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del 2007-2013 m. finansinés struktiiros

(pateikta Komisijos pagal EB sutarties 250 straipsnio 2 dalj)
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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIOLYMO APLINKYBES
e Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Siuo pasitilymu persvarstomas pirminis Komisijos pasiilymas dél Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento, nustatancio bendrasias taisykles dél Bendrijos finansinés paramos
teikimo europiniy energetikos ir transporto tinkly (TEN) srityje, ir 1§ dalies keicianc¢io
Tarybos reglamenta (EB) Nr. 2236/95, Sioms dviems institucijoms pateiktas pagal bendro
sprendimo procediira [nuoroda: 2004/0154 (COD)]. Europos Parlamentas pirmojo svarstymo
metu iSnagrinéjo teksta ir 2005 m. spalio 26 d. prieémé teising galia turincia rezoliucija. Nuo to
laiko nebuvo uzbaigtas joks kitas bendro sprendimo procediiros etapas.

Pasiiilymas turi finansini poveiki ir jam taikoma 2007-2013 m. laikotarpio Bendrijos
finansiné strukttira, dél kurio institucijos susitar¢ 2006 m. balandzio mén. Pirminiame
Komisijos pasitilyme nustatytos biudzeto 1€Sos (pagristos iSsamiu poreikiy ivertinimu)
akivaizdziai vir§ijja 2007-2013 m. finansingje struktiiroje TEN nustatytas sumas ir
energetikos, ir transporto srityse. Pirminio TEN finansinio reglamento pasitilyma reikia
persvarstyti, nes reglamenta reikia suderinti su 2006 m. balandzio mén. patvirtintomis
biudZeto 1éSomis.

Finansinéje struktiiroje nustatytos léSos atitinka tik 40 % pradzioje transporto sektoriui
pasiiilytos sumos ir 45 % — energijos sektoriui pasiiilytos sumos. Todél reikia suderinti ir
iSsamias pagalbos teikimo taisykles (ypaC iSsamias projekty atrankos ir paramos dydzio
taisykles). Be to, persvarstytame pasitilyme buvo atsizvelgta { Europos Parlamento pastabas,
pateiktas per pirmaji svarstyma. Galiausiai pasitlymo redakcija buvo patobulinta.

¢ Bendrosios aplinkybés

Europos bendrijos steigimo sutartyje nustatyta, kad Bendrija gali remti atitinkamam
europiniam tinklui nustatytus bendros svarbos projektus (155 straipsnis). Tuo remiantis nuo
1995 m. paramos teikimas TEN projektams buvo nustatytas Reglamentu (EB) Nr. 2236/95 (i$
dalies pakeistu 1999 m. liepos 19 d. Reglamentu (EB) Nr. 1655/1999, 2004 m. balandzio 21
d. Reglamentu (EB) Nr. 788/2004, 2004 m. balandzio 21 d Reglamentu (EB) Nr. 807/2004 ir
2005 m. liepos 6 d. Reglamentu (EB) Nr. 1159/2005. Iki 2005 m. transporto sektoriuje
(kuriam tenka didziausia 1éSy dalis) apie 5,5 mlrd. EUR buvo skiriama infrastruktiiros
projektams ir pazangiy transporto priemoniy sistemoms (tokioms kaip GALILEO), kurie visi
kartu prisidéjo, arba pradéjus veikti, prisidés prie Europos bendros transporto sistemos
veiksmingumo, vidaus rinkos funkcionavimo ir laisvo pilieciu judéjimo skatinimo,
uztikrindami juduma tvariomis salygomis.

Bendrijos parama pagal TEN biudzeta teikiama projektams, kuriuos rengia, finansuoja ir
igyvendina valstybiy nariy institucijos, tarptautinés organizacijos (pvz., Europos kosmoso
agentiira), valstybinés ir privacios istaigos ir (arba) imonés. Pagal privating teis¢ veikiancios
imonegs, igyvendinancios TEN projektus, daugeliu atveju veikia valstybés narés atsakomybe ir
(arba) gaudamos 1éSy 1§ valstybés. Energetikos sektoriuje ir tam tikrais atvejais transporto
sektoriuje TEN finansuojamus projektus rengia, finansuoja ir jgyvendina privacios imongs.
Bendrijos 1¢Sos gali biiti skiriamos tyrimy etapui remti (iki 50 % atitinkamy iSlaidy), siekiant
padéti iSvengti rizikos pradiniuose projekto etapuose, arba jos gali prisidéti prie projekto
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igyvendinimo finansavimo. Didelis démesys yra skiriamas Bendrijos pagalbos formoms ir
priemonéms, kuriomis skatinama i finansavima itraukti privaty sektoriy.

Nepaisant to, kad Bendrijos 1¢Sos sudaro tik maza finansavimo dalj palyginti su atitinkamu
projekty iSlaidomis (numatoma, kad baigus kurti europinj transporto tinkla iki 2020 m. bus
investuota apie 600 mlrd. EUR), finansavimas 1§ TEN biudZzeto 1éSu daugeliui projektu (pvz.,
GALILEO) buvo esminis, o kity projekty atveju vaidino lemiama vaidmenj uzbaigiant darbus,
sutelkiant skirtingus investuotojus arba uztikrinant auksStus techninius standartus. Biudzeto
asignavimai, kuriy nepakanka bendram poreikiui patenkinti, visada buvo skiriami siekiant
didziausios Europos pridétinés vertés visam tinklui.

Tik skyrus visas pradiniame pasililyme nustatytas biudzeto léSas (20 350 mlrd. EUR
transportui ir 0,34 mlrd. EUR energetikos sektoriui), Bendrija galéty veiksmingai paskatinti
investicijas, kuriy reikia norint uzbaigti darbus, visy pirma europiniy transporto tinkly srityje.
D¢l esminio léSu sumazinimo (iki 8 013 mlrd. EUR transportui ir 0,155 mird. EUR
energetikai) didéja valstybiy nariy atsakomybé tinkamai investuoti siekiant uztikrinti, kad
darbai bus visiskai baigti, kaip iSdéstyta Europos Parlamento ir Tarybos priimtose atitinkamo
tinklo plétros ,,Gairése”. Tuo paciu, sumazéjus 1éSoms privatiis investuotojai dar labiau
raginami aktyviau dalyvauti TEN finansavime, o uz tai jie gali tikétis naudos dél geresnio
prieinamumo prie ekonominiy zony, komerciniy centry ir atokiy regiony. Igyvendindama
sumazinta biudzeta Komisija taikys pacius tinkamiausius vertinimo metodus, uztikrindama,
kad ribotos Bendrijos 1¢Sos Bendrijos europiniam tinklui duoda didZiausios naudos.

e Pasiiilymo srityje egzistuojancios nuostatos

1995 m. rugsé¢jo 18 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 2236/95, nustatantis bendrasias taisykles
del Bendrijos finansinés pagalbos teikimo europiniy tinkly srityje, su pakeitimais, padarytais
Reglamentais (EB) Nr. 1655/1999 (1999 m. liepos 19 d.), (EB) Nr. 788/2004 (2004 m.
balandzio 21 d.), (EB) Nr. 807/2004 (2004 m. balandzio 21 d.) ir (EB) Nr. 1159/2005 (2005
m. liepos 6 d.).

IS esmés pasitilytu reglamentu uztikrinama, kad Bendrija ir toliau finansuos bendros svarbos
europiniy energetikos ir transporto tinkly projektus 2007-2013 m. Pagrindiniai europiniy
tinkly finansavimo principai, dabar reglamentuojami Reglamentu (EB) Nr. 2236/95, isliks
nepakite¢ ir pasitlytame reglamente. Pakeitimai apima tris pagrindines sritis: 1) biudzeto 1€Su
nustatyma; 2) i§samiy finansavimo taisykliy persvarstyma, kurios grindziamos a) TEN plétros
ir finansavimo per pastaraji deSimtmetj prioritety ir atitinkamy techniniy standarty pokyc¢iu; b)
turimomis biudzeto léSomis; c) bendrai pripazintu poreikiu sustiprinti TEN finansavimo
sverto efekta sutelkiant valstybines ir privacias investicijas ir 3) suderinamuma su teisinés ir
(arba) administracinés struktiros vystymusi, visy pirma Bendrijos biudzeto valdymo srityje.

Nors 2007-2013 metams, lyginant su ankstesniuoju laikotarpiu, skirta zymiai maziau
biudZeto 1eSy, nei apskaiciuoti poreikiai, jos zZymiai padidina TEN finansavimo galimybes.
Transporto sriciai skirtos 1¢Sos faktiSkai padvigubéjo nuo 4,4 iki 8,1 mird. EUR, nes
GALILEO projektui (kuriam 2000-2006 m. buvo isleista apie 15% visy turimy lésy) ateityje
1éSos bus teikiamos pagal atskirg biudzeto eilutg. Siekiant veiksmingai valdyti padidéjusius
iSteklius, skirtus europiniams transporto tinklams, Komisija planuoja isteigti vykdomaja
agentiira, kuriai buvo pritarta vykdomyjy agentiiry reguliavimo komitete 2005 m. lapkricio 16
d.

e Deré¢jimas su kitomis Sajungos politikos sritimis ir tikslais
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Pasitilymas yra suderinamas su kitomis Sajungos politikos kryptimis ir tikslais, visy pirma
Siose srityse:

1) vidaus rinkos veikimo: skatinti laisva prekiu, paslaugy ir darbuotojy jud¢jima, sujungiant
atskiry valstybiy nacionalinius tinklus, t.y., sukuriant trikstamas atkarpas prie nacionaliniy
sieny ir uztikrinant saveika, paSalinus technines klititis; uztikrinant, kad visi svarbiis Europos
koridoriai ir magistralés nuolatos tenkinty apkrovimo poreikius: pirmiausia, Salinant fizinius
pralaidumo trukdzius, taip pat placiai naudojant pazangiasias sistemas siekiant optimalaus
infrastruktiiros panaudojimo.

2) tvarus vystymasis: prisidéti prie iSmetamo anglies dvideginio ir toksiniy daleliy kiekio
mazinimo: skatinant nuolatini pagrindiniy Europos transporto koridoriy ir energijos tinkly
magistraliy plétojima (prioritetiniai transporto ir energetikos projektai), pvz., kovoti su
gristimis, skatinti tarptautinio transporto srauty sutelkima, prisidéti prie Svaresniy miesty ir
taip pagerinti gyventoju gyvenimo kokybg; sukurti jungtis skirtingoms transporto riiSims
siekiant paskatinti kombinuoto transporto sprendimy vystyma ir iSlaikyti toki pati tolimojo
susisiekimo keliy transporto priemoniy iSmetamy tersaly kieki.

3) regioniné politika: sukuriant veiksmingas infrastruktiiros sasajas, pagerinti prieiga, visuy
pirma tuose regionuose, kurie patiria struktiiriniy sunkumy ir (arba) yra atokiose vietose,
siekiant padidinti jy ekonoming integracija.

4) plétra ir kaimynystés politika: iSplésti energetikos ir transporto (ypac gelezinkelio ir
vandens keliy transporto) jungtis uz dabartinés ES sieny siekiant palengvinti europinio masto
koridoriu plétra, kaip veiksmingu paslaugy ir sklandziy prekybos srauty pagrinda.

Atsizvelgiant { kitas sritis, pasitlymas prisideda prie Lisabonos darbotvarkés tiksly
igyvendinimo (be jau minéty tiksly, pvz., naujy eismo valdymo technologiju skatinimas) ir
visiSkai atspindi patikimo ir veiksmingo Bendrijos biudzeto valdymo tikslus.

2. KONSULTACIJOS SU SUINTERESUOTOSIOMIS SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMAS
e Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Pasiiilymas tiesiogiai susij¢s su TEN transporto ir energetikos (atitinkamai) plétros Bendrijos
gairémis. 2003 m. buvo atliktas poveikio vertinimas ir vyko suinteresuoty Saliy konsultacijos
transporto sektoriuje siekiant persvarstyti gaires (priimtas 2004 m.: 2004 m. balandZzio 29 d.
Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 884/2004/EB, 1§ dalies keiciantis Sprendima
Nr. 1692/96/EB, pateikiant; Bendrijos gaires dé¢l europinio transporto tinklo plétros).
Rezultatai buvo skelbti dokumente SEC (2003) 1060. Energetikos sektoriaus atveju iSsamaus
poveikio ivertinimo rezultatai buvo paskelbti dokumente SEC (2003) 1369. Abiejuose
vertinimuose buvo pabréztas poreikis i§ Bendrijos biudZeto teikti tinkama finansing pagalba
siekiant paskatinti nacionalines (valstybines ir privacias) investicijas bei uztikrinti, kad
atitinkamuy tinkly sukiirimas bty uzbaigtas laiku. Todé¢l atskiry konsultaciju su
suinteresuotomis Salimis ir poveikio vertinimo nereikia, atsizvelgiant { persvarstyta TEN
finansinio reglamento pasitilyma.

e Patirties kaupimas ir panaudojimas

Aptariamos mokslo ir (arba) kompetencijos sritys
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Poreikis investuoti | infrastruktiira, ypac transporto sektoriuje, buvo jvertintas Europos mastu
atliekant i§samius tyrimus, i§ kuriy vienas pavadintas ,,Galimi sprendimai, eismo srauty
prognozeés ir europinio tinklo koridoriy analizé® (pranc. ,,Scénarios, prévisions de trafic et
analyse des couloirs du réseau transeuropéen®), buvo atliktas 2004 m. pagal Europos
Komisijos uZsakyma. Sio tyrimo ir i$samios analizés, atliktos Komisijai artimai
bendradarbiaujant su valstybémis narémis, rezultatai leido ivertinti investicijy i europinius
transporto tinklus poreiki iki 2020 m. bei investiciju 1 30 Siam tinklui skirty prioritetiniy
projekty, kaip iSdéstyta Gairiy sprendime (Sprendimas Nr. 884/2004/EB, 1§ dalies kei¢iantis
Sprendima Nr. 1692/1996/EB). Si analizé leido Komisijai jvertinti ir 1éuy i§ Bendrijos
biudZeto poreiki pagal europiniy transporto tinkly biudzeto eilutg, kaip iSdéstyta pradiniame
TEN finansinio reglamento pasitlyme.

Naudoti metodai

Nustatyti eismo srauty prognoziy ir apklausos valstybése narése per atitinkamus TEN
komitetus metodai.

Pagrindiniai ekspertai ir (arba) organizacijos, su kuriais konsultuotasi

Specializuotos $ios srities tyrimy imonés valstybiy nariy vyriausybiy ekspertai.

Gauty ir panaudoty patarimy santrauka

Nebuvo nurodyta, kad egzistuoty rimti negriztamas pasekmes sukeliantys pavojai.

Laukiama Bendrijos parama yra esminé siekiant sutelkti investicijas, reikalingas atitinkamam
europiniam tinklui baigti kurti laiku.

Eksperty isvadu paskelbimas visuomenei

I Komisijos skelbtas ataskaitas buvo itrauktos eksperty iSvados; | jas buvo atsizvelgta ir
Bendrijos gairiy bei TEN finansinio reglamento pasitlymuose.

e Poveikio vertinimas

Kadangi pasitlymas yra tiesiogiai susijes su Bendrijos gairémis dél europiniy tinkly
transporto ir energetikos srityje plétros ir pagal Sias gaires buvo atliktas poveikio vertinimas,
nebuvo biitina atlikti papildomo poveikio vertinimo.

Dar karta reikéty pabrézti, kad Bendrijos finansinés paramos teikimas bendros svarbos
projektams sudaro salygas svarbiausius europiniy energetikos ir transporto tinkly prioritetus
1gyvendinti grei¢iau ir veiksmingiau, nei tai galima biity padaryti be Sios paramos. O tai labai
naudinga visai Bendrijos transporto ir energetikos sistemai bendrai ir taip prisidedama prie
ekonomikos augimo, darbo viety kirimo (laikinos darbo vietos kuriant tinkla ir ilgainiui
nuolatinés darbo vietos), didesnés pilieCiu geroveés (pvz., dél trumpesnio kelionés laiko) ir
teigiamo poveikio aplinkai (sumazinus iSmetamy tersaly kiekj).

3. TEISINIAI PASIULYMO ASPEKTAI

e Siilomy veiksmy santrauka
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Pasitlyme, kuriuo persvarstomas pirminis 2004 m. liepos mén. Komisijos pasiiilymas,
nustatomos bendrosios Bendrijos finansinés pagalbos teikimo europiniams transporto ir
energetikos tinklams 2007-2013 m. taisyklés. Pasitlymu, kuris grindziamas Sio laikotarpio
finansine struktiira, dél kurios buvo susitarta 2006 m. balandzio mén., nustatomos biudzeto
1éSos bendros svarbos projektams Siuose dviejuose infrastruktiiros sektoriuose remti.

Jame iSdéstomos iSsamios Bendrijos finansinés pagalbos teikimo taisykles, atsizvelgiant {
turimas biudZeto léSas, TEN plétros politikos prioritetus, jos finansavima ir teisini bei
administracini Bendrijos biudzeto valdymo pagrinda. Tuo tikslu pasitlyme visy pirma
nustatoma: iSsamios projektu atrankos taisyklés, Bendrijos pagalbos formos (iskaitant dvi
naujas formas — dalyvavima garantijy mechanizme ir indéli i bendry imoniy, ikurty laikantis
Europos bendrijos steigimo sutarties 171 straipsnio, veikla), maksimaliy Bendrijos pagalbos
dydziy (padidintos normos konkrecioms didZiausia prioriteta turinCiy projekty kategorijoms,
siekiant sustiprinti sverto efekta sutelkiant investicijas i§ jvairiy valstybiniy ir privaciy
Saltiniy). Jame geriau paaiSkinamos pagalbos teikimo ir atitinkamy Komisijos sprendimy
igyvendinimo nuostatos (iskaitant priemones, kuriy reikéty imtis nustacius pazeidimus) bei
padidinamas atitinkamy valstybiy nariy vaidmuo. Jame geriau apibréZiamos potencialiyjy
Bendrijos paramos gavéju TEN srityje rasys bei kitos pagrindinés pasiiilytame reglamente
vartojamos savokos. I§samiy taisykliy ir nuostaty pasiiilymu yra remiamas tikslas Bendrijos
parama sustiprinti ir nukreipti i svarbiausius tinklo plétros prioritetus.

e Teisinis pagrindas
Europos bendrijos steigimo sutartis, 155 straipsnis.
e Subsidiarumo principas

Taikomas subsidiarumo principas, nes pasiiilymas nepriklauso iSskirtinei Bendrijos
kompetencijai.

Valstybés narés negali deramai igyvendinti pasitilymo tiksly dél toliau nurodyty priezasciy.

Bendrijos finansiné parama pagal TEN biudzeto eilutg¢ nukreipta i svarbiausius ty tinkly
prioritetus, t.y. nustatytus europinio masto perspektyvoje ir Bendrijos gairése, skirtose tu
tinkly plétrai. Tie prioritetai (pvz., prioritetiniy koridoriy projekty igyvendinimas: pralaidumo
trukdziy paSalinimas, projekty daliy keliose kaimyninése valstybése igyvendinimas, projektai,
prisidedantys prie optimalaus infrastruktiiros naudojimo, ypa¢ vystant ir jgyvendinant naujas
[vairiy transporto risiy eismo valdymo technologijas, tolygaus transporto rtiSiy panaudojimo
skatinimas, pirmenybg teikiant labiausiai aplinka tausojancioms transporto riasims, projektai,
prisidedantys prie didesnés saugos, paslaugy kokybés ir TEN saveikos) yra platesnio masto
nei nustatyti nacionaliniai prioritetai. Ju igyvendinimas prisidés prie europinio masto
pridétinés vertés sukiirimo, kuri yra didesné nei jgyvendinant ,nacionalinius prioritetus‘
pasiekiama nauda. Siekiant jgyvendinti Siuos europiniy tinkly prioritetus kaip galima grei¢iau
ir veiksmingiau, yra labai svarbu, kad Bendrija tinkamai teikdama parama skatinty
nacionalines investicijas.

Net ir koordinuodama pastangas valstybé naré nebituy pajégi viena pasiekti visos naudos,
kuria galima pasiekti veikiant Bendrijos lygmeniu.

Bendrijos veiksmais pasiiilymo tikslai bus igyvendinti geriau dél Sios (-iy) priezasties (-Cig).
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Bendrijos veiksmu poreikis skatinti bendros svarbos projekty TEN srityje finansavima
tiesiogiai kyla dél Bendrijos isipareigojimy plésti Siuos tinklus, kurie dél savo pobiidzio yra
svarbiis visai Bendrijai.

Bendrijos parama TEN projektams turéty prisidéti prie teigiamy veiksniy, veikianciy
ekonomikos augima, (sklandesnis vidaus rinkos funkcionavimas, indélis { laikiny ir pastoviy
darbo viety kiirima), gerove ir aplinka, suktirimo.

Valstybés narés lieka atsakingos uz ju teritorijose vykstanciy projekty rengima, finansavima ir
igyvendinima, visiSkai laikantis savo nacionaliniy teisés akty. Sajunga skatina investicijas i
valstybiy nariy infrastruktira sieckdama uztikrinti, kad europiniams prioritetams nacionaliniu
lygiu biity suteikiama derama pirmenybé.

D¢l to pasiiilymas atitinka subsidiarumo principa.
e Proporcingumo principas
Pasiiilymas atitinka proporcingumo principa dél toliau nurodytos (-uy) priezasties (-Ciu).

Pasitlytomis priemonémis siekiama skatinti ir nukreipti nacionalines investicijas |
infrastruktiirg tam, kad buty pasiekta didziausia nauda visai Bendrijai, o sprendimy priémimo
tvarkai planuojant, finansuojant ir jgyvendinant bendros svarbos infrastrukttros projektus, ir
toliau taikomi nacionaliniai {statymai ir procediros.

Komisija ir valstybiy nariy vyriausybés kartu atsako uz pagalbos, skiriamos TEN projektams,
valdyma.

e Pasirinkta priemoné
Sitilomos priemonés: reglamentas.
Kitos priemonés yra laikomos netinkamomis dél Sios(-u) priezasties(-¢iu).

Pasitlyme aptariamas galiojanc¢io reglamento persvarstymas.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitlymui taikoma 2007-2013 m. Bendrijos finansiné struktiira.

5. PAPILDOMA INFORMACIJA
« Supaprastinimas

Pasiiilyme numatyta supaprastinti administracines procediiras valdzios institucijoms (EB arba
nacionalinéms) ir privac¢ioms Salims.

Pasiiilymu siekiama pagalbos teikimo procediiras padaryti aiSkesnes ir paprastesnes bei
palengvinti administracing nasta.
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2004/0154 (COD)
IS dalies pakeistas pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

nustatantis bendrasias taisykles dél Bendrijos finansinés paramos suteikimo europiniy
transporto ir energetikos tinkly srityse ir i$ dalies pakei¢iantis Tarybos reglamenta (EB)

Nr. 2236/95

EUROPOS SAJUNGOS PARLAMENTAS IR TARYBA,

atsizvelgdami 1 Europos Bendrijos steigimo sutarti, ypac i jos 156 straipsni,

atsizvelgdami | Komisijos pasitilyma’,

atsizvelgdami | Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong?,

atsizvelgdami | Regiony komiteto nuomong®,

laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje* numatytos tvarkos,kadangi:

(1)

2)

€)

(4)

2002 m. mety kovo 15-16 d. Barselonos Taryba iSvadose pabrézé, kad galingi tinklai,
integruoti { transporto ir energetikos sektorius, lemia Europos vidaus rinkos s¢kmg, o
geresnis esamy tinkly panaudojimas ir trukstamy atkarpy sukiirimas galés padidinti
efektyvuma, konkurencinguma, uztikrinti reikiama kokybés lygi ir sumazinti
perkrovos viety skaié¢iy ir tokiu budu suteikti geresne ilgalaikj tvaruma. Sie poreikiai
taip pat atitinka Lisabonos vadovy susitikime valstybiy ir vyriausybiy vadovy priimtos
strategijos, apie kurig nuolat primenama, nuostatas

2003 m. gruodzio 12—-13 d. Europos Vadovy Taryba patvirtino Europos veiksmus dél
augimo skatindama Komisija nukreipti iSlaidas, jei imanoma, investicijoms i fizinj
kapitala, investuojant { europiniy tinkly, kuriy prioritetiniai projektai yra esminiai i
vidaus rinkos sanglaudai stiprinti, infrastruktiira.

Vélavimas jgyvendinant veiksmingas europines jungtis, ypa¢ tarpvalstybinése

atkarpose tarpvalstybinésegrandyse, gali rimtai pakenkti Bendrijos, valstybiy nariy ir
paribio regiony konkurencingumui, kurie negalés arba nebegalés pasinaudoti bendros

rinkos teikiamais privalumais.

Europos Parlamento ir Tarybos sprendime Nr.1692/96/EB, pateikian¢iame Bendrijos
gaires dél europinio transporto tinklo plétros’, numatyta, kad sanaudos iki 2020 m.
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europinio tinklo suktirimui bus apie 600 milijardy eury. Vien prioritetiniams
projektams, kaip apibrézta to sprendimo III priede, biitiny investicijy suma yra +40
160 milijardy eury 2007-2013 m. laikotarpiui.

(4a) Remiantis komunikatu dél NAIADES? ir atsizvelgiant j vidaus vandens keliu tvary

(4b)

pobiidi, prioritetiniams vidaus vandens keliu projektams, kaip ir tarpvalstybiniu
atkarpu projektams, turéty biiti skiriama skatinamojo pobiidZio finansavimo
norma.

Europos Parlamentas 2005 m. birzelio 8 d. rezoliucijoje dél iSsiplétusios Sajungos

()

(7)

politikos sunkumuy ir biudZeto priemoniy 2007-2013 m. pabrézé strategine
transporto tinkly svarbg galutinei ES bendrosios rinkos Kkonsolidacijai ir
glaudesniems ES santykiams su Salimis kandidatémis, biisimomis kandidatémis ir
»~draugu rato” Salimis. Be to, jis taip pat iSreiSké nora apsvarstyti naujoviskas
finansavimo priemones, pvz., paskoly garantijas, europines koncesijas, Europoje
teikiamas paskolas ir paliikany fondus.

Siems tikslams pasiekti tiek Parlamentas, tiek Taryba pabrézé bitinybe sustiprinti ir
pritaikyti finansines priemones didinant Bendrijos bendra finansavima, numatant
taikyti didesni Bendrijos bendro finansavimo procentini dydi ypac tarpvalstybinio
pobiidZzio, tranzita lengvinantiems ar gamtiniy klifi¢iy iveikimo projektams.

Atsizvelgiant j pagal 2007-2013 m. daugiamete finansine struktiirag Europos
transporto ir energetikos tinklams (toliau — TEN-T ir TEN-E) skiriamas sumas,
nejmanoma patenkinti visy poreikiy, susijusiy su Sprendimuose Nr. 1692/1996/EB
(TEN-T) ir |Sprendimas.../.../EB] (TEN-E) nustatyty prioritetiniy uZdaviniy
igyvendinimu. Taigi, siekiant uztikrinti TEN-T ir TEN-E infrastruktiiros tgstinuma,
tikslinga Siuos resursus, papildancius valstybinj ir privaty nacionalini finansavima,
nukreipti i tam tikry kategoriju projektus, kurie visam tinklui suteikty didziausia
pridéting vertg, t. y. 1 su tarpvalstybinémis atkarpomis susijusius projektus ir
pralaidumo trukdziams Salinti skirtus projektus.

Europos Parlemento ir Tarybos sprendime [.../..EB]%, nustatandiame europiniy
energetikos tinkly gaires ir panaikinanc¢iame Europos Parlamento ir Tarybos
sprendimus Nr. 96/391/EB ir Nr. 1229/2003/EB, nustatomi tikslai, prioritetiniai
veiksmai ir bendros svarbos projektai Siems tinklams remti ir plésti, iskaitant
prioritetinius projektus, ir pirmenybé¢ atitinkamai skiriama projektams, paskelbtiems
Europos svarbos projektais. Investicijos, biitinos siekiant uztikrinanti galimybg¢ visoms
valstybéms naréms visapusiskai dalyvauti vidaus rinkoje ir sukurti papildomas jungtis
su kaimyninémis Salimis, valstybémis narémis arba treciosiomis Salimis, vien tik
prioritetiniams projektams iki 2013 m. sudaro 28 milijardus eury. IS Sios sumos apie 8
milijardy eury numatyta investuoti tre¢iosiose Salyse.

OL L Nr. 228, 1996 9 9, p. 1. Sprendimas su paskutiniais pakeitimais, padarytais Sprendimu
Nr. 884/2004/EB (OL L 167, 2004 4 30, p. 1).

KOM(20006) 6.

OLL..

OL L Nr. 176, 1995 12 07, p. 11

LT



(8)

2003 m. gruodzio 12-13d. Europos Vadovy Taryba paragino Komisija toliau
nagrinéti, ar butina sukurti konkrety Bendrijos garantini mechanizma, skirta padengti
tam tikra rizika, galin¢ia kilti baigus europiniy transporto tinkly projekty
igyvendinimo darbus. D¢l energetikos Vadovy Taryba paskatino Komisija nukreipti
iSlaidas investicijoms i fizinji kapitala siekiant paskatinti ekonomikos augima.

1995 m. rugs¢jo 18 d. Tarybos reglamentas Nr. 2236/95/EB, nustatancio bendrasias
taisykles dél Bendrijos finansinés pagalbos teikimo europiniy tinkly srityje’, su
pakeitimais, padarytais Reglamentais Nr. 1655/99/EB ir Nr. 807/2004/EB, suteiké
dideli postumi, kadangi numatytiems prioritetiniams projektams leidzia taikyti
aukstesne, iki 20 %', padidinta finansavimo norma. Vis délto jis ir toliau lieka
priklausomas nuo igyvendinimo taisykliy, kurias reikéty supaprastinti, ir nuo
Bendrijos biudzete numatyty riboty 1ésu. Papildant nacionalinius vieSojo ir privataus
sektoriy skiriama finansavima bitina didinti Bendrijos parama, didinant paramos 1¢Sy
suma, ir intervencijos norma siekiant sustiprinti Bendrijos 1éSy ijtaka ir tokiu biidu
sudaryti salygas igyvendinti nustatytus prioritetinius projektus.

Siuo reglamentu siekiama sukurti programa, numatan¢ia bendrasias taisykles dél
Bendrijos finansinés paramos suteikimo europiniy transporto ir energetikos tinkly
srityje. Vykdant Sia programa privalu laikytis Bendrijos teisés, ypac aplinkosaugos
srityje, kad buty stiprinama vidaus rinka ir skatinamas Bendrijos konkurencingumas ir
ekonomikos augimas.

Kadangi valstybés narés negali deramai pasiekti europiniy transporto ir energetikos
tinkly sukiirimo tiksly ir kadangi valstybiy veiksmai turi biiti koordinuojami — todél
juos geriau atlikti Bendrijos lygiu — Bendrija gali imtis priemoniy, atitinkanciy
subsidiarumo principa, numatytam Sutarties 5 straipsnyje. Laikantis proporcingumo
principo, koks jis numatytas tame straipsnyje, Siuo reglamentu nesiimama jokiy
veiksmuy, kurie néra biitini siekiant nustatyty tiksly.

OL L Nr. 228, 1995 9 23, p. 1. Reglamentas, pakeistas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB)
Nr. 807/2004 (OL L 143, 2004 4 30, p. 46)
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Bendrijos finansiné parama iS europiniy tinkly biudZeto turi biuti daugiausia
skiriama projektams arba projekty dalims, kurie sukuria Europai didziausia pridéting
vertg; programa turi skatinti suinteresuotas Salis sparciau jgyvendinti Sprendimuose
Nr. 1692/96/EB ir Nr. [.../...EB]4229/2003/EB-numatytus prioritetinius projektus. Turi
buti sudarytos salygos finansuoti ir kitus bendros svarbos Europos infrastruktiiros
projektus, apibréztus Siuose Sprendimuose.

Bendrijos finansiné parama suteikiama siekiant vystyti investiciju | europinius
transporto ir energetikos tinklus projektus, pateikti tvirtus finansinius jsipareigojimus,
sutelkti vieSojo sektoriaus investuotojus ir skatinti finansing privataus ir vieSojo
sektoriy partnerystg. Energetikos srityje finansiné parama pirmiausia privalo padéti
iveikti finansines klitis, galinCias iSkilti rengiant projektus ar atliekant
parengiamuosius darbus iki statyby etapo, ir turi buti skiriama pirmiausia prioritetiniy
projekty tarpvalstybiniy atkarpy dalims ir jungtims su kaimyninémis S$alimis
finansuoti.

(10a) Komisija 2005 m. liepos 4 d. komunikate Europos Parlamentui ir Tarybai dél

(11)

(12)

(13)

Europos gelezinkeliy tinklo signalizacijos sistemos ETEVS/ETKS'' plétojimo
pabrézé, kad labai svarbu greitai ir suderintai pereiti prie Sios sistemos, kad biity
uztikrinta europiniy tinkly sgveika. Tam reikia Kryptingos ir terminuotos
Bendrijos paramos tiek su infrastruktiira susijusiai jrangai, tiek jrangai
riedmenyse jmontuoti.

Kai kuriuose projektuose valstybei (-éms) narei (-éms) gali atstovauti tarptautinés
organizacijos. Tam tikry projekty igyvendinima Komisija patiki bendroms imonéms,
nurodytoms Europos bendrijos steigimo sutarties 171 straipsnyje. Todél Siame
reglamente bitina i$plésti Bendrijos finansinés paramos gavejo savoka.

Turéty buti galima teikti Bendrijos finansing parama taikant jvairias intervencijy
formas, t. y. subsidijas (tyrimams ir darbams), palikany subsidijas, paskoly
garantijas, dalyvavima rizikos kapitalo fonduose, taip pat specifinés vélesnés statybuy
etapo rizikos padengima. Bendrijos pagalba, nepriklausomai nuo jos formos,
turéty biti skiriama pagal 2002 m. birzelio 25 d. Tarybos reglamento (EB, Euratom)
Nr. 1605/2002 dé¢l Europos Bendrijy bendrajam biudzetui taikomo Finansinio
reglamento’® nuostatas ir jo jgvvendinimo taisykles, i§skyrus tuos atvejus, kai Siame
reglamente aiSkiai numatoma nuo minéty taisykliy leidZianti nukrypti nuostata.

Igyvendinant Bendrijos finansing parama stambiems ir keleriy mety trukmés
projektams, Bendrijai biity tikslinga prisiimti daugiamecius atskirai su finansuojamu
projektu, patvirtinta daugiamete programa ir kasmet tvirtinamais jsipareigojimy
asignavimais _susijusius _jsipareigojimus. Sumazinti netikruma dél projektu
igyvendinimo ir sutelkti vieSojo ir privataus sektoriy investuotojus bus galima tik tada,
jei Bendrija prisiims tvirtus, patrauklius ir ilgalaikius finansinius isipareigojimus. .

KOM(2005) 298.
OL L 248, 2002 9 16, p. 1. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais ... OL L .
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(13a)

Tikslinga numatyti veiksminguma jau jrodZiusias institucines arba sutartines

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

valstybinio ir privataus finansavimo skatinimo priemones, taikyti su
konkurencijos teise ir vidaus rinka suderinamas teisines garantijas ir skleisti gera
patirtj valstybése narése.

Ypatingas démesys turéty biiti skiriamas Bendrijos veiksmams, darantiems poveiki
europiniams tinklams, koordinuoti, ypa¢ finansavimui i§ struktiriniy fondy ir
Sanglaudos fondo bei Europos investiciju banko intervencijoms.

Siuo reglamentu visai_jo_jgyvendinimo trukmei turéty biiti nustatomas finansinis
paketas, kuris biudzeto institucijai yra svarbiausias pagrindas pagal Europos
Parlamento, Tarybos ir Komisijos [19992006 m. geguzés 617 d. tarpinstitucinés
sutarties] dél biudZzeto vykdymo tvarkos ir biudzeto procedtros tobulinimo" [3337
punkta].

Kadangi valstybés narés negali deramai pasiekti europiniy transporto ir energetikos
tinkly sukiirimo tiksly ir kadangi valstybiy veiksmai turi biiti koordinuojami — todél
juos geriau atlikti Bendrijos lygiu — Bendrija gali imtis priemoniy, atitinkanciy
subsidiarumo principa, numatyta Sutarties 5 straipsnyje. Laikantis proporcingumo
principo, koks jis numatytas tame straipsnyje, Siuo reglamentu nesiimama jokiy
veiksmuy, kurie néra biitini siekiant nustatyty tiksly.

v D v

elaia patirt—ieyta—taika ala 4Nt 6 po—regla :
Komistjat-sutetktus—tgaliojfimus, remiantis 1999 m. birZelio 28 d. Tarybos sprendimu
1999/468/EB, nustatanc¢iu Komisijos naudojimosi jai suteiktais igyvendinimo
igaliojimais tvarka', reikéty nustatyti priemones, biitinas Siam Reglamentui taikyti.

Atsizvelgiant | kiekvienos i§ europiniy tinkly sudedamosios dalies — transporto ir
energetikos — raida ir joms buidingas savybes ir siekiant kuo efektyvesnio valdymo,
reikéty parengti keleta atskiry reglamenty toms sritims, kurios iki Siol
reglamentuojamos tik Reglamentu (EB) Nr. 2236/95.

Siuo reglamentu siekiama nustatyti bendras Bendrijos finansinés paramos skyrimo
europiniy transporto ir energetikos tinkly srityse taisykles, kurios atitikty Bendrijos
teis¢ ir politika visy pirma konkurencijos, aplinkos apsaugos, sveikatos, tvarios
plétros, vieSyju pirkimy srityse ir buty suderinamos su realiu Bendrijos saveikos
politikos igyvendinimu.

13
14

OLL
OL L Nr. 184,19997 17, p. 23
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(20)

Atsizvelgiant | pirmiau pateiktus svarstymus, i Siuo reglamentu priimamas specialias
nuostatas transporto ir energetikos srityse ir i ... m. ... ... d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu (EB) Nr. ... '°prilmamas nuostatas dél palydoviniy vietos
nustatymo ir navigacijos sistemy, reikéty i§ dalies pakeisti Reglamenta (EB)
Nr. 2236/95 susiaurinant jo taikyma vien telekomunikaciju sriciai,

PRIEME S| REGLAMENTA:

I skyrius
Bendrosios nuostatos

1 straipsnis
Tikslas

Sis reglamentas, remiantis Sutarties 155 straipsnio 1 dalimi, apibrézia Bendrijos finansinés
paramos skyrimo bendros svarbos projektams europiniy tinkly transporto ir energetikos
srityse salygas ir tvarka.

2 straipsnis
Apibréztys

Siame reglamente:

1)

2)

3)

,bendros svarbos projektas* — projektas arba projekto dalis, pripazinti kaip Bendrijos
bendros svarbos projektai transporto srityje pagal Sprendima Nr. 1692/96/EB,

energetikos srityje pagal [Sprendimas.../.../ EB|SprendimaNe—1229/2003/EB;

,prioritetinis projektas* — bendros svarbos projektas, susij¢s su pagal Sprendimo Nr.
1692/96/EB III prieda (transporto srityje) ir pagal [Sprendimas.../../EB (energetikos
srityje) Bendrijos prioritetiniu laikomu transporto koridoriumi (tinklo magistrale) ar

projektu |SprendimaNe—1229/2003/EB;

»projekto dalis* - bet kokia finansiskai, techniSkai ar laiko atzvilgiu nepriklausoma
veikla, padedanti igyvendinti projekta;

Htarpvalstybinés atkarpos“: Sprendimo Nr. 1692/96/EB 19b straipsnyje
nurodytos tarpvalstybinés atkarpos, taip pat tos atkarpos, Kkurios eina per
trecCiaja valstybe, taip uztikrinant dviejy valstybiy nariy vvkdomo prioritetino
projekto testinuma;

OL L Nr. 184, 1999 7 17, p. 23
OLL ". . . . . . . .
(GALILEO).
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4) pralaidumo trukdziai“: greitj ir (arba) pralaiduma ribojanti kliutis, dél kurios
negalima uztikrinti nenutriikstamuy srauty, pirmiausia prioritetiniu projektu
atveju;

5) ~Paramos gavéjas®“: viena ar kelios valstybés narés, tarptautinés organizacijos,
Sutarties 171 straipsnyje nurodyvtos bendros imonés, valstybinés arba privacios
jmonés arba jstaigos, visapusiSkai atsakingos uZ projekta ir sitilancios investuoti
nuosavas lésas arba treciyju Saliy suteiktas 1éSas i projekto igyvendinimg;

6) ,»lyrimai“: tyrimai, butini projektui apibrézti, iskaitant parengiamuosius,
igyvendinamumo, jvertinimo tyrimus ir patvirtinimg, iskaitant technines priemones,
parengiamaja veikla, reikalinga projektui galutinai apibrézti ir galutiniam sprendimui
dél finansavimo priimti, pvz., patikrinimo vietoje veiksmai ir finansavimo plano
parengimas;

7) »darbai“: sudétiniy daliy, sistemy ir paslaugy pirkimas ir tiekimas, statybos ir
irengimo darbai, susij¢ su projektu, iskaitant jrengimy priémima ir pritaikyma
projektui;

8) »rzikos veiksniai, iSkylantys pabaigus statybas®: rizika dél specifiniy veiksniy,
atsirandanti pirmaisiais metais po statyby pabaigos ir maZinanti iplaukas, lyginant su
numatytomis

9) »projekto sanaudos*: bendros paramos gavejo faktiSkai patirtos su projekto
igyvendinimu tiesiogiai susijusiy tyrimy #arba darby sanaudos;

10) »finansavimo reikalavimus atitinkancios sanaudos*: projekto sanaudy dalis, 1 kuria
atsizvelgia Komisija, apskai¢iuodama Bendrijos finansing parama.

II skyrius
Remiami projektai, finansinés paramos formos ir skyrimo budai
bei finansavimo sujungimas

3 straipsnis
Projekty réemimo ir paraiskyBendrijos finansinei paramai gauti sqlygos

1. Pagal §j reglamenta Bendrijos finansing parama gali gauti tik pagal Sprendimus Nr.
1692/96/EB ir Nr. [.../.../EB]4229/2003/CE, pripazinti bendros svarbos projektai.

Su Siais projektais susijusios paraiSkos Bendrijos finansinei paramai gauti laikomos
atitinkanciomis reikalavimus, jei jos atitinka Bendrijos teise ir politikos isyvendinima.
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3.2 Vien tik transporto srityje parama taip pat teikiama tuo atveju, jei finansinés
Bendrijos paramos prasSantis subjektas arba atitinkamais atvejais atitinkama (-0s)
valstybé (-és) naré (-és), jsipareigoja finansi§kai prisidéti prie projekto, kuriam prasSoma
Bendrijos paramos, prireikus pritraukiant privacias lésas.

Transporto projektams, susijusiems su tarpvalstybinémis atkarpomis arba ty atkarpu

dalimis, gali buti skiriama Bendrijos finansiné parama. jei atitinkamos valstybés narés
yra sudariusios dviSale sutartj dél visiSko tarpvalstybinio projekto jgvvendinimo ju
nacionalinéje teritorijoje.

4 straipsnis
Paraisky finansinei paramai gauti pateikimas

ParaiSkas Bendrijos finansinei paramai gauti Komisijai teikia viena arba Kkelios
valstybés narés, tarptautinés organizacijos, bendros jmonés, arba, atitinkamai (-oms)
valstybei (-éms) narei (-€ms) sutikus, valstybinés arba privacios imonés arba jstaigos.

5 straipsnis
Projekty atranka

1. Bendrijos finansiné parama skiriama bendros svarbos projektams pagal ju atitikimo
Sprendimuose Nr. 1692/1996/EB ir Nr. [.../.../EB] nurodytiems tikslams ir prioritetams lygi.

2. Transporto srityje ypatingas démesys skiriamas tokiems projektams #pregramems:

a) bendri bent dviejy valstybiy nariy pateikti projektai, ypac, jei tai tarpvalstybines
atkarpas apimantys projektai;

b) projektai, skirti prioritetiniams projektams poveikj turintiems pralaidumo
trukdziams panaikinti;

c) projektai, padedantys pasiekti tinkly vientisumo ir optimaliai panaudoti juy
pajégumus;
d) prioritetiniai projektai, kurie padeda integruoti vidaus rinka iSsiplétusioje Bendrijoje

ir pasiekti tolygesnio skirtingy transporto rii§iy panaudojimo, suteikiant pirmenybg
toms rusims, kurios maziausiai kenkia aplinkai, ypa¢ tolimojo krovininiy vezimo
atveju; tod¢l prie kiekvienos didelio greicio traukiniy linijy finansavimo paraiSkos
reikés pateikti iSsamia analiz¢ apie atlaisvinamus tradiciniy linijy pajégumus
kroviniams vezti, atsiradusius perkelus keleiviy srautus i didelio grei¢io linijas;
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e) projektai, skatinantys gerinti europinio tinklo teikiamy paslaugy kokybg, tobulinant
infrastruktiira gerinantys naudotojy sauga ir sauguma, uztikrinantys nacionaliniy
tinkly saveika;

1) projektai, susij¢ su Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistemos (ERTMS)
taikvmu, bei su oro, jiury, vidaus vandens keliu ir pakrandiy eismo valdvmo
sistemomis, kurios uZtikrina nacionaliniu tinkly saveika.

3. Energetikos srityje ypatingas démesys skiriamas tiems projektams, kurie skatina:
a) tinkly vientisuma ir jy pajégumy gerinima,

b) energetikos vidaus rinkos integravima, ypac tarpvalstybiniy atkarpy,

c) energetikos apriipinimo sauguma, ypac jungtis su trec¢iosiomis Salimis,

d) atsinaujinanc¢iy energijos Saltiniy jungtis ir (arba)

e) sujungty tinkly sauguma, patikimuma ir saveika.

6 straipsnis
Finansinés Bendrijos paramos formos ir skyrimo biuidai

1. Bendrijos finansinés paramos tyrimams—ir—darbams—projektams, atitinkantiems 3
straipsnio 1 dalj, teikimo biidai gali biiti Sie:

a) subsidijos tyrimams arba darbams;

b) palikany nuo Europos investiciju banko (EIB) suteikty paskoly ar kity viesu arba
privaciy finansiniy istaigy subsidijavimas;

c) paskoly garantijos, rizikos veiksniams, iSkylantiems pabaigus statybas, padengti;

d) dalyvavimas rizikos kapitalo fonduose;

e) reikalui esant, sujungiama a—d punktuose nurodyta Bendrijos parama, siekiant gauti

maksimaly rezultata i§ paskirty biudzetiniy lésy;

1) pagalba bendry jmoniy veiklai
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Finansiné Bendrijos parama negali virSyti:

a) tyrimy atveju: 50% reikalavimus atitinkancdiy sanaudy, nepriklausomai nuo
bendros svarbos projekto risies:;

b) darby atveju:

i) transporto srities prioritetiniams projektams:

- ne daugiau kaip 20 % reikalavimus atitinkanciu darbu sanauduy;

- ne daugiau nei 30 % reikalavimus atitinkancéiy darbu sanaudy Siy
projektu dalims, susijusioms su transvalstybinémis atkarpomis, ir
vandens Kkeliy prioritetiniams projektams, su salyga, kad jie bus
pradéti jevvendinti iki 2010 m. ir kad atitinkamos valstybés narés iki
tol pateiks Komisijai visas reikiamas garantijas dél projekto
finansinio perspektyvumo ir jo jeyvendinimo grafiko;

ii)  prioritetiniams projektams energetikos srityje ne daugiau nei 20%
reikalavimus atitinkanciy darby sanaudy;

iii) transporto ir energetikos srities ne prioritetiniams projektams ne daugiau
nei 10 % reikalavimus atitinkanciy darby sanaudy;

[9) Europos geleZinkeliy eismo valdymo sistemos (ERTMS) atveju:

i)  antZeminei jrangai ne daugiau nei 50 % reikalavimus atitinkanc¢iy tyrimy
ir darby sanaudy;

ii) riedmenyse imontuotai jrangai:

— ne daugiau nei 50 % prototipy Kkurimui ir jgyvendinimui sKirtuy
sanaudy, patirty diegiant ERTMS esamuose riedmenyse, su salyga,
kad prototipas yra sertifikuotas bent dvejose valstybése narése:

- ne daugiau nei 50 % darby, susijusiy diegiant serijine jranga
ERTMS naujuose ir esamuose riedmenyse, sanaudy; Komisija,
nevirSvydama nurodyty riby, gali nustatyti didZiausia intervencijos
sumg vienam lokomotyvui;

d) jgyvendinant bendro Europos dangaus strategija, t. y. SESAR (bendro Europos
dangaus oro eismo valdvmo moksliniu tyrimu) projekta, §Si norma gali biiti ne
daugiau nei 50 % tyrimy ir darby reikalavimus atitinkanciy sanaudy.
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7 straipsnis
Keliy Bendrijos finansinés paramos Saltiniy sujungimas

1. Bendrijos finansiné parama pagal §i reglamenta neskiriama projekto dalims,
gaunanc¢ioms parama i$ kity finansavimo Saltiniy, kurie palaikomi ir Bendrijos biudzeto.

2. EIB intervencijos vra suderinamos su pagal §j reglamenta skiriama finansine
arama.

8 straipsnis
Apskaita Koordinavimas su Bendrijos politika

Komisija atsako uz projekty, kurie bendrai finansuojami #mamasi vadovaujantis Siuo
reglamentu, ir veiksmy, finansuojamy i§ Bendrijos biudzeto, Europos investicijy banko ir kity
Bendrijos finansiniy institucijy intervencijy, koordinavima ir nuosekluma.
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III skyrius
Planavimas, jgyvendinimas, kontrolé

9 straipsnis
llgalaikis planavimas ir metinis planas

1. Komisija, remdamasi 15 straipsnio 2 dalyje numatyta tvarka, sudaro ilgalaiki ir metini
plana.
2. Ilgalaikis planavimas apima prioritetinius ir ERTMS bei SESAR projektus ir nustato

kriterijus finansinés paramos paketo suteikimui 2007-2013 m. laikotarpiu. Finansinj paketa
turi sudaryti nuo 65 iki 85% biudZeto iStekliy, numatyty 18 straipsnyje.

3. Metinéje programoje apibréziami kriterijai dél finansinés paramos suteikimo bendros
svarbos prOJektams kurle nebuvo numatytl dauglameteje programOJe —Ié}ela%enats—meta{s

10 straipsnis
Bendprijos finansinés paramos skyrimas

1. Komisija nustato finansinés paramos sumas reikalavimus _atitinkantiems
atrinktiems projektams arba projektu dalims ir patikslina jiems taikomas salygas ir
jeyvendinimo buidus.

2. Komisija informuoja paramos gavéjus ir atitinkamas valstybes nares apie visus
finansinés paramos skyrimo atvejus.
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11 straipsnis
Finansinés nuostatos

1. Daugiametés programos _projekty biudZetiniai _jsipareigojimai _gali _buti
suskirstyti j metines dalis. Komisija skiria metines dalis, atsiZvelgdama j Bendrijos
finansuojamu projektuy arba projekty etapy jgyvendinimo eiga, numatomus poreikius ir
biudzeto galimybes.

Orientacinis jsipareigojimu metiniy daliu planas pateikiamas paramos gavéjui.

2. Bendrijos finansinés paramos léSomis gali biiti dengiamos tik su projektu
susijusios reikalavimus atitinkancios iSlaidos, kurias patiria uz projekto igyvendinima
atsakingi paramos gavéjai ar treciosios $alys.

ISlaidos, patirtos prie§ tai, kai buvo pateikta paraiSka gauti finansine parama,
nepadengiamos. PVM néra reikalavimus atitinkancéios sanaudos.

3. ISmokos mokamos Kkaip iSankstinis finansavimas, atitinkamais atvejais jos
suskaidomos j kelias dalis: tarpinius mokéjimus ir likucio iSmokéjima.

ISmokéjimo budas nustatomas atsiZzvelgiant pirmiausia j infrastruktiros projektu
daugiameti isyvendinima.

ISankstinis finansavimas ar jo pirmoji dalis iSmokami, kai paskiriama finansiné parama.

Tarpinés iSmokos iSmokamos remiantis paraiSkomis dél mokéjimo ir laikantis Sio
reglamento 13 straipsnio nuostatuy.

Galutiné iSmoka iSmokama po to, kai patvirtinama galutiné projekto ataskaita, kuria
pateikia paramos gavéjas ir patvirtina atitinkama valstybé naré. Galutinéje ataskaitoje
nurodomos visos faktinés iSlaidos.
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12 straipsnis
Valstybiy nariy atsakomybé

1. Valstybés narés deda visas ju igaliojimus atitinkancias pastangas, kad ivykdytu savo
isipareigojimus jgyvendinant bendros svarbos projektus, kuriems buvo pagal $i reglamenta
suteikta Bendrijos finansiné parama .

2. Valstybés narés atliecka technini ir finansini projekty patikrinima glaudziai
bendradarbiaudamos su Komisija ir patvirtina iSlaidy, panaudotu projektui arba projekto
daliai, fakta ir pagristuma. Paramos gaveéjai gali paprasSyti Komisijos dalyvauti tikrinant
vietoje.

3. Valstybés narés informuoja Komisija pagal 2 dali apie priemones, kuriy buvo imtasi,
ir jai pateikia kontrolés, valdymo sistemy ir tolesnio stebéjimo, uztikrinancius, kad projektas
igyvendinamas tinkama linkme, aprasa.

12a straipsnis
Suderinamumas su Bendrijos teise ir politika

Projektai arba ju dalys, finansuojami pagal §j reglamenta, yra joyvendinami laikantis
Bendrijos teisés ir politikos, ypa¢ konkurencijos, aplinkos apsaugos, sveikatos, tvarios
plétros, vieSuju pirkimu ir saveikos srityse.

13 straipsnis
Paramos atsaukimas, sumazinimas, sustabdymas ir nutraukimas

1. Komisija, po atitinkamo patikrinimo ir leidusi paramos gavéjui, ar, esant
reikalui, valstybei(-éms) narei(-éms) pateikti savo pastabas per nustatyta laikotarpi.

a) panaikina, iSskyrus tinkamai pagrjstus atvejus, paskirta finansin¢ parama su
bendros svarbos projektais susijusiems projektams (ar ju dalims), kurie nebuvo
pradéti jeyvendinti per dvejus metus nuo, parameos skyrimo salygose numatytos
igyvendinimo pradzios.

b) gali sustabdyti, sumazinti arba nutraukti finansing parama tokiais atvejais:

i) jei finansinés paramos dalies ar visos paramos skyrimas netenka
pagrindo;

ii) jei jgyvendinant projektg ar jo dali padaroma Bendrijos teisés nuostaty ir
Bendrijos politikos pazeidimy;

iii) jei neivykdyma viena i$ salygy, reikalingy finansinei paramai gauti, ypac
tuo atveju, jei be Komisijos pritarimo buvo padarvtas svarbus pakeitimas,
turintis jtakos igyvendinimo pobuidzZiui ar tvarkai:
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[9) gali, jvertindama visus svarbius veiksnius, pareikalauti graZinti finansine
parama, jeieu per deSimtj mety nuo finansinés paramos suteikimo projekto
dalis, kuriai buvo skirta parama, nebuvo pabaigta.

2. Komisija iSieSko visa skirta suma ar jos dalj:

a) kai tai yra biitina, visy pirma panaikinus, sustabdZius, sumaZinus ar paprasius
grazinti finansine parama;

b) jei Bendrijos finansiné parama gauta is Kkeliy Saltiniy.

14 straipsnis
Bendrijos finansiniy interesy apsauga

l. Europos kovos su sukiavimu tarnyba (OLAF) gali inicijuoti kontrol¢ arba
patikrinimus vietoje, taikydama Tarybos reglamenta (Euratomas, EB) Nr. 2185/96".

2. Pagal §i reglamenta Bendrijos finansuotiems veiksmams pazeidimo savoka, numatyta
Tarybos reglamento Nr. 2988/95" 1 straipsnio 2 dalyje, reiSkia bet koki Bendrijos teisés
nuostaty nesﬂalkqu arba salvguy, reikalingy Bendrijos finansinei paramai gauti, sutarties
istpareigejiray nevykdyma, kuriuo neteisétai iSleidus 1éSas padaryta zala Bendrijy bendrajam
biudZetui arba jy valdomiems biudZzetams.

17 OL L Nr. 292, 1996 11 15, p. 2.
18 OL L 312,1995 1223, p. 1.
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3. Salygose Bendrijos finansinei paramai gautiSprendimat,—priimti—remiantis—Siao

reglament numatytas Komisijos arba bet kurio jos igalioto atstovo atliekamas patikrinimas ir
finansiné kontrolé arba Audito Rimy auditas, prireikus — patikrinimas vietoje.

4. Valstybé nar¢ ir Komisija nedelsiant perduoda viena kitai visa reikalinga informacija,
susijusia su patikrinimy rezultatais.

IV skyrius
Baigiamosios nuostatos

15 straipsnis

Komitetas
1. Komisijai padeda komitetas.
2. Tuo atveju, jei daroma nuoroda 1 $ia dalj, taitkomi Tarybos sprendimo 1999/468/EB 3
ir 7 straipsniai pagal Sio Sprendimo 8 straipsnio nuostatas.
3. Komitetas priima savo darbo tvarkos taisykles.
4. EIB paskiria atstova i komiteta, kuris nedalyvauja balsuojant.

16 straipsnis

[vertinimas

1. Komisija ir paramos gavéjy padedamos valstybés narés gali jvertinti bendreo—interese

projekty #pregramy igyvendinimo tvarka tam, kad galéty nustatyti, ar iSkelti tikslai, {skaitant
ir tikslus d¢l aplinkos apsaugos, buvo pasiekti.

2. Komisija gali papraSyti valstybés narés paramos gavéjos pateikti specialy bendre
interese projekty, finansuojamy pagal §i reglamenta, {vertinima arba prireikus Komisijai
suteikti Siy projekty ivertinimui reikalinga informacija ir parama.

17 straipsnis
Informavimas ir viesSinimas

1. Komisija kas trejus metus pristato Europos Parlamentui, Tarybai, Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui veiksmuy, kuriy buvo imtasi
pagal §j reglamenta, ataskaita. Sioje ataskaitoje pateikiamas Bendrijos intervencijos rezultaty
[vairiose srityse jvertinimas, atsizvelgiant | pradinius tikslus, taip pat skyrius apie einamojo
daugiamegio plano turini ir jgyvendinima. Sioje ataskaitoje pateikiama ir su kiekvieno
projekto finansavimo Saltiniais susijusi informacija.

2. Dalyvaujancios valstybés narés ir, jei reikia, paramos gavejai siekia, kad apie parama,
suteikta pagal §i Reglamenta, biity tinkamai paskelbta tam, kad visuomené suzinoty, koks
Bendrijos vaidmuo igyvendinant bendre-interese projektus.
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18 straipsnis
Biudzeto istekliai

1 SkaiCiuojant dabartinémis kainomis, orientaciné finansiné suma Siam reglamentui
igyvendinti 2007-2013 m. yra 20-690 8 168 milijonai eury, i§ kuriy 26350 8 013 milijony
eury skiriami transportui ir 340 155 milijony eury — energetikai.

2 Daugiametés finansinés struktiiros metinius asignavimus tvirtina biudZeto
institucija.

19 straipsnis
Techniné ir administraciné pagalba

3 straipsnyje nurodvtiems projektams skiriama Bendrijos finansiné parama gali
kompensuoti _iSlaidas, susijusias su pasiruoSimo, priezZiiiros, Kontrolés, audito ir
vertinimo veikla, kuri vra tiesiogiai biitina TEN administruoti ir ju tikslams pasiekti,
t. v. tyrimuy, posédziy, informavimo ir leidybos iSlaidas, keitimuisi informacija sKkirty
kompiuteriy tinkly iSlaidas, ir visas Kitas techninés ar administracinés pagalbos, kurios
TEN administruoti gali pareikalauti Komisija, iSlaidas. Ji taip pat gali buiti skiriama
kompensuoti techninés ar administracinés pagalbos, reikalingos pereinant nuo
priemoniy, kuriy imtasi pagal Reglamenta (EB) Nr. 2236/95, prie TEN jgyvendinimo
pagal §j reglamentg. Jei biitina, j laikotarpio po 2013 m. biudZeta gali biiti jtraukti
tokioms iSlaidoms padengti skirti asignavimai, kad buty uZtikrintas iki 2013 m. gruodzio
13 d. nejgyvendinty veiksmuy valdymas.

20 straipsnis
Perziiira

Iki 2010 m. pabaigos Komisija pateikia Europos Parlamentui ir Tarybai bendra ataskaita apie
Siuo reglamentu numatyty Bendrijos finansinés paramos teikimo sistemy veikima.

Europos Parlamentas ir Taryba, laikydamiesi Sutarties 156 straipsnio pirmoje pastraipoje
nurodyta tvarkos, nusprendzia, ar ir kokiomis salygomis Siuo reglamentu numatyti veikla
tgsiama arba keic¢iama pasibaigus 18 straipsnyje numatytam laikotarpiui.

21 straipsnis
Reglamento (EB) Nr. 2236/95 pakeitimai
Reglamentas (EB) Nr. 2236/95 i§ dalies kei¢iamas taip:
1) Pavadinimas kei¢iamas taip:

»1995 m. rugs¢jo 18 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 2236/95, nustatantis bendrasias
taisykles dél Bendrijos finansinés pagalbos teikimo europiniy telekomunikacijy tinkly
srityje®.

2) 1 straipsnis pakei¢iamas taip:
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,, 1 straipsnis
Apibréztis ir taikymo sritis

Sis reglamentas, remiantis Sutarties 155 straipsnio 1 dalimi, apibrézia Bendrijos paramos
skyrimo bendros svarbos projektams europiniy telekomunikacijy srityje salygas, tvarka ir
1gyvendinimo procediira.

3) 4 straipsnio 3 dalis iSbraukiama.
4) 5 straipsnio 3 dalis pakeifiama taip:

,»3. Bendrijos finansinés paramos normos nustatytos Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. ...* 6 straipsnio 2 dalyje.

*OLL..,..,p..."
5) 5 straipsnis iSbraukiamas.
6) 9 straipsnio 1 dalies a punkte panaikinama ketvirta itrauka.
7) 10 straipsnis pakeiCiamas taip:

,, 10 straipsnis
Finansinés paramos skyrimas

Vadovaudamasi Sutarties 274 straipsniu, Komisija nusprendzia skirti finansing parama,
numatyta Siame reglamente, ivertinusi paraiskas pagal atrankos kriterijus..

8) 11 straipsnio 7 dalis pakei¢iama taip:

«7. Komisija investiciniams fondams ar panasioms finansinéms institucijoms, kuriy
prioritetas yra skirti rizikos kapitala europiniy tinkly projektams, 17 straipsnio 3 dalyje
nustatyta tvarka nustato paliikany subsidijy ir garantiniy imoky subsidijy tvarka, grafika bei
sumas ir parama dalyvaujant rizikos kapitalo fonduose.

9) 14 straipsnis iSbraukiamas.

10) 15 straipsnio 3 dalies pirmo sakinio nuorodos i 5 ir 6 straipsnius keiiamos
nuorodomis i 5 straipsnio 1 ir 2 dalis bei i 6 straipsni.

11) 16 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:

«1. Komisija kasmet pateikia meting ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai, Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui bei Regiony komitetui dél pagal §i Reglamenta
ivykdytos veiklos. Sioje ataskaitoje jvertinami naudojantis Bendrijos parama pasiekti
rezultatai ivairiose taikymo srityse pradiniy tiksly ir uzdaviniy pozitriu.*

12)  Priedas yra iSbraukiamas.
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22 straipsnis
Isigaliojimas

Sis Reglamentas jsigalioja dvidesimta diena nuo jo paskelbimo Europos Sqjungos
oficialiajame leidinyje.

Jis tatkomas nuo 2007 m. sausio 1 d.

......

vykdomi pagal Reglamento (EB) Nr. 2236/95, iki 2006 m. gruodzio 31 d. galiojusia redakcija.
Sis Reglamentas yra privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje,

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
[
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FICHE FINANCIERE LEGISLATIVE

Domaine(s) politique(s): Promotion de la compétitivité, de la sécurité et de la soutenabilité en
maticre environnementale des réseaux transeuropéens.

Activité(s): Réseau Transeuropéen de Transport et d’Energie

DENOMINATION DE L’ACTION: SOUTIEN FINANCIER POUR DES PROJETS D’INTERET COMMUN
DANS LE RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT ET D’ENERGIE

1. LIGNE(S) BUDGETAIRE(S) + INTITULE(S)

060303 : Soutien financier aux projets d’intérét commun du réseau

transeuropéen de transport

06.01.04.04 : Soutien financier aux projets d'intérét commun du réseau transeuropéen
de transport — Dépenses pour la gestion administrative

060304 : Soutien financier aux projets d’intérét commun du réseaux
transeuropéen de I’énergie

06.01.04.05 : Soutien financier aux projets d'intérét commun du réseau transeuropéen
de I'énergie — Dépenses pour la gestion administrative

06010431 : Agence exécutive RTE

2. DONNEES CHIFFREES GLOBALES
2.1 Enveloppe totale de I’action (partie B): millions d'euros en CE
29.690 8.074.8 millions d’€ en crédits d’engagement.

La décision de I’autorité législative est prise sans préjudice des décisions budgétaires
prises dans le cadre de la procédure annuelle.

2.2 Période d’application:

2007-2013
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2.3

Estimation globale pluriannuelle des dépenses:

a) Echéancier crédits d'engagement/crédits de paiement (intervention financiére)
(cf. point 6.1.1)
Millions d'euros (a la 3e décimale)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Crédits
d'engageme | 9088 | 17812 | 2344 | 28745 | 35445 | 42405 | 49315 20625
nt 838.6 958.7 | 1.037.8 | 1.070,9 | 1.250.9 | 1.365.9 | 1.551,9 0,0 0,0 8.074.8
Credits  de | 3599 | 9823 | 17442 | 23856 | 29825 | 36212 | 4304;8 | 2764 | 14836 | 20625
paiement 10,0(*) | 882.6 940.2 | 1.017.1 | 1.137.0 | 1.221.7 | 1.397.7 | 773.1 695.3 8.074.8
(*) A mobiliser par transfert de la ligne '06.0301 : Soutien financier aux projets
d’intérét commun du_réseau transeuropéen de transport', au cas ou _des
paiements s'avérent déja nécessaires en 2007
b) Assistance technique et administrative (ATA) et dépenses d’appui (DDA)
(cf. point 6.1.2)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
CE 62 | 68 | 8 | 405 | 105 | WS | HS 65
144 13.3 132 13.1 13.1 13.1 13.1 0,0 0,0 93.2
P 62 | 68 | 8 | 405 | 105 | WS | HS 65
144 13.3 132 13.1 13.1 13.1 13.1 0,0 0,0 93,2
Sous-total Total
atb 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
CE 915 1788 2352 2885 3555 4252 4943 20690
853,0 972,0 | 1.051,0 | 1.084,0 | 1.264.0 | 1.379.0 | 1.565,0 0,0 0,0 8.168.0
CP 3661 | 9891 | 17492 | 23961 | 2993 | 36327 | 43163 | 2764 | 14836 | 20690
244 8959 | 9534 1.030,2 | 1.150.1 | 1.234.8 | 1.410.8 | 773.1 695.3 8.168.0
c) Incidence financiére globale des ressources humaines et autres dépenses de
fonctionnement
(cf. points 7.2 et 7.3)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
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CE/CP 10073 | 10973 | 10,973 | 10973 | 10.973 | 10973 | 10973 76,811
84 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4 0,0 0,0 28,6

TOTAL Total

atb+c 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

CE 926,0 | 17990 | 23630 | 28960 | 35660 | 42630 | 49540 20766;8

861.4 9754 | 1.054.4 | 1.087.4 | 1.2764 | 1.382.4 | 1.568.4 0,0 0,0 8196.6

CP 37+ 10001 | 17602 | 24071 | 3004,0 | 36437 | 43273 | 2764,6 | 1483.,6 | 207668

329 899.3 956.8 | 1.033.6 | 1.153.,5 | 1.238.1 | 1.414.2 | 773.1 695.3 8196.6
24 Compatibilité avec la programmation financiére et le cadre financiére

[X] Proposition compatible avec D’accord interinstitutionnel sur le cadre
financier la-Communicationdeta-Commisston—econcernant-2007-2013 du—10

[X] Aucune implication financiére (concerne des aspects techniques relatifs a la

fovrier 2004 (COM-(2004)16D)-

2.5 Incidence financiére sur les recettes

mise en ceuvre d'une mesure).

3. CARACTERISTIQUES BUDGETAIRES

Nature de la dépense Nouvelle | Participation Participation Rubrique PF
AELE pays candidats

DNO CD NON NON NON N° 1A

4. BASE JURIDIQUE

L’article 156 du traité.

Le Réglement (CE) n° 2236/95 du Conseil du 18 septembre 1995 déterminant les
régles générales pour l'octroi d'un concours financier communautaire dans le
domaine des réseaux transeuropéens, amendé par le Réglement (CE) n°® 1655/1999
du Parlement européen et du Conseil, du 19 juillet 1999 modifié par le Reglement
(CE) n° 788/2004 du 21 avril 2004, le Réglement n° (CE) n° 807/2004 du 21 avril

2004, et le Réglement (CE) n° 1159/2005.

La Décision n° 1692/96/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 juillet 1996
sur les orientations pour le développement du réseau transeuropéen de transport, telle
qu’elle a été modifiée par la décision n° 884/2004/CE, et son rectificatif (JO L

201du 7/6/2004.
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(Décision n°® 1346/2001/CE du Parlement européen et du Conseil du 22 mai 2001
modifiant la décision n°® 1692/96/CE en ce qui concerne les ports maritimes, les ports

de navigation intérieure et les terminaux intermodaux ainsi que le projet n° 8 de
I’annexe 111 et amendée par la Décision n°884/2004/CE du 29 avril 2004).

DECISION No 1229/2003/CE DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL
du 26 juin 2003 établissant un ensemble d'orientations relatif aux réseaux
transeuropéens dans le secteur de I'énergie, et abrogeant la décision no 1254/96/CE

Décision 96/391/CE du Conseil du 28 mars 1996 déterminant un ensemble
d’actions en vue d’établir un contexte plus favorable au développement des
réseaux transeuropéens dans le secteur de I’énergie.

La [décision ....../CE du Parlement européen et du Conseil établissant des
orientations relatives aux réseaux transeuropéens d'énergie et abrogeant la
décision 96/391/CE et la décision 1229/2003/CE

L'enveloppe financiére du programme peut également couvrir les dépenses afférentes
aux actions de préparation, de suivi, de contrdle, d'audit et d'évaluation, directement
nécessaires a la gestion du programme et a la réalisation de ses objectifs, notamment,
des études, des réunions, des actions d'information et de publication, (des dépenses
liées aux réseaux informatiques visant I'échange d'informations), ainsi que toute autre
dépense d'assistance administrative et technique a laquelle peut recourir la
Commission pour la gestion du programme.
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FICHE FINANCIERE LEGISLATIVE : POINTS

SPECIFIQUES POUR LE RESEAU TRANSEUROPEENS DE

TRANSPORT

DENOMINATION DE L’ACTION: SOUTIEN FINANCIER POUR DES PROJETS D’INTERET COMMUN

DANS LE RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT

1. LIGNE(S) BUDGETAIRE(S) + INTITULE(S)
voir ci-dessus
2. DONNEES CHIFFREES GLOBALES
2.1 Enveloppe totale de I’action (partie B): millions d'euros en CE
20,350 7.925.4 millions d’€ en crédits d’engagement.
2.2 Période d’application:
2007-2013
23 Estimation globale pluriannuelle des dépenses:
a) Echéancier crédits d'engagement/crédits de paiement (intervention financiére)
(cf. point 6.1.1)
Millions d'euros (a la 3e décimale)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Crédits 8174 937.5 1016.6 | 1.049.7 | 1.229.7 | 1.344.7 | 1.529.7 7.925.4
d'engagement | 88950 | 17615 | 22945 | 28250 | 3485;0- | 482,0- | 485350- 0,0 0,0 202900
Crédits de | 10,0(*) | 861.4 919.0 995,92 | 1.115.8 | 1.200.5 | 1.376,2 | 758.1 688.4 7.925.4
paiement 3540 968,5 | +HH25 | 3450 | 2930,0- | 3565;0- | 4240,0- | 2550 | 1460,0 | 20290,0-

b)

(*) A mobiliser par transfert de la ligne '06.0301 : Soutien financier aux projets
d’intérét commun du réseau transeuropéen de transport', au cas ou des
paiements s'averent déja nécessaires en 2007

Assistance technique et administrative (ATA) et dépenses d’appui (DDA)
(cf. point 6.1.2)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
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CE 13.617 | 12,469 | 12,397 | 12,289 | 12,289 | 12.289 | 12,289 | _ . 87.6
CP 13.617 | 12,469 | 12,397 | 12,289 | 12,289 | 12.289 | 12,289 | _ . 87.6
Sous-total Total
atb 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
CE 831,0 950.0 | 1.029.0 | 1.062.0 | 1.242,0 | 1.357.0 | 1.542.0 8.013.0
895 1768 2302 2835 3495 H92 4863 0,0 0,0 | 20350
Cp 23.6 873.9 931.4 | 1.008.2 | 1.128.1 | 1.212,8 | 1.388.5 758.1 688.4 | 8.013.0
360 975 1720 2355 2940 3575 4250 2H5 1460 | 20350
Incidence financieére globale des ressources humaines et autres dépenses de
fonctionnement
(cf. points 7.2 et 7.3)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
CE/CP 7.922 2.838 2.838 2.838 2.838 2.838 2.838 24.95
TOTAL Total
atb+c 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
CE 838.9 952,8 | 1.031.8 | 1.064.8 | 1.244.8 | 1.359.8 | 1.544.8 8.038.0
9054 | 84 | 2324 | 28454 | 35054 | 42024 | 48734 0,0 0,0 | 204228
CP3 315 876.8 9343 | 1.011,0 | 1.130,9 | 1.215.6 | 1.391.3 758.1 688.4 | 8.038.0

CARACTERISTIQUES BUDGETAIRES

voir ci-dessus

BASE JURIDIQUE

voir ci-dessus
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5. DESCRIPTION ET JUSTIFICATION
5.1 Nécessité d'une intervention communautaire”

La nécessité de l'intervention communautaire se justifie par 1'obligation de contribuer
a l'établissement et au développement du réseau transeuropéen de transport,
considéré comme une politique essentielle pour le bon fonctionnement du Marché
Intérieur et pour la cohésion économique et sociale (articles 154 a 156). Cette
contribution prend la forme du cofinancement des projets d'intérét commun identifiés
dans les orientations communautaires pour le développement du réseau
transeuropéen de transport (Décision n°_1692/96/CE du Parlement européen et du
Conseil du 23 juillet 1996, telle qu’elle a été modifiée par la décision n°
884/2004/CE du 29 avril 2004 _et son rectificatif (JO L 201du 7/6/2004)

5.1.1 Objectifs poursuivis

La Commission dans son Livre Blanc sur la politique commune des transports® avait
cependant tiré la sonnette d’alarme sur les retards dans la réalisation de ce réseau.
Notamment, malgré les engagements pris par les Etats au Conseil européen d’Essen en
décembre 1994 de réaliser d’ici 2010 quatorze grands projets d’infrastructure, a la fin 2003,
seulement trois de ces projets avaient été terminés : en particulier, moins du quart des
investissements nécessaires pour les liaisons transnationales de ces projets ont été trouvés. Si
cette situation ne devait pas évoluer, pour achever 1’ensemble du réseau transeuropéen de
transport tel que révisé en 2004, il faudrait encore plus de 20 ans, compte tenu du fait que les
ressources publiques, des Etats, de la Communauté ou des régions, allouées a ces projets
restent trés en deca des besoins.

Avec T’arrivée des dix nouveaux Etats membres au sein de I’Union, le trafic entre Etats
membres va quasiment doubler d’ici 2020*'sur des infrastructures parfois obsolétes ou dont la
capacité est déja aujourd’hui trés en deca des besoins. Le manque de connexions
transeuropéennes performantes pour faire face a cette demande risque ainsi d’handicaper
sérieusement la compétitivité de 1’Union et des Etats et les régions périphériques qui ne
pourront pas — ou ne pourront plus - profiter pleinement des effets bénéfiques du grand
marché unique. Pour faire face a ces défis, la Commission a présenté — en octobre 2003 — une
proposition de révision des orientations relatives au réseau transeuropéen de transport, et en
particulier une mise a jour de la liste des projets prioritaires — désormais au nombre de 30 -
couvrant ’Union élargie. Celle-ci a été adoptée par le Parlement et le Conseil le 21 avril
2004. dernier.

Si la Communauté est dotée des compétences en maticre de planification des réseaux
transeuropéens, celles-ci ne sont cependant pas accompagnées du volet financier adéquat pour
soutenir la réalisation ces réseaux. Les financements communautaires présentent pourtant des
avantages significatifs par rapport aux financements nationaux. Ils offriront une stabilité dans
le financement que beaucoup des budgets nationaux, soumis aux aléas de la conjoncture et des
changements d’arbitrages, n’offrent pas; ils jouent un effet de levier incitant les Etats
membres a investir dans des projets a forte valeur ajoutée européenne mais également pour les
inciter a se coordonner entre eux. Ils contribuent a la mise en ceuvre de la politique des

19
20

Pour plus d'informations, voir le document d'orientation séparé.
COM (2001) 370 : « La politique européenne des transports a I’horizon 2010 : I’heure des choix »
2 Trafic total : +70% du trafic fret pour EU 15 et +100% pour EUR10.
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transports, notamment en stimulant la combinaison optimale de ’investissement dans des
infrastructures nouvelles ou aménagées avec Dutilisation efficace de l’infrastructure
existante et en donnant une attentlon spec1ﬁque aux_modes « soutenables » , ce qui
devrait permettre,
le&—eeﬂﬁe*}eﬁs—feﬁeﬂ&mes—&&ﬂsfremahefes% en partlculler, d’ellmlner des goulets
d’étranglement, d’encourager des solutions de transport multi-modal et de mieux relier
les régions périphériques aux régions centrales de I’Union. et—+#s—Les financements
communautaires pourraient également servir de catalyseur pour le montage de partenariats
public-privé.

Malgré teus-ces avantages, les ressources allouées aux réseaux transeuropéens sur la période
2000-2006, soit_ 4425 4170-ME€ destinés au transport_(y compris 255 M€ pour des projets
dans les nouveaux Etats membres) - ont été largement insuffisantes par rapport aux coiits de
réalisation du réseau. Ceci représente une moyenne d’environs apete-600 M€ par an sur la
période, ce qui reste trés insuffisant par rapport aux besoins financiers identifiés pour le

réseau transeuropéen de transport et par rapport aux demandes-de-seutien—formuléesparles
Etats-membres—qutreprésentent-plusieursfois—cette—enveloppe estimées conjointement par

les Etats membres et la Commission

Les besoins financiers des 30 projets prioritaires, approuvés par le Parlement Européen et
le Conseil dans le cadre au——sens—de1annexe—Hl-de la décision sur les orientations
communautaires relatives aux réseaux transeuropéens de transport, identifiés—parle-Conset
etdeParlementreprésentent a eux seuls 225 milliards d’€ dont la plus grande partie des cofits
sera supportée entre 2007 et 2013, ce qui représente environ 140 milliards d’€.

D’une fagon générale, les objectifs poursuivis_sontertpeur-but :
- d’améliorer 1I’écoulement du trafic au bénéfice des usagers et des entreprises ;

- d'accélérer la réalisation par les Etats Membres des projets d’intérét commun_du réseau
transeuropeen de transport et en partlcuher des_sections pfejet-s transfrontahereers des

- de surmonter les obstacles financiers pouvant se poser dans la phase de mise en ceuvre de
ces projets et d'assurer de meilleurs montages financiers des projets, en minimisant le recours
aux fonds publics, grace a la souplesse des modalités d'intervention ;

- de stimuler la participation de capitaux privés au financement des projets ainsi que le
partenariat entre secteurs public et prive;

- de contribuer, grice a PourUnion-dans-sen-ensemble-l’achévement de ces projets, a une
réduction significative permettra-deréduire-des émissions de CO”, Selon une étude réalisée

= Plus de 65% du budget RTE est alloué¢ aux projets ferroviaires, 20% aux systémes de transport

intelligents (ITS) et innovants, tels que les systémes d’interopérabilité dans le domaine ferroviaire ou de
la navigation aérienne. Un accent particulier est également mis sur le développement de grands projets
transfrontaliers a vocation fret qui bénéficient d’une assurance des financements.
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a la demande de la Commission en 2003 et 2004>, I’achévement de ces projets devrait
permettre de réduire les émissions de CO* de 4% ; —ainsi-que-la pollution atmosphérique,
en particulier dans les zones sensibles de montagne, devrait également étre diminuée de
facon significative. [.a congestion routi¢re devrait étre réduite, quant a elle, de 14%; et-is
f-efeﬂt—gagﬂer—des—les gains de temps en résultant pour dans-les transports entre régions_ont
été estim dans cette meme etude a ’équivalent de val-aﬁt—S m1111ards € par an._Hs

Des études plus recentes confirment, malgré certaines évolutions relatives aux

hypothéses sur lesquelles se basent les estimations (concernant les taux de croissance
économique et de trafic en particulier) des réductions significatives des émissions et de la
pollution atmosphérique causées par le transport — notamment grice a une nouvelle
impulsion qui sera donnée a la mise en ceuvre de technologies innovantes (v compris les

svstemes de transport 1ntelllgents dans le domaine du RTE T). Pa{—airl-leafs—en—eentr—fbaaﬁt

5.1.2 Dispositions prises relevant de |l’évaluation ex ante

Voir les conclusions de 1'évaluation des incidences élargie : SEC(2003)1369

Cette évaluation arrive a la conclusion que la nécessité d'une action conjointement avec
le_support pour les procédures d'autorisation et 1’accélération des investissements
demandent une coordination accrue du coté de la Commission, ainsi que de 1'action du
coté de la demande.

La création d'un contexte plus favorable pour l'investissement dans les réseaux
d'énergie est une pierre angulaire essentielle puisque la construction de nouveaux
projets de lignes de transmission exige 1'attention non seulement de tous les participants
de marchés de 1'énergie mais également des autorités gouvernementales et locales. Dans
ce contexte, la Commission européenne promouvra la coopération entre les Etats
membres en vue d'améliorer des procédures d'autorisation pour les projets sur les
réseaux transeuropéens d'énergie et va soutenir des projets techniques de coopération
entre les opérateurs responsables de la gestion, controle des réseaux transeuropéens
d'énergie. Comme premiére priorité la sélection des projets vraiment importants a
partir d'une grande liste de projets éligibles doit €tre adressée. Ces projets doivent
répondre aux deux criteres suivants : ils sont des interconnexions transfrontali¢res ou ils
ont un _impact significatif sur la capacité de transmission transfrontaliére. Pour cet
objectif il est nécessaire d'établir un instrument approprié, par exemple un forum, pour
la_décision d'attribuer aux différents projets prioritaires le niveau le plus élevé de la
priorité, par une déclaration d'intérét européen. Il est souligné que cette déclaration est
la_conséquence de définir des axes prioritaires au niveau le plus élevé (I'annexe 1 de la
décision) dans les orientations récemment adoptées et la liste étendue de projets a un
niveau inférieur (I'annexe 3 de la décision).

3 Etude entitulée “Scenarios, Traffic Forecasts and Analysis of Corridors on the Trans-European

network” (TEN-STAC), réalisée a la demande de la Commission
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Pour_établir un contexte plus favorable il est également essentiel d'assurer que le
reglement se développera d'une maniére harmonisée et cohérente de sorte qu'il
n'introduira pas des distorsions du marché au niveau national. Ces risques peuvent étre
évités si le dialogue et la coopération de haut niveau entre les régulateurs sont établis. La
coordination entre les régulateurs et TSOs est cruciale d'améliorer la cohérence du
marché. La coordination appropriée employée par la nécessité de la Commission pour
étre dvnamique et le probléme orienté et non statique et formel. La compétence de tous
les secteurs impliqués doit devenir entendue et les experts correspondants invité. La
participation 2 la fois des Etats membres concernés et de la Commission, chacune dans
sa_propre série de compétence, est indispensable pour réaliser les projets
transfrontaliers de projets prioritaires particuliérement. En particulier, la Commission
peut désigner un coordinateur pour un axe prioritaire donné ou pour un projet
prioritaire individuel.

La troisieme composante dans l'effort pour progresser dans la réalisation de
l'infrastructure exigée est donnée par a 1'échelle européenne la planification coordonnée
qui_établira les outils pour développer des études et des simulations couvrant le réseau
européen_entier. L'action a deux phases, consultations et exécutions. L'échange des
résultats et de la_compétence au cours de la consultation avec les Etats membres, y
compris les parties concernées clés, constitue un_aspect important dans la premiere
phase. L'objectif est de se mettre d'accord sur un plan détaillé pour la construction de
réseau ainsi_que l'investissement correspondant. L.a deuxiéme, c'est-a-dire phase
d'exécution peut étre décrite par un systeme de predictor-corrector, ou le rapport du
TSOs annuellement sur leur stratégie d'investissement et les autorités de régulation
donnent le feedback concernant la production existante et prévue, la transmission et la
répartition. Ce feedback peut incorporer des mesures visant a corriger la ligne de
conduite quand les obstacles ou les retards se produisent.

De cette facon les caractéristiques positives se fondant sur la viabilité économique du
secteur de l'énergie et la force des marchés libéralisés sont intégrées. L'option de
coordination minimale n'a pas été trouvée appropriée pour maitriser les défis.

A plusieurs occasions les insuffisances possibles de poursuivre simplement la politique
actuelle TEN-E, c'est-a-dire 1'option de coordination équilibrée, ont été élucidées. L'on a
pourrait faire valoir que 1'option proposée de la coordination accrue est
fondamentalement 1'adaptation appropriée de la politique actuelle TEN-E. Nous
pouvons approuver cette vue comme évolution peut-étre naturelle.

Pour ce qui concerne I'option d'approche réglementaire européenne, on peut résumer
les arguments en disant que le moment n'est pas encore venu pour les mesures
réglementaires vraiment radicales. Il v a beaucoup d'inquiétudes exprimées en ce qui
concerne les conséquences pour l'industrie, 1'emploi et la société en général. Encore il est
fait valoir que certaines mesures appropriées sont incorporées dans TEN-E les actions
politiques futures.

En bref, I'option appelée la 'coordination accrue' vise a incorporer les éléments forts a la
fois de la force du marché et de la surveillance réglementaire dans la politique future
TEN-E. Cela 'a augmenté la coordination et implique deux nouveaux instruments, a
savoir la déclaration de l'intérét européen pour la sélection des projets importants et le
coordinateur désigné de commission pour un axe donné ou du projet pour finaliser la
nouvelle infrastructure. Cette nouvelle politigue devrait étre mise en application en
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développant des actions dynamiques conjointement avec les dispositions variables a titre

indicatif et la coordination, adaptées aux défis et aux besoins spécifiques et treés

différents.

La troisiéme composante dans la stratégie visant la réalisation de l'infrastructure exigée

est donnée par la planification consolidée européenne avec les phases de consultation et

d'exécution respectivement.

5.2

Actions envisagées et modalités de l'intervention budgétaire
Population visée

Administrations nationales et régionales de transport, sociétés et consortia
réalisateurs des projets, instituts et fondations techniques, groupes économiques
d’intérét européen, usagers des infrastructures de transport. Selon le nouveau
Reéglement, les demandes de concours sont présentées a la Commission par le ou les
Etats membres directement concernés.

Choix des modalités d’intervention

Comme—déja—indiqué;—talLa_Commission consideére que le soutien maximal aux
projets du réseau transeuropéen appartenant a la catégorie des projets_ferreviaires

transfrontaliers, notamment ceux situés sur les projets prioritaires, devantfranchir

K

& etranglement-devrait étre augmenté dans une fourchette allant jusqu’a 350 % du

cout total afin de déclencher un effet multiplicateur et notamment d’attirer des
investisseurs prives.

La modalité d’intervention pour les projets spécifiques dépend en premier lieu de la
situation et du degré de maturité de chaque projet.

Les études de faisabilité sont appropriées pour garantir que les projets sont bien
définis depuis leur conception jusqu’a leur lancement.

Les autres types d’intervention, c’est-a-dire des bonifications d’intérét, contributions
aux primes de garantie d’emprunt et au capital a risque, sont retenus de facon a
s’assurer que le type de financement retenu est le plus approprié pour le
développement du projet considéré. Ceci est valable également pour les subventions
dans les cas ou elles permettent par le biais de I’additionnalité, 1’accélération des
projets, rendue impossible jusqu’alors par manque de fonds et par I’insuffisance de
rentabilité financiere pour des projets économiquement viables. Dans le but
d’élargir le choix des instruments d’intervention, Hza mise en ceuvre d’un
instrument de garantie fonds—degarantie—permettra également—de couvrir des
risques postérieurs a la construction dans le cas de montages de type_partenariat
public-privéPPP. Cet instrument sera concu en coopération avec la BEI et devra
étre_approvisionné par le budget RTE et la BEI a parts égales jusqu’a un
maximum de 500 millions € chacun.

Des informations précises sont fournies par le_.demandeur de ’aide (et bénéficiaire
éventuel, a savoir uns ou des Etats Membres, des organisations internationales,
des entreprises communes au sens de Darticles 171 du Traité CE., des
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organismes publics, privés ou publics/privés eupremetenrs—selonles—indications

citées—a_travers dansles formulaires de demande de soutien financier pour des
¢tudes et pour des travaux prejets—¢ligibles, c'est-a-dire les cofts €ligibles estimés.

Dans ce cadre, chaque demandeur doit Ee-plan-de-financement-estaussi-¢laborer €
un_plan_de financement, parlesFEtats Membres—ou—prometenrs—en utilisant le

tableau "Ventilation des colts et plan de financement". gui—se—trouve—dans—le
formulaire- de-demande-de-soutienfinancier—IIs doivent aussi déclarer avoir vérifié la

possibilité d'utilisation d'autres sources de financement, notamment privées.

Seuls des projets identifies comme projet d’intérét commun dans FEles
orientations_communautaires pour le développement du RTE-T (décision n°
1692 / 96/CE, modifiée par la décision n°884/2004) sont éligibles. De plus, selon
ces orientations, une priorité appropriée doit étre donnée aux 30 projets

prlorltalres etablls dans l’annexe 111 de ces dernleres eempfeimeﬂt—hme—seﬂe—de

ebjeeh-fs—hes—awﬁeseaax—tfaﬂseb&epeens%aﬂspe%La selectlon des prolets qui

pourront bénéficier d’un concours financier communautaire se fait sur base de
leur degré de contribution aux objectifs et priorités établis dans les orientations
communautaires pour le développement du RTE-T ainsi que dans le Livre blanc
« La politique européenne des transports a I’horizon 2010 : I’heure des choix ».

Dans ce contexte, une attention particuliére est portée a : des projets prioritaires
ainsi_ qu’aux troncons transfrontaliers de ces projets, des projets contribuant a
la continuité du réseau et ’optimisation de sa capacité, des projets contribuant a
I’amélioration de la qualité de service offerte sur le réseau, favorisant la sécurité
et la siireté des usagers et assurant ’interopérabilité ainsi qu’aux projets liés au
déploiement du systéme européen de gestion du trafic ferroviaire (ERTMS) et
des systéemes de gestion de trafic aérien, fluvial et cotier qui garantissent
P’interopérabilité. .
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5.3

Modalités de mise en ceuvre

Gestion directe par la Commission uniquement avec du personnel statutaire ou externe — la
possibilté d’avoir recours a une agence exécutive est cependant prise en compte dans la
proposition de Réglement.

6. INCIDENCE FINANCIERE
6.1 Incidence financiére totale sur la partie B (pour toute la période de
programmation)
6.1.1  Intervention financiere
Crédits d'engagement en millions d'euros (a la 3e décimale)
Ventilation 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | Total
Programme
RTE F6075 | 15028 | 19567 | 240995 | 297075 | 35632 | 413355 172975
pluriannuel 694.8 796,9 864.1 892.3 1.045.3 | 1.143,0 | 1.3003 0 0 6.736,6
Autres projets
d’intérét 13425 | 2652 | 3453 42525 52425 6288 72945 30525
commun 122.6 140.6 152.5 157.5 184.5 201.7 229.5 0 0 1.188.8
Total 895 1768 2302 2835 3495 4192 4863 20350
8174 937,5 | 1.016.,6 | 1.049.7 | 1.229.7 | 1.344,7 | 1.529.7 0 0 7.925.4
6.1.2 Assistance technique et administrative (ATA), dépenses d'appui (DDA) et dépenses TI (crédits
d’engagement)en M€
2007 2008 2009 2010 2011 2012-2013 | Total
1) Assistance technique et
administrative (ATA):
a) Bureaux d’assistance
techniane (RAT)
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b) Autre assistance
technique et administrative:
- intra-muros:
- extra-muros:
1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
dont pour la construction et
la maintenance de systémes
de gestion informatisés:
Sous-total 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
2) Dépenses d’appui (DDA):
a) Etudes
) 35 23 23 23 23 46
45 50 60 &5 &5 +
b) Réunion d’experts
c¢) Information et 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1
publications
d) Agence RTE-T 8.617 8.669 8.597 8.489 8.489 16,978
Sous-total 2 12,617 | 11469 | 11397 | 11280 | 11289 | 22,578
TOTAL 13.617 | 12469 |12397 |12280 |12289 | 24578
6.2. Calcul des coiits par mesure envisagée en partie B (pour toute la période de
programmation)*
Crédits d'engagement en millions d'euros (a la 3e décimale)
Ventilation Type Nombre de | Colt unitaire | Colt total
de réalisations/ | moyen
réalisations | outputs (total pour
/outputs années  1...n)
(projets, (total  pour
dossiers ...) | annces l...n)
1 2 3 4=(2X3)

24

Pour plus d'informations, voir le document d'orientation séparé.
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Etudes et travaux pour la | Etudes 40 5.57 223
réalisation des projets RTE-T | techniques,

environneme

ntales,

¢conomiques,

financicres

Travaux

160 48.14 7702.4
COUT TOTAL 200 7.925.4
(Si nécessaire, expliquer le mode de calcul.)
7. INCIDENCE SUR LES EFFECTIFS ET LES DEPENSES
ADMINISTRATIVES

7.1. Incidence sur les ressources humaines

Les besoins en ressources humaines et administratives seront couverts a 1’intérieure de la
dotation allouée a la DG gestionnaire dans le cadre de la procédure d’allocation annuelle

Effectifs a affecter a la gestion de

I’action  par  utilisation  des Description des taches découlant
Situation  actuclle | ressources existantes et/ou de I’action
(jusqu'a fin 2007) | SUPPIémentaires Total
Types d’emplois Nombre Nombre

d’emplois d’emplois

permanents temporaires

27 27 (Si nécessaire, une description
Fonctionnaires | A plus compléte des taches peut
ou agents | B | H H étre annexée.)
temporaires C

20 20
Autres ressources
humaines
Total 38 5870
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Effectifs a affecter a la gestion de
Situation  future | I’action  par  utilisation  des Description des taches
Types d’emplois ressources existantes et/ou découlant de I’action
supplémentaires
Variation par Total
rapport a la | Nombre Nombre
situation actuelle d’emplois d’emplois
permanents temporaires
37+160) 37 (Si nécessaire, une description
10 | plus compléte des taches peut
2018y étre annexée.)
Fonctionnaires | A 27 (-7 23
ou agents | B 8
temporaires C 27
&
Autres ressources
humaines
Total 93 (+35) 93+
33)
26 ()

(*)70 personnes en 2007 puis diminution progressive a 26 personnes une fois 1'agence RTE-T

totalement opérationnelle

7.2 Incidence financiére globale des ressources humaines
) Montants———cn Moded Lol
o eyros
; ] .
Agents temporaires
Autresressources-humaines
.t o budgétaire
10.044-000
Total
. Montants en
Type de ressources humaines en 2007 (70 pers) eUros Mode de calcul *
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Fonctionnaires

Agents temporaires

7.560.000

108.000 € en moyenne

par

fonctionnaire et par an

Autres ressources humaines

(indiquer la ligne budgétaire)

Total

7.560.000

Les montants correspondent aux dépenses totales pour 12 mois.

Type de ressources humaines a partir de 2007

Montants en

(26 pers)

euros

Mode de calcul *

Fonctionnaires

Agents temporaires

2.808.000

108.000 € en movenne

par

fonctionnaire et par an

Autres ressources humaines

(indiquer la ligne budgétaire)

Total

2.808.000

Les montants correspondent aux dépenses totales pour 12 mois.

7.3

Autres dépenses de fonctionnement découlant de I’action

S ot imtitald

Montapts—en
eyros

Mode-de-—caleu!

Erveloppe-slobate tFitre-AT
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En 2007

ngne 'bu'dge’talre Montants e |y rode de caleul

(n° et intitulé) euros

Enveloppe globale (Titre A7)

A0701 — Missions 200.000 200 missions par an et 1.000 €

par mission

A07030 — Réunions
. . . 4 réunions du

A07031 — Comités obligatoires (1) 162.000 comité réglementaire obligatoire
. S RTE-T par an a 27 et 1.500 € par

A07032 — Comités non obligatoires (1) personne

A07040 — Conférences

A0705 — Etudes et consultations

Autres dépenses (indiquer lesquelles)

Systémes d’information (A-5001/A-4300)

Autres dépenses - partie A (indiquer

lesquelles)

Total 362.000

A partir de 2007

L1§ne .bu.dge’talre Montants en |y rode de caleul

(n® et intitulé) euros
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Enveloppe globale (Titre A7)

A0701 — Missions

A07030 — Réunions

A07031 — Comités obligatoires (1)
A07032 — Comités non obligatoires (1)
A07040 — Conférences

A0705 — Etudes et consultations

Autres dépenses (indiquer lesquelles)

30.000

30 missions par an et 1.000 € par
mission

Systemes d’information (A-5001/A-4300)

Autres dépenses - partie A (indiquer

lesquelles)

Total

30.000

Les montants correspondent aux dépenses totales de 1’action pour 12 mois.

(1) Préciser le type de comité ainsi que le groupe auquel il appartient.

L. Total annuel (en 2007) (7.2 + 7.3) 7.922.000 euros
II. Durée de I’action I an

II.  Cout total de I’action (I x II) 7.922.000 euros
L. Total annuel (a partir de 2007) (7.2 + 7.3) 2.838.000 euros
II. Durée de I’action 6 années

1. Cott total de I’action (I x IT) 17.028.000 euros
8. SUIVI ET EVALUATION

8.1 Systéme de suivi

Le Reglement prévoit la nécessité d'un suivi et I'évaluation de chaque action. Il est
ainsi prévu que les décisions de la Commission incluent, le cas échéant, des
indicateurs physiques établis en accord avec les Etats membres.
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D'autre part, selon les termes des Décisions standard de la Commission, les
bénéficiaires doivent fournir annuellement des informations sur le déroulement des
actions (Project Status Report) qui alimentent les analyses permettant 1'évaluation
conjointe avec les Etats Membres sur les modalités de réalisation des projets.

Les études, pour lesquelles des indicateurs ne peuvent pas étre élaborés, seront
évaluées conjointement avec les Etats membres, en fonction des objectifs poursuivis.

8.2 Modalités et périodicité de I’évaluation prévue
Indicateurs d’impact selon les objectifs poursuivis

L’impact et les résultats vis-a-vis les objectifs spécifiques seront évalués autant que
possible selon les effets dérivés :

- augmentation des capacités et de 1’efficacité des infrastructures RTE-T;

- sécurité des transports (passagers, cargos dangereux etc.) et réduction du nombre
d’accidents ;

- ¢volution d’indicateurs socio-économiques par rapport aux prévisions ex-ante;
- réduction de la congestion ;
- réduction de pollution ;

- évaluation qualitative chez les utilisateurs des réseaux ;

- bénéfices retirés par d’autres Etats membres ;

- avantages économiques engendrés par ’intervention communautaire (y compris
justification des choix d’instruments financiers, en [’occurrence bonifications
d’intérét, subventions directes, primes de garantie etc.).

Ces indicateurs seront chiffrés selon les types d’action évalués et aprés discussion
avec les Etats membres.

Evaluation ponctuelle: pour un nombre limité d’actions, il est possible de lancer des
¢valuations de projets ou d’un ensemble de projets.

Par ailleurs, une évaluation a mi-parcours sera réalisée avant fin 2010 pour adapter le
programme si nécessaire. Une évaluation générale des résultats de l'activité RTE-Energie sera
réalisée a la fin du programme.

Cette évaluation visera a mesurer les résultats des actions financées dans le cadre des RTE-
transport et a voir dans quelle mesure ces actions ont contribué par leur impact a atteindre ou
a s’approcher des objectifs politiques de I’Union. Elle permettra également I’adaptation future
des orientations RTE-transport.
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9. MESURES ANTI-FRAUDE

Les dispositions anti-fraude sont établies par le réglement modifié qui prévoit des dispositions
renforcées par rapport au réglement en vigueur et définit que les Etats Membres et la
Commission, chacun dans son domaine de compétence, prennent les mesures nécessaires pour
vérifier I’exécution des projets, prévenir et sanctionner les irrégularités et récupérer les fonds
perdus suite a une irrégularité.

1. Afin de garantir I’opportunité, la 1égalité et la régularité¢ des dépenses couvertes dans
le cadre des projets financés au titre du présent réglement, les Etats membres et la
Commission, chacun dans son domaine de compétence, prennent les mesures nécessaires pour

- vérifier réguliérement que les projets et les études bénéficiant d’un soutien financier
communautaire ont été exécutés correctement ;

- prévenir et sanctionner les irrégularités, récupérer les fonds perdus a la suite d’une
irrégularité, y compris les intéréts y afférents.

2. L’Etat membre effectue les controles nécessaires y inclus les contrdles sur place afin
de vérifier et certifier la régularité et I’exactitude des demandes de paiements établies. L’Etat
membre peut demander la participation de la Commission lors des contrdles sur place.

L’Office de Lutte Anti-Fraude de la Commission (OLAF) peut également procéder a des
controles et vérifications sur place en application du réglement (Euratom, CE) n° 2185/96 du
Conseil.

Pour les actions communautaires financées par le présent réglement, la notion d’irrégularité
visée a I’article 1 paragraphe 2 du réglement (CE, Euratom) n° 2988/95 s’entend comme toute
violation d'une disposition du droit communautaire ou toute méconnaissance d'une obligation
contractuelle résultant d'un acte ou d'une omission par une entité juridique qui a ou aurait pour
effet de porter préjudice au budget général de 1'Union européenne ou a des budgets gérés par
celles-ci par une dépense indue.

Les décisions prises au titre du présent réglement prévoient notamment un suivi et un contrdle
financier de la Commission (ou tout représentant autorisé par elle) et des audits de la Cour des
Comptes, le cas échéant sur place.

L’Etat membre concerné et la Commission se transmettent immédiatement toutes les
informations appropriées concernant les résultats des controles effectués.

3. L’Etat membre est responsable du remboursement des sommes indiiment payées.

Plus spécifiquement, la Commission a mis en place une série de mesures, destinées a réduire
le risque de fraude, parmi lesquelles on peut citer :

la mise en place de procédures financieres et contractuelles dérivées des dispositions du
réglement financier et de ses modalités d’application ; ces procédures permettent d’assurer
une application homogene des régles ;

la vérification de la réalité¢ de la prestation sur la base de rapports techniques détaillés ainsi
que la vérification systématique des décomptes financiers avant paiement en tenant compte
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des obligations contractuelles ainsi que des principes d’économie et de bonne gestion
financiére ;

la réalisation d’audits financiers sur place, soit selon un programme basé sur 1’analyse de
risques, soit en cas de doute sur un contractant ;

la revue de 1’adéquation du systéme de contrdle interne par la capacité d’audit interne, sur
base d’une analyse des risques.
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FICHE FINANCIERE LEGISLATIVE : POINTS
SPECIFIQUES POUR LE RESEAU TRANSEUROPEENS
D’ENERGIE

DENOMINATION DE L’ACTION: PROGRAMME RTE - ENERGIE

1. LIGNE(S) BUDGETAIRE(S) + INTITULE(S)

2. DONNEES CHIFFREES GLOBALES

2.1 Enveloppe totale de I’action (partie B): 340 149.4 Mio € en CE
2.2 Période d’application: 2007 - 2013

2.3 Estimation globale pluriannuelle des dépenses:

a) Echéancier crédits d'engagement/crédits de paiement (intervention financiere) (cf. point
6.1.1)

Mio € (a la 3¢éme décimale)

Année | 2008 | 2009 2010 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015 | Total

2007
Crédits d'engagement 198 19.7 49.5 49.5 595 585 785 335
21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 22.2 0,0 0,0 149.4

£
£
£
3
¥
£
i

150 | 69 | 1494

Crédits de paiement

£
¥
¥
¥
3
3
b

b) Assistance technique et administrative (ATA) et dépenses d’appui (DDA) (cf. point 6.1.2)

08 |08 |08 (08 |08 |08 |os8 5.6
CP - -

02 |03 |05 |es |os |15 |is 5

08 |08 |08 (08 |08 |08 |os8 5.6

Sous-total a+b
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CE 20 20 50 50 60 60 80 34060
22,0 22,0 22,0 | 22,0 | 220 22,0 | 23,0 155,0
CP 65+ 4+ 202 4+ 530 577 6633 49:0 23:6 340:0
0.8 22,0 22,0 | 22,0 | 220 220 | 223 | 150 6.9 | 1550
¢) Incidence financiére globale des ressources humaines et autres dépenses de fonctionnement
(cf. points 7.2 et 7.3)
CE/CP 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 3.7
0573 0573 0573 0573 0573 0573 0573 404
TOTAL at+b+c
CE 225 225 225 225| 225 225 235 158.7
20:6 20:6 50:6 50:6 60:6 60:6 80:6 3440
Ccp 13 225 225 | 225 225| 225 228 150 6.9 1587

3. CARACTERISTIQUES BUDGETAIRES

voir ci-dessus

4. BASE JURIDIQUE

voir ci-dessus

5. DESCRIPTION ET JUSTIFICATION
5.1 Nécessité d'une intervention communautaire

5.1.1 Objectifs poursuivis

La Communauté favorise l'interconnexion, l'interopérabilité et le développement des réseaux
transeuropéens d'énergie, ainsi que l'acces a ces réseaux, en conformité avec le droit

communautaire en vigueur, dans le but de:

a) favoriser la réalisation effective du marché intérieur en général et du marché intérieur de
'énergie en particulier, tout en encourageant la production, la distribution et l'utilisation
rationnelles de ressources énergétiques ainsi que la valorisation et la connexion des ressources
renouvelables, en vue de réduire le colt de 1'énergie pour les consommateurs et de contribuer

a la diversification des sources d'énergie;

b) faciliter le développement et le désenclavement des régions moins favorisées et insulaires
de la Communauté et contribuer ainsi au renforcement de la cohésion économique et sociale;
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c¢) renforcer la sécurit¢ d'approvisionnement énergétique, y compris par le renforcement des
relations, dans le secteur de 1'énergie, avec les pays tiers dans leur intérét mutuel, notamment
dans le cadre du traité sur la Charte de 1'énergie ainsi que des accords de coopération conclus
par la Communauté.

Une attention particuliére sera portée aux projets qui contribuent a:

- I’intégration du marché intérieur de 1’énergie, et notamment les sections
transfrontaliéres,

- la sécurité d’approvisionnement énergétique, et notamment les interconnexions avec
les pays tiers,

- la connexion des sources d’énergie renouvelables et/ou

- la stireté, la fiabilité et 1’interopérabilité des réseaux interconnectés.
5.1.2 Dispositions prises relevant de |’évaluation ex ante

See the conclusions of the Extended Impact Assessment : SEC(2003) 1369

This assessment comes to the conclusion that the need for action in conjunction with matched
support for authorisation procedures and accelerating investments call for increased co-
ordination from side of the Commission, as well as action on the demand side.

The creation of a more favourable context for investment in energy networks is an essential
cornerstone as the construction of new transmission projects requires attention of not only all
energy markets participants but also of governmental and local authorities. In this context, the
European Commission will promote cooperation between Member States with a view to
enhancing authorisation procedures for projects on Trans-European energy networks and will
promote technical cooperation projects between the operators responsible for the
management, monitoring and control of the Trans-European energy networks. As a first
priority the selection of truly important projects from a large list of eligible projects needs to
be addressed. These projects have to satisfy the following two criteria: they are cross-border
interconnections or they have significant impact on cross-border transmission capacity. For
this objective there is a need to set up an appropriate instrument, e.g. a forum, for the decision
to attribute to individual priority projects the highest level of priority, through a Declaration
of European Interest. It is emphasised that this declaration is the consequence of defining
priority axes on the highest level (Annex 1 of decision) in the recently adopted guidelines and
the extensive list of projects on a lower level (Annex 3 of decision).

For establishing a more favourable context it is also essential to ensure that regulation will
develop in a harmonised and consistent way so that it will not introduce market distortions at
national level. These risks can be avoided if high-level dialogue and co-operation between
regulators are established. Co-ordination between regulators and TSOs are crucial to enhance
the coherence of the market. The appropriate co-ordination employed by the Commission
need to be dynamic and problem oriented and not static and formal. Expertise from all sectors
involved needs to get heard and the corresponding experts invited. Involvement of both the
Member States concerned and the Commission, each within its own range of competence, is
indispensable for carrying out the priority projects especially cross-border projects. In
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particular, the Commission may designate a Coordinator for a given priority axis or for an
individual priority project.

The third component in the endeavour for progressing in the completion of needed
infrastructure is given by the co-ordinated European-wide planning which will establish the
tools for developing studies and simulations covering the entire European network. The action
has two phases, consultation and execution. The exchange of findings and expertise in the
process of consultation with Member States, including key stakeholders, constitutes an
important aspect in the first phase. The objective is to agree on a detailed plan for network
construction together with the corresponding investment. The second, i.e. execution phase can
be described by a predictor-corrector scheme, where the TSO’s report annually on their
investment strategy and the regulatory authorities give feedback concerning existing and
planned generation, transmission and distribution. This feedback can incorporate measures for
correcting the course of action when obstacles or delays occur.

In this fashion the positive features building on the economic viability of the energy sector
and the strength of the liberalised markets are integrated. The minimum co-ordination option
was otherwise not found appropriate for mastering the challenges.

At several occasions the possible insufficiencies of simply continuing the current TEN-E
policy, i.e. the balanced co-ordination option, have been elucidated. One might argue that the
proposed option of increased co-ordination is basically the relevant adaptation of the current
TEN-E policy. We can agree to this view as a possibly natural evolution.

Concerning the European Regulatory Approach option, one can summarise the arguments by
saying that the time is not yet ripe for really drastic regulatory measures. There are many
concerns expressed with regard to the consequences for industry, employment and society in
general. Again it is argued that certain appropriate measures are incorporated in the future
TEN-E policy actions.

Put briefly, the option called ‘increased co-ordination’ aims at incorporating strong elements
of both the market strength and the regulatory supervision in the future TEN-E policy. This
‘increased co-ordination’ entails two new instruments, namely the Declaration of European
Interest for the selection of important projects and the Commission-designated co-ordinator
for a given axis or project for finalising new infrastructure. This new policy should be put into
effect by developing dynamic actions in conjunction with variable arrangements for guidance
and co-ordination, tailored to specific and quite different challenges and needs.

The third component in the strategy aiming at the completion of needed infrastructure is given
by the European consolidated planning with consultation and execution phases respectively.

5.1.3 Dispositions prises a la suite de [’évaluation ex post

L’évaluation intérimaire du programme en cours a confirmé ['utilit¢ du programme RTE
Energie en concluant que la Communauté doit financer les actions préparatoires ainsi que les
investissements des travaux pour les projets prioritaires.

5.2 Actions envisagées et modalités de l'intervention budgétaire

- la/les population(s) visée(s) (spécifier les bénéficiaires en termes quantitatifs si possible);
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Toute I’Union Européenne
- les objectifs spécifiques fixés pour la période de programmation (en termes mesurables)

Mobiliser 20 milliards d’investissements privés dans 1’union européenne pour la réalisation
des projets prioritaires dans les réseaux transeuropéens de 1’énergie.

- les mesures concrétes a prendre pour la mise en ceuvre de l'action;
Programme pluriannuel et annuel

- les réalisations immédiates ;

Cofinancement des actions préparatoires et des travaux

- les effetss/I'impact attendu(s) sur la réalisation de 1'objectif général.

Cofinancement des études et autres actions préparatoires des projets jusqu’a 50% du coflt
¢ligible

Cofinancement des travaux pour la réalisation des projets :

Jusqu’a 20% du cott éligible pour les projets prioritaire
Jusqu’a 10% du coft éligible pour les autres projets d’intérét commun

Participation a des instruments financiers

- des bonifications d’intérét sur les préts accordés par la Banque européenne
d’investissement ou d’autres organismes financiers publics ou privés ;

- des subventions aux primes de garanties et

- d’une aide sous forme de participation aux fonds de garantie d’investissement ou des
dispositifs financiers comparables.

5.3 Modalités de mise en ceuvre

Gestion directe par les services de la Commission avec du personnel statutaire ou externe

6. INCIDENCE FINANCIERE
6.1 Incidence financiére totale sur la partie B (pour toute la période de
programmation)

6.1.1 Intervention financiere 435-149,4 CE en Mio € (a la 3éme décimale)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
Ventilation
Action 1 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 222
19.8 197 495 495 595 585 785 1494335
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Action 2

Etc.
TOTAL 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 222
198 197 49.5 495 595 585 185 149.4-335

6.1.2 Assistance technique et administrative (ATA), dépenses d'appui (DDA) et

deépenses TI (crédits d’engagement)

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Total

1) Assistance
technique et
administrativ
e (ATA):

62

03

05

a)  Bureaux
d’assistance
technique
(BAT)

b) Autre
assistance
technique
et
administrati
ve: - intra-
muros: -
extra-
muros:

dont pour
la
constructi
onetla
maintenan
ce de
systémes
de gestion
informatis
és:

Sous-total 1

2) Dépenses
d’appui
(DDA):

a) Etudes

b) Réunion
d’experts
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Information
et

publications

Sous-total 2

TOTAL 0.8 0.8 0.8 08 |08 0.8 0.8 3.6
6.2. Calcul des colits par mesure envisagée en partie B (pour toute la période de
programmation)®
CE en Mio € (a la 3¢éme décimale)
Ventilation Type Nombre de | Colit  unitaire | Colt total
de réalisations | réalisations/ moyen
/outputs outputs (total pour années
(projets, 1...n)
dossiers ...) (total pour
années 1...n)
1 2 3 4=(2X3)
Action 1 Etudes 30 60 0.5 0-6 15 36
Action 2 Projet:
chion rojets 28 60 4.85 134.4 300
COUT TOTAL 149.4 335

25
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7. INCIDENCE

SUR

ADMINISTRATIVES

7.1.

LES

Incidence sur les ressources humaines

EFFECTIFS

ET

LES DEPENSES

Les effectifs actuels pour la gestion des réseaux transeuropéens d’Energie sont de 2,5

personnes.

Effectifs a affecter a la gestion de I’action
par utilisation des ressources existantes

et/ou supplémentaires

Description des taches découlant de
I’action

Types d’emplois Total
Nombre d’emplois | Nombre d’emplois
permanents temporaires
. . A |3 3
Fonctionnaires ou
B Si nécessaire, une description plus
agents X A A
. compléte des taches peut étre
temporaires .
C |1 1 annexée.
Autres ressources
humaines
Total 4 4

Les besoins en ressources humaines et administratives seront couverts a 1’intérieure de la
dotation allouée a la DG gestionnaire dans le cadre de la procédure d’allocation annuelle

7.2 Incidence financiére globale des ressources humaines

Type de ressources humaines Montants € Mode de calcul *
Fonctionnaires 432.000 4*108.000 €
Agents temporaires

Autres ressources humaines

(indiquer la ligne budgétaire)

Total 432.000 €

Les montants correspondent aux dépenses totales pour 12 mois.

7.3

Autres dépenses de fonctionnement découlant de I’action

Ligne budgétaire

Montants €

Mode de calcul
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(n°® et intitulé)

Enveloppe globale (Titre A7)

A0701 — Missions

A07030 — Réunions

A07031 — Comités obligatoires (1)
A07032 — Comités non obligatoires (1)
A07040 — Conférences

A0705 — Etudes et consultations

... Autres dépenses (indiquer lesquelles)

10.000 10285

81.000

10 missions / an

2 réunions/an x 27 experts x
1500 €

Systemes d’information (A-5001/A-4300)

Autres dépenses - partie A (indiquer lesquelles)

Total

141-285-91.000

Les montants correspondent aux dépenses totales de 1’action pour 12 mois.

(1) Préciser le type de comité ainsi que le groupe auquel il appartient.

L Total annuel (7.2 + 7.3)
II. Durée de I’action
1. Coiit total de I’action (I x II)

523.000 € 573-285€

7Années

3.661.000 € 4-012-996€

(Dans I’estimation des ressources humaines et administratives nécessaires pour 1’action, les
DG/services devront tenir compte des décisions arrétées par la Commission lors du débat
d’orientation et de 1’approbation de 1’avant-projet de budget (APB). Ceci signifie que les DG
devront indiquer que les ressources humaines peuvent étre couvertes a I'intérieur de la pré-
allocation indicative prévue lors de I’adoption de I’APB.

Dans des cas exceptionnels ou les actions visées n’étaient pas prévisibles lors de la
préparation de ’APB, la Commission devra étre saisie afin de décider si et comment (a
travers une modification de la pré-allocation indicative, une opération ad hoc de
redéploiement, un budget rectificatif et supplémentaire ou une lettre rectificative au projet de
budget) la mise en ceuvre de I’action proposée peut étre acceptée)
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8. SUIVIET EVALUATION
8.1 Systéme de suivi

Au cours de la période 2007-2013, DPactivit¢ “RTE-¢énergie” fera 1’objet d’'un monitorage
annuel qui n’est ni une évaluation ni un audit mais vise essentiellement a donner une analyse
indépendante et rapide de la mise en place du programme afin de pouvoir en corriger les
¢éventuelles dérives ou faiblesses

Il s’agira d’une analyse factuelle qui, en début de période 2007-2013, se concentrera sur les
actions lancées et qui, au fur et & mesure de ’avancement des années, portera aussi sur les
résultats et les impacts. Une partie de I’analyse sera consacrée a la valeur ajoutée européenne.

Les experts en charge du monitorage étudieront les volets suivants :

- efficacité et transparence de la conduite du programme (notamment appels a
proposition, information des soumissionnaires, procédure d’évaluation et de sélection des
offres, aspects contractuels) et de la coordination interne a la Commission ;

- cohérence des projets sélectionnés avec les objectifs du programme et avec les autres
objectifs politiques de 1’Union européenne;

- répartition géographique équilibrée des organisations et des entreprises retenues dans
les appels d’offres, compte tenu des besoins identifiés par les orientations RTE-énergie ;

Les rapports de monitorage seront adressés au Secrétariat général, a la DG BUDG, a la DG
AUDIT et, le cas échéant, aux autres services intéressés de la Commission.

8.2 Modalités et périodicité de I’évaluation prévue

Une évaluation a mi-parcours sera réalisée avant fin 2010 pour adapter le programme si
nécessaire.

Une évaluation générale des résultats de l'activité RTE-Energie sera réalisée & la fin du
programme, ainsi que le prévoit le Réglement.

Cette évaluation visera a mesurer les résultats des actions financées dans le cadre des RTE-
énergie et a voir dans quelle mesure ces actions ont contribué par leur impact a atteindre ou a
s’approcher des objectifs politiques des RTE-énergie. Elle permettra également 1’adaptation
future des orientations en fonction de I’évolution technologique et des changements de la
structure de production et de consommation d’énergie en Europe et chez ses voisins concernés
par les RTE-énergie.

Les rapports d’évaluation seront adressés au Secrétariat général, a la DG BUDG et le cas

échéant, aux autres services intéressés de la Commission. Ils seront également soumis aux
autres Institutions communautaires.

9. MESURES ANTI-FRAUDE

voir point 9 des dispositifs pour les Réseaux transeuropéens de transport.
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