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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Visos Europos transporto kori-
doriy 2004-2006 m.

(2006/C 318/30)

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas, vadovaudamasis savo Darbo tvarkos taisykliy 29 str. 2
dalimi, 2004 m. gruodzio 16 d. nusprendé parengti Visos Europos transporto koridoriy 2004-2006 m.

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto darbo $iuo klausimu organizavimg, 2006 m. rugséjo 4 d. priémé savo nuomong. Prane$éja Karin Alle-

weldt.

429-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2006 m. rugséjo 13-14 d. (rugséjo 13 d. posédis), Europos ekono-
mikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomone 192 nariams balsavus uz, 4 - prie§ ir 10 susilai-

kius.

1. Nuolatinés tyrimo grupés tikslas

1.1  Nuo visos Europos transporto politikos, kuria buvo
remiamasi planuojant didZiuosius susisickimo koridorius,
pradzios 1991 m. EESRK tvirtai isitikings ir aktyviai skatino
sanglaudos politika uz ES riby. 2003 m. buvo ileista brositra
apie $iuos per pastaruosius desimt mety atliktus darbus ('). Nuo
to laiko Siuo klausimu dirba nuolatiné tyrimo grupé. Paskutiné
nuomoné (3 apémé 2002-2004 m. ataskaitinj laikotarpj. Sioje
nuomonéje nagrinéjami iki 2006 m. vidurio jvyke pokyciai.

1.2 Nuolatinés tyrimo grupés tikslas — nuo pat bendros
visos Europos transporto infrastruktfiros kiarimo pradzios ir
perzengiant ES sienas laikytis transporto politikos tiksly sukurti
tvarig ir veiksminga transporto sistemg ir sanglaudos politikos
tiksly. Taigi, bitina atsizvelgti j socialinius, ekonominius,
valdymo, aplinkos ir saugumo politikos bei regioninius klau-
simus ir uZztikrinti atitinkamy interesy grupiy dalyvavima.
Nuolatiné tyrimo grupé noréty prie to prisidéti savo praktine
veikla vietoje. Si nuomoné yra ataskaita apie 2004-2006 m.
veiklg ir jgyta patirtj; joje taip pat pateikiamas politiniy poky<iy
Sioje srityje jvertinimas.

2. ISvados

2.1  EESRK nuomonéje savo iniciatyva daugiausiai démesio
skiriama transporto infrastruktiiros vystymo ir svarbiausiy trans-
porto politikos tiksly bei valdymo klausimy susiejimui. Sis susie-
jimas vis dar yra svarbus ir skubiai sprestinas. Nors jau daug
karty ir reguliariai politiniu lygiu buvo pripazinta, jog toks
susiejimas yra bitinas, pazanga kol kas nezymi, kadangi neku-
riamas savas jgyvendinimo metodas. Viltis, kad transporto poli-
tikos tikslai praktiskai savaime susisies su tolesniu infrastruk-
tiros vystymu, per pastaruosius metus neiSsipildé. Pagrindinj
vaidmenj galéty vaidinti regionai, kurie konkre¢iai susiduria su
visais klausimais ir kuriuose ypa¢ reikalingas visos Europos
sasajy suvokimas. Nuolatiné tyrimo grupé, surengusi regioning
konferencija Siaurés Ryty Lenkijoje, labai aiskiai parodé, kaip

(") EESRK: Visos Europos transporto politikai desimt mety, 2003.
() Komiteto nuomoné dél visos Europos transporto koridoriy, OL C 120,
2005 520, p. 17.

svarbu atsizvelgti | planuojamy pagrindiniy transporto asiy
poveikj regionui. Europos politikai Sioje srityje turéty prisiimti
daugiau atsakomybés. Nepakanka Europos uzdaviniu laikyti vien
tik pagrindiniy transporto asiy jgyvendinima.

2.2 Per paskutinivosius dvejus metus buvo labai daug
nuveikta, kad planuojant Europos infrastruktiirg biity atsizvelgta
i naujas politines salygas. ES buvo numatyti nauji prioritetiniai
projektai, nustatytos naujos pagrindinés transporto aSys su
kaimyninémis valstybémis ir toliau plétojama Vakary Balkany
iniciatyva. I§ esmés EESRK mano, kad Sie naujieji metodai yra
tinkami ir ypa¢ dZiaugiasi tuo, kad buvo pripazinta susisiekimo
linijy su kaimyninémis valstybémis svarba. Tuo paciu metu Sie
naujieji metodai liko jtvirtinti ankstesnéje koncepcijoje. Kalbama
beveik vien tik apie transporto keliy planavimg. Tadiau nesvars-
tomi arba pernelyg nedaug svarstomi intermodalumo klausimai,
poveikis aplinkai, vietos ekonominiai ir socialiniai interesai.
EESRK dél to labai apgailestauja.

2.3 Viena Europos infrastruktiiros planavimo perzitréjimo
priezas¢iy buvo léta jgyvendinimo pazanga, kurig daznai 1émé
nepakankami finansai. Todél pagrindinis tikslas buvo démesj
sutelkti tik i keleta projekty. EESRK mano, kad turéty didéti ir
Europos skiriamos dotacijos. EESRK kitame dokumente jau
anksciau yra pateikes pasitlymy dél galimybiy gauti papildomy
lésy. Bent jau turéty biti geriau i$naudotos 20 proc. bendram
finansavimui numatytos ES 1¢3os, skiriamos projektams Europos
Sajungoje. Tuo paciu metu, didéjant dotacijomis, turi ir gali bati
nustatyti labiau jpareigojantys reikalavimai infrastrukttiros
projektams, pvz., su aplinkos apsauga, intermodalumu arba
saugumu susije reikalavimai.

2.4  EESRK pasisako uz tai, kad tarpvalstybiniai komitetai,
kuriuos isteigé valstybiy nariy transporto ministerijos (pvz.,
iniciatyviniai koridoriy komitetai), labiau bendradarbiauty su
Komisijos Sioje srityje isteigtais komitetais. Vien tik koordina-
vimo nepakanka, nes prarandamos svarbios galimybés pasiekti
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pazangos praktiskai igyvendinant politikg. Vis sunkiau galima
suprasti, kas ir kokig atsakomybés dalj prisiima uz bendrus
transporto politikos tikslus. 1991, 1994 ir 1997 m. vykusiose
pirmosiose visos Europos transporto konferencijose buvo
pateiktos svarbios gairés. I§sami 1997 m. Helsinkio deklaracija
dar ir $iandien puikiai tinka kaip bendradarbiavimo pagrindas.
Tuo metu buvo ketinta nuolat tikrinti daromg pazanga. Tai, kas
yra perzitrima $iandien, apsiriboja beveik tik statybos projekty
jgyvendinimu.

2.5 EESRK konferencija Baltstogéje lydéjo didele sekme ().
Konferencijoje ne tik Europa buvo priartinta prie regiono, taciau
ir pabréita regione gyvenanciy zmoniy teisé¢ i tai, kad visos
Europos transporto politika baty sékmingai jgyvendinta. EESRK
bisimoje Sios srities veikloje geriau panaudos savo gebéjimus
duoti tokj postiimj. Taip pat tikslinga ir toliau glaudZiai bendra-
darbiauti su iniciatyviniais koridoriy komitetais, Pietryciy
Europos darbo struktiiromis (SEETO), ir, Zinoma, su koordina-
cing veiklg vykdancia Komisija. Be regioniniy metody ateityje
taip pat turéty bti i$samiau nagrinéjami ir vertinami su pagrin-
dinémis transporto asimis susij¢ transporto ri$iy klausimai ir
TEN-T tinklo prioritetiniai projektai.

3. Naujos visos Europos transporto politikos salygos

3.1  Per pastaruosius dvejus metus Europoje jvyko esminiy
poky¢iy. 2004 m. | Europos Sajunga jstojo desimt naujy vals-
tybiy nariy. Europa atnaujino ir sustiprino savo jsipareigojimus
Vakary Balkany valstybéms ir parengé nauja kaimynystés poli-
tika. Viena vertus, ES Komisijos iniciatyva i§ naujo parengti
transeuropiniy tinkly koncepcijg ir toliau vystyti koridorius
buvo nukreipta i vidy, kadangi buvo atsizvelgta | 2004 m. plétrg
ir koridoriy patirtis i§ dalies buvo perkelta j Europos Sgjungoje
vykdomg transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) politika (%).
Kita vertus, atsiZvelgiant j naujajg Europos kaimynystés politika
ir perZengiant jos taikymo sritj, buvo siekiama iSplésti pagrin-
dines susisiekimo linijas.

3.2 2002 m. Europos Komisija perzitréjo TEN-T tinklo ir
visos Europos transporto koridoriy jgyvendinima. Buvo nusta-
tyta, jog visais atvejais labai véluojama pleciant pagrindines
transporto asis. Todél buvo pasirinkta koncepcija su aiskiai
nustatytais prioritetais ir platesniais jsipareigojimais susijusioms
Salims. Galima i§skirti tris geografines teritorijas: Europos
Sajunga, kurig sudarys 27 valstybés narés, Vakary Balkany vals-
tybés (°) ir likusios su ES-27 bendras sienas turincios valstybés ir
regionai. Visais trimis atvejais Europos Komisija paskyré auksto
lygio grupes, kad jos parengty rekomendacijas dél prioritetiniy
projekty arba veiksmy gaires.

(’) Konferencijos ataskaita pateikiama I priede.

(*) Buvo remiamasi 2003 m. birzelio mén. pateiktu Karel van Miert vado-
vaujamos eksperty grupés pranesimu.

(’) Dél politinio nuoseklumo Vakary Balkany regionas kartais laikomas
Piety Europos, kurig praktiskai sudaro — i$skyrus ankstesne Jugoslavija
— Rumunija, Bulgarija ir reciau Turkija ir Moldova, dalimi.

3.3 Pirmajj tokj ES-27 tyrima atliko Karel Van Miert vado-
vaujama auksto lygio grupé (2002-2003 m.). Sio tyrimo metu
buvo kruopsciai istirti trys ketvirtadaliai visos Europos trans-
porto koridoriy; auksto lygio grupé pateiké 30 transporto
infrastruktiiros projekty ,senosiose“ ir ,naujosiose” valstybése
narése sara$a, kurie atspindi ES-27 transeuropinio transporto
tinklo (TEN-T) prioritetus. Be to, auksto lygio grupé rekomen-
davo parengti naujas finansines ir teisines nuostatas, skirtas
remti TEN-T jgyvendinima, bei projekty koordinavimo mecha-
nizmus. Auksto lygio grupés rekomendacijos galiausiai lémé,
kad 2004 m. balandzio mén. buvo perZitirimos TEN-T gairés.

3.4 Vakary Balkany regionas, kuriuo buvo remtasi atliekant
regioninés politikos formavima, nebuvo toks vienalytis, kaip ES-
27. Politinis kursas kas kartg buvo taisomas dél skirtingo atskiry
valstybiy statuso ES atzvilgiu, dél santykiy regione ir santykiy su
ES raidos. Po neseniai pasibaigusio karinio konflikto Balkany
regionui bitinas ekonominis, socialinis ir politinis stabilumas —
taigi, batina iSorés pagalba. Todél is regioninis metodas Vakary
Balkany regiono 3alims suteikia ypatingos papildomos vertés. ES
vienareik§miskai gyné Sia koncepcija ne tik transporto sekto-
riuje, bet ir siekiant sukurti bendrg laisvos prekybos zong ir
bendra energijos rinka.

3.4.1 2000 m. Europos Komisija paskelbé regioninés trans-
porto sistemos Pietry¢iy Europoje, kaip multimodalaus trans-
porto infrastruktiros tinklo, strategija. Po $ios strategijos paskel-
bimo buvo atlikti du tyrimai: TIRS ir REBIS (°), kuriuose buvo
apibréztas pagrindinis tinklas ir pateiktos rekomendacijos dél
investicijy ir finansavimo. Sis procesas lémé, jog buvo sukurtas
pagrindas jsteigti sekretoriata Belgrade ,Pietry¢iy Europos trans-
porto observatorija (SEETO)“SEETO turi ne tik remti ir koordi-
nuoti infrastruktiiros vystyma, bet ir socialiniams bei ekonomi-
niams dalyviams tarnauti kaip informacinis centras. Vis dazniau
pasinaudojama Siomis paslaugomis. Siame kontekste taip pat
aiSkiai minima EESRK nuolatiné tyrimo grupé.

3.4.2  Pirmasis Penkeriy mety veiksmy planas 2006-2010 m.,
kuriame numatoma apie 150 projekty, buvo pasiradytas
2005 m. lapkri¢io mén. Be to, plane numatyta iki 20 vadinamy
,minksty“ regioniniy projekty, skirty priemonéms regioniniams
tinklams jgyvendinti. Dél labai menky 1é8y neseniai buvo dras-
tiskai sumazintas prioritetiniy infrastruktiiros projekty skaicius;
liko 22 projektai. SEETO koordinuojama procesa galima paly-
ginti su ankstesniu TINA procesu Europos Sajungoje, kurio
metu be pagrindiniy transporto aiy/koridoriy turi biiti baigtas
igyvendinti regioninis tinklas.

(°) (Regioninis Balkany 3aliy infrastruktairos tyrimas — transportas).
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3.5 Loyola de Palacio vadovaujama auksto lygio grupé (ALG
2) nagrinéjo tolesnj pagrindiniy transporto asiy su kaimyni-
némis ES ir kitomis valstybémis vystyma. Buvo apibrézti 4 saus-
keliai ir viena laivybinio transporto asis (). Jie turi ne tik tapti
svarbiausiomis tarptautinémis susisiekimo linijjomis, bet ir
stiprinti regioning sanglaudg. ALG 2 taip pat pateikia nemazai
rekomendacijy dél horizontaliyjy priemoniy, pvz., turi bati grei-
Ciau atlickami pasienio formalumai, padidintas transporto
saugumas ir uZtikrinta geresné geleZinkelio transporto sgveika.
ALG 2 taip pat rekomenduoja sustiprinti koordinavimg ir
igyvendinimg pakeiCiant Susitarimo memorandumus jpareigo-
janciomis sutartimis. Komisija, remdamasi rekomendacijomis,
liepos—rugséjo mén. ketina pateikti komunikatg dél savo plany
Sioje srityje. Nuolatinés tyrimo grupés nuomone, svarbu, kad
Komisija imtysi tinkamai spresti horizontaliuosius klausimus.

3.6  Darbas koridoriy ir transporto teritorijy srityje (iSsa-
mesne informacijg rasite 2 priede) vyko skirtingu intensyvumu.
Transporto teritorijos, iSskyrus Barenco Euro-Arkties regiong,
nebuvo nagrinéjamos. Sis teritorijy nustatymas nuo 1997 m.
(Helsinkio konferencijos), kada buvo pradétas taikyti, beveik
nepasikeité. Buvo linkstama bendradarbiavima koridoriy srityje
vis labiau vystyti regioniniuose tinkluose. EESRK nuomone, tai
yra visiSkai teisinga linkmé. Ir per pastaruosius dvejus metus
nepageréjo finansiné ir techniné parama organizacinei veiklai.
Nesulaukta daznai praSomos didesnés Komisijos paramos.
Tadiau svarbu yra tai, kad koridoriy modelis dél abiejy ALG darbo
ir Komisijos iSvady faktiskai yra pasengs. Europos Sajungoje
prioritetai nustatomi pagal 30 TEN projekty. Uz ES riby juos
»pakeitia“ 5 naujos asys arba jie vykdomi nauju pavadinimu. Vis
délto akivaizdziai pakanka priezasciy testi jy darba. Iniciatyviniai
komitetai isitvirtino kaip svarbiis rySiy ir bendradarbiavimo
forumai susijusioms ministerijoms ir susikfiré savo tapatuma
(Zenklg); jie tesia darba svarbiose srityse, kuriose néra jokios
pasienio iniciatyvos, pvz., prioritetiniy TEN projekty be paskirto
ypatingojo koordinatoriaus srityje.

3.7 Komisija pagerino savo paramg koordinavimui, o regu-
liartis — vieng arba du kartus per metus vykstantys — koordi-
natoriy susitikimai su koridoriy pirmininkais ir kitais svarbiais
dalyviais yra svarbus forumas pasikeisti nuomonémis.

(7

-

Susisiekimo linijos:

— Pietvakariy asis: susisickimo linija Pietvakariai — ES centras,
iskaitant Sveicarija ir Transmaghreb a3j nuo Maroko iki Egipto.

— Pietry¢iy asis: jungia ES centra per Balkany valstybes ir Turkija su
Kaukazu ir Kaspijos jira, taip pat Artimuosius Rytus iki Egipto.

— Centriné asis: jungia ES centrg su Ukraina ir Juodaja jira, taip pat
su Rusija ir Sibiru.

— Siaurés Ryty asis: jungia ES su Norvegija, taip pat su Rusija ir
Sibiru.

— Jary greitkelis: jungia Baltijos jira, Atlanto vandenyna, Vidur-
Zemio jurg ir Juodaja jiirg bei pakranciy Salis. Taip pat numatyta
iSplesti greitkelj per Sueco kanala.

EESRK nuolat suteikiama galimybé dalyvauti bei bendradar-
biauti; Komitetas patvirtina, kad tai yra labai vertinama. Tai yra
ne tik pasikeitimas informacija apie neseniai pasiekty pazangg
statybos projektuose, bet ir apie esminius ir koncepcinius visos
Europos transporto infrastruktiiros politikos klausimus. Reikia
pazyméti keleta struktiriniy naujoviy: siekdama paskatinti
svarbiy TEN tinklo atkarpy igyvendinima, 6 projektams Komi-
sija paskyré ypatinguosius koordinatorius (¥). Taip pat yra numa-
tyta isteigti agentiira, skirtg pagerinti, turint galvoje ir didesnj
finansavima, svarbiy projekty finansavimg ir vykdyma. Pagaliau,
dar nesibaigé debatai dél teisiSkai jpareigojancio pasienio bend-
radarbiavimo, kuris virSys esamg susitarimo memoranduma.

4. Nuolatinés tyrimo grupés darbo organizavimas — veikla

4.1  Atsizvelgdama i naujy visos Europos transporto politikos
gairiy nustatymg, nuolatiné tyrimo grupé démesj skyré ne vien
tik veiklai koridoriy srityje, bet ir prioritetiniams transeuropinio
transporto tinklo projektams (°) ir naujiems Loyola de Palacio
vadovaujamos eksperty grupés planams, pvz., idéjai sukurti
ypatinga susisiekimo linija tarp Ispanijos ir Afrikos. Pokalbiuose
su atsakingomis Energetikos ir transporto generalinio direkto-
rato tarnybomis paaiskéjo, kad jvertinant jau jgyvendintus arba
planuojamus TEN projektus socialiniu ir ekonominiu poZiariu,
EESRK indélis baty pageidautinas.

4.2 2004 mety pabaigoje ir 2005 mety pradzioje Komisija
pradéjo parengiamuosius darbus dél antrojo Loyola de Palacio
vadovaujamos eksperty grupés pranesimo. Siame ankstyvame
etape nuolatiné tyrimo grupé turéjo galimybe pareiksti
nuomong¢ dél esminiy klausimy (*). Buvo pateiktos Sios
pastabos: aplinkos apsauga turéty vaidinti svarbesnj vaidmenj;
intermodalumas turéty bati labiau taikomas praktikoje, tai galéty
bati atskiras vertinimo kriterijus; daugiau démesio turéty bati
skirta susiejimui su regiony transporto tinklais. Galiausiai nuola-
tiné tyrimo grupé atkreipé démesj | horizontaliyjy aspekty,
tokiy kaip teisés akty suderinimas, saugumo klausimai ir k.,
svarba ir pabrézé, kad Siuos klausimus biitina i§nagrinéti iSsa-
miau, jei siekiama greitesnio ES transporto politikos tiksly

(®) I Gelezinkelio linija Berlynas-Palermas (p. Van Miert).
II. Greityjy traukiniy geleZinkelio linija Lisabona-Madridas-Tours/
Montpelje (p. Davignon).
II. Gelezinkelio linjja Lijonas-Turinas-Budapestas-Ukrainos siena (p.
de Palacio).
IV. Gelezinkelio linija ParyZius-Bratislava (p. Balzazs).
V. Gelezinkelio linija Rail Baltica Var§uva-Helsinkis (p. Telicka).
VL Gelezinkelio koridoriai ir Europos gelezinkeliy eismo valdymo
sistema (ERTMS) (p. Vinck).
(°) 2004 m. balandzio 29 d. Sprendimas Nr. 884/2004/EB, OL 2004 4 30
ir200477.
(") 2004 m. gruodzio 15 d. E. Thielmann (GD TREN) skirtas rastas.
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igyvendinimo. Savo atsakomajame raste (') Komisija pabrézé,
kad ateityje noréty daugiau démesio skirti nurodytam sujun-
gimui su regiony transporto tinklais.

4.3 Kartu su antruoju eksperty prane$imu Komisija taip pat
jvertino iki Siol atlikta darba koridoriy srityje. Ir Siame darbe
dalyvavo nuolatiné tyrimo grupé; ji pateiké trumpg jvertinima,
kuriame raginama sudaryti daugiau galimybiy naginéti ekono-
minés ir socialinés sanglaudos klausimus ir konsultuotis. Nuola-
tiné tyrimo grupé teigé, kad vienodai svarbu stiprinti ir labiau
susieti iniciatyvinius komitetus, biitina didesné atsakomybé ir
padarytos pazangos kontrolé; tai sritys, priklausancios paciy
iniciatyviniy komitety kompetencijai. Klausimyno jvertinime
Komisija pateikia keturias esmines iSvadas ('?): koridoriy koncep-
cija pasiteisino ir bus iSsaugota; biitina imtis veiksmy spren-
dziant su valdymu susijusius klausimus ir atsizvelgiant j sociali-
nius ir ekonominius veiksnius; tikslinga geriau kontroliuoti
pazangg, taiau tai turi bati atliekama atsizvelgiant j konkrecia
kiekvieno koridoriaus padétj; teigiama koridoriy poveikj galima
jvertinti tik ilgalaikéje perspektyvoje, taciau kuo glaudesnis bus
bendradarbiavimas, tuo didesnis bus ir teigiamas poveikis.

4.4  Bendradarbiavimas su 10 transporto koridoriy iniciatyvi-
niais komitetais iSliko toks pat svarbus ir per pastaruosius dvejus
metus. Dél praktiniy ir asmeniniy priezasciy nebuvo galima
uztikrinti tokj pat aktyvy dalyvavimg iniciatyviniy komitety
veikloje kaip ankstesniais metais. Taciau rySiai niekad nebuvo
nutriike, taip pat ir todél, kad du kartus per metus vykstantys
koordinatoriy susitikimai Briuselyje suteikia galimybes reguliariai
susitikti ir pasikeisti patirtimi. Nuolatiné tyrimo grupé sukdré
atsakomybés uZz kiekvienam koridoriui tenkantj darbo krivi
paskirstymo sistema, kuri ateityje padés uZztikrinti daugiau prak-
tiniy jsipareigojimy ir didesnj testinuma grupés darbe.

4.5  Santykinai i§samiai buvo rengiama nuomoné dél gelezin-
kelio sto¢iy vaidmens i$siplétusioje ES (**); $i 2006 m. vasario
mén. priimta nuomoné buvo nuolatinés tyrimo grupés veiklos
dalis. Europos transporto politikoje turi bati daugiau démesio
skiriama stociy i$saugojimui, naudojimui ir apipavidalinimui —
ypac atsizvelgiant j saugumo aspektus —, nes jos yra labai svar-
bios populiarinant geleZinkelio transportg ir yra transporto
tinklo paslaugy centrai.

4.6 Per ataskaitinj laikotarpj nuolatiné tyrimo grupé suorga-
nizavo 2 i§vaziuojamuosius renginius. 2004 m. lapkri¢io mén.
EESRK dalyvavo jsimintinoje kelionéje traukiniu isilgai korido-
riaus X. Sig keliong, kuri tesési nuo Villach Austrijoje per

(") 2005 m. sausio 21 d. E. Thielmann rastas.

(') Ivertinimas buvo pateiktas 2005 m. balandzio 21 d. Briuselyje jvyku-
siame koridoriy klausimams skirtame posédyje.

(") Komiteto nuomoneé dél gelezinkelio stociy vaidmens issiplétusios ES
miestuose ir aglomeracijose, OL C 88,2006 4 11, p. 9.

Zagreba Kroatijoje iki Sarajevo Bosnijoje ir Hercegovinoje,
surengé asociacija ARGE Korridor X. Sia akcija buvo siekiama
pritarti veiksmingesnéms gelezinkelio transporto linjjoms ir
gelezinkeliy srities pasienio bendradarbiavimui regione. Kai
kuriuose sustojimuose buvo surengti Ziniasklaidai pritraukti
skirti renginiai. Antrasis i§vaZiuojamasis renginys vyko Balsto-
géje, Lenkijoje. Daugiausiai démesio jame buvo skirta I-ojo kori-
doriaus projekto pasekméms Siaurés Ryty Lenkijos regiony
gamtos apsaugai, saugumui ir gyvenimo kokybei. Balstogés
konferencija daugeliu atzvilgiy sulauké didelés sékmés ir Sis
renginys gali bati laikomas ryskiausiu jvykiu nuolatinés tyrimo
grupés veikloje. Todél jos ivertinimas bus pateiktas tolesniame
skyriuje ,Svarbiausi rezultatai“.

5. Svarbiausi 2004-2006 m. veiklos rezultatai

51 2005 m. lapkri¢io 15-17 d. Palenkés vaivadijos
marsalkos kvietimu nuolatiné tyrimo grupé Bialystoke surengé
konferencijg ir viesa klausyma. Taip pat vyko jvairtis pokalbiai ir
i$vykos i I-ojo transeuropinio transporto koridoriaus, ,Via ir rail
Baltica“, apylinkes. Buvo siekiama kartu su savivaldos atstovais,
jvairiy socialiniy ir ekonominiy interesy grupiy ir uz transporto
politika regiony bei nacionalinio lygmes atsakingy institucijy
atstovais apsvarstyti sprendimo biidus, kaip biity galima geriau-
siai suderinti I-ojo koridoriaus vystyma su regiony interesais ir
aplinkos apsauga. Kartu su EESRK delegacija dalyvavo uz
paramga Rail Baltica atsakingas ES Komisijos atstovas. Visi susiti-
kimai vyko labai svetingoje aplinkoje. Si delegacijos kelioné
buvo svarbi ne tik dél transporto politikos, bet ir sulauké visap-
usés sékmés ,skleidziant Zinias apie Europg“.

5.1.1  Si konferencija apjungé jvairiausius dalyvius: gamtosau-
gininkus, vietos politikus, gelezinkeliy transporto pramonés
verslininkus, gyventojus, jmoniy tarybas ir sukiré ap&iuopiama
sasaja tarp regiono ir ES arba Briuselio. Buvo galima praktiskai
nustatyti jvairius transporto koridoriaus poveikio aspektus:
netoli tranzitiniy keliy gyvenantiems Zmonéms tenkantys
sunkumai, viltis, kad dél transporto linijy sujungimo suklestés
ekonomika, vieSojo keleivinio transporto ir regioninio geleZin-
kelio transporto silpnos vietos, regiono ypatingy gamtos turty
i$saugojimas, baimé prarasti darbo vietas, finansiniai nepritekliai
ir biurokratinés kliaitys, kurias galima atpaZinti ir paSalinti tik
veikiant kartu. Siy susitikimy rezultatai buvo jvairiapusiski ir
ypa¢ pamokantys visiems dalyviams, taigi galiausiai buvo rasti
nauji problemy sprendimo badai.
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5.1.2  Siaurés Ryty Lenkijoje esantis Via Baltica gali biiti inte-
gruotos visos Europos transporto politikos pavyzdys. Pagrindiné
problema yra, viena vertus, tranzitiniam regionui tenkantis
transporto apkrovimas ir, kita vertus, bitinas ekonomikos
vystymas, kurj lemia transporto linijy sujungimas, o ne tranzi-
tinis transportas. Kita svarbi problema ir tuo paciu regiono
,pagrindinis turtas“ yra jo neprilygstami gamtos turtai, kuriuos
butina saugoti. Buvo rasta daug gery sprendimy, kurie netgi
nekainuos daugiau. Galiausiai paaiskéjo, kad planuojant regiong
nebuvo tinkamai atsizvelgta j Rail Baltica, o tai buvo puiki gali-
mybé ES koordinatoriaus atstovui atkreipti démesj bitent § §j
koridoriaus sujungimg. [Saiskéjo, kad tik integruota bendra
transporto koncepcija regionui gali i§spresti problemas ir taip
padéti jveikti Via Baltica ir Rail Baltica planavimo ir jgyvendi-
nimo klitis. EESRK ir toliau rems Sioje srityje prasidéjusius
teigiamus pokycius.

5.2 Tarpvalstybinis atskiry valstybiy nariy transporto minis-
terijy bendradarbiavimas koridoriy srityje ateityje bus perimtas
arba perkeltas Komisijos iniciatyva (3 skyrius). Taip turéty bati
i$naudota galimybé glaudziau bendradarbiauti, o ne koordinuoti
du tuo paciu metu vykstancius procesus. Taip pageréty ir

2006 m. rugséjo 4 d., Briuselis

pagrindiniy transporto politikos tiksly jgyvendinimo pagrindas.
Vis dar islieka viena neiSspresta problema, kaip veiksmingai
susieti tarpvalstybinj ES valstybiy nariy ir tre¢iyjy Saliy bendra-
darbiavima. EESRK nuomone, tam reikia geresniy sutartyse jtvir-
tinty santykiy ir, pirmiausia, sutelkti esamas ES lé3as. Taigi
reikéty sutelkti démésj taip pat ir | svarbiausiy transporto asiy
prioritetinius projektus ir realiai iSnaudoti 20 proc. bendro
finansavimo galimybe projektams ES. Siuo metu panaudojama
tik Siek tiek daugiau nei 2-5 proc. dotacijy.

5.3 Galiausiai licka EESRK visuomet svarbi ir iki $iol nepa-
kankamai i§vystyta infrastruktiiros ir valdymo klausimy susie-
jimo sritis. Nors daug karty ir reguliariai politiniu lygiu buvo
pripaZistama, jog toks susiejimas biitinas, pazanga yra neZymi,
kadangi nekuriamas savas jgyvendinimo metodas. Per pastaruo-
sius metus neissipildé viltis, kad transporto politikos tikslai prak-
tiskai savaime susisies su tolesniu infrastruktiiros vystymu.
Orientavimasis | dideles transporto konferencijas, deja, jau praei-
ties dalykas. Todél ateitis turi priklausyti regionui, kuris konkre-
Ciai susiduria su visais klausimais ir kuriame yra ypac svarbus
visos Europos sasajy suvokimas. Tuo buvo galima jsitikinti Balts-
togés konferencijoje.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininké
Anne-Marie SIGMUND



