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1. PAGALBINE INFORMACIJA

2001 m. Baltosios knygos vidurio laikotarpio apzvalgoje' pabréziama, kad trumpuyjy nuotoliy
laivyba vaidina pagrindini vaidmeni uZztikrinant tvary mobiluma ir prisideda siekiant kity
tikslu, pavyzdziui, tikslo sumazinti griistis ir neigiama poveiki aplinkai. Trumpuyjuy nuotoliy
laivyba — neatskiriama logistikos grandinés Europos transporto sistemoje dalis, kaip teigiama
neseniai priimtame Komisijos komunikate dél krovininio transporto logistikos®.

1999 m. Komisijos komunikate dél trumpyju nuotoliy laivybos® analizuojamos kliiitys,
trukdancCios plétoti Sia transporto riisi, ir sitilomas vezimo ,,nuo dury iki dury“ metodas,
taikant ,,vieno langelio* principa.

2002 m. birzelio mén. Europos Sajungos transporto ministrai Gijone (Ispanija) surengé
neoficialy susitikima, skirta trumpyju nuotoliy laivybai. Po $io susitikimo Komisija parenge
Trumpyjy nuotoliy laivybos skatinimo programa”.

2004 m. Komisija pateiké kita Komunikata apie trumpuyju nuotoliu laivybaf, kuriame
praneSama apie pazanga, padaryta nuo 1999 m. Véliau, 2004 m. liepos mén., Amsterdame
ivyko neoficialus Europos Sajungos transporto ministry susitikimas.

2006 m. sausio mén. Liublianos (Slovénija) ministry konferencija parengé iSvadas apie jury
greitkelius.

Europos Parlamentas taip pat keleta karty patvirtino savo pasiryzima skatinti trumpyju
nuotoliy laivyba. Naujausia Europos Parlamento rezoliucija® ia tema paskelbta 2005 m.
balandzio mén.

Europos trumpyju nuotoliy laivybos politika yra visiskai suderinta su Lisabonos darbotvarke.

2. TRUMPUJUY NUOTOLIUY LAIVYBOS APIMTYS AUGA

Trumpyjy nuotoliy laivyba iSlieka vienintel¢ transporto riiSis, galinti konkuruoti su sparciai
auganciu keliy transportu. 1995-2004 m. trumpyjy nuotoliy laivybos tonkilometriy rodiklis
25 ES valstybése narése padidéjo 32 %, o keliy transporto rodiklis — 35 %. Trumpyjy nuotoliy
laivybai teko 39 % visy tonkilometriy 25 ES valstybése narése, o keliy transportui — 44 %. 15
ES valstybiy nariy trumpyju nuotoliy laivybai teko 42 %, o keliy transportui — 44 %.

I$ turimy duomeny matyti, kad greiciausiai augantis trumpyju nuotoliy laivybos segmentas ir
toliau iSlieka konteineriais veZami kroviniai — vidutinis augimas per metus nuo 2000 m. yra
8,8 %.

Tenesustos Europos pazanga — uZtikrinkime tvary Europos juduma, COM(2006) 314 galutinis.
Krovininio transporto logistika — tvariojo judumo pagrindas, COM(2006) 336 galutinis.

Trumpuyjuy nuotoliy laivybos plétra Europoje: dinamiska alternatyva darnaus transporto grandinéje.
Antroji dveju mety pazangos ataskaita, COM (1999) 317 galutinis.

Trumpuyjy nuotoliy laivybos skatinimo programa, COM (2003) 155 galutinis.

Komunikatas apie trumpyjy nuotoliy laivyba, COM (2004) 453 galutinis.

6 2004/2161(INT).
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Diagrama: procentais iSreikStas keliy transporto, trumpuyju nuotoliy laivybos (TNL),
vidaus vandens keliy transporto (VVKT) ir gelezinkelio tonkilometriy skaiciaus
didéjimas 1995-2004 m. (indeksas 1995 = 100)’.

3. TRUMPUJU NUOTOLIY LAIVYBOS PLETROS KLIUCIY [VEIKIMAS

Trumpyju nuotoliy laivybai sparciau plétoti vis dar trukdo daug kliti¢iy:

e jidar ne iki galo integruota i ivairiartise tiekimo ,,nuo dury iki dury* granding;
e trumpyju nuotoliy laivyba varzo sudétingos administracinés procediiros;

e jai reikalingas didesnis uosty darbo nasumas ir geras susisiekimas su toliau nuo
pakranciy esanciais rajonais.

2003 m. trumpyjy nuotoliy laivybos skatinimo programoje numatyta 14 veiksmy, kuriais
siekiama pagerinti transporto rtiSies naSuma ir jveikti plétros kliditis. Numatyti veiksmai yra
suskirstyti i teisinius, techninius ir eksploatacinius. Sioje vidurio laikotarpio apzvalgoje
jvertinama iki ios dienos padaryta paZanga ir siiiloma tolesné veikla.®

Saltinis: Eurostatas, Energetikos ir transporto generalinis direktoratas ir Europos jiry uosty
organizacijos (ESPO) 75 uostai nariai. Siy uosty sarasas yra pateiktas pridéto darbo dokumento 1.2.4.14
skyriuje. Komisija yra dékinga Siems uostams ir ESPO uz darbo koordinavima.

Keliy transporto linijos punktyriné dalis rodo 2003—2004 m. tam tikrose valstybése narése ivykusius
keliy transporto duomeny rinkimo metodologijos pokycius.

Komisija dékoja trumpyju nuotoliy laivybos jgaliotiems atstovams, jiry laivybai ir trumpyjy nuotoliy
laivybos skatinimo centrams uz indélj rengiant §j dokumenta.

Veiksmy ivykdymo mastas i§samiau paaiskintas pridedamo darbo dokumento 2 priedélyje.
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3.1. Teisiniai veiksmai

3.1.1.  Direktyva’ dél tam tikry laivams nustatyty pranesimo formalumy (TJO-FAL'")
Direktyvos perkélimas | nacionaling teisg yra beveik baigtas.

Komisija viesai paskelb¢ informacija apie FAL formas ir aktyviai skatina Salis, kurios néra ES
narés, vadovautis ES pavyzdziu ir priimti TJO FAL standartines formas, del kuriy susitarta

tarptautiniu mastu.

2005 m. liepos men. 32-ojoje TJO FAL komiteto sesijoje buvo priimta keletas daliniy
techniniy Konvencijos pakeitimu.

Skatinimo programos 1 veiksmas yra beveik ivykdytas. Tolesni veiksmai ir stebésena bus
tesiami.

Reikalingas naujas atskaitos tasSkas, kad biity galima suderinti direktyvos priedus su TJO
priemonémis, priimtomis FAL komiteto 32-ojoje sesijoje. Galutinis terminas: 2007 m.
(veikiancios Salys: Komisija ir valstybés nar¢s).

3.1.2. ,,Marco Polo“

,.Marco Polo“ finansavimo programa'' pradéta vykdyti 2003 m. Pirmaisiais atrankos etapais
mazdaug pusé¢ priimty projekty buvo susij¢ su trumpyjuy nuotoliy laivyba (daugiausia nauju
linijy atidarymas arba esamy iSplétimas).

2004 m. liepos mén. Komisija pateiké pasiilyma i$plésti ,,Marco Polo* programa'’. Pagal
siiloma ,,Marco Polo II* programa nuo 2007 m. turéty biiti tgsiama veikla, vykdoma pagal
dabarting ,,Marco Polo* programa, taciau jos biudZetas bus gerokai didesnis.

Naujoje programoje itrauktas naujas specialus veiksmas skirtas jury greitkeliams (zr. 3.1.4
punkta). [gyvendinant §j veiksma, per tam tikra laika turéty mazéti keliy eismo intensyvumas
tam tikrame transporto koridoriuje perkeliant krovinius i§ keliy transporto 1 trumpyjuy nuotoliy
laivyba, vykdoma jury greitkeliais.

Skatinimo programos 2 veiksmo jgyvendinimas ipusé€jo. Bus tegsiamas darbas, siekiant
uztikrinti ,Marco Polo“ programos panaudojimq trumpyjy nuotoliy laivyboje iki 2010 m.
ir véliau.

2002 m. vasario 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/6/EB dél praneSimo formalumy,
nustatyty i Bendrijos valstybiy nariy uostus iplaukiantiems ir (arba) i$ ju iSplaukiantiems laivams, OL L
67,2002 3 9, p. 31.

Tarptautings jliry organizacijos palengvinimo formos.

2003 m. liepos 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1382/2003 dél Bendrijos
finansinés pagalbos teikimo siekiant pagerinti kroviniy transporto sistemos aplinkosaugos
veiksminguma (Marko Polo programa), OL L 196, 2003 8 2, p. 1.

Pasitilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, nustatancio antraja ,,Marco Polo* programa
del Bendrijos finansinés paramos krovininio transporto sistemos atitik¢iai aplinkosaugos reikalavimams
didinti (,,Marco Polo II*), COM (2004) 478 galutinis.
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3.1.3.  [vairiarasio kroviniy gabenimo vienetai

Komisijos pasitilymas dél direktyvos dél jvairiarii§io kroviniy gabenimo vienety" dar yra
nagrinéjimas.

Igyvendinant skatinimo programos 3 veiksma nepadaryta pazangos.

3.1.4.  Jury greitkeliai
Jury greitkeliai yra svarbi trumpyjy nuotoliy laivybos skatinimo priemoné.

2004 m. balandZzio mén. Bendrijos gairiy dél transeuropinio transporto tinklo (TEN-T)
plétros'® persvarstyme numatytas pirmenybinis projektas, susijes su keturiomis jiry greitkeliy
sritimis. Jame taip pat gretinami jury greitkeliai ir ,,Marco Polo®, suteikiant pranaSuma tam
tikriems kriterijams, pvz., konkurencijos iSkraipymo vengimui ir tolesnei projekto
igyvendinimo galimybei, pasibaigus Bendrijos finansavimo laikotarpiui.

2005 m. vasario mén. Komisija parengé zinyna', skirta teisinés sistemos praktiniam
pritaikymui palengvinti.

Buvo pritarta, kad trys veiksmai, kuriais remiami regioniniai strateginiai jiry greitkeliy
planai, gauty TEN-T finansavima pagal 2005 m. kvietima teikti paraiskas: vienas — Baltijos
jurai, kitas — Europos vakarinei pakrantei ir tre¢ias — VidurZzemio jiirai.

Jury greitkeliams jgyvendinti reikalinga partnerysté ir bendradarbiavimas. Kad jury
greitkeliai buty perspektyvis, gyvybiskai svarbu uztikrinti kroviniy srauty koncentracija.
Jury greitkelius yra pasiiiliusios bent dvi valstybés narés, Siame darbe turéty dalyvauti ir
valstybinis, ir privatus sektoriai, reikéty itraukti trumpuyjy nuotoliy rysius.

Jury greitkeliai taip pat turi biiti geros kokybés. Kokybé svarbi ne tik uosty ir nuo pakranciy
nutolusiy rajonuy infrastruktiirai ir antZeminei infrastruktiirai, bet ir administracinéms
procediiroms. Tokio pozitirio galima biity laikytis jgyvendinant sekima ir steb¢jima, ,,vieno
langelio® principa ir tam tikras uosty procediras, kad buty tinkamai valdomas didelis
trumpyjy nuotoliy laivybos eismo srautas.

Atsizvelgiant { 2006 m. sausio mén. ministry konferencijos iSvadas ir nauja TEN-T finansing
perspektyva, yra svarbu, kad valstybés narés suteikty reikiama pirmenybe jiry greitkeliy
projektams.

Skatinimo programos 4 veiksmas, jury greitkeliy sampratos apibrézimas, yra visiSkai
ivykdytas.
Todél reikia nustatyti naujq atskaitos taskq, kad pirmieji jiry greitkeliai buty pradéti
naudoti. Galutinis terminas: 2010 m. (veikianCios Salys: Komisija, valstybés narés ir
pramong).

Pasitilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos dél jvairiarti§io kroviniy gabenimo vienety,
COM (2003) 155 galutinis, i§ dalies pakeistas COM (2004) 361 galutinis.

14 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 884/2004/EB, i§ dalies
keiciantis Sprendima Nr. 1692/96/EB, pateikianti Bendrijos gaires dél transeuropinio transporto tinklo
plétros, OL L 167, 2004 4 30, p. 1.

Zr. www.ec.europa.eu/comm/transport/intermodality/motorways_sea/projects_en.htm.
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Komisija taip pat iSnagrinés galimybe taikyti jiary greitkeliy sampratq net tik TEN-T, kad
trumpyjy nuotoliy laivyboje ji tapty logistikos kokybés Zenklu. Galutinis terminas: 2007 m.

3.1.5.  Trumpyjy nuotoliy laivybos aplinkosaugos veiksmingumas

Jiry transportas energijos suvartojimo pozilriu yra pranaSesnis uz kitas transporto rusis ir
maziau terSia aplinka. Didesnis trumpuyjy nuotoliu laivybos paplitimas atitikty Sajungos
aplinkos politika ir nustatytus CO; iSmetimo reikalavimus.

Nepaisant to, laivyboje reikalingi patobulinimai aplinkosaugos pozitiriu, ypa¢ susije su
i¥metamais SOy, NOy ir kenksmingy daleliy kiekiais. Sie patobulinimai reikalingi skubiai,
siekiant iSsaugoti ,Svarios* laivybos {vaizdj, ypac atsizvelgiant i tai, kad keliy transportas
tampa Svaresnis. Taciau, kaip nurodyta Trumpuyju nuotoliy laivybos teminiame tinkle (angl.
REALISE)', vertinant jvairesniy iSorés veiksniy poveiki, pvz., triukSmo, nelaimingy
atsitikimy ir grusCiy, trumpyjy nuotoliy laivyba vis dar yra pranaSesné¢ uz keliy transporta
iSorinio socialinio ir aplinkosauginio poveikio poziiiriu.

2005 m. liepos mén. Europos Parlamentas ir Taryba Zengé svarbu zingsni Svaresnés laivybos
link. Minétosios institucijos priemé Direktyva'’, kurioje Baltijos jaroje (nuo 2006 m.
rugpjic¢io mén.), Siaurés jiroje ir Lamanso sasiauryje (numatyta iki 2007 m. rudens) laivy
degalams nustatyta didziausia 1,5 % sieros kiekio riba'®. Toks pat apribojimas nuo 2006 m.
rugpjicio meén. yra taikomas visiems keleiviniams laivams, reguliariai kursuojantiems tarp ES
uosty.

Skatinimo programos 5 veiksmo jgyvendinimas ipuséjo. Bus tgsiamas darbas, kurio tikslas —
remti Komisijos didesnés apimties aplinkosaugos strategijq, siekiant ekologiSkesnés
laivybos, iskaitant veikla moksliniy tyrimy ir technologiju plétros srityje.

3.2. Techniné veikla
3.2.1.  Trumpyjy nuotoliy laivybos muitinés procediiry vadovas

2003 m. skatinimo programoje yra nurodyta, kad Komisija visoje Europoje surengé
konsultacijas dél Trumpyju nuotoliy laivybos muitinés procediiry vadovo'’. I§ konsultacijy
dalyviy atsakymuy matyti, kad didziausias démesys kreipiamas | skirtinga nacionalinj,
regioninj ir vietini ES muitinés taisykliy taikyma ir supaprastintas muitinés procediiras.
Pirmasis ES muitinés taisykliy klausimas yra aptariamas toliau 3.2.3 punkte. Dél
supaprastinty procediry klausimo 2004 m. Komisija pateiké darbo dokumenta® dél
,Licencijuoty reguliariy laivybos paslaugy”. Tai muitinés licencijuota paslauga vezti
Bendrijos prekes tarp valstybiy nariy taikant kuo maziau formalumy.

Be to, Komisija reguliariai atnaujina pradini vadova (paskutini karta atnaujintas 2004 m.
sausio meén.). Tolesni atnaujinimai bus svarstomi po to, kai bus priimti Komisijos pasitilymai
dél muitinés kodekso atnaujinimo (Zr. 3.2.3 punkta).

3.3 uzdavinys: ekologisko transporto pasirinkimas.

2005 m. liepos 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2005/33/EB, i§ dalies kei¢ianti Direktyva
1999/32/EB dél sieros kiekio juriniame kure, OL L 191, 2005 7 22, p. 59.

Plg. ,,SOy i8metimo kontrolés rajonai, nustatyti pagal MARPOL 73/78 VI prieda.

Trumpuyjy nuotoliy laivybos muitinés procediiry vadovas, SEC (2002) 632.

Trumpyju nuotoliy laivybos supaprastintos muitinés procediiros: ,,Licencijuotos reguliarios laivybos
paslaugos®, SEC(2004) 333.
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Skatinimo programos 6 veiksmas yra ivykdytas. Toliau konkretis klausimai bus nustatomi
ir sprendZiami jgyvendinant 7 ir 8 veiksmus (zr. 3.2.2 ir 3.2.3 punktus).

3.2.2.  Kliiuciy nustatymas ir pasalinimas, kad trumpyjy nuotoliy laivyba biity sékmingesné
nei dabar

Trumpyju nuotoliy laivybos ,,nuo dury iki dury nustatyty trukdziy Salinimas vyksta tinkama
kryptimi ir duoda ap&iuopiamy rezultaty. Siame darbe labai svarbu toliau bendradarbiauti su
valstybémis narémis ir pramone. 2000 m. sudarytas pradinis saraSas nuo 161 iraso dabar yra
sutrumpintas iki 35%'. Bus toliau dirbama, siekiant pagalinti likusius trukdZius. Darbas vél
buvo pradétas 2005 m. balandzio mén., kad biity ivertinta esama padétis ir jtrauktos naujosios
valstybés narés.

Daug pasalinty trukdziy buvo nurodyta 2004 m. komunikate dél trumpyjy nuotoliy laivybos.
Be to, buvo rastas $iy problemy sprendimas:

Muitinés T2 (arba lygiaverte) dokumento elektroning formg dabar priima Goolio
uostas (JK). Daugiau nereikia keliauti beveik 70 myliy (116 km) { muitinés istaiga ir
atgal, kad biity galima pateikti spausdinta kopija.

Ispanijos uostuose muitinés pareigiinai daugiau nereikalauja turéti spausdintas
»declaracion sumaria®“ kopijas (krovinio deklaracijos atitikmuo), jas priima
elektroniniu forma.

Graikijoje daugiau nereikalaujama kroviniy deklaracijy versti | graiky kalba,
iSskyrus atvejus, kai jos naudojamos kaip suvestiné deklaracija.

Be to, Komisijos nuomone, Siuo metu labiau nei bet kada svarbu sutelkti pastangas i uosty
sektoriy, kad logistikos grandingje jie biity svarbiausia grandis.

Skatinimo programos 7 veiksmo igyvendinta daugiau nei pus¢. Bus toliau dirbama, siekiant
pasalinti esamas kliiitis ir nustatyti, ar yra daugiau kliiiciy, iskaitant klititis vosty sektoriuje,
taip pat jtraukiant naujas valstybes nares.

3.2.3.  Nacionaliniy  programy  derinimas ir  Bendrijos  muitinés  procediiry
kompiuterizavimas

Pirmasis zingsnis elektroninés muitinés link — nauja kompiuterizuota tranzito sistema (angl.
NCTS), kuri veikia nuo 2003 m. vidurio. Sioje sistemoje ankstesne procediira, susijusia su
prekiy vezimu pagal viena bendra administracini dokumenta (angl. SAD), kurioje buvo
naudojami spausdinti dokumentai, pakeité elektroniniai pranesimai.

2005 m. lapkri¢io mén. Komisija parengé nauja priemoniy paketa’’, kurio paskirtis —
supaprastinti ir modernizuoti muitinés procediiras bei idiegti sistema, kuria naudojant biity

21
22

Zr. www.ec.europa.eu/comm/transport/maritime/sss/bottlenecks/index_en.htm.

Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, nustatan¢io Bendrijos muitinés kodeksa
(Atnaujintas muitinés kodeksas), COM (2005) 608 galutinis, ir Pasitilymas dél Europos Parlamento ir
Tarybos sprendimo dél kompiuterizuotos muitinés ir prekybos aplinkos, COM (2005) 609 galutinis.
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sukurta kompiuterizuota muitinés ir prekybos aplinka, atsizvelgiant ir | saugumo aspektus.
Siame pakete yra pasitilymai dél modernizuoto muitinés kodekso ir elektroniniy muitiniy.
Elektroninés deklaracijos ir pranesSimai tapty jprastiniai, o spausdintinés deklaracijos biity
1Simtis.

Biisimi poky¢iai, pvz., didelio nuotolio identifikavimo ir steb¢jimo (angl. LRIT) sistemos,
kuriose naudojamas palydovinis rySys, biity tolesnis zingsnis kuriant aplinka, kurioje ir
plaukiantys laivai, ir kroviniai galéty buti patikimai ir saugiai stebimi visa kelia, taip
sumazinant atskiry patikrinimy biitinybe.

Be to, dirba dvi muitinés jstaigy kontaktinés grupés®, stengdamosi pagerinti didziyjy ES
uosty muitinés istaigy praktini bendradarbiavima ir koordinavima. Sios grupés sprendzia
Bendrijos muitinés taisykliy skirtingo taikymo nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmeniu
klausimus, nustato standartus ir siekia, kad biity taikoma reikalinga kontrolé.

Skatinimo programos 8 veiksmo igyvendinta daugiau nei pus¢. Muitinés kontaktinés grupés
dirbs toliau, kad biity suderintas darbas nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmeniu.

3.2.4.  Moksliniai tyrimai ir technologijy plétra

Trumpyjy nuotoliy laivybos teminis tinklas REALISE** savo darba pabaigé 2005 m.
pabaigoje. Démesys buvo sutelktas { tris tyrimus, susijusius su statistika, aplinkosaugos
klausimais ir trumpyju nuotoliy laivybos kaina (zr. 3.1.5, 3.3.4 ir 3.3.5 punktus).

Be to, vyksta ir kitokie trumpyjy nuotoliy laivybai svarbiis moksliniai tyrimai. Jie susijg inter
alia su laivy tarSos mazinimu, naujomis laivy rasimis, jury greitkeliais ir uosty valdymo
iranga.

Skatinimo programos 9 veiksmo jgyvendinta daugiau nei pus€. Toliau bus dirbama siekiant
plétoti 5-osios pagrindy programos rezultatus, iSsaugoti gerus 6-osios pagrindy programos
rezultatus ir uZtikrinti veiksmingq rezultaty sklaidq. Trumpyjy nuotoliy laivybai, veZimo
vandens keliais sistemos daliai, taip pat turi biiti suteiktas prioritetas pagal 7-qjq pagrindy
programq.

3.3. Eksploatavimas
3.3.1. , Vieno langelio* administracinés istaigos

Pirmiau 3.2.3 punkte nurodytas muitinés priemoniy paketas yra iikio subjektu teikiamos
informacijos pagrindas; tokia informacija bendrai naudojasi muitin¢ ir kitos pasienyje
dirbancios institucijos, pvz., sienos apsaugos, veterinarijos ir aplinkos apsaugos. Ukio
subjektai turéty pateikti informacija tik viena karta (,,vieno langelio® principas), o Sios
institucijos kontroliuoty krovini tuo paciu metu ir toje pacioje vietoje (,,vieno langelio
administraciné istaiga®).

Skatinimo programos 10 veiksmo jgyvendinta daugiau nei pusé. Toliau bus skatinamas
wvieno langelio“ administraciniy jstaigy darbas (,,vieno langelio* principas).

3 RALFH programa apima svarbiausius Siaurinius ES uostus, o ODYSSUD programa — pagrindinius

pietinius ES uostus.

24 Zr. www.realise-sss.org.
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3.3.2.  Trumpyjy nuotoliy laivybos jgalioti atstovai

Trumpyjuy nuotoliy laivybos igalioti atstovai yra nacionaliniy jiiru administraciju atstovai,
atsakingi uz trumpyjy nuotoliy laivyba savo administracijose. Komisija toliau pabrézia ju
ypatingai svarby vaidmenj trumpyju nuotoliy laivybos politikoje ir reguliariai organizuoja
susitikimus su jais, kad biity kei¢iamasi informacija, diskutuojama apie jury greitkelius ir
Salinamos trumpyju nuotoliy laivybos plétros kliiitys (zr. 3.2.2 punkta). Dauguma naujyju
valstybiy nariy, stojanciyjy Saliy ir Saliy kandidaciy greitai buvo itrauktos i $i darba.

Skatinimo programos 11 veiksmo jgyvendinta daugiau nei pusé. Toliau vyks reguliariis
igalioty atstovy susitikimai ir bus siekiama uZtikrinti saugy informacijos perdavimq bei
rezultaty siekimgq, iskaitant jiiry greitkelius.

3.3.3.  Trumpyjy nuotoliy laivybos skatinimo centrai

Europoje §iuo metu veikia 21 trumpyjy nuotoliy laivybos skatinimo centras (angl. SPC)®.
Tokie centrai vadovaujasi verslo interesais, siiilo neutralius, objektyvius trumpyjy nuotoliy
laivybos sprendimus, kurie atitinka transporto naudotoju poreikius. IS esmés jie yra
nepriklausomi nuo specifiniy interesy grupiy ir savo veikla derina su Europos skatinimo
politika. Nacionaliniai centrai yra sujungti i Europos trumpuyju nuotoliy laivybos tinkla (angl.
ESN)*, kuris pateikia bendra, virtualia Europos skatinimo priemone. Komisija aktyviai remia
Siuos centrus, ju darba ir bendradarbiavima bei tikisi, kad parama bus teikiama ir nacionaliniu
lygmeniu.

Pastaruoju metu svarbiausia $iy SPC veiklos uzduotimi tapo trumpyju nuotoliy laivybos
trukdziy nustatymas ir jy Salinimas (zr. 3.2.2 punkta).

Komisija Siuo metu tiria biidus, kaip biity galima skatinti platesn¢ daugiariiSiSkumo samprata,
remiantis esamomis struktliromis. Vienas imanomas pasirinkimas yra iSplésti trumpuyju
nuotoliy laivybos skatinimo taikymo sritj, kad ji apimtu ivairiartiSes vidaus logistikos
grandines.

Skatinimo programos 12 veiksmo jgyvendinta daugiau nei pus¢. Toliau bus stengiamasi
gerinti SPC veikimgq ir valdymq. Bus toliau pleciama SPC veiklos geografiné sritis. Taip pat
ir toliau bus siekiama, kad buty garantuojamas maZiausiai vidutinés trukmés finansinis
SPC apripinimas.

Reikalingas naujas atskaitos taSkas, kad biity galima iSnagrinéti SPC veiklos srities plétimo
galimybe siekiant aprépti vidaus daugiariiSio transporto ir susijusios logistikos rémimq per
3 metus (veikiancios Salys: SPC, pramong, valstybés narés ir Komisija).

3.3.4.  Trumpyjy nuotoliy laivybos jvaizdis

Pagal informacija, gaunama i$ jury laivybos pramonés ir Europos trumpuyju nuotoliy laivybos
tinklo, matyti, jog pastangos gerinti bendra trumpyjy nuotoliy laivybos ivaizdi buvo
s¢kmingos. Trumpuyjy nuotoliy laivybai btidingas modernios ir veiksmingos transporto riisies
tvaizdis su skirtingomis vezimo riiSimis susijusio bendradarbiavimo grandinése.

» Belgija, Bulgarija, Kroatija, Kipras, Danija, Suomija, Pranciizija, Vokietija, Graikija, Airija, Italija,

Lietuva, Malta, Nyderlandai, Norvegija, Lenkija, Portugalija, Ispanija, Svedija, Turkija ir Jungtiné
Karalysté.

26 Zr. www.shortsea.info.
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Taciau reikia labiau integruoti trumpyju nuotoliy laivyba i logistikos grandines. Tod¢l Sios
transporto rusies skatinimo pastangos turéty biiti sutelktos i §i tikslini segmenta, svarby ir jiry
greitkeliams. Kroviniy siuntéjai, savininkai, ekspeditoriai ir vez¢jai turéty ir toliau iSlikti
svarbia tiksline skatinimo grupe, taip pat i Sias profesijas turéty biiti pritraukiama jaunimo.

Komisijos nuomone, geriausios patirties (s€¢kmés istoriju) mainai yra esminis trumpuyju
nuotoliy laivybos skatinimo biidas. Penkerius metus Komisija rinko trumpyju nuotoliy
laivybos sékmes istorijas, kurias sutikrino su Europos trumpyju nuotoliy laivybos tinklu ir
nuolat skelbé internete”’.

Trumpyjy nuotoliy laivybos teminis tinklas (REALISE) i$nagrin¢jo, ar gabenimo ,,nuo dury
iki dury“ grandinés, kuriose naudojama ir trumpyju nuotoliy laivyba, yra ekonomiskesnés ar
ne, palyginti su kitomis pristatymo ,,nuo dury iki dury* grandinémis (pvz., vienarusés keliy
arba keliy ir gelezinkelio kroviniy gabenimo grandinés). Remiantis per tyrima surinktais
irodymais, sunku pateikti tikslia iSvada. Taciau turéty biiti pastebéta, kad ,,Daugiartsése
grandinése naudojama trumpuyju nuotoliy laivyba yra pigesné daugumoje Europos transporto
koridoriy ir segmenty, palyginti su vienarti§io vezimo sprendimais“zg. Nepaisant to, tyrime
nurodoma, kad konkurencingumas vien tik kainuy atzvilgiu negali biiti pakankama salyga
skatinti esmini peré¢jima nuo keliy transporto prie trumpyju nuotoliy laivybos. Kitos salygos
yra susijusios su uosty ir nuo uosty nutolusiy vietoviy funkcijomis ir paslaugomis (jskaitant
laiko suderinima ir patikimuma), kurios taip pat daro itaka pasirinkimui.

Tolesné lyginamoji transporto rusiy veiksmingumo analizé” atlickama naudojant pirmaji
lyginamyjy rodikliy rinkini (pvz., transporto iSlaidos, iSorinés islaidos, visas laikas ir
lankstumas). Rezultatai parodé¢, kad transporto naudotojas turétu nuspresti, ka rinktis —
mazesnes iSlaidas ar didesnj greiti. Trumpyjuy nuotoliy laivyba didesniais atstumais padéty
sutaupyti, taciau keliy transportui ji nusileidzia greiciu ir lankstumu. Kalbant apie kita svarby
transporto rusies pasirinkimo veiksni, patikimuma, yra priimtina ir trumpyjy nuotoliy laivyba,
ir keliy transportas.

Skatinimo programos 13 veiksmo jgyvendinta daugiau nei pusé. Pastangos bus sutelktos |
trumpyjy nuotoliy laivybos integracijos | jvairiariiSes logistikos grandines gerinimg,
iskaitant susijusius ivaizdzio aspektus.

3.3.5.  Statistiné informacija

Tarybos direktyva dél kroviniy ir keleiviy vezimo jiira statistiniy ataskaity’®, kuri visiskai
1sigaliojo 2000 m., laipsniskai taps pagrindiniu trumpyju nuotoliy laivybos duomeny Saltiniu,
kai pagal ja bus galima pateikti pakankamai duomeny tonkilometriais, kad biity galima
analizuoti tendencijas.

Komisija kuria matrica, kuri leisty nuosekliai palyginti transporto rusis konvertuojant tonomis
apskaiciuotus trumpyju nuotoliy laivybos duomenis i kity rasSiy transporto priemonéms

27
28
29

Zr. www.ec.europa.eu/comm/transport/maritime/sss/policy_succes_en.htm.

4.3 uzdavinys: jvairiari§é metamodeliné ataskaita.

Ivairiy rusiy krovininio transporto lyginamoji analizé transporto naudotoju pozitiriu, ISL, Bremenas,
2006 m. sausio/kovo mén.

1995 m. gruodzio 8 d. Tarybos direktyva 95/64/EB dél kroviniy ir keleiviy vezimo jura statistiniy
ataskaity, OL L 320, 1995 12 30, p. 25, kaip igyvendinta.
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naudojamus tonkilometrius. Pirmaja priemong jau testuoja Eurostatas. Trumpuyjuy nuotoliy
laivybos teminis tinklas (REALISE) prisid¢jo prie duomeny rezultaty tobulinimo.

Skatinimo programos 14 veiksmas yra beveik jvykdytas. Komisija toliau dirba, siekdama
nustatyti bendrq, patikimq tonkilometriy duomeny trumpyjy nuotoliy laivyboje Saltinj.
Dabar turimos konvertavimo matricos turés biiti toliau tobulinamos.

4. ISVADOS

Trumpyju nuotoliy laivybos skatinimo programa pasirodé esanti naudinga, padéjo sustiprinti
transporto riiSies padéti su skirtingomis vezimo riSimis susijusio bendradarbiavimo srityje;
Siuo metu jgyvendinta daugiau nei pusé programos. Programos veikla buvo sutelkta i
pagrindines transporto rii§iai svarbias problemines sritis.

Trys veiksmy planai, pristatyti 2003 m. skatinimo programoje, buvo beveik arba visiskai
tvykdyti: TIO FAL, jiry greitkeliy ir trumpyjy nuotoliy laivybos muitiniy vadovas.
Pirmiesiems dviem planams nustatyti nauji tikslai ir nauji ivykdymo terminai. Treciasis
planas yra sujungtas su kitais vykdomais planais.

Kai kuriais atvejais yra butina veikla koncentruoti tiksliau, nei tai buvo daroma anksciau
(didesné trumpuyju nuotoliy laivybos integracija | logistikos granding), arba itraukti nauja
tiksla (trumpyjy nuotoliy laivybos skatinimo centry veiklos srities iSplétimas, siekiant itraukti
ir nuo pakranciy nutolusiy rajony tiekimo grandines).

Taip pat reikalingos tam tikros pastangos uosty sektoriuje, kad trumpyju nuotoliy laivyba
logistikos grandinése biity dar veiksmingesné ir konkurencingesné uz dabarting.

Siuo metu atrodo, kad i 14 Skatinimo programos veiksmuy yra teisingi, todél darbas (tgsiamas,
naujas ar nukreiptas nauja linkme) turi biiti t¢siamas, stiprinant valstybiu nariy, pramongs ir
Europos trumpuyju nuotoliy laivybos tinklo bendradarbiavima.
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