LT

Yo W e

% %

Wk W

%o X

EUROPOS BENDRIJYU KOMISIJA

Briuselis, 22.6.2006
KOM(2006) 314 galutinis

KOMISIJOS KOMUNIKATAS TARYBAI IR EUROPOS PARLAMENTUI

Europos Komisijos 2001 m. baltosios knygos dél transporto politikos laikotarpio vidurio

apzvalga

{SEC(2006) 768 }

LT



LT

TURINYS

1. Naujas Europos transporto politikos kontekstas ............cceceeveeriieiieniieniieniecieeee 3
1.1. Transporto politikos tIKSIAL ......ccveviiiieeiiieeiieeeeeee e 3
1.2. Besikeifiantis KONtEKSLAS .........coeiiiriiiiiiiiieiecteeeeeeee e 4
1.3. Europos transporto politika 2001-2006 M. .......ccceeeviieriieriienieeieeeie et 6
2. Padétis tranSporto SEKLOTIUJE ......eevueieiieriieiiieiie ettt ettt e e e e e e ene 7
2.1. Transporto SEKtOriaus PIELIA.......ccuieiiiiiiieeieeiiee et 7
2.2. TTanSPOTtO POVEIKIS.....eevieeiieiieeiieiie et eite ettt ettt et esiee st e e sateesbeessaeenbeesaseenseannnes 8
3. Judumas vidaus rinkoje — atviri keliai europieams ...........ccccceeeveerierieeniieniieenieennenn. 9
3.1. SAUSUMOS trANSPOTTAS ....vveeeniiieeirieiiieeeitee et ee ettt e et e e sttt e st e e sateeesabeeesabeeesanaeenaneeennneens 9
3.2. (O T0 I 11 o T0) o £ TP 10
3.3. Vandens tranSPOTLAS ..........eevuieiiieriieeiieriie et e rite et e ste et e etaeebeesebeeteesaseeseesnseeseesnseas 11
4. Tvarus Judumas pilieCiui — patikimas ir saugus transSportas ..........cccceeeeeveereererreennnen 12
4.1. Uzimtumas it darbo SAlYZO0S.......coovieiiiiiieiieeie ettt 12
4.2. KEICIVIT tRISES ...vvvveeeeeieieeeeetieee ettt e ettt eet e e e et e e e et e e e eeaaeeeeeeaaeeeeeentneeeeenanreeeeans 13
4.3. SAUZA ..ottt ettt e et e et e e e bbe e e bt e e sabeeenabeeennreas 13
4.4. SAUGUITIAS ....vieeiiieeiiie ettt et e ettt e ettt e e bt eeebteesabaeesabeeesabeesnaseesnneeesnneas 14
4.5. MIESEO LIANSPOTLAS ....evevieniieeiiieiieeiieetteeteeetteeteeteeesbeeteesabeesseessseeseesnseesseessseeseesnseens 14
5. transportas ir ENeTZetiKa ........cccuiviiiiiiiiiiiiiieie et 15
6. Infrastruktiros OPtIMIZAVIIMIAS ......cccveeiiierireriieeieeiie et esite et eseeeebeesiteebeeseneeseesanaens 16
6.1. Du is§tikiai: spis€iy mazinimas ir prieinamumo didinimas...........cccceeverveervenieennenne 16
6.2. Visy finansavimo Saltiniy telKIimas .............oovvieiiiiiiiieeieiieee et 17
6.3. Racionalus apmoKeStINIMAS .........c.eeevieriieriieiieeieeiie et eeneas 18
7. Pazangusis JUAUMAS ......cc.eeeiuiiiiieiiieiieeie ettt ettt e e eteesebeeaeesaseenseesnsaens 18
7.1. Transporto LOZISLIKA .....cc.eeeiiiiieeiieiie ettt et 19
7.2. Pazangiosios tranSporto SISTEIMOS ........eeveeruieeriieeieeiieeieeieeeteesereeteesiaeeseessneenseeenneas 19
8. Pasauling diMeNSIJa.......ccuieruierieiiieiii ettt ettt ettt e e et e saaeenseesseeenseens 20
9. [Svada: atnaujinta darbotvarkeé .............ccoeiiiiieiiiiiiee e 21
TPRIEDAS ...ttt sttt et b et st be bt e s bt et e et enbeeate e 23
IEPRIEDAS. ...ttt b ettt a et ebt e bttt s bt e bt et e eatenbeeaee e 26
2

LT



LT

1. NAUJAS EUROPOS TRANSPORTO POLITIKOS KONTEKSTAS
1.1. Transporto politikos tikslai

Europos Sajungos tvaraus transporto politikos tikslas — suskurti ekonominius, socialinius ir
aplinkosaugos poreikius atitinkancias transporto sistemas. Veiksmingos transporto sistemos
Europai biitinos, siekiant uztikrinti jos gerove, nes tokios sistemos daro poveiki ekonomikos
augimui, socialinei ir aplinkos raidai. Transporto sektorius sukuria apie 7 % Europos BVP ir
jame dirba apie 5 % visy ES dirbanciyjuy. Jis pats savaime yra svarbus tikio sektorius, o be to
labai prisideda prie Europos ekonomikos veikimo. Prekiy ir asmeny judumas yra esminé
Europos pramonés ir paslaugy konkurencingumo sudedamoji dalis. Tai taip pat viena i§
pagrindiniy pilieciy teisiy.

Pradzia buvo léta, bet per pastaruosius 15 mety Europos Sajungos transporto politika vystési
sparéiai. ES transporto politikos tikslai pradedant 1992 m. transporto baltaja knyga', paskui
parengus 2001 m. baltaja knyga ir pateikiant §j komunikata®, i§licka tokie patys: prisidéti prie
to, kad europieCiams buty sukurtos turéty operatyvios, veiksmingos transporto sistemos,
kurios:

—  pilieciams ir jmonéms visoje Sqjungoje uztikvinty aukSto lygio judumgq.
Galimybé naudotis priimtinu ir labai kokybisku transportu smarkiai prisideda
prie to, kad pilieciai, prekés ir paslaugos galety laisvai judeti, kad geréty
socialiné ir ekonominé sanglauda ir kad biity uZtikrintas Sio Europos sektoriaus
konkurencingumas;

— saugoty aplinkq, uZtikrinty energijos tiekimo saugumgq, skatinty minimaliy
darbo sqlygy reikalavimy laikymasi Siame sektoriuje ir apsaugoty keleivius bei
piliecius.

—  Aplinkai daromas poveikis tapo dar didesni, o sveikatos ir ekologinés
problemos, susijusios su oro taria, vis dar neisprestos’. Todél reikia
skatinti auksSto apsaugos lygio uztikrinima ir aplinkos kokybés gerinima.

— Kadangi transportas yra vienas i§ didziausiy energijos vartotojuy, jis turi
prisidéti prie energetinio saugumo uztikrinimo.

— Socialingje srityje Europos Sajungos politika skatina darbo viety kokybe
ir Sio sektoriaus Europos darbuotojy profesinés kvalifikacijos gerinima.

— ES politika Europos piliecius gina tiek kaip transporto paslaugu
naudotojus ir teiké&jus, tiek kaip vartotojus, tiek ju saugos, o pastaruoju
metu ir ju saugumo pozidiriu.

— bity atviros naujovéms, kurios prisidéty prie pirmyjy dviejy — judumo ir
apsaugos — tiksly, didinty besivystancio transporto sektoriaus efektyvumq ir
tvarumgq. ES politika siekiama sukurti ir rinkai pateikti { ateiti orientuotus

' COM (92) 494 galutinis, 1992 12 2: , Tolesné bendrosios transporto politikos raida“.
2 COM (2001) 370 galutinis, 2001 9 12: ,,Europos transporto politika iki 2010 m.: metas spresti.
3 COM (2005) 446 galutinis, 2005 9 21: ,, Teminés oro tar§os strategija“
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novatoriskus sprendimus, kurie pasizymi energijos vartojimo efektyvumu arba
skatina imtis stambiy ,brandZziy“ pazangaus transporto projekty, kaip
,,Galileo®.

— uztikrinty tarptauting susisiekimq siekiant, kad | Sqjungos politika didinty
Jjudumaq, apsaugq ir inovacijas, dalyvaudama tarptautiniy organizacijy veikloje.
Sajungos vaidmuo nustatant pasaulinius standartus ir kaip pasaulio lyderés
transporto jrangos ir paslaugy srityje biity dar labiau pripazistamas.

Sie tikslai lemia, kad Lisabonos darbotvarkéje augimui ir uzimtumui skatinti Sajungos
transporto politikai skiriama labai svarbi vieta. Kaip rodo Sis komunikatas, jie taip pat yra
ilgalaikio pobiidzio, derinant biitinus ekonominio augimo, socialinés gerovés ir aplinkos
apsaugos poreikius visais politiniy sprendimy atvejais®.

Vidaus rinkos sukiirimas jau palankiai paveiké keliy ir oro transporto sektorius, ir manoma,
kad $i tendencija iSliks ateityje gelezinkeliy ir vandens transporto sektoriuose. D¢l ES
politikos padidéjes efektyvumas ypac Sioms dviems transporto riiSims sudarys geresnes
galimybes tapti konkurencingesnémis, labiausiai tolimojo susisieckimo atveju. Svarbu, kad
naudojant jvairias plitikos priemones bty pasiekta, kad judumas nesukelty neigiamy
pasekmiy. Ateities politikos tikslas bus optimaliai panaudoti kiekvienos transporto rusies
potenciala, kad buty igyvendinti ekologisky ir veiksmingy transporto sistemy uzdaviniai.
Reikia aktyviau ieskoti technologiniy sprendimu, leisianc¢iy pasiekti, kad transportas tapty
ekologiskesnis, ypac Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy problemos klausimu. Nemazai stambiy
infrastrukttiros projekty prisidés prie neigiamo poveikio mazinimo konkreciuose transporto
koridoriuose. Dereéty, kai reikalinga, pereiti prie aplinka maZziau terSianciy transporto riisiy,
ypa¢ tolimojo susisiekimo, miesto zony ir maziausiai pralaidziy koridoriy atveju. Be to,
kiekviena transporto rusis turi buti panaudojama optimaliai. Visos transporto rusys turi tapti
ekologiskesnés, patikimesnés ir veiksmingesnés energijos panaudojimo poziiiriu. Galiausiai,
ivairiarai§is veZimas, t.y. veiksmingas atskiry transporto r@iSiy ir ju kombinavimo
panaudojimas, leis optimaliai ir tausiai naudoti turimus isteklius. Toks veikimo biidas atitinka
2006 m. birzelio 16 d. Europos Vadovy Tarybos iSvadas ir naujos tvarios plétros strategijos,
ypac transporto skyriuje pateiktas, nuostatas.

1.2. Besikeiéiantis kontekstas

Nors, laikui bégant, tikslai iSlieka tie patys, bendras ES transporto politikos kontekstas
pasikeité:

e Po plétros Europos Sajunga tapo Zemyno masto teritorija. Pailgéjus pagrindinéms
europinio tinklo magistraléms, atsirado daugiau koridoriy, ypa¢ tinkamuy
gelezinkelio ir vandens transportui. Dabar Europa kaip niekada anksciau yra
itakinga laivybos sektoriaus veikeja: Baltijos jira dabar yra apsupta ES valstybiuy
nariy ir 1 ja itekancios didziosios upés, iskaitant Reino-Dunojaus asi, atveria
susisiekima su jiry laivybos zonomis. 25 nariy Sajunga, kurios nariy skaicius
netrukus padidés iki 27, tampa dar ivairesné. Nors S$iuo metu tankiai
apgyvendintuose pramoniniuose ,,centro vakaruose* didziausia riipesti kelia tarsa,
teritorijy planavimas ir spustys, kitoms valstybéms naréms vis dar aktualiausia

4 Zr. 2005 m. gruodzio 13 d. Komisijos komunikata COM (2005) 658 galutinis ,, Tvaraus vystymosi strategijos
perzitira. Veiksmy programa“.
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transporto prieinamumo problema. D¢l Sios jvairovés tam tikrose politikos srityse
gali prireikti rasti diferencijuoty sprendimy ir sprendimus priimti vietos, regiono
bei valstybés mastu, kartu uztikrinant transporto vidaus rinkos veikima Europos
mastu.

Pasikeité pats transporto sektorius. Europoje, ypa¢ oro ir jiiry transporto
sektoriuose, vyksta konsolidacija. Vidaus rinka paskatino konkurencingo
tarptautinio kroviniy vezimo keliais atsiradima ir taip pat tolydzio didino vezima
gelezinkeliais. Be to, per pastaruosius penkerius metus iSryskéjo, kad globalizacija
paskatino dideliy pasaulinio masto logistikos jmoniy steigimasi. Europos
transporto politika turés daug daugiau démesio skirti miSraus transporto sektoriaus
imoniy tarptautiniam konkurencingumui stiprinti ir sitlyti integruotus, kelias
transporto riisis apimancius sprendimus, numatant, kaip sprgsti mazo pralaidumo
ir silpnyju logistikos sistemos grandziy problemas. Tuo paciu metu vidaus rinka
turi ir toliau uztikrinti palankias verslo salygas mazosioms ir vidutinéms bei
naujoms imoneéms.

Transporto sektoriaus sparciai isisavina aukstasias technologijas, dél to tolesnei jo
raidai lemiama jtaka turi moksliniai tyrimai ir inovacijos. Pasitelkus padidinta
Europos septintosios moksliniy tyrimy ir plétros pagrindy programos (20072013
m.) moksliniy tyrimuy biudzeta, technologinés inovacijos transporte tiesiogiai
prisideda prie Europos konkurencingumo didinimo, aplinkosaugos ir socialiniy
darbotvarkiy vykdymo. Europos transporto technologiju centrai parengé
strategines moksliniy tyrimy darbotvarkes, kuriose numatyta sausumos ir oro
transporto ekologizavimo veikla, skrydziy valdymo modernizavimas, Europos
transporto koridoriy pralaidumo didinimas, miesto judumas, misrusis transportas
ir saveika, sauga ir saugumas bei konkurencingos pramonés pagrindy sukiirimas.
Daugiausia Zadan¢iomis prioritetinémis sritimis tampa pazZangios transporto
sistemos, kuriamos pasitelkiant rySius, navigacija ir automatizavima, motory,
leidzianciy efektyviau panaudoti energija, gamybos technologijas ir alternatyviy
degaly skatinima.

I transporto politika turi biti integruoti tarptautiniai aplinkosaugos
isipareigojimai, iskaitant isipareigojimus pagal Kioto protokola. ISspresti
1Smetamyjy CO2 dujy problema yra sunki uzduotis, o oro kokybe¢, akustiné tarsa ir
teritorijy planavimas ir toliau reikalauja nuolatinio démesio, nors per pastaraji
deSimtmetj pasiekta didelés pazangos mazinant iSmetama kenksmingy terSaly
kieki.

Transporto politika turi prisidéti prie Europos energetikos politikos tiksly
igyvendinimo, kaip nustatyta 2006 m. kovo mén. Europos Vadovy Tarybos
iSvadose, ypac dél patikimo energijos tiekimo ir aplinkos. Transporto sektorius
suvartoja apie 30 %visos ES suvartojamos energijos. Kadangi 98 % transporto
veiklos priklauso nuo naftos, didelés naftos kainos daro itaka Siam sektoriui ir
skatina gerinti energijos vartojimo efektyvuma, ivairinti tieckimo sprendimus ir
politikos kryptis, kad biity paveikta paklausa. Novatoriskos technologijos
prisideda prie tokiy pokyc¢iy .

Tarptautinis kontekstas pasikeit¢ ir daugeliu kity aspekty. Nesiliaujanti
terorizmo grésmé irgi tur¢jo itakos transportui ir net didesnés negu kokiam nors
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kitam sektoriui. Ekonomikos globalizacija paveiké prekybos srautus ir padidino
tarptautinio augancios ekonomikos Saliy transporto paslaugy paklausa. Veikdamos
kartu, ES ir jos valstybés narés turi geriausias galimybes pakreipti padeéti taip kad
ji geriau atspindéty miisy ekonominius, socialinius ir aplinkosauginius interesus.
ES transporto iSorés politika yra diferencijuojama pagal Salis, regionus ir
transporto rusis. Politika Saliy kandidaciy ir net Europos kaimyniniy Saliy
partneriy atzvilgiu dabar labiausiai nukreipta i laipsniska vidaus transporto rinkos
ribos pasistiméjima ty Saliy link.

e Be to, keiCiasi Europos valdymo biudai. Pagrindiniai vidaus rinka
reglamentuojantys teisés aktai jau priimti. Dabar daug kas priklausys nuo realaus
ju igyvendinimo. Prireikus, inicijuojamos pazeidimo procediiros dél teisés akty
netaikymo. Tuo pat metu vidaus rinkos steb¢jimo patirtis ir konsultavimasis su
lvairiais suinteresuotais subjektais padeda Komisijai skatinti keitimasi geriausia
praktika, patirtimi ir uZztikrinti geresni reguliavima, iskaitant, kai imanoma,
supaprastinimg. Teisinis reglamentavimas turi neatsilikti nuo inovacijy. Buvo
isteigtos Europos Sajungos agentiiros, susijusios su keturiomis transporto
politikos sritimis: Sios antrojo Europos administracijos lygmens jistaigos teikia
specializuota techning pagalba, jos padés igyvendinti acquis.

1.3. Europos transporto politika 2001-2006 m.

Pagrindinés problemos, kurios buvo iSkeltos 2001 m. baltojoje knygoje, buvo netolygus
atskiry transporto raiSiy vystymasis, spustys pagrindiniuose keliuose ir miestuose bei oro
erdvéje bei transporto daromas poveikis aplinkai. Minétame dokumente buvo pateikti
pasitlymai atskiry transporto rSiy pasiskirstymui suvienodinti, buvo pabrézta butinybé
padidinti europinio tinklo (TEN) pralaiduma ir sumazinti nelaimingy keliy eismo ivykiu
skaiCiy; jame taip pat buvo rekomenduojama vykdyti realaus infrastruktiiry naudojimo
apmokestinimo politika ir stiprinti Bendrijos vaidmeni tarptautinése organizacijose. Reikia
paminéti, kad baltojoje knygoje buvo remiamasi hipoteze, kad ekonomikos augimas bus
didelis, kurio realiai sulaukta nebuvo.

Nuo 2001 m. buvo priimta svarbiy teisés akty, Siuo metu jie jgyvendinami: kroviniy vezimo
gelezinkeliu rinkos atvérimas konkurencijai; socialiy salygu gerinimas keliy transporto
sektoriuje; 30-ies prioritetiniy TEN projekty nustatymas; bendro Europos dangaus sukiirimas;
oro transporto keleiviy teisu konsolidavimas; nauja direktyva dél keliy mokescio, kuria
ivedamas tarify nustatymas pagal nuvaziuota atstuma, ir i§ kurio gautos 1éSos kai kuriais
atvejais gali buti panaudotos infrastruktiirai finansuoti; miSriojo transporto skatinimas,
pasitelkiant Marco Polo programa; jiiry sauguma reglamentuojanciy teisés akty stiprinimas.
Europos Sajunga irod¢ esanti pajégi parengti pramoniniy inovacijy programas, kaip Galileo,
ERTMS ir SESAR. Didzioji dalis baltojoje knygoje aprasyty priemoniy buvo pasiiilytos ir
priimtos.

Su i§samiu ty priemoniy aprasymu ir planuojamu ju jgyvendinimo poveikio jvertinimu galima
susipazinti internete.

Pra¢jusiais metais vyko plataus masto konsultavimasis. Sis konsultavimasis isryskino
nepaprasta transporto svarba ekonomikos augimui ir bitinyb¢ koreguoti politikos
igyvendinimo priemones. Sis komunikatas ,,Te nenustos Europos pazanga — uztikrinime tvary
Europos juduma‘ parengtas, atsizvelgiant i 1992 m. priimtas naujas ES transporto politikos
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iniciatyvas ir 2001 m. baltojoje knygoje nustatytus tikslus, kuriy dauguma jau pasiekti’, ir
siekiant atsakyti daugelj klausimy ir pastaby, kurios buvo pateiktos konsultacijy metu.

Nuo 2001 m. sukaupta patirtis, taip pat papildomi tyrimai ir prognozés rodo, kad vien tik 2001
m. Komisijos numatyty priemoniy nepakaks toliau jgyvendinti pagrindiniy ES politikos
tikslu, ypac kad biity sustabdytas neigiamas transporto sektoriaus plétros poveikis aplinkai ir
kiti to padariniai, kartu lengvinant juduma kaip esmingiausia transporto politikos sieki.
ISsiplétusioje Europos Sajungai globalizacijos uzduotims ir besikei¢iancios pasaulio
rinkinio. Tai gali biiti europiniy reglamenty priémimas ir vienodas taikymas ar diferencijuoti
sprendimai  geografiniu pagrindu: specialios paskirties teisés aktai arba geresnis
bendradarbiavimas, pasitelkiant ekonomines priemones, neprivalomojo pobiidzio priemones ir
technologija. Laikydamasi Komisijai biidingos politikos teisinio reglamentavimo tobulinimo
klausimais, Komisija, rengdama konkrecius pasiiilymus kiekvienoje konkreCioje srityje,
konsultuosis su pilieCiais bei kitomis suinteresuotomis Salimis ir remsis ekonominio,
aplinkosauginio ir socialinio poveikio analize. Joje pateikiami atskiry galimy varianty, kurie
siekiant vykdyti sitilomus veiksmus buvo ivertinti, paaiSkinimai.

2. PADETIS TRANSPORTO SEKTORIUJE
2.1. Transporto sektoriaus plétra

1995-2004 mety laikotarpiu kroviniy vezimo apim¢iy ES didéjimas po 2,8 % kasmet buvo
artimas ekonomikos augimui, kurio vidurkis buvo 2,3 %. Keleiviy vezimas augo létesniu
tempu, po 1,9 %°. I3 viso 1995-2004 m. kroviniy vezimas padidéjo 28 %, o keleiviy vezimas
— 18 %. Vezimas keliais padidé¢jo atitinkamai 35 % ir 17 %. Beveik tiek pat padidéjo vezimas
jura artimais marSrutais. Kroviniy vezZimas gelezinkeliais tose valstybése narése, kurios
anksCiau atveré gelezinkeliy rinka, padid¢jo labiau negu kitose valstybése. 1995-2004 m.
laikotarpiu kroviniy vezimas gelezinkeliais 1§ viso padidéjo 6 %. Gerokai padidéjo ir keleiviy
vezimas gelezinkeliais (nors ne taip spar€iai kaip vezimas kity risiy transportu), o
ketvirtadalis to padidéjimo yra priskiriamas greitiesiems traukiniams. ES keleiviy vidaus
vezimas oro transportu per ta pati laikotarpi, nepaisant sumazéjimo po rugsejo 11-osios
iSpuoliy, padidéjo daugiau kaip 50 %, i$ dalies dé¢l dar praeito amziaus devinto deSimtmecio
antroje puséje pradéto liberalizavimo padariniy. Kai kuriose valstybése narése per pastaraji
desimtmeti smarkiai padidéjo vezimas vidaus vandenimis (Belgijoje 50 %, Pranctizijoje 30
%).

Didziausia vezimy dalis ES viduje vyksta keliais, jais vezama 44 % kroviniy ir 85 %
keleiviy. Paklausos veiksniai, tokie kaip sunkiyjy nepakuoty kroviniy vezimo apimciy
sumazgjimas ir didéjanti ,,nuo dury iki dury® ir nustatytu laiku atliekamuy paslaugy reikSmé,
neabejotinai prisidéjo prie didelio tvaraus vezimo keliais augimo. Gelezinkeliams atitinkamai
tenka 10 % kroviniy ir 6 % keleiviu. I§ pagrindiniy struktiiriniy tendencijy yra paminétina ta,
kad nuo 2001 m. santykinai nustojo mazéti kroviniy vezimas gelezinkeliais, o nemazoje
dalyje valstybiy nariy jis pradeda didéti. Kita rySki tendencija yra pastovus ir tvarus oro ir
vandens transporto dinamiSkumas. Oro transportas vyrauja keleiviy tolimojo susisekimo
rinkoje; pigiu skrydziy bendrovéms dabar tenka 25 % visy ES vidaus reguliaraus oro

> 7Zr. prie poveikio jvertinimo pridéta lentele, kurioje pateikiamas ty priemoniy sarasas ir nurodoma jy
igyvendinimo biikle.
® Pateikiami 25 valstybiy nariy ES duomenys.
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susisiekimo apim¢iy, tai paskatino regioniniy oro uosty augima. Jiry transportui tenka 39 %
vidaus kroviniy vezimo, juira vezama beveik 90 % iSorés prekybos kroviniy apimties.
Ketvirtadalis pasaulio registruoty laivy plaukioja su Europos valstybiu nariy véliavomis, o 40
% visy laivy savininky yra europieciai. Kadangi didesniy vandens keliy yra tik kai kuriose
valstybése narése, vidaus vandens transportu vezama tik 3 % visy kroviniy; §ios transporto
rusies potencialas dar néra iSnaudotas visiskai.

2001 m. baltojoje knygoje buvo daroma prielaida, kad vidutinis ekonominis augimas kasmet
bus 3 %, o faktiskai 2000-2005 m. laikotarpiu jis buvo 1,8 %. Planuojamas vidutinis metinis
ekonomikos augimas 2000-2020 m. 2,1 % (52% per visa laikotarpi). Kroviniy vezimo
apimties augimas turéty biiti artimas bendram ekonomikos augimui (apie 50 % per visa
laikotarpi), o keleiviy veZimo apimtys turéty didéti 1é¢iau vidutiniSkai apie 1,5% kasmet (apie
35 % per visa laikotarpj)’. Ateities modeliavimas® patvirtina, kad ilgainiui transporto riisiy
pasiskirstymas nusistoveés.

2.2, Transporto poveikis

Nors transportas labai prisideda prie ekonomikos augimo, jis taip pat kainuoja visuomenei. Jo
poveikio aplinkai kaina vertinama 1,1 % BVP’. Pastangos siekti tenkinti didéjancias judumo
reikmes ir siekiai laikytis griezty aplinkosaugos reikalavimy vis dazniau atrodo vienas kitam
priestaraujantys. Pavyzdziui, oro kokybés normy jau nesilaikoma daugelyje didmiesciy, o
infrastrukttiros plétra turi biiti numatoma deramai atsizvelgiant i aplinkos apsauga ir
planavimo apribojimus. Spiistys keliuose padid¢jo, ir ES jos kainuoja apie 1 % BVP. Keliy
transporto priemoniy iSmetamy kenksminguju medziagy kiekis labai sumazéjo; katalizatoriy,
dalelyc¢iy filtry ir kity technologiju idiegimas transporto priemonése NOX ir kietyju daleliy
iSmetalus per pastaruosius 15 mety padéjo sumazinti mazdaug 30-40 %, nepaisant did¢janciy
eismo apim&iy. Tagiau teminé strategija'” oro tarSos klausimais parodé, kad reikia toliau siekti
rezultaty keliy transporto priemoniu atveju, {vedant Euro 5 normas lengvosioms transporto
priemonéms ( véliau iveti Euro 6 normas, taip kaip krovininéms transporto priemonéms
taikomos Euro VI normos). Modeliavimas rodo, kad $i tendencija isliks, nors, kita vertus,
CO2 iSmetimas ir triukSmas didés. Laivyba yra didelé oro terS¢ja. Nors oro bendrovés per
pastaraji deSimtmeti degaly vartojima vienam keleivio kilometrui sumazino 1-2 %, gerokai
sumazgjo orlaiviy skleidziamas triukSmas, bet bendras civilinés aviacijos poveikis aplinkai
padidé¢jo dél didelio eismo intensyvumo. Pavyzdziui, oro transporto Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy iSmetimas per pastaraji deSimtmet] didé¢jo daugiau kaip 4 % per metus.
Bendrai vidaus transportas iSmeta 21 % Siltnamio efekta sukelian¢iy duju; Siu dujy kiekiai nuo
1990 m. padid¢jo mazdaug 23 %, ir trukdo jgyvendinti Kioto tikslinius rodiklius. Ateities
modeliavimas'' patvirtina, kad transporto risiy persiskirstymas ilgainiui nusistoveés.

7 ASSESS tyrimu grindziamos prognozeés: ,,TEN ir kity transporto politikos priemoniy jnaso ipuséjus igyvendinti
Baltaja knyga apie Europos transporto politika iki 2010 m. jvertinimas“ (2005)
http://ec.europa.eu/transport/white _paper/mid term_revision/assess_en.htm

¥ Sios prognozés yra paremtos nuolatinés politikos, grindziamos 2001 m. baltaja knyga, scenarijumi (Zr. nuoroda
1 ASSESS tyrima). Daugiau duomeny pateikiama 2 priedo 3 ir 4 grafikuose.

? Zr. UNITE projektas — Galutiné ataskaita. Aplinkosaugos sanaudos apima su oro tarda, triuk§mu ir globaliniu
atSilimu susijusias sanaudas. Saskaity ir ribiniy sgnaudy transporto efektyvumui suvienodinimas. 5-toji
pagrindy programa — Transporto moksliniai tyrimai ir technologiju plétra. 5-oji pagrindy programa —
MTTP transporto srityje. 2003 m. lapkric¢io mén. www.its.leeds.ac.uk/UNITE

1 Zr. 2005 m. rugséjo 21 d. Komisijos komunikata dél teminés strategijos oro tarSos klausimais —
COM(2005)446.

' 7Zr. ASSESS tyrima. Daugiau informacijos taip pat zr. EEA (Europos aplinkos agentiiros) informaciniame
pranesime Nr. 3/2006 — TERM 2005 (Pranesimy apie transporta ir aplinka prane§imy mechanizmas).
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Eismo sauga smarkiai pageré¢jo. Nuo 2001 m. mirtiny keliy eismo nelaimiy skaicius
sumazejo daugiau nei 17%, nors ne visose valstybése narése. Taciau tai, kad 2005 m. keliuose
zuvo 41 600 zmoniy ir dar 1,7 mln. Zmoniy buvo suzeista, rodo, kad keliy transportas toliau
licka pati nesaugiausia transporto rusis'?>. Tokia padétis yra nepatenkinama ir visi turi
padidinti pastangas eismo saugumui pagerinti. Sioje srityje tikimasi, kad tolesnis 2001 m.
baltosios knygos priemoniy igyvendinimas ir ,eSafety” programa labai padés vidutinés
trukmeés laikotarpiu pasiekti uzsibrézto tikslo, kad Zuvusiyjy skai¢ius sumazéty perpus.

Pirmiau pateiktos numatomos tendencijos yra labai svarbios rengiant ir jvertinant transporto
politika, ypac atsizvelgiant | tu politikos krypciy ilgalaikiSkuma ir su jomis susijusias
investicijas, turin¢ias poveikio realiai padéiai. Siuose scenarijuose turi biti atsizvelgiama {
Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio ir iSkastinio kuro apribojimy ribas.

> Veiksmai: siekiant parengti ir jvertinti ateities politikos kryptis, skatinti platy 20-40 mety
apimancios transporto raidos scenariju svarstyma, kad biity parengtos bendros tvaraus
transporto metodikos taikymui reikalingos priemonegs.

3. JUDUMAS VIDAUS RINKOJE — ATVIRI KELIAI EUROPIECAMS

ES vidaus rinka sukiirimas yra pagrindiné¢ priemoné pasiekti, kas transporto sektorius biity
gyvybingas, skatinty ekonomikos augima ir kurty darbo vietas. Kaip parodé aviacijos
sektorius ir kiti sektoriai, tokie kaip telekomunikacijy, vidaus rinka skatina naujoviy diegima
ir investicijas, kad bty teikiamos geresnés paslaugos mazesnémis sanaudomis. Tokios pacios
s¢kmés galima pasiekti visame transporto sektoriuje. Turi biiti siekiama ne tik sukurti vidaus
rinka teisine prasme, bet ir dirbti kartu su transporto naudotojais ir paslaugy teikéjais, siekiant,
kad ji realiai veikty. Tai reiskia, kad turi buti laikomasi bendry taisykliy, o ten, kur reikia,
remiantis stebéjimais ir patirtimi jas papildyti, koreguoti ar supaprastinti. Vidaus rinkos
teisiniai pagrindai turi sudaryti salygas transporto rusiy integracijai, kad biity galima
optimizuoti transporto tinklo veikima.

3.1. Sausumos transportas

Keliy transporto vidaus rinkos teisiniai pagrindai jau sukurti. Valstybiy nariy vezimas keliais
vidaus rinkos yra i§ esmés apsaugotas, o tarptautinis keliy transportas yra liberalizuotas.
Kabotazas — vienos Salies viduje kitos Salies vezejo atliekamas kroviniy vezimas — sudaro 1,2
% vezimo keliais vidaus rinky dalies; ne veliau kaip 2009 m. uzsiimti kabotaZu bus leidZiama
visoms naujosioms valstybéms naréms. Bendros taisyklés, reglamentuojancios profesinés
kompetencijos lygi ir darbo salygas, padeda palaikyti aukStus saugos ir socialinés apsaugos
reikalavimus. Mazy imoniy vyravimas ir dideli mokesciuy dydziy valstybése narése skirtumai,
veikiantys konkurencija, yra svarbiis veiksniai, kurie turés itakos tolesnei raidai. Komisija
iSnagrinés priemones pernelyg dideliems degaly apmokestinimo skirtumams sumazinti.

Krovinini gelezinkeliy transporta reglamentuojanciy teisés akty rengimas bus baigtas iki
2007 m. Treciasis gelezinkeliy transporto teisés akty paketas taip pat atvers galimybes
tarptautiniam keleiviy vezimui. Nacionalinés reguliavimo institucijos turés uztikrinti visiSka

12 7r. Komisijos komunikata COM (2006) 74 galutinis ,,Europos keliy eismo saugos veiksmu programa —
Laikotarpio vidurio apzvalga“.

' COM(2003) 542 galutinis: Informacijos ir komunikacijos technologijos vardan saugiy ir pazangiy
automobiliy; COM (2005) 431 galutinis: Ecall pilie¢iams
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acquis igyvendinima. Tai sudarys salygas atnaujinti gelezinkeliy sektoriy ( toks
atsinaujinimas jau yra pastebimas savo rinkas atvérusiose valstybése narése) ir tai tendencijai
plisti visoje ES vidaus rinkoje. Komisija naudosis gelezinkelio rinkos prieziiiros sistema
RMMS (angl. Rail Market Monitoring Scheme), kuri padés parengti realaus gelezinkeliy
rinkos visoje Europos Sajungoje atvérimo rezultaty suvesting. ES reikia spresti, kaip pasalinti
likusias struktiirines gelezinkeliy sektoriaus konkurencingumo kliditis, ypa¢ technines klititis,
tokias kaip nepakankamas saveikumo lygis, riedmeny ir produkty abipusio pripazinimo
nebuvimas, menkas infrastruktiiros koordinavimas ir IT sistemy sujungimas ir vagono siunty
problema'®. Be to, kadangi neseniai buvo priimta keliy mokes¢iy direktyva, Komisija
iSnagrinés, kaip geriau ir sumaniau nustatyti infrastruktiros naudotoju mokesciy tarifus,
iskaiCiuojant iSorines sanaudas, (zr. tolesni 6.3 punkta). ES taip pat padés finansiSkai
paremdama prioritetiniy projekty europiniuose tinkluose, kuriy dauguma yra gelezinkeliy
projektai, iskaitant ERTMS eismo valdymo sistema, igyvendinima ir Siam sektoriui
parengdama atitinkamas valstybés pagalbos gaires.

Daugelio Saliy gelezinkeliy sektoriaus uzimama rinkos dalis ir uzimtumas jau stabilizavosi.
Struktiiros pertvarka ir prisiderinimas neiSvengiamai priverté imtis daugelio sunkiy socialiniy
sprendimy ir dél to Siame sektoriuje sumaz¢jo uzimtumas. Gelezinkeliu jimonés dabar jau gali
atkurti ilgalaiki gyvybinguma imdamosi dar ir tarptautinés veiklos veikla ir koncentruodami
démesi 1 ekonomikos ir visuomenes reikmes. Gelezinkeliy sektorius parodé savo privalumus
keleiviy vezimo srityje, visy pirma greitojo didmiesCiy susisiekimo marSrutuose . Plétra
atveria naujus tolimojo susisiekimo (daugiau kaip 500 km) gelezinkeliy marsrutus, kurie
derinami su operatyviomis logistikos operacijomis gali konkuruoti su keliy transportu teikiant
aplinkai nekenkiancias paslaugas ,,nuo dury iki dury”“ . Komisija iSnagrinés programy
kroviniy vezimo gelezinkeliais tinklui remti galimybes platesniame naujos kroviniy transporto
logistikos politikos (Zr. tolesni 7.1 punkta) kontekste. Kad panaudojant Sias galimybes biity
pasiekta konkreciy rezultaty, kroviniy vezimo paslaugos ir infrastrukttros valdymas turés biti
pritaikyti kokybés, patikimumo, lankstumo ir klienta aptarnavimo pozitriu.

—> Veiksmai: iSnagrinéti patirtj vidaus keliy rinkoje ir prireikus sitilyti tobulinti taisykles dél
patekimo | rinka ir teisés verstis atitinkama veikla; spresti pernelyg dideliy apmokestinimo
akcizo mokesCiu skirtumy problema; padedant stiprioms valstybiy nariy nacionalinéms
reguliavimo institucijoms, igyvendinti gelezinkeliy transporto acquis; pasitelkus gelezinkeliy
sektoriy ir Europos gelezinkeliy agentiira spartinti pastangas siekiant paSalinti tarptautinés
gelezinkeliy veiklos technines ir dalykines klifitis; iSnagrinéti programos kroviniy vezimo
gelezinkeliais tinklui remti galimybes platesniame transporto logistikos politikos kontekste;
organizuoti gelezinkeliy rinkos priezilira, remiantis rezultaty suvestinémis.

3.2. Oro transportas

Vidaus oro transportas jau tapo tikra pramonés Saka ir yra ekonomikos augimo variklis. Jo
struktiros pertvarka ir integracija jau yra gerokai pazengusios, o rinka iSaugo didinant
marsruty Europoje skaiciy, atsiradus pigiy skrydziu bendrovéms ir plétojant regioninius oro
uostus. Vidaus rinka atneS¢ daug naudos klientams. ES yra viena svarbiausiy pasaulinés oro
transporto jrangos ir aviacijos paslaugy rinkos dalyviy.

4 7r. 2006 m. geguzés 3 d. Komisijos komunikata COM(2006) 189 galutinis , Komisijos ataskaita Europos
Parlamentui, Tarybai, Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui dél pirmojo
gelezinkeliy transporto teisés akty paketo igyvendinimo “.
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Taciau sustoti negalima, nes reikia atremti nenutrikstamo augimo ir pasaulinés konkurencijos
segmenty, tokiy kaip oro uostai ir oro navigacijos tarnybos, veiklos efektyvuma. Vidaus
rinkos teikiama nauda turéty pajausti ir iSorés oro susisiekimas. Oro transportui reikia tvirtos
antzeminés ir skrydziy infrastruktiiros. Siuo metu vykstantis ,,bendro dangaus® kiirimas turéty
dar labiau padidinti ES oro transporto efektyvuma. Reikia pirmauti kuriant ateities skrydziy
valdymo sistemy struktiira. Taip pat reikia investicijy oro uosty pajégumui didinti ir kartu
nustatyti aiSkesnes oro uosty mokesciy taisykles. Reikia imtis priemoniy Salinti neigiamus
padarinius aplinkai, susijusius su spar¢iu eismo didéjimu ir tuo, kad orlaiviy degalai yra
neapmokestinami, kartu palaikant §io sektoriaus konkurencinguma ir atsizvelgiant | debatus
ICAO kontekste. Tokiy priemoniy reikia ieskoti jvairiose veiklos srityse, pavyzdziui,
tobulinant ir optimizuojant skrydziy kontrolg, kuriant orlaiviy ir varikliy technologijas ir pan.,
diegiant naujoves, gerinant veikla energijos vartojimo efektyvumo poziiriu ir (arba)
naudojant papildomas ekonomines paskatas, kaip oro transporto aplinkai daromo poveikio

itraukimas i ES prekybos emisiju leidimais sistema[15 .

—> Veiksmai: toliau stebéti su struktiiros pertvarka ir integracija susijusios valstybés pagalbos
ir konkurencijos aspektus; perzitréti vidaus rinkos veikima ir prireikus sidlyti tinkamus
pakeitimus; baigti rengti ,,bendro dangaus® reguliavimo teising bazg ir modernizuoti skrydziy
valdyma; parengti politikos priemones oro transporto iSmetamiesiems terSalams riboti.

3.3. Vandens transportas

Kadangi du trecdalius Europos pusiasalio iSorés sieny yra jury sienos, ypac po plétros, jis tapo
tikru jury ekonominés veiklos regionu. Vandens transporto, ypa¢ artimojo susisiekimo
laivybos, apimtys per tuos metus augo taip pat smarkiai kaip keliy krovinis transporto apimtys
ir aiskiai turi netgi didesnj augimo potenciala. Jei bus sumazintas terSaly iSmetimas i laivy,
tai gali padéti mazinti spiistis ir ekologini, kitoms transporto rii§ims biidinga, spaudima.

Kadangi Europa turi ilgas pakrantes ir daug uosty, tampa vis akivaizdziau, kad jiiry laivybos
sektorius gali biiti vertinga alternatyva sausumos transportui, kaip rodo ,,juros greitkeliy*
koncepcija'®. Konteineriy vezimas jira gerokai prisidéjo prie ekonomikos augimo; jis turi
didelj ateities potencialg logistikos operacijoms, naudojancioms jiros ir gelezinkeliy bei upiy
(arba) sinergija.

Jury ir pakranéiy transporto raidai yra iSkile du pagrindiniai i$$iikiai. Pirma, iki $iol néra
vientisos vidaus laivybos rinkos: kelionés jiira i§ vienos valstybés narés 1 kita dél tarptautinio
reguliavimo yra laikomos iSorinémis. Tai neleidzia ES optimizuoti savo vidaus eismo
reguliavimo ir supaprastinti vidaus prekybos. Tai taip pat neleidzia pakranciy laivybos
visi§kai integruoti i vidaus logistikos sistemas. Siai problemai spresti turéty bati visiskai
iSnaudojamos tarptautinés teisés suteikiamos galimybes.

Antra, numatomas jliry transporto augimas turés biti siejamas su ES uosty infrastruktiira.
Biitina didinti investicijas i uostus ir atokesnes nuo pakranciy vietas, kad biity galima gerinti ir
plésti paslaugas taip, kad uostai, uzuot buveg potencialiai silpnomis kroviniy perkélimo i kitos
transporto riiSies priemones grandimis, tapty augimo skatintojais. Uosty pajégumo problema
taip pat galéty biiti sprendziama stiprinant bendradarbiavima ir didinant Europos uosty

1 2005 m. rugsejo 27 d. Komisijos komunikatas: ,,Oro transporto poveikio klimato kaitai mazinimas*
10 7r. 2004 m. liepos 2 d. Komisijos komunikata COM (2004) 453 galutinis apie artimojo susisiekimo laivyba.

11

LT



LT

specializacija. Be to, kad uosty politika buty sékminga, reikés derinti sveika konkurencija
uosty viduje ir tarp ju, aiSkias vieSyju léSy naudojimo investicijoms taisykles ir skaidrias uosto
paslaugy prieinamumo taisykles, aplinkosauginius apribojimus ir plétros reikmes,
konkurencingy paslaugy teikima ir aukStesnés kvalifikacijos darbuotojy didinima.

Komisija remsis debaty, kuriuos paskatino Zalioji knyga apie Europos Sajungos ateities jiiry
politika'’, rezultatais rengdama ,,bendrai Europos jiiry erdvei* skirta integruota jiiry transporto
strategija. Sia politika bus siekiama pasalinti vidaus prekybos kliftis, leisti ES nustatyti
aukStus socialinius, aplinkosauginius, saugos ir saugumo standartus bei skatinti
konkurencinga infrastruktira ir sektoriaus plétra atsizvelgiant { dabartines pasaulines
aplinkybes, kuriomis vyksta laivyba. Komisija toliau dés pastangas grieztinti laivams
taikomas terSaly iSmetimo normas.

Nors apskritai upiy transportu vezama tik 3 % kroviniy, kai kuriuose koridoriuose juo
pervezama daugiau nei 40 % kroviniy. Papildomi pajégumai tokiuose koridoriuose, kaip
Dunojus, gali buti iSnaudojami modernizuojant upiy transporta ir integruojant ji | efektyvias
misraus transporto logistikos sistemas. NAIADES programa nustato veiksmuy plana upiu
transportui skatinti'®.

- Veiksmai: remtis placiu vieSu konsultavimusi su suinteresuotomis Salimis, kad bty
parengta visa apimanti ,,bendrai Europos jiiry erdvei skirta strategija; parengti visa apimancia
Europos uosty politika; imtis priemoniy vandens transporto iSmetimo terSaly kiekiui mazinti;
toliau skatinti artimojo susisiekimo jiiry laivyba ir jiiros greitkelius, ypa¢ atkreipiant démesi {
jungtis su vidaus vandeny linijomis; igyvendinti NAIADES veiksmy plana upiy transportui
skatinti.

4. TVARUS JUDUMAS PILIECIUI — PATIKIMAS IR SAUGUS TRANSPORTAS
4.1. UZimtumas ir darbo salygos

Transporto sektorius sukuria daugiau kaip 10 milijony darbo viety su transportu susijusiuose
tkio sektoriuose (paslaugos, iranga, infrastruktiira), daugiausia keliy transporto sektoriuje, ir
yra vienas didziausiy darbdaviy. Transporto imoniy konkurencingumo palaikymas ir
stiprinimas yra geriausia tvaraus didelio uzimtumo garantija. Pasibaigus ilgai trukusiam
struktiros pertvarkos laikotarpiui, uzimtumo lygis dabar jau stabilizuojasi. Kai kuriuose
sektoriuose, tokiuose kaip gelezinkeliy ir keliy transportas, émé tritkkti kvalifikuoty
darbuotojy; jiiry laivybos sektoriuje dél ES darbuotoju trikumo padaugéjo darbo jégos i
uzsienio”. Reikia dar labiau stengtis tobulinti profesini mokyma ir skatinti jaunima rinktis
transporto profesijas darbui savo ir kitose valstybése narése.

Ir tarptautiniu, ir ES mastu egzistuoja dideli darbo sanaudy skirtumai, atsirandantys del darbo
uzmokescio, darbo jégos apmokestinimo ir darbo salygu. Sie skirtumai turi dideli poveiki

"7 Zr. 2006 m. birzelio 7 d. Komisijos Zaliaja knyga ,,Link Europos Sajungos biisimos jiry politikos: Europos
vandenyny ir jiry vizija“. COM (2006) 275

'8 Zr. 2006 m. sausio 17 d. Komisijos komunikata COM(2006)6 galutinis dél vidaus vandens keliy transporto
skatinimo igyvendinant NAIADES — Europos integruoty veiksmy programa, skirta vidaus vandens
keliy transportui”

19 7r. (dél juroje dirbanéiy zmoniy darbo ir socialiniy salygy) 2006 m. birzelio 7 d. Komisijos Zaliosios knygos
,Link Europos Sajungos biisimos jury politikos: Europos vandenyny ir jiry vizija“ COM (2006) 275
galutinis 2.5 skyriy ,, Vystyti Europos jiiros igiidzius ir skatinti darbo viety tvaruma “.
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transporto riiSims tarptautinés konkurencijos salygomis, ypac jiiry, o taip pat keliy transportui.
Keliy transporto sektoriuje ES teisés aktai, reglamentuojantys profesing kvalifikacija ir darbo
salygas, padéjo sukurti vienoda rinkos aplinka, kuri yra palanki mazoms ir vidutinéms
imonéms. Ypac svarbu, kad Sie teisés aktai buty realiai igyvendinamizo. Sias nuostatas bus
skatinama taikyti tarptautiniu mastu. Tokiose srityse, kaip darbo uzmokestis, yra galimybiy
socialiniams partneriams siekti dialogo tarptautiniu mastu. Jiry laivybos srityje Komisija
socialinius partnerius skatina sudaryti susitarima remiantis naujaja TDO darbo jiiroje
konvencija.

- Veiksmai: skatinti profesinj rengima ir jaunima rinktis transporto profesijas;
konsultuojantis su suinteresuotomis Salimis, tirti vezimo keliais darbo salygas
reglamentuojancias nuostatas ir prireikus pasitlyti tinkamus pakeitimus; skatinti socialiniy
partneriy dialoga tarptautiniu mastu, visy pirma jury transporto srityje taikyti TDO
konvencija.

4.2. Keleiviy teisés

Gerokai buvo sustiprintos oro transporto keliaujan¢iu asmeny teisés, dél to europieciai gali
saugiai naudotis laisve dirbti ir keliauti visoje Sajungoje. Nacionalinéms institucijoms dabar
reikia pagerinti gaunamy skundy nagrinéjima. PanaSias teises pagal ateityje priimtus teisés
aktus turés keleiviai, besinaudojantys tarptautiniu gelezinkeliy ir jiry transportu. Didesnis
démesys paslaugu kokybei turéty biiti skiriamas tolimojo susisiekimo autobusais srityje.
Paslaugos kokybé yra svarbus konkurencingumo veiksnys visy riisiy transportui. Reikia
labiau riipintis tuo, kaip didinti tikrg transporto priecinamuma riboto judumo keleiviams.

= Veiksmai: kartu su suinteresuotosiomis Salimis iSnagrinéti, kaip gali buti skatinama
uztikrinti geresn¢ paslaugy kokybe ir geriau ginti pagrindines keleivio teises, ypa¢ riboto
judumo zmonéms, naudojantis visomis transporto rasimis.

4.3. Sauga

Didelés pazangos pasiekta gerinant laivybos ir oro transporto sauga, pavyzdziui, visai neseniai
buvo patvirtintas juodasis nesaugiy oro transporto bendroviy sarasas. Padedant specialioms
Europos laivybos, aviacijos ir geleZinkeliy agentiiroms — EMSA (Europos laivybos saugos
agentira), EASA (Europos aviacijos saugos agentira) ir ERA (Europos gelezinkeliy
agentura), idiegta daug bendry saugos standarty. Reikia, kad $iy agentiiry finansavimas
atitikty pavesty funkcijuy lygi. Saugos reikalavimai bus papildyti tre¢iuoju jury transporto
teisés akty paketu ir tarptautiniy reikalavimy, skirty kiekvienam sektoriui, patobulinimais.
Laikui bégant, turéty buti apsvarstytas tam tikry esminiy pakranciy apsaugos tarnyby funkcijy
koordinavimas.

Palyginti su gelezinkeliy, jliry ir oro transportu mirtiny keliy eismo ivykiy skaicius dar yra
tikrai didelis. Tebegalioja uzduotis nuo 2001 m. iki 2010 m. tokiy ivykiuy skaifiy sumazinti
perpus. Jai jvykdyti reikés suderinty veiksmu toliau tobulinant transporto priemoniy
konstrukcija ir gamybos technologija (iskaitant avarijy prevencijos technologijas, transporto
priemonés-infrastruktiiros saveika, elektroning sauga ,,eSafety*), gerinant keliy infrastrukttira

20 Zr. Komisijos ataskaita dél Reglamento (EEB) 3820/85 dél tam tikry su keliuy transportu susijusiy

socialiniy teisés akty suderinimo igyvendinimo 2001-2002 m. (22-o0ji Komisijos ataskaita). Priimti
nauji teisés aktai: 2006 m. kovo 15 d. Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 ir 2006 m. kovo 15 d. Direktyva
2006/22/EB.
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ir vairuotojy elgsena, kaip iSdéstyta CARS21 grupés iSvadose. Ji bus ivykdyta tik bendromis
visy lygiy valdzios, automobiliy gamybos ir greitkeliy tiesimo imoniy, infrastruktiros
valdytojy ir paciy keliy naudotojuy pastangomis. Kasmetiné saugaus eismo diena, kurios proga
kiekvienoje valstyb¢je nar¢je bus skelbiami kasmetiniai saugaus eismo rodikliai, turéty ugdyti
informuotumu grindziama samoninguma ir skatinti keitimasi geriausios praktikos patirtimi.

- Veiksmai: taikyti integruota pozitri | saugu keliy eisma, kuriuo siekiama aprépti transporto
priemoniy konstrukcija ir technologija, infrastruktiira ir elgsena, iskaitant atitinkamais atvejais
teisini reguliavima; pastangos ugdyti samoninguma, kasmetiné¢ saugaus eismo diena; nuolat
perziuréti ir papildyti visy kity transporto rtSiy saugos taisykles; stiprinti uz sauguy eisma
atsakinguy Europos agentiiry veikla ir laipsniskai didinti joms pavedamas su sauga susijusias
uzduotis.

4.4. Saugumas

Nemazéjanti terorizmo grésmé vercia suvokti, kad transportas yra terorizmo taikinys ir
priemoné. Po 2001 m. rugs¢jo 11 d. ivykiy ES greitai reagavo priimdama teisés aktus ir
sugrieztindama kontrole, kad biity sustiprintas aviacijos ir jiry transporto saugumas. Sis
teisynas bus tobulinamas remiantis patirtimi. Turi biti skatinamos vienodos dalyvavimo
rinkoje salygos tais atvejais, kai saugumo priemoniy sanaudos gali kelti grésme iSkreipti
konkurencija. Gali prireikti saugumo taisykles taikyti ir sausumos transportui, iskaitant miesto
transporta ir gelezinkelio stotis, miSraus transporto logistikos sistemai. Be to, pagal Europos
programa, skirta svarbiausioms infrastruktiiroms apsaugoti (EPCIP) buvo atlikta iSsami
svarbiausiy infrastruktiiry analiz€. Remiantis ta programa atlikus su svarbiausiomis
infrastruktiiromis susijusius dabar vykdomus tyrimus bus galima pateikti specialius
infrastrukttiros apsaugos pasitilymus, atsizvelgiant | visus pavojus, iskaitant ir terorizma.
Reikia atidziai apsvarstyti tarptautinio bendradarbiavimo galimybes siekiant gerinti
pasaulinius standartus ir iSvengti nereikalingo bei brangiai kainuojancio kontrolés dubliavimo.

- Veiksmai: iSnagrinéti dabartiniy oro ir jury transporto saugumo taisykliy veikima ir
sanaudas, prireikus, remiantis patirtimi ir siekiant iSvengti konkurencijos iskraipymo, sitilyti
reikiamus pakeitimus; svarstyti bitinuma saugumo taisykles taikyti sausumos bei
IvairiartSiam transportui ir ypatingos svarbos infrastrukturai.

4.5. Miesto transportas

Apie 80 % europieCiy gyvena miestuose. Tq pacia infrastruktiira naudoja viesasis transportas,
lengvieji automobiliai, sunkvezimiai, dviratininkai ir péstieji. Miesty transportas iSmeta apie
40 % viso keliy transporto iSmetamo CO2 kiekio ir beveik 70 % kity transporto priemoniy
iSmetamy terSaly. Vienas i§ triju mirtiny keliy eismo ivykiy nutinka mieste. Spiis€iy
problemos taip pat aktualiausios mieste. Kaip padidinti juduma ir tuo pat metu sumazinti
spustis, avarijy skaiCiy ir tarSa ? Tai yra visiems didesniems miestams bendri uzdaviniai.
Miesty gyventojai labiausiai tiesiogiai patiria neigiamus savo paciy judumo padarinius ir yra
atviri naujoviskiems sprendimams kuriant tvaraus judumo salygas.

Iniciatyvos imasi ne tiek ES, kiek patys miestai. Londonas, Stokholmas, Aténai, Kaunas,
Gdyné ir kiti miestai jgyvendina aktyvia tvaraus judumo politika. ES gali Sajungos mastu
skatinti geriausios praktikos nagrin¢jima ir mainus tokiose srityse, kaip transporto
infrastruktiira, normy nustatymas, spisciy ir eismo valdymas, vieSojo transporto paslaugos,
infrastruktiiros apmokestinimas, miesty planavimas, sauga ir saugumas ir kaimyniniy regiony
bendradarbiavimas. Komisija konsultuodamasi su visuomene nustat¢ didziuli jos
susidom¢jima galimu ES vaidmeniu. Komisija remsis patirtimi, igyta vykdant CIVITAS
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iniciatyva, bei temine tvaraus miesty transporto strategija, ir toliau skatins mokslinius tyrimus
judumo mieste klausimais®'. Rengiami vieSojo transporto paslaugas reglamentuojantys teisés
aktai taps aiSkiu ir stabiliu teisiniu pagrindu, sudaranciu salygas kokybiSkoms investicijoms {
Svary ir efektyvy vieSaji transporta. Be to, ES turéty iSnagrinéti, ar ES lygmeniu yra klitic¢iy
miesty transporto politikai jgyvendinti ir, grieztai laikantis subsidiarumo principo, tais
atvejais, kai yra bendras sutarimas, rengti bendrus sprendimus.

- Veiksmai: paskelbti zaligja knyga dél miesto transporto, kad biity nustatyta galima
Europos pridétine verté, prisidedant prie vietos lygmens veiklos.

5. TRANSPORTAS IR ENERGETIKA

Transporto ir energetikos politikos sritys yra artimai susijusios, nes jomis siekiama ty paciy
tikslu: sumazinti iSmetama CO2 kieki ir sumazinti ES energeting priklausomybe nuo
igkastiniy energijos istekliy importo™.

Kadangi transportas yra daug energijos reikalaujantis sektorius, jis suvartoja apie 71 % viso
ES suvartojimo naftos kiekio. Keliy transportui tenka 60 % , o oro transportui apie 9 % visos
suvartojamos naftos. Gelezinkeliy transportas vartojama energija pasiskirsto tai : mazdaug 75
% elektra ir 25 % iSkastiniy energijos istekliai.

Kadangi iSkastiniai energijos iStekliai brangts ir butina sumazinti strateging priklausomybe,
tai turéty skatinti optimaliai panaudoti kiekvienos transporto rusies potenciala.

D¢l tokiu uzduociu aplinkosaugai teikiamas prioritetas, kuriuo siekiama valdyti energijos
vartojima, tampa dar svarbesnis. Reikia skubiai igyvendinti tokias iniciatyvas, kurios yra
paskelbtos Zaliojoje knygoje dél efektyvaus energijos vartojimo”; 2006 m. rudenij Komisija
pateiks efektyvaus energijos vartojimo veiksmy plana. Europos energetikos politika, kuria
sickiama uztikrinti konkurencinguma, tiekimo patikimuma ir aplinkos apsauga, turi
koncentruoti démesi | naujas transporto politikos kryptis, skirtas naftos suvartojimui mazinti,
automobiliy degaly efektyvumui gerinti ir laipsniSkai pakeisti juos kitomis energijos rasimis —
biodegalais®®, gamtinémis dujomis, vandeniliu, elektra ar kitomis ri§imis.

Sioje srityje yra reikalingos stambiy investiciju paieskos, didesnés moksliniy tyrimy ir
technologiju kiirimo pastangos, iskaitant bendra energijos ir transporto moksliniy tyrimy
programy igyvendinima, moksliniai pazangesniuy ir ekologiSkesniy transporto priemoniy
tyrimai ir tyrimai dél informaciniy ir komunikaciniy technologijy panaudojimo, siekiant
padidinti degaly panaudojimo efektyvuma, bei vieSojo ir privataus sektoriy partnerystés
panaudojima. Biodegaly (iskaitant antros kartos biodegalus) ir vandenilio panaudojimo
transportui srityje jau pradétos kelios programos, kurios turéty biiti tesiamos. Sia tendencija
dar labiau sustiprinty projektas sukurti ekologiskai Svarius sunkvezimius. PanaSios pastangos
turéty buti dedamos kurti ekologiSskesnius orlaivius ir laivus, kaip numatyta temingje

*! Taip pat Zr. 2006 m. sausio 11 d. Komisijos komunikata dél teminés miesty aplinkos strategijos —
COM(2005)718.

22006 m. Europos Vadovy Taryba.

#2005 m. birzelio 22 d. COM(2005) 265 (http://europa.eu.int/comm/energy/efficiency/index_en.htm).

# Komisijos komunikatai: Biomasés naudojimo veiksmy planas COM (2005) 628 ir ES biodegaly strategija
COM (2006) 34
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strategijoje oro tarSos klausimais®. Komisija toliau dés pastangas TJO grieztinti laivams
taikomas terSaly iSmetimo normas. Energijos vartojimo efektyvumas ir alternatyvios degaly
rusys yra bene daugiausia zadancios ir aktualiausios sritys papildomoms naujoveéms.

Pradedant moksliniy tyrimy ir demonstravimo etapais, ES skatina aplinkai palankias
inovacijas sudarydama salygas pritraukti | rinka brandzias technologijas tokiomis
priemonémis kaip standarty nustatymas ir reguliavimas (pvz., viena po kitos jvedamos EURO
normos keliy transporto priemonéms, patobulintos padangos), mokestinés paskatos®® (pvz.,
beSvinis benzinas) ir valstybés pagalba, sutarti orientaciniai rodikliai (pvz., iki 2010 m.
pasiekti, kad 5,75 % transporto sektoriuje naudojamy degaly biity biodegalai; ES siekis
nustatyti 120 g C02 vienam kilometrui riba automobiliams arba Siltnamio efekta sukelianciy
dujy emisijos orientaciniai rodikliai), naudotojy samoningumo ugdymas (pvz., energijos
Saltiniy zenklinimas etiketémis, vartotojo ir naudotojo elgsenos ugdymo kampanijos) ir
suderinti veiksmai kitose politikos srityse, siekiant sinergijos efekto (pvz., bendra Zemés iikio
ir pramonés politika biodegaly klausimais).

- Veiksmai: ES mastu skatinti energijos naudojimo efektyvumo gerinima pagal tolimesniy
veiksmy plana, palaikyti ES iniciatyvas, ypa¢ savanoriskus susitarimus; remti daug Zadanciy
nauju technologiju, tokiy kaip varikliy optimizavimas, pazangios transporto priemoniy
energijos valdymo sistemos arba degaly pakaitalai, kaip patobulinty biodegaly rusys ir
vandenilio arba kuro elementy, mokslinius tyrimus, demonstravima ir pateikima { rinka;
organizuoti naudotojy informavimo kampanijas, supazindinancias su pazZangesnémis ir
ekologiskesnémis transporto priemonémis ir placia ekologisky ateities varikliy ir transporto
energijos panaudojimo naSumo programa.

6. INFRASTRUKTUROS OPTIMIZAVIMAS
6.1. Du isSakiai: spiis¢iy mazZinimas ir prieinamumo didinimas

Europiniai transporto tinklai (TEN) teikia vidaus rinkai reikalinga infrastruktiira. Europos
transporto tinklas tankus, o infrastruktiira geros kokybés. Nepaisant to, Centrinés Europos
Vakaruose teritorijos bei aplink zemyna kertancius kalnus esancios vietovés ir daug miesty
kencia nuo transporto spiis¢iy ir tarSos. Manoma, kad iki 2020 m. 60 dideliy oro uosty
susidurs su dideliy sptis€iu problema; panasi tendencija yra pastebima jiry uostuose. Spustys
ir tarSa kelia grésme ekonomikos augimui, gyvenimo kokybei ir aplinkai. Pazangts judumo
sprendimai (zZr. tolesni 7 punkta) ir vezimo paslaugy paklausos valdymas (zr. tolesni 5.3
punkta) sumazins spiistis, taciau taip pat teks sukurti naujas arba patobulinti jau esamas
infrastruktiiras. Investicijos | gyvybingas pakaitines alternatyvas sausakimsy keliu koridoriy
problemoms spresti gali padéti igyvendinti pazangius sprendimus, leidZian¢ius sukurti
misraus transporto logistikos grandis, kurios optimizuoja transporto infrastruktiiros naudojima
ivairiy transporto rusiy viduje ir tarpusavyje. Tai gali buti tuneliai per Alpes, gelezinkeliy
koridoriai ir miSraus — gelezinkeliy, jiry ar oro — transporto mazgai. Reikés pasiekti tinkama
ekonomiSkai svarbios infrastrukttros plétros ir lygiai tiek pat pagristy planavimo reikalavimuy,
motyvuojamy aplinkosaugos ir kitais politikos siekiais, pusiausvyra. Vadinamosios
,bendradarbiaujanciosios* sistemos, pagristos automobilis-automobilis arba automobilis-

¥ 7r. 2005 m. rugséjo 21 d. Komisijos komunikata dél teminés strategijos oro tarSos klausimais —
COM(2005)446.

% Ypa¢ Tarybos direktyva 2003/96/EB, pakeidianti Bendrijos energetikos produkty ir elektros energijos
mokeséiy struktiira
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infrastrukttira saveika, gali ilgainiui i§ esmés pagerinti eismo valdymo veiksminguma, eismo
sauguma ir spusciy valdyma. Keliy transporto infrastrukttros turi biiti pazangios ir pajégti
transporto priemonéms perduoti ir 1§ ju gauti informacija apie eismo salygas, oro salygu
keliamus pavojus ir eismo ivykius, siekiant, kad ,,bendradarbiaujanciosios sistemos veikty
optimaliai.

Kitose Europos dalyse svarbiausias periferiniy regiony ir valstybiy nariy riipestis yra
transporto prieinamumas. Skirdami bendra finansavima transporto infrastruktiirai,
struktiiriniai ir sanglaudos fondai ir toliau padés regionams, atsiliekantiems ekonominés
integracijos pozituriu arba patiriantiems struktiiriniy sunkumy. Daugelis naujyju valstybiy
nariy, siekdamos iveikti paveldéta atsilikima, turés didinti investicijas i keliy ir miesty
infrastruktiira, o saly ir atokiausiems regionams reikés iSnaudoti regioniniy oro uosty ir jury
susisiekimo potenciala. Atokiausiems regionams labai triikksta prieinamumo susisiekti ne tik
su zemynine vidaus rinka, bet ir savo paciy krasto gilumoje esancia teritorija. Transporto
politikos priemonés ir valstybés pagalba galéty padéti mazinti atokumo pasekmes
konkurencinei padéciai ir pagerinti susisiekima su likusia ES dalimi ir kaimyninémis
treciosiomis Salimis.

- Veiksmai: skatinti ir prireikus koordinuoti investicijas | naujas pazangias infrastruktiiras
arba jau esamos infrastruktiiros tobulinima, kad buty pagerintas pralaidumas, pasirengta
,bendradarbiaujanciyjy® sistemuy idiegimui, sudarytos salygos misraus vezimo sprendimams,
o periferiniams regionams biity sudarytos susisiekimo su pagrindine teritorija galimybeés;
taikyti suderintg teritorijy planavimo metoda.

6.2. Visy finansavimo Saltiniy telkimas

2004 m. 30 prioritetiniy europiniy tinkly (TEN) projekty finansuoti i§ viso buvo isleista apie
250 milijardy eury. Visgi valstybiy nariy vieSojo finansavimo pajégumai islieka riboti;
investicijy 1 transporto infrastruktiira dydis yra sumazejgs visose valstybése narése ir dabar
sudaro maziau kaip 1 % BVP. Naujoje Sajungos 2007-2013 mety finansinéje perspektyvoje
irgi numatytas tik nedidelis TEN biudzeto padidé¢jimas.

Atsizvelgdama i ribotas turimas léSas, ES turés bendra finansavima i§ TEN biudzeto skirti
svarbiausioms tarpvalstybinéms atkarpoms ir kitiems pagrindiniams prioritetiniy pralaidumo
trukdziy mazinimo projektams. Valstybés narés taip pat turéty kiek jmanoma panaudoti
struktirinius ir sanglaudos fondus transporto infrastruktiiros finansavimui remti. ES 1€Sos bus
skiriamos tiems projektams, kurie gali suteikti didZiausia pridéting vert¢ Europai ir ten, kur
yra uztikrintas aktyvus bendradarbiavimas su nacionalinémis ir kitomis finansavimo
institucijomis. Visoje Sajungoje bus finansuojami saveika uZtikrinantys darbai ir stambios
galimybiy studijos. Marko Polo programa, kurios biudzetas iki 2013 m. yra 450 milijony eury,
tiesiogiai padés transporto imonéms pasinaudoti pakaitiniais kity transporto rasiy
panaudojimo sprendimais blogiausio pralaidumo magistralése.

Taip pat turéty biti ieSkoma naujy budy statyboms finansuoti. Komerciskai gyvybingiausiy
transporto tinkly daliy finansavima turéty labiau papildyti keliy naudotojo mokestis. Manoma,
kad bendra Europos investicijy banko ir 2007-2013 m. ES biudZeto garantija de¢l 1 milijardo
eury atidéjimo { likvidumo rezerva sudarys galimybe gauti 20 milijardy eury dydzio bankiniy
paskoly transporto infrastruktturai. Dar aktyviau pasitelkiant vieSojo ir privataus sektoriy
partneryste galima paspartinti projekty igyvendinima, padidinti iStekliu naudojimo
efektyvuma ir sumazinti vieSyjy finansy poreiki. Bendros programos, kaip JASPERS (Joint
Assistance to Support Projects in European RegionS) palengvins tokiy projekty rengima.
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- Veiksmai: kiek jmanoma didinti investicijas { bendros europinés svarbos infrastruktira
panaudojant visus galimus finansavimo Saltinius, iskaitant TEN biudZeta, struktiirinius ir
sanglaudos fondus ir kapitalo rinkoje prieinama kreditavima (iskaitant Europos investicijuy
banka, Europos rekonstrukcijos ir plétros banka, vieSojo ir privataus sektoriy partnerystg) ir
skatinti bendrai jgyvendinamus projektus.

6.3. Racionalus apmokestinimas

Infrastruktiiros naudotojo mokestis tampa vis labiau iprastas ES. Pavyzdziui, Londone jvestas
spiisties mokestis, o Vokietijoje, sekant kity valstybiy nariy pavyzdziu, neseniai krovininéms
transporto priemonéms jvestas Maut greitkelio mokest;. ES tik ka priémé nauja keliu
mokesCiy  direktyva, kaip pagrinda ivesti moduliuota sunkiasvoriy sunkvezimiy
apmokestinima europiniame tinkle. Gelezinkeliy transporte nepriklausomi infrastruktiiros
valdytojai apmokestina operatorius gelezinkeliy naudojo mokesciu.

Tokiy apmokestinimo sistemy tikslas — finansuoti infrastruktiira; be to, tais atvejais, kai
infrastruktiiros pajégumo padidinti yra nejmanoma, apmokestinimas gali padéti optimizuoti
eisma. Mokestis gali biiti moduliuojamas atsizvelgiant i poveikj aplinkai arba transporto
spusties rizika, ypac ekologiskai jautriose ir miesty vietovése. Tokiose vietovése galéty buti
naudojami kiti pajégumu paskirstymo budai, tokie kaip komerciniai tranzito teisiy mainai.

Taikydama keliy mokescio direktyva Komisija ne véliau kaip 2008 m. birzelio 10 d. pateiks
universaly, skaidry ir suprantama iSorés sanaudy vertinimo modelj, kuris taps infrastrukttiros
i8laidy skaiCiavimo pagrindu. pateikiant §{ modelj bus pateikta ir iSorés sanaudy itraukimo i
kaina poveikio visoms transporto riisSims analizé. Platesnio svarstymo reikia gelezinkeliu, oro,
vandens ir miesty transporto klausimu, nes apmokestinimas daro poveiki transporto riiSiy
eismo srauty tarpusavio pasiskirstymui ir pasiskirstymui visoje vidaus rinkoje. Tokio
svarstymo metu reikés iSnagrinéti, kaip sumaniai taikomi apmokestinimo biidai gali padéti
optimizuoti vezimo modelius ir Sitaip sudaryti visais poziiiriais palankias salygas
infrastruktiiros savininkams (pasitelkiant geresni valdyma ir iStekliy paskirstyma),
naudotojams (trumpinant kelionés laika) ir visuomenei (mazinant neigiama poveiki,
pavyzdziui, oro tarSa). Racionali apmokestinimo sistema turéty uztikrinti saZiningas ir
nediskriminuojancias kainas naudotojams, iplaukas biisimoms investicijoms i infrastruktiira,
galimybg pasirinkti kovos su spustimis budus, nuolaidas, kuriomis biity skatinamos uz
ekologiskai efektyvesnés transporto priemonés ir riiSys. Galiausia racionalus apmokestinimas
turéty atsizvelgti 1 bendra pilie¢iams ir imonéms tenkanc¢ia mokesCiy nasta; Siuo tikslu,
analizuojant apmokestinimo klausima, reikia atkreipti démesi i fiskaling transporto politika,
neskatinancia tvaraus judumo.

- Veiksmai: pradéti platy svarstyma ir konsultavimasi dél racionalaus infrastruktiiros
apmokestinimo ir pasitlyti ES infrastrukttiros apmokestinimo metodika, grindziama keliy
mokesciy direktyva.

7. PAZANGUSIS JUDUMAS

D¢l dideliy sanauduy ir ilgos planavimo procediiry trukmés, o kai kuriose srityse dél
aplinkosaugos reikalavimy ir erdvés stokos, nauja infrastruktiira negali iSspresti visy
transporto spusties ir priecinamumo problemy. Siekiant optimaliai naudoti esamus transporto
pajégumus, transporto imoniy suinteresuotumas mazinti sgnaudas atitinka visuomenés
interesa uztikrinti tvary finansy ir aplinkos apsaugos vystyma. Pagerinti krovos rodikliai,
kroviniy perkélimas i gelezinkeliy ir jury transporta tolimojo susisiekimo atveju, tinkamiau
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parinkti marSrutai ir vezimo grafikai — visa tai padeda didinti juduma mazinant vieno vezamo
krovinio vieneto daroma poveikj aplinkai.

7.1. Transporto logistika

Uzdavini efektyviau naudoti esama infrastruktiira ir transporto priemones transporto imongs
sprendzia kurdamos kompleksines logistikos sistemas. Informaciniy ir komunikaciniy
technologiju pazanga leido idiegti tokias sistemas ir leidzia teikia paslaugas, kurios suteikia
galimybe igyvendinti pazangios logistikos idéja. Tendencija kurti integruotas logistikos
imones turi biiti derinama su vieSosios politikos kryptimis sudaryti palankias salygas
optimaliai naudoti ir tarpusavyje derinti (,,miSrusis veZimas®) jvairias transporto riisis. D¢l to
gali tekti imtis veiksmy siekiant paSalinti teisines klifitis miSriam vezimui, skatinti mokymasi
ir keitimasi geriausia patirtimi visoje ES, skatinti standartizavima ir jvairiy transporto rusiy
saveika bei investuoti i miSraus transporto kroviniy terminalus. Svarstant reikés numatyti
konteineriy ir transporto priemoniy matmenuy pritaikyma, kad jie atitikty pazangios logistikos
reikmes.

- Veiksmai: placiai pasikonsultavus parengti krovininio transporto logistikos Europoje
pagrindy strategija, kuri galéty tapti veiksmy planu.

7.2. PaZangiosios transporto sistemos

Zvelgiant i tolimesne ateiti biity neracionalu, jei sudétingomis ry$iy, navigacijos ir
automatizavimo sistemomis biity naudojamasi tik orlaiviuose, bet ne laivuose, traukiniuose ar
automobiliuose. Naujos 1 rinka ateinancios technologijos artimoje ateityje laipsniskai sudarys
salygas teikti pilieCiams naujas paslaugas ir leis realiu laiku valdyti transporto srautus ir
pajégumy naudojima, taip pat sekti srautus ir nustatyti jy marSrutus aplinkosaugos ir saugumo
tikslais. Be akivaizdzios transporto paslaugy teikéjams ir klientams suteikiamos naudos
naujos sistemos taip pat teiks operatyvia ir iSsamia informacija apie infrastruktiiros ir
eksploatacijos reikmes vieSojo administravimo institucijoms. Jos ne tik padidins vairavimo
patoguma, bet ir padés didinti sauga ir sauguma bei padés sprgsti gaiSati ir Svaistyma
sukuriancias situacijas aplinkos tvarumo labui. Siuo metu kuriama,,Galileo* priezitiros istaiga;
»QGalileo palydoviné sistema pradés veikti nuo 2010 m. ir siys navigacijos signalus,
derinamus su antZeminiy arba erdvés rySiy priemonémis. Atviros Europos struktiiros
suktirimas uztikrins sgveika ir lanksty pritaikyma ateityje visoms transporto riisims plétojima.
Jau pradéta keletas programuy, i§ kuriy galima paminéti programa ,,Pazangusis automobilis®’,
kuria skatinamas naujy technologijy diegimas transporto priemonése, koordinuojant
suinteresuotyjuy Saliy veikla (eSafety forumas), moksliniai tyrimai pazangiyju transporto
priemoniy srityje ir ju naudotojyu ugdymas, SESAR programa, kuria siekiama sukurti
modernesnes skrydziy valdymo technologijas bendrajam Europos dangui. SESAR programa
sumazins oro eismo itaka aplinkai, padidins sauga, prisidés prie uzimtumo didinimo ir
Europos skrydziy valdymo technologijoms atvers eksporto rinkas. ERTMS sistema panasia
nauda teikia gelezinkeliy sektoriui. Tai paskatins valstybiy tinkly saveika, kuri yra butina
salyga uztikrinant tolimojo gelezinkeliy susisiekimo operacijy veiksminguma. Upiy transporto
informavimo sistema ( angl. RIS ) jau idiegta pagrindiniuose Europos vandens keliuose. ES
investuoja i Sias sistemas daug vieSyju 1ésy ir rengia jy naudojimui reikalingus teisés aktus.

77 Komunikatas dél pazangaus automobilio iniciatyvos ,,Geriau informuoti apie paZangesniy, saugesniy ir
ekologiskesniy transporto priemoniy IRT*, COM (2006)59.
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Ateityje veikla bus sutelkta vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés galimybéms nagrinéti,
kuriant ir demonstruojant naujasias technologijas, kaip oro transporto (Clean sky JTI) ir
sausumos transporto (H2 and Fuel cells JTI ) ekologizavimas.

- Veiksmai: toliau vykdyti pazangaus judumo programas keliy transporto (programos
»Pazangusis automobilis® ir ,,eSafety*), oro transporto (SESAR), gelezinkeliy (ERTMS),
vandens transporto (RIS ir ,,SafeSealNet*) srityse; kuo geriau panaudojant ,,Galileo* sistemos
navigacinius signalus, rengti panaSias priemones jury laivybos srityje (,,e-maritime) ir
iSnagrinéti  galimybes parengti stambiag programa pazangioms keliy transporto
infrastrukttiroms diegti.

8. PASAULINE DIMENSIJA

Transporto sektorius jau pagal savo pobiidj yra tarptautinis. Viena vertus, iSorés dimensija turi
biti tinkamai integruota | bendra ES transporto politika; kita vertus, transporto politika turi
buti platesniy santykiy su treCiosiomis Salimis ir organizacijomis dalimi.

Visos ES valstybés narés yra suinteresuotos kurti tarptautines normas, uztikrinancias aukstus
saugos bei saugumo lygius ir aukStus aptarnavimo bei aplinkosauginius ir socialinius
reikalavimus. ES pirmauja pasaulyje transporto sektoriaus reguliavimo srityje ir gali skleisti
savo jgudzius geriausia praktika uzsienyje. Pavyzdziui, Tarptautinéje jliry organizacijoje
(TJO) neseniai buvo pasiektas susitarimas uzdrausti viengubo korpuso naftos tanklaivius,
Tarptautingje darbo organizacijoje (TDO) — susitarimas dé¢l darbo standarty jiiry transporto
sektoriuje. Dar vienas pavyzdys — galimas iSmetamyjy terSaly normy taikymas pasaulio
mastu, galimai suderintas su dujy iSmetimo leidimy prekybos sistema oro transporto
sektoriuje. ES svarstant §i klausima netrukus vyksian¢iame Tarptautinéje civilinés aviacijos
organizacijos (ICAO) susitikime vaidins pagrindini vaidmeni.

ES taip pat pirmauja, kaip transporto paslaugy teikéja bei irangos ir technologijy tiekéja. ES
bendroves valdo 30 % pasaulio oro transporto ir 40 % jiiry laivyno. Transporto jranga sudaro
16 % ES eksporto. Didelé transporto veiklos dalis yra vykdoma tarptautinés konkurencijos
salygomis, ypac aviacijoje ir jury transporte. ES ir tarptautiniy normy konvergencija atveria
eksporto rinkas ES technologijai orlaiviy ir geleZinkelio traukiniy, navigacijos (iskaitant
,»Galileo, SESAR ir ERTMS), ekologiskai $variy varikliy ir daugelyje kity sri¢iy. ES
transporto sektoriui yra labai svarbus paslaugy rinky ir vieSyjuy pirkimy uZsienyje
prieinamumas.

Europos Sajungos transporto imonés daznai susiduria su treciyjy Saliy keliamomis importo
arba investavimo klititimis. Labai svarbu patekimo i rinka klifitis sumazinti arba pasalinti, kad
misy vezéjai uzsienyje galéty veikti vienodomis konkurencijos salygomis. PPO vykstantis
Dohos derybu raundas suteikia galimybg daugiasaliam dialogui: aptarti kai kuriuos
apribojimus. Taip pat vyksta keletas dviSaliy derybuy.

Daugeliu atveju tarptautinis bendradarbiavimas prasidéjo dar prie§ vidaus rinkos sukiirima, ir
ES dar néra arba yra menkai atstovaujama daugelyje tarptautiniy organizacijy ir forumy.
Atskirais atvejais ES dalyvavimas tarptautinio bendradarbiavimo struktirose ir ES dvisSaliai
santykiai su pagrindiniais prekybos partneriais yra veiksmingiausi budai atstovauti
suderintiems ES ir jos valstybiuy nariy interesams. Reikia, kad vidaus transporto rinkos
santykiai su iSore biitu pagristi nuosekliu metodu, siekiant uzkirsti kelia, kad miisy bendra
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politika neatsidurty pavojuje. Veikdamos visos drauge kaip ES, valstybés narés igyja didesni
svorj.

Plétra turéjo didele keleriopa itaka transportui. Daugelis tarptautinio bendradarbiavimo biidy,
pavyzdziui, tokiose srityse kaip keliy ir upiy transportas, dabar grindZiami daugiausia arba
1Simtinai tik ES valstybiu nariy ir kaimyniniy Saliy, su kuriomis ES jau sieja ypatingi tradicini
tarptautini bendradarbiavima gerokai pranokstantys santykiai, bendradarbiavimu. Pakranciy
laivyba taip pat tampa vis svarbesniu ES vidaus eismo veiksniu, bet kol kas tebelieka
priklausoma nuo pasauliniy taisykliy. Siose srityse galbiit reikia perzitiréti esamus
tarptautinius mechanizmus, kad jie geriau atspindéty dabartines Europos kontinento realijas,
kad bity galima iSsaugoti ir toliau plétoti vertinga regioninio ir Zemyno masto
bendradarbiavimo acquis.

ES santykiai su Salimis kandidatémis, stabilizacijos ir asociacijos procese dalyvaujanc¢iomis
Salimis, Europos kaimynystés politikos partnerémis ir Rusija turi ypatinga strateging reikSme.
Bendradarbiavimas transporto srityje ir teisés akty konvergencija, grindziami veiksmy pagal
Europos kaimynystés politika planais, padés nustatyti biiting svarbiy transporto koridoriy
sujungima, atsizvelgiant { ekonoming, ekologing ir socialing dimensija. Europos Sajunga taip
pat remia geografing EKP zona perZengiancias regionines iniciatyvas, ypa¢ per TRACECA ir
Baku programa. Praktinis darbas, kurio imtasi aviacijos sektoriuje, bus tgsiamas ir apréps
kitas transporto ridis. Zvelgiant toliau uz ES kaimynystés ribuy, iSoriné transporto politika yra
diferencijuota ir orientuojama i svarbiausias ES prekybos partneres. Tam tikruose pasaulio
regionuose, visy pirma Azijoje, Afrikoje ir Lotyny Amerikoje ES padeda regioninéms
grupuotéms bendradarbiauti tarpusavyje.

- Veiksmai: toliau plétoti diferencijuota ES bendradarbiavima bei politika transporto srityje
ir dalykini dialoga su pagrindiniais prekybos partneriais ir regioninémis grupémis, iskaitant
susitarimy sudaryma; toliau plétoti iSorés santykius aviacijos srityje remiantis rengiamu ES ir
JAV oro transporto susitarimu; remti stambius ES transporto sektoriaus projektus; toliau
plétoti bendradarbiavima; kiekvienu konkre¢iu atveju perziuréti ES saveika su tarptautinio
bendradarbiavimo struktiromis, kuri turéty apimti geresni politikos koordinavima, tvirtesni
stebétojo statusa, ES naryste atitinkamose tarptautinése organizacijose ar netgi ypatingus ES
ir tokiy organizaciju santykius; parengti pagrindiniy vidaus transporto rinkos magistraliy ir
tinklo pratesimo i kaimynines $alis, kurios to pageidauja, strategijos pagrindus.

9. ISVADA: ATNAUJINTA DARBOTVARKE

1992 metais buvo uzbaigtas vidaus rinkos kiirimas; transporto srityje placiaja prasme tai buvo
laisvos rinkos pradZia. Jau beveik 15 mety vidaus transporto rinka yra liberalizuota ir judumas
Europos mastu realiai igyvendinamas. Be to, per §i laikotarpi sustipréjo transporto sektorius,
ir Sajunga sugebéjo islaikyti arba pasiekti pasaulio lyderés pozicija daugelyje sri¢iu. Sia
pozicija padéjo sustiprinti ir jtvirtinti viena po kito éj¢ Sajungos plétros etapai.

Bendrieji transporto politikos tikslai iSlieka tie patys: tinkamomis konkurencijos salygomis
uztikrinamas visais atzvilgiais saugus ir aplinka tausojantis judumas, visiskai atitinkantis i$
naujo persvarstyta Lisabonos strategija darbo viety ir augimo labui. Kad biity atsizvelgta 1
igyta patirt] ir besikeiiancia pramonés, politing ir tarptauting aplinka, transporto politikos
igyvendinimo priemonés irgi turi tobuléti. Didesné tarptautiné konkurencija, bet maZesnis
negu numatytas ekonomikos augimas dar labiau apsunkino tvaraus judumo uzdavinio
igyvendinima.
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Si laikotarpio vidurio apZvalga siekiama paskatinti visa apimanéio jvairiy formy metodo
taikyma transporto politikai. Nors buisimos politikos kryptys ir toliau bus grindZziamos 1992
m. ir 2001 m. baltosiomis knygomis, vien Europos veiklos daugelyje sri¢iy nepakaks.
Papildanciy veiksmy turés imtis nacionalinés, regioninés ir vietinés valdZios institucijos,
pilieciai ir pacios transporto imonés. Tod¢l labai svarbu palaikyti nuolatini dialoga. Biisimi
veiksmai, {skaitant 2001 m. zaliojoje knygoje jau nurodyty ir bet dar nejgyvendinty veiksmy
vykdyma, bus grindziami placiu dialogu su visomis suinteresuotomis Salimis.

Todél Europos tvaraus judumo politika turi pasitelkti daugiau jvairesniy politikos priemoniy,
kurios galéty padéti, prireikus, pereiti prie aplinka maziau terSianciuy transporto riisiy, bet ir
padaryti kiekviena transporto riisi ekologiskesng, ypac tolimojo susisiekimo atveju bei miesto
zonose ir maziausiai pralaidziuose koridoriuose. Be to, kiekviena transporto riisis turi biiti
panaudojama optimaliai. Visos transporto rasys turi tapti ekologiSkesnés, patikimesnés ir
veiksmingesnés energijos panaudojimo pozitriu. Galiausiai, miSrusis veZimas, t.y.
veiksmingas atskiry transporto riaiSiy ir ju kombinavimo panaudojimas, leis optimaliai ir
tausiai naudoti turimus iSteklius. Toks metodas suteikia geriausias garantijas, kad tuo paciu
metu bus pasiektas aukstas judumo ir aplinkos apsaugos lygis.

Pagrindiniy veiksmu, kuriy reikia imtis per likusius metus, numatoma trukmé yra nurodyta 1
priede. Tokiais veiksmais siekiama integruoti bendra investiciju poreikio, reguliavimo,
diferencijuoty sprendimy, iskaitant savanoriSkas iniciatyvos metodus, technologiniy
inovacijy, infrastruktiiros plétros ir tarptautiniy santykiy tvarkos, vizija, kad biity galima
nustatyti Europos pridedamaja vert¢ sprendziant judumo problemas. Bus analizuojamos
viesojo ir privataus sektoriaus partnerystés galimybés jvairiuose transporto sektoriuose kuriant
ir demonstruojant naujasias technologijas bei infrastruktiras. Sios problemos gali kilti dél
infrastruktiiros pralaidumo trukdziy, kai kuriy regiony atokumo, spiisCiu, energijos tiekimo,
socialiniy ar saugumo priezas¢iy arba biti susijusios su poreikiu transporta padaryti
ekologidkesni. Zengti i prieki padéty tobulesni Bendrijos teisiniai pagrindai, siejami su
regionine ir sanglaudos politika, pritaikyta geresnio ir racionalesné infrastruktiiros
apmokestinimo sistema ir diferencijuoti konkreCiy problemy tam tikruose miestuose,
regionuose ar tam tikruose transporto koridoriuose sprendimai. Siame kontekste bendri ES
teisiniai pagrindai galéti padéti sudaryti salygas diferencijuotiems ir regioniniu mastu
platesnio uzmojo sprendimams, kartu iSlaikant bitinus didesnius judumo bendrojoje rinkoje
ES teisinius pagrindus ir Sajungai aktyviai dalyvaujant tarptautingje veikloje.

Siame komunikate apibiidintos politikos kryptys, prie§ priimant sprendimus dél konkrediy
priemoniy, bus tobulinamos remiantis konsultacijomis su visuomene ir i§samiais ivertinimais.
Laikui bégant, jos taip pat bus derinamos taip, kad biity galima atsizvelgti { besikei¢iancias
aplinkybes ir igyta patirti.
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I PRIEDAS

Transporto sektoriaus padétis — faktai ir planai

2006

Keliy transportas: vidaus rinkos persvarstymas

Gelezinkeliy transportas: veiksmai techninés saveikos ir abipusio jrangos pripazinimo
kliutims pasSalinti; geleZinkeliy krovininiy koridoriy transporto logistikoje skatinimo
programa

Oro transportas: oro transporto liberalizavimo priemoniy persvarstymas; oro uosty
mokesc¢iy ir pajégumo klausimy svarstymas

Logistika: kroviniy transporto logistikos strategija ir placios diskusijos del veiksmy galimy
vykdyti ES mastu

,»QGalileo*: pritaikymo ateityje galimybiy nustatymas
Saugumas: svarbiausioms infrastruktiiroms skirta strategija
Ataskaita dél 2003 m. biodegaly direktyvos igyvendinimo

Energijos naudojimas transporte: energijos vartojimo efektyvumo gerinimo veiksmy planas
ir gairés dél atsinaujinanciy energijos Saltiniy

Tarptautinés organizacijos: geresnio ES interesy atstovavimo tarptautinése organizacijose
(TJO ir TCAO) svarstymas, pagristas galimy strateginiy varianty pasirinkimu

2007

Miesto transportas: zalioji knyga
Logistika: veiksmuy plano apibrézimas

Racionalus infrastruktiiros naudotoju apmokestinimas: parengiamasis tyrimas ir
konsultavimasis, susitikimai su suinteresuotomis Salimis

Atskaita dél tikétiny transporto 20 - 40 mety raidos scenariju
Keliy transportas: darbo salygas reglamentuojanciy teisés akty persvarstymas

Gelezinkeliy transportas: gelezinkeliy rinkos priezitiros organizavimas, remiantis rezultaty
suvestinémis.

Upiy transportas: pradéti igyvendinti NAIADES veiksmy plana
Jiry transportas: Europos uosty politika

Oro transportas: persvarstyti ir papildyti bendra dangy reglamentuojanti teisyna ir isteigti
SESAR jmong

Europiniai tinklai: apibrézti daugiamete investicijy programa iki 2013 m.

Keleiviy teisés: iSnagrinéti veiksmus dél minimaliy tolimojo susisiekimo autobusais
standarty

Sauga: pirmoji Europos saugaus keliy eismo diena
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Pasauliné dimensija: ES kaimyniniy Saliy integravimo { transporto vidaus rinka strategija
Saugumas: sausumos ir viesojo transporto saugumo strategija
Energijos naudojimas transporte: strateginis energijos technologiju planas

Paskelbti pirmaji konkursa pagal 7-aja MTTP pagrinduy programa

2008

Jiiry transportas: baltoji knyga dél bendros Europos jury erdveés

Racionalus infrastruktiiros naudotoju apmokestinimas: Bendrijos metodika infrastruktiiry
apmokestinimo tarifams nustatyti

Miesto transportas: tolesni veiksmai dél zaliosios knygos

Stambios programos pazangiosioms keliy transporto sistemoms pateikti | rinka parengimas
ir infrastruktiiry su ,,bendradarbiaujanc¢iosiomis* sistemomis parengimas

Saugumas: persvarstyti oro ir jury transportui taikomas taisykles; iSnagrinéti saugumo
reikalavimus Zeméje ir transporto priemonése

2009

Stambios ekologiskai Svariy varikliy programos parengimas
Pasauliné dimensija: tapti atitinkamy tarptautiniy organizacijy nare
Jiry transportas : e.jiira sistemy jdiegimas

,»@Galileo*: koncesijos veiklos pradzia

ERTMS: idiegti tam tikruose koridoriuose

Nuolat

Vidaus rinka: uztikrinti ES taisykliy veikima visy rii$iy transporte

Energijos naudojimas transporte: pagerinti energijos vartojimo efektyvuma ir paspartinti
alternatyviy degaly rusiy kiirima ir jdiegima

Uzimtumas ir darbo salygos: skatinti socialini dialoga; skatinti transporto profesijas ir ju
mokyma

Sauga: skatinti keliy eismo sauga gerinant transporto priemoniy konstrukcija ir
technologija, infrastruktiira ir elgsena ir tgsti programas ,,Pazangusis automobilis® ir
LHeSafety™.

Infrastruktiira: uztikrinti nuoseklaus teritorijy planavimo metodo taikyma; panaudoti visus
finansavimo Saltinius

Technologijos: MTTP ir parama sklaidai, eksploatavimui ir rinkos skvarbai
,@Galileo®: ,,Galileo” priezitiros istaigos ikiirimas

Pasauliné dimensija: plétoti iSorés santykius, pasinaudojant dvisaliais susitarimais ir
daugiaSaliais forumais; sukurti bendra Europos oro transporto erdve
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e Valdymas: stiprinti uz transporto sauga atsakingos Europos agentiiras ir nustatyti joms
naujas uzduotis
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IT PRIEDAS

Transporto sektoriaus padétis — faktai ir planai

1 dalis. Pagrindiniai faktai apie naujausius pokycius (pagal transporto rii§j) — bendra

informacija

Keliy transportas
- tiesiogiai sukurty darbo viety : apie 1,7 min.
keleiviy transporto srityje (miesto autobusai,
tolimojo susisiekimo autobusai, taksi paslaugy
imongs); 2,6 min. kroviniy transporto srityje

- kroviniy transporto dalis: 44% (nedidelis
padidéjimas)
- keleiviy transporto dalis: apie 84% (76%
asmeninés transporto priemonés, 8% miesto ir
tolimojo susisiekimo autobusai )
- padidé¢jimas nuo 1995 iki 2004 m.:
e +35% (kroviniy transportas)
e +19% asmeniniai automobiliai + 5%
keleiviy vezimo miesto ir tolimojo
susisiekimo autobusais

— ypatingai didelis augimas ES-10 valstybése:

Road freight transport growth 2000-2004 (%)
national | international total
EU-15 83 16.9 10.5
EU-10 16.6 47.7 31.8
EU-25 9.0 23.0 12.9

- bendro energijos sunaudojimo dalis: 25.2%

- transporto priemoniy efektyvumas (nte/mlin. t
km arba nte/mln. keleiv. km) (nte—naftos tonos
ekvivalentas, angl. toe) sunkvezimiai 72.4,
lengvieji automobiliai 37.8, vieSojo transporto
priemones 14.5

Gelezinkeliy transportas
- tiesiogiai sukurty darbo viety : apie 1,2
min.

- kroviniy transporto dalis: 10% (nedidelis
sumazéjimas)

- Kkeleiviy transporto dalis: apie 7% (6%
tarpmiestiniai traukiniai, 1% miesto tramvajai
ir metro)

- padidéjimas nuo 1995 iki 2004 m.:

e + 6% kroviniy transportas (+ 15% ES-
15, - 9% ES-10);

o + 9% keleiviy transportas (+ 8%
tarpmiestiniai traukiniai, + 14%
miesto traukiniai (tramvajus ir metro))

- | kroviniy rinkg atéjusiy naujy jmoniy
uZimama rinkos dalis yra apie 10 % (pagal
vezamas t/km)

- greitaisiais traukiniais 2004 m. pervezta
21.5%  visy tarpmiestiniais  traukiniais
pervezty keleiviy (keleiv./km)

- bendro energijos sunaudojimo dalis: 0.8%

- transporto priemonés efektyvumas
(nte/mIn. t km arba nte/mln. keleiv. km )
keleiviy 16.0 ; kroviniy 5.5

Vandens transportas
- tiesiogiai sukurty darbo viety : apie 200 000, 18
kuriy apie 80% jiiry transporto sektoriuje ir apie
20% vidau vandeny transporto sektoriuje

- kroviniy transporto dalis: 42% (ES viduje —
jury 39%, vidaus vandeny — 3%; santykis beveik
nekinta

- keleiviy transporto dalis: maZiau nei 1% ES
vidaus keleiviy vezimo, truputi mazéja

- padidéjimas nuo 1995 iki 2004 m.: + 29%
kroviniy transporto (+ 31% ES vidaus jury
transporto + 9% vidaus vandeny transporto)

- vidutinis metinis pasaulinio konteineriy vezimo
augimas nuo 2001 iki 2004 m.: 13.5%

Oro transportas
- tiesiogiai sukurty darby viety : apie 400
000
- kroviniy transporto dalis: 0.1% t km i$
bendro ES vidaus transporto t km kiekio

- keleiviy transporto dalis: 8% (vien ES
vidaus skrydziai; smarkiai didéja)

- padidéjimas nuo 1995 iki 2004 m.: + 55%
ES vidaus keleiviy vezimo

- pigiy skrydziy bendroviy uZimama rinkos
dalis reguliariy ES vidaus skrydziy rinkoje
(skaiCiuojant turimomis keleiviy vietomis)
25% in 2005
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- bendro energijos sunaudojimo dalis (vidaus
vandeny transporto sektoriuje): 0.5%

- transporto priemoniy efektyvumas (vidaus
vandeny transporto sektoriuje) net/mln. t km

17.5

- ES vidaus marSruty skaiciaus did¢jimas:

+100% nuo 1992 iki 2004 m.
- bendro energijos sunaudojimo dalis: 4.0%

LT

Saltinis: EU Energy and Transport in Figures Eurostatas OAG; ECSA, PRIMES.

2 dalis.

parengta pagal ASSESS studija

Vezamy kiekiy ir pasiskirstymo pagal transporto raSis raidos perspektyvos

Lentelé 2-1 : Pagrindinés numatytos tendencijos

Tikétinas ES-25 transporto sektoriaus veiklos augimas 2000-2020
m.
- BVP 52%
- Kroviniy transportas i§ viso - Keleiviy 50%
transportas i§ viso 35%
- Kroviniy transportas keliais - Kroviniy 55%
transportas gelezinkeliais - Jiiry transportas 13%
artimojo susisiekimo marsrutais- Vidaus 59%
vandeny transportas 28%
- Asmeninés transporto priemonés- Keleiviy 36%
transportas gelezinkeliais - Oro transportas 19%
108%

Grafikas 2-1: Tikétinas kroviniy veZimo veiklos augimas pagal transporto ruSis
(2000=100)
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Grafikas 2-2: Tikétinas Kkeleiviy vezimo veiklos augimas pagal transporto raSis
(2000=100)
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Grafikas 2-3: Transporto ruSiy pasiskirstymo kroviniy veZimo srityje raida 2000-2020
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Grafikas 2-4:

Transporto rusiy pasiskirstymo keleiviy vezimo srityje raida 2000-2020

m.:
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3 dalis: Transportas ir aplinka

Grafikas 3-1: Transporto iSmetamy oro terSaly kiekio kaita, 1990-2003 m.
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Saltinis: Europos aplinkos agentiira: TERM 2005 Report

Grafikas 3-2: Tikétinas transporto iSmetamas CO2 Kkiekis pagal transporto rasis (1990 =

100)
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Saltinis: PRIMES model.
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4 dalis: H. Keliy eismo saugumas

Grafikas 4-1: Mirtiny keliy eismo jvykiy ES skai¢ius: mazéja, bet vis dar yra didelis
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Saltinis: CARE duomeny baz¢; 2001 m. Baltojoje knygoje nustatyti tikslai

3 priedas: Poveikio vertinimas
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