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EUROPOS BENDRIJY KOMISIJA

Briuselis, 15.2.2006
KOM(2006) 59 galutinis

KOMISIJOS KOMUNIKATAS TARYBAI, EUROPOS PARLAMENTUI, EUROPOS
EKONOMIKOS IR SOCIALINIU REIKALU KOMITETUI IR REGIONU

KOMITETUI

dél pazangaus automobilio iniciatyvos

»Geriau informuoti apie paZangesniy, saugesniy ir ekologiSkesniy transporto priemoniy

IRT*
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1. SIO KOMUNIKATO TIKSLAS IR TAIKYMO SRITIS

Sis komunikatas — tai atsakymas 1 pilieCiy, pramonés ir valstybiy nariy poreiki spregsti su
transportu susijusias socialines problemas ir pagerinti informacijos ir rysiy technologiju (IRT)
isisavinima. Sis komunikatas — tai PaZangaus automobilio iniciatyva, kaip politikos
veiksmy Sioje srityje metmenys. PaZangaus automobilio iniciatyva remiasi trimis ramsciais:
eSafety forumu (eSafety Forum), IRT moksliniy tyrimy programa ir geresnio informavimo
veiksmais.

2. IvADAS

2005 m. birzelio 1 d. Komisija priémé iniciatyva ,,i2010': Europos informaciné visuomené
plétrai ir uzimtumui skatinti®, kaip iSsamia visu ES politikos priemoniy modernizavimo ir
taikymo strategija, kurios tikslas — skatinti skaitmeninés ekonomikos plétra. 12010 remiasi
trimis ramsciais: bendra Europos informaciné erdve, naujovémis ir investicijomis, ir atvira
Europos informacine visuomene. ,,Pazangus automobilis — tai viena i§ 3 pavyzdiniy
iniciatyvy, kuri sitiloma tre€iojo ramscio srityje, ir kuria siekiama iSrySkinti itin svarby
IRT indélj | gyvenimo kokybés gerinima. Protingesniam, saugesniam ir ekologiSkesniam
transportui  skirtos ,,Pazangaus automobilio iniciatyvos“ démesys sutelkiamas i keliy
transporto priemones ir dél padidéjusio keliy naudojimo kylancius saugos ir aplinkos
apsaugos uzdavinius.

3. LOGINIS PAGRINDAS: KODEL REIKALINGA EUROPOS PAZANGAUS AUTOMOBILIO
INICIATYVA?

ES valstybése narése yra apytikriai 300 mln. vairuotojy, kurie noréty, kad juy vairavimas bty
kuo lengvesnis, kelty maziau riipesciu, nebiity vélavimo priezastimi, ir kad pavojus susizaloti
bty kuo mazesnis. Tarp visy kasdieniniy veiklos rii$iy, vairavimas yra pats kritiSkiausias, nes
per viena akimirka gali pasikeisti visas miisy gyvenimas arba net nutriikti dél nelaimingo
atsitikimo kelyje. Si iniciatyva atliepia biitinybei judéti naujos situacijos, kurioje bus maZiau
avarijy ir eismo griistys sumazés, link. Aplinkos ter§imas, eismo saugumas ir eismo gristys i$
tikryju yra Europos problemos, kurios liecia visas 25 valstybes nares ir todél reikia ieskoti
sprendimy Europos lygiu.

3.1. Problemos apraSymas

Siuolaikinés visuomenés labai priklauso nuo mobilumo, tadiau transportas sukelia rimtas
problemas, tokias kaip gristis keliy tinkluose ir miesto zonose, zalingas poveikis aplinkai ir
visuomengés sveikatai, bereikalingas energijos eikvojimas ir, visy pirma, avarijos, kuriy metu
Zustama, susizalojama ir patiriama materialiné Zala.

Europos Sajungoje del graséiy patiriamos i§laidos siekia 50 mln. EUR per metus arba 0,5 %
Bendrijos BVP ir iki 2010 m. Sie skaiciai gali siekti 1 % ES BVP. Automobiliy skaicius
tukstanciui gyventojuy padidé¢jo nuo 232 1975 m. iki 460 2002 m. Visas keliy transporto
priemonémis nuvaziuotas atstumas per paskutinius 30 mety patrigub¢jo, o per paskutini

! KOM(2005) 229 galutinis. ,,i2010 — Europos informaciné visuomené plétrai ir uzimtumui*
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deSimtmeti kroviniy vezimas keliais iSaugo 35 %, prisidédamas prie 7 500 km arba 10 %
keliy tinklo, kuriame kiekviena diena biina keliy griistys’.

D¢l energijos vartojimo efektyvumo ir iSmetamyjy terSaly, 2002 m. transporto sektoriuje
buvo sunaudota 338 mln. tony naftos ekvivalento (MTne), o tai sudaro 31 % viso ES
suvartojamos energijos kiekio. Keliy transportas sunaudojo 281 MTne arba 83 % viso
transporto sektoriaus suvartoto energijos kiekio. Keliy transporto iSmetamosios CO2 dujos
sickia 835 mIn. tonu per metus, sudarydamos 85 % visy transporto iSmetamuyjy teréahf.
Tyrimy rezultatai rodo, kad iki 50 % kuro yra sunaudojama dél eismo grusciy ir
neoptimalios vairavimo praktikos.

Tarp visy transporto problemy, saugos problema daro didZiausia poveiki kasdieniam
gyventoju gyvenimui. Si problema taip pat daro dideli poveiki daugumai socialiniy ir
ekonominiy rodikliy. 2001 m. rugséjo mén. baltojoje knygoje* Europos Komisija iskélé tiksla
iki 2010 mety keliy eismo jvykiuose zuvusiy Zmoniy skai¢iy sumazinti perpus. Nors situacija
dél keliy saugos veiksmy programos® pageréjo, 25 valstybiy nariy Europos keliuose
kiekvienais metais zuvusiyju skaicius vis dar virsija 40 000, avariju skaicius siekia 1,4 mln., o
dél juy patirtos islaidos sudaro mazdaug 200 mird. EUR per metus, t.y. 2 % ES BVP®. Kalbant
apie avarijy priezastis, dabartiniy moksliniy tyrimy rezultatai’ rodo, kad beveik 93 % avariju
yra susij¢ su zmoniy klaidomis ir kad beveik tre¢dalyje Siy atveju zmogaus klaida yra
vienintele prieZastis. Nesenai atliktame tyrime® daroma i§vada, kad jei avarija jvyksta
vaziuojant 50 km/h grei€iu ir mums pavykty stabdyti pusé¢ sekundés anksciau, tai susidiirimo
energija galima bty sumaZzinti 50 %, taciau Vokietijoje (vykusiy avarijy analizés rezultatai
rodo, kad 39 % lengvuyju automobiliy ir 26 % sunkvezimiy vairuotoju prie$ susidiirima
nenuspaudZia stabdziy, o dar mazdaug 40 % stabdo neefektyviai, ir tai patvirtina masy kaip
vairuotojy ribas.

3.2 PazZangiy automobiliy potencialas

Informacijos ir rySiy technologijos (IRT), kurios suteikia galimybe gaminti paZzangius
automobilius, pateikia naujus pazangius sprendimus, padedancius spresti pirmiau minétus
socialinius uzdavinius didinant sauga keliuose, bendra transporto sistemy veiksminguma ir
prisidedant prie efektyvesnio kuro naudojimo. Sios paZangios sistemos gali padéti vairuotojui
atlikti vairavimo funkcijas uzkertant kelia avarijoms arba padedant juy iSvengti, jos gali
vairuotojui realiuoju laiku suteikti informacija apie keliy tinklus padedant iSvengti grisciy, ir
optimizuoti keliong arba variklio darba padidinant bendra energijos sunaudojimo efektyvuma.
Sios sistemos jgalina integruota saveika tarp vairuotojo, transporto priemonés ir kelio
aplinkos, kai autonomiskas transporto priemonéje sumontuotas sistemas papildo bendrai
veikiancios technologijos, naudojancios rys$i tarp vienos ir kitos transporto priemonés arba
tarp transporto priemongés ir infrastruktiros, ir pagerintas transporto tinkly valdymas.

Saltinis: TREN GD

Saltinis EUROSTAT

KOM(2001) 370 galutinis ,,BALTOJI KNYGA: Europos transporto politika 2010 m.: laikas nuspresti®
KOM(2003) 311 galutinis: Europos keliy saugos veiksmy programa — perpus sumazinti avarijy keliuose
auky skai¢iy Europos Sajungoje iki 2010 m.: bendra atsakomybé KOM(2003) 542 galutinis:
Informacijos ir komunikacijos technologijos vardan saugiy ir pazangiy automobiliy.

6 EUROSTAT 0 ialtinis.

7 GIDAS duomeny bazé.

§ Saltinis: HELLA prezentacija AMAA 2004 forume.
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Koks yra Siy pazangiy sistemy potencialas?

Kodél ES turéty siulyti geresnio informavimo apie jas plana?

e SeiSS tyrimo’ metu buvo apskaiciuota, kad jei iki 2010 m. visose transporto priemonése
buty idiegta eCall sistema (pagalbos skambutis, kuris avarijos atveju transporto priemonéje
suveikia automatiskai), tai ES avarijose zuvusiyju skaicius galéty sumazéti nuo 5 % iki
15 %, sutaupant iki 22 mlrd. EUR. Be to, eCall galéty sumazinti gras¢iy trukme nuo 10 %
iki 20 %, papildomai sutaupant nuo 2 iki 4 mlrd. EUR.

e To paties tyrimo metu buvo apskaiciuota, kad jei tik 3 % transporto priemoniy bty idiegta
pastovaus greicio palaikymo sistema (Adaptive Cruise Control (ACC)) jranga, kuri
atlieka atstumo kontrole (apsaugodama nuo atsitrenkimo i priekyje vaziuojancios masinos
gala), 2010 m. biity galima iSvengti iki 4 000 avarijy.

e Vaziavimo krypties keitimo (Lateral Support) irangos atveju (perspéjimas ir pagalba
keiciant kelio juosta) 2010 m. galima buty iSvengti 1 500 avarijy, net jei tokia jranga biity
idiegta tik 0,6 % transporto priemoniy, o ja idiegus 7 % transporto priemoniy 2020 m.
galima biity iSvengti 14 000 avarijy.

e Projekto AWAKE, kurio metu buvo sukurta vairuotojo budrumg uZtikrinanti sistema
(Driver hypovigilance system), duomenimis vairuotojo perspéjimas apsnidimo atveju gali
suvaidinti labai svarby vaidmeni padedant iSvengti 30 % mirtimi pasibaigusiy avarijy
autostradose ir 9 % visy mirtimi pasibaigusiy avarijy.

e SMART NETS projekto rezultatai patvirtino, kad pagerinta programingé iranga ir realiuoju
laiku mieto eismo kontrolés centruose gaunami eismo duomenys galéty padéti pagerinti
eismo valdyma ir iki 40 % sumazinti transporto kamscius, taip sutaupant nemazai
energijos.

weeeo

alkoholio“ ir ,,apmokestinimo sistemos* taip pat, tam tikromis aplinkybémis, gali daryti
poveiki ekologiskesniam, saugesniam ir veiksmingesniam transportui.

3.3. Butinybé veikti Europos lygiu

Ivertinus minétas problemas, atrodo, kad pazangios automobiliy sistemos galéty esmingai
prisidéti sprendziant kai kurias dabartines transporto problemas. Deja, nepaisant jy galimybiuy,
dauguma $iy sistemuy dar néra rinkoje, o transporto priemonés, kuriose yra idiegta telematika
arba naujos kartos aktyvios saugos priemonés, dazniausiai yra prabangiis automobiliai,
sudarantys nedidele rinkos dali. Pavyzdziui, kai kuriy sékmingy aktyvios saugos sistemy
diegimas dideliu mastu susidiiré su jvairiomis problemomis ir uzémé labai daug laiko.

Taip atsitiko jdiegiant stabdZiy antiblokavimo sistema ABS'® (20 mety); ESP (reikéjo 10
mety, kad isiskverbimas i rinka pasiekty 40 %) ir ACC (pra¢jo daugiau kaip 25 metai nuo
sukiirimo etapo pradzios, o isiskverbimas i rinka tebéra labai mazas). Pagrindinés priezastys —
teisinés klititys, ypatingai didziulé konkurencija automobiliy sektoriuje, mazos pelno normos
ir maza investiciju graza, didelés pazangiy sistemuy gamybos iSlaidos ir klienty paklausos
truikumas, nepakankamas placiosios visuomenés informavimas apie potencialius $iy sistemy
privalumus ir ekonoming nauda.

Pazangiy saugos sistemy keliy transporto priemonése idiegimo galimo socialinio ir ekonominio
poveikio tiriamoji studija: SeiSS galutiné ataskaita.
ABS: Antilock Braking System; ESP: Electronic Stability Programme; ACC: Adaptive Cruise Control.
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EUROTEST'i'' atlikus tipiniy pavyzdziy tyrima apklausiant beveik 2800 vairuotojy,
paaiskejo, kad tik pusé apklaustyjuy Zinojo apie esamas svarbiausias transporto priemonése
diegtas aktyvios ir pasyvios saugos technologijas (pvz., tik 50 % zinojo kokia yra stabdZiy
antiblokavimo sistemos (ABS) paskirtis). To paties tyrimo metu buvo padaryta iSvada, kad
»dar reikia daug ka nuveikti Europos ir nacionaliniu lygiu, siekiant geriau informuoti apie
saugesnj, ekologiSkesnj ir ekonomiSkesnj vaziavima“. Nereikia tikétis, kad pilie¢iai ir
politikos formuotojai investuos ar rems technologijas, kuriy privalumai ir naudingumas néra
aiSkiis. Norint paskatinti naudotojy poreiki pazangioms automobiliy sistemoms, svarbu
sukurti nuoseklia geresnio informavimo programa, siekiant iSvengti konkurencijos iSkraipymo
rinkoje po pardavimo arba klaidingos informacijos apie sistemy pajégumus.

Be to, sprendziant Europos transporto problemas reikia Europos lygiu suderinty sprendimy.
Igyvendinimo rinkoje kliitis reikia pasalinti, produkty paklausa — skatinti, o tarp pagrindiniy
suinteresuotyjy Saliy — siekti sutarimo. eSafety forume pabréziama, kad placiai paplitgs
pazangiy automobilio sistemy jsisavinimas negali priklausyti tik nuo privataus verslo. Siam
isisavinimui reikia visapusiSskos vieSojo sektoriaus paramos, ypa¢ pradiniame brandziy
technologiju isiskverbimo | rinka etape, jei tik Sios technologijos padeda sprgsti Europos
socialines problemas ir atstovauja naujoviy pazanga. CARS 21'* iniciatyva, kurios démesys
yra sutelktas | konkurencinga automobiliy reglamentavimo sistema XXI amziui, taip pat
pripazista, kad eSafety — tai svarbiausia iniciatyva, siekiant sumazinti Europos keliuose
zuvusiyju skai¢iy. Pazangaus automobilio iniciatyva yra susijusi su CARS 21 iniciatyva ir ja
papildo geresnio informavimo veiksmais ir moksliniais tyrimais. Siame komunikate sitilomi
veiksmai taip pat reikSmingai prisidés prie bendro iSmetamy tersaly kiekio mazinimo ir padés
pramonei jvykdyti savo isipareigojima 2008 m. sumazinti vidutini naujy automobiliy
1Smetama CO, duju kiekj iki 140 g/km.

Norint uztikrinti techniniy sprendimy saveika ir suderinima visoje Sajungoje, reikia turéti
iSsamy ir visa Europa apimanti pozitiri. Be standartizacijos ir atsizvelgiant i vykdoma darba
bendradarbiaujanciy sistemy srityje, valdzios institucijos turi ypatinga vaidmeni igyvendinant
atitinkamas infrastruktiiras, iskaitant pazangias priemones, ir sitilant tikslinius veiksmus,
igalinancius paZangiy transporto sistemy (PTS) idiegima platesniu mastu.

Reikia imtis tolesniy veiksmy moksliniy tyrimy ir plétros srityje. Per paskutinius
deSimtmecius, Europos pagrindy programy déka Europoje didziausios investicijos buvo
skirtos IRT panaudojimui pazangiy transporto priemoniy technologiju srityje. Siy programy
metu buvo sukurtos ir iSmégintos kelios technologijos, padedancios didinti keliy ir transporto
priemoniy sauga, mazinti eismo gristis ir racionaliau vartoti energija. Reikia déti daugiau
pastangy, kad biity tgsiama iki Siol vykdoma atitinkama prioriteting tiriamoji veikla, ypatinga
démesi skiriant vertinimo programoms ir technologiju bei sistemy tobulinimui, siekiant jas
padaryti kuo pazangesnes, pigesnes ir patikimesnes. Taip pat svarbu, kad Europos pramoné
iSlikty konkurencinga Japonijos ir JAV, kuriose egzistuoja panaSios tyrimy programos,
atzvilgiu.

4. TIKSLAI

Trys ankséiau minétos priezastys, dél kuriy bitina pazangiy automobiliy srityje veikti
Europos lygiu, apibrézia Siuos Pazangaus automobilio iniciatyvos tikslus:

1 http://www.eurotestmobility.net/eurotest.php?itemno=86&lang=EN

Norint gauti daugiau informacijos apie CARS 21 iniciatyva ir parsisiysti galuting ataskaita, Zr.
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21.htm
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(D) Koordinuoti ir remti susijusiy suinteresuotyjy Saliy, pilieCiy, valstybiy nariy ir
pramoneés darba Pazangaus automobilio iniciatyvoje.

2) Remti mokslinius tyrimus ir plétra pazangesniy, ekologiSkesniy ir saugesniy transporto
priemoniy srityje, ir lengvinti moksliniy tyrimy rezultaty isisavinima ir panaudojima.

3) Geriau informuoti apie informacijos ir rySiu technologijomis (IRT) paremtus
sprendimus, siekiant paskatinti naudotojy poreiki Sioms sistemoms ir sukurti socialini
ir ekonomini priimtinuma.

5. SITLOMI VEIKSMAI
5.1. Remti ir koordinuoti valstybiy nariy ir Kkity susijusiy suinteresuotyjy Saliy
darba.

Pirmasis PaZangaus automobilio iniciatyvos tikslas yra jgyvendinamas su eSafety forumo
pagalba. eSafety forumo veikla yra apibrézta dvejuose Komisijos komunikatuose apie
eSafety'’. Forumo tikslas — siekiant sutarimo tarp suinteresuoty $aliy ir pateikiant valstybéms
naréms bei ES rekomendacijas, pasalinti kliditis, trukdancias pazangioms transporto priemoniy
sistemoms patekti i rinka. Forumas ikurtas buvo 2003 m. ir dabar turi daugiau kaip 150 nariy,
atstovaujanciy visas saugos keliuose suinteresuotas Salis. Iki Siol jame buvo isteigta
vienuolika pramonés valdomuy darbo grupiu, kurios dirba prioritetinése srityse. Forumas
parengé eilg vertingy ataskaity, kurios yra svarbus indélis { pramonés iniciatyvas ir politikos
veiksmus. Forumas uztikrins rySius su tokiomis lygiagreCiomis ir viena kita papildanciomis
veiklomis paZangiy transporto priemoniy sistemy srityje, kaip, pvz., CARS 21, Europos keliy
saugos veiksmy programa, ypa¢ Europos saugaus eismo chartija'®, Bendrijos Lisabonos
programoje paskelbta ,,Pazangiy transporto sistemy logistikai ir intermodalumui* iniciatyva,
ir aplinkos srityje — Europos klimato kaitos programos lengvyju transporto priemoniy darbo
grupé". Plétojant Pazangaus automobilio iniciatyva, Komisija svarstys galimybe praplésti
eSafety forumo veiklos sritj, kad ji apimty ekologiSkesnio ir saugesnio transporto IRT.

Sis forumas tampa vienu i§ PaZangaus automobilio iniciatyvos rams¢iy ir bus pagrindiniu
ry$iu su sprendimus priimanciais asmenimis.

Pirmojo Pazangaus automobilio iniciatyvos tikslo ribose, eSafety forumas savo darbo grupése
ir toliau rems Komisija. Be to, siiilomi Sie specialtis veiksmai:

(1) Testi ir pateikti ataskaita apie specialius antrajame eSafety komunikate ,,eCall sistema
visiems* sitilomus veiksmus, pagrinde susijusius su eCall susitarimo memorandumu,
kuri turi pasiraSyti valstybés narés, bendro pagalbos numerio 112 ir E112
igyvendinimo laipsniu, bendryju pagalbos centry (PSAP) atnaujinimu, kad per juos
galéty buti tvarkomi patobulinto vietos nustatymo E112 ir eCall skambuciai, ir su
patobulinto vietos nustatymo pagalbos paslaugy teikimu bei galimybe pasirinkti kalba.

KOM(2003) 542 galutinis: Informacijos ir komunikacijos technologijos vardan saugiy ir pazangiy
automobiliy, ir antrasis eSafety komunikatas — eCall sistema visiems, KOM(2005) 431 galutinis.
http://europa.eu.int/comm/transport/road/roadsafety/rsap/charter.htm
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/eccp_2/library
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2) Pateikti Komisijos rekomendacija dél Zzmogaus ir masinos sasajos (Human Machine
Interfaces (HMI)) konstrukcijos ir saugaus jos naudojimo pazangiose transporto
priemoniy sistemose. Sia rekomendacija atnaujinama 1999 m. gruodzio 21 d.
Komisijos rekomendacija dél saugiy ir veiksmingy transporto priemonése irengty
informacijos ir rysiy sistemuy, atsizvelgiant | technologijuy pazanga per paskutinius 5
metus.

3) Istirti galimybg naudoti atitinkamas paskaty sistemas nacionaliniu lygiu siekiant
skatinti transporto priemoniy, kuriose pazangios saugos funkcijos jau yra idiegtos arba
bus idiegtos po pirkimo, pirkima. Siekiant iSvengti vidaus rinkos suskaidymo,
valstybés narés visoje ES turéty koordinuotai ivesti fiskalines skatinimo sistemas,
kurios dazniausiai remiasi mokesCiu diferencijavimu, kuriuo siekiama paskatinti
vartotoja rinktis aiSkiai apibréZta transporto priemoniy, kuriose pazangios saugos
funkcijos jau yra idiegtos arba bus idiegtos po pirkimo, kategorija. Kiekvienas
skatinimo priemoniy planas, iskaitant nacionaling parama paZangaus automobilio
technologijoms, turés biti atidziai parengtas laikantis valstybés pagalbos taisykliu.

4) Spresti dazniy spektro poreikiy klausimus rysSio tarp transporto priemoniy kontekste ir
organizuoti seminara siekiant aptarti Pazangaus automobilio iniciatyvos iSvadas
daZniy spektro srityje'®. DaZniy spektro poreikius reikia suderinti su atitinkamomis
istaigomis dar ankstyvame techninés plétros etape, kad galima bity uZztikrinti
reikalingy dazniy juosta.

ratgsti rekomendacija dél pazangiy pagalbos vairuotojui sistemy * plétros ir bandymuy
5)  Pratesti rekomendacija dél pazangi Ibos vairuotojui si "7 plétros ir band
Europos praktikos kodekso sukiirimo.

5.2. Moksliniai tyrimai ir plétra paZangesniy, ekologi§kesniy ir saugesniy transporto
priemoniy srityje

Pazangaus automobilio iniciatyvos veikla remiasi Moksliniy tyrimuy ir technologiju plétros
pagrindy programy pasiekimais ir rezultatais'®.

Ilgalaikiai Pazangaus automobilio iniciatyvos tikslai, kurie gali biiti pasiekti tik
bendradarbiaujant moksliniy tyrimy srityje, sudarys septintosios pagrindy programos (PP7)
(IRT socialiniams uZdaviniams spresti) IRT prioritetinés temos dalj, prisidédami prie IRT
paremty transportavimo sistemy ir tarnyby, leidzianCiy saugiai, ekologiskai, patogiai ir
efektyviai vezti zmones ir prekes, sukiirimo. Tyrimy prioritetai Pazangaus automobilio
iniciatyvos srityje visiskai atitinka ERTRAC' (Europos keliy transporto moksliniy tyrimy
patariamoji taryba) strateginiy moksliniy tyrimy darbotvarkg. Pazangaus automobilio
iniciatyvos antrajam tikslui pasiekti sifilomi Sie veiksmai:

(6)  Bendradarbiavimas moksliniy tyrimy srityje leido tiekéjams ir automobiliy
gamintojams sukurti aktyvios saugos sistemas, kurios padeda iSvengti avarijy arba
sumazinti jy skaiciy. Busimi moksliniai tyrimai Sioje srityje turéty pratesti iki Siol
atlikta darba ir iStirti kokie bus reikalavimai kitos kartos pagalbos vairuotojui

Laikantis Europos Parlamento ir Tarybos sprendimo Nr. 676/2002/EB dél radijo spektro politikos
teisinio reguliavimo pagrindy Europos bendrijoje (Sprendimas dél radijo spektro) nuostaty.

Integruoto projekto PREVENT http://www.prevent-ip.org/, RESPONSE 3 dalies rezultatai.
http://www.cordis.lu/ist/so/esafety-road/home.html

http://www.ertrac.org/
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®)

sistemoms: tobulesné eksploatacija, patikimumas, saugumas ir ekonomiSkas kuro
naudojimas, iskaitant potencialy elektromagnetinio nesuderinamumo pavojuy,
paremtoms pigesnémis, pazangesnémis ir greitesnémis sudedamosiomis dalimis.

Pagal PP6, buvo pradéta pirmoji grupé projekty, kuriuose tiriamas rySio i§ transporto
priemonés | transporto priemong ir i$ transporto priemonés i infrastruktiira potencialas.
Reikia toliau tirti bendradarbiaujancias sistemas, kad pradiniai abstraktiis modeliai
evoliucionuoty 1 integruotas sistemas, leidziancias vykdyti funkcini testavima ir
patvirtinima.

Keliaujanciyjy asmeny informavimas ir informacija apie eismg tapo
svarbiausiomis paslaugomis siekiant pagerinti transporto paslaugy teikima. Kuriamos
atviros platformos, leidzianCios keliaujantiems asmenims nepertraukiamai gauti
informacija. Isiskverbimas i rinka yra létas, todé¢l norint i§spresti problemas, susijusias
su komerciniu poziiiriu ir priimtinumu naudotojams, moksliniy tyrimy ir technologiju
plétros (MTTP) veikla reikia pratgsti.

Be to, moksliniai tyrimai IRT srityje turéty padeéti integruoti skirtingas transporto
riiSis, ypa¢ kroviniy transporto atveju, kai pagerintas pajégumuy valdymas turi
tiesioging itaka kuro suvartojimui. IRT, pagerindamos bendra informacijos srauta,
turéty padéti jveikti ir ekonomines daugiariisio transporto klititis.

Minétus mokslinius tyrimus turéty papildyti veikla, kuria biity pademonstruoti
pazangiy transporto priemoniy sistemy privalumais ir nauda.

Septintosios pagrinduy programos (PP7) kontekste ikurti srities veiklos bandymais
paremtg iSsamia techninio ir socialinio bei ekonominio vertinimo programa, kad
realioje aplinkoje buty jvertintas IRT paremty pazangaus automobilio sistemy poveikis
vairuotojo elgsenai ir vairavimo dinamikai. Srities veiklos bandymai taps pagrindu
atliekant pazangiy sistemy ekonominés naudos analiz¢ ir vertinant bendra tu sistemuy
poveiki eismo saugumui ir transporto sistemy veiksmingumui.

Norint idiegti Sias sistemas reikia, kad isipareigoty automobiliy pramonés atstovai ir
buty investuojama | valstybés institucijy atsakomybéje esancia infrastruktiira.
Kiekvienas ju isipareigojimas remsis poveikio vertinimo tyrimais, kuriuose bus
svarbus sanaudy ir naudos santykio ivertinimas. Srities veiklos bandymai suteiks
realiy veiklos duomeny $§iai analizei atlikti. Programa turéty biiti nukreipta i lengvai i
rinka patenkancias sistemas, kurios galéty buiti greitai idiegtos i pakankamai dideli
transporto priemoniy skai¢iy. Vertinimo programos rezultatai labai priklausys nuo
valstybiy nariy isipareigojimo, isitraukimo ir dalyvavimo nustatant, igyvendinant ir
tesiant bandymus. Ta pati galima pasakyti ir apie darba bendradarbiaujanciy sistemy
srityje, kai keliy veiklos vykdytojai (miesto ir tarpmiestinése infrastrukttrose) atlieka
labai svarby vaidmenj siekiant laukiamy rezultaty.

Remti ir skatinti nepriklausomos tinkamumo tikrinimo ir eksploatacijos vertinimo
programos sukiirima ES, panaudojant pagrindiniuose Europos moksliniy tyrimy
centruose esancias priemones ir pajégas. Tuo tarpu kai pasyvios saugos ir iSmetamy
terSaly srityje egzistuoja aiskis tyrimy metodai eksploatacija ivertinti (t.y. atsparuma
avarijos atveju), IRT paremty sistemy suderinty eksploatacijos vertinimo metody néra.
Todé¢l biitina nedelsiant pradéti svarstyti tokiy sistemy eksploatacijos vertinimo
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kriterijus ir metodus. Daugelis Europos bandymy centry yra igij¢ daug patirties IRT
paremty eismo saugumo ir veiksmingumo sistemy eksploatacijos iSbandymo srityje, ir
galima biity imtis bendros iniciatyvos glaudziai bendradarbiaujant su automobiliy
pramone, jos tiekéjais, Europos standarty organizacija, valstybémis narémis ir
EuroNCAP?. Iniciatyva apims galimybiy studija, kurios metu bus tiriami tinkamiausi
bandymy metodai ir organizaciné programos struktiira. Antrojo etapo metu, PP7
kontekste galima buty pradéti tinkamo metody taikymo projekta, siekiant atlikti
preliminarius eksploatacijos bandymus ir uzmegzti rySius su standartizacijos
Istaigomis.

5.3. Geriau informuoti apie IRT paremtus sprendimus dél pazangiy automobiliy

Pazangaus automobilio iniciatyvos geresnio informavimo ramstis skatins aktyvy informacijos
perdavima placiai auditorijai, siekiant geriau supazindinti vairuotojus ir politikos kiiréjus su
pazangiy transporto priemoniy sistemuy galimybémis, skatinti naudotoju poreiki Sioms
sistemoms ir sukurti socialini ir ekonomini ju priimtinuma. Pazangaus automobilio iniciatyvos
treCiajam tikslui pasiekti sitilomi Sie specialtis veiksmai:

(9)  Rengti atitinkamus ir reguliarius PaZangaus automobilio iniciatyvos renginius.
Tokiy renginiy tikslas — i rezultatus nukreipta veikla patraukti ziniasklaidos démesi,
pvz., organizuoti demonstravimo dienas, integruoty projekty prezentacijas, parodas,
seminarus.

(10) Remti ir pradéti tiksling veikla, siekiant geriau informuoti apie pazangias automobiliy
sistemas, iskaitant trumpy ir labai tikslingy TV laidy arba dokumentiniy filmy apie
konkrecias IRT paremtas sistemas sukiirima, ir surengti iSsamia valstybése narése ir
automobiliy pramongje pazangiu transporto priemoniy sistemuy rémino ir diegimo
srityje vykdomos veiklos lyginamaja analize.

(11) Remti eSafety rySiy platformos sukiirima, siekiant pagerinti, koordinuoti ir suderinti
ry§i tarp skirtingy suinteresuoty $aliy galutiniy vartotoju. Sia platforma pasiiile eSafety
forumo vartotojy jtraukties darbo grupé. Sios darbo grupés pramonés partneriai
pripazino biutinybg ikurti oficialia organizacija, kaip biiting salyga norint ES lygiu
geriau informuoti vartotojus. Sis darbas remsis geriausios praktikos priemoniy rinkiniu
ir keliose valstybése narése vykdomy vartotojy poreikiy tyrimo kampanijy vadovais.

(12) Kartu su iniciatyva 12010 ir kita tiksline veikla remti ir skatinti suinteresuotyjy Saliy
iniciatyvas, kurios siekia Pazangaus automobilio iniciatyvos tiksly.

5.4. PaZangaus automobilio iniciatyvos prieZiira
Siekiant jvertinti Pazangaus automobilio iniciatyvos srityje padaryta pazanga, Europos,

nacionaliniu ir pramonés lygiu bus vykdoma prieZitira atkreipiant démesj i konkrecius
rodiklius.

20 European New Car Assessment Programme: www.euroncap.com
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6. ISVADOS

Siame komunikate pagrindinis démesys skiriamas i2010 iniciatyvos treiajam ramséiui —
sukurti integruota Europos informacing visuomeng, kuri sitilo geresng gyvenimo kokybe ir
patobulintas vieSasias paslaugas. Jame sitloma PaZangaus automobilio iniciatyva, turinti tris
specialius tikslus: koordinuoti suinteresuotyju Saliy darba eSafety forumo pagalba, remti
mokslinius tyrimus ir plétra, ir geriau informuoti vartotojus apie paZangias transporto
priemoniy sistemas ir ju potencialia nauda, ir pagreitinti ju paplitima rinkoje.

Siame komunikate pabréziama informacijos ir rysiy technologiju (IRT), kuriy déka kuriamos
pazangesnés, saugesneés ir ekologiskesnés transporto priemonés, padedancios spresti su keliy
transportu susijusias socialines problemas, strategin¢ reikSmeé. Jame Pazangaus automobilio
iniciatyva pristatoma kaip politikos pagrindas, kuriuo Sioje srityje remsis suinteresuotosios
Salys, aiSkiai apibréztais veiksmais, apimanciais politines, moksliniy tyrimy ir rySiy
priemones, sieckdamos pagreitinti pazangiy transporto priemoniy sistemuy paplitima Europos ir
kitose rinkose.

Valstybés narés yra svarbiausios Pazangaus automobilio iniciatyvos suinteresuotosios Salys.
Komisija kviecia valstybes nares remti Siame komunikate iSkeltus tikslus, ir pabréZzia biitinybg
veikti bendrai Europos lygiu. Todél valstybés narés, kartu su Komisija, pramone ir kitomis
suinteresuotomis $alimis, yra kvieciamos aktyviai dalyvauti jgyvendinant sitilomus veiksmus.
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