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Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 171 straipsniu, 2006 m. sausio 4 d.
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél Pasitilymo priimti
Tarybos reglamentg dél bendros jmonés Europos oro eismo naujos kartos valdymo sistemai (SESAR) sukurti jsteigimo

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz
Komiteto darbo $iuo klausimu organizavimg, 2006 m. geguzés 30 d. priémé savo nuomong. Praneséjas
Thomas McDonogh.

428-ojoje plenaringje sesijoje, jvykusioje 2006 m. liepos 5-6 d. (2006 m. liepos 6 d. posédis), Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomong 37 nariams balsavus uz, 1 - pries ir 3 susi-

laikius.
1. JZzanga

1.1  SESAR yra 2004 m. pradétos bendro Europos dangaus
iniciatyvos, skirtos skrydziy valdymo organizavimui reformuoti,
technologiné dalis. Pagal jg tarp Zemés ir orlaivio bus jdiegtos
naujos komunikacijos, valdymo ir skaiciavimo technologijos,
kurios optimizuos skrydziy valdymo vadovy ir piloty darba.
Siandien, kai piloto kabina tampa vis labiau automatizuota,
skrydziy valdymo vadovai ir pilotai tebepalaiko rysj radijo
bangomis.

1.2 SESAR yra naujos kartos oro eismo valdymo sistema,
kuri bus itin svarbi augan¢iam skrydziy sektoriui administruoti.
Si sistema labai pagerins saugg ir oro transporto priemoniy
aplinkosauginj veiksmingumg ir uZztikrins, kad Europa ir toliau
pirmauty pasaulio aviacijos rinkoje. Komisija vystys §j didelio
masto pramonés projekta kartu su Eurokontrolés organizacija
ir su aviacijos pramonés partneriais.

1.3 Europos skrydziy valdymo infrastruktiira bus pati veiks-
mingiausia pasaulyje. Numatoma, kad, SESAR, pagerinusios
skrydziy sektoriaus veiksminguma, dabartiné grynoji finansiné
vert¢ yra 20 milijardy eury. Apskai¢iuota, kad $io objekto
tiesioginio ir netiesioginio poveikio kaina yra 50 milijardy
eury. Siame projekte bus sukurta beveik 200 000 labai kvalifi-
kuoty darbo viety.

1.4 Europos skrydziy sektoriaus augimo prognozés rodo,
kad iki 2025 m. oro eismas labai iSaugs. Toks augimas nejma-
nomas i§ esmés nepertvarkius skrydziy valdymo infrast-
ruktiiros, nustatant geriausius oro marsrutus ir panaikinant oro
eismo spistis. Be to, SESAR sistema uztikrins daug geresng oro
transporto sauga, kuri $iuo metu labai nukencia dél pasenusiy
technologijy ir skirtumy skrydziy valdymo srityje.

1.5  Europos Komisija ir Eurokontrolés organizacija kartu
finansavo 43 milijony eury (50,5 milijony JAV doleriy) vertés
sutartj, pasirasyta su konsorciumu, kurj sudaro 30 oro bend-
roviy, oro navigacijos organizacijy ir erdvélaiviy gamintojy.
Sutartyje numatytas Bendro Europos dangaus skrydziy valdymo
parengiamasis etapas. Sis tyrimas, kuris anks¢iau vadinosi
SESAME, buvo pervadintas | SESAR. Dvejy mety trukmés
projektavimo etapo metu bus nustatyta ne tik basimoji skry-

dziy valdymo sistemos struktira, bet ir sudarytas grafikas Siai
sistemai idiegti iki 2020 m.

1.6 Bendra projektavimo etapo kaina, jskaitant 43 milijony
eury vertés sutartj, sieks 60 milijony eury. Europos Komisija ir
Eurokontrolé skyré po puse Sios sumos, taciau Eurokontrolés
indélj sudaro piniginis jnaSas, darbuotojy patirtis ir moksliniai
tyrimai. Europos Komisija yra paskelbusi, kad parengiamajam
etapui reikés apie 300 milijony eury per metus ir kad jj finan-
suos Komisija, aviacijos pramoné ir Eurokontrolé. 200 milijony
eury per metus jau buvo ileista skrydziy valdymo moksliniy
tyrimy ir technologinei plétrai, kuri bus perleista SESAR
sistemai.

1.7 Visg projektavimo etapg finansuoja Europos Komisija ir
Eurokontrolé. Numatoma, kad parengiamajame etape trecdalj
programos, t. y. mazdaug 100 milijony eury per metus septy-
nerius metus, finansuos visa aviacijos pramoné. ES jne§ 100
milijony eury per metus, o Eurokontrolé taip pat skirs 100
milijony eury per metus.

1.8 Dar neaisku, kas ir kokia sumg sumokés i§ aviacijos
pramonei tenkancios dalies, sudaran¢ios 100 milijony eury per
metus. Sj pramonés jnasa reikia apibrézti, taciau pirmiausia
reikés i$spresti sudétingus klausimus, pavyzdziui, intelektinés
nuosavybés teisiy, konkurencijos skyriy ir kitus.

1.9 Preliminari léSy suma, kurig aviacijos pramoné jne§ i
SESAR sistema, vis délto, yra nurodoma pagal dabartinj MTTP
islaidy, skiriamy skrydziy valdymui, lygj. Tai yra 200 milijony
eury per metus, i§ kuriy apie 75 milijonus eury skiria oro navi-
gacijos paslaugy teikéjai (ONPT). Jeigu ne visa, tai didZioji $iy
lésy dalis bus skirta SESAR sistemai, o ne panaudota atskiroms
dalims.

1.10  Projekte dalyvauja skrydziy valdymo moksliniy tyrimy
ir taikomosios veiklos (SV MTTV) centrai, Eurokontrolés karinis
poskyris (EURAMID), Jungtinés Karalystés civilinés aviacijos
administracija (JK CAA), ne Europos pramonés atstovai
(,Boeing“, ,Honeywell“, ,Rockwell-Collins®), profesinés organi-
zacijos, Tarptautiné skrydziy valdymo asociacijy federacija
(IFATCA), Europos skrydziy jguly asociacija (ECA) ir Europos
transporto darbuotojy federacija (ETF).
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1.11  Projektavimo etape dalyvauja Sios organizacijos:

PASLAUGU NAUDOTOJAL ,Air France®, ,Iberia“, ,KLM*, ,Luft-
hansa“, Europos oro bendroviy asociacija (Association of Euro-
pean Airlines — AEA), Europos regioniniy oro bendroviy
asociacija (European Regional Airlines Association — ERAA),
Tarptautiné oro transporto asociacija (International Airline
Transport Association — IATA), Tarptautiné orlaiviy savininky
ir piloty asociacija (International Aircraft Owners and Pilots
Association -TAOPA).

ORO NAVIGACIJOS PASLAUGU TEIKE]AI (ONPT): , Aero-
puertos Espanoles y Navegacion Aerea“ (Ispanija) (AENA),
»Austrocontrol”, ,DFS®, ,Directorate of Air Navigation Services"
(Pranciizija) (DSNA), ,ltalian Company for Air Navigation
Services“ (Italija) (ENAV), ,Luftfartsveket* (Svedijos oro uosty
valdytojas) (LFV), ,Luchtverkeersleidins Nederland“ (Nyderlandy
skrydziy valdymo paslaugy teikéjas) (LVNL), ,National Air
Traffic Services“ (JK) (NATS), ,NAV*.

ORO UOSTAL ,Acroports de Paris‘, BAA, ,Fraport, Amster-
damo, Miuncheno, AENA, LFV.

AVIACIJOS PRAMONE: ,Airbus“, ,BAE Systems, ,European
Aeronautic Defence and Space Company“ (EADS), ,Indra“
,Selex?, ,Thales ATM®, ,Thales Avionics“ ir ,Air Traffic
Alliance®.

2. Rekomendacijos ir pastabos

2.1  Bet kokiai iniciatyvai, kuri modernizuoty skrydziy
valdyma Europoje, reikia pritarti kaip konstruktyviam Zings-
niui.

2.2 Jos déka turéty bati sukurti veiksmingesni marsrutai,
sutaupyta daugiau kuro ir sutrumpintas skrydziy laikas kelei-
viams.

2.3 Funkciniy oro erdvés bloky (FOEB) sukfirimas turéty
leisti maksimaliai gerai panaudoti oro erdve, kartu laikantis
regioniniy susitarimy ir atsiZvelgiant j FOEB vietos bendruo-
meniy (miesty, miesteliy ir kaimo) gyvenimo sglygas ir inte-
resus.

2.4 Siekiant, kad nebaty dubliuvojama moksliniy tyrimy ir
technologiné plétra, igyvendinant SESAR projekta bendra

2006 m. liepos 6 d., Briuselis

moksliniams tyrimams ir technologinei plétrai skirty oro erdveés
naudotojy jnasy suma neturéty padidéti.

2.5  Europos bendrijai jstojus j Eurokontrolés organizacija,
Komisija ir Eurokontrolé pasirasé bendrajj bendradarbiavimo
susitarimg kuriant bendrg Europos dangy ir vykdant moksliniy
tyrimy ir technologinés plétros oro eismo valdymo srityje. Tai
turéty pagerinti tiek sauga, tiek ir ONPT darbo efektyvuma.

2.6  Bendra jmoné turi veikti laikantis integruoto pozitrio ir
sustiprinant pastangas sudaryti viesas ir privadias partnerystes
visais klausimais (techniniais, techninio naudojimo, reglamenta-
vimo ir instituciniais), kad bity uZztikrintas nuoseklus peréjimas
nuo projektavimo etapo prie jgyvendinimo etapo ir nuo moks-
liniy tyrimy ir technologijy plétros prie jdiegimo.

2.7 Pasibaigus projektavimo etapui, bendros jmonés finansa-
vimo apimtis turéty biti persvarstyta. Visoms Salims reikés
nuspresti, kokj poveikj turés visos papildomos islaidos, kurias
turés finansuoti privatus sektorius pritaikius naudotojo
mokesciy sistema, nes tai gali turéti labai didelj poveikj kelei-
viams.

2.8  Prie valstybiniy institucijy SESAR projekto jgyvendinimo
etapui skiriamo biudzeto 1éSomis turéty prisidéti ir privatus
sektorius.

2.9  Atsizvelgiant | tai, kad $iame procese dalyvaus daug
subjekty, o taip pat j reikalingus finansinius iSteklius ir techning
kompetencija, biitina isteigti juridinj asmeni, sugebésiant uZztik-
rinti koordinuota SESAR projektui skirty lésy valdyma jo
igyvendinimo laikotarpiu.

2.10  Projektavimo etape dalyvaujanciy jmoniy skaicius yra
ribotas ir jos neatstovauja visai Europos aviacijos pramonei.
Europos Komisija turéty leisti projektavimo etape dalyvauti
maZesniems subjektams, ypac¢ naujose ES valstybése narése.

2.11  SESAR turés biti jgyvendinta palaipsniui. Baigiamasis
igyvendinimo etapas turéty bati visiskai baigtas kuo greiciau.
Komisija turéty parengti gaires $io objekto realizavimui paspar-
tinti ir jgyvendinimo laikui sutrumpinti.

2.12  Europos oro uosty mokes¢iai turéty bhiti sumazinti,
kadangi SESAR sistema padidins efektyvuma.
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