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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Tarybos ir Europos Parlamento
reglamento dél keleiviy vezimo keliais ir geleZinkeliais vieSyjy paslaugy persvarstyto pasiiilymo

COM(2005) 319 final — 2000/0212 (COD)

(2006/C 195/06)

Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 71 ir 89 straipsniais, 2005 m. rugséjo 30 d.
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél Tarybos ir Europos
Parlamento reglamento dél keleiviy veZimo keliais ir geleZinkeliais viesyjy paslaugy persvarstyto pasitilymo

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz
Komiteto darbo $iuo klausimu organizavima, 2006 m. geguzés 2 d. priémé savo nuomon¢. Praneséjas
Stéphane Buffetaut, antrasis praneséjas Erhard Ott.

427-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2006 m. geguzés 17-18 d. (geguzés 18 d. posédis), Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé siag nuomone 63 nariams balsavus uz, 1 — prie§ ir 12

susilaikius.

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1  Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas
mano, kad Komisijos pateiktas pasifilymas priimti reglamentg
dél keleiviy vezimo keliais ir gelezinkeliais viesyjy paslaugy yra
pazangesnis palyginus su ankstesnémis versijomis dél galimybés
tiesiogiai sudaryti sutartj.

1.2 Taciau siekiant teisinio saugumo tikslo, kurio pageidauja
valdzios institucijos organizatorés ir operatoriai, reikéty dar
paaiskinti Siuos punktus:

— konkretus vieSojo transporto veiklos geografinio apribojimo
ir konkreciy konkurencijos sglygy neiskraipymo igyvendi-
nimas tiesiogiai sudarant sutartis su kontroliuojamu vietos
operatoriumi,

— i8imtis, daroma bendriesiems principams tiesiogiai sudarant
sutartis dél susisiekimo gelezinkeliais, kuri, atrodo, yra
nelabai teiséta ir turéty biiti bent jau geriau apibrézta,

— grjzti prie 2002 m. vasario mén. pasifilymo priimti regla-
mentg (") dél paslaugy kokybés ir socialinés srities teisés
akty laikymosi, nekvestionuojant subsidiarumo principo,

— patikslinti, kokia bus abipusiskumo sistema pereinamuoju
laikotarpiu,

— galimybé iSimties atvejais prailginti sutarciy trukme ilgiau,
nei numatytas laikotarpis, kai to reikalauja investicijy islaidy
nasta ir amortizacijos laikotarpis,

— aiSkiau apibrézti regioninj ar tolimojo susisiekimo trans-
portg,

— reglamentg taikyti visoms vieSojo transporto sutartims,
kuriose kalbama apie vieSyjy paslaugy jpareigojimus (VPI)
ar kurios suteikia i$skirtiniy teisiy,

(') COM (2000) 7 final — 2000/0212 (COD), su pakeitimais, padarytais
COM (2002) 107 final.

— patvirtinti, kad operatoriui prisiémus rizika, baty taikomas
reglamentas, o ne vieSyjy pirkimy teisé.

1.3 Todél Komitetas aiskiai pasisako uz bitinybe sudaryti
sutartis, taip pat uZ pusiausvyrg tarp konkurso organizavimo
galimybiy ir tiesioginio sutarties sudarymo siekiant skatinti
bating skaidrumg ir gerinti paslaugy kokybe esant konkuren-
cinei sistemai.

1.4 Jis pageidauty, kad reglamento nuostatos buty taikomos
visoms transporto vieSyjy paslaugy sutartims.

1.5  Pusiausvyros tarp konkursy organizavimo ir tiesioginio
sutarties sudarymo su vidaus operatoriumi kontekste Komitetas
palankiai vertina veiklos geografinio apribojimo salyga siekiant
isvengti bet kokio konkurencijos iskraipymo ir taip iSsaugoti
vietos valdzios institucijy laisvg pasirinkima bei teisinguma
reguliuojamoje konkurencijoje.

1.6 Tuo atveju, jei sutartis sudaroma tiesiogiai su vietos
operatoriumi, Komitetas pageidauja, kad baty islaikytas tam
tikras, bet aiskiai nustatytas ir apibréztas lankstumas tuo atveju,
kai biatina suvienodinti tinklus ir integruoti transporto
paslaugas, kad jos galéty testis kaimyninése ir (arba) gretimose
teritorijose o ne tik tose, kuriose skirtingos kompetentingos
valdzios institucijos sudaré transporto vieSyjy paslaugy sutartj.

1.7  Jis mano, kad iSimtys, numatytos nedidelés apimties
sutartims  siekiant iSlaikyti paslaugos testinumg, yra pateisi-
namos.

1.8 Komitetas svarsto, ar tikslinga tiesiogiai sudaryti trans-
porto viedyjy paslaugy sutartis gelezinkeliy srityje tiek su tradi-
ciniais, tiek su naujais operatoriais nenumatant jokiy saZininga
konkurencija uztikrinan¢iy tiksliy nuostaty ir taisykliy, kaip
numatyta vidaus operatoriams, nes tai yra teisinio nesaugumo
ir konkurencijos iskraipymo 3altinis.
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1.9 Jis mano, kad gelezinkeliy transporto skaidrumo,
vienodo pozidirio, kokybés ir veiksmingumo principai gali baiti
geriau uztikrinami tik tada, kai taikomos tos pacios taisyklés,
kaip ir vietos keliy transportui.

1.10  Komitetas praSo grizti prie 2002 m. pasitlymo priimti
reglamentg dél paslaugy kokybés ir valstybése narése galio-
janciy socialinés teisés akty laikymosi.

1.11  Nepaisant to, EESRK pageidauty greitai priimti regla-
mentg, kuris batinas sektoriaus teisiniam saugumui uZtikrinti.

2. Ivadas

2.1  Europos Komisija paskelbé naujg pasitlyma priimti
reglamentg dél vieSyjy paslaugy jpareigojimy teikiant keleiviy
vezimo keliais ir geleZinkeliais vieSasias paslaugas. Tai tre¢ioji
minéto dokumento versija.

2.2 EESRK palankiai vertina Komisijos nuveikta darba,

leidZiantj i§ naujo pradeéti iki Siol Europos institucijy lygmeniu
blokuotas diskusijas.

2.3 Sialomu dokumentu siekiama suderinti skirtingas pozi-
cijas, isreikstas ankstesnése diskusijose, atsizvelgiant j naujas
aplinkybes, ir ypac i Teisingumo Teismo sprendimg Altmark —
Trans byloje, ir i$sklaidyti nuogastavimus dél subsidiarumo
principo laikymosi ir dél valstybés institucijy laisvo pasirinkimo
principo.

2.4 Naujoji versija labai skiriasi nuo ankstesniy ir yra uz jas
paprastesné. Kad neprailgty teisékiiros procesas, Parlamentas
nusprendé laikyti jj pataisyta ankstesnio teksto redakcija ir
nagrinéti per antrajj svarstyma. Taigi, pasifilymas yra Ministry
Taryboje, kuri ka tik pradéjo dokumentg svarstyti ir nusprendé
i$nagrinéti jo sgsajas su tre¢iuoju geleZinkelio paketu, ypa¢ dél
tarptautinio eismo atidarymo ir kabotazo galimybés (3.

2.5  Komisija mano, kad dabartiné 1969 m. sukurta teisiné
sistema yra pasenusi ir kad transporto veiksmingumas ir
kokybé turi bati pagerinti siekiant ilaikyti ar net padidinti jo
uzimama rinkos dalj. Ji noréty ,reglamentuoti konkurencijg,
jskaitant regiony ir miesty susisiekimg, tam, kad bty uztik-
rintas operatoriy atrankos skaidrumas ir vieSyjy paslaugy
teikimo salygos (). Siuo klausimu savo 2001 m. nuomonéje
dél pirmesnio pasitlymo priimti reglamentg EESRK palankiai
vertino Komisijos paskelbta ketinima iskelti tikslg vieSojo
keleiviy transporto srityje sukurti rinka, kuri remtysi reguliuo-
jama, o ne tikra smarkia konkurencija ().

(*) Reikia pazyméti, kad Siame pasitlyme nebekalbama apie vidaus
vandeny transporta, kuris toliau yra reglamentuojamas Sutarties 73
Str.

() COM (2005) 319 final 2 dalis.

() OL C 221, 2001 m. rugpjacio 7 d. (2.2. dalis).

2.6 Jis taip pat pasidziaugé, kad nuo $iol lygios galimybés ir
konkurencija tarp jmoniy, nepriklausomai nuo jy statuso, vyks
teisinio ir apskaitos skaidrumo salygomis (°).

2.7 Siuo metu, kai pasiiilymas priimti reglamenta dar turi
biti aptartas antrojo svarstymo metu Europos Parlamente,
EESRK gali tik patvirtinti savo pasitlytus skaidrumo, lygiy gali-
mybiy ir reguliuojamos konkurencijos siekius valdant keleiviy
vezimo keliais ir geleZinkeliais vie$gsias paslaugas, laikantis
Sutarties 295 straipsnyje minimo neutralumo principo.

2.8 Siuo poziiiriu Europos Teisingumo Teismo praktikos
atvejai, ypa¢ Altmark — Trans ir Stadt Halle byly sprendimai,
padéjo iSsiaiskinti problema. Naudodamasi iniciatyvos teise,
Komisija néra susijusi su teisminés praktikos doktrina, kadangi
Europos Sajungos teisiné sistema daugiausia remiasi rasytine
teise, 0 ne teismy sprendimais. Pasitlymas priimti reglamentg
praktiskai perima Altmark — Trans sprendimo 4 straipsnyje
nustatytus pirmy trijy kriterijy principus. Kai kurie ketvirtojo
kriterijjaus elementai pateikiami priedo 7 punkte.

2.9  Reikia pabrézti, kad Altmark — Trans sprendime
nubrézti kriterijai uZtikrina, kad privalomos kompensacijos uz
vieSyjy paslaugy ipareigojimus teisiskai nelaikomos valstybés
pagalba. Pasitlymo priimti reglamentg sritis yra platesné ir
apima su teismy praktika nesusijusius dalykus, pavyzdziui,
kompensacijy, teisiskai laikomy valstybés pagalba, atitikima
konkurencijos taisykléms ir iSskirtiniy teisiy suteikimg. Reikia
pabrézti, kad 1969 m. nebuvo transporto rinkos ir tuo metu
nekildavo isskirtiniy teisiy klausimas.

3. Bendrosios pastabos

3.1 Komitetas pritaria Komisijos iniciatyvai, bet noréty
iskelti keleta teisiniy klausimy, kuriuos reikéty apsvarstyti; labai
svarbu, kad naujasis reglamentas tikrai uZtikrinty taip viso
sektoriaus laukiamg teisinj sauguma, kad baty galima i§ karto
priimti ir jgyvendinti reglamentg.

3.2 Komitetas dziaugiasi Europos Komisijos vietos trans-
porto srityje pastangomis siekiant naujos pusiausvyros, kuri
vietos valdzios institucijoms palikty pasirinkimo laisve ir
tenkinty visus suinteresuotuosius subjektus.

3.3 Jis sutinka, kad vietos valdzios institucijos galéty rinktis,
ar skelbti vietos transporto paslaugy teikéjams konkursg, ar tas
paslaugas teikti pacioms, ar sudaryti sutartj su vidaus operato-
riumi su salyga, kad jis atitiks tikslius kriterijus, siekiant i§vengti
bet kokio konkurencijos iskraipymo.

() Zr. ten pat 2.4 dalj.
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3.4  Komitetas dar karta patvirtina, kad remia reguliuojamos
konkurencijos principg, o ne tikrg konkurencija. Apie reguliuo-
jamos konkurencijos principa kalbama naujajame pasitilyme
priimti reglamentg (3 straipsnis ir 5 straipsnio 3 dalis). Komi-
teto nuomone, $is principas i§ tikryjy gali geriau suderinti
viesyjy paslaugy poreikius ir batinybe nustatyti suderintg ir
saugia sutar¢iy sudarymo taisykliy sistema. Toks principas
suderina sektoriaus vieyjy paslaugy ir verslo poreikius (neprik-
lausomai nuo jmonés statuso).

3.5  Komitetas mano, kad konkurenciné sistema, leidZianti
bendrai taikyti sutar¢iy sudarymo principg ir laisvai pasirinkti,
ar skelbti konkursa, ar tiesiogiai sudaryti sutartj, yra vie$ojo
transporto kokybés ir veiksmingumo uZtikrinimo garantas. I§
tiesy, valdzios institucijos organizatorés turés aiskiai ir i§ anksto
nustatyti vieSyjy paslaugy jpareigojimus, susijusias sritis,
kompensacijy skai¢iavimo taisykles, islaidy ir pajamy paskirs-
tymo nuostatas ir uZtikrinti jy pakankama iSankstinj
pavieSinima.

3.6 Patys operatoriai turés aiskiai Zinoti savo veiklos salygas
ir jsipareigojimus.

3.7  Be to yra numatyta, kad kiekviena kompetentinga insti-
tucija vieng kartg per metus viesai paskelbia i§samig ataskaitg
apie jos kompetencijai priskirty viesyjy paslaugy jpareigojimus,
atrinktus operatorius bei jiems skirtas kompensacijas ir i$skir-
tines teises (7 straipsnis). Tokiu bidu pilieciai galés suzinoti
aiskias transporto paslaugy naudojimo sglygas, todél galés
lyginti jiems sitlomy paslaugy kokybe ir kaing. Taciau reikés
stebéti, kad tokios ataskaitos parengimas nepagristai nedidinty
vietos valdzios institucijoms, o kartu ir operatoriams, priva-
lomy administraciniy i$laidy nastos. Didelé biurokratija kenkia
tinkamam informavimui.

4. Specialiosios pastabos

4.1 VieSyjy pirkimy teisé ir reglamentas

41.1 Buvo iSkeltas vienos teisés virSenybés kitos teisés
atzvilgiu klausimas, nes sektoriui taikytina dvejopa teisé.

4.1.2  Europos Parlamentas 2001 m. pirmojo svarstymo
metu priemé pakeitima, kuriame siekiant aiskios ir nuoseklios
teisinés sistemos praSoma teikti pirmenybe basimam regla-
mentui vieSyjy pirkimy teisés atzvilgiu. Komisijos sitlomu
sprendimu valdzios institucija organizatoré pasirenka taikyting
teise:

— jeigu tai vieSosios paslaugos jpareigojimas, kurio dalj rizikos
prisiima operatorius, reikia taikyti reglamentg;

— jeigu tai paprastas ,vieasis pirkimas“ — nustatant konkurso
skelbimo procediira sutartims sudaryti taikoma vieSyjy
pirkimy direktyva.

413  Siuo klausimu EESRK mano, kad reglamento
nuostatos turéty bati taikomos visoms transporto vieSyjy
paslaugy sutartims, laikantis skaidrumo ir vienodo poZiirio
principy. Sis sprendimas tikrai biity paprasciausias ir aiskiau-
sias, 1§ naujo nekvestionuojantis kompetentingy valdzios insti-
tucijy laisvo pasirinkimo sudarant sutartis.

4.2 Tiesioginio sutarciy sudarymo galimybé

4.2.1  PrieSingai nei abejose ankstesnése pasitlymo versijose,
naujajame pasitlyme pirmg karta pateikiama galimybé tiesiogiai
sudaryti vieSojo transporto sutartj su vidaus operatoriumi is
anksto neskelbiant konkurso (5 straipsnio 2 dalis). Si naujové
jgyvendina per ankstesnes diskusijas iSreiksta pageidavimg
palikti vietos valdzios institucijoms valdymo laisve.

4.2.2  Tam yra kelios salygos:

— Teikiamos paslaugos turi biti vietinés.

— Vidaus operatorius negali dalyvauti konkursuose, organi-
zuojamuose uZz kompetentingai institucijai pavaldaus admi-
nistracinio vieneto riby ir savo veikla gali vykdyti tik toje
teritorijoje. Pirmojo svarstymo metu Parlamentas buvo
iSreiskes pageidavima taikyti konkurencinio abipusiskumo
principg (61 pakeitimas), suderintg su Europos bendrijos
steigimo sutarties principais. Si nuostata logiska ir kartu
teisinga, kadangi Sokiruoty faktas, kad vietos operatorius,
kontroliuojamas vietos valdzios institucijos, besinaudojantis
apsauga nuo konkurencijos savo teritorijoje, konkurencijai
atvirose teritorijose konkuruoty su kitais operatoriais.

— Tiesiogiai sutartj sudaryti galima tik su tuo vidaus operato-
riumi, kurj visiskai kontroliuoja kompetentinga valdzios
institucija, analogiskai jos vykdomai kontrolei savo pacios
tarnyboms. Tac¢iau Komisija ne visiskai atsizvelgé | Europos
Teisingumo Teismo praktika (1999 m. lapkri¢io 18 d.
Teckal sprendimas, 2005 m. sausio 11 d. Stadt Halle spren-
dimas ir 2005 m. spalio 13 d. Parking Brixen sprendimas).

4.2.3  Pirmojo svarstymo metu Europos Parlamentas aiskiai
pasisaké uz tai, kad baty palikta galimybé tiesiogiai sudaryti
sutartis su kompetentingos valdzios institucijos kontroliuojamu
vietos operatoriumi, taip pat leidziant skelbti konkursa.
Ministry Taryboje vykstancioms diskusijoms biidinga ta pati
tendencija, dauguma valstybiy nariy atstovy tikrai palankiai
vertina tai, kad kompetentingos valdzios institucijos galéty
laisvai pasirinkti teikti paslaugas pasitelkiant jy paciy jmones,
arba skelbti konkursus sutartims sudaryti.
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4.2.4  Komisija pabandé atsizvelgti i tokia sutampancig
nuomong, todél ieskojo pusiausvyros tarp reguliuojamos
konkurencijos ir galimybés tiesiogiai sudaryti sutartis. EESRK
pritaria tokiai pozicijai, kadangi ji palieka valdZios institucijoms
organizatoréms pasirinkimo laisve atsizvelgiant j ETT i§déstytus
principus.

4.2.5 Reikia pabrézti, kad vidaus operatoriaus apibréZime
Komisija jrasé geografinio apribojimo kriterijy, kad bty atsiz-
velgiama (Europos bendrijos steigimo sutartj atitinkancia
formuluote) | konkurencinio abipusiskumo principg, kurio
pageidavo Parlamentas vietos valdZios institucijy reguliuoja-
moms paslaugoms. Taikant §j kriterijy iskyla du klausimai:

— Ar kriterijus taikomas visoms vidaus operatoriy transporto
paslaugoms ir subrangovy teikiamoms paslaugoms?

— Kas vyksta, kai marsrutai tesiasi uz kompetentingos valdzios
institucijos organizatorés kompetencijai pavaldaus adminis-
tracinio vieneto riby? Ar reikéty juos nutraukti, ar taikyti
specialias taisykles? EESRK mano, kad teritorinés kompeten-
cijos kriterijus turi bati lankstesnis. I3 tiesy, Sios paslaugos
gali dominti jvairiy kompetentingy valdZios institucijy teri-
torijas, jei tai yra biitina siekiant suvienodinti tinklg ir inte-
gruoti transporto paslaugas, kai tos teritorijos yra kaimy-
ninés ir (arba) Salia teritorijos, kurioje kompetentinga
valdzios institucija sudaré transporto vieSyjy paslaugy
sutartj.

4.2.6  Todél reikéty numatyti, kad tais atvejais, kai paslaugas
tiesiogiai teikia pati valdzios institucija organizatoré ar vidaus
operatorius, jos galéty biiti naudingos skirtingy kompetentingy
valdzios institucijy teritorijoms, kai tai biitina siekiant suvieno-
dinti tinklg ir integruoti transporto paslaugas, ir kai teritorijos
yra kaimyninés ir (arba) gretimos teritorijai, kurioje valdZios
institucija sudaré vieSosios transporto paslaugos sutartj. Siekiant
isvengti, kad $i galimybé netapty priemone apeiti sgZiningos
konkurencijos  principg, butinai reikéty numatyti, kad
paslaugos, teikiamos uZz valdZios institucijos organizatorés
kompetencijai pavaldaus administracinio vieneto riby negalés
virdyti pagrindinés sutarties vertés tam tikros procentinés dalies.

4.2.7  Taip pat reikety skatinti skirtingy vietos valdzios insti-
tucijy vidaus operatorius bendradarbiauti tarpusavyje, ypac
moksliniy tyrimy ir vystymo srityje, nes kitaip jie pasidaryty
struktdriskai maziau veiksmingi nei galimi jy konkurentai,
kuriems nebus taikomi tokie apribojimai.

4.2.8  Batinai reikés paaiskinti Siuos punktus tiek teisinio
saugumo, tiek ir praktinio paslaugy organizavimo aspektu.
Galima pastebéti, kad Europos Teisingumo Teismo praktikos
nustatyti kriterijai (2005 m. lapkri¢io 11 d. Stadt Halle spren-
dimas) apibréziant vidaus operatoriaus sgvoka palicka neais-
kumy, ypa¢ formuluoté ,j tokius poZymius, kaip...“, o i§ to
galima spresti, kad kriterijy saraSas néra iSsamus. Taciau
naujausia teisminé praktika (2005 m. spalio 13 d. Parking

Brixen sprendimas) dar kartg parodé, kad svarbiausig reik§me
turi institucijy kontrolés kriterijus, panasus i ta, kurj jos taiko
savo tarnyboms.

4.2.9  Pagaliau stebina tai, kad grieztai apibréZtos salygos yra
taikomos tiesioginio sutarties sudarymo su vidaus operatoriumi
bendrajai tvarkai, tuo tarpu nenustatyta jokiy salygy ypatingai
reglamento principy i$iméiai, kuri yra numatyta gelezinkelio
sektoriui ir susijusi su tiesioginiu sutar¢iy sudarymu su operato-
riumi, ir tam néra jokio paaiskinimo aiskinamajame memoran-
dume.

4.3 Viesieji konkursai

43.1 Greta sutarties sudarymo su vidaus operatoriumi,
pasitilyme numatyta galimybé organizuoti konkursus. Konkursy
organizavimo principui yra daromos trys i$imtys:

— sutartims, kuriy piniginé verté néra didele,

— siekiant iSspresti  biitinybe testi  vieSgja paslauga, jei
paslaugos teikimas yra nutraukiamas arba kyla rimtas
pavojus, kad tokia situacija susidarys,

— vieSojo regioninio ir tolimojo susisiekimo geleZinkeliais
sutartims.

4.3.2  EESRK mano, kad abi pirmosios i§imtys i§ esmés yra
pateisinamos, net jeigu diskusijos gali vykti dél kriterijy, nusta-
tyty apibtdinti nedidelés piniginés vertés sutartis. Treioji
iSimtis, prieSingai, sukelia jvairiy klausimy. Visy pirma dél
sektoriaus apimties (mazdaug 50 milijardy eury apyvarta), taip
pat ir dél to, kad sutar¢iy sudarymo salygos néra labai grieztos,
lyginant su sutarties sudarymo su vidaus operatoriumi
salygomis, net jei 7 straipsnyje numatytos naudingos vieSumo
priemongs, ir pagaliau todél, kad gelezinkelis néra toks sekto-
rius, kuriame dél jo pobadzio nebeturéty bati rengiami
konkursai, nebent laikantis priemoniy, panasiy j pasitlymo
priimti reglamentg 5 straipsnio 2 dalyje numatytas priemones.

43.3  Galima manyti, kad reglamentuojamas konkursas
geriau uztikrinty skaidrumga, vienoda pozitrj, klienty ir opera-
toriy interesus; pasirinkus sprendimg siekiant politinio kompro-
miso, tekste gali atsirasti teisinio nuoseklumo.

4.4 Kompensacijos uZ vieSosios paslaugos jpareigojimus

4.4.1  Pasilymo priimti reglamenta 6 straipsnyje daroma
nuoroda i 4 straipsnij, kuris i§ dalies remiasi Altmark — Trans
sprendimo kriterijais. Visos kompensacijos, kad ir kokios bty
jy skyrimo salygos, turi atitikti Sias nuostatas. Tiesiogiai suda-
rant sutartis, kompensacijos turi atitikti priede nustatytas taisyk-
les, kuriose numatyta, jog norint apskaiciuoti kompensacijos
suma, reikia palyginti situacija, kai paslauga teikiama tiesiogiai,
su situacija, kai paslauga teikiama rinkos salygomis, jeigu isipa-
reigojimas nebaty buves vykdomas.
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4.4.2  Taigi, tekste skiriamos dvi situacijos:

— jeigu skelbiamas konkursas, kompensacija uz VP[ atspindi
tris pirmasias salygas, nustatytas Altmark — Trans spren-
dime;

— jeigu sutartis sudaroma tiesiogiai, ne konkurso tvarka,
skiriant kompensacija uz VR] tik i§ dalies atsizvelgiama
Altmark — Trans sprendime numatytus kriterijus, bet taip
pat reikia atlikti paslaugos uZ vieSosios paslaugos jpareigo-
jimy riby ekonominio valdymo lyginamajj tyrima.

4.4.3  Tokia sistema yra Sick tiek sudétinga teisiskai, todél
reikia dar aiskesniy formuluociy, kad baty uztikrintas skai-
drumas ir tinkamas valdymas klienty ir mokes¢iy mokétojy
atzvilgiu.

4.5 Paslaugy kokybé ir socialinés teisés aktai

4.5.1 Komisija pabrézia, kad pasitilymo priimti reglamentg
tikslas yra i$spresti vieSosios paslaugos jpareigojimy transporto
sektoriuje ir kompensacijy uz juos klausima, o ne nagrinéti
visus klausimus, susijusius su paslaugy kokybe, socialinés teisés
aktais ar vartotojy apsauga. Todél tik 4 straipsnio 7 dalyje

2006 m. geguzés 18 d., Briuselis

lanksciai uZsimenama apie socialines teises. I$ tiesy tai naciona-
linés kompetencijos sritis.

4.5.2  Taciau pataisytame 2002 m. pasitilyme buvo tiksliau
apibréztas viesojo transporto paslaugy ar keleiviy informavimo
kokybeés tinkamas lygis ir socialinés teisés aktai (buve 4, 4 a ir
4 b straipsniai).

4.5.3  EESRK apgailestauja, kad naujoji dokumento redakcija
mazai skiria démesio kokybés ir keleiviy informavimo bei
nacionaliniams socialinés srities teisés aktams. Jis pageidauty,
kad Komisija grizty prie 2002 m. pasitlymo teksto ir papildyty
dabartinj pasilyma, laikydamasi subsidiarumo ir vietos
valdzios institucijy laisvo pasirinkimo principy. Nebiitina
pateikti iSsamy saugumo, kokybés ir keleiviy informavimo
kriterijy sarasa, pakakty nurodyti batiniausius reikalavimus
Siose srityse.

4.6 Peréjimas nuo dabartinés padéties prie naujojo teisés akto

4.6.1  Siek tiek neaiskumy yra 8 straipsnio 6 dalyje, kuri
reglamentuoja konkursy rengima antroje pereinamyjy laiko-
tarpiy puséje, taciau palicka neisaiskinta pereinamojo laiko-
tarpio pirmaja puse ir tiesioginiy sutarties sudarymy atvejus.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininké
Anne-Marie SIGMUND
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PRIEDAS

Sis pakeitimas buvo atmestas, taciau uz ji balsavo daugiau nei ketvirtadalis balsavusiy nariy.

4.6 punktas
4.6 punkte jterpti naujg pastraipa:

ES viesojo sausumos transporto rinky atvirumo ir liberalizavimo lygis labai jvairus: vienos rinkos uZdaros, kitose konkurencija
regulivojama, dar kitos visiskai liberalizuotos. Todél siekiant iSvengti valstybiy nariy nelygybés, butina numatyti pereinamgjj
laikotarpj, kurio metu rinkos galéty prisitaikyti prie reglamento ir pasiekti panasy lygj.

Paaiskinimas

Bus pateiktas ZodZiu.

Balsavimo rezultatai:
Uz 22

Prie§ 43

Susilaiké 3



