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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1) Pasiulymo aplinkybés
e Pasiiillymo pagrindas ir tikslai

2000 m. paskelbtoje zaliojoje knygoje, skirtoje energijos tiekimo patikimumui, (KOM(2000)
769: ,,Europos energijos tieckimo saugumo strategijos link*), Komisija akcentavo nuolatini
transporto sektoriaus augima ir su tuo susijusi auks$ta energijos vartojimo, iSmetamo CO,
kiekio ir priklausomybés nuo naftos lygi. Siame dokumente pabréziama svarba imtis veiksmuy
ne tik pasiiilos, bet ir paklausos srityje siekiant padaryti itaka alternatyviy kuro riisiy ir
technologijy paklausai. Komisija isipareigojo imtis veiksmy remiant naujos kartos transporto
priemoniy kiirima.

2001 m. Komisijos baltojoje knygoje dél Europos transporto politikos 2010 m.
(KOM(2001) 370: ,,Europos transporto politika 2010 m.: laikas nusprgsti®) taip pat buvo
atkreiptas démesys | butinybe imtis tolesniy priemoniy kovojant su transporto iSmetamais
terSalais ir buvo pareiksta, kad Komisija skatins ,,ekologisky transporto priemoniy“ rinkos
plétra.

Zaliojoje knygoje apie energijos efektyvuma (KOM(2005) 265: ,.Energijos vartojimo
efektyvumas arba kaip mazesnémis sanaudomis sutaupyti daugiau energijos®) sitilomi
konkrettis veiksmai, pvz., maZziau ter§ianciy ir labiau energija taupanciy transporto priemoniy
viesieji pirkimai siekiant sukurti tokiy transporto priemoniy rinka.

Transporto priemoniy tarSos mazinimo potencialas yra didelis. Taciau Siuo metu tokios
technologijos vis dar yra brangesnés uz tas, kurios naudojamos tradicinése transporto
priemonese.

Vargu ar Europos transporto priemoniy masinés gamybos pramonés gamintojai ims gaminti
specialiy transporto priemoniy serijas, reaguodami i vietos arba nacionalines paskatas gerinti
energijos efektyvuma arba mazinti iSmetamuosius terSalus. Todé¢l buitina Bendrijos lygiu imtis
veiksmy skatinant investicijas, kuriy reikia labiau energija taupanciy ir maZziau tarSiy
transporto priemoniy gamybai.

Taip padidétu paklausa ir paskatinty transporto priemoniy gamintojus kurti maziau energijos
vartojancias ir terSaly iSmetancias transporto priemones. Tai gali padéti pakeisti paklausos
tendencijas ir sukurti pakankamai didel¢ rinka ir masto ekonomija, reikalingas pleciant
pramoninés gamybos apimtis.

Sio pasitilymo tikslas — mazinti i¥metamuosius ter$alus transporto sektoriuje ir prisidéti prie
ekologisky transporto priemoniy rinkos sukiirimo. Tai ypac svarbu aglomeracijose ir zonose,
kuriose patiriami sunku laikytis Oro kokybés direktyvos reikalavimy (Direktyva 1996/62/EB
del oro kokybés ir Direktyva 1999/30/EB d¢l terSaly ribiniy ver¢iy aplinkos ore).

ES teisés aktuose jau yra nustatytas savanoriSkai taikomas aplinkos pozitiriu patobulintos
eksploatacijos standartas daugiau kaip 3,5 t sverian¢ioms transporto priemonéms, pVZz.,
mokes¢iy lengvatos. Siuo pasiiilymu Zengiamas kitas Zingsnis ir jau egzistuojancia savoka
»hekenksmingumo aplinkai poziiiriu patobulinta transporto priemone (toliau — EEV) yra
taikoma sunkiosioms transporto priemonéms, kuriy svoris virSija 3,5t, kaip apibrézta
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Direktyvoje 2005/55/EB (OL L 275/1, 2005.10.20), siekiant automobiliu parko dalyje ja
igyvendinti privaloma tvarka. Valstybés istaigos i§ savo kasmetiniy sunkiyju transporto
priemoniy vieSyjuy pirkimy (pirkimas arba nuoma) privalo minimalia kvota skirti transporto
priemonéms, atitinkan¢ioms nekenksmingumo aplinkai pozitriu patobulintos transporto
priemonés eksploatacijos standarta.

Sioje direktyvoje sitilomas jpareigojimas vieSuosiuose pirkimuose pirkti ekologiskas
transporto priemones, pirminiame etape taikomas tik transporto priemonéms, kurios sveria
daugiau kaip 3,5 t, siekiant uztikrinti sklandy aplinkos kriterijy ivedima 1 vieSyjy pirkimy
procesa, ir paruosti valstybés istaigas bei pramong galimam S§iy kriteriju taikymui kitoms
transporto priemoniy kategorijoms vélesniame etape. Atliktame iSsamiame S$io teisinio
pasitilymo poveikio ivertinime matyti, kad taikant tokj tikslini vieSyjuy pirkimy ipareigojima
galima tikétis teigiamo poveikio Europos pramonés konkurencingumui, bendros ekonominés
naudos ir geriausiy i$laidy ir naudos santykio rezultaty. Siai kategorijai priklauso autobusai ir
dauguma aptarnaujancio transporto priemoniy, pvz., Siuksliy rinkimo sunkvezimiai.

Ekologisky transporto priemoniy vieSyju pirkimy ipareigojimo taikymas lengviesiems
automobiliams ir mazos keliamosios galios transporto priemonéms galés buti svarstomas
tolesniame etape remiantis i§samiu poveikio jvertinimu, kai ir Sioms kategorijoms bus sukurti
aplinkos poziiiriu tobulesnés eksploatacijos standartai.

Tikimasi, kad Sia direktyva, pasitelkiant masto ekonomija, nekenksmingumo aplinkai
poziliriu patobulintos transporto priemongés technologiju mazesnes kainas ir platesni diegima,
ilgalaikéje perspektyvoje bus bendrai pagerintas viso transporto parko aplinkosaugos
veiksmingumas.

¢ Bendras kontekstas

Europos Vadovy Taryba keleta karty isipareigojo Sioje srityje imtis priemoniy. 1999 m.
Helsinkio Europos Vadovy Tarybos susitikime buvo sutarta dél aplinkos apsaugos ir tvaraus
vystymosi integravimo 1 transporto politika (Tarybos dokumentas 11717/99). Tarp sriciu,
kuriose reikia neatidéliotinai imtis priemoniy, Taryba pamin¢jo Siltnamio efekta sukelianciy
dujy iSmetamuosius terSalus i§ transporto bei kity transporto kenksmingy veiksniy. 2001 m.
Geteborgo Europos Vadovy Tarybos susitikime buvo dar karta patvirtinta Bendrijos tvaraus
vystymosi, ypa¢ kai tai yra susij¢ su aktyvesnémis priemonémis transporto sektoriuje,
strategijos svarba.

2005 m. vasario 9 d. Komisijos komunikate Tarybai ir Europos Parlamentui — ES tvaraus
vystymosi strategijos perzitra: pirmoji apzvalga ir ateities gairés (KOM(2005) 37) — dar karta
buvo patvirtinta aktyvesnés transporto politikos svarba. Siame komunikate teigiama, kad
transporto pagaus¢jimas daro poveiki kelioms sritims, pvz., transporto gristims, oro terSaly
sukeliamoms sveikatos problemoms ir padidéjusiam CO, iSmetimui, kuris savo ruoZtu
neigiamai veikia ES uzsibréztus tikslus deél klimato kaitos. Komunikate kalbama apie
ekologiskesniy transporto priemoniy kiirima, eismo valdyma miesto vietovése ir skatinami
vieSieji pirkimai, kaip priemoné, kuri skatinty ekologines inovacijas, ir atvirai
rekomenduojama pereiti prie ekologiSsky autobusy.

Europos Parlamentas taip pat skatino imtis tolesniy veiksmy Siose srityse. PraneSime dél
Bendrijos veiksmy plano gerinti energijos vartojimo efektyvuma Europos Bendrijoje (AS-
0054/2001) teigiama, kad buvo imtasi nepakankamai veiksmu ES lygiu sprendZziant transporto
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energijos naudojimo klausimus. Pranesime teigiama, kad ,,patirtis rodo, jog gerai suplanuotos
vieSyjy pirkimy programos gali gerokai sumazinti kol kas komerciSkai neperspektyvios
efektyviai energija naudojancios irangos kaing ir taip pasiekti, kad ji galéty konkuruoti su
tradicinémis technologijomis®. Jame Komisija taip pat yra kvieCiama iStirti atitinkamas
technologijy sritis, kuriose plataus masto vieSyju pirkimu iniciatyvos galétuy buti pacios
veiksmingiausios.

Sis pasiiilymas atliepia i Tarybos ir Parlamento siekj remti ekologiskas ir energija taupangias
transporto priemones, ir valstybiy nariy bei suinteresuotyjuy Saliy rekomendacijas laikytis
technologijy atzvilgiu neutralaus pozilrio ir yra tiesiogiai susij¢s su 2005 m. kovo 22-23 d.
Europos Vadovy Tarybos Lisabonos strategija nustatytais prioritetais.

e Pasiiilymo srityje taikomos nuostatos

ES teisés aktais buvo reglamentuojamas transporto priemoniy terSaly iSmetimas taikant
»Euro®“ standartus, kuriuose nustatytos ribinés vertés ilgainiui grieztéjo. Naujausi
igyvendinami standartai — tai nuo 2005 m. sausio mén. taikomi Furo 4 standartai
lengviesiems automobiliams ir mazos keliamosios galios transporto priemonéms. 2006 m. bus
pateiktas pasiiilymas dél Euro 5 standarto lengviesiems automobiliams ir mazos keliamosios
galios transporto priemonéms. Nuo 2005 m. spalio mén. sunkiosioms transporto priemonéms
galioja Euro 4 standartai, 2008 m. isigalios Euro 5 standartai.

Transporto priemoniy tarSos lygius reguliuojanciy priemoniy poveikis buvo reikSmingas. Nuo
1995 m. ivairiy terSaly tarSos kiekiai sumazéjo vidutiniSkai 20-50 %. Tikimasi ir toliau
mazinti tarsg ir iki 2020 m. jos kiekius sumazinti 25-50 % lyginant su 2000 m. lygiu (2005 m.
CAFE (Svarus oras Europoje) prognozés).

Taciau daugelyje viety aplinkos oro kokybé vis dar neatitinka ES direktyvomis nustatyty
teisiniy reikalavimy. Nuo 2005 m. sausio meén. isigaliojusios kietyjy daleliy ribinés vertés
kelia problemy, to paties galima tikétis ir nitrido oksido atveju, kai nuo 2010 m. bus
sumazintos ju ribinés vertés. Miestuose jau taikomi laisvo transporto priemoniy judéjimo
apribojimai siekiant sumazinti tarSos kiekius.

ES teises aktuose, Direktyvoje 2005/55/EB, pateikiama sunkiosioms transporto priemonéms,
kuriy svoris virsija 3,5 t, taikoma ,,nekenksmingumo aplinkai poziiiriu patobulintos transporto
priemonés* (EEV) apibréztis ir nustatomos mazesnés nei iki tol iSmetamyjy terSaly Euro 5
standartams numatytos ribinés vertés. Privalomas nekenksmingumo aplinkai pozitiriu
patobulinty transporto priemoniy jdiegimas gali padéti valstybés istaigoms vykdyti Oro
kokybés direktyvos ipareigojimus.

e Deréjimas su kitomis Sgjungos politikos sritimis ir tikslais

Sis pasitilymas papildo jau egzistuojancias ES priemones dél iSmetamyjy terSaly minimaliy
standarty, CO, dujy iSmetamo kiekio maZzinimo savanoriskais susitarimais, zenklinimu ir
mokestinémis priemonémis, ir d¢l paramos biokuro ivedimui i rinka.

Si direktyva atitinka naujaji Komisijos poziiirj, taikoma transporto priemoniy apmokestinimo
srityje. I8 tikryjuy, 2003 m. spalio 27 d. Tarybos direktyva 2003/96/EB, pakeicianti Bendrijos
energetikos produkty ir elektros energijos mokesciy struktira, jau dabar laikantis tam tikry
salygu leidziama diferencijuoti akcizo mokesti uz tokias alternatyvias degaly risis, kaip
biokuras, gamtinés dujos ir suskystintos naftos dujos (LPG). Be to, Komisija neseniai pateike
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direktyvos pasiiilyma (2005 m. liepos 5 d. KOM(2005) 261), kuriame siiiloma, kad lengvyju
automobiliy apmokestinimas bent jau i§ dalies buity grindziamas iSmetamyjuy CO, duju kiekiu,
siekiant skatinti maZziau tarSiy ir labiau energija taupanciy transporto priemoniy isigijima.
Minéto pasiiilymo ,.kadangi:* dalies (3) punkte valstybés narés skatinamos taikyti suderinta
fiskaling skatinamaja priemong lengviesiems automobiliams, atitinkantiems grieztesnius
terSaly iSmetimo apribojimus nei Euro 4 iSmetamyjy terSaluy ribinés vertés ir siekiant
paspartinti lengvyjuy automobiliy, atitinkanc¢iy busimus reikalavimus (Euro 5), pateikima i
rinka.

Bendrijos moksliniy tyrimy ir technologiju plétros pagrindy programy ir struktiiriniy fondy
finansiné parama bei paskatinimas Komisijos politikos dokumentais dél alternatyvaus kuro
buvo skirti tradicinéms transporto priemonéms tobulinti ir Sioms alternatyvioms transporto
priemoniy technologijoms plétoti:

a) Transporto priemonés, naudojancios biokura (aukS$to oktano miSinius paprastose
transporto priemonése arba auksto oktano miSinius specialiosios paskirties transporto
priemongse).

b) Gamtines dujas naudojancios transporto priemonés, varomos metano, pagrindinio

gamtiniy dujy komponento, deginimui pritaikytu varikliu.

c) Transporto priemonés, varomos vidinio degimo varikliu, naudojanciu suskystintas
naftos dujas (LPG), sudarytas i§ lengvyju angliavandeniliy, daugiausia propano ir
butano, misinio.

d) Transporto priemonés, varomos elektros varikliy, naudojanciy pakraunamoje
baterijoje sukaupta energija.

e) Hibridinés transporto priemonés, naudojancios dviejy tipy variklius — vidaus degimo
variklj ir elektros varikli — leidziancius susigrazinti stabdant prarasta energija ja
kaupiant baterijose.

f) Vandeniliu ir (arba) kuro elementu varomos transporto priemonés, naudojancios
vandenilj kaip energijos neSikli (kaip kura vidaus degimo variklyje arba cheminéje
reakcijoje, gaminancioje Siluma ir elektra kuro elemente.

Naudoti daugiau transporto priemoniy biokuro — tai irgi vienas i§ Biomasés veiksmy plano,
kuri Komisija neseniai priemé (KOM(2005)628 galutinis) ir kuris turi biiti papildytas 2006 m.
pradzioje komunikatu dél biokuro, uzdaviniy. Norint padidinti biokuro naudojima, kurio tikisi
ES (siektinas tikslas — kad iki 2010 m. biokuras sudaryty 5,75 % rinkos dalies), reikia
patvarios sistemos, kuri apimty ir didesni vartotoju dalyvavima rinkoje. Didelis plac¢iam
biokuro spektrui tinkamy transporto priemoniu skaiius biity papildoma parama biokuro
rinkos plétrai.

Sia iniciatyva jvestas ipareigojimas valstybés istaigoms rengti ekologisky transporto
priemoniy vieSuosius pirkimus prisidés prie bendro i rinka pateikiamy transporto priemoniy
eksploatacijos pageréjimo — taip gamintojai bus skatinami investuoti i ekologiSkesniy
technologijy kiirima.

2) Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis ir poveikio vertinimas
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¢ Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Konsultacijy metodai, pagrindiniai analizuoti _sektoriai ir bendras respondenty
aprasymas

Dél galimy priemoniy skatinti ekologiSky transporto priemoniy kiirima ir
isiskverbima 1 rinka Komisija konsultavosi su suinteresuotosiomis Salimis ir
valstybémis narémis. Buvo atliktas skirtingy — technologijos arba eksploatacijos
standartais grindziamy — poziiiriy {vertinimas.

Konsultuojamasi buvo remiantis atliktu dviejy skirtingy su §ia iniciatyva susijusiy
pozitriy tyrimu, talkinant Komisijos vidaus tarpzinybinei grupei. | technologijas
orientuotas pozidiris buvo grindziamas specialiy technologiju pasirinkimu.
Technologiju atzvilgiu neutralus pozitris buvo grindziamas iSlaidy uz degaly
vartojima ir iSmetamuosius terSalus itraukimu i transporto priemonés pirkimo kaina.
Du kartus buvo surengti klausymai kartu su suinteresuotosiomis Salimis ir
nacionaliniais ekspertais. ISsamesné informacija buvo surinkta per anketas,
padalintas ir jvertintas remiantis ekspertizés tyrimais.

Siekiant keistis informacija su kai kuriomis suinteresuotomis Salimis taip pat buvo
uzmegzti dvisaliai rysiai.

Komisijos ir pramonés CARS 21 grupés auksto lygio grupei buvo pateikta su
ekologisky transporto priemoniy rémimu susijusi teisiniy veiksmy iniciatyva.

Atsakymuy santrauka ir kaip i juos buvo atsizvelgta

Komisijos ir pramonés CARS 21 auksto lygio grupé parémé Komisijos iniciatyva
pateikti pasitilyma dél skatinimo naudoti ekologiskas ir energija taupancias
transporto priemones su salyga, kad bus pasirinktas technologijy atzvilgiu neutralus
ir eksploatacija paremtas pozidris.

Visais konsultavimosi etapais buvo remiamas pasitilymas jpareigoti valstybés
istaigas rengti vieSuosius pirkimus, rekomenduojant laikytis technologiju atzvilgiu

neutralaus poziiirio.

Buvo remiamas démesio sutelkimas i rinkos dali — bandomasis priemonés jvedimas,
kuris turéty padéti iSméginti metodus ir technologinius reikalavimus.

e Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Aptariamos mokslo ir (arba) tiriamyjy duomeny sritys

Atlikus tyrimus ir taikant iSlaidu ir naudos santykio analiz¢ buvo pateikti tokios
iniciatyvos poveikio kokybinés ir kiekybinés analizés rezultatai ir surinkti duomenys
siekiant ivertinti bendruosius $ios iniciatyvos pagrindus.

Naudoti metodai

Du poziiirius dél teisiniy veiksmy nepriklausomai jvertino du konsultantai: COWI ir
PriceWaterhouseCoopers. 1 technologijas orientuotas poziliris buvo grindziamas
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ekologiSky ir energija taupanciy specialiy technologijuy pasirinkimu. Technologiju
atzvilgiu neutralus poziiiris buvo grindziamas iSlaidu uz degaly vartojima ir
iSmetamuosius terSalus jtraukimu i transporto priemonés pirkimo kaina.

Pagrindinés organizacijos ir (arba) ekspertai, su kuriais konsultuotasi

Konsultuojamasi buvo su Europos automobiliy gamintojuy asociacija (ACEA),
Europos suskystinty naftos duju (LPG) asociacija (AEGPL), Europos automobiliy
detaliy tiekéjuy asociacija (CLEPA), naftos imoniu Europos aplinkos, sveikatos ir
saugos naftos perdirbimo ir paskirstymo sektoriuje asociacija (CONCAWE),
CIVITAS atstovaujantys miestai  (Stokholmas, Bremenas, Roterdamas),
DEUTSCHER STADTETAG, Europos emulsiniu degaly gamintoju asociacija
(EEFMA), Europos gamtines dujas naudojanciy transporto priemoniy asociacija
(ENGVA), Europos automobiliy moksliniy tyrimy ir technologiju plétros taryba
(EUCAR), Europos transporto ir aplinkos federacija (T&E), Tarptautiné vieSojo
transporto sajunga (UITP), ir Europos pramonés asociacija (UNICE).

Su nacionaliniais visy valstybiy nariy ekspertais buvo konsultuojamasi per Jungting
transporto ir aplinkos eksperty grupe.

Gauty ir panaudoty patarimy santrauka

Potencialiai rimty pavoju su negriZztamomis pasekmémis nebuvo paminéta.

Pagrindinés iSvados buvo tokios: §i direktyva gali teigiamai paveikti ekologisku
transporto priemoniy rinka ir aplinka; tam tikroms transporto priemoniy
kategorijoms tokios iniciatyvos poveikis buvo optimalus, ir ji gali padéti pramonei
kurti ekologisSkesnes technologijas. Technologiju atzvilgiu neutralus poziiris buvo
rekomenduojamas siekiant sudaryti salygas pramonei lanks€iai prisitaikyti prie
technikos ir ekonomikos pazangos.

Priemonés, kuriomis siekiama supazindinti visuomene su eksperty patarimais

Protokolai buvo padalinti visoms dalyvaujan¢ioms organizacijoms.
e Poveikio vertinimas

Pagrindinés svarstomos politikos pasirinkimo galimybés: savanoriski susitarimai,
informacijos sklaida ir reglamentuojantys veiksmai. Jei politika nekeiciama,
pateikiamas etalonas, su kuriuo buvo lyginami kiti politikos veiksmy planai.

0 Savanorisky susitarimy atveju numanomas rezultaty neapibréztumas ir
sunkumai vertinant pastangy pasiekti tiksla raida ir igyvendinima. Nepaisant to, jie
skatina gamintojus daryti pazanga. Apskritai, savanoriSka iniciatyva apimty tik dali
valstybés istaigy ir tai reikSty, kad jos poveikis bendrai rinkai biity mazesnis nei
bendro {pareigojimo atveju. Kita problema gali buti ta, kad vieSyju pirkimy
iniciatyvos reikalavimus atitinkancias transporto priemones gamintojai gali pateikti
ne visoje ES. Kadangi Sios politikos tikslas yra skatinti ekologiskuy keliy transporto
priemoniy rinka, neatrodo, kad bty veiksminga sudaryti nauja savanoriska
susitarima su automobiliy gamybos pramonés atstovais. Savanoriskos sistemos
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atveju reikéty sustiprinti informavimo ir jtikin¢jimo kampanija siekiant orientuoti
pirkimo sprendimus.

0 Informacijos sklaida apie aplinkos kriteriju naudojima transporto priemoniy
vieSyju pirkimy metu: vykdant S§ia pasirinkta politika nebiity keliami jokie
tiesioginiai reikalavimai. Taciau turi buti organizuojamas informacijos ir Ziniy
skleidimas, o ES gali teikti informacija valstybéms naréms. Jei informacija bus
prieinamesné, valstybés istaigoms atsiras daugiau galimybiy atsizvelgti i aplinkos
kriterijus pasirasant sutartis ir isigyjant transporto priemones. Galimybé naudotis
informacija apie technines charakteristikas ir papildomas finansines i$laidas padés
priimti sprendima jsigyjant transporto priemones. Tai galéty padéti jveikti ziniy
trakumo kliditis ir paskatinti ekologisky transporto priemoniy vieSuosius pirkimus
valstybiniame sektoriuje.

o Aiskus reikalavimas, kad keliy transporto priemoniy viesyju pirkimy metu
bty atsizvelgiama i energijos suvartojima ir terSaly iSmetima.

Buvo analizuojami skirtingi teisinés iniciatyvos skatinti naudoti ekologiSkas
transporto  priemones poziiiriai: technologijy atzvilgiu neutralus poZiiris,
grindziamas i$laidy uz energija ir terSalus itraukimu i vieSyju pirkimu sprendimus; i
technologijas orientuotas poziiiris, grindziamas pasirinktomis technologijomis;
technologijy atzvilgiu neutralus pozitris, grindziamas esamu iSmetamyjy terSaly
standartu;

Poveikio vertinimo rezultatai parodé, kad galima tikétis teigiamo poveikio aplinkai ir
Europos pramonés konkurencingumui. Taikant tikslini jpareigojima rengti daugiau
kaip 3,5t sverian¢iy transporto priemoniy, kurioms priklauso autobusai ir dauguma
aptarnaujancio transporto priemoniy, pvz., Siuksliy rinkimo sunkvezimiai, vieSuosius
pirkimus galima tikétis bendros ekonominés naudos ir geriausiy iSlaidy ir naudos
santykio rezultaty.

EkologiSky transporto priemoniy vieSyju pirkimy 25% kvota biity geras
kompromisas tarp didelio poveikio oro kokybés gerinimui ir ekologisky transporto
priemoniy rinkos plétrai tiksly bei ekologisky transporto priemoniy prieinamy
papildomy investiciniy sanaudy ir masinés rinkos atsiradimo. Valstybés istaigoms
vis dar reikia suteikti lankstumo vieSiesiems pirkimams pagal specialius
reikalavimus, kuriy dar neatitinka jokios EEV transporto priemongs.

25 % kvota sunkiyjy transporto priemoniy rinkoje (1/3 vieSyju pirkimy dalis) sudaro
mazdaug 10 % visos rinkos. Tai sudaryty beveik minimuma masinés gamybos
serijoms reikalingo kiekio, pakankamo, kad biity pasiekta masto ekonomija.
Aplinkos pozitiriu geresniy transporto priemoniy viesieji pirkimai neturéty virSyti to,
ko reikia, kad sanaudos biity sumazintos siekiant optimizuoti valstybés pinigy
panaudojima, apsiribojant parama, kurios reikia norint Sias technologijas padaryti
tieck ekonomiskai perspektyvias, kad jos konkurenciniu pagrindu bty itrauktos i
platesng privacia rinka. Tuomet toks isisavinimas platesnéje rinkoje duos ir Zymiai
didesnés naudos aplinkai.

Vien tik sunkiyju transporto priemoniy sektorius, turintis didel¢ vieSyju pirkimy
galia rinkoje, suteikia veiksmingo poveikio rinkai galimybg, nors sudaro gana maza
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uzsakymuy dali. Todél pirminiame etape ekologisku transporto priemoniy vieSyju
pirkimy (pareigojimas turéty biti taikoma tik Siam sektoriui remiantis iSsamiu
poveikio jvertinimu. Kvotos didinimas ir taikymas kitiems transporto priemoniy
sektoriams galés biiti svarstomas tolesniame etape, remiantis Sia iniciatyva pasiekta
technine ir ekonomine plétra.

Komisija atliko poveikio vertinima, pateikta darbo programoje, kurios ataskaita
galima rasti dokumente SEC(2005) 1588.

Teisiniai pasiiilymo aspektai

e Siilomy veiksmy santrauka

Valstybés istaigos i§ savo kasmetiniy sunkiyjuy transporto priemoniy viesyjy pirkimy
(pirkimas arba nuoma) privalo minimalia kvota skirti transporto priemonéms,
atitinkan¢ioms nekenksmingumo aplinkai pozitiriu patobulintos transporto priemonés
(EEV) eksploatacijos standarta.

Sioje direktyvoje sifilomas jpareigojimas vie§uosiuose pirkimuose pirkti ekologiskas
transporto priemones, pirminiame etape taikomas tik transporto priemonéms, kurios
sveria daugiau kaip 3,5 t, siekiant uztikrinti sklandy aplinkos kriterijy itraukima i
vieSyju pirkimy procesa, ir paruosti valstybés istaigas bei pramong galimam Siy
kriterijy taikymui kitoms transporto priemoniy kategorijoms.

e Teisinis pagrindas
Europos bendrijos steigimo sutarties 175 straipsnio 1 dalis.
e Subsidiarumo principas

Subsidiarumo principas taikomas tik tada, jeigu pasitilymas nepriklauso iSimtinei
Bendrijos kompetencijai.

Kai kur vietos lygiu jau yra taikoma aplinka tausojancius vieSuosius pirkimus ir
labiau energija taupancias ir ekologiSkesnes transporto priemones remianti politika.
Kazin ar reaguodami i vietos arba nacionalines paskatas Europos transporto
priemoniy masinés gamybos pramonés gamintojai ims gaminti specialiy transporto
priemoniy serijas. Privalomi ES lygiu vykdomu aplinka tausojanciu viesSyju pirkimy
tikslai galéty suteikti rinkai rimty garantijy dél ekologiSku transporto priemoniy
ateities ir tokiu biidu tapti realia paskata transporto priemoniy gamintojams. Tai
galéty padéti zymiai sustiprinti transporto priemoniuy gamybos ekonomika ten, kur
turi biiti pasiekta kritiné mase, leidzianti sumazinti sagnaudas tiek, kad §i ekonomika
tapty konkurencinga. Be to, tokie ES lygiu vykdomi veiksmai ES automobiliy
pramonei padéty palaikyti konkurencinguma, kaip pabréziama Komisijos 2004 m.
konkurencingumo ataskaitoje.

Nacionaliniu lygiu taikomi veiksmai tik sudaryty pavoju suskaldyti vidaus rinka ir
paskatinty skirtingy transporto priemoniy minimaliy seriju kiirima, kaip atsaka i
skirtingus nacionalinius ir regioninius reikalavimus. Tai salygoty dideles sanaudas ir
trukdyty masto ekonomijai. Visuomenés islaidos bty pernelyg didelés, o pramonés
konkurencingumas netekty palankiu salygu.
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Kryptingi vieSieji pirkimai Europos lygiu atveria pakankamai didele ekologisku
transporto priemoniy rinka. Sios priemonés imtis baty logiska po to, kai Bendrija
finansavo ekologiSky transporto priemoniy bandomuosius parkus. Ja remia
moksliniy tyrimy ir plétros pagrindy programos ir strukttriniai fondai. Bendrijos
finansavimas, pvz., struktiriniai ir sanglaudos fondai galéty buti panaudoti
ekologisky transporto priemoniy technologiju plétrai skatinti, ekologisko vieSojo
transporto plétrai miesto vietovése, ir alternatyvaus transporto priemoniy kuro
platinimo tinklams sukurti.

2007-2013 m. laikotarpio Bendrijos sanglaudos politikos strateginiy gairiy projekte
teigiama, kad Sios investicijos | ekologiska transporta galéty remtis tinkamu eismo
valdymu, ypatinga démesi skiriant nacionaliniuose ir Bendrijos standartuose
apibréztai saugai. Nacionalinése ar regioninése strategijose galéty biti atsizvelgiama
1 butinybg uztikrinti harmoninga (ir ekologiska) transporto rasiy paskirstyma,
tenkinantj tiek ekonominius, tiek aplinkosaugos poreikius.

Vieningai ekologiSkas transporto priemones isigyjancios valstybés istaigos suteikty
stimula transporto priemoniy gamintojams ir suteikty Siy trijy kategorijy transporto
priemoniy rinkos egzistavimo garantijy, kaip teigiama zaliojoje knygoje apie
energijos efektyvuma. Sia direktyva pirmajame etape ivedama 25 % minimali
ekologisky transporto priemoniy vieSyju pirkimy kvota transporto priemoniy
kategorijoms, kuriy vieSieji prikimai sudaro zymia rinkos dalj. Kai bus igyta rinkos
patirties, vieSyju pirkimy ipareigojima galima bus taikyti visoms transporto
priemoniy kategorijoms.

Automobiliy pramonés produkcija skirta visai labai integruotai ES rinkai. Todél
ekologiSky transporto priemoniy rinky plétros parama reikéty derinti ES lygiu
siekiant pramonei suteikti ekonominiu poziiiriu veiksminga struktiira. Oro kokybés
apribojimai yra nustatyti ES teisés aktais. Tod¢l iSmetamuyjy terSaly kiekio mazinima
reikéty paremti visoje Sajungoje taikomais veiksmais.

Visi valstybés istaigy vieSieji pirkimai siekia mazdaug 16 % ES BVP. Apskaiciuota,
kad ES-25 valstybés istaigos kasmet per vieSuosius pirkimus isigyja apie 110 000
lengvyju automobiliy, 110 000 mazos keliamosios galios transporto priemoniy,
35000 sunkvezimiy ir 17 000 autobusy. Atitinkamos rinkos dalys: automobiliy —
Siek tiek maziau nei 1 %, furgony ir sunkvezimiy — mazdaug 6 %, autobusy —
mazdaug viena trecioji.

Tik ES lygiu taikant suderintus kriterijus akumuliuojant vieSuosius pirkimus gali biiti
pasiektas reikSmingas poveikis transporto priemoniy rinkai.

Valstybés narés, veikdamos atskirai, negali tinkamai skatinti ekologisky transporto
priemoniy naudojimo, nes tam reikia imtis veiksmy visos Bendrijos lygiu siekiant,
kad tokiy transporto priemoniy poreikis biity pakankamai didelis, jog ju kiirimas
Europos pramonei buty ekonomiskai efektyvus.

Todél pasitilymas atitinka subsidiarumo principa.

e Proporcingumo principas
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4)

5)

Sia iniciatyva valstybés istaigoms ivedamas labiau privalomas nei savanorigkas
vieSyjy pirkimy veiksmy planas siekiant ekologisky transporto priemoniy rinkos
postiimio. Sia direktyva nustatomas tik vienas ekologisku transporto priemoniy
kvotos skai€ius vienai transporto priemoniy kategorijai.

Valstybés narés laikosi isipareigojimo priimti {statymus ir kitus teisés aktus, kurie
1gyvendina $ig direktyva.

Kvota buvo nustatyta tik daliai vieSyju pirkimy (25 %) siekiant optimizuoti sagnaudy
ir rinkos poveikius, uztikrinti sklandy ivedima ir iSlaikyti lankscias pagal specialius
reikalavimus valstybés istaigoms taikomu vieSyju pirkimy ribas.

e Priemoniy pasirinkimas
Sitlomos priemonés: direktyva.
Kitos priemonés biity netinkamos dél Sios(-iy) priezasties(-Ciy).

Siekiant sukurti bitinas skatinamasias priemones, gamintojus skatinancias kurti
ekologiSkas transporto priemones platesnei rinkai, labai svarbu numatyti
Ipareigojancias priemones.

Valstybés institucijoms taikomas ijpareigojimas nuo metiniy keliy transporto
priemoniy vieSyju pirkimy tam tikra kvota skirti ekologiSkoms transporto
priemonéms gali turéti esminj poveiki oro kokybei ir suteikti reikalinga parama
inovaciniy technologijy patekimui | platesng rinka. Nepriklausomiems ikio
subjektams, kurie i§ valstybés instituciju yra gave nuolaida ar leidima teikti
transporto paslaugas, taikomi panaSiis {pareigojimai siekiant uZztikrinti saZininga
konkurencija.

Privalomas nekenksmingumo aplinkai poziiiriu patobulinty transporto priemoniy
idiegimas gali padéti valstybés istaigoms vykdyti Oro kokybés direktyvos
reikalavimus.

Poveikis biudzetui

Pasitilymas neturi poveikio Bendrijos biudZetui.

Papildoma informacija

e Persvarstymo, keitimo, laikino galiojimo salyga
Pasitilyme numatyta persvarstymo islyga.
e Koreliacijos lentelé

Valstybés narés turi Komisijai pateikti direktyva perkelianciy nacionaliniy nuostaty
tekstus bei ty nuostaty ir Sios direktyvos koreliacing lentelg.

e [ISsamus pasitlymo paaiSkinimas

1 straipsnyje nustatomas direktyvos tikslas.
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2 straipsnyje apibréziamos valstybés istaigos ir ekologiskuy transporto priemoniy
savokos Sios direktyvos kontekste.

3 straipsnyje nustatomas ipareigojimas valstybéms naréms uztikrinti, kad valstybés
istaigos ir nepriklausomi tikio subjektai, kurie i§ valstybés istaigos yra gave nuolaida
ar leidima teikti transporto paslaugas, ekologiskoms transporto priemonéms skiria
25 % kvota nuo visy ju metiniy transporto priemoniy, kuriy svoris virSija 3,5 t,
pirkimy arba nuomos.

4 straipsnyje nustatoma, kad priimant 2 straipsnio b punkte pateikta ekologisSky
transporto priemoniy apibrézti ir 3 straipsnyje nustatyta kvota reikia atsizvelgti i
technologijy plétra. Komisijai padés reguliavimo komitetas.

5 straipsnis susijgs su reguliavimo komiteto ikiirimu ir jo veikimo taisyklémis.

6 straipsnyje valstybés narés ipareigojamos pateikti ataskaita apie vieSaji pirkima ir
ekologiSky transporto priemoniy atsargas, o Komisija jpareigojama Sig informacija
kaupti ir skelbti, taip pat jvertinti Sios direktyvos igyvendinima bei valstybiy nariy
veiksmus skatinant pirkti ir nuomotis aplinkai nekenksmingas transporto priemones,
kuriy svoris mazesnis kaip 3,5 t bei sitilyti galimus tolimesnius veiksmus, iskaitant
Sios direktyvos taikyma kitoms transporto priemoniy kategorijoms.

7, 8 ir 9 straipsniuose pateikiamos jprastinés nuostatos, susijusios su Sios direktyvos
isigaliojimu ir perkelimu i nacionaling teisg.

12
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2005/0283 (COD)
Pasitlymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

dél skatinimo naudoti ekologiSkas keliy transporto priemones

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,
atsizvelgdami | Europos bendrijos steigimo sutarti, ypac i jos 175 straipsnio 1 dalj,
atsizvelgdama | Komisijos pasitilyma',

atsizvelgdama | Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonQ2 ,
atsizvelgdama i Regiony komiteto nuomone”,

laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje nustatytos tvarkos®,

kadangi:

(1) ES Sutarties 174 straipsnio 1 dalyje minimiems gamtos iStekliams, kurie turi biiti
taupiai ir racionaliai naudojami, priskiriama nafta, kuri uzima pirmaja vieta tarp
Europoje suvartojamos energijos isStekliy, bet taip pat yra ir pagrindinis iSmetamyjy
tersaly Saltinis.

(2) 2001 m. birzelio 15-16 d. Geteborgo Europos Vadovy Tarybai pateiktame Komisijos
komunikate ,, Tvaresné Europa geresniam pasauliui: Europos Sajungos tvaraus
vystymosi strategija> buvo nurodyta, kad transporto srityje Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy iSmetami kiekiai ir terSalai yra tarp pagrindiniy tvaraus vystymosi
klitciy.

(3)  Komisijos Zaliojoje knygoje ,,Europos energijos tiekimo saugumo strategijos link*
buvo atkreipiamas démesys 1 didziuli energijos taupymo potencialg transporto
sektoriuje ir biitinybg Sioje srityje imtis neatidéliotiny veiksmy. Jame buvo skatinama
labiau diegti veiksmingesnes ir maziau tarSias technologijas.

(4)  Komisijos Baltojoje knygoje ,,Europos transporto politika 2010 m.: laikas nuspresti®
pagrindiné atsakomybé¢ dél nuolatinio su transportu susijusio iSmetamyjy CO; duju
kiekio didéjimo priskiriama keliy transportui. Baltojoje knygoje daroma iSvada, kad

! OLC,,p..
2 OLC,,p..
3 OLC,,p..
4 OLC,,p..
> KOM(2001) 264.
6 KOM(2000) 769.
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()

(6)

(7)

(8)

9

(10)

iki Siol priimtos priemonés mazinti varikliniy transporto priemoniy iSmetama
Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kieki ir Europos energetini priklausomuma.

2002 m. liepos 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos Sprendime Nr. 1600/2002/EB,
nustatanéiame $eitaja Bendrijos aplinkosaugos veiksmu programa’, pripaZistama, kad
reikia specialiy priemoniy gerinti energijos vartojimo efektyvuma ir energijos
taupyma, su klimato kaita susijusius tikslus integruoti i transporto ir energetikos
politikos kryptis, bei specialiy priemoniy transporto sektoriuje energijos vartojimo ir
Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo problemoms spresti.

Komisijos zaliojoje knygoje apie energijos vartojimo efektyvuma arba kaip
maZesnémis sanaudomis sutaupyti daugiau energijos® sitilomos specialios priemonés,
kaip gerinti transporto energijos vartojimo efektyvuma, ir kaip konkretiis veiksmai
siilomi maziau terSianciy ir labiau energija taupanciy transporto priemoniy viesieji
pirkimai siekiant sukurti tokiy transporto priemoniy rinka.

Bendrija pagal Kioto protokola isipareigojo nuo 1990 m. iki 2008-2012 m. CO, duju
iSmetama kieki sumazinti 8 %. Energijos efektyvumui ir atsinaujinantiesiems
energijos Saltiniams skirtos priemonés yra svarbios Kioto protokolo, kaip numatyta
Komisijos komunikate Tarybai ir Europos Parlamentui dél ES strategiju bei
priemoniy, skirty mazinti Silthamio efekta sukelian¢iy duju iSmetamus kiekius:
Europos klimato kaitos programos (ECCP) link’.

Eksploatacijos standartus reikéty panaudoti ekologiSky transporto priemoniy rémimui.
Nekenksmingumo aplinkai pozitriu patobulintos transporto priemonés (EEV)
standartas daugiau kaip 3,5t sverian¢ioms transporto priemonéms buvo apibréztas
2005 m. rugs¢jo 28 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2005/55/EB dél
valstybiy nariy istatymy, reglamentuojanciy priemones, kuriy biitina imtis mazinant
transporto priemonése naudojamy uzdegimo suspaudimu varikliy iSmetamuosius
dujinius bei kietyju daleliy terSalus ir transporto priemonése naudojamy kibirkstinio
uzdegimo varikliy, kaip kura vartojanciy gamtines dujas ir suskystintas naftos dujas,
i¥metamuosius dujinius ter$alus, suderinimo'’. Pastaruoju metu is standartas yra pats
tinkamiausias, kad biity panaudotas ekologiskos transporto priemonés apibréz¢iai Sioje
direktyvoje. Taciau turéty buti suteikta galimybé i§ dalies pakeisti Sia apibrézti
atsizvelgiant | naujausia technikos pazanga.

Mazai degaly naudojancios arba alternatyvius degalus, iskaitant biokura, gamtines
dujas, suskystintas naftos dujas arba vandenilj ir skirtingas technologijas, iskaitant
elektrines arba hibridines vidaus degimo ir elektrinés traukos sistemas, naudojancios
transporto priemonés gali prisidéti prie iSmetamy terSaly ir tarSos sumazinimo.

Privalomi ekologiSky transporto priemoniy vieSieji pirkimai turéty padéti mazinti
terSaly kieki ir energijos suvartojima bei palankiai veikti $iy transporto priemoniy
technologijy pateikima i rinka.

OL L 242,2002.9.10, p. 1.
KOM(2005) 265.
KOM(2000) 88.

OL L 44, 2000.2.16, p. 1.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Si direktyva nekliudo valstybéms naréms skatinti ir lengvesnés kaip 3,5 t kategorijos
aplinkos atzvilgiu patobulintos eksploatacijos transporto priemoniy vieSuosius
pirkimus, pirmenybg teikiant naujausiems iSmetamyjy terSaly Euro standartams,
nustatytiems pagal Direktyva 70/220/EB, ir, lengvyju automobiliy kategorijoje,
transporto priemonéms, kuriy CO, dujy iSmetamas kiekis yra mazesnis kaip 120 g/km,
atsizvelgiant { visas transporto priemoniy technologijas, iskaitant tas, kurios naudoja
benzing ir dyzeling bei alternatyvius degalus ir technologijas, pvz., biokura, gamtines
dujas, suskystintas naftos dujas, vandenili, ir elektrines arba hibridines vidaus degimo
ir elektrinés traukos sistemas.

Ipareigojima isigyti arba nuomotis transporto priemones reikéty taikyti panasiu biidu
visiems vieSojo transporto paslaugy teikéjams.

EkologiSky transporto priemoniy pirkimo kaina yra didesné nei tradiciniy, nes $io tipo
transporto priemoniy rinka dar néra iSvystyta. Sukiirus minimalia paklausa, tokios
transporto priemongés turéty uztikrinti teigiama gamintoju atsaka, kad i rinka bty
pateikiamos naSesnés ir efektyvesnés technologijos. Paklausai didéjant, dél masto
ekonomijos turéty mazéti kainos.

Dél didesniu ekologisko transporto kainy neturéty smukti vieSojo transporto paslaugy
kokybé. Finansiné parama i§ nacionaliniy ir Bendrijos fondy gali kompensuoti per
vieSuosius pirkimus patirtas didesnes iSlaidas. Bendros ekonominés naudos
visuomenei tikimasi sulaukti mazinant neigiama poveikj aplinkai ir sveikatai.

Siai direktyvai jgyvendinti reikalingos priemonés priimamos remiantis 1999 m.
birzelio 28 d. Tarybos sprendimu 1999/468/EB, nustatan¢iu Komisijos naudojimosi jai
suteiktais jgyvendinimo jgaliojimais tvarka''.

Kadangi valstybés narés, veikdamos atskirai, negali tinkamai pasiekti tikslo skatinti
ekologiSkas transporto priemones, nes tam reikia imtis veiksmy visos Bendrijos lygiu
siekiant, kad transporto priemoniy poreikis biity pakankamai didelis, jog ju kiirimas
Europos pramonei biity ekonomiskai efektyvus, Bendrija gali priimti priemones,
remdamasi Sutarties 5 straipsnyje iSdéstytu subsidiarumo principu. Pagal tame
straipsnyje nustatyta proporcingumo principa $i direktyva nenumato nieko, kas néra
biitina siekiant Siy tiksly.

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Objektas

Sioje direktyvoje reikalaujama, kad valstybés narés imtysi atitinkamy veiksmy uztikrinti, kad
valstybés istaigos isigyty tam tikra ekologisky automobiliy kvota.

11

OL L 184, 1999.7.17, p. 23.
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2 straipsnis
Apibreéztys

Sioje direktyvoje vartojamos $ios savokos:

a)

b)

»Valstybés istaigos® — tai valstybés, regiono arba vietos valdZios institucijos,
vieSosios teisés reguliuojamos istaigos, i$ vienos ar keliy tokiy institucijy arba vienos
ar keliy tokiy istaigy sudarytos ir vieSosios teisés reguliuojamos asociacijos, ir
vie$osios jmongs.

,» VieSosios teisés reguliuojama jstaiga® — tai bet kokia istaiga:

- isteigta konkreCiu tikslu — tenkinti bendro intereso poreikius, neturinti
pramoninio arba komercinio pobuidzio,

- turinti juridinio asmens statusa, ir

- didziaja dalimi finansuojama valstybés, regioninés ar vietos valdzios institucijy
arba kity vieSosios teisés reguliuojamy istaigy; arba kontroliuojama $iy istaigy;
arba turinti administracing, vadovaujancia arba prieziiira vykdancia valdyba,
kurios daugiau kaip pusg¢ nariy skiria valstybés, regioninés ar vietos valdZios
institucijos arba kitos viesosios teisés reguliuojamos istaigos.

,»VieSoji imoné“ — tai bet kokia imong, kuriai valstybés istaigos gali tiesiogiai arba
netiesiogiai daryti dominuojancia itaka dél juy nuosavybés, ju finansinio dalyvavimo
toje imon¢je arba tai imonei taikomy taisykliy. Laikoma, kad valstybés valdZios
institucijos daro dominuojancia itaka, jeigu tos institucijos tiesiogiai arba netiesiogiai
imongje:

- valdo didZiaja imonés pasiraSytojo kapitalo dalj arba
- kontroliuoja imonegs isleisty akcijy suteikiamy balsy dauguma, arba

- gali skirti daugiau kaip pus¢ imonés administracijos, valdymo ar priezitiros
institucijos nariy.

,Ekologiska transporto priemoné* — tai nauja keliy transporto priemong, atitinkanti 1
straipsnio ¢ punkte apibréztus ,,EEV* (nekenksmingumo aplinkai poziiiriu
patobulintos transporto priemonés) reikalavimus, kurios ribinés verté nurodytos
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2005/55/EB 1 priedo 6.2.1 punkto
dabartiniame variante.

3 straipsnis
Skatinimas naudoti ekologiskas transporto priemones

Valstybés narés uztikrina, kad keliy transporto priemoniy, kuriy didziausia techniskai
leistina pakrauto automobilio masé yra didesné kaip 3,5 t ir kurias tais metais perka
arba nuomojasi valstybés istaigos ir tkio subjektai, gave i§ valstybés istaigos
nuolaidg ar leidima teikti transporto paslaugas (toliau — tkio subjektai), 25 % kvota
yra ekologiskos transporto priemonés, kaip apibrézta 2 straipsnyje.
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4 straipsnis
Derinimas su technikos pazanga

2 straipsnio b punkte pateikta ekologiSkos transporto priemones apibreztis gali biiti
derinama su technikos pazanga 6 straipsnio 2 dalyje nurodyta tvarka.

3 straipsnyje nustatyta ekologisku transporto priemoniy kvota gali buti didinama
atsizvelgiant { technikos pazanga ir transporto priemoniy rinkos plétra 5 straipsnio 2
dalyje nurodyta tvarka.

5 straipsnis
Komitetas

Komisijai padeda komitetas.

Kai nurodoma S§i pastraipa, taikomi Sprendimo 1999/468/EB 5 ir 7 straipsniai
atsizvelgiant { jo 8 straipsnio nuostatas.

Sprendimo 1999/468/EB 5 straipsnio 6 dalyje nustatytas laikotarpis yra ... [negali
biiti ilgesnis kaip trys ménesiai]

Komitetas tvirtina savo darbo tvarkos taisykles.

6 straipsnis
Ataskaitos pateikimas ir patikslinimas

Kiekvienais metais nuo 7 straipsnio 1 dalyje nurodytos dienos, valstybés narés
kaupia atitinkamuy kalendoriniy mety statistika apie valstybés istaigy ar fikio subjekty
pirkty arba iSsinuomoty nekenksmingumo aplinkai poziiiriu patobulinty transporto
priemoniy skaic¢ius ir santyking dali.

Kasmet valstybé naré¢ Komisijai pateikia tokia informacija ne véliau kaip rugséjo
30d.

Remdamasi ta informacija, Komisija paruoSia meting ataskaita apie Sioje direktyvoje
nustatyty reikalavimy laikymasi.

Ne véliau kaip po trejy mety nuo 7 straipsnio 1 dalyje nurodytos datos, Komisija
paruosia ataskaita apie Sios direktyvos taikyma ir apie veiksmus, kuriy émeési atskiros
valstybés narés dél sverian¢iy maziau kaip 3,5t ekologiSky transporto priemoniy
vieSyju pirkimy. Ataskaitoje ivertinamas Sios direktyvos poveikis, valstybiy nariy
ataskaitos ir tolimesniy veiksmy poreikis, ir pateikiami atitinkami pasitilymai, ypac
del ekologisky transporto priemoniy vieSyjy pirkimy {pareigojimo taikymo
praplétimo lengviesiems automobiliams ir mazos keliamosios galios transporto
priemonéms, kurios sveria maziau kaip 3,5 t.
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7 straipsnis
Perkélimas i nacionaline teise

1. Valstybés narés priima istatymus ir kitus teisés aktus, kurie, isigalioj¢ ne véliau kaip
per 12 ménesiy nuo 8 straipsnyje nurodytos datos, jgyvendina Sia direktyva.
Valstybés narés nedelsdamos pateikia Komisijai ty teisés akty tekstus bei ty teisés
akty ir Sios direktyvos koreliacijos lentelg.

Valstybés narés, priimdamos $ias nuostatas, daro jose nuoroda i Sia direktyva, arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato
valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
pagrindiniy nacionalinés teisés nuostaty tekstus.
8 straipsnis
Isigaliojimas
Si direktyva isigalioja dvide§imta diena nuo jos paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame

leidinyje.

9 straipsnis

Adresatai
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje,
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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