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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné nuomoné dél Pasiilymo priimti
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva dél Bendrijos skrydZiy vadovo licencijos

KOM (2004) 473 galutinis — 2004/0146 (COD)

(2005/C 234/04)

2004 m. rugséjo 22 d. Europos Sajungos Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 80
straipsnio 2 dalimi, nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniu komitetu dél Pasitilymo
priimti Europos Parlamento ir Tarybos direktyva dél Bendrijos skrydziy vadovo licencijos.

Transporto, energijos, infrastruktiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto darbo Siuo klausimu rengima, 2005 m. vasario 21 d. priémé savo nuomong. Pranes¢jas — p. McDo-
nogh.

Savo 415-osios plenarinés sesijos metu, jvykusios 2005 m. kovo 9 — 10 d. (kovo 9 d. posédis), Europos

>

ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomone 126 nariams balsavus ,uz* ir 1 nariui susi-

laikius.

1. JZanga

1.1  Europos oro erdvé isliecka viena judriausiy eismo
aplinkos risiy. Auksto lygio grupé bendro Europos dangaus
klausimams svarstyti nurodé, kad skrydziy valdymo sistemos
suskirstymas | nacionalines taisykles, procedaras, rinkas ir
veiklos lygius buvo pagrindiné kliditis, trukdanti $io sektoriaus
esminei pazangai. Bendro Europos dangaus paketu jvairiy
formy suskirstymo problema sprendziama jgyvendinant
nemazai iniciatyvy.

2. Paaiskinimas

2.1 Bendro Europos dangaus paketa sudaranciy keturiy
reglamenty priémimas i§ esmés pakeis skrydziy valdymo profil;.
Sis papildomas pasiiilymas dél Bendrijos skrydziy vadovo licen-
cijos yra svarbus dél keliy priezasciy.

Licencija padeda islaikyti pusiausvyrg tarp jvairiy bendro
Europos dangaus paketo daliy, kad baty uztikrinta, jog atsizvel-
giama ne tik | institucinius, ekonominius ar techninius
aspektus, bet ir socialinius.

2.2 Kad baty parengta $i teisés akty leidybos iniciatyva,
Komisija parengé studija, kurioje nurodé, kokia padétis yra susi-
klosciusi jvairiose valstybése narése licencijavimo srityje. Studi-
joje buvo nurodyta, kad, nepaisant daugelio tarptautiniy
norminiy akty, kuriuos isleido ICAO arba Eurocontrol, ES vals-
tybése narése licencijavimas islieka itin suskaidyta sritimi. Studi-
joje rekomenduojama, kad Bendrijos teisés aktai reglamentuoty
Sias sritis:

a) nustatant licencijos gavimo ir galiojimo salygas, turéty bt
nurodytas amziaus apribojimas, kvalifikacijos ir mokymo
padaliniuose patvirtinimas;

b) nustatant kandidato mokymo ir kompetencijos standartus,
turéty bati apibdintas skrydziy vadovy kompetencijos
patikrinimas, mokymo procesas ir egzaminy reikalavimai,
jskaitant kalby mokéjima ir jvertinima;

¢) pripazistant mokymo institucijas ir mokymo padalinius, visa
jranga turéty bati patvirtinta ir turéty bati nurodyti instruk-
toriaus kvalifikacijos reikalavimai.

2.3 Parengiamojoje studijoje nurodyta, kad, nepaisant
taikomo tarptautinio reguliavimo, nacionalinés tradicijos yra
tvirtos ir lemia skirtingus kokybés ir kompetencijy lygius,
kuriuos sunku tarpusavyje palyginti. Bendrijos salygomis toks
suskaidymas jau néra priimtinas, nes gali lemti didesnj pavojy
saugumui Europos intensyvaus eismo erdvéje. Skrydziy vadovy
licencijy suderinimas padés padidinti sauguma, nes bus visap-
usiskai suderinti paslaugy teikéjy kompetencijos lygiai, pade-
dant jiems veiksmingiau ir saugiau veikti tarpusavyje. Tai lems
veiksmingesnj skrydziy vadovy darbo rinkos organizavima,
padidés galimybé pasinaudoti jy paslaugomis ir bus lengviau
sukurti funkcinius oro erdveés blokus. Licencija padés veiksmin-
giau naudotis judéjimo laisve, panaikindama dabarting veiksmy
laisve, kuria naudojasi kai kurios valstybés narés abipusiskai
pripazindamos licencijas.

2.4 Atsizvelgiant i tai, kad dauguma valstybiy nariy jau yra
priémusios ICAO principais paremtus teisés aktus ir $iuo metu
jgyvendina bendro Europos dangaus teisés aktus ir ESARRS5,
labai svarbu uztikrinti visapusiska atitikimg Siai direktyvai.

2.5 Tik sertifikuoti mokymo centrai galéty teikti naciona-
linéms priezidros institucijoms tvirtinti kursy medziagg ir
mokymo planus.
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2.6 Direktyvos taikymo sritis apimty ne tik esamas civilinés
aviacijos piloty licencijas (91/670/EEB). Jos labiau panasios j
jury ir gelezinkelio sektoriy licencijas (pasitilymas iSdéstytas
KOM(2004) 142), kai kompetencijos taisyklés yra parengtos
Europos lygiu, o ne priklauso valstybiy nariy nuozidirai. Aisku,
kad $i skrydziy vadovams skirta direktyva irgi bus taikoma uz
Bendrijos riby.

2.7 Sgnaudos priklausys nuo dabartinio mokymo sistemos
kokybés lygio. Direktyvoje yra numatyta tokia mokymo
sistemos kokybé¢, kuri leisty uztikrinti lygj, reikalinga saugumo
reikalavimams, susijusiems su Europos judraus ir sudétingo
eismo sistema, jvykdyti.

2.8  Nustacius aukstus pradinio mokymo standartus ir geriau
uztikrinus, kad egzaminuotojai bity besaliski ir objektyviis
mokymo padaliniuose metu, mokymas padaliniuose turéty
pageréti.

2.9 Sgnaudos, skirtos licencijavimo grandinés jvairioms
dalims toliau plétoti, gali Siek tiek skirtis i§ dalies dél to, kad
reikia pildyti dokumentus audito tikslais.

2.10  Apskritai, galimas trumpalaikis sanaudy padidéjimas
turéty bati kompensuotas sutaupytomis sgnaudomis racionaliau
ilgesnj laikg naudojant darbo jéga. Ne maziau svarbu ir tai, kad
$i direktyva padidins léktuvais skraidanc¢iy Zmoniy sauguma.

2.11  Siame pasifilyme néra finansinés ataskaitos.

2.12  Kad biaty jgyvendinti bendro Europos dangaus teisés
aktai, reikia parengti i§samesnius teisés aktus, pirmiausia skry-
dziy vadovy licencijavimo tvarkg, kad bity sudarytos galimybés
geriau pasinaudoti jy paslaugomis ir baty skatinamas abipusis
licencijy pripazinimas, kaip numatyta 2004 m. kovo 10 d.
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 550/2004
dél oro navigacijos paslaugy teikimo bendrame Europos
danguje (paslaugy teikimo reglamentas) () 5 straipsnyje.

2.13  Tokios Bendrijos licencijos jvedimas yra badas pripa-
zinti konkrety skrydziy vadovy vaidmenj teikiant saugias skry-
dziy valdymo paslaugas. Nustacius Bendrijos kompetencijos
standartus taip pat sumazéty susiskaidymas Sioje srityje, o tai
lemty veiksmingesnj oro navigacijos paslaugy teikéjy darbo
organizavimg didéjant regioniniam bendradarbiavimui. Dél to
§i direktyva yra esminé bendro Europos dangaus teisés akty
dalis.

(') 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas
(EB) Nr. 550/2004 dél oro navigacijos paslaugy teikimo bendrame
Europos danguje (paslaugy teikimo reglamentas) (OL L 96, 2004 3
31, p. 10) — EESRK nuomoné: OL C 241, 2002 10 7, p. 24.

2.14  Sia direktyva siekiama padidinti saugumo standartus ir
pagerinti Bendrijos skrydziy valdymo sistemos darbg i$duodant
Bendrijos skrydziy vadovo licencija.

2.15 Asmuo, turintis kvalifikacija, bet neteikes skrydziy
valdymo paslaugy pagal patvirtinimo pazyméjima, susijusj su ta
kvalifikacija, penkerius metus, negali naudotis pagal tg kvalifi-
kacija suteiktomis teisémis, jeigu jis neatitinka vertinimo ir
mokymo reikalavimy.

2.16  Kad baty uztikrintas skrydziy vadovy kompetencijos
lygis, batinas, kad jie atlikty savo darbg laikydamiesi auksty
saugumo standarty, valstybés narés turi uztikrinti, kad naciona-

2.17  Kiekviena valstybé naré pripazista licencija, su ja susiju-
sias kvalifikacijas ir pripazinimo pazyméjimus, kuriuos pagal
Sios direktyvos nuostatas iSdaveé kitos valstybés narés nacio-
naliné priezidiros institucija.

3. Pastabos

3.1  Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas
pritaria $iam Komisijos pasitilymui jgyvendinti naujus, skrydziy
vadovy darba reguliuojancius reglamentus. Jie yra bitini ir
savalaikiai, nes per ateinanc¢ius 10 mety laukiama didelio oro
eismo suintensyvéjimo. Be to, bitina, kad visoje ES standartai ir
kvalifikacijos biity vienodi, siekiant uztikrinti keliaujanéiy
asmeny sauguma. Padidéjus kelioniy oro transportu skaiciui,
visame pasaulyje padidés skrydziy vadovy paklausa. Dél to
judéjimo laisvé yra esminis klausimas.

3.2 EESRK svarsto, ar realu per 4 metus jgyvendinti Siuos
reglamentus.

3.3 Komisija turi uztikrinti, kad i direktyva neleisty mono-
polizuoti mokymo nacionaliniu lygiu.

3.4 Licencijos pripaZinimo paZyméjimuose turéty buti nuro-
dytas kalby mokéjimas, pvz., ANGLUY 4 lygis.

3.5  Visi pradiniai skrydziy vadovy kursai turéty atitikti bent
jau Europos civilinés aviacijos konferencijos (ECAC) gaires dél
bendro pagrindinio turinio mokymo.
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3.6  Pritariama, kad biity jvestas atsitiktinés atrankos badu
atlickamas visy dirbanc¢iy skrydziy vadovy patikrinimas dél
alkoholio ir narkotiky vartojimo ir kad tokia tvarka atitinka
ESARR5 nuostatas. Taip pat pritariama, kad bty tikrinama
visy skrydziy vadovy specialybés besimokanciy psichologiné
bukle.

3.7  Amziaus klausimas vis dar kelia realy susiripinimag.
Statistikos duomenys rodo, kad senstant didéja sunkiy ligy ir
staigios mirties pavojus. Neatrodo, kad nacionalinés sienos bty
padariusios poveikj reikalavimui dél piloty amziaus ribos.

2005 m. kovo 14 d., Briuselis

3.8 Kalbant konkreciai apie 4 straipsnj, EESRK sitilo:

— 5 dalyje nurodyti, kad turi bati nustatyta veiksminga
skundy teikimo tvarka, leidzianti licencijos turétojams
apginti paZeistas teises;

— 7 dalyje nurodyti, kad turi bati nustatyta veiksminga
skundy teikimo tvarka dél netinkamy sveikatos patikrinimo
isvady, dél kuriy bty sustabdyta licencija.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininké
Anne-Marie SIGMUND

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Pasialymo priimti Europos Parla-

mento ir Tarybos reglamenty, kuriuo sukuriama antroji ,Marco Polo“ programa, skirta teikti Bend-

rijos pagalba kroviniy pervezimo transporto sistemos aplinkosaugos rodikliams gerinti (,Marco
Polo I1%)

KOM (2004) 478 galutinis -2004/0157 (COD)

(2005/C 234/05)

2005 m. vasario 15 d. Taryba, vadovaudamasi Europos Bendrijos steigimo sutarties 71 straipsniu,
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél ,Pasitilymo priimti
Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta, kuriuo sukuriama antroji ,Marco Polo“ programa, skirta teikti
Bendrijos pagalba kroviniy pervezimo transporto sistemos aplinkosaugos rodikliams gerinti (,Marco Polo
1)

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz
Komiteto darbo $ia tema parengimg, 2005 m. vasario 21 d. priémé nuomong (praneséjas — p. Levaux).

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas 2005 m. kovo 9-10 d. 415-osios plenarinés sesijos

metu (kovo 9 d. posédyje) priémé $ig nuomong 129 balsais ,uz“ ir trims nariams susilaikius.

1. Izanga: Komisijos aiskinamojo rasto santrauka

1.1 Komisija teikia pasitilymg priimti reglamenta dél ,Marco
Polo II“ programos ir iSdésto priezastis, kodél reikia vystyti
kroviniy pervezimo transporto infrastruktiiras:

— kroviniy pervezimo transportas padvigubés iki 2020, o
esami tinklai yra nepakankami, todél atsiranda keliy gristys,
blogéjanti aplinkos kokybé, nelaimingi atsitikimai, konku-
rencingumo praradimas; ir

— bdtina atsizvelgti | darnaus vystymosi reikalavimus, kuriems
biitina transporto sistema, taupesné energijos atZvilgiu.

1.2 Komisija dar karta tvirtina, kad ,bitina labiau pasikliauti
intermodalumu®, nes intermodalumas leidZia geriau panaudoti
esamas infrastruktiiras, jtraukdamas trumpy nuotoliy laivyba,
gelezinkelius ir vandens kelius | logistikos granding. Intermoda-
lumo politikai jau buvo skirta ,Marco Polo I programa (2003-
2006 m.), kurios tikslas buvo perkelti vidutinj metinj tarptau-
tinio kroviniy pervezimo keliais padidéjima kitoms trims
minétoms transporto rasims.

1.3 Komisija sidlo, kad ,Marco Polo II“ programa testy $ia
politika 2007-2013 m. laikotarpiu, i$pleciant programos sriti,
kad i apimty visas Europos Sajungos kaimynes, ir papildant ja
dviem naujais veiksmy tipais:

— juros greitkeliais; ir

— eismo vengimo veiksmais.



