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Nuomoné dél I§ dalies pakeisto Europos Parlamento ir Tarybos pasiiilymo dél direktyvos dél uosty
apsaugos didinimo

KOM (2004) 393 galutinis — 2004/0031 (COD)

(2005/C 120/06)

2004 m. birzelio 11 d. Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 80 straipsnio 2 dalimi,
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniu komitetu dél I$ dalies pakeisto Europos
Parlamento ir Tarybos pasitilymo dél direktyvos dél uosty apsaugos didinimo

Transporto, energijos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, atsakingas uz Komiteto darbo
Siuo klausimu parengimg, 2004 m. spalio 5 d. priémé savo nuomone. Praneséja — dr. Bredima.

Savo 412-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2004 m. spalio 27 - 28 d. (2004 m. spalio 27 d. posédis),
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas, 169 nariams balsavus ,uz ir 6 susilaikius. priémé $ig

nuomong.

1. Jzanga

1.1 Po 2001 m. rugséjo 11 d. ir 2004 m. kovo 11 d. teroro
akty pasaulis suprato, kad karas prie§ terorizma tesis ilgai.
Komisaré De Palacio gana anksti paprasé EESRK pateikti aiski-
namaja nuomone dél transporto apsaugos. EESRK nustaté tam
tikrus biisimos ES transporto apsaugos politikos kriterijus (') ir
su pasitenkinimu pazymi, kad Komisija juos patvirtino.

1.2 Remdamasis ES komunikatu dél jary transporto
apsaugos didinimo ir Reglamentu dél laivy ir uosto jrenginiy
apsaugos, EESRK pateiké nuomong () dél uosto terminaly
apsaugos.

1.3 2004 m. birzelio 30 d. EESRK priémé kita nuomong (%)
del pasidlytos Direktyvos dél uosty apsaugos didinimo.
Pasifilytoji direktyva papildo apsaugos priemones, numatytas
Reglamentu dél laivy ir uosto ijrenginiy apsaugos didinimo,
uztikrindama, kad apsaugos tvarka bus taikoma visam uostui.

2. Komisijos pasiiilymas

2.1  Atsizvelgdama | Taryboje vykusias diskusijas dél Direk-
tyvos dél uosto apsaugos didinimo projekto, Komisija sitlo ()
i§ dalies pakeisti 7 straipsni, kuris numato, kad uosto apsaugos
planas uztikrins, kad, remiantis rizikos jvertinimu, kompeten-
tingos nacionalinés valdzios institucijos vykdys atitinkama |
laivus, kurie plukdo keleivius, pakraunamy lengvyjy automo-
biliy ir krovininiy transporto priemoniy, apsaugos kontrole.
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2.2 Sis pasifilymas taikomas ro-ro tipo laivams, plaukiojan-
tiems vidaus ir tarptautiniais keliais. Antruoju atveju suintere-
suotosios valstybés narés bendradarbiaus vertindamos rizika.

3. Bendros pastabos

3.1 EESRK tvirtai pasisako uz subalansuoty pozidrj i
apsaugos uztikrinima, kuris nevarzo laisvos prekybos srauty.
Todél jis supranta Komisijos susirfipinima, i$déstyta aStuntoje
siilomos Direktyvos nuostatoje.

3.2 Atsizvelgdamas | ankstesnes nuomones, EESRK visiskai
sutinka su silomu daliniu Direktyvos dél uosto apsaugos didi-
nimo projekto pakeitimu. Nors visisko saugumo pasiekti
nejmanoma, EESRK kartoja, kad apsaugos priemonés turi baty
taikomos visai logistinei transporto grandinei, taip uZtikrinant,
kad neliks silpny grandziy. Pirmenybé turéty bati teikiama
keleiviniam transportui, kur teroro akty pasekmés bity
sunkiausios, nes bity rizikuojama Zmoniy gyvybémis.

3.2.1  Ro-ro tipo laivai, visy pirma tie, kurie plukdo kelei-
vius, yra ypa¢ menkai apsaugoti nuo teroro akty. I$ tikryjy, |
ro-ro tipo kelta pakrauti automobiliai saugumo prasme gali
tapti Siuolaikiniu ,Trojos arkliu®.

3.2.2  Reikéty imtis atitinkamy priemoniy, uZtikrinant, kad
ro-ro tipo laivais plukdomi automobiliai ir krovininés trans-
porto priemonés nekelty pavojaus. Tokiy priemoniy turéty biiti
imamasi uoste arba uosto teritorijoje prie§ pakraunant trans-
porto priemong i laiva, kiek galima maziau stabdant operacijas.
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3.2.3  Automobiliy (krovininiy transporto priemoniy), kurie
pakraunami j ro-ro tipo keleivinius keltus, apsaugos kontrolé
dél transporto priemonémis vezamy kroviniy pobtdzio yra
sudétinga. Ilgameté patirtis rodo, kad geriausia $iy transporto
priemoniy turinj kontroliuoti yra prie$ joms jvaziuojant j uosto
teritorija, nes ten yra naudojama sudétinga apsaugos jranga ir
dirba tinkamai parengti darbuotojai.

3.3 EESRK nori atkreipti démesj | su tokiais patikrinimais
susijusias atsakomybés problemas. Akivaizdu, kad uz automo-
biliy ir krovininiy transporto priemoniy kontrole turéty atsa-
kyti atitinkamos susijusios valdzios institucijos, o ne laivai, i
kuriuos $ios transporto priemonés véliau yra pakraunamos.

3.4  Skiriant apsaugos kontrole atliekancius jtrininkus ir
uosto darbuotojus, reikalavimai turéty bity taikomi lanksciai,
kad komercinés operacijos nebity stabdomos be reikalo.

3.5 EESRK pazymi, kad po pasidlyto dalinio pakeitimo
Komisija, bendradarbiaudama su nacionalinémis valdzios insti-

2004 m. spalio 27 d., Briuselis

tucijomis, praéjus $eSiems ménesiams nuo sitilomos direktyvos
taikymo pradzios, pradés patikrinimus, sickdama patikrinti
nacionaliniy plany, priimty pagal 3ig direktyva, jgyvendinimo
monitoringo priemones. Komitetas pabrézia, kad ES uostai bei
ES valstybéms naréms nepriklausantys uostai privalo biti pasi-
renge taikyti naujgsias apsaugos priemones (ISPS kodeksas),
skirtas uosto terminalams, kurios tarptautiniu mastu jsigaliojo
2004 m. liepos 1 d.

3.6  Be to, EESRK primygtinai reikalauja, kad uosty saugos
uztikrinimo ekonominé pusé nedelsiant bty svarstoma ES
lygmenyje ir, kad biity parengta harmoninga transporto saugos
koncepcija, tam, kad bty galima iSvengti konkurencijos iskrai-
pymo tarp transporto rsiy, ypac kai pakenkiama ro-ro trans-
portui. Komisijos prasoma pateikti bendra uosty saugos prie-
moniy finansiniy padariniy jvertinimg ir parengti ES regla-
mentg dél $iy priemoniy jgyvendinimo finansavimo (kiek tai
biitina).

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininké
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