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— Pasiilymo 20 straipsnis panaikina Tarybos sprendimg
73[391/EEB. Tadiau pasitilymo IIl priede Tarybos spren-
dimas 76/641/EEB taip pat yra paminétas pavadinimu
,Panaikintas sprendimas su jo pakeitimu kaip ir Tarybos
sprendimas  76/641[/EEB. Todél, siekiant nuoseklumo,
Sprendimu 76/641/EEB jvestas pakeitimas iSbraukiamas i§
20 straipsnio.

Briuselis, 2004 m. birZelio 30 d.

2.6 Be to, ypatinga démesj reikéty skirti tam, kad baty
uztikrintas vertimy tikslumas, kadangi dél netikslumy gali kilti
teisiniy neaiSkumy ir teisés aktai gali baiti neteisingai taikomi.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Roger BRIESCH

Nuomoné dél ,Pasiilymo Europos Parlamento ir Tarybos reglamentui dél tarptautinio saugaus
laivy eksploatavimo ir tarSos prevencijos valdymo kodekso jgyvendinimo Bendrijoje“

(COM(2003) 767 galutinis - 2003/0291 (COD))

(2004/C 302/05)

2004 m. sausio 13 d. Europos Taryba, vadovaudamasi Europos Bendrijos steigimo sutarties 80 straipsnio
2 dalimi, nusprendé paprayti Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto pateikti nuomong dél
,Pasiilymo Europos Parlamento ir Tarybos reglamentui dél tarptautinio saugaus laivy eksploatavimo ir
tarSos prevencijos valdymo kodekso igyvendinimo Bendrijoje*.

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, atsakingas uz komiteto darbo
$iuo klausimu parengimg, 2004 m. geguzés 10 d. priémé nuomone. Prane$éja buvo Dr. Bredima Savo-
poulou.

410-oje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2004 m. birZelio 30 d. — liepos 1 d. (2004 m. birzelio 30 d.
posédis) Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas 155 nariams balsavus ,uz®, 2- ,pries“ bei 4

susilaikius, priémé $ig nuomoneg:

1. Izanga

1.1 1979 m. Tarptautiné Jary Organizacija (TJO) patvirtino
Saugaus laivy eksploatavimo ir tarSos prevencijos tarptautin
valdymo kodeksa (ISM kodeksg), kaip laivybos saugos kultiiros
ir aplinkosauginés savimonés vystymo skatinimo priemong.
1994 m. TJO nusprendé padaryti kodeksa privalomu, patvirtin-
dama 1974 m. tarptautinés konvencijos dél Zmogaus gyvybeés
apsaugos juroje (SOLAS) naujg IX skyriy ,Saugaus laivy
eksploatavimo valdymas®.

1.2 Privalomas kodekso taikymas jsigaliojo dviem etapais.
1998 m. liepos 1 d. jis tapo privalomas jmonéms, tarptautinése
jury kelionése eksploatuojancioms keleivinius laivus, naftos
tanklaivius, cheminiy medZziagy tanklaivius, dujy gabenimo
juros transporto priemones ir vir§ 500 tony bruto svorio
piltiniy/biriy kroviniy gabenimo jiros transporto priemones.
2002 m. liepos 1 d. kodeksas tapo privalomas jmonéms, tarp-
tautinése jiry kelionése eksploatuojancioms kitus vir§ 500 tony
bruto svorio krovininius laivus.

1.3 Reaguodama i ,Estonia“ tragedija, ES nusprendé imtis
veiksmy, kad bity anks¢iau jgyvendintas ISM kodeksas ro-ro
tipo keleiviniams keltams, Bendrijoje naudojamiems tarptau-
tinése ir vidaus jiry kelionése iki 1996 m. liepos ménesio 1 d.
pagal reglamenta (EB) Nr. 3051/95 (1995-12-08) ('). EESRK
tiesiogiai su tuo susijusioje savo nuomongéje pritaré pasitilytam
veiksmui ir palaiké Komisijos iniciatyva. ().

1.4 Reglamentas buvo taisytas du kartus: a) reglamentu
Nr. 179/98 (%), susijusiu su vienodu ISM kodekso dokumenty |
Europoje eksploatuojamy kelty sertifikaty jgyvendinimu ir b)
reglamentu Nr. 1970/2002 (*), kuriame atsizvelgiama | TJO
patvirtintas vélesnes ISM kodekso pataisas. Reglamentas jsiga-
liojo 2002 m. lapkricio 26 d.

(") 1995 m. gruodzio 8 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 3051/95 dél
,,roll-on/ro%l-off“ tipo keleiviniy kelty (,ro-ro“ kelty) saugos valdymo,
OL L 320, 1995 12 30, p. 14.

() OL C236,199509 11, p. 42.

() OLL 19,1998 01 24, p. 35.

() OLL 302,2002 12 06, p. 3.
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2. Komisijos pasiiilymas

2.1  Kai reglamentas (EB) Nr. 3051/95 buvo patvirtintas,
valstybés narés ir Europos Parlamentas pareiske, kad ISM
kodekso taikymas ,ro-ro“ tipo keleiviniams keltams yra priori-
tetas, taciau taip pat jis buvo pirma i§ daugybés testiniy saugos
juroje stiprinimo iniciatyvy.

2.2 Pasitlytas reglamentas yra labiau bendro pobtdzio, jis
pakeis reglamenta (EB) Nr.3051/95 ir jo pagrindinis tikslas yra
palengvinti teisingg, griezta ir harmonizuotg kodekso jgyven-
dinima visose valstybése narése bei stojanciose Salyse. Regla-
mentas lygiagreciai iSlaikys galiojancias ,ro-ro“ tipo keltams
taikomas ES ISM taisykles, nepriklausomai nuo jy registracijos
Salies ir nuolatiniy plaukimo marsruty j ir i§ Europos uosty.

2.3 Reglamentas bus taikomas visoms jmonéms, jiiroje
eksploatuojan¢ioms vieng ar daugiau $iy laivy:

— valstybése narése registruotus krovininius laivus tarptau-
tinése ir vidaus jary kelionése;

— valstybése narése registruotus keleivinius laivus tarptau-
tinése jiry kelionése;

— keleivinius laivus, nepriklausomai nuo registracijos $alies,
plaukiancius vidaus jary kelionése A ir B klasés jaros
srityse, kaip nustatyta direktyvos Nr. 98/18/EB 4 straips-
nyje;

— ,ro-ro“ tipo keleivinius keltus, nepriklausomai nuo jy regist-
racijos $alies, nuolatiniais ,ro-ro“ tipo keleiviniy kelty mars-
rutais plaukiancius j arba i§ Bendrijos valstybiy nariy uosty;
ir

— krovininius laivus, nepriklausomai nuo jy registracijos
Salies, kabotaziniais mar$rutais plaukiancius  arba i§ Bend-
rijos valstybiy nariy uosty.

2.4  Pasitlyto reglamento sfera pagrista SOLAS konvencijos
IX skyriaus nuostatomis ir taikoma visiems | SOLAS sferg
patenkantiems valstybése narése registruotiems laivams, net jei
jie plaukia vidaus jiry kelionése. Nepaisant to, nuostatos bus
taikomos tik tiems vidaus jiry kelionése plaukiantiems keleivi-
niams laivams, kurie nutolsta daugiau nei 5 mylias nuo kranto
linijos, bet Sios taisyklés galios bet kurios 3alies registracijai.

2.5  Bet kuri jmong, eksploatuojanti viena ar daugiau anks-
¢iau minéty laivy, turés laikytis saugaus laivy eksploatavimo ir
tarSos prevencijos (ISM kodeksas) Tarptautinio valdymo
kodekso, kuris pateikiamas priedo I dalyje. Valstybés narés turés
sutikti su sertifikaty i§davimo proceso gairémis (administravimo
nuostatomis, susijusiomis su ISM kodekso igyvendinimuy), kaip
pazyméta priedo II antrastéje.

3. Bendros pastabos

3.1 ISM kodeksas yra vienas reik§mingiausiy TJO Zengty
zingsniy saugos jiroje srityje, kadangi jis nustato pagrindus
veiksmingam TJO konvencijos igyvendinimui. EESRK, kaip ir
ankstesnése savo nuomonése, mano, kad reglamentas
Nr. 3051/95 buvo labai reikalingas, nes 2 metais paankstino

ISM  kodekso igyvendinimg ,ro-ro“ tipo keleiviniy laivy
atzvilgiu ir i$plété jo taikyma vidaus jiry kelionése plaukianciy
laivy atzvilgiu.

3.2 EESRK pazymi, kad tarptautinése jury kelionése plau-
kian¢ius keleivinius bei krovininius laivus eksploatuojanéiy
jmoniy atZvilgiu pasitlyto reglamento siekinys pasiektas, nes
jpareigojimas laikytis ISM kodekso kyla i§ SOLAS konvencijos.
Taip pat ir vidaus jiry kelionése plaukiancius ,ro-ro“ tipo kelei-
vinius laivus eksploatuojanciy jmoniy atzvilgiu tikslas pasiektas
igyvendinus reglamenta Nr. 3051/95.

3.3 Komisija i§ esmés pasitlyma grindzia tuo, jog visiskas
ISM kodekso ir tiesiogiai susijusiy TJO gairiy perkélimas  ES
teis¢ pagerins veiksminga ISM kodekso jgyvendinima Bendri-
joje. EESRK sutinka su pagrindimu ir visiskai palaiko siekini,
kiek tai susije su laivais, kuriems jau taikomas ISM kodeksas.
Taciau, dél pasialyto ISM kodekso taikymo kitoms laivy rasims
ispletimo pridétinés vertés EESRK pateikia $ias pastabas.

3.3.1  ISM kodeksas kilo i§ pramonés iniciatyvos kaip sava-
noriska laivybos kokybés kélimo priemoné. ISM kodekso priva-
lomo globalaus jgyvendinimo patirtis nuo pirmo 1998 m.
etapo, kaip ir tikétasi, atskleidé kodekso privalumus ir
trikumus. Buvo visuotinai pripazinta, kad visoje jiry bendruo-
menéje (laivy registracijos valstybeés, klasifikacinés bendrovés ir
laivybos jmonés) reikia geresnio kodekso siekiniy supratimo,
kad biity gerinami rysiai tarp ty, kurie i§duoda ISM sertifikatus
ir nustato ISM kodekso standartus auditoriy mokymui. Gero
saugos valdymo kertinis akmuo yra jpareigojimas i§ virSaus.
Saugos jiroje ir tarSos prevencijoje galutinius rezultatus lemia
visy lygiy asmeny jpareigojimai ir motyvacija. Nesuprantant
jurinés dalies, ISM kodeksas bty jgyvendinamas tik popieriuje,
ko ir tikisi skeptikai.

3.3.2  Siais laikais rizikos jvertinimas yra placiai naudojamas
kaip siekinys ir patikima saugos stiprinimo sumetimy
priemoné. Remiantis $iuo pozidriu ir atsizvelgiant | parodyta
poreikj, privalomas ISM kodekso taikymas nuolatiniais marsru-
tais j ir i§ ES uosty plaukiantiems keltams visiskai pasiteisino ir
pasitvirtino. Remiantis tais paciais pagrindais, gairiy taikymas
visiems kitiems vidaus jiry kelionése plaukiantiems laivams
visiskai teisingai subsidiarumo principo pagrindu buvo paliktas
nacionaliniy administracijy nuozitirai. EESRK neZino jokiy
nacionaliniy jstatymy, iSplétusiy privaloma ISM kodekso
igyvendinimg kitiems vidinése jury kelionése plaukiantiems
laivams.

3.3.3  ISM kodeksas, skirtas tarptautinése jiiry kelionése plau-
kiantiems laivams, ir todél sunkiai pasiekiamas administraci-
joms ir jmonéms, nustato reik§mingus jpareigojimus jmonéms
ir jy laivams ir reikalauja laikytis tarptautiniy konvencijy bei
skatina griezta pramonés standarty laikymasi. Be to, iSskirtinai
vidaus jiry kelionése plaukianciy krovininiy laivy saugos
reZimg reglamentuoja nacionaliniai jstatymai ir, netiesiogiai,
tokiems laivams gali tekti laikytis rezimo, taikomo tarptautinése
jry kelionése plaukiantiems kroviniams laivams.
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3.3.4  EESRK, kaip, inter alia, mazy ir vidutinio dydzio
jmoniy interesy gynéjas Europoje, yra susirtipings dél ISM
kodekso privalomo taikymo mazoms ir vidutinéms laivybos
jmonéms, i$skirtinai uZsiimancioms vidaus jury kelionémis.
Atsizvelgiant j ankstesnius svarstymus, pasitlytame reglamente
turi bati atsizvelgiama j biurokratinius formalumus ir kodekso
taikymo tokiy jmoniy laivams kastai, todél reikés taikymo
lankstumo irfarba i§iméiy.

4. Konkrecios pastabos

4.1 3 straipsnis - taikymas

4.1.1  EESRK mano, kad dél praktiniy priezas¢iy iSimtys gali
bati reikalingos vidaus jury kelionése naudojamy mazy krovi-
niniy laivy ir keleiviniy laivy atvejais, o ypa¢ kai Siuos laivus
eksploatuoja pats savininkas arba jam kontroliuojant.

4.2 4 straipsnis — saugos valdymo reikalavimai

4.2.1  AnksCiau minétiems laivams netiesiogiai gali tekti
laikytis tarptautinése jiry kelionése plaukianciy laivy reZimo.
EESRK mano, kad reglamente turi baiti aiskiai nustatyti pagrin-
diniai ISM kodekso, kuris gali bati tiesiogiai susijes su tokiais
laivais, reikalavimai.

4.3 5 straipsnis — sertifikavimas

4.3.1  EESRK remia sertifikavimo proceso privaloma taikyma,
kuris yra pagrindinis svarus pasitilyto reglamento pagrindimas.

4.3.2  Remiantis 2 ir 6 dalimis, reikia pazyméti, kad atitikties
dokumentus ir saugos valdymo sertifikatus atitinkamai taip pat
gali i3duoti administracija laivo registracijos Salies administra-
cijos praSymu.

4.3.3  EESRK teigia, kad 5 straipsnio 4 ir 9 dalis reikia isais-
kinti ir supaprastinti pagal ISM kodekso nuostatas, nes jos jveda
nereikalingus apribojimus ir kelia sumaistj.

4.4 7 straipsnis — saugikliy procediira

441  Saugikliy procediroje nedalyvauja, nors turéty, vals-
tybés narés arba registracijos Salys, i§davusios atitikties doku-
mentg ir kurioms gali reikéti sustabdyti dokumento galiojima
arba jj atSaukti.

Briuselis, 2004 m. birZelio 30 d.

4.5 9 straipsnis — ataskaity rengimas

4.5.1  Straipsnyje nurodoma ataskaitos forma, kuria nustatys
Komisija, bet jis nenustato ataskaitos turinio. Turi bati isais-
kinta, ar numatomos atskaitos apie tai, kaip valstybés narés
laikosi reglamento, o ypa¢ sertifikavimo procediiry atzvilgiu, ar
ataskaitos kaip jmonés ir jy laivai laikosi nuostaty, ka gali
pastebéti registracijos $alies ir uosto kontrolés tarnybos.

4.6 13 straipsnis — jsigaliojimas

4.6.1  Atsizvelgdama | pastabas dél 3 ir 4 straipsniy, EESRK
mano, kad vieneriy mety pereinamasis laikotarpis vidaus jiry
kelionése plaukianciy krovininiy laivy ir keleiviniy laivy atiti-
kimui yra pakankamas.

5. ISvados

5.1  EESRK palaiko viso ISM kodekso ir tiesiogiai susijusiy
TJO gairiy perkélimg j ES teise, priimant pasitlyta naujg regla-
mentg, kuris pakeis reglamentg Nr. 3051/95. Taciau i§ tikro
pasitilyto reglamento sferos i§plétimo pridétiné verté gali bati
apribota, kadangi tarptautinése jiry kelionése plaukiantys laivai
ir vidinése jary kelionése plaukiantys ,ro-ro“ tipo keleiviniai
laivai jau atitinka ISM kodeksa.

5.2 EESRK pazymi, kad ISM igyvendinimo patirtis nuo
pirmo 1998 m. etapo atskleidé kodekso privalumus ir
trikumus. Visos j ISM kodekso igyvendinima jtrauktos jiiry
grupés Salys turéty visiSkai suprasti kodekso siekinius, nes
antraip jis biity igyvendinamas tik popieriuje. I ISM kodekso
rezima nejtrauktoms jmonéms ir laivams Sis poreikis dar
akivaizdesnis.

5.3 Iniciatyva iSplésti ISM kodekso taikymg visiems vidaus
jury kelionése plaukiantiems laivams reikia perziaréti, siekiant
cinguma naujoms laivy kategorijoms gali tekti laikytis tarptau-
tinése jiry kelionése plaukiantiems laivams taikomo rezimo,
kas galbat pernelyg didele kaina uZ atitikima, ypac tais atvejais,
kai laivus eksploatuoja jy savininkai arba jiems tiesiogiai tai
kontroliuojant. Reglamente pasitilyta sertifikavimo procedirg
reikia koreguoti, kad nebiity jvedami nereikalingi apribojimai
mazo ir vidutinio dydZio jmonéms, uZsiimancioms vidaus jury
kelionémis. Vadinasi, i$imtys arba alternatyvios nuostatos ISM
kodekso pagrindiniams reikalavimams, tiesiogiai susijusiy su
Siais laivais, gali bati bitinos.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Roger BRIESCH



