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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Europos Parlamento ir Tarybos
pasiiillymo direktyvai, pataisanciai direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy krovininiy transporto

priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktiira
COM(2003) 448 galutinis - 2003/0175 (COD)
(2004/C 241/16)

2003 m. rugséjo 12 d. Taryba, vadovaudamasi Europos Bendrijos steigimo sutarties 71 straipsniu,
nusprendé papradyti Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto pateikti nuomong dél: Europos
Parlamento ir Tarybos pasitlymo direktyvai, pataisanciai direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy krovininiy
transporto priemoniy apmokestinimo uZ naudojimasi tam tikra infrastruktira.
Transporto, energetikos, infrastruktdros ir informacinés visuomenés skyrius, atsakingas uz Komiteto darbo
Siuo klausimu parengimg, 2004 m. geguzés 10 d. priémé nuomone. Praneséjas buvo p. Simons.
409-oje plenaringje sesijoje, vykusioje 2004 m. birzelio 2-3 d. (2004 m. birZelio 3 d. posédyje) Europos
Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas 109 balsais ,uz“, 82 ,prie§“ bei 7 susilaikius, priémé Sig
nuomone.

1. Ivadas

1.1 2003 m. liepos 23 d. Europos Komisija priémé
pasitlyma direktyvos 1999/62/EB, ,Eurovinjetés direktyvos®,
pataisai.

1.2 Pasitlymas parengtas atsizvelgiant i Europos Tarybos
2002 m. gruodzio 12 ir 13 d. bei 2003 m. kovo 20 ir 21 d.
praSyma, kad Komisija pateikty naujos Eurovinjetés direktyvos
pasitlyma iki 2003 m. vidurio.

1.3 O taip pat atsizvelgiant j Europos Parlamento reika-
lavima, kuris, priimdamas 2003 m. vasario 12 d. Baltosios
Knygos i$vady ataskaita, nusprendé, kad naudojimasis infrast-
ruktiiromis turi baiti apmokestintas.

1.4  Pagrindinis Komisijos pasitilymo tikslas yra uztikrinti,
kad naudojimosi infrastruktGromis iSlaidos bty efektyviau
paskirstomos naudotojams. Principas, kad naudotojas apmoka
islaidas uz kurias jis yra atsakingas, gali bati efektyviau
taikomas pagal siiloma sistema, negu pagal Eurovinjetés
direktyva, kadangi naujoji sistema sidlo lanks¢iau keisti mokes-
Cius, atsizvelgiant | transporto priemonés rasj ir naudojimosi
laikg bei vieta.

1.5  Aisku siekiama ne didinti bendros transporto sektoriaus
mokesc¢iy ir rinkliavy nastos, o tiesiog aiskiau parodyti, jog
jvairiy naudojimosi biidy islaidos gali efektyviau atsispindéti
kainoje.

1.6 Siame etape Komisija apsiriboja mokes¢iais uz sunkias-
voriy krovininiy transporto priemoniy naudojimasi transporto
keliy infrastruktiromis. Taciau ji pasilieka teis¢ véliau daliniy

direktyvy pavidalu teikti pasitlymus dél naudojimosi oro,
vidaus vandens keliy bei jiry transporto infrastruktiiromis, o
taip pat nurodo, kad Salys narés bei miestai patys sprendzia dél
priemoniy taikymo lengvosioms transporto priemonéms.

1.7 Komisija mano, jog mokesciai uz naudojimasi geleZin-
kelio linijjy infrastruktiira jau jskai¢iuoti j gelezinkelio linijy
paketa.

2. Bendros pastabos

2.1  Komitetas pritaria Komisijos Eurovinjetés direktyvos
1999/62[EB pataisos pasitlymui dél sunkiasvoriy krovininiy
transporto priemoniy naudojimosi tam tikromis infrast-
ruktiiromis apmokestinimo, kadangi tai leis efektyviau taikyti
principa, jog naudotojas apmoka naudojimosi infrastruktira
islaidas.

2.2 Komiteto manymu, antras $io pasitlymo pranasumas
yra pastangos pazaboti vis sparciau Salyse narése diegiamg arba
jau galiojancig apmokestinimo sistemy jvairove.

2.3 Komitetas mano, kad Komisija, sitilydama direktyvos
1999/62[EB pataisas, pernelyg ambicingai siekia vienu metu
iSspresti Sesias skirtingas problemas. Svarstomos problemos yra:

— uzsienyje registruotos transporto priemonés, nepakankamai
prisidedancios prie infrastruktiros islaidy padengimo tam
tikrose alyse;

— Siuo metu ES esanti jvairiy valstybiniy apmokestinimo
sistemy jvairové, nepagrista Bendrijos principais;
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— transporto infrastruktiiros finansavimas;

— perkrovimo islaidy apmokestinimas;

— keliy eismo jvykiy islaidy apmokestinimas;

— aplinkos i3laidy apmokestinimas.

2.4  Tai buty pirmas tokio sumanymo sékmés atvejis. Visi
faktai tai daro dar nerealesniu, nes trijy paskutiniyjy tiksly
apskai¢iavimai skirtingi ir reikalauja visiskai kitokio pozirio,
nei pirmieji trys.

2.5 Baltojoje Knygoje iSsakytoje Komiteto nuomonéje
(COM(1998) 466 galutinis) pazymima, kad principas ,moka
naudotojas“ gali bt jgyvendintas, tik jeigu yra nuodugni skir-
tingy iSlaidy komponenty santykinés vertés ir visy transporto
risiy vienodo lygmens veiklos lauko analizé. EESRK papildomai
pamingjo, jog prie§ jvedant principa ,moka naudotojas®, neturi
kilti abejoniy dél pajamy neutralumo ir jy praktinio panaudo-
jimo btdo. Komitetas numato daug problemy $ioje vietoje,
kadangi daugeliui Saliy nepakanka aiskaus $iy islaidy kompen-
savimo biido, dalinio arba pilno automobiliy transporto prie-
moniy mokes¢iy panaikinimo, ir Zinoma, tol, kol yra priva-
lomas ES minimumo lygis.

2.6  Kita svarbi aplinkybé yra faktas, jog dabartiné valsty-
biniy normy ir sistemy jvairové isliks, nors jy modeliai ir
skiriasi.

2.7  Komisijos pasiilyme nustatoma forma, kurios ribose
Salys narés gali kurti vir§ 3,5 tonos sunkiasvorio krovininio
transporto priemoniy apmokestinimo sistemg. Tai yra sferos
i$plétimas. Dabartinéje Eurovinjetés direktyvoje minimali riba
yra 12 tony. Kadangi su transportu susijusios islaidos, tokios
kaip saugumo, perkrovimo ir triuk§mo mazinimo priemoniy,
yra jtrauktos j pasitilymg, o taip pat kadangi asmeninés lengvo-
sios transporto priemonés ir lengvesnés nei 3,5 tonos lengvas-
vorés krovininio transporto priemonés taip pat susijusios su
Siomis i$laidomis, Komitetas mano, jog Sios transporto prie-
mongs taip pat turi bati jtrauktos j pasitlytos direktyvos sferg.
Komisija placiai tai iSreiskia savo Baltojoje Knygoje, vadinamoje
Europos transporto politika iki 2010-yjy mety: 2001-ieji buvo
apsisprendimo metai. Komisija i$leido daug pataisy, kai kurios
i$ jy Zymiai iSplété sferg pirminiy priemoniy, kurios teigé, kad
néra kliticiy jtraukti lengvasvores krovinines transporto prie-
mones ir lengvasias transporto priemones jtraukti i direktyvos
sferg. Taciau Komisijos raginimo $alims naréms ir miestams
taikyti savas priemones Sioje srityje, i§ dalies dél $iy priemoniy
aiskiai nacionalinio pobidzio, visiskai pakanka, kad Komitetas
pritarty Komisijos pozifiriui. Bty neteisinga pagal pasitlyta
pataisg jtraukti lengvasias transporto priemones bei lengvesnes
nei 3,5 tony lengvasvores krovinio transporto priemones.

2.8 Jeigu Komisija laikysis nuomonés, jog pakanka tik krovi-
ninio transporto, o ne papildomai ir asmeniniy lengvyjy trans-
porto priemoniy reglamentavimo, siekiant uZtikrinti vidaus
rinkos funkcionavima, bity logiska palikti dabarting 12 tony
minimumo ribg krovininiam transportui. Bet kokiu atveju,
Komisija paaiskinamajame memorandume pabrézia, kad
kertancio sieng lengvasvorio krovininio transporto priemoniy ir
lengvyjy transporto priemoniy santykis yra per mazas, kad
jtakoty vidaus rinkos funkcionavima.

2.9  Komitetas pritaria idéjai, kad kiekvienas infrastruktiros
naudotojas apmoka iSlaidas, uz kurias jis yra atsakingas, pagal
2.3 punkte nustatytg salyga, ir jog reikalinga iSsami santykinés
skirtingy islaidy komponenty vertés analizé. Taip pat galimas
dalykas, kad gabenimas keliu yra pirmoji keliy transporto riisis,
kuri susiduria su tokia sistema. Bet i§ esmés ta pati sistema
turéty bati taikoma kitoms transportavimo kelio dalims ir
kitiems transporto bidams.

2.10  Komisijos pasitilymas nekei¢ia laisvai pasirenkamo
mokes¢iy biido, tokio kai Eurovinjeté arba keliy rinkliavos.
Salys narés pacios gali pasirinkti keliy rinkliavy sistemas arba
naudotojy mokes¢iy sistemg. Komitetas mano, kad tokia pasi-
rinkimo laisvé nesuteikia skaidrumo. Taip pat Komitetas mano,
jog keliy rinkliavy sistemy sgveika turi bti sine qua non.

2.11  Pasitlymas aprépia transeuropiniy keliy tinklg ir kitas
magistralinio tinklo dalis, besidriekiancias $alia greitkeliy.
Salutiniai keliai, kurie néra gyvybiskai svarbiis deramam vidaus
rinkos keliy rinkliavy ir naudotojy mokes¢iy rinkimui, gali bati
apmokestinti, bet jiems direktyva netaikoma. Komitetas
suvokia, kad 7 straipsnyje pasialyta pataisa, remiantis subsidia-
rumo principu, neapsaugo Saliy nariy nuo skirtingy keliy
rinkliavy/naudotojy mokes¢iy taikymo bady. Komitetas pritaria
Siam sitlymui, atsizvelgdamas | fakta, kad magistraliniy keliy
tinklas vis dar tebevystomas Salyse, kurios greitai jstos i
Sajunga. Jos Zinoma privalo sutikti su galiojancia teise ir poli-
tika.

2.12  Savo pasiilyme Komisija nustato tiesioginj jvedamo
naudotojo mokescio ir investicijy i infrastruktiira bei jos prie-
zitiros islaidy ry$j. Tokiu badu ji ketina uzkirsti kelig $alims
naréms, renkancioms mokes¢ius i§ naudotojy, jais pildyti
vyriausybiy izdus. Pasitlyme taip pat nustatytos mokesciy
apskai¢iavimo taisyklés. Komitetas mano, kad $is pozifiris yra
teisingas, kadangi tokiu atveju konkre¢iy infrastruktiiry naudo-
tojai Zino, jog jy mokami mokes¢iai panaudojami investicijoms
i infrastruktiirg.



C 241/60

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2004 9 28

2.13  Komisija i$skirtiniais atvejais sitilo galimybe, pasitarus
su ja dél atitinkamos procediiros suderinimo, 25 % nevirsijantj
antkainj jtraukti i rinkliavas, tam, kad baty galima tuo paciu
finansuoti kity Europa labai dominanciy to paties koridoriaus
ar ypal jautriy regiony transporto infrastruktiiry investicijy
iSlaidas. Komitetas mano, kad $ia galimybe reikia naudotis
ribotai, kiek tai jmanoma, ir nei viena transporto infrastruktiira
neatmetama. Siekiant uZztikrinti, kad projektas, dél kurio buvo
jvestos padidintos keliy rinkliavos, tikrai vykdomas, $ios gautos
iplaukos pervedamos j Bendrijos saskaita ir be procenty grazi-
namos $aliai narei tik jvykdzius projekta.

2.14  Galiausiai, Komisija sitilo kiekvienoje Salyje-nar¢je
jsteigti nepriklausomg infrastruktiiros kontrolés administracing
struktiira, tam, kad baty galima tikrinti ar teisingai valdomos
keliy transporto iSlaidos ir keliy rinkliavy bei naudotojy
mokesCiy jplaukos Bendrijoje. Komitetas pritaria tokiy neprik-
lausomai veikian¢iy valstybiniy administraciniy struktiry stei-

2.15  Aiskumo délei, 1999/62/EB pataisy pasitlymo paaiski-
namajame memorandume paZymima, kad, nepriklausomai nuo
mokesciy sistemos ar pasirinktos kontroliuojan¢ios administra-
cinés struktiiros, Salys narés ateityje isliks atsakingos uz
tinkama keliy tinklo priezifirg. Infrastruktiiros remontas ir prie-
zitira yra svarbiausia vyriausybés uzduotis.

3. Konkredios pastabos

3.1 Komisijos pasiilyme nustatytas keliy naudojimo
mokesc¢iy ir statybos, eksploatacijos, priezifiros bei tinkamo
keliy infrastruktiiros tinklo vystymo rySys. [ infrastrukttros
kirimo islaidas jeina tik tiesioginés naujos infrastrukttiros
kairimo ilaidos. Komisija turi omenyje infrastruktaras, kurioms
ne daugiau nei 15 mety. Tokiu bidu Komisija siekia uzkirsti
kelig esanciai infrastruktiirai, kuriai jau buvo apmokéta, patekti
i direktyvos sfera. Komitetas mano, kad $is kriterijus labai
saziningas ir galvoja, jog tai yra teisingas poZifiris.

3.2 | investicijy ilaidas pasitlyme jtrauktos triuk§mo mazi-
nimo infrastruktiros, tokios kaip triuk§mo uZtvarai greitke-
livose, iSlaidos. Taciau Komitetas pabrézia, kad triukmo truk-
dziy, todél ir triuk§mo uZtvary statymo iSlaidas dazniausiai
lemia keliy naudotojy kategorija, nejtraukta i $ig direktyva.

Todél triukmo uZztvary statymo islaidos saZiningai paskirs-
tomos jvairioms keliy naudotojy kategorijoms.

3.3 Komisija taip pat sitilo | mokestj jtraukti suma, susijusia
su nelaimingy atsitikimy i$laidomis, kuriy nepadengia drau-
dimas. Nors ir teoriskai toks sitilymas prasmingas, Komitetas
mano, kad praktiskai jis yra sudétingas, atsizvelgiant | auksta
nezinomybés laipsnj, biidingg skaiciuojant netiesioginius pada-
rinius, tokius kaip teisiniai nuostoliai. Dabartinéje situacijoje
draudimo kompanijos, pavyzdZiui, praktiskai retai kompen-
suoja socialinés apsaugos ilaidas.

Siekiant vystyti tinkamg iSlaidy, kurias lemia keliy eismo
jvykiai, traktavimg, Komitetas mano, jog reikalinga jy prie-
7asCiy analizé. Tokiu atveju remiamasi Komiteto nuomone apie
Europos Komisijos pranesima dél keliy eismo jvykiy auky skai-
Ciaus mazinimo iki 2010-yjy mety. ()

3.4  Komitetas mano, kad $alims naréms suteikiama galimybé
pasinaudoti perkrovimu kaip infrastruktiros mokes¢iy skaicia-
vimo kriterijumi, nepaisant ,perkrovimo* apibrézimo triikumo,
yra klaidingas poziaris, kadangi perkrovimg dazniausiai lemia
lengvyjy transporto priemoniy eismas.

3.5  Komitetas sutinka su esmine Komisijos pasitilymo prie-
laida, kad pataisytos direktyvos jvedimas neturi didinti bendros
keliy transporto sektoriaus finansinés nastos. Tadiau jis mano,
jog varikliniy transporto priemoniy mokes¢iy sumazinimo arba
panaikinimo nepakanka, kad biity garantuotas fiskalinis neutra-
lumas. Dyzelinio kuro akcizo mokes¢io sumazinimas logiskai
taip pat turéty bati svarstomas.

3.6  Komitetas taip pat pritaria galimybei, leidZianciai alims
naréms diferencijuoti naudotojy tarifus, atsizvelgiant j trans-
porto priemonés nekenksminguma aplinkai (EURO klasifikacija)
ir transporto priemonés daroma Zala keliams.

3.7  Galiausiai Komitetas visiskai pritaria Komisijos ketini-
mams jvesti harmonizuotg mokéjimo uz naudojimasi infrast-
ruktiira tvarky, taip uzkertant kelia esanciai rinkliavy ir
mokesciy sistemy painiavai.

4. Apibendrinimas ir iSvados

4.1  Komitetas vertina Komisijos iniciatyva dél praktinio
principo, jog naudotojas apmoka naudojimosi infrastruktira
islaidas, jgyvendinimo.

42  Tadiau jis mano, kad Komisija, sitilydama direktyvos
1999/62[EB pataisas, pernelyg ambicingai siekia vienu metu
iSspresti per daug skirtingy problemy.

(") EESRK nuomoné apie Komisijos Baltaja Knyga — saziningas
mokéjimas uz naudojimasi infrastruktiira: Laipsniskas peré¢jimas prie
bendros transporto infrastruktiiros apmokestinimo sistemos ES, OL
C 116, 1999 4 28.
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4.3 Komitetas Baltojoje Knygoje (COM(1998) 466 galutinis)
isakytoje savo nuomonéje pareiské, kad principas ,moka
naudotojas“ gali bati jgyvendintas, tik jeigu turima nuodugni
skirtingy islaidy komponenty santykinés vertés ir visy trans-
porto riisiy vienodo lygmens veiklos lauko analizé.

4.4  Vienas i§ pagrindiniy Komisijos principy yra tas, jog
mokéjimas uZ naudojimasi infrastruktiira neturi lemti naujy ir/
arba aukstesniy mokesciy jvedimo. Todél ji sitlo $alims naréms
suteikti galimybe kaip kompensacija pasitilyti metinio mokescio
uz variklinio transporto priemones visiskg arba dalinj panai-
kinima. Komitetas pabrézia, kad daug Saliy jau yra ties arba
zemiau dabartinio ES minimalaus lygio, o todél tai néra pakan-
kamos kompensacijos sitilymas. Fiskalinis neutralumas gali bati
garantuojamas tik mazinant, kur batina, dyzelinio kuro akcizo
mokescius.

4.5  Komitetas taip pat pazymi, kad dabartiné valstybiniy
taisykliy ir sistemy jvairové isliks, o tai reiskia, jog Komisijos
tikslas nustatyti harmonizuot3 mokéjimo uz naudojimasi
infrastrukttira tvarkg, deja, nebus pasiektas.

4.6 Komitetas mano, kad Komisijos argumentas yra nenuo-
seklus, kadangi teigia, jog, i§ vienos pusés, minimalig ribg reikia
mazinti, siekiant jtraukti 3,5 tonos krovinines transporto prie-
mones, kai tuo tarpu i§ kitos pusés, i savo pasitlymg jtraukia
tokius veiksnius, kaip perkrovimo islaidos, keliy eismo jvykiy
iSlaidos ir aplinkos islaidos, o ne asmeniniy lengvyjy transporto
priemoniy ilaidas, kurios yra atsakingos uz jas.

4.7 Savo pasiilyme Komisija nustato jvedamo mokescio ir
investicijy | infrastruktlirg tiesioginj rysj. Pajamas ketinama
nukreipti atgal i sektoriy, i§ kurio jos buvo gautos, ir nedidinti
jomis valstybés izdo. Komitetas pritaria Komisijos poZitiriui.

Briuselis, 2004 m. birZelio 3 d.

4.8  Komisija jtikinéja, kad keliy transporto mokescius reikia
sieti su statybos, eksploatacijos, priezitiros bei tinkamo keliy
infrastrukttros tinklo vystymo iSlaidomis. | infrastruktiros
statybos islaidas jeina tik tiesioginés naujy infrastruktiros rysiy
statybos i§laidos. Nauja infrastruktiira yra laikoma ta, kuriai ne
daugiau nei 15 mety. Komitetas pritaria $iam saziningam
pozitriui, kaip garantijos btdui, kad mokes¢iai nenaudojami
padengti infrastruktiiros, kuri jau buvo apmokéta, islaidas.

4.9 Komisija sifilo galimybe, grieztomis salygomis, 25 %
nevirijantj antkainj jtraukti i rinkliavas, siekiant finansuoti kity
Europg labai dominanciy to paties koridoriaus ar ypac jautriy
regiony transporto infrastruktiiry investicijy islaidas. Komitetas
mano, kad Sia galimybe reikia naudotis ribotai, kiek tai
jmanoma, ir nei viena transporto infrastruktira negali bati
atmesta. Ir jei tai bus atlikta, pajamas reikés pervesti | Bendrijos
saskaitg, kol bus laukiama projektui uzbaigimo.

410  Komitetas taip pat pritaria pasiilymo sferai, pvz.
jtraukti transeuropinius tinklus ir dalj magistraliniy keliy tinklo
netoli jy, kaip ir pateiktiems svarstymams, nors ir virsijantiems
direktyvos sfera, dél Salutiniy keliy, kurie néra gyvybiskai batini
deramam vidaus rinkos funkcionavimui, ir sitilymui kiekvienoje
Salyje nar¢je suformuoti nepriklausomag kontroliuojan¢ia admi-
nistracing struktiirg, siekiant saziningai paskirstyti islaidas ir
keliy rinkliavy bei naudotojy mokesciy jplaukas.

411  Galiausiai Komitetas kritiskai vertina perkrovimo ir
keliy eismo ivykiy bei aplinkos islaidy jtraukimg, nes jas
dazniausiai lemia asmeninés transporto priemongs, t.y. trans-
porto priemoniy kategorija, nejtraukta  direktyvos sferg, todél,
kad néra aiskios keliy eismo jvykiy priezas¢iy analizés ir néra
jokio jautriy sri¢iy apibrézimo.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Roger BRIESCH
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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonés

PRIEDAS

Sios pataisos, gavusios maziaus nei ketvirtadalj visy balsy, buvo atmestos reglamento (Darbo tvarkos taisyklés 39(2)
straipsnis) diskusijos eigoje.

2.3, 24, 2.5, 2.6, 2.7 ir 2.8 punktai
I3trinti ir pakeisti taip:

,2.3. Komitetas mano, kad Komisijai triiksta ambicingumo. SaZininga ir efektyvi kainodaros sistema aprépia infrast-
ruktiiros, aplinkos ir socialines islaidas, tokias kaip Zala keliams ir aplinkai, nelaimingi atsitikimai, sveikata bei
perkrovimas. Visos $ios islaidos jvertinamos remiantis moksliniu pagrindu. Todél direktyva turéty sukurti
bendra metodologija, o taip pat ir Saliy nariy grafika, siekiant jtraukti visas iSorés islaidas i keliy naudotojy
mokesciy skaic¢iavimus. Atlikusioms $ig uzduotj Salims naréms turéty nedelsiant bati leidZziama vykdyti apmo-
kestinimg, kad padengti islaidas. Be to, iSorés transporto islaidy internalizavimas didina rinkos efektyvumg,
stiprina Europos ekonomikos konkurencinguma ir mazina aplinkos uZterstuma bei tinklo perkrovima“.

Motyvavimas

Skai¢iuojant naudojimosi mokescius turi buti atsizvelgta i visas islaidas: tiek | investicijas ir i$laikymo islaidas, tiek j kitas
islaidas, tokias kaip aplinkosaugos ir socialinés. Kai kurios Salys narys jau nustaté Sias islaidas. Europos Komisijos finan-
suojama studija ,UNITE" ateityje pateiks visus turimus pavyzdZius. Ji pateikia iSvada, kad nors dar ir néra sutarimo dél
tiksliy jvertinimy, taciau yra sutariama dél esminiy apskai¢iavimo koncepcijy ir metody. Kodél reikia atsizvelgti j visas

Sias islaidas? Todél, kad mes manome, jog Bendrijos teiséje turi bati taikomas principas, kad eismo dalyviai ir Zalos kalti-
ninkai turi susimoketi.

Balsavimo rezultatai:
Uz: 77

Pries: 86
Susilaiké: 9

2.12 punktas
I3trinti du paskutinius sakinius ir pakeisti taip:

,Komitetas mano, kad $is pozZitris turi taikomas visoje transporto infrastruktiroje. Iplaukos neturéty bati keliy trans-
porto skiriamasis bruozas. Jos gali biiti naudojamos tvariy transporto riisiy finansavimui, o taip pat efektyvesniam
socialiniy jstatymy vykdymui keliy transporto darbuotojy atzvilgiu®.

Motyvavimas

Jei visos jplaukos bus skirtos keliy eismo sektoriui, tuomet bus kliudoma optimaliam valstybés 1¢sy panaudojimui ir
nebus naudos siekiant tvarios transporto sistemos, kurios reikalaujama 2001 m. Komisijos Baltojoje knygoje dél Europos
transporto politikos.

Balsavimo rezultatai:

Uz: 86

Pries: 89

Susilaiké: 9

2.13 punktas
I3trinti dvi paskutines frazes ir pakeisti taip:

,Komitetas numano, kad galimybé nevirsyti 25 % antkainio yra didele dalimi nepakankama tam tikruose jautriuose
regionuose. Todél sitiloma padidinti antkainj, tam, kad jis galéty padengti infrastruktiros islaidas tuose regionuose®.
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Motyvavimas

Aiskus savaime.

Balsavimo rezultatai:

Uz:

Pries:

86
99

Susilaiké: 6

3.1 punktas

Pataisoma taip:

,3.1 Komisijos pasitilyme nustatytas keliy naudojimo mokesciy ir statybos, eksploatacijos, prieZiiiros bei tinkamo

keliy infrastruktiros tinklo vystymo rySys. | infrastruktiros kiirimo islaidas bus jtrauktos tik tiesioginés naujos
infrastruktiiros statybos islaidos. Komisija turi omenyje infrastruktiras, kurioms nedaugiau nei 15 mety. Fokia
sferg= Komitetas mano, kad is kriterijus labai saZiningas ir galvoja, jog tai yra teisingas pozifiris. I§ kitos pusés,
keliy statybos projekty finansavimas yra ilgalaikis. Toks trumpas nuraSymo laikotarpis neapimty didZiosios
dalies buvusiy projekty islaidy, todél klastojama islaidy analizé. Todél Komitetas mano, kad reikia leisti Salims
naréms jskaiCiuoti statybos islaidas, nepriklausomai nuo jy tinklo amziaus ir susitarimy dél tinklo finansa-
vimo®.

Motyvavimas

Ne visos infrastruktiiros investicinés islaidos, patirtos daugiau nei pries 15 mety, buvo atgautos.

Balsavimo rezultatai:

Uz:

Pries:

84
100

Susilaiké: 1

3.2, 3.3 ir 3.4 punktai

[Strinti.

Motyvavimas

Jei mes sutinkame su iSorés islaidy internalizavimu, mes negalime priimti iy straipsniy.

Balsavimo rezultatai:

Uz:

Pries:

89
93

Susilaiké: 3

4.2 punktas

I3trinti ir pakeisti taip:

,4.2 Komitetas mano, kad Komisija nejtrauké nei bendros moksliniu pozitiriu pagristos metodologijos, nei iSorés

islaidy, susijusiy su keliy infrastruktiiros naudojimu, skaiciavimo grafiko®.

Motyvavimas

Miisy nuomone, Komisija néra pakankamai ambicinga.

Balsavimo rezultatai:

Uz:

Pries:

89
93

Susilaiké: 3
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4.6 punktas
Isbraukti ir taip pakeisti:

,4.6 Komitetas laikosi nuomonés, kad komercinés transporto priemongés, naudojamos prekiy pervezimui, o ypac
laisky ir skubiy siunty pristatymui, bei maZesnés nei 3.5 tony transporto priemonés, turéty prisidéti prie
naudotojy islaidy.”.

Motyvavimas

Kodél kalbant apie privacias keleivines transporto priemones nejtraukiamos komercinés transporto priemonés, sverian-
¢ios maziau kaip 3.5 tonas, kaip kad siuntiniy ir skubaus pristatymo, kurios, tarp kitko, yra atsakingos uz didelj nelai-
mingy atsitikimy skaiciy?

Balsavimo rezultatai:

Uz: 89

Pries: 93

Susilaike: 3

4.7 punktas

Po pirmos frazés istrinti ir pakeisti taip:

JIplaukos neturéty buti keliy transporto sektoriaus skiriamasis bruozas. Jos naudojamos tvariy transporto rasiy
finansavimui, o taip pat efektyvesniam socialiniy jstatymy vykdymui keliy transporto darbuotojy atzvilgiu®.

Motyvavimas

Pagal miisy pakeistg 2.12 punkta.

Balsavimo rezultatai:
Uz: 89

Pries: 93
Susilaiké: 3

4.8 punktas

IStrinti ir pakeisti taip:

,4.8 Todél Komitetas mano, kad reikia leisti Salims naréms jskaiciuoti statybos islaidas, nepriklausomai nuo jy tinklo
amziaus ir susitarimy dél tinklo finansavimo, nes praktiskai projekty finansavimas trunka ilga laika“.

Motyvavimas

Pagal misy pakeistg 3.1 punktg.

Balsavimo rezultatai:
Uz: 89

Pries: 93

Susilaiké: 3

4.9, 4.10 ir 4.11 punktai

Sie punktai turéty biiti isbraukti.

Motyvavimas

Pagal anksciau pasitlyta 3.2 bei 3.4 punkty isbraukimg.

Balsavimo rezultatai:
Uz: 89

Pries: 93
Susilaiké: 3



