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JVADAS

Sia taisykle siekiama nustatyti vienodas transporto priemoniy patvirtinimo atsizvelgiant j automatinio eismo juostos
laikymosi sistemas (AEJLS) nuostatas.

AFJLS ilgg laikg valdo Soninj ir iSilginj transporto priemonés judéjima be papildomy vairuotojo komandy. Aktyvinta AEJLS
yra pagrindiné transporto priemonés valdymo priemoné.

Si taisyklé yra pirmasis teisés aktas, susijes su eisme naudojama automatizuoto vairavimo sistema (kaip apibrézta
dokumente ECE/TRANS[/WP.29/1140), todél jame pateikiamos novatoriskos nuostatos, kuriomis siekiama sumazinti
sistemos saugos vertinimo sudétinguma. Joje pateikiamos administracinés nuostatos, tinkamos taikyti tipo patvirtinimo
tikslais, taip pat techniniai reikalavimai, audito, ataskaity teikimo ir bandymo nuostatos.

Tam tikromis salygomis AEJLS gali biti aktyvinama keliuose, kuriuose draudziamas pésciyjy ir dviraciy eismas ir kuriuose
pagal projekta priesingy krypéiy eismas yra fiziskai atskirtas vienas nuo kito ir uZtikrinta, kad eismo dalyviai nekirsty
transporto priemonés judéjimo kelio. Pirmajame teisés akte, t. y. pradiniame $ios taisyklés tekste, darbinis greitis ribojamas
iki 60 km/h, o transporto priemonés — lengvaisiais automobiliais (M, kategorijos transporto priemonémis).

Sioje taisykléje pateikiami bendrieji reikalavimai, susije su sauga ir saugiu avariniu rezimu. Aktyvinus AEJLS, ji uZ vairuotoja
atlieka vairavimo funkcijg, t. y. valdo visas situacijas, jskaitant gedimus, ir nekelia pavojaus transporto priemone
vaZiuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams. Tadiau vairuotojas visuomet turi galimybe bet kada sustabdyti
sistemos veikima.

Sioje taisykléje taip pat nustatomi reikalavimai, kaip vairavimo funkcija turi biiti saugiai perduodama i§ AEJLS vairuotojui,
jskaitant sistemos galimybe sustabdyti transporto priemone, kai vairuotojas tinkamai nereaguoja.

Galiausiai Sioje taisykléje nustatomi Zmogaus ir masinos sgsajos reikalavimai, kuriais siekiama i§vengti, kad vairuotojui
nekilty neaiskumy arba kad jis nenaudoty sistemos netinkamai. PavyzdzZiui, taisykléje reikalaujama, kad, aktyvinus AEJLS,
ne vairavimo tikslais vairuotojo naudojami transporto priemonéje jrengti ekranai biity automatiskai laikinai i$jungiami,
kai tik sistema pareikalauja perimti valdymg. Siomis priemonémis nedaroma poveikio su 3iy sistemy naudojimu susitarian-
¢iosiose Salyse susijusioms vairavimo taisykléms, kurios tuo metu, kai buvo rengiamas $is dokumentas, buvo svarstomos
Pasaulio keliy eismo saugos forume (WP.1) (zr. WP.1 78 sesijos 4 neoficialaus dokumento 1 redakcija).

1. TAIKYMO SRITIS IR TIKSLAS

1.1. Sia taisykle reglamentuojamas M, (') kategorijos transporto priemoniy tipo patvirtinimas, atsizvelgiant i jose
jrengta automatinio vaZiuojamosios juostos laikymosi sistema.

2. TERMINY APIBREZTYS
Sioje taisykléje:
2.1. automatinio eismo juostos laikymosi sistema (AEJLS), vaZiuojant mazu greic¢iu skirta naudoti vairuotojo

aktyvinama sistema, kuri, be papildomo vairuotojo jsiki§imo ilgg laikg valdydama $oninj ir isilginj transporto
priemonés judéjima, uztikrina, kad transporto priemoné likty savo eismo juostoje, kai vaziuojama ne didesniu
kaip 60 km/h greiciu.

Sioje taisykléje AEJLS dar vadinama sistema;

2.1.1. transporto priemonés tipas atsiZvelgiant j automatinio eismo juostos laikymosi sistemg — kategorija transporto
priemoniy, kurios nesiskiria $iais pagrindiniais poZymiais:

a) transporto priemonés savybémis, nuo kuriy akivaizdziai priklauso AEJLS veikimo charakteristikos;

b) AEJLS sistemos charakteristikomis ir konstrukcija;

2.2. pareikalavimas perimti valdyma — intuityvi loginé procedira, pagal kurig dinaminio vairavimo funkcija i3
sistemos (automatizuotas valdymas) perduodama vairuotojui Zmogui (rankinis valdymas). Sj pareikalavimg
sistema perduoda vairuotojui Zmogui;

(") Kaip apibrézta Suvestinéje rezoliucijoje dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3), dokumentas ECE[TRANS/WP.29/7 8 Rev.6, 2
punktas — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.3. valdymo perémimo etapas — pareikalavimo perimti valdyma procediiros trukmeé;

2.4, numatytasis jvykis — situacija, kuri Zinoma i§ anksto, pvz., aktyvinimo metu, kaip antai kelionés taskas (pvz.,
i$vaziavimas i§ greitkelio) ir t. t., ir kuriai susidarius turi bati pareikalaujama perimti valdyma;

2.5. nenumatytasis jvykis — situacija, kuri i§ anksto néra Zinoma, bet, labai tikétina, gali susidaryti, pvz., keliy tiesimo
darbai, nepalankios oro sglygos, specialiosios transporto priemonés artéjimas, eismo juostos Zymeny
nebuvimas, krovinio iskritimas i§ sunkveZimio (susidiirimas), ir kuriai susidarius turi biti pareikalaujama
perimti valdyma;

2.6. artéjancio susidarimo rizika — situacija arba jvykis, dél kurio(s) transporto priemoné susiduria su kitu eismo
dalyviu arba klifitimi ir kurio(s) negalima i$vengti pareikalavus stabdyti lé¢iau nei 5 m/s?

2.7. rizikos mazinimo manevras — procediira, kuria siekiama kuo labiau sumazinti eisme kilusius pavojus ir kurig
sistema automatiSkai atlieka pareikalavus perimti valdymg ir vairuotojui i ji nereaguojant arba dideliy AEJLS
arba transporto priemonés gedimy atveju;

2.8. avarinis manevras — manevras, kurj sistema atlieka, kai transporto priemonei gresia artéjancio susidiirimo rizika,
ir kuriuo siekiama i$vengti susidiirimo arba ji susvelninti.

2.9. Greitis

29.1. Nustatytasis didZiausiasis greitis — gamintojo nurodytas didziausias greitis, kuriuo vaZiuojant sistema gali veikti
esant optimalioms sglygoms;

2.9.2. nustatytasis darbinis greitis — sistemos parinktas didZiausias greitis, kuriuo vaziuojant sistema gali veikti pagal
esamas aplinkos ir jutikliy veikimo salygas. Tai didZiausias transporto priemonés greitis, kuriuo vaZiuojant
sistema gali veikti; jis nustatomas pagal jutikliy sistemos gebg ir aplinkos salygas;

2.9.3. esamasis greitis arba greitis — dabartinis greitis, sistemos parinktas atsizvelgiant i eisma;

2.10. aptikimo nuotolis (jutikliy sistemos) — atstumas, kuriuo sistema gali patikimai atpazinti taikinj, atsizvelgiant
jutikliy sistemos detaliy nusidévéjima dél jos senéjimo ir naudojimo transporto priemonés eksploatavimo
laikotarpiu, ir sukurti valdymo signala.

2.11. Gedimai

2.11.1.  AEJLS gedimas — bet koks pavienis gedimas, susijes su AEJLS veikimu (pvz., pavienio jutiklio gedimas, transporto
priemonés vaziavimo keliui apskaiciuoti reikalingy duomeny praradimas);

2.11.2.  veikimas gedimo rezimu — sistemos veikimo biisena sugedus AEJLS;

2.11.3.  didelis AEJLS gedimas — su AEJLS veikimu susijes gedimas, kuris turi jtakos saugiam sistemos veikimui gedimo
rezimu ir kurio taikymo tikimybé yra labai maza, pvz., pagrindiniy komponenty, kaip antai elektroninio
valdymo bloko, gedimas. Pavieniy jutikliy gedimai dideliais laikomi tik tuomet, kai kartu yra papildomy
veiksniy, daranciy poveikj saugiam sistemos veikimui;

2.11.4.  didelis transporto priemonés gedimas — bet koks transporto priemonés gedimas (pvz., elektros sistemos,
mechaninis), kuris turi jtakos AEJLS gebai atlikti dinaminio vairavimo funkcijg ir kuris taip pat turéty itakos
rankiniam transporto priemonés valdymui (pvz., energijos tiekimo nutrikimas, stabdziy sistemos gedimas,
staigus padangy slégio sumazéjimas);
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2.12. savitikra — integruota funkcija, nuolat tikrinanti, ar néra sistemos gedimo, ir jutikliy sistemos aptikimo nuotolj;

2.13. vairuotojo atlickamas sistemos veikimo sustabdymas — situacija, kai, sistemai tebeveikiant, vairuotojas imasi
valdymo veiksmy, kuriems suteikiama pirmenybé pries sistemos uZztikrinamg iilginj arba Soninj valdyma;

2.14. dinaminio vairavimo funkcija — transporto priemonés isilginio ir Soninio judéjimo valdymas ir vykdymas;

2.15. automatizuoto vairavimo duomeny saugojimo sistema (AVDSS) — sistema, suteikianti galimybe nustatyti AEJLS
ir vairuotojo Zmogaus saveika;

2.16. sistemos eksploatavimo laikotarpis — laikotarpis, kuriuo transporto priemonéje kaip funkcija galima naudotis
AEJLS;
2.17. jvykis, — kiek tai susije su 8 dalies nuostatomis dél AVDSS, — tai veiksmas arba artéjancio jvykio ar incidento

atvejis, kuris turi baiti registruojamas duomeny saugojimo sistemoje;

2.18. programineés jrangos identifikavimo numeris R157 (R;s; SWIN) — transporto priemonés gamintojo nustatytas
specialus identifikatorius, kuriuo nurodoma su tipo patvirtinimu susijusi elektroninio valdymo sistemos, kuria
prisidedama prie transporto priemonés charakteristiky, kurios yra svarbios tvirtinant tipg pagal JT taisykle
Nr. 157, programiné jranga;

2.19. elektroniné valdymo sistema — jtaisy, sukurty veikti kartu, siekiant uZztikrinti nurodytos automatinio eismo
juostos laikymosi funkcijg, taikant elektroninj duomeny apdorojimg, derinys. Tokios sistemos, paprastai
valdomos programine jranga, yra sukurtos i§ atskiry funkciniy komponenty, pvz., jutikliy, elektroniniy
valdymo bloky ir paleidikliy, sujungty perdavimo linijomis. Sios sistemos gali biiti sudarytos i§ mechaniniy,
elektropneumatiniy arba elektrohidrauliniy elementy;

2.20. programiné jranga — elektroninés valdymo sistemos dalis, sudaryta i§ skaitmeniniy duomeny ir instrukcijy.
3. PATVIRTINIMO PARAISKA
3.1. Transporto priemonés tipo patvirtinimo atsiZvelgiant j AEJLS paraiska teikia transporto priemonés gamintojas

arba gamintojo tinkamai jgaliotas atstovas.

3.2. Kartu su ja pateikiami trys toliau nurodyty dokumenty egzemplioriai:

3.2.1. transporto priemonés tipo aprasas, atsizvelgiant { 2.1.1 punkte nurodytus elementus, kartu su 4 priede
reikalaujamu dokumenty rinkiniu, kuriame nurodoma informacija apie pagrinding AEJLS konstrukcijg ir
priemones, kuriomis sistema yra sujungta su kitomis transporto priemonés sistemomis arba kuriomis ji
tiesiogiai valdo naSumo kintamuosius. Nurodomi transporto priemonés identifikavimo numeriai ir (arba)
simboliai.

3.3. Patvirtinimo bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateikiama tvirtinting transporto priemonés tipa
atitinkanti transporto priemoné.

4. PATVIRTINIMAS

4.1. Jeigu patvirtinti pagal $ig taisykle pristatytas transporto priemonés tipas atitinka 5-9 dalyse nurodytus
reikalavimus, suteikiamas ios transporto priemonés tipo patvirtinimas.
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4.2. Kiekvienam patvirtintam tipui suteikiamas patvirtinimo numeris. Du pirmieji jo skaitmenys (3iuo metu 00
atitinka 00 serijos pakeitimus, t. y. prading jos redakcija) rodo pakeitimy, j kuriuos jtraukti patvirtinant tipg
padaryti naujausi ir svarbiausi taisyklés techniniai pakeitimai, serijg. Ta pati susitariancioji Salis negali suteikti to
paties numerio kitam transporto priemonés tipui.

4.3. Prane$imas apie transporto priemonés tipo patvirtinima, tipo nepatvirtinimg arba patvirtinimo panaikinima
pagal 3ig taisykle perduodamas $ig taisykle taikancioms Susitarimo $alims naudojant 1 priede pateikto
pavyzdzio forma kartu su pareiskéjo pateiktais atitinkamo mastelio dokumentais, nevirsijanciais A4 formato
(210 x 297 mm) arba sulankstytais pagal §j formatg, arba elektroniniu formatu.

4.4. Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal $ig taisykle patvirtintg transporto priemoniy tipg,
aiskiai matomoje ir lengvai prieinamoje vietoje, nurodytoje patvirtinimo formoje, pritvirtinamas tarptautinis
patvirtinimo Zenklas, kuris atitinka 2 priede aprasyta pavyzdj ir kurj sudaro:

4.4.1. apskritimas, kuriame jrasyta raidé E ir tipg patvirtinusios 3alies skiriamasis numeris (%);

4.4.2. j desing nuo 4.4.1 punkte nurodyto apskritimo — $ios taisyklés numeris, toliau raidé R, briksnelis ir patvirtinimo
numeris.

4.5. Jei transporto priemoné atitinka transporto priemongs tipg, patvirtinta pagal vieng ar daugiau prie Susitarimo

pridéty taisykliy, pagal $ig taisykle patvirtinima suteikusioje $alyje simbolio, nurodyto 4.4.1 punkte, galima
nekartoti; tokiu atveju taisyklés bei patvirtinimo numeriai ir papildomi simboliai i§déstomi vertikaliai stulpeliais
j desing nuo 4.4.1 punkte nurodyto simbolio.

4.6. Patvirtinimo Zenklas turi bati aikiai jskaitomas ir nenutrinamas.

4.7. Patvirtinimo Zenklas pateikiamas greta transporto priemonés duomeny plokstelés arba ant jos.
5. SISTEMOS SAUGA IR SAUGUS AVARINIS REZIMAS

5.1. Bendrieji reikalavimai

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima
(visy pirma atsiZvelgiant j salygas, kuriy laikymasis néra tikrinamas pagal 5 priedg), tikrinamas saugos
uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

5.1.1. Aktyvinus sistema, ji atlieka dinaminio vairavimo funkcijg ir valdo visas situacijas, jskaitant gedimus, ir nekelia
nepagristos rizikos transporto priemone vaziuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams.

Aktyvinus sistemg, nesukeliama susidiirimy, kuriuos pagristai galima numatyti ir kuriy pagristai galima i§vengti.
Jei susidarimo galima saugiai i§vengti nesukeliant kito susidirimo, jo turi bti i§vengiama. Jei nustatoma, kad
transporto priemoné gali susidurti, transporto priemoné sustabdoma.

5.1.2. Aktyvinus sistema, laikomasi eksploatacijos Salyje taikomy eismo taisykliy, susijusiy su dinaminio vairavimo
funkcija.
5.1.3. Aktyvinus sistema, ja uZtikrinamas sistemy, reikalingy padéti vairuotojui bet kada griZti prie rankinio valdymo

(pvz., rasojimo $alinimo priemoniy, priekinio stiklo valytuvy ir Zibinty), valdymas.

() 1958 m. Susitarimo $aliy skiriamieji numeriai nurodyti Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) 3
priede, dokumentas ECE[TRANS/WP.29/78Rev. 6 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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5.1.4. Dél pareikalavimo perimti valdyma procediiros neturi kilti pavojaus transporto priemone vaZiuojanciy asmeny
ir kity eismo dalyviy saugai.

5.1.5. Jei valdymo perémimo etape vairuotojas neperima dinaminio vairavimo funkcijos valdymo, sistema atlicka
rizikos mazinimo manevra. Atlikdama rizikos mazinimo manevrs, sistema kuo labiau sumazina rizikg
transporto priemone vaziuojanciy asmeny ir kity eismo dalyviy saugai.

5.1.6. Sistema nuolat atlieka savitikra, kuria siekiama nustatyti, ar nejvyko gedimy, ir patvirtinti, kad sistema veikia
(pvz., uzvedus transporto priemong, sistema bent kartg aptinka objekta, esantj pagal 7.1 punkta nurodytu
aptikimo nuotoliu arba didesniu atstumu).

5.1.7. Sistemos efektyvumo neturi neigiamai veikti magnetiniai ar elektriniai laukai. Atitiktis $iam reikalavimui
nustatoma vadovaujantis JT taisykle Nr. 10 su 05 arba vélesnés serijos pakeitimais.

5.1.8. Gamintojas imasi priemoniy, kad vairuotojas negaléty netinkamai naudoti sistemos, kiek tai pagristai
numatoma, ir kad sistema biity apsaugota nuo neteiséto keitimo.

5.1.9. Jeigu sistema nebeatitinka $ios taisyklés reikalavimy, turi bati nejmanoma aktyvinti sistemos.

Gamintojas nurodo ir jgyvendina AEJLS saugos ir nuolatinés atitikties uztikrinimo visu jos eksploatavimo
laikotarpiu procesa.

5.2. Dinaminio vairavimo funkcija

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima
(visy pirma atsizvelgiant i sglygas, kuriy laikymasis néra tikrinamas pagal 5 priedg), tikrinamas saugos
uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

5.2.1. Aktyvinus sistema, ji uZtikrina, kad transporto priemoné likty savo eismo juostoje ir nekirsty eismo juostos
zymeny (priekinés padangos iSorinis krastas turi nekirsti eismo juostos Zymens iSorinio krasto). Sistema siekia
uztikrinti stabilia transporto priemonés $oning padétj vaZiuojamojoje juostoje, kad nebiity trikdomi kiti eismo
dalyviai.

5.2.2. Aktyvinus sistemg, ji, be to, kas nustatyta 7.1.2 punkte, nustato, kad transporto priemoné vaziuoja, ir prireikus
tinkamai pakoreguoja transporto priemonés greitj ir (arba) Soning padétj jos vaziuojamojoje juostoje.

5.2.3. Aktyvinus sistemg, ji valdo transporto priemonés greitj.
5.2.3.1.  Didziausias greitis, kuriuo vaziuojant sistema gali veikti, yra 60 km/h.

5.2.3.2.  Aktyvinus sistema, ji pritaiko transporto priemonés greitj prie infrastruktiros ir aplinkos salygy (pvz., mazy
kreivio spinduliy, nepalankiy oro salygy).

5.2.3.3.  Aktyvinus sistema, ji nustato atstumg iki priekyje esancios kitos transporto priemonés, kaip nustatyta 7.1.1
punkte, ir pritaiko transporto priemonés greitj taip, kad biity i$vengta susidarimo.

Kai transporto priemoné, kurioje naudojama AVJLS, nestovi, sistema pritaiko jos greitj taip, kad atstumas iki
priekyje toje pacioje eismo juostoje esancios transporto priemonés biity ne mazesnis uz minimaly sekimo
atstuma.

Jei dél kity eismo dalyviy (pvz., dél kitos transporto priemonés jsiterpimo, priekyje vaziuojancios transporto
priemonés 1étéjimo) minimalaus laiko tarpo laikinai negalima uZztikrinti, atsiradus kitai galimybei, transporto
priemoné i§ naujo pakoreguoja minimaly sekimo atstuma vengdama staigaus stabdymo, nebent reikéty atlikti
avarinj manevrg.

Minimalus sekimo atstumas apskai¢iuojamas pagal sia formule:

— *
dmin = Vaiks thont
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Cia:

Ao = minimalus sekimo atstumas;

Vaks =  €samasis transporto priemonés, kurioje naudojama AVJLS, greitis;

thone =  minimalus laiko tarpas sekundémis tarp transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS, ir priekyje
vaziuojancios transporto priemonés, kaip nurodyta toliau pateiktoje lenteléje.

Esamasis transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS, greitis Minimalus laiko tarpas Minimalus sekimo atstumas

(km/h) (m]s) (s) (m)

7,2 2,0 1,0 2,0

10 2,78 1,1 3,1

20 5,56 1,2 6,7

30 8,33 1,3 10,8

40 11,11 1,4 15,6

50 13,89 1,5 20,8

60 16,67 1,6 26,7

Jei reikiamos greicio vertés lenteléje néra, taikoma tiesiné interpoliacija.

Nepaisant pagal pirmiau pateiktg formule gauto rezultato, kai esamasis greitis yra maZesnis kaip 2 ms,
minimalus sekimo atstumas negali maZesnis kaip 2 m.

5.2.4. Aktyvinus sistema, ji turi gebéti visiskai sustabdyti transporto priemone prie§ stovinlia transporto priemone,
stovintj eismo dalyvj arba jos vaziuojamajg juosta blokuojancia kliatj, kad bty ivengta susidiirimo. Tai
uztikrinama visame intervale iki didZiausiojo sistemos darbinio greicio.

5.2.5. Aktyvinus sistemg, ji nustato susidiirimo, visy pirma su kitu priesais transporto priemong arba 3alia jos esanciu
eismo dalyviu, rizika, kylancig dél priekyje vaziuojancios transporto priemonés létéjimo, kitos transporto
priemonés jsiterpimo arba staigaus klifities atsiradimo, ir automatiskai atlieka reikiamus manevrus, kad bty
kuo labiau sumazinta rizika transporto priemone vaziuojanciy asmeny ir kity eismo dalyviy saugai.

5.2.4 punkte ir 5.2.5 punkte bei jo papunkciuose nenurodytomis salygomis ta rizika turi baiti sumazinama bent
tiek, kiek ja galéty sumazinti jgudes ir atidus vairuotojas Zmogus. Tai jrodoma atlickant vertinima pagal 4 priedg
ir vadovaujantis 4 priedo 3 priedéliu.

5.2.5.1.  Aktyvinus sistemag, turi baiti i§vengiama susid@irimo su priekyje vaziuojancia transporto priemone, létéjancia kad
ir visa stabdymo geba, kai niekas nejsiterpia i minimaly sekimo atstumg, kurj transporto priemoné, kurioje
naudojama AVJLS, vaziuodama esamuoju greiciu, nustatyty iki priekyje vaZiuojancios transporto priemonés, jai
atlikus siterpimo manevra.

5.2.5.2.  Aktyvinus sistema, turi biti i§vengiama susidarimo su isiterpiancigja transporto priemone,

a) jeigu jsiterpianciosios transporto priemonés isilginis greitis yra maZesnis uZ transporto priemones, kurioje
naudojama AEJLS, isilginj greitj ir

b) jeigu isiterpianciosios transporto priemonés Soninis judéjimas buvo pastebétas ne maziau kaip 0,72
sekundés iki TTCLanelntrusion atskaitos tasko pasiekimo,
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¢) kai atstumas tarp transporto priemonés priekio ir jsiterpianciosios transporto priemonés galo atitinka laikg
iki susidtrimo (angl. Time To Collision, TTC), apskaiciuotg pagal $ig lygti:

TTC Y 035
Lanelntrusion ~ 6 m + 0,355
2 —
( s2 )
Cia:
Vrel = santykinis greitis tarp dviejy transporto priemoniy; kai transporto priemonés greitis yra
didesnis uz jsiterpianciosios transporto priemonés greiti, jis yra teigiamas;
TTClLanemntrusion = TTC verté, kai jsiterpianciosios transporto priemonés priekinio rato, esancio ariausiai

eismo juostos Zymens, padangos iSorinis krastas kerta linija, einancia 0,3 m atstumu
nuo matomo eismo juostos Zymens, kurio link juda isiterpiancioji transporto
priemoné, i$orinio krasto.

5.2.5.3.  Aktyvinus sistemga, turi bti i§vengiama susidiirimo su neuZstotu priesais transporto priemone kelig kertanciu
pésciuoju.

Jei neuzstotas kelig kertantis péstysis j $ona juda ne didesniu kaip 5 km/h greiiu, o numatoma smiigio vieta yra
ne toliau kaip 0,2 m nuo transporto priemonés isilginés vidurio plokstumos, aktyvinus AVJLS turi bati
iSvengiama susidarimo visame intervale iki didZiausiojo sistemos darbinio greicio.

5.2.5.4.  Pripazistama, kad kitokiomis nei pirmiau apraSytomis sglygomis 5.2.5 punkto reikalavimo gali bati nejmanoma
visi§kai jvykdyti. Taciau tomis kitokiomis salygomis sistema neturi iSsijungti arba nepagristai pakeisti valdymo
strategijos. Ar laikomasi $io reikalavimo, patikrinama pagal Sios taisyklés 4 prieda.

5.3. Avarinis manevras

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima,
tikrinamas saugos uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

53.1. Avarinis manevras atliekamas kilus artéjancio susidirimo rizikai.
5.3.1.1.  Avariniu manevru laikomas bet koks sistemos pareikalavimas uztikrinti didesnj kaip 5,0 m/s? isilginj létéjima.

5.3.2. Atliekant § manevrg, transporto priemoné létéja prireikus visg stabdymo geba siekiancia stabdymo jéga ir (arba)
prireikus gali atlikti automatinj prasilenkimo manevrg.

Jeigu sistemos atlickamo stabdymo arba vairavimo veiksmingumui turi jtakos kokie nors gedimai, manevras
atliekamas atsizvelgiant  lickamajj veiksminguma.

Atliekant prasilenkimo manevra, transporto priemoné¢, kurioje naudojama AVJLS, negali kirsti eismo juostos
zymens (priekinés padangos iSorinis krastas turi nekirsti eismo juostos Zymens iSorinio krasto).

Baigus prasilenkimo manevrg, transporto priemoné siekia atkurti stabilig padéti.

5.3.3. Avarinis manevras nebaigiamas tol, kol nei§nyksta artéjancio susidirimo rizika arba kol vairuotojas neisjungia
sistemos.

5.3.3.1.  Baigus avarinj manevrg, sistema veikia toliau.

5.3.3.2.  Jeigu atliekant avarinj manevra transporto priemoné sustabdoma, duodamas signalas jjungti avarinius Zibintus.
Jeigu transporto priemoné automatiskai vél pradeda vaZziuoti, automatiskai duodamas signalas iSjungti
avarinius Zibintus.

5.3.4. Transporto priemoné duoda loginj signala, informuojantj apie avarinj stabdyma, kaip nustatyta JT taisykléje
Nr. 13-H.
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5.4, Pareikalavimas perimti valdyma ir sistemos veikimas valdymo perémimo etape

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atlieckant 4 priede nustatyta vertinima
(visy pirma atsizvelgiant i salygas, kuriy laikymasis néra tikrinamas pagal 5 priedg), tikrinamas saugos
uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

5.4.1. Aktyvinus sistemg, ji atpaZista visas situacijas, kuriomis valdyma vél turi perimti vairuotojas.

Transporto gamintojas nurodo, kokio pobiidzio situacijomis transporto priemoné pareikalaus, kad valdyma
perimty vairuotojas, ir jas jtraukia j 4 priede reikalaujamg dokumenty rinkinj.

5.4.2. Pareikalavimo perimti valdymg procediira pradedama taip, kad buty suteikta pakankamai laiko saugiai pereiti
prie rankinio vairavimo.

5.4.2.1. Jei dél numatytojo jvykio AEJLS nebiity leidziama toliau veikti, perimti valdyma pareikalaujama pakankamai i3
anksto, kad rizikos mazinimo manevru, kuris biity atliekamas, jei vairuotojas neperimty valdymo, baty galima
sustabdyti transporto priemong iki numatytojo jvykio.

5.4.2.2.  Nenumatytojo jvykio atveju perimti valdymg pareikalaujama nustacius tokj jvyki.

5.4.2.3.  Jei koks nors gedimas turi jtakos sistemos veikimui, sistema iskart, kai tik tas gedimas nustatomas, pradeda
pareikalavimo perimti valdyma procediira.

5.4.3. Valdymo perémimo etape sistema veikia toliau. Sistema gali sumaZinti transporto priemonés greitj, kad
uztikrinty saugy jos eksploatavimg, bet jos nesustabdo, nebent tai bitina atsizvelgiant j konkrecig situacijg
(pvz., kai transporto priemonei kelig uzkerta kitos transporto priemonés arba klititys) arba tai atliekama dél
haptinio jspéjimo pagal 6.4.1 punktg vaZiuojant mazesniu kaip 20 km/h greiciu.

5.4.3.1.  Sustabdyta transporto priemoné gali likti stovéti ir per 5 s turi duoti signalg jjungti avarinius zibintus.

5.4.3.2.  Valdymo perémimo etape ne véliau kaip po 4 s nuo pareikalavimo perimti valdyma procediiros pradzios
pareikalavimas perimti valdymga suintensyvinamas.

5.4.4. Pareikalavimo perimti valdyma procediira nutraukiama tik tuomet, kai sistema i$jungiama arba pradedamas
rizikos mazinimo manevras.

5.4.4.1. Jei vairuotojas nereaguoja j pareikalavimg perimti valdyma ir neisjungia sistemos (kaip aprasyta 6.2.4 arba 6.2.5
punkte), ne véliau kaip po 10 s nuo pareikalavimo perimti valdymg procedaros pradzios pradedamas rizikos
mazinimo manevras.

5.4.4.1.1. Nepaisant 5.4.4.1 punkto, didelio AV]LS arba transporto priemonés gedimo atveju rizikos mazinimo manevras
gali biiti pradedamas nedelsiant.

Jei didelio AV]LS arba transporto priemonés gedimo atveju AVJLS nebeatitikty Sios taisyklés reikalavimy, ji turi
siekti uztikrinti, kad vairuotojas galéty vél saugiai perimti valdyma.

5.4.4.1.2. Gamintojas nurodo dideliy transporto priemonés ir AVJLS gedimy, dél kuriy AVJLS pradés rizikos mazinimo
manevrs, tipus.

5.5. Rizikos mazinimo manevras

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima
(visy pirma atsiZvelgiant i salygas, kuriy laikymasis néra tikrinamas pagal 5 priedg), tikrinamas saugos
uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.
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5.5.1. Atliekant rizikos mazinimo manevrg, transporto priemonés greitis sumazinamas nei§vaZiuojant i§ eismo juostos
arba, jei eismo juostos Zymenys néra matomi, toliau judant atitinkama trajektorija, atsizvelgiant j aplinkinj eisma
ir kelio infrastruktiira, taip, kad 1étéjimo pareikalavimas bty ne didesnis 4,0 m/s

Labai trumpais laiko tarpais leidZiamos ir didesnés 1étéjimo pareikalavimo vertés, pvz., kai, siekiant atkreipti
vairuotojo démesj, duodamas haptinis jspéjimas arba didelio AEJLS arba transporto priemonés gedimo atveju.

Be to, pradedant rizikos mazinimo manevra duodamas signalas ijungti avarinius Zibintus.

5.5.2. Atliekant rizikos mazinimo manevrg, transporto priemoné sustabdoma, nebent manevro metu vairuotojas
iSjungia sistemga.

5.5.3. Rizikos mazinimo manevras nutraukiamas tik tuomet, jei sistema iSjungiama arba kai sistema sustabdo
transporto priemone.

5.5.4. Baigus rizikos maZinimo manevrg, sistema i§jungiama.

Avariniai zibintai paliekami jjungti, nebent jie i§jungiami rankiniu biidu, o sustojusi transporto priemoné negali
pradéti judéti be rankinio jsikisimo.

5.5.5. Baigus rizikos mazinimo manevra, sistema gali bati vél aktyvinama tik po kiekvieno naujo variklio uzvedimo
(paleidimo) ciklo.

6. ZMOGAUS IR MASINOS SASAJA. VAIRUOTOJUI TEIKIAMA INFORMACIJA

6.1. Vairuotojo parengties nustatymo sistema

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima,
tikrinamas saugos uZtikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

6.1.1. Sistemoje turi biti jdiegta vairuotojo parengties nustatymo sistema.

Vairuotojo parengties nustatymo sistema nustato, ar vairuotojo sédynéje sédi vairuotojas, ar prisegtas vairuotojo
saugos dirzas ir ar vairuotojas yra pasirenges perimti vairavimo funkcija.

6.1.2. Vairuotojo buvimas
Pagal 5.4 punktg pareikalavimo perimti valdyma procediira pradedama, jei jvykdomos $ios sglygos:
a) nustatoma, kad vairuotojas ilgiau nei vieng sekunde nesédi sédynéje, arba
b) atsegamas vairuotojo saugos dirZas.

Vietoj akustinio ispéjimo, duodamo pareikalaujant perimti valdyma, gali bati naudojamas antro lygio
priminimas prisisegti saugos dirzus, kaip nustatyta JT taisykléje Nr. 16.

6.1.3. Vairuotojo parengtis

Sistema, stebédama vairuotoja, nustato, ar vairuotojas yra pasirenges ir ar jis sédi tinkamoje vairavimo padétyje,
kad galéty sureaguoti i pareikalavima perimti valdyma.

Transporto priemonés gamintojas techninei tarnybai priimtinu badu jrodo, kad transporto priemoné gali
nustatyti, ar vairuotojas yra pasirenges perimti vairavimo funkcija.

6.1.3.1.  Vairuotojo parengties nustatymo kriterijai

Laikoma, kad vairuotojas néra pasirenges, nebent per paskutinigsias 30 sekundziy ne maZiau kaip pagal du
parengties kriterijus (pvz., pagal veiksmus su transporto priemonés valdikliu, kuris yra skirtas tik vairuotojui,
pagal akiy mirkséjima, akiy uzmerkima, samoningg galvos arba kino judéjima) buvo atskirai nustatyta, kad
vairuotojas yra pasirenges.

Bet kokiu metu sistema gali nuspresti, kad vairuotojas néra pasirenges.
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Kai tik nusprendziama, kad vairuotojas néra pasirenges, arba kai tik atsitinka taip, kad parengtis gali bati stebima
maziau nei pagal du kriterijus, sistema nedelsdama pradeda skleisti aisky ispéjamaji signalg ir ji skleidzia, kol
nenustatoma, kad vairuotojas atlieka reikiamus veiksmus arba kol nepradedama pareikalavimo perimti valdyma
procediira. Ne véliau kaip po 15 s nuo $io ispéjamojo signalo, jei jis nenutraukiamas, pradzios pagal 5.4 punktg
pradedama pareikalavimo perimti valdyma procediira.

Gamintojas pateikia dokumentinius jrodymus, kuriais pagrindZiamas parengties kriterijy, visy pirma — susijusiy
su atitinkamu laiko intervalu, skai¢ius ir derinys. Taciau laiko intervalas, biitinas pagal bet kurj i§ parengties
kriterijy, negali vir$yti 30 sekundziy. Tai gamintojas jrodo ir techniné tarnyba jvertina pagal 4 prieda.

<> Momentas, kai pagal kriterijus nustatyta, kad vairuotojas yra pasirenges

‘ Remiantis kriterijais, pastargsias 30 sekundziy vairuotojas buvo pasirenges
_ Remiantis kriterijais, pastarasias 30 sekundziy vairuotojas nebuvo pasirenges
Prie$ 30 sekundziy Dabar

Ne maziau kaip pagal 2
kriterijus per pastargsias
30 sekundziy

Pasirenges

Maziau kaip pagal 2
kriterijus per pastargsias
30 sekundziy
Laikoma, kad
vairuotojas
nepasirenges

Ne maziau kaip pagal 2
kriterijus per pastargsias 30
sekundziy

Pasirenges

6.1.4. Kita su vairavimu nesusijusi veikla, vykdoma naudojant transporto priemonéje jrengtus ekranus, automatiskai
laikinai nutraukiama, i) kai tik sistema pareikalauja perimti valdyma arba ii) kai tik sistema iSjungiama,
atsizvelgiant j tai, kad jvyksta pirmiau.

6.2. Aktyvinimas, i$jungimas ir vairuotojo veiksmai

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima,
tikrinamas saugos uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

6.2.1. Transporto priemonéje jrengiama speciali priemoné, suteikianti vairuotojui galimybe jjungti sistema (aktyvioji
veiksena) ir i§jungti sistemg (iSjungties biisena). Aktyvinus AEJLS, vairuotojui turi bati nuolat matoma jos
iSjungimo priemoné.

6.2.2. Pradedant kiekvieng naujg variklio uzvedimo (paleidimo) cikla, numatytoji sistemos biisena turi bati i§jungties

bisena.

Sis reikalavimas netaikomas, kai naujas variklio uzvedimo (paleidimo) ciklas pradedamas automatiskai, pvz.,
naudojant automatine variklio i$jungimo ir paleidimo (,stop-start*) sistemg.

6.2.3. Sistema aktyvinama tik sgmoningu vairuotoju veiksmu ir tik jvykdZius $ias salygas:

a) vairuotojas sédi vairuotojo sédynéje, vairuotojo saugos dirZas prisegtas, kaip reikalaujama 6.1.1 ir 6.1.2
punktuose;

b) vairuotojas yra pasirenges perimti dinaminio vairavimo funkcijg, kaip reikalaujama 6.1.3 punkte;
¢) nérajokiy gedimy, turin¢iy itakos saugiam AEJLS veikimui arba funkcionalumui;

d) veikia AVDSS;
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e) aplinkos ir infrastruktiiros salygos yra tinkamos, kad sistema galéty veikti;
f) sistemos savitikros rezultatas yra teigiamas ir

g) transporto priemoné yra kelyje, kuriame draudziamas pésCiyjy ir dviraciy eismas ir kuriuose pagal projektg
priesingy krypciy eismas yra fiziSkai atskirtas vienas nuo kito.

Jei kuri nors i§ pirmiau nurodyty salygy nebetenkinama, sistema nedelsdama pradeda pareikalavimo perimti
valdyma procediira, nebent Sioje taisykléje nurodyta kitaip.

6.2.4 Sistema turi bati jmanoma i§jungti (ijungties busena) rankiniu badu - samoningu vairuotoju veiksmu,
naudojant t3 pacia priemone, kuri yra skirta sistemai aktyvinti, kaip nurodyta 6.2.1 punkte.

I$jungimo priemoné turi biiti tokia, kad sistemos nebfity galima aktyvinti nety¢ia, pvz., turi biti reikalaujama,
kad vieno veiksmo trukmé virSyty tam tikra ribing laiko verte arba kad baty atlickami du paspaudimai i§ eilés,
arba kad vienu metu biity atliekami du atskiri veiksmai.

Be to, uztikrinama, kad i§jungimo metu vairuotojas galéty valdyti Soninj transporto priemonés judéjimg, pvz.,
Siuo tikslu i§jungimo priemoneg jrengiant ant vairo mechanizmo valdiklio arba jsitikinant, kad vairuotojas laiko
vairo mechanizmo valdiklj.

6.2.5. Be 6.2.4 punkto reikalavimy, sistema negali bati ijungiama jokiais kitais vairuotojo veiksmais, i§skyrus
aprasytuosius 6.2.5.1-6.2.5.4 punktuose.

6.2.5.1. I§jungimas veiksmais su vairo mechanizmo valdikliais
Sistema i$jungiama jvykdzius bent vieng i§ iy salygy:

a) vairuotojas sustabdo sistemos veikimg émesis vairavimo veiksmy su vairo mechanizmo valdikliu ir tas
sustabdymas neblokuojamas, kaip nustatyta 6.3 punkte, arba

b) vairuotojas laiko vairo mechanizmo valdiklj ir sustabdo sistemos veikimg émgsis stabdymo arba grei¢io
didinimo veiksmy, kaip nustatyta 6.3.1 punkte.

6.2.5.2.  I§jungimas pareikalavimo perimti valdyma procediiros arba rizikos mazinimo manevro metu

Jei vykdoma pareikalavimo perimti valdyma procediira arba atlickamas rizikos mazinimo manevras, sistema
iSjungiama tik tokiomis sglygomis:

a) kaip nustatyta 6.2.5.1 punkte arba

b) nustacius, kad vairuotojas, reaguodamas i pareikalavima perimti valdyma arba rizikos mazinimo manevrg,
suémé vairo mechanizmo valdiklj, ir sistemai patvirtinus, kad vairuotojas yra démesingas, kaip nustatyta
6.3.1.1 punkte.

6.2.5.3.  I§jungimas avarinio manevro metu

Jei atliekamas avarinis manevras, sistemos i$jungimas gali biiti atidedamas iki to laiko, kai i$nyksta artéjancio
susidirimo rizika.

6.2.5.4. I§jungimas didelio transporto priemonés arba AEJLS gedimo atveju
Didelio transporto priemonés arba AEJLS gedimo atveju AEJLS gali taikyti jvairias i$§jungimo strategijas.

Gamintojas nurodo tas jvairias strategijas, o techniné tarnyba jvertina jy veiksmingumg uZtikrinant, kad
vairuotojas Zzmogus saugiai perimty valdyma i§ sistemos, kaip nustatyta 4 priede.

6.2.6. ISjungus sistemg, negali biti automatiskai jjungiama kokia nors kita funkcija, uztikrinanti nuolatinj iilginj ir
(arba) Soninj transporto priemonés judéjimg (pvz., B1 kategorijos automatiskai valdoma vairavimo funkcija
(angl. Automatically commanded steering function, ACSF).

ISjungus sistema, gali veikti pataisiné vairavimo funkcija (angl. Corrective Steering Function, CSF), kuri padéty
vairuotojui perimti $oninio valdymo funkcijg, pamazu mazindama Soninj palaikyma.



202139 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 82/87

Nepaisant abiejy pirmesniy pastraipy, i§jungus AEJLS, neiSjungiama jokia kita saugos sistema, artéjancio
susidirimo atvejais uZtikrinanti isilginj arba Soninj palaikyma (pvz., paZangioji avarinio stabdymo sistema
(angl. Advanced Emergency Braking System, AEBS), elektroninés stabilumo kontrolés sistema (angl. Electronic
Stability Control, ESC), stabdZiy sistema su stiprintuvu (angl. Brake Assist System, BAS) arba avariné vairavimo
funkcija (angl. Emergency Steering Function, ESF).

6.2.7. Apie bet kokj i§jungima pranesama vairuotojui, kaip nustatyta 6.4.2.3 punkte.
6.3. Sistemos veikimo sustabdymas
6.3.1. Vairuotojui émusis veiksmy su vairo mechanizmo valdikliu ir veiksmo parametro vertei virSijus tam tikrg

pagrista ribing verte, nustatyta siekiant i§vengti nety¢inio tos funkcijos veikimo sustabdymo, sustabdomas
sistemos atliekamos Soninio valdymo funkcijos veikimas.

Si ribiné verté apima tam tikrg nustatytg jéga ir trukme ir skiriasi priklausomai nuo parametry, apimanciy
kriterijus, taikomus vairuotojo démesingumui patikrinti vairuotojui atliekant veiksmus, kaip nustatyta 6.3.1.1
punkte.

Sios ribinés vertés ir jy skirtingumo logika techninei tarnybai jrodoma atliekant vertinima pagal 4 prieda.

6.3.1.1.  Vairuotojo démesingumas

Sistema nustato, ar vairuotojas yra démesingas. Laikoma, kad vairuotojas yra démesingas, jei jvykdomas bent
vienas i$ $iy kriterijy:

a) patvirtinama, kad vairuotojo Zvilgsnis i§ esmés nukreiptas  priekyje esantj kelia;
b) patvirtinama, kad vairuotojo Zvilgsnis nukreiptas j galinio vaizdo veidrodzZius, arba
¢) patvirtinama, kad vairuotojo judesiai i§ esmés nukreipti j vairavimo funkcijos atlikima.

Gamintojas pateikia atitikties Siems arba lygiaverte saugg uZtikrinantiems kriterijams patvirtinimo specifikacijas
ir jas pagrindzia dokumentiniais jrodymais. Juos pagal 4 priedg jvertina techniné tarnyba.

6.3.2. Vairuotojui émusis veiksmy su stabdziy sistemos valdikliu ir jais uztikrinus greitesnj stabdyma, nei uZtikrino
sistema, arba kokia nors stabdZiy sistema neleidZiant stovinliai transporto priemonei pajudéti, sustabdomas
sistemos atliekamos isilginio valdymo funkcijos veikimas.

6.3.3. Vairuotojui émusis veiksmy su akceleratoriumi, gali biti sustabdomas sistemos atliekamos isilginio valdymo
funkcijos veikimas. Taciau dél tokiy veiksmy sistema negali nukrypti nuo Sios taisyklés reikalavimy.

6.3.4. Vairuotojui émusis veiksmy su akceleratoriumi arba stabdziy valdikliu ir veiksmo parametro vertei virsijus tam
tikra pagrista ribing verte, nustatytg siekiant i§vengti nety¢inio veiksmo, nedelsiant pradedama pareikalavimo
perimti valdyma procediira, kaip nustatyta 5.4 punkte.

6.3.5. Nepaisant 6.3.1-6.3.3 punkty nuostaty, sistema gali sumazinti arba blokuoti vairuotojo veiksmy su kokiu nors
valdikliu poveiki, jei nustato, kad dél ty vairuotojo veiksmy kyla artéjancio susidarimo rizika.

6.3.6. Didelio transporto priemonés arba AEJLS gedimo atveju AEJLS gali taikyti jvairias sistemos veikimo sustabdymo
strategijas. Gamintojas nurodo tas jvairias strategijas, o techniné tarnyba jvertina jy veiksmingumg uZtikrinant,
kad vairuotojas Zzmogus saugiai perimty valdyma i sistemos.

6.3.7. 6.3 punkto ir jo papunkciy nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atlieckant 4 priede
nustatytg vertinima, tikrinamas saugos uztikrinimo principas.

6.4. Vairuotojui teikiama informacija
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6.4.1. Vairuotojui teikiama informacija apie:
a) sistemos biisena, kaip nustatyta 6.4.2 punkte;

b) visus gedimus, turincius jtakos sistemos veikimui, tam naudojant bent optinj signala, i$skyrus atvejj, kai
sistema i§jungta (iSjungties biisena);

¢) pareikalavimg perimti valdyma, tam naudojant bent optinj signalg, papildyta akustiniu ir (arba) haptiniu
ispéjamuoju signalu.

Ne véliau kaip po 4 s nuo pareikalavimo perimti valdyma procediros pradzios, pareikalaujant perimti
valdyma:

i) duodamas istisinis arba trikusis haptinis jspéjimas, i§skyrus atveji, kai transporto priemoné stovi, ir
i) pareikalavimas suintensyvinamas ir toks islieka iki pareikalavimo perimti valdyma procediiros pabaigos;

d) rizikos mazinimo manevrg, tam naudojant bent optinj signala, papildyta akustiniu ir (arba) haptiniu
ispéjamuoju signalu, ir

e) avarinj manevrg, tam naudojant optinj signala.
Pirmiau nurodyti optiniai signalai turi biiti tinkamo dydZio ir kontrasto. Pirmiau nurodyti akustiniai signalai turi
biti garsts ir aiskds.

6.4.2. Sistemos biisena

6.4.2.1.  Informavimas apie sistemos neparengtj

Jei po vairuotojo ty¢inio veiksmo sistema neleidzia aktyvinti sistemos dél sistemos neparengties, vairuotojas apie
tai informuojamas bent optiniu signalu.

6.4.2.2. Informavimas apie sistemos aktyviaja veiksena

Aktyvinus sistema (aktyvioji veiksena), vairuotojas specialiu optiniu signalu informuojamas apie $ig sistemos
biiseng.

Optiniu signalu pateikiamas aiskus Zenklas, kuriuo vaizduojama:

a) vairo mechanizmo valdiklis arba transporto priemoné ir raidé A arba uzradas ,AUTO* arba standartiniai
simboliai, nustatyti JT taisykléje Nr. 121, ir

b) aiskiai suprantamas Zenklas, pateikiamas periferinés regos lauke, $alia tiesioginés vairuotojo regéjimo linijos,
nukreiptos | iSore priesais transporto priemoneg, pvz., tai gali bati aiskiai matomas Zenklas prietaisy bloke
arba ant vairo mechanizmo valdiklio, dengiantis dalj iSorinio apvado perimetro ir nukreiptas j vairuotoja.

Optiniu signalu apie sistemos aktyviaja veikseng informuojama tol, kol sistema neisjungiama (i$jungties biisena).

Kol sistema veikia jprastu rezimu, optinis signalas yra nuolatinis, o pradéjus pareikalavimo perimti valdyma
procediira, Zenklo (bent jau nurodytojo b papunktyje) charakteristikos pasikeicia, pvz., signalas tampa triikusis
arba kitokios spalvos.

Kai naudojamas trikusis signalas, jo pertriikio daznis turi bati mazas, kad signalas vairuotojui neatrodyty
pernelyg intensyvus.

Valdymo perémimo etape ir rizikos mazZinimo manevro metu a papunktyje nurodytas Zenklas gali bati
pakei¢iamas nurodymu pereiti prie rankinio valdymo, kaip nustatyta 6.4.3 punkte.

6.4.2.3.  Informavimas apie sistemos i§jungties biisena
[§jungus sistemg ir sistemos biisenai pasikeitus i§ aktyviosios veiksenos j i§jungties biiseng, vairuotojas apie
informuojamas bent optiniu ispéjamuoju signalu. Optinis signalas rodomas be optinio signalo, naudojamo
aktyviajai veiksenai nurodyti, arba be nurodymo pereiti prie rankinio valdymo.

Be to, duodamas akustinis jspéjamasis signalas, iskyrus atvejj, kai sistema i$jungiama baigus pareikalavimo
perimti valdymga procediirg, kurios metu buvo skleidZiamas akustinis signalas.

6.4.3. Valdymo perémimo etapas ir rizikos mazinimo manevras
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Valdymo perémimo etape ir rizikos maZinimo manevro metu sistema intuityviai ir ai$kiai nurodo vairuotojui
pereiti prie rankinio transporto priemonés valdymo. Siuo nurodymu pateikiama grafiné informacija,
vaizduojanti rankas ir vairo mechanizmo valdiklj, taip pat gali bati pateikiamas papildomas aiskinamasis
tekstas arba jspéjamieji Zenklai, kaip parodyta toliau pateiktame pavyzdyje.

Teksto
langelis

1 pavyzdys 2 pavyzdys

6.4.3.2.

6.4.4.

6.4.5.

7.1.

Pradedant rizikos maZinimo manevra, duodamo signalo charakteristikos pakei¢iamos taip, kad bty pabréztas
vairuotojo veiksmy skubumas, pvz. tam gali bhti naudojamas raudonas mirksintis signalas ant vairo
mechanizmo valdiklio arba judanciy ranky atvaizdas grafinéje informacijoje.

Vietoj pirmiau pateikty optiniy signaly pavyzdziy gali bati naudojamas atitinkamas lygiai taip pat suprantamas
sasajos dizainas. Tai jrodo gamintojas, kartu pateikdamas patvirtinamuosius dokumentinius jrodymus. Juos
pagal 4 priedg jvertina techniné tarnyba.

AEJLS jspé¢jimy pirmenybé

AEJLS jspé¢jimams, duodamiems valdymo perémimo etape ir rizikos maZinimo arba avarinio manevro metu, gali
bati teikiama pirmenybé pries kitus transporto priemonéje naudojamus jspéjamus.

[vairiy akustiniy ir optiniy jspéjimy, duodamy veikiant AEJLS, pirmenybe gamintojas techninei tarnybai nurodo
tipo patvirtinimo proced{iros metu.

OBJEKTU IR IVYKIY APTIKIMAS IR REAGAVIMAS [ JUOS

Jutikliams keliami reikalavimai

Sio skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai, atliekant 4 priede nustatyta vertinima,
tikrinamas saugos uztikrinimo principas, ir remdamasis 5 priede nustatytais atitinkamais bandymais.

Transporto priemonéje, kurioje naudojama AEJLS, jrengiama jutikliy sistema, galinti nustatyti bent vaZiuojamaja
aplinka (pvz., priekyje esancio kelio geometrines savybes, eismo juosty Zymenis) ir dinamines eismo savybes:

a) visame savo eismo juostos plotyje, visame artimiausiy kairéje ir desinéje pusése esanciy eismo juosty plotyje
ir visame priesakinio aptikimo nuotolyje;

b) i3 Sona nuo transporto priemonés per visg jos ilgj ir visame Soninio aptikimo nuotolyje.

Sio punkto nuostatomis nedaroma poveikio kitiems Sios taisyklés reikalavimams, visy pirma 5.1.1 punkto
reikalavimams.

Priesakinio aptikimo nuotolis

Gamintojas nurodo prieSakinio aptikimo nuotolj, matuojama nuo labiausiai | priekj i$siki§usio transporto
priemonés tasko. Si nurodytoji verté turi bati ne mazesné kaip 46 metrai.

Techniné tarnyba, atlikdama atitinkamg 5 priede nustatytg bandyma, patikrina, ar nuotolis, kuriuo transporto
priemonés jutikliy sistema aptinka eismo dalyvi, néra mazesnis uz nurodytaja verte.
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7.1.2. Soninio aptikimo nuotolis

Gamintojas nurodo Soninio aptikimo nuotolj. Nurodytasis nuotolis turi biiti pakankamas, kad aprépty visa
transporto priemonés vazZiuojamajai juostai artimiausiy kairéje ir desinéje pusése esanciy eismo juosty ploti.

Techniné tarnyba, atlikdama atitinkamga 5 priede nustatyta bandyma, patikrina, ar transporto priemonés jutikliy
sistema aptinka transporto priemones. Sis nuotolis turi biiti ne mazesnis uZ nurodytajj nuotolj.

7.1.3. AEJLS turi bati jdiegtos strategijos, pagal kurias biity nustatomos ir kompensuojamos aplinkos salygos, dél kuriy
sumazéja aptikimo nuotolis, pvz., neleidziama jjungti sistemos, i§jungti sistemos ir valdymo vél perduoti
vairuotojui, sumazinti greicio, kai matomumas yra per prastas. Gamintojas aprao $ias strategijas ir jas jvertina
pagal 4 prieda.

7.1.4. Transporto priemonés gamintojas pateikia ijrodymus, kad dél nusidévéjimo ir senéjimo jutikliy sistemos
veiksmingumas per visa jos ir (arba) transporto priemonés eksploatavimo laikotarpj nepablogéja tiek, kad
nesiekty 7.1 punkte nurodytos minimalios biitinosios vertés.

7.1.5. 7.1 punkto ir jo papunkéiy nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo ir patikrina remdamasis
atitinkamais 5 priede nustatytais bandymais.

7.1.6. Nesant gedimy, dél pavienés atpazinimo trikties neturéty jvykti pavojingo jvykio. Transporto priemonés
gamintojas apraso jdiegtas konstrukcines strategijas ir techninei tarnybai priimtinu biidu pagal 4 prieda jrodo jy
sauguma.

8. AUTOMATIZUOTO VAIRAVIMO DUOMENUY SAUGOJIMO SISTEMA

8.1. Kiekvienoje transporto priemonéje, kurioje jrengiama AEJLS (sistema), taip pat jrengiama toliau nustatytus

reikalavimus  atitinkanti AVDSS. 8 skirsnio nuostaty laikymasi gamintojas techninei tarnybai jrodo, kai,
atliekant 4 priede nustatytg vertinima, tikrinamas saugos uztikrinimo principas.

Sia taisykle nedaroma poveikio nacionalinés ir regioninés teisés aktams, kuriais reglamentuojama prieiga prie
duomeny ir privatumo bei duomeny apsauga.

8.2. Registruojami jvykiai

8.2.1. Kiekvienoje transporto priemonéje, kurioje yra jrengta AVDSS, registruojama bent po vieng jrasa, susijusj su
kiekvienu i$ toliau nurodyty jvykiy, jvykusiu aktyvinus sistema:

a) sistemos aktyvinimas;
b) sistemos i§jungimas dél:
i) specialios vairuotojui skirtos sistemos iSjungimo priemonés panaudojimo;
i) sistemos veikimo sustabdymo veiksmais su vairo mechanizmo valdikliu;
iii) sistemos veikimo sustabdymo veiksmais su akceleratoriumi, kartu laikant vairo mechanizmo valdiklj;

iv) sistemos veikimo sustabdymo veiksmais su stabdziy sistemos valdikliu, kartu laikant vairo mechanizmo

valdiklj;
¢) sistemos pareikalavimas perimti valdyma dél:
i) numatytojo jvykio;
ii) nenumatytojo jvykio;
iii) vairuotojo neparengties (kaip nustatyta 6.1.3 punkte);
iv) vairuotojo nebuvimo arba neprisegto vairuotojo saugos dirzo (kaip nustatyta 6.1.2 punkte);
v) sistemos gedimo;
vi) sistemos veikimo sustabdymo transporto priemonés stabdymo veiksmais;

vii) sistemos veikimo sustabdymo veiksmais su akceleratoriumi;
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8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

vairuotojo veiksmy slopinimas arba blokavimas;

avarinio manevro pradZia;

avarinio manevro pabaiga;

automatiné jvestis j jvykiy duomeny registra (angl. Event Data Recorder, EDR);
numatomas susidarimas;

sistema atlieka rizikos mazinimo manevra;

didelis AEJLS gedimas;

didelis transporto priemonés gedimas.

Duomeny elementai

Ivykus bet kuriam i§ 8.2 punkte nurodyty jvykiy, AVDSS aiskiai uzregistruoja bent $iuos duomeny elementus:

vieng i§ 8.2 punkte nurodyty jvykio zZymuy;

vieng i§ 8.2 punkte nurodyty jvykio priezasciy, jei tinkama;
datg (skyra - mmmm/mm/dd);

laiko Zyma:

i) skyra—hh/mm/ss laiko juosta, pvz., 12:59:59 UTC;

i) tikslumas —+/-1,0s.

Ivykus bet kuriam i§ 8.2 punkte nurodyty jvykiy, turi bati galima aiskiai nustatyti AEJLS R,s,SWIN arba su
AEJLS susijusios programinés jrangos versijas, nurodant programing jrangg, kuri buvo jdiegta jvykio metu.

Jeigu konkretiems duomeny elementams taikomos laiko skyros ribose vienu metu registruojamas daugiau nei
vienas jvykis, gali buti leidziama naudoti vieng laiko Zyma. Jei su ta pacia laiko Zyma registruojamas daugiau nei
vienas elementas, i§ informacijos apie atskirus elementus turi biiti matoma jy chronologiné seka.

Duomeny prieinamumas

AVDSS duomeny prieinamumas uZtikrinamas pagal nacionalinés ir regioninés teisés reikalavimus ().

Pasieckus AVDSS kaupiklio talpos ribas, duomenys toliau jraSomi pirmiausia iStrinant seniausius esamus
duomenis ir laikantis atitinkamy duomeny prieinamumo reikalavimy.

Talpos dokumentinius jrodymus pateikia transporto priemonés gamintojas.

Duomenis turi bati galima gauti ir po smagio, kurio stiprumas atitinka JT taisyklése Nr. 94, 95 arba 137
nustatytg lygj. Visus AVDSS uZregistruotus duomenis pagal nacionalinés arba regioninés teisés akty
reikalavimus turi bati galima gauti ir neveikiant transporto priemonéje jrengtam pagrindiniam maitinimo
Saltiniui.

AVDSS laikomi duomenys turi biiti lengvai nuskaitomi standartiniu biidu, naudojant elektroninio rysio s3sajg —
bent standarting sasaja (OBD prievada).

Gamintojas nurodo, kaip gauti duomenis.

() Pastaba. Remdamasi vienos susitarianciosios 3alies neseniai atliktu kiekybiniu tyrimu, Darbo grupé automatizuoty ir (arba)
autonominiy ir susietyjy transporto priemoniy klausimais svarsto galimybe tekste nustatyti kelias laiko Zymy specifikacijas, taikytinas
2 500 laiko zZymy, atsiZvelgiant j Se$iy ménesiy naudojimo laikotarpi.
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8.5. Apsauga nuo manipuliavimo

8.5.1. Uztikrinama tinkama apsauga nuo manipuliavimo laikomais duomenimis (pvz., duomeny istrynimo), pvz.,
naudojant nuo neteiséto keitimo apsaugotg konstrukcija.

8.6. Funkciné AVDSS parengtis

8.6.1. AVDSS turi gebéti palaikyti ry$j su sistema, kad galéty informuoti, jog AVDSS veikia.

9. KIBERNETINIS SAUGUMAS IR PROGRAMINES [RANGOS ATNAUJINIMAS

9.1. Sistemos efektyvumo neturi neigiamai veikti kibernetiniai i$puoliai, kibernetinés grésmés ir pazeidZiamumo
pavojai. Saugumo priemoniy efektyvumas jrodomas jvertinant, ar laikomasi JT taisyklés Nr. 155.

9.2. Jeigu sistemos programiné jranga gali biiti atnaujinama, programinés jrangos atnaujinimo procediry ir procesy
efektyvumas jrodomas jvertinant, ar laikomasi JT taisyklés Nr. 156.

9.3. Programinés jrangos identifikavimo reikalavimai

9.3.1. Siekdamas uztikrinti galimybe identifikuoti sistemos programing jranga, transporto priemonés gamintojas gali
jdiegti Ry5,SWIN. Jeigu R,;5,SWIN néra idiegtas, idiegiama alternatyvi programinés jrangos identifikavimo
sistema (pvz., programiné jrangos versija).

9.3.2. Jeigu gamintojas jdiegia R;5,WIN, taikomos $ios nuostatos:

9.3.2.1. transporto priemonés gamintojas turi turéti galiojantj patvirtinima pagal JT taisykle Nr. 156 (Programinés
jrangos atnaujinimo taisyklé);

9.3.2.2.  transporto priemonés gamintojas Sioje taisykléje nustatytos formos pranesime pateikia tokia informacija:
a) R;s5,SWIN;

b) kaip nuskaityti R;5;SWIN arba, jei R;s;SWIN transporto priemonéje nelaikomas, programinés jrangos
versijg (-as);

9.3.2.3. transporto priemonés gamintojas ioje taisykléje nustatytos formos pranesime gali pateikti susijusiy parametry
sara$y, kuriuo remiantis bity galima nustatyti transporto priemones, kuriose galima atnaujinti programine
jrangg, identifikuojama R;s;SWIN numeriu. Teikiamg informacija nurodo gamintojas, tipo patvirtinimo
institucija jos gali netikrinti.

9.3.3. Transporto priemonés gamintojas gali gauti naujg transporto priemonés patvirtinimg, kad programinés jrangos
versijos, kurias ketinama naudoti rinkoje jau registruotose transporto priemonése, buty atskirtos nuo
programinés jrangos versijy, naudojamy naujose transporto priemonése. Tai gali bati taikytina tokiais atvejais,
kai atnaujinamos tipo patvirtinimo taisyklés arba atlickami serijinés gamybos transporto priemoniy aparatinés
jrangos pakeitimai. Sutarus su bandymus atliekancia institucija, jei imanoma, vengiama bandymy dubliavimo.

10. TRANSPORTO PRIEMONES TIPO PAKEITIMAS IR PATVIRTINTO TIPO ISPLETIMAS

10.1. Apie kiekvieng transporto priemonés tipo pakeitimg prane$ama transporto priemonés tipg patvirtinusiai tipo
patvirtinimo institucijai.

Tuomet institucija gali:

a) nuspresti, pasikonsultavusi su gamintoju, kad turi bati suteiktas naujas tipo patvirtinimas, arba
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b) taikyti 10.1.1 punkte nustatyta procediirg (perzitira) ir, jei taikoma, 10.1.2 punkte nustatyta procediirg (tipo
isplétimas).
10.1.1.  Perziiira

Kai pasikeicia informaciniuose dokumentuose jrasyti duomenys, ir tipo patvirtinimo institucija mano, kad
padaryti pakeitimai veikiausiai neturés pastebimo neigiamo poveikio ir kad bet kokiu atveju kojiniai valdikliai
vis dar atitinka reikalavimus, pakeitimas jvardijamas kaip perZitra.

Tokiu atveju tipo patvirtinimo institucija prireikus i§duoda pakeistus informaciniy dokumenty puslapius,
kiekviena pakeista puslapj pazymédama taip, kad buty aiskiai matyti pakeitimo pobudis ir pakartotinio
i§davimo data.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jei tai yra informaciniy dokumenty konsoliduota atnaujinta versija kartu su
i§samiu pakeitimy aprasymu.

10.1.2.  Tipo i$plétimas

Pakeitimas jvardijamas kaip patvirtinto tipo i$plétimas, jei be informaciniuose dokumentuose jrasyty duomeny
pakeitimo:

a) reikia atlikti papildomus patikrinimus ar bandymus arba
b) keitési bet kokia informacija pranesime (i$skyrus jo priedus), arba
¢) po patvirtinimo jsigaliojimo praSoma suteikti patvirtinimg pagal tam tikra vélesne pakeitimy serija.
10.2. Apie tipo patvirtinimg arba nepatvirtinimg, nurodant pakeitima, $ia taisykle taikancioms Susitarimo $alims
praneSama 4.3 punkte aprasyta tvarka. Be to, i§ dalies atitinkamai pakeic¢iama 1 priede nurodyty informaciniy

dokumenty ir bandymy ataskaity rodyklé, pridedama prie pranesimo, kad biity matoma naujausios perzitiros
arba patvirtinto tipo i§plétimo data.

10.3. Patvirtinto tipo iSplétima suteikianti kompetentinga institucija kiekvienai parengtai prane$imo apie tokj
iSplétima formai suteikia eilés numer;.

11. GAMYBOS ATITIKTIS

11.1. Gamybos atitikties procediiros turi atitikti nustatytasias 1958 m. Susitarimo 1 priedélyje (E/[ECE/TRANS/505/
Rev.3) ir Siuos reikalavimus:

11.2. pagal $ig taisykle patvirtinta transporto priemoné pagaminama taip, kad atitikty tipa, patvirtintg pagal Sios
taisyklés reikalavimus;

11.3. tipo patvirtinimo institucija gali bet kuriuo metu patikrinti kiekvienoje gamybos jmonéje taikomg atitikties
kontrolés metodika. Paprastai tokie patikrinimai atliekami kartg per dvejus metus.

12. SANKCIJOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

12.1. Pagal $ia taisykle suteiktas transporto priemonés tipo patvirtinimas gali biiti panaikintas, jeigu nesilaikoma 8
dalyje nustatyty reikalavimy.

12.2. Jeigu susitariancioji Salis panaikina savo anks¢iau suteikta patvirtinima, ji apie tai kitoms $ig taisykle taikancioms
susitarian¢iosioms alims nedelsdama pranesa naudodama $ios taisyklés 1 priede pateikto pavyzdzio pranesimo
formg.
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13. VISISKAS GAMYBOS NUTRAUKIMAS

13.1. Visiskai nutraukes pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoniy gamyba, patvirtinimo sertifikato
turétojas apie tai informuoja tipg patvirtinusig institucija, kuri savo ruoZtu apie tai turi pranesti kitoms $ig
taisykle taikancioms susitarian¢iosioms $alims naudodama $ios taisyklés 1 priede pateikto pavyzdzio
pranesimo forma.

13.2. Gamyba nelaikoma visiskai nutraukta, jei transporto priemonés gamintojas ketina gauti papildomus
programinés jrangos atnaujinimo rinkoje jau uZregistruotose transporto priemonése patvirtinimus.

14. UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGY TECHNINIY TARNYBY IR TIPO PATVIRTINIMO INSTITUCIY
PAVADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios Susitarimo alys Jungtiniy Tauty sekretoriatui (*) pranesa uz patvirtinimo bandymus
atsakingy techniniy tarnyby ir tipo patvirtinimo institucijy, kurios tvirtina tipg ir kurioms turi bati siunciami
pranesimai apie kitose Salyse patvirtintg tipa, patvirtinto tipo iSplétima, tipo nepatvirtinimg ar patvirtinimo
panaikinima, pavadinimus ir adresus.

(*) Per UNECE sukurtg interneting platforma (,/343 Application* ), skirtg keistis tokia informacija: https:|//www.unece.org/trans/main/
wp29/datasharing.html.


https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html
https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html
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1 PRIEDAS
PraneSimas
(didZiausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

pateiké: administracijos pavadinimas:

dél transporto priemoneés (:  tipo patvirtinimo
patvirtinto tipo i$plétimo
tipo nepatvirtinimo
tipo patvirtinimo panaikinimo
visisko gamybos nutraukimo

atsizvelgiant j automatizuoto eismo juostos laikymosi sistemg pagal JT taisykle Nr. 157

Patvirtinimio NI ..
Patvirtinto tipo i$pletimo arba PerZifiros PrIEZASTIS: .. .. u vt enrt ettt ettt et et e et et et e e e et e
1. Transporto priemoneés prekybinis pavadinimas arba prekés Zenklas ...
2. Transporto PriemMONES tIPAS . ........eeiii ittt
3. Gamintojo pavadinimas if @AIESAS . ... . .uute ettt ettt
4. Gamintojo atstovo, jei toks yra, pavadinimas ir @dresas ...........ooueiiuiitiiii e

5. Pagrindinés transporto priemonés konstrukcijos charakteristikos
5.1.  Reprezentatyviosios transporto priemonés nuotraukos ir (arba) bréziniai: ....................

6.  AEJLS apra3as ir (arba) bréZinys, pateikiant toliau nurodyta informacija

6.1. Gamintojo nurodytas didZiausiasis greitis, kuriuo vaziuojant gali veikti AEJLS: ..o,
6.2 Jutikliy sistema (jskaitant KOMpPONMENTUS): ... ..ouueiniitt it
6.3.  AEJLS jutikliy SiStermos JIeNGIMASs: ... ..ouututint ettt e
6.4. AFJLS programinés jrangos identifikavimo duomenys (jei taikoma): ............coooiiiiiiiii i

7. AFJLS Zmogaus ir masinos sgsajos aprasas ir (arba) brézinys, pateikiant toliau nurodyta informacija

7.1.  Vairuotojo parengties nUStatymo MeEtOdal ... .....o.uivuiitiittiit i
7.2.  Sistemos aktyvinimo, i§jungimo ir veikimo sustabdymo priemonés ............c..coiiiiiiiiiiiiiii
7.3.  Vairuotojo démesingumo NUSLAtyMO MELOGAL ... .ouvuttttit ittt ettt e e

7.4.  Sistemos apribojimai, susij¢ su aplinkos ir kelio sglygomis ...
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8. Vairuotojui teikiamos informacijos aprasas ir (arba) bréZinys, pateikiant toliau nurodyta informacija

o BN o s To T TR o U
8.2. Pareikalavimas perimti valdyma: ........ooooiuiii i
8.3, Rizikos MAaZiNimmO MAMEVIAS: ... ...ttt ettt ettt e ettt e ettt et e ettt e ettt e e et e e e e e e e anneens
OB N £V 01 S0 40T 1 0 L)

9. Automatizuoto vairavimo duomeny saugojimo sistema (AVDSS)
9.1. Atlikus 5 priede nustatytus bandymus, buvo patikrintas AVDSS veiksmingumas: ................c..cooeane. taip [ ne

9.2.  Buvo patikrinti AVDSS dokumentai, susij¢ su galimybe gauti duomenis, duomeny vientisumo savitikra ir apsauga
nuo manipuliavimo laikomais duomenimis: taip | ne

10.  Kibernetinis saugumas ir programinés jrangos atnaujinimas

10.1. Kibernetinio saugumo tipo patvirtinimo numeris (jei tatkoma): ....... ..o
10.2. Programinés jrangos atnaujinimo tipo patvirtinimo numeris (jei tatkoma): ..o
11.  Specialieji reikalavimai, taikytini elektroniniy valdymo sistemy saugos savybéms (4 priedas)

11.1. Gamintojy dokumenty, susijusiy su 4 priedu, nuoroda (jskaitant redakcijos numerj): .............cooveeiiiiiini...
11.2. Informacinio dokumento forma (4 priedo 2 priedélis) ..........coueiiiiiiii i e
12. Uz patvirtinimo bandymus atsakinga techning tarnyba .............c.oooiiiiiiiiii i
12.1. Minétos tarnybos parengtos ataskaitos data .. .........o.eeeertirtit it
12.2. Minétos tarnybos parengtos ataskaitos numeris (MUOTOAa) ............ooeiuiiuiinintirtiit it

13.  Tipas patvirtintas | patvirtintas tipas i§pléstas | patvirtintas tipas perzitirétas | tipas nepatvirtintas | tipo patvirtinimas

panaikintas
14.  Patvirtinimo Zenklo vieta ant tranSPOIto PIiITIONES .........ueutententent ettt ettt et et ettt et eteeeaaenaens
O T
16, DAt L.
L7, Para8as ...

18. Prie $io prane$imo pridedamas patvirtinimo bylos dokumenty, kuriuos saugo patvirtinima suteikusios
administracinés tarnybos ir kuriuos galima gauti pateikus pragyma, sgrasas.

Papildoma informacija
10, Rusz S WIN Lo

19.1. Informacija, kaip nuskaityti R,5s,SWIN, arba, jei R;5,SWIN transporto priemonéje nelaikomas, programinés jrangos
L5 3 ) N
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19.2. Jei taikoma, susijusiy parametry sarasas, kuriuo remiantis baty galima nustatyti transporto priemones, kuriose
galima atnaujinti programing jranga, identifikuota R,5,SWIN numeriu, kaip nurodyta 19.1 punkte: .................

() Tipa patvirtinusios | patvirtintg tipg i$plétusios | tipo nepatvirtinusios | tipo patvirtinima panaikinusios (Zr. patvirtinimo nuostatas JT
taisykléje Nr. 157) salies skiriamasis numeris.
(*) Isbraukti, kas netaikoma.
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Priedélis
Priedélis, pridedamas prie tipo patvirtinimo pranesimo Nr. ... dél transporto priemonés tipo

patvirtinimo atsiZvelgiant AEJLS pagal Taisykle Nr. 157

Papildoma informacija

Sutarties $aliy regionai, dél kuriy transporto priemonés gamintojas nurodé, kad, jvertinus AEJLS, buvo nustatyta, kad ji
atitinka vietos eismo taisykles:

Salis [vertinta Pastabos dél apribojimy
E 1 - Vokietija Taip | Ne
E 2 — Pranciizija
E 3 - Italija
E 4 — Nyderlandai
E 5 - Svedija
E 6 — Belgija

E 7 — Vengrija

E 8 - Cekija

E 9 - Ispanija

E 10 - Serbija

E 11 —Jungtiné Karalysté
E 12 - Austrija

E 13 - Liuksemburgas
E 14 - Sveicarija

E 16 — Norvegija

E 17 — Suomija

E 18 — Danija

E 19 -Rumunija

E 20 - Lenkija

E 21 - Portugalija

E 22 — Rusija
E 23 — Graikija
E 24 - Airija

E 25 —Kroatija

E 26 — Slovénija

E 27 - Slovakija

E 28 — Baltarusija

E 29 — Estija

E 30 — Moldova

E 31 - Bosnija ir Hercegovina
E 32 - Latvija

E 34 - Bulgarija

E 35 —Kazachstanas

E 36 — Lietuva
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Salis [vertinta Pastabos dél apribojimy

E 37 — Turkija

E 39 — Azerbaidzanas

E 40 - Siaurés Makedonija
E 43 —Japonija

E 45 — Australija

E 46 — Ukraina

E 47 - Piety Afrika

E 48 — Naujoji Zelandija
E 49 — Kipras

E 50 — Malta

E 51 —Kor¢jos Respublika
E 52 — Malaizija

E 53 - Tailandas

E 54 — Albanija

E 55 — Arménija

E 56 — Juodkalnija

E 57 — San Marinas

E 58 — Tunisas

E 60 — Sakartvelas

E 62 - Egiptas

E 63 — Nigerija

[E 64 — Pakistanas]

*

*JT taisykle Nr. 157 taikanciy Susitarimo $aliy sgrasas skelbiamas internete: https://treaties.un.org/Pages/ViewDetails.aspx?
src=TREATY&mtdsg_no=XI-B-16-15[X]&chapter=11&clang=_en.



https://treaties.un.org/Pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XI-B-16-15
https://treaties.un.org/Pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XI-B-16-15
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2 PRIEDAS
Patvirtinimo Zenkly i§déstymas
A PAVYZDYS
(zr. Sios taisyklés 4.4 punkta)
e
a A ' \ s
a 2 a a
V \FE4) ¢ 157R 002439 ¢
La La
k'

a —ne maziau kaip 8 mm

Pateiktas prie transporto priemonés pritaisytas patvirtinimo Zenklas rodo, kad atitinkamas transporto priemoniy tipas,
atsizvelgiant j AEJLS, buvo patvirtintas Nyderlanduose (E 4) pagal JT taisykle Nr. 157, patvirtinimo Nr. 002439.
Patvirtinimo numeris rodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal JT taisyklés Nr. 157 pradinés redakcijos reikalavimus.

B PAVYZDYS

(zr. Sios taisyklés 4.5 punkta)

157

002439

[
a2

31

021628

¥ ag
W
A
—A_B af2

a
—

a —ne maziau kaip 8 mm

Pateiktas prie transporto priemonés pritaisytas patvirtinimo Zenklas rodo, kad atitinkamas transporto priemonés tipas
patvirtintas Nyderlanduose (E 4) pagal taisykles Nr. 157 ir 31 (!). Patvirtinimo numerio skaitmenys rodo, kad tuo metu, kai
buvo suteiktas atitinkamas tipo patvirtinimas, JT taisyklé Nr. 157 buvo pradinés redakcijos, o i JT taisykle Nr. 31 buvo

jtraukti 02 serijos pakeitimai.

(") Antrasis numeris pateiktas tik kaip pavyzdys.
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3 PRIEDAS

(Rezervuota)
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4 PRIEDAS

Specialieji reikalavimai, taikytini automatinio vaZiuojamosios juostos laikymosi sistemy (AEJLS)
funkciniams ir eksploataciniams saugos aspektams

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

Siuo priedu siekiama uztikrinti, kad gamintojas projektavimo ir kiirimo procesy metu tinkamai ir nuodugniai
jvertinty funkcing ir eksploatacing automatinés sistemos, atlickancios taisykle dél AEJLS reglamentuojamg (-as)
funkcija (-as), sauga ir kad toks vertinimas taip pat buty atliekamas visg transporto priemonés tipo gyvavimo
cikla (apimantj projektavima, kirima, gamyba, praktinj eksploatavimg ir eksploatacijos nutraukima).

Jame nurodomi dokumentai, kuriuos tipo patvirtinimo tikslais gamintojas turi pateikti tipo patvirtinimo
institucijai arba jos vardu veikianciai techninei tarnybai (toliau — tipo patvirtinimo institucija).

Siais dokumentais jrodoma, kad automatinio eismo juostos laikymosi sistema atitinka ioje JT taisykléje nustatytus
eksploatacinius reikalavimus, yra suprojektuota ir sukurta taip, kad nekelty nepagristos rizikos vairuotojo, keleiviy
ir kity eismo dalyviy saugai.

Tipo patvirtinimg suteikianti tipo patvirtinimo institucija tikslinémis patikromis vietoje ir bandymais patikrina, ar
dokumentuose pateikti jrodymai yra pakankamai tvirti ir kad gamintojas i§ tikryjy igyvendino dokumentuose
aprasyta projekta ir procesus.

Net jei remiantis pateiktais dokumentais, jrodymais ir tipo patvirtinimo institucijai priimtinu budu pagal §
reglamentg atliktais procesy auditais ir (arba) produkto vertinimais liekamasis vertinamos automatinio eismo
juostos laikymosi sistemos keliamos rizikos lygis laikomas priimtinu, kad bity galima pradéti eksploatuoti
atitinkamo tipo transporto priemones, uZ visg transporto priemonés sauga automatinio eismo juostos laikymosi
sistemos eksploatavimo laikotarpiu pagal Sios taisyklés reikalavimus atsako gamintojas, prasantis patvirtinti tipg.

2. TERMINU APIBREZTYS

Siame priede:

2.1. sistema — aukstesniojo lygio elektroninio valdymo sistema ir jos elektroninio valdymo sistema (-os), atlickancios
automatizuoto vairavimo funkcija. Si sgvoka taip pat apima visas perdavimo linijas i kitas sistemas arba i3 kity
sistemy, kurioms 3i taisyklé netaikoma, grindziamas automatinio eismo juostos laikymosi funkcija;

2.2. saugos samprata — sistemoje, pvz., elektroniniuose jtaisuose, jrengty priemoniy, kuriomis siekiama uZtikrinti, kad
transporto priemoné veikty taip, kad tiek trikties, tiek ne trikties salygomis nekelty nepagristos rizikos vairuotojo,
keleiviy ir kity eismo dalyviy saugai, apraSymas. Saugos sampratoje turi biiti numatyta galimybé jjungti dalinio
veikimo sistemga arba net atsarging sistema, kad biity palaikomos esminés transporto priemonés funkcijos;

2.3. elektroniné valdymo sistema — jtaisy, sukurty veikti kartu, siekiant uZtikrinti nurodytos automatinio eismo juostos
laikymosi funkcijg, taikant elektroninj duomeny apdorojima, derinys. Tokios sistemos, paprastai valdomos
programine jranga, yra sukurtos i$ atskiry funkciniy komponenty, pvz., jutikliy, elektroniniy valdymo bloky ir
paleidikliy, sujungty perdavimo linijomis. Sios sistemos gali biti sudarytos i§ mechaniniy, elektropneumatiniy
arba elektrohidrauliniy elementy;

2.4. aukstesniojo lygio elektroninio valdymo sistemos — sistemos, kuriose dinaminio vairavimo funkcijai jgyvendinti
naudojamos apdorojimo ir (arba) jutimo priemonés;

2.5. jtaisai — maZiausios sistemos komponenty dalys, aptariamos Siame priede, nes identifikavimo, analizés ar keitimo
tikslais $ie komponenty deriniai laikomi vienu objektu;

2.6. perdavimo linijos — jvairiose vietose jrengty jtaisy jungiamosios priemonés, naudojamos signalams, darbiniams
duomenims perduoti arba energijai tiekti. Si jranga i§ esmés yra elektriné, bet kai kurios jos dalys gali biiti
mechaninés, pneumatinés arba hidraulinés;
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2.7. veikimo spindulys — naSumo kintamasis, kuriuo apibréZiama tikétina sistemos veikimo zona;

2.8. naudingo veikimo riba — i$orinés fizinés ribos, kuriose sistema gali atlikti dinaminio vairavimo funkcijas (t. y. ir
pareikalavimus perimti valdyma bei rizikos mazinimo manevrus);

2.9. projektiné veikimo sritis (automatinio vaziuojamosios juostos laikymosi sistemos) — | Sioje taisykléje nustatytas
ribas patenkancios konkrecios eksploatavimo salygos (pvz., aplinkos, geografinés, paros meto, eismo,
infrastruktiiros, greicio intervalo, ory ir kitos), kuriomis automatinio vaZiuojamosios juostos laikymosi sistema
yra sukurta veikti be vairuotojo jsiki§imo;

2.10.  automatizuoto vairavimo funkcija — funkcija, gebanti atlikti transporto priemonés dinaminio vairavimo funkcija;

2.11.  valdymo strategija — strategija, kuria uZtikrinamas patikimas ir saugus sistemos funkcijos (-y) veikimas pagal
konkrety aplinkos ir (arba) eksploatavimo salygy rinkinj (pvz., kelio pavirsiaus biklé, eismo intensyvumas ir kiti
eismo dalyviai, nepalankios oro salygos ir t. t.). Si savoka gali apimti automatinj funkcijos i§jungima arba laikinus
veiksmingumo apribojimus (pvz., didZiausiojo darbinio grei¢io sumazinimg ir t. t.);

2.12.  funkciné sauga — nepagristos rizikos nebuvimas kilus pavojams dél sutrikusio elektros ir (arba) elektroniniy
sistemy veikimo (pavojai saugai dél sistemos trik¢iy);

2.13.  triktis — nenormali basena, dél kurios gali nebeveikti koks nors elementas (sistema, komponentas, programiné
jranga) arba funkcinis vienetas (sistema arba sistemy derinys, kuriuo transporto priemonése uztikrinama tam
tikra funkcija);

2.14.  gedimas — elemento arba funkcinio vieneto numatytojo veikimo nutrtikimas;

2.15.  eksploataciné sauga — nepagristos rizikos nebuvimas kilus pavojams dél numatytojo funkcionalumo funkcinio
nepakankamumo (pvz., netinkamo aptikimo ir (arba) visisko neaptikimo), naudojimo trikdziy (pvz., aplinkos
salygy, kaip antai riiko, lietaus, Se$éliy, saulés $viesos, infrastruktiiros) arba pagristai numatomo netinkamo
vairuotojo, keleiviy ir kity eismo dalyviy elgesio ir (arba) klaidy (pavojai saugai nesant sistemos trik¢iy);

2.16.  nepagrista rizika — bendras vairuotojui, transporto priemone vaZiuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams
kylancios rizikos lygis, virsijantis ta, kuris susidaro tinkamai ir atidziai rankiniu badu vairuojant transporto

priemone.
3. DOKUMENTAI
3.1. Reikalavimai

Gamintojas pateikia dokumenty rinkinj, kuriame nurodoma informacija apie pagrinding sistemos konstrukcija ir
priemones, kuriomis sistema yra sujungta su kitomis transporto priemonés sistemomis arba kuriomis ji tiesiogiai
valdo nasumo kintamuosius.

Turi biiti paaiskinta gamintojo nustatyta sistemos funkcija (-os), jskaitant valdymo strategijas, ir saugos samprata.

Dokumentai turi bati glausti, ta¢iau juose turi bati pateikta jrodymy, kad projektuojant ir kuriant sistemg remtasi
visy susijusiy sistemos sri¢iy ekspertinémis Ziniomis.

Dokumentuose apraSoma, kaip, atlieckant perioding techning apZidira, patikrinti esamg sistemos darbing baiseng.

Pateikiama informacija apie tai, kaip standartiniu biidu, naudojant elektroninio rysio sgsaja — bent standarting
sasaja (OBD prievada), nuskaityti programinés jrangos versija (-as) ir ispéjimo apie gedima signalus.
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Tipo patvirtinimo institucija jvertina dokumenty rinkinj, kad jsitikinty, jog sistema:

a) suprojektuota ir sukurta, kad nurodytoje projektinéje veikimo srityje ir nurodytose ribose veikty taip, kad
nekelty nepagristos rizikos vairuotojui, keleiviams ir kitiems eismo dalyviams;

b) atitinka veiksmingumo reikalavimus, nustatytus kituose $ios JT taisyklés punktuose;

¢) sukurta pagal gamintojo nurodyta kirimo procediira ir (arba) metoda, apimantj (-¢ig) bent 3.4.4 punkte
nurodytus etapus.

3.1.1. Dokumentai suskirstomi j tris dalis:

a) tipo patvirtinimo paraiska: prasant patvirtinti tipg tipo patvirtinimo institucijai teikiamas informacinis
dokumentas, kuriame pateikiama glausta informacija apie 2 priedélyje nurodytus dalykus. Ji bus sudedamoji
patvirtinimo dalis;

b) patvirtinimui skirta oficialiy dokumenty rinkinj su 3 dalyje nurodyta informacija (i$skyrus nurodytaja 3.4.4
punkte); 3is dokumenty rinkinys tipo patvirtinimo institucijai pateikiamas tam, kad buty galima atlikti
produkto vertinimg ir (arba) procesy auditg. Sj dokumenty rinkinj tipo patvirtinimo institucija naudoja kaip
pagrinding informacija Sio priedo 4 dalyje nustatytam patikrinimui atlikti. Tipo patvirtinimo institucija
uztikrina, kad $is dokumenty rinkinys biity prieinamas tam tikra nustatytg laikotarpj, kuris negali bati
trumpesnis kaip 10 mety, skai¢iuoti pradedant nuo visisko transporto priemonés gamybos nutraukimo;

¢) 3.4.4 punkte nurodytg papildoma konfidencialiy medziaga ir analizés duomenis (intelektiné nuosavybé),
saugomus gamintojo (pvz., pastatuose, kuriuose gamintojas vykdo inzinering veikla) ir vertinant produktg ir
(arba) atliekant procesy audity pateikiamus patikrai. Gamintojas uztikrina, kad $i medziaga ir analizés
duomenys biity prieinami 10 mety, skaiCiuoti pradedant nuo visisko aptariamo tipo transporto priemonés
gamybos nutraukimo.

3.2. Sistemos funkcijy, iskaitant valdymo strategijas, aprasas

Aprase pateikiamas paprastas visy sistemos funkcijy, jskaitant valdymo strategijas, paaiskinimas ir bidai,
naudojami dinaminio vairavimo funkcijoms vykdyti projektinéje veikimo srityje ir ribose, kuriose automatinio
eismo juostos laikymosi sistema yra sukurta veikti, jskaitant valdymo mechanizmo (-y) aprasa. Gamintojas apraso
numatomas sistemos ir vairuotojo, transporto priemone vaziuojanciy asmeny ir kity eismo dalyviy saveikas ir
Zmogaus ir masinos s3sajg.

Nurodomos visos galimos ir negalimos automatinio vairavimo funkcijos, kurioms vykdyti transporto priemonéje
yra jdiegta aparatiné ir programiné jranga, ir, prie§ pradedant naudoti Sias funkcijas transporto priemonéje,
patikrinama jy atitiktis Sio priedo reikalavimams. Gamintojas taip pat parengia dokumentus, kuriuose apraomas
duomeny apdorojimas, taikomas tuo atveju, kai yra jdiegti nuolatinio mokymosi algoritmai.

3.2.1.  Pateikiamas visy jvesties kintamyjy ir jutikliais nustatomy kintamyjy sarasas ir apibréziamas jy veikimo spindulys,
taip pat aprasoma kiekvieno i§ ty kintamuyjy jtaka sistemos veikimui.

3.2.2.  Pateikiamas visy sistemos valdomy nasumo kintamyjy sarasas ir kiekvienu atveju paaiskinama, ar jie valdomi
tiesiogiai ar naudojant kita transporto priemonés sistemg. Apibréziamas kiekvieno tokio kintamojo kontrolés
veikimo spindulys (2.7 punktas).

3.2.3.  Tam tikrais atvejais, kai tai svarbu automatinio eismo juostos laikymosi sistemos veiksmingumo pozidriu,
nurodomos naudingo veikimo ribos, jskaitant projektinés veikimo srities ribas.

3.2.4. Paaiskinamas saveikos su vairuotoju, kai pasiekiamos projektinés veikimo srities ribos, samprata, nurodant visy
rasiy situacijas, kuriomis sistema pareikalaus vairuotojo perimti valdyma.
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3.2.5.  Pateikiama informacija apie sistemos aktyvinimo, veikimo sustabdymo ir i§jungimo priemones, taip pat nurodant
strategija, pagal kuria sistema apsaugoma nuo nety¢inio i$jungimo. Siuo tikslu taip pat pateikiama informacija
apie tai, kaip sistema nustato, kad vairuotojas yra pasirenges perimti valdymg, taip pat pateikiant parametro,
naudojamo vairuotojo démesingumui nustatyti, specifikacija ir dokumentinius jrodymus bei nurodant jo jtaka
vairavimo ribinéms vertéms.

3.3. Sistemos i§déstymas ir schema

3.3.1. Komponenty apraSas

Pateikiamas sarasas, kuriame nurodomi visi sistemos jtaisai ir kitos transporto priemonés sistemos, kuriy reikia
aptariamai valdymo funkcijai atlikti.

Pateikiamas gabaritinis brézinys, kuriame parodomas ty jtaisy derinys ir paaiSkinamas jrangos iSdéstymas bei
jungtys.

Siame gabaritiniame brézinyje aprasoma:

a) atpazinimas ir objekty nustatymas, jskaitant kartografavimg ir padéties nustatyma;

b) sprendimy priémimy ypatumai;

¢) nuotoliné kontrolé ir nuotolinis stebéjimas i§ nuotolinio stebéjimo centro (jei taikoma);

d) duomeny saugojimo sistema (AVDSS).

3.3.2.  Iltaisy funkcijos

Aprasoma kiekvieno sistemos jtaiso funkcija ir pateikiami signalai, kuriais sistema susiejama su kitais jtaisais arba
kitomis transporto priemonés sistemomis. Tam gali biiti naudojama Zyméta blokiné schema, kitokia schema arba
prie tokios schemos pridétas aprasas.

3.3.3.  Sistemos jungtys pateikiamos elektros perdavimo linijy skrituline diagrama, pneumatinés arba hidraulinés jrangos
vamzdyno schema ir supaprastinta grafine mechaniniy jungCiy schema. Taip pat parodomos perdavimo linijos |
kitas sistemas ir i3 jy.

3.3.4.  Perdavimo linijy ir jtaisy perduodamy signaly rysiai turi bati aiskiis. Nurodomas sutankintais duomeny kanalais
perduodamy signaly pirmumas, jeigu nuo jy gali priklausyti veiksmingumas arba sauga.

3.3.5. Itaisy identifikavimas

Kiekviena itaisa turi biti galima aikiai ir nedviprasmiskai identifikuoti (pvz. aparatiné jranga turi bati
pazenklinta, programinés jrangos turinys turi buti paZenklintas arba nurodyta jo isvestis), kad baty galima
atitinkamai susieti aparating jrangg ir dokumentus. Jeigu programinés jrangos versija galima pakeisti nekeiciant
zenklinimo arba komponento, programiné jranga turi bati identifikuojama tik remlantls programinés jrangos
i$vesties duomenimis.

Kai funkcijos yra sujungtos viename jtaise arba faktiskai viename kompiuteryje, bet aiskumo ir aiskinimo tikslais
blokinéje schemoje jos pavaizduotos keliais blokais, Zenklinant turi biiti naudojamas tik vienas aparatinés jrangos
identifikavimo Zenklas. Siuo identifikavimo Zenklu gamintojas patvirtina, kad pateikta jranga atitinka susijusio
dokumento reikalavimus.

3.3.5.1. Identifikavimo Zenklu Zymima aparatinés ir programinés jrangos versija; kai, pasikeitus versijai, pakinta ir jtaiso
funkcija, kiek tai susij¢ su $ia taisykle, turi bati pakeistas ir identifikavimo Zenklas.

3.3.6. Jutikliy sistemos komponenty jrengimas

Gamintojas pateikia informacija apie galimus atskiry jutikliy sistemos komponenty jrengimo bidus. Pateikiant
informacija apie tuos galimus biidus, be kita ko, nurodoma komponento vieta transporto priemonéje arba ant
jos, komponentg gaubianti (-¢ios) medziaga (-os), komponentq gaubiancios medZiagos matmenys ir geometrinés
savybes komponenta gaubian¢iy medziagy pavirSiaus apdorojimas komponentg jrengus transporto priemonéje.
Si informacija taip pat turi apimti jrengimo specifikacijas, kurios yra itin svarbios sistemos veikimui, pvz.,

leidZziamuosius jmontavimo kampo nuokrypius.
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Apie atskiry jutikliy sistemos komponenty arba galimy jrengimo biidy pakeitimus prane$ama tipo patvirtinimo
institucijai ir atlickamas papildomas ty pakeitimy vertinimas.

3.4. Gamintojo apibréZta saugos samprata

3.4.1.  Gamintojas pateikia pareiskima, kuriuo patvirtina, kad sistema nekelia nepagristos rizikos vairuotojui, keleiviams
ir kitiems eismo dalyviams.

3.4.2. Paaiskinama sistemoje naudojamos programinés jrangos projektiné architektiira ir nurodomi naudojami
konstravimo biidai ir priemonés (zr. 3.5.1 punkts). Gamintojas pademonstruoja priemones, kuriomis
projektuodamas ir kurdamas nustaté, kad buvo jgyvendintas sistemos loginis pagrindimas.

3.4.3.  Gamintojas tipo patvirtinimo institucijai paaiskina j sistema jdiegtas konstrukcines priemones, kuriomis siekiama
uztikrinti funkcing ir eksploatacing saugg. Galimos konstrukcinés priemonés:

a) veikimo atkirimas naudojant dalj sistemos;
b) dubliavimas naudojant atskira sistemg;

¢) automatinio vairavimo funkcijos (-y) i$jungimas.

3.4.3.1. Jeigu, taikant pasirinktg priemong, tam tikromis trikties salygomis (pvz., dideliy gedimy atveju) pasirenkamas
dalinio veikimo rezZimas, vairuotojui nurodomos tos salygos (pvz., didelio gedimo riisis), nustatytos atitinkamos
veiksmingumo ribos (pvz., nedelsiant pradedamas rizikos maZinimo manevras) ir perspéjimo strategija.

3.4.3.2. Jeigu, taikant pasirinkta priemong, dinaminio vairavimo funkcijai vykdyti pasirenkama antra (atsarginés sistemos)
galimybé, turi bati paaiskinti perjungimo mechanizmo principai, dubliavimo logika ir lygis bei visos jdiegtos
atsarginio tikrinimo funkcijos ir apibréztos atitinkamos atsarginés sistemos veiksmingumo ribos.

3.4.3.3. Jei, taikant pasirinktg priemone, iSjungiama automatinio vairavimo funkcija, tai turi bati atliekama laikantis
atitinkamy $ios taisyklés nuostaty. Visi atitinkami su $ia funkcija susij¢ na§umo valdymo signalai nuslopinami.

3.4.4.  Prie dokumenty pridedama analizé, kurioje bendrais bruozais nurodoma, kaip sistema veiks, kad biity sumazinti
pavojai, galintys turéti jtakos vairuotojo, keleiviy ir kity eismo dalyviy saugai, arba kad tokiy pavojy bty i§vengta.

Pasirinktg analizés metoda (-us) nustato ir jo (jy) taikymg uZtikrina gamintojas, o 3is metodas (-ai) turi bati
prieinamas tipo patvirtinimo institucijai, kad ji, tvirtindama tipa, galéty §j metoda patikrinti.

Tipo patvirtinimo institucija jvertina analizés metodo (-y) taikyma:
a) patikrina saugos uztikrinimo principg koncepcijos (transporto priemonés) lygmeniu.
Sis principas turi biiti pagristas sistemos saugos poziiriu tinkama pavojy ir (arba) rizikos analize;

b) patikrina saugos uZztikrinimo principg sistemos lygmeniu, §j patikrinimg atlikdama tiek principu ,i§ virSaus |
apacig” (nuo galimo pavojaus iki konstrukcijos), tiek principu ,i§ apacios j vir§y“ (nuo konstrukcijos iki galimy
pavojy). Saugos uztikrinimo principas gali biti pagristas gedimy riisiy ir padariniy analize (angl. FMEA), klaidy
medzio analize (angl. FTA), sistemos teoriniy procesy analize (angl. STPA) arba kitais panasiais sistemos
funkcinés ir eksploatacinés saugos pozitiriu tinkamais metodais;

¢) patikrina patvirtinimo ir (arba) patikrinimo planus ir rezultatus, jskaitant atitinkamus priimtinumo kriterijus.
Sis patikrinimas turi apimti tinkamus patvirtinamuosius bandymus, pvz., proceso valdymo sistemos (angl.
,2Hardware in the Loop*, HIL) bandymus, transporto priemonés eksploatavimo kelyje bandymus, bandymus
dalyvaujant tikriesiems galutiniams naudotojams arba kitus tinkamus patvirtinamuosius ir (arba)
tikrinamuosius bandymus. Patvirtinimo ir patikrinimo rezultatai gali bati jvertinami iSanalizuojant skirtingy
bandymy apréptj ir jvairiems rodikliams nustatant minimalias ribines aprépties vertes.
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Tikrinant turi bati patvirtinta, kad, kai taikytina, pagal a—c papunkc¢ius aprépiamas bent kiekvienas i3 toliau
nuodyty dalyky:

i)  saveikos su kitoms transporto priemonés sistemomis (pvz., stabdymo sistema, vairo mechanizmuy) aspektai;
ii) automatinio eismo juostos laikymosi sistemos gedimai ir sistemos atsakas siekiant sumazinti rizikg;

iii) situacijos projektinés veikimo srities ribose, kai dél sistemos naudojimo trikdZiy (pvz., transporto priemonés
aplinkos neatpazinimo arba klaidingo atpaZzinimo, vairuotojo, keleivio arba kity eismo dalyviy reakcijos
nesupratimo, netinkamo valdymo, sudétingy scenarijy) gali kilti nepagrista rizika vairuotojo, keleiviy ir kity
eismo dalyviy saugai;

iv) atitinkamy scenarijy nustatymas ribiniy salygy intervale, taikomas scenarijy parinkimo metodas ir pasirinkta
patvirtinimo priemong;

v) sprendimy priémimo procesas, nuo kurio priklauso dinaminio vairavimo funkcijy veikimas (pvz., avariniai
manevrai), uztikrinant sgveikg su kitais eismo dalyviais ir laikantis eismo taisykliy;

vi) pagristai numatomas netinkamas naudojimas vairuotojo veiksmais (pvz., vairuotojo parengties nustatymo
sistema ir paaiskinimas, kai buvo nustatyti parengties kriterijai), vairuotojo klaidos arba nesupratimas (pvz.,
netycinis sistemos veikimo sustabdymas) ir ty¢inis neteisétas sistemos keitimas;

vii) kibernetiniai i$puoliai, turintys jtakos transporto priemonés saugai (tai gali biti atliekama pasitelkiant analize
pagal JT taisykle Nr. 155 dél kibernetinio saugumo ir jo valdymo sistemos).

Tipo patvirtinimo institucijos atliekamg vertinimg sudaro pasirinktos pavojy (arba kibernetiniy grésmiy) patikros
vietoje, kuriomis siekiama nustatyti, ar saugos sampratos argumentacija yra suprantama, logiska ir jgyvendinta
kuriant jvairias sistemy funkcijas. Be to, vertinant patikrinama, ar pagal patvirtinimo planus pakankamai
patikimai jrodomas saugumas (pvz., ar pasirinkta patvirtinimo priemone uZtikrinama pakankama pasirinkty
scenarijy bandymo apréptis) ir ar jie iki galo parengti.

[rodoma, kad projektinéje veikimo srityje transporto priemoné nekelia nepagristos rizikos vairuotojui, transporto
priemone vaZiuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams, tam naudojant:

a) bendrajj tikslinj patvirtinamajj rodiklj (t. y. patvirtinamajj priimtinumo kriterijy), grindziamg patvirtinimo
rezultatais ir rodantj, kad, pradéjus naudoti automatinio eismo juostos laikymosi sistema, bendras vairuotojui,
transporto priemone vaZiuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams kylancios rizikos lygis nepadidés,
palyginti su rankiniu transporto priemoniy Valdymu, ir

b) prie konkretaus scenarijaus pritaikyta metoda, kuriuo jrodoma, kad bendras vairuotojui, keleiviams ir kitiems
eismo dalyviams kylancios rizikos lygis pagal kiekviena su sauga susijusj scenarijy nepadidés, palyginti su
rankiniu transporto priemoniy valdymu, ir,

siekdama patikrinti saugos sampratg, tipo patvirtinimo institucija atlieka arba reikalauja atlikti 4 dalyje nustatytus
bandymus.

3.4.4.1. Siuose dokumentuose nurodomas kiekvienas stebimas parametras ir kiekvienos sio priedo 3.4.4 punkte apibrézto
tipo gedimo biisenos jspéjamasis signalas, skirtas vairuotojui ir (arba) transporto priemone vaZiuojantiems
asmenims, ir (arba) kitiems eismo dalyviams, ir (arba) techninés priezitiros ir (arba) apZifiros tarnybos
darbuotojams.

3.4.4.2. Siuose dokumentuose taip pat apraomos priemonés, idiegtos siekiant uztikrinti, kad dél aplinkos veiksniy, pvz.,
klimato, temperatiros, j vidy patekusiy dulkiy ar vandens arba susidariusio ledo sluoksnio, poveikio sistemos
veikimui sistema nekelty nepagristos rizikos vairuotojui, transporto priemone vaZiuojantiems asmenims ir
kitiems eismo dalyviams.

3.5. Saugos valdymo sistema (procesy auditas)

3.5.1. Dél sistemoje naudojamos programinés ir aparatinés jrangos gamintojas, kiek tai susije su saugos valdymo
sistema, tipo patvirtinimo institucijai jrodo, kad, siekiant visa produkto gyvavimo ciklg (apimantj projektavima,
kiirima, gamyba, eksploatavima, iskaitant eismo taisykliy laikymasi, ir eksploatacijos nutraukima) valdyti saugg ir
uztikrinti nuolatinj reikalavimy laikymasi, organizacijoje yra jdiegti, atnaujinami ir taikomi veiksmingi procesai,
metodikos ir priemonés.
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3.5.2.  Nustatomas projektavimo ir kirimo procesas, apimantis saugos valdymo sistema, reikalavimy valdymg,
reikalavimy jgyvendinima, bandymus, gedimy stebéjima, taisomuosius veiksmus ir iSleidima.

3.5.3.  Gamintojas sukuria ir palaiko veiksmingus uz funkcing ir (arba) eksploatacing sauga, kibernetinj sauguma ir kitus
svarbius dalykus, susijusius su transporto priemonés saugos uztikrinimu, atsakingy gamintojo padaliniy
tarpusavio rysiy kanalus.

3.5.4.  Gamintojas jdiegia su sauga susijusiy incidenty, avarijy ir (arba) susidiirimy, jvykstan¢iy naudojant automatinio
eismo juostos laikymosi sistema, stebésenos procesus ir galimy su sauga susijusiy trikumy valdymo po
registracijos (uZdaro ciklo stebésena vietoje) ir transporto priemoniy atnaujinimo procesg. Jis tipo patvirtinimo
institucijoms pranesa apie jvykusius pavojingus incidentus (pvz., susidiirimg su kitais eismo dalyviais ir galimus
su sauga susijusius trikumus).

3.5.5.  Gamintojas jrodo, kad periodiskai atlickamas nepriklausomas procesy auditas, kuriuos siekiama uztikrinti, kad
pagal 3.5.1-3.5.4 punktus nustatyti procesai yra nuolat taikomi.

3.5.6.  Gamintojai kartu su tiekéjais imasi tinkamy priemoniy (pvz., sudaro sutartimi jformintus susitarimus, nustato
aiskias sasajas, idiegia kokybés valdymo sistema), kuriomis uZztikrinama, kad tiekéjo saugos valdymo sistema
atitikty 3.5.1 (iSskyrus tokius su transporto priemone susijusius aspektus, kaip eksploatavimas ir eksploatacijos
nutraukimas), 3.5.2, 3.5.3 ir 3.5.5 punkty reikalavimus.

4. PATIKRINIMAS IR BANDYMAI

4.1. Toliau nurodoma, kaip atliekamas sistemos funkcinés priklausomybés bandymas, remiantis dokumentais, kuriuos
privaloma pateikti vadovaujantis 3 dalimi.

4.1.1.  Sistemos veikimo patikrinimas

Tipo patvirtinimo institucija patikrina sistema ne gedimo sglygomis, kelyje iSbandydama jvairias funkcijas,
pasirinktas i§ gamintojo pagal 3.2 punkty apraSyty funkcijy sgraso, ir visapusiskai patikrina sistemos veikima
realiomis vaziavimo salygomis, jskaitant atitikties eismo taisykléms patikrinimg.

Sie bandymai apima scenarijus, kai vairuotojas sustabdo sistema.

Atliekant bandymus pagal §j prieda, atsizvelgiama j bandymus, jau atliktus pagal Sios taisyklés 5 prieda.

4.1.1.1. Patikrinimo rezultatai turi atitikti pagal 3.2 punkta gamintojo pateiktg aprayma, iskaitant valdymo strategijy
apraSyma, ir $ios taisyklés reikalavimus.

4.1.2.  Pagal 3.4 punkta apibréztos saugos sampratos patikrinimas

Sistemos atsakas tikrinamas bet kurio atskiro jtaiso trikties salygomis, elektriniams jtaisams arba mechaniniams
elementams taikant atitinkamus i$vesties signalus, kuriais imituojamas jtaiso vidaus gedimo poveikis. Tipo
patvirtinimo institucija atlieka $ig patikra bent vieno atskiro jtaiso gedimo salygomis, bet neprivalo tikrinti
sistemos atsako i kelis vienu metu jvykusius atskiry jtaisy gedimus.

Tipo patvirtinimo institucija patikrina, ar $ie bandymai apima aspektus, galin¢ius turéti poveikio galimybei valdyti
transporto priemone ir naudotojui pateikiamai informacijai (Zmogaus ir masinos sgsajos aspektams, pvz.,
valdymo perémimo scenarijams).

4.1.2.1. Tipo patvirtinimo institucijos taip pat patikrina jvairius scenarijus, kurie yra itin svarbiis objekty ir jvykiy
aptikimo ir reagavimo i juos, sistemos sprendimy priémimo bei Zmogaus ir masinos s3sajos funkcijy
charakteristiky pozifiriu (pvz., sunku aptikti objekta, kai sistema pasiekia ribines projektinés veikimo srities
vertes, pavojingi eismo scenarijai), kaip nustatyta Sioje taisykléje.
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4.1.2.2. Patikrinimo rezultatai turi atitikti dokumentais pagrista pavojy analizés santrauka, kad, atsizvelgiant j bendra
poveikio lygi, blity patvirtintas saugos sampratos ir jgyvendinimo tinkamumas ir atitiktis Sios taisyklés
reikalavimams.

4.2. Pagal 1958 m. Susitarimo 3 redakcijos 8 priedélj saugos sampratai patikrinti gali bati naudojama modeliavimo
priemoné ir matematiniai modeliai, visy pirma, kai scenarijus sunku iSbandyti bandymo kelyje arba realiomis
vaziavimo sglygomis. Gamintojai jrodo modeliavimo priemonés taikymo sritj, jos tinkamumg atitinkamam
scenarijui ir tai, kad buvo patvirtinta modeliavimo jrankiy grandiné (rezultato sarysis su fiziniais bandymais).

5. ATASKAITY TEIKIMAS

Vertinimo ataskaitos teikiamos taip, kad baty uztikrintas atsekamumas, pvz., priskiriant kodus patikrinty
dokumenty versijoms ir jas nurodant techninés tarnybos registruose.

Sio priedo 1 priedélyje pateiktas vertinimo formos, kuria techniné tarnyba teikia tipo patvirtinimo institucijai,
galimo $ablono pavyzdys. Tame priedélyje pateiktas elementy sarasas yra minimalus elementy, kurie turi bati
jvertinti, sgrasas.

6. PRANESIMAS KITOMS TIPO PATVIRTINIMO INSTITUCIJOMS (2 PRIEDELIS), KURIAME PATEIKIAMA:

a) projektinés veikimo srities ir auksto lygio funkcinés architektiiros aprasas, daugiausia démesio skiriant
funkcijoms, kuriomis gali naudotis vairuotojas, transporto priemone vaZziuojantys asmenys ir kiti eismo

dalyviai;

b) bandymy rezultatai, gauti per tipo patvirtinimo institucijy atlikta patikrinima.

7. AUDITORIY IR (ARBA) VERTINTOJ\J KOMPETENCIJA

Vertinimus pagal §j priedg atlieka tik auditoriai ir (arba) vertintojai, turintys tam reikalingy techniniy ir
administraciniy ziniy. Sie auditoriai ir (arba) vertintojai turi i¥manyti standartus 1SO 26262-2018 (Funkciné
sauga. Keliy transporto priemonés) ir ISO/PAS 21448 (Numatytyjy keliy transporto priemoniy funkcijy sauga) ir
gebéti tinkamai susieti JT taisyklés Nr. 155 ir standarto ISO/SAE 21434 nuostatas, susijusias su kibernetinio
saugumo aspektais. Si kompetencija turéty biiti jrodyta tinkamais kvalifikacija patvirtinan¢iais dokumentais arba
kitokiais lygiaverciais pasirengima patvirtinanciais dokumentais.
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1 priedelis

Automatinio eismo juostos laikymosi sistemos vertinimo formos pavyzdys

1. Identifikavimo duomenys

Ll MK L
1.2, Transporto PriemONES tIPAS: ........ueiiiitiiiiit ittt ettt ettt
1.3.  Sistemos identifikavimo transporto priemonéje budas: ...........o.ovuiiiiiiii
L o) ST T4 4o T3 s T PP
1.5.  Gamintojo pavadinimas Ir ATESAS: .. ...ttt e
1.6. Gamintojo atstovo, jei toks yra, pavadinimas ir adresas: ............oouiinteiiitei i

1.7.  Gamintojo oficialus dokumenty rinkinys:
Dokumenty rinKinio NI ...t ettt e et e e e
Pirmojo ISdavimo data: ........o.oiu i

Paskuting karta atnaujinta: ..........oo.oiiii i e
2. Bandomosios (-yjy) transporto priemonés (-iy) | sistemos (-y) apraas
2 TR 10 e T o 0 N
2.2.  Visy sistemos valdymo funkcijy ir veikimo biidy apragas: ..o
2.3.  Komponenty apraSymas ir sistemos jung¢iy schemos:
3. Gamintojo saugos samprata
3.1. Signaly srauto, darbiniy duomeny ir jy pirmumo apraSymas: .........oeueeuuereterteentenne et
3.2.  Gamintojo deklaracija:

Gamintojas (-ai) ................... patvirtina, kad sistema nekelia nepagristos rizikos vairuotojui, transporto priemone
vaziuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams.

3.3.  Programinés jrangos projektiné architektiira ir naudoti projektavimo metodai ir priemonés: .........................
3.4, Sistemos saugos sampratos PaaiSKinImas .........o.uovuiitiittiit i
3.5.  Dokumentais pagrista sistemos analizé atskiromis pavojaus arba trikties sglygomis: .............ccvviiiiiiiiiin.
3.6.  Aplinkos salygy poveikiui sumazinti naudojamy priemoniy apra§ymas: ............eoueueeeeininiinniniineeeieanens
3.7. Sistemos periodinés privalomosios technings apZifiros NUOSTALOS: . ... .ueneteneenttenteaneeteaneenteanneaeennenss
3.8. Sistemos patikrinimo bandymo pagal JT taisyklés Nr. 157 4 priedo 4.1.1 punktg rezultatai: .................coouen.

3.9. Sistemos saugos sampratos patikrinimo bandymo pagal JT taisyklés Nr. 157 4 priedo 4.1.2 punktg rezultatai: .......



202139 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 82/111

3.10. Bandymo (<) datar ... e
3.11. Sis () bandymas (-ai) atliktas (-i) ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 157 su paskutiniais pakeitimais,
kuriy serijos numeris yra ..., ... .

Bandymus atlikusi techniné tarnyba

3.1, PaSTADOS: .t
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2 priedélis

Automatinio eismo juostos laikymosi sistemos informacinio dokumento, kurj tipo patvirtinimo tikslais turi
pateikti gamintojas, forma

1. AUTOMATINIO EISMO JUOSTOS LAIKYMOSI SISTEMOS APRASAS

1.1.  Projektiné veikimo sritis (greitis, kelio tipas, $alis, aplinka, kelio sglygos ir t. t.) [ ribinés salygos | pagrindinés rizikos
mazinimo manevry ir pareikalavimo perimti valdyma salygos ...........cocviiiiiiiiiiiiii

1.2.  Pagrindinés veikimo charakteristikos (pvz., objekty ir jvykiy aptikimas ir reagavimas j juosir t. t.) ...................
1.3.  Sistemos aktyvinimo, veikimo sustabdymo ir i§jungimo priemoneés .............c.oeeiuiiiiiiiiiiiiii i,
2. SISTEMOS FUNKCIJUJ, ISKAITANT VALDYMO STRATEGIJAS, APRASAS

2.1.  Pagrindinés automatizuoto vairavimo funkcijos (funkciné architektiira, aplinkos atpazinimas). ......................
2.1.1. Transporto PriemONES VIAUJE .. ... ..uuent ettt ettt et ettt et ettt ettt et eaaeen
2.1.2. Transporto priemonés i801¢je (PVZ., alE) ......ouutuuiitt it
3. SISTEMOS PAGRINDINIY KOMPONENTU (ITAISU) APZVALGA

310 Valdymo JEAISAL . .evonetit ittt e
320 JUHKHAT <o
3.3, Zemélapiai | padeties MUSTALYMAS ... ....uiuieti ittt ettt ettt et e et e e e e et e e
4. SISTEMOS ISDESTYMAS IR SCHEMA

4.1.  Scheminis sistemos i§déstymas, nurodant aplinkos atpazinimo jutiklius (pvz., blokiné schema) ......................
4.2, Jungliy sgrasas ir scheminé apzvalga ...........oiuiitiii i
5. TECHNINIAI REIKALAVIMAI

5.1.  Sistemos darbinés biisenos tinkamumo patikrinimo priemoné ...

5.2.  Idiegtos apsaugos nuo paprasto neteiséto sistemos aktyvinimo ir (arba) naudojimo ir neteiséto sistemos keitimo
2515388 0D 0 N

6. SAUGOS SAMPRATA

6.1.  Saugus veikimas. Transporto priemonés gamintojo pareiSKimas ..............cvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
6.2.  Programinés jrangos projektiné architektiira (pvz., blokiné schema) ..............ccooiiiiiiiiii
6.3.  Sistemos loginio pagrindimo jgyvendinimo nustatymo priemone ............cooeiiueiiteiiineiiiiine e,

6.4. Bendras pagrindiniy | sistema jdiegty konstrukciniy priemoniy, kuriomis siekiama uZztikrinti saugy jos veikimg ir
saveikg su kitais eismo dalyviais trikties salygomis, naudojimo trikdZiy atveju ir susidarius numatytosioms arba
nenumatytosioms salygomis, kurios neatitikty projektinés veikimo srities, paaigkinimas .....................coc
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6.5. Bendras gedimy valdymo pagrindiniy principy ir veikimo atkirimo lygio strategijos, jskaitant rizikos mazinimo
strategija (rizikos mazinimo Manevrg), APTaSaS ... ....uutentt ettt ettt et e

6.6.  Vairuotojo, transporto priemone vaziuojanciy asmeny ir kity eismo dalyviy saveika, jskaitant vairuotojui duodamus
jspéjamuosius signalus ir pareikalavima perimti valdyma ......... ..o

6.7. Gamintojo patvirtinimas, kad laikomasi kituose $ios taisyklés punktuose nustatyty veiksmingumo reikalavimy,
jskaitant susijusius su objekty ir jvykiy aptikimu ir reagavimu j juos, Zmogaus ir masinos sgsaja bei eismo taisykliy

laikymusi, ir i$vada, kad sistema sukurta taip, kad nekelty nepagristos rizikos vairuotojui, transporto priemone
vaziuojantiems asmenims ir kitiems eismo dalyviams. ............o.oiiiiiiiiiii

7. VALDZIOS INSTITUCIJY ATLIEKAMI PATIKRINIMAI IR BANDYMAI
7.1.  Sistemos pagrindinés funkcijos patikrinimas ............oooiiiiit it

7.2.  Sistemos atsako, kai jai daromas poveikis dél gedimo, naudojimo trikdziy, avariniy salygy ir ribiniy salygy,
HKENIMO PAVYZAZIAL ..o..eet e

8. DUOMENU SAUGOJIMO SISTEMA
8.1.  Saugomy duomeny PODTAIS .......oiueentiitt it e
8.2, SaUGOJIMO VIBTA ... e

8.3.  Registruojami jvykiai ir duomeny elementy tvarkymo priemonés, taikomos duomeny saugumui ir duomeny
APSAUGAT UZEKTIN .. oo ettt e

8.4.  Priemonés, kuriomis galima gauti dUOMENIS .........oouiitiitii i e
9. KIBERNETINIS SAUGUMAS (GALIMA TEIKTI ABIPUSE NUORODA, | TAISYKLE DEL KIBERNETINIO SAUGUMO)

9.1.  Bendras kibernetinio saugumo ir programinés jrangos atnaujinimo valdymo sistemos aprasas .......................
9.2.  Bendras jvairios rizikos ir jdiegty rizikos mazinimo priemoniy aprasas .............oeiiiiiiiiiiiiiiii e
9.3.  Bendras atnaujinimo procediiros aPIraSas ..............o.eouintintint it
10. INFORMACIJOS TEIKIMAS NAUDOTOJAMS

10.1. Informacijos teikimo naudotojams modelis (taip pat nurodant numatytasias vairuotojo funkcijas projektinéje
veiKimo STityje it UZ JO TIDU) .o nee et

10.2. Atitinkamos savininko vadovo dalies iStrauka ...... ...t
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3 priedélis
Gairés dél AEJLS numatytyjy pavojingy eismo scenarijy

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1 Siame dokumente aiskinamas salygy, kuriomis automatinio eismo juostos laikymosi sistema (AEJLS) turi i§vengti
susidirimo, nustatymo procesas. Salygos, kuriomis AEJLS turi i$vengti susidfirimo, nustatomas naudojant bendraja
modeliavimo programg, apimancig toliau aprasytg démesingo vairuotojo Zmogaus elgsenos modelj ir susijusius
pavojingy eismo scenarijy parametrus.

2. PAVOJINGI EISMO SCENARIJAI

2.1.  Pavojingi eismo scenarijai yra tokie scenarijai, kai susidaro salygos, kuriomis AEJLS gali biti nepajégi iSvengti
susidarimo.

2.2.  Pavojingais laikomi tokie trys eismo scenarijai:
a) jsiterpimas: prie§ automatizuoto valdymo transporto priemon¢ (AVTP) staiga jsiterpia kita transporto priemoné;
b) pasitraukimas: kita transporto priemoné staiga pasitraukia i§ AVTP vaZiuojamosios juostos;

¢) létéjimas: prie§ AVTP vaZiuojanti transporto priemoné staiga sumazina greitj.

2.3.  Kiekvienas i$ iy pavojingy eismo scenarijy gali biity sukurtas naudojant tokius parametrus ir (arba) elementus:
a) kelio geometrines savybes;

b) kity transporto priemoniy veiksmus ir (arba) manevrus.
3. AEJLS VEIKIMO MODELIS

3.1.  AEJLS numatytieji pavojingi eismo scenarijai skirstomi j ivengiamus ir nei§vengiamus. Scenarijai | ivengiamus ir
nei§vengiamus skirstomi remiantis jgudusio ir démesingo vairuotojo Zmogaus elgsenos modeliu. Manoma, kad kai
kurie scenarijai, kurie Zmonéms yra nei$vengiami, naudojant AEJLS gali tapti i§vengiami.

3.2. Pagal mazo grei¢io AEJLS scenarijy taikomas vairuotojo elgsenos modelis, pagal kurj susidirimo gali biti
isvengiama tik stabdant. Vairuotojo elgsenos modelis dalijamas | tokias tris dalis: suvokimas; sprendimas;
reagavimas. Toliau pateiktoje diagramoje $ios dalys pavaizduotos grafiskai.

3.3.  Siekiant nustatyti salygas, kuriomis automatinio eismo juostos laikymosi sistema (AEJLS) turi i§vengti susidarimo,
pagal AEJLS veikimo modelj, kai vairuotojas démesingai naudoja pazangiaja pagalbos vairuotojui sistemg (angl.
Advanced Driver-Assistance System, ADAS), $ioms trims dalims turéty bati taikomi toliau pateiktoje lenteléje pateikti
veikimo modelio veiksniai.



1 pav.

Igudusio vairuotojo Zmogaus elgsenos modelis

Paprastas vairuotojo elgsenos modelis, taikomas jsiterpimo / pasitraukimo / greiCio mazinimo atveju

Suvokimas Sprendimas Reagavimas
Sprendimas, kaip . N
iSvengti susiddrimo . KoJO? . PaSIrUO_SImO
Akceleratoriaus pedalo perkélimas stabdyti laikas
n M ratleidimas "  E— )
8 | Akceleratoriaus Stabdziy
E — & =
8 pedalas Hizikos Sprendimas Akceleratoriaus [’ edalas X
Rizikos : edalas visiskai -~
o ki jvertinimas dél stabdymo pea: Lateii
3 i atleistas e etejimas
(O] a
D_ | o )
Suvokimo laikas | Sprendimo delsa | Laikas, per kurj atleidZiamas | 5ikas per kurj perkeliama koia Laikas |

«_ | akceleratoriaus pedalas .

e sl o = e~ > Pradedama léteti
Standartinis DidZiausi PaZzangusis  Didziausiasis
vairuotojas asis avarinis létéjimo pagreitis (G)

pagreitis stabdymas 0,85G
(G) Akceleratoriaus
Avarinio 0,774G | 4 | pedalo Paareitio
stabdymo Pagreicio atleidimas xx % /" 29" ,
didejimo laikas
zona 0,6 s No Ir TTC < TTChes 06
> laikas Y ke
-—
ID()eI73531 & Delsa ‘Akceleratoriaus pedalo
’ atleidimas 100 %
&«
Pazangusis avarinis
stabdymas
Standartinis vairuotojas

6 ¢ 1C0¢

[ LT ]

s{urpro] sisnjendyjo sodunfés sodoing

SI1/T8 1
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1 lentelé

Transporto priemonéms taikomi veikimo modelio veiksniai

(Japonijos bendrieji duomenys)

Veiksniai
Rizikos suvokimo | Persirikiavimas jkitg eismo | Transporto priemonés vidurio nukrypimas nuo eismo juostos
momentas juosta (isiterpimas, | vidurio daugiau kaip 0,375 m
pasitraukimas) (nustatyta remiantis Japonijoje atliktu tyrimu)
Létéjimas Priekyje vaZiuojancios transporto priemonés létéjimo
pagreitis ir AVTP atsilikimo nuotolis
Rizikos jvertinimo laikas 0,4 sekundés
(remiantis Japonijoje atliktu tyrimu)
Laikas nuo suvokimo pabaigos iki létéjimo pradZios 0,75 sekundés

pagreitis (kelio trinties koeficientas lygus 1,0)

Laikas, per kurj pasiekiamas didZiausiasis létéjimo | Per 0,6 sekundés iki 0,774 G
(remiantis NHTSA ir Japonijoje atliktais eksperimentais)

trinties koeficientas lygus 1,0)

Laikas, per kurj pasiekiamas didZiausiasis létéjimo | Per 0,6 sekundés iki 0,85 G
pagreitis (visiSkai atleidus jsiterpianciosios transporto | (nustatyta remiantis JT taisykle Nr. 152 dél AEBS)
priemonés ir AVTP akceleratoriaus pedalus, kai kelio

3.4.  Vairuotojo elgsenos modelis atsizvelgiant { minétuosius tris VLKS scenarijus

3.4.1. Isiterpimo scenarijus

Normalus transporto priemonés Soninis poslinkis nei§vaziuojant i§ savo juostos — 0,375 m.

Kad jsiterpé transporto priemoné, suvokiama tuomet, kai virSijamas normalus transporto priemonés Soninis
poslinkis (galbat i§ tikryjy siekiant persirikiuoti i kitg eismo juosta)

Nuotolis a yra suvokimo nuotolis, nustatytas remiantis suvokimo laiku [a]. Tai $oninis nuotolis, reikalingas suvokti,
kad transporto priemoné atlieka isiterpimo manevra; nuotolis a apskai¢iuojamas pagal $ig formule:

a = Soninio judéjimo greitis x Rizikos suvokimo laikas [a] (0,4 s)

Rizikos suvokimo laikas pradedamas skai¢iuoti tuomet, kai priekyje vaziuojancios transporto priemonés Soninis

judéjimas virsija ribing jsiterpimo verte.

Didziausiasis Soninio judéjimo greitis pagristas tikrove atitinkanciais Japonijos duomenimis.

Rizikos suvokimo laikas [a] pagristas Japonijoje atlikto modeliavimo duomenimis.

Nustatyta, kad ilgiausias laikas iki susidiirimo (TTC) — 2 s*; padaryta i$vada, kad tuomet, kai laikas iki susid@irimo
mazesnis uz §ig verte, kyla susidarimo isilgine kryptimi pavojus.

Pastaba.: 2,0 sekundziy TTC parinktas remiantis JT taisyklés gairémis dél jspéjamuyjy signaly.

2 pay.

Vairuotojo elgsenos modelis, susijes su jsiterpimo scenarijumi

TTC-2,0s

Avarinio stabdymo zona

k ﬁ@ 0,75 s: stabdymo delsa

Jgiterpimo
suvokimo
riba

= -

L
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3.4.2. Pasitraukimo scenarijus
Normalus transporto priemonés Soninis poslinkis nei§vaZiuojant i§ savo juostos — 0,375 m.

Kad pasitrauké transporto priemoné, suvokiama tuomet, kai vir§ijamas normalus transporto priemonés Soninis
poslinkis (galbat i§ tikryjy siekiant persirikiuoti  kitg eismo juosta)

Rizikos suvokimo laikas [a] yra 0,4 sekundés, jis pradedamas skaiCiuoti tuomet, kai priekyje vaZiuojancios
transporto priemonés Soninis judéjimas virsija ribing pasitraukimo verte.

Nustatyta, kad ilgiausias vaziavimo iki kitos transporto priemonés laikas (angl. Time Head Way, THW) — 2 s*
padaryta i$vada, kad esant tokiam laikui kyla pavojus iSilgine kryptimi.

Pastaba.: 2,0 sekundziy THW parinktas pagal kity Saliy taisykles ir gaires.
3 pav.

Isiterpimo scenarijus

\ \
I_J A = 5__9
Suvoklmo VT . ]
Easnaiaeanil aikas S0 375 me l.l..\_'

éonmlo Judejlmo atstumas

3.4.3. Lét¢jimo scenarijus

Rizikos suvokimo laikas [a] — 0,4 sekundés. Rizikos suvokimo laikas [a] pradedamas skai¢iuoti tuomet, kai priekyje
vaziuojancios transporto priemonés létéjimo pagreitis virsija ribing verte, lygia 5 m/s2

4 pav.

Létéjimo scenarijus

T —
— O
— , _‘, .7/

-—

4. PARAMETRAI

4.1.  Toliau pateikiami esminiai parametrai, kuriais apibiidinami 2.1 skirsnyje aprasyti pavojingi eismo scenarijai.

4.2, Atsizvelgiant j eksploatavimo aplinka (pvz., kelio trinties koeficienty, kelio kreivi, ap$vietimo salygas), galima
jtraukti daugiau parametry.
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2 lentelé

Papildomi parametrai

Eksploatavimo salygos

Kelias

Eismo juosty skaicius - lygiagreciy gretimy tos pacios krypties
eismo juosty skaicius

Eismo juostos plotis — kiekvienos eismo juostos plotis

Kelio nuolydis — bandymy zonoje esancio kelio nuolydis
Kelio baiklé — konkreti kelio biiklé (sausas, Slapias, apledéjes,
apsnigtas, naujas, nusidévéjes), jskaitant trinties koeficientg
Eismo juostos Zymenys — eismo juostos Zymeny risis, spalva,
plotis, matomumas

Aplinkos salygos

Apsvietimo salygos — $viesos kiekis ir kryptis (t. y. diena,
naktis, sauléta, debesuota)

Oro salygos — véjo, lietaus, sniego ir t. t. kiekis, pobadis ir
stiprumas

Pradiné biisena

Pradinis greitis

Ve0 = AVTP

Vo0 = priekyje ta pacia arba gretima eismo juosta vaziuojanti
transporto priemoné

V{0 = transporto priemoné, vaziuojanti priesais priekyje ta
pacia eismo juosta vaZiuojancig transporto priemoneg

Pradinis atstumas

dx0 —atstumas isilgine kryptimi tarp AVTP priekinio krasto ir
ta pacia arba gretima eismo juosta priekyje vaZiuojancios
transporto priemonés galinio krasto

dy0 - vidinis Soninis atstumas tarp eismo juosta vaZiuojancios
AVTP iSorinio krasto linijos, lygiagrecios tos transporto
priemonés isilginei vidurio plokstumai, ir gretima eismo
juosta priekyje vaziuojancios transporto priemonés iSorinio
krasto linijos, lygiagrecios tos transporto priemonés isilginei
vidurio plokstumai

dy0 - vidinis Soninis atstumas tarp eismo juosta priekyje
vaziuojancios transporto priemonés iSorinio krasto linijos,
lygiagrecios tos transporto priemonés isilginei vidurio
plok§tumai, ir gretima eismo juosta prieSais priekyje
vaZziuojancig transporto priemone vaZiuojancios transporto
priemonés iSorinio krasto linijos, lygiagrecios tos transporto
priemongés isilginei vidurio plokstumai

dx0_f - atstumas i8ilgine kryptimi tarp priekyje vaZiuojancios
transporto priemonés priekinio krasto ir priesais tg
transporto priemong¢ vaziuojancios transporto priemonés
galinio krasto

dfy — transporto priemonés, vaziuojancios priesais priekyje
vaziuojancig transporto priemong, plotis

doy - priekyje vaziuojancios transporto priemonés plotis

dox — priekyje vaZiuojancios transporto priemonés ilgis

Transporto
judéjimas

priemonés

Soninis judéjimas

Vy — priekyje vaziuojancios transporto priemonés Soninis
greitis

Létéjimas

Gx_max - didziausias priekyje vaZiuojancios transporto
priemonés 1étéjimo pagreitis, iSreikstas G

dG/dt - priekyje vaZiuojancios transporto priemonés létéjimo
pagreicio pokytis

4.3, Toliau visy trijy ri$iy scenarijy parametrai pavaizduoti grafiskai.
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5 pav.

Grafinis vaizdas

|siterpimas
Pasitraukimas
Létéjimas
Trikdancioji
transporto
priemoné

5. NUORODA

Toliau pateiktuose duomeny lapuose pateikti grafiniai salygy, kuriomis, atsizvelgiant i kiekvieno parametro derinj ir
transporto priemonés greiciui nevirsijant didZiausiojo leidZiamojo transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS,
greicio, AEJLS turi iSvengti susidarimo, modeliavimo pavyzdziai.

5.1.  Isiterpimas

o -

rikdanéioitransporto priemoné

6 pav.

Parametrai

Pradiné |Pradinis
blsena (greitis

VeO

AVTP greitis

Ve0-VoO0 Santykinis greitis

Pradinis
atstumas

dy0

Soninis atstumas®

dx0

ISilginis atstumas

Transporto| Soninis

vy

Soninis greitis

priemonés “judéjimas
judéjimas

~ Soninis atstumas

Eismo juostos plotis: 3,5 [m]
Transporto priemonés plotis: 1,9 [m]
Vaziavimas eismo juostos viduriu

dy = 1,6 [m]

(Duomeny lapo atvaizdas)
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5.2.  Pasitraukimas

Galima i$vengti bet kokio priesais pasitraukusig priekyje vaziavusia transporto priemone vaziavusiy transporto
priemoniy létéjimo (sustojimo), kai, vaZiuojant i§ paskos, THW yra 2 s.

(Duomeny lapo atvaizdas)
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5.3.  Lét¢jimas
Galima i$vengti staigaus létéjimo ne didesniu kaip —1,0 G pagreiciu, kai, vaziuojant i§ paskos, THW yra 2 s.
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(Duomeny lapo atvaizdas)
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5 PRIEDAS

AFJLS bandymo specifikacijos

1. [VADAS
Siame priede nustatomi bandymai, kuriais tikrinamas AEJLS keliamy techniniy reikalavimy laikymasis.

Kol nebus susitarta dél konkreciy bandymo salygy, techniné tarnyba uztikrina, kad su AEJLS baty atliekami bent 5
priede aprasyti bandymai. Konkre¢ius kiekvieno bandymo parametrus parenka techniné tarnyba, jie
uZregistruojami bandymo ataskaitoje tokiu biidu, kad biity galima atsekti ir atkurti bandymo konfigiracija.

Bandymy sékmingumo kriterijai nustatomi tik pagal Sios taisyklés 5-7 skirsniy techninius reikalavimus. Tie
reikalavimai suformuluoti taip, kad sékmingumo kriterijus biity galima nustatyti ne tik konkre¢iam bandymo
parametry rinkiniui, bet ir bet kokiam kitam parametry, pagal kuriuos sistema yra sukurta veikti, deriniui (pvz.,
darbinio greicio intervalas, darbinio Soninio pagreicio intervalas, kreivio intervalas, nevirSijantys sistemos riby).

Siame dokumente pateiktos bandymo specifikacijos turi biiti laikomos minimaliu bandymy rinkiniu; techninés
tarnybos gali atlikti bet kokj kita bandyma sistemos ribose ir tuomet matavimo rezultatus palyginti su
reikalavimais (tikrasis | numatomas bandymo rezultatas).

2. TERMINU APIBREZTYS

Siame priede:

2.1 laikas iki susidirimo (TTC) — laiko verté, gauta padalijus isilginj atstumg (bandomosios transporto priemonés

transporto priemonés ir taikinio greicio bet kuriuo laiko momentu;

2.2. nuotolis — atstumas tarp transporto priemonés ir atitinkamo taikinio isilginés vidurio plokstumos vaziavimo
kryptimi, matuojamas ant Zemés pavirSiaus, normalizuotas puse transporto priemonés ilgio be netiesioginio
matymo itaisy ir pakoreguotas pridedant 50 proc.;

2.3. pésciasis taikinys — neapsaugotas taikinys, atstojantis pésciaji;

2.4. lengvasis automobilis taikinys — taikinys, atstojantis lengvajj automobilj;

2.5. variklio varoma dviraté transporto priemoné taikinys — motociklo ir motociklininko derinys.
3. BENDRIE]JI PRINCIPAI

3.1. Bandymo salygos

3.1.1. Bandymai atliekami tokiomis salygomis (pvz., aplinkos, kelio geometriniy savybiy), kuriomis gali biiti aktyvinama
AFJLS.

3.1.2.  Jeigu tam, kad buty galima atlikti bandymus, pvz., taikyti kelio tipo vertinimo kriterijus arba naudoti informacija
apie kelio tipa (Zemélapiy duomenis), reikia padaryti sistemos pakeitimy, uztikrinama, kad tie pakeitimai neturéty
jtakos bandymy rezultatams. Pakeitimai paprastai turi baiti patvirtinami dokumentais ir pridedami prie bandymy
ataskaitos. Pakeitimy jtakos (jei ji yra) apibadinimas ir jrodymai taip pat patvirtinami dokumentais ir pridedami
prie bandymy ataskaitos.

3.1.3.  Bandymy dangos pavirSius turi bati toks, kad baty uZztikrintas sukibimas, pagal scenarijy biitinas numatomam
bandymo rezultatui pasiekti.
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3.1.4. Bandymo taikiniai

3.1.4.1. Transporto priemonés aptikimo bandymui naudojami taikiniai — tai jprastos didelés apimties serijinés gamybos M
arba N kategorijos transporto priemonés arba neapsaugoti taikiniai, turintys tokiy transporto priemoniy
identifikacines savybes, j kurias reaguoja AEJLS jutikliy sistema atliekant bandymg pagal standartg 1ISO 19206-
3:2018. Transporto priemonés buvimo vietos atskaitos taskas yra toliausias nuo jos centro galinis taskas isilginéje
jos vidurio linijoje.

3.1.4.2. Variklio varomy dvira¢iy transporto priemoniy bandymams naudojamas taikinys turi biti standarte ISO
CD 19206-5 nustatytas bandymo jtaisas arba L3 kategorijos patvirtinto tipo didelés apimties serijinés gamybos
motociklas, kurio variklio darbinis tiris ne didesnis kaip 600 cm’. Motociklo buvimo vietos atskaitos taskas yra
toliausias nuo jos centro galinis taskas isilginéje jo vidurio linijoje.

3.1.4.3. Pésciojo aptikimo bandymui naudojamas taikinys - tai lankstinis neapsaugotas taikinys, turintys tipiskas Zmogaus
kiino savybes, i kurias reaguoja AEBS jutikliy sistema atliekant bandymg pagal standartg ISO 19206-2:2018.

3.1.4.4. Duomenys, pagal kuriuos galima aiskiai identifikuoti ir atkurti taikinj (-ius), nurodomi transporto priemonés tipo
patvirtinimo dokumentuose.

3.2. Bandymo parametry variacija

Gamintojas techninei tarnybai nurodo sistemos ribas. Techniné tarnyba nustato jvairius bandymo parametry
derinius (pvz., esamgjj transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS, greitj, taikinio rasj ir nuotolj, eismo
juostos kreivi), kurie apimty scenarijus, kai sistema turi iSvengti susidarimo, ir, jei taikoma, scenarijus, kai
nesitikima i§vengti susidairimo.

Jei tai pagrista, techniné tarnyba papildomai gali iSbandyti kitus parametry derinius.

Jeigu esant tam tikriems bandymo parametrams susidiirimo negalima i§vengti, gamintojas dokumentais arba,
jeigu jmanoma, patikrinimais ir (arba) bandymais jrodo, kad sistema nepagristai nekeicia savo valdymo strategijos.

4. BANDYMO SCENARIJAI, TAIKOMI SISTEMOS DINAMINIO VAIRAVIMO FUNKCIJOS VEIKSMINGUMUI [VERTINTI
4.1. Eismo juostos laikymasis

4.1.1. Bandymu jrodoma, kad, naudojant AEJLS, nei$vaziuojama i§ savo eismo juostos ir uZtikrinama stabili padétis
AVTP vaziuojamojoje juostoje visame greiio intervale ir esant jvairiems kreiviams, patenkantiems i sistemos
ribas.

4.1.2.  Bandymas atlickamas bent tokiomis sglygomis:
a) ne trumpiau kaip penkias minutes;

b) naudojant lengvajj automobilj taikinj ir variklio varomg dvirate transporto priemone taikinj, kaip priekyje
vaziuojancig transporto priemong ir (arba) kita transporto priemong;

¢) priekyje vaziuojanciai transporto priemonei judant i Sonus eismo juostos ribose ir

d) kitai transporto priemonei vaZiuojant $alia gretima eismo juosta.
4.2. Susidtirimo su eismo juostg blokuojanciu eismo dalyviu arba objektu i§vengimas

4.2.1. Bandymu jrodoma, kad AEJLS iSvengia susidiirimo su stovincia transporto priemone, eismo dalyviu arba eismo
juostg visiskai ar i§ dalies blokuojancia klititimi, vaziuojant grei¢iu, nevir$ijanciu didZiausiojo sistemos darbinio
greicio.

4.2.2.  Sis bandymas atliekamas bent tokiomis saglygomis:

a) stovint lengvajam automobilj taikiniui;
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=

stovint variklio varomai dviratei transporto priemonei taikiniui;

(e)
~

stovint pés¢iajam taikiniui;

&

pésciajam taikiniui kertant eismo juosta 5 km/h greiciu;

o
~

taikiniui visiskai blokuojant eismo juosta;

Re)

taikiniui i§ dalies blokuojant eismo juostg;

g) kelioms viena uz kitos esan¢ioms klifitims blokuojant eismo juosta (pvz., iSsidés¢iusioms tokia seka: AVTP —
motociklas — lengvasis automobilis);

h) kreivoje kelio atkarpoje.
4.3. Priekyje vaziuojancios transporto priemonés sekimas

4.3.1. Bandymu jrodoma, kad AEJLS yra pajégi islaikyti ir atkurti reikiamg saugy atstumg iki priekyje vaziuojancios
transporto priemonés ir i§vengti susidiirimo su priekyje vaziuojancia transporto priemone, létéjancia kad ir
didziausiuoju jos pasiekiamu létéjimo pagreiciu.

4.3.2.  Sis bandymas atliekamas bent tokiomis saglygomis:

a) visame AEJLS greicio intervale;

b) kaip priekyje vazZiuojancig transporto priemon¢ naudojant lengvajj automobilj taikinj ir, jei yra galimybé
naudoti standartines variklio varomas dvirates transporto priemones taikinius, su kuriomis galima saugiai
atlikti bandymg, variklio varomg dvirate transporto priemong taikinj;

¢) priekyje vaziuojanciai transporto priemonei vaziuojant pastoviu grei¢iu ir jai vaziuojant kintamu greiciu (pvz.,
pagal realy greicio profilj, gautg i§ esamos vaziavimo duomeny bazés);

d) tiesiose ir kreivose kelio atkarpose;

e) esant jvairioms Soninéms priekyje vaZiuojancios transporto priemonés padétims eismo juostoje;

f) priekyje vaziuojanciai transporto priemonei létéjant ne mazesniu kaip 6 m/s? vidutiniu létéjimo pagreiciu, kol
sustojama.

4.4. Kitos transporto priemonés persirikiavimas j eismo juosta

4.4.1.  Bandymu jrodoma, kad AEJLS yra pajégi i$vengti susidirimo transporto priemone, kuri jsiterpia i transporto
priemonés, kurioje naudojama AEJLS, eismo juostg, kai jsiterpimo manevro pavojingumas nevirsija tam tikro

lygio.

4.4.2. Isiterpimo manevro pavojingumas nustatomas pagal TTC, iSilginj atstumg tarp isiterpianciosios transporto
priemonés toliausio galinio tagko ir transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS, toliausio priekinio tasko,
jsiterpianciosios transporto priemonés Soninj greitj ir jsiterpian¢iosios transporto priemonés isilginj judéjima,
kaip nustatyta $ios taisyklés 5.2.5 punkte.

4.43.  Sis bandymas atliekamas atsizvelgiant i bent j Sias salygas:

a) jvairias su jsiterpimo manevru susijusias TTC, atstumo ir santykinio grei¢io vertes, apimancias jvairius
jsiterpimo scenarijus, kai galima i§vengti susidiirimo, ir scenarijus, kai susidrimo i§vengti negalima;

b) isiterpianciosioms transporto priemonéms vaZiuojant pastoviu iilginiu greiciu, greitéjant ir létéjant;
) ivairy jsiterpianciosios transporto priemonés Soninj greitj ir Soninj pagreiti;

d) kaip isiterpiancigjg transporto priemone naudojant lengvajj automobilj taikinj ir, jei yra galimybé naudoti
standartines variklio varomas dvirates transporto priemones taikinius, su kuriomis galima saugiai atlikti
bandyma, variklio varomas dvirates transporto priemones taikinius.

4.5. Stovincios kliaities atsiradimas priekyje vaZiavusiai transporto priemonei persirikiavus i kita eismo juosta

4.5.1. Bandymu jrodoma, kad AEJLS yra pajégi i§vengti susidiirimo su stovin¢ia transporto priemone, eismo dalyviu
arba eismo juostg blokuojancia kliitimi, kuri tampa matoma priekyje vaziavusiai transporto priemonei iSvengus
susidiirimo prasilenkimo manevru.
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4.5.2.  Bandymas atlickamas bent tokiomis salygomis:

a) lengvajam automobilj taikiniui stovint eismo juostos viduryje;

o

) variklio varomai dviratei transporto priemonei taikiniui stovint eismo juostos viduryje;

(g
~

pésciajam taikiniui stovint eismo juostos viduryje;

&

eismo juosta blokuojanciam taikiniui stovint eismo juostos viduryje;

kelioms viena uz kitos esan¢ioms klifitims blokuojant eismo juosta (pvz., issidés¢iusioms tokia seka: AVTP —
persirikiuojancioji transporto priemoné — motociklas — lengvasis automobilis).

(¢)
~

4.6. Regéjimo laukas

4.6.1. Bandymu jrodoma, kad AEJLS yra pajégi priesakinio aptikimo zonoje ne mazesniu nei nurodytuoju priesakinio
aptikimo nuotoliu aptikti kitg eismo dalyvj ir Soninio aptikimo zonoje ne maZesniu uZ visa gretimos eismo
juostos plotj nuotoliu aptikti $alia vaZiuojancig transporto priemong.

4.6.2.  Priesakinio aptikimo nuotolio bandymas atliekamas bent tokiomis sglygomis:

a) artéjant prie motociklo taikinio, esancio ties iSoriniu kiekvienos gretimos eismo juostos krastu;

o

) artéjant prie stovincio pésciojo taikinio, esancio ties iSoriniu kiekvienos gretimos eismo juostos krastu;

(e

) artéjant prie stovin¢io motociklo taikinio, esan¢io AVTP eismo juostoje;

d) artéjant prie stovincio pésciojo taikinio, esancio AVTP eismo juostoje.

4.6.3.  Soninio aptikimo nuotolio bandymas atliekamas bent tokiomis saglygomis:

a) motociklui taikiniui artéjant prie transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS, gretima eismo juosta,
esancia kairéje puséje;

b) motociklui taikiniui artéjant prie transporto priemonés, kurioje naudojama AEJLS, gretima eismo juosta,
esancia desingje puséje.

5. PAPILDOMAS TIKRINIMAS
5.1. (Rezervuota)
5.2. Tipo patvirtinimo metu gamintojos jrodo, o techniné tarnyba jvertina atitiktj toliau i§déstytoms nuostatoms.

Bandymas | patikra

6.2.2. I$jungties biisena i§ naujo uzvedus (paleidus) variklj

6.2.3 Sistema gali bati aktyvinama tik jei:
a) vairuotojas yra vairuotojo sédynéje, o saugos dirZas yra prisegtas;
b) vairuotojas yra pasirenges;
¢) néra gedimy;
d) veikia AVDSS;
e) salygos patenka j sistemos ribas.

6.2.1 I§jungimo priemoné

6.2.4 Speciali aktyvinimo ir iSjungimo priemong,
6.2.5 apsaugota nuo nety¢iniy veiksmy

6.2.6 Vairo mechanizmas

a) Laikomas vairaratis ir spaudziamas stabdziy arba akceleratoriaus pedalas.

b) Vairuotojas suima vairarati, reaguodamas j pareikalavimg perimti valdymg ir rizikos mazinimo
manevrg.

c) Sistema yra i§jungta.

6.3 Sistemos veikimo sustabdymo priemonés
a) Vairo mechanizmo valdiklis
b) Stipresnis stabdymas nei stabdo sistema
¢) Greicio didinimas sistemos ribose

6.1.3.1. Vairuotojo parengties nustatymo kriterijai
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5.1.3 Jjungtos vairuotojui skirtos pagalbinés sistemos
6.3.1.1. Vairuotojo démesingumas
5.5 Sistemos veiksmai rizikos mazinimo manevro metu

a) Valdymas perduodamas vairuotojui
b) Transporto priemoné sustabdoma (jjungiami avariniai Zibintai)
¢) Jeigu transporto priemoné sustabdoma, neleidZiama vél aktyvinti sistemos

5.1.4 Pareikalavimas perimti valdymg ir veiksmai | intensyvinimas
5.1.5 Valdyma perima vairuotojas
5.4 Vairuotojas nereaguoja (rizikos mazinimo manevras)

a) Numatytasis valdymo perémimas
b) Nenumatytasis valdymo perémimas

6.1.2 Pareikalavimas perimti valdymg sistemai veikiant
6.1.3 Virsijami sistemos parametrai
5.4. Gedimas

a) Numatomas susidiirimas
b) Néra vairuotojo

5.3 Sistemos veiksmai atliekant avarinj manevra
a) Transporto priemoné sustabdoma
b) Transporto priemoné nesustabdoma

7.1 Sistemos aptikimo zonos
7.1.1 Priesakiné
7.1.2 Soniné
7.1.3 Matomumas
5.3. Gali bati vertinama ir pagal kitus, papildomus bandymo scenarijus, jei, techninés tarnybos nuomone, tai yra

pagrista. Keletas galimy scenarijy:

a) greitkelio vienos krypties eismo juosty i$siskyrimas (Y tipo);

s &

transporto priemoniy jvaZiavimas j greitkelj arba i$vaziavimas i3 jo;

dalinis eismo juostos, kuria vaziuoja AVTP, blokavimas, tunelis;

(g
~

R

$viesoforai;

pagalbos tarnyby transporto priemonés;

)
-~

f) statybos zonos;
g) isbluke, nutrinti arba uzdengti eismo juostos Zymenys;
h) eismg reguliuoja pagalbos tarnyby arba keliy priezitiros darbuotojai;

i) kelio charakteristiky pasikeitimas (nebéra skiriamuyjy linijy, leidZziamas pés¢iyjy eismas, Ziediné sankryza, keliy
sankirta);

j) iprasto eismo srauto atkiirimas (t. y. visos transporto priemonés vaziuoja didesniu kaip 60 km/j greiciu).

5.4, Bandymas tikromis salygomis

Techniné tarnyba atlieka be trik¢iy veikiancios sistemos vertinima eismo salygomis (t. y. atlieka bandyma tikromis
salygomis) arba dalyvauja atliekant tokj vertinima. Siuo bandymu siekiama padéti techninei tarnybai suprasti
sistemos funkcines galimybes jos eksploatavimo aplinkoje ir papildyti pagal 4 prieda pateikty dokumenty
vertinimg.

Vertinimas pagal 4 prieds ir bandymas tikromis sglygomis suteikia techninei tarnybai galimybe nustatyti sistemos
veikimo sritis, kurias gali reikéti papildomai jvertinti pasitelkiant bandymus arba atliekant papildoma perzitira
pagal 4 prieda.

Atlikdama vertinimg tikromis sglygomis, techniné tarnyba jvertina bent Siuos dalykus:

a) ar uztikrinama, kad sistemos nebiity galima aktyvinti ne jos techninése ribose arba kai nesilaikoma AEJLS
keliamy reikalavimy;
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=

ar nepaZeidZiamos eismo taisyklés;

(e)
~

kaip reaguojama j numatytajj jvyki;

&

kaip reaguojama j nenumatytaji jvyki;

o
-~

ar prieSakiniu ir $oniniu aptikimo nuotoliais aptinkami kiti eismo dalyviai;

=

transporto priemonés veiksmus reaguojant i kitus eismo dalyvius (sekimo atstumas, isiterpimo scenarijus,
pasitraukimo scenarijus ir t. t.);

g) sistemos veikimo sustabdyma.

Techniné tarnyba nustato, kaip turi bati parenkama bandymy kelio vieta ir pobadis, paros laikas ir aplinkos
salygos.
Bandomasis vaziavimas registruojamas, bandomojoje transporto priemonéje sumontuojama trikdziy nekelianti

jranga. Techniné tarnyba gali registruoti bet kokius sistemos naudojamus arba sukuriamus duomeny kanalus arba
reikalauti tokiy registry, jei tai biitina vertinimui po bandymo.

Rekomenduojama, kad bandymas tikromis saglygomis bty atliekamas po to, kai sékmingai atliekami visi kiti
Siame priede nustatyti sistemos bandymai ir techniné tarnyba atlieka rizikos vertinima.
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