2018 2 8 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 35/1

II
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6.  H tasko ir tikrojo liemens polinkio kampo nustatymo tvarka motoriniy transporto priemoniy sédimosiose vietose
1 priedélis. Erdvinio H tasko jrenginio aprasas (3-D H jrenginys)
2 priedélis. Trimaté atskaitos sistema
3 priedélis. Sédimuyjy viety atskaitos duomenys
7. Bandymo su vezimélio procediira
Priedélis. Ekvivalentiskumo kreivé. Leidziamojo nuokrypio intervalas AV = f(t)
8. Matavimo bandymams naudojama matavimo technika. Prietaisai
9.  Deformuojamosios klitities apibréztis
10. Manekeno blauzdos ir pédos sertifikavimo metodika

11. Bandymo procediiros dél keleiviy apsaugos transporto priemonése, varomose aukstos jtampos elektros srove, ir
nutekéjus elektrolitams

Priedélis. Sudurtinis bandomasis pirStas (IPXXB apsaugos lygis)

1. TAIKYMO SRITIS

Si taisyklé taikoma M, (') kategorijos transporto priemonéms, kuriy bendra leidziamoji masé ne didesné
kaip 2,5 tonos; gamintojo prasymu galima patvirtinti kitas transporto priemones.

2. APIBREZTYS
Sioje taisykléje:

2.1. Apsaugos sistema — vidaus jranga ir jtaisai keleiviams apsaugoti, kuriais uZtikrinama, kad bty laikomasi
5 dalyje nustatyty reikalavimy.

2.2, Apsaugos sistemos tipas — apsaugos jtaisai, nesiskiriantys $iomis pagrindinémis savybémis:
technologija;
geometrija;
sudedamosiomis medziagomis.

2.3. Transporto priemonés plotis — atstumas tarp dviejy isilginei vidurinei (transporto priemonés) plokstumai
lygiagreciy plokstumy, susilieianciy su transporto priemone abejose minétosios plokstumos pusése,
isskyrus iSorinius netiesioginio matymo ijtaisus, $oninius gabarito Zibintus, padangy slégio indikatorius,

posiikio rodikliy Zibintus, gabarito Zzibintus, lanks¢ius purvasargius ir deformuotas Sonines padangos
sieneles vir§ padangos salycio su Zeme tasko.

2.4, Uzlaida — su klitities priekine dalimi sutampanéio transporto priemonés plocio procentiné dalis.

2.5. Deformuojamosios kliaities priekiné dalis — standaus bloko priekyje pritvirtinta gniuZzdomoji dalis.

2.6. Transporto priemonés tipas — motorinés transporto priemonés, nesiskiriancios Siomis pagrindinémis
savybémis:

2.6.1. transporto priemonés ilgiu ir plociu, atsizvelgiant j neigiama iy matmeny poveikj ioje taisykléje nustatyto

susidiirimo bandymo rezultatams;

2.6.2. pries vairuotojo sédynés R taska kertancig skersing plokStumg esanios transporto priemonés dalies
konstrukcija, matmenimis, linjjomis ir medziagomis, atsiZvelgiant | neigiama jy poveikj Sioje taisykléje
nustatyto susidirimo bandymo rezultatams;

(") Kaip apibrézta Suvestingje rezoliucijoje dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3), dokumentas ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2,
para. 2.



201828

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 35/3

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

keleiviy salono linjjomis bei vidaus matmenimis ir apsaugos sistemos tipu, atsiZvelgiant j neigiama jy
poveikj Sioje taisykléje nustatyto susidirimo bandymo rezultatams;

variklio jrengimo vieta (priekyje, gale ar centre) ir kryptimi (skersai, iSilgai), atsizvelgiant | neigiama $iy
kriterijy poveikj Sioje taisykléje nustatyto susidiirimo bandymo rezultatams;

mase be krovinio, atsizvelgiant | neigiama poveiki Sioje taisykléje nustatyto susidirimo bandymo
rezultatams;

gamintojo siilomomis neprivalomomis priemonémis arba jranga, atsiZvelgiant j neigiama jy poveikj Sioje
taisykléje nustatyto susidiirimo bandymo rezultatams;

jkraunamuyjy energijos kaupimo sistemy jrengimo transporto priemonéje vieta, atsizvelgiant j neigiama jy
poveikj Sioje taisykléje nustatyto susidirimo bandymo rezultatams.

Keleiviy salonas

Keleiviy salonas keleivio apsaugos pozitiriu — keleiviams skirta vieta, kuria riboja stogas, grindys, Soninés
sienos, durys, ioriniai stiklai, priekiné pertvara ir galinés salono pertvaros plokstuma arba galinés sédynés
atloso plokstuma.

Keleiviy salonas elektriniy jtaisy saugos vertinimo pozifiriu — keleiviams skirta vieta, kuria riboja stogas,
grindys, Soninés sienos, durys, iSoriniai stiklai, priekiné ir galiné pertvaros arba galinés durys, taip pat
elektros grandiniy barjerai ir gaubtai keleiviams apsaugoti nuo tiesioginio sgly¢io su jtampingosiomis
dalimis.

R taskas — kiekvienos sédynés atskaitos taskas, kuri, kaip nurodyta 6 priede, transporto priemonés
gamintojas nustato atsizvelgdamas j transporto priemonés konstrukcijg.

H taskas — kiekvienos sédynés atskaitos taskas, kurj uz patvirtinimg atsakinga techniné tarnyba nustato
6 priede aprasyta tvarka.

Nepakrautos transporto priemonés masé — parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé be keleiviy ir
krovinio, bet su degalais, au$inimo skys¢iu, tepalu, jrankiais ir atsarginiu ratu (jei visa tai gamintojas
priskiria standartinei jrangai).

Oro pagalvé — saugos dirzus ir keleiviy apsaugos sistemas papildantis motorinése transporto priemonése
jrengiamas jtaisas, t. y. sistemos, kurios stipraus susidirimo metu automatiskai i$pucia tampria konstrukcija
su viduje uZpildytomis suslégtosiomis dujomis, padedancig sumazinti vienos ar keleto transporto priemonés
keleivio kiino daliy salytj su keleiviy salono vidaus detalémis.

Keleivio oro pagalvé — oro pagalvés jtaisas ne vairuotojo sédynéje sédinciam (-tiems) keleiviui (-iams)
apsaugoti jvykus priekiniam susidarimui.

Aukstoji jtampa — elektrinio komponento arba grandinés nuolatinés srovés darbiné jtampa, kuri yra didesné
nei 60 V, bet ne didesné nei 1 500 V, arba kurios efektiné kintamoji srové (rms) yra didesné nei 30 V, bet
ne didesné nei 1 000 V.

Tkraunamoji energijos kaupimo sistema (JEKS) — jkraunama energijos kaupimo sistema, tiekianti varytuvui
elektros energija.

Elektros grandiniy barjeras — detalé, apsauganti nuo tiesioginio saly¢io su jtampingosiomis dalimis.

Elektriné transmisija — elektriné grandiné, kuriai priklauso traukos variklis (-iai) ir gali priklausyti JEKS,
elektros energijos keitimo sistema, elektroniniai keitikliai, susijusiy kabeliy sgranka su jungtimis ir
prijungimo sistema [EKS jkrauti.

[tampingoji dalis — laidzioji (-sios) dalis (-ys), isielektrinanti (-¢ios) jprasto naudojimo metu.
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2.18. Atvira laidzioji dalis — laidzioji dalis, kuria galima paliesti, jeigu taikomos IPXXB apsaugos lygio nuostatos,
ir kuria, paZeidus izoliacija, gali tekéti elektros srové. Prie jy priskiriamos po gaubtu esancios detalés, kurias
galima pasalinti nenaudojant jrankiy.

2.19. Tiesioginis sglytis — asmeny salytis su jtampingosiomis dalimis.
2.20. Netiesioginis salytis — asmeny salytis su atviromis laidZiosiomis dalimis.
2.21. IPXXB apsaugos lygis — apsauga nuo saly¢io su jtampingosiomis dalimis, kurig galima uZtikrinti elektros

grandiniy barjeru arba gaubtu ir iSbandyti naudojant sudurtinj bandomgji pirstg (IPXXB apsaugos lygis),
kaip apraSyta 11 priedo 4 dalyje.

2.22. Darbiné jtampa — gamintojo nurodyta auksCiausia elektrinés grandinés efektinés srovés jtampa, kuri gali
atsirasti tarp bet kuriy laidZiyjy daliy atviros grandinés salygomis arba jprasto veikimo salygomis. Jeigu
elektriné grandiné atskirta galvaniniu izoliatoriumi, atitinkamai nustatoma kiekvienos atskirtos grandinés
darbiné jtampa.

2.23. Prijungimo sistema jkraunamajai energijos kaupimo sistemai (IEKS) jkrauti — JEKS jkrovimo i§ iSorinio
maitinimo $altinio elektriné granding, jskaitant transporto priemonés elektros maitinimo kistuka.

2.24. Elektriné vaziuoklé — elektriskai sujungty laidZiyjy daliy, kuriy potencialai naudojami kaip atskaitos taskas,
rinkinys.

2.25. Elektros grandiné — sujungty jtampingyjy daliy saranka, kurig galima jkrauti jprasto naudojimo metu.

2.26. Elektros energijos keitimo sistema — elektriniam varytuvui elektros energija gaminanti ir tiekianti sistema

(pvz., kuro elementas).

2.27. Elektroninis keitiklis — prietaisas, kuriuo galima kontroliuoti ir (arba) keisti elektriniam varytuvui tiekiama
elektros energija.

2.28. Gaubtas — vidinius mazgus gaubianti ir nuo tiesioginio salycio bet kuria kryptimi apsauganti dalis.

2.29. Aukstosios jtampos Syna — elektriné grandiné, iskaitant prijungimo sistemg IEKS ikrauti esant aukstajai
jtampai.

2.30. I$tisinis izoliatorius — kabeliy sgrankos izoliaciné danga, kuria apvelkamos ir nuo bet kokio tiesioginio

salyCio apsaugomos jtampingosios dalys. Prie jy priskiriami jtampingosioms jung¢iy dalims izoliuoti skirti
dangteliai ir lakas ar dazai, naudojami izoliavimo tikslais.

2.31. Automatinis atjungiklis — jtaisas, kuris suveikes elektriskai izoliuoja elektros energijos $altinius nuo likusios
elektrinés transmisijos aukstos jtampos grandinés dalies.

2.32. Atviroji traukos baterija — skystojo tipo baterija, kurig reikia pripildyti skyscio ir kuri j atmosfera iskiria
vandenilio dujas.

2.33. Automatiné dury uzrakto sistema — sistema, kuri, esant tam tikram nustatytam grei¢iui arba bet kuriai kitai
gamintojo nustatytai sglygai, automatiskai uzrakina duris.

3. PATVIRTINIMO PARAISKA

3.1. Paraiskg patvirtinti transporto priemonés tipa, atsiZvelgiant i priekinése sédynése sédinc¢iy keleiviy apsauga
priekinio susidirimo metu (atliekant bandyma paslinktaja deformuojamaja kliaitimi), turi pateikti transporto
priemonés gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas.

3.2. Kartu su ja pateikiami trys toliau minimy dokumenty egzemplioriai ir $ie duomenys:

3.2.1. i§samus transporto priemonés tipo aprasas, atsizvelgiant j konstrukcija, matmenis, linjjas ir sudétines
medZiagas;

3.2.2. transporto priemonés nuotraukos ir (arba) schemos bei bréziniai, kuriuose parodytas priekinis, Soninis ir

galinis transporto priemonés vaizdas bei priekinés konstrukcijos dalies elementai;
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3.2.3. duomenys apie nepakrautos transporto priemonés masg;

3.2.4. keleiviy salono linijos ir vidaus matmenys;

3.2.5. transporto priemonés vidaus jrangos ir apsaugos sistemy aprasas;

3.2.6. bendras elektros maitinimo $altinio tipo, vietos ir elektrinés transmisijos (pvz., hibridinés, elektrinés)
aprasas.

3.3. Patvirtinimo paraiskos pateikéjas turi teis¢ pateikti visus atlikty bandymy duomenis ir rezultatus, kuriais

remiantis jmanoma nustatyti, kad galima uZtikrinti pakankamo patikimumo lygio atitiktj reikalavimams.

3.4. Patvirtinting tipa atitinkanti transporto priemoné pateikiama uZ patvirtinimo bandymus atsakingai techninei
tarnybai.
3.4.1. Bandymai su transporto priemone, kurioje néra visy tipui badingy elementy, gali bati atliekami su salyga,

kad galima jrodyti, jog $iy elementy trikumas neturés Zalingo poveikio bandymo rezultatams, kiek tai susije
su Sios taisyklés reikalavimais.

3.4.2. Ar 3.4.1 punkto taikymas yra suderinamas su $ios taisyklés reikalavimais, turi jrodyti patvirtinimo paraiskos
pateikéjas.

4. PATVIRTINIMAS

4.1. Jeigu pagal $ig taisykle tvirtinti pateiktas transporto priemonés tipas atitinka Sios taisyklés reikalavimus,

suteikiamas to transporto priemonés tipo patvirtinimas.
4.1.1. Pagal 12 dalj paskirta techniné tarnyba patikrina, ar paisoma reikiamy salygy.

4.1.2. Jeigu, tikrinant transporto priemonés atitiktj Sios taisyklés reikalavimams, kyla abejoniy, atsizvelgiama |
visus gamintojo pateiktus duomenis arba bandymy rezultatus, j kuriuos gali bti atsizvelgiama validuojant
techninés tarnybos atliktg patvirtinimo bandyma.

4.2. Kiekvienam patvirtintam tipui suteikiamas patvirtinimo numeris. Pirmaisiais dviem skaitmenimis ($iuo metu
03 atitinka 03 pakeitimy serijg) nurodoma pakeitimy, i kuriuos jtraukti patvirtinant tipg padaryti nauvjausi ir
svarbiausi taisyklés techniniai pakeitimai, serija. Ta pati susitariancioji Salis negali suteikti to paties
patvirtinimo numerio kitam transporto priemonés tipui.

4.3, PraneSimas apie transporto priemonés tipo patvirtinimg arba nepatvirtinimg pagal $ia taisykle perduodamas
Sig taisykle taikanCioms susitarianciosioms $alims naudojant Sios taisyklés 1 priede pateikto pavyzdzio
forma ir patvirtinimo paraiskos pateikéjo pateiktas nuotraukas ir (arba) schemas bei bréZinius, kurie turi
bati ne didesnio kaip A4 (210 x 297 mm) formato arba sulankstyti tuo formatu.

4.4. Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal 3ig taisykle patvirtinta transporto priemoniy tipa,
aiskiai matomoje ir lengvai prieinamoje vietoje, nurodytoje patvirtinimo formoje, pritvirtinamas tarptautinis
patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

4.4.1. apskritimo, kuriame jrasyta raidé E ir tipg patvirtinusios $alies skiriamasis numeris; (*)

4.4.2. i desing nuo 4.4.1 punkte nurodyto apskritimo — Sios taisyklés numeris, toliau raidé R, briksnelis ir
patvirtinimo numeris.

4.5. Jeigu transporto priemoné Salyje, patvirtinusioje tipg pagal $ig taisykle, atitinka transporto priemoniy tipg,
patvirtintg pagal vieng ar kelias kitas prie Susitarimo pridétas taisykles, 4.4.1 punkte nurodyto Zenklo
nereikia kartoti; tokiu atveju visy taisykliy, pagal kurias patvirtinimas suteiktas Salyje, patvirtinusioje tipa
pagal 3ia taisykle, papildomi numeriai ir Zenklai pateikiami stulpeliais 4.4.1 punkte nurodyto Zenklo
desingje.

(") 1958 m. Susitarimo $aliy skiriamieji numeriai nurodyti Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) 3 priede,
dokumentas TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3.
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4.6. Patvirtinimo Zenklas turi biiti aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

4.7. Patvirtinimo Zenklas tvirtinamas greta arba ant gamintojo pritvirtintos transporto priemonés duomeny
plokstelés.

4.8. Sios taisyklés 2 priede pateikiami patvirtinimo Zenkly i§déstymo pavyzdziai.

5. SALYGOS

5.1. Visiems bandymams taikomos bendrosios salygos

5.1.1. H taskas kiekvienos sédynés atzvilgiu nustatomas 6 priede aprasyta tvarka.

5.1.2. Jeigu | priekiniy sédimyjy viety apsaugos sistemg jtraukti saugos dirzai, jy sudedamosios dalys turi atitikti

Taisyklés Nr. 16 reikalavimus.

5.1.3. Sédimosiose vietose, kuriose jtaisytas manekenas ir j kuriy apsaugos sistemga jtraukti saugos dirzai, turi bati
tvirtinimo vietos, atitinkancios Taisyklés Nr. 14 reikalavimus.

5.2. Salygos

Pagal 3 priede aprasyta metodg atlikto transporto priemonés bandymo rezultatai laikomi atitinkanciais
nustatytus reikalavimus, jei laikomasi visy 5.2.1-5.2.6 punktuose nustatyty salygy.

Transporto priemonés su elektrine transmisija taip pat turi atitikti 5.2.8 punkto reikalavimus. Tai gali bati
uztikrinta atliekant gamintojo prasymu techninés tarnybos patvirtintg atskirg susidirimo bandyma, su
salyga, kad elektrinés dalys neturés jtakos to tipo transporto priemonés keleiviy apsaugos veiksmingumui,
kaip apibrézta $ios taisyklés 5.2.1-5.2.5 punktuose. Esant $iai salygai, 5.2.8 punkto reikalavimai tikrinami
taikant $ios taisyklés 3 priede pateiktus metodus, iskyrus 3 priedo 2, 5 ir 6 punktus. Taciau kiekvienoje
priekinéje krastingje sédynéje itaisomas HYBRID III manekeno specifikacijas atitinkantis manekenas
45 kampu sulenktomis kulk$nimis (zr. 3 priedo 1 i§nasa), sureguliuotas laikantis atitinkamy nuostaty.

5.2.1. Pagal 8 prieda uzregistruoti priekinése krastinése sédynése jtaisyty manekeny apsaugos kriterijai turi atitikti
Sias salygas:

5.2.1.1. galvos apsaugos kriterijus (GAK) neturi bati didesnis kaip 1 000, o atstojamasis galvos pagreitis per daugiau
kaip 3 ms neturi virSyti 80 g. Pastarasis dydis apskai¢iuojamas suvestiniu biidu, i§skyrus galvos atSokima;
5.2.1.2. kaklo suzeidimo kriterijai (angl. NIC) neturi virSyti 1 ir 2 paveiksluose nurodyty verciy (!);
1 pav.

Kaklo tempimo kriterijus
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Nustatyta tempimo jéga virsijancios apkrovos veikimo trukmé (ms)

(") ki 1998 m. spalio 1 d. nustatytos su kaklu susijusios vertés neturi bati laikomos kriterijumi, pagal kurj nustatoma, ar suteikti
patvirtinimg, ar ne. Nustatyti rezultatai jtraukiami j bandymo ataskaitg ir perduodami tipo patvirtinimo institucijai. Po minétos datos
Siame punkte apibréztos vertés laikomos kriterijumi, pagal kurj nustatoma, ar suteikti patvirtinimag, ar ne, tol, kol bus patvirtintos kitos
vertés, nebent jos jau patvirtintos.
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2 pay.
Kaklo poslinkio kriterijus
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Nustatyta Slyties jégg virsijancios apkrovos veikimo trukmé (ms)
5.2.1.3. kaklo lenkimo apie y a3 momentas iSsitiesinus neturi virSyti 57 Nm (');
5.2.1.4. kraitinés lastos suspaudimo kriterijus (angl. ThCC) neturi virsyti 42 mm;
5.2.1.5. kraitinés lgstos tamprumo kriterijus (V * C) neturi virSyti 1,0 m/s;
5.2.1.6. Slaunikaulj veikiancios jégos kriterijus (FFC) neturi vir§yti 3 paveiksle parodyto jégos ir laiko kriterijaus;
3 pav.
Slaunikaulj veikiancios jégos kriterijus
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Nustatytg jéga virsijancios apkrovos veikimo trukmeé (ms)
5.2.1.7. blauzdikaulio spaudimo jégos kriterijus (angl. TCFC) neturi virsyti 8 kN;

(") ki 1998 m. spalio 1 d. nustatytos su kaklu susijusios vertés neturi bati laikomos kriterijumi, pagal kurj nustatoma, ar suteikti
patvirtinimg, ar ne. Nustatyti rezultatai jtraukiami j bandymo ataskaitg ir perduodami tipo patvirtinimo institucijai. Po minétos datos
Siame punkte apibréztos vertés laikomos kriterijumi, pagal kurj nustatoma, ar suteikti patvirtinimag, ar ne, tol, kol bus patvirtintos kitos
vertés, nebent jos jau patvirtintos.
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5.2.1.8. kiekvieno blauzdikaulio virSuje ir apacioje matuojamas blauzdikaulio indeksas (angl. TI) né vienoje vietoje
neturi virSyti 1,3;

5.2.1.9. slankiyjy keliy sgnariy poslinkis neturi vir§yti 15 mm.

5.2.2. Atlikus bandyma, lickamasis vairaracio poslinkis, i§matuotas vairaracio stebulés centre, vertikalia kryptimi |
vir$y neturi vir$yti 80 mm, o horizontalia kryptimi atgal — 100 mm.

5.2.3. Bandymo metu neturi atsidaryti jokios durys.

5.2.3.1. Jeigu yra jrengtos automatinés dury uZzrakto sistemos, kuriy jrengti neprivaloma ir (arba) kurias vairuotojas
gali iSjungti, kaip paisoma $io reikalavimo, tikrinama gamintojo nuozitra taikant vieng i§ toliau nurodyty
dviejy bandymo procediiry:

5.2.3.1.1.  jeigu bandymas atlickamas pagal 3 priedo 1.4.3.5.2.1 punkts, gamintojas techninei tarnybai dar turi jrodyti
(pvz., pateikdamas savus duomenis), kad, nejrengus sistemos arba jg i$jungus, smiigio metu né vienos durys
neatsidarys;

5.2.3.1.2.  bandymas atlickamas pagal 3 priedo 1.4.3.5.2.2 punktg.

5.2.4. Po smiigio turi atsirakinti Soninés durys.

5.2.4.1. Jeigu transporto priemongéje sumontuota automatiné dury uZzrakto sistema, prie§ susidiirimg durys turi biti
uzrakintos, o po smigio turi atsirakinti.

5.2.4.2. Jeigu transporto priemonése yra jrengtos automatinés dury uzrakto sistemos, kurias jrengti neprivaloma ir
(arba) kurias vairuotojas gali iSjungti, kaip paisoma $io reikalavimo, tikrinama gamintojo nuoZiiira taikant
vieng i3 toliau nurodyty dviejy bandymo procediiry:

5.2.42.1. jeigu bandymas atlickamas pagal 3 priedo 1.4.3.5.2.1 punkta, gamintojas techninei tarnybai dar turi jrodyti
(pvz., pateikdamas savus duomenis), kad, nejrengus sistemos arba jg i§jungus, smiigio metu né vienos durys
neuzsirakins;

5.2.4.2.2. bandymas atlickamas pagal 3 priedo 1.4.3.5.2.2 punkta.
5.2.5. Po susidiirimo, nenaudojant jrankiy, i§skyrus batinus manekeno masei islaikyti, turi bati jmanoma:

5.2.5.1. atidaryti bent vienerias sédyniy eilei tenkancias duris, jei jos yra, o jeigu tokiy dury néra, pastumti sédynes
arba palenkti jy atlosus tiek, kad visi keleiviai galéty islipti; taciau $is reikalavimas taikomas tik standZzios
konstrukcijos stoga turin¢ioms transporto priemonéms;

5.2.5.2. islaisvinti manekenus i§ apsaugos sistemos, o jeigu ji yra jjungta, ja turi biiti jmanoma iSjungti apsaugos
sistemos jungiklio centring dalj paspaudus ne didesne nei 60 N jéga;

5.2.5.3. istraukti manekenus i§ transporto priemonés nereguliuojant sédyniy.

5.2.6. Jeigu transporto priemoné varoma skystaisiais degalais, susidarus i§ jos degaly tiekimo sistemos gali iStekéti
tik nedidelis kiekis skyscio.

5.2.7. Jeigu po susidiirimo skystis i§ degaly tiekimo sistemos teka nenutriikstamai, jo tekéjimo sparta neturi biti
didesné kaip 30 g/min.; jeigu i§ degaly tiekimo sistemos tekantis skystis maiSosi su skysciais, tekanciais i$
kity sistemuy, ir jy negalima lengvai atskirti ir atpaZinti, vertinant nuotékio nenutriikstamumg atsizvelgiama |
visus surinktus skyscius.



2018 2 8 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 35/9

5.2.8. Atlikus bandymg $ios taisyklés 3 priede nustatyta tvarka, aukstosios jtampos pagrindu veikianti elektriné
transmisija ir aukStosios jtampos komponentai bei sistemos, elektriskai sujungti su elektrinés transmisijos
aukstosios jtampos $yna, turi atitikti $iuos reikalavimus:

5.2.8.1. Apsauga nuo elektros smiigio
Po susidiirimo turi biiti paisoma bent vieno i3 keturiy kriterijy, nurodyty 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4.2 punktuose.
Jeigu transporto priemoné turi automatinj iSjungiklj arba prietaisg (-us), kuriuo (-ais), transporto priemonei
vaziuojant, elektrinés transmisijos grandiné elektriskai atskiriama, po to, kai minétas iSjungiklis jsijungia,
atjungtoji grandiné arba atskirai kiekviena atskirta grandiné turi atitikti bent vieng i§ toliau nurodyty
kriterijy.
Tadiau 5.2.8.1.4 punkte nustatyti kriterijjai netaikomi, jeigu bent vieno aukstosios jtampos Synos dalies
potencialo apsauga neatitinka IPXXB apsaugos lygio salygy.
Jeigu bandymas atlickamas tada, kai aukstosios jtampos Synos daliai (-ims) elektros energija néra tiekiama,
atitinkamos (-y) dalies (-iy) apsauga nuo elektros smigio uZtikrinama arba pagal 5.2.8.1.3 punkts, arba
pagal 5.2.8.1.4 punkta.
Jeigu, transporto priemonei vaziuojant, IEKS jkrauti skirtai prijungimo sistemai elektros energija néra
tiekiama, turi bati paisoma bent vieno i§ keturiy kriterijy, nurodyty 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4 punktuose.

5.2.8.1.1.  Kai néra aukstosios jtampos
Aukstosios jtampos Synos jtampos vertés V,, V, ir V, neturi bati didesnés kaip 30 V (kintamos srovés
atveju) arba 60 V (nuolatinés srovés atveju), kaip nurodyta 11 priedo 2 dalyje.

5.2.8.1.2.  Nedidelés elektros energijos sagnaudos
Jeigu matuojant taikoma 11 priedo 3 dalyje nustatyta bandymo metodika ir a formulé, aukstosios jtampos
$yny bendros elektros energijos sanaudos (angl. TE) turi biiti maZesnés nei 2 dzauliai. Bendros elektros
energijos sanaudos TE dar gali biiti apskaiCiuotos pagal imatuotos aukstosios jtampos Synos jtampos verte
V, ir X kondensatoriy (C,) talpa, kuria gamintojas apskai¢iuoja pagal 11 priedo 3 dalyje nustatyta
b formule.
Y kondensatoriuose (TE,,, TE,,) saugoma elektros energija taip pat neturi viryti 2 dZauliy. Ji apskaiciuojama
iSmatuojant aukstosios jtampos $yny ir elektrinés vaziuoklés jtampos vertes V, bei V, ir Y kondensatoriy
talpa, kuriag gamintojas apskai¢iuoja pagal 11 priedo 3 dalyje nustatyta ¢ formule.

5.2.8.1.3.  Fiziné apsauga
Siekiant apsisaugoti nuo tiesioginio sgly¢io su jtampingosiomis dalimis, apsauga turi atitikti IPXXB apsaugos
lygio reikalavimus.
Be to, apsaugai nuo elektros smigio, kurj gali sukelti netiesioginis salytis, uZztikrinti reikalinga varza tarp
visy atviry laidZiyjy daliy ir elektrinés vaziuoklés turi baiti mazesné nei 0,1 omo, kai srové yra ne mazesné
nei 0,2 ampero.
Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu galvaniné jungtis buvo suvirinta.

5.2.8.1.4. Izoliacijos varza

Turi bati paisoma 5.2.8.1.4.1 ir 5.2.8.1.4.2 punktuose nustatyty kriterijy.

Matuojant laikomasi 11 priedo 5 dalies reikalavimy.
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5.2.8.1.4.1.

5.2.8.1.4.2.

5.2.8.2.

5.2.8.3.

6.2.

Elektriné transmisija, sudaryta i§ atskiry Syny nuolatinei arba kintamajai srovei praleisti

Jeigu aukstosios jtampos Synos kintamajai srovei praleisti ir aukStosios jtampos $ynos nuolatinei srovei
praleisti vienos nuo kity atskiriamos galvaniskai, izoliacijos varZos tarp aukstosios jtampos $ynos ir
elektrinés vaziuoklés verté (R, nustatyta 11 priedo 5 dalyje) turi bati ne maZesné kaip 100 QfV,
priklausomai nuo $yny nuolatinei srovei praleisti darbinés jtampos, ir 500 Q[V, priklausomai nuo Syny
kintamajai srovei praleisti darbinés jtampos.

Elektriné transmisija, sudaryta i§ sujungty Syny nuolatinei ir kintamajai srovei praleisti

Jeigu aukstosios jtampos $ynos kintamajai srovei praleisti ir aukstosios jtampos $ynos nuolatinei srovei
praleisti yra elektrikai sujungtos, izoliacijos varzos tarp aukstosios jtampos Synos ir elektrinés vaziuoklés
verté (R, nustatyta 11 priedo 5 dalyje) turi biiti ne mazesné kaip 500 QfV, priklausomai nuo darbinés
jtampos.

Tadiau jeigu visy aukStosios jtampos Syny kintamajai srovei praleisti apsaugos lygis yra IPXXB arba jei
kintamosios srovés jtampa, susidirus transporto priemonei, nevirsija 30 V, izoliacijos varzos tarp aukstosios
jtampos Synos ir elektrinés vaziuoklés verté (Ri, nustatyta 11 priedo 5 dalyje) turi bati ne mazesné kaip
100 Q/V, priklausomai nuo darbinés jtampos.

Elektrolity nuotékis

Kol nuo smiigio nepraeis 30 minuciy, i keleiviy salong neturi patekti elektrolity i§ [EKS ir i§ IEKS neturi
isteketi daugiau kaip 7 % elektrolity, iSskyrus atvirojo tipo traukos akumuliatorius keleiviy salono iSoréje. Jei
tai atvirojo tipo traukos akumuliatoriai, ne keleiviy salone gali iStekéti ne daugiau kaip 7 % elektrolity, t. y.
ne daugiau kaip 5 L.

Ar laikomasi reikalavimy, gamintojas jrodo vadovaudamasis 11 priedo 6 dalimi.

[EKS stabilumas

Keleiviy salone sumontuota [EKS turi likti savo vietoje, o JEKS komponentai turi likti IEKS viduje.

Atliekant susidirimo bandymg elektriniy jtaisy saugos vertinimo pozitriu arba jj baigus, i keleiviy salong
neturi patekti né viena [EKS dalis, sumontuota keleiviy salono iSoréje.

Atitiktj reikalavimams gamintojas jrodo vadovaudamasis 11 priedo 7 dalimi.

TRANSPORTO PRIEMONIY, KURIOSE JRENGTOS ORO PAGALVES, NAUDOTOJY INSTRUKCIJOS

Transporto priemonéje pateikiama informacija apie joje jrengtas oro pagalves.

Ant transporto priemonés, kurioje jrengta vairuotojo saugos oro pagalviy, vairaracio stebulés vidinés pusés
turi baiti jraSas ,AIRBAG; §is jrasas turi bati patikimai pritvirtintas ir lengvai matomas.

Transporto priemonéje su keleiviy saugos oro pagalvémis turi bati jspéjamasis lipdukas, aprasytas
6.2 punkte.

Transporto priemonéje, kurioje jrengta viena ar daugiau priekiniy keleiviy saugos oro pagalviy, pateikiama
informacija apie didelj pavojy, susijusi su atgal atgrezta vaiko apsaugos priemone, naudojama sédynése,
kurioms numatytos oro pagalvés.
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6.2.1.

6.2.2.

Informuojant apie tai, maZy maZiausiai pateikiamas Zenklas su aiskiomis jspéjamosiomis piktogramomis,
kaip parodyta toliau:

Zenklo kontiirai — juodos
vertikalios ir horizontalios linjjos

Baltas fonas

Baltas fonas

Virdutiniai simboliai — juodos spalvos,
fonas — geltonas arba oranZinis —‘

A AIRBAG f
ot
4

Pagal ISO 2575: 2004 — Z.01 Piktogramoje piesiniai turi biti
sugrupuoti, to paties dydzio arba
didesni bei nurodyty spalvy -
raudonos, juodos ir baltos

~

piktograma turi baiti to paties
dydzio arba didesné bei nurodyty
spalvy — raudonos, juodos ir baltos

Bendri matmenys turi biti bent 120 x 60 mm arba panass.

Pirmiau minétas Zenklas gali biiti pakeistas taip, kad vaizdas skirtysi nuo pirmiau minéto pavyzdzio, taciau
turinys turi atitikti pirmiau minétus reikalavimus.

Jeigu pries prieking keleivio sédyne jrengta priekiné saugos oro pagalvé, jspéjimas patikimai pritvirtinamas
kiekvienoje keleivio priekinio saulés skydelio puséje tokioje vietoje, kad bet kuriuo metu, nesvarbu, kokia
bty saulés skydelio padétis, blity matomas bent vienas ant saulés skydelio esantis jspéjimas. Antraip vienas
jspéjimas turi biiti matomoje uzlenkto saulés skydelio puséje, o kitas — ant stogo uz skydelio, kad bet
kuriuo metu biity matomas bent vienas jspéjimas. Turi baiti nejmanoma lengvai nuimti jspéjamojo Zenklo
nuo skydelio ir stogo, skydeliui arba stogui transporto priemonés viduje nepadarius akivaizdZzios ir aiskiai
matomos Zalos.

Jeigu transporto priemonéje néra saulés skydelio arba stogo, jspéjamasis Zenklas turi bati pritvirtintas
tokioje vietoje, kurioje bet kuriuo metu bty aiskiai matomas.

Jeigu transporto priemonéje priekiniy saugos oro pagalviy jrengta ir prie§ kitas sédynes, jspéjimas turi bati
pritvirtintas tiesiai prie§ atitinkamg sédyne ir turi bati bet kuriuo metu aiskiai matomas asmeniui, kuris
tvirtins ant tos sédynés atgal atgrezta vaiko apsaugos priemone. Sio ir 6.2.1 punkty reikalavimai netaikomi
sédéjimo padétims, kuriose yra jtaisas, kuris, jtaisius atgal atgrezta vaiko apsaugos priemone, automatiskai
iSjungia priekinés saugos oro pagalvés jtaisg.
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6.2.3. [§sami informacija, kurioje nurodomas jspéjimas, pateikiama transporto priemonés naudotojo vadove;
visomis oficialiomis Salies arba $aliy, kurioje (-ose), kaip pagristai tikimasi, transporto priemoné gali bati
jregistruota (pvz., Europos Sgjungos teritorijoje, Japonijoje, Rusijos Federacijoje, Naujojoje Zelandijoje ir kt.),
kalbomis pateikiamas bent toks tekstas:

,Atgal atgreztos vaiko apsaugos priemonés NIEKADA nedékite ant sédynés, pries kurig jtaisyta ORO
PAGALVE yra [JUNGTA — VAIKAS gali ZUTI arba SUNKIAI SUSIZEISTL*

Salia teksto pateikiamas toks pat jspéjamasis Zenklas kaip transporto priemonéje. Informacija naudotojo
vadove turi bti lengvai randama (pvz., pagal pirmajame puslapyje, puslapiy rodykléje, atskiroje brositroje
ir pan. iSspausdintg specialig nuoroda).

Sio punkto reikalavimai netaikomi transporto priemonéms, kuriy visose keleiviy sédéjimo padétyse yra
jtaisas, kuris, jtaisius atgal atgrezta vaiko apsaugos priemong, automatiskai iSjungia priekinés saugos oro
pagalvés jtaisg.

7. TRANSPORTO PRIEMONIY TIPO PAKEITIMAI IR PATVIRTINTO TIPO ISPLETIMAS

7.1. Patvirtinima suteikiandiai tipo patvirtinimo institucijai praneSama apie visus konstrukcijos, priekiniy sédyniy
skaiciaus, vidaus apdailos ar jrangos, transporto priemonés valdymo jtaisy padéties ar mechaniniy daliy
pakeitimus, kurie gali paveikti transporto priemonés priekinés dalies energijos sugerties savybes. Tuomet
tipo patvirtinimo institucija gali:

7.1.1. manyti, kad pakeitimai grei¢iausiai neturés pastebimo neigiamo poveikio ir kad bet kokiu atveju transporto
priemoné vis tiek atitinka reikalavimus, arba

7.1.2. reikalauti, kad uZ bandymus atsakinga techniné tarnyba, atsizvelgdama | pakeitimy pobudi, atlikty kitus
bandymus kartu su apraSytaisiais toliau:

7.1.2.1. kai daromas koks nors pakeitimas, dél kurio kinta bendra transporto priemonés konstrukcija ir (arba) masé

padidéja daugiau kaip 8 %, ir jei, institucijos nuomone, bandymy rezultatams tai turéty didelio poveikio,
bandymas turi biiti pakartotas, kaip aprasyta 3 priede;

7.1.2.2. jei pakeitimai susij¢ tik su vidaus jranga, jei masé nepadidéja daugiau kaip 8 % ir jei i§ pradZiy numatytas
transporto priemonés sédyniy skaicius licka nepakites, atliekamas:

7.1.2.2.1. 7 priede nustatytas supaprastintas bandymas ir (arba)
7.1.2.2.2.  dalinis bandymas, kurj, atsizvelgdama j atliktus pakeitimus nustato techniné tarnyba.

7.2. Apie tipo patvirtinimg arba nepatvirtinimg, nurodant pakeitimus, $ig taisykle taikancioms susitariancioms
Salims pranesama 4.3 punkte nustatyta tvarka.

7.3. Patvirtintg tipg i$plecianti tipo patvirtinimo institucija suteikia i§plétimo serijjos numerj ir pranesa apie tai
kitoms $ig taisykle taikancioms 1958 m. Susitarimo $alims, naudodama $ios taisyklés 1 priede pateikto
pavyzdzio pranesimo forma.

8. GAMYBOS ATITIKTIS

Gamybos atitikties kontrolés procediiros turi atitikti nustatytasias Susitarimo 2 priedélyje (E/EEK/324-
E/EEK/TRANS/505/Rev.2)), ir jas taikant galioja toliau nurodyti reikalavimai.

8.1. Kiekviena pagal 3ig taisykle patvirtinta transporto priemoné turi atitikti transporto priemoniy tipg,
patvirtintg atsiZvelgiant i transporto priemonéje esanciy keleiviy apsauga nuo priekinio susidarimo.

8.2. Patvirtinimo turétojas uZtikrina, kad su kiekvieno tipo transporto priemone bty atlikti bent su matavimais
susij¢ bandymai.

8.3. Tipa patvirtinusi tipo patvirtinimo institucija bet kuriuo metu gali patikrinti kiekvienoje gamybos jmonéje
taikomus atitikties kontrolés metodus. Paprastai sie patikrinimai atlickami kartg per dvejus metus.
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9. SANKCIJOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

9.1. Pagal $ig taisykle suteiktg transporto priemoniy tipo patvirtinimg galima panaikinti, jeigu nevykdomas
7.1 punkte i§déstytas reikalavimas arba jei pasirinktos transporto priemonés arba transporto priemoniy
atlikty patikrinimy, nurodyty 7.2 punkte, rezultatai yra neigiami.

9.2. Jeigu $ig taisykle taikanti susitariancioji Salis panaikina savo anksc¢iau suteikta patvirtinima, ji apie tai kitoms
Sig taisykle taikancioms susitarianciosioms $alims nedelsdama pranesa naudodama Sios taisyklés 1 priede
pateikto pavyzdzio pranesimo forma.

10. VISISKAS GAMYBOS NUTRAUKIMAS

Visiskai nutraukes pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoniy gamyba, tipo patvirtinimo
sertifikato turétojas apie tai informuoja tipa patvirtinusig tipo patvirtinimo institucija. Tokj prane$img
gavusi institucija apie tai pranesa kitoms $ig taisykle taikancioms 1958 m. Susitarimo Salims, naudodama
Sios taisyklés 1 priede pateikto pavyzdzio pranesimo formg.

11. PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

11.1. Nuo oficialios 01 serijos pakeitimy 4 papildymo jsigaliojimo datos né viena $ia taisykle taikanti susita-
rian¢ioji Salis neturi atsisakyti patvirtinti tipo pagal $ig taisykle su pakeitimais, padarytais 01 serijos
pakeitimy 4 papildymu.

11.2. Nuo 2013 m. birzelio 23 d. sig taisykle taikancios susitariancios $alys tvirtina tik tuos transporto priemoniy
tipus, kurie atitinka $ios taisyklés reikalavimus, kaip pakeista 01 serijos pakeitimy 4 papildymu.

11.3. Kol $ioje taisykléje néra nustatyta reikalavimy dél keleiviy apsaugos atliekant visisko priekinio susidirimo
bandyma, susitarianciosios 3alys Siuo tikslu gali toliau taikyti iki prisijungimo prie Sios taisyklés jau
galiojusius reikalavimus.

11.4. Nuo oficialios 02 serijos pakeitimy isigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji alis neturi
atsisakyti patvirtinti tipo pagal $ig taisykle su 02 serijos pakeitimais.

11.5. Nuo oficialios 02 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos praéjus 24 ménesiams, $ig taisykle taikancios susita-
rianciosios Salys tvirtina tik tuos transporto priemoniy tipus, kurie atitinka $ios taisyklés su pakeitimais,
padarytais 02 serijos pakeitimais, reikalavimus.

Tadiau jeigu transporto priemonéje yra aukStosios jtampos pagrindu veikianti elektriné transmisija,
suteikiamas papildomas 12 ménesiy laikotarpis su salyga, kad gamintojas techninei tarnybai priimtinu badu
jrodo, kad transporto priemonés saugos lygis atitinka nustatytajj taisykléje su pakeitimais, padarytais
02 serijos pakeitimais.

11.6. Sig taisykle taikancios susitarianciosios 3alys negali atsisakyti iSplésti patvirtintus tipus, kurie suteikti pagal
ankstesne $ios taisyklés pakeitimy serija, jeigu dél Sio iSplétimo nereikia niekaip keisti transporto priemonés
varymo sistemos.

Tadiau nuo oficialios 02 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos praéjus 48 ménesiams, pagal ankstesnés serijos
pakeitimus patvirtinti transporto priemoniy su aukstosios jtampos pagrindu veikiancia elektrine transmisija
tipai nei$pleciami.

11.7. Jeigu isigaliojant Sios taisyklés 02 serijos pakeitimams yra nustatyta nacionaliniy reikalavimy dél transporto
priemoniy su aukstosios jtampos pagrindu veikiancia elektrine transmisija saugos, $ia taisykle taikancios
susitarianciosios Salys gali atsisakyti suteikti nacionalinj patvirtinima, jei tokios transporto priemonés
neatitinka nacionaliniy reikalavimy, nebent jos yra patvirtintos pagal $ig taisykle su 02 serijos pakeitimais.

11.8. Nuo Sios taisyklés pakeitimy, kuriy serijos numeris yra 02, jsigaliojimo datos praéjus 48 ménesiams, 3ig
taisykle taikancios susitarianciosios Salys gali atsisakyti atlikti nacionaling ar regionine transporto priemoniy
su aukstosios jtampos pagrindu veikiancia elektrine transmisija registracija (eksploatavimo pradzia), jeigu jos
neatitinka $ios taisyklés su pakeitimais, kuriy serijos numeris yra 02, reikalavimy.



L 35/14 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2018 2 8

11.9. Taisykle taikancios susitarianciosios Salys turi toliau pripazinti transporto priemoniy, kurioms netaikomi
02 serijos pakeitimai, tipo patvirtinimg pagal $ios taisyklés 01 serijos pakeitimus.

11.10. 18 ménesiy nuo 3ios taisyklés pakeitimy, kuriy serijos numeris yra 02, 4 papildymo jsigaliojimo datos 3ia
taisykle taikancios susitarianciosios Salys, neatsizvelgdamos j 4 papildymo nuostatas, gali toliau tvirtinti
transporto priemoniy tipus pagal Sios taisyklés 02 serijos pakeitimus.

11.11. Nuo oficialios 03 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitarianioji alis neturi
atsisakyti patvirtinti tipy pagal $ig taisykle su pakeitimais, kuriy serijos numeris yra 03.

11.12. Nuo 2018 m. rugséjo 1 d. $ig taisykle taikancios susitariancios $alys tvirtina tik tuos transporto priemoniy
tipus, kurie atitinka $ios taisyklés su pakeitimais, kuriy serijos numeris yra 03, reikalavimus.

11.13. Sig taisykle taikancios susitarianciosios Salys neturi atsisakyti iSplésti pagal Sios taisyklés ankstesniy serijy
pakeitimus jau patvirtinty tipy.

11.14. Kaip nustatyta 11.5 punkte, taisykle taikancios susitarianciosios Salys turi toliau pripazinti pagal Sios
taisyklés 01 serijos pakeitimus iki 2013 m. birZelio 23 d. arba 2014 m. suteiktus tipo patvirtinimus.

11.15. Taisykle taikancios susitarianciosios Salys turi toliau pripazinti pagal Sios taisyklés 02 serijos pakeitimus iki
2018 m. rugséjo 1 d. suteiktus tipo patvirtinimus.

12. UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGY TECHNINIY TARNYBY IR TIPO PATVIRTINIMO INSTITUCIY
PAVADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikanCios susitarianciosios Salys Jungtiniy Tauty sekretoriatui prane$a uZ patvirtinimo
bandymus atsakingy techniniy tarnyby, bandymus atlikti jgalioty gamintojy ir tipo patvirtinimo institucijy,
kurios tvirtina tipg ir kurioms turi bati siunciami prane$imai apie kitose 3alyse patvirtintg tipa, tipo
nepatvirtinima ar patvirtinimo panaikinima, pavadinimus ir adresus.
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1 PRIEDAS

PRANESIMAS
(Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

Pateiktas: Institucijos pavadinimas

dél transporto priemonés tipo (%):  patvirtinimo

patvirtinto tipo iSplétimo
nepatvirtinimo
patvirtinimo panaikinimo

visisko gamybos nutraukimo

atsizvelgiant { keleiviy apsauga priekinio susidirimo atveju pagal Taisykle Nr. 94

Patvirtinimo Nr.: [$plétimo Nr.:

1.
2,

5.1.

5.2.

5.3.

10.
11.
12.

Variklinés transporto priemonés prekybinis pavadinimas arba zenklas

Transporto priemonés tipas

Gamintojo pavadinimas ir adresas

Jei taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir adresas

Glaustas transporto priemonés tipo konstrukcijos, matmeny, kontiiry ir sudétiniy medziagy aprasas

Transporto priemongje jtaisytos apsaugos sistemos aprasas

Bandymams galin¢ios padaryti poveikj vidaus jrangos ar detaliy aprasas

Elektros maitinimo Saltinio vieta

Variklio victa: prickyje/gale/viduryje (%)
Varomicji ratai: prickiniai/galiniai ()
Bandymams pateiktos transporto priemonés masé:

Priekinés asies:

Galinés asies:

Bendra:

Transporto priemoneés pateikimo tvirtinti data

Uz patvirtinimo bandymus atsakinga techniné tarnyba

Techninés tarnybos ataskaitos parengimo data

Techninés tarnybos parengtos ataskaitos numeris
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13. Tipas patvirtintasftipas nepatvirtintas/patvirtintas tipas i$plestas/tipo patvirtinimas atsauktas (%)
14. Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto priemonés
15. Vieta
16. Data
17. Parasas
18. Pric Sio pranesimo pridedami dokumentai, kurivose nurodytas pirmiau minétas patvirtinimo numeris:

(Nuotraukos ir (arba) schemos bei bréZiniai, pagal kuriuos galima nustatyti transporto priemoniy tipa (-us) ir galimus jy variantus,
kuriems taikomas patvirtinimas)

Tipo patvirtinimg suteikusios/patvirtintg tipa iSplétusios/tipo nepatvirtinusios arba ji panaikinusios (Zr. patvirtinimo nuostatas ioje taisykléje)
Salies skirfamasis numeris.
I8braukti, kas netaikoma.
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2 PRIEDAS

PATVIRTINIMO ZENKLU ISDESTYMAS

A PAVYZDYS

(Zr. ios taisyklés 4.4 punkta)

S

(L")
>

2 T (E4a) T 94R-031424 I

a =8 mm

Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés
tipas dél keleiviy apsaugos priekinio susidiirimo metu buvo patvirtintas Nyderlanduose (E 4) pagal Taisykle Nr. 94, jo
patvirtinimo numeris — 031424, Patvirtinimo numeris rodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal Taisyklés Nr. 94 su
pakeitimais, kuriy serijos numeris yra 03, reikalavimus.

B PAVYZDYS

(Zr. ios taisyklés 4.5 punkta)

a/2
a2

a [ 94 [o031424 [T
P91 (032439 [T

< »< >

a>8 mm

Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés
tipas buvo patvirtintas Nyderlanduose (E 4) pagal taisykles Nr. 94 ir Nr. 11 (!). Pirmieji du patvirtinino numerio
skaitmenys rodo, kad tuo metu, kai buvo suteikti atitinkami patvirtinimai, tiek j Taisykle Nr. 94, tiek | Taisykle Nr. 11
buvo jtraukti 03 serijos pakeitimai.

(") Vadovaujantis $io priedo 2 punkte aprasyta sertifikavimo tvarka.
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3 PRIEDAS

BANDYMUY PROCEDURA

1. JRANGA IR TRANSPORTO PRIEMONES PARENGIMAS
1.1. Bandymo aikstelé
Bandymo aikstelé turi bati pakankamai didelé, kad uztekty vietos jsibégéjimo keliui, kliti¢iai ir bandymui

reikalingai techninei jrangai. Galiné bent 5 metry ilgio jsibégéjimo kelio dalis prie§ kliitj turi bati
horizontali, lygi ir glotni.

1.2 Kliitis
Prickiné kliaties dalis yra sudaryta i§ deformuojamos konstrukcijos, kaip apibrézta Sios taisyklés 9 priede.
Priekinis deformuojamos konstrukcijos pavirsius yra statmenas (+ 1°) bandomosios transporto priemonés
vaziavimo krypciai. Klittis sustiprinama ne mazesne kaip 7 x 10* kg mase, kurios priekinis pavirsius
vertikalus (+ 1°). Ta masé jtvirtinama Zeméje arba ant jos pastatoma, jeigu batina, sutvirtinus papildomais
poslinkj ribojanciais itaisais.

1.3. Klifities jrengimas
Klititis turi bati jrengta taip, kad transporto priemoné su kliGitimi pirma karta susidurty ta puse, kurioje
jrengta vairo kolonélé. Jeigu galima pasirinkti, ar bandyma atlikti su kairigja, ar su desinigja vaziuojamosios

dalies juosta vykstan¢iam eismui pritaikyta transporto priemone, bandymas daromas su transporto
priemone, kurioje vairo kolonélé jrengta techninés tarnybos nepalankesne laikomoje puséje.

1.3.1. Transporto priemonés pastatymas klidities atzvilgiu

Transporto priemoné turi uzdengti 40 % * 20 mm klifities priekinés dalies.

1.4. Transporto priemonés biklé

1.4.1. Bendroji specifikacija
Bandomoji transporto priemoné turi atitikti serijinés gamybos reikalavimus, turéti visa paprastai naudojamg
jrangg ir bati parengta eksploatuoti pagal jprastus reikalavimus. Kai kurios detalés gali bati pakeistos tos
pacios masés detalémis, jeigu jy pakeitimas neturi akivaizdaus poveikio matavimo rezultatams pagal

6 punktg.

Gamintojui susitarus su technine tarnyba, leidziama pakeisti degaly tickimo sistema, kad naudojamo degaly
kiekio uztekty varikliui arba elektros energijos keitimo sistemai.

1.4.2. Transporto priemonés masé
1.4.2.1. Bandymui pateiktos transporto priemonés masé — parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé.

1.4.2.2. | degaly baka turi bati pripilta tiek vandens, kad jo masé atitikty 90 % visos | baka pilamy degaly masés,
kurig yra nurodes gamintojas; leidZiamasis nuokrypis — £ 1 %

Sis reikalavimas netaikomas vandenilio pripildomiems degaly bakams.

1.4.2.3. Visas kitas sistemas (stabdZiy, ausinimo ir kt.) $iuo atveju galima palikti nepripildytas; skys¢iy masé turi bati
atidziai kompensuota.

1.4.2.4. Jeigu transporto priemonéje naudojamos matavimo jrangos masé virsija leistinus 25 kg, vir§svorj galima
pamazinti, taciau tai neturi turéti akivaizdaus poveikio matavimo rezultatams pagal 6 punktg.

1.4.2.5. Dél matavimo jrangos masés kiekvienos asies standartiné apkrova neturi pasikeisti daugiau kaip 5 %,
o kiekvienas nukrypimas neturi biiti didesnis kaip 20 kg.

1.4.2.6. Pagal 1.4.2.1 punkto nuostatas nustatyta transporto priemonés masé nurodoma bandymo ataskaitoje.
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1.4.3. Keleiviy skyriaus parengimas

1.4.3.1. Vairaracio padétis
Jeigu vairaratis reguliuojamas, jo padétis turi atitikti jprasta padéti, kurig yra nurodes gamintojas, arba, jeigu
gamintojas néra pateikes konkre¢iy rekomendacijy, jo padétis turi atitikti viduring padéti, atsizvelgiant |

reguliavimo intervalo ribas. Po kelionés vairaratis paliekamas neuzfiksuotas, o jo stipinai turi biiti tokioje
padétyje, kurioje pagal gamintojo nurodymg juos nustacius transporto priemoné vaziuoty tiesiai j prieki.

1.4.3.2. Stiklai
Darinéjamieji transporto priemonés langai turi bati uzdaryti. Matavimo tikslais ir susitarus su gamintoju,

langai gali bati atidaryti su sglyga, kad valdymo rankenélé bity tokioje pacioje padétyje, kurioje bina
uzdarius langus.

1.4.3.3. Pavary perjungimo svirtis

Pavary perjungimo svirtis turi biti neutralioje padétyje. Jeigu transporto priemone varo jos variklis, pavary
perjungimo svirties padétj nurodo gamintojas.

1.4.3.4. Pedalai

Pedalai turi bati jprastoje padétyje. Jeigu pedalai reguliuojami, jy padétis turi atitikti viduring padéti, isskyrus
atvejus, kai gamintojas yra nurodes kitg padét;.

1.4.3.5. Durys
Durys turi biti uzdarytos, bet neuzrakintos.

1.4.3.5.1.  Jeigu transporto priemonéje jrengta automatiné dury uzrakto sistema, sistema turi jsijungti, kai tik pradeda
veikti transporto priemonés varymo sistema, kad prie§ susidiirima durys automatiskai uZsirakinty.
Gamintojo nuozitira durys uZrakinamos rankiniu biidu, prie§ pradedant veikti transporto priemonés
varymo sistemai.

1.4.3.5.2.  Jeigu transporto priemonéje jrengta automatiné dury uZrakto sistema, kurios jrengti neprivaloma ir (arba)
kuri gali biti i$jungta vairuotojo, gamintojo nuozifira taikoma viena i§ dviejy toliau nurodyty procediiry:

1.4.3.5.2.1. sistema turi jsijungti, kai tik pradeda veikti transporto priemonés varymo sistema, kad prie§ susidiirimg

durys automatiskai uZsirakinty. Gamintojo nuozitira durys uZrakinamos rankiniu badu, prie§ pradedant
veikti transporto priemonés varymo sistemai;

1.4.3.5.2.2. smigio pusé¢je Soninés durys turi atsirakinti, o $iy dury sistema turi bati atblokuota; ne smigio puséje
Soniniy dury sistema gali jsijungti, kad prie§ susidiirimg durys automatiskai uzZsirakinty. Gamintojo
nuozitira Sios durys uzrakinamos rankiniu biidu, prie§ pradedant veikti transporto priemonés varymo
sistemai.

1.4.3.6. Stoglangis

Jeigu yra jrengtas stoglangis ar nuimamas stogas, jie turi biti nustatytoje padétyje ir uzdaryti. Matavimo
tikslais ir susitarus su gamintoju, juos galima palikti neuzdarytus.

1.4.3.7. Skydelis nuo saulés

Skydeliai nuo saulés turi bati sulenkti.
1.4.3.8. Galinio vaizdo veidrodélis
Vidinio galinio vaizdo veidrodélio padétis turi biiti jprastiné padétis.

1.4.3.9. Porankiai

Priekyje ir gale esantys porankiai, kuriy padétj galima keisti, turi bati apatinéje padétyje, jeigu to daryti
nekliudo transporto priemonése esantys manekenai.



L 35/20 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2018 2 8

1.4.3.10.  Galvos atramos

Reguliuojamo auks$¢io galvos atramy padétis turi bati gamintojo nurodyta atitinkama padétis. Jeigu
gamintojas néra pateikes konkrecdiy rekomendacijy, galvos atramy padétis turi bati vir§utiné padétis.

1.43.11.  Sédynés

1.4.3.11.1. Priekiniy sédyniy padétis
ISilgine kryptimi reguliuojamos sédynés sureguliuojamos taip, kad jy H tasko, nustatyto 6 priede pateikta
tvarka, padétis atitikty viduring sédynés eigos padétj arba artimiausia fiksavimo padéti; sédynés aukstis turi

atitikti gamintojo nurodyta aukstj (jeigu sédynés aukstj galima reguliuoti atskirai). Jeigu tai daugiavieté
neiSardoma sédyné, atsizvelgiama i vairuotojo vietos H taska.

1.4.3.11.2. Priekiniy sédyniy atlosy padétis

Jeigu atloSai reguliuojami, juos galima nustatyti taip, kad manekeno liemens polinkis kuo labiau atitikty
jprastinj gamintojo rekomenduojamaji, arba, jeigu gamintojas néra pateikes konkrediy rekomendacijy,
sédyniy atlosai turi bati atlenkti 25° kampu atgal nuo vertikalios padéties.

1.4.3.11.3. Galinés sédynés

Jeigu galinés (daugiavietés neiSardomos) sédynés reguliuojamos, turi biti nustatyta jy galiné padeétis.

1.4.4. Elektrinés transmisijos sureguliavimas

1.4.4.1. [EKS gali bati bet kokioje jkrovimo biisenoje, kai transmisija gali veikti jprastai, kaip rekomenduota
gamintojo.

1.4.4.2. Kai elektrinei transmisijai tiekiama elektra, pirminiai elektros energijos altiniai (pvz., variklio generatorius,

[EKS arba elektros energijos keitimo sistema) gali ir neveikti, taciau:

1.4.42.1. techninei tarnybai susitarus su gamintoju, bandyma su visa elektrine transmisija arba su jos dalimis,
kurioms netickiama elektros energija, leidziama atlikti tik tuo atveju, jei bandymo rezultatams tai neturi
neigiamos jtakos. Kad elektrinés transmisijos dalys, kurioms elektros energija néra tiekiama, yra apsaugotos
nuo elektros smiigio, jrodoma fiziskai arba naudojant izoliacijos varZg ir pateikiant atitinkamus papildomus
jrodymus;

1.4.42.2.  Jeigu yra automatinis atjungiklis, gamintojui paprasius, bandymg leidZiama atlikti tada, kai automatinis
atjungiklis yra jsijunges. Siuo atveju jrodoma, kad susidiirimo bandymo metu automatinis atjungiklis bty
veikes. Taip pat atkreipiamas démesys j automatinio suveikimo signalg ir galvaninj atskyrima, atsizvelgiant |
susidirimo salygas.

2. MANEKENAI
2.1. Priekinés sédynés
2.1.1. Kiekvienoje priekingje krastinéje sédynéje pagal 5 priede nustatytas salygas jtaisomas HYBRID III manekeno

specifikacijas atitinkantis 50 procentiliy vyro matmeny manekenas () su 45° kampu sulenktomis
kulk$nimis. Manekeno kulksnis turi bati sertifikuota 10 priede nustatyta tvarka.

2.1.2. Automobilis bus bandomas kartu su gamintojo numatytomis apsaugos sistemormis.
3. TRANSPORTO PRIEMONES VARYMO SISTEMA IR JUDEJIMO KRYPTIS
3.1. Transporto priemong varo jos variklis arba kitas varomasis jrenginys.

(") HYBRID IIIl manekeno, atitinkancio pagrindinius Jungtiniy Amerikos Valstijy 50 procentiliq vyro matmenis, techninés specifikacijos bei
detalieji bréziniai ir HYBRID III manekeno sureguliavimo prie§ §j bandymg aprasai yra patikéti saugoti Jungtiniy Tauty Generaliniam
sekretoriui; paprasius su jais galima susipazinti Europos ekonomikos komisijos sekretoriate adresu Palais des Nations, Zeneva, Sveicarija.
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3.2. Per susidiirimg transporto priemonés nebeturi veikti joks papildomas vairavimo ar varomasis jrenginys.
3.3. Transporto priemonés judéjimo kryptis turi atitikti 1.2 ir 1.3.1 punkty reikalavimus.
4. BANDYMO GREITIS

Per susidiirimg transporto priemonés greitis turi baiti 56 — 0/+ 1 km/h. Taciau jei bandymas buvo atliktas
smigio momentu esant didesniam greiciui ir transporto priemoné atitiko reikalavimus, bandymo rezultatas
laikomas priimtinu.

5. MANEKENO MATAVIMAI PRIEKINESE SEDYNESE

5.1. Visi manekeno elgsenos kriterijams patikrinti btini matavimai atliekami naudojant 8 priede pateiktas
specifikacijas atitinkanc¢ias matavimo sistemas.

5.2. Skirtingi parametrai registruojami naudojantis atskirais duomeny perdavimo kanalais, kuriy daznio klasés
(CFC) yra nurodytos toliau.

5.2.1. Matavimai manekeno galvoje

Greitéjimo pagreitis a sunkio centro taske apskaiciuojamas pagal triasius greitéjimo pagrei¢io komponentus,
iSmatuotus naudojantis duomeny perdavimo kanalu, kurio daznio klasés (CFC) indeksas yra 1 000.

5.2.2. Matavimai manekeno kakle

5.2.2.1. Kaklo ir galvos jungtj veikianti asiné tempimo ir pirmyn (atgal) nukreipta kerpamoji jéga matuojama
naudojantis duomeny perdavimo kanalu, kurio daznio klasés (CFC) indeksas yra 1 000.

5.2.2.2. Lenkimo momentas apie $oning asj kaklo ir galvos jungtyje matuojamas naudojantis duomeny perdavimo
kanalu, kurio daznio klasés (CFC) indeksas yra 600.

5.2.3. Matavimai manekeno kriitinés lgstoje

Kratinés lastos deformacija tarp kriitinkaulio ir nugarkaulio matuojama naudojantis duomeny perdavimo
kanalu, kurio daznio klasés (CFC) indeksas yra 180.

5.2.4. Matavimai manekeno $launikaulyje ir blauzdikaulyje

5.2.4.1. Asiné gniuzdymo jéga ir lenkimo momentai matuojami naudojantis duomeny perdavimo kanalu, kurio
daznio klasés (CFC) indeksas yra 600.

5.2.4.2. Blauzdikaulio poslinkis, atsizvelgiant i $launikaulj, matuojamas slankiajame kelio sgnaryje naudojantis
duomeny perdavimo kanalu, kurio daznio klasés (CFC) indeksas yra 180.

6. MATAVIMAI TRANSPORTO PRIEMONEJE

6.1. Siekiant atlikti 7 priede aprasyta supaprastintg bandyma, konstrukcijos létéjimo pagreicio ir laiko grafikas
nustatomas remiantis smigine apkrova veikiamos transporto priemonés puséje prie B statramsc¢io pagrindo
jrengty linjjiniy akcelerometry vertémis, naudojantis 8 priede nustatytus reikalavimus atitinkanciais
duomeny perdavimo kanalais, kuriy daznio klasés indeksas yra 180.

6.2. Pagal 7 priede aprasyta bandymo metodika naudojamas greicio ir laiko grafikas nustatomas remiantis prie
smigine apkrova veikiamos transporto priemonés puséje esancio B statramscio jrengto linijinio akcele-
rometro duomenimis.



L 35/22

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2018 2 8

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4 PRIEDAS

GALVOS APSAUGOS KRITERIJUS (GAK) IR 3 MS GALVOS PAGREICIO KRITERIJUS

GALVOS APSAUGOS KRITERIJUS (GAK,,)

Galvos apsaugos kriterijaus (GAK,,) laikomasi, jeigu per bandyma galva nepaliecia jokios transporto priemonés
sudedamosios dalies.

Jeigu per bandyma galva paliecia kurig nors transporto priemonés sudedamaja dali GAK apskai¢iuojamas
remiantis pagreiciu a, i§matuotu pagal 3 priedo 5.2.1 punktg, taikant $ig formule:

2,5
1
HPC = (t, - t;) |—— {2 adt
(2 1)|:t2_t1 T }

c1a:

narys a — pagal 3 priedo 5.2.1 punkty laisvojo kritimo pagreiCio vienetais g iSmatuotas atstojamasis pagreitis
(1g=9,81m/s?);

jeigu galvos prisilietimo pradZig galima nustatyti pakankamai tiksliai, t, ir t, yra bet kokie sekundémis isreiksti du

laiko momentai, apibréziantys laiko nuo galvos prisilietimo pradZios iki registravimo pabaigos intervala, kurio
p ¥y g p p g pabaig 3

GAK verté yra didZiausia;

jeigu galvos prisilietimo pradZios nustatyti nejmanoma, t, ir t, yra bet kokie sekundémis isreiksti du laiko
momentai, apibréZiantys laiko nuo registravimo pradzios iki pabaigos intervalg, kurio GAK verté yra didziausia;

apskai¢iuojant didZiausia vertg, neatsizvelgiama | GAK vertes, kuriy laiko intervalas (t, — t,) yra didesnis nei
36 ms.

Atstojamojo galvos pagrei¢io verté per bendrai ilgiau kaip 3 ms trunkantj priekini susidirimg apskaic¢iuojama
atsizvelgiant j atstojamajj galvos pagreiti, i$matuota pagal 3 priedo 5.2.1 punkta.

KAKLO SUZEIDIMO KRITERIJAI

Sie kriterijai nustatomi kaklo ir galvos jungtj veikiant asine gniuzdymo ir asine tempimo jégomis, taip pat
priesinga vaziavimui ir vaziavimo kryptimis ja veikiant $lyties jégomis, ireikstomis kN ir i§matuotomis pagal $io
3 priedo 5.2.2 punkta, atsiZvelgiant  ty jégy veikimo trukme, iSreiksta ms.

Kaklo lenkimo momento kriterijus nustatomas Nm iSreikstu lenkimo momentu apie Soning galvos ir kaklo
jungties a§j ir iSmatuojamas pagal 3 priedo 5.2.2 punkta.

Kaklo lenkimo momentas, iSreik$tas Nm, turi biiti uZregistruotas.

KRUTINES LASTOS SUSPAUDIMO KRITERIJUS (THCC) IR TAMPRUMO KRITERIJUS (V * C)

Kriitinés lastos suspaudimo kriterijus nustatomas pagal absoliucigja kritinés lastos deformacijos verte, i$matuota
remiantis 3 priedo 5.2.3 punktu ir i$reiksta mm.

Tamprumo kriterijus (V * C) apskai¢iuojamas kaip momentiné kriitinkaulio suspaudimo ir jlinkio rodiklio,
iSmatuoty pagal 3 priedo 6 dalj ir 5.2.3 punktg, sandauga.
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4. SLAUNIKAULI VEIKIANCIOS JEGOS KRITERIJUS (FFC)
4.1.  Sis kriterijus nustatomas pagal kiekviena manekeno $launikaulj asine kryptimi veikiancig gniuzdymo apkrovs,
iSreiksta kN ir i$matuotg pagal 3 priedo 5.2.4 punkta, atsizvelgiant i suspaudimo apkrovos trukme, isreiksta ms.
5. BLAUZDIKAULIO GNIUZDYMO JEGOS KRITERIJUS (TCFC) IR BLAUZDIKAULIO INDEKSAS (TI)
5.1.  Blauzdikaulio gniuzdymo jégos kriterijus nustatomas pagal kiekvieng manekeno blauzdikaulj asine kryptimi
veikian¢ig gniuzdymo apkrova (Fz), iSreiksta kN ir iSmatuotg pagal 3 priedo 5.2.4 punkta.
5.2.  Blauzdikaulio indeksas apskaiciuojamas pagal lenkimo momentus (M, ir M), iSmatuotus pagal 5.1 punkta ir $ia
formule:
Tl = [My/(Mo)y| + [F2/ (Fo),|
Cia:
M, = lenkimo momentas apie x asj;
M, = lenkimo momentas apie y asj;
(M) = kritinis lenkimo momentas, lygus 225 Nm;
F, = aSiné gniuidymo jéga z kryptimi;
(F), = kritiné gniuzdymo jéga z kryptimi, lygi 35,9 kN, ir
Me =/ (Mx)” + (My)
Nustatomas kiekvieno blauzdikaulio virSutinés ir apatinés daliy indeksas; taciau F, galima matuoti bet kurioje
vietoje. Nustatyta verté taikoma virSutinés ir apatinés blauzdikaulio daliy TI apskaiciuoti. Momentai M, ir M,
abiem kryptimis matuojami atskirai.
6. HYBRID IIT MANEKENO TAMPRUMO KRITERIJAUS (V * C) APSKAICIAVIMO METODIKA
6.1.  Tamprumo kriterijus apskai¢iuojamas kaip momentiné kritinkaulio suspaudimo ir jlinkio rodiklio sandauga. Abu
dydziai gaunami pamatavus kratinkaulio linki.
6.2.  Kratinkaulio jlinkio charakteristika filtruojama kartg, naudojant duomeny perdavimo kanalg, kurio daznio klasés

(CFC) indeksas yra 180. Suspaudimas laiko momentu t apskai¢iuojamas taikant §j filtruotg signala:

Dy
0,229

Cy =

Kriitinkaulio jlinkio greitis laiko momentu t apskai¢iuojamas pagal filtruotg jlinkio verte:

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )
12 Ot

Vi =



L 35/24

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2018 2 8

kur D() - jlinkis laiko momentu t, iSreikstas metrais, ir 9t — laiko intervalas sekundémis tarp ilinkio matavimy.

DidZiausia Ot verté — 1,25 x 10-* sekundés. Sios apskaiciavimo metodikos schema parodyta toliau.

Pamatuotas jlinkis
Dy

Filtras, kai CFC indcksas yra 180

Apskaiciuojamas ilinkio
greitis:
\

Apskaiciuojamas
suspaudimas:
Co

Apskaiciuojamas tamprumo
kriterijus laiko momentu t:

(V*Q) =13 (Vyx Cp)

Nustatoma didZiausia V * C
verté:

(V7€) max = max [(V* C) ]
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5 PRIEDAS

MANEKENU PARENGIMAS IR MONTAVIMAS, APSAUGOS SISTEMU SUREGULIAVIMAS

1. MANEKENU PARENGIMAS
1.1. Atskiros sédynés

Manekeno simetrijos plokstuma turi sutapti su vertikalia vidurine sédynés plokstuma.

1.2. Priekiné daugiavieté neiSardoma sédyné
1.2.1.  Vairuotojas
Manekeno simetrijos plok$tuma turi bati vairaraio centra kertancioje ir su iSilgine vidurine transporto

priemonés plokstuma lygiagrecioje vertikalioje plokstumoje. Jeigu sédimoji vieta nustatoma atsiZvelgiant |
sédynés forma, tokia sédyné laikoma atskira sédyne.

1.2.2.  Ant krastinés sédynés sédintis keleivis
Manekeno ir vairuotojo vietoje sédin¢io manekeno simetrijos plokstumos turi biti vienodu atstumu nuo

isilginés vidurinés transporto priemonés plokstumos. Jeigu sédimoji vieta nustatoma atsizvelgiant i sédynés
forma, tokia sédyné laikoma atskira sédyne.

1.3. Priekiné daugiavieté neiSardoma keleiviams skirta sédyné (nejskaitant vairuotojo sédynés)

Manekeny simetrijos plok$tumos turi sutapti su gamintojo nurodytomis sédimyjy viety vidurinémis

plokstumomis.
2. MANEKENUY MONTAVIMAS
2.1. Galva

Skersinis matavimo jrangos pritvirtinimo galvoje skydelis turi bati horizontalus; leidZiamasis nuokrypis turi
bati ne didesnis kaip 2,5°. Siekiant i8lyginti bandymo manekeno galva transporto priemonése su sédynémis
vertikaliais nereguliuojamais atlosais, turi bati taikoma toliau nurodyta metodika. Kad bity islygintas skersinis
matavimo jrangos pritvirtinimo manekeno galvoje skydelis, pagal 2.4.3.1 punkte nurodytas ribas pirmiausia
nustatoma H tasko padétis. Jeigu matavimo jrangos skydelis manekeno galvoje neiSsilygina, tada pagal
2.4.3.2 punkte nurodytas ribas nustatomas bandymo manekeno dubens kampas. Jeigu skersinis matavimo
jrangos pritvirtinimo manekeno galvoje skydelis vis tiek neissilygina, tada bandymo manekeno kaklo laikiklis
pareguliuojamas bent tiek, kad baty uZztikrinta, jog skydelis baty horizontalus; leidziamasis nuokrypis turi bati
ne didesnis kaip 2,5°.

2.2 Rankos

2.2.1.  Ant vairuotojo sédynés sédin¢io bandymo manekeno Zastai turi bati prie liemens, o centrinés jy linijos turi kuo
labiau sutapti su vertikalia plokstuma.

2.2.2.  Ant keleivio sédynés sédin¢io manekeno Zastai turi liesti sédynés atlo$g ir liemens Sonus.

2.3. Plastakos

2.3.1.  Ant vairuotojo sédynés sédin¢io bandymo manekeno delnai horizontalios vairaracio centrinés linijos aukstyje
turi liesti iSoring vairaracio dalji. Manekeno nyksciai nestipriai priklijuojami juosta prie vairaracio taip, kad
plastaka stumteléjus | virSy ne maZesne kaip 9 N ir ne didesne kaip 22 N jéga, juosta uzklijuota ranka nuslysty
nuo vairaracio.

2.3.2.  Ant keleivio sédynés sédinc¢io bandymo manekeno delnai turi liesti iSoring $launy puse. MaZasis pirStas turi
liesti sédimaja sédynés dalj.
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2.4. Liemuo

2.4.1. Jeigu transporto priemonése jrengtos daugiavietés neiSardomos sédynés, ant keleivio ir vairuotojo sédyniy
sédin¢iy bandymo manekeny liemens virSutinés dalys turi bati priglaustos prie sédyniy atlody. Viduriné
sagitaliné ant vairuotojo sédynés sédinc¢io manekeno plokstuma turi bati vertikali ir lygiagreti su iSilgine
centrine transporto priemonés linija ir eiti per vairaratio centra. Viduriné sagitaliné ant keleivio sédynés
sédin¢io manekeno plokstuma turi biti vertikali ir lygiagreti su centrine iSilgine transporto priemonés linija,
o nuo isilginés centrinés transporto priemonés linjjos biiti tokiu paciu atstumu kaip ir viduriné sagitaliné ant
vairuotojo sédynés sédin¢io manekeno plokstuma.

2.4.2. Transporto priemonése su atskiromis sédynémis ant vairuotojo ir keleivio sédyniy sédin¢iy manekeny liemens
virdutinés dalys turi remtis j sédynés atlo$a. Viduriné sagitaliné ant vairuotojo ir keleivio sédyniy sédincio
manekeno plokstuma turi bati vertikali ir sutapti su isilgine centrine atskiros sédynés linija.

2.4.3.  Apatiné liemens dalis
2.4.3.1. H taskas

Ant vairuotojo ir keleivio sédyniy sédin¢iy bandymo manekeny H taskas vertikalia ir horizontalia kryptimis turi
biti ne daugiau kaip 13 mm atstumu nutoles nuo tasko, esan¢io 6 mm Zemiau nei H taskas, kurio vieta
nustatyta 6 priede apraSyta tvarka, i$skyrus tai, kad nustatytas H tasko jrenginio blauzdy ir slauny segmenty
ilgis atitinkamai turi baiti 414 ir 401 mm, o ne 417 ir 432 mm.

2.4.3.2. Dubens kampas

Kaip nustatyta dubens kampo matuoklio (GM), kuris jkiSamas j manekeno H tasko matavimo anga, brézinyje
78051-532, nurodytame 572 dalyje, kampas, matuojant nuo horizontalés ant 76,2 mm (3 coliy) plokscio
matuoklio pavirSiaus, turi bati 22,5 £ 2,5°.

2.5. Kojos

Ant vairuotojo ir keleivio sédyniy sédin¢iy bandymo manekeny $launys  sédynés sédimajg dalj turi remtis tiek,
kiek galima atsizvelgiant j pédy nustatyma. Pradinis atstumas tarp iSoriniy kelio apkabos jungiy pavirsiy turi
bati 270 + 10 mm. Ant vairuotojo sédynés sédin¢io manekeno kairé koja ir abi ant keleivio sédynés seédincio
manekeno kojos, jei jmanoma, turi bati vertikaliose iSilginése plokStumose. Ant vairuotojo sédynés sédincio
manekeno desiné koja, jei jmanoma, turi bati vertikalioje plokstumoje. LeidzZiama galutinai sureguliuoti
manekeno pédas pagal 2.6 punkta, siekiant atsizvelgti j jvairias keleiviy salono konfigiiracijas.

2.6. Pédos

2.6.1.  Desinioji ant vairuotojo sédynés sédinc¢io manekeno péda turi biti atremta | nenuspaustg akceleratoriaus pedalg
taip, kad galinis kulno taskas bty ant grindy pedalo plokstumoje. Jeigu pédos ant akceleratoriaus pedalo uzdéti
negalima, ji dedama statmenai blauzdikauliui ir kuo toliau i prieki centrinés pedalo linijos kryptimi, kad galinis
kulno taskas remtysi i grindis. Kairés kojos kulnas dedamas kuo toliau ir lieka ant kébulo grindy. Kairé koja turi
bati kuo labiau prispausta prie nuozulnios plokstés vairuotojo kojoms. I3ilginé centriné kairiosios pédos linija
turi eiti kuo lygiagreciau su iSilgine centrine transporto priemonés linija. Jeigu transporto priemonéje jrengta
pakoja, gamintojo prasymu turi baiti jmanoma kaire kojg padéti ant pakojos. Tokiu atveju kairés kojos padétis
nustatoma pagal pakoja.

2.6.2.  Abiejy manekeno kojy kulnai padedami kuo toliau ant kébulo grindy. Abi pédos turi bati kuo labiau
prispaustos prie nuoZulnios plokstés vairuotojo kojoms. I8ilginé centriné pédy linija turi eiti kuo lygiagreciau su
isilgine centrine transporto priemonés linija.

2.7. [rengti matuokliai susidiirimo momentu neturi daryti jokios jtakos manekeno judéjimui.

2.8. Manekeno ir matuokliy sistemy temperatiira prie§ bandymg stabilizuojama ir véliau palaikoma 19-22,2 °C
intervalo ribose.

2.9. Manekeno drabuziai

2.9.1.  Manekenai su jrengtais matuokliais aprengiami jy pavidalg atitinkanciais medvilniniais prigludusiais drabuziais
trumpomis rankovémis ir apmaunami blauzdy vidurj siekianc¢iomis kelnémis, kaip nustatyta FMVSS 208,
78051-292 ir 293 ar lygiaverciuose bréZiniuose.
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2.9.2.  Bandymo manekeny pédos apaunamos 11XW dydzio batais, atitinkanciais JAV kariniame standarte MIL S
13192 (P perziiira) nustatytus dydzio, pado ir kulno storio reikalavimus; baty masé 0,57 * 0,1 kg.

3. APSAUGOS SISTEMOS SUREGULIAVIMAS

Manekeno striuké turi bati bitent ten, kur sutampa Zemesniojo kaklo laikiklio varito anga ir manekeno
striukés darbiné anga. Bandomasis manekenas, pasodintas nustatytoje sédimojoje vietoje pagal atitinkamus
2.1-2.6 ir 3.1-3.6 punkty reikalavimus, apjuosiamas saugos dirZu, o uZraktas uZsegamas. Juosmens dirzas
manekeng turi glaudziai apjuosti. VirSuting liemens dalj juosiantis dirzas patraukiamas i§ dirzo jtraukimo jtaiso
ir paleidziamas, kad tas jtraukimo jtaisas dirzg vél jtraukty. Sis veiksmas pakartojamas keturis kartus. Peciy
dirzas turi baiti nuo peciy nenuimamoje ir su kaklu nesusilie¢iancioje srityje. HYBRID III manekeno specifi-
kacijas atitinkan¢io 50 procentiliy vyro matmeny manekeno saugos dirzas uzdedamas taip, kad neuzdengty
visos iSorinés manekeno striukés angos. Juosmens dirzo dalis veikiama 9-18 N tempimo apkrova. Jeigu saugos
dirzy sistema yra su jtempima mazinandiu jtaisu, virSutiné dirzo dalis iStraukiama tiek, kiek rekomenduoja
gamintojas jprasto naudojimo tikslais transporto priemonés naudotojo vadove. Jeigu saugos dirzy sistemoje
néra jtempimg mazinancio jtaiso, dirZo jtraukimo jtaisui leidZziama jtraukti pertekling peciy dirzo dalj.

Kai saugos dirzas ir saugos dirZy tvirtinimo jtaisai yra jrengti taip, kad dirZo padétis neatitinka pirmiau
nustatyty reikalavimy, saugos dirzg galima sureguliuoti rankomis ir pritvirtinti juosta.
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6 PRIEDAS

H tasko ir tikrojo liemens polinkio kampo nustatymo, atsizvelgiant i sédéjimo padéti, tvarka
motorinése transporto priemonése ()

1 priedélis. Erdvinio tasko H jrenginio aprasas (3-D H jrenginys) (!)
2 priedélis. Trimaté atskaitos sistema ()

3 priedélis. Sédimyjy viety atskaitos duomenys ()

(') Tvarka iSdéstyta Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) 1 priede (dokumentas
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.2). www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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7 PRIEDAS
BANDYMO SU VEZIMELIU PROCEDURA

1. BANDYMO IRANGA IR PROCEDURA

1.1.  Vezimélis
Vezimélis sukonstruojamas taip, kad atlikus bandyma nebity lieckamosios deformacijos. Jis nukreipiamas taip, kad
susidirimo metu nuokrypis vertikalioje plokstumoje biity ne didesnis kaip 5°, o horizontalioje — ne didesnis
kaip 2°.

1.2.  Konstrukcijos biklé

1.2.1. Bendroji informacija
Bandomoji konstrukcija turi atitikti tam tikry serijinés gamybos budu pagaminty transporto priemoniy
reikalavimus. Kai kurios detalés gali biiti pakeistos arba pasalintos, taciau detaliy pakeitimas ar pasalinimas neturi
daryti poveikio bandymo rezultatams.

1.2.2. Sureguliavimas
Konstrukcija sureguliuojama pagal $ios taisyklés 3 priedo 1.4.3 punkto reikalavimus, atsizvelgiant i 1.2.1 punkto
nuostatas.

1.3.  Konstrukcijos pritvirtinimas

1.3.1. Konstrukcija turi bati pritvirtinta prie vezimeélio taip, kad bandymo metu nepasislinkty.

1.3.2. Priemonés, kuriomis konstrukcija tvirtinama prie vezimélio, neturi sustiprinti sédynés tvirtinimo jtaisy ir keleivio
apsaugos jtaisy arba konstrukcija neturi dél to nejprastai deformuotis.

1.3.3. Rekomenduojama naudoti tvirtinimo jtaisa, leidZiantj konstrukcija atremti | atramas, padétas mazdaug ties raty
asimi, arba, jei jmanoma, pakabos sistemos sutvirtinimais pritvirtinti prie vezimélio.

1.3.4. Kampas tarp isilginés transporto priemonés asies ir vezimélio vazZiavimo krypties turi baiti 0° + 2°.

1.4.  Manekenai
Manekenai ir jy padétis turi atitikti 3 priedo 2 dalyje pateiktas specifikacijas.

1.5. Matavimo aparatiira

1.5.1. Konstrukcijos létéjimas
Vadovaujantis 8 priedo reikalavimais (CFC indeksas 180), per susidirimg konstrukcijos létéjimo pagreitj
matuojantys keitikliai turi bati lygiagretds su isilgine veZimélio asimi.

1.5.2. Manekeny matavimai
Visi i§vardytiems kriterijams patikrinti biitini matavimai nustatyti 3 priedo 5 dalyje.

1.6.  Konstrukcijos létéjimo kreivé

Konstrukcijos létéjimo kreivé per susidirima turi bati tokia, kad taikant integralg gauta greicio poky¢io, atsi-
zvelgiant | laikg, kreivé jokiame taske nesiskirty daugiau kaip + 1 m/s nuo Sio priedo priedélyje nustatytos
atitinkamos transporto priemonés standartinés grei¢io pokycio, atsizvelgiant i laika, kreivés. Standartinés kreivés
poslinki, atsizvelgiant i laiko asj, galima naudoti siekiant apskai¢iuoti konstrukcijos greitj koridoriuje.
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1.7.  Standartiné atitinkamos transporto priemonés kreivé AV = f(t)

Si standartiné kreivé gaunama integruojant atitinkamos transporto priemonés létéjimo pagreicio kreive, nubrézta
per priekinj susidirimg su klititimi, kaip nustatyta Sios taisyklés 3 priedo 6 dalyje.

1.8. Lygiavertis metodas

Galima atlikti bandyma taikant ne vezimélio 1étéjimo, o kita metoda, jei jis atitinka 1.6 punkte nustatytas greicio
kitimo intervalo salygas.
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PRIEDELIS

EKVIVALENTUMO KREIVE. LEIDZIAMOJO NUOKRYPIO DIAPAZONAS AV = f{t)

mfs a

Transporto priemonés

susidiirimo su klititimi

standartiné kreivé
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8 PRIEDAS

ATLIEKANT MATAVIMO BANDYMUS TAIKOMA MATAVIMO METODIKA. PRIETAISAI

APIBREZTYS
Duomeny perdavimo kanalas
Duomeny perdavimo kanalas — visi prietaisai, pvz., keitikliai (arba sudétiniai keitikliai, kuriy iSvesties

duomenys suderinami specialiu biidu) ir dazniy arba amplitudziy spektrus galinCios pakeisti analizés
metodikos.

Keitiklis

Pirmasis duomeny perdavimo kanalo jtaisas matuotinam fiziniam dydZziui paversti | antrinj dydj (pvz.,
elektros jtampa), kurj gali apdoroti kiti duomeny perdavimo kanalo komponentai.

Kanalo amplitudés klasé: CAC

Duomeny perdavimo kanalo, atitinkan¢io tam tikras Siame priede nurodytas amplitudines charakteristikas,
zymuo. CAC verté atitinka virSuting matavimo diapazono riba.

Budingi dazniai: F,;, F,, Fy

Sie dazniai apibiidinti $io priedo 1 paveiksle.

Kanaly daznio klasé: CFC

Kanalo daznio klasé Zymima skai¢iumi, nurodanciu, kad kanalo dazniné charakteristika atitinka Sio priedo
1 paveiksle nustatytas ribas. Sis skaicius ir daznis F; (Hz) yra vienodos skaitmeninés vertés.

Jautrio koeficientas

Geriausig kalibravimo ver¢iy, nustatyty maziausiyjy kvadraty metodu atsizvelgiant j kanalo amplitudés klase,
atitiktj rodantis tiesios linijos nuolydis.

Duomeny perdavimo kanalo kalibravimo koeficientas
Vidutiné jautrio koeficienty, jvertinty atsizvelgiant j logaritminéje skaléje tolygiai pasiskirs¢iusius daZnius,

Fy

verté yra nuo F, iki
Y L 2.5

Tiesiskumo paklaida

Kalibravimo vertés ir 1.6 punkte apibréztos atitinkamos tiesios linijos vertés greta virSutinés kanalo
amplitudés klasés ribos didziausio skirtumo santykis (procentais).

KryZminis jautris

I3vesties ir jvesties signaly santykis, kai keitiklis suZadinamas statmenai matavimo kryp¢iai. KryZminis jautris
— isilgai matavimo aSies i§matuoto jautrio procentiné dalis.

Fazés vélinimo laikas

Duomeny perdavimo kanalo fazés vélinimo laikas yra lygus sinusinio signalo fazés vélinimui (radianais),
padalytam i to signalo kampinio daznio (radianais per s).

Aplinkos poveikis

Duomeny perdavimo kanalg tam tikru momentu veikian¢iy iSoriniy salygy ir aplinkybiy visuma.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.1.1.

VEIKSMINGUMO REIKALAVIMAI
Tiesiskumo paklaida

Absoliucioji duomeny perdavimo kanalo, taikant bet kokig jy perdavimo daznio klasg, tiesiskumo paklaidos
verté visame matavimy diapazone turi biti lygi 2,5 % to kanalo amplitudés klasés vertés arba mazesné.

Amplitudés ir daznio santykis

Duomeny perdavimo kanalo dazniné charakteristika turi bati Sio priedo 1 paveiksle nurodytomis ribinémis
kreivémis apibréztoje srityje. Nuliné dB linija nustatoma pagal kalibravimo koeficientg.

Fazés vélinimo laikas

Nustatomas fazés vélinimo tarp duomeny perdavimo kanalo i¢jimo ir i§¢jimo signaly laikas tarp 0,03F,, ir F,
neturi skirtis daugiau kaip 0,1 F sekundés.

Laikas
Laiko asis
Uzregistruota laiko asis turi baiti bent 1/100 s (1 % tikslumu).

Santykinis vélinimas

Santykinis vélinimas tarp dviejy ar daugiau duomeny perdavimo kanaly, neatsizvelgiant | jy daZnio klase,
signaly neturi bati didesnis kaip 1 ms, i§skyrus vélinimg dél fazés poslinkio.

Dviejy ar daugiau duomeny perdavimo kanaly, kuriy signalai sujungiami, daznio klasé turi bati vienoda ir jy
santykinis vélinimas neturi bati didesnis kaip 1/10 F,; sekundés.

Sis reikalavimas taikomas ne tik analoginiams signalams, bet ir sinchronizavimo impulsams bei skaitme-
niniams signalams.

Kryzminis keitiklio jautris

Kryzminis keitiklio jautris bet kuria kryptimi turi bati mazesnis kaip 5 %

Kalibravimas
Bendroji informacija

Duomeny perdavimo kanalas turi biti bent kartg per metus kalibruojamas pripazintus standartus atitinkanciu
etaloniniu prietaisu. Taikant palyginimo su etaloniniu prietaisu metodus, neturi atsirasti didesné kaip 1 %
duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés (CAC) paklaida. Etaloning jrangg galima naudoti tik tame
dazniy diapazone, kuriam ji sukalibruota. Duomeny perdavimo kanaly posistemius galima vertinti atskirai,
o nustatytus rezultatus jtraukti, kai nustatomas viso duomeny perdavimo kanalo tikslumas. Tai galima daryti,
pvz., taikant Zinomos amplitudés elektros signalg, kuris imituoja keitiklio i$¢jimo signala ir kuriuo galima
tikrinti duomeny perdavimo kanalo stiprinimo koeficients, isskyrus keitiklj.

Etaloninio kalibravimo prietaiso tikslumas

Etaloninio prietaiso tiksluma turi sertifikuoti arba patvirtinti valstybiné metrologijos tarnyba.
Statinis kalibravimas
Greitéjimas

Duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés paklaidos turi biiti mazesnés kaip + 1,5 %
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2.6.2.1.2. Jégos

2.6.2.1.3.

2.6.2.2.

2.6.2.2.1.

2.6.2.3.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

2.8.

Duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés paklaida turi bati mazesné kaip + 1 %

Poslinkiai

Duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés paklaida turi bati mazesné kaip £ 1 %

Dinaminis kalibravimas
Greitéjimas
Etaloninio pagrei¢io paklaida, iSreiksta kaip procentinis duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés dydis,

turi bati maZesné kaip * 1,5 %, jeigu daZnis maZesnis kaip 400 Hz, maZesné kaip + 2 %, jeigu daznis
400-900 Hz, ir mazesné kaip + 2,5 %, jeigu daznis didesnis kaip 900 Hz.

Laikas

Santykiné atskaitos laiko paklaida turi bati mazZesné kaip 10-°.

Jautrio koeficientas ir tiesiSkumo paklaida

Jautrio koeficientas ir tiesiSkumo paklaida nustatomi matuojant duomeny perdavimo kanalo i$¢jimo signala,
atsizvelgiant j skirtingas zinomas j¢jimo signalo vertes. Duomeny perdavimo kanalo kalibravimas turi apimti
visg amplitudés klasés diapazong.

Jeigu duomeny perdavimo kanalai yra dvikryp¢iai, naudojamos teigiamos ir neigiamos vertés.

Jeigu kalibravimo prietaisas negali pateikti batiny jvesties duomeny dél ypatingai auk$ty matuotiny dydziy
ver¢iy, kalibruojama atsizvelgiant | kalibravimo standartuose nustatytas ribas, o tos ribos nurodomos
bandymo ataskaitoje.

Kalibruojant visa duomeny perdavimo kanalg, taikomas daznis arba dazniy spektras, kurio reik§miné verté
H

F iki ——
yra nuo F,_ iki 25

Dazninés charakteristikos kalibravimas
Fazés ir amplitudés reakcijos kreivés dazninés charakteristikos nustatomos matuojant duomeny perdavimo
kanalo i3¢jimo signaly faze ir amplitude, atsiZvelgiant | Zinoma i¢jimo signalg, kurio skirtingos vertés gali

jvairuoti nuo F, iki 10 karty nei duomeny perdavimo kanalo daznio klasé didesniy verciy arba 3 000 Hz,
nelygu kuris dydis yra mazesnis.

Poveikis aplinkai
Siekiant nustatyti bet kokig aplinkos jtakg, atliekama nuolatiné patikra (pvz., elektriniy ar magnetiniy srauty,
signalo sklidimo laidu greicio ir kt.). Tai galima atlikti, pavyzdziui, registruojant atsarginiy kanaly, kuriuose

jrengti manekeny keitikliai, i$¢jimo signalus. Jeigu uZregistruojami stipris i$¢jimo signalai, imamasi taisomuyjy
veiksmy, pavyzdziui, pakei¢iami laidai.

Duomeny perdavimo kanalo pasirinkimas ir Zyméjimas
Duomeny perdavimo kanalg apibiidina jo amplitudés klasé (CAC) ir daznio klasé (CFC).

CAC indeksas turi baiti 1, 2 arba 5, pakeltas desimtuoju laipsniu.

KEITIKLIJ MONTAVIMAS

Keitikliai turi bati patikimai pritvirtinti, kad jy registruojamiems rodmenims vibracija daryty kuo maZesne
jtakg. Kiekviena keitiklio pritvirtinimo priemoné, kurios maZziausias rezonanso daznis maziausiai 5 kartus
virsija tiriamo duomeny perdavimo kanalo daznj F,, laikoma tinkama. Pagreicio keitikliai visy pirma turéty
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bati tvirtinami taip, kad pradinis kampas tarp tikrosios matavimo asies ir atitinkamos atskaitos asies sistemos
buty ne didesnis kaip 5°, i$skyrus tada, kai taikant analitinius arba eksperimentinius metodus jvertinamas
tvirtinimo poveikis registruojamiems duomenims. Jeigu tam tikrame taske turi bati matuojami daugiaasiai
pagreiciai, kiekvieno pagreicio keitiklio asis turéty bati 10 mm atstumu nuo to tagko, o seisminés masés
centras — 30 mm atstumu.

4, DUOMENU TVARKYMAS
4.1. Filtravimas

Registruojant arba tvarkant duomenis galima filtruoti, atsizvelgiant i duomeny perdavimo kanalo dazniy
klase. Taciau prie§ pradedant registruoti duomenis aukstesniu lygiu nei CFC, turéty bati atliktas analoginis
filtravimas, siekiant, kad baty panaudota bent 50 % rasytuvo dinaminio diapazono ir kad buty sumazintas
pavojus, jog auksti dazniai prisotins raSytuva arba jog skaitmeninant galéty atsirasti klaida dél spektry

sanklotos.
4.2. Skaitmeninimas
4.2.1. Diskretizavimo daznis

Diskretizavimo daznis turéty bati lygus bent 8 F,. Jeigu tai analoginis registravimas, kai registravimo ir
nuskaitymo greiciai skiriasi, diskretizavimo daznj galima dalyti i§ greicio santykio.

4.2.2. Amplitudés skyra

Skaitmeniniy Zodziy dydis turéty bati maziausiai 7 bitai ir lyginumo bitas.

5. REZULTATUY PATEIKIMAS

Rezultatai turéty biiti pateikti A4 formato lape (ISO/R 216). Rezultatai turéty biti pateikiami diagramose su
asimis, paZymétomis matavimo vienetais, atitinkanciais tinkamus pasirinkto vieneto kartotinius (pvz., 1, 2, 5,
10 ir 20 mm). Turi bati vartojami SI vienetai, i$skyrus transporto priemonés greitj, kuris gali bati isreikstas
km/h, ir susidirimo sukelta pagreiti, kurj galima isreiksti g, kai g = 9,8 m/s2.

1 pav.

DazZninés charakteristikos kreivé

dB
b ¢

a bt 7

A A (A S ST S

pn
(=
1

o
S

Jautrio koeficientas
kalibravimo koeficientas

&
S

20 log

F]_ FH FN Daznis Hz
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9 PRIEDAS

DEFORMUOJAMOSIOS KLIUTIES APIBREZTIS

1. SUDEDAMUJU DALIU IR MEDZIAGU TECHNINES SALYGOS

Kliities matmenys pavaizduoti $io priedo 1 paveiksle. Toliau yra i§vardyti atskiry sudedamyjy klitities daliy
matmenys.

1.1. Pagrindinis korytasis blokas
Matmenys:

Aukstis: 650 mm (koryto aliuminio juostos asies kryptimi)
Plotis: 1 000 mm

Gylis: 450 mm (koryto aliuminio narveliy asiy kryptimi)

Visy pirmiau pateikty matmeny leidZiamasis nuokrypis turéty bati 2,5 mm

Medziaga: aliuminis 3003 (ISO 209, 1 dalis)
Laksto storis: 0,076 mm + 15 %

Narvelio dydis: 19,1 mm + 20 %

Tankis: 28,6 kg/m?® = 20 %

Atsparumas gniuzdymui: 0,342 MPa + 0 % — 10 % (')

1.2. Buferis
Matmenys:

Aukstis: 330 mm (koryto aliuminio juostos asies kryptimi)
Plotis: 1 000 mm

Gylis: 90 mm (koryto aliuminio narveliy asiy kryptimi)

Visy pirmiau pateikty matmeny leidZziamasis nuokrypis turéty biiti + 2,5 mm

Medziaga: aliuminis 3003 (ISO 209, 1 dalis)
Laksto storis: 0,076 mm = 15 %

Narvelio dydis: 6,4 mm * 20 %

Tankis: 82,6 kg/m® £ 20 %

Atsparumas gniuzdymui: 1,711 MPa + 0 % — 10 % ()

1.3. Atraminis lakstas
Matmenys:

Aukstis: 800 £ 2,5 mm
Plotis: 1 000 + 2,5 mm

Storis: 2,0 £ 0,1 mm

(") Vadovaujantis $io priedo 2 punkte aprasyta sertifikavimo tvarka.
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1.4. Dengiamasis lakstas
Matmenys:

llgis: 1700 + 2,5 mm
Plotis: 1 000 % 2,5 mm
Storis: 0,81 £ 0,07 mm
Medziaga: aliuminis 5251/5052 (ISO 209, 1 dalis)

1.5. Priekinés buferio dalies lakstas
Matmenys:

Aukstis: 330 + 2,5 mm

Plotis: 1000 = 2,5 mm

Storis: 0,81 £ 0,07 mm

Medziaga: aliuminis 5251/5052 (ISO 209, 1 dalis)

1.6. Klijai

Visiems klijavimo darbams naudojamas i§ dviejy sudedamyjy daliy parengiamas poliuretanas (pvz., Ciba-Geigy
XB5090/1 derva ir XB5304 kietiklis arba lygiaverté medziaga).

2. KORYTO ALIUMINIO SERTIFIKAVIMAS

[§sami korytam aliuminiui sertifikuoti taikoma bandymo metodika pateikta NHTSA TP-214D. Toliau pateikiama
metody, kurie turéty bati taikomi priekinio smigio klifi¢iai skirtoms medziagoms (jy atsparumas gniuzdymui
atitinkamai yra 0,342 MPa ir 1,711 MPa), santrauka.

2.1. Bandiniy émimo vietos

Siekiant uZztikrinti, kad visame kliaities pavirSiuje atsparumas gniuzdymui bity vienodas, i§ keturiy korytojo bloko
viety, kurios viena nuo kitos nutolusios vienodu atstumu, paimami astuoni bandiniai. Kad blokas biity sertifikuotas,
septyni i§ aStuoniy bandiniy turi atitikti toliau pateiktuose skyriuose nurodytus atsparumo gniuzdymui
reikalavimus.

Bandiniy émimo vieta priklauso nuo koryto aliuminio bloko dydzio. Pirmiausia i§ klitities priekinés dalies bloko
turi bati iSpjauti keturi 300 x 300 x 50 mm dydZio bandiniai. Ty pjliviy vieta korytame bloke nurodyta $io priedo
2 paveiksle. Kiekvienas i§ $iy didesniy bandiniy atliekant sertifikavimo bandyma supjaustomas j 150 x 150 x
50 mm dydZio bandinius. Sertifikavimas grindziamas dviejy bandiniy, paimty i§ kiekvienos i§ nurodyty keturiy
viety, bandymu. Kiti du bandiniai turéty biiti pateikti pareiskéjui, jeigu jis to papraso.

2.2. Bandinio dydis

Bandymams atlikti naudojami tokio dydzio bandiniai:
llgis: 150 + 6 mm
Plotis: 150 £+ 6 mm

Storis: 50 £ 2 mm

Bandinio krastuose esan¢iy neuzbaigty narveliy sienelés aplyginamos taip:
W kryptimi briaunos neturi biti didesnés kaip 1,8 mm (Zr. io priedo 3 pav.).

L kryptimi bet kuriame bandinio gale (juostos kryptimi) paliekama pusé vieno narvelio sienos ilgio (zr. Sio priedo
3 pav.).
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2.3. Ploto matavimas

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Bandinio ilgis matuojamas trejose vietose (12,7 mm atstumu nuo kiekvieno galo bei viduryje) ir uzregistruojamas
kaip L,, L, ir L, (Sio priedo 3 pav.). Tuo paciu biidu imatuojamas plotis ir uZregistruojamas kaip W,, W, ir W, (Sio
priedo 3 pav.). Sie matavimai atliekami ant centrinés bandinio linijos. Tada apskai¢iuojamas gniuzdymo plotas:

(Li + L, + L) o (Wi + W, + W)
3 3

A=

Gniuzdymo sparta ir atstumas

Bandinys gniuzdomas ne maZesne kaip 51 mm/min. ir ne didesne kaip 7,6 mm/min. sparta. Maziausias
gniuzdymo atstumas turi bati 16,5 mm.

Duomeny rinkimas

Kiekvieno bandomo bandinio jégos ir deformacijos santykio duomenys registruojami analogine arba skaitmenine
forma. Jeigu registruojami analoginiai duomenys, turi biiti numatytos jy skaitmeninimo priemonés. Visi skaitme-
niniai duomenys registruojami ne mazesne kaip 5 Hz sparta (5 taskai per sekunde).

Atsparumo gniuzdymui nustatymas

[ visus duomenis, uZregistruotus, kai gniuzdymo atstumas maZesnis kaip 6,4 mm arba didesnis kaip 16,5 mm
neatsizvelgiama. Likusieji duomenys suskirstomi | tris dalis arba poslinkio diapazonus (n = 1, 2, 3) (Zr. $io priedo
4 pav.):

1) 06,4-09,7 mm (imtinai),

2) 09,7-13,2 mm (imtinai),

3) 13,2-16,5 mm (imtinai).

Apskaiciuojamas kiekvienos dalies vidurkis:

F(n) — (E(n) 1 4 F(n) r2n—0— +F(n)m);m C12.3

¢ia m — duomeny registravimo tasky kiekviename i§ trijy diapazony skaicius. Apskai¢iuojamas kiekvienos dalies
atsparumas gniuzdymui:

F
S(n):%;n=l,2,3

Bandinio atsparumo gniuZdymui techninés salygos

Kad korytas bandinys bty sertifikuotas, turi bati laikomasi $iy salygy:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa, jei medziagos atsparumas gniuzdymui yra 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa, jei medziagos atsparumas gniuzdymui yra 1,711 MPa

n=1,23.

Bloko atsparumo gniuzdymui techninés sglygos

Bandymas turi bati atlickamas su aStuoniais bandiniais, paimtais i§ keturiy vienodu atstumu viena nuo kitos
nutolusiy bloko viety. Kad blokas buty sertifikuotas, septyni i§ aStuoniy bandiniy turi atitikti pirmiau pateiktas
atsparumo gniuzdymui technines salygas.
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3. KLJAVIMO METODIKA

3.1. Pries pat klijavima klijuotini aliuminio laksto pavirsiai kruopsciai nuvalomi tinkamu tirpikliu, pvz., 1-1-1 trichlo-
retanu. Tai atliekama maziausiai du kartus arba tiek, kiek reikia, kad baity nuvalytos tepalo ar ne$varumy apnasos.
Tada nuvalyti pavirsiai slifuojami $vitriniu popieriumi, kurio abrazyviniy grideliy dydis yra 120. Negalima naudoti
$vitrinio popieriaus, kurio abrazyviniai grudeliai pagaminti i§ metaly ir (arba) silicio karbido. Pavirsiai kruopsciai
nu§veiciami $vitriniu popieriumi, kurj slifuojant batina reguliariai keisti, kad nesikaupty nuvalyti ne§varumai ir kad
nepradéty blizgéti pavirsiai. Baigus Slifuoti, pavirsiai vel kruopsciai nuvalomi pirmiau nurodytu badu. Pavirsiai
tirpikliu valomi i§ viso ne maziau kaip keturis kartus. Visos po $veitimo likusios dulkés ir nuosédos nuvalomos, nes
dél jy blogéja klijavimo kokybe.

3.2. Klijai rantytu gumos ritinéliu turéty biti tepami tik ant vieno pavirSiaus. Tais atvejais, kai korytas aliuminis turi biti
klijuojamas prie aliuminio laksto, klijais tepamas tik pastarasis.

Visas pavir$ius turi biti tolygiai tepamas ne didesniu kaip 0,5 kg/m? klijy kiekiu, kad jy plévelé biity ne storesné
kaip 0,5 mm.

4.  KONSTRUKCJJA

4.1. Pagrindinis korytas blokas prie atraminio laksto priklijuojamas taip, kad narveliy asys baty statmenos lakstui.
Danga priklijuojama prie priekinio koryto bloko pavirsiaus. Apatinis ir virSutinis dengiamojo laksto pavirsiai neturi
bati priklijuoti prie pagrindinio koryto aliuminio bloko, taciau turi biiti kuo aréiau jo. Dengiamasis lakstas prie
atraminio laksto priklijuojamas ties tvirtinimo jungémis.

4.2. Buferis prie priekinio dengiamojo laksto pavirsiaus priklijuojamas taip, kad narveliy asys bity statmenos lakstui.
Buferio apacia turi sutapti su apatiniu dengiamojo laksto pavir$iumi. Buferio priekinés dalies lakstas priklijuojamas
prie buferio priekio.

4.3. Tuomet dviem horizontaliomis angomis buferis padalijamas j tris vienodas dalis. Per visa buferio dalies storj ir plotj
iSpjaunamos angos. Angos iSpjaunamos pjiklu; jy plotis turi sutapti su naudojamo pjiklo a$menimis ir neturi bati
didesnis kaip 4,0 mm.

4.4. Tvirtinimo jungése (nurodytos $io priedo 5 pav.) turi biti i§greZtos nustatyto skersmens skylés klitic¢iai pritvirtinti.
Skylés turi bati 9,5 mm skersmens. Penkios skylés i§greziamos virSutinéje jungéje 40 mm atstumu nuo virSutinio
jos krasto, o dar penkios — apatinéje jungéje 40 mm atstumu nuo apatinio jos krasto. Skylés turi bati 100, 300,
500, 700 ir 900 mm atstumu nuo bet kurio klitties krasto. Visos skylés iSgreziamos per + 1 mm nuo nominalaus
atstumo. Sios angy vietos yra tik rekomendacinio pobiidzio. Angas galima pasidaryti kitose vietose, bet turi biiti
uztikrintas tvirtinimo stiprumas ir saugumas, numatytas pirmiau nurodytose techninése salygose.

5. TVIRTINIMAS

5.1. Deformuojamoji klifitis standZiai pritvirtinama prie ne mazesnés kaip 7 x 10*kg masés arba prie kokios nors prie
tos masés pritvirtintos konstrukcijos. Kliities priekiné dalis turi bati pritvirtinta taip, kad transporto priemoné bet
kuriuo susidiirimo momentu nepaliesty jokios daugiau kaip 75 mm nuo virSutinio klitities paviriaus esancios
konstrukcijos dalies (i$skyrus vir§uting junge) (). Priekiné pavirsiaus, prie kurio pritvirtinama deformuojamoji dalis,
pusé turi bati plokscia ir istisa per visa jos aukstj ir plotj bei vertikali (leidZiamasis nuokrypis — +1°) ir statmena
jsibégéjimo keliui (leidZiamasis nuokrypis — £1°). Bandymo metu tvirtinimo pavirSius neturi pasislinkti daugiau kaip
10 mm. Jeigu biitina, kad betono blokas nepasislinkty, naudojami papildomi tvirtinimo prietaisai arba ribotuvai.
Deformuojamosios klifities krastas turi sutapti su betono bloko krastu pagal bandomos transporto priemonés $ong.

5.2. Deformuojamoji klititis prie betono bloko pritvirtinama desimcia varzty: penkiais virSutinéje jungéje ir penkiais
apatinéje. Sie varztai turi biiti ne maZesnio nei 8 mm skersmens. Po apatine ir virSutine tvirtinimo jungémis turi
bati pakistos plieninés spaudziamosios juostos (Zr. §io priedo 1 ir 5 pav.). Juostos turi bati 60 mm aukscio,
1 000 mm plocio ir bent 3 mm storio. Spaudziamyjy juosty krastai turéty biiti suapvalinti, kad susidirimo metu
klititis jy nesuplésyty. Juostos krastas turéty bati ne daugiau kaip 5 mm vir§ virSutinés klitities tvirtinimo jungés
arba 5 mm Zemiau apatinés klifities tvirtinimo jungés. Abiejose juostose iSgreztos penkios 9,5 mm skersmens
skylés turi sutapti su tvirtinimo jungése iSgreztomis skylémis (Zr. 4 dalj). Tvirtinimo juosty ir klidities jungiy skylés

(") Laikoma, kad §j reikalavimg atitinka mase, kurios galiné dalis yra nuo 125 mm iki 925 mm aukscio ir maziausiai 1 000 mm gylio.
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gali bati praplatintos daugiausia nuo 9,5 mm iki 25 mm, kad atitikty uZpakalinés plokstés tvirtinimus ir (arba)
dinamometriniy davikliy konfigiiracija. Per susidirimo bandyma neturi bati sugadinta jokia jranga. Jeigu deformuo-
jamoji klititis pritvirtinta ant dinamometriniy sienos davikliy (LCW), pirmiau pateikti tvirtinimo matmeny
reikalavimai laikomi minimaliais. Kur yra dinamometriniai sienos davikliai (LCW), tvirtinimo juostos gali bati
pailgintos, kad tikty auk$Ciau esancioms tvirtinimo skyléms. Jeigu juostas reikia pailginti, tada turéty bati
naudojamas storesnis plienas, kad susidirimo metu kliditis nebaty atitraukta nuo sienos, sulankstyta arba suplésyta.
Jeigu naudojamas alternatyvus klitities tvirtinimo bidas, jis turéty biti bent jau toks pat saugus, kaip nustatytasis
pirmiau pateiktuose punktuose.

1 pav.

Deformuojamoji kliiitis, naudojama priekinio susidiirimo bandymo metu
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T \ i s priekinés 200
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Zemés pavitsius
Klitties plotis — 1 000 mm

Visi matmenys nurodyti milimetrais.
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2 pav.

Sertifikuotiny bandiniy vieta

[ 4

a
Y \300 mm * 300 mm

dydzio kvadratas

Jeigu a > 900 mm, x = 1/3 (b — 600 mm) ir y = 1/3 (a — 600 mm) (kai a < b)

. 300 mm x 300 mm dydZio kvadratas

&

Jeigu a < 900 mm, x = 1/5 (b — 1 200 mm) ir y = 1/2 (a — 300 mm) (kai a < b)
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3 breéz.

Korytojo aliuminio narveliy asys ir iSmatuoti matmenys
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5 pav.

Kliaties tvirtinimo skyliy vietos

e
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Skylés diametras — 9,5 mm.

Visi matmenys nurodyti milimetrais.
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10 PRIEDAS

MANEKENO BLAUZDOS IR PEDOS SERTIFIKAVIMO METODIKA

1. PEDOS PRIEKINES DALIES SMUGINES APKROVOS BANDYMAS

1.1.  Sio bandymo tikslas — pamatuoti HYBRID IIl manekeno pédos ir kulk$nies elgseng, i pirmiau minétas vietas
tiksliai ir stipriai smogiant $vytuokle.

1.2.  Bandymui naudojamas visas HYBRID III blauzdos junginys, kairé (86—-5001-001) ir desiné (86-5001-002) su
péda ir ¢iurnos sanariu, kairé (78051-614) ir desiné (78051-615), jskaitant kelio sanarj.

Kelio sgnarys (79051-16 Rev B) prie bandymui daryti naudojamo laikiklio pritvirtinamas dinamometrinio
daviklio imituokliu (78051-319 Rev A).

1.3.  Bandymy procediira

1.3.1. Prie§ pradedant bandyma kiekvienas kojos junginys 4 valandas laikomas 22 + 3 °C temperatiiroje 40 + 30 %
santykinés drégmés salygomis. | laikymo trukme nejskai¢iuojamas laikas, reikalingas stabiliai btiklei uZtikrinti.

1.3.2. Smigio metu paveikiami odos ir smogtuvo pavirsiai prie§ bandyma nuvalomi izopropilo alkoholiu arba lygiaverte
medziaga, po to apibarstomi talko milteliais.

1.3.3. Smogtuve jmontuotas akcelerometras nustatomas taip, kad akcelerometro matavimo asis baty lygiagreti su
susidiirimo su péda kryptimi.

1.3.4. Kojos junginys pritvirtinamas laikiklyje, parodytame $io priedo 1 paveiksle. Bandymo metu naudojamas laikiklis
patikimai pritvirtinamas, kad susidirimo metu nepajudéty. Centriné $launikaulio dinamometrinio daviklio
imituoklio linija (78051-319) turi bati vertikali; leidZiamasis nuokrypis — + 0,5°. Jtvaras nustatomas taip, kad
kelio apkabos jungtj ir kulk$nies tvirtinimo varztg jungianti linija biity horizontali (leidZiamasis nuokrypis — £ 3°),
o kulnas bity atremtas | du lygaus nedidelés trinties pavirSiaus lakstus (PTFE lakstus). Reikia pasirGpinti, kad
minkstuosius blauzdikaulio audinius imituojanti danga baty iSdéstyta kelio link. Kulk$nis nustatoma taip, kad
apatiné peédos plokstuma baty vertikali ir statmena smigio krypciai (leidZiamasis nuokrypis — + 3°), o viduriné
sagitaliné pédos plokstuma biity sulyginta su $vytuoklés svirtimi. Prie§ kiekvieng bandymg kelio sgnarys suregu-
livojamas 1,5 £ 0,5 g tikslumu. Ciurnos sgnarys sureguliuojamas taip, kad laisvai judéty, tuomet priverziamas
tiek, kad péda biity patikimai padéta ant PTFE laksto.

1.3.5. Standus smogtuvas sudarytas i§ horizontalaus 50 + 2 mm skersmens cilindro ir 19 + 1 mm skersmens $vytuoklés
atraminés svirties ($io priedo 4 pav.). Cilindro masé turi bati 1,25 + 0,02 kg, jskaitant matavimo jranga ir visa
cilindre esancia atraminés svirties dalj. Svytuoklés svirties masé turi biiti 285 + 5 g. Agies, prie kurios pritvirtinta
atraminé svirtis, bet kurios besisukancios dalies masé neturéty biti didesné kaip 100 g. Tarp centrinés horizon-
talios smogiamojo cilindro ir visos $vytuoklés sukimosi asies turi bati 1 250 = 1 mm atstumas. Smogiamasis
cilindras pritvirtinamas taip, kad iilginé jo asis biity horizontali ir statmena smiigio krypéiai. Svytuoklé i pédos
pada turi trenktis 185 + 2 mm atstumu nuo ant standzios horizontalios platformos padéto kulno pagrindo taip,
kad isilginé centriné $vytuoklés svirties linija nuo vertikalios susidarimo vietos linijos baty nukrypusi ne daugiau
kaip 1°. Smogtuvas nukreipiamas taip, kad nebaty didesnio poslinkio Sonine, vertikalia ar sukamaja kryptimi.

1.3.6. Tarp keleto paeiliui atlieckamy tos pacios kojos bandymy daroma maziausiai 30 minuciy pertrauka.

1.3.7. Duomeny rinkimo sistema, jskaitant keitiklius, turi atitikti 8 priede nustatytus duomeny perdavimo kanalo
daznio klasés (CFC), kurios indeksas 600, reikalavimus.

1.4.  Veikimo specifikacijos

1.4.1. Kai i kiekvieng pédos gumburg pagal 1.3 punkta 6,7 mfs (+ 0,1 m/s) greiCiu trenkiasi smogtuvas, didZiausias
blauzdikaulio lenkimo momentas apie y asj (M,) turi baiti 120 + 25 Nm.

2. PEDOS KULNO SMUGINES APKROVOS BANDYMAS (BE BATO)

2.1.  Sio bandymo tikslas — pamatuoti HYBRID III manekeno pédos odos elgsena, kai péda veikiama tiksliais, stipriais
vytuoklés smigiais.
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2.2.  Bandymui naudojamas visas HYBRID III blauzdos junginys, kairé (86-5001-001) ir desiné (86-5001-002) su
péda ir ¢iurnos sgnariu, kairé (78051-614) ir desiné (78051-615), skaitant kelio sanarj.

Kelio sgnarys (79051-16 Rev B) dinamometrinio daviklio imituokliu (78051-319 Rev A) pritvirtinamas prie
bandymui atlikti naudojamo laikiklio.

2.3.  Bandymy procediira

2.3.1. Prie§ pradedant bandyma kiekvienas kojos junginys 4 valandas laikomas 22 + 3 °C temperatiroje 40 + 30 %
santykinés drégmés salygomis. | laikymo trukme nejskai¢iuojamas laikas, reikalingas stabiliai btklei uZtikrinti.

2.3.2. Smigio metu paveikiami odos ir smogtuvo pavirsiai prie§ bandyma nuvalomi izopropilo alkoholiu arba lygiaverte
medziaga, po to apibarstomi talko milteliais. Patikrinama, ar nepadaryta matomos zalos kulno energijos sugerties

2.3.3. Smogtuve jrengtas akcelerometras nustatomas taip, kad akcelerometro matavimo asis bty lygiagreti su smogtuvo
isilgine centrine linija.

2.3.4. Kojos junginys pritvirtinamas laikiklyje, parodytame $io priedo 2 paveiksle. Bandymo metu naudojamas laikiklis
patikimai pritvirtinamas, kad susidirimo metu nejudéty. Centriné $launikaulio dinamometrinio daviklio
imituoklio linija (78051-319) turi baiti vertikali; leidZiamasis nuokrypis — + 0,5°. Jtvaras nustatomas taip, kad
kelio apkabos jungtj ir kulksnies tvirtinimo varZtg jungianti linija baty horizontali (leidZiamasis nuokrypis — £ 3°),
o kulnas baty atremtas | du lygaus nedidelés trinties pavirSiaus lakstus (PTFE lakstus). Reikia pasirtpinti, kad
minkstuosius blauzdikaulio audinius imituojanti danga bty iSdéstyta kelio link. Kulk$nis nustatoma taip, kad
apatiné pédos plokstuma biity vertikali ir statmena smigio krypciai (leidZziamasis nuokrypis — + 3°), o viduriné
sagitaliné pédos plokstuma biity sulyginta su $vytuoklés svirtimi. Prie§ kiekvieng bandymg kelio sgnarys suregu-
livojamas 1,5 £ 0,5 g tikslumu. Ciurnos sgnarys sureguliuojamas taip, kad laisvai judéty, tuomet priverziamas
tiek, kad péda bty patikimai padéta ant PTFE laksto.

2.3.5. Standus smogtuvas yra sudarytas i§ horizontalaus 50 + 2 mm skersmens cilindro ir 19 # 1 mm skersmens
$vytuoklés atraminés svirties (Sio priedo 4 pav.). Cilindro masé yra 1,25 = 0,02 kg, jskaitant matavimo jranga ir
visa cilindre esancia atraminés svirties dalj. Svytuoklés svirties masé yra 285 + 5 g. Aies, prie kurios pritvirtinta
atraminé svirtis, bet kurios besisukancios dalies masé neturéty biti didesné kaip 100 g. Tarp centrinés horizon-
talios smogiamojo cilindro ir visos $vytuoklés sukimosi aSies turi bati 1 250 £ 1 mm atstumas. Smogiamasis
cilindras pritvirtinamas taip, kad isilginé jo asis biity horizontali ir statmena smiigio krypéiai. Svytuoklé j pédos
pada turi trenktis 62 £ 2 mm atstumu nuo ant standzios horizontalios platformos padéto kulno pagrindo taip,
kad isilginé centriné Svytuoklés svirties linijja nuo vertikalios susidiirimo vietos linijos baity nukrypusi ne daugiau
kaip 1°. Smogtuvas nukreipiamas taip, kad nebity didesnio poslinkio Sonine, vertikalia ar sukamaja kryptimi.

2.3.6. Tarp keleto paciliui atlickamy tos pacios kojos bandymy daroma maziausiai 30 minuciy pertrauka.

2.3.7. Duomeny rinkimo sistema, iskaitant keitiklius, turi atitikti 8 priede nustatytus duomeny perdavimo kanalo
daznio klasés (CFC), kurios indeksas 600, reikalavimus.

2.4, Veikimo specifikacijos

2.4.1. Kai pagal 2.3 punktg kiekvienos pédos kulnas paveikiamas 4,4 £ 0,1 m/s jéga, didZiausias smogtuvo pagreitis turi
biiti 295 + 50 g.

3. PEDOS KULNO SMUGINES APKROVOS BANDYMAS (SU BATU)

3.1.  Sio bandymo tikslas — pamatuoti HYBRID IIl manekeno bato ir minkstyjy kulno audiniy bei kulksnies sgnario
elgsena, kai tos vietos veikiamos tiksliais, stipriais $vytuoklés smiigiais.

3.2.  Bandymui naudojamas visas HYBRID III blauzdos junginys, kairé (86-5001-001) ir desiné (86—-5001-002) su
péda ir &urnos sgnariu, kairé (78051-614) ir desiné (78051-615), jskaitant kelio sgnarj. Kelio sgnarys
(79051-16 Rev B) pritvirtinamas dinamometrinio daviklio imituokliu (78051-319 Rev A) prie bandymui daryti
naudojamo laikiklio. Koja turi biiti apauta batu, nurodytu 5 priedo 2.9.2 punkte.

3.3. Bandymy procediira

3.3.1. Prie§ pradedant bandyma kiekvienas kojos junginys 4 valandas palaikomas 22 * 3 °C temperatiroje, 40 + 30 %
santykinéje drégméje. | laikymo trukme nejskaic¢iuojamas laikas, reikalingas stabiliai buklei uZtikrinti.
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3.3.2. Smiigio metu paveikiama bato apacia prie§ bandyma nuvaloma $variu audeklu, o smogtuvo pavirSius —
izopropilo alkoholiu arba lygiaverte medziaga. Patikrinama, ar nepadaryta matomos Zalos kulno energijos
sugerties kai$ciui.

3.3.3. Smogtuve jrengtas akcelerometras nustatomas taip, kad akcelerometro matavimo asis baty lygiagreti su smogtuvo
isilgine centrine linija.

3.3.4. Kojos junginys pritvirtinamas laikiklyje, kaip parodyta Sio priedo 3 paveiksle. Bandymo metu naudojamas laikiklis
patikimai pritvirtinamas, kad susidGrimo metu nejudéty. Centriné $launikaulio dinamometrinio daviklio
imituoklio linija (78051-319) turi biti vertikali; leidZiamasis nuokrypis — + 0,5°. [tvaras nustatomas taip, kad
kelio apkabos jungtj ir kulksnies tvirtinimo varZta jungianti linija biity horizontali (leidZiamasis nuokrypis —  3°),
kai kulnas atremtas | du lygaus nedidelés trinties pavirSiaus lakstus (PTFE lakstas). Reikia pasirapinti, kad
minkstuosius blauzdikaulio audinius imituojanti danga bty i§déstyta kelio link. Kulk$nis nustatoma taip, kad su
bato kulnu ir padu susiliecianti plok§tuma baty vertikali ir statmena smigio krypciai (leidZiamasis nuokrypis
- + 3°), o viduriné sagitaliné pédos plokstuma ir batas baty sulyginti su $vytuoklés svirtimi. Prie§ kiekvieng
bandymg kelio sgnarys sureguliuojamas 1,5 + 0,5 g tikslumu. Ciurnos sgnarys sureguliuojamas taip, kad laisvai
judéty, tuomet priverziamas tiek, kad péda bty patikimai padéta ant PTFE laksto.

3.3.5. Standus smogtuvas yra sudarytas i§ horizontalaus 50 * 2 mm skersmens cilindro ir 19 + 1 mm skersmens
vytuoklés atraminés svirties ($io priedo 4 pav.). Cilindro masé yra 1,25 £ 0,02 kg, jskaitant matavimo jrangg ir
visg cilindre esancig atraminés svirties dalj. Svytuoklés svirties masé yra 285 * 5 g. Asies, prie kurios pritvirtinta
atraminé svirtis, bet kurios besisukancios dalies masé neturéty bati didesné kaip 100 g. Tarp centrinés horizon-
talios smogiamojo cilindro ir visos $vytuoklés sukimosi aies turi biiti 1 250 + 1 mm atstumas. Smogiamasis
cilindras pritvirtinamas taip, kad isilginé jo asis biity horizontali ir statmena smiigio kryp¢iai. Svytuoklé i bato
kulng turi trenktis horizontalioje plok$tumoje 62 + 2 mm atstumu vir§ manekeno kulno pagrindo, kai batas
atremtas j standZzig horizontalig platformga taip, kad smagio metu iSilginé centriné Svytuoklés svirties linija nuo
vertikalios linjjos biity nukrypusi ne daugiau kaip vienu laipsniu. Smogtuvas nukreipiamas taip, kad nebuty
didesnio poslinkio $onine, vertikalia ar sukamaja kryptimi.

3.3.6. Tarp keleto paciliui atliekamy tos pacios kojos bandymy daroma maziausiai 30 minuciy pertrauka.

3.3.7. Duomeny rinkimo sistema, jskaitant keitiklius, turi atitikti 8 priede nustatytus duomeny perdavimo kanalo
daznio klasés (CFC), kurios indeksas 600, reikalavimus.

3.4.  Veikimo specifikacijos

3.4.1. Kai pagal 3.3 punktg i kiekvieng bato kulng 6,7 + 0,1 m/s greiCiu trenkiasi smogtuvas, didZiausia blauzdikaulio
gniuzdymo jéga (F) turi bati 3,3 + 0,5 kN.

1 pav.

Pédos priekinés dalies smiiginés apkrovos bandymas

Bandymo jrangos i§déstymas
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einanti per kelio ir
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*du medziagos,
kurios trintis maza,
sluoksniai
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vertikali plok$tuma
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2 pav.

Pédos kulno smiiginés apkrovos bandymas (be bato)

Bandymo jrangos i§déstymas

vertikali plok§tuma i
1250+ 1 mm
ri. .
in |
E
horizontali plokstuma, I' i i 1,25+ 0,05kg
einanti per kelio ir » e 8l B
¢iurnos sanarius i\t j e =3\ -
@a e | '_E# 2kt
v AL ERAN N 62+ 2mm
o] ' v
| du medziagos,
: kurios trintis maza,
TR e
vertikali plok$tuma

3 pav.

Pédos kulno smiiginés apkrovos bandymas (su batu)

Bandymo jrangos i§déstymas

vertikali bato
pado plokstuma

1250+ 1 mm

horizontali plokstuma,
einanti per kelio ir

¢iurnos sgnatius 1,25+ 0,05kg

e
62 £ 2 mm

S 1 E‘ia'.- A
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sluoksniai

vertikali plok$tuma
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4 pav.

Svytuoklinis smogtuvas

MedzZiaga: aliuminio lydinys

Svirties masé: 285+ 5¢g

Smogiamojo cilindro masé: _—

1250+20g qd P /
qd b

mazos trinties guolis

19+ 1mmO/D
vamzdis x 1,6 mm

N akcelerometras
sienelé

@ 50 £ 2 mm

Ol

235 mm (nominaliai)

1250+ 1 mm
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11 PRIEDAS

Transporto priemoniy, naudojanciy aukstosios jtampos jrenginiy ar jpylus elektrolity generuojama
elektros energija, keleiviy apsaugos bandymy procediiros

Siame priede apragomos bandymy procediiros, kuriy tikslas — jrodyti atitiktj elektros saugos reikalavimams, nustatytiems
Sios taisyklés 5.2.8 punkte. Pvz., matavimai megaometru arba osciloskopu yra tinkama alternatyva toliau apra§omai
izoliacijos varzos matavimo procediirai. Siuo atveju gali tekti i§jungti transporto priemonéje sumontuoty izoliacijos
varzos kontrolés sistemg.

Pries atliekant transporto priemonés susidiirimo bandymag, iSmatuojama ir uZregistruojama aukstosios jtampos $ynos

jtampa (Vb) (zr. 1 pav.), siekiant patvirtinti, kad ji nevirSija transporto priemonés gamintojo nurodytos darbinés
transporto priemoneés jtampos.

1. BANDYMO SARANKA IR [RANGA

Jeigu naudojamas aukstosios jtampos atjungimo jtaisas, matavimai atlickami i§ abiejy jtaiso pusiy, jjungiant
atjungimo ijtaisg.

Tadiau jei aukstosios jtampos atjungiklis yra integruotas j JEKS arba energijos keitimo sistema ir JEKS aukstosios
jtampos Synos arba energijos keitimo sistemos apsaugos lygis susidirimo bandymo metu yra IPXXB, matavimus
galima atlikti tik nuo atjungimo jtaiso jsijungimo momento iki elektros apkrovy.

Siam bandymui naudojamu voltmetru matuojamos nuolatinés srovés vertés, o jo vidiné varza turi biiti ne mazesné
kaip 10 MQ.

2. KAI MATUOJAMA ITAMPA, GALI BUTI TAIKOMI TOLIAU PATEIKTI NURODYMAL
Po susidiirimo bandymo nustatomos aukstosios jtampos $ynos jtampos vertés (V,, V, ir V,) (Zr. 1 pav.).

[tampos matavimai atliekami nuo susidirimo praéjus ne maziau kaip 5 sekundéms ir ne daugiau kaip
60 sekundziy.

Si procediira netaikoma, jeigu atlickant bandyma elektrinei transmisijai elektros energija néra tiekiama.

1 pav.
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u ! I\ W
u' ! I\ W
' Energijos | Traukos sistema . “
| keitimo : V. | :
. sistema . ° |
u ' n “
ﬂ ! I\ ﬂ
: s
| 1 | “
Vy
i

Elektriné vaZiuoklé
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3. NEDIDELIY ELEKTROS ENERGIJOS SANAUDU VERTINIMO PROCEDURA

Pries susidiirima S, jungiklis ir Zinomos iskrovos rezistorius R, sujungiami lygiagreciai su atitinkamu kondensa-
toriumi (Zr. 2 pav.).

Nuo susidirimo praéjus ne maziau kaip 5 sekundéms ir ne daugiau kaip 60 sekundziy, S, jungiklis i§jungiamas,
tada i$matuojamos ir uZregistruojamos V, jtampos ir I, srovés vertés. V, jtampos ir I, srovés sandaugos rezultatas
integruojamas laike nuo jungiklio S, i§jungimo momento (t) iki tos akimirkos, kai jtampos V, verté nukrinta
Zemiau aukstosios jtampos ribos esant 60 V nuolatinei jtampai (t,). Gautas integralas lygus bendroms energijos (TE)
sgnaudoms dZauliais.

a) TE= f"V, x Ldt

Kai V, verté¢ matuojama tuomet, kai nuo susidirimo yra praéje 5-60 sekundziy, o X kondensatoriy (C,) talpa
yra nurodes gamintojas, bendros energijos sanaudos (TE) apskai¢iuojamos pagal $ig formule:

b) TE=10,5 x C_ x (V,2 - 3 600)

Kai V, ir V, vertés (Zr. 1 pav.) matuojamos tuomet, kai nuo susidiirimo yra praéje 5-60 sekundziy, o Y konden-
satoriy (C,, ir C,) talpa yra nurodes gamintojas, bendros energijos sgnaudos (TE,, ir TE,,) apskaiciuojamos pagal
Sias formules:

¢) TE, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)
TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

Si procediira netaikoma, jeigu atliekant bandyma elektros energija elektrinei transmisijai néra tiekiama.

2 pav.

Pvz., X kondensatoriuose sukauptos aukstosios jtampos Synos energijos matavimas

Elektriné vaZiuoklé

Energijos keitimo
sistemos sgranka [EKS saranka

= Aukstosios jtampos $yna g A R A — -

i i 'r i

Energijos

i keitimo I Traukos sistema v | |
b

- sistema -

I | R. | I

' I I

! : : -

I | N |

Elektriné vaZiuoklé
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4.  FIZINE APSAUGA

Po transporto priemonés susidirimo bandymo nenaudojant jrankiy nuimamos, i§renkamos arba pasalinamos visos
sudedamosios dalys prie aukstosios jtampos jrenginiy. Visos likusios dalys laikomos fizinés apsaugos dalimi.

Elektros saugos vertinimo tikslais 1 priedélio 1 paveiksle aprasytas sudurtinis bandomasis pirstas jkiSamas j bet
kokias fizinés apsaugos daliai priskiriamy daliy ertmes ar plysius, taikant 10 N £ 10 % bandymo jéga. Jeigu
sudurtinis bandomasis pirStas jkiSamas i§ dalies ar visiSkai i fizinés apsaugos daliai priskiriamas dalis, jis turi bati
judinamas taip, kaip toliau apragoma.

I§ pradziy bandomasis pirtas iStiesinamas, tada abi jo sgnaros palaipsniui vis smarkiau pasukiojamos tarpusavio
asiy atzvilgiu ne didesniu kaip 90 laipsniy kampu visomis jmanomomis kryptimis.

Vidinés elektros apsaugos pertvaros laikomos gaubto dalimi.

Jeigu taikoma, tarp sudurtinio bandomojo pirsto ir jtampingyjy daliy elektros apsaugos pertvaros arba gaubto
viduje esantis Zemos jtampos maitinimo $altinis (kurio jtampa turi bati nuo 40 iki 50 V) turéty bati nuosekliai
sujungtas su tinkama lempute.

4.1. Atitikties salygos

Atitiktis Sios taisyklés 5.2.8.1.3 punkto reikalavimams laikoma jvykdyta, jeigu 1 priedélio 1 paveiksle aprasytas
sudurtinis bandomasis pirstas nesiliecia su jtampingosiomis dalimis.

Prireikus galima naudoti veidrodj arba fibroskopg, siekiant patikrinti, ar sudurtinis bandomasis pirstas nesiliecia su
aukstosios jtampos $yna.

Jeigu atitiktis $iam reikalavimui patvirtinama panaudojus signaling granding tarp sudurtinio bandomojo pirsto ir
jtampingujy daliy, lemputé neturi uZsidegti.

5. 1ZOLIACIJOS VARZA

Izoliacijos varza tarp aukstosios jtampos Synos ir elektrinés vaziuoklés gali bati jrodoma matuojant arba matuojant
ir apskai¢iuojant.

Jeigu izoliacijos varza jrodoma matuojant, turéty biti vadovaujamasi toliau pateikiamomis instrukcijomis.
I$matuojama ir uZregistruojama jtampa (V,) tarp aukstosios jtampos $ynos neigiamo ir teigiamo poliy (Zr. 1 pav.).

I$matuojama ir uZregistruojama jtampa (V,) tarp aukstosios jtampos Synos neigiamo poliaus ir elektrinés vaziuoklés
(Zr. 1 pav.).

ISmatuojama ir uZregistruojama jtampa (V,) tarp aukstosios jtampos $ynos teigiamo poliaus ir elektrinés vaziuoklés
(zr. 1 pav.).

Jeigu V, yra ne maZesnis nei V,, tarp aukstosios jtampos Synos neigiamo poliaus ir elektrinés vaziuoklés jterpiama
Zinoma standartiné varza (R ). Jterpus R, i$matuojama jtampa (V,) tarp aukstosios jtampos §ynos neigiamo poliaus
ir transporto priemonés elektrinés vaziuoklés (Zr. 3 pav.). Elektros izoliacijos varza (R) apskai¢iuojama pagal sia
formule:

R, = R, (V,JV, — V,/V,) arba R, = RV, LV, ~ 1}V,

R, rezultatas (elektros izoliacijos varza omais, Q) padalijamas i§ aukstosios jtampos Synos darbinés jtampos
voltais (V).

R, (Q/V) = R, (Q)/darbiné jtampa (V)

i
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3 pav.
V.’ matavimas

Elektriné vaziuoklé

Energijos keitimo IEKS saranka
sistemos sgranka
| Aukstosios jtampos $yna : |

- Energijos

| keitignjlo I Traukos sistema I |
. sistema | . :
I . | !
: | : |
| . | |
| | i i
Lo | M Lo !

Vi Ro

Elektrine vaziuoklé
Jeigu V, yra didesnis nei V,, tarp aukstosios jtampos Synos teigiamo poliaus ir elektrinés vaziuoklés jterpiama
zinoma standartiné varza (R ). Jterpus R, iSmatuojama jtampa (V,) tarp aukstosios jtampos $ynos teigiamo poliaus
ir elektrinés vaziuoklés (zr. 4 pav.).
Elektros izoliacijos varza (Ri) apskai¢iuojama pagal $ig formule:

Ry = R¥(Vy[Vy = Vi [Vy) arba Ry = R ¥V *(1 V) = 1/V)

R; rezultatas (elektros izoliacijos varza omais, Q) padalijamas i§ aukstosios jtampos Synos darbinés itampos

voltais (V).

R, (QfV) = R, (Q)/darbiné jtampa (V)

i
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Elektriné vaziuoklé

4 pav.

V,’ matavimas
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Elektriné vaziuokleé

Pastaba. Zinoma standartiné varza R, (Q) turéty atitikti maZiausios reikalaujamos izoliacijos varzos (Q/V) verte,
padaugintg i§ 20 % didesnés ar maZesnés transporto priemonés darbinés jtampos (V). R, nebiitinai turi tiksliai
atitikti $ig verte, nes formulés taikomos bet kokiai R, vertei, taciau Sios srities R, verté turi bati tokia, kad atliekant
jtampos matavimus skiriamoji geba bty gera.

ELEKTROLITY NUTEKEJIMAS

Prireikus naudojama tinkama fizinés apsaugos dalies danga, kad po susidiirimo bandymo biity galima patvirtinti
bet kokj elektrolity nutekéjimo i§ IEKS atvejj.

Visais skys¢iy iSsiliejimo atvejais latkoma, kad nutekéjo elektrolitai, nebent gamintojas turi galimybiy atskirti

skirtingus i$siliejusius skyscius.
IEKS STABILUMAS

Atitiktis nustatoma apzitiros buadu.
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PRIEDELIS

SUDURTINIS BANDOMASIS PIRSTAS (IPXXB lygio)

1 pav.

Sudurtinis bandomasis pirstas

75 "y
- - S
Rankena L ot +
M ] “y
[ 1 ] [ 1 1
: ' f
Apsaugas ! !
i Izoliaciné :
i medziaga :
| !
[ !
) i
[ 1
I i
I 1
I 1
I 1 -
: : 2
i i
1 1
i H *
Atraminis pavirsius | | -
@ !
i Aplyginti visus T L
Juges i [*@12 krastus i =
| - - =
A 4 ¥ -

R2=0,05 45" ? A % 14° ' ==
(cilindrinis) B_ & % r—r v v ¥
oot R4=0,06 .

(sferinis)

@

A-A dalis .o

i ()

+l

E| v S
B-B dalis

MedzZiaga: metalas, jei nenurodyta kitaip

Linijiniai matmenys (milimetrais)

LeidZiamieji nuokrypiai, tatkomi matmenims, kuriems netaikomas specialus leidziamasis nuokrypis:
a) kampams - 0/- 105

b) linjjiniams matmenims — iki 25 mm: 0/- 0,05 mm; vir§ 25 mm - £ 0,2 mm.

Abi sanaros turi judéti toje pacioje plok$tumoje ir ta pacia kryptimi 90° kampu; leidZiamasis nuokrypis yra nuo 0 iki
+10°.
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