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(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)
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5. Transporto priemonés adims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymas.
1 priedélis. Raty blokavimo sekos bandymo atlikimo tvarka
2 priedélis. Vairuojamyjy raty bandymo atlikimo tvarka
6. Transporto priemoniy, kuriose jrengtos stabdziy antiblokavimo sistemos, bandymy reikalavimai
1 priedélis. Simboliai ir apibréztys
2 priedélis. Naudingasis sukibimas
3 priedélis. Veiksmingumas ant skirtingo sukibimo dangy
4 priedélis. Blogo sukibimo dangos parinkimo metodas
7. Stabdziy antdékly bandymo inerciniu dinamometru metodas
8.  Specialieji reikalavimai, taikytini transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos savybéms
9.  Elektroninés stabilumo kontrolés ir pagalbinés stabdziy sistemos
1 priedélis. Dinaminio stabilumo modeliavimas
2 priedélis. Dinaminio stabilumo imitavimo jtaisas ir jo patvirtinimas
3 priedélis. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikos imitavimo jtaiso bandymo ataskaita
4 priedélis. Faps ir azps apskai¢iavimo budas
5 priedélis. Stabdziy sistemos su stiprintuvu (BAS) duomeny apdorojimas
1. TAIKYMO SRITIS
1.1. Si taisyklé taikoma M ir N kategorijy transporto priemoniy stabdziams (').
1.2. [ Sios taisyklés taikymo sritj nepatenka:
1.2.1. transporto priemoneés, kuriy projektinis greitis nevirsija 25 km/h;
1.2.2. transporto priemonés, pritaikytos nejgaliems vairuotojams.
2. APIBREZTYS
Sioje taisykléje:
2.1. Transporto priemonés patvirtinimas — transporto priemonés tipo patvirtinimas dél stabdziy.
2.2. Transporto priemongés tipas — transporto priemoniy kategorija, nesiskirianti $iais esminiais aspektais:
2.2.1. didZiausia masé, apibrézta 2.11 punkte;
2.2.2. aSims tenkancios masés pasiskirstymas;

(") Galima remtis Sioje taisykléje pateiktais N, kategorijos transporto priemonéms taikomais reikalavimais, uzZuot rémusis reikalavimais,
pateiktais Taisykléje Nr. 13. Susitarianciosios Salys, taikancios ir Taisykle Nr. 13, ir $ig taisykle, turi pripazinti, kad tipo patvirtinimai,
suteikti pagal kurig nors i§ $iy taisykliy, turi vienoda galig. M; ir N; Kkategorijy transporto priemonés apibréztos Suvestinéje
rezoliucijoje dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) (ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2, 2 dalis), www.unece.org/trans/main|
wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.2.3. didZiausias projektinis greitis;

2.2.4. kito tipo stabdziy sistema, visy pirma atsizvelgiant i tai, ar yra priekabos stabdziy jranga ir ar yra kokia nors
elektriné stabdziy sistema;

2.2.5. variklio tipas;

2.2.6. pavary skaicius ir perdavimo skaicius;

22.7. pagrindinés pavaros perdavimo skaicius;

2.2.8. padangy matmenys.

2.3. Stabdziy sistema — sudétiniy daliy sistema, skirta riedancios transporto priemonés greiciui tolygiai mazinti ar

jai sustabdyti arba uztikrinti, kad jau sustojusi transporto priemoné nepradéty vaziuoti; Sios funkcijos
apibréztos 5.1.2 punkte. Sistema sudaryta i§ valdiklio, pavaros ir paties stabdzZio.

2.4, Valdiklis — vairuotojo tiesiogiai valdoma dalis, kuria pavarai perduodama stabdymui ar jo reguliavimui bitina
energija. Si energija gali biti vairuotojo raumeny jéga, kito Saltinio, valdomo vairuotojo, energija arba $iy
skirtingy energijos rusiy derinys.

2.5. Pavara — nuo valdiklio iki stabdziy esanciy komponenty sistema, kuria uZtikrinama bendra $iy daliy veika.
Pavara gali bliti mechaniné, hidrauliné, pneumatiné, elektriné arba kombinuota. Jeigu stabdymui batina
energija tiesiogiai arba netiesiogiai gaunama i§ energijos $altinio, kurio vairuotojas nevaldo, energijos rezervas
sistemoje taip pat laikomas pavaros dalimi.

Pavara atlicka dvi savarankiSkas funkcijas: valdymo ir energijos perdavimo. Atskirai $ioje taisykléje vartojama
savoka ,pavara“ reiskia ir valdymo pavarg, ir energijos perdavimo pavarg.

2.5.1. Valdymo pavara — komponenty sistema, kuria valdomi stabdziai, taip pat valdymo funkcija ir batinasis
energijos rezervas.

2.5.2. Energijos perdavimo pavara — komponenty sistema, kuria stabdziams tiekiama stabdziams veikti batina
energija, taip pat stabdziams veikti batinas energijos rezervas.

2.6. Stabdis — dalis, kurioje sukuriamos riedancia transporto priemone stabdancios jégos. Tai gali bati trintinis
stabdis (kurio stabdzio jéga susidaro dél dviejy viena kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy
trinties), elektrinis stabdis (kurio stabdZzio jéga susidaro dél dviejy viena kitos atzvilgiu judanciy, taciau
nesusilie¢ian¢iy transporto priemonés daliy elektromagnetinés sgveikos), hidraulinis stabdis (kai minétas
jégas kuria skyscio, esancio tarp dviejy, viena kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy, poveikis);
variklinis stabdis (kurio stabdZio jéga susidaro papildomai didinant variklio stabdymo jéga, perduodama

ratams).
2.7. Skirtingi stabdziy sistemos tipai — jranga, kurios skiriasi $ios pagrindinés savybes:
2.7.1. komponentai, kurie pasizymi skirtingomis charakteristikomis;
2.7.2. komponentas, pagamintas i§ skirtingy charakteristiky medziagy, arba skirtingo dydzio ar formos komponen-

tas;
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2.7.3. skirtinga komponenty saranka.

2.8. Stabdziy sistemos komponentas — viena i§ atskiryjy daliy, kurios surinktos sudaro stabdziy jranga.

2.9. Tolydusis stabdymas — stabdymas, kai jprastu jtaiso veikimo atstumu esant jjungtiems stabdziams (Zr. 2.16
punktg):

2.9.1. vairuotojas bet kuriuo metu gali valdikliu padidinti arba sumazinti stabdymo jéga;

2.9.2. stabdymo jéga keiciasi proporcingai valdiklio veikai (monotoniné funkcija);

2.9.3. stabdymo jégg galima lengvai ir pakankamai tiksliai reguliuoti.

2.10. Pakrauta transporto priemoné — transporto priemoné, pakrauta iki didZiausios leidZiamosios masés, jeigu
nenurodyta kitaip.

2.11. Didziausia masé — gamintojo nurodyta didZiausia techniskai leidZiama masé (i masé gali bati didesné uz
nacionalinés administracijos nustatytg didziausia leidZziamajg masg).

2.12. Asims tenkancios masés pasiskirstymas — asims tenkancio transporto priemonés ir (arba) jos krovinio masés
sunkio poveikio pasiskirstymas.

2.13. Rato ir (arba) aSies apkrova — vertikali kelio dangos jéga, salycio vietoje veikianti nejudancios asies rata arba
ratus.

2.14. Didziausia nejudancio rato ir (arba) asies apkrova — nejudancio rato ir (arba) asies apkrova, kai transporto
priemoné yra pakrauta.

2.15. Hidrauliné stabdZiy sistema su energijos akumuliatoriais — stabdziy sistema, kuriai energija tickiama suslégtu
hidrauliniu skysciumi, laikomu viename ar daugiau akumuliatoriy, maitinamy vieno ar keliy slégio siurbliy,
kuriy kiekviename jmontuotas slégio ribojimo iki didziausios vertés jtaisas. Sig vert¢ nurodo gamintojas.

2.16. Jjungimas — valdiklio jjungimas ir i§jungimas.

2.17. Elektriné regeneraciné stabdziy sistema — stabdziy sistema, kuri létinimo pagreicio sukurtg kineting transporto
priemonés energija pavercia elektros energija.

2.17.1. Elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos valdiklis — jtaisas, kuriuo moduliuojama elektrinés regeneracinés
stabdziy sistemos veika.

2.17.2. A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema — elektriné regeneraciné stabdziy sistema, kuri néra
darbinés stabdziy sistemos dalis.

2.17.3. B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema — elektriné regeneraciné stabdziy sistema, kuri yra
darbinés stabdziy sistemos dalis.

2.17.4. Elektros jkrovos lygis — traukos baterijoje sukauptos elektros energijos kiekio ir didZiausio elektros energijos,

kurig bty galima sukaupti $ioje baterijoje, kiekio akimirkinis santykis.
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2.17.5. Traukos baterija — akumuliatoriy sgranka, naudojama kaip transporto priemonés traukos varikliui (-iams)
naudojamos energijos saugykla.

2.18. LaipsniSkas stabdymas — priemon¢, kuria galima naudoti tuo metu, kai ne maziau kaip du stabdymo $altiniai
yra valdomi vienu valdikliu ir vienam i§ 3altiniy gali bati suteikta pirmenybé, pristabdant kitg Saltinj (-ius) taip,
kad, prie§ pradedant 3altiniams veikti, padidéty reikalingo valdymo veika.

2.19. Etaloninio stabdymo ,vardinés vertés“ savoka reikalinga apibrézti stabdziy sistemos perdavimo funkcijg, kuria
apibudinamas atskiry transporto priemoniy ar jy junginiy stabdymo ir stabdziy valdymo galiy santykis.

2.19.1. Vardiné verté — charakteristika, kurig galima jrodyti suteikiant tipo patvirtinimg ir kuri susieja savaiminio
transporto priemonés stabdymo greitj su tickiamosios stabdymo galios kintamojo lygiu.

2.20. Automatiskai kontroliuojamas stabdymas — automatiskai jvertinus transporto priemonés pateikta informacija
suveikianti sudétinés elektroninés valdymo sistemos funkcija, kuriai jsijungus, dél tiesioginio vairuotojo
veiksmo arba be jo, stabdziy sistema (-os) ar tam tikry asiy stabdZiai ima veikti tam, kad transporto priemoné
bity létinama.

2.21. Atskiry raty stabdymas — sudétinés elektroninés valdymo sistemos veika, kai atskiri stabdZziai ima veikti
automatiskai, o transporto priemonés létinimas, palyginti su transporto priemonés veikos pokyciu, yra
antraeilis.

2.22. Stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis, kad stabdziai veikia, kaip nurodyta $ios taisyklés 5.2.22 punkte.

2.23. Avarinio stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis, kad avariniai stabdziai veikia, kaip nurodyta $ios

taisyklés 5.2.23 punkte.

2.24. Akermano posiikio kampas — kampas, kurio tangentas yra vaziuoklés bazé, padalyta i§ labai mazu greiciu
daromo posiikio spindulio.

2.25. Elektroninés stabilumo kontrolés sistema arba ESC sistema — sistema, kuri pasiZymi visomis $iomis savybémis:

2.25.1. sistema pagerina transporto priemoneés stabiluma, nes bent jau numatoma galimybé pavieniui atlikti auto-
mating kiekvienos i§ asiy (2 kairiojo ir desiniojo raty stabdymo momenty kontrole, siekiant sukelti korekcinj
sukamajj svyravima, atsizvelgiant j faktinés transporto priemonés veikos vertinimg ir palyginti su vairuotojo
pageidautaja transporto priemonés veika;

2.25.2. sistema valdoma kompiuteriu, o jos veikimas pagristas automatinio valdymo algoritmu, kad bty apribotas
perteklinis ir nepakankamas transporto priemonés pasukamumas, atsizvelgiant i faktinés transporto prie-
mongs veikos vertinimg ir palyginti su vairuotojo pageidautaja transporto priemonés veika;

2.25.3. naudojant sistema galima tiesiogiai nustatyti transporto priemonés kampinio sukimosi greicio verte ir jvertinti
slystj arba slysties i§vestine laiko pozitiriu;

2.254. naudojant sistema stebimas vairaracio pasukimas ir
2.25.5. sistemoje idiegtas algoritmas apskaiciuoti batinybei keisti varomyjy raty momenta ir priemonés tam jgyven-
dinti, kad vairuotojui baty lengviau suvaldyti transporto priemong.

(%) Asiy grupé laikoma atskira adimi, o sudvejinti ratai laikomi atskiru ratu.
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2.26. Soninis pagreitis — transporto priemonés x asiai (iSilginei) statmeno ir su kelio plokituma lygiagretaus trans-
porto priemonés tasko pagreicio vektoriaus komponentas.

2.27. Perteklinis pasukamumas — salyga, kuriai esant transporto priemonés kampinio sukimosi grei¢io verté yra
didesné nei kampinio sukimosi grei¢io verté, kuri blity nustatyta transporto priemonei pasiekus greitj Aker-
mano postkio kampo salygomis.

2.28. Slystis arba slysties kampas — transporto priemonés Soninio greicio ir isilginio sunkio centro greicio santykio
arktangentas.
2.29. Nepakankamas pasukamumas — salyga, kuriai esant transporto priemonés kampinio sukimosi greicio verté yra

mazesné nei kampinio sukimo grei¢io verté, kuri biity nustatyta transporto priemonei pasiekus greitj Aker-
mano posiikio kampo salygomis.

2.30. Kampinis sukimosi greitis — transporto priemonés kryptinio vektoriaus, iSmatuoto kaip sukimasis (laipsniais ir
(arba) sekundémis) apie vertikalig asj transporto priemonés sunkio centre, kitimo greitis.

2.31. Didziausiasis stabdymo koeficientas (PBC) — padangos trinties j kelio danga verté, esant didZiausiam riedancios
padangos létéjimui.

2.32. Bendroji erdvé — vieta, kurioje gali baiti rodoma daugiau kaip viena signaliné lemputé, rodytuvas, identifika-
vimo simbolis ar kitas pranesimas, taCiau ne vienu metu.

2.33. Statinio stabilumo faktorius — pusé transporto priemonés tarpvézés plocio, padalyto i§ transporto priemonés
sunkio centro auks¢io (Zymima SSF = T/2H; &ia T — tarpvézés plotis (jeigu transporto priemoné turi daugiau
kaip viena tarpveze — plocio vidurkis; jeigu ant asiy sudvejinti ratai, T dydis apskai¢iuojamas pagal iSorinius
ratus) ir H — transporto priemonés sunkio centro aukstis).

2.34. Stabdziy sistema su stiprintuvu (BAS) — stabdZiy sistemos funkcija, kurios paskirtis — i§ vairuotojo stabdymo
uzklausos atpazinti avarinio stabdymo situacijai ir susiklosc¢ius tokioms aplinkybéms:

a) padéti vairuotojui pasiekti didZiausig jmanoma stabdymo greitj arba
b) jjungti visg stabdziy antiblokavimo sistemos ciklg.

2.34.1. A kategorijos pagalbiné stabdziy sistema — avarinio stabdymo situacijos nustatymo sistema, i§ esmés (%)
grindziama vairuotojo perduodama stabdziy pedalo paspaudimo jeéga.

2.34.2. B kategorijos pagalbiné stabdziy sistema — avarinio stabdymo situacijos nustatymo sistema, i§ esmés (%)
grindziama tuo, kaip greitai vairuotojas paspaudzia stabdziy pedala.

2.35. Identifikavimo kodas nurodo stabdziy diskus arba stabdziy bignus, kuriems taikomas stabdziy sistemos
patvirtinimas pagal $ig taisykle. Ji sudaro bent gamintojo prekés pavadinimas arba prekés Zenklas ir identi-
fikavimo numeris.

3. PATVIRTINIMO PARAISKA

3.1. Transporto priemonés tipo patvirtinimo dél stabdziy paraiska teikia transporto priemonés gamintojas arba jo
tinkamai jgaliotas atstovas.

(’) Kaip yra nurodgs transporto priemonés gamintojas.
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3.2. Kartu su ja pateikiami trys toliau minimy dokumenty egzemplioriai ir $ie duomenys:

3.2.1. transporto priemonés tipo aprasas, atsiZvelgiant j 2.2 punkte nurodytus elementus. Nurodomi transporto
priemonés tipo ir variklio tipo identifikavimo numeriai ir (arba) simboliai;

3.2.2. tinkamai identifikuoty komponenty, i§ kuriy sudaryta stabdziy sistema, sarasas;

3.2.3. surinktos stabdZiy sistemos diagrama ir jos komponenty padéties transporto priemonéje nuoroda;

3.2.4. detaliis kiekvienos sudedamosios dalies bréziniai, kad biity galima lengvai nustatyti jos padét ir ja identifi-
kuoti.

3.3. Patvirtinimo bandymus atliekanéiai techninei tarnybai pateikiama tvirtinama transporto priemonés tipg atitin-

kanti transporto priemoné.

4. PATVIRTINIMAS

4.1. Jeigu pagal $ig taisykle pateiktos patvirtinti transporto priemonés tipas atitinka 5 ir 6 daliy reikalavimus,
suteikiamas minéto transporto priemonés tipo patvirtinimas.

4.2. Suteikiamas kiekvieno patvirtinto tipo patvirtinimo numeris; pirmaisiais dviem skaitmenimis nurodoma
pakeitimy, | kuriuos jtraukti patvirtinant tipg padaryti naujausi ir svarbiausi taisyklés techniniai pakeitimai,
serijja. Ta pati susitariancioji Salis negali suteikti to paties numerio tam paciam transporto priemonés, kurioje
jrengta kito tipo stabdziy sistema, tipui arba kitam transporto priemonés tipui.

4.3. Apie transporto priemonés tipo patvirtinima arba nepatvirtinima vadovaujantis $ia taisykle ja taikancioms
susitarian¢iosioms $alims prane$ama naudojant Sios taisyklés 1 priede pateikto pavyzdzio pranesimo formg ir
3.2.1-3.2.4 punktuose nurodytuose dokumentuose pateiktos informacijos santrauka; patvirtinimo paraiskos
pateikéjo pateikti bréziniai turi bati tinkamo mastelio, ne didesni nei A4 formato (210 x 297 mm) arba
sulankstyti taip, kad biity tokio formato.

4.4. Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal $ig taisykle patvirtinta transporto priemoniy tipa,
aiskiai matomoje ir lengvai prieinamoje vietoje, nurodytoje patvirtinimo formoje, pritvirtinamas tarptautinis
patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

4.4.1. apskritimas, kuriame jraSyta raidé E ir tipg patvirtinusios 3alies skiriamasis numeris (*);

4.4.2. j desing nuo 4.4.1 punkte nurodyto apskritimo — $ios taisyklés numeris, toliau raidé R, briksnelis ir patvir-
tinimo numeris;

4.4.3. jeigu transporto priemoné atitinka elektroninés stabilumo kontrolés ir pagalbinés stabdziy sistemos reikala-
vimus pagal $ios taisyklés 9 prieda, desinéje 4.4.2 punkte paminétos raidés R puséje nurodomos raidés ESC;

4.4.4. Jeigu transporto priemoné atitinka transporto priemonés stabilizavimo sistemos reikalavimus pagal Taisyklés
Nr. 13 21 priedg ir pagalbinés stabdziy sistemos reikalavimus pagal Sios taisyklés 9 prieda, desinéje 4.4.2
punkte paminétos raidés R puséje nurodomos raidés VSF.

(*) Skiriamieji 1958 m. Susitarimo susitarianciyjy $aliy numeriai yra nurodyti Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konst-
rukcijos (R.E.3) 3 priede (dokumentas ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 3, 3 priedas www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen|
wp29resolutions.html).


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5. Jeigu transporto priemoné atitinka pagal $ig taisykle patvirtinima suteikusioje Salyje remiantis viena ar
keliomis kitomis prie Susitarimo prijungtomis taisyklémis patvirtinta transporto priemonés tipa, 4.4.1. punkte
nurodyto simbolio nereikia kartoti; tokiu atveju taisyklés bei patvirtinimo numeriai ir papildomi visy taisykliy,
pagal kurias patvirtinimas suteiktas Salyje, suteikusioje patvirtinima pagal 3ia taisykle, simboliai i$déstomi
vertikaliai stulpeliais j deSing nuo 4.4.1 punkte nurodyto simbolio.

4.6. Patvirtinimo Zenklas turi bati aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

4.7. Patvirtinimo Zenklas tvirtinamas greta arba ant gamintojo pritvirtintos transporto priemonés duomeny ploks-
telés.

4.8. Sios taisyklés 2 priede pateikiami patvirtinimo Zenkly i§déstymo pavyzdziai.

5. SPECIFIKACIJOS

5.1. Bendrosios specifikacijos

5.1.1. Stabdymo jranga

5.1.1.1.  Stabdziy sistema turi bati suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad jprastai naudojama transporto prie-

mon¢ galéty atitikti toliau nustatytus Sios taisyklés reikalavimus, nepaisant galimos vibracijos.

5.1.1.2.  Stabdziy sistema turi bati suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad, visy pirma, bty atspari korozijos ir
sendinimo poveikiui.

5.1.1.3.  Stabdziy trinkeliy antdékluose neturi biiti asbesto.

5.1.1.4.  Magnetiniy ar elektriniy lauky jtaka stabdziy sistemos efektyvumui neturi bati neigiama (ar laikomasi $io
reikalavimo, jrodoma vadovaujantis Taisykle Nr. 10 su 02 serijos pakeitimais).

5.1.1.5.  Gedimo aptikimo signalas gali trumpam nutraukti (< 10 ms) pavaros valdymo uzklausos signalg, su salyga,
kad dél to stabdziy veiksmingumas nesumazéja.

5.1.2. Stabdziy sistemos funkcijos

Sios taisyklés 2.3 punkte apibrézta stabdziy sistema turi atlikti toliau nurodytas funkcijas.

5.1.2.1.  Darbin¢ stabdziy sistema

Darbiné stabdziy sistema turi uZztikrinti, kad transporto priemone bus galima valdyti ir saugiai, greitai bei
efektyviai sustabdyti, nesvarbu, koks jos greitis ar apkrova ir kokia jkalné ar nuokalné. Transporto priemong
turi bati jmanoma stabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti transporto priemong
sédédamas jam skirtoje vietoje ir neatitraukdamas ranky nuo tiesiogiai valdomos vairo mechanizmo dalies.

5.1.2.2.  Atsarginé stabdziy sistema

Atsarginé stabdZiy sistema privalo biti tokia, kad sugedus darbinei stabdZiy sistemai ir nuspaudus darbiniy
stabdziy valdiklj, transporto priemone¢ biity jmanoma sustabdyti nevir$ijant priimtino stabdymo kelio. Trans-
porto priemong turi biiti jmanoma stabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti transporto
priemong sédédamas jam skirtoje vietoje ir neatitraukdamas ranky nuo tiesiogiai valdomos vairo mechanizmo
dalies. Taikant Sias nuostatas, laikoma, kad vienu metu darbiné stabdziy sistema gali sugesti ne daugiau kaip
vieng kartg.

5.1.2.3.  Stové¢jimo stabdziy sistema

Stovéjimo stabdziy sistema turi bati tokia, kad jkalnéje arba nuokalnéje pastatyta transporto priemoné,
uzfiksavus darbines tos sistemos dalis tik mechaniniu jtaisu, galéty stovéti net tada, kai vairuotojo joje
néra. Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti transporto priemong sédédamas jam skirtoje vietoje.
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5.1.3. 8 priedo reikalavimai taikomi visy sudétiniy transporto priemonés elektroniniy valdymo sistemy, kurios
kontroliuoja stabdymo funkcijos pavaros valdyma arba ja sudaro, saugos savybéms, iskaitant tas sistemas,
kurios stabdziy sistemg (-as) naudoja automatiskai kontroliuvojamam stabdymui arba atskiry raty stabdymui.

Taliau sistemoms arba prietaisams, kurie stabdZiy sistema naudoja aukstesnio lygio tikslams pasiekti,
taikomos tik tos 8 priedo nuostatos, kurios turi tiesioginio poveikio stabdziy sistemai. Jeigu tokiy sistemy
yra, jy negalima iSjungti atlickant stabdziy sistemos tipo patvirtinimo bandymus.

5.1.4. Nuostatos dél periodinés techninés stabdziy sistemy apZitros

5.1.4.1.  Turi bati jmanoma jvertinti darbiniy stabdziy sudedamyjy daliy dilimo baklg, jeigu tos dalys gali susidéveti,
pvz., frikciniai antdeklai bei bagnai ir (arba) diskai (bugny ir disky dilimas nebatinai turi bati vertinami
atliekant perioding techning apzitirg). Btdas, kaip tai atlikti, apibréziamas Sios taisyklés 5.2.11.2 punkte.

5.1.4.2.  Turi bati numatyta galimybé paprastai patikrinti, ar sudétinés elektroninés stabdziy valdymo sistemos
tinkamai veikia. Jeigu biitina speciali informacija, turi biti numatyta galimybé ja lengvai gauti.

5.1.4.2.1. Kai apie veikos biisena vairuotojui praneSama jspé¢jimo signalais, kaip nurodyta Sioje taisykléje, atliekant
perioding techning apZidira turi bhti jmanoma patvirtinti, kad po pradinio sistemos maitinimo jjungimo
(,power-ON“) ispéjamyjy signaly veikos biisena yra tinkama.

5.1.4.2.2. Kai tvirtinamas tipas, laikantis slaptumo reikalavimy, apraomos idiegtos priemonés, kuriomis apsisaugoma
nuo neleistino gamintojo pasirinkty tikrinimo priemoniy (pvz., ispéjamojo signalo) keitimo. Sis apsaugos
reikalavimas taip pat jvykdomas, kai jdiegiamos rezervinés priemonés, kuriomis tikrinama, ar veikimas yra
tinkamas.

5.1.4.3.  Turi bati imanoma pasiekti didZiausig stabdymo jéga statinémis salygomis ant riedéjimo dangos arba ritininio
stabdziy tikrinimo stendo.

5.2. Stabdziy sistemy charakteristikos

5.2.1. Transporto priemonéje sumontuoty stabdziy sistemy saranka turi atitikti darbinéms, atsarginéms ir stovéjimo
stabdziy sistemoms nustatytus reikalavimus.

5.2.2. Sistemos, atliekancios darbiniy, atsarginiy ir stovéjimo stabdZiy funkcijas, gali turéti bendry sudedamuyjy daliy,
jeigu tik laikomasi toliau pateikiamy salygy.

5.2.2.1.  Turi bati ne maziau kaip du tarpusavyje nesusij¢ valdikliai, lengvai pasiekiami vairuotojui, sédin¢iam jam
jprastoje vietoje. Kiekvienas stabdziy valdiklis sukonstruojamas taip, kad atleistas valdiklis visiskai grizty i
i§jungimo padeétj. Sis reikalavimas netaikomas stovéjimo stabdzio valdikliui, kai jis mechaniskai uzfiksuojamas
veikimo padétyje.

5.2.2.2.  Darbinés stabdziy sistemos valdiklis turi biiti nesusijgs su stovéjimo stabdziy sistemos valdikliu.

5.2.2.3.  Darbinés stabdziy sistemos valdiklio ir jvairiy pavaros sistemy sudedamuyjy daliy trauklés efektyvumas neturi
sumazéti praéjus tam tikram eksploatacijos laikui.

5.2.2.4.  Stovéjimo stabdziy sistema turi bati sukonstruota taip, kad ja bity galima jjungti, kai transporto priemoné
juda. Sis reikalavimas gali biiti laikomas jvykdytu, jeigu transporto priemonés darbine stabdZiy sistema galima
bent i§ dalies jjungti suveikus pagalbiniam valdikliui.
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5.2.2.5.  NepaZzeidziant Sios taisyklés 5.1.2.3 punkto reikalavimy, darbinés stabdziy sistemos ir stovéjimo stabdziy
sistemos pavarai (-oms) gali biti naudojamos sudedamosios dalys, su salyga, kad, jvykus gedimui, vis dar bus
galima uztikrinti, kad bet kuri pavaros (-y) dalis atitikty atsarginei stabdziy sistemai taikomus reikalavimus.

5.2.2.6.  Jeigu sugenda bet koks komponentas, i$skyrus stabdzius (kaip apibrézta 2.6 punkte) arba 5.2.2.10 punkte
nurodytus komponentus, arba kaip nors kitaip sugenda darbiné stabdziy sistema (sutrinka jos veika, visiskai
ar i§ dalies iSsenka energijos rezervas), transporto priemone turi bfiti jmanoma sustabdyti nesugedusiu
darbinés stabdziy sistemos komponentu, nepazeidziant atsarginiams stabdziams taikomy salygy.

5.2.2.7.  Jeigu darbinis stabdymas uZtikrinamas ne tik vairuotojo raumeny jéga, bet ir vienu ar daugiau energijos
rezervo Saltiniy, tai sugedus tos energijos tiekimui, atsarginiy stabdziy veikima turi bati jmanoma uZtikrinti
vairuotojo raumeny jéga ir energijos rezervu, jeigu jo yra ir tiekimas nesutriko, o jéga, kuria veikiamas
darbiniy stabdziy valdiklis, neturi vir§yti nustatytos didziausiosios ribos.

5.2.2.8.  Jeigu darbinio stabdymo jéga ir pavara priklauso tik nuo vairuotojo valdomo energijos rezervo, turi biiti bent
du visiskai nepriklausomi energijos rezervo $altiniai, kiekviename i§ kuriy biity jrengta atskira pavara; kiek-
viena i§ ty pavary gali valdyti tik du arba daugiau raty, parinkty taip, kad baty galima uZtikrinti atsarginj
stabdyma pagal nustatytus reikalavimus, nesukeliant pavojaus stabdomos transporto priemoneés stabilumui; be
to, kiekviename i§ ty energijos rezervo Saltiniy turi bati jrengtas jspéjamasis jtaisas, apibréztas 5.2.14 punkte.

5.2.2.9.  Jeigu darbinio stabdymo jégai ir pavarai naudojamas tik energijos rezervas, tai laikoma, kad pavarai pakanka
tik vieno energijos rezervo $altinio, su salyga, kad nustatytas atsarginiy stabdziy veikimas uZtikrinamas
vairuotojo raumeny jéga, kuria veikiamas darbiniy stabdziy valdiklis, ir laikomasi 5.2.5 punkte nustatyty
reikalavimy.

5.2.2.10. Tam tikros dalys, pvz., pedalas ir jo guolis, pagrindinis stabdziy cilindras ir jo stimoklis (-iai), valdymo
voztuvas, pedalo ir pagrindinio stabdziy cilindro ar valdymo voztuvo trauklé, stabdziy cilindrai ir jy stimok-
liai ir stabdziy svirties ir kumstelio sarankos laikomos neltiztan¢iomis, jeigu jy matmeny dydis pakankamas,
jas lengva techniSkai prizitiréti ir jy saugos savybés bent jau néra blogesnés uz nustatytgsias kitiems svarbiems
transporto priemonés komponentams (pvz., vairo trapecijai). Bet kuri i§ iy daliy, kuriai sugedus transporto
priemonés nebiity jmanoma sustabdyti bent taip efektyviai, kad pagal nustatytus reikalavimus biity galima
uztikrinti atsarginj stabdymg, turi biiti pagaminta i§ metalo arba lygiavertes savybes turinc¢ios medziagos ir
neturi labai deformuotis stabdziy sistemoms veikiant jprastai.

5.2.3. Apie hidraulinés pavaros sistemos dalies gedimg vairuotojui praneSama jtaisu su raudona signaline lempute,
jsiziebiancia pries jsijungiant arba jsijungus ne didesnio kaip 15,5 bary skirtuminio slégio, i§matuoto pagrin-
dinio stabdziy cilindro angoje, jtaisui, sumontuotam tarp veikiancios ir sugedusios stabdziy sistemy, ir
degancia tol, kol yra gedimas, o uzvedimo (paleidimo) jungiklio padétis yra ,[jungta® (,On“ arba ,Run‘).
LeidZiama jrengti jtaisa su raudonos spalvos signaline lempute, isiziebiancia skys¢iui rezervuare sumazéjus
Zemiau gamintojo nurodyto lygio. Signaliné lemputé turi biti aiskiai matoma ir dienos $viesoje; vairuotojas,
sédédamas savo vietoje, turi turéti galimybe lengvai patikrinti, ar jtaisas tinkamai veikia. Sugedus Sio jtaiso
komponentui, stabdziy sistema turi neprarasti viso efektyvumo. Vairuotojui taip pat turi biti nurodoma, kada
stovéjimo stabdis uZtraukiamas. Gali bati naudojamas tas pats signalinés lemputés signalas.

5.2.4. Kai naudojama ne vairuotojo raumeny jéga, o kitokia energija, nebiitina, kad bity daugiau kaip vienas jos
Saltinis (hidraulinis siurblys, oro kompresorius ir pan.), ta¢iau priemonés, kuriomis varomas prietaisas — tos
energijos Saltinis — turi bati kuo saugesnés.

5.2.4.1.  Kai sugenda kuri nors stabdZiy sistemos pavaros dalis, turi bati uZtikrintas tolesnis energijos tiekimas gedimo
nepaveiktai daliai, kad tuomet, kai to reikalaujama, transporto priemoné bty sustabdoma taip efektyviai, kaip
privaloma stabdant atsarginiais stabdZiais. Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu naudojami jtaisai, kuriuos
lengva jjungti transporto priemonei stovint, arba taikomos automatinés priemonés.
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5.2.4.2.  Be to, uz $io jtaiso kontiiro jrengti kaupikliai turi biiti tokie, kad sutrikus energijos tiekimui, po to, kai
darbinés stabdziy sistemos valdiklis keturis kartus buvo priverstas veikti visa eiga Sios taisyklés 4 priedo 1.2
punkte nurodytomis sglygomis, transporto priemoneg turi biiti jmanoma sustabdyti ta valdiklj jjungus penktg
karta ir ji buty sustabdoma taip efektyviai, kaip privaloma stabdant atsarginiais stabdziais.

5.2.4.3.  Kai naudojamos hidraulinés stabdziy sistemos su energijos akumuliatoriais, sie reikalavimai laikomi jvykdytais,
jei laikomasi $ios taisyklés 4 priedo 1.3 punkte nustatyty reikalavimy.

5.2.5. Laikantis 5.2.2, 5.2.3 ir 5.2.4 punktuose nustatyty reikalavimy, negalima naudoti tokio tipo automatiniy
jtaisy, kuriy mazo efektyvumo galima biity nepastebéti dél to, kad tam tikros paprastai neveikiancios dalys
suveikia tik sugedus stabdZiy sistemai.

5.2.6. Darbiné stabdziy sistema turi veikti visus transporto priemonés ratus ir tinkamai paskirstyti asims tenkancia
jéga-
5.2.7. Kai transporto priemonése sumontuotos B kategorijos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, kity stab-

dymo 3altiniy sukuriamos stabdymo jégos gali biiti taip priderintos, kad biity taikoma tik elektriné regene-
raciné stabdziy sistema, jeigu laikomasi abiejy toliau nurodyty salygy.

5.2.7.1. NereikSmingi elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos stabdymo jégos pokyciai (pvz., pasikeitus traukos
baterijy elektros jkrovos lygiui) automatiskai kompensuojami tam tikru stabdymo faziy kitimu, su salyga, kad
laikomasi viename i§ $ios taisyklés priedy nustatyty reikalavimy (°):

3 priedo 1.3.2 punkte arba

6 priedo 5.3 punkte (jskaitant atvejus, kai elektrinis variklis veikia).

5.2.7.2.  Be to, stabdziai turi jsijungti automatiskai ir stabdyti visus transporto priemonés ratus, kai to reikia siekiant
uztikrinti, kad stabdymo greitis () ir toliau priklausyty nuo vairuotojo stabdymo uzklausos, atsizvelgiant j
padangos ir kelio dangos trintj.

5.2.8. Darbinés stabdziy sistemos jéga turi bati simetriskai paskirstyta tarp tos pacios asies raty transporto prie-
mongés iSilginés vidurio plokstumos atzvilgiu.

Turi bati deklaruotas kompensavimas ir tokios funkcijos, kaip stabdziy antiblokavimas, dél kuriy jmanoma
nukrypti nuo 3io simetrisko pasiskirstymo.

5.2.8.1.  Apie elektrinés valdymo pavaros kompensuojamg stabdZiy sistemos veikos pablogéjimg arba defekta vairuo-
tojui pranesama geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, apibiidintu 5.2.21.1.2 punkte. Sio reikalavimo turi biiti
laikomasi visomis apkrovos salygomis, kai kompensavimas virSija Sias ribines vertes:

5.2.8.1.1. bet kurios asies skersinio stabdziy slégio skirtuma:

a) 25 % didesniosios vertés, kai transporto priemonés létéjimas > 2 mjs%;

b) verte, atitinkancia 25 % vertés, esant 2 m/s?, kai létéjimas mazesnis uz § dydj;

(°) Tipo patvirtinimo institucija, jgaliota suteikti patvirtinima, turi teis¢ patikrinti darbiniy stabdziy sistema, taikydama papildomas
transporto priemonés bandymo procedaras.
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5.2.8.1.2. atskirg kompensuojamgja bet kurios asies verte:

a) > 50 % vardinés vertés, kai transporto priemonés létéjimas > 2 m/s?;

b) verte, atitinkancia 50 % vardinés vertés esant 2 m/s?, kai létéjimas mazesnis uz §j dydi.

5.2.8.2.  Kompensavimas apibréztomis salygomis leidziamas tik jeigu stabdziai pirmg karta jjungiami transporto
priemonei vaziuojant grei¢iau nei 10 km/h.

5.2.9. Sutrikus elektrinés valdymo pavaros funkcijai, stabdZiai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to nepageidauja.

5.2.10. Darbinés, atsarginés ir stovéjimo stabdZiy sistemos turi veikti stabdymo pavirsius, sujungtus su ratais tinkamo
stiprumo komponentais.

Kai tam tikros aSies arba aiy stabdymo momentas sukuriamas tiek frikciniy stabdziy sistema, tiek B kate-
gorijos elektrine regeneracine stabdZiy sistema, pastargjj Saltinj leidziama iSjungti, jeigu frikciniy stabdziy
Saltinis lieka sujungtas nuolatos ir gali uZztikrinti kompensavima, minéta 5.2.7.1 punkte

Tadiau jvykus trumpam pereinamajam i$sijungimui, priimtinas ir ne visiskas kompensavimas, jeigu per 1 s is
kompensavimas pasiekia bent 75 % galutinés vertés.

Nepaisant to, visais atvejais nuolatos sujungta frikciniy stabdziy sistema turi uZtikrinti, kad tiek darbiniy, tiek
atsarginiy stabdziy sistemy efektyvumas toliau atitikty nustatyta lygi.

Stovéjimo stabdZiy sistemos stabdymo pavirsius leidZziama atjungti tik jeigu $j atjungimg valdo pats vairuo-
tojas, sédintis savo vietoje ir naudojantis sistema, kuri negali suveikti jvykus nuotékiui.

5.2.11. Stabdziy dilima turi bati jmanoma lengvai pasalinti rankiniu ar automatiniu bidu reguliuojamomis priemo-
némis. Be to, stabdziy ir pavaros valdiklis ir komponentai turi turéti tokia eigos atsarga ir prireikus tinkamy
kompensavimo priemoniy, kad, stabdziams ikaitus arba iki tam tikros ribos susidévéjus stabdziy trinkelés
antdéklams, buty galima uztikrinti efektyvy stabdyma, nieko tiesiogiai nereguliuojant.

5.2.11.1. Darbiniy stabdziy dilimo reguliavimas atlickamas automatiskai. Automatiniai dilimo reguliavimo mecha-
nizmai turi baiti tokie, kad stabdziams jkaitus ir atauSus, vis dar baty jmanoma uztikrinti efektyvy stabdyma.
Visy pirma, atlikus bandymus pagal 3 priedo 1.5 punkta (I tipo bandymus) transporto priemoné turi toliau
jprastai veikti.

5.2.11.2. Darbiniy stabdziy frikciniy komponenty dilimo patikra

5.2.11.2.1. Darbiniy stabdziy trinkelés antdékly dilimg turi bati jmanoma lengvai patikrinti nenuimant raty pro tinkamas
tikrinimo angas transporto priemonés iSoréje ar apacioje arba kitais biidais. Galima tikrinti naudojant
paprastus standartinius darbo jrankius ar bendrg transporto priemoniy tikrinimo jranga.

Be to, galima naudoti kiekvienam ratui (sudvejinti ratai laikomi vienu ratu) skirtg jutiklj, kurivo savo vietoje
sédintis vairuotojas jspéjamas, kada bitina pakeisti antdéklus. Jeigu tai yra vaizdo signalas, galima naudoti
5.2.21.1.2 punkte nurodyta geltonos spalvos jspéjamajj signala.
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5.2.11.2.2. Frikciniy stabdzio disky ar biigny pavirsiy dilimo buklés vertinima galima atlikti tik tiesiogiai iSmatavus
veikian¢ius komponentus ar iSanalizavus stabdzio disky ar btigny dilimo rodiklius, todél sarankg gali prireikti
i§ dalies iSardyti Todél teikiant tipo patvirtinimg transporto priemonés gamintojas turi nustatyti:

a) metoda, kuriuo biity galima jvertinti frikciniy blgny ir disky pavirsiy dilima, jskaitant tai, kas turi bati
iSardyta, ir kokie jrankiai ir procediiros yra reikalingi siam darbui;

b) informacijg apie didZiausig priimting dilimo ribg, kurig pasiekus antdéklus bitina pakeisti.

Si informacija turi biiti paskelbta, pvz., transporto priemonés zinyne ar elektroniniy duomeny bazéje.

5.2.12. Hidrauliniy pavary stabdziy sistemose skyscio rezervuary jpylimo angos turi bati lengvai pasiekiamos; be to,
talpyklos, kuriose laikomas skys¢iy rezervas, turi bati suprojektuotos ir sukonstruotos taip, kad skysciy
rezervo lygj biity galima lengvai patikrinti jy neatidarius, o maziausia bendra rezervuaro talpa bty lygi
skyscio, i$stumto, kai visi su rezervuarais sujungti raty cilindrai ar apkaby stimokliai, bidami su naujais
antdeklais neveikos padétyje, nuspaudus valdiklj, pereina j padéti, kurioje antdéklai bina visiskai sudile, tariui.
Jeigu Sie reikalavimai nejvykdomi, 5.2.21.1.1 punkte nurodytu raudonos spalvos ispéjamuoju signalu vairuo-
tojo démesys atkreipiamas | maziausig skyscio rezervo sumazéjima, dél kurio stabdziy sistema gali sugesti.

5.2.13. Hidraulinés pavaros stabdziy sistemose naudojamo skyscio tipas Zymimas simboliu pagal standarto ISO
9128:2006 1 arba 2 brézinj ir atitinkamu DOT Zenklu (pvz., DOT 3). Simbolis ir Zenklas turi bati pritvirtinti
matomoje vietoje taip, kad jy nebiity galima nutrinti, 100 mm atstumu nuo skyscio rezervuary jpylimo angy;
gamintojas gali pateikti papildomos informacijos.

5.2.14. Ispéjamasis jtaisas

5.2.14.1.  Kai, nenaudojant energijos akumuliatoriy, darbine stabdziy sistema negalima uZztikrinti stabdziy veiksmin-
gumo, nustatyto atsarginei stabdziy sistemai, bet kurioje transporto priemonéje, kurioje sumontuota akumu-
liatoriaus energija maitinama darbiné stabdziy sistema, turi biiti jrengtas jspéjamasis jtaisas, kurio regimuoju
ar garsiniu signalu jspéjama, kad energijos rezervo bet kurioje sistemos dalyje lygis nukrito iki ribos, kuria
pasiekus ir nors i§ naujo ir nepapildZius rezervuaro bei neatsizvelgus j transporto priemonés apkrova,
darbiniy stabdziy valdiklj jmanoma jjungti penktg kartg, po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis keturis
kartus buvo priverstas veikti visa eiga, ir pasiekti nustatytajj atsarginiy stabdziy veiksminguma (nesugedus
darbiniy stabdziy pavarai ir kuo tiksliau sureguliavus stabdzius). Sis ispéjamasis jtaisas turi biiti nuolatos
tiesiogiai sujungtas su kontiru. Varikliui veikiant jprastai ir kol stabdziy sistemoje néra gedimy, kaip kad ir
turi bati atliekant tipo patvirtinimo bandymus, jspéjamasis jtaisas neturi skleisti jokiy signaly, isskyrus tuomet,
kai, uzvedus variklj, batina jkrauti energijos akumuliatoriy (-ius). Naudojamas 5.2.21.1.1 punkte nurodytas
raudonos spalvos jspéjamasis vaizdo signalas.

5.2.14.2.  Tadiau, jeigu transporto priemonés laikomos atitinkanciomis 3ios taisyklés 5.2.4.1 punkto reikalavimus dél to,
kad jos atitinka $ios taisyklés 1 priedo 3.4 punkto reikalavimus, jspéjamojo jtaiso signalas turi bati ir vaizdo,
ir garsinis. Sie jtaisai nebditinai turi veikti vienu metu, jeigu kiekvienas jy atitinka nustatytuosius reikalavimus,
o garsinis signalas nejjungiamas anks¢iau uZ vaizdo. Naudojamas 5.2.21.1.1 punkte nurodytas raudonos
spalvos jspéjamasis vaizdo signalas.

5.2.14.3.  Sis garsinis jtaisas gali neveikti, kai naudojamas stovéjimo stabdis ir (arba), gamintojo nuoziiira, tada, kai
automatinés pavary dézés selektoriaus svirties padétis yra stovéjimo (,Park”) padétis.

5.2.15. Nepazeidziant 5.1.2.3 punkte nustatyty reikalavimy, kai tam, kad stabdziy sistema veikty, biitinas papildomas
energijos Saltinis, energijos rezervo turi bati tiek, kad, sustojus varikliui ar sugedus priemonéms, kuriomis
varomas tas energijos Saltinis, stabdziy veiksmingumas likty toks, kad transporto priemone bty galima
sustabdyti nustatytomis salygomis. Be to, jeigu vairuotojo raumeny jéga, kuria veikiama stovéjimo stabdziy
sistema, sustiprinama stiprintuvu, turi bati uztikrinama, kad, sugedus tam stiprintuvui, bity galima jjungti
stovéjimo stabdj, jeigu reikia, panaudojant stiprintuvui netiekiamos energijos rezerva. Sis energijos rezervas
gali bati skirtas ir darbinei stabdziy sistemai.
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5.2.16. Pagalbinei pneumatinei ir (arba) hidraulinei jrangai energija turi bati tiekiama taip, kad létéjimo charakteris-
tikos, kai jranga veikia, atitikty nustatytus dydzius, o stabdziy sistemoms tiekiamos energijos rezervo lygis,
pazeidus energijos Saltinj bei jsijungus pagalbinei jrangai, nesumazéty labiau, negu nurodyta 5.2.14 punkte.

5.2.17.  Jeigu motoriné transporto priemoné yra pritaikyta tempti prickabg su elektriniais darbiniy stabdziais, turi bati
jvykdyti toliau nurodyti reikalavimai.

5.2.17.1.  Motorinés transporto priemonés maitinimo Saltinio (generatoriaus ir baterijos) galia turi bati tokia, kad
elektrinei stabdziy sistemai bity galima tiekti elektros srove. Kai variklis veikia gamintojo rekomenduojama
tusCigja eiga ir yra jjungti visi elektros prietaisai, kuriuos gamintojas yra jrenges transporto priemonéje kaip
standarting jranga, prie jungties matuojama elektros linijy jtampa, esant didZiausiai vartojamajai elektrinés
stabdziy sistemos srovei (15 A), neturi nukristi Zemiau 9,6 V. NET elektros linijy perkrovos metu neturi biiti
trumpojo jungimo.

5.2.17.2.  Sugedus motorinés transporto priemonés darbinei stabdZiy sistemai, kai t3 sistemg sudaro ne maziau kaip dvi
atskiros dalys, nesugadinta dalis ar dalys turi suveikti ir i§ dalies ar visiSkai jjungti priekabos stabdzius.

5.2.17.3.  Stabdymo zibinto jungiklj ir grandine elektrinei stabdziy sistemai jjungti leidZiama naudoti tik tada, kai
jjungimo linija sujungta lygiagreciai su stabdymo Zibintu, o stabdymo Zzibinto jungiklis ir grandiné gali
islaikyti papildoma apkrova.

5.2.18. Papildomi reikalavimai, taikomi transporto priemonéms, kuriose sumontuota elektriné regeneraciné stabdziy
sistema

5.2.18.1. Transporto priemonés, kuriose sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema

5.2.18.1.1. elektriné regeneraciné stabdziy sistema jjungiama tik akseleratoriaus pedalu ir (arba) jjungus neutralig pavaros
padéti.

5.2.18.2. Transporto priemonés, kuriose sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema

5.2.18.2.1. Vienos darbinés stabdziy sistemos dalies neturi biti imanoma i§ dalies ar visiSkai atjungti jokiomis kitomis
priemonémis, i§skyrus automatines. Si nuostata neturi bati aiskinama kaip nukrypimas nuo 5.2.10 punkte
nustatyty reikalavimy.

5.2.18.2.2. Turi bati tik vienas darbinés stabdziy sistemos valdiklis.

5.2.18.2.3. Darbinés stabdziy sistemos veikimas neturi pablogéti iSjungus variklj (-ius) arba dél taikomo pavary
perdavimo skaiciaus.

5.2.18.2.4. Jeigu elektrinés stabdziy dalies veikimas uZtikrinamas, atsiZvelgiant j darbiniy stabdziy valdiklio siunciamg
informacijg ir pagal tai nustatomas raty stabdymo jégas, ne véliau, kaip jjungus valdyma, vairuotojas ispéja-
muoju vaizdo signalu turi biti jspétas apie tai, kad nesilaikoma 3ios salygos ir taip neatsizvelgiama j reika-
lavimg dél asims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymo (atitinkamai 5 arba 6 priedas); signalas turi likti
jziebtas tol, kol nebus pasalintas defektas, o jungiklio padétis bus ,Vaziuoti“ (,Go").

5.2.18.3. Jeigu transporto priemonése sumontuotos abiejy kategorijy elektrinés regeneracinés stabdZziy sistemos,
taikomi visi susije reikalavimai, iSskyrus 5.2.18.1.1 punkta. Tokiu atveju elektriné regeneraciné stabdziy
sistema gali baiti jjungta akseleratoriaus pedalu ir (arba) jjungus neutralig pavaros padéti. Be to, darbiniy
stabdziy valdiklis turi veikti taip, kad nesumazéty stabdymo efektyvumas, pasiektas atleidus akseleratoriaus
pedala.
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5.2.18.4. Magnetiniai ar elektriniai laukai turi neturéti neigiamos jtakos elektriniy stabdziy veikimui.

5.2.18.5. Jeigu transporto priemonéje sumontuotas stabdZiy antiblokavimo jtaisas, $iuo jtaisu turi baiti valdoma elekt-
riné regeneraciné stabdziy sistema.

5.2.18.6. Traukos baterijy jkrovos lygis nustatomas $ios taisyklés 3 priedo priedélyje nustatytu metodu (6).
5.2.19. Specialiis papildomi reikalavimai, taikomi elektrinei stovéjimo stabdZziy sistemos pavarai
5.2.19.1.  Sutrikus elektrinei pavarai, draudziamas bet koks netikétas stovéjimo stabdziy sistemos jsijungimas.

5.2.19.2.  Ivykus elektriniam valdiklio gedimui ar nutrikus elektrinés valdymo pavaros laidams, jungiantiems valdiklj ir
elektroninj valdymo bloka, kuris tiesiogiai sujungtas su valdikliu, bet nesutrikus elektros tiekimui, vairuotojo
vietoje sédintis asmuo privalo turéti galimybe jjungti stovéjimo stabdZiy sistemg ir laikyti pakrauta transporto
priemong 8 % nuolydZio ikalnéje arba nuokalnéje. Siuo atveju, transporto priemonei stovint, stovéjimo
stabdZius taip pat leidziama jjungti automatiskai, jeigu veiksmingumas nesumazéja, o jjungti stovéjimo stab-
dziai veikia neatsizvelgiant j uzdegimo (paleidimo) jungiklio padétj. Pasirinkus 3ig alternatyva, stovéjimo
stabdis automatiskai atleidziamas, kai tik vairuotojas vél ima vaZiuoti transporto priemone. Minétam veiks-
mingumui uZtikrinti galima naudoti variklio ir (arba) ranking pavarg arba automating pavarg (pasirinkus
stovéjimo padét;).

5.2.19.2.1. Apie nutrikusius elektrinés pavaros laidus arba elektrinio stovéjimo stabdziy sistemos valdiklio gedima
vairuotojui praneSama geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, nurodytu 5.2.21.1.2 punkte. Minétas geltonos
spalvos jspéjamasis signalas turi jsiziebti iSkart, kai tik nutrGiksta stovéjimo stabdziy sistemos elektrinés
valdymo pavaros laidai.

Be to, apie minétg elektrinj valdiklio gedimg ar nutrikusius iSorinius elektroninio valdymo mazgo (-y) laidus,
i$skyrus energijos tiekimo triktj, vairuotojui praneSama raudonos spalvos jspéamuoju signalu, nurodytu
5.2.1.21.1.1 punkte, mirksin¢iu tol, kol uzvedimo (paleidimo) jungiklio padétis yra ,Jjungta“ (,On“ arba
,Run) ir dar ne maziau kaip 10 sekundziy, o valdiklio padétis yra ,ljungta“ (,On").

Tadiau jeigu stovéjimo stabdziy sistema nustato, kad stovéjimo stabdis tinkamai nuspaustas, raudonos spalvos
ispéjamasis signalas gali nustoti mirkséti ir tada nemirksintis raudonos spalvos signalas reiskia, kad stovéjimo
stabdziai veikia.

Kai apie stabdymga stovéjimo stabdZiu paprastai prane$ama atskiru raudonos spalvos ispéjamuoju signalu,
atitinkanciu visus 5.2.21.2 punkto reikalavimus, $is signalas turi atitikti raudonam signalui nustatytus reika-
lavimus.

5.2.19.3.  Papildomai jrangai gali bati tickiama stovéjimo stabdziy sistemos elektrinés pavaros energija, su salyga, kad
tickiamos energijos pakanka stovéjimo stabdZiy sistemai jjungti, kai transporto priemonés elektriné apkrova
yra ne trikties bisenos. Be to, kai energijos rezervas taip pat naudojamas darbinei stabdziy sistemai, taikomi
5.2.20.6 punkte nustatyti reikalavimai.

5.2.19.4. I§jungus uzdegimo (paleidimo) jungiklj, kuriuo valdoma stabdziy sistemos elektros energija, ir (arba) istraukus
raktg, turi ir toliau biti jmanoma jjungti stovéjimo stabdziy sistema, taciau neleidZiama jos iSjungti.

5.2.20. Specialiis papildomi reikalavimai, taikomi darbinei stabdziy sistemai su elektrine valdymo pavara
5.2.20.1.  Atleidus stovéjimo stabdj, darbiné stabdziy sistema turi atitikti Siuos reikalavimus:

(%) Susitarus su technine tarnyba, nereikia vertinti ty transporto priemoniy jkrovos lygio, kuriy traukos akumuliatoriy jkrovimo energijos
Saltinis ir jy jkrovos lygio reguliavimo priemonés yra sumontuoti viduje.
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a) kai varymo sistemos jjungimo ir i§jungimo valdiklio padétis yra ,[jungta“ (,On“ arba ,Run“), sukuriama
bendra statiné stabdymo jéga, bent jau lygiaverté jégai, nustatytai atliekant O tipo darbiniy stabdziy
veiksmingumo bandymg pagal Sios taisyklés 3 priedo 2.1 punktg;

b) per pirmasias 60 sekundziy nuo varymo sistemos jjungimo ir iSjungimo valdiklio perjungimo | padétj
J§jungta“ (,Off*) arba ,Uzrakinta“ (,Lock) ir (arba) iStraukus uzvedimo raktelj, stabdis paspaudziamas tris
kartus ir sukuriama bendra statiné stabdymo jéga, bent jau lygiaverté jégai, nustatytai atliekant 0 tipo
darbiniy stabdziy veiksmingumo bandymg pagal Sios taisyklés 3 priedo 2.1 punktg, ir

) pra¢jus pirmiau nustatytam laikui arba per 60 sekundziy stabdj paspaudus ketvirta karta, nelygu, kas
jvyksta pirmiau, sukuriama bendra statiné stabdymo jéga, bent jau lygiaverté jégai, nustatytai atlickant 0
tipo darbiniy stabdziy veiksmingumo bandyma pagal Sios taisyklés 3 priedo 2.2 punkta.

Tai turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos energijos perdavimo pavaroje turi biti uztektinai energijos.

5.2.20.2.  Ivykus vieninteliam laikinam elektrinés valdymo pavaros, iSskyrus energijos tieckima, gedimui (< 40 ms), pvz.,
signalas yra neperduodamas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida, tai neturi turéti akivaizdaus poveikio
darbiniy stabdziy veiksmingumui.

5.2.20.3.  Apie elektrinés valdymo pavaros gedima ('), i$skyrus energijos tiekimo triktj, turintj poveikio Sioje taisykléje
nurodyty sistemy funkcijoms ir veiksmingumui, vairuotojui atitinkamai prane$ama raudonos ir geltonos
spalvos signalais, nurodytais 5.2.21.1.1 ir 5.2.21.1.2 punktuose. Kai nebegalima uztikrinti nustatyto darbiniy
stabdziy veiksmingumo (suveikia raudonos spalvos jspéjamasis signalas), apie elektros maitinimo (pvz.,
nutraukimo ar i$jungimo) gedimus vairuotojui praneSama iskart, kai tik jie jvyksta, o nustatytasis atsarginiy
stabdziy veiksmingumas uZtikrinamas jjungiant darbiniy stabdziy valdiklj, vadovaujantis $ios taisyklés 3
priedo 2.2 punktu.

5.2.20.4. Sugedus elektrinés valdymo pavaros energijos Saltiniui, pradedant nuo energijos lygio vardinés vertés, uztik-
rinta visa darbinés stabdziy sistemos valdymo galia, po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis dvidesimt
karty i eilés buvo priverstas veikti visa eiga. Atliekant bandyma, stabdziy valdiklis 20 sekundziy visiskai
jjungiamas ir, kaskart jjungus, 5 sekundéms i$jungiamas. Tai turéty reiksti, kad, atlickant $j bandyma, darbinés
stabdziy sistemos energijos perdavimo pavaroje turi biti uztektinai energijos, kad bty galima ja jjungti visa
eiga. Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas kaip nukrypimas nuo 4 priede nustatyty reikalavimy.

5.2.20.5. Kai baterijos jtampa nukrenta Zemiau gamintojo nurodytos ribos, kurig pasiekus nebegalima garantuoti
nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo ir (arba) bent jau du nepriklausomi darbiniy stabdziy kontirai
nebegali uztikrinti nustatytojo atsarginiy stabdziy veiksmingumo, turi isijungti raudonos spalvos ispéjamasis
signalas, nurodytas 5.2.21.1.1 punkte. [sijungus ispéjamajam signalui, turi bati jmanoma jjungti darbiniy
stabdziy valdiklj ir pasiekti bent jau atsarginiy stabdZiy veiksmingumg, nustatyta Sios taisyklés 3 priedo
2.2 punkte. Tai turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos energijos perdavimo pavaroje turi biti uZtektinai
energijos.

5.2.20.6. Jeigu papildomai jrangai energija tiekiama i§ to paties rezervo, kaip ir elektrinei valdymo pavarai, varikliui
pasiekus ne daugiau kaip 80 % didziausio savo grei¢io, energijos turi biti tiekiama tiek, kad jos uZtekty
nustatyto dydzio létéjimo charakteristikoms uZztikrinti; Sis reikalavimas turi baiti jvykdytas arba jrengiant
energijos maitinimo $altinj, kuris neleisty i$naudoti minéto rezervo, kai veikia visa papildoma jranga, arba
automatiskai iSjungiant i§ anksto atrinktas papildomos jrangos dalis, kuriy jtampa virsija kriting ribg, nurodyta
Sios taisyklés 5.2.20.5 punkte, taip, kad nebebity leidZiama naudoti Sio rezervo. Atitiktis reikalavimams
jrodoma apskaiciavimais arba praktiniu bandymu. Sis punktas netaikomas transporto priemonéms, kuriy
nustatytosios létéjimo vertés gali baiti gautos nenaudojant elektros energijos.

(’) Kol nebus vienodos bandymy tvarkos, gamintojas turi pateikti techninei tarnybai galimy pavaros valdiklio gedimy ir jy poveikio
analiz¢. Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ia informacija ir dél jos susitarti.
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5.2.20.7. Jeigu papildomai jrangai tiekiama elektrinés valdymo pavaros energija, turi bati laikomasi $iy reikalavimy:

5.2.20.7.1. sugedus energijos $altiniui, kai transporto priemoné vis dar juda, akumuliatoriuje sukauptos energijos turi biiti
tiek, kad jjungtiems stabdziams jos uztekty;

5.2.20.7.2. sugedus energijos Saltiniui, kai transporto priemoné stovi ir stovéjimo stabdziy sistema yra jjungta, akumu-
liatoriuje turi bati sukaupta tiek energijos, kad jos uztekty $viesoms jjungti net tada, kai nuspaudziami
stabdziai.

5.2.21. Toliau apibréziami bendrieji reikalavimai, taikomi jspéjamiesiems vaizdo signalams, kuriais siekiama pranesti
vairuotojui apie tam tikrus nustatytus motorinés transporto priemonés stabdziy sistemos gedimus (defektus).
Sie signalai naudojami tik Sioje taisykléje apibréztais tikslais, i$skyrus 5.2.21.5 punkte nustatytus atvejus.

5.2.21.1. Motorinése transporto priemonése turi biti numatyta galimybé ispéti Siais jspéjamaisiais vaizdo signalais apie
stabdziy gedimag ar defekta:

5.2.21.1.1. raudonos spalvos ispéjamuoju signalu praneSama apie kitose $ios taisyklés dalyse apibréztus transporto
priemonés stabdZiy sistemos gedimus, neleidzian¢ius uztikrinti nustatytojo darbiniy stabdziy veiksmingumo
ir (arba) veikti bent vienam i§ dviejy atskiry darbiniy stabdziy kontary;

5.2.21.1.2. kai taikoma, geltonos spalvos ispéjamuoju signalu praneSama apie elektriniu bidu nustatyta transporto
priemonés stabdziy sistemos defekts, apie kurj nepraneSama raudonos spalvos jspéjamuoju signalu, aprasytu
5.2.21.1.1 punkte.

5.2.21.2. Ispéjamieji signalai turi bati matomi net dienos metu. Vairuotojas, sédédamas jam skirtoje vietoje, turi turéti
galimybe lengvai patikrinti, ar jtaisas tinkamai veikia. Sugedus kuriam nors $iy jspéjimo jtaisy komponentui,
stabdziy sistemos veiksmingumas neturi sumazéti.

5.2.21.3.  I3skyrus kituose punktuose nustatytus atvejus:

5.2.21.3.1. apie nurodyta gedima arba defekta minétu ispéjamuoju signalu (-ais) vairuotojui praneSama ne véliau kaip
jjungiant atitinkamy stabdziy valdiklj;

5.2.21.3.2. ispéjamasis signalas (-ai) turi likti matomi tol, kol nepasalinamas gedimas (defektas) ir uzvedimo (paleidimo)
jungiklio padétis yra ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run”), ir

5.2.21.3.3. ispéjamasis signalas turi bati pastovus (nemirksintis).

5.2.21.4. Minétas jspéjamasis signalas (-ai) turi jsiZiebti, kai transporto priemonés elektros jrangai (ir stabdZiy sistemai)
imama tiekti energijg. Atliekant stovin¢ios transporto priemonés stabdziy sistemos patikrg, nustatoma, ar
prie§ isijungiant signalams neliko nurodyty gedimy ar defekty. Nurodyti gedimai arba defektai, dél kuriy
turéty jsijungti minéti jspéjamieji signalai, taciau kurie nebuvo nustatyti statinémis salygomis, nustacius juos,
turi likti atmintyje ir turi bati parodomi uZvedus transporto priemone bei visada, kada uzvedimo (paleidimo)
jungiklio padétis yra ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run®), kol gedimas arba defektas nebus pasalintas.

5.2.21.5.  Apie nenurodytus gedimus (ar defektus) arba apie stabdzius ir (arba) darbing motorinés transporto priemonés
pavarg gali biiti praneSama geltonos spalvos signalu, nurodytu 5.2.21.1.2 punkte, su salyga, kad laikomasi iy
reikalavimy:

5.2.21.5.1. transporto priemoné stovi;
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5.2.21.5.2. po to, kai stabdZiy sistemai imama tiekti energijg ir atlickami 5.2.21.4 punkte nurodyti veiksmai, signalas
parodo, kad neaptikta jokiy nurodyty gedimy (ar defekty) ir

5.2.21.5.3. apie nenurodytas triktis ar kitus dalykus prane§ama tik mirksin¢iu jspéjamuoju signalu. Taciau, transporto
priemonei émus virsyti 10 km/h greiti, ispéjamasis signalas turi uzgesti.

5.2.22. Stabdymo signalo jjungimas, siekiant jZiebti stabdymo Zibintus

5.2.22.1. Vairuotojui jjungus darbing stabdziy sistema, turi jsijungti signalas, naudojamas stabdymo Zibintams jZiebti.

5.2.22.2. Minétas signalas jjungiamas, jeigu darbiné stabdZiy sistema aktyvuojama jjungiant automatiskai kontroliuo-
jamo stabdymo funkcija. Tadiau kai létinimas yra mazesnis nei 0,7 m/s?, signalas gali biiti nuslopintas (%).

5.2.22.3. Minétas signalas nejjungiamas, jeigu darbiné stabdziy sistema aktyvuojama jjungiant atskiry raty stabdymo
funkcija (%).

5.2.22.4.  Sios taisyklés 2.17 punkte apibréztos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, sukuriancios létinimo jéga
nuspaudus akceleratoriaus pedala, pirmiau minéta signala turi jjungti laikantis iy nuostaty:

Transporto priemonés létinimas Signalo jjungimas
< 0,7 ms’ Signalas nejjungiamas
> 0,7 mfs? ir < 1,3 m/s? Signalas gali biti jjungtas
> 1,3 m/s? Signalas jjungiamas

Bet kuriuo atveju signalas turi iSsijungti véliausiai tada, kai létéjimas tampa mazesnis nei 0,7 m/s? (5).

5.2.23. Jeigu transporto priemonéje jrengti avarinio stabdymo rodikliai, avarinio stabdymo signalas isijungia ir i$si-
jungia tik suveikus darbinei stabdziy sistemai, jei paisoma $iy salygy (%):

5.2.23.1.  Signalas neturi jsijungti, kai transporto priemonés létéjimas yra mazesnis nei 6 mj/s?, bet gali suveikti kai
létéjimas yra lygus Siai vertei arba didesnis; fakting verte nustato transporto priemonés gamintojas.

Signalas turi iSsijungti véliausiai tada, kai létéjimas tampa mazesnis nei 2,5 m/s%.
5.2.23.2. Taip pat gali biti taikomos $ios salygos:

a) signalas gali jsijungti remiantis transporto priemonés létéjimo esant stabdymo poreikiui prognoze, laikantis
isijungimo ir i$sijungimo ribiniy verciy, apibrézty 5.2.23.1 punkte, arba

b) signalas gali suveikti vaziuojant didesniu nei 50 kmjh greiciu ir stabdziy antiblokavimo sistemai veikiant
visu ciklu (kaip apibrézta 6 priedo 2 dalyje).

Signalas turi i$sijungti, kai stabdZziy antiblokavimo sistema nustoja veikti visu ciklu.

(%) Teikiant tipo patvirtinimg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti $io reikalavimo atitiktj.
(°) Pasirinkus atskiry raty stabdyma, §i funkcija gali biiti pakeista automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija.
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5.2.24. Bet kokia transporto priemoné, kurioje sumontuota ESC sistema, atitinkanti 2.25 punkta, turi atitikti Sios
taisyklés 9 priedo A dalyje pateiktus jrangos, veiksmingumo ir bandymy reikalavimus.

5.2.24.1.  Uzuot taikius 5.2.24 punkte nustatytg reikalavima, M; ir N; kategorijy transporto priemonése, kuriy masé
(parengtos eksploatuoti transporto priemonés) yra didesné nei 1735 kg, gali bati jrengta transporto prie-
mongés stabilizavimo sistema, | kurig jeina apsaugos nuo apsivertimo valdymas ir vaziavimo krypties valdymas
ir kuri atitinka Taisyklés Nr. 13 21 priede nustatytus techninius reikalavimus.

5.2.25. M, ir N; kategorijy motorinés transporto priemonés, kuriose sumontuoti laikino naudojimo atsarginiai ratai ir
(arba) padangos, turi atitikti Taisyklés Nr. 64 3 priede nustatytus atitinkamus techninius reikalavimus.

6. BANDYMAI

Sios taisyklés 3 priede apradyti stabdymo bandymai, kuriuos turi iSlaikyti patvirtinti pateiktos transporto
priemonés, ir privalomasis stabdziy veiksmingumas.

7. TRANSPORTO PRIEMONES TIPO AR STABDZIY SISTEMOS PAKEITIMAS IR PATVIRTINTO TIPO ISPLETIMAS

7.1. Apie kiekvieng transporto priemonés tipo pakeitima praneSama transporto priemonés tipo patvirtinimg
suteikusiai tipo patvirtinimo institucijai. Tuomet tipo patvirtinimo institucija gali:

7.1.1. manyti, kad pakeitimai grei¢iausiai neturés pastebimo neigiamo poveikio ir kad bet kokiu atveju transporto
priemoné vis tiek atitinka reikalavimus; arba

7.1.2. reikalauti i§ techninés tarnybos, atsakingos uz bandymus, kitos bandymo ataskaitos.

7.2. Apie tipo patvirtinimg, patvirtinto tipo i§plétimg arba nepatvirtinima $ig taisykle taikan¢ioms susitariancio-
sioms 3alims prane$ama 4.3 punkte aprasyta tvarka.

7.3. Patvirtinta tipa iplecianti kompetentinga institucija suteikia serijos numerj kiekvienai prane$imo formai,
parengtai dél tokio patvirtinto tipo i$plétimo.

8. GAMYBOS ATITIKTIS

Gamybos atitikties kontrolés procediiros turi atitikti nustatytasias Susitarimo 2 priedélyje (E/ECE/324-E/ECE/
TRANS/505/Rev.2) ir jas taikant galioja toliau nurodyti reikalavimai:

8.1. Kiekviena pagal 3ig taisykle patvirtinta transporto priemoné turi bati pagaminta taip, kad atitikty tipa,
patvirtintg pagal 5 dalyje pateiktus reikalavimus.

8.2. Tipo patvirtinimo institucija bet kuriuo metu gali patikrinti kiekvienoje gamybos jmonéje taikoma atitikties
kontrolés metodika. Paprastai Sie patikrinimai atliekami kartg per dvejus metus.

9. SANKCIJOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

9.1. Pagal 3ig taisykle suteiktas transporto priemonés tipo patvirtinimas gali biiti panaikintas, jeigu nesilaikoma 8.1
punkte nustatyty reikalavimy.

9.2. Jeigu 3ig taisykle taikanti Susitarimo 3alis panaikina savo anksciau suteiktg patvirtinima, ji apie tai kitoms 3ig
taisykle taikanc¢ioms susitarianciosioms Salims nedelsdama pranesa naudodama Sios taisyklés 1 priede pateikto
pavyzdzio prane$imo forma.
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10. VISISKAS GAMYBOS NUTRAUKIMAS

Visiskai nutraukes pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoniy gamyba, tipo patvirtinimo sertifi-
kato turétojas apie tai informuoja tipa patvirtinusig institucija. Tokj pranesima gavusi institucija apie tai
pranesa kitoms 3ig taisykle taikancioms susitarianciosioms $alims, naudodama $ios taisyklés 1 priede pateikto
pavyzdzio prane$imo forma.

11. UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGY TECHNINIY TARNYBY IR TIPO PATVIRTINIMO INSTITUCIJU PAVADI-
NIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios Susitarimo Salys Jungtiniy Tauty sekretoriatui pranesa uZ patvirtinimo bandymus
atsakingy techniniy tarnyby ir tipo patvirtinimo institucijy, kurios tvirtina tipa ir kurioms turi bati siun¢iami
prane$imai apie kitose 3alyse patvirtintg tipa, patvirtinto tipo i$plétima, nepatvirtinimg ar patvirtinimo panai-
kinima, pavadinimus ir adresus.

12. PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

12.1. Nuo $ios taisyklés 16 papildymo jsigaliojimo datos né viena $ia taisykle taikanti susitariancioji Salis neturi
atsisakyti suteikti tipo patvirtinimy arba juos pripazinti pagal $ig taisykle su pakeitimais, padarytais 16
papildymu.

12.2. Pra¢jus 24 ménesiams nuo $ios taisyklés 16 papildymo jsigaliojimo datos, $ig taisykle taikancios susitarian-

Ciosios Salys tipo patvirtinima suteikia tik tuo atveju, jeigu teikiamas tvirtinti transporto priemonés tipas
atitinka $ios taisyklés su pakeitimais, padarytais 16 papildymu, reikalavimus.

12.3. Nepaisydamos 12.1 ir 12.2 punkty nuostaty $ig taisykle taikancios susitarianciosios Salys toliau teikia tipo
patvirtinimus toms transporto priemonéms, kuriose néra jrengta transporto priemoneés stabilizavimo sistema
arba ESC ir BAS, atitinkancios Sios taisyklés 9 priedo nuostatas.

12.4. Né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji Salis neturi atsisakyti i$plésti patvirtinty tipy pagal nuostatas,
galiojancias pradinio patvirtinimo metu, nesvarbu, ar transporto priemonése yra jrengta transporto priemonés
stabilizavimo sistema arba ESC ir BAS, ar ne.

12.5. Laikantis 12.6 punkto nuostaty, net ir po $ios taisyklés 16 papildymo jsigaliojimo datos pagal bet kurj Sios
taisyklés papildyma suteikti tipo patvirtinimai lieka galioti, o $ig taisykle taikancios susitarianciosios 3alys juos
toliau pripazista.

12.6. Kai siekiama gauti nacionalinj arba regioninj tipo patvirtinimg, $ig taisykle taikancios susitarianciosios $alys
neprivalo pripazinti ty tipy transporto priemoniy patvirtinimo, kuriose néra jrengta transporto priemonés
stabilizavimo sistema arba ESC ir BAS.
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1 PRIEDAS

PRANESIMAS (*)
(Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

pateiktas: institucijos pavadinimas

dél transporto priemoniy tipo (%): patvirtinimo suteikimo

patvirtinto tipo iSplétimo
nepatvirtinimo

patvirtinimo panaikinimo
visisko gamybos nutraukimo

dél stabdziy, remiantis Taisykle Nr. 13-H

Tipo patvirtinimo NI, .c.omcrrrmrmerrermesecsesmsmeenesennces I$plétimo Nr.

1. Transporto priemonés pavadinimas arba jos prekés Zenklas: ...occeerneeerinns

2. Transporto PriemonNEs tIPAS: ... s sssssssssseees

3. Gamintojo pavadinimas i AdIESAS: ....cumurrerrrccrrecesmmmmmmmnmmeemnsssssccessssssssssmmssesssssesssssesees

4. Gamintojo atstovo, jei toks yra, pavadinimas i adresas: ........recemmmeerecsermeene

5. Transporto PriemOoNES MASE: ... sssssssssssssssssssesssssssssssnes
5.1. Didziausia transporto PriemMONES MASE: .....mmmmrverrresmmmrrrssssssmssssssssssssnmssssssssssssssssssssssons
5.2, Maziausia transporto Priemonés MasE: ...

6. Kiekvienai asiai tenkancios masés pasiskirstymas (didziausias dydis): .....cemnnne

7. Stabdziy trinkelés antdékly, disky ir bligny marké ir tipas:

7.1 Stabdziy trinkelés antdéklai

7.1.1. Stabdziy trinkelés antdéklai, i$bandyti pagal visus atitinkamus 3 priedo reikalavimus:
7.1.2. Pakaitiniai stabdziy trinkelés antdéklai, iSbandyti pagal 7 prieda: ...
7.2, Stabdziy diskai ir biignai

7.2.1. Stabdziy disky, kuriems taikomas stabdziy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas:
7.2.2. Stabdziy biigny, kuriems taikomas stabdziy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas:
8. VALKIEO HPAS: oovrnevvceeesrrrereeemssasssessessmsssessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessesssssssssssssasosssessssnns

9. Pavary skaiCius it perdavimo SKAICIUS: .......ceummmrreeemmmreresmsmmreresmesmssrsssssssssessessssssssessssssesessesees

10.  Pagrindinés pavaros perdavimo SKAICIUS (=a1): w....eeeeererrcerereereeemmeemmmmnmmeccencerseresmmmeeesnnnannce

11.  Jeigu taikoma, didziausia priekabos, kurig galima prikabinti, masé: ...
11.1.  Priekaba De SEADAZIY ©orveereecccveeemmmes s seecesecesssssssssnsssssssssssssssssssssssssnssssssssssssesssssssssns
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12.

12.1.
12.2.

13.
14.
15.

16.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.

Padangyy MALTICIIYS. ovoceuueeeeuusseereesrecesssesseessssssesssesssessssssssssssnesssssssscesssssssssssmmmnnssssssssesssssesees

Laikino naudojimo atsarginio rato ir (arba) padangos Matmenys: ...

Transporto priemoné atitinka Taisyklés Nr. 6 4 3 priede nustatytus techninius reikalavimus: ......ccccccmemeeeeeenens
taip/ne (%)

DidZiausias ProjektIlis QIEItIS: ommmmmmmermrerrrecereeessmssmmnnmmecssessssecessssnsssssmmmmmssssessessessenees

Trumpas StabdZity SIStEITIOS APTASAS: .euuuuuuueuumuumsemssssussamssssamsamsessssssasessassasmesssasssssssnsssossies

Bandomos transporto priemonés masé:

Pakrauta (kg) Nepakrauta (kg)

1 asis

2 asis

IS viso

Bandymy rezultatai:

[§matuota jéga, kuria
veikiamas valdiklis

(daN)

I$matuotas

Bandymo greitis (kmjh) veiksmingumas

0 tIPO DANAYITIAL .oovvrnrvvceererrrrrecessnrssreisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns

PAVATA ISJUNGLA. eoivveeiiieieisiceniris s ssscisssesiss s ssssssessasssassssesss s s ssass st sise s issenes

darbiniai stabdziai (PAKIOVIS) ...vvvvvvccveeeemmmenssrrrrrsseceesssssssssssssnssssssssssssssssssssssssnnssssssssssssssssess

darbiniai stabdZiai (NEPAKTOVIS) .vvvvvceeeeermsesmsrrrsrsrecerecesssssssssmmsssssssssssssssssssssmssnnssssssssssssssssses

atsarginiai stabdZial (DAKIOVUS) ....cccvvevvcomrirvmmrcermcerescesesssssmmmensnesssessessssssssesesssesessssessssssssns

atsarginiai stabdZiai (EPAKIOVUS) ..uceeuumrrrerecceemmmmmmenmsmsnssnssccsseessssessmsnmmssssssssssessssssssensasnns

JUNGUS PAVATG .o ssassrasseasssassrasssasssassssasssassssasssassssasssassssassssssssassssssssessssssscosens

darbiniai stabdziai (DAKIOVIS) ...vvvvvvccveeeemmmsmsrrrrrsseceessssssssssssnnnsesssssssssssssssssssssnnssssssssssssssssess

darbiniai stabdziai (NEPAKIOVIS) ...vvvccveeeemmmsmrrrrrrereceesssssssssssssnsmssssssssssssssssssssssnnssssssssssssssssees

(pagal 3 priedo 2.1.1 punkto B dalf) ...cecemmmreccemmmmmeeeeemmeresersssssssssesssssssssssessesesssessesees

[ PO DANAYINAL coovrrerrveeviveeessssesseeeseceesssssssesssssssssseessessssssssssssssssssssssesssssssssssmmsnnsssssssesessssesees

preliminariis paspaudimai (pedalo paspaudimo jégai NUSLALYH) ...verrrverreeereveeernnrnne

ikaitusiy stabdziy veiksmingumas (1 Stabteléimas) .......ocmmmmeccrreerreremmmmeeesnnnnne

ikaitusiy stabdziy veiksmingumas (2 Stabtel&imas) .uueeeuummmuememmmmmmmmermmmmmmermmmmmeesmmennes

AtSIKGrImo VeIKSIMINGUITIAS ..ccoueuueiummieioriieesissscrssscssesssssssssssssssssssssssssssssessessssssssssssssssssises

dinaminis stovéjimo stabdzio VelKSMINGUINAS! .......weeweuvmeerevvemmreresmemmesressessssssssessssssesssseeees

Pagal 5 prieda atliekamy veiksmingumo bandymy rezultatal: ........ceemcreceerreeee
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18.  Transporto priemoné yra/néra (%) pritaikyta vilkti priekabg su elektrinémis stabdziy sistemomis.

19. Transporto priemonéje yra/néra (%) sumontuota stabdziy antiblokavimo sistema.

19.1. Transporto priemoné atitinka 6 priede nustatytus reikalavimus: taip/ne (%)

19.2.  Stabdziy antiblokavimo sistemos kategorija: 1/2/3 kategorija (%)

20.  Vadovaujantis 8 priedu, dél Sios (dy) sistemos (-y) pateikti tinkami dokumentai: taip/ne/netaikoma (3)
21. Transporto priemonéje sumontuota ESC SIStrma: ......ecereevermeeneceeesnnnne taip/ne (%)

Jeigu taip: ESC sistema turéjo biiti bandoma pagal 9 priedo A dalyje nustatytus reikalavimus ir turi juos atitikti

........................................... taip/ne (%)
arba transporto priemonés stabilizavimo sistema turéjo biti bandoma pagal Taisyklés Nr. 13 21 priede nustatytus
reikalavimus ir turi juos atitikti taip/ne ()

22. Transporto priemonéje yranéra (%) sumontuota stabdziy sistema su stiprintuvu, atitinkanti 9 priedo B

dalyje nustatytus reikalavimus.
22.1.  A[B/C kategorijos stabdziy sistema su stiprintuvu (?)

22.1.1. Jeigu sistema yra A kategorijos, nustatomas jégos slenkstis, kurj pasiekus padidéja pedalo paspaudimo jéegos
ir stabdziy sIEgio SANLYKIS (3) wooverevevrrrrssmeemisrssssmmssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns

22.1.2. Jeigu sistema yra B kategorijos, nustatomas stabdziy pedalo greitis, kurj reikia pasiekti, kad isijungty
stabdziy sistema su stiprintuvu (pvz., pedalo eigos greitis (mm/s) nustatytu laiko intervalt) (2) oooeeerrrsenerrsnen

23, Transporto priemoné pateikta patvirtinti (data): .vcecorvvrveeeeisrsrsreecemsnssssssseesnnsssnsenes

24, Uz patvirtinima atsakinga techniné tarnyba: ...

25. Techninés tarnybos ataskaitos parengimo data ...

26.  Techninés tarnybos parengtos ataskaitos NUITIEHIS: ..cc.cceereermmmmmmmmreemsecermisesssnmmmmsseseesee

27.  Tipas patvirtintas/tipas nepatvirtintas/patvirtintas tipas iSpléstas/tipo patvirtinimas panaikintas ()
28. Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto PHEMONES: ......vrrrvversmrrressesssessessessssnnnns

29. T (S RN

30. DIATAT oo erense e sen s sen s ser e R et ettt et et et

31. PAraSas: ... s e

32.  Sios taisyklés 4.3 punkte paminéta santrauka pridedama prie $io pranesimo.

(*) PareiSkéjui (-ams) paprasius patvirtinimo pagal Taisykle Nr. 90, tipo patvirtinimo institucija suteikia informacija, nurodyta io priedo
1 priedélyje. Tadiau §i informacija neteikiama, jeigu jos praSoma kitais tikslais, ne dél patvirtinimo pagal Taisykle Nr. 90.

(1) Tipa patvirtinusios/patvirtinta tipa i¥plétusios/tipo nepatvirtinusios/tipo patvirtinima panaikinusios (#r. patvirtinimo nuostatas ioje
taisykléje) Salies skiriamasis numeris.

(3 Tdbraukti, kas netaikoma.
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Priedélis

Duomeny apie transporto priemone sgrasas, naudojamas teikiant tipo patvirtinimus pagal Taisykle Nr. 90

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

221

2.2.2.

3.1.

4.1.

9.1.

9.2.

10.

11.

Transporto priemonés tipo aPraSymIas: ........imimmmssnsssssssssssssssssssssssssssssssss

Transporto priemonés pavadinimas arba jos prekés Zenklas, JEiQu Yra: ..occvecereecenneerenneeeenneesisesesesesesssseseeens

Transporto priemonés Kategorija: ...

Transporto priemonés tipo patvirtinimas pagal Taisykle Nr. 13-H: .......
Transporto priemoniy, atitinkanciy transporto priemoniy tipg, modeliai ar prekés pavadinimai, jeigu yra:

Gamintojo pavadinimas i’ AATESAS: ......vveeeumcerrierereeriesneesssssseecssseassesssssesssssssssssssssssssesesssssscessssssssssssenne

Stabdziy trinkelés antdékly, disky ir bigny marké ir tipas:

Stabdziy trinkelés antdéklai

. Stabdziy trinkelés antdéklai, i$bandyti pagal visus atitinkamus 3 priedo reikalavimus .......ccooeeeeceneeeerreceenn.

. Pakaitiniai stabdziy trinkelés antdeéklai, i$bandyti pagal 7 priedq ......ccoeceemnecens

Stabdziy diskai ir biignai

. Stabdziy disky, kuriems taikomas stabdziy sistemos patvirtinimas, identifikavimo Kkodas ........cmecrnnecerneccennne

Stabdziy bugny, kuriems taikomas stabdZiy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas .....

MaZiausioji transporto Pri€monES MASE: ... ss s sss s s sss s sssses

Kiekvienai asiai tenkancios masés pasiskirstymas (didZiausias dydis): ...

Didziausioji transporto priemonés masé:

Kiekvienai asiai tenkancios masés pasiskirstymas (didZiausias dydis): ...

DidZiausias transporto PIICITIONES QIEILIS: ..uveueuurreessreeesseresssseressssessssesessssessssssesssssesssssesessssesessssesssssss sessssssssesssssesessssssessssesessnnas

Padangy ir raty MAatMEIYS: ......coocccewweceemmermcressesmmccemsesmacesseesmessessassesesssssmeesssessnssesse

Stabdziy kontiiry schema (pvz., priekiné, galiné arba diagonaline): ...

Pareiskimas apie atsarging StabdZiy SISTEME: ......oecuueeeeeemereemmerermeereissesesssessssssesssssessssssesesssesesens s

Stabdziy valdymo voZtuvy specifikacijos (jei taikOma): ........cooccccewomereemmimeccermeseemmeseserssssncssssesnssesssenssessesnnecens

Apkrovos kontrolés voztuvo reguliavimo techniniai reikalavimai: .......coocceoreeeeereceeenecennne

SIEGIO VOZLUVO NMUSTALYITIAS:  cvveurereeessreesseeesssseressssesessssesssssesessssessssssessssseesssssesessssessssssessssn esssesssssssessssssessssnsesssssssssssssessnnes

Projektinis stabdymo jEgy PasiSKIrSLYMAS: ...ovvueurreeereeeemeeeesseemsessecessseeesssseesssssessssssesssssssssssssssssessssseesssees

Stabdzio specifikacija: ....ccooeeeerreeerrecenecnnne. ettt

. Diskinio stabdzio tipas (pvz., stimokliy skai¢ius ir jy skersmuo, disky rasis — ventiliuojami ar istisiniai):
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11.2. Bagninio stabdzio tipas (pvz., su paslankigja atrama (,duo servo®), nurodomas stamokliy dydis ir biigno matme-
TIYS)E eeueieusenmseesessesase s ase s s e e Re e Re e R R R R Rt

11.3. Jeigu stabdziy sistemos yra pneumatinés, pvz., kamery ir svirciy tipas bei dydis ir pan.:

12.  Pagrindinio cilindro tipas ir dydis: . et

13, Stiprintuvo tipas it dYdis: ..oeceeeeeeneeeeerneeeiereeresseeesiseeesssseeesesesesseseeseseeeees
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2 PRIEDAS

PATVIRTINIMO ZENKLU ISDESTYMAS

A PAVYZDYS

(Zr. ios taisyklés 4.4 punkta)

A

Y Y

s 22 13HRESC-002439 _Cas3

a > 8 mm

Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés tipas
del stabdziy buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11) pagal Taisykle Nr. 13-H, jo patvirtinimo numeris — 002439.
Pirmieji du patvirtinimo numerio skaitmenys rodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal Taisyklés Nr. 13-H pradinés
redakcijos reikalavimus. Papildomos raidés ESC reiskia, kad transporto priemoné atitinka Sios taisyklés 9 priedo reikala-
vimus, taikomus elektroninés stabilumo kontrolés sistemai ir stabdziy sistemai su stiprintuvu.

B PAVYZDYS

(Zr. $ios taisyklés 4.5 punkta)

N o

‘“ Eir) 13-H

[SSR ]

002439

=
w

24 130

|<—>|H

v

021628

A

a
3

w o

a > 8 mm

Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés tipas
buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11) pagal taisykles Nr. 13-H ir Nr. 24 (1). (Taikant pastaraja taisykle, pataisytasis
sugerties koeficientas yra lygus 1,30 m™!). Pirmieji du patvirtinimo numerio skaitmenys rodo, kad tuo metu, kai buvo
suteiktas atitinkamas tipo patvirtinimas, Taisyklé Nr. 13-H buvo pradinés redakcijos, o | Taisykle Nr. 24 buvo jtraukti 02

serjjos pakeitimai.

(1) Sis numeris pateiktas tik kaip pavyzdys.
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3 PRIEDAS

STABDZIY BANDYMAI IR STABDZIU SISTEMU VEIKSMINGUMAS

1. STABDZIJ BANDYMAI
1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1. Nustatytas stabdziy sistemy veiksmingumas priklauso nuo stabdymo kelio ir didZiausio vidutinio létéjimo

suveikus stabdziams. Stabdziy sistemos veiksmingumas nustatomas i§matavus stabdymo kelig, atsizvelgiant |
pradinj transporto priemonés greitj, ir (arba) i§matavus didziausia vidutinj létéjima bandymo metu.

1.1.2. Stabdymo kelias yra atstumas, kurj transporto priemoné nuvaziuoja nuo to momento, kai vairuotojas pradeda
veikti stabdziy sistemos valdiklj, iki transporto priemonés sustojimo momento. Pradinis greitis — transporto
priemongs greitis, kuriuo ji vaziuoja tuo momentu, kai vairuotojas pradeda jungti stabdziy sistemos valdiklj;
pradinis greitis turi sudaryti ne maziau kaip 98 % atitinkamam bandymui nustatyto greicio.

Didziausias vidutinis lét¢jimas suveikus stabdziams (d,,) apskai¢iuojamas pagal pateikiama formule kaip léte-
jimo nuo vy, iki v, vidurkis, atsizvelgiant i atstuma:

Vi — V¢

dn =259 (Se — sp)

Cia:

= pradinis transporto priemonés greitis (km/h);

vy = transporto priemonés greitis, kai v, — 0,8 km/h;
= transporto priemonés greitis, kai v, — 0,1 km/h;
s, = atstumas metrais, nuvaziuotas nuo v, iki v;

S, = atstumas metrais, nuvaziuotas nuo v, iki v,

e

Greitis ir atstumas nustatomi prietaisais, kuriy matavimo paklaida, matuojant nustatyta bandymo greitj, turi
bati ne didesné kaip £ 1 % UZuot matavus greitj ir atstuma, d,, galima nustatyti ir kitais badais; tada d,
matavimo paklaida turi bati ne didesné kaip = 3 %

1.2. Suteikiant transporto priemonés tipo patvirtinima, stabdziy veiksmingumas matuojamas atliekant bandymus
kelyje toliau pateiktomis salygomis:

1.2.1. transporto priemonés masé turi atitikti kiekvieno tipo bandymui nustatyta mase ir turi biti nurodyta bandymy
ataskaitoje;
1.2.2. bandymas atlickamas taikant kiekvieno tipo bandymui nustatyta greitj; jeigu didZiausias projektinis transporto

priemongés greitis yra maZesnis uz bandymui nustatytg greitj bandymas atlickamas transporto priemonei
pasiekus jos didziausia greitj;

1.2.3. atliekant bandymus, stabdziy valdiklis veikiamas jéga, kuri, kad biity uZztikrintas nustatytas veiksmingumas, turi
nevir§yti nustatytos didZiausios jégos;
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1.2.4. kelio dangos sukibimas turi biiti geras, i$skyrus kitus atvejus, nurodytus atitinkamuose prieduose;
1.2.5.  bandymai atlickami tada, kai néra véjo, galin¢io turéti jtakos rezultatams;
1.2.6. pradedant bandymus, padangos turi bti 3altos ir pripiistos iki tokio slégio, kuris atitinka stovincios transporto

priemonés ratams tenkanciai faktinei apkrovai nustatytg slégi;

1.2.7. nustatytas veiksmingumas turi bati pasiektas neuzblokuojant raty, kai greitis virSija 15 km/h, transporto
priemonei neiskrypstant i§ 3,5 m plocio juostos, nevir$ijant 15° sukimosi kampo ir nesukuriant nenormalios
vibracijos;

1.2.8.  jeigu transporto priemonés yra i§ dalies arba visiSkai varomos elektros varikliu (-iais), kuris (kurie) nuolatos

sujungtas (-i) su ratais, visi bandymai turi bati atlikti, kai $is (3ie) variklis (-iai) yra sujungtas (-i);

1.2.9. 1.2.8 punkte apradyty transporto priemoniy, kuriose sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy
sistema, elgsenos bandymai atliekami ant kelio dangos, kurios sukibimo koeficientas yra mazas (kaip apibrézta
6 priedo 5.2.2 punkte) esant grei¢iui, lygiam 80 % jos didziausio greicio, bet ne didesniam kaip 120 km/h,
siekiant patikrinti, ar stabilumas iliko;

1.2.9.1.  be to, jeigu transporto priemonése sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, pereina-
moji bisena, pvz., keiCiant pavarg ar atleidziant akseleratoriaus pedals, neturi turéti jtakos transporto prie-
mongs elgsenai 1.2.9 punkte apibréZtomis salygomis;

1.2.10.  atliekant bandymus, nustatytus 1.2.9 ir 1.2.9.1 punktuose, neleidziama uZzblokuoti raty; taCiau leidZiama
koreguoti vairavimg, jeigu kampinis vairavimo mechanizmo pasukimas per pirmasias 2 sekundes nevirsija
120°, o bendrai — 240%

1.2.11.  jeigu transporto priemonéje sumontuoti elektriniu biidu jjungiami darbiniai stabdziai, varomi traukos bateri-
jomis (ar pagalbine baterija), jkraunamais tik i§ atskiro iSorinio Saltinio tiekiama energija, atlickant stabdziy
veiksmingumo bandymus, $iy baterijy jkrovos lygis, kuriam esant turi bati jspéjama apie stabdziy gedima Sios
taisyklés 5.2.20.5 punkte nustatytu biidu, neturi bati virSytas vidutiniskai daugiau kaip 5 %.

Jeigu pasirodo $is jspéjimas, atliekant bandymus, baterijos gali biti Siek tiek jkraunamos, kad jy jkrovos lygis
atitikty reikiama lygi.

1.3. Transporto priemongés elgsena stabdymo metu

1.3.1. Atliekant stabdymo bandymus, visy pirma didelio greic¢io salygomis, tikrinama bendroji transporto priemonés
elgsena stabdymo metu.

1.3.2. Transporto priemonés elgsena, stabdant ant kelio dangos, kurios sukibimas sumazéjes, turi atitikti $ios taisykleés
5 ir (arba) 6 priede nustatytus atitinkamus reikalavimus.

1.3.2.1.  Jeigu transporto priemonéje sumontuota 5.2.7 punkte nustatyta stabdZiy sistema, kurig naudojant tam tikra
asis (-ys) stabdoma (-os) naudojant daugiau kaip viena stabdymo momento 3altinj ir Sie atskiri saltiniai gali bati
pakeisti vienas kitu, ji turi atitikti 5 arba 6 priede nustatytus reikalavimus visomis pagal transporto priemonés
valdymo strategija imanomomis salygomis (').

(") Gamintojas techninei tarnybai turi pateikti informacija apie stabdymo kreiviy grupes, kurios leidziamos pagal automatinio valdymo
strategija. Techniné tarnyba Sias kreives gali patikrinti.



20151222 Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 335/29

1.4. 0 tipo bandymas (paprastas Salty stabdziy veiksmingumo bandymas)
1.4.1. Bendrieji reikalavimai

1.4.1.1.  Vidutiné darbiniy stabdziy ant labiausiai jkaitusios transporto priemonés aies temperatiira, iSmatuota pries
nuspaudziant kurj nors stabdj, stabdziy trinkelés antdékly viduje arba ant disky ar biigny stabdymo kelio, turi
bati 65-100 °C.

1.4.1.2. Bandymas atlickamas toliau nurodytomis salygomis.

1.4.1.2.1. Transporto priemoné turi bati pakrauta, jos asims tenkanti masé turi bati paskirstyta pagal gamintojo nuro-
dymus; jeigu asiy apkrova gali bati paskirstyta keliais biidais, didziausia adims tenkanti masé turi bati paskirs-
tyta taip, kad kiekvienai asiai tenkanti masé biity proporcinga kiekvienai asiai tenkanciai didziausiai leidziamai
masei.

1.4.1.2.2. Kiekvienas bandymas pakartojamas naudojant nepakrautg transporto priemong; ant priekinés sédynés 3alia
vairuotojo gali sédeti dar vienas asmuo, atsakingas uz bandymy rezultaty registravima.

1.4.1.2.3. Jeigu transporto priemonéje sumontuota elektriné regeneraciné stabdziy sistema, taikomi reikalavimai priklauso
nuo $ios sistemos kategorijos.

A kategorija: atlickant 0 tipo bandymus, negalima naudoti jokio jrengto elektrinés regeneracinés stabdziy
sistemos valdiklio.

B kategorija: elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos kuriama stabdymo jéga neturi virSyti maziausiosios
vertés, kurig garantuoja sistemos konstrukcija.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu baterijy jkrovos lygis atitinka viena i§ $iy salygy:

a) ikrovos lygis siekia didZiausiag gamintojo rekomenduojama jkrovos lygj, kaip nurodyta transporto priemonés
specifikacijoje, arba

b) ikrovos lygis siekia ne maziau kaip 95 % viso ikrovos lygio, kai gamintojas néra pateikes specialiy reko-
mendacijy, arba

¢) ikrovos lygis siekia didziausig transporto priemonés valdiklio leidZiama automatinés jkrovos lygj, arba
d) kai bandymai atlickami be regeneracinés stabdziy sistemos dalies, neatsizvelgiant | baterijy ikrovos lygi.

1.4.1.2.4. Toliau pateikiamos maziausios veiksmingumo, atliekant tiek nepakrautos, tiek pakrautos transporto priemonés
bandymus, ribos; transporto priemoné turi atitikti nustatytus stabdymo kelio ir didziausio vidutinio létéjimo
suveikus stabdziams reikalavimus, taciau $iy abiejy parametry nebitina faktiskai matuoti.

1.4.1.2.5. Kelias turi bati lygus; jeigu nenustatyta kitaip, atliekant kiekvieng bandyma, leidziama stabteléti ne daugiau kaip
Sesis kartus, jskaitant tada, kai tai batina pripratimo tikslais.

1.4.2. 0 tipo bandymas, atlickamas i§jungus pavara, kai darbiniai stabdziai atitinka $io priedo 2.1.1 punkto A
papunkcio nuostatas.

Bandymas atliekamas transporto priemonei judant nustatytu grei¢iu; leidZziamos tam tikros $iuo tikslu nustatyty
verciy ribinés paklaidos. Turi bati pasiektas nustatytas maziausias veiksmingumas.

1.4.3. 0 tipo bandymas, atlickamas jjungus pavarg, kai darbiniai stabdZziai atitinka $io priedo 2.1.1 punkto B
papunkéio nuostatas.
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1.4.3.1. Bandymas atlickamas jjungus pavarg ir transporto priemonei judant $io priedo 2.1.1 punkto B papunktyje
nustatytu greiciu. Turi biiti pasiektas nustatytas maZiausiasis veiksmingumas. Sis bandymas neatliekamas, jeigu
transporto priemonés didziausias greitis yra
< 125 kmjh.

1.4.3.2.  Atliekant praktinio veikimo bandyma, i§matuojamos didZiausiosios vertés, o transporto priemonés elgsena turi
atitikti Sio priedo 1.3.2 punkte nustatytus reikalavimus. Taciau jeigu didZiausias transporto priemonés greitis
virsija 200 km/h, bandymo greitis turi bati 160 km/h.

1.5. [ tipo bandymas (bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui ir atsikiirimui nustatyti)
1.5.1. Tkaitinimo procediara

1.5.1.1.  Visy transporto priemoniy darbinés stabdziy sistemos bandomos keletg karty i§ eilés nuspaudziant ir atlei-
dziant pakrautos transporto priemonés stabdzius, laikantis $ioje lenteléje nustatyty salygy:

Salygos
v, (km/h) v, (km/h) At (sec) n
80 % v, < 120 0.5 v, 45 15
Cia:
v; = pradinis greitis pradéjus stabdyti;
v, = greitis baigiant stabdyti;
Vmax = didZiausiasis transporto priemonés greitis;
n = stabdziy paspaudimy skaicius;
At = stabdymo ciklo trukmé (laikas nuo vieno stabdziy paspaudimo pradzios iki kito).

1.5.1.2.  Jeigu dél transporto priemonés charakteristiky nejmanoma laikytis nustatytosios At trukmés, trukme galima
pailginti; bet kuriuo atveju, be transporto priemonei sustabdyti ir pagreitinti batino laiko, kiekvieno ciklo metu
pastoviam grei¢iui (v;) pasiekti turi bati skirta 10 sekundziy.

1.5.1.3.  Atliekant minétus bandymus, jéga, kuria veikiamas valdiklis, turi biti sureguliuota taip, kad kiekvieng karta, kai
stabdziai nuspaudziami, vidutinis létéjimas biity lygus 3 m/s% galima atlikti du preliminarius bandymus,
siekiant nustatyti tinkama valdymo jéga.

1.5.1.4. Kai stabdziai nuspaudziami, pavaros perdavimo skaicius (i§skyrus greitinanciaja pavara ir pan.) turi biti visada
didziausias.

1.5.1.5. Grei¢iy dézé turi bati naudojama taip, kad transporto priemoné kuo grei¢iau imty vaZziuoti v; greidiu
(didziausiu variklio ir grei¢iy dézés leidziamu pagreiciu), kad po stabdymo transporto priemoné vél pasiekty
buvusj greitj

1.5.1.6. Jeigu néra galimybiy atlikti transporto priemoniy stabdziy ikaitinimo cikly, bandymai atlickami taip, kad
nustatytas greitis biity pasiektas prie§ pirmajj stabdziy paspaudimg; véliau ankstesnis greitis grazinamas pasi-
ekiant didziausig pagreitj ir, kiekvieno 45 sekundziy trukmeés ciklo pabaigoje transporto priemonei pasiekus
tam tikra greitj, kaskart vis nuspaudus stabdzius.
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1.5.1.7. Jeigu transporto priemonéje sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, pradedant
bandymg transporto priemonés baterijos turi biti tokio jkrovos lygio, kad elektrinés regeneracinés stabdziy
sistemos sukurta stabdymo jéga nevirSyty maZiausiosios vertés, kurig garantuoja sistemos konstrukcija. Sis
reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu baterijy jkrova atitinka viena i§ 1.4.1.2.3 punkte nurodyty lygiy.

1.5.2. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

1.5.2.1.  Ikaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas i$matuojamas I tipo bandymo pabaigoje (aprasyta Sio priedo 1.5.1
punkte), ijungus pavarg, tokiomis paciomis sglygomis (visy pirma, veikiant pastovia valdymo jéga, ne didesne
uz faktiskai taikomg viduting jéga), kaip atliekant O tipo bandyma (temperatiiros sglygos gali biti skirtingos).

1.5.2.2.  Sis ijkaitusiy stabdziy veiksmingumas turi biiti ne mazesnis kaip 75 % (2 nustatytojo veiksmingumo arba
maZesnis nei 60 % vertés, uZregistruotos atlickant 0 tipo bandyma, kai pavara yra iSjungta.

1.5.2.3.  Jeigu transporto priemonéje sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, stabdziai
nuspaudziami tada, kai jjungiama auksc¢iausia pavara, ir nenaudojant atskiro elektrinio stabdziy valdiklio,
jeigu jis jrengtas.

1.5.2.4. Jeigu transporto priemonése sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, atlikus jkaiti-
nimo ciklus pagal Sio priedo 1.5.1.6 punkta, ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo bandymas atlickamas vaziuojant
didziausiu grei¢iu, kurj transporto priemoné gali i$vystyti stabdziy jkaitinimo cikly pabaigoje, iSskyrus atvejus,
kai gali bati iSvystytas $io priedo 2.1.1 punkto A papunktyje nurodytas greitis.

Palyginimo tikslais, pasirinkus t3 patj greitj ir naudojant atitinkamai jkrautos baterijos sukurtg elektrinés
regeneracinés stabdziy sistemos energija, panasia i ta, kuri buvo naudojama atliekant ikaitusiy stabdziy veiks-
mingumo bandymg, Salti stabdziai pakartotinai patikrinami 0 tipo bandymo sglygomis.

Laikantis $io priedo 1.5.2.2 ar 1.5.2.5 punkte nustatyty kriterijy, pakartotinj antdékly kondicionavima
leidziama atlikti po atsikGirimo procediros ir bandymo, taciau prie§ atlickant bandyma, per kurj Sio antrojo
Salty stabdziy veiksmingumo bandymo rezultatai palyginami su ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymo
rezultatais.

Bandymus galima atlikti nenaudojant regeneracinés stabdziy sistemos dalies. Siuo atveju netaikomas reikala-
vimas dél baterijy ikrovos lygio.

1.5.2.5. Jeigu transporto priemoné atitinka Sio priedo 1.5.2.2 punkte nustatyta 60 % reikalavimg, taciau neatitinka $io
priedo 1.5.2.2 punkte nustatyto 75 % (%) reikalavimo, galima atlikti kitg ikaitusiy stabdziy veiksmingumo
bandymg, taikant valdymo jéga, nevirSijancig $io priedo 2 dalyje nustatytos jégos. Abiejy bandymy rezultatai
pateikiami ataskaitoje.

1.5.3. Atsikiirimo procediira

I8kart po jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymo atliekami keturi stabtel¢jimai, kai transporto priemoné
vaziuoja 50 km/h grei¢iu, vidutinis létéjimas yra 3 m/s? ir pavara yra jjungta. Pries kity stabtel¢jimy pradzia
batina iSlaikyti 1,5 km intervalg. I8kart po kiekvieno stabteléjimo transporto priemonés greitis kuo sparciau
padidinamas iki 50 kmj/h ir iSlaikomas tokio dydzio iki kito stabtel¢jimo.

1.5.3.1. Transporto priemoniy, kuriose sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, baterijas
galima pakartotinai jkrauti arba pakeisti jau jkrautomis baterijomis, kad baty uzbaigta atsikiirimo procedira.

Procediirg galima atlikti nenaudojant regeneracinés stabdziy sistemos dalies.

() Tai atitinka 0,1 v + 0,0080 v? ilgio stabdymo kelig ir didZiausig vidutinj 4,82 m/s® létéjima suveikus stabdziams.
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1.5.4. Atsikiirimo veiksmingumas
Atsikiirimo procediiros pabaigoje atsikiires darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas turi bati i$matuotas
tomis paciomis sglygomis, kaip ir atlickant 0 tipo bandyma, iSjungus pavarg (temperatiiros salygos gali bati
skirtingos) ir taikant viduting valdymo jéga, nevirSijancia vidutinés valdymo jégos, naudotos atitinkamame 0
tipo bandyme.
Sis atsikiires veiksmingumas turi biiti ne mazesnis kaip 70 % ir ne didesnis kaip 150 % vertés, uzregistruotos
atliekant O tipo bandyma, kai pavara yra i§jungta.
1.5.4.1. Jeigu transporto priemonése sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, atsikiirimo
bandymas atlickamas nenaudojant jokios regeneracinés stabdziy sistemos dalies, t. y. laikantis 1.5.4 punkte
nustatyty salygy.
Po pakartotinio antdekly kondicionavimo, i§jungus pavarg (-as), atlickamas antrasis pakartotinis 0 tipo bandy-
mas, pasirinkus tg patj greitj ir nenaudojant jokios elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos dalies, kaip ir
atliekant atsikiirimo bandymag; $iy bandymy rezultatai palyginami.
Sis atsikiires veiksmingumas turi biiti ne mazesnis kaip 70 % ir ne didesnis kaip 150 % vertés, uzregistruotos
atliekant §j galutinj pakartotinj 0 tipo bandyma.
2. STABDZIY SISTEMU VEIKSMINGUMAS
2.1. Darbiné stabdziy sistema
2.1.1. Darbiniy stabdziai bandomi laikantis Sioje lenteléje pateikty salygy:
(A) 0 tipo bandymas i§jungus pavarg v 100 km/h
s < 0,1 v + 0,0060 v (m)
d, > 6,43 m/s’
(B) 0 tipo bandymas jjungus pavarg v 80 % Vpax < 160 km/h
s < 0,1 v + 0,0067 v? (m)
dy, 2 5,76 mjs?
f 6,5-50 daN
Cia:
v = bandymo greitis (km/h);
S = stabdymo kelias (metrai);
d, = didziausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams (m/s?);
f = jéga, kuria veikiamas kojinis valdiklis (daN);
Vmax = didZiausias transporto priemonés greitis (km/h).
2.1.2.  Jeigu motorine transporto priemone leidziama vilkti priekaba be stabdziy, maZiausias tiek pakrauto, tiek

nepakrauto junginio 0 tipo veiksmingumas neturi biiti mazesnis kaip 5,4 m/s’.

Junginio veiksmingumas patikrinamas atlickant 0 tipo bandyma, kai pavara yra iSjungta, ir apskaiciuojant
vienos (pakrautos) motorinés transporto priemonés faktiskai pasiektg didziausig stabdziy veiksminguma,
taikant $ia formule (praktiniai bandymai, kai prikabinama priekaba su stabdziais, nebtini):
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Py + Pr

dyir = dy

dysr = apskaiciuotas didZiausias vidutinis motorinés transporto priemonés su prikabinta priekaba be stabdziy
létéjimas suveikus stabdziams (m/s?);

dy = didziausias vidutinis vienos motorinés transporto priemonés lét¢jimas suveikus stabdziams, pasiektas
atliekant 0 tipo bandymg, i§jungus pavarg (m/s?);

Py = motorinés transporto priemonés (pakrautos) masé;

Pr = didziausia priekabos be stabdziy, kurig galima prikabinti, masé, deklaruota motorinés transporto
priemonés gamintojo.

2.2. Atsarginé stabdziy sistema

2.2.1. Atsarginés stabdziy sistemos veiksmingumo 0 tipo bandymas atlickamas, kai transporto priemoné vaziuoja ne
mazesniu kaip pradiniu 100 km/h grei¢iu, pavara yra iSjungta ir darbiniy stabdziy valdiklis veikiamas ne
mazesne kaip 6,5 daN jéga, taciau ne didesne kaip 50 daN.

2.2.2. Atsarginés stabdziy sistemos stabdymo kelias neturi virSyti Sios vertés:

0,1 v+0,0158 v*(m)

2

didZiausias vidutinis 1étéjimas suveikus stabdziams turi bfiti ne mazesnis kaip 2,44 m/s® (atitinka antrajj

nurodytos formulés démeni).

2.2.3. Atsarginiy stabdziy efektyvumo bandymas atliekamas imituotomis faktinio darbinés stabdZiy sistemos gedimo
salygomis.
2.2.4.  Jeigu transporto priemonése sumontuotos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, stabdziy veiksmingumas

papildomai tikrinamas atsizvelgiant i Sias dvi gedimo sglygas:

2.2.4.1. kai darbiniy stabdziy sistemos elektriné dalis visiskai sugedusi;

2.2.4.2.  kai dél gedimo elektriné dalis ima tiekti didziausig stabdymo jéga.

2.3. Stovéjimo stabdziy sistema

2.3.1. Stovéjimo stabdZiy sistema turi iSlaikyti 20 % nuolydzio jkalnéje arba nuokalnéje stovincia pakrauty transporto
priemoneg.

2.3.2. Motoriniy transporto priemoniy, prie kuriy leidZiama prikabinti priekaba, stovéjimo stabdZiy sistema turi

islaikyti 12 % nuolydzio ikalnéje arba nuokalnéje stovintj jungini.

2.3.3.  Jeigu valdiklis yra rankinis, jo negalima veikti didesne kaip 40 daN jéga.
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Jeigu valdiklis yra kojinis, jo negalima veikti didesne kaip 50 daN jéga.

Leidziama naudoti stovéjimo stabdziy sistema, kurig reikia jjungti keleta karty, kad jos veiksmingumas atitikty
nustatytus reikalavimus.

Siekiant patikrinti, kaip laikomasi Sios taisyklés 5.2.2.4 punkte nustatyty reikalavimy, 0 tipo bandymas atlie-
kamas i§jungus pavarg ir transporto priemonei vaziuojant pradiniu 30 km/h grei¢iu. DidZiausias vidutinis
letéjimas, pasiektas suveikus stovéjimo stabdziy sistemai, ir létéjimas prie§ pat sustojant transporto priemonei
neturi biiti mazesni kaip 1,5 m/s®. Bandymas atliekamas, kai transporto priemoné yra pakrauta. Jéga, kuria
veikiamas stabdziy valdiklis, turi nevir$yti nurodyty dydziy.

ATSAKO TRUKME

Jei transporto priemonéje sumontuota darbiné stabdziy sistema, kuriai i§ dalies arba visiSkai tieckiama energija,
kurios 3altinis néra vairuotojo raumeny jéga, turi bati laikomasi $iy reikalavimy:

atliekant avarinj manevra, laikas nuo valdiklio veikimo pradzios iki momento, kai nepalankiausioje vietoje
esancios transporto priemongés asies stabdymo jégos lygis pasiekia nustatyto veiksmingumo lygi, neturi biti
ilgesnis kaip 0,6 sekundés;

jei transporto priemongéje sumontuota hidrauliné stabdziy sistema, 3.1.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdy-
tais, jei, atlieckant avarinj manevra, transporto priemonés létéjimas arba nepalankiausioje padétyje esancio
stabdziy cilindro slégis ne véliau kaip per 0,6 sekundés pasiekia nustatyto veiksmingumo lygi.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Priedélis
Baterijos jkrovos lygio stebésenos procediira
Si procediira taikoma transporto priemonés traukos ir regeneraciniy stabdziy sistemos baterijoms.

Taikant $ig procedira, turi biiti naudojamas dvikryptis aktyviosios energijos (nuolatinés srovés) skaitiklis.

PROCEDURA

Jeigu baterijos yra naujos arba jy energijos kaupimo trukmé pailginta, taikomas gamintojo rekomenduojamas baterijy
veikimo ciklas. Uzbaigus cikla, baterijos laikomos aplinkos temperatiiros salygomis maziausiai 8 valandas.

Laikantis gamintojo rekomenduojamos ikrovimo tvarkos, baterija visiSkai jkraunama.

Atliekant 3 priedo 1.2.11, 1.4.1.2.3, 1.5.1.6, 1.5.1.7 ir 1.5.2.4 punktuose nustatytus stabdymo bandymus, regene-
raciniy stabdziy sistemy tiekiama ir traukos varikliy vartojama aktyvioji energija registruojama kaip vidutiné bendroji
suma, j kuria atsizvelgiama véliau, siekiant iSmatuoti jkrovos lygj tam tikro bandymo pradzioje arba pabaigoje.

Siekiant atkartoti baterijy jkrovos lygj atliekant lyginamuosius bandymus, nustatytus, pvz., 3 priedo 1.5.2.4 punkte,
baterijos pakartotinai jkraunamos iki minéto lygio arba virSijant tg lygj ir iskraunamos mazdaug pastovia galia
naudojant pritvirtintg krovini, kol pasiekiamas reikiamas ikrovos lygis. Antraip, jeigu transporto priemoniy elektriné
trauka uztikrinama tik baterijomis, jkrovos lygis gali bati sureguliuotas vaziuojant transporto priemone. Bandymai,
kuriy pradzioje baterija pakraunama i§ dalies, pradedami kai tik pasiekiamas pageidaujamas jkrovos lygis.
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4 PRIEDAS

Nuostatos dél energijos Saltiniy ir energijos kaupikliy (energijos akumuliatoriy)

Hidraulinés stabdZiy sistemos su energijos akumuliatoriais

1. ENERGIJOS KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIY) TALPA
1.1. Bendrieji reikalavimai

1.1.1.  Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistemoms energija reikia tiekti suslégtu hidrauliniu skysciu i§ akumulia-
toriy, turi baiti jrengti energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai), kuriy talpa atitinka $io priedo 1.2 arba 1.3
punkto reikalavimus.

1.1.2.  Tadiau energijos kaupikliy talpai nustatyti reikalavimai gali bati netaikomi, jeigu stabdant tos sistemos stabdziais,
net ir nesant energijos rezervo, jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty nustatyta
atsarginés stabdziy sistemos veiksminguma.

1.1.3.  Tikrinant, kaip laikomasi $io priedo 1.2, 1.3 ir 2.1 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdziai turi bati suregu-
livojami kuo tiksliau, o, taikant $io priedo 1.2 punkta, visa eiga veikiancio stabdziy valdiklio sparta turi biti
tokia, kad tarp kiekvieno jjungimo biity bent 60 sekundziy intervalas.

1.2. motorinés transporto priemongs, kuriose jrengta hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais, turi
atitikti toliau nurodytus reikalavimus.

1.2.1.  Devinta karta nuspaudus stabdzius, po to, kai darbiniy stabdziy valdiklis astuonis kartus buvo priverstas veikti
visa eiga, vis dar turi biiti jmanoma uztikrinti stabdymo veiksminguma, nustatyta atsarginei stabdziy sistemai.

1.2.2.  Bandymas atlickamas laikantis $iy reikalavimy:
1.2.2.1. bandymas gali biti pradedamas esant gamintojo nurodytam slégiui, taciau ne didesniam nei jjungimo slégis (');
1.2.2.2. energijos kaupiklis (-iai) nejkraunamas (-i); be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

1.3. Transporto priemonés, kuriose sumontuota hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais, neatitinkan-
Cios Sios taisyklées 5.2.4.1 punkte nustatyty reikalavimy, laikomos atitinkanciomis minéta punkty, jeigu
tenkinamos $ios salygos:

1.3.1.  jvykus pavieniam pavaros gedimui, devintg karta nuspaudus stabdZius, po to, kai darbiniy stabdziy valdiklis
aStuonis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, vis dar turi bati jmanoma uZtikrinti stabdymo veiksminguma,
nustatytg atsarginei stabdziy sistemai;

1.3.2.  bandymas atlickamas laikantis 3iy reikalavimy:

1.3.2.1. pavaros gedimas gali kilti energijos Saltiniui neveikiant arba veikiant greiciu, atitinkanciu variklio tusciaja eiga;
prie§ sukeliant tokj gedima, energijos kaupiklyje (-iuose) gali biiti gamintojo nurodytas slégis, jeigu jis ne didesnis
kaip jjungimo slégis;

1.3.2.2. pagalbiné jranga ir jos energijos kaupikliai, jeigu jy yra, turi bati atskirti.

2. HIDRAULINIO SKYSCIO ENERGIJOS SALTINIU TALPA

2.1. Energijos $altiniai turi atitikti reikalavimus, isdéstytus toliau pateiktuose punktuose.

(") Pradinis energijos lygis turi bati nurodytas patvirtinimo dokumente.
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2.1.1.  Apibréztys
2.1.1.1. p; — gamintojo nurodytas didZiausias darbinis sistemos slégis (i§jungimo slégis) energijos kaupiklyje (-iuose);

2.1.1.2. p, — slégis, nustatytas keturis kartus iki galo nuspaudus darbiniy stabdziy valdiklj ir nejkrovus energijos kaupiklio
(iy), esant p; slégiui;

2.1.1.3. t — slégiui energijos kaupiklyje (-iuose) padidinti nuo p, iki p;, nenuspaudus stabdziy valdiklio, reikalingas laikas.

2.1.2.  Matavimo salygos
2.1.2.1. Atliekant bandymus t laikui i§matuoti, energijos $altinio maitinimas turi atitikti varikliui veikiant didZiausig savo

galig atitinkanciu grei¢iu arba greicio ribotuvo leidziamu grei¢iu pasickiama sparta.

2.1.2.2. Atliekant bandymus t laikui i$matuoti, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) neatskiriamas (-i), i§skyrus
atvejus, kai tai jvyksta automatiskai.
2.1.3. Rezultaty aiskinimas

2.1.3.1. Visy transporto priemoniy t laikas neturi virsyti 20 sekundziy.

3. ISPEJAMUJU ITAISU CHARAKTERISTIKOS

Po to, kai darbiniy stabdziy valdiklis du kartus buvo priverstas veikti visa eiga, jspéjamasis jtaisas neturi pradéti
veikti, jei variklis nesisuka, o pradinis slégis yra toks, kokj gali baiti nurodgs gamintojas, taciau nevirsija jjungimo
slegio.
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5 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONES ASIMS TENKANCIU STABDYMO JEGU PASISKIRSTYMAS.

1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Transporto priemongs, kuriose nesumontuota stabdziy antiblokavimo sistema, kaip apibrézta Sios taisyklés 6
priede, turi atitikti visus $io priedo reikalavimus. Jeigu naudojamas specialus jtaisas, jis turi veikti automatiskai.

2. SIMBOLIAI

i asies indeksas (i — 1, priekiné ais,

i— 2, galiné asis);
P, = nejudamg a3j (i) veikianti statmena kelio dangos jéga;
N; = stabdomg asj (i) veikianti statmena kelio dangos jéga;
T, = stabdziy jéga, veikianti kelyje jprastai stabdoma asj (i);
f; = TN, asies (i) sukibimas ()
] = transporto priemonés létéjimas;
g = sunkio pagreitis (g = 9,81 m/s?);
z = transporto priemonés stabdymo greitis, J/g;
P = transporto priemonés masé;

h = sunkio centro aukstis, nurodytas gamintojo ir patvirtintas techninés tarnybos, atliekancios patvirtinimo
bandymus;

E = vaziuoklés bazg;
k = teorinis padangy ir kelio pavirsiaus sukibimo koeficientas.

3. REIKALAVIMAI

3.1.(A) Visais transporto priemonés apkrovos atvejais galinés asies sukibimo panaudojimo kreivé neturi bati vir§ priekines
asies kreives (?) visais atvejais, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,8.

3.1.  Kai k verté yra 0,2-0,8 (%):

z 20,1 +0,7 (k- 0,2 (Zr. $io priedo 1 diagramg).

(") Transporto priemonés naudingojo sukibimo kreivés — kreivés, kuriomis Zymimas naudingasis kiekvienos asies (i) sukibimas nurody-
tomis apkrovos salygomis, atsizvelgiant | transporto priemonés stabdymo greitj.

(®) 3.1 punkto nuostatomis nepaZeidziami Sios taisyklés 3 priedo reikalavimai dél stabdziy veiksmingumo. Jeigu, atlickant bandymus
pagal 3.1 punkto nuostatas, gaunamos didesnés stabdziy veiksmingumo vertés, negu nustatytosios 3 priede, nuostatos dél naudingojo
sukibimo kreiviy taikomos $io priedo 1 diagramoje nurodytose srityse, apibréztose tiesémis k = 0,8 ir z = 0,8.
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3.2, Tam, kad bity patikrinta, ar jvykdyti $io priedo 3.1.1 punkte nustatyti reikalavimai, gamintojas turi nurodyti,
kokios yra prickinés ir galinés asiy sukibimo panaudojimo kreivés, apskai¢iuojamos pagal Sias formules:

T T
flzN_lz L
VP 4z P-g
T, T,
fZ:N_: -
2 P2*Z'E'P'g

Kreivés nubraizomos pagal Sias dviejy tipy apkrovos salygas:
3.2.1. kai parengta eksploatuoti transporto priemoné yra nepakrauta ir joje sédi vairuotojas;

3.2.2. kai transporto priemoné yra pakrauta; jei apkrova leidziama paskirstyti keleriopai, pasirenkamas biidas, kai
priekinei asiai tenka didziausia apkrova;

3.2.3. jeigu transporto priemonése sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, kurios stabdymo
galia priklauso nuo elektros jkrovos lygio, kreivés nubraizomos atsizvelgiant i elektring stabdziy sistemos dalj
maZiausios ir didZiausios gautos stabdymo jégos salygomis. Sis reikalavimas netaikomas, jeigu transporto prie-
mongje sumontuotas stabdziy antiblokavimo jtaisas, kuriuo valdomi ratai, sujungti su elektriniais stabdziais; tokiu
atveju taikomi Sios taisyklés 6 priedo reikalavimai.

4. REIKALAVIMAI, KURIU TURI BUTI LAIKOMASI SUGEDUS STABDYMO JEGU PASKIRSTYMO SISTEMAI

Kai, laikantis $io priedo reikalavimy, naudojamas specialus jtaisas (pvz., valdomas mechaniskai naudojant trans-
porto priemonés pakabg), sugedus $io jtaiso valdikliui (pvz., nutriikus valdiklio jung¢iai), transporto priemoneg turi
biiti jmanoma sustabdyti laikantis 0 tipo bandymy salygy ir iSjungus pavarg, kad stabdymo kelias nevirsyty 0,1 v
+0,0100 v* (m), o didziausias vidutinis létéjimas suveikus stabdZiams biity ne mazesnis kaip 3,86 m/s’.

5. TRANSPORTO PRIEMONES BANDYMAI
Atlikdama transporto priemonés tipo patvirtinimo bandymus techniné tarnyba tikrina $iame priedélyje nustatyty
reikalavimy atitiktj, atlikdama toliau nurodytus bandymus.

5.1.  Raty blokavimo sekos bandymas (zr. 1 priedélj)
Jeigu raty blokavimo sekos bandymo rezultatais patvirtinama, kad priekiniai ratai uzsiblokuoja anks¢iau nei
galiniai ratai arba vienu metu, Sio priedo 3 dalies reikalavimy atitiktis patvirtinama ir bandymai uZzbaigiami.

5.2.  Papildomi tyrimai

Jeigu, atlikus raty blokavimo sekos bandymg, paaiskéja, kad galiniai ratai uZsiblokuoja anks¢iau nei priekiniai
ratai:

a) transporto priemonei taikomi sie papildomi bandymai:
i) papildomi raty blokavimo sekos bandymai ir (arba)

i) vairuojamyjy raty bandymai (Zr. 2 priedél), kuriais sickiama nustatyti stabdymo jégos koeficientus, kad
baty galima nubrézti sukibimo panaudojimo kreives; $ios kreives turi atitikti $io priedo 3.1. punkto A
papunkcio reikalavimus;

b) gali bti atsisakyta suteikti transporto priemonés tipo patvirtinima.

5.3.  Praktiniy bandymy rezultatai jtraukiami i tipo patvirtinimo ataskaita.
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6.2.

GAMYBOS ATITIKTIS
Tikrindamos transporto priemoniy gamybos atitikt, techninés tarnybos turéty vadovautis tomis paciomis proce-
daromis, kaip ir suteikdamos tipo patvirtinima.

Be to, taikomi tokie patys reikalavimai kaip teikiant tipo patvirtinima, i§skyrus tai, kad, atlickant $io priedo 5.2
punkto a papunkcio ii dalyje nustatyta bandyma, visais atvejais, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,8, galinés asies
kreivé turi bati po z = 0,9 k linija (uZuot atitikusi 3.1 punkto A dalyje nustatyta reikalavima; Zr. 2 diagrama).

1 diagrama

1,0
|

z=>0,1+0,7 (k- 0,2)

0,8

0,6

0,4

0,0 -
0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0

2 diagrama

1,0

0,8 /
z=09k
VW

0,6

k yd

0,4 /
P

0,0

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0
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1 priedelis
Raty blokavimo sekos bandymo atlikimo tvarka

1. BENDROJI INFORMACIJA

a) Sio bandymo tikslas — uztikrinti, kad abu priekiniai ratai, palyginti su abiem galiniais ratais, uzsiblokuoty esant
mazesniam létéjimui, kai bandymai atlickami ant kelio dangos, ant kurios ratai uzsiblokuoja, kai stabdymo greitis
yra 0,15-0,8.

b) Vienalaikis priekiniy ir galiniy raty uzsiblokavimas — buisena, kai laiko intervalas nuo paskutinio (antrojo) galinés
asies rato iki paskutinio (antrojo) priekinés asies rato uzsiblokavimo trunka < 0,1 sekundés, transporto priemonei
vaziuojant > 30 km/h greiciu.

2. TRANSPORTO PRIEMONES BUSENA

a) Transporto priemonés apkrova: pakrauta ir nepakrauta.
b) Pavaros padétis: pavara iSjungta.

3. BANDYMU SALYGOS IR ATLIKIMO TVARKA

a) Pradiné stabdZio temperatiira. Ant labiausiai jkaitusios asies — vidutiniskai 65-100 °C.
b) Bandymo greitis: 65 km/h, kai stabdymo greitis < 0,50;
100 km/h, kai stabdymo greitis > 0,50.
¢) Pedalo paspaudimo jéga:
i) pedalg spaudzia ir ji valdo jgudes vairuotojas arba mechaniné stabdziy pedalo pavara;

ii) pedalo paspaudimo jéga didinama tokiu tiesiniu grei¢iu, kad pirmoji asis uzsiblokuoty nuo pirmojo pedalo
paspaudimo praéjus ne maziau kaip pusei (0,5) sekundés ir ne daugiau kaip vienai su puse (1,5) sekundeés;

iii) pedalas atleidziamas uzsiblokavus antrajai asiai, pedalo paspaudimo jégai pasickus 1 kN arba nuo pirmojo
uzsiblokavimo praéjus 0,1 sekundés, priklausomai nuo to, kas jvyksta pirmiau.

=

Raty uzsiblokavimas. Atsizvelgiama tik j tuos raty uzsiblokavimo atvejus, kurie jvyksta transporto priemonei virijus
15 km/h greit.

e) Bandymy danga. Sis bandymas atlieckamas ant bandomosios kelio dangos, ant kurios ratai uZsiblokuoja, kai
stabdymo greitis yra 0,15-0,8.

f) Registruojami duomenys. Per kiekvieng bandomaji vaziavimg turi bati nuolat sinchroniskai ir automatiskai regist-
ruojami toliau nurodyti duomenys, kad realiu laiku biity galima pasiremti kintamyjy vertémis:

i) transporto priemonés greitis;

ii) akimirkinis transporto priemonés stabdymo greitis (pvz., diferencijuojant transporto priemonés greiti);
iii) stabdziy pedalo paspaudimo jéga (arba hidraulinés linijos slégis);

iv) kampinis kiekvieno rato greitis.

g2) Kiekvienas bandomasis vaziavimas dar karta pakartojamas, kad bity patvirtinta raty uzsiblokavimo seka: jeigu pagal
viena i§ Siy rezultaty matosi, kad nesilaikoma reikalavimy, sprendimas turi bati priimtas tomis paciomis salygomis
atlikus trecig bandomajj vaziavima.
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4. VEIKSMINGUMO REIKALAVIMAI

a) Abu galiniai ratai neturi uzsiblokuoti anks¢iau uz abu priekinius ratus, kai transporto priemonés stabdymo greitis
yra 0,15-0,8.

b) Jeigu pagal nurodyta procediira bandoma transporto priemoné atitinka viena i§ toliau nurodyty kriterijy, kai
transporto priemonés stabdymo greitis yra 0,15-0,8, tuomet laikoma, kad ji atitinka raty uZzsiblokavimo sekos
reikalavimg:

i) neuzsiblokuoja né vienas ratas;

i) uzsiblokuoja abu priekinés aSies ratai ir vienas galinés asies ratas arba né vienas galinés asies ratas neuzsiblo-
kuoja;

iif) vienu metu uzsiblokuoja ratai ant abiejy asiy.

¢) Jeigu ratas pradedamas blokuoti, kai stabdymo greitis yra maZzesnis nei 0,15 ir didesnis nei 0,8, bandymas laikomas
neiSlaikytu ir turéty bati kartojamas pasirinkus kitokig kelio danga.

d) Jeigu uzsiblokuoja abu pakrautos arba nepakrautos transporto priemonés galinés asies ratai ir vienas priekinés asies
ratas arba né vienas i3 jy, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,8, raty blokavimo sekos bandymas laikomas neiglaikytu.
Siuo atveju transporto priemonei turi biiti taikoma vairuojamyjy raty bandymo atlikimo tvarka, kurios tikslas —
nustatyti objektyviuosius stabdymo jégos koeficientus, taikomus apskaiciuojant sukibimo panaudojimo kreives.
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2 priedélis

Vairuojamyjy raty bandymo atlikimo tvarka

1. BENDROJI INFORMACIA
Sio bandymo tikslas — ismatuoti stabdymo jégos koeficientus ir taip nustatyti priekiniy ir galiniy asiy raty sukibimo

panaudojima, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,8.

2. TRANSPORTO PRIEMONES BUSENA

a) Transporto priemonés apkrova: pakrauta ir nepakrauta.
b) Pavaros padétis: pavara isjungta.

3. BANDYMU SALYGOS IR ATLIKIMO TVARKA

a) Pradiné stabdzio temperatiira. Ant labiausiai jkaitusios asies — vidutiniskai 65-100 °C.
b) Bandymo greitis: 100 km/h ir 50 kmj/h.

¢) Pedalo paspaudimo jéga. Pedalo paspaudimo jéga didinama tiesiniu 100-150 N/s grei¢iu, kai bandymo greitis yra
100 km/h, arba 100-200 Ns, kai bandymo greitis yra 50 kmj/h, kol neuZzsiblokuos pirmosios asies ratai arba kol
nebus pasiekta 1 kN pedalo paspaudimo jéga, priklausomai nuo to, kas jvyksta pirmiau.

d) Stabdziy vésinimas. Nuo vieno stabdziy paspaudimo iki kito transporto priemoné turi riedéti ne didesniu greiciu
kaip 100 km/h, kol pasickiama pradiné stabdymo temperatiira, nurodyta 3 punkto a papunktyje.

e) Vaziavimy skaiCius. Vaziuojant nepakrauta transporto priemone ne mazesniu kaip 100 km/h grei¢iu, atliekami
penki stabtel¢jimai, dar penki — ne mazesniu kaip 50 km/h greiciu; po kiekvieno stabtel¢jimo bandymo greiciai turi
bati kaitaliojami. Vaziuojant pakrauta transporto priemone ir kaitaliojant bandymo greicius, transporto priemoné
sustabdoma kaskart po penkis kartus.

f) Bandymy danga. Sis bandymas atlickamas ant gerai sukimbancios kelio dangos.

Registruojami duomenys. Per kiekviena bandomajj vaziavima turi bati nuolat sinchroniskai ir automatiskai regist-
ruojami toliau nurodyti duomenys, kad realiu laiku bity galima pasiremti kintamyjy vertémis:

L

i) transporto priemonés greitis;

i) stabdziy pedalo jéga;

iii) kampinis kiekvieno rato greitis;

iv) kiekvieno rato stabdymo momentas;

v) hidraulinis linijos slégis kiekviename stabdziy konttire, jskaitant bent vieno priekinio rato ir vieno galinio rato
keitlius j priekj nuo darbinio (-iy) stabdymo jégos reguliatoriaus (-iy) arba slégio ribojimo voztuvo (-y);

vi) transporto priemonés létéjimas.

=

Imties sparta. Visiems duomeny rinkimo ir jraSymo jrangos kanalams taikoma maziausiai 40 Hz imties sparta.

i) Priekiniy ir galiniy stabdziy slégio santykio nustatymas. Nustatomas priekinio ir galinio stabdziy slégio santykis,
atsizvelgiant i visg linijy slégio sritj. Sis santykis nustatomas statiniais bandymais, i§skyrus atvejus, kai transporto
priemongje jrengta kintama stabdymo jégos reguliavimo sistema. Jeigu transporto priemonéje jrengta kintama
stabdymo jégos reguliavimo sistema, dinaminiai bandymai atlickami tiek pakrovus transporto priemone, tiek jos
nepakrovus. Vaziuojant ne mazesniu kaip 50 km/h grei¢iu, atliekama penkiolika paspaudimy, taikant ir vienos, ir
kitos raisies apkrovg ir tas pacias pradines salygas, nurodytas Siame priedélyje.
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4. PIRMINIS DUOMENY PERTVARKYMAS

a) Duomenys apie kiekvieng stabdziy pedalo paspaudima, nustatyta 3 dalies e punkte, apdorojami penkiy tasky
duomeny lentelés filtru, pagristu centriniu slenkamuoju kiekvieno duomeny kanalo vidurkiu.

b) Kiekvieng karta nuspaudus stabdziy pedaly, kaip nustatyta 3 dalies e punkte, apskai¢iuojamas maziausiyjy kvadraty
tiesés posvyris (stabdymo jégos koeficientas) ir slégio asies sankirta (stabdziy uzlaikymo slégis), geriausiai rodantys
kiekvieno i$matuoto rato su stabdZiais jégos moments, kaip tam paciam ratui taikomo i§matuoto linijos slégio
funkcija. Atliekant regresing analiz¢, naudojamos tik tos sukimo momento galios vertés, kurios pagristos duome-
nimis, surinktais tada, kai transporto priemonés létéjimas nevirsija 0,15-0,80 g.

¢) Iivedamas pagal b punktg gauty rezultaty vidurkis, kad bty galima apskaiciuoti vidutinj stabdymo jégos koefi-
cienta ir stabdziy uzlaikymo slégj kiekviena karta, kai nuspaudziami priekinés asies stabdziai.

d) I3vedamas pagal b punkta gauty rezultaty vidurkis, kad bity galima apskaiciuoti vidutinj stabdymo jégos koefi-
cienta ir stabdziy uzlaikymo slégj kiekvieng kartg, kai nuspaudziami galinés asies stabdziai.

e) Atsizvelgiant j priekiniy ir galiniy stabdziy linijos slégio santykj, nustatytg 3 dalies i punkte, ir dinaminj padangy
sukimosi spindulj, apskai¢iuojama kiekvienos asies stabdymo jéga, kaip priekiniy stabdziy linijos slégio funkcija.

f) Pagal toliau nurodyty lygtj apskai¢iuojamas transporto priemonés stabdymo greitis, kaip priekiniy stabdziy linijos
slégio funkcija:

T,+T
s_hith
P-g
Kai:
Z = stabdymo greitis, kai taikomas nustatytas priekiniy stabdziy linijos slégis;

T;, T, = atitinkamai, priekiniy ir galiniy asiy stabdymo jégos, atitinkancios ta patj priekiniy stabdziy linijos slégi;
p = transporto priemonés mase.

) Pagal toliau nurodyta formule apskai¢iuojamas kiekvienos asies raty sukibimo panaudojimas, kaip stabdymo greic¢io

funkcija:
T:
fi
T,
f Z-h-P-g

Simboliai apibréziami Sio priedo 2 dalyje.

h) Nubréziama f; ir f, kaip z dydzio funkcija tiek pakrautos, tick nepakrautos transporto priemonés atveju. Sios
transporto priemonés sukibimo panaudojimo kreivés turi atitikti $io priedo 5.2 punkto a papunkdio ii jtraukoje
nustatytus reikalavimus (arba, jeigu vykdomos gamybos atitikties patikros, $io priedo 6.2 punkte nustatytus
reikalavimus).
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6 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIU, KURIOSE [RENGTOS STABDZI|J ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS, BANDYMU REIKALAVIMAI

1. BENDRIE]I REIKALAVIMAI

1.1. Siame priede nustatomas privalomasis keliy transporto priemoniy, kuriose jrengtos stabdziy antiblokavimo
sistemos, stabdziy veiksmingumas.

1.2. Siuo metu zinomose stabdziy antiblokavimo sistemose yra jutiklis (-iai), valdiklis (-iai) ir moduliatorius (-iai).
Vadovaujantis $io taisyklés priedo ir 5 priedo nuostatomis, bet kuris kitas ateityje jrengiamas kitokios konst-
rukcijos jtaisas ar bet kuri kita sistema, | kurig integruojama stabdziy antiblokavimo funkcija, laikomi stabdziy
antiblokavimo sistema, jeigu jos veiksmingumas atitinka $iame priede nustatytajj veiksminguma.

2. APIBREZTYS

2.1. Stabdziy antiblokavimo sistema — darbinés stabdziy sistemos dalis, kuria automatiskai reguliuojamas stabdomos
transporto priemonés rato arba raty slysties laipsnis sukimosi kryptimi.

2.2. Jutiklis — komponentas, kurio paskirtis — registruoti ir valdikliui perduoti duomenis apie rato (-y) sukimosi
salygas arba dinamine transporto priemonés bikle.

2.3. Valdiklis — komponentas, kurio paskirtis — jvertinti jutiklio (-iy) pasiystus duomenis ir persiysti signala modu-
liatoriui.

2.4. Moduliatorius — komponentas, kurio paskirtis — keisti stabdymo jéga (-as) pagal signala, gaunamg i valdiklio.

2.5. Tiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama bent pagal paties raty jutiklio siunciamus

duomenis (1).

2.6. Netiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal kito (-y) rato (-y) jutiklio (-iy)
siunc¢iamus duomenis (%).

2.7. Visas ciklas — bisena, kai stabdziy antiblokavimo sistema nuolat moduliuoja stabdymo jéga, kad neleisty
uzsiblokuoti tiesiogiai valdomiems ratams. StabdZziy paspaudimai, kai stabdant moduliacija jvyksta tik kartg,
Sios apibrézties neatitinka.

3. STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMU TIPAI

3.1. Laikoma, kad transporto priemonéje sumontuota Sios taisyklés 1 priedo 5 dalyje nustatytus reikalavimus
atitinkanti stabdziy antiblokavimo sistema, jei joje jrengta viena i§ toliau nurodyty sistemy.

3.1.1. 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje sumontuota 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus $io
priedo reikalavimus.

3.1.2. 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje sumontuota 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus $io
priedo reikalavimus, i$skyrus nustatytuosius 5.3.5 punkte.

(") Jeigu stabdziy antiblokavimo sistemose yra nustatyta gero sukibimo valdymo funkcija, transporto priemonés ratai laikomi valdomais
ir tiesiogiai, ir netiesiogiai; jeigu sistemose yra nustatyta blogo sukibimo valdymo funkcija, visi ratai su jutikliais laikomi valdomais
tiesiogiai.
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3.1.3. 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje sumontuota 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus $io
priedo reikalavimus, i$skyrus nustatytuosius 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose. Bet kokia atskira tokios transporto
priemonés asis, kurios bent vienas ratas néra tiesiogiai valdomas, turi atitikti ne $io priedo 5.2 punkte nustatytus
sukibimo panaudojimo reikalavimus, o $ios taisyklés 5 priede nustatytas naudingojo sukibimo ir rato blokavimo
sekos salygas. Taciau, jeigu santykinés sukibimo panaudojimo kreiviy padétys neatitinka Sios taisyklés 5 priedo
3.1 punkte nustatyty reikalavimy, patikrinama, ar bent vienos i§ galiniy asiy ratai neuzsiblokuoja anksciau
priekinés asies ar asiy raty Sios taisyklés 5 priedo 3.1 punkte nustatytomis stabdymo greicio ir apkrovos
sglygomis. Sie reikalavimai gali biiti patikrinti ant didelio ar blogo sukibimo kelio dangos (kuriy didZiausi
koeficientai — mazdaug 0,8 ir 0,3), moduliuojant darbiniy stabdziy valdymo jéga.

4. BENDRIE]I REIKALAVIMAI

4.1. Apie bet kokj elektros gedima ar jutiklio triktj, turin¢ig jtakos Siame priede nustatytiems sistemos funkcionalumo
ir veiksmingumo reikalavimams, jskaitant elektros maitinimo grandinés, iSorinés elektros laidy, prijungty prie
reguliatoriaus (-iy), sistemos, valdiklio (-iy) (%) ir moduliatoriaus (-iy) gedimus, vairuotojui turi biti pranesta
specialiu jspéjamuoju vaizdo signalu. Siuo tikslu naudojamas Sios taisyklés 5.2.21.1.2 punkte nustatytas geltonos
spalvos jspéjamasis signalas.

4.1.1.  Jutiklio triktys, kuriy negalima aptikti, kai transporto priemoné nejuda, nustatomos véliausiai tada, kai transporto
priemoné virsija 10 km/h greitj (°). Patikrg galima atidéti, siekiant i§vengti klaidingo pranesimo apie triktj, kai
jutiklis nerodo transporto priemonés grei¢io dél to, kad ratas nesisuka, taciau ji turi bati atlikta véliausiai tada,
kai transporto priemoné virsija 15 km/h greitj.

4.1.2.  Jei stabdziy antiblokavimo sistemai energija tickiama tada, kai transporto priemoné stovi, elektra valdomas
pneumatinis (-iai) moduliatoriaus voztuvas (-ai) turi atlikti bent vieng ciklg.

4.2. Jeigu jvyksta pavienis funkcinis elektros gedimas, kuris turi jtakos tik antiblokavimo funkcijai ir apie kurj
praneSama minétu geltonos spalvos ispéjamuoju signalu, darbiniy stabdziy veiksmingumas neturi biiti mazesnis
kaip 80 % veiksmingumo, nustatyto taikant O tipo bandymag, kai pavara yra i§jungta. Tai atitinka 0,1 v + 0,0075

v2 (m) ilgio stabdymo kelig ir didZiausig vidutinj 5,15 m/s? létéjimg suveikus stabdziams.

4.3, Magnetiniai ar elektriniai laukai neturi neigiamai veikti stabdziy antiblokavimo sistemos (%) (ar laikomasi $io
reikalavimo, jrodoma vadovaujantis Taisykle Nr. 10 su 02 serijos pakeitimais).

4.4. Rankinio prietaiso, kuriuo i§jungiamas ar pakeiciamas stabdziy antiblokavimo sistemos valdymo rezimas (%),
galima nepateikti.

5. SPECIALIOSIOS NUOSTATOS
5.1. Suvartojamos energijos kiekis

Transporto priemoniy, kuriose sumontuotos stabdziy antiblokavimo sistemos, veiksmingumas turi nemazéti, kai
darbiniy stabdziy valdiklis ilgg laikg laikomas visai nuspaustas. Ar $io reikalavimo laikomasi, tikrinama atliekant
toliau nurodytus bandymus.

5.1.1.  Bandymo atlikimo tvarka

5.1.1.1. Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kaip nurodyta gamintojo. Sis lygis turi biiti
bent toks, kad biity uZztikrintas nustatytas pakrautos transporto priemonés darbiniy stabdziy veiksmingumas.
Pagalbinés pneumatinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) turi bati atkirstas (-i).

() Gamintojas pateikia techninei tarnybai 8 priede nustatyto formato dokumentus, susijusius su valdikliu (-iais).

() Ispéjamasis signalas gali vél isiZiebti, transporto priemonei stovint, jeigu jis uZgesta pries tai, kai transporto priemoné be defekty
atitinkamai pasiekia 10 km/h arba 15 km/h greitj.

(*) Kol nesusitarta dél vienodos bandymy atlikimo tvarkos, techninéms tarnyboms gamintojai turi pateikti savo paciy nustatyta bandymy
atlikimo tvarkg ir rezultatus.

(°) Laikoma, kad $io priedo 4.4 punktas netaikomas stabdziy antiblokavimo sistemy valdymo rezimo keitimo prietaisams, jeigu tada, kai
sistema veikia pakeistu valdymo rezimu, paisoma transporto priemonése sumontuoty stabdziy antiblokavimo sistemy kategorijai
keliamy reikalavimy.
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5.1.1.2. Judant ne mazZesniu kaip pradiniu 50 km/h grei¢iu danga, kurios sukibimo koeficientas yra ne didesnis kaip
0,3 (%), pakrautos transporto priemonés stabdziai visiskai nuspaudziami t laikui ir per ta laikg jvertinamas
netiesiogiai valdomy raty suvartotas energijos kiekis; visi tiesiogiai valdomi ratai turi likti valdomi stabdZiy
antiblokavimo sistemos.

5.1.1.3. Po to sustabdomas transporto priemonés variklis arba nutraukiamas energijos tiekimas | energijos perdavimo
pavaros kaupiklj (-ius).

5.1.1.4. Transporto priemonei stovint, darbiniy stabdziy valdiklis keturis kartus i§ eilés visiskai nuspaudziamas.

5.1.1.5. Kai stabdziai nuspaudziami penktaji karta, transporto priemonés stabdymo veiksmingumas turi bati ne maZesnis
uZ nustatytajj pakrautos transporto priemonés atsarginés stabdziy sistemos veiksminguma.

5.1.2.  Papildomi reikalavimai

5.1.2.1. Sukibimo su kelio danga koeficientas iSmatuojamas naudojant bandomaja transporto priemong ir taikant $io
priedo 2 priedélio 1.1 punkte aprasyta metoda.

5.1.2.2. Stabdymo bandymas atlickamas i§jungus pavara, kai variklis veikia tu$igja eiga, o transporto priemoné yra
pakrauta.

5.1.2.3. Stabdymo laikas (t) apskaiiuojamas pagal sig formule:

_ Vmax

t =
7

(taciau ne maziau kaip 15 sekundziy);

t laikas matuojamas sekundémis, o v,

max Verté yra didziausias projektinis transporto priemonés greitis (km/h),
kurio vir§utiné riba — 160 km/h.

5.1.2.4. Jeigu viena stabdymo fazé ilgesné nei t laikas, tokiy faziy gali bati ir daugiau, taciau ne daugiau kaip keturios.

5.1.2.5. Jeigu bandymas atliekamas keliomis fazémis, pertraukomis tarp bandymo faziy neturi biti tickiama papildomos
energijos.

Nuo antrosios fazés galima atsizvelgti | pirmajam stabdziy paspaudimui suvartotos energijos kieki, i§ keturiy
paspaudimy, kurie pagal Sio priedo 5.1.1.4 punkta (taip pat 5.1.1.5 ir 5.1.2.6 punktus) yra numatyti pagal $io
priedo 5.1.1 punktg nustatytoms antrai, treciai ir ketvirtai fazéms, atimant viena paspaudima.

5.1.2.6. Sio priedo 5.1.1.5 punkte nustatytas veiksmingumas laikomas tinkamu, jeigu po ketvirtojo stabdziy paspau-
dimo, transporto priemonei stovint vietoje, energijos lygis kaupiklyje (-iuose) atitinka arba virsija privalomajj
pakrautos transporto priemonés atsarginiy stabdziy veiksmingumo lygj.

5.2. Naudingasis sukibimas

5.2.1.  Taikant stabdziy antiblokavimo sistemos naudingaji sukibima, atsizvelgiama | teoriskai maziausios stabdymo
kelio ribos faktinj padidé¢jimg. Stabdziy antiblokavimo sistema laikoma tinkama, jeigu € = 0,75; ¢ia & — suki-
bimas, kaip apibrézta sio priedo 2 priedélio 1.2 punkte.

5.2.2.  Sukibimo panaudojimas € matuojamas ant kelio dangos, kurios sukibimo koeficientas ne didesnis kaip 0,3 (¢) ir
mazdaug 0,8 (sausame kelyje), kai pradinis greitis yra 50 km/h. Siekiant pasalinti skirtuminés stabdziy tempera-
tiiros poveikj, prie§ nustatant k dydj rekomenduojama nustatyti z,; dydi.

(%) Kol tokios bandymy dangos taps jprastai naudojamos, techninés tarnybos nuozitira galima naudoti iki leidZiamos ribos ar maziau
nusidévéjusias padangas, kuriy sukibimo koeficientas nevirija 0,4. Nustatyta faktiné verté ir padangy bei dangos tipas turi biti
uZregistruoti.
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5.2.3.  Sukibimo koeficiento (k) nustatymo tvarka ir sukibimo panaudojimo ¢ apskai¢iavimo formulés pateikiamos $io
priedo 2 priedélyje.

5.2.4.  Naudingasis stabdziy antiblokavimo sistemos sukibimas tikrinamas naudojant komplektines transporto priemo-
nes, kuriose sumontuotos 1 ar 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistemos. Jeigu transporto priemonése
jrengtos 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos, §j reikalavimg turi atitikti tik ta asis (-ys), kuriy bent
vienas ratas yra valdomas tiesiogiai.

5.2.5.  Salyga € > 0,75patikrinama, kai transporto priemoné pakrauta ir nepakrauta (’).

Bandymo su pakrauta transporto priemone ant gero sukibimo dangos galima neatlikti, jeigu valdiklis veikiamas
nustatyta jéga, taciau stabdziy antiblokavimo sistema neuZzbaigia viso ciklo.

Atliekant bandyma su nepakrauta transporto priemone, valdymo jéga galima padidinti iki 100 daN, jeigu visos
jégos poveikio nepakanka, kad ciklas biity uzbaigtas (8). Jeigu 100 daN nepakanka, kad sistema uzbaigty cikla,
§io bandymo galima neatlikti.

5.3. Papildomi tikrinimai

Toliau nurodyti papildomi pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés tikrinimai atliekami i$jungus pavarg.

5.3.1.  Valdiklj staiga émus veikti visa jéga (%) ir transporto priemonei vaziuojant $io priedo 5.2.2 punkte nurodyta kelio
danga pradiniu 40 km/h grei¢iu ir dideliu pradiniu 0,8 v,,,, grei¢iu < 120 km/h, stabdziy antiblokavimo
sistemos tiesiogiai valdomi ratai neturi uzsiblokuoti (°);

5.3.2.  Tiesiogiai valdomi ratai neturi uzsiblokuoti, kai gero sukibimo dangos (ky) poveikis asiai pakeiciamas blogo
sukibimo dangos (k;) poveikiu, ki = 0,5, ky/k; = 2 (19), o valdiklis veikiamas visa (%) jéga. VaZiavimo greitis ir
stabdymo pradZzios momentas apskai¢iuojami taip, kad, stabdziy antiblokavimo sistemai atliekant visa ciklg ant
gero sukibimo dangos, nuo vienos dangos ant kitos dangos bity pervaziuojama dideliu ir mazu grei¢iu 5.3.1
punkte nustatytomis salygomis (°);

5.3.3.  Kai transporto priemoné pervaziuoja nuo blogo sukibimo dangos (k;) ant gero sukibimo dangos (ky), o ky
> 0,5, ky/ky = 2 (19), ir valdiklis veikiamas visa jéga (%), per pagrista laika transporto priemonés létéjimo pagreitis
turi padidéti iki atitinkamos vertés, o pati transporto priemoné neturi nukrypti nuo pradinés judéjimo krypties.
Vaziavimo greitis ir stabdymo pradZios momentas apskai¢iuojami taip, kad, stabdziy antiblokavimo sistemai
atliekant visa cikla ant blogo sukibimo dangos, nuo vienos dangos ant kitos dangos bity pervaziuojama
mazdaug 50 km/h greiciu.

5.3.4.  Sio punkto nuostatos taikomos tik transporto priemonéms, kuriose sumontuotos 1 arba 2 kategorijos stabdziy
antiblokavimo sistemos. Tiesiogiai valdomi ratai neturi uZzsiblokuoti, kai desinysis ir kairysis transporto prie-
monés ratai stovi ant dangy, kuriy sukibimo koeficientai (ky; ir k;) skiriasi (ky; 2 0,5, ky/k; 2 2 (19) ir, vaZiuojant
50 km/h grei¢iu, valdiklis staiga imamas veikti visa jéga (%).

5.3.5.  Be to, pakrautos transporto priemonés, kuriose sumontuotos 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos, $io
priedo 5.3.4 punkte nustatytomis salygomis turi atitikti $io priedo 3 priedélyje nustatyta stabdymo greiti.

5.3.6.  Atliekant sio priedo 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose nustatytus bandymus, ratams leidZiama
trumpam uzsiblokuoti. Be to, ratai gali uzsiblokuoti, kai transporto priemonés greitis mazesnis kaip
15 km/h; panasiai leidziama uZsiblokuoti bet kokiu grei¢iu riedantiems netiesiogiai valdomiems ratams, taciau
tai neturi turéti jtakos stabilumui ir vairavimo savybéms, o transporto priemoné neturi nukrypti nuo 3,5 m
plocio juostos arba jos sukimosi kampas neturi virsyti 15°.

(’) Kol dar nenustatyta vienoda bandymy atlikimo tvarka, Siame punkte nustatytus bandymus gali tekti pakartoti, jeigu transporto
priemonése sumontuotos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, kad buty apskaiciuotas skirtingy dydziy stabdymo jégy pasi-
skirstymo poveikis, atsirades dél automatiniy transporto priemonés funkcijy.

(%) Visa jega — didZiausia jéga, nustatyta Sios taisyklés 3 priede; galima naudoti didesn¢ jéga, jeigu to reikia, kad imty veikti stabdziy
antiblokavimo sistema.

() Siais bandymais siekiama patikrinti, ar ratai neblokuojami ir ar transporto priemoné islieka stabili; taigi nebitina transporto
priemone visiskai sustabdyti, kad ji sustoty ant blogo sukibimo dangos.

(19 ki — didelio dangos sukibimo koeficientas;

k; — mazo dangos sukibimo koeficientas;
ky ir k; matavimo bidas aprasytas Sio priedo 2 priedélyje.
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5.3.7.  Atliekant Sio priedo 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose nustatytus bandymus, vairavimo kryptj leidziama taisyti, jeigu per
pirmgasias dvi sekundes vairas pasukamas ne didesniu kaip 120° kampu, o i§ viso — ne daugiau kaip 240°. Be to,
pradedant $iuos bandymus, transporto priemonés isilginé vidurio plokstuma turi kirsti didelio ir blogo sukibimo
dangos ribg; atliekant Siuos bandymus, $ios ribos neturi kirsti né viena (iSoriniy) padangy dalis ().
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1 priedelis

Simboliai ir apibréztys

Simbolis Apibreéztys

E vaziuoklés bazé;

€ transporto priemonés sukibimas: didziausio stabdymo greicio veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai
(za;) ir sukibimo koeficiento (k) santykis;

& ¢ dydis, matuojamas i aSyje (jeigu motorinéje transporto priemonéje sumontuota 3 kategorijos stabdZiy
antiblokavimo sistema);

& ¢ dydis, nustatytas vaziuojant gero sukibimo danga;

& ¢ dydis, nustatytas vaziuojant blogo sukibimo danga;

F jega (N);

Fayn statmena kelio dangos jéga, veikianti judancia transporto priemone, veikiant stabdziy antiblokavimo
sistemai;

Figyn Fyyn jega, veikianti motorinés transporto priemonés asj (i);

F nejudama asj (i) veikianti statmena kelio dangos jéga;

Fu bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti visus nejudancios motorinés transporto priemonés ratus;

Fotna () bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios motorinés transporto priemonés nevaromgsias
asis be stabdziy;

Fag () bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios motorinés transporto priemonés varomgsias asis
be stabdziy;

Fong () 0,01 Fygg + 0,015 Fyy

g sunkio pagreitis (9,81 m/s?);

h sunkio centro aukstis, nurodytas gamintojo ir patvirtintas patvirtinimo bandymus atliekancios techninés
tarnybos;

k padangos ir kelio sukibimo koeficientas;

ke vienos priekinés asies k koeficientas.

ky k dydis, nustatytas vaziuojant gero sukibimo danga;

k; k dydis, nustatytas naudojant transporto priemonés, kurioje sumontuota 3 kategorijos stabdziy antiblo-
kavimo sistema, a$j (i);

ky k dydis, nustatytas vaziuojant blogo sukibimo danga;

Kjock sukibimo, esant 100 % slysciai, lygis;

ky motorinés transporto priemonés k koeficientas;

Kpeak didziausia sukibimo ir slysties kreivés verté;

k. vienos galinés asies k koeficientas;

p atskiros transporto priemonés masé (kg);

R Kpeak it Kjoc santykis;

t laiko tarpsnis (s);

t vidutiné t verté;

tinin maziausioji t verté;
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Simbolis Apibreztys
z stabdymo greitis;
ZaL transporto priemonés stabdymo greitis (z), nustatytas, veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai;
Zm vidutinis stabdymo greitis
Zinax didziausioji z verté;
ZMALS motorinés transporto priemoneés stabdymo greitis (z,;), nustatytas ant ,perskirto” pavirsiaus.

(") Fymq it Fygs jeigu tai — dviadés motorinés transporto priemongs; ie simboliai gali bati pakeisti atitinkamu F; simboliu.
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2 priedélis

Naudingasis sukibimas

1. MATAVIMO METODAS
1.1. Sukibimo koeficiento (k) nustatymas

1.1.1.  Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didZiausios stabdymo, neblokuojant raty, jégos ir atitinkamos
dinaminés apkrovos, tenkancios stabdomai asiai, santykis.

1.1.2.  Stabdoma tik viena bandomosios transporto priemonés asis, kai pradinis greitis yra 50 km/h. Stabdymo jégos
paskirstomos asies ratams, kad bity pasiektas didZiausias veiksmingumas. Greiciui krintant nuo 40 km/h iki
20 km/h, stabdziy antiblokavimo sistema turi i$sijungti arba neveikti.

1.1.3. Didinant stabdziy linijos slégi, atlickama keletas bandymy didziausiam transporto priemonés stabdymo grei¢iui
(Zmay) Dustatyti. Kiekvieno bandymo metu turi biiti i$laikoma pastovi stabdziy valdymo jéga, o stabdymo greitis
nustatomas pagal grei¢iui sumazéti nuo 40 km/h iki 20 km/h bating laika (t), taikant $ig formule:

0,566
7 =
t

Zmax yra didZiausioji z verté; t verté matuojama sekundémis.
1.1.3.1. Kai greitis tampa mazesnis negu 20 kmj/h, ratai gali uzsiblokuoti.

1.1.3.2. Po to, pradedant nuo maziausios i¥matuotos t vertés (t;,), pasirenkamos trys t vertés, patenkancios i intervalg
nuo t;, iki 1,05 ty,, ir apskai¢iuojamas jy aritmetinis vidurkis (t,,):

0,566

Zm
tm

Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy priezas¢iy ty trijy verciy nejmanoma gauti, galima remtis maZziausiu laiku (t;;,)-
Vis délto, 1.3 punkto reikalavimai lieka galioti.

1.1.4.  Stabdymo jéga apskai¢iuojama pagal iSmatuotg asies be stabdziy stabdymo greitj ir riedéjimo varza, lygig 0,015,
jei asis yra varomoji, ir 0,010, jei asis yra nevaromoji, padaugintus i§ statinés asiy apkrovos.

1.1.5.  Dinaminé aies apkrova nustatoma pagal Sios taisyklés 5 priede pateiktas formules.
1.1.6.  k verté apvalinama tikstantyjy tikslumu.
1.1.7. Tada bandymas kartojamas pasirenkant kita (-as) a3j (-is), kaip apibrézta 1.1.1-1.1.6 punktuose.

1.1.8.  Pavyzdziui, dviejy asiy transporto priemonés su galiniais varomais ratais ir stabdoma priekine asimi (1) sukibimo
koeficientas (k) apskaic¢iuojamas taip:

K _ Zpm-P-g—0.015"F
= F,+b.z2 .P-
1 E m g

Kiti simboliai (P, h, E) apibréziami Sios taisyklés 5 priede.

1.1.9. Nustatomas vienas priekinés asies koeficientas (ky) ir vienas galinés asies koeficientas (k).
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1.2. Sukibimo panaudojimo () nustatymas

1.2.1.  Sukibimo panaudojimas () apibréziamas kaip didZiausio stabdymo, kai veikia stabdziy antiblokavimo sistema
(za1), greicio ir sukibimo koeficiento (ky,) santykis:

_ ZAL

ke

1.2.2.  Transporto priemonei judant ne maZesniu kaip 55 km/h greiciu ir stabdziy antiblokavimo sistemai veikiant visu
ciklu, i$matuojamas didziausias stabdymo greitis (z,;), atsizvelgiant | viduting verte, nustatyta atlikus tris $io
priedélio 1.1.3 punkte nustatytus bandymus, ir laika, kurio reikia grei¢iui sumazinti nuo 45 km/h iki 15 km/h;
taikoma $i formuleé:

0,849

Zar =
tm

1.2.3.  Sukibimo koeficientas (ky;) nustatomas atlickant svertinj vertinimg pagal dinamine asies apkrova.

k¢ Frayn + ki - Frgyn
= b

ky
Cia:
h
Ffdyn:Ff"_E'ZAL’P'g
h
Frdyn:Fr_E 'ZAL'P'g

1.2.4. & verté apvalinama $imtyjy tikslumu.

1.2.5.  Jeigu transporto priemonéje sumontuota 1 arba 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, z,; verté nusta-
toma atsizvelgiant i visg transporto priemone, kurios stabdziy antiblokavimo sistema veikia, o sukibimo panau-
dojimas (g) apskai¢iuojamas pagal ta pacig $io priedélio 1.2.1 punkte nurodytg formulg.

1.2.6. Jeigu transporto priemonéje sumontuota 3 kategorijos stabdZziy antiblokavimo sistema, turi bati iSmatuota
kiekvienos asies, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas, z,; verté. Pavyzdziui, dviejy asiy transporto
priemonés su galiniais varomais ratais, kurios stabdziy antiblokavimo sistema valdoma tik galiné adis (2),
sukibimas () apskai¢iuojamas taip:

2y P g—0.010"F
kz(Fz—% 'ZAL'P'g)

3]

Taip apskai¢iuojamas kiekvienos asies, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas, sukibimo koeficientas.

1.3.  Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficientus reikia i§matuoti pakartotinai. LeidZziama 10 % paklaida.
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3 priedélis
Veiksmingumas ant skirtingo sukibimo dangy
1. Nustatytas stabdymo greitis, nurodytas Sio priedo 5.3.5 punkte, gali bati apskaiciuotas remiantis sukibimo koeficientu,

iSmatuotu ant dviejy paviriy, ant kuriy atlickamas 3is bandymas. Tie du pavirSiai turi atitikti Sio priedo 5.3.4 punkte
nustatytus reikalavimus.

. Didelio ir mazo dangos sukibimo koeficientai (k; ir k;) nustatomi pagal $io priedo 2 priedélio 1.1 punkto nuostatas.

. Pakrauty transporto priemoniy stabdymo greitis (zygars):

4k + k
Zmats = 0,75 (%) and zyars > ko
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4 priedelis

Blogo sukibimo dangos parinkimo metodas

1. Duomenys apie pasirinktos dangos sukibimo koeficienta, kaip apibrézta Sio priedo 5.1.1.2 punkte, pateikiami
techninei tarnybai.

1.1. Kartu pateikiami duomenys apie sukibimo koeficiento ir slysties kreive (esant slys¢iai nuo 0 iki 100 %), kai
apytikslis greitis yra 40 km/h.

L1.1. kpey — tai didZiausioji kreivés verté, o kjoq — verté esant 100 % slysciai.

1.1.2. R santykis apibréziamas kaip kpc.y ir ki, santykis:

R — Kpaik
Kiock
1.1.3. R dydis apvalinamas deSimtyjy tikslumu.
1.1.4. Naudojamos dangos santykis (R) turi bati 1,0-2,0 (1).
2. Prie§ atliekant bandymus, techniné tarnyba turi uztikrinti, kad pasirinkta danga atitikty nustatytus reikalavimus, ir

gauti $ig informacija:
bandymo metodas, taikomas R dydziui nustatyti;
transporto priemonés tipas;

asies apkrova ir padangos (atlickant bandymus, turi bati taikoma skirtinga apkrova ir naudojamos skirtingos
padangos, o rezultatai turi bati pateikti techninei tarnybai, kuri nuspres, ar transporto priemonés, kurios tipa
reikia patvirtinti, bandymy rezultatai yra reprezentatyviis).

2.1. Bandymo ataskaitoje nurodomas R dydis.

Ne re¢iau kaip karta per metus danga turi bati kalibruojama naudojant tiping transporto priemone, siekiant
patikrinti R dydzio pastovuma.

(") Kol tokios bandomosios dangos taps jprastos, pasitarus su technine tarnyba, galima taikyti iki 2,5 dydZio R santyki.
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7 PRIEDAS
STABDZIY TRINKELES ANTDEKLY BANDYMO METODAS NAUDOJANT INERCIN] DINAMOMETRA

1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

1.1. Siame priede aprasyta tvarka gali biiti taikoma keiciant transporto priemonés tipa, kai pagal $ig taisykle patvir-
tintoms transporto priemonéms pritaikomi kito tipo stabdziy trinkelés antdéklai.

1.2. Pakaitiniy tipy stabdziy trinkelés antdékly veiksmingumas tikrinamas lyginant su transporto priemonéje patvir-
tinimo metu jrengtais stabdziy trinkelés antdéklais, atitinkanciais komponentus, nurodytus atitinkamame infor-
maciniame dokumente, kurio pavyzdys pateiktas Sios taisyklés 1 priede.

1.3. Uz patvirtinimo bandymus atsakinga techniné tarnyba savo nuozitra gali reikalauti, kad stabdziy trinkelés
antdékly veiksmingumas bty lyginamas laikantis atitinkamy $ios taisyklés 3 priedo nuostaty.

1.4. Patvirtinimo, remiantis palyginimu, paraiskg pateikia transporto priemonés gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas
atstovas.

1.5. Siame priede ,transporto priemoné* — pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoné, kurios palyginimo
rezultatai turi atitikti reikalavimus.

2. BANDYMO [RANGA

2.1. Bandymams naudojamas toks dinamometras:

2.1.1.  juo turi bati jmanoma sukurti $io priedo 3.1 punkte nustatyto dydzio inercijos jéga ir uZtikrinti atitiktj Sios
taisyklés 3 priedo 1.5 punkte nustatytiems reikalavimams jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nusta-
tyti, atliekant I tipo bandymg;

2.1.2.  turi bati sumontuoti tokie pat stabdziai, kaip ir atitinkamo pirminio tipo transporto priemonéje;

2.1.3.  au$inimo oru sistema, jeigu ji yra, turi atitikti $io priedo 3.4 punkts;

2.1.4. bandymy prietaisais turi biiti jmanoma uZregistruoti bent siuos duomenis:

2.1.4.1. nuolat matuojama disko ar biigno sukimosi greitj;

2.1.4.2. sukiy skai¢iy, nustatyta ne didesniu kaip vienos astuntosios siikio dalies tikslumu stabdymo metu;

2.1.4.3. sustojimo laika;

2.1.4.4. nuolat registruojamag temperatiira, matuojama centrinjame antdéklo trinties kelio arba viduriniame disko, biigno
ar antdéklo sluoksnio taske;

2.1.4.5. nuolat registruojama stabdziy valdymo linijos slégj ar jéga;

2.1.4.6. nuolat registruojama stabdymo jégos momenta.
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3. BANDYMU SALYGOS

3.1. Dinamometras turi bati kuo tiksliau nustatytas (paklaida turi bati ne didesné kaip = 5 %), kad bity sukurtas
inercijos momentas, atitinkantis tam tikrg bendros inercijos momento dali gaunama transporto priemong
stabdant atitinkamu (-ais) ratu (-ais) ir apskaitiuojamg pagal $ig formule:

[ = MR?

Cia:

—
1

sukimosi inercijos jéga (kg ¢ m?)

R = dinaminis padangos riedéjimo spindulys (m);

M = transporto priemonés, stabdomos atitinkamu (-ais) ratu (-ais), didZiausios masés dalis. Jeigu dinamometras
yra vienpusis, $i dalis apskai¢iuojama pagal projektinj stabdymo jégy pasiskirstyma, kai létéjimas atitinka
dydi, pateiktg Sios taisyklés 3 priedo 2.1.1 punkto lentelés A eilutéje.

3.2. Pradinis inercinio dinamometro sukimosi greitis turi atitikti tiesinj transporto priemonés greitj, kaip nustatyta

Sios taisyklés 3 priedo 2.1.1 punkto lentelés A eilutéje, ir turi bati apskaiiuotas pagal dinaminj padangos
riedéjimo spindulj.

3.3. Bent 80 % stabdziy trinkelés antdékly ploto turi bati prisitryng, o pritrynimo metu jy temperatiira neturi bati
didesné kaip 180 °C, antraip transporto priemonés gamintojo praSymu stabdZziy trinkelés antdéklai turi bati
pritrinami pagal jo rekomendacijas.

3.4, Pro stabdzius statmenai jy sukimosi asiai gali bati leidZziamas auSinamasis oro srautas. Pro stabdzius leidZziamo
ausinamojo oro srauto greitis neturi vir§yti 10 km/h. AusSinamasis oras turi biiti aplinkos temperatiros.

4. BANDYMO ATLIKIMO TVARKA

4.1. Turi bati atliktas penkiy bandomuyjy stabdziy trinkelés antdékly rinkiniy lyginamasis bandymas; tie rinkiniai
palyginami su penkiais antdékly rinkiniais, atitinkanciais originalius komponentus, nurodytus informaciniame
dokumente, susijusiame su pirmuoju atitinkamo tipo transporto priemoniy patvirtinimu.

4.2. Stabdziy trinkelés antdékly lygiavertiSkumas nustatomas lyginant rezultatus, nustatytus laikantis Sjame priede
aprasytos bandymy atlikimo tvarkos ir toliau nurodyty reikalavimy.

4.3, 0 tipo 3alty stabdziy veiksmingumo bandymas

4.3.1. Stabdziai triskart nuspaudziami, kai pradiné temperatiira yra Zemesné kaip 100 °C. Temperatiira matuojama
vadovaujantis §io priedo 2.1.4.4 punkto nuostatomis.

4.3.2. Stabdziai nuspaudziami, kai pradinis sukimosi greitis atitinka nurodytaji $ios taisyklés 3 priedo 2.1.1 punkto
lentelés A eilutéje, o vidutinis jégos momentas turi atitikti minétame papunktyje nurodyta létéjima. Be to,
bandymai turi bati atlikti taikant skirtingo dydzio sukimosi greitj: maZziausias pasirinktas greitis turi bati lygus
30 % didziausio transporto priemonés greicio, didziausias — 80 % minéto greicio.

4.3.3.  Vidutinis stabdymo momentas, nustatytas atliekant palyginimo tikslais Salty stabdziy trinkelés antdékly veiks-
mingumo bandymus, tomis paciomis matavimo salygomis turi nevir§yti daugiau kaip = 15 % vidutinio stabdymo
momento, nustatyto bandant stabdziy trinkelés antdéklus, atitinkancius sudedamasias dalis, nurodytas atitinka-
moje transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiskoje.
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4.4, [ tipo bandymas (bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti)
4.4.1. [ildymo procedira

4.4.1.1. Stabdziy trinkelés antdéklai bandomi $ios taisyklés 3 priedo 1.5.1 punkte nustatyta tvarka.

4.4.2. Ikaitusiy stabdziy veiksmingumas

4.4.2.1. Atlikus Sio priedo 4.4.1 punkte nurodytus privalomus bandymus, turi bati atliktas jkaitusiy stabdziy veiks-
mingumo bandymas, nustatytas $ios taisyklés 3 priedo 1.5.2 punkte.

4.4.2.2. Vidutinis stabdymo momentas, nustatytas atliekant palyginimo tikslais Salty stabdziy trinkelés antdékly veiks-
mingumo bandymus, tomis pac¢iomis matavimo sglygomis turi nevirsyti daugiau kaip * 15 % vidutinio stabdymo
momento, nustatyto bandant stabdziy trinkelés antdéklus, atitinkancius sudedamgsias dalis, nurodytas atitinka-
moje transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiskoje.

5. STABDZIY TRINKELES ANTDEKLY PATIKRA

Atlikus nurodytus bandymus, stabdziy trinkelés antdéklai turi bati apziareti, siekiant patikrinti, ar antdéklai
tinkami nuolat naudoti jprastomis veikimo sglygomis.
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8 PRIEDAS

SPECIALIEJI REIKALAVIMAI, TAIKYTINI TRANSPORTO PRIEMONIY SUDETINIJ ELEKTRONINIJ VALDYMO SISTEMU
SAUGOS SAVYBEMS
1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

Siame priede apibréZiami specialieji reikalavimai, taikomi dokumentams, trikties analizei ir patikrai, atsizvelgiant
sudétiniy elektroniniy transporto priemonés valdymo sistemy (apibréZtis pateikiama 2.3 punkte) saugos savybes,
kiek tai susije su $ia taisykle.

Tam tikruose $ios taisyklés punktuose gali biti nurodyta, kad $is priedas taikomas su sauga susijusiems prietai-
sams, kurie valdomi elektronine (-émis) sistema (-omis).

Siame priede nenustatomi sistemos veiksmingumo kriterijai, taciau aptariama projektavimo proceso metodologija
ir informacija, kuri turi baiti nurodyta techninei tarnybai, kai siekiama gauti tipo patvirtinima.

Si informacija turi rodyti, kad jprastomis ir trikties salygomis sistema atitinka visus taikomus veiksmingumo
reikalavimus, apibréztus kituose Sios taisyklés punktuose.

2. APIBREZTYS

Siame priede:

2.1. Saugos koncepcija — sistemoje, pvz., elektroniniuose blokuose, jrengty priemoniy, kuriomis net elektros gedimo
atveju siekiama uZtikrinti sistemos vientisuma ir saugy veikima, apibidinimas.

Gebéjimas persijungti j dalinio funkcionalumo biiseng ar netgi rezervinés sistemos jsijungimas siekiant uztikrinti
pagrindines transporto priemoneés funkcijas gali bati saugumo koncepcijos dalis.

2.2. Elektroniné valdymo sistema — bloky, sukurty veikti kartu, siekiant uZztikrinti nurodytos transporto priemonés
valdymo funkcija, taikant elektroninj duomeny apdorojima, derinys.

Tokios daznai programine jranga valdomos sistemos yra sukurtos i§ atskiry funkciniy sudedamyjy daliy, pvz.,
jutikliy, elektroniniy valdymo mazgy ir vykdytuvy, sujungty pavaros jungtimis. Sistemos gali biti sudarytos i§
mechaniniy, elektropneumatiniy arba elektrohidrauliniy elementy.

Siame dokumente minima sistema — sistema, kurios tipo patvirtinima siekiama gauti.

2.3. Transporto priemoniy sudétinés elektroninés valdymo sistemos — elektroninés valdymo sistemos, kurioms
taikoma valdymo hierarchija, kai valdoma itaisg gali i§jungti aukstesnio lygio elektroniné valdymo sistema
(funkcija).

[§jungiama funkcija tampa sudétinés sistemos dalimi. 2.4.

2.4, Aukstesnio lygio valdymas — sistemos (funkcijos), susijusios su papildomomis apdorojimo ir (arba) kontrolés
nuostatomis, kuriomis siekiama pakeisti transporto priemonés veikg, nurodant atlikti jprastos (-y) transporto
priemongés valdymo sistemos funkcijos (-y) pakeitimus.

Sis valdymas leidzia automatiskai pakeisti sudétiniy sistemy tikslus, suteikiant jiems pirmumg pagal nustatytas

aplinkybes.

2.5. Blokai — maziausios sistemos komponenty dalys, aptariamos Siame priede, nes $ie komponenty deriniai laikomi
vienu objektu atpazistant, analizuojant ar kei¢iant atsargines dalis.
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2.6. Pavaros jungtys — paskirstytus blokus jungiancios priemonés signalams bei veikos duomenims perduoti ar
energijai tiekti.

Si jranga 1§ esmés yra elektros jranga, bet kai kurios jos dalys gali biiti mechaninés, pneumatinés, hidraulinés arba

optinés.
2.7. Valdymo sritimi nurodomas pasiekiamos galios kintamasis ir apibréziama sistemos potencialiai valdoma sritis.
2.8. Funkcinés priklausomybés riba — iSorinés fizinés ribos, iki kuriy gali bati atlickamos sistemos valdymo funkcijos.
3. DOKUMENTAI
3.1. Reikalavimai

Gamintojas pateikia dokumenty paketa, kuriame pateikta informacija apie pagrinding sistemos konstrukcija ir
priemones, kuriomis sistema yra susijusi su kitomis transporto priemonés sistemomis arba kuriomis tiesiogiai
valdo nasumo kintamuosius.

Paaiskinama sistemos funkcija (-os) ir gamintojo nurodyta saugos koncepcija.

Dokumentai turi bati glausti, taciau juose turi bati pateikti jrodymai, kad, projektuojant ir kuriant sistemg, buvo
pasiremta visy susijusiy sistemos sriciy ekspertize.

Kalbant apie periodines technines apzitiras, dokumentuose nurodoma, kaip patikrinti esamg sistemos darbing
biiseng.

3.1.1. Dokumentai turi bati suskirstyti j dvi dalis:

a) patvirtinimui skirtas oficialiy dokumenty rinkinys, kurj sudaro 3 dalyje iSvardyta medziaga (i$skyrus nurody-
taja 3.4.4 punkte), pateikiama techninei tarnybai kartu su tipo patvirtinimo paraiska; tai pagrindiné informa-
ciné medziaga, kuria naudojamasi atliekant $io priedo 4 dalyje nurodyta patikrinima;

b) 3.4.4 punkte nurodyta papildoma medziaga ir analizés duomenys, kuriuos saugo gamintojas, pateikiantis juos
patikrai, kai teikiamas tipo patvirtinimas.

3.2. Sistemos funkcijy aprasas

Aprase pateikiamas paprastas visy sistemos valdymo funkcijy paaiskinimas ir jos tikslams pasiekti naudojami
budai, jskaitant valdymo mechanizmo (-y) aprasg.

3.2.1.  Turi bti pateiktas visy stabdymo valdymo jégos kintamyjy ir nustatyty kintamuyjy sarasas ir apibrézta jy veikimo
sritis.

3.2.2.  Turi bati pateiktas visy sistemos valdomy stabdymo jégos kintamyjy sarasas ir kiekvienu atveju nurodoma, ar jie
valdomi tiesiogiai ar naudojant kita transporto priemonés sistema. Turi bati apibrézta kiekvieno tokio kintamojo
valdymo sritis (2.7 punktas).

3.2.3. Tam tikrais atvejais, kai tai svarbu sistemos veiksmingumo pozidriu, turi bati nurodytos sistemos funkcinés
priklausomybés ribos (2.8 punktas).

3.3. Sistemos i$déstymas ir schema
3.3.1.  Sudedamyjy daliy aprasas

Pateikiamas sarasas, kuriame sugrupuojami visi sistemos blokai ir nurodomos kitos tam tikrai valdymo funkcijai
atlikti batinos transporto priemonés sistemos.
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Turi bati pateiktas gabaritinis brézinys, kuriame parodomas $iy bloky junginys ir paaiskinamas jrangos iddés-
tymas bei sujungimai.

3.3.2.  Bloky funkcijos

Turi biti aprasyta kiekvieno sistemos bloko funkcija ir pateikti signalai, kuriais sistema susiejama su kitais blokais
arba kitomis transporto priemonés sistemomis. Tam gali baiti naudojama Zyméta funkciné diagrama, kitokia
schema arba prie tokios schemos pridétas aprasas.

3.3.3.  Sujungimai

Sistemos sujungimai pateikiami elektros perdavimo linijy skrituline diagrama, optinés skaidulos vaizdiniy jung¢iy
diagrama, pneumatinés arba hidraulinés pavaros jung¢iy schema ir supaprastinta grafine mechaniniy jungéiy
schema.

3.3.4. Signaly srautas ir pirmumas

Siy pavaros jungciy ir bloky siunciamy signaly rysiai turi biiti aiskis.

Nurodomas sutankintais duomeny kanalais perduodamy signaly pirmumas, kai jis gali bati svarbus veiksmin-
gumui ar saugai, kiek tai susije su Sia taisykle.

3.3.5. Bloky identifikavimas

Visi blokai turi bati aiSkiai ir vienodai identifikuoti (pvz., aparatiné jranga turi biti paZenklinta, programiné
jranga turi bati paZenklinta arba turi bati nurodyta jos i$vestis), kad biity galima atitinkamai susieti aparating
jrangg ir dokumentus.

Kai derinamos vieno bloko arba vieno kompiuterio funkcijos, bet aiskumo ir aiskinimo tikslais funkcingje
schemoje jos priskiriamos keliems blokams, Zenklinant turi bati naudojamas tik vienas aparatinés jrangos
atpazinties Zenklas.

Siuo atpazinties Zenklu gamintojas patvirtina, kad tiekiama jranga atitinka tam tikro susijusio dokumento
reikalavimus.

3.3.5.1. Zenklu Zymima aparatinés ir programinés jrangos versija; kai, pasikeitus versijai, pakinta ir bloko funkcija, kiek
tai susije su $ia taisykle, turi bati pakeistas ir Zenklas.

3.4. Gamintojo apibréZta saugos koncepcija

3.4.1. Gamintojas pateikia pareiskima, kuriuo patvirtina, kad sistemos tikslams pasiekti pasirinkta strategija netrukdys
saugiai veikti (ne trikties biisenos) sistemoms, kurioms taikomi $ios taisyklés reikalavimai.

3.4.2. Turi bati paaiskinta sistemoje naudojamos programinés jrangos projektiné architektiira ir nurodyti naudojami
konstravimo biidai ir priemonés. Gamintojas turi bati pasirenges, prireikus, nurodyti tam tikras priemones,
kuriomis nutaré pagristi projektuojamos ir kuriamos sistemos logika.

3.4.3.  Gamintojas turi paaiskinti techninéms tarnyboms sistemai pritaikytas konstravimo priemones, kuriomis siekiama
uztikrinti saugy veikima trikties salygomis. Galimos konstravimo priemonés, taikomos sutrikus sistemai:

a) persijungimas | dalinio sistemos funkcionalumo bisena;
b) atskiros rezervinés sistemos jjungimas;

¢) auksto lygio funkcijy nevykdymas.
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Ivykus trik¢iai, vairuotojas ispéjamas, pvz., ispéjamuoju signalu arba vaizdiniu pranesimu. Jeigu vairuotojas
nei$jungia sistemos, pvz., pasukdamas uzvedimo (veikimo) jungiklj j i§jungimo padétj (,off*) arba i§jungdamas
tam tikrg funkcijg, jei tam yra skirtas specialus jungiklis, jspéjimas turi testis tol, kol yra triktis.

3.4.3.1. Jeigu, taikant pasirinktg priemone, pasirenkamas dalinio veikimo rezimas tam tikromis trikties salygomis, turi
baiti nurodytos $ios salygos ir nustatytos susijusios efektyvaus veikimo ribos.

3.4.3.2. Jeigu, taikant pasirinktg priemoneg, transporto priemonés valdymo sistemos tikslui jgyvendinti pasirenkama antra
(rezerviné) priemoné, turi bati paaiskinti perjungimo mechanizmo principai, logika, dubliavimo lygis bei visos
jrengtos rezervinio tikrinimo funkcijos ir apibréztos rezervinés priemonés efektyvumo ribos.

3.4.3.3. Jeigu, taikant pasirinkta priemong, nutariama iSjungti aukstesnio lygio funkcija, visi su $ia funkcija susij¢ atitin-
kami stabdymo jégos valdymo signalai turi bati nuslopinti taip, kad perjungimo trikdzius bty galima apriboti.

3.4.4. Prie dokumenty pridedama analizé, kurioje bendrais bruozais parodoma, kaip sistema veiks jvykus bet kuriam i3
nurodyty gedimy, kurie turi poveikio transporto priemonés valdymo veiksmingumui ar saugai.

Tai gali biti trikties reZimo ir poveikio analizé (FMEA), gedimy medzio analizé (FTA) arba kitas panaus, sistemos
saugos koncepcijos principus atitinkantis biidas.

Pasirinkta (-us) analitinj (-ius) metodg (-us) nustato ir kontroliuoja gamintojas, kuris t3 (tuos) metodg (-us) turi
nurodyti techninei tarnybai, kai teikiamas tipo patvirtinimas.

3.4.4.1. Siuose dokumentuose i§vardijami stebimi parametrai ir nustatomas kiekvienos $io priedo 3.4.4 punkte apibrézto
tipo trikties biisenos jspéjamasis signalas, skirtas vairuotojui ir (arba) (techninés) prieZitiros tarnybos darbuoto-

jams.
4. PATIKRINIMAS IR BANDYMAS
4.1. Toliau nurodoma, kaip atlickamas sistemos funkcinés priklausomybés bandymas, remiantis dokumentais, kuriuos

privaloma pateikti vadovaujantis 3 punktu.

4.1.1.  Sistemos funkcijos patikrinimas
Siekiant nustatyti jprastinio veikimo lygj, transporto priemonés sistemos veikimas ne trikties sglygomis tikri-
namas pagal gamintojo nustatytg pagrinding kontrolinio tikrinimo specifikacijg, i$skyrus tada, kai turi bati
atliktas nustatytas efektyvumo bandymas, jtrauktas i patvirtinimo procediirg pagal sia arba kita taisykle.

4.1.2.  Sio priedo 3.4 punkte apibréztos saugos koncepcijos patikrinimas

Tipo patvirtinimg suteikiancios patvirtinimo institucijos nuoziiira sistemos reakcija patikrinama trikties bet
kuriame bloke salygomis, taikant tam tikrus ivesties signalus elektriniams blokams arba mechaniniams elemen-
tams, siekiant imituoti vidiniy bloko trik¢iy poveiki.

Patikrinimo rezultatai turi atitikti dokumentais patvirtintg gedimy analizés suvesting, kad, atsizvelgiant i bendra
poveikio lygj, baty patvirtintas saugos koncepcijos ir vykdymo tinkamumas.
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9 PRIEDAS

ELEKTRONINES STABILUMO KONTROLES IR PAGALBINES STABDZIY SISTEMOS

A DALIS. ELEKTRONINES STABILUMO KONTROLES SISTEMU, JEIGU JOS JRENGTOS, REIKALAVIMAI
1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Transporto priemonés, kuriose jrengtos ESC sistemos, turi atitikti $io priedo $ios dalies 2 dalyje nustatytus
veikimo reikalavimus ir 3 dalyje nustatytus veiksmingumo reikalavimus, taikant $io priedo Sios dalies 4 dalyje
nustatytas bandymy salygas ir 5 dalyje nustatytas bandymy atlikimo procedras.

2. VEIKIMO REIKALAVIMAI

Kiekvienoje transporto priemonéje, kuriai taikomos $io priedo nuostatos, turi biiti sumontuota elektroninés
stabilumo kontrolés sistema:

2.1 kuria stabdymo momenta galima perduoti atskirai kiekvienam i§ keturiy raty (") ir kurioje idiegtas valdymo
algoritmas, leidZiantis naudotis $ia galimybe;

2.2. kuri veikia visu transporto priemonés greicio intervalu visomis vairavimo fazémis, jskaitant greitinima, riedé-
jimg i§ inercijos ir létinimg (jskaitant stabdymg), i$skyrus:

2.2.1. kai vairuotojas iSjungia ESC;
2.2.2. transporto priemoneés greitis mazesnis nei 20 kmjh;
2.2.3. kol vyksta pradinio paleidimo savitikra ir patikimumo kontrolé, kai ne ilgiau kaip 2 minutes vaziuojama 5.10.2

punkte nustatytomis sglygomis;

2.2.4. kai transporto priemoné vaziuoja atbulomis;

2.3. kuri i$saugo jsijungimo galimybe, net jeigu stabdziy antiblokavimo sistema arba traukos kontrolés sistema yra
jjungta.

3. VEIKSMINGUMO REIKALAVIMAI

Atliekant bet kurj bandyma pagal 4 dalyje nustatytas bandymy sglygas ir 5.9 punkte nustatyta bandymo
atlikimo tvarka, transporto priemoné, kurios ESC sistema yra jjungta, turi atitikti 3.1 ir 3.2 punktuose nusta-
tytus krypties stabilumo reikalavimus; ji taip pat turi atitikti 3.3 punkte nustatyta gebéjimo reaguoti reikala-
vimg, kai, atliekant kiekvieng i§ minéty bandymy, kontroliuojamo vairaracio (3 pasukimo kampas yra ne
maZesnis kaip 5A, taciau ne didesnis uz nustatytaji 5.9.4 punkte (A — vairaratio pasukimo kampas, apskai-
¢iuotas pagal 5.6.1 punkta).

Isbandzius pagal 4 punkta fizines transporto priemonés savybes, to paties tipo transporto priemonés versijy ar
varianty atitiktis reikalavimams gali bati jrodyta atliekant kompiuterinj modeliavima, vadovaujantis 4 dalyje
nustatytomis bandymy salygomis ir 5.9 punkte nustatyta bandymy atlikimo tvarka. Sio priedo 1 priedélyje
nustatoma kaip reikia naudoti imitatoriy.

3.1. Kampinis sukimosi greitis, i§matuotas pra¢jus 1 sekundei nuo sinusoidinio (angl. ,Sine with Dwell“) manevro su
sustojimu uzbaigimo (T, + 1 laikas, 1 bréz.), neturi viryti 35 % pirmosios didziausios kampinio sukimosi
greiCio vertés, uZregistruotos to paties bandomojo vaziavimo metu pasikeitus vairaracio pasukimo kampo
reikmei (tarp pirmosios ir antrosios vertés) (PP, 1 bréz.).

(") Asiy grupé laikoma atskira asimi, o sudvejinti ratai laikomi atskiru ratu.

(3 Sio priedo tekste daroma prielaida, kad transporto priemoné vairuojama vairu. Pagal sio priedo nuostatas taip pat galima patvirtinti
transporto priemones, kuriose jrengtas kitoks vairo valdiklis, jeigu gamintojas techninei tarnybai gali jrodyti, kad Siame priede
nustatytus efektyvumo reikalavimus galima jvykdyti taikant vairaracio pasukima, lygiavertj Sios dalies 5 dalyje nustatytam vairaracio
pasukimui.



L 335/64 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 201512 22

1 brézinys

Vairara¢io padétis ir kampinio sukimosi grei¢io duomenys, naudojami vertinant $oninj stabiluma
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3.2. Kampinis sukimosi greitis, i$matuotas praéjus 1,75 sekundés nuo sinusoidinio manevro su sustojimu uzbai-

gimo, neturi virSyti 20 % pirmosios didZiausios kampinio sukimosi grei¢io vertés, uZregistruotos to paties
bandomojo vaziavimo metu pasikeitus vairaracio pasukimo kampo reik$mei (tarp pirmosios ir antrosios vertés).

3.3. Soninis transporto priemonés sunkio centro poslinkis (toliau — BOS), apskaiciuotas praéjus 1,07 sekundés nuo
vairara¢io pasukimo pradzios, atsizvelgiant i jo pradinj tiesyjj kelia, turi biiti ne mazesnis kaip 1,83 m, jeigu
bendroji transporto priemonés masé yra ne didesné kaip 3 500 kg, ir ne maZzesnis kaip 1,52 m, jeigu didZiausia
transporto priemonés masé virsija 3 500 kg. BOS apibréztas 5.11.6 punkte.

3.3.1. Soninis poslinkis apskaitiuojamas pagal $ig formule, taikant dviguba integravima Soninio pagreicio transporto
priemonés sunkio centre matavimo laikui:

Soninis poslinkis = / / ayc..dt

Atliekant tipo patvirtinimo bandymus, leidZiama taikyti alternatyvy matavimo metodg, jeigu juo galima gauti
bent jau lygiavertj tiksluma, kaip ir taikant dviguba integravima.

3.3.2. Atliekant integravima, laikas (t) = O yra vairavimo inicijavimo momentas, dar kitaip vadinamas vairaracio
pasukimo pradzia. BOS apibréztas 5.11.6 punkte.

3.4, ESC veikimo sutrikimo nustatymas

Transporto priemonéje jrengiama signaliné lemputé, kuria vairuotojas jspéjamas apie jvykusj veikimo sutrikimg,
kuris turi poveikio elektroninés stabilumo kontrolés sistemos valdymo arba atsako signaly pranesimo ar
perdavimo funkcijai.
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3.4.1. ESC veikimo sutrikimo signaliné lemputé:

3.4.1.1. jrengiama taip, kad vairuotojas, sédédamas jam skirtoje vietoje uZsiseges saugos dirzg, ja tiesiogiai ir aikiai
matyty;

3.4.1.2. isskyrus 3.4.1.3 punkte nurodytus atvejus, sutrikus veikimui, ESC veikimo sutrikimo signaliné lemputé turi
jsiziebti ir 3.4 punkte nustatytomis salygomis, kai uzdegimo uzrakto padétis yra ,ljungta“ (,On“ arba ,Run®),
neuzgesti tol, kol veikimas bus sutrikes;

3.4.1.3.  isskyrus 3.4.2 punkte nurodytus atvejus, kiekviena ESC veikimo sutrikimo signaliné lemputé jjungiama tikri-
nant lemputés veikima. Tai daroma arba kai uzdegimo uzrakto padétis yra ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run®) ir
variklis neveikia, arba kai uzdegimo uzrakto padétis yra tarp padéciy ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run®) ir ,Paleisti“
(,Start“), priklausomai nuo to, kuri padétis gamintojo numatyta kaip tikrinimo padétis;

3.4.1.4. uzgesta prie§ kitg uzdegimo ciklg, kai veikimo sutrikimas pasalinamas vadovaujantis 5.10.4 punktu;

3.4.1.5. taip pat gali bati naudojama susijusiy sistemy ir (arba) funkcijy veikimo sutrikimams rodyti, jskaitant traukos
kontrolés sistemg, pagalbing priekabos stabilumo sistema, stabdymo posikyje valdyma ir kitas panasias funk-
cijas, kuriomis valdomi bendri ESC komponentai ir tam naudojama droseliné sklendé ir (arba) atskiras jégos
momento valdiklis.

3.4.2. ESC veikimo sutrikimo signalinés lemputés nebatina jjungti tada, kai veikia starterio blokuoté.
3.4.3. 3.4.1.3 punkto reikalavimas netaikomas bendroje erdvéje iSdéstytoms signalinéms lemputéms.
3.4.4. Gamintojas gali naudoti mirkséjimo rezimu veikiancig ESC veikimo sutrikimo signaling lempute, rodancia, kad

veikia ESC ir (arba) su ESC susijusios sistemos (nurodytos 3.4.1.5 punkte).

3.5. ESC i$jungimo lemputé ir kiti sistemos valdikliai

Gamintojas gali jrengti ESC i§jungimo lempute, kuri jsiziebty jjungus priekinius transporto priemonés zibintus
ir kurios paskirtis — nustatyti, kad ESC sistema veikty 3 dalyje ir 3.1, 3.2 bei 3.3 punktuose nustatyty veiks-
mingumo reikalavimy nebeatitinkanciu rezimu. Gamintojai taip pat gali jrengti kity sistemy valdiklius, kuriy
poveikis ESC veikai baity netiesioginis. Leidziami bet kokios rasies valdikliai, kuriy paskirtis — nustatyti, kad ESC
sistema veikty 3 dalyje ir 3.1, 3.2 bei 3.3 punktuose nustatyty veiksmingumo reikalavimy nebeatitinkanciu
rezimu, su salyga, kad sistema taip pat atitinka 3.5.1, 3.5.2 ir 3.5.3 punktuose nustatytus reikalavimus.

3.5.1. Kiekvieng karta, kai pradedamas naujas uzdegimo ciklas, transporto priemonés ESC sistema turi vél imti veikti
gamintojo numatytu pradiniu reZimu, atitinkanciu 2 ir 3 dalyse nustatytus reikalavimus, neatsizvelgiant | tai,
kokj rezima vairuotojas pries tai buvo pasirinkes. Taciau kiekvieng karta pradéjus nauja uzdegimo cikla,
transporto priemonés ESC sistemai nebiitina persijungti i rezima, atitinkantj 3 dalyje ir 3.1-3.3 punktuose
nustatytus reikalavimus, jeigu:

3.5.1.1. vairuotojas pasirenka vaziuoti bekele mazu grei¢iu skirtg keturiy varomyjy transporto priemonés raty konfi-
giiracijg, kuriai esant vienu metu uZblokuojami priekinés ir galinés asiy varantieji krumpliaraciai, o pavara
papildomai sumazinama bent jau 1,6 karto, priklausomai nuo variklio stkiy skaiCiaus ir transporto priemonés
greitio; arba

3.5.1.2.  vairuotojas pasirenka keturiy varomyjy transporto priemonés raty rezimg, skirtg vaziuoti snieguota, sméléta ir
purvu apdrabstyta kelio danga didesniu grei¢iu, kuriuo vienu metu uzblokuojami prickinés ir galinés asiy
varantieji krumpliaraciai, su salyga, kad Siuo rezimu veikianti transporto priemoné atitinka 3.1 ir 3.2 punktuose
nustatytus stabilumo veiksmingumo reikalavimus ir paisoma 4 dalyje nurodyty bandymy salygy. Taciau jeigu
sistemoje jdiegtas daugiau nei vienas 3.1 ir 3.2 punktuose nustatytus reikalavimus atitinkantis ir ankstesniam
uzdegimo ciklui sukonfigiruoty raty ESC rezimas, kiekvieng kartg pradéjus nauja uzdegimo ciklg, ESC turi vél
imti veikti gamintojo numatytu pradiniu tos raty konfigtiracijos ESC rezimu.
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3.5.2.  Valdiklis, kurio vienintelé paskirtis yra nustatyti rezima, kuriuo veikdama ESC sistema nebeatitikty 3 dalyje ir
3.1, 3.2 bei 3.3 punktuose nustatyty veiksmingumo reikalavimy, turi atitikti Taisykléje Nr. 121 nustatytus
susijusius techninius reikalavimus.

3.5.3.  Valdiklis, kurio vienintelé paskirtis — nustatyti rezima, kuriuo veikdama ESC sistema nebeatitikty 3 dalyje ir 3.1,
3.2 bei 3.3 punktuose nustatyty veiksmingumo reikalavimy, turi atitikti Taisykléje Nr. 121 nustatytus susijusius
techninius reikalavimus.

Tuo atveju, kai ESC sistemos rezimas valdomas daugiafunkciniu valdikliu, galima rinktis kita biida ir $io rezimo
valdymo padétj ekrane vairuotojui aiskiai parodyti elektroning stabilumo kontrolés sistema Zyminciu simboliu
,Off*, nurodytu Taisykléje Nr. 121.

3.5.4. Kitos sistemos valdiklio, kuriuo tiesiogiai negalima nustatyti ESC sistemos rezimo, kuriuo sistema nebeatitikty 3
dalyje ir 3.1, 3.2 bei 3.3 punktuose nustatyty veiksmingumo reikalavimy, nebitina identifikuoti 3.5.2 punkte
nustatytu ,ESC Off* simboliu.

3.6. ,ESC Off" signaliné lemputé

Jeigu gamintojas nutaria jrengti valdikli, kuriuo i§jungiama ESC sistema arba sumazinamas jos veiksmingumas,
kaip nustatyta 3.5 punkte, kad vairuotojas baty jspétas apie ESC sistemos i$jungimg arba funkcijy apribojima,
turi biiti paisoma 3.6.1-3.6.4 punktuose nustatyty reikalavimy, taikomy signalinei lemputei. Sis reikalavimas
netaikomas vairuotojo pasirinktam rezimui, nurodytam 3.5.1.2 punkte.

3.6.1.  Transporto priemonés gamintojas turi jrengti signaling lempute, rodancia, kad transporto priemoné veikia
rezimu, kuriuo ji negali atitikti 3 dalyje ir 3.1, 3.2 bei 3.3 punktuose nustatyty reikalavimy, jeigu toks rezimas
numatytas.

3.6.2. ,ESC Off* kontrolés lemputé:

3.6.2.1. turi atitikti Taisyklés Nr. 121 nurodytus susijusius techninius reikalavimus;

3.6.2.2. turi neuzgesti tol, kol ESC veiks tokiu rezimu, kuriuo sistema nebeatitikty 3 dalyje ir 3.1, 3.2 bei 3.3
punktuose nustatyty reikalavimy;

3.6.2.3.  i8skyrus 3.6.3 ir 3.6.4 punktuose nurodytus atvejus, kiekviena ,ESC OFF* signaliné lemputé jjungiama tikrinant
lemputés veikimg. Tai daroma arba kai uzdegimo uzrakto padétis yra ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run®) ir variklis
neveikia, arba kai uzdegimo uZzrakto padétis yra tarp padéciy ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run®) ir ,Paleisti“ (,Start”),
priklausomai nuo to, kuri padétis gamintojo numatyta kaip tikrinimo padétis.

3.6.2.4. uzgesta po to, kai ESC sistema vél ima veikti gamintojo nustatytu pradiniu rezimu.

3.6.3. ,ESC Off* signalinés lemputés nebitina jjungti tada, kai veikia starterio blokuoté.

3.6.4. Sios dalies 3.6.2.3 punkte nustatytas reikalavimas netaikomas bendroje vietoje i§déstytoms signalinéms lempu-
téms.

3.6.5. Gamintojas gali naudoti ,ESC Off* signaline lempute gamintojo nustatyto pradinio reZimo neatitinkanciai ESC

sistemos funkcijai parodyti, net jeigu transporto priemoné atitinka Sioje dalyje nustatytus 3 dalies 3.1, 3.2 bei
3.3 punktuose nustatytus reikalavimus, taikomus minétai ESC funkcijai.
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3.7. ESC sistemos techniniai dokumentai

Be Sios taisyklés 8 priede nustatyty reikalavimy, reikalaujama, kad j dokumenty rinkinj baty jtraukti
3.7.1-3.7.4 punktuose nustatyti transporto priemonés gamintojo dokumentai, kuriais patvirtinama, kad trans-
porto priemonéje sumontuota ESC sistema atitinka ESC sistemos apibrézti, pateiktg Sios taisyklés 2.25 punkte.

3.7.1. Sistemos diagrama, kurioje nurodoma visa ESC sistemos aparatiné jranga. Diagramoje nurodomos sudedamo-
sios dalys, kurios naudojamos kiekvieno rato stabdymo momentams suzadinti ir transporto priemonés kampi-
niam sukimosi grei¢iui, tariamajai slysciai ar slysties i$vestinei ir vairaracio pasukimui nustatyti.

3.7.2. Trumpas apraSas, kuriame uztektinai aiskiai apraSomos pagrindinés ESC sistemos veikimo charakteristikos.
Siame aiSkinamajame aprase turi biiti aprasyta sistemos geba suzadinti kiekvieno rato stabdymo moments,
paaiskinta, kaip sistema pakei¢ia varomosios jégos momentg, jjungus ESC sistema, ir nurodyta, kad transporto
priemonés kampinis sukimosi greitis nustatomas tiesiogiai netgi tomis salygomis, kai néra informacijos apie
rato greitj. Aiskinamajame apraSe taip pat nurodomas transporto priemonés greicio intervalas ir vaZiavimo
fazés (greitinimas, létinimas, riedéjimas i§ inercijos, kai isijungia ABS arba traukos kontrolés sistema), kuriomis
gali isijungti ESC sistema.

3.7.3. Loginé diagrama. Si diagrama pridedama prie 3.7.2 punkte nustatyto aiskinamojo rasto.

3.7.4. Informacija apie nepakankamg transporto priemonés pasukamumg. Kompiuteriui teikiamy susijusiy jvesties
duomeny, kuriais valdoma aparatiné ESC sistemos jranga, ir jy naudojimo transporto priemonés pasukamumo
nepakankamumui riboti aprasas.

4. BANDYMU SALYGOS
4.1. Aplinkos salygos
4.1.1.  Aplinkos temperatira turi bati 0-45 °C.

4.1.2. DidzZiausias véjo greitis neturi virSyti 10 m/s, jei naudojamos transporto priemonés, kuriy SSF > 1,25, arba
5 m/s, jei naudojamos transporto priemonés, kuriy SSF < 1,25.

4.2. Bandomoji kelio danga
4.2.1. Bandymai atlickami ant sausos, vienodos ir tvirtai gristos dangos. Netinka nelygi ir banguota danga, pvz., su

ispaudais ir dideliais jtrikiais.

4.2.2.  Jeigu nenustatyta kitaip, bandomosios kelio dangos auksciausias vardinis (') stabdymo koeficientas (angl. PBC)
turi bati 0,9; matuojama remiantis:

4.2.2.1.  Amerikos bandymy ir medziagy draugijos (ASTM) standartu E1136 ,Standartiné etaloniné bandomoji padan-
ga“, taikant ASTM metodg E1337-90 ir pasirinkus 40 myliy per valandg greitj; arba

4.2.2.2. k bandymo metodu, nurodytu Sios taisyklés 6 priedo 2 priedélyje.

4.2.3. Bandymy dangos nuolydis turi biti tolygus — nuo 0 iki 1 %

4.3. Transporto priemonés biisena

43.1. ESC sistema jjungiama atliekant bet kokius bandymus.

(") Vardiné verté laikoma teorine tiksline verte.
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4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.3.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

Transporto priemonés masé. Transporto priemonés degaly bakas pripildomas bent iki 90 % talpos, o bendra
viding apkrova turi sudaryti 168 kg masé, i kurig jeina vairuotojo bandytojo svoris, mazdaug 59 kg svorio
bandymy jranga (automatinio vairavimo sistema, duomeny rinkimo sistema ir vairavimo sistemai skirtos
energijos Saltinis) ir balastinis jtaisas, jeigu jis reikalingas vairuotojo bandytojo ir bandymy jrangos svorio
trikumui kompensuoti. Prireikus balastinis jtaisas dedamas ant grindy uZz priekinés keleivio sédynés arba
priekinio keleivio kojoms skirtoje erdvéje. Visas balastinis jtaisas sutvirtinamas taip, kad atliekant bandymus
nepajudéty i§ vietos.

Padangos. Padangos pripuciamos iki transporto priemonés gamintojo rekomenduojamo Salty padangy pripa-
timo slégio, pvz., kaip nurodyta ant transporto priemonés Zymenos arba padangy pripatimo slégio Zenklo. Gali
bati jrengtos kameros, kad bty i§vengta padangy borty pazaidos.

Atramos. Bandymams gali biti naudojamos atramos, jeigu jos laikomos bitinomis vairuotojo saugai. Jeigu jos
naudojamos, transporto priemonéms, kuriy SSF < 1,25, taikomi toliau pateikti reikalavimai.

Transporto priemonése, kuriy masé (parengtos eksploatuoti transporto priemonés) yra mazesné kaip 1 588 kg,
sumontuojamos lengvosios atramos. Lengvosios atramos turi biti sukonstruotos taip, kad jy didZiausia masé
biity 27 kg, o didziausias riedéjimo inercijos momentas — 27 kg m%

Transporto priemonése, kuriy masé (parengtos eksploatuoti transporto priemonés) yra 1 588-2 722 kg,
sumontuojamos standartinés atramos. Standartinés atramos turi bati sukonstruotos taip, kad jy didZiausia
masé biity 32 kg, o didziausias riedéjimo inercijos momentas — 35,9 kg ¢ m?.

Transporto priemonése, kuriy masé (parengtos eksploatuoti transporto priemonés) yra ne mazesné Kkaip
2722 kg, sumontuojamos sunkiosios atramos. Sunkiosios atramos turi bati sukonstruotos taip, kad jy
didZiausia masé biity 39 kg, o didZiausias riedéjimo inercijos momentas — 40,7 kg » m?.

Automatinio vairavimo sistema. Taikant 5.5.2, 5.5.3, 5.6 ir 5.9 punktus, naudojamas vairavimo robotas,
uZprogramuotas vairuoti pagal tam tikrg vairavimo modelj. Vairavimo sistema turi biti jmanoma pasiekti
40-60 Nm vairo sukimo momentus. Vairavimo sistema $iuos momentus turi bati jmanoma perduoti, kai
vairaraCio pasukimo greitis siekia 1 200 laipsniy per sekundg.

BANDYMUY ATLIKIMO PROCEDUROS

Transporto priemonés padangos pripuc¢iamos iki gamintojo rekomenduojamo Salty padangy pripitimo slégio,
pvz., kaip nurodyta ant transporto priemonés Zymenos arba padangy pripfitimo slégio Zenklo.

Signalinés lemputés gaubto patikra. Kai transporto priemoné stovi, o uzdegimo uzrakto padétis yra ,Uzrakinti“
(,Lock) arba ,I§jungta“ (,Off*), nustatoma jungiklio padétis ,Jjungta® (,On“ arba ,Run®) arba, kai taikoma,
atitinkama lemputés patikros padétis. ESC veikimo sutrikimo signaliné lemputé jZiebiama tikrinant veikimg,
kaip nurodyta 3.4.1.3 punkte; ,ESC Off* signaliné lemputé, jeigu ji jrengta, taip pat jZiebiama tikrinant veikima,
kaip nurodyta 3.6.2.3 punkte. Signalinés lemputés gaubto nereikia tikrinti, jeigu signaliné lemputé yra bendroje
erdvéje, kaip nurodyta 3.4.3 ir 3.6.4 punktuose.

,ESC Off* valdiklio patikra. Jeigu transporto priemonéje jrengtas ,ESC Off* valdiklis, uzdegimo uzrakto padeétis
Jjungta® (,On“ arba ,Run®) nustatoma, kai transporto priemoné stovi, o uzdegimo uzrakto padétis yra ,UZra-
kinti“ (,Lock®) arba ,ISjungta“ (,Off). Jjungiamas ,ESC Off* valdiklis ir patikrinama, ar ,ESC Off signaliné
lemputé isiziebia, kaip nurodyta 3.6.2 punkte. Nustatoma uzdegimo uzrakto padétis ,Uzrakinti“ (,Lock“) arba
J§jungta (,Off). Dar karta nustatoma uzdegimo uzrakto padétis ,Jjungta“ (,On“ arba ,Run) ir patikrinama, ar
uzgeso ,ESC Off* signaliné lemputé, rodanti, kad ESC sistema grjZo j ankstesn¢ biisena, kaip nurodyta 3.5.1
punkte.

Stabdziy kondicionavimas

Transporto priemonés stabdziai kondicionuojami, kaip aprasyta 5.4.1-5.4.4 punktuose.

Vaziuojant ne mazesniu kaip 56 kmjh grei¢iu, transporto priemoné desimt karty sustabdoma, kai vidutinis
létéjimas yra mazdaug 0,5 g.
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5.4.2. I8kart po desimties stabteléjimy vaziuojant 56 km/h greiciu, transporto priemon¢, vaziuojant ne mazesniu kaip
72 kmjfh, sustabdoma dar tris kartus, kai létéjimas yra didesnis.

5.4.3. Stabdant, kaip nustatyta 5.4.2 punkte, stabdziy pedalas spaudziamas taip, kad daugeliu atveju Sios stabdymo
jégos turéty uztekti, kad suveikty transporto priemonés stabdziy antiblokavimo sistema (ABS).

5.4.4.  Adikus pagal 5.4.2 punktg paskutiniji stabtel¢jimg, transporto priemone 5 minutes vaZziuojama 72 km/h
greiciu, kad stabdziai atvésty.

5.5. Padangy kondicionavimas

Taikant 5.5.1-5.5.3 punktuose aprasyta tvarka, padangos kondicionuojamos, kad dingty pelésiy sluoksnis ir,
prie§ pat pradedant bandomuosius vaziavimus pagal 5.6 ir 5.9 punktus, blity pasiekta darbiné temperatiira.

5.5.1. Bandomgja transporto priemone pagal laikrodZio rodykle tris kartus apvaziuojamas 30 m skersmens ratas,
pasirinkus tokj greitj, kad biity pasiektas mazdaug 0,5-0,6 g Soninis pagreitis, tada dar tris kartus — pries
laikrodzio rodykle.

5.5.2. Pasirinkus 1 Hz daznio sinusoidinj vairavimo modelj, kai didZiausioji vairaracio pasukimo kampo amplitudé
atitinka 0,5-0,6 g didZiausig Soninj pagreiti, o greitis siekia 56 km/h, transporto priemone pravaziuojama
keturis kartus atliekant po 10 sinusoidinio vairavimo cikly.

5.5.3. Pravaziuojant paskutinj kartg, vairaracio pasukimo kampo amplitudé paskutinio ciklo metu turi bati du kartus
didesné negu kitais ciklais. Tarp kiekvieno i§ apvaziuojamy raty ir pravaziavimy leidziami ne ilgesni kaip 5
minuciy tarpsniai.

5.6. Bandymo palengva didinant vairaracio pasukimo kampa atlikimo tvarka

Bandymas palengva didinant vairaratio pasukimo kampag ir dviejy bandomyjy vaziavimy serija atliekami
pasirinkus pastovy 80 + 2 kmj/h greitj ir vairavimo modelj, pagal kurj kas sekund¢ kampas padidinamas
13,5 laipsnio, kol pasiekiamas mazdaug 0,5 g Soninis pagreitis. Kiekviena bandomyjy vaziavimy serija pakar-
tojama tris kartus. Viena vaziavimy serija atlickama prie$ laikrodzio rodykle, kitos — pagal laikrodzio rodykle.
Tarp bandomyjy vaziavimy leidZiami ne ilgesni kaip 5 minuciy tarpsniai.

5.6.1. A dydis nustatomas atlickant bandymus palengva didinant vairaracio pasukimo kampg. A dydis — vairaracio
pasukimo kampas, kuriuo gaunamas 0,3 g dydZio pastovus Soninis transporto priemonés pagreitis (patikslintas
taikant 5.11.3 punkte nurodytus metodus), laipsniais. A dydis apskai¢iuojamas 0,1 laipsnio tikslumu, taikant
tiesing regresing analiz¢ ir atlickant SeSis bandymus palengva didinant vairaracio pasukimo kampg. Apskai-
Ciuota absoliucioji Sesiy gauty A dydziy verté suapvalinama 0,1 laipsniy tikslumu, kol gaunamas galutinis dydis
(A), taikomas toliau nurodomais atvejais.

5.7. 5.5 punkte apraSyta nepakeisty padangy kondicionavimo procedira kartojama prie§ pat 5.9 punkte nurodytg
sinusoidinio manevro su sustojimu bandyma, nustacius A dydj. Pirmyjy sinusoidinio manevro su sustojimu
bandymy serija pradedama praéjus ne daugiau kaip dviems valandoms nuo 5.6 punkte nustatyty bandymy
palengva didinant vairaracio pasukimo kampa pabaigos.

5.8. Ar ESC sistema yra jjungta, nustatoma patikrinant, ar ESC veikimo sutrikimo signalinés lemputés ir ,ESC Off*
signalinés lemputés, jeigu jos jrengtos, néra jsiziebusios.

5.9. Sinusoidinio manevro su sustojimu bandymas pertekliniam pasukamumui ir reakcijai nustatyti

Transporto priemoné bandoma atlickant dvi bandomyjy vaziavimy serijas pagal 0,7 Hz daznio sinusoidinés
bangos vairavimo modelj, taikant 500 ms delsa nuo antrosios didziausios amplitudés, kaip nurodyta 2 brézi-
nyje (sinusoidinio manevro su sustojimu bandymai). Per pirmaja vienos bandymy serijos ciklo pus¢ vaziuojama
prie§ laikrodzio rodykle, per kity serijy cikly pirmaja puse vaziuojama pagal laikrodzio rodykle. Tarp bando-
myjy vaziavimy transporto priemoné sustabdoma ir palickama 1,5-5 minutéms atvésti.
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5.9.1. Vairuoti pradedama, kai transporto priemoné i§ inercijos rieda didele pavara 80 = 2 km/h grei¢iu.
5.9.2.  Atliekant pirmaji kiekvienos serijos vaziavimg, vairavimo amplitudé turi bati 1,5 A; ¢ia A — vairaracio pasu-
kimo kampas, nustatytas 5.6.1 punkte.
5.9.3. Kiekvieng kartg atliekant naujg bandomajj vaziavima, vairavimo amplitudé didinama 0,5 A, su salyga, kad taip

vaziuojant nustatyta vairavimo amplitudé nevirSyty per galutinj vaZiavima gautos vairavimo amplitudés, kaip
nustatyta 5.9.4 punkte.

5.9.4.  Turi bati pasirenkama didesnioji vairavimo amplitud¢, nustatyta per galutinj kiekvienos serijos vaziavima — 6,5
A arba 270 laipsniy, su salyga, kad apskaiciuota 6,5 A verté yra ne didesné kaip 300 laipsniy. Jeigu kaskart
pridedant 0,5 A, nustatytas 6,5 A dydis vir$ija 300 laipsniy, per galutinj vaziavima nustatyta vairavimo
amplitudé turi bati 300 laipsniy.

5.9.5. Kampinio sukimosi greicio ir $oninio pagrei¢io duomenys apdorojami baigus dvi bandomuyjy vaziavimy serijas,
kaip nurodyta 5.11 punkte.

5.10. ESC veikimo sutrikimo nustatymas

5.10.1.  Atjungus kurios nors ESC sudedamosios dalies energijos Saltinj arba ESC sudedamyjy daliy elektros jungtis
(i$jungus variklio galia), imituojamas vienas ar keli ESC veikimo sutrikimai. Kai imituojamas ESC veikimo
sutrikimas, signalinés lemputés (-¢iy) ir (arba) neprivalomo ESC sistemos valdiklio (-iy) elektros jungtys neturi
bati atjungtos.

5.10.2.  Kai transporto priemoné nuo pat pradziy stovi, o uzdegimo uZrakto padétis yra ,UZzrakinti“ (,Lock) arba
J§jungta® (,Off), nustatoma uzdegimo uZrakto padétis ,Paleisti“ (,Start) ir uzvedamas variklis. Transporto
priemone vaZziuojama pirmyn, kol pasiekiamas 48 * 8 kmjfh greitis. Vaziuojant tokiu grei¢iu ir praéjus ne
daugiau kaip 30 sekundZziy nuo variklio uzvedimo, per kitas dvi minutes palengva atlickama bent po vieng
tolygy sukamajj manevrg i kaire ir | deSing puses, iSlaikant krypties stabiluma, ir viena karta nuspaudziami
stabdziai. Patikrinama, ar, kaip nustatyta 3.4 punkte, $iy manevry pabaigoje jsiZiebia ESC veikimo sutrikimo
rodytuvas.

5.10.3.  Transporto priemoné sustabdoma, nustatoma uzdegimo uZrakto padétis ,Uzrakinti“ (,Lock“) arba ,I$jungti“
(,Off). Pra¢jus penkiy minuéiy pauzei, nustatoma transporto priemonés uzdegimo sistemos padétis ,Paleisti“
(,Start”) ir uZvedamas variklis. Patikrinama, ar vél isiziebé ESC veikimo sutrikimo rodytuvas, jspéjantis apie
sutrikima ir degantis tol, kol veikia variklis arba pasalinama triktis.
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5.10.4. Nustatoma uZdegimo uZzrakto padétis ,Uzrakinti“ (,Lock®) arba ,I§jungti“ (,Off*). Griztama prie jprastinio ESC
sistemos veikimo, nustatoma uzdegimo jungiklio padétis ,Paleisti“ (,Start“) ir uzvedamas variklis. Pakartojamas
5.10.2 punkte aprasytas manevras ir patikrinama, ar kontrolés lemputé uzgeso per nurodyty laikg ar iskart po
to.

5.11. Gauty duomeny apdorojimas. Veiksmingumo matavimo standarty apskai¢iavimas

Kampinio sukimosi greic¢io ir Soninio poslinkio matavimai ir apskaic¢iavimai atliekami taikant 5.11.1-5.11.8
punktuose nustatytus metodus.

5.11.1.  Neapdorotos vairaratio pasukimo kampo reik§més apdorojamos 12 eilés befaziu Batervorto filtru, taikant
10 Hz ribinj daznj. Véliau nustatoma filtru apdoroty duomeny atskaitos pradzia, siekiant pasalinti pries
bandymga statinémis salygomis turéty duomeny jutiklio poslinki.

5.11.2. Neapdorotos kampinio sukimosi grei¢io reikimés apdorojamos 12 eilés befaziu Batervorto filtru, taikant 6 Hz
ribinj daznj. Véliau nustatoma filtru apdoroty duomeny atskaitos pradzia, sickiant pasalinti prie§ bandyma
statinémis salygomis turéty duomeny jutiklio poslinki.

5.11.3.  Neapdorotos Soninio pagrei¢io reikimés apdorojamos 12 eilés befaziu Batervorto filtru, taikant 6 Hz ribinj
daznj. Véliau nustatoma filtru apdoroty duomeny atskaitos pradzia, siekiant paalinti prie§ bandymg statinémis
salygomis turéty duomeny jutiklio poslinkj. Transporto priemonés sunkio centro Soninis pagreitis nustatomas
eliminavus transporto priemonés kébulo skersinio posvyrio poveikj ir transformuojant koordinates pakoregavus
jutiklio padétj. Renkant duomenis, Soninio pagreiio matuoklis dedamas kuo ar¢iau transporto priemonés
isilginiy ir Soniniy sunkio centry.

5.11.4.  Vairaracio pasukimo greitis nustatomas diferencijuojant duomeny lentelés filtru apdorotus vairaracio pasukimo
kampo duomenis. Tuomet slankiuoju 0,1 sekundés vidutinés eigos filtru apdorojami vairaracio pasukimo
grei¢io duomenys.

5.11.5. Taikant apibréztu intervalu nustatoma atskaitos pradzia, nustatoma Soninio pagreic¢io, kampinio sukimosi
greiCio ir vairara¢io pasukimo kampo duomeny kanaly atskaitos pradzia. Atskaitos pradzios intervalo nusta-
tymo metodai apibréziami 5.11.5.1 ir 5.11.5.2 punktuose.

5.11.5.1. Naudojant vairaracio pasukimo grei¢io duomenis, apskai¢iuotus taikant 5.11.4 punkte apraSytus metodus,
nustatoma pirmoji akimirka, kai vairaracio pasukimo greitis per sekunde vir§ija 75 laipsnius. Nuo Sios
akimirkos bent 200 ms vairaracio pasukimo greitis per sekunde turi vir$yti 75 laipsnius. Jeigu antrosios salygos
nesilaikoma, nustatoma antroji akimirka, kai vairaracio pasukimo greitis per sekunde virsija 75 laipsnius, ir
patikrinama, ar galioja 200 ms salyga. Si pakartotiné procediira tesiama tol, kol galiausiai patenkinamos abi

salygos.

5.11.5.2. Atskaitos pradzios intervalo nustatymas apibréziamas kaip 1,0 sekundés pauzé prie§ akimirka, kai vairaracio
pasukimo greitis per sekunde virSija 75 laipsnius, t. y. akimirka, kai vairaracio pasukimo greitis per sekunde
virsija 75 laipsnius, apibréziama kaip atskaitos pradzios intervalo nustatymo pabaiga.

5.11.6.  Vairara¢io pasukimo pradzia apibréziama kaip pirmoji akimirka, kai, atéjus atskaitos pradzios nustatymo
pabaigos momentui, filtru apdorotas vairara¢io pasukimo kampas, nustacius atskaitos pradzios intervalg,
sumazéja iki -5 laipsniy (kai vairaratis i§ pradziy pasukamas pries laikrodzio rodykle) arba padidéja iki + 5
laipsniy (kai vairaratis i§ pradziy pasukamas pagal laikrodZio rodykle). Vairaracio pasukimo pradZios momentu
nustatyta laiko verté yra interpoliuojama.

5.11.7.  Vairara¢io pasukimo pabaiga (angl. COS) apibréziama kaip momentas, kai vairaraCio pasukimo kampas,
baigiant sinusoidinj manevra su sustojimu, griZta i nuling padétj. Nuliniu vairaracio pasukimo kampu nustatyta
laiko verté yra interpoliuojama.

5.11.8.  Antroji didZiausia kampinio sukimosi grei¢io verté apibréziama kaip pirmoji didZiausia vietinio kampinio
sukimosi grei¢io verté, nustatyta atsukant vairaratj. Interpoliuojamos kampinio sukimosi greicio vertés, gautos
nuo COS praéjus 1,0 ir 1,75 sekundés.

5.11.9.  Soninis greitis apskai¢iuojamas nustacius jo atskaitos pradzig ir integruojant pakoreguotus ir filtru apdorotus
Soninio greitio duomenis. BOS momentu nustatoma 3Soninio greiio atskaitos pradzia. Soninis poslinkis
apskai¢iuojamas integruojant Soninj greitj, nustacius jo atskaitos pradziag. BOS momentu nustatoma $oninio
poslinkio atskaitos pradzia. Soninis poslinkis apskaitiuojamas suéjus 1,07 sekundés nuo BOS momento ir
interpoliuojamas.
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B DALIS. SPECIALUS REIKALAVIMAI, TAIKOMI PAGALBINEMS STABDZIY SISTEMOMS, JEIGU JOS IRENGTOS
1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Transporto priemonéms, kuriose sumontuotos pagalbinés stabdziy sistemos (BAS), kaip nustatyta Sios taisyklés
2.34 punkte ir nurodyta Sios taisyklés 1 priede nustatyto prane§imo 22 punkte, taikomi toliau pateikiami
reikalavimai.

Be Siame priede nustatyty reikalavimy, BAS taip pat taikomi kiti $ioje taisykléje nustatyti atitinkami reikalavi-
mai.

Be to, laikantis $io priedo reikalavimy, pagal 6 priedg transporto priemonése, kuriose sumontuotos BAS, taip
pat turi biiti sumontuotos ABS.

1.1. Bendrosios A kategorijos BAS sistemy veikimo charakteristikos

Jeigu, nuspaudus pedalg santykinai didele jéga, nustatoma avariné situacija, turi biiti sumazinta papildoma
pedalo paspaudimo jéga, kurig perduodant, palyginti su pedalo jéga, kurios reikia, kai neveikia BAS, prade-
damas visas stabdziy antiblokavimo sistemos (toliau — ABS) ciklas.

Sio reikalavimo laikomasi, jeigu paisoma Sio priedo $ios dalies 3.1-3.3 punkty nuostaty.

1.2 Bendrosios B kategorijos BAS sistemy veiksmingumo charakteristikos

Jeigu, kad ir labai greitai paspaudus stabdZiy pedala, nustatoma avariné situacija, BAS sistemos slégis padidéja,
kad biity galima pasiekti didziausig stabdymo greitj arba uzbaigti visa ABS cikla.

Sio reikalavimo laikomasi, jeigu paisoma Sios dalies 4.1-4.3 punkty nuostaty.
2. BENDRIEJI BANDYMO REIKALAVIMAI
2.1. Kintamieji

Atliekant Sio priedo B dalyje aprasytus bandymus, matuojami $ie kintamieji:
2.1.1. stabdziy pedalo paspaudimo jéga Fy;
2.1.2. transporto priemonés greitis v,;
2.1.3. transporto priemonés létéjimas a;
2.1.4. stabdziy temperatiira Tg;

2.1.5. stabdziy slégis (P), jei taikoma;

2.1.6. stabdziy pedalo greitis v, matuojamas pedalo plokstelés centre arba toje pedalo mechanizmo vietoje, kurioje
poslinkis atitinka poslinkj pedalo plokstelés centre, kur nesudétinga atlikti kalibravima.

2.2. Matavimo jranga

2.2.1. Sios dalies 2.1 punkte isvardyti kintamieji matuojami naudojant tinkamus keitlius. Tikslumas, veikimo sritis,
filtravimo biidai, duomeny apdorojimas ir kiti reikalavimai aprasyti standarte ISO 15037-1:2006.
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2.2.2. Pedalo paspaudimo jégos ir disko temperatiiros matavimy tikslumas
Kintamuyjy intervalo sistema Keitliy tipiné veikimo sritis Rek(;zr;;(ri;zj; r:(;sal(jliiiisssios
Pedalo paspaudimo jéga 0 iki 2000 N + 10 N
Stabdymo temperatiira 0-1 000 °C t5°C
Stabdziy slégis () 0-20 MPa (¥) + 100 kPa (¥

(*) Taikoma, kaip nurodyta 3.2.5 punkte.

2.2.3. Taikant BAS bandymo atlikimo tvarkg gauty duomeny analoginis ir skaitmeninis apdorojimas apraSomas $io
priedo 5 priedélyje. Reikalaujama, kad duomeny rinkimo diskretizavimo daznis baty 500 Hz.

2.2.4. Galima taikyti alternatyvius matavimo metodus, uZuot taikius nurodytuosius 2.2.3 punkte, jeigu jais galima
pasiekti bent jau lygiavertj tiksluma.

2.3, Bandymy salygos

2.3.1. Bandomosios transporto priemonés apkrovos salygos. Transporto priemoné turi biiti nepakrauta. Be vairuotojo
ant priekinés sédynés gali sédéti dar vienas asmuo, atsakingas uz bandymy rezultaty registravima.

2.3.2. Stabdymo bandymai atliekami ant lygaus pavirsiaus, kuriuo uZztikrinamas geras sukibimas.
2.4. Bandymo metodas
2.4.1. Sios dalies 3 ir 4 dalyse aprasyti bandymai atlieckami ne mazesniu kaip 100 + 2 km/h bandymo greiciu.

Transporto priemoné vaziuoja tiesiai nustatytu bandymo greiciu.

2.4.2.  Vidutiné stabdziy temperatiira turi atitikti 3 priedo 1.4.1.1 punkto nuostatas.

2.4.3. Atliekant bandymus, atskaitos laikas t, reiskia momenta, kai stabdziy pedalo paspaudimo jéga pasiekia 20 N.

Pastaba. Jeigu transporto priemonése sumontuota stabdziy sistema su energijos Saltiniu, pedalui nuspausti
reikalinga jéga priklauso nuo energijos kaupiklyje esancios energijos lygio. Todél pradedant bandymus reikéty
uztikrinti pakankama energijos lygi.

3. SUMONTUOTOS A KATEGORIJOS BAS VERTINIMAS

A kategorijos BAS turi atitikti 3.1 ir 3.2 punktuose pateiktus bandymy reikalavimus.

3.1. 1 bandymas. Pamatinis bandymas F,p¢ ir a,ps dydZiams nustatyti

3.1.1. Pamatiniai dydZiai F,pg ir azpg nustatomi $io priedo 4 priedélyje aprasyta tvarka.

3.2. 2 bandymas. BAS suveikimas

3.2.1. Nustacius avaring stabdymo situacija, pedalo paspaudimo jégai jautrios sistemos turi rodyti, kad padidéja iy

dydziy santykis:

a) stabdziy linijos slégio ir stabdziy pedalo paspaudimo jégos, jeigu leidZiama remiantis 3.2.5 punktu, arba

b) transporto priemonés létéjimo ir stabdziy pedalo paspaudimo jégos.
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3.2.2. A kategorijos BAS veikimo reikalavimy paisoma, jeigu galima nustatyti atitinkama stabdziy veikimo charak-

teristika, pagal kurig stabdzio pedalui nuspausti reikalinga jéga (Fxps - Fy), palyginti su (Fags cksrapoliacine = F1);
sumazéja 40-80 %.

3.2.3. Fp ir ap — slenkstiné jéga ir slenkstinis 1étéjimas, kaip pavaizduota la brézinyje. Fy ir ap dydZiai techninei
tarnybai nurodomi teikiant tipo patvirtinimo paraiska. Dydis ay turi bati 3,5-5,0 m/s.

la brézinys

DidZiausiam 1étéjimui pasiekti reikalinga pedalo paspaudimo jéga, kai naudojama A kategorijos ABS

4
-100% -80% -40 % 0%
aABs e
-
’ﬂ'
,4"
’f
< o ; " e
§ Nuo 3,5 iki 5.0 m/s =
= 4 =
r',"
A
ar
FT 1:ABS, min 1:ABS FABS, max FABS, ekstrapoliacine
Stabdziy pedalo paspaudimo jéga F
3.2.4. I§ koordinaciy pradzios per Fp ir ap taskg bréziama tiesé¢ (kaip pavaizduota la brézinyje). Stabdziy pedalo

paspaudimo jéga (F) Sios linijos ir horizontaliosios linijos, apibréziamos lygybe a = a,ps, sankirtos taske

apxbremama kalp 1:ABS, ekstrapoliaciné*

Fr - aaps
l:ABS, ekstrapoliaciné —
ar
3.2.5. Jeigu tai yra N; kategorijos transporto priemonés arba minétos N; kategorijos transporto priemoniy pagrindu

pagamintos M, kategorijos transporto priemonés, gamintojas gali rinktis alternatyvy bida ir pedalo paspau-
dimo jégos dydzius (Fr, Fapsmin: Fapsmax a0d Fas, ckstrapoliacine) NUStatyti remdamasis stabdziy linijos slégio
charakteristika, uZuot juos nustatgs pagal transporto priemonés létéjimo charakteristikg. Matavimai atliekami

didinant stabdziy pedalo paspaudimo jéga.

3.2.5.1.  Ne mazesniu kaip 100 * 2 km/h greiciu atlikus penkis bandymus, per kuriuos stabdziy pedalas spaudziamas
tol, kol suveikia ABS, nustatomas slégis, kuriam esant prasideda ABS ciklas, tada, remiantis priekinio rato slégio

duomeny jradais, uzregistruojamos penkios slégio vertés ir gaunama vidutiné verté (Papg)-

3.2.5.2.  Gamintojas nurodo slenkstinj slégj (Py), kuris turi atitikti 2,5-4,5 m/s? létéjima.

3.2.5.3.  Siekiant apibrézti Sios dalies 3.2.5 punkte nurodytus parametrus, 3.2.4 punkte nustatytu bidu pagal i$matuotas
stabdziy linijos slégio vertes nubréziamas 1b brézinys, kuriame:

_ Fr - Paps
1:ABS, ekstrapoliacine —
Pr
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1b brézinys

DidZiausiam létéjimui pasiekti reikalinga pedalo paspaudimo jéga, kai naudojama A kategorijos ABS

4
-100 % -80% -40 % 0%
Pgs —
- il -
B Jégos poky<io slenkstis . ol
g 7 -
= ~I
Q -~
& +7
- -
P -
Fr FABS, min  FaBs 1:ABS, max l::ABS, ekstrapoliaciné
Stabdziy pedalo paspaudimo jéga F
3.3. Duomeny vertinimas

Kad A kategorijos BAS veikia, jrodoma, jeigu:
Fapsmin < Faps < Fapsmax

Cia:

Fupsmax = Fr < (Fags, ekstrapoliacine = Fr)0,6

ir

Fapsmin = Fr 2 (Fags, ekstrapoliacine — Fr)'0,2

4. SUMONTUOTOS B KATEGORIJOS BAS VERTINIMAS

B kategorijos BAS turi atitikti Sios dalies 4.1 ir 4.2 punktuose pateiktus bandymy reikalavimus.

4.1. 1 bandymas. Pamatinis bandymas F,p¢ ir a,ps dydziams nustatyti
4.1.1. Pamatiniai dydziai F,pg ir azpg nustatomi $io priedo 4 priedélyje aprasyta tvarka.
4.2. 2 bandymas. BAS suveikimas

Transporto priemoné vaziuojama tiesiai nustatytu bandymo grei¢iu, nurodytu $ios dalies 2.4 punkte. Vairuo-
tojas greitai, kaip nurodyta 2 bréZinyje, nuspaudzia stabdziy pedala, imituodamas avarinj stabdyma, kad BAS
suveikty ir prasidéty visas ABS ciklas.

Kad BAS suveikty, stabdziy pedalas spaudziamas transporto priemonés gamintojo nurodytu bidu. Gamintojas
praneSa techninei tarnybai apie privalomajg stabdziy pedalo valdymo jéga, kai teikiama tipo patvirtinimo
paraiska. Techninei tarnybai priimtinu bidu jrodoma, kad BAS suveikia gamintojo nustatytomis salygomis,
kaip nustatyta 1 priedo 22.1.2 punkte.
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4.3.

Stabdziy
pedalo
paspaudimo
jéga F

FaBs virsutine

FABS,apatiné

Pradiné
stabdziy
pedalo
paspaudimo
jéga

Duomeny vertinimas

2 brézinys

B kategorijos BAS sistemos antrojo bandymo pavyzdys

Stabdziy pedalo

paspaudimo jéga

Létéjimas, a,

Létéjimas

apAs

I

Panisko pedalo
paspaudimo fazé

to + 0,8 sekundés

BAS jvertinimo fazé
(pasibaigianti esant 15 km/

greiciui)

laikas -

X

Kai t = t, + 0,8 s ir kol transporto greitis nesumazéja iki 15 kmj/h, islaikoma tokia stabdziy pedalo paspaudimo
jéga, kurios intervalas yra Fpg yirsurine it Fas, apatine €1 Fags, virsutine Y18 0,7 Faps, O Fags apatine Y1a 0,5 Fypg.

Reikalavimai taip pat laikomi jvykdytais, jeigu pedalo paspaudimo jéga, kai t = t;, + 0,8 s, tampa maZesné uz
FaBs, apatines SU salyga, kad laikomasi 4.3 punkte nustatyto reikalavimo.

Kad B kategorijos BAS veikia, jrodoma, jeigu nuo to momento, kai t = t; + 0,8 s, iki tol, kol transporto

priemonés greitis sumazés iki 15 km/h, islaikomas ne mazesnis kaip 0,85 - a,ps vidutinis 1étéjimas ag,s.
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1 priedelis
Dinaminio stabilumo modeliavimas

Elektroninés stabilumo kontrolés sistemos efektyvuma galima nustatyti atlickant kompiuterinj modeliavima.

1. MODELIAVIMAS

1.1. Imituodamas 9 priedo A dalies 5.9 punktu nustatytus dinaminius manevrus, transporto priemonés gamintojas turi
jrodyti tipo patvirtinima suteikianciai institucijai arba techninei tarnybai, kad transporto priemonés stabilizavimo
sistema veikia.

1.2. Dydziai, kuriais modeliuojant jrodomas transporto priemonés stabilumo veiksmingumas:

a) kampinis sukimosi greitis, apskai¢iuotas praéjus vienai sekundei nuo sinusoidinio manevro su sustojimu uzbai-
gimo (T, + 1 laikas);

b) kampinis sukimosi greitis, apskaiciuotas praéjus 1,75 sekundés nuo sinusoidinio manevro su sustojimu uzbai-
gimo;

¢) transporto priemonés sunkio centro Soninis poslinkis, apskai¢iuotas atsizvelgiant j jo pradinj tiesyjj kelig.

1.3. Modeliuojama patvirtintu modeliavimo ir imitavimo jtaisu, atlickant 9 priedo A dalies 5.9 punkte nustatytus
dinaminius manevrus ir laikantis 9 priedo 4 dalyje nustatyty bandymy salygy.

Sio priedo 2 priedélyje pateikiamas imitavimo jtaiso patvirtinimo metodas.
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2 priedélis

Dinaminio stabilumo imitavimo jtaisas ir jo patvirtinimas

1. IMITAVIMO ITAISO TECHNINIAI REIKALAVIMAI

1.1. Taikant imitavimo metoda, atsiZvelgiama i pagrindinius veiksnius, kurie turi poveikio transporto priemonés judéjimo
krypciai ir riedéjimo judesiui. Tipiskas imitavimo modelis gali priklausyti nuo $iy akivaizdziy arba neakivaizdziy
transporto priemonés parametri:

a) asies ir (arba) rato;
b) pakabos;
¢) padangos;
d) vaziuoklés ir (arba) transporto priemonés kébulo;
e) jeigu taikoma, jégos pavaros ir (arba) transmisijos;
f) stabdziy sistemos;
g) naudingosios apkrovos.
1.2. T imitavimo modelj transporto priemonés stabilizavimo sistema jtraukiama naudojant:
a) imitavimo jtaiso posisteme (programinés jrangos modelj) arba
b) elektroninj valdymo bloka kaip proceso valdymo sistemos struktiros dalj.

2. IMITAVIMO ITAISO PATVIRTINIMAS

2.1. Naudojamas modeliavimo ir imitavimo itaisas patvirtinamas atsizvelgiant i praktiniy transporto priemonés bandymy
rezultatus. Patvirtinimo bandymai — tai 9 priedo A dalies 5.9 punkte nustatyti dinaminiai manevrai.

Atliekant bandymus, pagal standarto ISO 15037:2005 1 dalj ,Bendrieji reikalavimai automobiliams* arba 2 dalj
(2002 m.) ,Bendrieji reikalavimai krovininéms transporto priemonéms ir autobusams® atitinkamai uZregistruojami
arba apskaiciuojami Sie judéjimo kintamieji (priklausomai nuo transporto priemonés kategorijos):

a) vairuojamojo rato pasukimo kampas (6H);

b) isilginis greitis (vX);

¢) Soninés slysties kampas (B) arba Soninis greitis (vY) (neprivaloma);
d) isilginis pagreitis (aX) (neprivaloma);

e) Soninis pagreitis (aY);

f) kampinis sukimosi greitis (dy/dt);

g) riedéjimo greitis (d®/dt);

h) pokrypio kampinis greitis (d9/dt);

i) riedéjimo kampas (®);

j) pokrypio kampas (D).
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2.2. Tikslas — parodyti, kad imituojama transporto priemonés veika ir transporto priemonés stabilizavimo sistemos
veikimg galima vienareik§miskai lyginti su tais paciais parametrais, uzfiksuotais atlickant praktinius transporto
priemonés bandymus.

2.3. Imitatorius laikomas patvirtintu, kai jo galig galima vienareikmiskai palyginti su rezultatais, nustatytais praktiskai
patikrinus pateikto tipo transporto priemonés dinaminj manevringumg, vadovaujantis 9 priedo a dalies 5.9 punktu.
Lyginant, atsizvelgiama j jjungimo ir transporto priemonés stabilizavimo sistemos veiksmy sekos santykj atliekant
imitavimg ir praktinius transporto priemonés bandymus.

2.4. Jeigu fiziniai etaloninés transporto priemongs ir imituojamos transporto priemonés konfigtiracijos parametrai skiriasi,
atliekant imitavima, jie atitinkamai pakeiciami.

2.5. Parengiama imitavimo bandymo ataskaita, kurios pavyzdys pateikiamas $io priedo 3 priedélyje ir kurios kopija
pridedama prie transporto priemonés patvirtinimo ataskaitos.
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3 priedélis
Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikos imitavimo jtaiso bandymo ataskaita

Bandymo ataskaitOs MUIMETIS:  ..ccewumuummmnceeeereeremmmmmeessmmannneeeessssscsssessssssssesenesssssssssesssssmssmnnscssesesssessesees

1. Identifikaciniai duomenys

1.1.  Imitavimo jtaiso gamintojo pavadinimas ir adresas ...

1.2.  Imitavimo itaiso identifikaciniai duomenys: pavadinimas, modelis ir (arba) numeris (aparatinés ir programinés
TTAIIGU)  evvvesseeeereemsssessemssssssesssesessss s sess s ess st

2. Taikymo sritis

2.1, Transporto Priemones tPAs: ... s ees

2.2, Transporto priemonés KOnfIgiraChos: .mrecrecemmmmmmmmnmmcmrssssecessssmsssnnmmmnsessesee

3. Patvirtinamasis transporto priemonés bandymas

3.1, Transporto Priemonés (i) APIaSAS: .ocereemcrrmmmmecemmmemmeessssmnessssmmeesessnmessssnncsens

3.1.1. Transporto priemoneés (-iy) identifikaciniai duomenys: gamykliné marke, modelis ir (arba) transporto priemonés
1dentifikavimo KOAS  ..oooccccvecirrieiiieceensencerrerrrrcereeemmmemmeessccessssssessssesemmsnnnecsssssssssesssseessenssnnss

3.1.2. Transporto priemonés aprasas, iskaitant pakaba ir (arba) ratus, varikli ir transmisija, stabdziy sistema (-as),
vairavimo sistema; nurodomas pavadinimas, modelis ir (arba) identifikavimo kodas:

3.1.3. Imituojant naudoti transporto priemonés duomenys (akivaizdis): ....ccrmmnne

3.2, Padeéties, kelio ir (arba) bandomosios dangos biiklés, temperatiiros aprasymas ir data (-08):  cooeeccevrverecceerssrecceersonene

3.3, Rezultatai, gauti, kai transporto priemoneés stabilizavimo sistema atitinkamai jjungiama arba i§jungiama, jskaitant
judéjimo kintamuostus, nurodytus 9 priedo 2 priedélio 2.1 punkte:r ..

4, Imitavimo rezultatai

41.  Su faktine bandomaja transporto priemone nesusije (neakivaizdiis) parametrai ir vertés, naudoti atliekant imita-
VIMO DAAYIIUS:  ocoovcrrrcrvcrrrrcrrrcenrrrnrecrnnrenrrsennrsssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssscses

42.  Kampinio sukimosi stabilumas ir Soninis poslinkis, vadovaujantis 9 priedo A dalies 3.1-3.3 punktais:

5. Sis bandymas atliekamas, o apie rezultatus pranesama pagal Taisyklés Nr.13-H su paskutiniais pakeitimais,
padarytais 7 papildymu, 9 priedo 2 priedélj.
Bandyma atliekanti techning tarnyba (1) .o smessssnmessssnnesens
Parasas: ..., Data: i

Patvirtinimo INSHIUCHA (1) woovrvvevrsmisvesssmsssssssmssssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssoss

Parasas: ..o Data: e

(1) Jeigu techniné tarnyba ir patvirtinima suteikianti institucija — ta pati organizacija, turi pasirasyti skirtingi asmenys.
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4 priedelis

Fpps ir azps dydziy apskaiciavimo metodas

1.1. Stabdziy pedalo paspaudimo jéga F,ps — maziausia pedalo paspaudimo jéga, kurig reikia perduoti pateiktai trans-
porto priemonei, kad bity galima pasiekti didziausig létéjima, rodantj, jog ABS sistema veikia visu ciklu. Dydis a,pg
— tam tikros transporto priemonés létéjimas létéjant ABS, kaip apibrézta 1.7 punkte.

1.2. Stabdziy pedalas spaudziamas i§ léto (jei tai B kategorijos sistemos, BAS neturi suveikti), palaipsniui didéjant
letéjimui, kol ABS veikia visu ciklu (3 bréz.).

1.3. Visas lét¢jimas pasickiamas per 2,0 + 0,5 s. Pagal laikg nubrézta létéjimo kreivé turi nevirSyti + 0,5 s intervalo i3
abiejy létéjimo kreivés intervalo centro linijos pusiy. 3 brézinyje pavyzdyje nurodoma, kad koordinaciy pradzia — ¢,
laiko ir ajpg linijos sankirtos taskas, kai laikas yra 2 sekundés. Transporto priemonei visiskai sulétéjus, stabdziy
pedalas turi bati spaudziamas taip, kad ABS ir toliau veikty visu ciklu. Visisko ABS suveikimo momentas apibré-
ziamas kaip laikas, per kurj pasiekiama pedalo paspaudimo jéga (Fypg). Matavimas turi atitikti létéjimo didinimo
dispersijos intervalg (zr. 3 bréz.).

3 breZinys

Lét¢jimo intervalas, skirtas apskaiCivoti Fpgg ir azgg dydZius

letéjimas a

A
Viso ABS ciklo
atlikimo intervalas
|
SRR A ftelatttdai i ot a4ps
Létéjimo didinimo g
dispersijos intervalas -
é
I
I
!
!
i
i
i
i
I
i
;
""""""" I f >
t 1s 2%0,5s Laikas [s]

laikotarpis

1.4. Atlickami penki bandymai, atitinkantys 1.3 punkte pateiktus reikalavimus. Kiekvieno patvirtinamojo bandymo atveju
transporto priemonés 1étinimo pagreitis atvaizduojamas grafiku kaip uzregistruotos stabdziy pedalo jégos funkcija.
Apskai¢iuojant, kaip apraSyta toliau pateiktuose punktuose, atsizvelgiama tik | duomenis, uZregistruotus esant
didesniam kaip 15 km/h greiciui.

1.5. ApskaiCiuojant a,pg ir Fopg dydZius, transporto priemonés 1étéjimui ir pedalo paspaudimo jégai apskaiciuoti naudo-
jamas 2 Hz Zemyjy dazniy filtras.
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1.6. Penkiy atskiry kreiviy, Zyminciy 1étéjimo ir stabdziy pedalo paspaudimo jégos santyki, vidurkis nustatomas apskai-

1.7.

1.8.

1.9.

¢iuojant penkiy atskiry kreiviy, Zyminciy létéjimo ir stabdziy pedalo paspaudimo jégos santyki, vidutinj létéjima, kai
pedalo paspaudimo jéga palaipsniui didinama 1 N. Gaunama vidutiné kreivé, Zyminti vidutinio létéjimo ir stabdziy
pedalo paspaudimo jégos santyki, siame priedélyje toliau vadinama maF kreive.

Didziausia transporto priemonés létéjimo verté apskai¢iuojama remiantis maF kreive ir Zymima a,,.

Apskaiciuojamas visy maF kreivés verciy, virsijanciy daugiau kaip 90 % létéjimo verte a,,,, vidurkis. Sis dydis (a) —
Sioje dalyje minimas létéjimas (appg).

Maziausia pedalo paspaudimo jéga (F,p), kurios pakanka pagal 7 punkta apskaiCiuotam létéjimui (aspg) pasiekti,
apibréziama kaip F verté, atitinkanti ant maF kreivés pazyméta a, lygig a,ps.
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5 priedélis

BAS duomeny apdorojimas
(zr. 9 priedo B dalies 2.2.3 punktg)
1.  ANALOGINIS DUOMENUY APDOROJIMAS

Visos sudétinio keitlio ir (arba) registravimo sistemos dazniy juostos plotis neturi bati maZzesnis kaip 30 Hz.

Siekiant atlikti privalomajj signaly filtravimg, naudojami ketvirtojo arba aukstesnio lygio Zemuyjy dazniy filtrai.
Praleidziamosios juostos plotis (nuo 0 Hz iki daznio f,, esant - 3 dB) neturi baiti maZesnis kaip 30 Hz. Amplitudés
paklaidos neturi bati didesnés kaip + 0,5 % atitinkamame 0-30 Hz daZniy intervale. Visi analoginiai signalai
apdorojami filtrais, kuriy faziy charakteristikos pakankamai panasios, kad buty galima uztikrinti, jog dél filtravimo
atsirade vélinimo skirtumai atitikty laiko matavimo tikslumo reikalavimus.

Pastaba. Atliekant jvairaus dazniy kiekio signaly analoginj filtravima, gali jvykti fazés poslinkiy. Todél pirmenybé
teikiama duomeny apdorojimo badui, aprasytam $io priedélio 2 dalyje.

2. SKAITMENINIS DUOMENY APDOROJIMAS
2.1. Bendrasis jvertinimas

Analoginiy signaly parengimg sudaro filtro amplitudés silpninimo ir diskretizavimo spartos jvertinimas, siekiant
i$vengti diskretizavimo sukelty paklaidy, taip pat filtro faziy vélavimas ir vélinimas. Diskretizavimo ir skaitmeninimo
vertinimg sudaro signaly generavimas prie§ diskretizavima, siekiant mazinti skaitmeninimo paklaidy skai¢iy, bity
kiekis imtyje, im¢iy kiekis cikle, imtis ir iSlaikymo stiprintuvai bei im¢iy reguliavimas pagal laika. Papildomo befazio
skaitmeninio filtravimo vertinimo aspektai yra susij¢ su praleidziamyjy bei sustabdomuyjy juosty parinkimu, susi-
Ipninimu ir kiekvienos i§ jy leidziamuoju netolygumu bei filtry faziy vélavimo pataisa. Siekiant santykinio bendro *
0,5 % duomeny kaupimo tikslumo, turi bati jvertinti visi $ie veiksniai.

2.2. Diskretizavimo sukeltos paklaidos

Siekiant vengti nepataisomy diskretizavimo sukelty paklaidy, pries atliekant diskretizavimg ir reiskimg skaitmenimis,
atliekamas tinkamas analoginiy signaly filtravimas. Naudojamy filtry lygis ir jy praleidZiamoji juosta parenkami
atsizvelgiant ir i privalomajj plokstuma atitinkamame dazniy intervale, ir i diskretizavimo dazni.

Reikalavimai dél filtro batiniausiy charakteristiky ir diskretizavimo daznio:

a) atitinkamame daZzniy intervale nuo 0 Hz iki f,,,, = 30 Hz susilpninimas turi baiti maZesnis nei duomeny kaupimo
sistemos skyra; ir

b) jpuséjus diskretizavimo dazniui (t. y. Naikvisto dazniui arba ribiniam dazniui), visy signalo ir triuksmo daznio
komponenty amplitudé turi tapti maZesné nei sistemos skyra.

Jeigu skyra yra 0,05 %, filtro susilpninimas 0-30 Hz dazniy intervale turi biiti mazesnis nei 0,05 %, o jei dazniai
didesni nei pusé diskretizavimo daznio — susilpninimas turi bati didesnis nei 99,95 %

Pastaba. Jeigu tai Batervorto filtras, susilpninimas apskai¢iuojamas taip:

A? = _ ir Al = _
1t [/ fo)” 1 [ /o]

n — filtro lygio numeris;

f

max — atitinkamas daznio intervalas (30 Hz);
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f, — filtro ribinis daZnis;

fy — Naikvisto arba ribinis daznis.

Jeigu tai ketvirtojo lygio filtras:

kai A = 0,9995, f, = 2,37 - £,

kai A = 0,0005, fg = 2 - (6,69 - f,), ¢ia fg, — diskretizavimo daznis = 2 - fy.

2.3. Filtro faziy poslinkiai ir vélinimas naudojant glodinimo filtra

Reikéty vengti pernelyg didelio analoginio filtravimo, o visi filtrai turi turéti pakankamai panasias faziy charakteris-
tikas, siekiant uztikrinti, kad vélinimo skirtumai atitikty laiko matavimo tikslumo reikalavimus. Faziy poslinkiai ypac
reik§mingi, kai matuojami kintamieji yra dauginami ir taip sudaromi nauji kintamieji, nes didéjant amplitudei,
prisideda faziy poslinkiai ir susijes vélinimas. Faziy poslinkiai ir vélinimas mazinami didinant f, Kai Zinomos
prie§ diskretizavima naudojamy filtry lygtys, ju faziy poslinkius ir vélinimg naudinga $alinti dazniy domene atliekant
paprastus algoritmus.

Pastaba. Daznio intervale, kuriame filtro amplitudés charakteristikos islieka vienodos, Batervorto filtro faziy poslinkis
® gali bati jvertintas taip:

® = 81 - (f/f,) laipsniai (-iy), jei tai yra antrasis lygis;

0]

150 - (f[f,) laipsniai (-iy), jei tai yra ketvirtasis lygis;

0]

294 - (f/fo) laipsniai (-iy), jei tai yra aStuntasis lygis;
Vélinimas pagal visus filtry lygius: t = (®/360) - (1/fy).

2.4. Duomeny diskretizavimas ir skaitmeninimas

Esant 30 Hz daZniui, signalo amplitudés pokytis sudaro iki 18 % per milisekunde. Diskretizavimas ir skaitmeninimas
turi trukti maziau kaip 32 mikrosekundes, kad baty maziau paklaidy dél 0,1 % analoginiy jves¢iy pokycio. Visos
lygintinos duomeny imciy poros ar rinkiniai sudaromi vienu metu arba per pakankamai trumpg laikg.

2.5. Sistemos reikalavimai

Duomeny sistemos sklaida turi siekti ne maziau kaip 12 bity (£ 0,05 %), o tikslumas — + 0,1 % (2 Ibs). Glodinimo

filtrai turi bati ne mazesnio kaip ketvirtas lygio, o atitinkamy duomeny intervalas f,,, turi bati 0-30 Hz.

Kai filtrai yra ketvirtojo lygio, praleidziamosios juostos daznis (f,) (nuo 0 Hz iki fo daznio) turi bati didesnis nei
2,37 + f.0 jeigu faziy paklaidos véliau tikslinamos atliekant skaitmeninj duomeny apdorojima, kitais atvejais —

max’

didesnis nei 5 - f,,,. Kai filtrai yra ketvirtojo lygio, duomeny diskretizavimo daznis (fy) turi bati didesnis nei 13,4 -
f,

o




	Jungtinių Tautų Europos ekonomikos komisijos (JT EEK) taisyklė Nr. 13-H Vienodos lengvųjų automobilių patvirtinimo dėl stabdžių nuostatos [2015/2364]

