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TAIKYMO SRITIS

Si taisyklé taikoma vienauks¢iams réminiams arba vienauks¢iams i§ dviejy arba daugiau lankstu su-
jungty sekcijy sudarytiems transportiniams automobiliams, suprojektuotiems ir sukonstruotiems vez-
ti daugiau nei 22 stovincius ar sédincius keleivius (be vairuotojo ir ekipaZo nariy).

TERMINAI IR APIBREZTYS
Sioje taisykléje taikomi sie terminai ir apibréztys:
Matavimo vienetai

Matavimo vienetai:

Matmenys ir tiesiniai atstumai metrai (m) arba milimetrai (mm)
Masé arba apkrova kilogramai (kg)

Jéga (ir masé) Niutonai (N)

Momentas niutonmetras (Nm)

Energija dzaulis ()

Gravitaciné konstanta 9.81 (m/s?)

Transporto priemoné — keleiviams vezti skirtas ir jrengtas miesto arba tolimojo susisiekimo autobu-
sas. Transporto priemoné — tai transporto priemonés tipa atitinkanti tam tikra transporto priemoné.

Transporto priemonés tipas — transporto priemoniy, pagaminty laikantis vienody techniniy projek-
tavimo reikalavimy, vienody pagrindiniy matmeny ir nesiskirianciy savo konstrukcijos elementais, ka-
tegorija. Transporto priemonés tipg apibrézia transporto priemonés gamintojas.

Transporto priemonés tipy Seima — pasidlytini ateityje ir dabartiniu metu naudojami transporto prie-
mongés tipai, kuriems, atsizvelgiant i $ios taisyklés nuostatas, buvo suteiktas transporto priemonés ti-
po, i3 tipy grupés maziausiai atitinkancio reikalavimus, patvirtinimas.

Transporto priemongs tipas, i3 tipy grupés maziausiai atitinkantis reikalavimus — transporto priemo-
nés tipas, kuris i§ transporto priemonés tipy grupés maziausiai atitinka ios taisyklés reikalavimus dél
apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo. Transporto priemonés tipas, i§ tipy grupés ma-
Ziausiai atitinkantis reikalavimus, apibréZiamas trimis parametrais: konstrukciniu stipriu, etaloniniu
energijos kiekiu ir saugos erdve.

Transporto priemonés tipo patvirtinimas — oficiali procedira, kurig taikant tam tikro tipo transporto
priemoné yra tikrinama ir su ja atlieckami bandymai, kad biity jrodyta, jog ji atitinka visus Sioje taisy-
kléje nustatytus reikalavimus.

Patvirtinimo galiojimo pratgsimas — oficiali procediira, kuria taikant modifikuotos transporto priemo-
nés tipas patvirtinamas remiantis anksciau patvirtintu transporto priemonés tipu (lyginami su tipy
konstrukcija, potencialia energija ir saugos erdve susij¢ kriterijai).

I§ dviejy arba daugiau lankstu sujungty sekcijy sudarytas transportinis automobilis — transporto prie-
mong¢, sudaryta i§ dviejy ar daugiau sujungty standziy sekcijy; vienos sekcijos keleiviams skirta erdvé
su kitos sekcijos tokia erdve yra sujungta taip, kad keleiviai be kliti¢iy gali laisvai vaikscioti tarp ty sek-
cijy; standzios sekcijos neisardomai yra sujungtos taip, kad jas viena nuo kitos atkabinti jmanoma tik
jrenginiais, kurie paprastai buna tik dirbtuvése.

Keleiviui skirta erdvé — keleiviams skirta erdve, isskyrus bet kokig erdve, i kurig jsiterpia stacionarioji
jranga, pvz., barai, virtuvélés arba tualetai.

Vairuotojui skirta erdvé — tik vairuotojui skirta erdvé, kurioje yra vairuotojo sédyné, vairaratis, valdy-
mo jtaisai, prietaisai ir kiti jtaisai, kurie reikalingi vairuojant transporto priemone.

Transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga — bet koks itaisas, kuriuo uztikrinama, kad
keleivis, vairuotojas ar ekipazo narys transporto priemonei virstant likty sédéti ant sédynés.



2007 126

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 321/57

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

Vertikali i3ilginé viduriné plokstuma (VIVP) — priekinio ir galinio tilty tarpvéziy vidurj kertanti verti-
kali plokstuma.

Saugos erdveé — keleiviams, ekipaZzui ir vairuotojui skirty viety erdvé, kuri nenaudojama jokioms ki-
toms reikméms ir kuria pasinaudojus tiems asmenims baty uZtikrinama didesné tikimybé nezati tuo
atveju, jeigu transporto priemoné apvirstiy.

TusCiosios transporto priemonés masé (M,) — parengtos eksploatuoti, be keleiviy ir krovinio trans-
porto priemonés masé, prie kurios pridedama degaly (jpilama 90 % degaly bako talpos; ja nurodo ga-
mintojas), ausinimo skyscio, tepaly, jrankiy, atsarginio rato masé ir 75 kg (vairuotojo svoris).

Bendroji transporto priemonéje esanciy asmeny masé (M,,) — visuminé sédynése, kuriose sumontuota
transporto priemonéje esanciy asmeny apsaugos jranga, sédinciy visy keleiviy, ekipaZo nariy masé.

Bendra tikroji transporto priemonés masé (M,) — tus¢iosios transporto priemonés masé (M,), prie ku-
rios pridéta bendrosios transporto priemonéje esanciy asmeny masés (M,,) dalis (k = 0.5) ir kuri lai-
koma standziai pritvirtinta prie transporto priemonés.

Pavienio transporto priemonéje esancio asmens masé¢ (M,,,;) — transporto priemonéje esancio asmens
masé. Sios masés dydis yra 68 kg.

Etaloninis energijos kiekis (E;) — potenciali patvirtintinos transporto priemonés energija, iSmatuota at-
sizvelgiant i horizontalyjj duobés dugno lygi (energija matuojama transporto priemonés apvirtimo
proceso pradzioje, kai transporto priemoné biina nestabili).

Apkrova laikancios sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukcijos stiprumo bandy-
mas — su sukomplektuota natairalaus dydzio transporto priemone atliekamas bandymas, kurj atlie-
kant nustatoma, ar laikancios apkrova laikanti kébulo konstrukcija atitinka privalomus stiprumo
reikalavimus.

Apverciamasis bandymy stendas — i§ apver¢iamosios platformos ir duobés isbetonuotu dugnu suda-
rytas techninis jrenginys, kuriuo atlickamas apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo ban-
dymas (bandyma galima atlikti su sukomplektuota transporto priemone ar su jos kébulo sekcijomis).

Apverciamoji platforma — standi plokstuma, kurig galima sukti apie horizontaligjg asj, jeigu reikty ap-
versti sukomplektuotg transporto priemone ar jos kébulo sekcija.

Kébulo konstrukcija — sukomplektuota parengtos eksploatuoti transporto priemonés kébulo konst-
rukcija, jskaitant visus konstrukcijos elementus, suformuojancius keleiviui, vairuotojui, bagazui ir me-
chaniniams jrenginiams bei sudedamosioms dalims skirtg erdve.

Apkrovg laikanti kébulo konstrukcija — gamintojo apibréztos apkrova islaikancios sudedamosios ké-
bulo dalys, kurioms priskiriamos su jomis sujungtos dalys ir elementai, didinantys kébulo stipruma ir
tinkamuma sugerti energija, ir kurios uZztikrina, kad atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumo bandyma, nebiity paZeista saugos erdvé.

Erdvinis kébulo segmentas — nepertraukiama apkrova laikancios kébulo konstrukcijos sekcija tarp
dviejy plokstumy, statmeny iSilginei vidurinei transporto priemonés plokstumai. Erdvinis kébulo seg-
mentas yra sudarytas i§ abiejuose transporto priemonés krastuose esanciy lango (arba dury) statrams-
Ciy, Soninés sienelés elementy, stogo konstrukcijos sekcijos, grindy sekcijos ir konstrukeijos po
transporto priemonés grindimis.

Kébulo sekcija — patvirtinimo bandymams atlikti tinkamas konstrukcinis elementas, t. y. tam tikra ké-
bulo dalis. Kébulo sekcija biina sudaryta bent i§ dviejy bidingomis jungiamosiomis detalémis (Soni-
némis, stogo, konstrukcijos po grindimis, kébulo detalémis) sujungty erdviniy kébulo segmenty.

Originaliojo kébulo sekcija — i dviejy ar daugiau erdviniy kébulo segmenty, kuriy sujungimo forma
ir tarpusavio padétis visiskai atitinka tikrosios transporto priemonés ty segmenty jungimo forma ir
padéti, sudaryta kébulo sekcija. Visi erdvinius kébulo segmentus jungiantys elementai i§déstomi taip
pat, kaip tikrojoje transporto priemonéje.
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Neoriginaliojo kébulo sekcija — i dviejy ar daugiau erdviniy kébulo segmenty, kuriy isdéstymas ir ats-
tumas tarp kuriy neatitinka i§déstymo ir atstumo tikrojoje transporto priemonéje, sudaryta kébulo sek-
cija. Siuos erdvinius kébulo segmentus jungiantys elementai neturi visiskai atitikti tikrojo kébulo
konstrukcijos, tac¢iau konstrukciniu atzvilgiu pastariesiems turi biti lygiaverciai.

Standzioji dalis — konstrukciné dalis arba elementas, kuris su apkrova laikancia kébulo konstrukcija
atliekant stiprumo bandymg kazin kiek nesideformuoja ir sugeria nedidelj energijos kieki.

Plastinés deformacijos zona (PDZ) — tam tikra geometriniu atzvilgiu apribota kébulo konstrukcijos da-
lis, kurioje

— vyksta didelio masto plastinés deformacijos procesas,

— i§ esmés deformuojama originalioji elemento forma (skerspjuvis, ilgis ar kitas geometrinis
parametras),

— dél vietinio nestabilumo prasideda nestabilumo procesas,
— vykstant deformacijai sugeriama kinetiné energija.

Plastinés deformacijos veikiamas elementas (PDVE) — j strypa panasiame konstrukcijos elemente
(vamzdyje, lango statramstyje ir t. t.) atsirandanti paprastoji plastinés deformacijos zona.

Virsutiné kébulo sijelé — isilginé virs Soniniy langy pritaisyta kébulo konstrukcijos dalis, jskaitant i$-
lenktg plokste, kuria vir§utiné kébulo sijelé sujungiama su stogo konstrukcija. Su apkrova laikancia ke-
bulo konstrukcija atliekant stiprumo bandyma virutiné kébulo sijelé pirmoji trenkiasi i Zemeg.

Apatiné kébulo sijelé — i8ilginé po Soniniais langais pritaisyta kébulo konstrukcijos dalis. Su apkrova
laikancia kébulo konstrukcija atliekant stiprumo bandyma apatiné kébulo sijelé, kai transporto prie-
mongés kébulg paveikia pradiné deformacija, gali antroji trenktis | Zeme.

PARAISKA SUTEIKTI PATVIRTINIMA

Paraiska suteikti transporto priemonei tipo patvirtinima atsizvelgiant j apkrova laikancios jos kébulo
konstrukcijos stiprumg transporto priemonés gamintojas arba tinkamai jo jgaliotas atstovas jteikia ad-
ministraciniam padaliniui.

Su paraiska jteikiamos trys $iy dokumenty, kuriuose pateikiama $i informacija, kopijos:

Pagrindiniai transporto priemonés tipo arba transporto priemonés tipy grupés identifikavimo duo-
menys ir parametrai;

transporto priemonés tipo, jos kébulo ir jos vidaus jrenginiy bendrojo vaizdo bréziniai su pagrindi-
niais matmenimis. Sédynés, prie kuriy pritvirtinta transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jranga, aiskiai pazenklinamos, ir nurodomi tiksliis sédyniy vietos transporto priemonéje matmenys;

tus¢iosios transporto priemonés masé ir atitinkamos tilty apkrovos;

tiksli tuscios transporto priemonés sunkio jégos centro padétis ir $io padéties nustatymo ataskaita. Su-
nkio jégos centras nustatomas 3 priede apraSytais matavimo ir skai¢iavimo metodais;

bendra tikroji transporto priemonés mas¢ ir atitinkamos tilty apkrovos;

tiksli transporto priemonés sunkio jégos centro padétis, kai jos masé atitinka bendrg tikraja transpor-
to priemonés mase. Sunkio jégos centras nustatomas 3 priede apraSytais matavimo ir skaiCiavimo
metodais.
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Visi duomenys ir informacija, reikalinga jvertinti transporto priemonés tipo, i§ tipy grupés maZiausiai
atitinkancio reikalavimus, kriterijus:

etaloninis energijos kiekis (Ey), t. y. transporto priemonés masés (M), gravitacijos konstantos (g) ir su-
nkio jégos centro aukscio (h,) sandauga (energijos kiekis nustatomas apkrova laikancios kébulo kon-
strukcijos stiprumo bandymo pradzioje, kai transporto priemoné biina nestabilios pusiausvyros
padétyje (zr. 3 pav.).

ER:M.g.h1=M.g{0,8+\/m]

Sioje lygtyje:

M = M, tusciosios tam tikro tipo transporto priemonés mas¢, jeigu joje nesumontuota transporto
priemonéje esancio asmens apsaugos jranga, arba,

M, bendra tikroje transporto priemonés masé, kai joje sumontuota transporto priemonéje
esancio asmens apsaugos jranga, ir

M .
f = M +kxM,, kaik=0,5,

h, = transporto priemonés sunkio jégos centro aukstis (metrais), kai pasirinkta masé yra (M)

t = vertikalus transporto priemonés sunkio jégos centro atstumas (metrais) nuo jos isilginés ver-
tikalios vidurinés plokstumos

B = vertikalus transporto priemonés isilginés vertikalios vidurinés plokstumos atstumas (metrais)
nuo atliekant apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma naudojamos apver-
¢iamosios platformos sukimo asies

g = gravitaciné konstanta

h, = transporto priemonés sunkio jégos centro aukstis (metrais), kai transporto priemoné biina pra-

dinéje nestabilioje padétyje atsizvelgiant i horizontalig apating duobés plokstumg;

i$samis apkrova laikancios tam tikro tipo transporto priemonés kébulo konstrukcijos arba tipy gru-
piy transporto priemoniy kébuly konstrukeijy bréZiniai ir i§samus apraymas pagal 4 prieda;

detalieji visy patvirtintiny tipy transporto priemoniy saugos erdvés, apibréztos 5.2 punkte, bréZiniai.

Kiti i$samiis dokumentai, parametrai, duomenys, kurie biity reikalingi atsizvelgiant j gamintojo pasi-
rinktg patvirtinimo metodg kaip i§samiau nurodoma 5, 6, 7, 8 ir 9 prieduose.

Jei tai i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty daliy sudarytas transportinis automobilis, visa minéta in-
formacija pateikiama atskirai apie visas tam tikro tipo transporto priemonés dalis, i§skyrus sukom-
plektuotai transporto priemonei taikoma 3.2.1 punktg.

Techninei tarnybai paprasius jai pristatoma sukomplektuota transporto priemoné (arba po vieng kiek-
vieno tipo transporto priemong, jeigu prasoma patvirtinti transporto priemonés tipy grupe), kad bity
patikrinta tus¢iosios transporto priemonés masg, tilty apkrovos, sunkio jégos centro padétis ir visi kiti
su apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos stiprumu susije duomenys bei informacija.

Atsizvelgiant | gamintojo pasirinkta patvirtinimo bandymo metoda techninei tarnybai paprasius jai
pristatomi atitinkami bandiniai. Su technine tarnyba susitariama dél jy i§déstymo ir skai¢iaus. Jei su
tam tikrais bandiniais jau buvo atlikti bandymai, tada pateikiami ty bandymy protokolai.

PATVIRTINIMAS

Jeigu pateiktas patvirtinti pagal Sios taisyklés nuostatas transporto priemonés tipas arba transporto
priemoniy tipy grupé atitinka toliau pateiktos 5 pastraipos nuostatas, tam transporto priemonés tipui
suteikiamas patvirtinimas.
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Q)

Visiems patvirtintiems transporto priemonés tipams suteikiamas patvirtinimo numeris. Pirmieji du jo
skaitmenys (3iuo metu 01 atitinka pirma pakeitima) turi nurodyti pakeitimy, apimanciy naujausius
svarbesnius techninius taisyklés pakeitimus, kurie buvo padaryti i§duodant patvirtinima, eilés numerj.
Ta pati susitariancioji Salis to paties patvirtinimo numerio negali suteikti kitam transporto priemoniy
tipui.

Transporto priemonés tipo patvirtinimo pagal $ig taisykle, atsisakymo tipa patvirtinti arba suteikto
tipo patvirtinimo galiojimo pratesimo pranesimas $ig taisykle taikancioms susitarian¢iosioms $alims
perduodamas nusiunciant pranesimo forma (Zr. 1 prieda) ir paraiskos suteikti tipo patvirtinima pa-
teikéjo atsiystus brézinius bei diagramas (jie siunciami tokio formato, dél kurio gamintojas susitaré su
technine tarnyba. Pateikiamus spausdintus dokumentus turi biiti jmanoma sulankstyti A4 formato dy-
dziu (210 mm x 297 mm).

Kiekviena transporto priemoné, atitinkanti pagal i taisykle patvirtinta transporto priemonés tipg, ais-
kiai matomoje ir lengvai prieinamoje, patvirtinimo blanke nurodytoje vietoje, Zenklinama tarptauti-
niu patvirtinimo Zenklu, kurj sudaro:

1. raide ,E“ supantis apskritimas, po kurio nurodomas skiriamasis patvirtinima suteikusios 3alies
numeris (1);

2. Sios taisyklés numeris, po kurio raSoma ,R“ raidé, briiksnys ir patvirtinimo numeris (desinéje apskri-
timo puséje), kaip nurodyta 4.4.1 pastraipoje.

Patvirtinimo Zenklas turi biti aikiai jskaitomas ir nenutrinamas.

Patvirtinimo Zenklui skirta vieta numatoma greta transporto priemonés duomeny plokstelés, kuria pri-
tvirtina gamintojas, arba toje ploksteléje.

Sios taisyklés 2 priede pateikiamas patvirtinimo Zenklo pavyzdys.

BENDROSIOS TECHNINES CHARAKTERISTIKIOS IR REIKALAVIMAI

Reikalavimai

Apkrova laikanti kébulo konstrukeija turi biiti pakankamai stipri, kad atliekant apkrova laikancios su-
komplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma ir po jo nebiity pa-
Zeista saugos erdve. T. y.:

1. Jokia transporto priemonés dalis (pvz., statramstis, saugos Ziedai, bagazo lentynos), kuri bandymo pra-

dzioje buvo ne saugos erdvéje, atlickant bandyma neturi pazeisti saugos erdvés. [vertinant, ar buvo pa-
Zeista saugos erdvé, nepaisoma visy konstrukcijos daliy, kurios i§ pradziy buvo saugos erdvéje
(t. y. vertikaliyjy turékly, pertvaréliy, virtuvéliy, tualety).

1 - Vokietija, 2 — Pranciizija, 3 — Italija, 4 — Nyderlandai, 5 — Svedija, 6 — Belgija, 7 — Vengrija, 8 — Cekijos Respublika, 9 —

Ispanija, 10 — Serbija ir Juodkalnija, 11 — Jungtiné¢ Karalysté, 12 — Austrija, 13 — Liuksemburgas, 14 — Sveicarija, 15 (ne-
naudojamas), 16 — Norvegija, 17 — Suomija, 18 — Danija, 19 — Rumunija, 20 — Lenkija, 21 — Portugalija, 22 — Rusijos
Federacija, 23 — Graikija, 24 — Airija, 25 — Kroatija, 26 — Slovénija, 27 — Slovakija, 28 — Baltarusija, 29 — Estija, 30 (ne-
naudojamas), 31 — Bosnija ir Hercegovina, 32 — Latvija, 33 (nenaudojamas), 34 — Bulgarija, 35 (nenaudojamas), 36 —
Lietuva, 37 — Turkija, 38 (nenaudojamas), 39 — AzerbaidZanas, 40 — Buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedonija,
41 (nenaudojamas), 42 — Europos bendrija (patvirtinimus suteikia jos valstybés narés naudodamos savo atitinkama EEK
simbolj), 43 — Japonija, 44 (nenaudojamas), 45 — Australija, 46 — Ukraina, 47 — Piety Afrikos Respublika, 48 — Naujoji
Zelandija, 49 — Kipras, 50 — Malta ir 51 — Kor¢jos Respublika. Tolesni numeriai kitoms $alims turi bati skiriami chro-
nologine tvarka, kuria jos ratifikuoja arba prisijungia prie Susitarimo dél suvienodinty techniniy nuostaty priémimo ra-
tinéms transporto priemonéms, jrangai ir dalims, kurios gali bati jrengiamos ir (arba) naudojamos ratinése transporto
priemonése, ir pagal tas normas suteikty patvirtinimy abipusio pripazinimo salygy; apie paskirtus numerius susitarian-
Ciosioms $alims prane$a Jungtiniy Tauty Generalinis Sekretorius.
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Jokia saugos erdvés dalis neturi atsidurti uz deformuoto kébulo apybrézos. Deformuoto kébulo apy-
bréza nustatoma paeiliui, tarp kiekvienos gretimos lango ir (arba) dury statramsciy poros. Apybréza
tarp dviejy deformuoty statramséiy — tai tiesiomis linjjomis, jungianciomis vidinius statramsciy apy-
brézos taskus, apibréztas teorinis pavirsius.

1 paveikslas

Deformuoto kébulo apybréza

1 statramstis

2 statramstis

Saugos erdvé

Transporto priemonés saugos erdvés apybréza bréziama vertikaliai skersinei plokstumai, kurios kras-
tas atitinka nurodytajj 2 pav. a ir b, per visg transporto priemonés ilgj slenkant taip:

Sk taskas yra kiekvienos i priekj ar atgal atgreztos sédynés (ar atitinkamosios sédimosios vietos) atlo-
$e, 500 mm nuo grindy po sédyne, 150 mm nuo vidinio Soninés sienelés pavirsiaus. ] rato gaubtus ar
kitus grindy aukscio poky¢ius neatsizvelgiama. Sie matmenys taip pat taikomi ir j transporto priemo-
nés vidy atgreztoms sedynéms (jy vidurio plokstumose).

Jeigu abi transporto priemoneés pusés grindy konstrukcijos atzvilgiu néra simetriskos, ir, vadinasi, Sy
taskai yra nevienodame aukstyje, laikoma, kad laiptelis tarp dviejy saugos erdvés grindy linijy yra isil-
ginéje viduringje transporto priemonés plokstumoje (Zr. 2 pav. 2c).

Galutiné saugos erdveés riba — vertikali plok§tuma 200 mm atstumu nuo paskutinés sédynés Sy tasko
arba vidinis galutinés transporto priemonés sienelés pavirsius, jeigu jis yra ar¢iau nei 200 mm uZz mi-
néto Sy tasko.

Pirmoji saugos erdvés riba — vertikali plokstuma 600 mm atstumu prie§ transporto priemonés pir-
mosios sédynés, nustatytos i krasting prieking padeéti, (keleivio, ekipazo nario ar vairuotojo sédynés)
Sg taska.
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5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Jeigu galutiné ir pirmoji abiejy transporto priemonés pusiy sédynés yra ne tose paciose skersinése
plokstumose, saugos erdvés ilgis abiejose pusése bus nevienodas.

Saugos erdvé — nepertraukiama keleiviams, ekipaZzui ir vairuotojui tarp priekinés ir galutinés plokstu-
my skirta (-os) erdvé (-és), apibréziama per visg transporto priemonés ilgj, i§ abiejy jos pusiy per Sg
taskus, traukiant nustatyta vertikalig skersing plokstumg. Uz paskutinés ir prie§ pirmosios sédynés Sy
taskus tiesios linijos turi bati horizontalios.

Gamintojas, siekdamas sumodeliuoti transporto priemonés tipa, i tipy grupés maziausiai atitinkantj

reikalavimus, ir kad ateityje biity jmanoma patobulinti konstrukcija, gali apibrézti didesne saugos erd-
ve nei reikéty nustatytam sédyniy i§déstymui.

2 paveikslas

Saugos erdvé

a) ir ¢) Soninis iSdéstymas

E
Kairioji pusé | DesSinioji pusé
L

| Saugos
| erdvé

i
8 Y

1250
1250

=

.00, .

.

l Grindys po
8l
5‘1

sédynémis

b) iSilginis iSdéstymas

Saugos
erdve
.
B B
= =
Sn 15 5 ﬁ
| ] ]
Grindys po sédynémis-“‘f | | ‘ | | l ‘ 5X1

Dviem keleiviams skirta - Vairuotojo
| priekj atgrezta sedyné sédyne

Su sukomplektuota transporto priemone atlickamo apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumo bandymo - pagrindinio patvirtinimo metodo - reikalavimai

Apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas — tai Soninio apvertimo bandymas
(zr. 3 pav.), atlickamas pagal Siuos reikalavimus:

Ant apverciamosios platformos pastatyta sukomplektuota transporto priemoné (jos pakaba nejuda-
mai jtvirtinama) i§ 1éto verc¢iama tol, kol transporto priemonés padétis pasidaro nestabili. Jeigu tam
tikro tipo transporto priemonéje néra sumontuota transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jranga, bandymas atlickamas su transporto priemone, kurios mas¢ atitinka tus¢iosios transporto prie-
monés masg. Jeigu tam tikro tipo transporto priemonéje ta jranga yra sumontuota, bandymas atlie-
kamas su transporto priemone, kurios masé atitinka bendra tikraja transporto priemonés mase.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

Apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas pradedamas transporto priemonei bi-
nant nestabilioje pradinéje padétyje, kai kampinis greitis yra lygus nuliui, o platformos sukimo asis
kerta raty ir Zemés lietimosi taskus. Tuo momentu transporto priemoné apibidinama etaloniniu ener-
gijos kiekiu E (Zr. 3.2.21 punktg ir 3 pav.);

Transporto priemoné virsta | 800 mm vardinio gylio isbetonuotu dugnu duobe (dugno pavirsius turi
biiti horizontalus, lygus ir sausas).

[$samiis techniniai apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymo (pastarasis yra pagrin-

dinis patvirtinimo bandymas), atliekamo su sukomplektuota transporto priemone, reikalavimai pa-
teikti 5 priede.

3 paveikslas

Techniniai su sukomplektuota transporto priemone atliekamo apkrova laikancios jos kébulo
konstrukcijos stiprumo bandymo (nuo transporto priemonés nestabilios pusiausvyros padéties
iki jos virtimo j bandymo duobe), per kuri nustatoma sunkio jégos centro kreivé, reikalavimai

Apveréiamoiji platforma Duobé standziu
(horizontali, prie$ dugno pavirsiumi

pradedant bandyma) P'E'ﬁom‘?,s ARy
SUKIMO asis

Techniniai lygiaverciy patvirtinimo bandymy reikalavimai

Gamintojui leidziama rinktis ne apkrovg laikancios su sukomplektuota transporto priemone atlieka-
mga kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma, o viena i§ iy lygiaverciy patvirtinimo bandymo metody:

Su kébulo sekcijomis pagal 6 priede nustatytus techninius reikalavimus atliekamas apkrova laikancios
sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas.

Su keébulo sekcijomis pagal 7 priede nustatytus techninius reikalavimus atliekami kvazistatiniai ap-
krovos bandymai.

Kvazistatiniai apskai¢iavimai, atliekami naudojantis rezultatais, gautais pagal 8 priede nustatytus tech-
ninius reikalavimus atlikus bandymus su sudedamosiomis dalims.

Kompiuterinis apkrova laikancios sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukeijos sti-
prumo pagrindinio bandymo, atliekamo pagal 9 priedo techninius reikalavimus, modeliavimas (dina-
miniais skai¢iavimais).

Pagrindinis taikytinas principas — pasirinkus lygiavertj patvirtinimo bandymo metoda turi bati uztik-
rinama, kad jis atitikty esminius 5 priede nustatyto apkrova laikancios kébulo konstrukeijos stiprumo
bandymo reikalavimus. Jeigu gamintojui pasirinkus lygiavertj patvirtinimo bandymo metoda nebtity
jmanoma atsizvelgti i tam tikra specialig transporto priemonés ypatybe ar jos konstrukcijos savybe
(pvz., oro kondicionavimo jrenginj ant transporto priemonés stogo, nevienoda apatinés kébulo sijelés
ar stogo auksti), techniné tarnyba gali prasyti, kad su sukomplektuota transporto priemone bty at-
liktas 5 priede nustatytas apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas.
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5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Autobusy, sudaryty i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy, bandymas

Jei tai i$ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudarytas transportinis automobilis, visos stan-
dzios jo sekcijos turi atitikti bendruosius 5.1 poskyrio reikalavimus. Kiekvieng standzig i§ dviejy ar
daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio sekcija galima isbandyti atskirai
arba kartu su kitomis sekcijomis, kaip aprasyta 5 priedo 2.3 skirsnyje arba 3 priedo 2.6.7 skirsnyje.

Transporto priemonés apvertimo kryptis (atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumo bandyma)

Atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymg transporto priemoné apver-
¢iama | tg jos puse, kuri atsizvelgiant i saugos erdve yra pavojingesné. Transporto priemonés apver-
timo kryptj parenka techniné tarnyba, atsizvelgdama j gamintojo pasitlyma ir i Siuos dalykus:

Soninj sunkio jégos centro ekscentriskumg ir jo poveikj etaloniniam energijos kiekiui (transporto prie-
mongés padétis yra pradiné, nestabili, zr. 3.2.2.1 punktg);

saugos erdvés asimetrijg, Zr. 5.2.2 punkta;

nevienodas, asimetrines abiejy transporto priemonés pusiy konstrukcijos ypatybes ir pertvaréliy bei
vidiniy ertmiy (pvz., drabuZiy spinty, tualeto, virtuvélés) uztikrinamg atsparuma apkrovai. Atliekant
apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymg transporto priemoné apverc¢iama j tg pu-
s¢, kurioje uztikrinamas mazesnis atsparumas apkrovai.

TRANSPORTO PRIEMONES TIPO PATVIRTINIMO PAKEITIMAS IR SUTEIKTO PATVIRTINIMO GALIOJIMO
PRATESIMAS

Apie kiekvieng patvirtinto transporto priemonés tipo pakeitimg prane$ama transporto priemonés tipa
patvirtinusiam administraciniam padaliniui. Tada minétas padalinys gali:

pritarti nuomonei, kad padaryti pakeitimai kazin ar turés didesnio poveikio ir kad i dalies pakeisto
tipo transporto priemong ir toliau atitiks $ios taisyklés reikalavimus bei, kaip ir patvirtinto tipo trans-
porto priemongé, priskirtina transporto priemoniy tipy Seimai; arba

i techninés tarnybos, atsakingos uz bandymy atlikima, prasyti kity bandymy protokoly, kad biity pa-
tvirtinta, jog naujas transporto priemonés tipas atitinka Sios taisyklés reikalavimus ir, kaip ir patvir-
tinto tipo transporto priemoné, priskirtina transporto priemoniy tipy Seimai; arba

atsisakyti pratesti i§duoto patvirtinimo galiojima ir pradyti, kad baity taikoma nauja patvirtinimo
tvarka.

Administracinio padalinio ir techninés tarnybos sprendimai grindziami trimis transporto priemonés
tipo, i§ tipy grupés maziausiai atitinkancio reikalavimus, kriterijais:

konstrukcijos kriterijumi, t. y. atsizvelgiama j tai, ar buvo kaip nors buvo keista apkrova laikanti ke-
bulo konstrukcija ar nebuvo (Zr. 4 prieda). Jeigu ji nebuvo keista ar jeigu nauja apkrova laikanti keé-
bulo konstrukcija yra stipresné, pirmenybé teikiama konstrukcijos kriterijui;

energijos kriterijus, t. y. nustatoma, ar pasikeité etaloninis energijos kiekis ar ne Jeigu naujo tipo trans-
porto priemonés etaloninis energijos kiekis yra toks pats kaip patvirtintojo tipo transporto priemonés
ar mazesnis, pirmenybé teikiama Siam kriterijui;

saugos erdves kriterijus yra pagristas saugos erdvés apybrézos pavirsiumi. Jeigu naujo tipo transporto
priemonés saugos erdveé bet kokioje vietoje atitinka patvirtinto atvejo saugos erdve, erdvés kriterijui
teikiama pirmenybé.

Jeigu visy trijy 6.2 pastraipoje i§vardyty kriterijy pokytis yra teigiamas, suteikto tipo patvirtinimo ga-
liojimas pratgsiamas be papildomo tyrimo.

Jeigu visy trijy kriterijy pokytis yra neigiamas, reikia taikyti kit patvirtinimo procediirg.
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6.4.

6.5.

7.1.

7.2

7.3.

8.1.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Jeigu vieny kriterijy pokytis neigiamas, o kity teigiamas, tada privaloma atlikti papildomus tyrinéji-
mus (pvz., bandymus, skai¢iavimus, struktfiring analizg). Siuos tyrinéjimus techniné tarnyba parenka
pasitarusi su gamintoju.

Patvirtinimo suteikimas arba atsisakymas jj suteikti, kartu nurodant pakeitimus, $ig taisykle taikan-
¢ioms susitarimo $alims pranesamas 4.2 pastraipoje nustatyta tvarka.

Administracinis departamentas, pratgsdamas patvirtinimo galiojima, kiekvienai pratgsimo pranesimo
formai, kuri buvo parengta pratesus patvirtinimo galiojimg, suteikia eilés numer;.

PRODUKCIJOS ATITIKTIS

Produkcijos  atitikties procediros turi atitikti nustatytgsias  Susitarimo 2  priedélyje
(E/ECE/324-EJECE/TRANS/505Rev.2).

Kiekviena pagal $ia taisykle patvirtinta transporto priemoné turi baiti pagaminta taip, kad atitikty tipg,
kuris patvirtintas pagal 5 skirsnyje nustatytus reikalavimus. Tikrinami tik tie elementai, kurie, anot ga-
mintojo, yra apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos komponentai.

Administracinis padalinys turi nustatyti, kad patikrinimai paprastai bty atliekami ne reciau nei kas
dveji metai. Jeigu atliekant Siuos tikrinimus nustatoma neatitiktis, administracinis padalinys gali rei-
kalauti patikrinimus atlikti dazniau, kad kiek jmanoma greiciau vél baty uztikrinta atitiktis.

BAUDOS UZ PRODUKCIJOS NEATITIKT]

Pagal $ig taisykle suteiktas transporto priemonés tipo patvirtinimg galima paskelbti negaliojanciu, jei-
gu nesilaikoma 7 pastraipoje nustatyty reikalavimuy.

Jeigu 3ia taisykle taikanti susitarimo $alis patvirtinima, kurj buvo suteikusi anksc¢iau, paskelbia nega-
liojanciu, apie tai kitoms $ig taisykle taikancioms susitarimo Salims ji nedelsdama pranesa nusiysdama
patvirtinimo kopija, kurios gale didZiosiomis raidémis jraomas jrasas ,PATVIRTINIMAS PASKELB-
TAS NEGALIOJANCIU*, kopija pasirasoma ir joje jrasoma data.

VISISKAI NUTRAUKTA GAMYBA

Jeigu patvirtinimo turétojas visiskai nutraukia pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemonés
gamyba, apie tai jis pranesa patvirtinimg suteikusiam administraciniam padaliniui. Administracinis pa-
dalinys, gaves atitinkama pranesima, kitoms 3ia taisykle taikan¢ioms susitarimo $alims apie nutrauktg
gamybg prane$a nusiysdamas patvirtinimo kopija, kurios gale didZiosiomis raidémis jraSomas jrasas
,GAMYBA NUTRAUKTA®, kopija pasirasoma ir joje jraSoma data.

PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

Nuo oficialios pirmo pakeitimo jsigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji $alis ne-
gali atsisakyti suteikti EKE patvirtinimo pagal $ia taisykle, kuri buvo pakeista pirma karta.

Po 60 ménesiy nuo jsigaliojimo dienos $ig taisykle taikanti susitarimo $alis EEK patvirtinima naujo tipo
transporto priemonéms suteikia taip, kaip apibrézta Sioje taisykléje, tik tada, jeigu patvirtintino tipo
transporto priemoné atitinka Sios taisyklés, kuri buvo pakeista pirma kartg, reikalavimus.

Sig taisykle taikancios susitarimo Salys negali atsisakyti pratesti pagal pirmesnius $ios taisyklés keiti-
mus suteikto tipo patvirtinimo galiojima.
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10.4.

10.5.

10.6.

11.

Anksciau nei prie§ 60 ménesiy iki jsigaliojimo pagal $ios taisyklés reikalavimus suteikti pradiniai EEK
patvirtinimai ir visi jy galiojimo pratesimai galioja neribota laika, kaip apibrézta 10.6 pastraipoje. Jei-
gu pagal ankstesnius pakeitimus patvirtinto tipo transporto priemoné atitinka Sios taisyklés, pakeis-
tos pirma karta, reikalavimus, patvirtinimg suteikusi susitarimo $alis apie tai pranesa kitoms $ig taisykle
taikan¢ioms susitarimo $alims.

Jokia $ig taisykle taikanti susitarimo Salis negali atsisakyti suteikti nacionalinio transporto priemonés
tipo patvirtinimo, jeigu jos tipas buvo patvirtintas pagal Sios taisyklés, pakeistos pirmg karta,
reikalavimus.

Sig taisykle taikancios susitarimo 3alys, praéjus 144 ménesiams nuo pirmo Sios taisyklés keitimo jsi-
galiojimo, gali atsisakyti suteikti pirma nacionalinj registravima (pirma leidima pradéti eksploatavi-
mg) transporto priemonei, neatitinkanciai pirma karta pakeistos $ios taisyklés reikalavimy.

UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGUY TECHNINIY TARNYBY IR ADMINISTRACIJOS PADALINIY PA-
VADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios susitarimo Salys Jungtiniy Tauty sekretoriatui pranesa uz patvirtinimo bandy-
my atlikimg atsakingy techniniy tarnyby ir patvirtinima suteikian¢iy administracijos padaliniy pava-
dinimus bei adresus. Kitose Salyse i$duotos formos, paliudijancios patvirtinimo suteikima, patvirtinimo
galiojimo pratesima, atsisakymg iSduoti patvirtinimg arba jo paskelbima netekusiu galios, turi bati
siunciamos visy $io susitarimo $aliy administraciniams padaliniams.
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1 PRIEDAS
PRANESIMAS

[Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm)]

ISdavé: Administracijos pavadinimas:

dél transporto priemonés tipui PATVIRTINIMO SUTEIKIMO
atsizvelgiant j apkrova laikangios PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMO
kébulo konstrukcijos stipruma: (%) ATSISAKYMO SUTEIKTI PATVIRTINIMA

PATVIRTINIMO PASKELBIMO NETEKUSIU GALIOS
VISISKAI NUTRAUKTOS GAMYBOS

pagal taisykle Nr. 66.

Patvirtinimo Nr. ......cccovviei Patvirtinimo galiojimo pratesimo Nr. .........ccccceeevenees
1. Transporto priemonés tipo prekés pavadinimas arba Zenklas: ...........cccoiiiiiie e
2. TranSpPOrto PriEMONES tPAS: ...cociii e et e e e e e e e e e e e s b e e e ee e e e e aaaaeaeeaaeeaasssnnsresneeeseeeeeeas
3. Transporto priemonés kategorija ir (arba) KIaSe: .........coo i e e
4. Gamintojo PavadiniMas i QAMESAS: ......eiiiuriiiiieeiie et ee et ertee e ete e e s e e e e see e e sae e e ebe e e sieee s aaeesareeesaneeeaneenan
5. Jeigu taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir @dreSas: ........cccceereiirireerricee e
6. Apkrova laikancCios kébulo konstrukcijos apraso pagal Sios taisyklés 4 priedo 3.2.2 punktg santrauka:
7. Detaliyjy bréziniy, kuriuose apibréziama naudota saugos erdvé taikant patvirtinimo procedura, eilés

TYUIMIEIIS. +..teuteuetestesessesueseesesaesees e s s eees s eae s £ e e bt e bt e b e £ Eeheeheee e 1EeaeRe A e s e R e Re £ ek £ eb e eE e 4 E ek b ebene £ eeebeehe e e neeaeehe e e e ebeee
8. TusCiosios transporto priemonés masé (Kg): ....cceeevveereenne ir susijusios tilty apkrovos (Kg): .......cccceeene
9. Didziausia sédyniy, kurias leidziama sumontuoti keleiviams skirtoje erdvéje, skaiCius: .............cceeeueee
10. Parengtos eksploatuoti transporto priemonés sunkio jégos centro padétis iSilgingje, skersingje ir

VErtiKalioSe PIOKSTUMOSE: .. ..eiieiiiiiiie ettt ettt e st eae et esae e e eae e e eas e e saseeeneeeeaseeesmneeenneennneen
10.1. Jei transporto priemonés maseé atitinka tusCiosios transporto priemonés Mase: ........cccoveceeeerrercereenrnens
10.2. Jei transporto priemonés maseé atitinka bendra tikrgjg transporto priemonés Mase: ........ccccccvvevceeeerrnens
11.  Jeigu transporto priemonéje yra sumontuota transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga,

tada bendra tikroji transporto priemonés masé (Kg): ......cccevene ir susijusios tilty apkrovos (kg): ............
12. Etaloninés energijos (E;) kiekio verté, kaip nurodyta Sios taisyklés 3.2.2.1 punkte: ...,
13.  Transporto priemonés pateikimo patvirtinti data: ..........cooo i e
14. Suteikiant patvirtinimg naudotas bandymo ar skaiiavimo metodas: .........ccocceeiiieiiie e
15.  Transporto priemonés apvertimo kryptis (atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo

bandyma) arba pasirinktoji apvertimo kryptis, naudota taikant patvirtinimo procedira: ..........ccccceeeiennn.
16. Uz patvirtinimo bandymy atlikimg atsakinga techniné tarnyba: ...........ccccoiiiiiiiiii e
17.  Techninés tarnybos ataskaitos pateikimo data: ... e
18.  Techninés tarnybos iSduotos ataskaitosS NUMETIS: ........oeviiiiiiiie e ee e e a e
19. Patvirtinimas suteiktas/patvirtinimg suteikti atsisakyta/patvirtinimo galiojimas pratestas/patvirtinimas

paskelbtas NegaliOfaNGiUL v s s svsssmsve vvs ovs svsvonmn e sws ovs svwones ve 56 63w SwoE3 16 57 6383 SHTHRNF 630 63T TR NRE 6 GHRRN IR NS
20. Patvirtinimo galiojimo pratesimo priezastis (-ys) (jeigu taikoma): ........cccevecieriiiie i
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21.  Patvirtinimo Zenklo vieta transporto prieMONEIE: ......cooovieeiiiii i e

Dokumenty, kuriuose pateikiami taisyklés 3.2 pastraipoje ir su patvirtinimo bandymo metodu susijusiame
priede nurodyti duomenys, sarasas.

PAraSas: i s somamems sos s smmemans oo 058 Sersmasss 52 £33 SIS0 5 555 SRR 52 555 SESESERAR 55 25 SSRONREAS 4% SRR 24 ST

(") Skiriamasis patvirtinima suteikusios/patvirtinimo galiojima pratesusios/atsisakiusios suteikti patvirtinima/patvirtinima
paskelbusios negaliojanciu Salies numeris (zr. patvirtinimo nuostatos taisykléje).
(3) Nereikalinga iSbraukiama.
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2 PRIEDAS
PATVIRTINIMO ZENKLO ISDESTYMAS

(Zr. $ios taisyklés 4.4 pastraipa)

I

0
1]
| g

66 R - 012431 3

a = ne maziau nei 8§ mm

Minétu Zenklu paZenklintos atitinkamos transporto priemonés tipas, atsizvelgiant j apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumg, buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E11) pagal taisykle Nr. 66 (pavirtinimo Nr. 012431). Pirmi du patvirti-
nimo numerio skaitmenys nurodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal pirma karta pakeistos taisyklés Nr. 66
reikalavimus.
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1.1.

1.2.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1

2.2.

2.3.

3 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONES SUNKIO JEGOS CENTRO NUSTATYMAS

BENDRIE]JI PRINCIPAI

Etaloninis ir bendras atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma sugertinas energijos kie-
kis tiesiogiai priklauso nuo transporto priemonés sunkio jégos centro padéties. Dél to jo padétis turéti bati nustatyta
kiek jmanoma tiksliau. Atstumy matavimo metodas, matavimo kampai, apkrovos vertés ir matavimo tikslumas turi
bati registruojamas, kad viska galéty patikrinti techniné tarnyba. Matavimo prietaisy tikslumas turi bati:

— jei matuojamai trumpesni nei 2 000 mm atstumai: ~ * 1 mm

— jei matuojamai ilgesni nei 2 000 mm atstumai: +0,05%
— jei matuojami kampai: +1%
— jei matuojamos apkrovos verté: 0,2 %.

Transporto priemonés bazé (-¢s) ir atstumas tarp kiekvieno tilto rato (-y) (kiekvieno tilto) vézés (-iy) nustatomas pa-
gal gamintojo pateiktus brézinius.

Nustatant sunkio jégos centrg ir atliekant apkrova laikancios kebulo konstrukcijos stiprumo bandymg galioja salyga
— transporto priemonés pakaba turi baiti nejudamai jtvirtinta. Transporto priemonés pakaba nejudamai turi biti jtvir-
tinta taip, kaip ji paprastai bina nustatyta transporto priemong eksploatuojant jprastomis saglygomis (3ig padétj api-
brézia gamintojas).

Sunkio jégos centras apibréZiamas trimis parametrais:
isilginiu atstumu (1,) nuo vidurinés priekinio tilto linijos;
skersiniu atstumu (t) nuo vertikalios isilginés transporto priemonés plokstumos;

vertikaliu auk$ciu (h,) vir§ plokscio horizontalaus pavirsiaus lygio (padangos pripiistos taip, kaip nustatyta tam tik-
rai transporto priemonei.

Toliau pateikiamas 1;, t, hy nustatymo dinamometriniais davikliais metodas. Gamintojas techninei tarnybai gali siti-
lyti pakaitinius metodus, pvz., naudojant kélimo jrangg ir (arba) apverciamasias platformas; pastaroji sprendzia, ar
pakaitinis metodas priimtinas atsizvelgiant j uztikrinamg tikslumo lygj.

Parengtos eksploatuoti transporto priemonés (t. y. kai jos masé atitinka tus¢iosios transporto priemonés mas¢ M,)
sunkio jégos centro padétis nustatoma matavimais.

Transporto priemongs, kurios masé atitinka bendra tikraja transporto priemonés mase (M,), sunkio jégos centrg ga-
lima nustatyti:

atliekant matavimus su transporto priemone, kurios masé atitinka bendrg tikrgjg transporto priemonés masg, arba

naudojant matavimais nustatyta sunkio jégos centra (matuojama buvo transporto priemon¢, kurios masé atitinka pa-
rengtos eksploatuoti transporto priemonés masg), taciau atsizvelgiant j poveiki, kurj padaryty bendra transporto prie-
monéje esanciy asmeny masé.

MATAVIMAI

Transporto priemoneés sunkio jégos centras nustatomas atliekant matavimus su transporto priemone, kurios masé
atitinka bendra tikraja transporto priemonés arba parengtos eksploatuoti transporto priemonés mase, kaip api-
brézta 1.5 ir 1.6 pastraipose. Nustatant transporto priemonés, kurios masé atitinka bendra tikrgja transporto prie-
monés masg, sunkio jegos centrg, transporto priemonéje esancio asmens mase atitinkanti mase (padauginta i3
konstantos k = 0,5) padedama ir nejudamai jtvirtinama 200 mm vir§ ir 100 mm prie$ sédynés R taska (jis apibréztas
taisyklés Nr. 21 5 priede).

Isilginés (1) ir skersinés (t) sunkio jégos centro koordinatés nustatomos bendrame horizontaliame pavirsiuje (Zr.
A3.1 pav.), i kurj remiasi visi ant atskiry dinamometriniy davikliy uzvaziuoti transporto priemonés viengubi ar su-
dvejinti ratai. Visi vairuojamieji ratai nustatomi taip, kaip jie biity nustatyti transporto priemonei tiesia linija vaziuo-
jant j prieki.

Atskiry dinamometriniy davikliy rodmenys registruojami vienu metu; jie naudojami apskaiciuojant bendra trans-
porto priemonés masg ir sunkio jégos centra.
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2.4.

2.5.

Sunkio jégos centro padétis isilginéje plokstumoje, atsizvelgiant i priekiniy raty lietimosi su pavirsiumi vidurj,
(Zr. A3.1 pav.) nustatoma pagal lygti:

1 :(P3+P4)'L1+(P5+P6)'Lz

' (Ptmal)

Sioje lygtyje:

P, = po pirmo tilto kairiuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

P, = po pirmo tilto desiniuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

P, = po antro tilto kairiuoju (-aisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga
P, = po antro tilto desiniuoju (-aisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga
P = po trecio tilto kairiuoju (<iaisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

Ps = po trecio tilto desiniuoju (-iaisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

Pt = (Py + P, + Py + P, + Ps + Pg) = M, tudCiosios transporto priemonés masé; arba

=M, bendra tikroji transporto priemonés mas¢, jeigu reikia

[
—
I

atstumas nuo pirmo tilto rato vidurio iki antro tilto rato vidurio

L, = atstumas nuo pirmo tilto rato vidurio iki trecio tilto rato vidurio, jeigu trecias tiltas sumontuotas.

A3.1 paveikslas

Isilginé sunkio jégos centro padétis

O
:

Sunkio jégos centro skersiné padétis (t), atsizvelgiant j isilging vertikalig viduring plokstuma (7r. A3.2 pav.) nusta-
toma pagal lygti:

T

e
t=|(P,~P )= +(P,—P) 2+ (P.—P )| —
175 370 516

2 2 ’ Plotal
Sioje lygtyje:
T, = atstumas tarp pirmo tilto rato (-y) veziy viduriy
T, = atstumas tarp antro tilto rato (-y) véziy viduriy
Ty=

atstumas tarp trecio tilto rato (-y) véziy viduriy

Naudojant $ig lygtj daroma prielaida, kad vidurio taskus T,, T,, T jmanoma sujungti tiesia linija. Jeigu pastarosios
priclaidos nejmano laikytis, tada reikia naudoti specialig lygtj.

Jeigu (t) verté yra neigiamoji, tada transporto priemonés sunkio jégos centras bina vidurinei transporto priemonés
plokstumai i§ desinés.



L 32172

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2007 12 6

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

A3.2 paveikslas

Skersiné sunkio jégos centro padétis

CG 1;12

Sunkio jégos centro (h,) padétis nustatoma transporto priemong verciant apie isilging jos a3j ir naudojant atskirus
dinamometrinius daviklius, kurie padedami po dviejy tilty ratais.

Du dinamometriniai davikliai padedami ant bendros horizontalios plokstumos ir ant jy uZvaZziuojama priekiniais ra-
tais. Horizontali plokstuma, palyginti su aplinkiniais pavirSiais, turi bati reikiamo aukscio, kad transporto priemong
i priekj bty jmanoma pakreipti reikiamu kampu (Zr. 2.6.2 punkta) taip, jog jos priekis neliesty to pavirsiaus.

Antra dinamometriniy davikliy pora dedama ant bendro horizontalaus pavirsiaus, ant dviejy atramy, ant kuriy bty
galima uZvaziuoti antro transporto priemongs tilto ratais. Atramos turi biti pakankamai aukstos, kad jomis bty
jmanoma uztikrinti didelius transporto priemonés pakreipimo kampus a (> 20°). Kuo didesnis kampas, tuo tiksles-
nis apskaiciavimas (Zr. A3.3 pav.). Galiausiai transporto priemoné pastatoma ant keturiy dinamometriniy davikliy,
priekiniai jos ratai jtvirtinami taip, kad transporto priemoné nevaziuoty i prieki. Visi vairuojamieji ratai nustatomi
taip, kaip jie biity nustatyti transporto priemonei tiesia linija vaZiuojant i priekj.

Atskiry dinamometriniy davikliy rodmenys registruojami vienu metu; jie naudojami apskaiciuojant bendrg trans-
porto priemonés masg ir sunkio jégos centr.

Transporto priemoneés pakreipimas atliekant apvertimo bandyma apskaic¢iuojamas pagal lygtj (Zr. A3.3 pav.):

H
o = arcsin{ —
L
Sioje lygtyje:

H = pirmo ir antro tilty raty véziy aukscio skirtumas

L, = atstumas tarp pirmo ir antro tilty raty viduriy.

I

Tus¢iosios transporto priemonés masé patikrinama taip:

Fo =F +E+F +F =P =M

total total

sioje lygtyje:

F, = po pirmo tilto kairiuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

P, = po pirmo tilto desiniuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jega

1
w
|

= po antro tilto kairiuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jega

F, = po antro tilto desiniuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga.

Jeigu abi lygties pusés néra lygios, matavimas pakartojamas, o gamintojo prasoma techniniame transporto priemo-
nés aprae pakeisti tusciosios transporto priemonés masés verte.
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2.6.6. Transporto priemonés sunkio jégos centro aukstis (h,) apskaic¢iuojamas pagal $ia lygti:

1 F,+F
et
tga Ptotal

Sioje lygtyje:
r = pirmo tilto rato vidurio aukstis vir§ dinamometrinio daviklio vir§utinio pavirsiaus.

2.6.7. Jeigu bandymas atlickamas su atskiromis i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio auto-
mobilio sekcijomis, atskirai nustatoma kiekvienos sekcijos sunkio jégos centro padétis.

A3.3 paveikslas

Sunkio jégos centro padéties auks&io nustatymas
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

4 PRIEDAS

POZIURIAIL KURIY LAIKOMASI PATEIKIANT STRUKTI_JRHV\I[ APKROVA LAIKANCIOS KEBULO
KONSTRUKCIJOS APRASA

BENDRIEJI PRINCIPAI

transporto priemonés kébulo daliy, laikanciy apkrova, Gamintojas vienareik§miskai apibrézia apkrova laikancia ke-
bulo konstrukcijg (7r., pvz., A4.1 pav.) ir nurodo:

kurie erdviniai kébulo segmentai prisideda prie apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo ir energijos
sugerties;

kurie jungiamieji elementai tarp erdviniy kébulo segmenty gerina struktiirinj apkrova laikancios kebulo konstruk-
cijos atsparumg susisukimui;

maseés pasiskirstyma tarp konkreciy erdviniy kébulo segmenty;

kurie apkrova laikancios kébulo konstrukcijos elementai laikomi standziosiomis dalimis.

A4.1 paveikslas

Apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos modeliavimas kébulo konstrukcijos pagrindu

KEBULAS

Erdvinis kébulo
segmentas

standziosios dalys

APKROVA
LAIKANTI KEBULO
Jungiamieji elementai KONSTRUKCIJA

Gamintojas nurodo tokia informacija apie apkrova laikancios kébulo konstrukcijos elementus:

brézinius su visais svarbiais geometriniais matmenimis, biitinais gaminant Siuos elementus ir vertinant bet kokius
ju pakeitimus ar modifikacijas;

elementy medziaga, nurodyta nacionaliniuose ar tarptautiniuose standartuose;
struktdiriniy elementy jungimo biidai (sukniedyti, suverZti varztais, suklijuoti, suvirinti, suvirinimo rasis ir t. t.).

Transporto priemonés kébulg sudaro maziausiai du erdviniai kébulo segmentai: vienas — prie§ sunkio jégos centrg,
antras — uz sunkio jégos centro.

Informacijos nereikia pateikti apie kébulo konstrukcijos elementus, kurie néra apkrova laikanti kebulo konstrukeija.
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2.1.

2.2.

2.3.

ERDVINIAI KEBULO SEGMENTAI

Erdvinis kébulo segmentas — tai konstrukcijos sekcija, sudaranti uzdara kilpa tarp dviejy plokstumy, sudaranciy
statyjj kampa su transporto priemonés vertikalia isilgine centrine plokstuma (VICP). Erdvinj kébulo segmenta su-
daro kiekvienoje transporto priemonés puséje esantis vienas lango (arba vieneriy dury) statramstis su Soniniy sie-
ny elementais, dalis stogo struktiros, dalis grindy ir po grindimis esancios struktiiros. Kiekvienas erdvinis kébulo
segmentas turi skersing centring plokstuma (CP), sudarancia statmenj su transporto priemonés VICP ir kertancia
langy statramsciy centrinius taskus (C,) (Zr. A4.2 pav.).

C, — tai lango auks¢io vidurio ir statramscio ploc¢io vidurio linijy susikirtime esantis taskas. Jeigu erdvinio kebulo
segmento kairiojo ir deSiniojo statramscio centriniai taskai (C,) néra toje pacioje skersinéje plokstumoje, erdvinio
keébulo segmento C, nustatomas tarp ty dviejy C, skersiniy plokstumy.

Erdvinio kébulo segmento ilgis matuojamas isilginés transporto priemonés asies kryptimi, jis nustatomas pagal ats-
tumg tarp dviejy plokstumy, sudaranciy statyjj kampg su transporto priemonés VICP. Erdvinio kébulo segmento
ilgj apibrézia dvi ribos: langy (dury) iSdéstymas ir lango (arba vieneriy dury) statramscio forma ir konstrukcija.

A4.2 paveikslas

Erdvinio kébulo segmento ilgio nustatymas

K

11

|
1
I I
I :
| ] i
i .-
ft -

Priekinis tiltas

Galinis tiltas

Maksimalus erdvinio kébulo segmento ilgis nustatomas pagal dviejy gretimy langy (dury) remy ilgj.

1
(Wj)max - E(a +b)

kur:
a = lango (dury) rémo ilgis uZ j statramscio
b = lango (dury) rémo ilgis pries j statramstj.

Jeigu priesingy erdvinio kébulo segmento pusiy statramsciai néra vienoje skersinéje plokstumoje ar jeigu skiriasi
kiekvienoje transporto puséje esanciy langy rémy ilgis (Zr. A4.3 pav.), bendras erdvinio kébulo segmento ilgis W;
apibréziamas taip:

1
(Wj)max = E(amin+bmin_2l‘>

kur:
Amin T desiniosios pusés arba kairiosios pusés mazesnioji verte
bmin = desiniosios puseés arba kairiosios pusés mazesnioji verte

L = isilgine atkarpa tarp statramsCiy centriniy linijy kairéje ir desinéje transporto priemonés puséje.
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2.3.2.

2.4.

2.5.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

A4.3 paveikslas

Erdvinio kébulo segmento ilgio nustatymas, kai abiejy erdvinio kébulo segmento pusiy statramsciai
néra vienoje skersinéje plokstumoje

\ Desinioji pusé

Kairioji pusé

Minimalus erdvinio kébulo segmento ilgis yra visas lango statramstis (jskaitant nuolydj, kampinius spindulius ir
t. t.). Jeigu nuolydis ir kampiniai spinduliai yra ilgesni uz gretimo lango ilgj, tuomet j erdvinio kébulo segmenta
jtraukiamas kitas statramstis.

Atstumas tarp dviejy erdviniy kébulo segmenty —tai atstumas tarp jy C,.

Erdvinio kébulo segmento atstumas nuo transporto priemonés sunkio jégos centro yra statmenas atstumas nuo C,
iki transporto priemonés sunkio jégos centro.

ERDVINIY KEBULO SEGMENTUY JUNGIAMOSIOS STRUKTUROS

Apkrova laikancioje kébulo konstrukcijoje aiskiai nustatomos erdviniy kébulo segmenty jungiamosios strukti-
ros. Sie struktiiriniai elementai skirstomi j dvi aiSkias kategorijas:

Jungiamosios struktiiros, kurias apima apkrova laikanti kébulo konstrukcija. Pateiktame brézinyje gamintojas nu-
rodo $iuos elementus t. y.:

Soniniy sieny struktiirg, stogo ir grindy struktiras, kurios jungia kelis erdvinius kébulo segmentus;

vieng ar kelis erdvinius kébulo segmentus stiprinancius struktarinius elementus; pvz., dézés po kédémis, rato gaub-
tai, sedyniy struktdiros, Sonines sienas jungiancios su grindimis, virtuvelés, spintos ir tualeto struktfiros.

Papildomi elementai, kurie nedidina transporto priemonés struktirinio stiprumo, taciau kurie gali paZeisti saugos
erdve, pvz.: ventiliacijos ortakiai, rankinio bagazo skyriai, $ildymo kanalai.



2007 126

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L321/77

4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

MASES PASISKIRSTYMAS

Gamintojas aiskiai nurodo transporto priemonés masés dalj, tenkancia kiekvienam apkrova laikancios kébulo kon-
strukcijos erdviniam kébulo segmentui. Masés pasiskirstymas perteikia kiekvieno erdvinio kébulo segmento ener-
gijos sugerties pajéguma ir atsparumg apkrovai. Nustatant masés pasiskirstyma laikomasi tokiy reikalavimuy:

kiekvienam erdviniam kebulo segmentui tenkanti masiy suma yra susijusi su sukomplektuotos transporto prie-
monés mase M:

kur:

m; = jerdviniam kébulo segmentui tenkanti masé

n = apkrova laikancios kébulo konstrukcijos erdviniy kébulo segmenty skaicius
M = M, tuiciosios transporto priemonés mas¢; arba

M, bendra tikroji transporto priemonés masé, kaip tinka;

paskirstyty masiy sunkio jégos centras turi biti toje pacioje vietoje kaip ir transporto priemonés sunkio jégos
centras:

kur:

I, = j erdvinio kébulo segmento atstumas nuo transporto priemonés sunkio jégos centro (zr. 2.3 dalj),
I, yra teigiamas, jei erdvinis kébulo segmentas yra pries sunkio jégos centr, ir neigiamas, jei yra uZ jo.

Kiekvieno apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos erdvinio kébulo segmento mase ,m;* gamintojas nustato taip:
j erdvinio kébulo segmento sudedamyjy daliy masés yra susijusios su jo mase ,m;* taip:
S

Zmik > mj

k=1

kur:
my = erdvinio kébulo segmento kiekvienos sudedamosios dalies masé
s = erdvinio kébulo segmento atskiry masiy skaicius;

erdvinio kébulo segmento sudedamyjy daliy sunkio jégos centras yra toje pacioje skersinéje padétyje erdvinio ke-
bulo segmento viduje kaip ir erdvinio kébulo segmento sunkio jégos centras (Zr. A4.4 pav.):

S S
) myy, = > myz, =0
k=1 k=1

kur:

yi = erdvinio keébulo segmento k masés komponento atstumas nuo asies ,Z“ (zr. A4.4 pav.)
i yra teigiamas vienoje asies puséje ir neigiamas — kitoje

z, = erdvinio kébulo segmento k masés sudedamosios dalies atstumas nuo asies ,Y*,
z, yra teigiamas vienoje asies puséje ir neigiamas — kitoje.

Jeigu transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga numatyta transporto priemongs specifikacijose, erd-
viniam kébulo segmentui tenkanti to asmens masé priskiriama apkrova laikanciai kébulo konstrukeijai, skirtai su-
gerti sedynés ir keleivio apkrovas.
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A4.4 paveikslas

Masés pasiskirstymas erdvinio kébulo segmento skerspjiivyje
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1.1.

1.2

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

5 PRIEDAS

APKROVA LAIKANCIOS KEBULO KONSTRUKCIJOS STIPRUMO BANDYMAS

APVERCIAMASIS BANDYMU STENDAS

Apverciamasis bandymy stendas yra pakankamai standus, o vertimas — pakankamai kontroliuojamas, kad trans-

porto priemonés tiltai biity keliami tuo pat metu, o po tiltu matuojamy platformos pakrypimo kampy skirtu-
mas biity mazesnis kaip vienas laipsnis.

Horizontaliosios duobés apatinés plokstumos (zr. A5.1 pav.) ir apver¢iamosios platformos, ant kurios stovi au-
tobusas, aukscio skirtumas yra 800 = 20 mm.

Su duobe susijusi apver¢iamoji platforma montuojama taip (zr. A5.1 pav.):
jos sukimosi asis yra ne toliau nei 100 mm nuo vertikaliosios duobés sienos;

sukimo asis yra ne daugiau kaip 100 mm Zemiau uz horizontalig apverciamaja platforma.

A5.1 paveikslas

Apverdiamojo bandymy stendo geometrija

raty atrama prie
storesniojo tilto

~———— raty atrama

80

__~—raty atrama

/ '
e — - o
I 5 SRR s
apver&iamoji P o
platioima vertimo asis N g E
. =1
maks. W10 o
W
w3 duobé ]

maks.

Raty atramos dedamos prie raty, kurie stovi netoli sukimo asies, kad transporto priemoné nenuslysty j Song ja
pakreipus. Pagrindinés raty atramy savybés (zr. A5.1 pav.):

raty atramy matmenys:

aukstis: ne didesnis kaip du trecdaliai atstumo tarp paviriaus, ant kurio stovi transporto
priemoné pries ja pakreipiant, ir arciausiai pavirsiaus esancios ratlankio dalies

plotis: 20 mm

briaunos spindulys: 10 mm

ilgis: ne mazesnis nei 500 mm;

raty atramos prie storesniojo tilto dedamos ant apverciamosios platformos taip, kad padangos Sonas biity ne dau-
giau nei 100 mm nuo vertimo asies;
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1.4.3.

1.5.

1.6.

2.1.

2.1.5.1.

2.1.5.1.1.

2.1.5.1.2.

2.1.5.1.3.

2.1.5.2.

2.1.5.2.1.

2.1.5.2.2.

2.1.5.2.3.

raty atramos prie kity tilty pritaikomos taip, kad transporto priemonés vertikali iSilginé centriné plokstuma
(VICP) baty lygiagreti vertimo asiai.

Apverciamoji platforma turi biti sukonstruota taip, kad transporto priemoné negaléty slinkti iilgai savo isilgi-
nés asies.

Duobés smiigio zona yra horizontalus, vienodas, sausas ir lygus betoninis pavirsius.

BANDOMOSIOS TRANSPORTO PRIEMONES RUOSIMAS

Bandomosios transporto priemonés nebitina galutinai jrengti, kad ja bty galima eksploatuoti. Apskritai, pri-
imtina bet kokia galutinio jrengimo modifikacija, jeigu nepakinta apkrova laikancios kébulo konstrukcijos pa-
grindinés savybés ir veikimas. Toliau nurodyti bandomosios transporto priemonés aspektai yra tokie pat kaip ir
galutinai eksploatacijai parengtos transporto priemongs:

sunkio jégos centro vieta, bendra transporto priemonés masés verté (tus¢iosios transporto priemonés masé arba
bendra tikroji transporto priemonés masé, jeigu montuojama transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jranga) bei masiy pasiskirstymas ir vieta, kaip nurodo gamintojas;

visi tie elementai, kurie, gamintojo teigimu, didina apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stipruma, montuo-
jamos pagal projekta numatytoje vietoje (zr. $ios taisyklés 4 prieda);

visus elementus, kurie nedidina apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo, bet kurie yra per daug ver-
tingi, kad juos bty galima lauzyti (pvz., transmisija, prietaisy skydelis, vairuotojo sédyné, virtuvélés ir tualeto
jranga ir pan.), galima pakeisti kitais tokios pat masés ir taip pat montuojamais elementais. Sie papildomi ele-
mentai neturi didinti apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo;

degalus, baterijy riigt] ir kitas degias, sprogias ar korozines medziagas galima pakeisti kitomis medziagomis, jei-
gu laikomasi 2.1.1 dalies reikalavimy;

jeigu transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga yra transporto priemonés tipo dalis, masé tvirtina-
ma prie kiekvienos sédynés, kurioje jmontuota apsaugos jranga, gamintojo nuozitira vienu i$ toliau nurodyty
budy:

pirmas biidas: Masé:

sudaro 50 % individualios asmens, sveriancio 68 kg, masés (M,,;);

dedama taip, kad jos sunkio jégos centras biity 100 mm vir§ ir 100 mm j priekj nuo sédynés tasko R, kaip api-
brézta taisykles Nr.21 5 priede;

gerai ir saugiai pritvirtinama, kad bandymo metu neatsiskirty;

antras biidas: Masé:

susideda i§ antropomorfinio 68 kg sveriancio manekeno, kurj jmobilizuoja du tvirtinimo taskus turintis saugos
dirzas. Manekenas turi bati toks, kad saugos dirzus bty galima prie jo prisegti ir reguliuoti;

dedama taip, kad jos sunkio jégos centras ir matmenys atitikty A5.2 pav;

gerai ir saugiai pritvirtinama, kad bandymo metu neatsiskirty.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

A5.2 paveikslas

Antropomorfinio manekeno matmenys
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Bandomoji transporto priemoné parengiama taip:
padangos turi biiti pripiistos taip, kad jy slégis atitikty gamintojo nurodytaji;

transporto priemonés pakaba uzblokuojama, t. y. transporto priemonés tiltai, spyruoklés ir pakabos elementai
jmobilizuojami kébulo konstrukcijos atzvilgiu.

Grindy aukstis vir§ apverciamosios platformos atitinka gamintojo transporto priemonés specifikacijas atsizvel-
giant  tai, ar bandymas daromas su transporto priemone, kurios mase atitinka tusciosios transporto priemonés
masg ar bendrajg transporto priemonés masg;

i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio durys ir atsidarantys langai turi
bati uzdaryti, bet neuzrakinti.

I§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio standZiosios dalys gali bati ban-
domos atskirai arba kartu.

I§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio standzigsias dalis bandant kar-
tu, jos jungiamos viena su kita taip, kad:

verciant transporto priemong jos sekcijos nepasislinkty viena kitos atzvilgiu;

zenkliai nepakisty masés pasiskirstymas ir sunkio jégos centro vieta;

smarkiai nepakisty apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumas ir deformacijos pajégumas.

Sujungtas dalis bandant atskirai, dalys su vienu tiltu tvirtinamos prie atramos, kuri jas jmobilizuoja apver¢iamo-
sios platformos atzvilgiu transporto priemone verciant i§ horizontalios padéties iki apsivertimo tasko. Atrama
turi atitikti $iuos reikalavimus:

prie konstrukcijos ji tvirtinama taip, kad apkrova laikanti kébulo konstrukcija nebiity papildomai stiprinama arba
apkraunama;

jos konstrukcija neleidzia jai deformuotis taip, kad galéty pakisti transporto priemonés apsivertimo kryptis;

jos masé lygi $iy elementy, lanksto daliy, kurios formaliai priklauso bandomai sekcijai, bet kurios ant jos ne-
montuojamos (pvz., besisukanti platforma ir jos grindys, turéklai, transporto priemonés sekcijy guminé gofruota
jungtis), masei;
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2.3.2.4.  sunkio jégos centras yra tokiame paciame aukstyje kaip ir bendras 2.3.2.3 dalyje iSvardyty daliy sunkio jégos
centras;

2.3.2.5.  jos sukimosi asis lygiagreti transporto priemoneés sekcijos su keliais tiltais isilginei asiai ir kerta tos sekcijos pa-
dangy susilietimo taskus.

3. BANDYMO PROCEDURA, BANDYMO PROCESAS

3.1. Stiprumo bandymas yra greitas, dinamiskas procesas, sudarytas i§ konkreciy etapy, i kuriuos reikia atsizvelgti
planuojant stiprumo bandyma ir numatant priemones bei vertinima.

3.2 Transporto priemoné keliama jos nekratant, be dinaminio poveikio, kol ji pasiekia nestabilig pusiausvyrg ir pra-
deda virsti. Apverciamosios platformos kampinis greitis yra ne didesnis kaip 5 laipsniai/sek. (0,087 radianai/sek).

3.3. Transporto priemonés vidus stebimas spar¢iojo fotografavimo aparatais ir filmavimo kameromis, deformuoja-
maisiais $ablonais, elektriniais kontaktiniais sensoriais ar kitomis tinkamomis priemonémis, kad bty galima nu-
statyti, ar laikomasi Sios taisyklés 5.1 dalies reikalavimy. Tokius matavimus reikia atlikti bet kurioje keleivio,
vairuotojo ir jgulos nario erdvés vietoje, jeigu saugos erdvei gali kilti pavojus — konkreti pozicija parenkama tech-
ninés tarnybos nuozitra. Parenkamos maziausiai dvi pozicijos: santykinai keleivio erdvés priekyje ir gale.

3.4. Vertimo ir deformacijos procesg patartina stebéti ir jrasyti is iSorés, tai yra:

3.4.1. dvi sparciojo filmavimo kameros — viena priekyje, kita — gale. Jos turi biti jrengtos pakankamai toli nuo trans-
porto priemonés priekinés ir galinés sienos, kad bity galima gauti iSmatuojamg vaizda ir Sesélinéje puséje i3-
vengti vaizdo iSkraipymy, kaip parodyta A5.3 pav.;

3.4.2. siekiant uztikrinti teisingus matmenis nuotraukose, sunkio jégos centras ir apkrova laikancios kébulo konstruk-
cijos apybréza (zr. A5.3 pav.) pazyméta paryskinta punktyrine linija.

A5.3a paveikslas

Rekomenduojamas iSorés kameros matymo vaizdas
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4.1.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

A5.3b paveikslas

Rekomenduojamas sunkio jégos centro ir transporto priemonés apybréZos Zenklinimas

Etaloniniai taSkai

s e E

STIPRUMO BANDYMO DOKUMENTAI
Gamintojas pateikia i§samy bandomosios transporto priemonés aprasyma, kuriame:

nurodomi visi nukrypimai tarp galutinai jrengtos, parengtos eksploatuoti transporto priemonés ir bandomosios
transporto priemonés;

jeigu konstrukcijos dalys ar vienetai pakeiciami kitais elementais arba masémis, kiekvienu atveju jrodoma, kad
pakaitalas yra lygiavertis (masés, masés pasiskirstymo ir montavimo atzvilgiu);

aiSkiai nurodoma bandomosios transporto priemonés sunkio jégos centro padétis, kurig galima nustatyti iSma-
tavus bandymui parengtg bandomaja transporto priemong arba remiantis matavimy deriniu, t. y. iSmatavus ga-
lutinai jrengtg transporto priemoneg ir masés pakeitimo apskaiciavimo pagrindu.

Bandymy protokole pateikiami visi duomenys (paveiksléliai, jrasai, bréziniai, iSmatuotos vertés ir t. t.), jrodantys:
kad bandymas buvo atliktas pagal § prieda;

kad tenkinami $ios taisykles 5.1.1 ir 5.1.2 daliy reikalavimai;

individualus vidinio steb¢jimo vertinimas;

visi duomenys ir informacija, batini transporto priemonés tipui, bandomajai transporto priemonei, paciam ban-
dymui ir uZ bandyma bei jo vertinimg atsakingiems asmenims nustatyti.

Bandymo protokole rekomenduojama uzfiksuoti auksciausig ir Zemiausig sunkio jégos centro padét duobés dug-
no atzvilgiu.
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6 PRIEDAS

STIPRUMO BANDYMAS, KUR] ATLIEKANT NAUDOJAMOS KEBULO SEKCIJOS — LYGIAVERTIS
PATVIRTINIMO METODAS

1. PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Jeigu gamintojas pasirenka $j bandymo biidg, be Sios taisykles 3 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, techninei
tarnybai pateikiama tokia informacija:

1.1.  bandymui skirty kébulo sekcijy bréziniai;

1.2. 4 priedo 4 dalyje nurodytos masés pasiskirstymo pagristumo patvirtinimas, kai sékmingai baigiamas kébulo sekcijy
stiprumo bandymas;

1.3.  bandymui skirty kébulo sekcijy i$matuota mas¢ ir patvirtinimas, kad jy sunkio jégos centrai yra ten pat kaip ir trans-
porto priemonés tusciosios masés sunkio jégos centras, jeigu néra transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jrangos, arba kaip ir bendros transporto priemonés masés sunkio jégos centras (pateikiami matavimy protokolai).

2. APVERCIAMASIS BANDYMU STENDAS

Apverciamasis bandymy stendas atitinka 5 priedo 1 dalies reikalavimus.

3. KEBULO DALIU RUOSIMAS
3.1.  Bandymui skirty kébulo daliy skaiCius nustatomas pagal tokias taisykles:

3.1.1. visy konfigiiracijy erdviniai kébulo segmentai, kurie sudaro apkrova laikancig kébulo konstrukeija, bandomi su ne
maziau kaip viena kebulo sekcija;

3.1.2. kiekvieng kébulo sekcija sudaro maziausiai du erdvinai kébulo segmentai;

3.1.3. neoriginaliojo kébulo sekcijoje (Zr. Sios taisyklés 2.27 dalj) bet kurio erdvinio kébulo segmento masés santykis su
kito erdvinio kébulo segmento mase ne didesnis kaip 2;

3.1.4. visos transporto priemonés saugos erdvé tinkamai paskirstyta kébulo sekcijose, jskaitant bet kokia ypatinga forma,
kurig lemia transporto priemonés kébulo konstrukcija;

3.1.5. visa stogo struktiira tinkamai paskirstyta kébulo sekcijose, jeigu yra vietiniy ypatumy, kaip antai: pakeistas aukstis,
oro kondicionavimo jranga, dujy balionai, bagaZinés ir t. t.

3.2.  Kebulo sekcijos erdviniy segmenty konstrukcija yra tokia pati, kokia ji yra apkrova laikancioje kébulo konstrukcijoje
formos, geometrijos, medziagos, sujungimy atzvilgiu.

3.3, Erdviniy kébulo segmenty jungiamosios struktiiros atitinka gamintojo pateikta apkrova laikancios kébulo konstruk-
cijos aprasyma (zr. 4 priedo 3 dalj), ir atsizvelgiama | tokias taisykles:

3.3.1. jeigu originaliojo kébulo sekcija paimta tiesiai i3 tikrosios transporto priemoneés konstrukcijos, pagrindinés ir papil-
domos jungiamosios struktiiros (zr.4 priedo 3.1 dalj) yra tokios pat kaip ir apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
jungiamosios struktiiros;

3.3.2. neoriginaliojo kébulo sekcijos atveju jungiamosios struktiiros yra lygiavertés apkrova laikancios kébulo konstrukci-
jos stiprumui, atsparumui ir veikimui;

3.3.3. jkeébulo dalis jmontuojami standieji elementai, kuriy neapima apkrova laikanti kébulo konstrukeija, taciau kurie gali
patekti i saugos erdve transporto priemonei deformuojantis;

3.3.4. jungiamuyjy struktiiry masé jtraukiama j masés pasiskirstyma — ir priskyrimo konkre¢iam erdviniam kébulo segmen-
tui, ir pasiskirstymo tame segmente atzvilgiu.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Prie kébulo sekcijy tvirtinamos papildomos atramos, kad jy sunkio jégos centro padétis ir vertimo asis ant apver-
¢iamosios platformos biity tokia pati kaip ir sukomplektuotos transporto priemonés. Atramos turi atitikti siuos
reikalavimus:

prie kébulo sekcijos jos tvirtinamos taip, kad $i sekcija nebity papildomai stiprinama arba veikiama apkrovos;

jos turi bati pakankamai stiprios bei standZios ir negaléty deformuotis taip, kad pakeisty kébulo sekcijos poslinkio
kryptj jj lenkiant ir verciant;

jy masé jtraukiama  kebulo sekcijos masés pasiskirstymg ir sunkio jégos centro padéti.

kebulo sekcijos masé paskirstoma laikantis tokiy reikalavimy:

. tikrinant 4 priedo 4.2 dalyje pateikty 5 ir 6 lygciy pagristuma atsizvelgiama j visa kébulo sekcija (erdvinius kébulo

segmentus, jungiamasias strukttras, papildomas jungiamasias struktiiras, atramas);

. bet kokia prie erdvinio kébulo segmento pritvirtinta masé (zr. 4 priedo 4.2.2 dalj ir 4 pav.) prie jo dedama ir tvirti-

nama taip, kad ji papildomai nestiprinty $io segmento arba jo neveikty apkrova ir kad neriboty deformacijos;

. Jeigu transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga yra transporto priemonés tipo dalis, transporto prie-

mongéje esancio asmens masé traktuojama pagal 4 ir 5 priedus.

BANDYMO PROCEDURA

Laikomasi tos pacios 5 priedo 3 dalyje aprasytos bandymo procediiros, kuri taikoma sukomplektuotai transporto
priemonei.

BANDYMU VERTINIMAS

Transporto priemonés tipas patvirtinamas, jeigu visos kebulo sekcijos atitinka stiprumo bandymo reikalavimus ir
4 priedo 4 dalies 2 ir 3 lygtis.

Jeigu su viena kébulo sekcija atlikto bandymo rezultatai nustatyty reikalavimy neatitinka, transporto priemonés ti-
pas nepatvirtinamas.

Jeigu kebulo sekcija atitinka stiprumo bandymo reikalavimus, laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erdvi-
niai kébulo segmentai atitinka stiprumo bandymo reikalavimus, o rezultatais galima remtis teikiant kitas paraiskas
tipui patvirtinti, jeigu jy masiy santykis apkrova laikancioje kébulo konstrukcijoje yra toks pat.

Jeigu kébulo sekcija neatitinka stiprumo bandymo reikalavimy, laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erd-
viniai kébulo segmentai neatitinka stiprumo bandymo reikalavimy, net jeigu saugos erdvé pazeidziama tik viename
erdviniame kébulo segmente.

STIPRUMO BANDYMU DOKUMENTAI

Bandymo protokole pateikiami visi duomenys, kuriais remiantis jrodoma:

bandymui skirtos kébulo sekcijos konstrukcija (matmenys, medziagos, masé, sunkio jégos centras, montavimo
biidai);

kad bandymai buvo atlikti pagal 3j prieda;
ar bandymo rezultatai atitinka (ar neatitinka) $ios taisyklés 5.1 dalyje nurodytus reikalavimus;
kébulo sekcijy ir jiems priklausanciy erdviniy kébulo elementy individualus vertinimas;

transporto priemoneés tipas, apkrova laikancios kébulo konstrukcijos tapatybé, bandymui skirtos kébulo sekcijos, pa-
tys bandymai, uz bandyma bei jo vertinima atsakingi asmenys.
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7 PRIEDAS

KVAZISTATINES APKROVOS BANDYMAS SU KEBULO SEKCIJOMIS — LYGIAVERTIS PATVIRTINIMO

1.1.

1.2.

1.3.

2.1

2.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

METODAS

PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Pagal §j bandymo metodg bandymo vienetai yra kébulo sekcijos; kiekviena jy sudaro ne maziau kaip du vertinamos
transporto priemonés erdviniai kébulo segmentai, sujungti tipiSkais struktiriniais elementais. Jeigu gamintojas pa-
sirenka §j bandymo biida, be sios taisyklés 3.2 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, techninei tarnybai patei-
kiama tokia papildoma informacija:

bandymui skirty kébulo sekcijy bréziniai;

energija, kurig turi sugerti transporto priemonés kébulo atskiri erdviniai kébulo segmentai, taip pat bandymui skir-
toms kébulo sekcijoms badinga energijos verté;

energijos reikalavimy patvirtinimas (Zr. 4.2 dalj toliau), kai sé¢kmingai baigiamas kvazistatinés apkrovos bandymas
su kebulo sekcijomis.

KEBULO SEKCIJlJ RUOSIMAS

Projektuodamas ir gamindamas bandymams skirtas kébulo sekcijas, gamintojas atsizvelgia i 6 priedo 3.1, 3.2 ir 3.3
dalyse nurodytus reikalavimus.

Keébulo sekcijose turi bati saugos erdvé tose vietose, kurias galimos deformacijos metu gali paZeisti statramsciai ar
kiti struktdiriniai elementai.

BANDYMO PROCEDURA

Kiekviena bandymui skirta kébulo sekcija tvirtai ir saugiai pritvirtinama prie bandymy stendo standziu rému taip,

kad:

. aplink tvirtinimo taskus nebity plastinés deformacijos zonos;

. tvirtinimo vieta ir biidas netrukdyty susiformuoti plastinés deformacijos zonoms ir proceso eigai bei neblokuoty

lanksto funkcijos.
Veikiant apkrova kébulo sekcijg laikomasi tokiy taisykliy:

apkrova tolygiai paskirstoma ant virsutinés kébulo sijelés per standzig sija, kuri yra ilgesné uz sijelg, kad atstoty Zemeg
stiprumo bandymo metu, ir kuri turi atitikti sijelés geometrijg;

apkrovos veikimo kryptis (zr. A7.1 pav.) susijusi su transporto priemonés isilgine vertikalia centrine plokstuma, ir
jos nuolydis (a) apskaiciuojamas taip:

0 .
a=90 —arcsin

800)

C

kur:

H. = transporto priemonés virSutinés kébulo sijelés aukstis (mm), matuojamas nuo horizontalios plokstumos, ant
kurios ji stovi.
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A7.1 paveikslas
Apkrovos poveikis kébulo sekcijai

Bay (i) Bay (1)
m _ (m,)
LT —— - —_

kébulo sekcijos

CF._' svorio centras T CP,
L

3.2.3. apkrova sija veikia kébulo sekcijos sunkio jégos centre, kertanciame erdvinius kébulo segmentus ir juos jungiancius
struktiirinius elementus. Taikant A7.1 pav. simbolius, kébulo sekcija apskaiciuojama pagal tokia lygti:

2 m],

i=1

lg=
N
TYm
1
i=1
kur:
s = erdviniy kébulo segmenty skaicius kébulo sekcijoje
m; = ierdvinio kébulo segmento masé
l; = ierdvinio kebulo segmento sunkio jégos centro atstumas nuo parinkto sukimosi tasko (erdvinio kébulo seg-

mento centriné asis (1) A7.1 pav.)

lc = kébulo sekcijos sunkio jégos centro atstumas nuo to paties parinkto sukimosi tasko;

3.2.4. apkrova didinama palaipsniui, diskretiniais intervalais matuojant vykstancig deformacija iki galutinés deformacijos
(dy), kai saugos erdve pazeidzia vienas i§ kébulo sekcijos elementy.

3.3.  Braizant apkraunamajj ilinki:

3.3.1. matavimy daZnis yra toks pat kaip ir braizant tolydziaja kreive (Zr. A7.2 pav.);

3.3.2. apkrova ir deformacija matuojami tuo pat metu;

3.3.3. virdutinés kébulo sijelés deformacija matuojama apkrovos veikimo plokstumoje ir jos kryptimi;

3.3.4. ir apkrova, ir deformacija matuojama = 1 % tikslumu.

4. BANDYMO REZULTATU VERTINIMAS

4.1.  Pagal nubréztg apkrovos ir deformacijos kreive tikroji energija, kuria sugére kebulo sekcija (Ejg) — tai po kreive esan-
ti zona (Zr. A7.2 pav.).
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

A7.2 paveikslas

Kébulo sekcijos sugerta energija, apskai¢iuota pagal iSmatuotg apkrovos ir deformacijos kreive

LA

Matavimo
kreivé

apkrova

d
-

|
I
|
|
|
I
|
y

d, d

| |
EA | -
I
Emln ! Nubrézta kreivé !
I
I
I

deformacija

Sugerta energija

Id‘l dgl d

Maziausia energija, kurig turi sugerti kébulo sekcija, (E,;,,) apskai¢iuojama taip:

min)

visa energija (E;), kurig turi sugerti apkrova laikanti kébulo konstrukcija:
E =0.75M g Ah

kur:

M = M, - tudciosios transporto priemonés mase, jeigu joje nesumontuota transporto priemonéje esancio asmens
apsaugos jranga; arba M, — bendra tikroji transporto priemonés masé, kai joje sumontuota transporto prie-
monéje esancio asmens apsaugos jranga

g = gravitaciné konstanta

Ah = transporto priemonés sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (metrais) atliekant apkrova laikancios kéebu-
lo konstrukcijos stiprumo bandyma, kaip nustatyta io priedo 1 priedélyje;

visa energija ,E“ paskirstoma tarp kébulo erdviniy segmenty proporcingai jy masei:
m
E=E —
i TM
kur:
E, = energija, kurig sugéré i erdvinis kébulo segmentas
m; = ierdvinio kébulo segmento masé, kaip apibrézta 4 priedo 4.1 dalyje;
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4.2.3. maziausia energija, kurig turi sugerti kebulo sekcija, (E,,,;,) yra kébulo sekcijos erdviniy segmenty energijos suma:

min)
Emin = Z Ei
i=1
4.3, kébulo sekcija atitinka apkrovos bandymo reikalavimus, jeigu:
EBS 2 Emin

Tuo atveju laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erdviniai kébulo segmentai atitinka kvazistatinés apkrovos
bandymo reikalavimus, o rezultatais galima remtis teikiant kitas paraiskas tipui patvirtinti, jeigu tokie erdviniai ké-
bulo segmentai kitoje transporto priemonéje nebus veikiami didesnés apkrovos.

4.4.  Su kebulo sekcija atlikto apkrovos bandymo rezultatai nustatyty reikalavimy neatitinka, jeigu:

E . <E

BS min

Tuo atveju laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erdviniai kébulo segmentai neatitinka bandymo reikalavi-
my, net jeigu saugos erdvé pazeidziama tik viename erdviniame kébulo segmente.

4.5.  Transporto priemonés tipas patvirtinamas, jeigu visos reikalingos kébulo sekcijos atitinka apkrovos bandymo
reikalavimus.

5. KVAZISTATINES APKROVOS BANDYMO SU KEBULO SEKCIJOMIS DOKUMENTALI

Bandymo protokolo forma ir turinys turi atitikti 6 priedo 6 dalies reikalavimus.
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1 priedélis

SUNKIO JEGOS CENTRO VERTIKALIOJO POSLINKIO NUSTATYMAS ATLIEKANT APKROVA LAIKANCIOS
KEBULO KONSTRUKCIJOS STIPRUMO BANDYMA

Sunkio jégos centro vertikalyjj poslinkj (Ah) atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma galima
nustatyti pagal toliau parodyta grafinj metoda.

1. Pagal transporto priemonés skerspjivio brézinj su matmenimis nustatomas pradinis transporto priemonés, esancios
nestabilios pusiausvyros taske ant apver¢iamosios platformos, sunkio jégos centro aukstis (h,) (1 pozicija) vir§ Zemes-
niosios duobés plokstumos (zr. A7.A1.1 pav.).

2. Darant priclaidg, kad transporto priemonés skerspjuvis sukasi aplink raty atramy krastus (A taskas A7.A1.1 pav.), trans-
porto priemonés skerspjiivis braizomas taip, kad virSutiné kébulo sijelé vos liesty apating duobés plokstuma (zr.
A7.A1.2 pav.). Sioje padétyje nustatomas sunkio jégos centro aukstis (h,) (2 pozicija) duobés apatiniosios plokstumos
atzvilgiu.

A7.Al.1 paveikslas

A7.A1.2 paveikslas

Transporto priemonés sunkio jégos centro vertikaliojo poslinkio nustatymas
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3. Sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (Ah) yra
Ah=h ~h,

4. Jeigu bandomos daugiau kaip viena kébulo sekcija, ir kiekvienos jy galutiné deformuota forma yra skirtinga, nustato-
mas kiekvienos kébulo sekcijos sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (Ah;), o bendra vidutiné verté (Ah) yra:

1k
Ah= Ez Ah,
=1
kur:
Ah; = ikebulo sekcijos sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis
k = bandomy kébulo sekcijy skaicius.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

8 PRIEDAS

KVAZISTATINIS SKAICIAVIMAS, PAGRISTAS SUDEDAMUJU DALIY BANDYMU - LYGIAVERTIS
PATVIRTINIMO METODAS

PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Jeigu gamintojas pasirenka §j bandymo btdg, be Sios taisyklés 3.2 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, tech-
ninei tarnybai pateikiama tokia informacija:

Plastinés deformacijos zony (PDZ) ir plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) vieta kébule;

. visi atskiri PDZ ir PDVE konkre¢iai pazymimi apkrovg laikancios kébulo konstrukeijos brézinyje geometriskai api-

bréztose jy vietose (Zr. A.8.1 pav.);

. tarp PDZ ir PDVE esantys struktiiriniai elementai skaiciuojant gali bati laikomi standZiomis arba lanks¢iomis dali-

mis, o jy ilgis nustatomas pagal faktinj transporto priemonés ilgj.

Techniniai PDZ ir PDVE parametrai;

struktdiriniy elementy, kuriuose sumontuoti PDZ ir PDVE, skerspjiivio geometrija;
kiekvieng PDZ ir PDVE veikiancios apkrovos tipas ir kryptis;

kiekvienos PDZ ir PDVE apkrovos ir deformacijos kreivé, kaip apibtidinta $io priedo 1 priedélyje. Skaiciuodamas ga-
mintojas gali taikyti arba statines, arba dinamines PDZ ir PDVE savybes, ta¢iau viename skai¢iavime negalima tai-
kyti ir statiniy, ir dinaminiy savybiy.

A8.1 paveikslas

Plastinés deformacijos veikiamy elementy geometriniai parametrai erdviniame kébulo segmente

TR %\%\\\ R R
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1.3.  Visa energija (Ey), kurig turi sugerti apkrova laikanti kébulo konstrukcija, taikant 3.1 dalyje pateikta lygti.

1.4.  Skaiciuojant taikomy algoritmy ir kompiuterinés programos trumpas aprasymas.

2. KVAZISTATINIO SKAICIAVIMO REIKALAVIMAI

2.1.  Skaiiuojant bus matematiskai modeliuojama visa apkrova laikanti kébulo konstrukcija kaip galinti deformuotis ir
turinti apkrova struktiira, atsizvelgiant i Siuos aspektus:

2.1.1. apkrova laikanti keébulo konstrukcija modeliuojama kaip atskiras apkrova turintis vienetas, apimantis deformuotis
galin¢ius PDZ ir PDVE, kurie sujungti atitinkamais struktiriniais elementais;

2.1.2. apkrova laikanti keébulo konstrukcija atitinka tikruosius keébulo konstrukcijos matmenis. Tikrinant saugos erdve, nau-
dojamas vidinis Soniniy sieny statrams¢iy ir stogo struktiiros apybraiza;

2.1.3. plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) matmenys atitinka faktinius statrams¢iy ir struktiriniy elementy,
ant kurie jie sumontuoti, matmenis (Zr. $io priedo 1 priedélj).

2.2.  Skai¢iuojant naudojama apkrova atitinka Siuos reikalavimus:

2.2.1. aktyvioji apkrova veikia skersing plokstumg, kurioje yra apkrova laikancios kébulo konstrukcijos (transporto prie-
monés) sunkio jégos centras ir kuri yra statmena transporto priemonés vertikaliai i3ilginei centrinei plokstumai
(VICP). Aktyvioji apkrova veikia apkrova laikancios keébulo konstrukcijos virsuting kébulo sijele per visiskai standzia
apkrovos plokstuma, kuri tesiasi | abi puses uZz virSutinés kébulo sijelés ir gretimos struktiiros;

2.2.2. pradedant modeliuoti apkrovos plokstuma liecia tolimiausia virutinés kébulo sijelés dalj nuo vertikalios iilginés
plokstumos. Nustatomi apkrovos plokstumos ir kebulo susilietimo taskai, kad bty galima tiksliai nustatyti apkro-
vos veikima;

2.2.3. aktyvioji apkrova yra pakreipta (nuolydis a) transporto priemones vertikalios isilginés centrinés plokstumos atzvilgiu
(Zr. A8.2 pav.).

(800
a=90°-arcsin| —
H
C
kur:
H. = transporto priemonés vir§utinés kébulo sijelés aukstis (mm), matuojamas nuo horizontalios plokstumos, ant

kurios ji stovi.

Skai¢iuojant aktyviosios apkrovos veikimo kryptis nekeic¢iama;

2.2.4. aktyvioji apkrova didinama laipsniskai, o visa struktfiriné deformacija nustatoma kiekviena karta didinant apkro-
va. Apkrovimo etapy skaicius yra didesnis nei 100, o etapai yra beveik vienodi;

2.2.5. deformacijos proceso metu apkrovos plokstuma, be lygiagretaus judéjimo, gali suktis aplink apkrovos plokstumos
susikirtimo taska su skersine plokstuma, kurioje yra sunkio jégos centras, paskui asimetring kébulo deformacijos

krypti;

2.2.6. pasyviosios (palaikancios) jegos veikia standzig struktiira po grindimis, bet nedaro jtakos kitokiai struktiirinei
deformacijai.
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A8.2 paveikslas

Apkrovos poveikis kébului

Y |
o

2.3.  Taikomi algoritmai ir kompiuteriné programa atitinka siuos reikalavimus:
2.3.1. programoje atsizvelgiama  PDVE savybiy netiesiSkumg ir didelio masto struktiiring deformacija;

2.3.2. programoje suderinamos PDVE ir PDZ darbinés sritys; skai¢iavimas nutraukiamas, jeigu PDVE deformacija virsija pa-
tvirtintg dabine sritj (Zr. $io priedo 1 priedélj);

2.3.3. programa apskaiciuoja visg energija, kuria sugeria kébulas kiekviename laipsnisko apkrovos didinimo etape;

2.3.4. kiekviename laipsnisko apkrovos didinimo etape parodo apkrovg laikancig kébulo konstrukcija sudaranciy erdviniy
kebulo segmenty deformuotg forma ir kiekviena standzia dalj, kuri gali paZeisti saugos erdve. Programa nustato laips-
niska apkrovos didinimo etapa, kuriame saugos erdve pirmiausia pazeidzia bet kokia standi struktiiriné dalis;

2.3.5. programa aptinka ir nustato laipsnisko apkrovos didinimo etapa, kuriame prasideda visiska apkrovg laikancios ke-
bulo konstrukcijos deformacija, kai apkrova laikanti kébulo konstrukcija tampa nestabili ir deformacija tesiasi ne-
didinant apkrovos.

3. SKAICIAVIMO VERTINIMAS

3.1.  Visa energija (Eq), kurig turi sugerti apkrova laikanti keébulo konstrukeija, nustatoma taip:

E,=0,75M.g.4h
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3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

kur:

M = M, tusCiosios transporto priemonés mase, jeigu joje nesumontuota transporto priemonéje esancio asmens
apsaugos jranga, arba
M, bendra tikroji transporto priemonés masé, kai joje sumontuota transporto priemonéje esancio asmens ap-
saugos jranga

G = gravitaciné konstanta

Ah = transporto priemonés sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (metrais) atliekant apkrova laikancios kébu-

lo konstrukcijos stiprumo bandyma, kaip nustatyta 7 priedo 1 priedélyje.

Apkrova laikancios kébulo konstrukeijos sugerta energija apskaiciuojama laipsnisko apkrovos didinimo etape, ku-
riame saugos erdve pirmiausia pazeidZia bet kokia standi struktiiriné dalis.

Transporto priemonés tipas tvirtinamas, jeigu E, > Er.

KVAZISTATINIO SKAICIAVIMO DOKUMENTAI
Skai¢iavimo ataskaitoje teikiama tokia informacija:

isamus apkrova laikancios kébulo konstrukcijos mechaninis aprasymas, kuriame nurodyta PDZ ir PDVE vieta ir ku-
riame apibréztos standzios ir lankscios dalys;

bandymy duomenys ir jy metu sudarytos diagramos;
pazyma, ar bandymo rezultatai atitinka Sios taisyklés 5.1 dalies reikalavimus, ar ne;

transporto priemonés tipas ir uz bandyma atsakingi asmenys, skaiciavimai ir vertinimas.
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2.1.

2.2.

2.3.

1 priedélis

PLASTINES DEFORMACIJOS VEIKIAMU ELEMENTU SAVYBES

BUDINGOSIOS KREIVES

[prasta plastinés deformacijos zonos (PDZ) badingoji kreivé yra nelinijinis apkrovos ir deformacijos santykis, per la-
boratorinius bandymus matuojamas transporto priemonés struktiirinése dalyse. Plastinés deformacijos veikiamy ele-
menty (PDVE) badingosios kreivés yra lenkimo momento (M) ir sukimosi kampo (¢) santykis. Iprasta plastinés
deformacijos veikiamy elementy (PDVE) biidingoji kreivé parodyta A.8.A.1.1 paveiksle.

A.8.A.1.1 paveikslas

Plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) badingoji kreivé

o po—t w
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d Sukimo kampas
| Matavimo sritis

DEFORMACIJOS LYGIO ASPEKTAI

I3matuotas plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) bidingosios kreivés lygis — tai deformacijos, per kuria
buvo atlikti matavimai, lygis. [Smatuotas lygis gali apimti 1az] ir (arba) greito sukietéjimo laipsni. Skaic¢iuojant naudo-
jama tik PDVE savybiy, kurios pasireiskia iSmatuotame lygyje, verté.

PDVE badingosios kreives ,darbiné sritis“ yra i skaiciavima jtrauktas lygis.

Darbiné sritis yra ne didesné nei iSmatuotas lygis, ji gali apimti iZj, bet ne greito sukietéjimo laipsni.

Skai¢iavime taikytinos PDVE savybés apima iSmatuoto lygio M—¢ kreive pavaizduotus deformacijos aspektus.
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3. DINAMINES SAVYBES

PDVE ir PDZ savybés yra dviejy tipy: kvazistatinés ir dinaminés. Dinamines PDVE savybes galima nustatyti dviem
badais:

3.1. sudedamosios dalies dinaminio atsparumo smigiui bandymu;

3.2. taikant dinaminj koeficientg Ky kvazistatinéms PDVE savybéms pakeisti. Sis pakeitimas reiskia, kad kvazistatinio len-
kimo momento verte galima padidinti K, koeficientu. Struktiiriniams elementams i3 plieno galima taikyti koeficienta
K4 = 1,2 be laboratoriniy bandymy.

A.8.A.1.2 paveikslas

Plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) savybiy nustatymas pagal statine kreive

‘M -JMDd
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

9 PRIEDAS

KOMPIUTERINIS SUKOMPLEKTUOTOS TRANSPORTO PRIEMONES STIPRUMO BANDYMO
MODELIAVIMAS - LYGIAVERTIS PATVIRTINIMO METODAS

PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Kad apkrova laikanti kébulo konstrukcija atitinka Sios taisyklés 5.1.1 ir 5.1.2 dalyse nurodytus reikalavimus, galima
jrodyti taikant techninés tarnybos patvirtintg kompiuterinj bandymo modeliavima.

Jeigu gamintojas pasirenka §j bandymo btda, be Sios taisyklés 3.2 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, tech-
ninei tarnybai pateikiama tokia informacija:

Taikyto bandymo modeliavimo ir skai¢iavimo apraSymas ir aiskus bei tikslus programinés jrangos analizei atlikti api-
badinimas ir batinai — jos gamintojas, komercinis pavadinimas, versija ir kontaktiniai kiréjo duomenys.

Medziagos modeliai ir jvesti duomenys.

Matematiniame modelyje taikytos nustatytos masés, sunkio jégos centro ir inercijos momenty vertés.

MATEMATINIS MODELIS

Modelis atspindi realy fizinj veiksma stiprumo bandymo metu pagal 5 prieda. Matematinis modelis rengiamas ir prie-
laidos daromos taip, kad skai¢iavimo rezultatas buity mazesnis. Modelis pagristas tokiais argumentais:

techniné tarnyba gali prasyti atlikti bandymus su tikrgja transporto priemone ir jrodyti matematinio modelio pa-
gristuma bei patvirtinti taikant modelj padarytas prielaidas;

matematiniame modelyje taikyta bendra mas¢ ir sunkio jégos centras turi atitikti transporto priemongés, teikiamos
tipui patvirtinti, bendrg masg ir sunkio jégos centra;

atlickant matematinj skai¢iavimg masés pasiskirstymas atitinka transporto priemonés, teikiamos tipui patvirtinti, ma-
sés pasiskirstyma. Atliekant matematinj skai¢iavimg taikyti inercijos momentai apskai¢iuojami masés pasiskirstymo
pagrindu.

ALGORITMAMS, KOMPIUTERINIO MODELIAVIMO PROGRAMAI IR SKAICIAVIMO JRANGAI TAIKOMI
REIKALAVIMAI

Nurodoma transporto priemonés nestabilios pusiausvyros padétis, jai pradedant virsti, ir pirmo kontakto su zemés
pavirsiumi pozicija. Kompiuterinio modeliavimo programa galima pradéti nestabilios pusiausvyros padétyje, bet vé-
liausiai — pirmo kontakto su Zemés pavir§iumi pozicijoje.

Pirmo kontakto su Zemés pavirsiumi pozicijos pradinés salygos nustatomos naudojant potencialios energijos pokytj
nuo nestabilios pusiausvyros padéties.

Modeliavimo programa vykdoma ne trumpiau kaip iki didZiausios deformacijos momento.

Uzbaigus modeliavimo programa pateikiamas stabilusis sprendinys, kurio rezultatas nepriklauso nuo apkrovos di-
dinimo etapy.

Modeliavimo programa apskaiciuoja visas energijos balanso sudedamasias dalis kiekvienu laipsnisko apkrovos didi-
nimo etapu.

Nefiziniai energijos elementai, jvedami matematinio modeliavimo metu (pvz., ,smélio laikrodis“ ir vidinis slopini-
mas), bet kuriuo momentu yra ne didesni kaip 5 % visos energijos.
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3.7.

3.8.

4.1.

4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

Trinties koeficienta kontakto su Zemeés pavir§iumi metu patvirtina fiziniy bandymy rezultatai, arba skaiciavimu jro-
doma, kad parinktas trinties koeficientas duoda maZzesnj rezultata.

Taikant matematinj modeliavima atsizvelgiama  visus galimus fizinius transporto priemoneés daliy kontaktus.

MODELIAVIMO VERTINIMAS

Jeigu modeliavimo programa atitinka nurodytus reikalavimus, galima vertinti kébulo vidaus geometrijos pokyc¢iy mo-
deliavima ir saugos erdvés geometrinés formos palyginima, kaip apibrézta sios taisykles 5.1 ir 5.2 dalyse.

Jeigu modeliuojant stiprumo bandyma saugos erdvé nepaZzeidziama, transporto priemonés tipas tvirtinamas.

Jeigu modeliuojant stiprumo bandyma saugos erdvé pazeidziama, transporto priemonés tipas nepatvirtinamas.

DOKUMENTAI

Modeliavimo ataskaitoje teikiama tokia informacija:

. visa §io priedo 1 dalyje nurodyta informacija ir duomenys;

apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos matematinio modelio brézinys;

kampo, grei¢io ir kampinio greicio vertés, kai transporto priemoné yra nestabilios pusiausvyros padétyje ir pirmo
kontakto su Zemés pavirsiumi pozicijoje;

. visos energijos ir jos elementy verciy lentelé (kineting, vidaus, ,,smélio laikrodZio® energija) 1 ms laiko padidéjimais,

apimanciais bent jau laikotarpj nuo pirmo kontakto su Zemés pavirsiumi pozicijos iki didziausios deformacijos
momento;

sutartinis trinties su Zemés pavir§iumi koeficientas;

planai ar duomenys, kurie jtikinamai jrodo, kad bandymo rezultatai atitinka $ios taisyklés 5.1.1 ir 5.1.2 dalyse nu-
rodytus reikalavimus. Pagal §j reikalavimg batina pateikti brézinj, kuriame pagal laikg parodytas atstumas tarp de-
formuotos struktiiros vidinés apybrézos ir saugos erdvés periferijos;

pazyma, ar bandymo rezultatai atitinka $ios taisykles 5.1.1 ir 5.1.2 daliy reikalavimus, ar ne;

. visi duomenys ir informacija, batini transporto priemonés tipui, apkrova laikanciai kébulo konstrukcijai, apkrova lai-

kancios kébulo konstrukcijos matematiniam modeliui ir skai¢iavimui identifikuoti.

| ataskaitg rekomenduojama jtraukti deformuotos struktiros, kai pasiekiamas deformacijos maksimumas, brézinius
pateikiant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos ir didelés plastinés deformacijos apzvalga.

Techninés tarnybos prasymu | ataskaitg jtraukiama papildoma informacija.




