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Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT/EEK) taisyklé Nr. 51 — Suvienodintos nuostatos
dél varikliniy transporto priemoniy, turinfiy bent keturis ratus, patvirtinimo, atsizvelgiant | jy

triuk§minguma
50 papildymas. Taisyklé Nr. 51

1 persvarstyta versija

Itrauktas visas galiojantis tekstas iki:

02 serijos pakeitimy 4 papildymas. Isigaliojimo data: 2007 m. birzelio 18 d.

TURINYS
TAISYKLE
1. Taikymo sritis
2. Apibréztys
3. Patvirtinimo paraiska
4. Zenklinimas
5. Patvirtinimas
6.  Specifikacijos
7.  Pakeitimas ir transporto priemonés tipo patvirtinimo galiojimo pratesimas
8. Gamybos atitiktis
9. Baudos uz gamybos neatitiktj
10. Visigkai nutraukta gamyba
11.  Pereinamojo laikotarpio nuostatos
12. Uz tvirtinimo bandymus atsakingy technikos tarnyby ir administracijos padaliniy pavadinimai bei
adresai
PRIEDAI

1 priedas  Pranesimas dél transporto priemonés tipo patvirtinimo, patvirtinimo galiojimo pratgsimo,

atsisakymo tvirtinti, patvirtinimo anuliavimo arba visisko gamybos nutraukimo, atsizvelgiant |
triuk§minguma pagal taisykle Nr. 51

2 priedas  Patvirtinimo Zenklo i§déstymas

3 priedas  Varikliniy transporto priemoniy keliamo triuk$mo matavimo metodai ir prietaisai (matavimo

metodas A)

4 priedas  Transporto priemoniy klasifikacija

5 priedas  Dujy i$metimo sistemos su pluostinémis medziagomis

6 priedas  Suslégto oro keliamas triuk§mas

7 priedas  Gamybos atitikties patikros

8 priedas  Bandymy vietos specifikacijos

9 priedas  Transporto priemonés bandymo duomenys pagal matavimo metoda B

10 priedas Varikliniy transporto priemoniy keliamo triuk§mo matavimo metodai ir prietaisai (matavimo

metodas B)
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

TAIKYMO SRITIS

Si taisyklé triuksmo atzvilgiu taikoma M ir N kategorijy transporto priemonéms (?).

APIBREZTYS

Sioje taisykléje:

Transporto priemonés patvirtinimas — transporto priemonés tipo patvirtinimas, atsizvelgiant j
triuk§ma;

Transporto priemonés tipas — kategorija varikliniy transporto priemoniy, nesiskirian¢iy $iais
esminiais atzvilgiais:

keébulo forma ir medziagomis (ypa¢ variklio skyriumi ir jo garso izoliacija);
transporto priemonés ilgiu ir plociu;

variklio tipu (priverstinis arba kompresinis uzdegimas, dvitaktis arba keturtaktis, slankiojamasis
arba sukamasis stimoklis), cilindry skai¢iumi ir darbiniu tGriu, karbiuratoriy skai¢iumi ir tipu
arba jpurskimo sistemos tipu, voZtuvy i§déstymu, didZiausia vardine galia ir atitinkamu variklio
sukiy skai¢iumi arba elektros variklio tipu;

transmisijos sistema, pavary skai¢iumi ir perdavimo skai¢iumi;
triukSmo slopinimo sistema, kaip apibrézta pateiktose 2.3 ir 2.4 pastraipose.

Nepaisant 2.2.2 ir 2.2.4 pastraipy nuostaty, M; ir N; kategorijoms nepriklausancios transporto
priemonés (1), kuriy variklio tipas yra tas pats, o bendras pavary perdavimo skai¢ius skiriasi, gali
biti laikomos to paties tipo transporto priemonémis.

Taciau, jei dél pirmiau i§vardyty skirtumy numatytas kitoks bandymo metodas, Sie skirtumai
turi bati laikomi tipo pakeitimu.

Triuk$mo slopinimo sistema — visas rinkinys sudedamyjy daliy, reikalingas mazinti variklinés
transporto priemonés ir jos dujy iSmetimo sistemos keliama triuksma;

Skirtingy tipy triukSmo slopinimo sistemos — tai triuk§mo slopinimo sistemos, kurios skiriasi
Siais esminiais atZvilgiais:

ju sudedamyjy daliy prekiy pavadinimai arba Zenklai yra skirtingi, kaip apibrézta 4.1 pastrai-
poje;

sudedamajg dalj sudaranciy medziagy charakteristikos yra skirtingos arba sudedamosios dalys
skiriasi forma ar dydziu; padengimo procediiros pakeitimas (galvanizavimas, aliuminio danga ir
kt.) nelaikomas tipo pakeitimu;

jei bent vienos sudedamosios dalies veikimo principai yra skirtingi;
jeigu jy sudedamosios dalys montuojamos skirtingai;

jei skiriasi jsiurbimo duslintuvy ir (arba) i¥metimo duslintuvy skaicius.

() Kaip apibréita Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos 7 priede (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/

Rev.1/Amend.2 su paskutiniais pakeitimais, padarytais 4 pakeitimu).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

Triuk§mo slopinimo sistemos sudedamoji dalis — viena i§ atskiry sudedamyjy daliy, kurios
mazgas sudaro triuk§mo slopinimo sistemg.

Visy pirma $ios sudedamosios dalys yra: dujy i$metimo vamzdziai, plétimosi indas (-ai), duslin-
tuvas (-ai).

Oro filtras laikomas sudedamaja dalimi, tik jeigu jis batinas, siekiant laikytis nurodyty garso
lygio riby.

Kolektoriai nelaikomi triuk§mo slopinimo sistemos sudedamosiomis dalimis.

Didziausia masé — techniniu pozitiriu leidZiama didZiausia masé, nurodyta transporto priemonés
gamintojo (ji gali bati didesné nei nacionalinés administracijos nustatyta didZiausia masg).

(Varding) variklio galia — kW isreiksta variklio galia (EEK), iSmatuota EEK metodu pagal Taisykle
Nr. 85.

Parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé (m,,) — tai parengtos eksploatuoti transporto
priemonés masé be krovinio, bet su kébulu ir su sukabintuvu, jei tai yra vilkikas, arba vaziuoklés
su kabina masé, jeigu gamintojas nesumontuoja kébulo ir (arba) sukabintuvo (jskaitant ausalg,
tepalus, 90 % degaly, 100 % kity skys¢iy, i$skyrus panaudotg vandeni, jrankius, atsarginj ratg ir
vairuotoja (75 kg), taip pat, kalbant apie miesto ir tolimojo susisiekimo autobusus, ekipazo
nario masg (75 kg), jeigu transporto priemonéje jam yra numatyta sédimoji vieta).

Vardinis variklio siikiy skaicius S — nurodytas variklio siikiy skaicius, isreikstas min!

(stkiy/min.), kuriam esant variklis pasiekia savo didZiausig varding naudingaja galia pagal
Taisykle Nr. 85.

Jei didziausia vardiné naudingoji galia pasiekiama su keletu variklio sukiy skai¢iy, naudojamas
didziausias variklio stkiy skaicius.

Lyginamosios variklio galios masés vienetui indeksas (PMR) — skaitinis dydis (zr. 10 priedo
3.1.2.1.1 pastraipg) be matmens, naudojamo greitéjimui apskai¢iuoti.

Atskaitos taskas — tai taskas, apibréziamas Sitaip:

M;, N; kategorija:

— transporto priemonés su priekyje jtaisytu varikliu: transporto priemonés priekis,
— transporto priemonés su viduryje jtaisytu varikliu: transporto priemonés vidurys,
— transporto priemonés su gale jtaisytu varikliu: transporto priemonés galas.

M,, M3, N,, N3 kategorija:

arCiausiai transporto priemonés priekio esanti variklio sienelé.

Variklis — galios 3altinis be atskiriamos papildomos jrangos.

Tikslinis pagreitis — greitéjimas miesto eismo salygomis, droselinei sklendei esant i§ dalies
uZvertai, iSvestas i§ statistiniy tyrimy.

Etaloninis pagreitis — tai greitéjimas, bitinas per pagrei¢io bandyma, atlickamg ant bandymy
kelio.
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2.15. Pavary perdavimo skai¢iaus svorinis koeficientas k — tai bematis skaitinis dydis, naudojamas
derinti dviejy perdavimo skaiciy bandymo rezultatus per pagrei¢io bandymg ir vienodo greicio
bandyma.

2.16. Dalinés galios koeficientas k,, — skaitinis dydis be matmens, naudojamas transporto priemoniy

pagrei¢io bandymo ir vienodo grei¢io bandymo rezultaty svoriniam derinimui.

2.17. [Sankstinis pagreitis — pagrei¢io valdymo jtaiso naudojimas prie§ AA’, siekiant pasiekti vienoda
pagreitj tarp AA’ ir BB'.

2.18. Uzblokuoti pavary perdavimo skai¢iai — tai transmisijos pavaros valdiklis, naudojamas tam, kad
per bandyma negaléty pasikeisti perdavimo skaicius.

3. PATVIRTINIMO PARAISKA

3.1. Transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiska, atsizvelgiant j triuk$ma, turi pateikti trans-
porto priemonés gamintojas arba jo jgaliotas atstovas.

3.2. ParaiSka pateikiama kartu su toliau nurodytais dokumentais ir $ia informacija (trimis egzem-
plioriais):

3.2.1. transporto priemonés tipo aprasas, atsizvelgiant i pirmiau 2.2. pastraipoje nurodytus elementus.
Turi bati nurodyti variklio tipo ir transporto priemonés tipo atpazinimo numeriai ir (arba)
simboliai;

3.2.2. tinkamai nurodyty triuk§mo slopinimo sistema sudaranciy sudedamyjy daliy sarasas;

3.2.3. jrengtos triuk$mo slopinimo sistemos brézinys, nurodoma jos vieta transporto priemonéje;

3.2.4. iSsamis kiekvienos sudedamosios dalies bréziniai, kad bity galima lengvai nustatyti jy vietg ir

atpazinti, taip pat — naudoty medziagy specifikacijos.

3.3. 2.2.6 pastraipos atveju atskirg tipiska tam tikro tipo transporto priemone atrinks tvirtinimo
bandymus atliekanti technikos tarnyba, sutarus su transporto priemonés gamintoju; atsizvel-
giama | maZiausig parengtos eksploatuoti transporto priemonés mase, maziausig ilgj ir laikomasi
3 priedo 3.1.2.3.2.3 pastraipoje pateikty specifikacijy.

3.4. Tvirtinimo bandymus atliekancios technikos tarnybos praSymu transporto priemonés gamin-
tojas turi papildomai pateikti triuk§mo slopinimo sistemos pavyzdj ir variklj, kurio cilindry
darbinis taris ir didziausia vardiné galia turi bati bent tokia, kaip transporto priemonéje, kuriai
siekiama gauti tipo patvirtinimg, montuojamame variklyje.

3.5. Kompetentinga institucija turi patikrinti, ar iki suteikiant tipo patvirtinima, pakankamai
taikomos veiksmingos produkcijos atitikties kontrolés priemonés.

4. ZENKLINIMAS

4.1. Ant trivkmo slopinimo sistemos sudedamyjy daliy, iSskyrus tvirtinimo techning jrangg ir
vamzdzius, turi biti nurodyta:

4.1.1. triuk$mo slopinimo sistemos ir jos sudedamyjy daliy gamintojo prekés pavadinimas arba
zenklas; ir

4.1.2. gamintojo parengtas prekés aprasas.
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4.2. Sie 7enklai turi biiti aiskiai jskaitomi ir nenutrinami net po montavimo.

4.3. Sudedamoji dalis gali turéti keleta patvirtinimo numeriy, jeigu buvo patvirtinta kaip keleto

5.1.

kei¢iamuyjy triuk§mo slopinimo sistemy sudedamoji dalis.

PATVIRTINIMAS

Tipo patvirtinimas turi bati suteiktas, jei

a) transporto priemonés tipas atitinka 6 ir 7 pastraipy reikalavimus, kai bandoma pagal 3
priedo matavimo metodg A, ir

b) nuo 2007 m. liepos 1 d. ir ilgiausiai dvejus metus to transporto priemonés tipo bandymo,
atlikto taikant 10 priedo B metoda, rezultatai pridedami prie 9 priedo bandymo ataskaitos ir
perduodami Europos Komisijai bei susitarianciosioms Salims, kurios suinteresuotos gauti
duomenis. Nejtraukiami bandymai, atlikti ry$sium su galiojanciy patvirtinimy galiojimo prate-
simu pagal Taisykle Nr. 51. Be to, Sios stebéjimo procediiros atzvilgiu transporto priemoné
nelaikoma naujo tipo transporto priemone, jei skiriasi tik 2.2.1 ir 2.2.2 pastraipose nuro-
dytais poZymiais.

5.2. Kiekvienam patvirtintam tipui suteikiamas patvirtinimo numeris. Du pirmieji jo skaitmenys

5.3.

($iuo metu 02 atitinka 02 pakeitimy serija, isigaliojusia 1995 m. balandZio 18 d.) turi rodyti
pakeitimy, apimanciy naujausius pagrindinius techninius taisyklés pakeitimus, padarytus i§duo-
dant patvirtinima, serija. Ta pati susitariancioji $alis negali to paties numerio suteikti tam paciam
transporto priemonés tipui, kuriame jrengta kito tipo triuk§mo slopinimo sistema, arba kitam
transporto priemonés tipui.

Pranesimas apie transporto priemonés tipo patvirtinima, jo galiojimo pratesima, atsisakymg
suteikti patvirtinima, anuliavima arba visiska gamybos nutraukimg pagal $ig taisykle perduo-
damas 3ia taisykle taikancioms susitarianCiosioms $alims naudojant blanka, atitinkantj Sios
taisyklés 1 priede pateikta pavyzdi.

5.4. Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal $ig taisykle patvirtintg transporto

priemonés tipa, aiSkiai ir lengvai prieinamoje, patvirtinimo formoje apibréZtoje vietoje pritvirti-
namas tarptautinis patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

5.4.1. ,E“ raide supantis apskritimas, po kurio nurodomas skiriamasis patvirtinimg suteikusios 3alies

numeris (V);

5.4.2. Sios taisyklés numeris, po kurio raSoma ,R“ raidé, briksnys ir patvirtinimo numeris, desinéje

()

5.4.1 pastraipoje nurodyto apskritimo puséje.

1 — Vokietija, 2 — Pranciizija, 3 — Italija, 4 — Nyderlandai, 5 — Svedija, 6 — Belgija, 7 — Vengrija, 8 — Cekijos Respublika,

9 — Ispanija, 10 - Jugoslavija, 11 — Jungtiné Karalysté, 12 — Austrija, 13 — Liuksemburgas, 14 — Sveicarija,
15 (nenaudojamas), 16 — Norvegija, 17 — Suomija, 18 — Danija, 19 — Rumunija, 20 — Lenkija, 21 — Portugalija,
22 — Rusijos Federacija, 23 — Graikija, 24 — Airija, 25 — Kroatija, 26 — Slovénija, 27 — Slovakija, 28 — Baltarusija,
29 — Estija, 30 (nenaudojamas), 31 — Bosnija ir Hercegovina, 32 — Latvija, 33 (nenaudojamas), 34 — Bulgarija,
35-36 (nenaudojamas), 37 — Turkija, 38-39 (nenaudojamas), 40 — Buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedonija,
41 (nenaudojamas), 42 — Europos bendrija (patvirtinimus suteiké jos valstybés narés, naudodamos savo atitinkama
EEK simbolj), 43 — Japonija, 44 (nenaudojamas), 45 — Australija, 46 — Ukraina ir 47 — Piety Afrikos Respublika.
Tolesni numeriai kitoms Salims turi biiti skiriami chronologine tvarka, kuria jos ratifikuoja arba prisijungia prie
Susitarimo dél suvienodinty techniniy nuostaty priémimo ratinéms transporto priemonéms, jrangai ir dalims, kurios
gali bati jrengiamos ir (arba) naudojamos ratinése transporto priemonése, ir pagal tas normas suteikty patvirtinimy
abipusio pripazinimo salygy; apie paskirtus numerius susitarian¢iosioms 3alims pranesa Jungtiniy Tauty Generalinis
Sekretorius.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

() Bandymas

Jei transporto priemoné atitinka pagal viena ar daugiau kity prie Susitarimo prijungty taisykliy
patvirtintg transporto priemonés tipg, pagal $ig taisykle patvirtinimg suteikusioje salyje 5.4.1
pastraipoje nurodyto simbolio nereikia kartoti; tokiu atveju taisyklés ir patvirtinimo numeriai
bei papildomi visy taisykliy, pagal kurias buvo suteiktas patvirtinimas (Salyje, kuri suteiké
patvirtinimg pagal $ig taisykle), simboliai i§déstomi vertikaliais stulpeliais  deing nuo 5.4.1
pastraipoje parodyto simbolio.

Patvirtinimo Zenklas turi bati aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

Patvirtinimo Zenklas turéty bati pritaisomas prie transporto priemonés duomeny plokstelés,
kurig pritvirtina gamintojas, arba ant jos.

Sios taisyklés 2 priede pateikti patvirtinimo Zenklo i§déstymo pavyzdziai.

SPECIFIKACIJOS
Bendrosios specifikacijos

Transporto priemoné, jos variklis ir triuk§mo slopinimo sistema turi biti taip suprojektuoti,
sukonstruoti ir sumontuoti, kad jprastomis naudojimo salygomis transporto priemoné, nepai-
sant galimos vibracijos, atitikty $ios taisyklés nuostatas.

Triuk$mo slopinimo sistema turi bati suprojektuota, sukonstruota ir sumontuota taip, kad biity
pakankamai atspari korozijai, kuri galima atsiZvelgiant | transporto priemonés naudojimo

salygas.

Garso lygiy specifikacijos
Matavimo metodai

Tvirtinti pateikto transporto priemonés tipo sukeliamas triuk§mas matuojamas dviem Sios
taisyklés 3 priede aprasytais metodais, transporto priemonei vaziuojant ir stovint ('); kai trans-
porto priemongéje jtaisytas elektros variklis, keliamas triuk§mas matuojamas tik transporto prie-
monei vaziuojant.

Transporto priemonése, kuriy didZiausia leidZziama masé yra didesné kaip 2 800 kg, transporto
priemonei stovint, papildomai pagal 6 priedo specifikacijas turi biti matuojamas suslégto oro
keliamas triuk$mas, jei atitinkama stabdZiy jranga yra transporto priemonés dalis.

Pagal 6.2.1.1 pastraipos salygas iSmatuotos dvi vertés turi bti jrasytos j bandymo ataskaitg ir j
specialios formos blanka, atitinkantj Sios taisyklés 1 priede pateiktg pavyzdi.

Pagal 6.2.1.1 pastraipos salygas iSmatuotos vertés turi bati jrasytos i bandymo ataskaitg ir i
pazyméjima, atitinkantj Sios taisyklés 1 priede pateikta pavyzdi.

Garso lygio ribos

Pagal 6.2.2.2 pastraipos salygas transporto priemoniy tipy garso lygis, i$matuotas taikant $ios
taisyklés 3 priedo 3.1 pastraipoje aprasyta metoda, neturi virSyti nurodyty riby:

su stovinlia transporto priemone atliekamas tam, kad administracijoms, kurios naudojamoms transporto

priemonéms patikrinti taiko §j metodg, biity galima pateikti standarting verte.
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Transporto priemoniy kategorijos I
(dB(A)
6.2.2.1.1. Keleiviams veZti naudojamos transporto priemonés, turintios ne daugiau kaip devynias 74
sédimgsias vietas, jskaitant vairuotojo vietg
6.2.2.1.2. Keleiviams veZti naudojamos transporto priemonés, turin¢ios daugiau kaip devynias
sédimgsias vietas, jskaitant vairuotojo vieta, ir kuriy didZiausia leidZziama masé didesné
kaip 3,5 tonos
6.2.2.1.2.1. variklio galia mazesné kaip 150 kW (EEK) 78
6.2.2.1.2.2. variklio galia — 150 kW (EEK) arba didesné 80
6.2.2.1.3. Keleiviams vezti naudojamos transporto priemongs, turin¢ios daugiau kaip devynias
sedimgsias vietas, jskaitant vairuotojo vieta; kroviniams vezti naudojamos transporto
priemonés
6.2.2.1.3.1. didziausia leidZiama masé ne didesné kaip 2 tonos 76
6.2.2.1.3.2. didziausia leidZiama masé didesné kaip 2 tonos, bet ne didesné kaip 3,5 tonos 77
6.2.2.1.4. Kroviniams veZti naudojamos transporto priemonés, kuriy didZiausia leidZiama masé yra
didesné kaip 3,5 tonos.
6.2.2.1.4.1. variklio galia mazesné kaip 75 kW (EEK) 77
6.2.2.1.4.2. variklio galia — 75 kW (EEK) arba didesné, bet mazesné kaip 150 kW (EEK) 78
6.2.2.1.4.3. variklio galia — 150 kW (EEK) arba didesné 80
6.2.2.2. Taciau
6.2.2.2.1. 6.2.2.1.1 ir 6.2.2.1.3 pastraipose nurodytiems transporto priemoniy tipams su kompresinio
uzdegimo ir tiesioginio jpurskimo vidaus degimo varikliu ribinés vertés padidinamos 1 dB(A);
6.2.2.2.2. visureigiy transporto priemoniy tipams (!), kuriy didZiausia leidZiama masé yra didesné kaip 2
tonos, ribinés vertés turi bati padidintos:
6.2.2.2.2.1. 1 dB(A), jeigu jose jtaisytas variklis, kurio galia yra mazesné kaip 150 kW (EEK);
6.2.2.2.2.2. 2 dB(A), jeigu jose jtaisytas variklis, kurio galia — 150 kW (EEK) arba didesné.
6.2.2.2.3.  6.2.2.1.1 pastraipoje nurodytiems transporto priemoniy tipams, kuriuose jtaisyta pavary dézé
turi daugiau kaip keturias priekinés eigos pavaras, o variklio pasiekiama galia didesné kaip 140
kW (EEK) ir didZiausios galios/didZiausios masés santykis didesnis kaip 75 kW/t, ribinés vertés
didinamos 1 dB(A), jei greitis, kuriuo transporto priemonei vaZiuojant treigja pavara jos galas
kerta BB’ linijg, yra didesnis kaip 61 km/h.
6.3. Dujy iSmetimo sistemy su pluostinémis medZziagomis specifikacijos
6.3.1. Taikomi 5 priedo reikalavimai.
7. PAKEITIMAS IR TRANSPORTO PRIEMONES TIPO PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMAS
7.1. Apie kiekvieng transporto priemonés tipo pakeitimg turi biiti pranesta transporto priemonés
tipa patvirtinusiam administracijos padaliniui. Tada padalinys gali:
7.1.1. laikyti, kad pakeitimai veikiausiai neturi pastebimo neigiamo poveikio, ir bet kokiu atveju
transporto priemoné atitinka reikalavimus, arba
(') Pagal apibréztis, pateiktas Suvestinéje rezoliucijoje dél transporto  priemoniy  konstrukcijos  (RE.3)

(TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, annex 7[Rev.2).
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7.1.2. reikalauti, kad uZ bandymus atsakinga technikos tarnyba atlikty papildomus bandymus.

7.2. Apie pritarimg patvirtinimui arba atsisakyma ji suteikti, apibréZiant pakeitimus, $ig taisykle
taikan¢ioms susitarian¢iosioms $alims turi biiti pranesta pagal 5.3 pastraipoje aprasyta tvarka.

7.3. Patvirtinimo galiojima leidZianti pratesti kompetentinga institucija turi tokiam pratesimui
paskirti serijjos numerj ir Sios taisyklés 1 priede pateikta pavyzdj atitinkancia pranesimo
forma informuoti kitas 3ig taisykle taikancias 1958 m. susitarimo Salis.

8. GAMYBOS ATITIKTIS

8.1. Pagal $ia taisykle patvirtintos transporto priemonés turi biiti pagamintos taip, kad atitikty tipg,
patvirtintg pagal pirmiau 6 pastraipoje nustatytus reikalavimus.

8.2. Siekiant patikrinti, ar laikomasi 8.1 pastraipos reikalavimy, atlickama tinkama gamybos kont-
rolé.

8.3. Visy pirma patvirtinimo turétojas turi

8.3.1. uztikrinti, kad baty naudojamos veiksmingos gaminiy kokybés kontrolés procediiros;

8.3.2. turéti galimybe naudotis kontrolés jranga, reikalinga patikrinti kiekvieno patvirtinto tipo atitikti;

8.3.3. uztikrinti, kad bandymy rezultatai bity registruojami, o pridéti dokumentai baty saugomi

administracijos tarnybos nustatyta laikotarpi;

8.3.4. iSanalizuoti kiekvieno bandymo tipo rezultatus, kad buty patikrintas ir garantuotas gaminio
charakteristiky pastovumas; pramoninés gamybos atveju atsizvelgiama | galima jvairavimag;

8.3.5. uztikrinti, kad su kiekvienu gaminiy tipu baty atlikti bent Sios taisyklés 7 priede nurodyti
bandymai;
8.3.6. uztikrinti, kad esant tipo neatitiktj rodanciy pavyzdziy arba bandomy daliy, baty atlikta kita

pavyzdziy atranka ir bandymas. Turi bati imtasi visy veiksmy, reikalingy atkurti tam tikros
gamybos atitiktj.

8.4. Tipo patvirtinimg suteikusi kompetentinga institucija gali bet kuriuo metu patikrinti kiekvienam
produkcijos vienetui taikoma atitikties kontrolés metoda.

8.4.1. Per kiekvieng patikrinimg tikrinan¢iam pareigiinui turi bati pateiktos bandymy knygos ir
gamybos tyrimy jrasai.

8.4.2. Pareigiinas gali atsitiktine tvarka atrinkti pavyzdzius, su kuriais gamintojo laboratorijoje bus
atlieckami bandymai. MazZiausias pavyzdZziy skaiCius gali biti nustatytas remiantis gamintojo
atlikto patikrinimo rezultatais.

8.4.3. Kai kokybé yra nepatenkinama arba kai atrodo, kad bitina patikrinti pagal 8.4.2 pastraipa
atlikty bandymy pagristuma, pareigiinas turi atrinktus pavyzdzius i$siysti i tipo patvirtinimo
bandymus atlikusig technikos tarnyba.

8.4.4. Kompetentinga institucija gali atlikti bet kurj Sioje taisykléje nurodyta bandyma.

8.4.5. Paprastai kompetentinga institucija patikrinimus atlieka karta per dvejus metus. Jei per tokius
patikrinimus uzfiksuojami nepatenkinami rezultatai, kompetentinga institucija turi uZtikrinti,
kad kuo grei¢iau baty imtasi visy veiksmy, reikalingy gamybos atitikciai atkurti.
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9. BAUDOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

9.1. Pagal 3ig taisykle transporto priemonés tipui suteiktas patvirtinimas gali bati anuliuotas, jei
nesilaikoma pirmiau i§déstyty reikalavimy.

9.2. Jeigu $ia taisykle taikanti susitariancioji Salis anuliuoja patvirtinima, kurj buvo anks¢iau suteikusi,
kitas 3ig taisykle taikancias susitariancigsias $alis apie tai nedelsdama informuoja forma, atitin-
kancia Sios taisyklés 1 priede pateikta pavyzdi.

10. VISISKAI NUTRAUKTA GAMYBA

10.1. Jei patvirtinimo turétojas visiskai nustoja gaminti pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto
priemones, jis turi apie tai informuoti patvirtinimg suteikusig institucija. Tokj pranesima gavusi
institucija, naudodama $ios taisyklés 1 priede pateikta pavyzdj atitinkancig pranesimo forma,
turi informuoti kitas $ig taisykle taikancias 1958 m. susitarimo $alis.

11. PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

11.1. Nuo oficialios 02 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji
Salis neturi atsisakyti suteikti EEK patvirtinimg pagal $ig taisykle su 02 serijos pakeitimais.

11.2. Nuo 1995 m. spalio 1 d. $ig taisykle taikancios susitarianciosios Salys turi suteikti EEK patvirti-
nimus tik tada, jei tvirtintinas transporto priemonés tipas atitinka Sios taisyklés reikalavimus su
02 serijos pakeitimais.

11.3. Nuo 1996 m. spalio 1 d. 3ig taisykle taikancios susitarianciosios Salys gali atsisakyti transporto
priemongés, kuri neatitinka $ios taisyklés 02 serijos pakeitimy reikalavimy, pirminés nacionalinés
registracijos (eksploatavimo pradzia).

12. UZ TVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGY TECHNIKOS TARNYBU IR ADMINISTRACIJOS PADALINIY
PAVADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios 1958 m. susitarimo Salys Jungtiniy Tauty Sekretoriatui pranesa uz
tvirtinimo bandymus atsakingy technikos tarnyby ir patvirtinimg suteikian¢iy administracijos
padaliniy, kuriems siunciamos kitose Salyse i§duodamo patvirtinimo ar patvirtinimo galiojimo
pratgsimo, atsisakymo suteikti patvirtinimg ar anuliavimo formos, pavadinimus ir adresus.
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1 PRIEDAS

PRANESIMAS

(DidZiausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

iddavé: administracijos pavadinimas:

dél transporto priemonés tipo (3): PATVIRTINIMO
PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMO
ATSISAKYMO TVIRTINTI
PATVIRTINIMO ANULIAVIMO
VISISKO GAMYBOS NUTRAUKIMO

atsizvelgiant | triuk§minguma pagal EEK taisykle Nr. 51.

Patvirtinimo NIL! oiverimncnenissrenen Galiofimo pratesimo NIL: ecovevveecrnerscereeserenens
1. Transporto priemonés prekés pavadinimas arba Zenklas:

2. Transporto priemonés tipas:

2.1, DidZiausia leidZiama masé, jskaitant puspriekabe (kai taikoma):

3. Gamintojo pavadinimas ir adresas:

4. Jei taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir adresas:

5. Variklis:

5.1. Gamintojas:

5.2. Tipas:

5.3. Modelis:

5.4. DidZiausia vardiné galia (EEK): kW, esant stikiy/min.
5.5. Variklio tipas: pvz., priverstinis uzdegimas, kompresinis uZdegimas ir kt. ()
5.6. Taktai: dvitaktis arba keturtaktis (jei taikoma)

5.7. Cilindry darbinis tiiris (jei taikoma)

6. Transmisija: mechaniné pavary déZé/automatiné pavary dézé ()

6.1. Pavary skaicius

7. [ranga:

7.1. Dujy i§metimo sistemos duslintuvas:

7.1.1.  Gamintojas arba jgaliotas atstovas (jei yra)
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7.1.2.

7.1.3.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

Modelis:

Tipas:

pagal bréZinj Nr.:

Isiurbimo triuk§mo duslintuvas:

Gamintojas arba jgaliotas atstovas (jei yra):

Modelis:

Tipas:

Padangy dydis (pagal asj):

pagal bréZinj Nr.:

Matmenys

Vaziuojandios transporto priemonés garso lygis:

Matavimo rezultatai

Kairé pusé dB(A) (4

Desiné pusé dB(A) (%)

Pavary perjungimo svirtis

Pirmas matavimas

Antras matavimas

TreCias matavimas

Ketvirtas matavimas

Bandymo rezultatas:

dB(A)

Stovincios transporto priemonés garso lygis:

Mikrofono padétis ir pakreipimas (pagal 3 priedo priedélio schemas)

Matavimo rezultatai

dB(A)

Variklio stikiy skaicius

Pirmas matavimas

Antras matavimas

TreCias matavimas

Bandymo rezultatas:

dB(A)

Suslégto oro keliamo triuk§mo lygis:

Matavimo rezultatai

Kairé pusé dB(A) (¥

Deginé pusé dB(A) (%)

Pirmas matavimas

Antras matavimas

TreCias matavimas

Ketvirtas matavimas

Bandymo rezultatas:

dB(A)
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8.4.
8.4.1.
8.4.2.
8.4.2.1.
8.4.2.2.
8.4.3.
8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.

8.4.7.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Aplinkos salygos

Bandymo vieta (pavirSiaus charakteristikos):

Temperatiira (°C):

Aplinkos oro temperatiira:

Bandymy kelio pavir§iaus temperatiira:

Atmosferos slégis (kPa):

Drégmé (%):

Véjo greitis (km/h):

Véjo kryptis:

Foninis triuk§mas (dB(A)):

Transporto priemoné pateikta tvirtinti:

Uz patvirtinimo bandymus atsakinga technikos tarnyba:

Technikos tarnybos i¥duotos bandymy ataskaitos data:

Technikos tarnybos i¥duotos bandymy ataskaitos numeris:

Tipo patvirtinimas, atsizvelgiant i garso lygius, suteiktas/pratestas/atsisakyta suteikti/anulivotas (3)

Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto priemonés:

Vieta:

Data:

Paragas:

Prie $io pranedimo pridéti dokumentai su pirmiau nurodytu patvirtinimo numeriu:
variklio ir triuk§mo slopinimo sistemos bréZiniai, schemos ir planai;

variklio ir triuk§mo slopinimo sistemos nuotraukos;

tinkamai nurodyty triuk§mo slopinimo sistema sudaranciy sudedamyjy daliy sarasas.

Pastabos:

Jei naudojamas nestandartinis variklis, tai turéty biti nurodyta.
Matavimo vertés pateiktos, atémus 1 dB(A) pagal 6.2.2.1 pastraipos salygas.

(1) Patvirtinusios/patvirtinimg pratesusios/atsisakiusios tvirtinti/patvirtinima anuliavusios (Zr. taisyklése pateiktas tvirtinimo nuostatas) Salies skiriamasis numeris.

(3) Nereikalingas jrasas i¥braukiamas.

0)
)
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2 PRIEDAS
PATVIRTINIMO ZENKLO ISDESTYMAS

A modelis

(Zr. $ios taisyklés 5.4 pastraipa)

)\

e 2 51R - 02 2439 (=

|<

a = 8§ mm min.

Pateiktas prie transporto priemonés pritaisytas patvirtinimo Zenklas rodo, kad tam tikras transporto priemonés tipas,
atsizvelgiant | triuk$minguma, buvo patvirtintas Nyderlanduose (E 4) pagal Taisykle Nr. 51, patvirtinimo Nr. 022439.
Pirmieji du patvirtinimo numerio skaitmenys rodo, kad suteikiant patvirtinimg, i Taisykle Nr. 51 jau buvo jtraukti 02
serijos pakeitimai.

B modelis

(Zr. $ios taisyklés 5.5 pastraipa)

51 02 2439 | fas e
33 001628 | Tas e

a = 8§ mm min.

Pateiktas prie transporto priemonés pritaisytas patvirtinimo Zenklas rodo, kad atitinkamas transporto priemonés tipas
buvo patvirtintas Nyderlanduose (E 4) pagal Taisykles Nr. 51 ir 33 (!). Patvirtinimo numeriai rodo, kad suteikiant
atitinkamus patvirtinimus, | Taisykle Nr. 51 jau buvo jtraukti 02 serijos pakeitimai, o Taisyklé Nr. 33 buvo pradinés
formos.

() Sis numeris pateiktas tik kaip pavyzdys.
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3 PRIEDAS

VARIKLINIY TRANSPORTO PRIEMONIU KELIAMO TRIUKSMO MATAVIMO METODAI IR PRIETAISAI

1.1.

1.2.

1.3.

MATAVIMO PRIETAISAI
Garso matavimai

Triuk§mamatis arba lygiaverté matavimo sistema, jskaitant gamintojo rekomenduota stikla, turi atitikti bent 1
tipo prietaisy reikalavimus pagal IEC 651 (antrasis leidimas).

Matuojant naudojama A dazniné ir F laikiné svertis.

Jeigu naudojama sistema, apimanti periodiska A svertinio garso lygio stebéseng, rodmenys turéty biti
nuskaitomi ne ilgesniais kaip 30 ms intervalais.

Kalibravimas

Pries kickvieng matavimg ir pabaigus matuoti, visa matavimo sistema tikrinama bent 1 tikslumo klasés
reikalavimus pagal IEC 942:1988 atitinkanciu garso kalibratoriumi. Be jokio papildomo reguliavimo dviejy
paeiliui atlikty patikry rodmeny skirtumas turi biti maZesnis nei 0,5 dB arba lygus Siam skaiciui. Jeigu $i
verté virSijama, per nustatytus reikalavimus atitinkancias ankstesnes patikras uZregistruoti duomenys atme-
tami.

Reikalavimy laikymasis

Patikrg, ar garso kalibravimo jtaisas atitinka [EC 942:1988 reikalavimus, karta per metus atlieka laboratorija,
kuriai suteikti jgaliojimai atlikti kalibravimg pagal tam tikrus standartus, o ar matuokliy sistema atitinka IEC
651 reikalavimus (antrasis leidimas), ta laboratorija tikrina bent karta per dvejus metus.

Greiio matavimai

Variklio stikiy skaiCius ir transporto priemonés greitis matuojami prietaisais, kuriy tikslumas 2 % arba
didesnis.

Meteorologiné jranga

Aplinkos salygoms stebéti naudojama meteorologing jranga sudaro:

i) temperatiros matuoklis, veikiantis + 1 °C tikslumu;

i) véjo greicio matuoklis, veikiantis + 1,0 m/s tikslumu.

MATAVIMO SALYGOS
Vieta

Bandymo aikstelé — tai centriné greitéjimo dalis, kurig supa beveik lygus bandymo plotas.

Greitéjimo dalis turi bati lygi; kelio pavirSius turi bati sausas ir toks, kad riedéjimo triuk§mas biity mazas.

Bandymo kelias turi bti toks, kad vientiso garso lauko salygos tarp garso Saltinio ir mikrofono baty
palaikomos 1 dB tikslumu. Laikoma, kad $i salyga jvykdyta, jeigu 50 m atstumu nuo greitéjimo dalies centro
néra dideliy garsg atspindinCiy objekty, pvz., tvory, akmeny, tilty arba pastaty. Bandymo vietos pavirsius turi
atitikti Sios taisyklés 8 priede pateiktas salygas, ant jo neturi biiti smulkaus sniego, aukstos Zolés, puraus
grunto arba $lako. Prie mikrofono ir garso 3altinio neturi biti jokiy klificiy, galin¢iy turéti jtakos garso laukui.
Matavimus atliekantis operatorius turi biiti tokioje vietoje, kad nedaryty jokios jtakos matuokliy rodmenims.
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2.1.2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.23.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.1.1.

Esant nepalankioms oro saglygoms, matavimy negalima atlikti. Turi bati uztikrinta, kad rezultatams neturéty
jtakos véjo giisiai.

Registruojant rodmenis, turi biti ignoruojamas bet koks garso maksimumas, nesusijes su transporto prie-
monés bendro garso lygio charakteristikomis.

Meteorologiné jranga turéty biti jtaisyta prie bandymo aikstelés, 1,2 + 0,1 m aukstyje.

Matavimai atliekami, kai aplinkos oro temperatiira yra 0-40 °C intervale.

Bandymy negalima atlikti, jei véjo greitis, jskaitant gasius, mikrofono aukstyje yra didesnis kaip 5 m/s garso
matavimo intervale ir turi bati registruojamas per kiekvieng bandomagjj vaziavima.

Garso matavimo intervale registruojamos temperatiiros, véjo greicio ir krypties, santykinés drégmés ir baro-
metrinio slégio vertés.

Garso $altiniy, i$skyrus bandomos transporto priemonés garso Saltinius ir véjo sukeliama garsg, A svertinis
garso lygis turi biti bent 10 dB (A) maZesnis uZ transporto priemonés skleidziamo garso lygj.

Transporto priemoné

Matuojamos transporto priemonés turi biti be krovinio, i§skyrus neatskiriamasias transporto priemones, be
priekabos arba puspriekabés.

Per bandymg naudojamas padangas parenka transporto priemonés gamintojas, jos turi bati parduodamos
rinkoje ir laisvai jsigyjamos; padangos turi atitikti vieng i3 transporto priemonei gamintojo nustatyty padangy
dydziy, o pagrindiniy protektoriaus pavirsiaus grioveliy gylis turi bati bent 1,6 mm.

Oro slégis padangose turi biti tinkamas transporto priemonés bandymo masei.

Pries pradedant matuoti, transporto priemonés buklé turi bati tokia, kaip jprastomis naudojimo salygomis:

temperatiira

reguliavimas

degalai

uzdegimo Zvakés, karbiuratorius (-iai) ir kt. (atitinkamai).

Jei transporto priemoné turi daugiau kaip viena varanciaja asj, ji bandoma su pavara, skirta jprastam vaZzia-
vimui.

Jei transporto priemongje jtaisytas ventiliatorius (-iai), turintis (-ys) automatinj jjungimo mechanizma, per
matavimus | sistemos veikimg nesikisama.

Jei transporto priemonéje jrengta dujy iSmetimo sistema su pluostinémis medziagomis, ji prie§ bandyma turi
bati kondicionuojama pagal 5 priedo reikalavimus.

BANDYMO METODAI
VaZiuojanliy transporto priemoniy triukSmo matavimas
Bendrosios bandymo sglygos (zr. priedélj, 1 pav.)

Kiekvienoje transporto priemonés puséje atlickami bent du matavimai. Parengiamieji matavimai gali biti
atliekami nustatymo tikslais, jy rezultaty nepaisoma.
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3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Mikrofonas jtaisomas 7,5 + 0,2 m atstumu nuo kelio atskaitos linijos CC' (1 pav.) ir 1,2 * 0,1 m atstumu vir§
Zemés. Jo didziausio jautrio asis turi bati horizontali ir statmena transporto priemonés vaziavimo keliui (CC’
linija).

Ant bandymy kelio turi biiti nubréztos dvi linjjos AA’ ir BB, lygiagrecios su linjja PP’ ir esancios 10 m j
priekj ir 10 m atgal nuo tos linijos.

Transporto priemoné turi biiti varoma tiesiai per greitéjimo dalj taip, kad jos isilginé vidurio plokstuma bty
kuo arciau prie CC' linijos ir vienodu grei¢iu artéty prie AA’ linjjos, kaip apibrézta toliau. Kai transporto
priemonés priekis pasiekia AA’ linija, droseliné sklendé turi bati kuo grei¢iau atveriama iki galo ir laikoma
tokioje padétyje tol, kol transporto priemonés galas kirs BB’ linija; tada droseliné sklendé kuo greiciau
uzveriama.

I§ dviejy neatskiriamy daliy sudarytos sujungtosios transporto priemonés laikomos vientisa transporto prie-
mone; kertant BB’ linijg, puspriekabés nepaisoma.

Didziausias garso lygis, iSreikStas A svertinés skalés decibelais (dB(A)), matuojamas tada, kai transporto
priemoné rieda tarp AA’ ir BB’ linijy. Tokia verté yra matavimo rezultatas.

Artéjimo greiCio nustatymas

Vartojami simboliai

Sioje pastraipoje vartojamy simboliy reiksme:

S: variklio stkiy skai¢ius, kaip parodyta 1 priedo 5.4 punkte.
N,:  vienodas variklio stikiy skaicius, artéjant prie AA’ linijos.

Vi vienodas transporto priemonés greitis, artéjant prie AA’ linijos.
Vnaks: transporto priemonés gamintojo nurodytas didZiausias greitis.
Transporto priemoné be pavary dézés

Transporto priemoniy be pavary dézés arba be transmisijos valdymo vienodas greitis, artéjant prie AA’ linijos,
turi toks:

arba V, = 50 km/h;

arba V, atitinka Ny = 3[4 S ir V4 < 50 km/h

tuo atveju, kai M; kategorijos transporto priemoniy ir kity kategorijy transporto priemoniy variklio galia ne
didesné kaip 225 kW (EEK);

arba V, atitinka Ny = 1/2 S ir V, < 50 km/h

tuo atveju, kai M; kategorijai nepriklausanciy transporto priemoniy variklio galia didesné kaip 225 kW (EEK);

arba, kai transporto priemonése jtaisytas elektros variklis

Va = % Vinaks. arba Vi =50 km/h,

taikoma mazesné verté.
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3.1.2.3.

3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.2.3.

Transporto priemoné su mechanine pavary déze
Artéjimo greitis

Transporto priemoné turi artéti prie AA’ linijos vienodu greiciu (leidZiamas nuokrypis + 1 km/h); kai esminis
veiksnys yra variklio siikiy skaicius, leidZiamas nuokrypis gali biiti didesnis * 2 % arba + 50 min™!:

arba V4 = 50 kmj/h;
arba V, atitinka Ny = 3[4 S ir V, < 50 km/h

tuo atveju, kai M; kategorijos transporto priemoniy ir kity kategorijy transporto priemoniy variklio galia ne
didesné kaip 225 kW (EEK);

arba V, atitinka N = 1/2 S ir V4 < 50 km/h
tuo atveju, kai M; kategorijai nepriklausanciy transporto priemoniy variklio galia didesné kaip 225 kW (EEK);
arba, kai transporto priemonése jtaisytas elektros variklis
Va = 2 Viaks. arba V4 = 50 km/h,
taikoma mazesné verté.

Pavary perdavimo skaiiaus pasirinkimas

M; ir N; kategorijy transporto priemonés (!) su pavary déze, turincia keturias arba maZziau priekinés eigos
pavary, bandomos jjungus antrgja pavarg.

M; ir Ny kategorijy transporto priemonés (') su pavary déze, turin¢ia daugiau kaip keturias priekinés eigos
pavaras, bandomos i3 eilés jjungus antrajg ir trecigja pavarg. Apskaic¢iuojama vidutiné Siomis dviem salygomis
iSmatuoty garso lygiy verté.

Taciau kai M; kategorijos transporto priemonés turi daugiau kaip keturias priekinés eigos pavaras, variklio
pasiekiama didziausia galia didesné kaip 140 kW (EEK), o leidziamas didZiausios galios/didZiausios masés
santykis didesnis kaip 75 kW (EEK)/t, bandoma jjungus tik treciaja pavara, jei greitis, kuriuo vaziuojant
transporto priemoneés galas kerta BB’ linija, yra didesnis kaip 61 km/h.

Jei per bandyma antraja pavara variklio sikiy skai¢ius virsija variklio sikiy skaiciy S, kuriam esant variklis
pasickia savo didZiausig galia, bandymas turi bati kartojamas artéjimo greitj ir (arba) artéjimo variklio sikiy
skai¢iy mazinant 5 % S dydzio Zingsniais, kol pasiekiamas variklio sikiy skaiCius nevirSys S.

Jei variklio stikiy skaiCius S vis dar pasiekiamas artéjimo greiciui atitinkant tusciosios eigos stikiy skaiciy,
bandymas bus atliekamas tik treciaja pavara, ir turi bati jvertinti susije rezultatai.

M; ir N; kategorijoms nepriklausancios transporto priemonés, kuriy bendras priekinés eigos pavary perda-
vimo skaicius yra x (jskaitant perdavimo skaicius, kurie gaunami naudojant pagalbing transmisija arba keleto
grei¢iy agj), bus bandomos nuosekliai, taikant x/n lygy perdavimo skai¢iy arba didesnj (3) (3).

Pradinis bandymas bus atlickamas naudojant perdavimo skaiciy, kuris yra pavaros (x/n) arba kitos aukstesnés
pavaros perdavimo skaicius, jei (x/n) néra sveikasis skaicius. Bandymas tesiamas nuo pavaros (x/n) iki kitos
aukstesnés pavaros.

Perdavimo skai¢iaus didinimas nuo (x/n) bus nutrauktas prie§ pat transporto priemonés galui kertant BB’
linija, esant jjungtai X pavarai, kuria pasickiamas vardinis variklio sikiy skaicius.

(') Kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priede.
(*) Kai: n = 2 transporto priemonéms, kuriy variklio galia yra ne didesné kaip 225 kW (EEK): n = 3 transporto priemonéms, kuriy variklio

galia didesné kaip 225 kW (EEK).

() Jei x/n neatitinka viso skaiciaus, turi biiti naudojamas artimiausias didesnis skaicius.
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3.1.2.4.1.1.

3.1.2.4.2.

3.1.2.4.2.1.

Skai¢iavimo pavyzdys bandymui: jégos pavaroje, turincioje 8 pavary transmisijg ir papildoma 2 pavary
transmisija, yra 16 priekinés eigos pavary. Jei variklio galia 230 kW, tada (x/n) = (8 x 2)/3 = 16/3 = 5
1/3. Pradinis bandymo perdavimo skaiCius yra 6 (jtraukiamos pagrindinés ir pagalbinés transmisijos pavaros;
skaiCius 6 yra i§ bendro 16 pavary skaiciaus), kitas perdavimo skaicius yra 7 iki X skaiciaus.

Kai transporto priemoniy bendras perdavimo skaicius yra skirtingas, tipiné transporto priemoniy tipo trans-
porto priemoné nustatoma taip:

jei didZiausias garso lygis pasiekiamas tarp perdavimo skaiciaus x/n ir perdavimo skaiCiaus X, transporto
priemoné laikoma tipine savo tipo transporto priemone;

jei didZiausias garso lygis pasiekiamas, kai perdavimo skai¢ius x/n, atrinkta transporto priemoné laikoma
tipine savo tipo transporto priemone, tik jei bendras perdavimo skai¢ius, esant x/n, yra maZesnis;

jei didziausias garso lygis pasiekiamas, kai perdavimo skaiCius yra X, atrinkta transporto priemoné laikoma
tipine savo tipo transporto priemone, tik jei bendras perdavimo skai¢ius yra didesnis uz perdavimo skaiciy X.

Taciau transporto priemoné taip pat laikoma tipine savo tipo transporto priemone, jei pareiskéjas praso
iSplesti bandymus ir taikyti daugiau perdavimo skaiciy nei numatyta, o didZiausias garso lygis pasiekiamas,
esant krastutiniams perdavimo skaiciams.

Automatiné transmisija (1)
Transporto priemonés be rankinio selektoriaus
Artéjimo greitis

Transporto priemoné prie AA’ linijos turi artéti jvairiais greiciais: 30, 40, 50 km/h greiciu arba 3[4 didZiausio
eksploatavimo greicio, jei §i verté maZesné.

Jei transporto priemonéje jtaisyta automatiné transmisija, kuri negali biiti iSbandyta taikant vélesniuose
skyriuose iSdéstyta metodika, bandymai atliekami skirtingais artéjimo greiciais: 30 km/h, 40 km/h ir 50
km/h arba taikant tris ketvircius didZiausio transporto priemonés greicio, kaip nustatyta gamintojo, jeigu i
verté mazesné. Turi biti iSsaugota salyga, kuriai esant pasiekiamas didZiausias triuk§mo lygis.

Transporto priemonés, turinios rankinj selektoriy su X padéciy
Artéjimo greitis

Transporto priemoné turi artéti prie AA’ linjjos vienodu greiciu, atitinkanciu maziausia i§ pateikty greiciy
(leidziamas nuokrypis + 1 km/h); kai esminis veiksnys yra variklio siikiy skaicius, leidziamas nuokrypis gali
bati didesnis * 2 % arba * 50 stikiy/min:

arba V, = 50 km/h;
arba V, atitinka Ny = 3[4 S ir V, < 50 km/h

tuo atveju, kai M; kategorijos transporto priemoniy ir kity kategorijy transporto priemoniy variklio galia ne
didesné kaip 225 kW (EEK);

arba V, atitinka N, = 1/2 S ir V, < 50 km/h
tuo atveju, kai M kategorijai nepriklausanciy transporto priemoniy variklio galia didesné kaip 225 kW (EEK);
arba, kai transporto priemonése jtaisytas elektros variklis

Va = 2 V. atba V= 50 km/h,

taikoma maZzesné verté.

(") Visose transporto priemonése jtaisyta automatiné transmisija.
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3.1.2.4.2.2.

3.1.2.4.2.3.

3.1.2.4.2.4.

3.2

3.2.1.

Taciau jei per bandyma, tuo atveju, kai transporto priemonés turi daugiau kaip dvi atskiras pavaras, vyksta
automatinis perjungimas | pirmaja pavara, gamintojo pasirinkimu jo galima iSvengti pagal 3.1.2.4.2.4
pastraipg.

Rankinio selektoriaus padétis

Bandymas atlickamas, selektoriui esant padétyje, kurig gamintojas rekomenduoja jprastam vaziavimui. Neturi
bati taikomas iSorinis Zemesnés pavaros jjungimas.

Pagalbinés pavaros

Jei transporto priemonéje jtaisyta pagalbiné neautomatiné transmisija arba keleto greiciy asis, turi bati
naudojama padétis, buidinga jprastam vaziavimui mieste. Visais atvejais néra jtraukiamos selektoriaus padétys,
skirtos létam vaziavimui, stovéjimui arba stabdymui.

Zemesnés pavaros jjungimo prevencija

Kai kuriose transporto priemonése su automatine transmisija (du arba daugiau diskreciy perdavimo skaiciy)
gali bati jjungiamas mazesnis perdavimo skaicius, paprastai nenaudojamas vaziuojant mieste, kaip nustatyta
gamintojo. Vaziavimui mieste nenaudojamas perdavimo skai¢ius apima perdavimo skaiiy, skirta létam
vaziavimui, stovéjimui arba stabdymui. Siais atvejais operatorius gali pasirinkti viena i $iy modifikacijy:

a) padidinti transporto priemonés greitj v iki didziausio 60 km/h greiio, kad biity i$vengta tokio Zemesnés
pavaros jjungimo;

=

i8laikyti transporto priemoneés greitj v ties 50 kmj/h riba ir riboti degaly tiekima j variklj iki 95 % kiekio,
reikalingo visiskai apkrovai; §i salyga laikoma jvykdyta;

i) kibirkstinio uzdegimo variklio atveju, kai droselinés sklendés atidarymo kampas sudaro 90 % viso
kampo;

i) kompresinio uzdegimo variklio atveju, kai degaly tiekimas j jpurskimo siurblj yra apribotas iki 90 %
didziausio galimo tickimo;

¢) jrengti ir naudoti elektroninj valdyma, kuris neleis jjungti pavary, Zemesniy uZz naudojamas jprastam
vaZiavimui mieste, kaip nustatyta gamintojo.

Rezultaty aiskinimas

Vaziuojancios transporto priemonés keliamo triuk§mo matavimas laikomas galiojanciu, jei dviejy nuosekliy
matavimy toje pacioje transporto priemonés puséje skirtumas yra ne didesnis kaip 2 dB(A) (*).

Uzfiksuotas skaiCius turi atitikti didziausig triuk§mo lygj. Jei Sis skaicius daugiau kaip 1 dB(A) virsija
didziausig garso lygj, leidZiama bandytos transporto priemonés kategorijai, turi bati atlikta antroji dviejy
matavimy serija, naudojant atitinkama mikrofono padétj. Trys i§ keturiy Sioje antroje padétyje taip gauti
rezultatai neturi paZeisti nustatyty riby.

Dél galimo matuoklio tikslumo trikumo per matavimg nuskaitomi jo duomenys turi bati sumazinami 1

dB(A).

Stovinéiy transporto priemoniy keliamo triuk§mo matavimas
Garso lygis prie transporto priemoniy

Siekiant palengvinti véelesnius naudojamy transporto priemoniy patikrinimus, garso lygis turi bati matuo-
jamas prie dujy iSmetimo sistemos angos pagal pateiktus reikalavimus, o matavimo rezultatai jtraukiami {
bandymo ataskaitg, kuri reikalinga i§duodant 1 priede nurodyta pazyméjima.

(") Skirtingy vaziavimy rezultaty nuokrypiai gali bati sumazinti, jei tarp vaziavimy yra 1 min. trukmés pertrauka, variklis veikia tusciaja

eiga; taip stabilizuojama transporto priemonés darbiné temperatiira.
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3.25.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

Garso matavimai

Matavimams turi biiti naudojamas tikslus triukmamatis, kaip apibrézta Sio priedo 1.1 pastraipoje.

Bandymo vieta — vietos sglygos (2 pav.)

Matavimai atliekami transporto priemonei stovint vietoje, kuri atitinka vaZiuojanciy transporto priemoniy
matavimo vietai keliamus reikalavimus ir Sios taisyklés 8 priede pateiktus reikalavimus.

Per bandymg matavimo vietoje gali bati tik operatorius ir vairuotojas; pastarasis neturi daryti jtakos matuo-
klio rodmenims.

Trukdantis triuk§mas ir véjo trukdziai

Matuokliais uZregistruoti aplinkos triuk§mo ir véjo rodmenys turi biti bent 10 dB(A) maZesni uZ matuoting
garso lygj. Prie mikrofono galima pritaisyti tinkama stikla, jeigu atsizvelgiama j galimg stiklo jtaka mikrofono
jautriui.

Matavimo metodas

Matavimy pobadis ir skaicius

Didziausias garso lygis, iSreikstas A svertinés skalés decibelais (dB(A)), matuojamas 3.2.5.3.2.1 pastraipoje
nurodytu laikotarpiu.

Kiekviename matavimo taske turi baiti matuojama bent tris kartus.

Transporto priemonés padétis ir parengimas

Transporto priemoné turi biiti pastatyta bandymo aikstelés viduryje, pavaros svirtis perjungta i neutralig
padétj, o sankaba jjungta. Jei dél transporto priemonés konstrukcijos to atlikti negalima, transporto priemoné
bandoma pagal gamintojo nurodymus, skirtus stacionaraus variklio bandymams. Prie§ kiekvieng matavimy
serijg variklio baklé turi bati tokia, kokia biina jprastomis naudojimo sglygomis, kaip nurodyta gamintojo.

Jei transporto priemongéje jtaisytas ventiliatorius (-iai), turintis (-ys) automatinj jjungimo mechanizma, per
garso lygio matavimus | sistemos veikimg nesikisama.

Triuk§mo matavimas prie iSmetamojo vamzdZio (Zr. 2 pav. priedélj)
Mikrofono padétys

Mikrofonas vir§ Zemés turi bati tokiame pat aukstyje, kaip i$metamojo vamzdZio anga, taciau bet kokiu
atveju vir§ Zemés turi biti bent 0,2 m aukstyje.

Mikrofonas turi biiti nukreiptas dujy iSmetimo angos link ir jtaisytas nuo jos 0,5 m atstumu.

Mikrofono didZiausio jautrio asis turi bati lygiagreti su Zeme, o vertikalios plokstumos, kurioje yra dujy
srauto kryptis, atzvilgiu turi sudaryti 45° + 10° kampa. Dél triuk§mamacio asies turi bati atsizvelgiama i jo
gamintojo nurodymus. Sios plokstumos atzvilgiu mikrofonas jtaisomas taip, kad biity didZiausiu atstumu nuo
transporto priemonés iSilginés vidurio plokstumos; kilus abejoniy, pasirenkama padétis, kuriai esant pasie-
kiamas didziausias atstumas nuo transporto priemonés krasto.
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3.2.6.2.

Tuo atveju, kai i§metamajame vamzdyje yra dvi arba daugiau angy, viena nuo kitos nutolusiy mazesniu kaip
0,3 m atstumu ir prijungty prie to paties duslintuvo, atliekamas tik vienas matavimas; mikrofono padétis
siejama su iSmetimo anga, esancia arciau tolimiausio transporto priemonés krasto arba, kai tokios i¥metimo
angos néra, su anga, kuri yra auksCiausiai vir§ Zemés.

Kai transporto priemoniy i$metamasis vamzdis yra vertikalus (pvz., krovininése transporto priemonése),
mikrofonas turéty bati jtaisytas iSmetamojo vamzdZzio angos aukstyje. Mikrofono asis turéty bati vertikali
ir nukreipta aukstyn. ASis turety biti 0,5 m atstumu nuo transporto priemonés $ono, esancio arciausiai
i$metamojo vamzdzio.

Transporto priemonése, kuriy iSmetamojo vamzdzio angos viena nuo kitos nutolusios didesniu kaip 0,3 m
atstumu, kiekvienai angai atlickama po vieng matavima (taip pat, kaip vienos angos atveju) ir paZymimas
didziausias lygis.

Variklio veikimo salygos

Variklis veikia pastoviu siikiy skaiciumi, kurio verté tokia: 3/4 S valdomo uzdegimo varikliams ir dyzeliniams
varikliams.

Kai pasickiamas vienodas variklio sikiy skaiCius, droseliné sklendé turi bati greitai grazinama j tusciosios
eigos padétj. Garso lygis turi biiti matuojamas trumpa vienodo variklio sikiy skaiciaus laikotarpj ir visa
létéjimo laikotarpj. Kaip bandymo verté uzfiksuojamas didZiausias triuk§mamacio rodmuo.

Rezultatai
Registruojant matuoklio duomenys suapvalinami iki artimiausio decibelo.
Atsizvelgiama tik | vertes, gautas per tris nuoseklius matavimus, kurios nesiskiria daugiau kaip 2 dB(A).

Bandymo rezultatas bus didZiausia i§ $iy trijy verciy.
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4 PRIEDAS
TRANSPORTO PRIEMONIU KLASIFIKACIJA ()

L KATEGORIJA

(Si taisyklé jai netaikoma)

M KATEGORIJA. VARIKLINES TRANSPORTO PRIEMONES, TURINCIOS BENT KETURIS RATUS IR NAUDO-
JAMOS KELEIVIAMS VEZTI

M; kategorija: keleiviams veZzti naudojamos transporto priemonés, turincios ne daugiau kaip aStuonias sédimasias
vietas, nejskaitant vairuotojo vietos.

M, kategorija: keleiviams veZti naudojamos transporto priemonés, turin¢ios daugiau kaip astuonias sédimasias
vietas, nejskaitant vairuotojo vietos, ir kuriy didZiausia masé yra ne didesné kaip 5 tonos.

M; kategorija: keleiviams veZti naudojamos transporto priemonés, turinCios daugiau kaip astuonias sédimasias
vietas, nejskaitant vairuotojo vietos, ir kuriy didziausia masé yra didesné kaip 5 tonos.

M, ir M; kategorijy transporto priemonés priklauso vienai i trijy klasiy:

I klasé ,miesto autobusas®: Sios klasés transporto priemonéje yra sédimosios vietos ir stovintiems keleiviams skirti
plotai.

II klasé ,tarpmiestinis autobusas arba tolimojo susisiekimo autobusas“: sios klasés transporto priemonéje gali bati
numatyti plotai stovintiems keleiviams, bet tik peréjime.

III klasé ,turistinis autobusas“: $ios klasés transporto priemonéje nenumatyti plotai stovintiems keleiviams.

Pastabos

Sujungtasis autobusas arba tolimojo susisiekimo autobusas — tai transporto priemoné, sudaryta i§ dviejy arba
daugiau standziyjy daliy, viena su kita sujungty lankstu; visy daliy keleiviy skyriai sujungti taip, kad keleiviai
galéty laisvai pereiti i§ vieno skyriaus i kitg; standZiosios dalys stacionariai sujungtos taip, kad jas galima bty
atskirti tik specialia jranga, kuri paprastai bana tik dirbtuvése.

. Sujungtieji autobusai arba tolimojo susisickimo autobusai, sudaryti i§ dviejy arba daugiau neatskiriamy, bet

sujungty daliy, yra laikomi viena transporto priemone.

. Kai vilkikas pritaikytas sujungti su pusprickabe (puspriekabei skirtas vilkikas), masé, naudojama klasifikuojant

transporto priemong, yra parengto naudoti vilkiko masé, prie kurios pridedama mase, atitinkanti didZiausia stating
vertikalig apkrova, kuria vilkikg veikia puspriekabé ir, kai taikoma, didZiausia paties vilkiko apkrovos masé.

N KATEGORIJA. VARIKLINES TRANSPORTO PRIEMONES, TURINCIOS BENT KETURIS RATUS IR NAUDO-
JAMOS KROVINIAMS VEZTI

N; kategorija: kroviniams veZti naudojamos transporto priemonés, kuriy didZiausia masé yra ne didesné kaip 3,5
tonos.

N, kategorija: kroviniams veZti naudojamos transporto priemonés, kuriy didZiausia masé yra didesné kaip 3,5, bet
ne didesné kaip 12 tony.

N; kategorija: kroviniams vezti naudojamos transporto priemonés, kuriy didZiausia masé yra didesné kaip 12
tony.

Pastabos

Kai vilkikas pritaikytas sujungti su puspriekabe (puspriekabei skirtas vilkikas), masé¢, naudojama Klasifikuojant
transporto priemong, yra parengto naudoti vilkiko masé, prie kurios pridedama mase, atitinkanti didZiausia stating
vertikalig apkrova, kuria vilkika veikia puspriekabé ir, kai taikoma, didZiausia paties vilkiko apkrovos masé.

Tam tikrose specialios paskirties transporto priemonése esanti jranga ir jrenginiai (automobiliniai kranai, automo-
bilinés dirbtuvés, reklaminés transporto priemonés ir kt.) laikomi lygiaverciais kroviniams.

(') Pagal Suvesting rezoliucijg dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78/Amend.3, annex 7).
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5 PRIEDAS
DUJU ISMETIMO SISTEMOS SU PLUOSTINEMIS MEDZIAGOMIS

Pluostiniy medziagy negalima naudoti duslintuvy gamybai, nebent projektavimo arba gamybos etapuose imamasi
tinkamy priemoniy, padedanciy uztikrinti, kad kelyje buity pasiekiamas $ios taisyklés 6.2.2 pastraipoje nurodytas
nasumas. Toks duslintuvas turi biti laikomas nasiu kelyje, jei i§metamosios dujos nepasiekia pluostiniy medziagy
arba jei prototipinés transporto priemonés, bandomos pagal Sios taisyklés 3.1 ir 3.2 reikalavimus, duslintuvas
pasiekia jprasta naudojimui kelyje bikle pries matuojant garso lygj. Tai gali bati pasiekta naudojant vieng i§ trijy
1.1, 1.2 ir 1.3 pastraipose aprasyty bandymy arba i§ duslintuvo pasalinus pluostines medziagas.

Nenutriikstamas transporto priemonés eksploatavimas keliais (10 000 km)

. Apie puse 3io eksploatavimo turi sudaryti vaziavimas mieste, o kita dalj — vaZiavimas tolimais nuotoliais dideliu

greiCiu; nenutriikstamg transporto priemonés eksploatavimg keliais galima pakeisti atitinkama treke vykdoma
bandymo programa.

. Keletg karty turi bati kaitaliojami du variklio sikiy skai¢iai.

. Visoje bandymo programoje turi biiti maziausiai 10 pertrauky, kuriy trukmeé bent trys valandos, kad bty atkurtas

audinimo ir galimas kondensacijos poveikis.

Kondicionavimas bandymy stende

Naudojant standartines dalis ir laikantis transporto priemonés gamintojo nurodymy, dujy iSmetimo sistema arba
jos sudedamosios dalys turi bati jtaisytos $ios taisyklés 3.3 pastraipoje nurodytoje transporto priemonéje arba
pritaisytos prie Sios taisyklés 3.4 pastraipoje nurodyto variklio. Pirmuoju atveju transporto priemoné turi biti
pastatoma ant ritininio dinamometro. Antruoju atveju variklis turi bati sujungtas su dinamometru.

Bandymas turi biiti atliekamas 3e$iy valandy trukmés laikotarpiais, po kiekvieno etapo darant maziausiai 12
valandy trukmés pertrauka tam, kad baty atkurtas auSinimo ir galimos kondensacijos poveikis.

Per kiekvieng Se$iy valandy trukmés laikotarpj variklis paeiliui turi veikti pagal Sias salygas:

1) penkias minutes — tusCigja eiga;

2) viena valandg — 1/4 apkrovos ir 3[4 didZiausio vardinio greicio (S);

3) vieng valanda — 1/2 apkrovos ir 3[4 didziausio vardinio greicio (S);

4) 10 minuciy — didZiausia apkrova ir 3/4 didZiausio vardinio greicio (S);

5) 15 minuciy — 1/2 apkrovos ir didZiausiu vardiniu greiciu (S);

6) 30 minuciy — 1/4 apkrovos ir didZiausiu vardiniu greiciu (S).

Bendra $iy 3esiy etapy trukmé: trys valandos.

Kiekvieng laikotarpj turi sudaryti du $esiy pirmiau nurodyty etapy rinkiniai.

Atliekant bandyma, duslintuvas neturi biti au$inamas priverstiniu oro srautu, imituojanciu jprastg aplink trans-
porto priemon¢ susidarantj oro srautg. TaCiau gamintojo praSymu duslintuvas gali biiti auSinamas tam, kad,
transporto priemonei vaziuojant didZiausiu grei¢iu, nebaty virSyta jleidimo angoje registruojama temperatiira.

Kondicionavimas slégio poky¢iu

. Dujy iSmetimo sistema arba jos sudedamosios dalys turi biti jtaisytos Sios taisyklés 3.3 pastraipoje nurodytoje

transporto priemonéje arba pritaisytos prie Sios taisyklés 3.4 pastraipoje nurodyto variklio. Pirmuoju atveju trans-
porto priemoné turi biiti pastatyta ant ritininio dinamometro.

Antruoju atveju variklis turi baiti sujungtas su dinamometru. Bandymo aparatiira, kurios iSsami schema pateikta $io
priedo priedélio 3 pav., turi bati sujungta su dujy iSmetimo sistemos anga. Priimtina bet kokia kita aparatiira, su
kuria galima uztikrinti lygiavercius rezultatus.
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1.3.2. Bandymo aparatiira turi bati sureguliuota taip, kad iSmetamyjy dujy srautas pakaitomis biity nutraukiamas ir vél
atkuriamas (2 500 cikly) greitojo veikimo voztuvu.

1.3.3. Voztuvas turi bati atidaromas, kai iSmetamuyjy dujy slégis, pamatuotas maziausiai 100 mm atstumu pasroviui nuo
jleidimo angos krasto, padidéja iki 0,35-0,40 baro. Voztuvas turi bati uzdaromas tada, kai slégis nuo jo nuolatinés
vertés, pamatuotos voZtuvui esant atidarytam, skiriasi ne daugiau kaip 10 %.

1.3.4. Vélinimo relé nustatoma pagal dujy iSmetimo trukme, kuri apskaiCiuojama pagal 1.3.3 pastraipoje iSdéstytas
nuostatas.

1.3.5. Variklio stikiy skaicius turi sudaryti 75 % stkiy skaiciaus (S), kuriuo veikdamas variklis pasiekia didZiausia galig.

1.3.6. Dinamometru uZregistruota galia turi sudaryti 50 % galios, kuri pasiekiama iki galo atidarius droseling sklendg ir
kuri uzregistruojama, kai variklio sikiy skaiCius (S) lygus 75 % jo didZiausio siikiy skaiciaus.

1.3.7. Atliekant bandyma, visos isleidimo angos turi biiti uzdarytos.
1.3.8. Visas bandymas turi bati atliktas per 48 valandas.

Jei batina, po kiekvienos valandos galima daryti pertraukg, kad jranga atvésty.
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5 priedo priedélis
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1. [Jleidimo angos krastas arba mova, skirta prijungti prie bandomos dujy i§metimo sistemos galinés dalies.

2. Rankiniu biidu valdomas reguliavimo voZtuvas.

3. Ilyginamojo reguliavimo bakas, kurio didZiausia talpa 40 1, o pripildymo laikas ne trumpesnis kaip viena sekundé.
4. Slégio relé, kurios veikimo intervalas — 0,05-2,5 baro.

5. Vélinimo relé.

6. Impulsy skaitiklis.

7. Greitojo veikimo voztuvas, pvz., 60 mm skersmens variklinio stabdzio voztuvas, valdomas pneumatiniu cilindru, kurio galia — 120 N, esant 4 bary
slégiui. Reakcijos laikas atidarant ir uzdarant neturi bati didesnis kaip 0,5 sekundés.

8. Ismetamyjy dujy pasalinimas.
9. Lankstus vamzdis.

10. Slégio matuoklis.
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6 PRIEDAS
SUSLEGTO ORO KELIAMAS TRIUKSMAS

1. MATAVIMO METODAS

Matavimas, transporto priemonei stovint, atliekamas mikrofonui esant 2 ir 6 padétyse pagal 1 pav. AukSCiausias A
svertinis triuk§mo lygis registruojamas i§ slégio reguliatoriaus isleidZiant ora ir ventiliuojant, panaudojus darbinj ir
stovéjimo stabdzius.

I§ slégio reguliatoriaus iSleidZiant ora kylantis triukSmas matuojamas varikliui veikiant tusCiaja eiga. Védinimo
triuk§mas registruojamas naudojant darbinj ir stovéjimo stabdzius; prie§ kiekvieng matavimg oro kompresoriuje turi
bati didziausias leidZiamas darbinis slégis, tada variklis uzgesinamas.

2. REZULTATUY IVERTINIMAS

Visose mikrofono padétyse matuojama du kartus. Kad biity i$vengta matavimo jrangos netikslumy, rodmenys suma-
zinami 1 dB(A) ir sumazinta vert¢ laikoma matavimo rezultatu. Rezultatai laikomi galiojanciais, jei matavimy skir-
tumas vienoje mikrofono padétyje yra ne didesnis kaip 2 dB(A). Bandymo rezultatu laikoma didZiausia uZregistruota
verté. Jeigu 8i verté virsija triukSmo ribg 1 dB (A), mikrofong pastacius i reikiama padétj, matuojama dar du kartus.
Siuo atveju trys 1§ keturiy Sioje padétyje gauty rezultaty neturi paZeisti triuksmo ribos.

3. RIBINE VERTE

Garso lygis neturi virsyti 72 dB(A) ribos.
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6 priedo priedélis

1 pav.

Mikrofono padétys matuojant suslégto oro keliamg triukSma

A
e 7.0 m __51 _
Mikrofono 6 l 4> Mikrofono

Matavimas atliekamas transporto priemonei stovint (pagal 1 pav.), naudojant dvi mikrofono padétis 7 m atstumu nuo transporto priemonés krasto ir
1,2 m aukstyje vir§ Zemés.
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2.2.

4.1.

4.2.

4.3.

7 PRIEDAS
GAMYBOS ATITIKTIES PATIKROS

BENDROJI INFORMACIJA

Sie reikalavimai yra suderinti su bandymu, kuris atlickamas gamybos atitikéiai patikrinti pagal Sios taisyklés 8.3.5 ir
8.4.3 pastraipas.

BANDYMAS

Bandymo vieta ir matavimo prietaisai turi atitikti aprasytuosius 3 priede.

Su transporto priemone(-émis) atliekamas transporto priemonés keliamo triuk§mo matavimo bandymas, kaip apra-
Syta 3 priedo 3.1 pastraipoje.

Suslégto oro keliamas triukSmas

Su transporto priemonémis, kuriy didZiausia masé didesné kaip 2 800 kg ir kuriose jtaisytos suslégto oro sistemos,
atlickamas papildomas suslégto oro keliamo triukimo matavimo bandymas, kaip apraSyta 6 priedo 1 pastraipoje.

PAVYZDZIU ATRINKIMAS

Turi biiti pasirinkta viena transporto priemoné. Jei, atlikus 4.1 pastraipoje aprasyta bandyma, nusprendziama, kad
transporto priemoné neatitinka Sios taisyklés reikalavimy, turi bati atliekami bandymai su dar dviem transporto
priemonémis.

REZULTATU [VERTINIMAS

Jei pagal 1 ir 2 pastraipas i§bandytos transporto priemonés skleidZiamas garsas virsija Sios taisyklés 6.2.2 pastraipoje
nurodytg ribing verte ne daugiau kaip 1 dB(A) (matuojant pagal 2.1 pastraipa), taip pat nurodyta Sios taisyklés 6
priedo 3 pastraipoje (matuojant pagal 2.2 pastraipa), laikoma, kad transporto priemonés tipas atitinka $ios taisyklés
reikalavimus.

Jei pagal 4.1 pastraipos reikalavimus isbandyta transporto priemoné neatitinka tos pastraipos reikalavimy, pagal 1 ir
2 pastraipas turi bati atlikti bandymai su dar dviem tokio paties tipo transporto priemonémis.

Jei 4.2 pastraipoje aprasytos antros ir (arba) trecios transporto priemoneés skleidZiamas garsas virsija Sios taisyklés
6.2.2 pastraipoje nustatytas ribines vertes daugiau kaip 1 dB(A), laikoma, kad transporto priemonés tipas neatitinka
Sios taisyklés reikalavimy, ir gamintojas turi imtis reikalingy priemoniy, kad bty atkurta atitiktis.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

8 PRIEDAS
BANDYMU VIETOS SPECIFIKACIJOS

[VADAS

Siame priede aprasomos specifikacijos, susijusios su fizinémis bandymy kelio charakteristikomis ir jo tiesimu.
Siose specifikacijose, pagristose specialiu standartu ('), apraSomos bitinos fizinés charakteristikos, taip pat 3iy
charakteristiky bandymo metodai.

BUTINOS DANGOS CHARAKTERISTIKOS

Laikoma, kad danga atitinka §j standarta, jei yra iSmatuota tekstdira ir akytumas arba garso sugerties koeficientas,
o0 gauti rezultatai atitinka visus 2.1-2.4 pastraipy reikalavimus, ir jei laikomasi dangos sudéties reikalavimy (3.2
pastraipa).

Liekamasis akytumas

Liekamasis bandymy kelio dangos akytumas V¢ neturi bati didesnis kaip 8 %. Matavimo procediira nurodyta 4.1
pastraipoje.

Garso sugerties koeficientas

Jeigu danga neatitinka lickamojo akytumo reikalavimy, ji laikoma priimtina, tik jeigu garso sugerties koeficientas
yra a < 0,10. Matavimo procediira apraSyta 4.2 pastraipoje. 2.1 ir 2.2 pastraipy reikalavimai taip pat yra jvykdyti,
jei buvo i$matuota tik garso sugertis ir nustatytas koeficientas a < 0,10.

Pastaba. Svarbiausia charakteristika — garso sugertis, nors keliy ties¢jai geriau yra susipazing su liekamuoju
akytumu. TaCiau garso sugertis turi bati matuojama, tik jei danga neatitinka akytumo reikalavimy. Toks pasi-
rinkimas grindziamas tuo, kad abejojama dél akytumo matavimy tinkamumo, yra daug netikrumo, todél kai
kurios dangos gali bati klaidingai pripazintos netinkamomis, remiantis vien tik akytumo matavimu.

Tekstiiros gylis

Tariniu metodu (Zr. 4.3 pastraipg) iSmatuotas teksttros gylis (TD) turi biti:

TD > 0,4 mm

Dangos vienalytiSkumas

Turi bati stengiamasi uZztikrinti, kad bandymo aikstelés danga baty kuo vienalytiskesné. Tai apima tekstirg ir
akytuma, bet taip pat turéty biti atkreipiamas démesys, ar voluojant danga kai kuriose vietose ji neilyginama
geriau negu kitose; dél to jvairiose vietose gali skirtis dangos tekstiira, gali atsirasti nelygumy.

Patikros daznumas

Siekiant patikrinti, ar danga tebeatitinka $iame standarte nustatytus tekstiros ir akytumo bei garso sugerties
reikalavimus, ji turi bati tikrinama tokiu daznumu:

a) liekamasis akytumas arba garso sugertis:

kai danga nauja;

jei nauja danga atitinka reikalavimus, véliau nebitina reguliariai tikrinti. Jei nauja danga ir neatitinka reika-
lavimy, ji juos atitikti gali véliau, nes ilgainiui dangos sutankéja ir susispaudzia.

() 1SO 10844:1994.
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b) Teksttros gylis (TD):
kai danga nauja;
pradéjus matuoti garsg (NB: ne anksciau kaip po ménesio nuo dangos paklojimo);
paskui tikrinama kas metus.

3. BANDYMO DANGOS SUDETIS
3.1. Plotas

Pasirenkant bandymy kelio dangos sudéti, svarbu uZztikrinti, kad plotas, kurj kerta bandymo atkarpg vaziuojan-
¢ios transporto priemonés, biity padengtas tiksliai nurodyta bandymo medziaga, leidZiancia transporto priemong
vairuoti saugiai ir patikimai. Todél bitina, kad vaziavimo kelias biity bent 3 m plocio, o jo ilgis abiejuose galuose
uz AA ir BB linijy biity bent 10 m. 1 pav. pateiktas tinkamos bandymo vietos planas ir nurodytas maZiausias
plotas, kuriame specialia technika turi bati paklota ir sutankinta danga, naudojant nustatyta bandymo vietos
medZiaga. Pagal 3 priedo 3.1.1.1 pastraipg, matavimai turi biti atliekami kiekvienoje transporto priemonés
puséje. Matuoti galima arba dviejose vietose pastatytais mikrofonais (po viena abiejose kelio pusése) ir transporto
priemonei vaZiuojant viena kryptimi, arba vienoje kelio puséje pastatytu mikrofonu, taciau transporto priemonei
vaziuojant dviem kryptimis. Jeigu taikomas pastarasis metodas, tai kelio pusei, kurioje mikrofonas nestatomas,
kelio dangos reikalavimai netaikomi.

1 pav.

Maziausi bandymy aikstelés dangos reikalavimai. Tamsesné dalis vadinama ,bandymy aikstele”

Metrais iSreiksti matmenys

/ | B ""SQ \

>

/" Vaziavimo vidurio linija

‘_\‘
10

10

Pagrindas Maziausias plotas, kuriame paklota bandymy kelio danga, t. y. bandymuy

@ Mikrofonas (aukstis — 1,2 m)

PASTABA. Siame plote neturi biti dideliy garsa atspindingiy objekty.

3.2. Dangos sudétis ir jos paruosimas
3.2.1.  Pagrindiniai sudéties reikalavimai

Bandymy vietos danga turi atitikti keturis sudéties reikalavimus:

3.2.1.1. Danga turi bati i§ tankaus asfaltbetonio.
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3.2.1.2. Didziausias miSinyje panaudotos skaldos gabaléliy skersmuo turi bati 8 mm (leistinieji nuokrypiai — 6,3-10 mm).
3.2.1.3. Dangos dévimojo sluoksnio storis turi biiti > 30 mm.
3.2.1.4. Risiklis turi bati nemodifikuotas greitai jsiskverbiantis bitumas.
3.2.2.  Rekomendacijos dél dangos sudéties
2 pav. pateikta uzpildo granuliometrinés sudéties, kuri rekomenduojama dangos klojéjui ir kuri turéty uZztikrinti

biitinas jos charakteristikas, kreivé. Be to, 1 lenteléje pateikta keletas rekomendacijy, padedanciy uztikrinti norima
tekstiirg ir patvarumg. Granuliometrinés sudéties kreivé atitinka $ig formule:

P (% isbyréjusiy per sieta) = 100 x (d/d) 12
kur:

d = kvadratiniy sieto akuciy dydis, mm
dpaks = 8 mm vidurinei kreivei

maks. = 10 mm apatinei paklaidos kreivei

dmaks. = 6,3 mm virdutinei paklaidos kreivei

2 pav.
Granuliometrinés uZpildo sudéties kreivé su nurodytais leidZiamaisiais nuokrypiais ruosiant asfalto
misinj
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Sieto dydis milimetrais

Be pirmiau nurodyty, sitilomos tokios rekomendacijos:

a) smélio frakcija (0,063 mm < kvadratiniy sieto akuciy dydis < 2 mm) turi sudaryti ne daugiau kaip 55 %
gamtinio smelio ir bent 45 % smulkinto smélio;

b) dangos pagrindo ir i§lyginamojo sluoksnio smélis turi uztikrinti gera stabilumg ir lyguma pagal geriausia keliy
tiesimo patirtj;



L 137/100 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2007 5 30

¢) turi bati sutrupinti labai atsparios trupinimui medziagos griideliai (suskaldomi visi grudeliai);

d) miSiniuose naudojami grideliai turi bati iSplauti;

¢) i dangg neturi biiti dedama jokiy papildomy grideliy;

f) PEN verte iSreikstas risiklio kietumas turi biti 40-60, 60-80 arba net 80-100, atsizvelgiant i Salies klimato
salygas. Taikoma taisyklé, jeigu ji atitinka nusistovéjusig praktika, kad turi bati naudojamas kuo kietesnis
risiklis;

g) prie§ volavima pasirenkama tokia misinio temperatira, kad voluojant buty uZtikrintas butinas dangos
akytumas. Stengiantis, kad kuo patikimiau bity laikomasi pirmiau 2.1-2.4 pastraipose nurodyty reikalavimy,
dangos sutankinimas turi baiti nustatomas ne tik tinkamai pasirenkant misinio temperatiirg, bet ir pasirenkant
reikiamg volavimo skaiciy bei plentvol;.

1 lentelé

Dangos sudéties rekomendacijos

Tikslinés vertés Leidziamicj
P ettt | pagal wzpildo masg | PO
Akmeny masé, sieto kvadratiniy akuc¢iy dydis 47,6 % 50,5 % t5
(SM) > 2 mm
Smélio masé 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5
Uzpildo masé¢ SM < 0,063 mm 8,8% 9,3 % +2
Risiklio masé (bitumas) 58% N.A. +0,5
Didziausias skaldos gabaléliy dydis 8 mm 6,3-10
Risiklio kietumas (zr. 3.2.2 (f))
Gludinty akmeny dydis (PSV) > 50
Sutankinimas, atitinkantis Maralo sutankinima 98 %
4. BANDYMO METODAS
4.1.  Liekamojo akytumo matavimas

Atliekant §j matavima, bent i§ keturiy tolygiai tarp AA ir BB linijy pasiskirs¢iusiy skirtingy bandymy kelio viety
turi bati paimti kernai (Zr. 1 pav.). Siekiant, kad raty véziy vietoje nebiity paZeistas dangos vienalytiskumas ir
lygumas, kernai turéty bati imami i§ dangos ne raty veZiy vietoje, o i§ greta véZiy esancios dangos. Du kernai
(maziausiai) turéty bati paimti i§ greta raty véZiy esancios dangos, o vienas (maZiausiai) — i§ vietos, esancios
mazdaug viduryje tarp raty véziy ir kiekvieno mikrofono.

Jeigu manoma, kad vienalytiSkumo reikalavimy nesilaikoma (zr. 2.4 pastraipg), kernus galima imti i§ didesnio
skaiciaus bandymo plote esanciy viety.

Nustatomas kiekvieno kerno liekamasis akytumas, o tada pagal visus kernus apskai¢iuojama vidutiné verté ir
palyginama su 2.1 pastraipos reikalavimu. Be to, kiekvieno kerno akytumas turi bati ne didesnis kaip 10 %.
Bandymy vietos dangos klojéjui primenama apie keblumus, kuriy gali atsirasti, jeigu ta vieta bty Sildoma
vamzdziais arba elektros laidais ir jeigu i3 jos tekty imti kernus. Tokios jrangos montavimas turi bati kruop3ciai
suplanuotas pagal blisimas kerny émimo vietas. Rekomenduojama palikti keleta mazdaug 200 x 300 mm dydzio
ploty, kuriuose nebiity nutiesta nei vamzdziy, nei laidy arba kuriuose jie baty nutiesti pakankamai giliai, kad i§
virfutinio dangos sluoksnio imant kernus, jie nebiity apgadinti.
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4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

6.1.6.

Garso sugerties koeficientas

Garso sugerties koeficientas (jprastas sklidimas) matuojamas kompleksinés akustinés varzos vamzdziu, taikant
ISO 10534-1 nustatyta procediirg: ,Akustika — garso sugerties koeficiento ir kompleksinés akustinés varzos
nustatymas vamzdzio metodu® ().

Ruosiant bandymo méginius, laikomasi ty paciy reikalavimy, kaip ir nustatant liekamajj akytuma (zr. 4.1
pastraipg). Garso sugerties matavimo intervalas turi biiti 400-800 Hz ir 800-1 600 Hz (bent pagrindiniai trecios
oktavos juosty dazniai), taip pat turi bati nustatytos didziausios abiejy ty dazniy intervaly vertés. Tada apskai-
Ciuojamas visy tiriamy kerny verciy vidurkis ir gaunamas galutinis rezultatas.

Tiirinis makrotekstiiros matavimas
Pagal §j standartg tekstaros gylis turi biiti matuojamas isilgai bandymo atkarpa vaZiuojanciy raty véziy bent 10

viety, viena nuo kitos nutolusiy vienodais atstumais, ir nustatoma vidutiné verté, kuri lyginama su apibréztu
maziausiu tekstiiros gyliu. Procediiros aprasas pateiktas ISO 10844:1994.

TVARUMAS IR PRIEZIORA
Senéjimo jtaka
Kaip ir bet kokiy kity dangy atveju, manoma, kad dél padangos lietimosi su kelio danga kylancio triuksmo lygis,

iSmatuotas dangos paviriuje, po 6—12 ménesiy nuo tos dangos paklojimo gali Siek tiek padidéti.

Reikiamas charakteristikas danga pasieks ne anksciau kaip po keturiy savai¢iy nuo dangos paklojimo. Senéjimo
jtaka, kai matuojamas sunkvezimiy keliamas triuk§mas, paprastai yra mazesné nei matuojant lengvyjy automo-
biliy keliamg triuk§ma.

Tvarumas daugiausia priklauso nuo danga vazinéjanciy transporto priemoniy, kurios dangg gludina ir tankina.
Danga turi bati reguliariai tikrinama, kaip nurodyta 2.5 pastraipoje.

Dangos prieZiiira
Nuo dangos turi bati nuvalytos palaidos nuolauzos arba dulkés, galinCios labai sumazinti tikrajj tekstiros gylj.

Salyse, kuriose biina 3altos Ziemos, ledui tirpdyti kartais naudojama druska. Dél druskos danga laikinai arba
visam laikui gali pasikeisti taip, kad padidés triuk§mas, todél druskos naudoti nerekomenduojama.

Bandymy aikstelés dangos keitimas
Jeigu bandymy keliui reikalinga nauja danga, paprastai uZtenka ja pakloti tik bandymy atkarpoje (1 pav.

parodyta, kad jos plotis yra 3 m), kuria vazinéja transporto priemonés, jeigu bandymo aikstelé uZ tos juostos
atitinka lickamojo akytumo arba garso sugerties, kai buvo matuojama, reikalavimus.

BANDYMUY VIETOS DANGOS IR ANT JOS DAROMUJ BANDYMUY DOKUMENTAI
Bandymy vietos dangos dokumentai

Bandymy vietos dangos dokumentuose pateikiami tokie duomenys:
Bandymuy kelio vieta.

Risiklio tipas, risiklio kietumas, uzpildo tipas, didZiausias teorinis betono tankis (Dg), dévimojo sluoksnio storis ir
pagal kernus, paimtus i§ bandymy kelio, nustatyta granuliometrinés sudéties kreivé.

Tankinimo metodas (pvz., plentvolio tipas, plentvolio masé ir vaziavimy skaicius).
Misinio temperatiira, aplinkos oro temperatiira ir véjo greitis dangos klojimo metu.
Dangos klojimo data ir rangovas.

Visy arba bent paskutinio bandymo rezultatas, jskaitant:

6.1.6.1. Kiekvieno kerno lickamajj akytuma.

(") Turi bati paskelbta.
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6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

Bandymy aikstelés vietas, i§ kuriy buvo paimti kernai akytumo matavimams atlikti.

Kiekvieno kerno garso sugerties koeficienta (jei matuojamas). Nurodomi kiekvieno kerno rezultatai ir kiekvieno
daznio diapazonas bei bendras vidurkis.

Bandymy aikstelés vietos, i§ kuriy buvo paimti kernai sugerties matavimui atlikti.

Tekstiiros gylis, jskaitant bandymy skaiciy ir standartinj nuokrypj.

Uz bandymus atsakinga institucija pagal 6.1.6.1 ir 6.1.6.2 pastraipas ir naudotos jrangos tipas.
Bandymo (-y) atlikimo data ir kerny paémimo i§ bandymy kelio data.

Transporto priemonés keliamo triuk§mo bandymy, atlikty vaZiuojant kelio danga, dokumentai

Transporto priemoneés keliamo triuk§mo bandymo (-y) dokumentuose nurodoma, ar jvykdyti visi $io standarto
reikalavimai, ar ne. Pagal 6.1 pastraipg, pateikiama nuoroda j dokumenta, kuriame aprasyti standarty laikymasi
patvirtinantys rezultatai.
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9 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONES IR BANDYMO DUOMENYS PAGAL MATAVIMO METODA B

1 priede nurodytos informacijos kartoti nereikia

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

5.6.
5.7.

6.1.

7.1.

7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.

7.2

7.2.1.
7.2.2.
7.2.3.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.4.

7.4.1.

8.1.
8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Transporto priemonés prekés pavadinimas arba Zenklas:

Transporto priemonés tipas:

DidZiausia masé, jskaitant puspriekabe (kai taikoma):

Gamintojo pavadinimas ir adresas:

Jei taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir adresas:

Variklis:

Gamintojas:

Tipas:

Modelis:

DidZiausia vardiné galia (EEK): ..eoveervsssmeseercersssssssne KW, €8aNt coveeererrrresseesesresssns min!

Variklio tipas: pvz., priverstinis uZdegimas, kompresinis u¥degimas ir kt. (!):

(stikiy/min.).

Ciklai: dvitaktis arba keturtaktis (jei taikoma):

Cilindry darbinis tiiris (jei taikoma):

Transmisija: mechaniné pavary déZéfautomatiné pavary dézé (%):

Pavary skaicius:
[ranga:

Dujy i§metimo sistemos duslintuvas:

Gamintojas arba jgaliotas atstovas (jei yra):
Modelis:
Tipas: pagal bréZinj Nr.:

Isiurbimo triukdmo duslintuvas:

Gamintojas atrba jgaliotas atstovas (jei yra):
Modelis:
Tipas: pagal brézinj Nr.:

Sandarinimo elementai:

Transporto priemonés gamintojo apibrézti triuk§mo sandarinimo elementai:

Gamintojas atba jgaliotas atstovas (jei yra):

Padangos:

Padangy dydis (<iai) (pagal asj):
Matavimai:
Transporto priemonés ilgis (lueh): wowememmmmmerereereees mm

Akeeleratoriaus nuspaudimo vieta: .......o.... m iki AA’ linijos

min. )

Variklio siikiy skaicius, kai jjungta i pavara ties: AA'[PP” (1) min! (sfikiy/min.)
BB’ .. min! (sfikiy
Variklio siikiy skai¢ius, kai jjungta pavara (i+1) ties: AA'[PP’ (1) min‘ (stikiy,

=) O, min™! (stikiy/min

/
f
f
Jmi

min
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8.3. Padangos (-y) tipo patvirtinimo numeris:
jei neZinomas, turi biiti pateikta $i informacija:

8.3.1. Padangy gamintojas:

8.3.2. Padangy tipo (pagal asj) komercinis pavadinimas (-ai) (pvz., prekés pavadinimas, grei¢io indeksas, apkrovos
indeksas):

8.3.3. Padangy dydis (pagal asj):

8.3.4. Tipo patvirtinimo numeris (jei Zinomas):

8.4. Vaziuojandios transporto priemonés keliamo triuk§mo lygis:

Bandymo rezultatas (lurban): ........... dB(A)
Bandymo rezultatas (IWOt): .eceereereee dB(A)
Bandymo rezultatas ([cruise): ... dB(A)

kp — koeficientas:
8.5. Stovindios transporto priemonés keliamo triuk§mo lygis:

Mikrofono padétis ir pokrypis (pagal 3 priedo priedélio 2 pav)

Stovindios transporto priemonés bandymo rezultatas: ... dB(A)
8.6. Suslégto oro keliamo triuk§mo lygis:

Bandymo rezultatas

— darbinio stabdZio: ..eemueeeeemererenes dB(A)

— StOVEIMO StabdZio: wuuuuummweevevererenes dB(A)

— jsijungus slégio reguliatoriui: .......... dB(A)
9. Transporto priemoné pateikta tvirtinti:

10.  UZ tvirtinimo bandymus atsakinga technikos tarnyba:

11.  Technikos tarnybos i§duotos bandymy ataskaitos data:

12.  Technikos tarnybos i§duotos bandymy ataskaitos numeris:

13.  Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto priemonés:

14.  Vieta:

15. Data:

16. Paradas:

17.  Prie Sio dokumento pridéti dokumentai su pirmiau nurodytu patvirtinimo numeriu:

variklio ir triukmo slopinimo sistemos bréZiniai ir {arba) nuotraukos, schemos ir planai;
tinkamai nurodyty triukimo slopinimo sistema sudaranciy sudedamyjy daliy sarasas.
18.  Patvirtinimo galiojimo pratesimo pagrindas:

19.  Pastabos:

(1) Jei naudojamas nestandartinis variklis, tai turéty biiti nurodyta.
(3) Nereikalingas iragas i¥braukiamas.
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10 PRIEDAS

VARIKLINIY TRANSPORTO PRIEMONIU KELIAMO TRIUKSMO MATAVIMO METODAI IR PRIETAISAI

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

MATAVIMO PRIETAISAI
Garso matavimai

Triuk$mo lygiui matuoti turi biti naudojamas triuk§mamatis arba lygiaverté matavimo sistema, atitinkanti 1
klasés prietaisams keliamus reikalavimus (jskaitant rekomenduojama stikla, jei naudojamas). Sie reikalavimai
apradyti ,JEC 61672-1:2002: tikslGs triukSmamaciai“, antrasis leidimas, Tarptautiné elektrotechnikos
komisija (IEC).

Matavimai turi bati atliekami naudojant ,greitojo” reagavimo garso matavimo prietaisa ir ,A“ sverting kreive,
taip pat aprasyta ,JEC 61672-1:2002" Jeigu naudojama sistema, apimanti periodiska A svertinio garso lygio
stebésena, rodmenys turéty bati nuskaitomi ne ilgesniais kaip 30 ms intervalais.

Reikalavimy laikymasis
Garso matavimo jrangos atitiktj rodo galiojantis atitikties paZzyméjimas. Sie pazyméjimai laikomi galiojanciais,
jei garso kalibravimo jtaiso atitikties standartams sertifikavimas atliktas ne seniau kaip prie§ 12 ménesiy, o

matuokliy sistemos — ne anks¢iau kaip prie§ 24 ménesius. Visus atitikties bandymus turi atlikti laboratorija,
turinti jgaliojimus atlikti kalibravima pagal atitinkamus standartus.

Visos garso matavimo sistemos kalibravimas prie§ matavima

Pries kiekvieng matavima ir pabaigus matuoti visa garso matavimo sistema tikrinama 1 tikslumo klasés
reikalavimus, pagal IEC 60942:2003, atitinkanciu garso kalibratoriumi. Be jokio papildomo reguliavimo
skirtumas tarp rodmeny turi bati 0,5 dB arba mazesnis. Jeigu $i verté virSjjama, per nustatytus reikalavimus
atitinkancias ankstesnes patikras uZregistruoti duomenys atmetami.

Siikiy skai¢iaus matavimo prietaisai

Atliekamiems matavimams reikalingas variklio stikiy skai¢ius matuojamas prietaisais, kuriy tikslumas + 2 %
arba didesnis.

Transporto priemonés vaziavimo greitis matuojamas prietaisais, kuriy tikslumas bent + 0,5 km/h, kai naudo-
jami nenutriikstamo matavimo jtaisai.

Jei per bandymus naudojami atskiri grei¢io matavimai, $i jranga turi atitikti nustatytas ribas bent * 0,2 km/h
tikslumu.

Meteorologiné jranga

Aplinkos salygoms per bandyma stebéti naudojama meteorologing jranga sudaro nurodyti jtaisai, kurie turi
atitikti nurodyta tiksluma:

— temperatiiros matavimo jtaisas, * 1 °C,
— veéjo greiCio matavimo jtaisas, + 1,0 m/s,
— barometrinio slégio matavimo jtaisas, *+ 5 hPa,

— santykinés drégmés matavimo jtaisas, * 5 %.
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MATAVIMO SALYGOS
Bandymo vieta 1 (') ir aplinkos salygos

Bandymo vieta i§ esmés turi bati lygi. Bandymy kelio danga turi bti sausa. Bandymy vieta turi bati tokia,
kad ant jos pavirSiaus viduryje (mikrofono linjjos PP’ ir transporto priemonés juostos CC' vidurio linijos
sankirta) padéjus maza jvairiakrypt triukSmo 3altinj, nuokrypiai nuo pusrutulio garso divergencijos nebiity
didesni kaip + 1 dB.

Si sglyga laikoma jvykdyta, jei laikomasi $iy reikalavimy:

— 50 m spinduliu nuo kelio vidurio néra dideliy garsa atspindin¢iy objekty, pvz., tvory, uoly, tilty arba
pastaty.

— Bandymy kelias ir vietos danga yra sausi, ant dangos néra sugerianciyjy medziagy, pvz., smulkaus sniego
arba nuolauzy.

— Prie mikrofono néra kliti¢iy, galin¢iy turéti jtakos garso laukui, tarp mikrofono ir triuk§mo Saltinio néra
jokio asmens. Matuoklio operatorius turi biti tokioje vietoje, kad nedaryty jtakos matuoklio rodmenims.

Esant nepalankioms oro salygoms, matavimai neturi bati atliekami. Turi bati uZztikrinta, kad rezultatams
nedaryty jtakos véjo giisiai.

Meteorologiné jranga turéty biti jtaisyta prie bandymy aikstelés 1,2 + 0,02 m aukstyje. Matavimai atlieckami,
kai aplinkos oro temperatiira yra 5-40 °C.

Bandymy negalima atlikti, jei véjo greitis, jskaitant giisius, mikrofono aukstyje garso matavimo intervale yra
didesnis kaip 5 m/s.

TriukSmo matavimo intervale registruojamos temperatiiros, véjo greicio ir krypties, santykinés drégmés ir
barometrinio slégio vertés.

Registruojant rodmenis, turi buti ignoruojamas bet koks triuk§mo maksimumas, nesusijes su transporto
priemonés bendro triuk§mo lygio charakteristikomis.

Fono triuk$mas turi biti matuojamas 10 sekundziy iki pat transporto priemonés bandymy serijos ir po jos.
Atliekant $iuos matavimus, naudojami per bandymus naudoti mikrofonai, jy vietos nekei¢iamos. Pranesama
apie didziausig A svorinj triuk§mo lygj.

Fono triuk$mas (jskaitant véjo keliama triuk§ma) turi bati bent 10 dB maZesnis uz A svorinj triuk§mo lygj,
kurj per bandyma pasiekia transporto priemoné. Jei aplinkos triuksmo ir i§matuoto triuk§mo skirtumas yra
10-15 dB(A), siekiant apskaiCiuoti bandymy rezultatus, i§ triuk§mamacio rodmeny atimamas atitinkamas
skaicius, kaip nurodyta lenteléje:

Aplinkos triuk$mo ir matuotino triuk§mo

skirtumas dB(A) 10 11 12 13 14 15

Pataisa dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(') Pagal sios taisyklés 8 prieda.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Transporto priemoné

Bandytina transporto priemoné atrenkama taip, kad visos i rinka pateikiamos to paties tipo transporto
priemonés atitikty Sios taisyklés reikalavimus. Matuojant priekabos nenaudojamos, i$skyrus neatskiriamyjy
transporto priemoniy bandymus. Atliekant transporto priemoniy matavimus, bandymo masé m, nustatoma
pagal Sia lentele:

Transporto priemonés . . .
Kategorija Transporto priemonés bandymo masé
Ml my = My,
N1 my = My,
N,, N3 m, = 50 kg vienam vardinés variklio galios kW
Norint pasiekti transporto priemonés bandymo mase, vir§ varomosios galinés asies
(-iy) uzdedama papildoma apkrova. Papildoma apkrova neturi bati didesné kaip
75 % didziausios leidZiamos galinés asies apkrovos masés. Bandymo masés
leidziamas nuokrypis — 5 %.
Jei papildomos apkrovos sunkio centro neiSeina sulyginti su galinés asies centru,
transporto priemonés bandymo masé neturi bati didesné kaip priekinés asies ir
galinés asies (transporto priemoné be krovinio) apkrovos suma, pridéjus papil-
doma apkrova.
Daugiau kaip dvi asis turin¢iy transporto priemoniy bandymo masé turi biti tokia
pati kaip dviasiy transporto priemoniy.
M,, M; m; = m,, — ekipaZo nario masé (jei taikoma)

Per bandyma turi biti naudojamos tipinés konkreciai asiai skirtos padangos, parenkamos transporto prie-
monés gamintojo ir nurodytos 9 priede. Jos turi atitikti vieng i§ originaliy transporto priemonei nustatyty
padangy dydziy. Padanga yra arba bus parduodama rinkoje tuo paciu metu kaip transporto priemoné (').
Padangos pripuciamos iki slégio, kurj transporto priemonés bandymo masei rekomenduoja transporto prie-
monés gamintojas. Padangy protektoriaus gylis turi siekti bent 80 % viso protektoriaus gylio.

Prie§ pradedant matuoti, variklio baklé turi biiti tokia, kaip jprastomis naudojimo salygomis.

Jei transporto priemoné turi daugiau kaip vieng varancigja a§j, ji bandoma su jprastam vaziavimui skirta
pavara.

Jei transporto priemongéje jtaisytas ventiliatorius (-iai), turintis (-ys) automatinj jjungimo mechanizma, per
matavimus | sistemos veikimg nesikisama.

Jei transporto priemonéje jrengta dujy iSmetimo sistema su pluostinémis medziagomis, ji prie§ bandyma turi
biti kondicionuojama pagal 5 priedo reikalavimus.

BANDYMO METODAI
VaZiuojanéiy transporto priemoniy keliamo triuk§mo matavimas
Bendrosios bandymo sglygos

Ant bandymy kelio turi bati nubréztos dvi linjjos AA" ir BB’, lygiagrecios su linija PP’ ir esancios 10 m
atstumu j priekj ir 10 m atstumu atgal nuo tos linijos.

Kiekvienoje transporto priemonés puséje ir su kiekviena pavara atlickami bent keturi matavimai. Parengia-
mieji matavimai gali bati atliekami nustatymo tikslais, jy rezultaty nepaisoma.

Mikrofonas jtaisomas 7,5 £ 0,05 m atstumu nuo kelio atskaitos linjjos CC’ ir 1,2 £ 0,02 m atstumu vir§
Zemes.

(") Padangos yra svarbios bendram keliamam triuk$mui, { $ig transporto priemoniy taisykle atsizvelgiama padangy (kelio) triuk§mingumo

taisyklése. Gamintojo praSymu Zieminés ir specialios padangos pagal JT EEK taisykle Nr. 117 neturéty bati naudojamos per tipo
tvirtinimo ir COP matavimus.



L 137/108

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2007 5 30

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

Atskaitos asis vientiso lauko sglygomis (zr. IEC 61672-1:2002) turi biiti horizontali ir statmena transporto
priemonés CC’ linijai.

Specialios transporto priemoniy bandymo sglygos
M;, M, kategorijy transporto priemonés < 3 500 kg, Ny

Transporto priemonés vidurio linijos kelias per visa bandyma turi kuo tiksliau sekti CC’ linijg nuo artéjimo iki
AA’ linijos, kol transporto priemonés galas kirs BB’ linijg. Jei transporto priemoné turi daugiau kaip viena
varanigja asj, ji bandoma naudojant jprastam vaziavimui skirta pavara.

Jei transporto priemonéje jtaisyta pagalbiné neautomatiné transmisija arba keleto greiCiy asis, turi bati
naudojama padétis, bidinga jprastam vaZiavimui mieste. Visais atvejais néra naudojami perdavimo skaiciai,
skirti létam vaziavimui, stovéjimui arba stabdymui.

Transporto priemonés bandymo masé nustatoma pagal 2.2.1 pastraipos lentele.

Bandymo greitis v yra 50 km/h £ 1 km/h. Bandymo greitis turi bati pasiektas, kai atskaitos taskas yra ties
PP’ linija.

Lyginamosios variklio galios masés vienetui indeksas (PMR)

PMR nustatomas taip:

PMR = (P, / m) x 1000 kg/kW

Lyginamosios variklio galios masés vienetui indeksas (PMR) naudojamas pagreiciui apskaiciuoti.

Pagreicio apskaiciavimas

Pagreicio apskaitiavimas taikomas tik M, Ny ir M, < 3 500 kg kategorijoms.

Visi pagreiciai apskai¢iuojami naudojant skirtinga transporto priemonés greitj bandymo kelyje (*). Pateiktos
formulés naudojamos apskaiCiuoti awer i awor i+1 IF Awor test- Greitis ties AA’ linija arba PP’ linija nustatomas
transporto priemonés atskaitos taskui kertant AA’ (v4») arba PP’ (vpp). Greitis ties BB’ nustatomas transporto
priemonés galui kertant BB’ (vgp). Bandymo ataskaitoje turi biiti nurodytas pagreiCiui nustatyti taikytas
metodas.

Dél transporto priemonés atskaitos tasko nustatymo toliau pateiktoje formuléje transporto priemonés ilgis
(lyep) traktuojamas skirtingai. Jei atskaitos taskas yra transporto priemonés priekyje, tada 1 = 1, viduryje: 1 =
1, Lyep ir gale: 1 = 0.

Transporto priemonés su neautomatine transmisija, automatine transmisija, prisitaikan¢iomis transmisijomis
ir transmisijomis su kintamais perdavimo skaiciais (CVT’s) bandomos uzblokavus perdavimo skaicius:

Awot test ((VBB’/376>2 - (VAA’/3)6)2) / (2 X (20 + 1))

Per kiekvieng galiojantj matavimo vaZiavimg, nustatant pavaros pasirinkima, naudojamas ay; s turi biiti
keturiy ayr gesr, ; vidurkis.

Gali buti naudojamas iSankstinis pagreitis. Akceleratoriaus nuspaudimo vieta prie§ AA’ linija turi bati nuro-
dyta transporto priemonés ir bandymo duomenyse (Zr. 9 prieda).

(1) Zr. 8 priedo 1 pav.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Transporto priemonés su automatinémis transmisijomis, prisitaikanciomis transmisijomis ir CVT’s bandomos
neuzblokavus perdavimo skaiciy.

Per kiekviena galiojantj matavimo vaZiavimg, nustatant pavaros pasirinkimg, naudojamas ay; (s turi biiti
keturiy agor e, ; vidurkis.

Jei 3.1.2.1.4.2 pastraipoje aprasyti jtaisai arba priemonés gali biti naudojami transmisijos veikimui valdyti
siekiant jvykdyti bandymo reikalavimus, ay; s apskaiCiuojamas pagal lygti:

ot test = ((VBB/3,6)> = (Van[3,6)) | (2 % (20 + 1)

Gali biti naudojamas iSankstinis pagreitis.

Jei nenaudojami jokie 3.1.2.1.4.2 pastraipoje aprasyti jtaisai arba priemoneés, ay s apskaiciuojamas pagal
lygti:

ayor testep-sp = ((vpp[3,6) — (vpp[3,6)3) | (2 x (10 + 1))
Neturi biti naudojamas iSankstinis pagreitis.
Akceleratoriaus nuspaudimo vieta turi baiti ten, kur transporto priemonés atskaitos taskas kerta AA’ linijg.

Tikslinis pagreitis

Tikslinis pagreitis a,,, apibrézia tipinj pagreitj miesto eismo salygomis ir yra isvedamas i§ statistiniy tyrimy.
Tai funkcija, priklausanti nuo transporto priemonés PMR.

Tikslinis pagreitis a,,, apibréZiamas:

ayban = 0,63 x log;o (PMR) — 0,09

Etaloninis pagreitis
Etaloninis pagreitis ayo rof apibréZia pagreitj, kuris reikalingas per pagreicio bandyma ant bandymy kelio. Tai

funkcija, priklausanti nuo transporto priemonés lyginamosios variklio galios masés vienetui indekso. Si
funkcija yra skirtinga specifinéms transporto priemoniy kategorijoms.

Etaloninis pagreitis ay rof apibréziamas:
awor ref = 1,59 x logyg (PMR) — 1,41 PMR = 25

Aot ref = Auban = 0,63 x log;y (PMR) — 0,09  PMR < 25

Dalinés galios koeficientas kp

Dalinés galios koeficientas kp (Zr. 3.1.3.1 pastraipg) naudojamas M; ir N transporto priemoniy pagreicio
bandymo ir vienodo greicio bandymo rezultaty svoriniam derinimui.

Kai per bandyma naudojama ne viena pavara, vietoj a,yo; rer turi biiti naudojamas age rof (Zr. 3.1.3.1
pastraipg).

Perdavimo skaiiaus pasirinkimas

Perdavimo skaiciy pasirinkimas per bandyma priklauso nuo specifinio pagreic¢io potencialo a,,,, droselinei
sklendei esant atvertai iki galo, pagal etaloninj pagreitj ay o reikalingg pagreicio bandymui su iki galo
atidaryta droseline sklende.

Kai kuriose transporto priemonése gali skirtis transmisijos programinés jrangos programos arba rezimai (pvz.,
sportinis, Ziemos, prisitaikantis). Jei transporto priemonéje yra skirtingy rezimy, kuriais pasiekiami tinkami
pagreiciai, transporto priemonés gamintojas turi technikos tarnybai jrodyti, kad transporto priemoné
bandoma rezimu, kuriuo pasiekiamas pagreitis, artimiausias ayo; ref-
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Transporto priemonés su neautomatine transmisija, automatinémis transmisijomis, prisitaikanc¢iomis trans-
misijomis arba CVT's bandomos uzblokavus perdavimo skai¢ius

Galimos perdavimo skaiciy pasirinkimo salygos:

— Jei naudojant vieng konkrety perdavimo skaiciy etaloninio pagreicio ay rf * 5 % leidZziamo nuokrypio
intervale pasiekiamas pagreitis nevir$ija 2,0 m/s, bandoma naudojant ta perdavimo skaiciy.

— Jeigu su jokiu perdavimo skai¢iumi nepasiekiamas reikiamas pagreitis, tada pasirinkite perdavimo skaiciy i
(didesnis pagreitis ir perdavimo skai¢ius i+1), kuriuo pasickiamas mazesnis nei etaloninis pagreitis. Jei
pagreicio verté, esant perdavimo skai¢iui i, nevirsija 2,0 m/s?, per bandyma naudojami abu perdavimo
skaiciai. Svorinis koeficientas, rysium su etaloniniu pagreiCiu ay o, apskai¢iuojamas taip:

k= (@wot ref ~ awot (i+1)) / (@wot (i) ~ Awot (i+l))

— jei perdavimo skaiciaus i pagreicio verté virsija 2,0 m/s?, turi biiti naudojamas pirmas perdavimo skaicius,
kuriuo pasiekiamas pagreitis, mazesnis kaip 2,0 m/s?, iskyrus atvejus, kai perdavimo skaicius i+1 leidzia
pasiekti pagreitj, maZesnj kKaip a,.n. Siuo atveju turi bati naudojamos dvi pavaros i ir i+1, jskaitant i
pavara, kuria pagreitis vir$ija 2,0 m/s?. Kitais atvejais neturi biiti naudojama kita pavara. Dalinés galios
koeficientui kp apskaiciuoti turi biti naudojamas per bandyma pasiektas pagreitis ayo; tesr O € ayyor ref-

— Jei transporto priemonés transmisijoje yra tik viena perdavimo skaiCiaus parinktis, pagrei¢io bandymas
atlickamas su Sia parinktimi. Dalinés galios koeficientui kp apskai¢iuoti tada naudojamas pasiektas
pagreitis, 0 ne ayg; ref

— Jei vardinis variklio stikiy skai¢ius vir§ijamas prie§ transporto priemonei kertant BB’, naudojama aukstesné
pavara.

Transporto priemonés su automatine transmisija, prisitaikanciomis transmisijomis ir CVT’s bandomos neuz-
blokavus perdavimo skaiciy:

Turi biti naudojama visiskai automatinio veikimo pavary selektoriaus padétis.

PagreiCio verté ay s apskaiciuojama pagal 3.1.2.1.2.2 pastraipos reikalavimus.

Per bandyma gali biiti jjungiama Zemesné pavara ir naudojamas didesnis pagreitis. NeleidZiama jjungti
aukstesnés pavaros ir naudoti maZesnio pagreicio. Turi bliti vengiama jjungti perdavimo skaiciy, kuris
nenaudojamas miesto eismo salygomis.

Todél leidziama nustatyti ir naudoti elektroninius arba mechaninius jtaisus, jskaitant papildomas pavary
selektoriaus padétis, kad nebuty leidziama jsijungti maZesniam perdavimo skaiCiui, kuris per bandyma
paprastai nenaudojamas nustatytomis miesto eismo salygomis.

Pasiektas pagreitis ayq s turi biiti didesnis arba lygus a g

Jei jmanoma, gamintojas turi imtis priemoniy, kad biity i$vengta didesnés kaip 2,0 m/s? pagreitio vertés

Awot test:

Tada dalinés galios koeficientui kp apskaiciuoti (zr. 3.1.2.1.3 pastraipg) naudojamas pasiektas pagreitis

a. O ne a,

wot testr wot ref*
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Pagrei¢io bandymas

Gamintojas turi nustatyti visisko akceleratoriaus nuspaudimo prie§ AA’ linijg atskaitos tasko vietg. Akcelera-
torius turi bt iki galo nuspaustas (kuo greiciau), kai transporto priemonés atskaitos taskas pasiekia nustatyta
vietg. Akceleratorius turi biiti laikomas nuspaustas, kol transporto priemonés galas pasiekia BB’ linija. Tada
akceleratorius kuo skubiau atleidZiamas. Akceleratoriaus visisko nuspaudimo vieta turi bati nurodyta trans-
porto priemonés ir bandymo duomenyse (9 priedas). Technikos tarnyba turi turéti galimybe atlikti pakartotinj
bandyma.

I§ dviejy neatskiriamy daliy sudarytos sujungtosios transporto priemonés laikomos vientisa transporto prie-
mone; kertant BB’ linijg, puspriekabés nepaisoma.

Vienodo grei¢io bandymas

Vienodo grei¢io bandymas turi bati atlickamas naudojant ta pacia pavara (-as), kaip nustatyta pagreicio
bandymui, vienodu 50 kmj/h grei¢iu, leidZiamas nuokrypis tarp AA’ ir BB’ yra + 1 km/h. Per vienodo grei¢io
bandyma akceleratoriaus valdiklis nustatomas taip, kad tarp AA’ ir BB’ biity iSlaikomas vienodas greitis. Jei
pavara uzfiksuota pagreicio bandymui, ta pati pavara turi bati uzfiksuota ir vienodo greicio bandymui.

Vienodo grei¢io bandymas bitinas transporto priemonéms, kuriy PMR < 25.

M, > 3500 kg, M3, N,, N3 kategorijy transporto priemonés

Transporto priemonés vidurio linijos kelias per visg bandyma turi kuo tiksliau sekti CC’ linijg nuo artéjimo iki
AA'’ linjjos, kol transporto priemonés galas kirs BB’ linijg. Bandymas atlickamas be priekabos arba pusprie-
kabés. Jei priekaba nuo vilkiko néra lengvai atskiriama, priekabos nepaisoma kertant BB’ linijg. Jei transporto
priemonéje yra kokia nors jranga, pvz., betono maisyklé, kompresorius ir kt., per bandymga $i jranga neturi
veikti. Transporto priemonés bandymo masé nustatoma pagal 2.2.1 pastraipos lentelg.

M, > 3500 kg, N, kategorijy salygos:

Kai atskaitos taskas kerta BB’ linijg, variklio stkiy skaiCius ngp turi siekti 70-74 % greicio S, kuriam esant
variklis pasiekia savo didZiausig varding galia, o transporto priemoneés greitis turi bati 35 km/h £ 5 km/h.
Tarp AA’ ir BB’ linijy turi bati uZtikrintas vienodas pagreitis.

M;, N; kategorijy salygos:

Kai atskaitos taskas kerta BB’ linijg, variklio stikiy skaiCius ngp turi siekti 85 % ir 89 % greicio S, kuriam esant
variklis pasiekia savo didziausig varding galig, o transporto priemonés greitis turi bati 35 km/h + 5 km/h.
Tarp AA’ ir BB’ linijy turi bati uZtikrintas vienodas pagreitis.

Perdavimo skaiciaus pasirinkimas
Transporto priemonés su neautomatinémis transmisijomis

Turi bti uztikrintas vienodas pagreitis. Pavaros pasirinkima lemia tikslinés salygos. Jei greicio skirtumas
vir§ija nurodyta leidZziama nuokrypj, turéty biiti bandoma su dviem pavaromis: viena vir§ tikslinio greicio,
kita Zemiau tikslinio greicio.

Jei tikslines salygas atitinka daugiau kaip viena pavara, pasirinkite pavarg, kuria jjungus greitis yra arciausiai
35 kmjh. Jeigu jokia pavara neatitinka tikslinés v, salygos, gali bati bandoma dviem pavaromis: viena
Vir§ Vieq, O kita Zemiau. Kiekviena salyga turi biti pasiekiamas tikslinis variklio sikiy skaicius.

Turi bati uZtikrintas vienodas pagreitis. Jei jjungus tam tikra pavarg, negalima uZtikrinti vienodo pagreicio,
Sios pavaros nepaisoma.
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3.1.2.2.1.2. Transporto priemonés su automatinémis transmisijomis, prisitaikan¢iomis transmisijomis ir transmisijomis su

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

kintamu perdavimo skai¢iumi (CVT's)

Turi biti naudojama visiskai automatinio veikimo pavary selektoriaus padétis. Per bandyma gali bati jun-
giama Zemesné pavara ir naudojamas didesnis pagreitis. NeleidZiama jjungti aukstesnés pavaros ir naudoti
mazesnio pagreicio. Esant nustatytai bandymo salygai, turi biti vengiama jjungti perdavimo skai¢iy, kuris
nenaudojamas miesto eismo salygomis. Todél leidZiama nustatyti ir naudoti elektroninius arba mechaninius
jtaisus, kad nebiity leidZiama isijungti mazesniam perdavimo skaiciui, kuris paprastai nenaudojamas per
bandyma nustatytomis miesto eismo salygomis.

Jei transporto priemonés transmisijoje yra tik viena pavara (vaziavimo), per bandyma ribojanti variklio stikiy
skai¢iy, transporto priemoné turi biiti bandoma naudojant tik tikslinj transporto priemonés greitj. Jei trans-
porto priemonéje naudojamas variklio ir transmisijos derinys, neatitinkantis 3.1.2.2.1.1 pastraipos, transporto
priemoné bandoma naudojant tik tikslinj transporto priemonés greit. Tikslinis transporto priemonés greitis
per bandyma yra vy = 35 kmjh * Skm/h. Kai transporto priemonés atskaitos taskas kerta PP linija,
leidZiamas didesnis intervalas ir maZesnis pagreitis. Turi biti atlikti du bandymai: vieno galutinis v, greitis
= vgp + 5 km/h, o kito galutinis v, greitis = vgp — 5 kmj/h. Ataskaitoje registruojamas triuk§mo lygis yra
rezultatas, susijes su bandymu taikant didZiausia variklio stkiy skaiiy, pasiekta per bandyma nuo AA’ iki BB'.

Pagreicio bandymas

Kai transporto priemonés atskaitos taskas pasiekia AA’ linija, akceleratorius turi bati iki galo nuspaustas
(automatiskai neturi bati jjungiama Zemesné pavara nei jprastai taikoma vaZiuojant mieste) ir laikomas iki
galo nuspaustas, kol transporto priemonés galas kirs BB’ linija; atskaitos taskas turi bati bent 5 m atstumu uz
BB’ linijos. Tada akceleratorius atleidZiamas.

I§ dviejy neatskiriamy daliy sudarytos sujungtosios transporto priemonés laikomos vientisa transporto prie-
mone; kertant BB’ linijg, pusprickabés nepaisoma.

Rezultaty aiskinimas

Registruojamas didZiausias A svorinis garso lygis, parodytas per kiekvieng transporto priemonés vaziavima
tarp AA’ ir BB’ linijy. Jeigu triuk§mo maksimumas akivaizdZiai nedera su bendru nustatytu garso lygiu,
matavimas atmetamas. Kiekvienoje transporto priemonés puséje su kiekviena sglyga ir perdavimo skai¢iumi
atlickami bent keturi matavimai. Matavimai kairéje ir desinéje pusése atliekami vienu metu arba nuosekliai.
Apskaiciuojant galutinj tam tikros transporto priemonés pusés rezultata, naudojami pirmieji keturi galiojantys
nuosekliy matavimy rezultatai, 2 dB(A) intervale, iStrinant negaliojancius rezultatus (zr. 2.1 pastraipa). Kiek-
vienos pusés rezultaty vidurkis apskai¢iuojamas atskirai. Tarpinis rezultatas yra dviejy vidurkiy didesné verté,
matematiskai suapvalinta vienos desimtosios tikslumu.

Registruojami grei¢io matavimai ties AA’, BB’ ir PP ir naudojami skai¢iavimuose iki pirmojo deSimtainio
skaitmens po kablelio.

ApskaiCiuotas pagreitis ay; st registruojamas iki antrojo desimtainio skaitmens po kablelio.

M;, Ny ir M, < 3 500 kg kategorijy transporto priemonés
Apskaiciuotos vertés pagreicio ir vienodo greicio bandymui pateikiamos:
Lot rep = Lwot (+1) * k x (Lywott) — Lwot +1))

Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k x (Lcrs i~ Lcrs (i+1))

Kur k = (awot ref ~ Awot (i+1)) / (awot i) ~ 3wot (i+1))

Vieno perdavimo skai¢iaus bandymo atveju vertés yra kiekvieno bandymo rezultatas.

Galutinis rezultatas apskai¢iuojamas derinant Ly rep it Lers rep- Lygtis:

Lurban = Lyot rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

Svorinis koeficientas kp leidZia apskaiciuoti vaziavimo mieste dalinés galios koeficientg. Kai per bandyma
naudojama daugiau perdavimo skaiciy, kp apskaiciuojamas taip:

kP =1- (aurban / Aot ref)

Jei bandymui nustatyta tik viena pavara, kp apskaiciuojamas:

kP =1- (aurban / Aot test)

Kai ayo; et yra mazesnis kaip aygpan:

ke = 0

M, > 3500 kg, M3, Ny, N3 kategorijy transporto priemonés

Kai bandoma viena pavara, galutinis rezultatas lygus tarpiniam rezultatui. Kai bandoma dviem pavaromis,
apskaiciuojamas tarpiniy rezultaty aritmetinis vidurkis.

Stovinéiy transporto priemoniy keliamo triuk§smo matavimas
Garso lygis prie transporto priemoniy

Matavimo rezultatai turi bati jtraukti | 9 priede pateikta bandymo ataskaita.

Garso matavimai

Matavimams turi biiti naudojamas tikslus triuk§mamatis arba lygiaverté matavimo sistema, kaip apibrézta Sio
priedo 1.1 pastraipoje.

Bandymo vieta — vietos sqlygos (Zr. 3 priedo priedélio 1 pav.)

Prie mikrofono neturi bati kliticiy, galin¢iy tureéti jtakos garso laukui, tarp mikrofono ir triuk§mo 3altinio
neturi bati jokio asmens. Matuoklio operatorius turi bati tokioje vietoje, kad nedaryty jtakos matuoklio
rodmenims.

Trukdantis triukSmas ir véjo trukdziai

Matuokliais uZregistruoti aplinkos triuk§mo ir véjo rodmenys turi biti bent 10 dB (A) maZesni uZ matuoting
garso lygj. Prie mikrofono galima pritaisyti tinkama stikla, jeigu atsizvelgiama i galima stiklo jtaka mikrofono
jautriui (Zr. $io priedo 1.1 pastraipg).

Matavimo metodas
Matavimy pobiudis ir skaicius

Didziausias garso lygis, iSreikstas A svertinés skalés decibelais (dB(A)), matuojamas 3.2.5.3.2.1 pastraipoje
nurodytu veikimo laikotarpiu.

Kiekviename matavimo taske turi baiti matuojama bent tris kartus.

Transporto priemonés padétis ir parengimas

Transporto priemoné turi biiti pastatyta bandymy aikstelés viduryje, pavaros selektorius perjungtas i neutralia
padeéti, o sankaba jjungta. Jei dél transporto priemonés konstrukcijos to atlikti negalima, transporto priemoné
bandoma pagal gamintojo nurodymus, skirtus stacionaraus variklio bandymams. Prie§ kiekviena matavimy
serijg variklio baklé turi bti tokia, kokia biina jprastomis naudojimo salygomis, kaip nurodyta gamintojo.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.53.2.
3.2.5.3.2.1.

Jei transporto priemonéje jtaisytas ventiliatorius (-iai), turintis (-ys) automatinj jjungimo mechanizmg, per
garso lygio matavimus j sistemos veikimg nesikiSama.

Variklio gaubtas arba variklio skyriaus dangtis, jei taip jtaisyta, turi biti uzdarytas.

Triuk§mo matavimas prie i§metamojo vamzdzio (zr. 3 priedo priedélio 1 pav.)
Mikrofono padétys

Mikrofonas jtaisomas 0,5 * 0,01 m atstumu nuo 1 pav. nustatyto i§metamojo vamzdzio atskaitos tasko,
45° (+ 5°) kampu vamzdzio srauto aSies atzvilgiu. Mikrofonas turi biiti atskaitos tasko aukstyje, bet ne
mazesniu kaip 0,2 m atstumu nuo Zemés pavirsiaus. Mikrofono atskaitos asis turi bati lygiagreti su Zemés
pavir§iumi ir nukreipta i$metamojo vamzdzio angos atskaitos tasko link. Jei galimos dvi mikrofono padétys,
naudojama padétis, esanti toliausiai j Song nuo transporto priemonés isilginés vidurio linijos. Jei i¥metamojo
vamzdzio srauto ais su transporto priemonés isilgine vidurio linija sudaro 90° kampa, mikrofonas jtaisomas
toliausiai nuo variklio esancioje vietoje.

Transporto priemonése, kuriy i§metamojo vamzdZio angos viena nuo kitos nutolusios didesniu kaip 0,3 m
atstumu, kiekvienai angai atliekama po vieng matavima. Turi bati uZregistruotas auksciausias lygis.

Tuo atveju, kai imetamajame vamzdyje yra dvi arba daugiau angy, viena nuo kitos nutolusiy mazesniu kaip
0,3 m atstumu ir prijungty prie to paties duslintuvo, atliekamas tik vienas matavimas; mikrofono padétis
siejama su iSmetimo anga, esancia arciau toliausio transporto priemonés krasto, arba, kai tokios imetimo
angos néra, su anga, kuri yra auksciausiai vir§ Zemeés.

Kai transporto priemoniy iSmetamasis vamzdis yra vertikalus (pvz. krovininése transporto priemonése),
mikrofonas turéty bati jtaisytas iSmetamojo vamzdZio angos aukstyje. Mikrofono asis turéty bati vertikali
ir nukreipta aukstyn. Asis turi bati 0,5 m £ 0,01 m atstumu nuo i$metamojo vamzdZio atskaitos tasko, bet
ne mazesniu kaip 0,2 m atstumu nuo transporto priemonés $ono, esancio arciau iSmetamojo vamzdZio.

Kai i§metamyjy vamzdziy angos yra po transporto priemonés kébulu, mikrofonas turi biti jtaisomas maziau-
siai 0,2 m atstumu nuo artimiausios transporto priemoneés dalies, vietoje, kuri yra arciausiai, bet ne mazZesniu
kaip 0,5 m atstumu nuo iSmetamojo vamzdzio atskaitos tasko ir 0,2 m atstumu vir§ Zemés; taip pat — ne
vienoje linijoje su i$metamy dujy srautu. Kai kuriais atvejais j 3.2.5.3.1.2 pastraipos kampuotumo reikalavima
gali bati neatsizvelgiama.

Variklio veikimo salygos
Tikslinis variklio stikiy skai¢ius

Tikslinis variklio sikiy skaiCius nustatomas taip:

— 75% variklio stkiy skai¢iaus S transporto priemonéms, kuriy vardinis variklio stkiy skaiCius
< 5000 min’!

— 3750 min! transporto priemonéms, kuriy vardinis variklio siikiy skaiius yra didesnis kaip 5 000 min™!
ir mazesnis kaip 7 500 min’!

— 50 % variklio sikiy skaiciaus S transporto priemonéms, kuriy vardinis variklio stkiy skaiCius
> 7 500 minl.

Jei transporto priemoné negali pasiekti pirmiau nurodyto variklio siikiy skaiciaus, tikslinis variklio siikiy
skai¢ius turi bati 5 % maZesnis uz didZiausig galimg variklio stikiy skaiCiy per stovincios transporto prie-
monés bandyma.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Bandymas

Variklio siikiy skaiCius laipsniskai didinamas nuo tusciosios eigos iki tikslinio siikiy skaiciaus, nevirsijant
+ 3 % tikslinio variklio stikiy skaiciaus leistinojo nuokrypio intervalo, ir skai¢ius iSlaikomas vienodas. Tada
droseliné sklendé greitai uzdaroma ir variklio stikiy skaicius grizta j tusciosios eigos sikiy skaiciy. Triuk§mo
lygis turi biiti matuojamas 1 sekundés trukmeés vienodo variklio stikiy skaiciaus laikotarpj ir visg létéjimo
laikotarpj; kaip bandymo verté uzregistruojamas didZiausias triuk§mamacio rodmuo, matematiskai suapva-
lintas iki pirmojo deSimtainio skaiciaus.

Bandymo pripaZzinimas galiojan¢iu

Matavimas laikomas galiojanciu, jei per bandyma variklio sikiy skaiCius nenukrypsta nuo tikslinio variklio
sukiy skaiciaus daugiau kaip + 3 %.

Rezultatai

Kiekviename bandymo taske turi biiti matuojama bent tris kartus. Registruojamas didZiausias A svorinis garso
lygis, parodytas per kiekvieng i3 trijy matavimy. Apskaiciuojant galutinj tam tikros matavimo vietos rezultata,
naudojami pirmieji trys galiojantys nuosekliy matavimy rezultatai, 2 dB(A) intervale, iStrinant negaliojancius
rezultatus (Zr. 2.1 pastraipa, i§skyrus bandymy vietos specifikacijas). Galutinis rezultatas yra visy matavimo
padéciy ir trijy matavimo rezultaty didZiausias garso lygis.




