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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

REGLAMENTAI

KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) 2019/1387
2019 m. rugpjiicio 1 d.

kuriuo dél léktuvo tiipimo charakteristiky skaiCiavimo reikalavimy, kilimo ir tipimo tako

pavirSiaus sglygy vertinimo standarty, informacijos apie tam tikrg orlaivio saugos jrangg ir

reikalavimus atnaujinimo ir skrydziy léktuvais, neturinfiais padidinto nuotolio skrydziy
patvirtinimo, i§ dalies kei¢iamas Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés
aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira, i§ dalies keiciami Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir
direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir
(EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91 ('), ypac i jo 31 straipsnj,

kadangi:

(1) Komisijos reglamente (ES) Nr. 965/2012 (} nustatytos i§samios artéjimo tipti ir tipimo charakteristiky salygy
saugos atsargos taisyklés, taikomos skrydziams dviejy varikliy léktuvais, kai vienas variklis neveikia ir néra
padidinto nuotolio skrydziy patvirtinimo (ETOPS), taip pat skrydzio duomeny savirasiy techniniai reikalavimai.
Tame reglamente nustatytos ir i$samios taisyklés dél saugiy skrydzio jgulos kabinos dury A klasés léktuvuose,
kuriy didziausia eksploataciné keleiviy krésly (MOPS) konfigaracija yra 19;

(2)  avarijy tyrimo ataskaitose nurodoma, kad skirtingi kilimo ir tipimo tako pavirSiaus salygy vertinimo pries
tlipima ir pranesimo apie jas po tipimo metodai turi jtakos nuriedéjimui nuo kilimo ir tipimo tako, ypa¢ kai jis
Slapias arba uzterStas. Komisijos reglamente (ES) Nr. 965/2012 nurodyti léktuvo charakteristiky skaiciavimo
standartai tinkamai neapima visy $lapio ir uZzterSto kilimo ir tipimo tako pavirSiaus salygy, kiek tai susije su
kilimo ir tiipimo tako pavirsiaus salygy vertinimo ir pranesimo apie jas metodu;

(3)  Siuo atzvilgiu Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (ICAO) i§ dalies pakeité tam tikrus Tarptautinés civilinés
aviacijos konvencijos (toliau — Cikagos konvencija) 6, 8, 14 ir 15 priedy standartus ir rekomenduojamg praktika
ir parengé iSsamias papildomas rekomendacijas. Ty dokumenty paskirtis — nustatyti pasaulio mastu suderinta
prane$imy formatg, naudojama prane$ant apie kilimo ir tipimo tako pavirSiaus salygas ir tinkamumo skraidyti
standartus, bitinus léktuvy tGpimo nuotoliui jvertinti, taip pat veiklos nuostatas dél tipimo charakteristiky
skai¢iavimo ir pranesimo apie kilimo ir tipimo tako pavirsiaus sglygas;

(4)  todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati i§ dalies pakeistas siekiant atsizvelgti i tyrimy institucijy
pateiktas saugos rekomendacijas ir jgyvendinti atitinkamus ICAO standartus ir rekomenduojamga praktika. Kad
baty laikomasi ICAO rekomendacijy, i§ dalies pakeisti reikalavimai turéty jsigalioti ne véliau kaip 2020 m.
lapkricio 5 d;

() OLL212,2018822,p.1.

(¥ 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procedairos (OL L 296,
20121025, p. 1).
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(5)  be to, vykdant komercinius skrydzius tam tikry klasiy (A ir B) léktuvais, kitose reglamentavimo sistemose
leidziama tapti, kai numatytame kilimo ir tipimo take galimas tipimo atstumas yra mazesnis, su salyga, kad tai
i§ anksto patvirtina kompetentinga institucija ir kad jie tenkina kelias rizikos mazinimo salygas. Reglamente (ES)
Nr. 965/2012 turéty biti nustatytos salygos, kuriomis tie skrydziai gali bati vykdomi, kartu islaikant priimting
saugos lygj. Atitinkama administraciné veiklos patvirtinimo forma turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeista, kad
bty jtraukti tie skrydziai;

(6)  avarijy tyrimo ataskaitose nurodoma, kad sugedus pagrindinei elektros energijos generavimo sistemai kai kuriais
atvejais naudingos informacijos biity buve galima gauti i§ kabinos pokalbiy savirasiy (CVR) ir piloty kabinoje
jrengty jy mikrofony. Todél, siekiant sumazinti galimo pagrindinés elektros energijos generavimo sistemos
gedimo poveikj, turéty biiti reikalaujama turéti alternatyvy elektros energijos Saltinj. Tai atitinka Cikagos
konvencijos 6 priedo I dalies reikalavimus;

(7)  pagal neseniai priimtus Cikagos konvencijos 6 priedo standartus ir rekomenduojamg praktika reikalaujama, kad
komerciniams skrydziams naudojamuose kai kuriy kategorijy lengvuosiuose léktuvuose ir sraigtasparniuose biity
skrydzio savirais. Be to, saugos tyrimy institucijos Europos Sajungos aviacijos saugos agentiirai (toliau —
Agentiira) pateiké dvylika saugos rekomendacijy, susijusiy su poreikiu registruoti lengvyjy léktuvy ir sraigtas-
parniy skrydzio duomenis;

(8)  laikantis proporcingumo principo ir remiantis rizikos vertinimu, prievolé jrengti skrydzio savira§j naujuose
orlaiviuose turéty priklausyti nuo tokiy orlaiviy dydzio ir sudétingumo bei skrydziy tipo. Todél naujuose lengvuo-
siuose léktuvuose ir sraigtasparniuose, naudojamuose komerciniams arba komerciniams specialiesiems
skrydziams (SPO) ir atitinkanciuose tam tikrus didZiausios kilimo masés, varymo sistemos tipo ar didZziausio
zmoniy skaiciaus kriterijus, turi bati jrengtas skrydzio duomeny savirasis. Be to, skrydzio duomeny savirasiy
jrady tvarkymo (isaugojimo, darymo, apsaugos ir naudojimo) reikalavimai turéty biti pakeisti taip, kad apimty
naujaisiais skrydZio savirasiy turéjimo orlaivyje reikalavimais nustatytus skrydzio savirasiy tipus;

(9)  kalbant apie reikalavima jrengti saugias piloty kabinos duris, ICAO pakeité standartus ir rekomenduojama
praktika, pakeisdama masés, kuriai esant saugios piloty kabinos durys yra privalomos, ribas. Todél Reglamentas
(ES) Nr. 965/2012 turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas, kad baty uZtikrinta skrydziy vykdymo taisykliy
darna ir vienodos salygos Sajungos ir treciyjy Saliy oro vezéjams;

(10) Reglamente (ES) Nr. 965/2012 nustatyti tinkamumo vykdyti skrydzius neturint ETOPS patvirtinimo, taip pat
A klasés léktuvais vykdyti skrydZius marSrutu, kuriame yra taskas, nuo tinkamo aerodromo nutolgs 60—
120 minudiy skrydzio kreiseriniu grei¢iu, kai neveikia vienas variklis, atstumu, kriterijai (sertifikuota didziausia
kilimo masé ir sertifikuota didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija). Tuos tinkamumo kriterijus
atitinkancius A klasés lektuvus leidziama naudoti 120-180 minuciy skrydzio atstumu nuo tinkamo aerodromo,
jeigu jiems yra gautas kompetentingos institucijos patvirtinimas ir jeigu yra suteiktas léktuvo tipo projekto patvir-
tinimas tokiems skrydziams;

(11)  keli lektuvy gamintojai jau yra suprojektave arba projektuoja A klasés léktuvus, virSijancius tuos tinkamumo
skrydziams be ETOPS kriterijus. Siuo metu galiojancios nuostatos iskraipo oro taksi vezéjy konkurencija, nes
naudojami ir léktuvai, kurie ty kriterijy neatitinka. Atsizvelgiant | tai, kad joks kitas pagrindinis reguliavimo
organas néra nustates tokiy kriterijy skrydziams be ETOPS, Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati
atitinkamai i dalies pakeistas;

(12)  kalbant apie komerciniy skrydziy pirmosios pagalbos deguonies jrangg, naujausia tos jrangos technologiné plétra
pasiekia lygiavertj saugos lygi, todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati i§ dalies pakeistas, kad baty
leidZiama naudoti tokig jranga;

(13) Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedo reikalavimai dél minimalios jrangos saraSo (MEL) patvirtintai mokymo
organizacijai (ATO) netaikomi, todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati i$ dalies pakeistas, kad kompeten-
tingoms institucijoms biity leidZiama ATO i$duoti patvirtinimg rengti MEL;

(14) atsizvelgiant | naujausius Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014 (®) pakeitimus, Reglamentas (ES)
Nr. 965/2012 turéty biiti i§ dalies pakeistas, kad bty istaisytos iy dviejy reglamenty kryZminés nuorodos;

(®) 2014 m. lapkricio 26 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos
produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir $ias uzduotis atlickanciy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo (OL L 362,
20141217,p.1).
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(15) Agentara, vadovaudamasi Reglamento (ES) 2018/1139 75 straipsnio 2 dalies b ir ¢ punktais ir 76 straipsnio
1 dalimi, parengé igyvendinimo taisykliy projekta ir pateiké ji Komisijai kaip nuomone Nr. 2/2019;

(16) Siame reglamente nustatytos priemonés atitinka pagal Reglamento (ES) 2018/1139 127 straipsnj jsteigto komiteto
nuomong,

PRIEME S| REGLAMENTA;

1 straipsnis
Reglamento (ES) Nr. 965/2012 pakeitimai

1. 9aa straipsnis pakeiciamas taip:

»9aa straipsnis

Su technine prieZiira susijusiy bandomyjy skrydziy jgulos reikalavimai

Pilotui, iki 2019 m. rugséjo 25 d. vykdziusiam su technine priezitira susijusio bandomojo skrydzio, kuris pagal
VI priedo SPO.SPEC.MCF.100 dalyje pateiktg apibréztj yra A lygmens su technine priezitra susijes bandomasis
skrydis, jgulos vado pareigas, i patirtis iskaitoma to priedo SPO.SPECMCF.115 dalies a punkto 1 papunkcio
reikalavimy laikymosi tikslu. Tokiu atveju veZéjas uztikrina, kad igulos vado pareigas einantis pilotas biity instruk-
tuotas apie visus nustatytus veiklos praktikos, nustatytos iki 2019 m. rugséjo 25 d., ir Sio reglamento VIII priedo

E skyriaus 5 skirsnyje nustatyty jpareigojimy skirtumus, taip pat skirtumus, atsiradusius dél susijusiy veZéjo nustatyty
procediiry.”

2. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 I, II, IIL, IV, V, VI, VII ir VIII priedai i§ dalies kei¢iami pagal $io reglamento prieda.

2 straipsnis
Isigaliojimo ir taikymo data
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Nuo 2019 m. rugséjo 25 d. taikomi Sie priedo punktai:
— 4 punkto a papunktis,

— 6 punkto b papunktis,

— 8 punkto b papunktis.

Nuo 2020 m. lapkric¢io 5 d. taikomi $ie 4 punkto papunkdiai:
— ¢ papunktis,

— d papunktis,

— e papunktis,

— f papunktis,

— g papunktis,

— n papunktis,

— q papunktis.
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Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2019 m. rugpjicio 1 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAS

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 [, II, III, IV, VI, VII ir VIII priedai i§ dalies kei¢iami taip:
1) I priedas (II-VIII prieduose vartojamy terminy apibréztys) i§ dalies kei¢iamas taip:
a) jterpiamas 22a punktas:
,22a. Kabinos pokalbiy savirasis (CVR) — nuo smiigiy apsaugotas skrydzio saviradis, kuriuo, naudojant

mikrofony ir kity garso bei skaitmeniniy ié¢jy derinj, registruojama piloty kabinos garsiné aplinka ir
skrydzio jgulos nariy tarpusavio rySiai ir rysiai su iSore.;

b) 25 punktas pakei¢iamas taip:

,25. Nesvarus kilimo ir tiipimo takas — kilimo ir tipimo takas, kurio didelé dalis (nepriklausomai nuo to, ar ja
sudaro atskiros sritys) naudojamo ilgio ir plocio pavirSiaus ploto yra padengta viena ar daugiau medZiagy,
nurodyty kilimo ir tipimo tako pavir§iaus biklés deskriptoriy sarase.;

¢) 32 punktas i$braukiamas;
d) 42 punktas pakei¢iamas taip:

,42. Sausas kilimo ir tGpimo takas — kilimo ir tipimo takas, ant kurio numatyto naudoti pavirSiaus nematyti
drégmés ar nesvarumuy.”;

e) jterpiamas 49b punktas:

,49b. Skrydzio duomeny savirasis (FDR) — nuo smiigiy apsaugotas skrydzio savirasis, i§ jvairiy duomeny 3altiniy
renkantis ir registruojantis parametrus, kurie parodo orlaivio bikle ir jo eksploatacines charakteristikas.”;

f) ijterpiamas 49c punktas:

,49c. Skrydzio savirasis — orlaivyje jtaisytas bet kokio tipo savirasis, skirtas su sauga susijusiems avarijos ir (arba)
incidento tyrimams palengvinti.;

) jterpiamas 70a punktas:

,70a. Tapimo nuotolis atvykimo metu (LDTA) — tipimo nuotolis, kurj, remiantis tGpimo charakteristiky
duomenimis ir susijusiomis procedfiromis, nustatytomis pagal tipimo metu vyraujancias salygas, galima
pasiekti jprastomis skrydzio salygomis.;

h) ijterpiamas 103c punktas:

,103c. Kilimo ir tipimo tako biklés ataskaita (RCR) — iSsami standartizuota kilimo ir tipimo tako pavirSiaus
biklés, nurodomos kilimo ir tipimo tako biklés kodu, ir jos poveikio léktuvy tipimo ir kilimo charakte-
ristikoms ataskaita.”;

i) ijterpiamas 107a punktas:

,107a. Specialiai paruostas Zieminis kilimo ir tdpimo takas — kilimo ir tipimo takas, kurio sausas uZ3ales
supliikto sniego ar ledo dengiamas pavirSius pabarstytas sméliu ar Zvyru arba mechaniskai apdorotas
trinciai padidinti.;

j) 128 punktas pakei¢iamas taip:

,128. Slapias kilimo ir tiipimo takas — kilimo ir tiipimo takas, ant kurio numatyto naudoti pavirsiaus matyti
drégmés arba vandens, kurio gylis ne didesnis kaip 3 mm.*;
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2) 1I priedo (ARO dalies) II priedélis pakeiciamas taip:

LI priedeélis

SKRYDZIU VYKDYMO SPECIFIKACIJOS
(pagal skrydZiy vykdymo vadove pateiktas patvirtintas salygas)

I§duodanciosios institucijos kontaktiné informacija

Telefonas (1) ; Faksas ;

E. pastas

AOC (3: Vezéjo pavadinimas (°): Data (4):
Komercinis pavadinimas

Skrydziy vykdymo specifikacijos #:

Parasas:

Orlaivio modelis (%):

Registracijos zenklai (%):

Skrydziy tipai: Komerciniai skrydziai

[ Keleiviniai [ Krovininiai [ Kiti ():

Skrydziy vykdymo teritorija (%):

Specialieji apribojimai (%):

Specialieji patvirtinimai: Taip Ne Specifikacija (1)

Pastabos

Pavojingieji kroviniai O O

Skrydziai prasto matomumo salygomis CAT (1) ...
Kilimas RVR (1): m

Artéjimas tlpti ir tipimas O ] DAJH: pédy RVR: m

RVSM (1) ] netaikoma

ETOPS (14) [] netaikoma O O lgiausias nukrei-

pimo laikas (*%): min.

Kompleksinés PBN skrydziy navigacijos specifi- O O
kacijos (1)

")

Minimal@is navigacijos galimybiy techniniai rei- O ]
kalavimai

Skrydziai vieno turbininio variklio léktuvu O O (*#)
naktj arba IMC (SET-IMC)

Sraigtasparniy skrydziai naudojantis naktinio O O
matymo sistemomis

Sraigtasparniy keliamieji skrydziai

Sraigtasparniy skubios medicinos pagalbos O O
skrydziai
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Sraigtasparniy skrydzZiai vir§ jiros O O

Keleiviy salono jgulos mokymas (19 O O

CC atestacijos pazyméjimo i§davimas (20) O O

B tipo EFB taikomyjy programy naudojimas O O ]
Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti O O *)
Kita (%)

(") Kompetentingos institucijos telefono ir fakso numeriai su 3alies kodu. Nurodomas e. pasto adresas, jei yra.

(3 IraSomas atitinkamo oro vezéjo pazyméjimo (AOC) numeris.

(}) IraSomas registruotas vezéjo pavadinimas ir komercinis pavadinimas, jei skiriasi. Prie§ komercinj pavadinima jrasoma ,Vyk-
dantis veikla kaip“.

(*) Skrydziy vykdymo specifikacijy i§davimo data (metai, ménuo, diena) ir kompetentingos institucijos atstovo parasas.

(*) IraSomas orlaivio markés, modelio ir serijos arba pagrindinés serijos, jei serija Zenklinama, Zenklas pagal ICAO sistema
(pvz., ,Boeing-737-3K2* arba ,Boeing-777-232%).

(°) Registracijos Zenklai, nurodyti skrydziy vykdymo specifikacijose arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju atitinka-
mose skrydziy vykdymo specifikacijose turi baiti nuoroda i atitinkamg skrydziy vykdymo vadovo puslapi. Jei orlaivio mode-
liui taikomi ne visi specialieji patvirtinimai, orlaivio registracijos Zenklus galima jrasyti i atitinkamo specialiojo patvirtinimo
pastaby skiltj.

(") Nurodomas kito tipo vezimas (pvz., greitosios medicinos pagalbos skrydziai).

(%) Nurodomos geografinés teritorijos, kuriose leidziama vykdyti skrydzius (pagal geografines koordinates arba konkrecius
marsrutus, skrydzio informacijos regiona arba $aliy ar regiony sienas).

(°) Taikomy specialiyjy apribojimy sarasas (pvz., tik VR, tik dieng ir kt.).

(1) Sioje skiltyje ivardijami kiekvieno patvirtinimo ar patvirtinimo tipo (pagal atitinkamus kriterijus) liberaliausieji kriterijai.

(") JraSoma taikoma tiksliojo artéjimo tiipti kategorija: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT I, CAT IIIA, CAT IIIB arba CAT IIIC. [ra3o-
mas maziausias kilimo ir tGpimo tako matomumo nuotolis (RVR) metrais ir apsisprendimo aukstis (DH) pédomis. Kiekvie-
nai i3 i$vardyty artéjimo tipti kategorijy skiriama po vieng eilute.

('2) IraSomas patvirtintas maZiausias kilimo RVR metrais. Jei suteikti skirtingi patvirtinimai, kiekvienam i§ jy galima skirti po ei-
lute.

(") Langelj ,netaikoma“ galima pazyméti tik jei orlaivio didZiausias skrydzio aukstis maZesnis uz FL290.

(**) Padidinto nuotolio skrydziai (ETOPS) $iuo metu taikomi tik dviejy varikliy orlaiviams. Todél, jei orlaivio modelis turi dau-
giau arba maziau kaip du variklius, galima pazyméti langelj ,netaikoma*.

(") Taip pat galima nurodyti kilimo ir tipimo slenkscio atstumg (jirmylémis) ir variklio tipa.

(*%) Nustatyty charakteristiky navigacija (PBN): kiekvienam kompleksinés PBN specialiajam patvirtinimui (pvz., RNP AR APCH)
skiriama po vieng eilute, o atitinkami apribojimai nurodomi skiltyse ,Specifikacijos ir (arba) ,Pastabos“. Konkre¢iy RNP AR
APCH procediiry specialiuosius patvirtinimus galima nurodyti skrydziy vykdymo specifikacijose arba skrydziy vykdymo va-
dove. Pastaruoju atveju atitinkamose skrydziy vykdymo specifikacijose turi bati nuoroda j atitinkamg skrydziy vykdymo va-
dovo puslapj.

(") Nurodyti, ar konkretus patvirtinimas galioja tik tam tikriems kilimo ir tipimo tako galams ir (arba) aerodromams.

('8) IraSyti konkrety sklandmenj arba varikliy derinj.

(") Patvirtinimas rengti mokymo kursa ir egzaminus, kurj turi baigti ir kuriuos turi islaikyti pragymo iSduoti Reglamento (ES)
Nr. 1178/2011 V priede (CC dalyje) nurodyta keleiviy salono jgulos nario atestacijos pazyméjimg teikéjai.

(%) Patvirtinimas i§duoti Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 V priede (CC dalyje) nurodytus keleiviy salono jgulos nariy atestacijos
pazyméjimus. .

(¥') Pateikiamas B tipo EFB taikomyjy programy sarasas ir nuoroda i EFB aparating jrangg (neSiojamuyjy EFB atveju). Sis sarasas
pateikiamas skrydziy vykdymo specifikacijose arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju atitinkamose skrydziy vyk-
dymo specifikacijose turi bati nuoroda i atitinkamg skrydziy vykdymo vadovo puslapi.

() Asmens arba organizacijos, atsakingy uz uztikrinima, kad bity nuolat iSlaikomas orlaivio nepertraukiamasis tinkamumas

skraidyti, vardas, pavardé arba atitinkamai pavadinimas ir nuoroda j reglamenta, kuriame to uZtikrinimo reikalaujama, t. y.

Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 I priedo (M dalies) G skyriy.

Cia galima jrasyti kitus patvirtinimus ar duomenis, skiriant po vieng eilute (arba kelias eilutes) vienam leidimui (pvz., trumpo

tapimo skrydziai, stataus artéjimo thpti skrydziai, sumazintas bitinasis tipimo nuotolis, sraigtasparniy skrydziai i viesojo

intereso vietg ir i3 jos, sraigtasparniy skrydziai vir§ ne tankiai apgyvendintame rajone esancios nepalankios aplinkos, sraig-
tasparniy skrydziai be saugaus priverstinio tipimo galimybeés, skrydziai didesniais posvyrio kampais, didZiausiasis atstumas
nuo tinkamo aerodromo dviejy varikliy lektuvams be ETOPS patvirtinimo).

EASA 139 FORMA, 6 leidimas®;

(23

3) I priedas (ORO dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:
a) ORO.GEN.310 dalies f punkto 3 papunktis pakei¢iamas taip:

,3. kad apie kieckviena trikumg arba techninj gedimg, jvykusj jam vadovaujant skrydziui, bty pranesta d punkte
nurodytai organizacijai;*;
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b) ORO.SEC.100 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.SEC.100. Skrydzio jgulos kabinos saugumas. Léktuvai

a) Léktuve, kuriame jrengtos saugios skrydzio jgulos kabinos durys, jas turi bati galima uZzrakinti ir turi bati
jrengtos priemonés, kuriomis keleiviy salono jgula galéty informuoti skrydzio jgula apie jtarting veikla ar
saugumo pazeidimus keleiviy salone.

b) Visuose léktuvuose, kuriais keleiviai skraidinami komerciniais tikslais, turi biiti jrengtos patvirtintos saugios
piloty kabinos durys, kurias bty galima uZrakinti ir atrakinti i§ bet kurio piloto vietos ir kurios suprojektuotos
taip, kad atitikty taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus, kai tokie léktuvai priskiriami prie kurios nors i3
$iy kategorijy:

1. léktuvai, kuriy MCTOM virsija 54 500 kg;
2. léktuvai, kuriy MCTOM virsija 45 500 kg, o MOPSC virsija 19; arba
3. léktuvai, kuriy MOPSC virsija 60.
¢) Visuose lektuvuose, kuriuose pagal b papunktj yra jrengtos saugios piloty kabinos durys:

1. $ios durys uzdaromos prie§ uzvedant variklj ruosiantis kilti ir uzrakinamos, kai to reikia laikantis saugumo
procediiry arba kai to reikalauja jgulos vadas, iki kol variklis i§jungiamas nutipus, iSskyrus atvejus, kai
laikantis nacionaliniy civilinés aviacijos saugumo programy biitina jeiti arba iSeiti jgaliotiesiems asmenims;

2. jrengiamos priemonés i§ bet kurio piloto vietos visai piloty kabinos iSorés dury sriciai stebéti, kad bity
galima atpazinti jeiti norin¢ius asmenis ir pastebéti jtarting elgesj arba galima grésme.”;

4) 1V priedas (CAT dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:

a) CAT.GEN.MPA.195 dalis pakei¢iama taip:

,CAT.GEN.MPA.195. Skrydzio saviraSio jrasy tvarkymas. Saugojimas, pateikimas, apsauga ir naudojimas

a) Ivykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrimg atlickancios institucijos nurodytam jvykiui, orlaivio
naudotojas skrydzio savirasiy jrasyty duomeny originalus saugo 60 dieny arba kitg laikotarpi, jei jj nurodo
tyrima atliekanti institucija.

b) Vezéjas atlicka jrady operatyvinius patikrinimus ir vertinimus, siekdamas uztikrinti nuolatinj skrydzio
savirasiy, kuriuos turéti batina pagal §j reglaments, eksploatacinj patikimuma.

¢) Vezéjas uztikrina, kad biity isaugoti skrydZio parametry jrasai ir rySio per duomeny perdavimo linija
pranesimai, kurie turi bati registruojami skrydzio savirasiuose. Taliau $iy skrydZio saviradiy bandymo ir
prieziGros tikslu bandymo metu gali bati pasalinama iki 1 valandos trukmés seniausiy uZzregistruoty
duomeny.

d) Vezgjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija, biitina neapdorotiems skrydzio
duomenims paversti inZineriniais vienetais iSreikstais skrydZio parametrais.

¢) Kompetentingai institucijai nurodZzius vezéjas pateikia visus i§saugotus skrydZio savirasio jrasus.

f) Nedarant poveikio Europos Parlamento ir Tarybos reglamenty (ES) Nr. 996/2010 ir (ES) 2016/679 (*)
taikymui:

1. Isskyrus naudojima skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uztikrinti, skrydZio savirasio garso
jrasai neatskleidziami ir nenaudojami, nebent jvykdytos visos ios sglygos:

i) yra nustatyta tokiy garso jrady ir jy transkribuoto teksto tvarkymo procedira;
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ii) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezitiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikima;
iii) tokie garso jrasai naudojami tik saugai islaikyti arba gerinti.

la. Tikrindamas skrydZio savirasio garso jrasus skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uztikrinti,
veZéjas iSsaugo ty garso jrady privatumg ir uZztikrina, kad jie nebity atskleisti ar naudojami kitais tikslais
nei skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uZztikrinti.

2. SkrydZio savirasio jraSyti skrydZio parametrai arba rySio per duomeny perdavimo linijg pranesimai
nenaudojami kitais nei avarijos ar incidento, apie kuriuos privaloma pranesti, tyrimo tikslais, nebent
tokie jrasai atitinka kurig nors i3 Siy salygy:

i) veZzéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés priezitiros tikslais;
i) i8 jy pasalinta asmeniné informacija;
iii) jie atskleidZiami laikantis saugiy procediiry.

3. I§skyrus naudojima skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uZztikrinti, skrydZio savirasio
uZregistruoti piloty kabinos vaizdai neatskleidziami ir nenaudojami, nebent jvykdytos visos $ios salygos:

i) yra nustatyta tokiy vaizdo jrasy tvarkymo procediira;
ii) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés prieZitiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikima;
iii) tokie vaizdo jrasai naudojami tik saugai islaikyti arba gerinti.

3a. Jeigu skrydzio savirasio uzregistruoti piloty kabinos vaizdai tikrinami skrydZio savirasio eksploataciniam
patikimumui uztikrinti, tuomet:

i) ty vaizdy negalima atskleisti ar naudoti kitais nei skrydzio saviragio eksploatacinio patikimumo
uztikrinimo tikslais;

ii) jei tikétina, kad vaizduose bus matyti jgulos nariy kiino dalys, operatorius turi uztikrinti ty vaizdy
privatuma.

(*) 2016 m. balandzio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2016/679 dél fiziniy asmeny

apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo ir kuriuo panaikinama Direktyva
95/46/EB (Bendrasis duomeny apsaugos reglamentas) (OL L 119, 2016 5 4, p. 1).%

b) CAT.OP.MPA.140 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
— a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Negaves kompetentingos institucijos patvirtinimo pagal V priedo (SPA dalies) F skyriy, standartinémis
salygomis ramiu oru veZéjas negali naudoti dviejy varikliy léktuvo marsSrutui, kuriame yra taskas, iki
tinkamo aerodromo esantis didesniu nei konkretaus vieno i$ $iy tipy léktuvui tinkamu atstumu:

1. A klasés léktuvams, kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiracija (MOPSC) yra ne
maZesné kaip 20, — pagal b punktg nustatytu atstumu, kurj kreiseriniu grei¢iu neveikiant vienam
varikliui (OEI) galima nuskristi per 60 minuciy;

2. A klasés lektuvams, kuriy MOPSC yra ne didesné kaip 19, — pagal b punktg nustatytu atstumu, kurj
kreiseriniu grei¢iu OEI galima nuskristi per 120 minuciy, o turboreaktyviniais léktuvais, jei tai
patvirtina kompetentinga institucija, — per 180 minudiy;

3. B arba C klasés lektuvams (taikoma maZzesnioji verté):

i) pagal b punkta nustatytu atstumu, kurj kreiseriniu grei¢iu OEI galima nuskristi per 120 minuciy;
i) 300 jarmyliy.,
— d punktas pakeic¢iamas taip:

,d) Kad gauty a punkto 2 papunktyje nurodyta patvirtinimg, vezZéjas pateikia jrodymga, kad:

1. yra nustatytos skrydziy planavimo ir iSleidimo skristi procediros;
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2. siekiant uztikrinti numatytg léktuvo nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti lygj ir léktuvo bei jo
varikliy patikimumg, pagal Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 I prieda (M dalj) yra nustatytos ir | vezéjo
orlaiviy techninés prieziiros programg jtrauktos specialios techninés priezitros instrukcijos ir
procediiros, jskaitant:

i) variklio alyvos suvartojimo programg;

i) variklio buklés stebéjimo programa;*;

¢) CAT.OPMPA.300 dalis pakei¢iama taip:

,CAT.OPMPA.300. Artéjimo tiipti ir tiipimo salygos. Léktuvai

Prie§ pradédamas artéjima tipti, orlaivio vadas:

a) jsitikina, kad pagal turimg informacijg oro sglygos aerodrome ir numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako
buklé nesutrukdys saugiai, atsizvelgiant j skrydziy vykdymo vadove (OM) pateiktg charakteristiky informacija,
artéti tipti, nutiipti ar nutraukti tipima;

b) jvertina tipimo nuotolj pagal CAT.OP.MPA.303 dalj.;

d) jterpiama CAT.OP.MPA.301 dalis:

,CAT.OP.MPA.301. Artéjimo tiipti ir tiipimo salygos. Sraigtasparniai

Pries pradédamas artéjima tapti, orlaivio vadas jsitikina, kad pagal turimg informacija oro salygos aerodrome ir
numatytos priartéjimo tipti ir kilimo zonos (FATO) biiklé nesutrukdys saugiai, atsizvelgiant | skrydziy vykdymo
vadove (OM) pateiktg charakteristiky informacijg, artéti tipti, nutiipti ar nutraukti tipimg.”;

e) jterpiama CAT.OP.MPA.303 dalis:

,CAT.OPMPA.303. Skrydzio metu tikrinamas tiipimo nuotolis atvykimo metu. Léktuvai

a) Tapti neartéjama, jei turimasis tipimo nuotolis (LDA) numatytame kilimo ir tipimo take néra bent 115 %
tipimo nuotolio numatytu tipimo laiku, nustatyto remiantis charakteristiky informacija tipimo nuotoliui
nustatyti atvykimo metu (LDTA), o artéjimas tipti vykdomas A klasés léktuvu, kuris yra sertifikuotas pagal
vieng i§ toliau nurodyty sertifikavimo specifikacijy, nurodyty tipo pazyméjime:

1. CS-25 arba lygiaverte;
2. CS-23 4 lygi, kai veikimo charakteristiky lygis yra ,didelio greic¢io“ arba lygiavertis.
b) Artéjimas tapti kitais nei a punkte nurodytais A klasés léktuvais netesiamas, iskyrus atvejus, kai:

1. LDA numatytame kilimo ir tGpimo take yra bent 115 % tipimo nuotolio numatytu tipimo laiku,
nustatyto remiantis charakteristiky informacija, skirta LDTA vertinti;

2. jei charakteristiky informacijos, skirtos LDTA vertinti, néra, LDA numatytu tipimo laiku numatytame
kilimo ir tipimo take yra bent batinasis tipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.230 dalj arba,
atitinkamai, CAT.POL.A.235 dalj.

¢) Artéjimas tipti B klasés léktuvais netesiamas, iSskyrus atvejus, kai:

1. LDA numatytame kilimo ir tiipimo take yra bent 115 % tiipimo nuotolio numatytu tiipimo laiku,
nustatyto remiantis charakteristiky informacija, skirta LDTA vertinti;

2. jei charakteristiky informacijos, skirtos LDTA vertinti, néra, LDA numatytu tGpimo laiku numatytame
kilimo ir tipimo take yra bent butinasis tipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.330 dalj arba,
atitinkamai, CAT.POL.A.335 dalj.
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d) Artéjimas tapti C klasés lektuvais netesiamas, iSskyrus atvejus, kai:

1. LDA numatytame kilimo ir tdpimo take yra bent 115 % tipimo nuotolio numatytu tipimo laiku,
nustatyto remiantis charakteristiky informacija, skirta LDTA vertinti;

2. jei charakteristiky informacijos, skirtos LDTA vertinti, néra, LDA numatytu tipimo laiku numatytame
kilimo ir tipimo take yra bent bitinasis thipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.430 dalj arba,
atitinkamai, CAT.POL.A.435 dalj.

€) Charakteristiky informacija, skirta LDTA vertinti, grindZiama patvirtintais duomenimis, nurodytais AFM. Kai
AFM pateikty patvirtinty duomeny nepakanka LDTA jvertinti, naudojami papildomi duomenys, nustatomi
arba pagal taikomus léktuvy sertifikavimo standartus, arba pagal Agentiiros nustatytas AMC.

f) Skrydziy vykdymo vadove vezéjas nurodo charakteristiky informacija, skirta LDTA vertinti, ir jai parengti
padarytas prielaidas, iskaitant kitus duomenis, kuriuos, pagal e punkta, galima naudoti norint papildyti AFM
nurodytus duomenis.”;

f) jterpiama CAT.OP.MPA.311 dalis:

,CAT.OP.MPA.311. PraneSimas apie stabdymo poveikj kilimo ir tipimo take

Jei riedant tGpimo metu stabdymo poveikis kilimo ir tGpimo take yra ne toks stiprus, kokj nurodé aerodromo
naudotojas kilimo ir tipimo tako biklés ataskaitoje (RCR), orlaivio vadas, kai tik jmanoma, apie tai pranesa oro
eismo paslaugy (ATS) tarnybai specialiuoju pranesimu i§ oro (AIREP).%

g) CATPOL.A.105 dalies d punktas pakeiciamas taip:

,d) Vertindamas taikomy skyriy kilimo reikalavimus, vezéjas atsizvelgia j braizymo tiksluma.”;
h) CAT.POL.A.105 dalies e punktas isbraukiamas;
i) CAT.POL.A.215 dalies b, c ir d punktai pakei¢iami taip:

,b) Marsruto grynosios skrydzio trajektorijos gradientas turi bti teigiamas ne maziau kaip 1 000 pédy virs
zemés ir kliti¢iy per 9,3 km (5 jarmyles) i§ abiejy numatomo marsruto pusiy.

¢) Marsruto grynoji skrydzio trajektorija turi biiti tokia, kad léktuvas galéty testi skrydj i§ kreiserinio aukscio iki
aerodromo, kuriame galima tipti atitinkamai pagal CAT.POL.A.230 arba CAT.POL.A.235 dalj. Marsruto
grynoji skrydzio trajektorija turi eiti ne maziau kaip 2 000 pédy vertikaliai virs Zemés ir kliticiy per 9,3 km
(5 jurmyles) i§ abiejy numatomo marsruto pusiy, atsiZvelgiant i $iuos elementus:
1. daroma prielaida, kad variklis suges kritiskiausiame marsruto taske;

2. atsizvelgiama j véjo poveikj skrydzio trajektorijai;

3. degaly nupilti leidZiama tiek, kad aerodromg, kuriame léktuvas turéty tapti sugedus varikliui, bty galima
pasiekti su reikiama degaly atsarga pagal CAT.OP.MPA.150 dalj, tinkama skrydZiui | atsarginj aerodromg,
jei taikoma saugi procediira;

4. aerodromas, kuriame léktuvas turéty tapti sugedus varikliui, atitinka siuos kriterijus:
i) numatoma tipimo masé atitinka reikalaujamas skrydzio charakteristikas;

ii) meteorologiniai prane$imai arba prognozés ir kilimo ir tGpimo tako biklés ataskaitos rodo, kad
numatytu tipimo laiku tapti yra saugu;

5. jei AFM nenurodyti mar$ruto grynosios skrydzio trajektorijos duomenys, bendroji marsruto OEI skrydzio
trajektorija dviejy varikliy léktuvui sumazinama 1,1 %, trijy varikliy léktuvui — 1,4 %, o keturiy varikliy
lektuvui — 1,6 % kilimo gradientu.

d) Jei navigacijos tikslumas nesiekia bent navigacijos specifikacijos RNAV 5 lygio, vezéjas padidina b ir ¢
punktuose nurodytas plocio ribas iki 18,5 km (10 jurmyliy).”;
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CAT.POL.A.220 dalis pakeitiama taip:

,CAT.POL.A.220. Skrydis marsrutu. Trijy arba daugiau varikliy léktuvai su dviem neveikiandiais
varikliais

a) Trijy arba daugiau varikliy léktuvas jokiame numatomo marsruto taske neturi nutolti nuo aerodromo,
atitinkancio atitinkamai CAT.POL.A.230 dalies arba CAT.POL.A.235 dalies a punkto numatomos tiipimo
masés reikalavimus, atstumu, jveikiamu ilgiau kaip per 90 minuciy, kai visi varikliai veikia atitinkamai
kreiserine galia arba trauka, esant standartinei temperatiirai ramiu oru, nebent laikomasi $io punkto b—
f papunkéiy reikalavimy.

b) Remiantis marSruto grynosios skrydzio trajektorijjos duomenimis, léktuvas su dviem neveikianciais varikliais
turi gebéti testi skrydj numatytomis meteorologinéms sglygomis nuo tasko, kuriame, kaip daroma prielaida,
tuo paciu metu sugenda du varikliai, iki aerodromo, kuriame jmanoma nutiipti ir visiskai sustoti, taikant
nustatyta tipimo neveikiant dviem varikliams procedirg. MarSruto grynoji skrydzio trajektorija turi eiti ne
maziau kaip 2 000 pédy vertikaliai virs Zemés ir kliac¢iy per 9,3 km (5 jurmyles) i§ abiejy numatomo
marsruto pusiy. Tokiame aukstyje ir tokiomis meteorologinémis salygomis, kai reikia, kad veikty priesledzio
sistemos, atsizvelgiama j jy naudojimo poveiki marSruto grynosios skrydzio trajektorijos duomenims. Jei
navigacijos tikslumas nesiekia bent RNAV 5 lygio, veZéjas padidina antrajame sakinyje nustatyta plocio ribg
iki 18,5 km (10 jarmyliy).

¢) Daroma prielaida, kad du varikliai sugenda kritiskiausiame mar$ruto taske, kuriame léktuvas nuo a punkte
nurodyto aerodromo yra nutoles atstumu, jveikiamu ilgiau kaip per 90 minuciy visiems varikliams veikiant

atitinkamai visu pajégumu arba trauka, esant standartinei temperatiirai ramiu oru.

d) Grynoji skrydzio trajektorija turi bati teigiamo gradiento 1 500 pédy aukstyje vir§ aerodromo, kuriame
numatoma tipti sugedus dviem varikliams.

e) Degaly nupilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma su reikalaujama f punkte nurodyta
degaly atsarga, jei taikoma saugi procedira.

f) Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame, kaip daroma prielaida, sugenda abu varikliai, negali bati
maZesné nei ta, kuri bity jskaitant degaly kiekj, pakankama nuskristi iki numatyto tGpimo aerodromo ir
atskristi ten ne Zemiau kaip 450 m (1 500 pédy) aukstyje tiesiai vir§ tipimo zonos ir po to horizontaliai
skristi 15 minudiy atitinkamai kreiserine galia arba trauka.”;

CAT.POL.A.230 dalis pakei¢iama taip:

,CAT.POL.A.230. Tapimas. Sausi kilimo ir tiapimo takai

a) Léktuvo tiipimo masé pagal CAT.POL.A.105 dalies a punktg numatytam tiipimo laikui paskirties aerodrome
ir visuose atsarginiuose aerodromuose turi bati tokia, kad baty galima atlikti tipimg iki visisko sustojimo
nuo 50 pédy vir§ slenkscio:

1. turboreaktyviniu léktuvu — esant 60 % turimojo tiipimo nuotolio (LDA);
2. turbosraigtiniu léktuvu — esant 70 % LDA;

3. nukrypstant nuo a punkto 1 ir 2 papunkéiy, lektuvu, kuris pagal CAT.POL.A.255 dalj patvirtintas vykdyti
mazZesnio tiipimo nuotolio skrydzius, — esant 80 % LDA.

b) Staciam artéjimui tipti veZzéjas taiko tiipimo nuotolio duomenis, apskai¢iuotus pagal a punkto atitinkamai 1
arba 2 papunktj, remiantis maZesnio kaip 60 pédy, bet ne mazesnio kaip 35 pédy aukscio intervalu, ir atitin-
kanc¢ius CAT.POL.A.245 dalj.

¢) Trumpam tipimui veZéjas taiko tiipimo nuotolio duomenis, apskaiciuotus pagal a punkto atitinkamai 1 arba
2 papunktj ir atitinkan¢ius CAT.POL.A.250 dalj.

d) Nustatydamas tipimo masg¢ veZéjas atsizvelgia j:
1. ne daugiau kaip 50 % prieSpriesinés véjo dedamosios arba ne maziau kaip 150 % pavéjo dedamosios;

2. AFM nurodytas pataisas.
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e) Kad baty galima isleisti lektuvg skristi, jis turi galéti:
1. nutdpti ant tinkamiausio kilimo ir tipimo tako ramiu oru arba

2. nutipti ant kilimo ir tGpimo tako, kuris tikétinai bus paskirtas, jvertinant galima véjo greitj ir krypti,
lektuvo antZeminio valdymo charakteristikas ir kitas salygas, pvz., tipimo priemones ir reljefa.

f) Jei vezéjas negali laikytis e punkto 2 papunkcio paskirties aerodromo reikalavimo, léktuvg galima isleisti
skristi tik tada, jei yra numatytas atsarginis aerodromas, uZtikrinantis galimybe visiskai laikytis Siy
reikalavimuy:

1. a-d punkty, jei kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku yra sausas;

2. CATPOL.A.235 dalies a—d punkty, jei kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku yra $lapias arba
nesvarus.”;

) CAT.POL.A.235 dalis pakei¢iama taip:

,CAT.POL.A.235. Tipimas. Slapi ir nesvaris kilimo ir tipimo takai

a) Kai atitinkami meteorologiniai prane$imai ir (arba) prognozés rodo, kad kilimo ir tipimo takas numatytu
atvykimo laiku gali bati $lapias, LDA turi biiti vienas i§ iy nuotoliy:

1. AFM nurodytas tGpimo ant $lapio kilimo ir tipimo tako nuotolis iSleidimo skristi metu, taciau ne
mazesnis nei reikalaujama pagal CAT.POL.A.230 dalies a punkto atitinkamai 1 arba 2 papunktj;

2. jei tipimo ant $lapio kilimo ir tipimo tako nuotolis iSleidimo skristi metu AFM nenurodytas, ne maziau
kaip 115 % batinojo tipimo nuotolio, nustatyto pagal CAT.POL.A.230 dalies a punkto atitinkamai 1 arba
2 papunktj;

3. trumpesnis, nei reikalaujama a punkto 2 papunktyje, bet ne trumpesnis, nei reikalaujama CAT.POL.
A.230 dalies a punkto atitinkamai 1 arba 2 papunktyje, tipimo nuotolis, jei kilimo ir tipimo takui
budingos specialios trinties gerinimo savybés, o AFM yra pateikta speciali papildoma informacija apie
tipimo ant tokio tipo kilimo ir tipimo tako nuotolj;

4. nukrypstant nuo a punkto 1, 2 ir 3 papunkdéiy, léktuvui, kuris pagal CAT.POL.A.255 dalj yra patvirtintas
vykdyti maZesnio tipimo nuotolio skrydzius, — tipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.255 dalies
b punkto 2 papunkcio v papunkcio B papunktj.

b) Kai atitinkami meteorologiniai pranesimai arba prognozés rodo, kad kilimo ir tipimo takas numatytu
atvykimo laiku gali biiti ne$varus, LDA turi biiti vienas i§ iy nuotoliy:

1. bent tipimo nuotolis, nustatytas pagal a punktg, arba ne maziau kaip 115 % tipimo nuotolio, nustatyto
pagal patvirtintus tipimo ant ne$varaus kilimo ir tGpimo tako nuotolio arba lygiaver¢ius duomenis,
priklausomai nuo to, kuris i§ jy yra didesnis;

2. tiipimo ant specialiai paruo$to Zieminio kilimo ir tipimo tako nuotolis gali bati trumpesnis, nei
reikalaujama b punkto 1 papunktyje, tadiau ne trumpesnis, nei reikalaujama a punkte, jei AFM yra
pateikta speciali papildoma informacija apie tipimo ant ne$varaus kilimo ir tipimo tako nuotolius. Toks
tipimo nuotolis turi bati ne maZesnis kaip 115 % AFM nurodyto tipimo nuotolio.

¢) Nukrypstant nuo b punkto, 15 % vertés padidinimo taikyti nereikia, jei jis jau yra jtrauktas i patvirtintus
tipimo nuotolio duomenis arba lygiaver¢ius duomenis.

d) Taikant a ir b punktus atitinkamai taikomi CAT.POL.A.230 dalies b, ¢ ir d punkty kriterijai.
) Kad baty galima isleisti 1éktuva skristi, jis turi galéti:
1. nutdpti ant tinkamiausio kilimo ir tipimo tako ramiu oru arba

2. nutlipti ant kilimo ir tipimo tako, kuris tikétinai bus paskirtas, jvertinant galima véjo greitj ir krypti,
léktuvo antZeminio valdymo charakteristikas ir kitas salygas, pvz., tipimo priemones ir reljefa.

f) Jei vezéjas negali laikytis e punkto 1 papunkéio paskirties aerodromo reikalavimo, kai atitinkami meteorolo-
giniai praneimai arba prognozés rodo, kad kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku gali bati
ne$varus ir kai tipimas priklauso nuo konkre¢ios véjo dedamosios, léktuvas isleidziamas skristi tik tuo atveju,
jei yra paskirti du atsarginiai aerodromai.
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g) Jei vezéjas negali laikytis e punkto 2 papunkcio paskirties aerodromo reikalavimo, kai atitinkami meteorolo-
giniai pranesimai arba prognozés rodo, kad numatytu atvykimo laiku kilimo ir tipimo takas gali bati $lapias
arba nesvarus, léktuvas isleidZiamas skristi tik tuo atveju, jei yra paskirtas atsarginis aerodromas.

h) Taikant f ir g punktus, paskirtasis atsarginis aerodromas arba aerodromai turi uZtikrinti galimybe laikytis
vieno i3 $iy reikalavimy:

1. CAT.POL.A.230 dalies a—d punkty, jei kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku yra sausas;

2. CAT.POL.A.235 dalies a—d punkty, jei kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku yra $lapias arba
nesvarus.”;

m) CAT.POL.A.250 dalies b punktas papildomas 11a papunkiu:
,11a. draudziama vykdyti sumazinto biitinojo tipimo nuotolio skrydzius pagal CAT.POL.A.255 dalj;;

n) jterpiama CAT.POL.A.255 dalis:

,CAT.POL.A.255. SumaZinto biitinojo tiipimo nuotolio skrydZiy patvirtinimas

a) Léktuvo naudotojas gali vykdyti tiipimo operacijas esant 80 % turimojo tiipimo nuotolio (LDA), jei laikosi $iy
salygu:

1. léktuvo MOPSC yra ne daugiau kaip 19;

2. léktuvo AFM yra pateiktas tinkamumo taikyti sumazinta bitinajj tipimo nuotolj pareiskimas;

3. léktuvas naudojamas nereguliariems uzsakomiesiems komerciniams (CAT) skrydZiams;

4. léktuvo tapimo masé uztikrina galimybe nutipti visiskai sustojant per ta sumazintg tipimo nuotolj;
5. vezéjas yra gaves iSankstinj kompetentingos institucijos patvirtinima.

b) Kad gauty a punkto 5 papunktyje nurodytg patvirtinima, veZéjas pateikia jrodyma, kad esama vieny i§ Siy
aplinkybiy:

1. buvo atliktas rizikos vertinimas siekiant jrodyti, kad pasickiamas saugos lygis, lygiavertis CAT.POL.
A.230 dalies a punkto atitinkamai 1 arba 2 papunktyje nurodytam lygiui;

2. laikomasi $iy salygy:

i)  draudziamos specialiosios artéjimo tipti procediros, pvz., stataus artéjimo tapti, planinio aukscio
intervalo auks¢iau nei 60 pédy arba Zemiau nei 35 pédy, skrydziy prasto matomumo sglygomis,
artéjimo tapti nesilaikant pagal CAT.OPMPA.115 dalies a punktg patvirtinty nusistovéjusio artéjimo
tapti kriterijy;

ii)  draudziama vykdyti trumpo tipimo nuotolio skrydZius pagal CAT.POL.A.250 dalj;

iii) draudZiama tdpti ant neSvaraus kilimo ir tipimo tako;

iv) yra nustatytas tinkamas skrydzio jgulos mokymo, tikrinimo ir stebésenos procesas;

v) veZéjas yra nustates aerodromo tipimo analizés programa (ALAP), siekdamas uztikrinti, kad baty
laikomasi $iy salygy:

A) numatytu atvykimo laiku pavéjo neprognozuojama;

B) jei prognozuojama, kad numatytu atvykimo laiku kilimo ir tipimo takas bus lapias, tipimo
nuotolis iSleidziant skristi arba nustatomas pagal CAT.OP.MPA.303 dalies atitinkamai a arba b
punkta, arba sudaro 115 % nustatyto tipimo ant sauso kilimo ir tipimo tako nuotolio,
priklausomai nuo to, kuris i3 jy ilgesnis;

C) numatytu atvykimo laiku neprognozuojama, kad kilimo ir tipimo takas bus ne$varus;

D) numatytu atvykimo laiku nepalankiy oro salygy neprognozuojama;

vi) pries pradedant skrydj visa orlaivio tipimo charakteristikoms jtakos turinti jranga veikia tinkamai;
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vii) skrydzio jgulg sudaro bent du kvalifikuoti ir iSmokyti pilotai, turintys naujos sumazinto bitinojo
tipimo nuotolio skrydziy patirties;

viii) remdamasis vyraujanc¢iomis numatomo skrydzio salygomis, orlaivio vadas priima galutinj sprendima
dél sumazinto biitinojo tipimo nuotolio skrydzio vykdymo ir gali nuspresti jo nevykdyti, jei mano,
kad to reikia saugos sumetimais;

ix) laikomasi papildomy aerodromo salygy, jei jas nurodé aerodromg sertifikavusi kompetentinga
institucija, kuriomis atsizZvelgiama j artéjimo tiipti zonos orografines savybes, esamas artéjimo tapti

priemones, tipimo nutraukimo ir nutrauktojo tipimo galimybes.*;

o) CAT.POL.A.330 dalis pakeitiama taip:

,CAT.POL.A.330. Tapimas. Sausi kilimo ir tiipimo takai

a) Léktuvo tiipimo masé numatytu tipimo paskirties aerodrome ir bet kuriame atsarginiame aerodrome laiku,
nustatyta pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkts, turi uztikrinti galimybe i§ 50 pédy aukscio vir§ slenkscio
nutipti visiskai sustojant per 70 % LDA.

b) Nukrypstant nuo a punkto ir kai laikomasi CAT.POL.A.355 dalies, léktuvo tipimo masé numatytu tipimo
paskirties aerodrome laiku, nustatyta pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkty, turi uztikrinti galimybe i$
50 peédy aukscio virs slenkscio nutiipti visiSkai sustojant per 80 % LDA.

¢) Nustatydamas tipimo mase veZéjas atsizvelgia i:

1. aerodromo absoliutyjj aukstj;

2. ne daugiau kaip 50 % prie$priesinés véjo dedamosios arba ne maziau kaip 150 % pavéjo dedamosios;
3. kilimo ir tipimo tako pavirsiaus tipa;

4. kilimo ir tipimo tako nuolydj tiipimo kryptimi.

d) Stataus artéjimo tiipti procediiroms veZéjas taiko tiipimo nuotolio duomenis, atitinkamai apskaiciuotus pagal
a punktg, remiantis maZesniu kaip 60 pédy, bet ne mazesniu kaip 35 pédy aukscio intervalu, ir atitinkancius

CAT.POL.A.345 dalj.

e) Trumpo tiipimo nuotolio skrydziams veZzéjas taiko tipimo nuotolio duomenis, atitinkamai apskaic¢iuotus
pagal a punktg, ir laikosi CAT.POL.A.350 dalies.

f) Kad bty galima isleisti léktuva skristi, jis turi galéti:
1. nutdpti ant tinkamiausio kilimo ir tGipimo tako ramiu oru arba

2. nutdpti ant kilimo ir tipimo tako, kuris tikétinai bus paskirtas jvertinant galima véjo greitj ir kryptj,
lektuvo antZeminio valdymo charakteristikas ir kitas salygas, pvz., tipimo priemones ir reljefa.

g) Jei veZéjas negali laikytis f punkto 2 papunkcio paskirties acrodromo reikalavimo, léktuvui galima leisti
isskristi tik tada, jei yra numatytas atsarginis aerodromas, uZtikrinantis galimybe visiskai laikytis a—f punkty

reikalavimuy.*;

p) CAT.POL.A.335 dalis pakei¢iama taip:

,CAT.POL.A.335. Tipimas. Slapi ir nesvards kilimo ir tiapimo takai

a) Kai atitinkami meteorologiniai prane$imai arba prognozés rodo, kad kilimo ir tipimo takas numatytu
atvykimo laiku gali biti $lapias, LDA turi biti vienas i§ iy nuotoliy:

1. AFM nurodytas tipimo ant $lapio kilimo ir tipimo tako nuotolis isleidimo skristi metu, taciau ne
mazesnis, nei reikalaujama pagal CAT.POL.A.330 dalj;

2. jei tipimo ant $lapio kilimo ir tipimo tako nuotolis isleidimo skristi metu AFM nenurodytas, ne maziau
kaip 115 % bitinojo tiapimo nuotolio, nustatyto pagal CAT.POL.A.330 dalies a punktg;
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3. trumpesnis, nei reikalaujama a punkto 2 papunktyje, bet ne trumpesnis, nei reikalaujama atitinkamai CAT.
POL.A.330 dalies a punkte, tipimo nuotolis, jei kilimo ir tipimo takui badingos specialios trinties
gerinimo savybés, o AFM yra pateikta speciali papildoma informacija apie tipimo ant tokio tipo kilimo ir
tapimo tako nuotolj;

4. nukrypstant nuo a punkto 1, 2 ir 3 papunkéiy, léktuvui, kuris pagal CAT.POL.A.355 dalj yra patvirtintas
vykdyti maZesnio tiipimo nuotolio skrydZius, — tipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.355 dalies

b punkto 7 papunkdio iii papunktj.
b) Kai atitinkami meteorologiniai pranesimai arba prognozés rodo, kad kilimo ir tipimo takas numatytu
atvykimo laiku gali biti ne$varus, tipimo nuotolis neturi vir§yti LDA. VeZzéjas skrydziy vykdymo vadove

nurodo taikytinus tipimo nuotolio duomenis.*;

q) iterpiama CAT.POL.A.355 dalis:

,CAT.POL.A.355. SumaZinto biitinojo tiipimo nuotolio skrydzZiy patvirtinimas

a) Skrydziams, kai léktuvo tiipimo masé uZztikrina galimybe nutiipti visiskai sustojant per 80 % turimojo tipimo
nuotolio (LDA), turi biiti gautas iSankstinis kompetentingos institucijos patvirtinimas. Toks patvirtinimas turi
bati gautas kiekvienam kilimo ir tdpimo takui, ant kurio atliekamos sumazinto bitinojo tiipimo nuotolio
operacijos.

b) Kad gauty a punkte nurodytg patvirtinimg, veZéjas turi atlikti rizikos vertinima, siekdamas jrodyti, kad
pasiektas saugos lygis, lygiavertis CAT.POL.A.330 dalies a punkte numatytam lygiui, ir jvykdytos bent Sios
salygos:

1. aerodromo valstybé yra nustaciusi, kad yra visuomeninis interesas ir batinybé vykdyti tokius skrydzius
dél oro uosto atokumo arba dél fiziniy apribojimy, susijusiy su kilimo ir tipimo tako pailginimu;

2. draudziama vykdyti trumpo tipimo nuotolio skrydzius pagal CAT.POL.A.350 dalj ir artéti tapti
nesilaikant nusistovéjusio artéjimo tapti kriterijy, patvirtinty pagal CAT.OP.MPA.115 dalies a punkts;

3. draudziama tiipti ant ne$varaus kilimo ir tipimo tako;

4. skrydziy vykdymo vadove (OM) yra nustatyta ir jgyvendinta speciali tipimo tagko zonos kontrolés
procediira; | Sig procediirg turi bati jtraukti tinkami tiipimo nutraukimo ir nutrauktojo tiipimo
nurodymai, kai nustatytoje zonoje tiipimo tasko pasiekti negalima;

5. yra nustatyta tinkama aerodromo skrydzio jgulos mokymo ir tikrinimo programa;

6. skrydzio jgula turi reikiama kvalifikacija ir naujos sumaZinto bitinojo tiipimo nuotolio operacijy
atitinkamame aerodrome patirties;

7. vezéjas yra nustates aerodromo tipimo analizés programg (ALAP), siekdamas uzZtikrinti, kad bty
laikomasi $iy salygy:

i) numatytu atvykimo laiku pavéjo neprognozuojama;

i) jei prognozuojama, kad numatytu atvykimo laiku kilimo ir tiipimo takas bus $lapias, tipimo nuotolis
isleidziant skristi nustatomas arba pagal CAT.OPMPA.303 dalies ¢ punkty, arba sudaro 115 %
nustatyto tiipimo ant sauso kilimo ir tiipimo tako nuotolio, priklausomai nuo to, kuris i§ jy ilgesnis;

iii) numatytu atvykimo laiku neprognozuojama, kad kilimo ir tiipimo takas bus nesvarus;

iv) numatytu atvykimo laiku nepalankiy oro salygy neprognozuojama;

8. yra nustatytos veiklos procediiros, kuriomis uztikrinama, kad:

i) pries pradedant skrydj visa orlaivio tipimo charakteristikoms ir tipimo nuotoliui jtakos turinti jranga
veikia tinkamai;

i) skrydzio jgula tinkamai naudojasi létinimo itaisais;

9. yra nustatytos konkrecios léktuvo létinimo jrangos techninés prieZitros instrukcijos ir naudojimo
procediiros siekiant padidinti ty sistemy patikimuma;
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10. priartéjimas tapti ir tipimas atliekami tik vizualiosiomis meteorologinémis salygomis (VMC);

11. laikomasi papildomy aerodromo salygy, jei jas nurodé aerodroma sertifikavusi kompetentinga institucija,
kuriomis atsizvelgiama | artéjimo tiipti zonos orografines savybes, esamas artéjimo tlpti priemones,
tipimo nutraukimo ir nutrauktojo tipimo galimybes.*;

r) CAT.POL.A.415 dalies d ir e punktai pakei¢iami taip:

,d) Jei navigacijos tikslumas nesiekia bent navigacijos specifikacijos RNAV 5 lygio, a punkte nurodytos plocio
ribos padidinamos iki 18,5 km (10 jarmyliy).

e) Degaly nupilti leidziama tiek, kad aerodromg, kuriame léktuvas turéty tapti sugedus varikliui, biity galima
pasiekti su reikiama degaly atsarga pagal CAT.OP.MPA.150 dalj, tinkama skrydZiui i atsarginj aerodromg, jei
taikoma saugi procediira.;

s) CAT.POL.A.420 dalis pakei¢iama taip:

,CAT.POL.A.420. Skrydis marSrutu. Trijy arba daugiau varikliy léktuvai su dviem neveikiandiais
varikliais

a) Trijy arba daugiau varikliy léktuvas jokiame numatomo marsruto taske neturi nutolti nuo aerodromo,
kuriame numatoma tipimo masé atitinka CAT.POL.A.430 dalies reikalavimus, atstumu, jveikiamu ilgiau kaip
per 90 minudiy, kai visi varikliai veikia atitinkamai kreiserine galia arba trauka, esant standartinei
temperatiirai ramiu oru, nebent laikomasi §io punkto b—e papunkdiy reikalavimy.

b) Neveikiant dviem varikliams, léktuvas turi galéti testi skrydj numatytomis meteorologinémis salygomis,
praskrendant visas klititis per 9,3 km (5 jiurmyles) i§ abiejy numatyto marSruto pusiy ne maZiau kaip
2 000 pédy vertikaliu intervalu iki aerodromo, kuriame numatoma tipimo masé atitinka reikalaujamas
skrydzio charakteristikas.

¢) Daroma prielaida, kad du varikliai sugenda kritiskiausiame mar3ruto taske, kuriame léktuvas nuo a punkte
nurodyto aerodromo yra nutoles atstumu, jveikiamu ilgiau kaip per 90 minuciy visiems varikliams veikiant
atitinkamai visu pajégumu arba trauka, esant standartinei temperatiirai ramiu oru.

d) Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame, kaip daroma prielaida, suges abu varikliai, negali biiti mazesné
nei ta, kuri baity jskaitant degaly kiekij, pakankama nuskristi iki numatyto tipimo aerodromo ir atskristi ten
ne Zemiau kaip 450 m (1 500 pédy) aukstyje tiesiai vir§ tiipimo zonos ir po to horizontaliai skristi
15 minuéiy atitinkamai kreiserine galia arba trauka.

) Turimoji léktuvo aukstéjimo sparta turi biti 150 pédy per minute maZesné nei nustatytoji aukstéjimo sparta.

f) Jei navigacijos tikslumas nesickia bent navigacijos specifikacijos RNAV 5 lygio, b punkte nurodytos plocio
ribos padidinamos iki 18,5 km (10 jirmyliy).

g) Degaly nupilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodromg su reikalaujama d punkte nurodyta
degaly atsarga, jei taikoma saugi procediira.”;

t) CAT.POL.A.430 dalies a punkto 4 papunktis pakeitiamas taip:
4. kilimo ir tipimo tako nuolydj tipimo kryptimi.;
u) CAT.POL.A.435 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Kai atitinkami meteorologiniai pranesimai arba prognozés rodo, kad kilimo ir tGpimo takas numatytu
atvykimo laiku gali bati $lapias, LDA turi bati vienas i§ $iy nuotoliy:

1. AFM nurodytas tipimo ant $lapio kilimo ir tipimo tako nuotolis iSleidimo skristi metu, taiau ne
mazesnis, nei reikalaujama pagal CAT.POL.A.430 dalj;

2. jei tapimo ant $lapio kilimo ir tdpimo tako nuotolis iSleidimo metu AFM nenurodytas, ne maziau kaip
115 % batinojo tapimo nuotolio, nustatyto pagal CAT.POL.A.430 dali.;

v) CAT.IDE.A.185 dalis papildoma i punktu:
o) Lektuvuose, kuriy MCTOM virSija 27 000 kg ir kuriy pirmasis individualus CofA iduotas 2022 m.

rugséjo 5 d. arba véliau, turi bati jrengtas atsarginis elektros energijos Saltinis, prie kurio, nutriikus visam
kitam CVR maitinimui, automatiskai perjungiamas CVR ir piloty kabinoje jrengtas mikrofonas.";
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w) jterpiama CAT.IDE.A.191 dalis:

,CATIDE.A.191. Lengvyjy orlaiviy skrydzio savirasis

a) Léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM ne mazesné kaip 2 250 kg, ir léktuvuose, kuriy MOPSC
virsija 9, turi bati jrengtas skrydzio savirasis, jei tenkinamos visos $ios salygos:

1. jiems netaikomas CAT.IDE.A.190 dalies a punktas;
2. jy pirmas individualus CofA i§duotas 2022 m. rugséjo 5 d. arba véliau.

b) Skrydzio savirasis skrydZio duomenimis arba vaizdais turi registruoti informacija, kurios pakanka skrydzio
trajektorijai ir orlaivio greiciui nustatyti.

¢) Skrydzio saviradis turi gebéti iSsaugoti skrydzio duomenis ir vaizdus, uZregistruotus bent per pastargsias
5 valandas.

d) Skrydzio saviradis turi automatiSkai pradéti daryti jraSus prie§ léktuvui pradedant judéti sava galia ir
automatiskai nustoti juos daryti, kai léktuvas nebegali judéti sava galia.

e) Jei skrydzio savirasis registruoja piloty kabinos vaizdus arba garso jrasus, turi bati numatyta funkcija, kuria
gali naudoti orlaivio vadas ir kuri pakeicia vaizda ir garso jrasus, padarytus pries aktyvinant tg funkcijg, taip,
kad ty jrady nebiity galima atgaminti jprastais atkirimo ar kopijavimo budais.*;

x) CAT.IDE.A.230 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Tiekiamo deguonies, nurodyto a punkte, turi pakakti likusiam skrydZiui, i§sihermetinus keleiviy salonui
didesniame kaip 8 000 pédy, bet ne didesniame kaip 15 000 pédy aukstyje, ne maziau kaip 2 %
skraidinamy keleiviy, bet jokiu bidu ne maziau kaip vienam asmeniui.”;

y) CATIDE.A.230 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Pirmosios pagalbos deguonies jranga turi biti pajégi sukurti masés srautg kiekvienam asmeniui.;
z) CAT.IDE.A.345 dalis i§ dalies kei¢iama taip:

i. Antrasté pakeitiama taip:

,CAT.IDE.A.345. RySio, navigacijos ir stebéjimo jranga skrydziams pagal IFR arba VFR marsrutais,
kuriuose navigacija vykdoma ne pagal vizualivosius antZeminius orientyrus®

ii. CAT.IDE.A.345 dalies a punktas pakei¢iamas taip:
,a) Léktuvuose, naudojamuose pagal IFR arba VFR marsrutuose, kuriuose negalima naudoti navigacijos pagal
vizualiuosius antZeminius orientyrus, jrengiama radijo rysio, navigacijos ir stebéjimo jranga, atitinkanti

taikomus oro erdveés reikalavimus.*;

aa) jterpiama CAT.IDE.H.191 dalis:

,CATIDE.H.191. Lengvyjy orlaiviy skrydzio savirasis

a) Sraigtasparniuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM ne mazesné kaip 2 250 kg, turi bati jrengtas
skrydzio savirasis, jei tenkinamos visos $ios salygos:

1. jiems netaikomas CAT.IDE.H.190 dalies a punktas;
2. jy pirmas individualus CofA i§duotas 2022 m. rugséjo 5 d. arba véliau.

b) Skrydzio savirasis skrydzio duomenimis arba vaizdais turi registruoti informacijg, kurios pakanka skrydzio
trajektorijai ir orlaivio greiiui nustatyti.

¢) Skrydzio saviradis turi gebéti iSsaugoti skrydZio duomenis ir vaizdus, uZregistruotus bent per pastargsias
5 valandas.
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d) Skrydzio savirasis turi automatiskai pradéti daryti jraSus prie§ sraigtasparniui pradedant judéti sava galia ir
automatikai nustoti juos daryti, kai sraigtasparnis nebegali judéti sava galia.

e) Jei skrydzio savirasis registruoja piloty kabinos vaizdus arba garso jrasus, turi bati numatyta funkcija, kurig
gali naudoti orlaivio vadas ir kuri pakei¢ia vaizda ir garso jrasus, padarytus prie§ aktyvinant tg funkcija, taip,
kad ty jrasy nebiity galima atgaminti jprastais atkiirimo ar kopijavimo biidais.;

bb) CAT.IDE.H.345 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i. Antrasté pakei¢iama taip:

,CAT.IDE.H.345. RySio, navigacijos ir stebéjimo jranga skrydZiams pagal IFR arba VFR marsrutais,
kuriuose navigacija vykdoma ne pagal vizualivosius antZeminius orientyrus®

ii. CAT.IDE.H.345 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Sraigtasparniuose, naudojamuose pagal [FR arba VFR mar§rutuose, kuriuose negalima naudoti navigacijos
pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus, jrengiama radijo rysio, navigacijos ir stebéjimo jranga,
atitinkanti taikomus oro erdvés reikalavimus.”;

5) V priedas (SPA dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:
a) SPA.SET-IMC.105 dalies b punktas pakei¢iamas taip:
,b) siekiant uZtikrinti numatytg léktuvo tinkamumo skraidyti lygj ir léktuvo bei jo jégainés patikimuma, pagal

Reglamentg (ES) Nr. 1321/2014 buvo nustatytos ir j vezéjo orlaiviy techninés prieZitiros programa jtrauktos

specialios techninés priezitiros instrukcijos ir procediiros, apimancios visus $iuos dalykus:

1. variklio buklés kitimo tendencijos stebéjimo programa, iSskyrus léktuvus, kuriy individualus tinkamumo
skraidyti pazymeéjimas pirma karta iduotas po 2004 m. gruodzio 31 d. ir kuriuose yra automatinio tokios
tendencijos stebéjimo sistema;

2. jégainés ir susijusiy sistemy patikimumo uztikrinimo programa;*;
6) VI priedas (NCC dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:
a) NCC.GEN.101 dalis pakei¢iama taip:
,Patvirtintos mokymo organizacijos, kurios privalo laikytis $io priedo reikalavimy, turi laikytis ir $iy reikalavimy:
a) kai tinkama — ORO.GEN.310 dalies ir
b) ORO.MLR.105.

b) NCC.GEN.145 dalis pakei¢iama taip:

,NCC.GEN.145. SkrydzZio savira$io jraSy tvarkymas. Saugojimas, pateikimas, apsauga ir naudojimas

a) Ivykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrimg atliekancios institucijos nurodytam jvykiui, orlaivio
naudotojas skrydzio savirasiy jrasyty duomeny originalus saugo 60 dieny arba kitg laikotarpj, jei jj nurodo
tyrima atliekanti institucija.

b) Vezéjas atlieka jrady operatyvinius patikrinimus ir vertinimus, siekdamas uZztikrinti nuolatinj skrydzio savirasiy,
kuriuos turéti biitina, eksploatacinj patikimumg.

¢) Vezéjas uztikrina, kad bty iSsaugoti skrydzio parametry jrasai ir rySio per duomeny perdavimo linijg
pranesimai, kurie turi bliti registruojami skrydzio saviraSiuose. Taciau $iy skrydzio savirasiy bandymo ir
priezitros tikslu bandymo metu gali biti pasalinama iki 1 valandos trukmés seniausiy uZregistruoty duomeny.

d) Vezéjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija, bitina neapdorotiems skrydzio
duomenims paversti inZineriniais vienetais iSreikstais skrydzio parametrais.
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e) Kompetentingai institucijai nurodzius veZéjas pateikia visus i§saugotus skrydzio savirasio jrasus.
f) Nedarant poveikio reglamenty (ES) Nr. 996/2010 ir (ES) 2016/679 taikymui:

1. I3skyrus naudojimg skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uZtikrinti, skrydzio saviradio garso
jrasai neatskleidZiami ir nenaudojami, nebent jvykdytos visos Sios sglygos:

i) yra nustatyta tokiy garso jrasy ir jy transkribuoto teksto tvarkymo procediira;
ii) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés prieZitiros darbuotojai yra dave savo i§ankstinj sutikima;
iii) tokie garso jrasai naudojami tik saugai ilaikyti arba gerinti.

la) Tikrindamas skrydZio savirasio garso jraSus skrydZzio savirasio eksploataciniam patikimumui uztikrinti,
vezéjas i§saugo ty garso jray privatumg ir uZztikrina, kad jie nebity atskleisti ar naudojami kitais tikslais
nei skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uZtikrinti.

2. Skrydzio savira$io jrasyti skrydZio parametrai arba rysio per duomeny perdavimo linijg pranesimai
nenaudojami kitais nei avarijos ar incidento, apie kuriuos privaloma pranesti, tyrimo tikslais, nebent tokie
jraai atitinka kurig nors i3 $iy salygy:

i) veZéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés prieziiros tikslais;
i) i8 jy paSalinta asmeniné informacija;
iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediiry.

3. I8skyrus naudojima skrydzio saviraSio eksploataciniam patikimumui uZtikrinti, skrydzio savirasio
uzregistruoti piloty kabinos vaizdai neatskleidZiami ir nenaudojami, nebent jvykdytos visos Sios salygos:

i) yra nustatyta tokiy vaizdo jrasy tvarkymo procediira;
ii) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés prieZitiros darbuotojai yra dave savo i§ankstinj sutikima;
iii) tokie vaizdo jrasai naudojami tik saugai islaikyti arba gerinti.

3a) Jeigu skrydzio savirasio uZregistruoti piloty kabinos vaizdai tikrinami skrydzio savirasio eksploataciniam
patikimumui uZtikrinti, tuomet:

i) ty vaizdy negalima atskleisti ar naudoti kitais nei skrydzio savirasio eksploatacinio patikimumo
uztikrinimo tikslais;

ii) jei tikétina, kad vaizduose bus matyti igulos nariy kino dalys, operatorius turi uZtikrinti ty vaizdy
privatuma.”;

NCC.OP.225 dalis pakeiciama taip:

,NCC.OP.225. Artéjimo tiipti ir tiipimo sglygos. Léktuvai

Pries pradédamas artéjimg tapti jgulos vadas isitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei numatyto naudoti kilimo ir tiipimo tako biklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nutdipti arba nutraukti tipima.*;

jterpiama NCC.OP.226 dalis:

,NCC.OP.226. Artéjimo tiipti ir tiipimo sglygos. Sraigtasparniai

Pries pradédamas artéjimg tapti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir numatytos naudoti priartéjimo tapti ir kilimo zonos (FATO) buklé
netrukdys saugiai artéti tipti, nutdpti arba nutraukti tdpima.;
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7) VII priedas (NCO dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:

a) NCO.OP.205 dalis pakei¢iama taip:

,NCO.OP.205. Artéjimo tipti ir tipimo salygos. Léktuvai

Pries pradédamas artéjimg tapti jgulos vadas isitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako buklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nutipti arba nutraukti tdpima.

b) jterpiama NCO.OP.206 dalis:

,NCO.OP.206. Artéjimo tiipti ir tiipimo salygos. Sraigtasparniai

Prie§ pradédamas artéjimg tapti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir numatytos naudoti priartéjimo tapti ir kilimo zonos (FATO) buklé
netrukdys saugiai artéti tipti, nutipti arba nutraukti tdpima.

¢) NCO.SPEC.MCF.105 dalies a punktas pakeiciamas taip:
,b) Nukrypstant nuo $io priedo NCO.GEN.105 dalies a punkto 4 papunkcio, su technine prieZitira susijusj
bandomaji skrydj galima atlikti orlaiviu, kuris pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014 I priedo
(M dalies) M.A.801 dalies f punktg, Il priedo (145 dalies) 145.A.50 dalies e punktg arba Vb priedo (ML dalies)
ML.A.801 dalies f punktg buvo isleistas eksploatuoti atlikus ne visus uzsakytus techninés priezitiros darbus.”;

d) NCO.SPEC.MCF.130 dalis pakei¢iama taip:

,NCO.SPECMCF.130 SkrydZio metu imituojamos nejprastos arba avarinés procediiros

Nukrypstant nuo NCO.SPEC.145 dalies, jgulos vadas gali imituoti situacijas, kuriose reikia taikyti nejprastas arba
avarines procediras su orlaivyje esanciu uzduodiy specialistu, jei imituoti reikia siekiant numatyto skrydzio tikslo
ir jei toks poreikis buvo nustatytas NCO.SPECMCF.110 dalyje nurodytame kontroliniame sgrase arba veiklos
procediirose.”;

8) VIII priedas (SPO dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:
a) SPO.GEN.140 dalies A punkto 10 papunktis pakei¢iamas taip:
,10. jei taikoma, orlaivio techninj Zurnalg pagal Reglamenta (ES) Nr. 1321/2014;

b) SPO.GEN.145 dalis pakei¢iama taip:

,SPO.GEN.145. SkrydzZio savirasio jrasy tvarkymas. Saugojimas, pateikimas, apsauga ir naudojimas

a) Ivykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrimg atliekancios institucijos nurodytam jvykiui, orlaivio
naudotojas skrydzio savirasiy jrasyty duomeny originalus saugo 60 dieny arba kitg laikotarpij, jei ji nurodo
tyrimg atliekanti institucija.

b) Vezéjas atlieka jrasy operatyvinius patikrinimus ir vertinimus, siekdamas uztikrinti nuolatinj skrydzio savirasiy,
kuriuos turéti batina, eksploatacinj patikimuma.

¢) Vezéjas uztikrina, kad bty iSsaugoti skrydzio parametry jrasai ir ry$io per duomeny perdavimo linija
pranesimai, kurie turi biiti registruojami skrydzio saviraSiuose. Taciau $iy skrydZio savirasiy bandymo ir

priezidiros tikslu bandymo metu gali biiti pasalinama iki 1 valandos trukmés seniausiy uZregistruoty duomeny.

d) Vezéjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija, biitina neapdorotiems skrydzio
duomenims paversti inZineriniais vienetais i§reik3tais skrydzio parametrais.

¢) Kompetentingai institucijai nurodzius veZéjas pateikia visus i§saugotus skrydzio savirasio jrasus.
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f) Nedarant poveikio reglamenty (ES) Nr. 996/2010 ir (ES) 2016/679 taikymui ir iSskyrus atvejus, kai tai daroma
skrydzio saviraio eksploataciniam patikimumui uztikrinti:

1. skrydZio savirasio garso jrasai neatskleidZiami ir nenaudojami, nebent jvykdytos visos Sios salygos:
i) yra nustatyta tokiy garso jrasy ir jy transkribuoto teksto tvarkymo procedira;

i) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezitiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikima;
iii) tokie garso jrasai naudojami tik saugai iSlaikyti arba gerinti.

la) Tikrindamas skrydzio savirasio garso jrasus skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uZtikrinti,
vezéjas iSsaugo ty garso jray privatumg ir uZtikrina, kad jie nebity atskleisti ar naudojami kitais tikslais
nei skrydzio savirasio eksploataciniam patikimumui uZtikrinti.

2. Skrydzio savira$io jrasyti skrydZio parametrai arba rysio per duomeny perdavimo linijg pranesimai
nenaudojami kitais nei avarijjos ar incidento, apie kuriuos privaloma pranesti, tyrimo tikslais. Tas
apribojimas netaikomas, nebent tokie jrasai atitinka kurig nors i3 $iy salygy:

i) veZéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés priezidiros tikslais;
i) i8 jy paSalinta asmeniné informacija;
iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediiry.

3. I§skyrus naudojima skrydZio savira$io eksploataciniam patikimumui uzZtikrinti, skrydzio savirasio
uzregistruoti piloty kabinos vaizdai neatskleidZiami ir nenaudojami, nebent jvykdytos visos Sios salygos:

i) yra nustatyta tokiy vaizdo jrasy tvarkymo procedira;
i) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezitros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikima;
iii) tokie vaizdo jrasai naudojami tik saugai iSlaikyti arba gerinti.

3a) Jeigu skrydzio saviraSio uzregistruoti piloty kabinos vaizdai tikrinami skrydzio savirasio eksploataciniam
patikimumui uZztikrinti, tuomet:

i) tie vaizdai negali bati atskleidZziami ar naudojami kitais nei skrydzio savirasio eksploatacinio
patikimumo uZtikrinimo tikslais;

ii) jei tikétina, kad vaizduose bus matyti igulos nariy kino dalys, operatorius turi uZztikrinti ty vaizdy
privatuma.”;

¢) SPO.OP.210 dalis pakei¢iama taip:
,SPO.OP.210. Artéjimo tiipti ir tipimo salygos. Léktuvai

Prie§ pradédamas artéjima tpti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei numatyto naudoti kilimo ir tiipimo tako biiklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nuthpti arba nutraukti tdpima.

d) jterpiama SPO.OP.211 dalis:
,SPO.OP.211. Artéjimo tiipti ir tipimo salygos. Sraigtasparniai

Prie§ pradédamas artéjimg thpti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir numatytos naudoti priartéjimo tipti ir kilimo zonos (FATO) buklé
netrukdys saugiai artéti tipti, nutipti arba nutraukti tdpima.

e) jterpiama SPO.IDE.A.146 dalis:
,SPO.IDE.A.146. Lengvyjy orlaiviy skrydzio savirasis

a) Léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM ne mazesné kaip 2 250 kg, ir 1éktuvuose, kuriy MOPSC
virsija 9, turi bati jrengtas skrydzio savirasis, jei tenkinamos visos $ios salygos:

1. jiems netaikomas SPO.IDE.A.145 dalies a punktas;
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2. jie naudojami komerciniams skrydziams;
3. jy pirmas individualus CofA i§duotas 2022 m. rugséjo 5 d. arba véliau.

b) Skrydzio savirasis skrydzio duomenimis arba vaizdais turi registruoti informacija, kurios pakanka skrydzio
trajektorijai ir orlaivio greiciui nustatyti.

¢) Skrydzio savirasis turi gebéti i§saugoti skrydzio duomenis ir vaizdus, uZregistruotus bent per pastargsias
5 valandas.

d) Skrydzio saviraSis turi automatiSkai pradéti daryti iraSus prie§ léktuvui pradedant judéti sava galia ir
automatiskai nustoti juos daryti, kai léktuvas nebegali judéti sava galia.

e) Jei skrydzio savirasis registruoja piloty kabinos vaizdus arba garso jrasus, turi baiti numatyta funkcija, kurig gali
naudoti jgulos vadas ir kuri pakei¢ia vaizda ir garso jrasus, padarytus prie§ aktyvinant tg funkcija, taip, kad ty
jrady nebiity galima atgaminti jprastais atkiirimo ar kopijavimo biidais.*;

f) jterpiama SPO.IDE.H.146 dalis:
,SPO.IDE.H.146. Lengvyjy orlaiviy skrydzio savirasis

a) Sraigtasparniuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM ne mazesné kaip 2 250 kg, turi bati jrengtas
skrydzio savirasis, jei tenkinamos visos $ios salygos:
1. jiems taikomas SPO.IDE.H.145 dalies a punktas;
2. jie naudojami komerciniams skrydziams;
3. jy pirmas individualus CofA i§duotas 2022 m. rugséjo 5 d. arba véliau.

b) Skrydzio savirasis skrydZio duomenimis arba vaizdais turi registruoti informacija, kurios pakanka skrydzio
trajektorijai ir orlaivio grei¢iui nustatyti.

¢) Skrydzio saviradis turi gebéti i§saugoti skrydzio duomenis ir vaizdus, uZregistruotus bent per pastargsias
5 valandas.

d) Skrydzio savirasis turi automatiskai pradéti daryti jrasus prie§ sraigtasparniui pradedant judéti sava galia ir
automatiskai nustoti juos daryti, kai sraigtasparnis nebegali judéti sava galia.

e) Jei skrydzio savirasis registruoja piloty kabinos vaizdus arba garso jrasus, turi bati numatyta funkcija, kurig gali
naudoti jgulos vadas ir kuri pakei¢ia vaizda ir garso jrasus, padarytus prie$ aktyvinant tg funkcija, taip, kad ty
jraSy nebuty galima atgaminti jprastais atkiirimo ar kopijavimo budais.”;

g) SPO.SPEC.MCF.100 dalies a punktas pakeiciamas taip:

,a) su technine priezifira susijes bandomasis skrydis yra A lygio, kai per ji numatoma taikyti orlaivio naudojimo
vadove nustatytas nejprastas arba avarines procediiras arba kai skrydis bitinas atsarginés sistemos ar kity
saugos jtaisy veikimui i$bandyti;“.
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