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SPRENDIMALI

KOMISIJOS SPRENDIMAS (ES) 2018/556
2017 m. rugpjiicio 25 d.

dél valstybés pagalbos SA.35356 (2013/C) (ex 2013/NN, ex 2012/N), kuriag Lenkija suteiké
bendrovei ,,Autostrada Wielkopolska S.A.“

(pranesta dokumentu Nr. C(2017) 5818)
(Tekstas autentiSkas tik lenky kalba)

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac i jos 108 straipsnio 2 dalies pirmga pastraipg,
atsizvelgdama j Europos ekonominés erdvés susitarima, ypac i jo 62 straipsnio 1 dalies a punktg,

pagal pirmiau nurodytg (-as) nuostaty (-as) paprasiusi suinteresuotgsias Salis pateikti pastaby (') ir atsizvelgdama i jy
pastabas,

kadangi:

1. PROCEDURA

(1) 2012 m. rugpjicio 31 d. elektroniniu pranesimu (jis uZregistruotas ta pacig diena) Lenkija Komisijai pagal
Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (SESV) 108 straipsnio 3 dalj pranesé apie valstybés pagalba, kurios
forma — finansiné kompensacija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska S.A“ (toliau — ,Autostrada Wielkopolska®).
Priemoné buvo uZregistruota kaip valstybés pagalbos byla SA.35356.

(2) 2012 m. spalio 26 d. rastu Komisija papra$é papildomos informacijos apie priemone, apie kurig pranesta. Lenkija
2012 m. lapkri¢io 28 d. rastu pateiké prasoma informacija.

(3) 2013 m. sausio 29 d. rastu Komisija Lenkijai pranes¢, kad byla perkels | pagalbos, apie kurig nepranesta, byly
registrg (kaip byla NN), nes kompensacija, apie kurig Komisijai pranesta, jau buvo suteikta. Be to, Komisija
paprasé papildomos informacijos. Lenkija 2013 m. vasario 18 d. ir balandZio 16 d. rastais pateiké prasoma
informacija.

(4) 2013 m. liepos 11 d. Komisija ir Lenkija surengé posédj priemonei aptarti, o po posédzio Komisija 2013 m.
rugpjli¢io 22 d. rastu paprasé papildomos informacijos. Lenkija 2013 m. rugséjo 20 d. rastu pateiké praSoma
informacija.

(5) 2014 m. birzelio 25 d. rastu Komisija Lenkijai pranesé nusprendusi dél priemonés, apie kurig pranesta, pradéti
SESV 108 straipsnio 2 dalyje nustatytg procediirg.

(6) 2014 m. rugséjo 5 d. rastu Lenkija pateiké savo pastabas dél sprendimo pradéti SESV 108 straipsnio 2 dalyje
nustatytg procediira.

(7)  Komisijos sprendimas pradéti oficialig tyrimo procediira 2014 m. rugséjo 20 d. buvo paskelbtas Europos Sgjungos
oficialiajame leidinyje (%). Komisija pakvieté suinteresuotgsias $alis teikti pastaby dél priemonés.

(8) 2014 m. spalio 7 d. Komisija gavo pastabas i§ bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“. 2014 m. lapkri¢io 26 d.
rastu Komisija tas pastabas persiunté Lenkijai ir suteiké jai galimybe pateikti savo pastaby.

() OLC328,2014920,p.12.
() Zr.1i8nasq.
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17)

2014 m. gruodzio 5 d. rastu Lenkija Komisijos paprasé bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ pastabas i$versti
lenky kalbg. Komisija 2015 m. sausio 23 d. rastu Lenkijai pateiké prasytg vertima.

Lenkija 2015 m. vasario 23 d. rastu pateiké savo pastabas.

2015 m. birzelio 26 d. ir 2016 m. balandzio 20 d. raStais Komisija paprasé pateikti papildomos
informacijos. Lenkija { tuos praymus atsaké 2015 m. liepos 10 bei 17 d. ir 2016 m. geguZzés 18 d. rastais.

2016 m. gruodzio 7 d. Komisijos tarnybos ir Lenkijos institucijos surengé telefoning konferencijg. 2017 m.
geguzés 12 d. rastu Komisija Lenkijai nusiunté telefoninés konferencijos protokolo projekta. Tuo pat metu
Komisija Lenkijos paprasé papildomos informacijos.

Lenkija 2017 m. geguzés 23 d. rastu patvirtino telefoninés konferencijos protokola ir pateiké papildoma
informacija.

2. ISSAMUS PRIEMONES APRASYMAS
2.1. Ivadas

Priemong sudaro tai, kad Lenkija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ (*), kuri yra Lenkijos greitkelio A2 dalies
nuo Naujojo Tomyslio iki Konino koncesijos turétoja, teikia finansing kompensacija dél teisés akto pakeitimo,
kuriuo buvo nustatyta, kad nuo 2005 m. rugs¢jo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d. sunkiasvoréms krovininéms
transporto priemonéms netaikoma prievolé mokéti keliy mokestj uz naudojimasi greitkeliu.

1997 m. kovo 10 d. jvykus vieSajam konkursui, bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteikta $ios
greitkelio A2 dalies tiesimo ir eksploatavimo koncesija. 1997 m. rugsé¢jo 12 d. atitinkamas ministras ir bendrové
,2Autostrada Wielkopolska“ pasirasé koncesijos susitarimg (toliau — Koncesijos susitarimas). Koncesija buvo
suteikta 40 mety, t. y. iki 2037 m. kovo 10 d.

Koncesijos susitarimu bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ jsipareigojo (savo saskaita ir rizika) gauti iSorés
finansavimg greitkeliui A2 atkarpos Naujasis Tomyslis—Koninas tiesti, eksploatuoti ir priZitréti. Mainais bendrové
,Autostrada Wielkopolska“ gavo laiking teis¢ eksploatuoti nutiesta greitkelio atkarpg, iskaitant teise i§ visy tos
atkarpos naudotojy rinkti visus keliy mokescius ir juos pasilikti (4.

Greitkelio naudotojams buvo taikomi penki mokescio tarifai, priklause nuo Lenkijos jstatymuose apibréztos
transporto priemonés kategorijos. Pagal Koncesijos susitarimg koncesijos turétojas galéjo didinti tarifus, kad kuo
labiau padidinty savo pajamas, bet tarifai negaléjo bati didesni nei 1 lenteléje pateikti didZiausi tarifai.

1 lentelé

Didziausi keliy mokescio tarifai pagal Koncesijos susitarimo P prieda (be PVM (1))
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1 kat. 2 kat. 3 kat. 4 kat. 5 kat.
transporto transporto transporto transporto transporto
priemoné priemoné priemoné priemoné priemoné

Kiekvienoje i§ trijy keliy | PLN [...] (% [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...]
mokescio rinkimo viety

() Sie tarifai yra pagristi 1999 m. liepos mén. dydziais. Nuo 1999 m. liepos mén. iki atitinkamy daty, nuo kuriy pradéjo veikti
pavieniai keliy mokes¢io rinkimo punktai, tarifai turi biiti didinami pagal infliacijos lygj. Be to, pradéjus rinkti keliy mokestj,
didziausi keliy mokescio tarifai kasmet koreguojami taikant infliacijos indeksa (metinj vartotojy kainy indeksg) ir valiutos
kurso (EUR ir Lenkijos zloto (PLN)) skirtumo indeksa.

(*) Taikomas ipareigojimas iSlaikyti profesine paslapti.

(*) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ yra privati bendrové; jos isskirtiné veikla yra greitkelio A2 atkarpos Naujasis Tomyslis—Koninas
tiesimas ir eksploatavimas. Bendrovés pagrindiné akcininké yra bendrové ,AWSA Holland I B.V.% $iai priklauso 98,85 % bendrovés
,Autostrada Wielkopolska“ akcinio kapitalo. Vienintelé bendrovés ,, AWSA Holland I B.V.“ akcininké yra bendrové ,AWSA Holland I B.V.*,
o §ios pagrindinés akcininkés yra bendrovés ,Kulczyk Holding S.A.“ (jregistruota VarSuvoje, turi 24,10 % akcinio kapitalo), ,Meridiam
Infrastructure S.a.r.l“ (Liuksemburgas, 20,12 %), ,PGE S.A.“ (VarSuva, 20,00 %), ,Strabag AG* (Spitalis prie Dravos, 10,12 %), ,KWM
Investment“ (Viena, 9,32 %), ,Bank Zachodni WBK S.A.“ (Vroclavas, 5,44 %) ir ,TUiR Warta S.A.“ (VarSuva, 4,81 %).

—
-

Pagal Koncesijos susitarimg koncesijos turétojas pirmiausia modernizavo esama greitkelio 47,7 km ilgio atkarpa (I atkarpa Koninas—

Vzesnia), o tada nutiesé dar dvi atkarpas nuo Poznanés iki VZesnios (Il atkarpa, 37,5 km) ir nuo Naujojo Tomyslio iki Komorniky
(I atkarpa, 50,4 km).
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2.2. Kompensavimo mechanizmo nustatymas

(18) 2004 m. jstojusi | Europos Sajunga Lenkija jsipareigojo i nacionaling teis¢ perkelti Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvg 1999/62[EB (*). Sios direktyvos 7 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad ,[...] uZ naudojimasi ta pacia kelio
atkarpa [negali bati] taiko[mos] kartu ir rinkliav[os], ir naudotojo mokesci[ai] taikomi kartu*.

(19) Todél 2005 m. Lenkijos parlamentas patvirtino Greitkeliy mokes¢io ir Nacionalinio keliy fondo istatymo
pakeitima (toliau — Pakeitimo jstatymas) () ir juo panaikino dviguba sunkiasvoriy krovininiy transporto
priemoniy (") apmokestinimg uZ naudojimasi viena kelio atkarpa. Todél sunkiasvoréms krovininéms transporto
priemonéms, mokancioms vinjete (keliy mokescio kortele) uz naudojimasi Lenkijos nacionaliniais keliais, nuo
2005 m. rugséjo 1 d. nebetaikomas keliy mokestis, mokamas uz koncesijos susitarimuose nustatytus greitkelius.

(20)  Pakeitimo jstatyme buvo nustatyta, kad Nacionalinis keliy fondas (NKF) jvairiems koncesijos turétojams turéty
kompensuoti prarastas pajamas.

(21)  Kompensavimo metodas (jo principus nustaté Parlamentas) buvo pagristas tuo, kad buvo nustatytas netiesioginis
keliy mokestis, t. y. sutartinis mokestis, kurj koncesijos turétojams valstybé mokéjo uz kiekvieng apmokestintais
greitkeliais besinaudojancig sunkiasvore krovining transporto priemone.

(22)  Pagal Pakeitimo jstatymg koncesijos turétojai turéjo teise i kompensacija, lygia 70 % sumos, gaunamos faktinj
sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy kelioniy apmokestintais greitkeliais skaic¢iy padauginus i§ sunkias-
voréms krovininéms transporto priemonéms pagal jy kategorijas taikomy netiesioginiy keliy mokes¢iy, dél kuriy
su koncesijos turétojais susitarta derybomis. Netiesioginiai keliy mokesciai sumazinti iki 70 %, nes siekta
kompensuoti tikétina, bet nezinomg sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy eismo srauty padidéjima,
nulemtg to, kad toms transporto priemonéms nebetaikomas keliy mokestis.

(23) Remiantis Pakeitimo jstatymu, kiekviename koncesijos susitarime turéjo biiti nurodyti kompensavimo metodas ir
lésy grazinimo terminai.

(24) Kalbant apie bendrove ,Autostrada Wielkopolska“, po deryby kompensavimo metodas ir netiesioginiai keliy
mokesciai buvo nustatyti 2005 m. spalio 14 d. sudaryto Koncesijos susitarimo 6 priede (toliau — 6 priedas).

2.3. Pagrindinés kompensacijos apskaiciavimo taisyklés

(25) Lenkija paaiskino, kad 6 priede aprasytas kompensavimo metodas pagal Pakeitimo jstatyma buvo pagristas
principu, kad tikétina finansiné koncesijos turétojo padétis neturéty keistis. Tai reiSkia, kad tikétina finansiné
koncesijos turétojo padétis dél kompensacijos neturéty nei geréti, nei blogéti, palyginti su finansine padétimi,
kurios koncesijos turétojas galéjo tikétis iki teisés akto pakeitimo (priesingos padéties scenarijus). Pasak Lenkijos,
buvo susitarta, kad $is tikslas bus pasiektas, jeigu bedrovés ,Autostrada Wielkopolska“ investicijy i atitinkamg
greitkelio A2 atkarpg tikétina vidiné graZos norma (toliau — VGN (%)) bus tokio pat dydzio, kokio baty buvusi
pries pat teisés akto pakeitima (t. y. nepraradus pajamy, kuriy netekta dél teisés akto pakeitimo).

(26)  Salys taip pat susitaré, kad kompensacijos koncesijos turétojui skaiciavimas bus atliekamas taikant dviejy etapy
procediirg, vykdoma pagal nepriklausomo eksperto parengtus finansinius modelius. Taikant finansinius modelius
baty matyti naujausi grynyjy pinigy srautai, taip pat numatyti grynyjy pinigy srautai (t. y. koncesijos turétojo
padengtinos patiriamos sgnaudos ir faktinés bei numatomos pajamos i§ keliy mokescio), ir biity galima
apskaiciuoti investicijy VGN. Per pirmg procediros etapg reikéjo susitarti dél (netiesioginio) keliy mokescio,
valstybés mokétino koncesijos turétojui uz sunkiasvores krovinines transporto priemones, tarify, ir juos nustatyti
(netiesioginio keliy mokescio tarify nustatymas). Po pradinio laikotarpio, kurj tarifai galiojo, antrame etape
tuos tarifus reikéjo patikrinti ir prireikus pakeisti (netiesioginiy keliy mokes¢io tarify patikrinimas). Sie
pagrindiniai principai buvo taikyti visoms greitkeliy koncesijoms.

(27)  Pagal Pakeitimo jstatymo nuostatas 6 priede buvo atskirai nustatyti dviejy risiy tarifai:

1. taikomieji tarifai - tarifai, visoms greitkeliu besinaudojancioms transporto priemonéms taikytini Pakeitimo
istatymo isigaliojimo dieng (2005 m. rugséjo 1 d.). Sie tarifai buvo nustatyti pagal pirmines Koncesijos
susitarimo nuostatas;

(®) 1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokes-
tinimo uZ naudojimasi tam tikra infrastruktiira (OLL 187,1999 7 20, p. 42).

(®) 2005 m. liepos 28 d. Istatymas, kuriuo i3 dalies keiciamas Greitkeliy mokescio ir Nacionalinio keliy fondo jstatymas ir Keliy transporto
jstatymas (Oficialusis leidinys Nr. 155, 1297 punktas).

() Batent 1-5 kategorijy transporto priemoniy, sunkesniy nei 3,5 t; praktiskai sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy dalis
1 kategorijoje buvo nedidelé.

(°®) Jei nenurodyta kitaip, io sprendimo tekste minima VGN susijusi su bendra tikraja metine akcininky (nuosavo ir skolos) kapitalo graza
eurais (atskaiCius mokescius), apskaiciuota pagal grynyjy pinigy srautus.
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2. AGRi tarifai (arba netiesioginio keliy mokes¢io tarifai) — 6 priede nustatyti sunkiasvoréms krovininéms
transporto priemonéms taikytini tarifai — dél jy buvo susitarta nustatant vinjete ir pagal juos buvo
apskai¢iuota kompensacija, mokétina koncesijos turétojui.

(28)  Pagal Pakeitimy jstatymo 3 straipsnj kiekvienos kategorijos transporto priemonéms taikomi AGRIi tarifai negali
biiti didesni nei tos kategorijos transporto priemonei taikomi taikomieji tarifai. Pagal Pakeitimy jstatyma bendrové
»2Autostrada Wielkopolska“ turéjo gauti 70 % AGRi tarifo uz kiekvieng vinjet¢ turincig sunkiasvorg krovining
transporto priemong, jvaziuojancia j valdoma greitkelj, kaip jau nurodyta 22 konstatuojamojoje dalyje. Koncesijos
susitarimo 6 priedo 4 dalies ¢ punkte nustatyta, kad AGRi tarifai yra grynieji tarifai, padidésiantys pridedant
taikyting pridétinés vertés mokestj (PVM).

2.4. Pirmas etapas — AGRi tarify nustatymas

(29) Per pirma deryby dél kompensacijos etapa, dar iki faktiskai nustatant netiesioginj keliy mokestj, bendrové
»Autostrada Wielkopolska“ pateiké tris finansinius modelius ir jais pagrindé savo siilomus AGRi tarifus. Lenkijos
institucijy finansiné pataréja bendrové ,Ernst & Young Corporate Finance Sp. z 0.0.“ patikrino, ar modeliai
teisingi apskaitos poZifiriu. Visuose trijuose modeliuose koncesijos finansiniai parametrai, jskaitant VGN, buvo
pateikti pagal tris skirtingus scenarijus ir pagal skirtingg laika:

a) baziniame modelyje pateikiama koncesijos turétojo finansiné padétis tuo metu, kai 2000 m. buvo jvykdyti
visi finansiniai reikalavimai (). Jame numatomas tikrojo keliy mokescio rinkimas nuo koncesijos pradzios iki
pabaigos. Sis modelis paremtas eismo srauto, pajamy ir sgnaudy prielaidomis, galiojusiomis tuo metu, kai
buvo jvykdyti visi finansiniai reikalavimai. Tikétina $io modelio VGN - [...] proc.;

b) tikrojo keliy mokes¢io modelyje apibiidinama finansiné padétis, kuri vyrauty nuo 2004 m. gruodzio mén.,
jeigu sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms nebity netaikomas keliy mokestis. Jame numatomas
tikrojo keliy mokescio, taikomo visy kategorijy transporto priemonéms, jskaitant sunkiasvores krovinines
transporto priemones, rinkimas iki koncesijos pabaigos. Modelyje rodomi faktiniai grynyjy pinigy srautai
laikotarpiu nuo koncesijos pradzios iki 2004 m. pabaigos (tai — buves laikotarpis) ir prognozuojami grynyjy
pinigy srautai 2005-2037 m. (tai — numatomas laikotarpis) (*°). Tikétina $io modelio VGN — [...] proc. Tai
buvo naujausias deryby Saliy turétas finansinis modelis, jame pateikta bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“
finansiné padétis iki Pakeitimo jstatymo ir tikétina graZa, jeigu sunkiasvoréms krovininéms transporto
priemonéms nebiity netaikomas keliy mokestis;

¢) vinjetés modelyje apibiidinama finansiné padétis, kuri vyrauty nuo 2005 m. birZelio mén., jeigu sunkias-
voréms krovininéms transporto priemonéms biity netaikomas keliy mokestis. Jame numatoma, kad
koncesininko pajamas sudaro netiesioginio keliy mokesc¢io kompensacija, mokama uz sunkiasvores krovinines
transporto priemones (70 % didziausiy leisting AGRi tarify) nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki Koncesijos
susitarimo pabaigos, ir tikrasis keliy mokestis, renkamas uz visas kitas transporto priemones iki to susitarimo
pabaigos. Modelyje rodomi faktiniai grynyjy pinigy srautai laikotarpiu iki 2005 m. birZzelio mén. (tai — buves
laikotarpis) ir prognozuojami grynyjy pinigy srautai nuo 2005 m. liepos mén. iki 2037 m. (tai — numatomas
laikotarpis) (*'). Siame modelyje naudojami netiesioginio keliy mokescio tarifai nustatyti kaip didZiausi (*?)
Koncesijos susitarime leistini tarifai. Tikétina $io modelio VGN — [...] proc. (*¥).

(30)  Siais modeliais bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ parod¢, kad net pasirinkus didZiausius leistinus netiesioginio
keliy mokescio tarifus, tikrojo keliy mokes¢io modelio [...] proc. VGN nebiity gauta. Dél Sios priezasties
koncesijos turétojas nustaté didziausius Koncesijos susitarime leistinus AGRIi tarifus (zr. 12 i$nasg) (*¥). Sie dydziai
véliau turéjo bati indeksuojami 6 priede nurodytomis salygomis.

(31) Nuo 2005 m. rugséjo 1 d. sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms, uz kurias buvo sumokétas
vinjetés mokestis, keliy mokestis greitkelyje A2 nebetaikomas, o koncesijos turétojas kas ménesj émé gauti
kompensacijg, skai¢iuojama pagal vinjetes turinéiy sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy, jvaziuojanciy |
greitkelj, skai¢iy ir sutartinj AGRIi tarifg.

(°) Tailaikas, kada jau yra visi finansiniai susitarimai, kuriy reikia projektui jgyvendinti.

(") Kaip raSoma bendrovés ,PwC" ataskaitoje ,,Pakoreguoto AGRi tarifo ir permokétos kompensacijos jvertinimas pagal 2004 m. bendroveés
,Wilbur Smith Associates, Inc.“ (WSA) eismo srauty ir pajamy tyrima* (angl. Estimation of the adjusted AGRi rate and overpaid compensation
on the basis of the 2004 WSA Traffic and Revenue Study), p. 36.

(') Kaip raSoma bendrovés ,PwC* ataskaitoje ,Pakoreguoto AGRI tarifo ir permokétos kompensacijos jvertinimas pagal 2004 m. bendrovés
,Wilbur Smith Associates, Inc.“ (WSA) eismo srauty ir pajamy tyrima*“ (angl. Estimation of the adjusted AGRi rate and overpaid compensation
on the basis of the 2004 WSA Traffic and Revenue Study), p. 61.

(") II-IV kategorijy transporto priemonéms taikomo keliy mokescio tarifai: [...], [...], [...] PLN ir 22 % PVM, koncesijos turétojas gavo
70 % Sio tarifo (t.y. [...], [...] ir [...] PLN).

(") Savo medziagoje, pateiktoje Komisijai, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nurodo vinjetés modelio [...] proc. VGN. Taciau vinjetés

modelyje, kurj Komisijai pateiké Lenkija, matyti [...] proc. VGN. Lenkija patvirtina, kad [...] proc. — tai dydis, susijes su bendrovés

~Autostrada Wielkopolska“ pasamdytos konsultacinés jmonés atliktais skaiciavimais, bet nezino, kaip tai buvo apskaiciuota. Todél toliau

tekste vinjetés modelio VGN yra [...] proc. Tekste padarytos i§vados toliau galioja ir visai nepriklauso nuo to, kuris VGN skaicius

naudojamas.

Tai nu]matydamas koncesijos turétojas dar iki Pakeitimo jstatymo jsigaliojimo dienos padidino i3 visy kategorijy transporto priemoniy

vairuotojy renkamus taikomuosius mokescius tiek, kiek tuo metu buvo leista Koncesijos susitarimu. Taciau praktiskai mokétini keliy

mokescio tarifai tebebuvo mazesni, nes bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ kartu nustaté visy kategorijy transporto priemonéms

taikomas nuolaidas.

(4

N



2018 4 10 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 92/23

2.5. Antras etapas — AGRi tarify patikrinimas

(32) Koncesijos susitarimo 6 priede Salys susitaré AGRi tarifus patikrinti iki 2007 m. lapkri¢io 30 d. Tikslas buvo
patikrinti, kaip plétojosi sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy srautas dél to, kad nebereikéjo moketi
keliy mokescio, ir atitinkamai pakoreguoti AGRi tarifus, kad koncesijos mokétojui nebity mokama per didelé
arba per maza kompensacija. AGRIi tarify perzitira buvo privaloma, jg atlikus AGRi tarifai galéjo biiti sumazinti
arba padidinti, taigi dél to galéjo sumazéti arba padidéti koncesijos turétojui mokama bendra kompensacija.

(33) Veéliausiai iki 2007 m. liepos 1 d. koncesijos turétojas Nacionaliniy keliy ir greitkeliy generaliniam direktoratui
(lenk. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, toliau — GDDKIA) turéjo pateikti naujausig finansinj
modelj (patikrinimo modelj); tuo modeliu turéjo bati nurodytas AGRIi tarify poveikis pagrindiniams finansiniams
Koncesijos susitarimo rodikliams, jskaitant VGN (*°).

(34) Kai patikrinimo modelio VGN vir§ydavo tikrojo keliy mokes¢io modelio VGN, AGRi tarifai turédavo biti
mazinami, kad nelikty perteklinés grazos normos. O kai patikrinimo modelio VGN nesiekdavo numatytos tikrojo
keliy mokes¢io modelio VGN, AGRi tarifai turédavo bati didinami. Koncesijos turétojas Nacionaliniy keliy ir
greitkeliy generaliniam direktoratui (GDDKiA) turéjo pateikti AGRi tarify koregavimo pasiiilyma.

(35) Véliausiai iki 2007 m. spalio 15 d. GDDKiA koncesijos turétojui turéjo pranesti, ar sutinka su sitilomais pakore-
guotais AGRI tarifais. Jeigu sitlomi pakoreguoti AGRIi tarifai iki tos dienos nebiity patvirtinti, alys bty turéjusios
imtis veiksmy ir suderinti besiskiriancias pozicijas. Nepavykus susitarti iki 2007 m. lapkri¢io 30 d., koncesijos
turétojui mokétinos kompensacijos suma turéjo buti apskaiciuota pagal iki tol taikytinus AGRi tarifus. Kiekviena
Salis turéjo teisg AGRI tarify koregavimo klausimg perduoti spresti pagal Koncesijos susitarimo 24.3 straipsnyje
nustatytg procediirg (t. y. perduoti arbitrazui).

(36) Taigi, AGRi tarify patikrinimas turéjo buti grindZiamas VGN, tikétinos taikant tikrojo keliy mokes¢io modelj, ir
VGN, tikétinos taikant patikrinimo modelj, lyginimu. 2007 m. bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ pateiké
patikrinimo modelj. 13 $io modelio matyti finansiné koncesijos turétojo padétis, vyravusi 2006 m. gruodzio
mén. Modeliui naudojami faktiniai ir lengvyjy transporto priemoniy, ir sunkiasvoriy krovininiy transporto
priemoniy duomenys, taip pat duomenys apie islaidas nuo koncesijos pradzios iki 2006 m. gruodzio mén. ir
laikotarpio po to, kai 2037 m. pasibaigs koncesija, eismo srauty, pajamy ir i$laidy prognozés. Patikrinimo
modelyje numatoma, kad netiesioginio keliy mokescio sistema galios iki koncesijos pabaigos. Modelyje
apskaic¢iuota 2006 m. liepos mén. VGN yra [...] proc.

(37) Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ pateiktoje atitinkamoje patikrinimo ataskaitoje (**) nurodyta, kad AGRi
tarifus reikéty didinti (taigi turéty bati didinama ir bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokétiny kompensacijy
suma). GDDKIA konsultantai nepareiské jokiy esminiy i$lygy dél patikrinimo ataskaitos.

(38)  Taciau bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ ir GDDKiA nepavyko iki 2007 m. lapkri¢io 30 d. susitarti dél
pakoreguoty AGRi tarify. 2007 m. lapkri¢io 28 d. rastu GDDKIA bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ pranese,
kad, kilus abejoniy dél 6 priedo tikslais padaryty prielaidy teisingumo — jy nebuvo galima iStaisyti rengiant
patikrinimo ataskaita, — GDDKIA nesutinka su sitilomais pakoreguotais AGRIi tarifais.

(39) Dél to tarp saliy kilo nesutarimas dél AGRi tarify teisingumo ir bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokétiny
kompensacijy sumos. Tadiau, laikantis Koncesijos susitarimo 6 priedo nuostaty, koncesijos turétojas ir toliau kas
ménesj gavo netiesioginiu keliy mokes¢iu pagristas kompensacijos i§mokas.

2.6. Gincas dél tikrojo keliy mokescio modelio

(40)  Pasak Lenkijos, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ tikrojo keliy mokes¢io modelyje taiké per didele tikéting
grazos normg, nes naudojo pasenusias eismo srauty ir pajamy prognozes. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“
naudojo konsultacinés jmonés ,Wilbur Smith Associates® (WSA) 1999 m. parengta greitkelio A2 eismo srauty ir
pajamy tyrima (V) (toliau — 1999 m. WSA tyrimas), o ne 2004 m. birzelio mén. WSA atnaujintg tyrima ('%)
(toliau — 2004 m. WSA tyrimas), jau buvusj tuo metu, kai vyko derybos dél 6 priedo. 2004 m. WSA tyrime

(**) Be VGN, buvo analizuojamas skolos tvarkymo padengimo rodiklis, paskolos dengimo visg jos laikotarpj rodiklis, minimali valstybés
suteikty paskolos garantijy padengimo norma.

(*) Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ uzsakymu [...] parengta 2007 m. birZelio 8 d. patikrinimo ataskaita.

(") [...] uzsakymu konsultacinés jmonés ,Wilbur Smith Associates” parengtas tyrimas ,Lenkijos apmokestinto greitkelio A2 projekto eismo
srauty ir pajamy atnaujinimo tyrimas“ (angl. Poland A2 Toll Motorway Project Traffic and Revenue Update Study), 1999 m. lapkri¢io mén.

(") Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska S.A.“ uzsakymu jmonés ,Wilbur Smith Associates* parengtas tyrimas ,Apmokestinto greitke-
lio A2 projekto VI etapo galutinis eismo srauty ir pajamy tyrimas“, 2004 m. birZelio mén.
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prognozuoti gerokai maZesni eismo srautai ir pajamos nei 1999 m. WSA tyrime. Vadinasi, tikrojo keliy mokescio
modelio VGN biity buvusi mazesné, jeigu biity apskai¢iuota pagal naujausius 2004 m., o ne pasenusius 1999 m.
tyrimo duomenis. Kitaip sakant, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“, pasak Lenkijos, savo finansing padéti,
buvusig prie§ pat isigaliojant Pakeitimo istatymui, pateiké nesaZiningai, dél to kompensacijos sumos virsijo
pajamas, kurias bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ biity galéjusi gauti, jeigu biity remtasi 2004 m. tyrimu.

(41) Remiantis ataskaita (**), kuria GDDKIA ir Infrastruktiiros ministerijos uZsakymu parengé bendrové ,Pricewater-
houseCoopers” (toliau — ,PwC* ataskaita), naudojant 2004 m., o ne 1999 m. WSA tyrimo eismo srauty ir
pajamy prielaidas (kartu atlikus nedideles metodines ir mokes¢iy pataisas), tikrojo keliy mokes¢io modelio VGN
sumazéja nuo [...] iki [...] proc.

(42) 2008 m. lapkri¢io 13 d. infrastruktiiros ministras bendrovei AWSA skirtu rastu pranesé apie tai, kad stengiamasi
anuliuoti 6 prieda (%), ir nurodé, inter alia, kad infrastruktiiros ministras padaré klaidg sudarydamas ta susitarima,
nes nezinojo, kad bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ neatsizvelgé i greitkelio A2 atkarpos Naujasis Tomyslis—
Koninas eismy srauty ir pajamy prognozes, parengtas 2004 m., taigi naujesnes nei su tuo susijusios 1999 m.
parengtos prognozes — Siomis remtasi vykstant deryboms dél 6 priedo. Ministro nuomone, bendrovei , Autostrada
Wielkopolska“ 6 priedo pasiraSymo dieng nesirémus naujausiais keliy eismo srauty ir pajamy duomenimis, $iame
priede buvo klaidingai nurodyta bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ finansiné padétis iki Pakeitimo jstatymu
nustatant netiesioginio keliy mokes¢io sistema ir su tuo susijusig prievole koncesijos turétojui mokeéti
kompensacija.

(43) Infrastruktiros ministro nuomone — véliau jai buvo pritarta ir ,PwC“ ataskaitoje — bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ gavo per didele kompensacija. Nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d. permokéta
bendroji suma buvo 894 956 889 PLN (%) (apie 224 mln. EUR) (toliau — kompensacijos permoka).

(44) Kadangi bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ atsisaké grazinti kompensacijos permoka, ministras ir GDDKiA
2010 m. lapkri¢io 8 d. rastu kreipési j Generaling izdo prokuratiirg (lenk. Prokuratoria Generalna Skarbu Patistwa)
dél teismo proceso pradéjimo valstybés izdo vardu ir dél teisinio atstovavimo siekiant susigraZinti bendrovei
,Autostrada Wielkopolska“ kaip kompensacija i§mokétas lésas.

(45) Kartu bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ uZgincijo atsisakyma taikyti 6 priedg ir perdavé klausimg spresti
arbitrazo kolegijai.

(46) 2013 m. kovo mén. arbitrazo kolegija priémé koncesijos turétojui palanky sprendimg ir nurodé, kad 6 priedas
galioja ir valstybé turi jo laikytis. 2013 m. birZelio mén. Lenkijos institucijos nusprendé apskysti arbitrazo
sprendimg ir kompetentingam nacionaliniam teismui pateiké ieskinj dél sprendimo panaikinimo. Byla dar nei$na-
grinéta.

2.7. Kompensavimo mechanizmo taikymo pabaiga

(47) Reikalavimas mokéti netiesioginio keliy mokescio kompensacija baigé galioti 2011 m. birZelio 30 d., ir tada
Lenkija idiegé elektroning keliy mokescio rinkimo sistemg, pavadinta ,via TOLL® ir pakeitusig vinjetes. Sistema
,via TOLL“ privaloma visoms sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms, o sistemos naudotojai uZ
naudojimasi apmokestinty keliy tinklu gali mokéti elektroniniu biidu pagal kilometrus ir pagal kelio kategorija.

(48)  Sistema ,via TOLL“ apima tik pasirinktus kelius, o ne visg Lenkijos keliy tinklg (kaip buvo galiojat vinjetéms),
todél nebéra dvigubo apmokestinimo galimybés. Todél nuo 2011 m. liepos 1 d. koncesijy turétojai pagal
koncesijos susitarimuose nustatytas taisykles gali vél apmokestinti visas j apmokestintus greitkelius jvaziuojancias
sunkiasvores krovinines transporto priemones.

(*) Bendrovés ,PricewaterhouseCoopers” ataskaita ,Pakoreguoto AGRI tarifo ir permokétos kompensacijos jvertinimas pagal 2004 m.
bendroves ,Wilbur Smith Associates, Inc.” (WSA) eismo srauty ir pajamy tyrima“, 2010 m. rugséjo 24 d.

(*) Zr. Lenkijos civilinio kodekso 84 ir 88 straipsnius.

(*') Ibendrgsias sumas jtrauktas ir taikytinas PVM.
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2.8. Pagrindas pradéti procediirg

(49) Sprendime pradéti tyrima Komisijai kilo abejoniy dél priemonés suderinamumo su vidaus rinka. Komisija pabrézé
Siuos klausimus:

— pirma, ar kompensacijos i§mokomis, tuo, kaip jos buvo apskaiCiuotos, ir (arba) tuo, kaip buvo taikytas
metodas, bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteiktas ekonominis prana§umas, didesnis nei tai, kas buvo
bitina ekonominei Koncesijos susitarimo pusiausvyrai i§laikyti. Visy pirma Komisija klausé, ar:

a) Koncesijos susitarimu bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteikta teis¢ gauti kompensacija, jeigu bty
teisés akty pakeitimy;

b) taikydama kompensacijos mechanizmg valstybé bent laikotarpiu nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki 2006 m.
gruodzio 31 d. perémé eismo srauty ir pajamy rizika, susijusia su lengvosiomis transporto priemonémis,
ir kokios naudos i3 $io perémimo gavo koncesijos turétojas;

¢) kompensacijai apskaiCiuoti naudojant 1999 m. eismo srauty ir pajamy tyrima bendrovei ,AW S.A
suteiktas papildomas ekonominis pranasumas, kuris nebuvo bitinas siekiant panaikinti neigiamga teisés
akto pakeitimo poveikj koncesijos turétojui, ir kokio dydzio buvo $is pranagumas.

— antra, ar bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ dél teisés akto pakeitimo, pagal kurj sunkiasvoréms
krovininéms transporto priemonéms nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d. netaikyta prievolé
mokéti keliy mokes¢io uz naudojimgsi greitkeliais, mokeéta visa kompensacija arba jos dalis yra nesuderinama
veiklos pagalba.

3. LENKIJOS PASTABOS
3.1. Ekonominis pranaSumas
3.1.1. Bendrovés , Autostrada Wielkopolska“ teisé j kompensacijg

(50) Lenkija laikosi nuomonés, kad bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ turéjo teise j kompensacija. Visy pirma,
Lenkija nurodo, jog Pakeitimo istatymas turéjo bati priimtas Komisijai pareikalavus, kad Lenkija pasalinty dviguba
mokestj, kurj tenka mokéti apmokestintais greitkeliais besinaudojan¢ioms sunkiasvoréms krovininéms transporto
priemonéms. Siekiant teisingai igyvendinti taikyting Direktyva 1999/62/EB, Pakeitimo istatyme turéjo biti
nustatytas kompensavimo mechanizmas, kad greitkeliy valdytojams bty kompensuotos pajamos, kuriy jie
neteko pakeitus jstatyma.

(51)  Teisé | kompensacija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteikta ne tik Pakeitimy jstatymu, bet ir Koncesijos
susitarimo 12.6 straipsniu. Tame straipsnyje nustatyta, kad: ,[k]oncesijos turétojas turi teise i i§ valstybés izdo
mokama kompensacija uz bet kokias koncesijos turétojo prarastas veiklos pajamas, jeigu tai nutinka pasikeitus
reikalavimams arba jeigu koncesijos turétojui dél kity priezasciy vieSojo sektoriaus institucijos veiksmais
neleidziama keisti ir koreguoti keliy mokescio tarify, kaip nustatyta 12.6 straipsnyje“. Kalbant apie keliy mokescio
tarify keitimg ir koregavimg, 12.6 straipsnyje koncesijos turétojui suteikiama teisé savo nuozitira didinti arba
mazinti keliy mokescio tarifus nevirijant tame straipsnyje nurodytuose teisés aktuose nustatyty riby (*). Lenkija
tvirtina, kad Pakeitimo jstatymu — pasiraSant Koncesijos susitarimg nebuvo galima numatyti, kad jis bus
priimtas, — daromas poveikis koncesijos turétojui, taigi tai i§ esmés yra reikalavimy pasikeitimas.

(52) Lenkija tvirtina, kad bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ teis¢ i kompensacija patvirtinama ir Koncesijos
susitarimo rizikos nuostatomis — jomis eismo srauty ir pajamy i§ keliy mokesc¢io rizika priskiriama koncesijos
turétojui. Mainais koncesijos turétojui suteikiama teisé rinkti keliy mokestj. Kadangi dél Pakeitimo jstatymo
bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ neteko savo teisés rinkti keliy mokestj uz sunkiasvores krovinines
transporto priemones, buvo biitinas kompensavimo mechanizmas, kad bty galima atkurti ekonoming Koncesijos
susitarimo pusiausvyra.

(53) Lenkija savo pastabas baigia nurodydama, kad 2013 m. gruodzio mén. sprendime dél bylos SA. 29584 Komisija
laikési nuomonés, kad greitkelio A4 koncesijos turétojas turéjo teise | panasia kompensacija, kuri buvo mokama
ir apskaiCiuota pagal tg patj Pakeitimo jstatyma.

(*» Siame dokumente minima teisé¢ | kompensacija nustatyta Koncesijos susitarimo 2 priede.
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3.1.2. Lengvyjy transporto priemoniy eismas

(54) Dél lengvyjy transporto priemoniy eismo srauty rizikos perdavimo nuo 2005 m. iki 2007 m. atlikto
patikrinimo — apie jj raSoma sprendimo pradéti oficialig tyrimo procediira 65-75 konstatuojamosiose dalyse —
Lenkija teigia, kad mechanizmas, taikytas greitkelio A2 koncesijos turétojui taikytinam netiesioginiam keliy
mokesciui apskaiCiuoti ir patikrinti, buvo kitoks nei taikytasis greitkelio A4 koncesijos turétojui, Komisijos
patvirtintas byloje SA.29584.

(55) Kalbant apie greitkelj A4, praéjus laikotarpiui, per kurj buvo tikrinamas netiesioginio keliy mokes¢io dydis,
taikytame finansiniame modelyje buvo atnaujinti tik su sunkiasvorémis krovininémis transporto priemonémis
susije duomenys, visi kiti duomenys (taip pat ir susijusieji su lengvosiomis transporto priemonémis) liko
nepakeisti, o kalbant apie greitkelj A2, pasibaigus netiesioginio keliy mokes¢io bandomajam laikotarpiui buvo
atnaujinti visi duomenys (taip pat ir susijusieji su lengvosiomis transporto priemonémis).

(56) Lenkija mano, kad, kalbant apie greitkelj A2, kompensavimo mechanizmo taikymga baty galima laikyti lengvyjy
transporto priemoniy eismo srauty ir i§ jy gaunamy pajamy rizikos perémimu laikotarpiu nuo 2005 m. rugséjo
mén. iki 2006 m. gruodzio 31 d., bet Lenkija laikosi nuomonés, kad tai buvo bitina, nes dél patvirtintos
metodikos, kuria siekta i$saugoti bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ finansing padéti, reikéjo, kad finansinis
modelis biity taikomas visam projektui (t. y. ir lengvosioms transporto priemonéms). Lenkijos nuomone, buvo
nejmanoma projekto VGN apskaiciuoti tik pagal sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy duomenis.

3.1.3. Eismo srauty tyrimai. Vidiné grgZos norma

(57) Kalbant apie sprendimo pradéti oficialig tyrimo procedira 76-81 konstatuojamasias dalis, Lenkija teigia, kad
Pakeitimo jstatyme nustatytas ir Lenkijos jdiegtas kompensacijos apskai¢iavimo mechanizmas yra teisingas. Taciau
koncesijos turétojui buvo mokama per didelé kompensacija, nes naudoti neteisingi jvesties duomenys.

(58) Lenkija aiskina, kad VGN apskaiciuoti buvo remiamasi 1999 m. eismo srauty ir pajamy tyrimu, nors buvo ir
naujesné, 2004 m. gruodzio 31 d., to tyrimo versija. Remiantis 2004 m. tyrimu apskai¢iuota VGN yra gerokai
mazesné — [...] proc., o ne [...] proc., kaip buvo apskai¢iuota pagal 1999 m. tyrima. Lenkija tvirtina, kad tuo
,buvo atkurta koncesijos turétojo finansiné padétis, buvusi 2000 m., o ne padétis, buvusi iki Pakeitimo jstatymo
isigaliojimo dienos ir 6 priedo pasiraSymo dienos (2005 m.)“, ir 2000-2005 m. veiklos verslo rizika buvo
perduota valstybei. Taciau Lenkija negarantavo, kad sudarius koncesijos susitarimg bus gauta kokia nors konkreti
VGN.

(59) Lenkija tvirtina, kad pirmiau minétas klausimas buvo isamiai analizuotas bendrovés ,Scott Wilson Sp. z 0.0."
(toliau — ,Scott Wilson®), ir §i, analizuodama visas bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ 1998-2004 m. pateiktas
eismo srauty ir pajamy prognozes, padaré i§vada, kad nederéjo remtis 1999 m. tyrimu, nes buvo naujesnis,
2004 m., tyrimas, o VGN buvo nustatyta daug didesné, nei biity buvusi nustatyta pagal 2004 m. tyrimga.

(60) Kadangi bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokéta kompensacija, kad bity gauta VGN, kurios tikétasi
2000 m., o ne VGN, kurios bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ galéjo tikroviskai tikétis prie§ pat jsigaliojant
Pakeitimo jstatymui, bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ padétis tapo geresné, nei buity buvusi nepakeitus
istatymo, taigi tai — ekonominis pranasumas.

(61) Be to, Lenkija nurodo, kad Koncesijos susitarimo 25.9 straipsnyje nustatyta, kad bendrovei ,Autostrada
Wielkopolska“ mokama kompensacija negali bati didesné nei tai, kg i bendrové biity turéjusi nesant teisés akto
pakeitimo.

3.2. Suderinamumo vertinimas

(62)  Lenkijos nuomone, néra pagrindo laikyti, kad nagrinéjamoji pagalba yra suderinama su vidaus rinka.

4. SUINTERESUOTUJU SALIY PASTABOS

(63) Komisija gavo bendrovés ,Autostrada Wielkopolska®, kaip suinteresuotosios 3alies, pastabas.
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(64) Izangoje bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad Lenkijos prane$imas apie kompensacija, kaip
nesuderinamg valstybés pagalbg, yra tiesiog veiksmas, susijes su komerciniu gincu, kilusiu po to, kai Lenkija
pralaiméjo byla arbitrazo kolegijoje ir dabar stengiasi atmesti priimtg sprendimg. [...]. Bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ pranesimg Komisijai suvokia kaip Lenkijos palankesnio teisinio reglamentavimo paieskas, ir tam
nereikéty pritarti, nes tai prieStarauja ES valstybés pagalbos politikos esmei ir tikslui. Bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ mano, kad, jeigu valstybéms naréms biity leista piktnaudziauti valstybés pagalbos taisyklémis
siekiant iSvengti susitarimy, kuriuos jos sudaré jprastomis rinkos saglygomis komercinéje aplinkoje, tai priestarauty
viesajam interesui.

4.1. Ekonominis prana§umas
4.1.1. Bendrovés , Autostrada Wielkopolska“ teisé j kompensacijg

(65) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ laikosi nuomonés, kad, netekusi teisés rinkti keliy mokestj uz sunkiasvores
krovinines transporto priemones, taigi netekusi to pajamy 3altinio, pagal Koncesijos susitarimg ji turi teis¢ siekti
gauti kompensacija.

(66) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ taip pat nurodo, kad niekada nebuvo gincyta, kad ji turi teis¢ i
kompensacijg, taip pat nebuvo gincyta, kad kompensacijos forma yra netiesioginis keliy mokestis.

4.1.2. Lengvyjy transporto priemoniy eismas

(67) Pasak bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“, lengvyjy transporto priemoniy eismo srautg jtraukti j netiesioginio
keliy mokes¢io tikrinimo metodg buvo bitina siekiant teisingai jvertinti kompensacijos sumg, todél tuo
prana§umo bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ nesuteikta.

(68) Pirma, bendrové aiskina, kad jos padétis turi bati laikoma kitokia nei greitkelio A4 koncesijos turétojo
padétis. Greitkeliai A4 ir A2 skiriasi tuo, kad greitkelis A4 yra kelias, kuriuo daugiausia vazinéjama i darba, ir
sunkiasvorés krovininés transporto priemonés sudaro tik 20 % jo eismo srauty (bendrovés ,Autostrada
Wielkopolska“ skaic¢iavimais, tai sudaro apie 30 % jos pajamy). O greitkelis A2 yra eksporto koridorius, ir jame
sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms tenka didesné dalis, batent [...] proc. (tai sudaro [...] proc.
visy pajamy). Visoms su tuo susijusioms $alims buvo aisku, kad, nebereikalaujant mokéti tikrojo keliy mokescio,
sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy eismo srautas gerokai padidés. Dél to greitkelio patrauklumas
mazéty pagal netiesioginio keliy mokescio scenarijy (padidéty spiistys, padidéty priezitros poreikiai, taigi reikéty
daugiau kelio darby, o dél jy reikéty mazinti eismo greitj), taigi baty renkamasi kitus marsrutus ir greitkelyje
gerokai sumazéty lengvyjy transporto priemoniy srautas. Siy veiksniy poveikis eksporto koridoriaus greitkeliui
yra gerokai didesnis nei keliui, kuriuo paprastai vazinéjama j darba. Todél lengvyjy transporto priemoniy skaicius
greitkelyje A2 turéjo bati atnaujintas.

(69) Antra, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia turéjusi prievole imtis kelio tiesimo darby, jeigu biity vir§ytos
tam tikros eismo srauty ribinés vertés (pvz., Poznanés aplinkkelyje nutiesti trecia juostg), o dél to bty patirta
didziuliy kapitalo islaidy. Jeigu baty tikrintas tik sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy srautas, biity
nepaisyta poveikio, kuris, nustaCius netiesioginius keliy mokescius, pasireiské kitiems eismo srautams, ir
papildomy kelio tiesimo orientyry, nustatyty Koncesijos susitarime.

4.1.3. Eismo srauty tyrimai. Vidiné grgZos norma

(70)  Pirmiausia, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ pabrézia, kad 2005 m. pradédama pakartotines derybas dél
Koncesijos susitarimo ji sieké kompensacijos dydzio, kuriam esant biity galima apskaic¢iuotoji VGN, panasi |
buvusigja 2000 m. jvykdZius visus finansinius reikalavimus, o ji, pasak bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“,
buvo [...] proc.

(71)  Nors Salys susitaré, kad 2007 m atlikus patikrinima AGRi tarifas bus nustatytas toks, kad bity galima [...] proc.
VGN, bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nuomone, labai svarbu tai, kad AGRIi tarifui taip pat taikyta absoliuti
virSutiné visy keliy mokescio tarify riba.

(72) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ 2005 m. ex ante apskaiiavo, kad, taikant netiesioginio keliy mokeséio
mechanizmg, dél absoliucios virSutinés visy keliy mokes¢io tarify ribos, nustatytos 6 priede, bendrovés
»Autostrada Wielkopolska“ tikétina VGN galéjo bati tik [...] proc. (t. y. gerokai mazesné nei [...] proc.). 2007 m.
patikrinimo ataskaitoje AGRi tarifas, taikomas tarpiniu laikotarpiu, buvo padidintas iki vir§utinés ribos. Dél to,
2007 m. atlikus patikrinimg, bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ tikétina VGN buvo [...] proc.
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4.1.3.1. Londono metro

(73) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad Koncesijos susitarimas, susijes su greitkelio tiesimu ir eksploa-
tavimu, yra ilgalaiké ir labai sudétinga sutartis. Siekiant nustatyti, ar tokio sudétingo susitarimo, sudaryto
valstybés ir privacios 3alies, pakeitimas yra valstybés pagalba, reikéty taikyti principus, Komisijos nustatytus
Londono metro byloje (). Taikant $iuos principus, pakeitimas néra valstybés pagalba, jeigu:

a) pirminis Koncesijos susitarimas néra valstybés pagalba;

b) pakeitus susitarima, koncesijos turétojo padétis i§ esmés nepageréjo arba pageréjimas atitinka rinkos norma.

(74) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ aiskina, kad, kadangi koncesija suteikta jvykus atviram, skaidriam ir
nediskriminaciniam konkursui, Koncesijos susitarimui taikoma prielaida, kad jis buvo sudarytas rinkos salygomis,
ir dél to tai néra valstybés pagalba. Pasak bendrovés ,AW S.A* Sioje byloje tikétina tikroji pomokestiné akcininky
kapitalo (nuosavo kapitalo ir subordinuotosios skolos) VGN visy finansiniy reikalavimy jvykdymo metu buvo
[...] proc. Kadangi tai buvo tikétina grazos norma, aiskiai nustatyta pirminiame susitarime, reikia laikyti, kad
tokia graza atitinka rinkos salygas.

(75) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ lygina [...] proc. VGN, tikéting parengus 6 prieda, su [...] proc. VGN,
gaunama po pirminio konkurso. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ aiskina, kad [...] proc. padidéjima nulémé
iSoriniai finansiniai aspektai, batent tai, kad biudZeto prognozés buvo pakeistos faktiniais finansiniais rezultatais ir
buvo atnaujintos infliacijos ir valiutos kurso prognozés. Pasak ,AW S.A“ dél to padidéjimas buvo visiskai
pateisinamas. Be to, bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ pozicija i§ esmés nepageréjo vien dél to, kad buvo
pereita nuo tikryjy keliy mokes¢iy prie netiesioginiy (neatsiZvelgiant j kokj nors VGN pokyti). Visy pirma,
bendrovei , Autostrada Wielkopolska“ kylanti eismo srauty rizika dél pakeitimo nesumazéjo.

(76) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ taip pat tvirtina, kad, net jeigu pakeitimas, kurio bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ sieké, galéty bati laikomas ,esminiu“ pagal Londono metro bylg (ta¢iau bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ su tuo nesutinka), net ji padarius bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ tikétina gragzos norma
jokiais budais nebaty virsijusi rinkos normy. Bendrové ,AW S.A“ atkreipia démesi, jog byloje N 462/2009
Lenkija nurodé, o Komisija sutiko, kad Lenkijos greitkeliy projekty rinkos grazos norma yra apie [...] proc. (*%)

(77) Be to, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ tvirtina, kad [...] proc. VGN, kuri, Lenkijos teigimu, turéjo buti
lyginamasis rodiklis apskaic¢iuojant netiesioginj keliy mokestj, néra rinkos norma, nes joks racionalus privatus
investuotojas 2005 m. nebiity sutikes pasirasyti Koncesijos susitarimo, jeigu tikétina grazos norma buty tokia
maza, t. y. [...] proc.

(78) Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nuomone, Lenkija, atrodo, laikosi pozicijos, kad, laikantis valstybés
pagalbos taisykliy, bet kokia kompensacija teisiniu poZitiriu privalo atspindéti ekonoming padétj pries pat jvyki,
dél kurio prireikia kompensacijos. Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nuomone, laikantis tokio poziirio,
privati Salis negaléty pasiekti ilgalaikiy tiksly, be to, tai skatinty valstybes nares rengti naujas derybas dél viesojo
ir privaciojo sektoriy partnerystés, kai verslo prognozés rodyty neigiamas tendencijas.

(79)  Be to, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nurodo, kad anks¢iau Komisija yra vertinusi, ar valstybés ir privacios
Salies susitarimas buvo bitinas ir proporcingas. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad priemonés, dél
kuriy susitaré Lenkija ir bendrové ,Autostrada Wielkopolska“, buvo proporcingos, visy pirma dél to, kad
Koncesijos susitarime buvo nustatyti apsauginiai mechanizmai, siekiant uZztikrinti, kad bendrovei ,Autostrada
Wielkopolska“ nebiity mokama per didelé kompensacija. Sios priemonés buvo nustatytos 6 priede ir pirminiame
Koncesijos susitarime. 6 priede Salys susitar¢, kad, jeigu taikant patikrinimo modelj paaiskéty, kad projekto VGN
yra didesné nei apskaiCiuotoji taikant tikrojo mokes¢io modelj, AGRi tarifas bity pakoreguotas -
sumazintas. 6 priede taip pat nustatyta absoliuti virSutiné netiesioginio keliy mokescio tarify riba.

(80) Remiantis kitomis Koncesijos susitarimo nuostatomis, nepakeistomis 6 priedu, [...].

(*) Komisijos sprendimas byloje N 264/2002 — Su Londono metro susijusi vieSojo ir privaciojo sektoriy partnerysté. 3
(*) 2009 m. liepos 29 d. Komisijos sprendimas byloje N 462/2009 — Pagalba transporto infrastruktiirai. Greitkelio A2 atkarpos Svieckas—
Naujasis Tomyslis tiesimas ir eksploatavimas, 6 i$nasa.
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4.1.3.2. Rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principas

(81)  Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ taip pat tvirtina, kad, net jeigu dél 6 priedo padétis i§ esmés pager¢jo, tai vis
tiek nebiity valstybés pagalba, nes Lenkijos valstybé ir bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ dél to derybomis
susitaré komercinémis ir rinkos salygomis. Be to, Lenkija sutiko su salygomis, kurios biity priimtinos privaciam
investuotojui, kurio padétis panasi.

(82) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ tvirtina, kad Komisijai pateiktoje valstybés medZziagoje sistemingai
painiojama bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ pradiné pozicija 2005 m. derybose (tikétina [...] proc. graza) ir
faktinis rezultatas (tikétina [...] proc. graza).

(83) Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nuomone, valstybé nesutiko su bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“
pasitlytomis salygomis, nes vykstant komercinéms deryboms ji turéjo tokig teise, ir primygtinai reikalavo dviejy
svarbiy finansavimo mechanizmo elementy: a) netiesioginiy keliy mokes¢iy patikrinimo po dvejy mety ir
b) absoliucios virSutinés netiesioginiy keliy mokes¢iy ribos, neatliekant jokio koregavimo dél infliacijos arba
valiuty kurso svyravimy iki koncesijos laikotarpio pabaigos. Kitaip sakant, Salys susitaré dél skaiCiavimo
metodikos, kurios rezultatas galéjo bati ne didesné nei [...] proc. tikétina VGN 2007 m. atliekant patikrinima.
Tadiau, vertinant ex ante, absoliuti vir§utiné netiesioginio mokescio riba reiské, kad tikslinis rodiklis buvo tik
teorinis. I§ tikryjy, VGN 2005 m. buvo [...] proc., 0 2007 m. — [...] proc. Todél faktiniai deryby rezultatai buvo
artimesni Lenkijos, o ne bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ reikalavimams.

(84) Be to, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ pabrézia, kad ,dviejy Saliy, kuriy pradiné pozicija skiriasi, deryby
rezultatas paprastai biina mazdaug per vidurj tarp atitinkamy pradiniy pozicijy“. Todél reikéty vertinti, ar deryby
rezultatu nebuvo virSyta tai, kas laikoma pagristu elgesiu, suderinamu su hipotetinio privataus investuotojo
elgesiu. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad, jeigu valstybés elgesys akivaizdZiai nevirsija to, kas
laikoma pagristu elgesiu, pagal Teisingumo Teismo sprendimg byloje C-256/97 (¥) gali bati tikétina, kad
hipotetinis privatus investuotojas biity veikes taip pat.

(85) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad i§ bendrovés ,Ernst & Young“ 2005 m. spalio 14 d. rasto
GDDKiA, pateikto arbitrazo kolegijai, matyti, kad vykstant deryboms valstybé turéjo atsizvelgti i rizika, kad
bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nesutiks su 6 priedu, o tokiu atveju susitarimas baty nutrauktas ir baty
teikiamas ieskinys dél Zalos. Taip buvo visy pirma dél to, kad [...] proc. dydzio VGN nebuvo pakankama paskolai
EIB grazinti — paskola turéjo biiti grazinta 2018 m. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ tvirtina, kad apdairus
privatus veiklos vykdytojas bty jvertings pavojy, kad prireiks ieskoti naujo investuotojo uz daug didesne rinkos
kaing. Atsizvelgiant | visa tai, sutikus su 6 priedu ir VGN, dél kuriy susitarta derybomis, nebuvo virsyta to, ka
daryty hipotetinis privatus investuotojas.

4.1.3.3. 2004 m. WSA tyrimas

(86) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ kritikuoja Lenkijos pozitri, kad atlickant 6 priedo skaiciavimus reikéty
remtis 2004 m. tyrimu. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad negali biiti abejoniy, jog valstybés
finansiniai pataréjai turéjo galimybe susipazinti su 2004 m. tyrimu (ir kitais aktualiais duomenimis) ir gerai
zinojo, kad finansinés prognozés, dél kuriy nustatyta [...] proc. VGN, buvo pagristos 1999 m. tyrimu. Tai
patvirtino arbitrazo kolegija.

(87) Be to, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ tvirtina, kad valstybé turéjo keleta eismo srauty tyrimy, t. y.
bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ eismo srauty konsultantés bendrovés WSA 1999 ir 2004 m. tyrimus,
banky eismo srauty konsultantés bedrovés SDG 2005 m. tyrimg ir pacios valstybés eismo srauty konsultantés
bendrovés ,Faber Maunsell 2005 m. tyrima. Be to, valstybé turéjo faktinius 2005 m. eismo srauty
skai¢iavimus. Pasak bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“, tai, kad buvo naujesniy tyrimy ir eismo srauty
skai¢iavimy, turi bati aktualu tada, kai valstybés argumentas pirmiausia grindZiamas teiginiu, kad 2004 m. WSA
tyrimas yra naujausias turimas tyrimas.

(88) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ taip pat tvirtina, kad 2004 m. WSA tyrimas buvo i§ esmés parengtas
rengiantis tiesti antraja greitkelio A2 dalj (Svieckas—Naujasis Tomyslis) ir jo tikslas buvo pasiekti, kad biity
jvykdyti visi su ta atkarpa susij¢ finansiniai reikalavimai. Rengdama tyrimg nuo 2003 m. gruodZio mén. iki
2004 m. balandzio mén., kai buvo parengta preliminari versija, bendrové WSA faktinius eismo srauto skaicius
galéjo apskaiciuoti tik dviejose tuo metu jau nutiestose ir valdomose greitkelio atkarpose, t. y. atkarpose Ksesinai—
VZesnia, VZesnia-Koninas ir Poznanés aplinkkelyje. Atkarpa Naujasis Tomyslis—-Komornikai eismui atidaryta tik
2004 m. spalio mén. Tai turéjo akivaizdy poveiki tam, kaip Salys ir skolintojai 2005 m. pabaigoje suvoké tyrimo
naudingumg. Taip pat bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nurodo, kad eismo srauty prognozés paprastai
rengiamos penkeriy, o ne 30 mety, kaip 2004 m. WSA tyrime, laikotarpiui.

(*) 1999 m. birzelio 29 d. Sprendimas DM Transport, C 256/97, Rink. p.1-3913.
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4.2. Suderinamumo vertinimas

(89) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad, jeigu Komisija, priesingai nei tvirtina bendrové ,Autostrada
Wielkopolska®, nustatyty, kad kompensacija yra valstybés pagalba, ta pagalba biity suderinama pagal SESV
107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta.

(90) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nurodo, jog byloje N 462/2009 (*) Komisija nustaté, kad valstybés pagalba,
bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteikta greitkelio A2 atkarpai Svieckas—Naujasis Tomyslis (t. y. gretimai
greitkelio A2 daliai) tiesti ir eksploatuoti, yra suderinama su vidaus rinka. Todél, pasak bendrovés ,Autostrada
Wielkopolska“, pagal 6 prieda suteikta valstybés pagalba dél panasiy priezasc¢iy turi bati irgi suderinama.

(91) Be to, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad, kadangi greitkelis A2 yra regione, kuriam taikoma SESV
107 straipsnio 3 dalies a punkte nustatyta nukrypti leidZianti nuostata, pagalba galéty bati laikoma suderinama
su vidaus rinka ir pagal §j straipsnj. Komisijos regioninés pagalbos gairése leidziama veiklos pagalba teikti regione,
kuriam taikoma SESV 107 straipsnio 3 dalies a punkte nustatyta nukrypti leidZianti nuostata, jeigu pagalba
atitinka du kriterijus: i) pagalba pagrista savo pobtdziu ir tuo, kad ja padedama skatinti regioning plétra, taip pat
ii) pagalba yra proporcinga. Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad greitkeliu padedama skatinti
regioning plétrg daugeliu bidy (pvz., aplink Poznang ir Koning plétojamos logistikos bendrovés, didéja
uzimtumas ir pan.).

(92)  Dél proporcingumo kriterijaus bendrové ,AW S.A“ aiskina, kad [...].

(93) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigia, kad, priémus neigiamg sprendimg, EIB paskola negalés biti
refinansuota ir EIB pasinaudos valstybés garantija. Kadangi valstybé véliau tos sumos reikalauty i§ bendrovés
»Autostrada Wielkopolska“, bet $i negaléty tos sumos sumokéti, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ biity
priversta bankrutuoti, o jos investuotojai negauty jokio pelno. Todél Komisija, bendrovés ,Autostrada
Wielkopolska“ nuomone, buvo neteisi manydama, kad investuotojams naudingos kompensacinés ismokos, —
veikiau visi pinigai buvo isleisti greitkeliui tiesti.

5. LENKIJOS PASTABOS DEL SUINTERESUOTOSIOS SALIES PASTABY

(94)  Lenkija pranesa nesutinkanti su bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ pastabomis ir teigia, kad $is nesutarimas
yra susijes ir su faktais, ir su teisiniu vertinimu.

5.1. Arbitrazo sprendimo aktualumas

(95) Lenkija pazymi, kad arbitrazo sprendimas neaktualus Europos Komisijai vykdant valstybés pagalbos procediira,
nes: i) jis susijes tik su 6 priedo galiojimu ir ii) tik Europos Komisija yra jgaliota vertinti, ar priemoné yra
valstybés pagalba.

5.2. Ekonominis pranaSumas
5.2.1. Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ teisé j kompensacijg

(96) Lenkija pakartoja, kad bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ turéjo teise i nuostoliy, patirty dél teisés akto
pakeitimo, kuriuo nustatyta, kad uZ sunkiasvores krovinines transporto priemones nebereikia mokéti keliy
mokescio, kompensacijg. Taciau dél kompensacijos negaléjo biiti pagerinta koncesijos turétojo padétis, palyginti
su padétimi, kuri biity buvusi, jeigu Pakeitimo jstatymas nebiity buves priimtas.

5.2.2. Lengvyjy transporto priemoniy eismas

(97) Atsakydama i bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ argumenta, kad lengvyjy transporto priemoniy eismo srauty
duomenys turéjo bati atnaujinti, nes jie priklauso nuo sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy eismo
srauty, o $iy didéjima buvo sunku prognozuoti 2005 m. nustatant netiesioginj keliy mokestj, Lenkija tvirtina, jog
tikrieji duomenys nepatvirtino, kad i§ tikryjy esama tokio priklausomybés rysio (t. y. nors sunkiasvoriy krovininiy
transporto priemoniy eismo srautai labai padidéjo, lengvyjy transporto priemoniy eismo srautas tuo paciu
laikotarpiu buvo stabilus).

(98)  Vis délto Lenkija laikosi pozicijos, kad jtraukti lengvyjy transporto priemoniy eismo srautus buvo batina, nes ,dél
patvirtintos metodikos reikéjo, kad finansinis modelis biity taikomas visam projektui®. Lenkijos nuomone, buvo
nejmanoma projekto VGN apskaiciuoti tik pagal sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy eismo srauty
duomenis.

(*) 2009 m. gruodzio 2 d. Komisijos sprendimas byloje N 462/2009 — Pagalba transporto infrastruktiirai. Greitkelio A4 atkarpos Svieckas—
Naujasis Tomyslis tiesimas ir eksploatavimas. Reikéty atkreipti démesj, kad Komisijos sprendime faktiskai padaryta i§vada, kad toje byloje
valstybés pagalba nenustatyta.
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(99) Atsakydama j bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ argumenta, kad kity transporto priemoniy, ne sunkiasvoriy
krovininiy, eismo srauty duomeny atnaujinimas buvo bitinas dél to, kad koncesijos turétojas privaléjo imtis
darby, jeigu buty buvusios virSytos tam tikros eismo srauty ribinés vertés (pvz., Poznanés aplinkkelyje nutiesti
trecig juosts), Lenkija tvirtina, kad tai néra svarbu, nes j tikéting islaidy padidéjima jau buvo atsizvelgta vinjeciy
finansinio modelio prielaidose tuo metu, kai buvo pasiraSomas 6 priedas, ir tos iSlaidos nedaro jokio poveikio
lengvyjy transporto priemoniy eismo srauty skai¢iams.

5.2.3. Eismo srauty tyrimai. Vidiné grgZos norma

(100) Lenkija nesutinka su bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nuomone, kad kompensacijos suma, dél kurios
derybomis susitarta 2005 m. rugséjo mén., turéjo bati nustatyta taip, kad bendrové ,Autostrada Wielkopolska“
bity galéjusi gauti 2000 m. numatyta VGN. Lenkija nurodo, kad, pirma, VGN, tikétina tuo metu, kai buvo
jvykdyti visi finansiniai reikalavimai, kaip nurodo bendrové ,Autostrada Wielkopolska®, buvo paremta koncesijos
turétojo skaiCiavimais ir, antra, pagal Koncesijos susitarimg Lenkija negarantavo, kad nevieSoji Salis galés gauti
kokios nors normos graza. Antra, vykstant deryboms dél 6 priedo pasira§ymo, bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ nepranesé apie kokius nors savo lakescius, susijusius tam tikra grazos norma, kurios buvo tikimasi
tuo metu, kai 2000 m. buvo jvykdyti visi finansiniai reikalavimai.

(101) Lenkija laikosi nuomonés, kad bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ ekonominé padétis, buvusi prie§ pat
jsigaliojant Pakeitimo jstatymui, turéty bati laikoma lyginamuoju rodikliu nustatant bendrovei ,Autostrada
Wielkopolska“ mokétinos Zalos sumg.

(102) Lenkijos nuomone, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ yra nenuosekli, nes, viena vertus, tvirtina turéjusi teise
gauti kompensacijg, kuria bty uztikrinta VGN, buvusi visy finansiniy reikalavimy jvykdymo metu ([...] proc.),
bet, kita vertus, savanoriskai sutiko su kompensacija, kuria uztikrinta VGN (2005 m.), kurios dydis buvo ,tik*
[...] proc. ir, galiausiai, (parengus 2007 m. patikrinimo ataskaita) — [...] proc. Lenkija teigia, jog jdomu, kad
bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ niekada nekélé jokiy reikalavimy dél kompensacijos uz veiklos pajamy
praradima, susijusi su kompensuojamo VGN dydzio ([...] proc.) ir tariamai garantuoto VGN dydzio ([...] proc.)
skirtumu. Lenkijos nuomone, ,[t]ai turéty buti aiskinama tuo, kad 2005 m. tikétina grazos norma, apskaiciuota
pagal tuo metu turimus duomenimis, buvo [...] proc., o tai gerokai maziau nei [...] proc. VGN, gaunama dél
kompensacijos i§mokuy*“.

5.2.3.1. Londono metro

(103) Atsakydama j argumenta dél Londono metro Lenkija tvirtina, kad pirminis Koncesijos susitarimas nesusijes su
valstybés pagalba. Taciau Lenkija prieStarauja bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ argumentui, kad dél kompen-
sacijos pageréjusi bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ verslo padétis gali bati vertinama tik [...] proc. (t. y. [...]
proc. VGN, kurios tikétasi 2000 m. jvykdZius visus finansinius reikalavimus, ir [...] proc. VGN, nustatytos
6 priede, skirtumu), nes, pasak Lenkijos, pageréjimas yra susijes su bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ faktinés
padéties ([...] proc. VGN) 2004 m. ir 6 priede nustatytos VGN ([...] proc.) skirtumu. Pasak Lenkijos, $is
padidéjimas néra mazas. Lenkija taip pat nesutinka, kad [...] proc. VGN yra Lenkijos greitkeliy projekty rinkos
norma, nes Komisija vieng kartg patvirtino, kad [...] proc. yra rinkos norma. Lenkija tvirtina, kad rinkos norma
yra ,tai, kas faktiskai vyksta“ ir turi bati nustatoma ,kiekvienu konkreciu atveju“. Todél bendrovei ,Autostrada
Wielkopolska“ taikytina rinkos norma turéty bati [...] proc.

(104) Lenkija savo tvirtinimg, kad bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ padétis i§ esmés pageréjo, palyginti su jos
finansine padétimi ir iki netiesioginio keliy mokes¢io taikymo laikotarpio, ir po jo, pagrindzia trimis
diagramomis. I§ $iy diagramy matyti, kad taikant netiesioginj mokestj bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“
pajamos yra gerokai didesnés nei i§ pradziy numatytos pajamos, ir, taip pat, kad nebetaikant netiesioginio keliy
mokescio bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ pajamos vél tapo i§ pradziy numatyto dydzio.

5.2.3.2. Rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principas

(105) Lenkija teigia, kad privatus investuotojas Zalg atlyginty, tik jeigu teisiskai privaléty tai daryti. Pagal §j scenarijy
zala siekia tiek, kiek bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ nepavyko gauti tokios VGN, kokig ji buty gavusi, jeigu
nebity priimtas Pakeitimo istatymas. Pasak Lenkijos, privatus investuotojas Zinoty, kad bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ gal¢jo reikalauti atlyginti tik Zalg, kuria baity padengta suma, biitina nuostoliams padengti (Siuo
atveju tai biity kompensacija, kuria siekiama, kad VGN bty [...] proc.), ir nebiity sutikes su susitarimu, kuriuo,
atlyginant Zalg, kitai sandorio $aliai mokama didesné suma.
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(106) Lenkija visiskai nesutinka su bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ argumentu, kad per derybas Lenkija juto
spaudima, susijusi su rizika, kad valstybei bendrove ,Autostrada Wielkopolska“ teks pakeisti kita bendrove.
Lenkijos nuomone, jeigu susitarimas su bendrove ,Autostrada Wielkopolska“ biity nutrauktas, valstybés izdas
buty galéjes pats valdyti greitkelj arba biity ieskojes kitos bendrovés, bet gerokai mazesnémis sagnaudomis.

52.3.3. 2004 m. WSA eismo srauty ir pajamy tyrimas

(107) Lenkija pabrézia, kad, prieSingai nei tvirtina bendrové ,Autostrada Wielkopolska“, ji nepasirinko savavaliskai
vieno i§ esamy eismo srauty ir pajamy tyrimy, taip pat ji neturéjo ketinimo Komisijai nepranesti apie kitus,
tariamai alternatyvius, tyrimus. Lenkija primena pateikusi eismo srauty konsultantés bendrovés ,Scott Wilson*
nuomoneg, ir toje nuomonéje atsizvelgta j visus turimus eismo srauty ir pajamy tyrimus bei nurodyta, kad reikéty
remtis 2004 m. WSA tyrimu.

(108) Pasak Lenkijos, 2005 m. reikéjo remtis 2004 m. WSA tyrimu, nes tai buvo naujausias tyrimas. Bendrovés
»Autostrada Wielkopolska“ prasymu buvo parengtas tyrimas ir tai buvo atnaujinta 1999 m. tyrimo, kuriuo
remtasi apskaiciuojant projektui visy finansiniy reikalavimy jvykdymo metu taikyting VGN, versija.

(109) Lenkija nesutinka su bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ argumentu, kad 2004 m. WSA tyrimu neturéty bati
remiamasi, nes paprastai rengiamos penkeriy, o ne 30 mety prognozés. Lenkija atkreipia démesi, kad nors
2004 m. WSA tyrimas apima 30 mety laikotarpi, 1999 m. tyrimo, kuriuo bendrové ,Autostrada Wielkopolska“
rémési skai¢iuodama VGN, apréptis yra 35 metai.

(110) Lenkija taip pat nurodo, kad, nors tuo metu, kai rengtas 2004 m. tyrimas, duomenys buvo turimi tik apie
faktinius dalies greitkelio eismo srautus, rengiant 1999 m. tyrimg né viena greitkelio atkarpa dar nebuvo
naudojama. Todél, pasak Lenkijos, buvo tinkamiau remtis 2004 m., o ne 1999 m. tyrimu.

5.3. Suderinamumo vertinimas

(111) Atsakydama j bendrovés ,AW S.A“ argumentus, kad Sioje byloje suderinamumo vertinimas i§ esmés biity toks
pats kaip ir byloje N 462/09 (joje Komisija anksCiau priémé teigiama sprendimg), Lenkija atkreipia démesj, kad
toje byloje pagalba buvo suteikta siekiant palengvinti kelio infrastruktiiros objekty statybos darbus, o iuo atveju
greitkelis jau nutiestas ir pradétas naudoti 2004 m., t. y. prie§ 2005 m. priimant Pakeitimo jstatyma. Taigi,
Lenkijos tvirtinimu, néra skatinamojo poveikio.

(112) Be to, bendroves ,Autostrada Wielkopolska“ gauta valstybés pagalba turéjo poveiki tik projekto pelningumui, bet
neturéjo jokio poveikio kokios nors ekonominés veiklos ar ekonominiy teritorijy skatinimui. Todél SESV
107 straipsnio 3 dalies ¢ punktas $iuo atveju netaikomas. Lenkijos nuomone, kadangi pagalba nepadéta skatinti
regioninés plétros, jos negalima skelbti suderinama valstybés pagalba pagal Regioninés pagalbos gaires.

6. PRIEMONES VERTINIMAS

(113) Komisija $iuo atveju vertina tik kompensacija, kuria Lenkija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokéjo pagal
Koncesijos susitarimo 6 prieda dél to, kad nuo 2005 m. rugsé¢jo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d. buvo netaikoma
prievolé uz sunkiasvores krovinines transporto priemones mokéti keliy mokestj, taikoma naudojantis
greitkelio A2 atkarpa Naujasis Tomyslis—Koninas.

6.1. Valstybés pagalbos buvimas

(114) Pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj ,valstybés narés arba i jos valstybiniy iStekliy bet kokia forma suteikta pagalba,
kuri, palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamyba, iskraipo konkurencijg arba gali ja iskraipyti,
yra nesuderinama su vidaus rinka, kai ji daro jtaka valstybiy nariy tarpusavio prekybai“.

(115) SESV 107 straipsnio 1 dalyje nustatyti kriterijai taikomi kartu. Todél, norint nustatyti, ar nagrinéjamoji priemoné
yra valstybés pagalba, kaip apibréZta SESV 107 straipsnio 1 dalyje, turi biiti tenkinamos visos toliau nurodytos
salygos. Tai reiskia, kad finansiné parama turi:

a) biti suteikta jmonei (ekonominé veikla);
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b) bati finansuoja naudojant valstybés iSteklius ir priskirtina valstybei;
¢) teikti ekonominj pranagumg;
d) bati atrankioji;

e) iSkraipyti arba galéti iSkraipyti konkurencijg ir valstybiy nariy tarpusavio prekyba.

6.1.1. Ekonominé veikla ir jmonés sgvoka

(116) Remiantis nusistovéjusia teismy praktika, Komisija turi pirmiausia nustatyti, ar bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ yra jmoné pagal Sutarties 107 straipsnio 1 dali. Imone vadinamas bet kuris subjektas, kuris vykdo
ekonoming veikla, nepaisant jo teisinio statuso ir finansavimo btido (¥). Prekiy arba paslaugy sidlymas tam
tikroje rinkoje yra ekonominé veikla (*¥).

(117) Siuo atzvilgiu Komisija atkreipia démesi, kad greitkelio A2 atkarpa Naujasis Tomyslis—Koninas yra eksploatuojama
komerciniais pagrindais, nes bet kuri greitkeliais galinti vaziuoti transporto priemoné gali naudotis greitkeliu A2,
jeigu sumokamas keliy mokestis, o $is yra koncesijos turétojo pajamos. Vadinasi, bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ sitilo paslaugas rinkoje ir yra jmoné pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj (*¥).

6.1.2. Valstybés istekliai ir priskyrimas valstybés priemonéms

(118) Valstybés pagalba vadinamas visas pranasumas, kurj valstybiniais iStekliais suteikia pati valstybé arba bet kuri kita
tarpiné institucija, veikianti pagal jai suteiktus jgaliojimus (*°).

(119) Sioje byloje kompensacija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokéjo Nacionalinis keliy fondas (NKF). NKF yra
valstybinis fondas, isteigtas Lenkijos valstybiniame plétros banke (lenk. Bank Gospodarstwa Krajowego, toliau —
BGK). Pagrindinis NKF finansavimo $altinis — pajamos i§ kuro mokes¢io (tai — parafiskalinis mokestis (*')),
taikomo varikliy degalams ir dujoms, patenkantiems j Lenkijos rinkg (mokestj moka varikliy degaly gamintojai ir
importuotojai), ir greitkeliy mokescio, tiesiogiai renkamo GDDKiA - centrinés administravimo institucijos,
atsakingos uZ nacionaling keliy sistemg. Todél Komisija laikosi nuomonés, kad kompensacijos iSmokos bendrovei
»Autostrada Wielkopolska“ buvo finansuotos i§ valstybés istekliy.

(120) Lenkijos parlamentas Pakeitimo jstatyme nustaté, kad kompensacija mokés NKF. Be to, Pakeitimo jstatyme
nurodyta, kad kompensacijos iSmokos, kurias NKF turéjo mokeéti bendrovei ,Autostrada Wielkopolska®, turéjo
bati mokamos Nacionaliniy keliy ir greitkeliy generalinio direktorato prasymu (*3). Taigi, Komisija laikosi
nuomongés, kad kompensacijos i§mokos bendrovei , Autostrada Wielkopolska“ yra priskirtinos valstybei.

6.1.3. Ekonominis pranasumas

(121) Siame skirsnyje Komisija pirmiausia nagrinéja ir nustato koncesijos turétojo teis¢ j kompensacija dél teisés akto
pakeitimo. Komisija pripaZista, kad nederamas pranasumas koncesijos turétojui kompensacija suteikiamas tiek,
kiek ta kompensacija yra per didelé. Antra, Komisija aptaria modelius, Saliy pateiktus vykstant deryboms. Trecia,
Komisija nustato, kad per didelé kompensacija mokéta dél to, kad remtasi pasenusiu eismo srauty tyrimu.
Ketvirta, Komisija nagrinéja ir patvirtina 2007 m. AGRIi tarify patikrinimo procesa. Penkta, pagal ,PwC*" ataskaitg
nustatoma kompensacijos permokos suma. Be to, nagrinéjamos kelios koncesijos turétojo pateiktos
pastabos. Galiausiai, padaroma i§vada, kad ekonominis pranasumas suteiktas.

(*) 1998 m. birzelio 18 d. Teisingumo Teismo sprendimas Komisija/Italija, C-35/96, ECLLECLLEU:C:1998:303; 1991 m. balandzio 23 d.
Teisingumo Teismo sprendimas Hafner ir Elser/Macrotron, C-41/90, ECLI:EUS:C:1991:161; 1995 m. lapkri¢io 16 d. Teisingumo Teismo
sprendimas FFSA ir kiti/Ministére de I'’Agriculture and de la Péche, C-244/94, ECLLEUS:C:1995:392; 1997 m. gruodzio 11 d. Teisingumo
Teismo sprendimas Job Centre, C-55/96, ECLLEU:C:1997:603.

(*) 1987 m. birzelio 16 d. Teisingumo Teismo sprendimas Komisija/Italija, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283; 1998 m. birzelio 18 d.
Teisingumo Teismo sprendimas Komisija/Italija, C-35/96, ECLLEU:C:1998:30.

(*) Greitkeliy koncesijy turétojams Komisija tokia pat i§vada pateiké, pvz., 2014 m. spalio 27 d. sprendime byloje SA.39224 — Graikija —
Graikijos greitkeliy koncesijos projekty pakartotinis jgyvendinimas — ,Moreas“ greitkelis (OL C 460, 2014 12 19, p. 1).

(*) 2002 m. geguzés 16 d. Teisingumo Teismo sprendimas Pranciizija/Komisija (toliau — Stardust Marine), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.

(*") Kuro mokestj Lenkijos Parlamentas nustaté 2004 m. rugpjicio 27 d. jstatymu, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Greitkeliy mokescio ir
Nacionalinio keliy fondo jstatymas ir Keliy transporto jstatymas.

(*) Nacionaliniy keliy ir greitkeliy generalinis direktoratas yra centriné administravimo institucija, sprendzianti su nacionaliniy keliy
sistema susijusius klausimus. Generalinis direktoratas savo uzduotis vykdo padedamas GDDKIA.
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6.1.3.1. Teisé | kompensacija

(122) Komisija pirmiausia atkreipia démesj, kad keliy mokes¢iai buvo pagrindinis koncesijos turétojo pajamy
Saltinis. Koncesijos turétojas galégjo savo nuozitira nustatyti keliy mokescio tarifus, nevir§ydamas Koncesijos
susitarime nustatyty riby.

(123) Ir Lenkija, ir bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nurodo, kad Koncesijos susitarimu koncesijos turétojui suteikta
teisé | kompensacijg dél Zalos, patirtos pakeitus teisés akta. Koncesijos susitarime aiskiai nurodyta, kad valstybé
koncesijos turétojui turi mokéti kompensacija, jeigu dél valstybés veiksmy jis nebegali keisti arba koreguoti keliy
mokescio tarify (Zr. $io dokumento 51 konstatuojamojoje dalyje cituojamg Koncesijos susitarimo 12.6 straipsnij).
Priémus Pakeitimo jstatyma, koncesijos turétojas neteko ne tik galimybés koreguoti sunkiasvoréms krovininéms
transporto priemonéms taikomo keliy mokes¢io tarifus (iki tam tikry riby), bet ir teisés rinkti keliy mokescius uz
tai, kad sunkiasvorés transporto priemonés naudojasi greitkeliu.

(124) Atsizvelgdama i tai, kas pirmiau iSdéstyta, Komisija mano, kad, specifinémis $ios bylos aplinkybémis (be kita ko,
dél to, kad dél koncesijos vyko konkursas), koncesijos turétojas turéjo teise | kompensacija dél to, kad, pakeitus
jstatyma, i$ jo buvo i§ esmés atimta teisé rinkti keliy mokescius.

(125) Komisija taip pat pripaZista, kad kompensacija, kuria tik panaikinamas teisés akto pakeitimo poveikis, néra
valstybés pagalba. Tac¢iau Komisija mano, kad kompensacija, kuria vir$ijama tai, kas paprastai turi biiti mokama
siekiant panaikinti teisés akto pakeitimo poveikj, jmonei suteikiamas atrankusis pranasumas.

(126) Siuo atveju teisé  kompensacija dél teisés akto pakeitimo poveikio reiskia koncesijos turétojo teis¢ i§ valstybés
gauti kompensacijg, kuria baty atkurta finansiné padétis, kurios buvo tikétasi iki teisés akto pakeitimo. Taciau,
jeigu numatyta kompensacija koncesijos turétojo tikétina finansiné padétis pagerinta, mokant didesng
kompensacija nei kompensacija, susijusi su teisés akto pakeitimo tiesioginiu poveikiu, koncesijos turétojui
valstybés pagalba, kaip nustatyta SESV 107 straipsnio 1 dalyje, suteiktas nederamas pranasumas (*’).

6.1.3.2. Kompensacijai nustatyti taikyti modeliai

(127) Vertindama, ar bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokétos kompensacijos dydziu suteiktas nederamas
prana$umas, nes pageréjo bendrovés finansiné padétis, palyginti su padétimi, vyravusia iki atitinkamo istatymo
pakeitimo, Komisija i$samiai i$nagrinéjo kompensacijos i¥moky nustatymo procesa ir tam taikytus modelius. Si
analizé pateikiama toliau.

(128) Galimas koncesijos turétojo finansinés padéties rodiklis yra grynyjy pinigy srauty vidiné grazos norma (VGN),
kurios koncesijos turétojas tikéjosi prie§ pat teisés akto pakeitima. Be kity galimy VGN rodikliy, Lenkijos valstybé
ir bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ Koncesijos susitarimo 6 priede susitaré naudoti tikraja meting bendra
akcininky nuosavo kapitalo graza ir subordinuotaja skoly, iSreikitas eurais (**). Placiai pripazinta standartiné
investicijy grazos nustatymo metodika yra VGN apskaiciavimas (*). Todél Komisija mano, kad taikyti §j rodiklj
yra pagrista, ir tam neprieStarauja.

(129) Per koncesijos turétojo ir Lenkijos institucijy derybas dél netiesioginio keliy mokescio tarify bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ pateiké tris finansinius modelius (*%).Autostrada WielkopolskaTai bazinis modelis, tikrojo keliy
mokesc¢io modelis ir vinjetés modelis — jie aprasyti $io dokumento 29 konstatuojamojoje dalyje.

(130) Bazinis modelis atspindi koncesijos turétojo finansine padétj, kai, 2000 m. jvykdZius visus finansinius
reikalavimus, kaip nurodyta $io dokumento 29 konstatuojamosios dalies a punkte. VGN yra [...] proc. Tadiau
Komisija mano, kad VGN, kurios koncesijos turétojas galéjo tikétis koncesijos laikotarpio pradzioje, Siuo atveju
yra netinkama, nes Koncesijos susitarimu neuztikrinta kokio nors dydzio VGN per koncesijos laikotarpi, bet
veikiau koncesijos turétojui perduota rinkos ir finansiné rizika bei galimybés. Todél per visg koncesijos trukme
tikétina VGN kaskart gali skirtis, ir tai priklauso nuo to, kaip materializuosis rizika ir bus pasinaudota

(**) Savo 2013 m. gruodzio 4 d. sprendime byloje SA.29584 — netiesioginio keliy mokescio kompensacija bendrovei ,Stalexport Autostrada
Matopolska S.A.“ (SAM S.A.) — Greitkelis A4 (Katovicai—Krokuva) Komisija padaré panasia isvada, kad kompensacija koncesijos turétojui
nebuvo valstybés pagalba, nes pagal koncesijos susitarima atitinkamoje greitkelio A4 atkarpoje atsakomybé uZ rizika, susijusia su
jstatymo pakeitimu, dél kurio koncesijos turétojui biity daromas tiesioginis arba netiesioginis poveikis, tenka valstybei, o kompensacija
turi bati ne didesné nei koncesijos turétojo patiriamas nuostolis (OL C 172, 2014 6 6, p. 2).

(*Y) Zr. 6 priedo 9 puslapj.

(**) Zr. Komisijos pranesimo dél valstybés pagalbos savokos 102 punkta (OL C 262, 2016 7 19, p. 1).

(*) Siuos tris finansinius modelius savo 2005 m. rugséjo 19 d. ataskaitoje pateiké ir patikrino bendrové ,Ernst & Young®.
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131)

(132)

(133)

(134)

galimybémis. Dél tos priezasties Komisija mano, kad $iuo atveju atitinkama VGN gali bati tik ta, kurios koncesijos
turétojas galéto tikétis pries pat teisés akto pakeitimg ir kuri buvo susijusi su netiesioginio keliy mokescio
mechanizmo nustatymu 2005 m. Si graza gali bati didesné arba mazesné nei ta, kurios buvo galima tikétis
koncesijos pradzioje.

Tikrojo keliy mokes¢io modelyje (*’), kaip déstoma Sio dokumento 29 konstatuojamosios dalies b punkte
(daugiau informacijos pateikta 2 lentelés 1 modelyje), remiamasi 1999 m. WSA tyrimo eismo srauty ir pajamy
prognozémis (*) prognozuojamam laikotarpiui (nuo 2005 m. iki koncesijos pabaigos 2037 m.). Siame modelyje
atspindima koncesijos turétojo finansiné padétis 2004 m. gruodzio 31 d., esant priesingos padéties scenarijui,
t. y. nesant jstatymo pakeitimo, kitaip sakant, esant scenarijui, pagal kurj koncesijos turétojas keliy mokescius uz
greitkeliu A2 besinaudojancias visas transporto priemones rinkty iki koncesijos pabaigos. Pagal § modelj tikétina
VGN buvo [...] proc.

Vinjetés modelis (*°), aprasytas §io dokumento 29 konstatuojamosios dalies ¢ punkte (daugiau informacijos
pateikta 2 lentelés 2 modelyje) atspindi koncesijos turétojo finansing padétj teisés akta pakeitus; kitaip sakant, tai
scenarijus, pagal kurj sunkiasvorés krovininés transporto priemonés greitkeliu A2 naudojasi nemokamai,
o valstybé moka netiesioginio keliy mokes¢io kompensacija, sudarancia 70 % didziausiy leistiny keliy mokes¢io
tarify. Taikant § modelj, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ rémési savo eismo srauty prielaidomis, kuriomis
atspindima tai, kad galiojancig vinjete turincios sunkiasvorés krovininés transporto priemonés greitke-
liu A2 naudojasi nemokamai. Lenkijos institucijos teigia, kad Salys tuo metu nebuvo susitarusios dél siy eismo
srauty prielaidy (*). Pagal 3 modelj tikétina VGN yra [...] proc. Siuo modeliu bendrové ,Autostrada
Wielkopolska“ parodé, kad, net taikydama didZiausius leistinus netiesioginio keliy mokescio tarifus, ji negauty
[...] proc. VGN, o jg gauti ji galéjo tikétis prie§ pat teisés akto pakeitimg.

2007 m. bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ pateiké patikrinimo modelj (*!), aprasyta Sio dokumento
36 konstatuojamojoje dalyje (taip pat Zr. 2 lentelés 5 modelj). Jis naudotas 2007 m. tikrinant netiesioginius keliy
mokescius. Siame modelyje bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ rémési 2006 m. WSA tyrimu (*?), apimanciu
prognozeés laikotarpj (¥). Patikrinimo modelyje numatyta, kad netiesioginio keliy mokes¢io sistema galios iki
koncesijos pabaigos. Taikant modelj, apskai¢iuota tikétina 2007 m. VGN buvo [...] proc. Todél, pasak bendrovés
»Autostrada Wielkopolska®“, i§ patikrinimo modelio matyti, kad iki istatymo pakeitimo buvusi [...] proc. VGN
nepasiekta (Zr. tikrojo keliy mokescio modeli).

2 lenteléje pateikti visi finansiniai modeliai, kuriuos 3alys taiké per derybas, pateiktos jy savybés ir modeliy,
bendrovés ,,PwC“ pakoreguoty ir naudoty jos ataskaitoje siekiant apskaic¢iuoti kompensacijos permoka, versijos
(Zr. Sio dokumento 6.1.3.5 punktg).

2 lentelé

Saliy taikyti finansiniai modeliai

L 92/35

Tikrojo keliy
mokescio
modelis (1)

Vinjetés
modelis (2)

,PwC* tikrojo
keliy mokescio
modelis (3)

»PWC* vinjetés
modelis (4)

Patikrinimo
modelis (5)

,PwC* patikrinimo
modelis (6)

Modelis buvo per derybas dél | per derybas dél | perskaic¢iuojant | perskaic¢iuojant | tikrinant AGRi | perskaic¢iuojant
taikytas AGRI tarify AGRI tarify VGN AGRI tarifus tarifus (pakoreguotus)
AGRI tarifus
Atskaitos metai 2004 12 31 2005 6 30 2004 12 31 2005 6 30 2006 12 31 2006 12 31
Naudotos eismo 1999 m. WSA Naujos AWSA 2004 m. WSA Naujos AWSA 2006 m. WSA 2006 m. WSA
srauty prognozes tyrimas eismo srauty tyrimas eismo srauty tyrimas tyrimas

prielaidos

prielaidos

(*) Bylos pavadinimas—050518 A2-CB-2004-12V1.51.123.

(**) 1999 m. WSA tyrimas yra grindZiamas prielaida, kad tikrieji keliy mokesciai uZ naudojimasi greitkeliu bus taikomi visoms transporto
priemonéms. Zr. 1999 m. WSA tyrimo 3 ir 4 punktus, p. 17.

(*) Bylos pavadinimas— 050915 A2-COMPENSATION V.3.71 (awsa)_EY.123.

(*) Komisija taip pat atkreipia démesj, kad $ios eismo srauty prielaidos nebuvo pagristos tikraisiais eismo srauty duomenimis, susijusiais su
neapmokestintu greitkeliu, jos taip pat nebuvo pagristos tinkamu eismo srauty ir pajamy tyrimu.

(*) Bylos pavadinimas —Ref 071023-Combined Phase I & II - Poland A2 .xls.

(**) Apmokestinto greitkelio A2 eismo srauty ir pajamy atnaujinimo tyrimas, 2006 m. lapkricio mén.

(*) 2006 m. WSA tyrimas yra pagristas pirminiais tikraisiais eismo srauty duomenimis ir daroma prielaida, kad netiesioginio keliy
mokescio sistema bus taikoma visg laikotarpj (sunkiasvorés krovininés transporto priemonés greitkeliu A2 naudosis nemokamai).
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Tikrojo keliy
mokescio
modelis (1)

Vinjetés
modelis (2)

PwC* tikrojo
keliy mokescio
modelis (3)

»PWwC* vinjetés
modelis (4)

Patikrinimo
modelis (5)

,PwC* patikrinimo
modelis (6)

Keliy mokescio
sistema (iki
koncesijos
pabaigos)

Tikrasis keliy
mokestis
(1999 m. WSA
tyrimo tarifai)

Netiesioginis ke-
liy mokestis
(70 % didziausiy
leistiny keliy
mokescio, taiky-
tino sunkiasvo-

Tikrasis keliy
mokestis
(2004 m. WSA
tyrimo tarifai)

Netiesioginis ke-
liy mokestis
(perskaiciuoti ta-
rifai)

Netiesioginis ke-
liy mokestis
(70 % didziausiy
leistiny sunkias-
voréms krovini-
néms transporto

Netiesioginis ke-
liy mokestis
(perskaiciuoti ta-
rifai)

réms krovini-
néms transporto
priemonéms, ta-
rify)

priemonéms tai-
kytiny tarify)

VGN

[...]% [... [..]% L...

(135)

(136)

(137)

(138)

6.1.3.3. Rémimasis ne tuo eismo srauty tyrimu ir kompensacijos permokos buvimo nustatymas

Komisija atkreipia démesj, kad, kaip minéta, tikrojo keliy mokes¢io modeliui naudotos 1999 m. WSA tyrimo
eismo srauty ir pajamy prognozés, apimancios 2005-2037 m. laikotarpj (*). Ta¢iau kadangi buvo laikoma, kad
Sis modelis atspindi koncesijos turétojo finansing padétj pries pat teisés akto pakeitima 2005 m. ir dél to buvo
lyginamasis rodiklis nustatant netiesioginj keliy mokestj, ji taikant reikéjo remtis esamo laikotarpio eismo srauty
ir pajamy prognozémis. Todél Komisija laikosi nuomonés, kad bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ veikiau
turé¢jo remtis esamomis naujausiomis eismo srauty ir pajamy prognozémis, pateiktomis 2004 m. WSA
tyrime (¥).

2004 m. WSA tyrimas yra atnaujinta 1999 m. WSA tyrimo versija. 1999 m. WSA tyrimu buvo remtasi rengiant
finansinj modelj, pagal kurj buvo apskaiciuota projektui taikytina VGN tuo metu, kai 2000 m. buvo jvykdyti visi
finansiniai reikalavimai. Komisija sutinka su Lenkija, kad, sickiant nustatyti atnaujinto dydzio tikéting VGN tuo
metu, kai buvo padarytas teisés akto pakeitimas, yra tinkama remtis atnaujintu eismo srauty ir pajamy tyrimu.
2004 m. WSA tyrimu duomenys buvo atnaujinti. Tyrimas pagristas faktine eismo srauty ir pajamy raida pirmoje
greitkelio dalyje, taip pat Lenkijos to meto ekonomine plétra. Todél juo tiksliau atspindima tikroji rinkos padétis
tuo metu, kai buvo padarytas teisés akto pakeitimas. Dél tos priezasties, pasak Komisijos, 2004 m. WSA tyrime
pateiktos tikslesnés eismo srauty ir pajamy prognozés teisés akto pakeitimo metu nei 1999 m. WSA tyrime.

Palyginti su 1999 m. WSA tyrimu, 2004 m. WSA tyrime nurodytas kiek didesnis 1 kategorijos transporto
priemoniy skaicius ir gerokai maZesnis 2 ir 3 kategorijos transporto priemoniy eismo srautas. Prognozuojami
optimalis tikrojo keliy mokescio tarifai, taikytini 2, 3 ir 4 kategorijy transporto priemonéms, 2004 m. WSA
tyrime nurodyti daug maZesni nei 1999 m. WSA tyrime prognozuojami optimalis tikrojo keliy mokescio tarifai,
taikytini ty kategorijy transporto priemonéms. I§ tikryjy, 2004 m. WSA tyrime prognozuojamos optimalios
pajamos i§ sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy yra gerokai maZesnés nei 1999 m. WSA tyrime progno-
zuojamos optimalios pajamos i§ sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy. Todél tikrojo keliy mokescio
modelj grindziant 1999 m. WSA tyrimu gaunama didesné VGN, palyginti su VGN, kuri bity gauta, jeigu bty
remtasi 2004 m. WSA tyrimu.

Komisija taip pat atkreipia démesj, kad du 2005 m. tyrimai, nurodyti bendrovés ,Autostrada Wielkopolska®,
negaléjo buti naudojami vietoj 2004 m. WSA tyrimo. Visy pirma, 2005 m. SDG (Zr. sio dokumento 87 konsta-
tuojamgja dalj) tyrimas buvo parengtas netiesioginio keliy mokescio (vinjediy) scenarijui (t. y. scenarijui, pagal
kurj koncesijos turétojas uz sunkiasvores krovinines transporto priemones gauna netiesioginio keliy mokescio
i$mokas), o vertinant koncesijos turétojo finansing padétj prie§ pat isigaliojant Pakeitimo istatymui reikéjo remtis
tikrojo keliy mokescio scenarijumi (t. y. scenarijumi, pagal kurj koncesijos turétojas tikruosius mokescius renka i§
visy greitkelio A2 naudotojy iki koncesijos laikotarpio pabaigos). Be to, Lenkija Komisijai pranes¢, kad 2005 m.
,Faber Maunsell“ tyrime, bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nurodytame jos pastabose (ir. $io dokumento
87 konstatuojamajg dali), démesys buvo skirtas tik eismo srauty, o ne pajamy prognozéms (t. y. nebuvo
atsizvelgta  tarify optimizavima siekiant kuo labiau padidinti pajamas). Todél §is tyrimas nebuvo tinkamas remtis
skaic¢iuojant projekto VGN.

(*) TWSA eismo srauty ir pajamy tyrimus jtraukta eismo srauty greitkelyje A2 prognozé, paremta optimaliu tikryjy keliy mokes¢iy sarasu,

galiojusiu tuo metu, kai buvo rengiama kiekviena prognozé.
(*) 2004 m. WSA tyrimas yra grindziamas prielaida, kad tikrieji keliy mokesciai uz naudojimasi greitkeliu bus taikomi visoms transporto
priemonéms. Zr. 2004 m. WSA tyrimo 4 punkta, p. 5-10.
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(139) Dél siy priezas¢iy Komisija laikosi nuomonés, kad, taikant tikrojo keliy mokescio modelj, pagrista senu 1999 m.
WSA tyrimu, gauta didesné VGN nei buvo galima pagristai tikétis teisés akto pakeitimo metu. Dél to, mokant
didesnes netiesioginio keliy mokescio i§mokas, buvo mokama per didelé kompensacija.

6.1.3.4. Netiesioginiy keliy mokesciy patikrinimas 2007 m. Patikrinimo pripaZinimas

(140) 2005 m. vykstant deryboms dél netiesioginio keliy mokescio tarify, Lenkijos institucijos su bendrove ,Autostrada
Wielkopolska“ susitaré VGN patikrinti 2007 m. ir netiesioginio keliy mokescio tarifus pakeisti, jeigu tiksliné VGN
nebiity pasiekta, kaip aiskinama Sio dokumento 2.5 punkte. Komisija atkreipia démesj, kad dél patikrinimo buvo
susitarta, nes buvo neaisku dél eismo srauty raidos sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms,
turinc¢ioms galiojancia vinjete, leidus nemokamai naudotis greitkeliu A2.

(141) Komisija sprendime pradéti tyrima abejojo, ar taikant kompensavimo mechanizma Lenkija, bent laikotarpiu nuo
2005 m. rugséjo 1 d. iki 2006 m. gruodzio 31 d., perémé eismo srauty ir pajamy rizika, bet tai buvo susij¢ tik
su lengvosiomis transporto priemonémis. Komisija atkreipia démesj, kad Lenkijos valstybé, atlikusi patikrinima,
veiksmingai prisiémé eismo srauty (ir pajamy) raidos rizikg laikotarpiu nuo netiesioginio keliy mokescio sistemos
nustatymo iki patikrinimo (apie 16 ménesiy). Komisija atkreipia démesj, kad tokie Lenkijos valstybés veiksmai
galéjo buti vertinami kaip nukrypimas nuo pirminio koncesijos susitarimo pobiidzio — susitarimu koncesijos
turétojui negarantuota kokio nors dydzio graza.

(142) Taciau Komisija pripazista netiesioginio keliy mokescio tarify patikrinima, nes dél to valstybé turéjo galimybe i§
naujo nustatyti netiesioginio keliy mokesc¢io tarifus tokio dydzio, kad koncesijos turétojui uz sunkiasvores
krovinines transporto priemones nebiity mokama per didelé kompensacija. Be to, patikrinimas buvo atliktas po
labai riboto laikotarpio (apie 16 ménesiy — nuo 2005 m. rugséjo mén. iki 2006 m. gruodzio mén.), taigi Salys
galéjo surinkti faktiniy eismo srauty duomeny apie sunkiasvores ir lengvgsias transporto priemones, pagal tuos
duomenis parengti eismo srauty prognozes ir atitinkamai nustatyti netiesioginio keliy mokes¢io tarifus. Palyginti
su visa 40 mety Koncesijos susitarimo trukme, tai ribotas laikotarpis, ir jis, i§ tikryjy, buvo pagristas tuo
pozitriu, kad Salys galéjo surinkti batiny eismo srauty duomeny ir pagal juos ateiciai parengti patikimas eismo
srauty prognozes.

(143) Siomis aplinkybémis svarbu nepamirsti, kad pirminis netiesioginio keliy mokes¢io dydis buvo nustatytas
remiantis koncesijos turétojo prielaidomis dél basimos eismo srauty raidos (jomis remtasi taikant vinjetés
modelj). Komisija atkreipia démesi, kad i§ pat pradziy nebuvo faktiniy eismo srauty duomeny apie greitkeliu
nemokamai besinaudojancias sunkiasvores krovinines transporto priemones. Dél tos prieZasties nebuvo galimybiy
tiksliai jvertinti teisés akto pakeitimo poveikj eismo srautams, taigi ir jvertinti koncesijos turétojo parengty
biisimos eismo srauty raidos prielaidy tiksluma.

(144) Komisija atkreipia démesj, kad iki koncesijos arba netiesioginio keliy mokesc¢io tvarkos taikymo pabaigos nebuvo
numatyta jokio kito netiesioginiy keliy mokes¢iy patikrinimo. Dél tos priezasties, po 2007 m. patikrinimo
nustacius galutinj netiesioginio keliy mokescio tarify dydj, koncesijos turétojo gaunamai grazai ir vél kilo eismo
srauty raidos rizika, panasi i susijusigja su pradiniu koncesijos susitarimu.

(145) Komisija atkreipia démesj, kad greitkelyje A2 sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy eismo srauty dalis
yra didesné nei ty transporto priemoniy eismo srauty dalis greitkelyje A4. Greitkelyje A2 sunkiasvoriy krovininiy
transporto priemoniy eismo srauty dalis, kaip apskai¢iuota, yra [...] proc. (*), o sunkiasvoriy krovininiy
transporto priemoniy eismo srauty dalis greitkelyje A2 buvo tik [...] proc. Komisija taip pat atkreipia démesj, kad
dél didesnés sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy eismo srauty dalies greitkelyje A2, abiejy riisiy eismo
srauty tarpusavio priklausomybé gali bati didesné, palyginti su greitkeliu A4. Nors teisés akto pakeitimas
taikomas tik sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms, Komisija vis délto sutinka, kad dél specifiniy
$io atvejo aplinkybiy tikrinimas turi aprépti ne tik sunkiasvoriy krovininiy, bet ir lengvyjy transporto priemoniy
eismo srautus.

6.1.3.5. Kompensacijos permokos apskaic¢iavimas. ,PwC* ataskaita

(146) Teikdamos savo pranesima Lenkijos institucijos pateiké ,PwC* ataskaita (zr. 41 konstatuojamaja dalj). Sioje
ataskaitoje bendrové ,PwC* atnaujino ,Autostrada Wielkopolska“ tikrojo keliy mokes¢io modelj pagal 2004 m.
WSA tyrimo eismo srauty ir pajamy prognozes. ,PwC“ ataskaitoje taip pat padarytos kelios nedidelés modelio
pataisos (aritmetinés, loginés ir fiskalinés). Dél $iy pakeitimy VGN, kurios bty buve galima tikétis tuo metu, kai
buvo pakeistas teisés aktas, sumazéja nuo [...] iki [...] proc. (*) (Zr. ,PwC tikrojo keliy mokes¢io modelj
2 lentelgje).

(*) Bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ apskaiciuota pa%al vidutinius 2005-2011 m. dydzius.
() Didziausig sumazéjimo dalj (324 bazinius punktus) nulémé tai, kad buvo atnaujintos eismo srauty prognozés, ir tik 11 baziniy punkty —
tai, kad buvo atliktos nedidelés pataisos.
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(147) Komisija mano, kad tikrojo keliy mokes¢io modelyje eismo srauty ir pajamy prognozes bendrové ,PwC* pakeité
pagristai, nes jos tinkamai atspindi atnaujintas to meto, kai buvo pakeistas atitinkamas teisés aktas,
prognozes. Todél Komisija sutinka, kad [...] proc. VGN gali biti laikoma VGN, kurios koncesijos turétojas galéjo
tikétis prie§ pat teisés akto pakeitima.

(148) Palyginti su [...] proc., bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ nurodoma ir derybose dél kompensacijos i$moky
faktiskai naudota [...] proc. VGN yra per didelé. [...] proc. VGN, gaunama taikant vinjetés modelj, taip pat yra
didesné nei [...] proc.

(149) Kompensacijos permokai laikotarpiu iki patikrinimo nustatyti, bendrové ,PwC“ taiko vinjetés modelj ir pagal jj
apskaic¢iuoja AGRi tarifus, kurie i§ pradziy turéjo bati taikytini nuo 2005 m. rugséjo mén., kad bity pasiekta
mazesné tikétina VGN, lygi [...] proc., o ne [...] proc. VGN, kaip gautoji taikant 2005 m. bedrovés ,Autostrada
Wielkopolska“ pateiktg vinjetés modeli (zr. vinjetés modelj 2 lenteléje). Savo ataskaitoje bendrové ,PwC* vinjetés
modelio [...] proc. VGN pakeicia i [...] proc. ir apskai¢iuoja AGRI tarifus, kuriy turéty pakakti $iai maZesnei VGN
gauti. Pagal perskai¢iuotus AGRi tarifus buvo nustatyta, kad bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ laikotarpiu nuo
2005 m. rugséjo mén. iki 2007 m. spalio mén. mokétina bendroji kompensacijos suma yra [...] PLN (*). Si suma
buvo palyginta su faktinémis i§mokomis (bendroji [...] PLN suma) bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ $iuo
laikotarpiu (*). I§ skaiciavimy matyti, kad laikotarpiu nuo 2005 m rugsé¢jo mén. iki 2007 m. spalio mén.
apskaic¢iuota bendroji kompensacijos permoka buvo [...] PLN (*%), o tai sudaro apie [...] proc. visy $io laikotarpio
i$moky bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“.

(150) Vertindama laikotarpj po patikrinimo (nuo 2007 m. lapkri¢io mén. iki 2011 m. birZelio mén.) bendrové ,PwC*
taiko patikrinimo modelj, pagal kurj apskai¢iuojama bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ gauta kompensacijos
permoka (*'). Tuo tikslu ,PwC* perskai¢iuoja netiesioginio keliy mokescio tarifus, kad taikant patikrinimo modelj
bity gauta [...], o ne [...] proc. VGN (zr. ,PwC* patikrinimo modelj (**) 2 lenteléje). Kompensacijos permoka
atitinka bendrovés ,PwC“ perskaiCiuoty netiesioginio keliy mokes¢io tarify ir bendrovei ,Autostrada
Wielkopolska“ atitinkamu laikotarpiu uz kiekvieng transporto priemone faktiskai mokéto netiesioginio keliy
mokescio tarify skirtuma. Pagal perskai¢iuotus netiesioginio keliy mokescio tarifus buvo nustatyta, kad bendrovei
»Autostrada Wielkopolska“ laikotarpiu nuo 2007 m. lapkri¢io mén. iki 2011 m. birZelio mén. mokétina bendroji
kompensacijos suma yra [...] PLN (*). Si suma buvo palyginta su faktinémis imokomis (bendroji [...] PLN suma)
bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ Siuo laikotarpiu (**). I$ skaiciavimy matyti, kad laikotarpiu nuo 2007 m.
lapkricio mén. iki 2011 m. birZelio mén. apskaiciuota bendroji kompensacijos permoka buvo [...] PLN (*%), o tai
sudaro apie [...] proc. visy i$moky.

6.1.3.6. Papildomos pastabos dél ekonominio pranasumo

(151) Bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ teigé, kad, net jeigu dél nagrinéjamosios kompensacijos jos padétis i§ esmés
pageréjo, Lenkija ir bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ dél kompensacijos susitaré komerciniu pagrindu ir
rinkos salygomis vykusiomis derybomis. Todél Siuo atveju biity taikomas rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo
principas ir jo bity laikomasi.

(152) Komisija laikosi nuomonés, kad Pakeitimo istatymu ir Koncesijos susitarimu Lenkijai buvo nustatyta prievolé
koncesijos turétojui kompensuoti tik suma, lygig apskaiCiuotai dél teisés akto pakeitimo netenkamai pajamy
sumai. Negali bati teigiama, kad hipotetiniam racionaliam privaciam veiklos vykdytojui bity priimtina mokéti
daugiau nei buvo reikalaujama pagal istatymg ir Koncesijos susitarimg. Be to, labai abejotina, kad racionalus
privatus veiklos vykdytojas baty sutikes kompensacija apskaiciuoti pagal 1999 m. WSA eismo srauty ir pajamy
tyrimg, o ne naujausia 2004 m. WSA tyrimg. Todél Komisija nesutinka, kad $iuo atveju laikomasi rinkos
ekonomikos veikos vykdytojo principo.

(153) Be to, bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nurodé 2002 m. Londono metro valstybés pagalbos byla — toje byloje
Komisija padaré i§vadg, kad ilgalaikés sutarties pakeitimas néra valstybés pagalba, jeigu: i) pirminé sutartis nebuvo
valstybés pagalba ir ii) pakeitimu koncesijos turétojo padétis i§ esmés nepageréjo arba pageréjimas atitinka rinkos
norma (*9).

Si suma atitinka bendraja [...] EUR sumg (valiutos kursas — PLN/EUR = 4).

Si suma atitinka bendrgjg [...] EUR sumg (valiutos kursas — PLN/EUR = 4).

Si suma atitinka bendraja [...] EUR sumg (valiutos kursas — PLN/EUR = 4).

Tai atlikta 2010 m. ,PwC* ataskaitoje, aprépusioje laikotarpj iki 2010 m. rugpjicio mén., ir papildomoje 2011 m. ,PwC* ataskaitoje,
aprépusioje laikotarpj nuo 2010 m. rugséjo meén. iki 2011 m. birZelio mén.

(°*) Bylos pavadinimas - [...].

(*?) Sisuma atitinka bendraja [...] EUR sumg (valiutos kursas — PLN/EUR = 4).

(**) Sisuma atitinka bendraja [...] EUR sumg (valiutos kursas — PLN/EUR = 4).

(*°) Sisuma atitinka bendraja [...] EUR suma (valiutos kursas — PLN/EUR = 4).

(*°) Byla N 264/2002 - Su Londono metro susijusi vie3ojo ir privaciojo sektoriy partnerysté, 79 punktas.
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(154) Nors Komisija neturi jokios informacijos, i§ kurios baty matyti, kad pirminé sutartis buvo valstybés pagalba,
pirmiau pateikta finansiniy modeliy analizé rodo, kad dél netiesioginio mokes¢io i¥moky koncesijos turétojo
padétis i§ esmés pageréjo, nes jos buvo pagristos didesne tikétina graza, palyginti su grgza, kurios biity buve
galima tikétis prie§ teisés akto pakeitimg. Komisija mano, kad bendrovés ,Autostrada Wielkopolska“ turimos
koncesijos rinkos kaina buvo nustatyta 1997 m., jvykus atviram konkursui. Projekto VGN koncesijos turétojui
nebuvo garantuota Koncesijos susitarimo nuostatomis. Nors VGN naudojama taikant kompensavimo metodg, ji
naudojama tik kaip lyginamasis rodiklis, pagal kurj galima apskaiciuoti teisingg kompensacijg, t. y. kompensacija,
kuria bty atkurta finansiné koncesijos turétojo padétis Pakeitimo jstatymo nepriémus. VGN yra tik koncesijos
turétojo finansinés padéties rodiklis pries pat teisés akto pakeitima, o ne kaina, kurig bendrovei ,Autostrada
Wielkopolska“ valstybé sumokéjo uz sutikima pasirasyti 6 prieda, taigi VGN negalima remtis lyginant kainas.

(155) Komisija taip pat atkreipia démesi, kad jai vertinant, ar koncesijos turétojui suteiktas ekonominis pranasumas,
nesvarbu, ar tg prana§umg valstybé naré suteiké tycia, ar netycia.

(156) Be to, Komisija atkreipia démesj, kad arbitrazo kolegijos procesas ir sprendimas yra nesusije su Sios bylos
valstybés pagalbos aspektu (7). Bet kuriuo atveju bitent Komisija turi vertinti, ar esama valstybés pagalbos, ir ar
ta pagalba suderinama su vidaus rinka.

6.1.3.7. I$vada dé¢l ekonominio pranasumo

(157) Atsizvelgdama | tai, kas pirmiau i§déstyta, Komisija mano, kad koncesijos turétojui suteiktas ekonominis
prana§umas, o pranasumo forma — laikotarpiu nuo 2005 m. rugséjo mén. iki 2011 m. birZelio mén. (nuo tos
datos nebetaikytas netiesioginis keliy mokestis) uz sunkiasvores krovinines transporto priemones mokéta per
didelé kompensacija. Komisija sutinka su bendrovés ,PwC* taikytu metodu kompensacijos permokai nustatyti.

6.1.4. Atrankumas

(158) Komisija atkreipia démesi, kad kompensacija kiekvienam koncesijos turétojui buvo paskirta po individualiy
koncesijos turétojo ir valstybés deryby. Todél tai savo pobhdziu specifinés priemonés, specialiai parengtos
kiekvienam koncesijos turétojui. Taigi, tokios priemonés yra atrankiosios tiek, kiek jomis koncesijos turétojui
suteikiamas pranaumas.

(159) Kaip iSdéstyta pirmiau, kadangi Lenkijos mokéta kompensacija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteiktas
pranasumas, t3 priemone reikia laikyti atrankiaja pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

6.1.5. Konkurencijos iskraipymas ir poveikis prekybai

(160) Jeigu valstybés narés suteikta pagalba vienos jmonés padétis sustiprinama palyginti su kitomis jmonémis, kurios
konkuruoja vidaus rinkoje, laikoma, kad pagalba jai daroma jtaka (**). UZtenka, kad konkurencijai atvirose rinkose
pagalbos gavéjas konkuruoty su kitomis jmonémis (*%).

(161) Sia priemone bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteiktu ekonominiu pranasumu sustiprina bendrovés
ekonominé padétis, nes padidéjo jos pajamos. Be to, Lenkijos greitkeliy tiesimo ir eksploatavimo rinka yra atvira
bet kuriam aktyviam ES ekonominés veiklos vykdytojui. Todél bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ suteiktu
prana$umu gali bati iskraipoma konkurencija ir daromas poveikis valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

6.1.6. I$vada

(162) Atsizvelgdama j tai, kas pirmiau iSdéstyta, Komisija laikosi nuomonés, kad nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki 2011 m.
birzelio 30 d. bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ mokéta kompensacija, kurios prireiké dél to, kad pakeitus
teisés akta nebetaikyta prievolée uz greitkelio A2 atkarpa Naujasis Tomyslis—Koninas besinaudojancias
sunkiasvores krovinines transporto priemones mokéti keliy mokestj, yra valstybés pagalba pagal SESV
107 straipsnio 1 dalj tiek, kiek ja tai bendrovei mokéta per didelé kompensacija uz dél Pakeitimo jstatymo
prarastas pajamas.

() Arbitrazo sprendlmo 4.25 punkte nurodyta: [...].

(°**) 1980 m. rugséjo 17 d. Teisingumo Teismo sprendimas Philip Morris/Komisija, C-730/79, ECLLEU:C:1980:209, 11 punktas; 1998 m.
balandzio 30 d. Pirmosios instancijos teismo sprendimas Het Vlaamse Gewest/Komisija, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77, 50 punktas.

(*) 1991 m. kovo 21 d. Teisingumo Teismo sprendimas Italija/Komisija, C-303/88, ECLLEU:C:1991:136; 1998 m. balandzio 30 d.
Pirmosios instancijos teismo sprendimas Het Vlaamse Gewest/Komisija, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77, 49 punktas.
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6.2. Pagalbos teisétumas

(163) Kadangi pagalba bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“ buvo suteikta prie§ pateikiant prane$img, Komisija mano,
kad Lenkija nesilaiké SESV 108 straipsnio 3 dalyje nustatyto draudimo (*°). Todél Lenkijos suteikta valstybés
pagalba yra neteiséta.

6.3. Pagalbos suderinamumas

(164) Remiantis nusistovéjusia Teismo praktika (*!), valstybé naré turi remtis galimomis suderinamumo prieZastimis ir
jrodyti, kad tokio suderinamumo salygos yra tenkinamos. Komisija atkreipia démesj, kad Lenkija nenurodé jokiy
nagrinéjamosios pagalbos suderinamumo priezasc¢iy. PrieSingai, Lenkija Komisijai pranes¢, kad, jos nuomone,
pagalba yra nesuderinama su vidaus rinka.

(165) Komisija vis tiek nagrinéjo, ar $ig pagalba galima laikyti suderinama su vidaus rinka. SESV 107 straipsnio 3 dalyje
pateiktos tam tikros SESV 107 straipsnio 1 dalyje nustatytos bendrosios taisyklés, kad valstybés pagalba yra
nesuderinama su vidaus rinka, i$imtys.

(166) Visy pirma, Komisija nagrinéjo, ar $iai pagalbai gali bati taikoma SESV 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkte nustatyta
i$imtis. Remiantis SESV 107 straipsnio 3 dalies ¢ punktu, su vidaus rinka suderinama gali biti laikoma ,pagalba,
skirta tam tikros ekonominés veiklos rsiy arba tam tikry ekonomikos sri¢iy plétrai skatinti, jei ji netrikdo
prekybos salygy taip, kad priestarauty bendram interesui®. Siuo atzvilgiu Komisija taip pat atkreipia démesi, kad
jokios valstybés pagalbos gairés néra tiesiogiai taikomos greitkeliy infrastruktiirai ir jos eksploatavimui.

(167) Komisija atkreipia démesi, kad pagalbos suderinamumo vertinimas gali skirtis priklausomai nuo to, ar ji latkoma
investicine, ar veiklos pagalba.

(168) Komisija taip pat pabréZzia, kad tuo metu, kai i pagalba buvo suteikta, visa greitkelio A2 dalis, eksploatuojama
bendrovés , Autostrada Wielkopolska®, jau buvo atverta eismui beveik visus metus. Todél, priesingai nei bendrovés
»AW S.A“ nurodytame ankstesniame Komisijos sprendime dél greitkelio A2 gretimos atkarpos Svieckas—Naujasis
Tomyslis tiesimo ir eksploatavimo (byla N 462/09), sioje byloje negalima daryti i§vados, kad tai buvo investiciné
pagalba kelio infrastruktiiros objekty statybai palengvinti. Byloje N 462/09 valstybés pagalba jos gavéjui buvo
iSmokéta pries pradedant kelio tiesimo darbus, ir pagalba jos gavéjui turéjo skatinamajj poveiki vykdant
atitinkamg investicinj projekta. Tadiau Siuo atveju Komisija nenustaté, kad buty skatinamasis poveikis, nes
greitkelis jau nutiestas. Nei Lenkija, nei bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ nenurodé jokio kito investicinio
projekto, kurj nagrinéjama pagalba baty galéjusi padéti igyvendinti.

(169) Be to, Komisija atkreipia démesi, kad, priesingai nei investiciné pagalba, $iuo atveju pagalba buvo ne susieta su
kokio nors investicinio projekto sgnaudomis, bet priklausé nuo greitkeliu besinaudojanciy transporto priemoniy
skaiciaus ir buvo reguliariai mokama. Taigi ja buvo ne padedama finansuoti investicinj projekta, bet reguliariai
dengiamos pagalbos gavéjo veiklos sgnaudos. Todél Komisija mano, kad nagrinégjamoji pagalba yra veiklos
pagalba. Remiantis Teismo praktika (*?), tokia veiklos pagalba i§ esmés nesuderinama su vidaus rinka.

(170) Taciau Komisija atkreipia démesi, kad greitkelio A2 atkarpa Naujasis Tomyslis—-Koninas yra prastesniy salygy
regione, ir tam regionui taikoma SESV 107 straipsnio 3 dalies a punkte nustatyta iSimtis. Todél Komisija vertino,
ar $ia pagalba galima laikyti suderinama pagal Regioninés pagalbos gaires (toliau — RPG).

(171) Komisija laikési nuomonés, kad Sia pagalba turéty vertinti pagal gaires, galiojusias tuo metu, kai pasirasant
Koncesijos susitarimo 6 prieda buvo priimtas sprendimas suteikti pagalbg, t. y. 2005 m. Tuo metu teiktai pagalbai
turi bati taikomos Nacionalinés regioninés pagalbos teikimo gairés, Komisijos patvirtintos 1998 m. (toliau —
1998 m. RPG) (%).

(172) 1998 m. RPG 4.15 punkte nustatyta, kad iSimtiniais atvejais tokia veiklos pagalba, kurig teikti paprastai
draudziama, gali bati teikiama regionams, kurie turi i ja teise pagal 92 straipsnio 3 dalies a punkto (dabar —
107 straipsnio 3 dalies a punktas) nukrypti leidzian¢iag nuostata, su sglyga, jog i) tai pagrista jos inasu j regiono
vystymgasi ir pobudzZiu, ir ii) jos lygis proporcingas tiems sunkumams, kuriuos siekiama palengvinti. Pati valstybé
naré turi jrodyti visus esamus sunkumus ir jvertinti jy svarbg.

(*) 2004 m. sausio 14 d. Pirmosios instancijos teismo sprendimas Fleuren Compost/Komisija, T-109/01, ECLLEU:T:2004:4.

(*') 1993 m. balandzio 28 d. Teisingumo Teismo sprendimas Italija/Komisija, C-364/90, ECLLEU:C:1993:157.

(*) 1995 m. birZelio 8 d. Pirmosios instancijos teismo sprendimas Siemens SA/Komisija, T-459/93, ECLLEU:T:1995:100, 2000 m.
rugséjo 19 d. Teisingumo Teismo sprendimo Vokietija/Komisija, C-156/98, ECLLECLI:EU:C:2000:467, 30 punktas.

(%) OLC74,19983 10, p. 9.
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(173) Siomis aplinkybémis Komisija atkreipia démesj, kad Lenkija nejrodé, jog esama kokiy nors sunkumy, kuriuos i
pagalba biity galéjusi padéti sumazinti. PrieSingai, Lenkija laikosi nuomoneés, kad pagalba nepadéta skatinti
regioninés plétros.

(174) Komisija laikosi nuomonés, kad 3iuo atveju veiklos pagalbos rezultatas buvo iSskirtinai tai, kad investuotojams
padidéjo projekto VGN, taigi nepadéta skatinti regiony, kuriuose yra keliy mokesciu apmokestintas greitkelis,
plétros. Todél Komisija laikosi nuomonés, kad pagalba neatitinka RPG 4.15 punkte nustatyty kriterijy.

(175) Be to, Komisijos vertinimo tikslais neaktualu tai, kad bendrovei ,AW S.A“ suteikta kompensacija nebuvo ir nebus
naudojama pelnui (dividendams) akcininkams paskirstyti — ji naudojama EIB paskolai grazinti. I$ tikryjy, EIB
paskolos grazinimas yra koncesijos turétojo pareiga, atsirandanti dél koncesijos turétojo finansiniy susitarimy,
kuriuos jis turéjo sudaryti, kad galéty vykdyti Koncesijos susitarimg. Jeigu bendrovei ,Autostrada Wielkopolska“
mokéta kompensacija buvo tokia, kad dél jos bendrové savo paskolas galéjo grazinti anks¢iau, nei numatyta (t. y.
jeigu neblity buves pakeistas jstatymas ir nebiity buvusi mokama kompensacija), kompensacija bendrovei
suteiktas pranasumas, nes dél jos bendrové galéjo turéti iStekliy kitiems tikslams, pavyzdziui, dividendams
paskirstyti, nors kitokiu atveju bity negaléjusi jy paskirstyti. Taciau tokiu dividendy paskirstymu nepadéta skatinti
regiono, kuriame yra greitkelis, plétros.

(176) Komisija taip pat atkreipia démesi, kad 2007-2011 m. Regioninés pagalbos gairiy (%) (toliau — 2007 m. RPG),
pradéty taikyti 2007 m. sausio 1 d., 76 punkte nustatyti tokie pat veiklos pagalbos suderinamumo kriterijai.
Taigi, nagrinéjamosios pagalbos suderinamumo vertinimas toks pat ir pagal 2007 m. RPG.

6.3.1. I$vada dél suderinamumo

(177) Komisija nenustaté jokiy kity nuostaty dél pagalbos suderinamumo su vidaus rinka, kuriomis bty galima remtis,
kad $ig pagalbg buty galima laikyti suderinama su Sutartimi. Ir pati Lenkija nenurodé jokiy nuostaty dél
suderinamumo su vidaus rinka ir nepateiké jokiy argumenty, kuriais remdamasi Komisija nagrinéjamaja pagalba
galéty laikyti suderinama. Sios pagalbos laikyti suderinama Komisija negali ir remdamasi treciosios Salies
pateiktomis pastabomis.

(178) Komisija daro i§vada, kad valstybés pagalba, kurig Lenkija suteiké bendrovei ,AW S.A“ yra nesuderinama su
vidaus rinka. Lenkija $ia pagalbg suteiké neteisétai, pazeisdama SESV 108 straipsnio 3 dalj.

7. SUSIGRAZINIMAS

(179) Vadovaujantis Sutartimi ir nusistovéjusia Teismo praktika, Komisija yra kompetentinga spresti, kad atitinkama
valstybé naré turi nutraukti arba pakeisti pagalba, jeigu yra nustatoma, kad ji nesuderinama su vidaus rinka (*%).
Teismas taip pat nuolat laikési nuomonés, kad valstybés narés jsipareigojimas nutraukti pagalbg, kuria Komisija
laiko nesuderinama su vidaus rinka, skirtas anks¢iau buvusiai padéciai atkurti (*°).

(180) Siuo atzvilgiu Teismas yra nustates, kad $is tikslas biina pasiektas, kai gavéjas graZina neteiséta pagalbg ir taip
praranda rinkoje turéta pranasumg prie§ savo konkurentus ir yra atkuriama iki pagalbos suteikimo buvusi
padétis (*/).

(181) Tarybos reglamento (ES) Nr. 2015/1589 (*) 16 straipsnio 1 dalyje, kuri atitinka Teismo praktika, nustatyta, kad
,jleigu esant neteisétai pagalbai priimami neigiami sprendimai, Komisija nusprendzia, kad suinteresuotoji
valstybé naré turi imtis visy priemoniy, kurios batinos, kad pagalba biity isieskota i§ gavéjo [...].

() OLC 54,2006 3 4, p. 13.

(*) 1973 m. liepos 12 d. Teisingumo Teismo sprendimo Komisija/Vokietija, C-70/72, ECLIEU:C:1973:87, 13 punktas.

(*) 1994 m. rugséjo 14 d. Teisingumo Teismo sprendimo Ispanija/Komisija, sujungtos bylos C-278/92, C-279/92 ir C-280/92, ECLLEU:
C:1994:325, 75 punktas.

(*) 1999 m. birzelio 17 d. Teismo (3estoji kolegija) sprendimo Belgija/Komisija, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, 64-65 punktai.

(**) 2015 m. liepos 13 d. Tarybos reglamentas (ES) 2015/1589, nustatantis i§samias Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 108 straipsnio
taikymo taisykles, OL L 248,2015 9 24, p. 9.
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(182) Komisija padaré i§vadg, kad nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d. Lenkija bendrovei ,AW SA“
mokéjo per didele kompensacija. Komisija taip pat nustaté, kad i kompensacijos permoka yra neteiséta pagalba,
nesuderinama su vidaus rinka. Taigi, pagalba turi bati susigrazinta, kad bity atkurta padétis, buvusi rinkoje iki
pagalbos suteikimo.

(183) Kaip déstoma $io dokumento 146-150 konstatuojamosiose dalyse (taip pat zr. Sio sprendimo priedg), Komisija
daro iSvadg, kad visa pagalbos, teiktos nuo 2005 m. rugséjo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d. suma yra
894 956 888,88 PLN (%), ir §i suma yra bendroji (). Susigrazinimas turéty apimti laikg nuo tada, kai pagalbos
gavéjui suteiktas pranaSumas, t. y. nuo tos dienos, kurig pagalba perduota naudoti pagalbos gavéjui, iki jos
faktinio susigrazinimo. Vadinasi, bendra susigrgzintina pagalbos suma apima ir palikanas nuo kiekvienos
ménesinés sumos, kaip nurodyta sprendimo 146150 konstatuojamosiose dalyse ir priede, i§mokéjimo momento
iki jy graZinimo momento.

(184) Kadangi bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ mokéjo mokes¢ius uZ gauta pagalba, Lenkija pagal savo
nacionalines mokesciy taisykles gali atsizvelgti | anks¢iau mokétus mokescius ir susigrazinti tik grynaja bendrovés
,2Autostrada Wielkopolska“ gauta suma (). Taciau tokiu atveju nacionalinés institucijos turéty uztikrinti, kad
bendrové ,Autostrada Wielkopolska“ negaléty pasinaudoti tolesniu mokes¢iy sumazinimu teigdama, kad dél
pagalbos grazinimo sumaZzéjo jo apmokestinamosios pajamos, nes tai reiksty, kad grynoji pagalbos susigrazinimo
suma buvo Zemesné nei i pradZiy gauta grynoji suma.

(185) Lenkijai nustatytas dviejy ménesiy laikotarpis nuo $io sprendimo priémimo dienos, ir per §j laikotarpj ji Komisijai
turi pateikti visy uZ gauta pagalba sumokéty mokes¢iy jrodymus, taip pat nurodyti datas, kuriomis buvo
iSmokétos sprendimo 146-150 konstatuojamosiose dalyse ir priede nurodytos iSmokos. Komisija laikosi
nuomonés, kad pagalbos gavéjas nuo ty daty galéjo naudotis pagalba,

PRIEME $] SPRENDIMA;:

1 straipsnis

Kompensacijos, kurig pagal Pakeitimo jstatyma Lenkija bendrovei ,Autostrada Wielkopolska S.A.“ mokéjo nuo 2005 m.
rugséjo 1 d. iki 2011 m. birZelio 30 d., permoka, sickianti 894 956 888,88 PLN, yra valstybés pagalba pagal Sutarties
107 straipsnio 1 dalj.

2 straipsnis

1 straipsnyje nurodyta valstybés pagalba yra neteiséta, nes buvo suteikta pazeidziant Sutarties 108 straipsnio 3 dalyje
nustatyta pranesimo ir neveikimo pareiga.

3 straipsnis

1 straipsnyje nurodyta valstybés pagalba yra nesuderinama su vidaus rinka.

4 straipsnis
1. Lenkija susigraZina i§ pagalbos gavéjo 1 straipsnyje nurodyta pagalba.

2. Susigrgzinamoms sumoms taikomos palitkanos, skai¢iuojamos nuo sumy i§mokéjimo pagalbos gavéjui dienos iki
jy faktinio susigrazinimo dienos.

3. Palikanos skaiCiuojamos nuo pagrindinés sumos ir susikaupusiy palikany pagal Komisijos reglamento (EB)
Nr. 794/2004 (%) su paskutiniais pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 271/2008 (%), V skyriy.

(**) Sisuma atitinka 148 konstatuojamojoje dalyje nurodyta suma, t. y. [...] PLN, ir (150) konstatuojamojoje dalyje nurodyta suma, t. y. [...]
PLN, ir tai yra bendrosios sumos, atitinkancios i§ viso mazdaug 223,74 mln. EUR (PLN ir EUR valiuty kursas = 4).

(%) Zr. 21 inass.

(') 1995 m. birzelio 8 d. Pirmosios instancijos teismo sprendimo Siemens/Komisija, T-459/93, ECLLEU:T:1995:100, 83 punktas. Taip pat
zr. 2005 m. gruodzio 15 d. Teisingumo Teismo sprendimo Unicredito Spa/Agenzia delle Entrate, Ufficio Genova, C-148/04, ECLLEU:
C:2005:774, 117-120 punktus.

(") 2004 m. balandzio 21 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 7942004, jgyvendinantis Tarybos reglamenta (ES) 2015/1589, nustatantj
isamias Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 108 straipsnio taikymo taisykles (OL L 140, 2004 4 30, p. 1).

() 2008 m. sausio 30 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 271/2008, i dalies keiciantis Reglamenta (EB) Nr. 794/2004, jgyvendinantj
Tarybos reglamentg (EB) Nr. 659/1999, nustatant] iSsamias EB sutarties 93 straipsnio taikymo taisykles (OL L 82, 2008 3 25, p. 1).
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5 straipsnis
1. 1 straipsnyje nurodyta pagalba susigrazinama nedelsiant ir veiksmingai.

2. Lenkija uZtikrina, kad $is sprendimas biity jgyvendintas per keturis ménesius nuo pranesimo apie §j sprendimg
dienos.

6 straipsnis
1. Per du ménesius prane$imo apie §j sprendimg dienos Lenkija pateikia Komisijai tokig informacija:
a) nurodo visg i§ pagalbos gavéjo susigraZinting sumg (pagrinding sumg ir susigraZinimo paltikanas);
b) i8samy jau taikomy ir numatomy taikyti priemoniy, kad bty laikomasi Sio sprendimo, apibaidinimag;
c¢) dokumentus, kuriais jrodoma, kad pagalbos gavéjui nurodyta graZinti pagalba.
2. Lenkija informuoja Komisija apie nacionaliniy priemoniy, kuriy ji émési $iam sprendimui jgyvendinti, taikymo eiga
tol, kol bus susigrazinta 1 straipsnyje nurodyta pagalba. Komisijos paprasyta, ji nedelsdama pateikia informacijag apie

priemones, kuriy jau imtasi arba kuriy planuojama imtis, kad baty jvykdytas $is sprendimas. Ji taip pat teikia isamig
informacijg apie pagalbos ir susigrazinimo paliikany sumas, jau susigraZintas i§ naudos gavéjo.

7 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Lenkijos Respublikai.

Priimta Briuselyje 2017 m. rugpjicio 25 d.

Komisijos vardu
Margrethe VESTAGER

Komisijos naré
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PRIEDAS
BENDROVEI ,,AUTOSTRADA WIELKOPOLSKA“ SUMOKETA KOMPENSACIJOS PERMOKA
Kompensacijos Kompensacijos
Kompensacijos laikotarpis permoka (bendroji Kompensacijos laikotarpis permoka (bendroji
suma) PLN suma) PLN

2005 m. rugséjo mén. 2008 m. rugpjicio mén.

2005 m. spalio mén. 2008 m. rugséjo mén.

2005 m. lapkri¢io mén. 2008 m. spalio mén.

2005 m.

gruodZio mén.

2008 m.

lapkri¢io mén.

2006 m. sausio mén. 2008 m. gruodzio mén.
2006 m. vasario mén. 2009 m. sausio mén.
2006 m. kovo mén. 2009 m. vasario mén.
2006 m. balandZio mén. 2009 m. kovo mén.
2006 m. geguzés mén. 2009 m. balandZio mén.
2006 m. birZelio mén. 2009 m. geguzés mén.
2006 m. liepos mén. 2009 m. birzelio mén.
2006 m. rugpjicio mén. 2009 m. liepos mén.
2006 m. rugséjo mén. 2009 m. rugpjicio mén.
2006 m. spalio mén. 2009 m. rugséjo mén.
2006 m. lapkri¢io mén. 2009 m. spalio mén.
2006 m. gruodZio mén. 2009 m. lapkri¢io mén.
2007 m. sausio mén. 2009 m. gruodzio mén.
2007 m. vasario mén. 2010 m. sausio mén.
2007 m. kovo mén. 2010 m. vasario mén.
2007 m. balandzio mén. 2010 m. kovo mén.
2007 m. geguzés mén. 2010 m. balandZio mén.

2007 m. birzelio mén. 2010 m. geguzés mén.
2007 m. liepos mén. 2010 m. birzelio mén.
2007 m. rugpjicio mén. 2010 m. liepos mén.
2007 m. rugséjo mén. 2010 m. rugpjuicio mén.
2007 m. spalio mén. 2010 m. rugséjo mén.
2007 m. lapkri¢io mén. 2010 m. spalio mén.
2007 m. gruodZio mén. 2010 m. lapkri¢io mén.
2008 m. sausio mén. 2010 m. gruodZzio mén.
2008 m. vasario mén. 2011 m. sausio mén.
2008 m. kovo mén. 2011 m. vasario mén.
2008 m. balandZzio mén. 2011 m. kovo mén.
2008 m. geguzés mén. 2011 m. balandzio mén.
2008 m. birzelio mén. 2011 m. geguzés mén.
2008 m. liepos mén. 2011 m. birzelio mén.
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IS viso

894 956 888,88




	KOMISIJOS SPRENDIMAS (ES) 2018/556 2017 m. rugpjūčio 25 d. dėl valstybės pagalbos SA.35356 (2013/C) (ex 2013/NN, ex 2012/N), kurią Lenkija suteikė bendrovei „Autostrada Wielkopolska S.A.“ (pranešta dokumentu Nr. C(2017) 5818) (Tekstas autentiškas tik lenkų kalba) (Tekstas svarbus EEE) 

