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KOMISIJOS IGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 2017/1402
2017 m. liepos 28 d.

dél BMW AG variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcijos patvirtinimo kaip
naujoviskos keleiviniy automobiliy iSmetamo CO, kiekio maZinimo technologijos pagal Europos
Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 4432009

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2009 m. balandZio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 4432009, nustatantj
naujy keleiviniy automobiliy iSmetamy terSaly normas pagal Bendrijos integruotg principg mazinti lengvyjy transporto
priemoniy i$metamo CO, kiekj ('), ypac i jo 12 straipsnio 4 dalj,

atsizvelgdama | 2011 m. liepos 25 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 725/2011, kuriuo pagal Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 443/2009 nustatoma keleiviniy automobiliy i$metamo CO, kiekio mazinimo
naujovisky technologijy pripazinimo ir patvirtinimo sistema (¥, ypac i jo 10 straipsnio 2 dalj,

kadangi:

(1) 2016 m. birzelio 23 d. gamintojas BMW AG (toliau — pareiskéjas) pateiké paraiska dél variklio tusciosios eigos
inercinio riedéjimo metu funkcijos pripazinimo ekologine naujove. Pagal Igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 725/2011 4 straipsnj {vertinta, ar paraika i§sami. Nustatyta, kad paraiska i§sami;

(2)  paraiska jvertinta pagal Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnj, Igyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 725/2011
ir naujovisky technologijy patvirtinimo pagal Reglamenta (EB) Nr. 443/2009 paraisky rengimo technines
gaires (°) (toliau — techninés gairés). Atsizvelgiant i technologijos sudétingumg, pagal Igyvendinimo reglamento
(ES) Nr. 725/2011 10 straipsnio 4 dalj vertinimo laikotarpis pratestas penkiais ménesiais, t. y. iki 2017 m.
rugpjiicio 23 d,;

(3)  paraiska susijusi su BMW AG variklio tusciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija, numatyta naudoti BMW
M1 klasés transporto priemonése su jprasta galios pavara ir automatine pavary déze. Pagrindinis $ios naujoviskos
technologijos principas — atjungti vidaus degimo variklj nuo transmisijos ir i§vengti transporto priemonés
léetéjimo dél stabdymo varikliu. Funkcija pagrindiniu vaziavimo rezimu, kuris jjungiant transporto priemong
parenkamas automatiskai, turéty bati aktyvinama automatiskai. Taigi inercinis riedéjimas gali baiti panaudotas
transporto priemonés riedéjimo nuotoliui padidinti tuomet, kai nereikia varos arba kai greitj mazinti reikia létai.
Riedancios i inercijos transporto priemonés kinetiné ir potenciné energija tiesiogiai naudojama vaziavimo
pasiprieSinimui jveikti, taigi ir degaly sgnaudoms mazinti. Létéjimui sumazinti i§jungiama sankaba ir taip variklis
atjungiamas nuo transmisijos. Tai automatiskai atlieka automatinés pavary dézés valdymo jtaisas. Siais inercinio
riedéjimo etapais variklis veikia tuscigja eiga;

(4)  Igyvendinimo sprendimu (ES) 2015/1132 () Komisija patvirtino bendrovés ,Porsche AG* paraiska dél laisvojo
riedé¢jimo funkcijos, kurig ketinama naudoti tik ,Porsche* S segmento M1 transporto priemonése (sportiniuose
kupé). BMW AG paraiska yra susijusi su variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija, numatyta
naudoti BMW M1 klasés transporto priemonése su jprasta galios pavara ir automatine pavary déze;

(5)  pareiskéjas pateiké iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo dél variklio tusciosios eigos inercinio riedéjimo metu
funkcijos naudojimo nustatymo metodika, jskaitant pakeist3 NEDC bandymo ciklg, kad bandoma transporto
priemoné galéty riedéti i§ inercijos. Kad buty galima palyginti transporto priemone su variklio tuiciosios eigos

() OLL140,200965,p.1.

() OLL194,20117 26,p.19.

() https://circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52.

(*) 2015 m. liepos 10 d. Komisijos jgyvendinimo sprendimas (ES) 2015/1132 dél ,Porsche AG* laisvojo riedéjimo funkcijos patvirtinimo
kaip naujoviskos keleiviniy automobiliy iSmetamo CO, kiekio mazinimo technologijos pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta
(EB) Nr. 443/2009 (OLL 184,20157 11, p. 22).
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inercinio riedéjimo metu funkcija ir bazing transporto priemone, kurioje vaZiuojant pagrindiniu vaziavimo
rezimu inercinio riedé¢jimo funkcijos néra arba ta funkcija i$jungta bandymo tikslais, abi transporto priemonés
turéty bandomos pagal tg patj pakeista NEDC bandymo cikla. Taciau bandant bazing transporto priemoneg sunku
laikytis pakeisto NEDC bandymy ciklo greicio grafiko, todél jos bandymas atlickamas pagal standartinj NEDC
susilusio variklio paleidimo salygomis, o i$metamo CO, kiekio sumazéjimo skaiCiavime j pakeistas sglygas
atsizvelgiama taikant perskai¢iavimo koeficients. Perskai¢iavimo koeficientas nustatomas konkreciai transporto
priemonei ir visy pirma yra susijes su technine galios pavaros jrangos konfigiracija. Remiantis ankstesniais
tyrimais, perskaic¢iavimo koeficientas turéty bati 0,96-0,99 intervale. Pareiskéjas paprasé nustatyti perskaiciavimo
koeficienta 0,98. Taciau Komisija mano, kad pareiskéjas nepateiké pakankamai jrodymy, pagrindzianciy didesnj
nei 0,96 perskaiciavimo koeficients. Atsizvelgiant j tai, tikslinga taikyti [gyvendinimo sprendime (ES) 2015/1132
nustatytg perskai¢iavimo koeficiento verte ir apating nurodyto intervalo ribg atitinkantj perskaiciavimo
koeficients, t. y. 0,960;

(6)  nustatant imetamo CO, kiekio sumazéjima svarbiausia yra tai, kokia dalj sudaro transporto priemonés
nuvaziuotas atstumas, kai inercinio ried¢jimo funkcija aktyvi, atsizvelgiant | tai, kad vaziuojant kitais nei
pagrindiniu vaziavimo reZimais ja galima i$jungti. Pareiskéjas pasialé atstumg, nuvaziuoty inercinio riedéjimo
salygomis per realius vaziavimo bandymus, su atstumu, nuvaziuotu riedant i§ inercijos pakeistomis NEDC
bandymo sglygomis, susieti taikant naudojimo koeficientg 0,7. Taciau pasidlytas naudojimo koeficientas gautas
kaip geriausio atvejo verté ir néra tvirtai pagristas tyrimu. Remiantis papildomu tyrimu ir atsizvelgiant j tyrima,
atlikta rengiant Igyvendinimo sprendimg (ES) 2015/1132, tikslinga taikyti konservatyvesnj naudojimo
koeficientg 0,62;

(7)  BMW AG atliktas atvejo tyrimas yra susijes su dviem transporto priemonémis, kuriose variklio tuiciosios eigos
inercinio riedéjimo metu technologija aktyvi tol, kol transporto priemoné sulétéja iki 40 km/h greicio. Atsi-
zvelgiant | tai, kad numatoma gaminti BMW modelius, kuriuose inercinio riedé¢jimo funkcija gali biti naudojama
iki 15 km/h, pareiskéjas pasitilé analitinj metodg taikymo sriciai iSplésti taip, kad ji apimty ir §j ilgesnj inercinio
riedéjimo funkcijos aktyvumo laikotarpj. Vis délto pareiskéjas neiSanalizavo, kaip pailgintas inercinio riedéjimo
laikotarpis paveiks naudojimo koeficienta. Todél tinkama laikyti, kad inercinio riedéjimo funkcija yra aktyvi bent
létéjant iki 40 km/h greicio;

(8) i3 paraiskoje pateiktos informacijos matyti, kad Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 2 ir 4 straipsniuose
nustatytas salygas ir Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnyje nustatytus kriterijus atitinka bent viena i§
dviejy atvejo tyrime nurodyty transporto priemoniy. Be to, paraiska patvirtina pagal Igyvendinimo reglamento
(ES) Nr. 725/2011 7 straipsnj pateikta patikros ataskaita, kuria parengé nepriklausoma sertifikuota jstaiga;

(9)  remiantis Sioje paraiSkoje pateikta informacija ir atsiZvelgiant i patirtj, ijgyta vertinant paraiska dél ,Porsche AG“
laisvojo riedéjimo funkcijos patvirtinimo rengiant [gyvendinimo sprendimg (ES) 2015/1132, tinkamai jrodyta,
kad BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija galéty uZztikrinti tam tikry BMW transporto
priemoniy i§metamo CO, kiekio sumazéjimg bent 1 g CO,/km, kaip reikalaujama [gyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 725/2011 9 straipsnyje. Todél tipo patvirtinimo institucijai patvirtinant BMW transporto priemoniy, kuriose
yra variklio tusciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija, iSmetamo CO, kiekio sumaZzéjima, reikia patikrinti,
ar vir§ijama [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 9 straipsnyje nustatyta 1 g CO,/km riba;

(10) atsizvelgdama j Sias aplinkybes, Komisija mano, kad nagrinéjamos naujoviskos technologijos pripaZinimui
neturéty bati prie§taraujama;

(11)  kad iSmetamo CO, kiekio sumaZzéjimas dél BMW AG variklio tusciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcijos
bty patvirtintas, gamintojas BMW AG kartu su patvirtinimo paraiska tipo patvirtinimo institucijai turéty pateikti
nepriklausomos sertifikuotos jstaigos parengta patikros ataskaitg, kurioje bty patvirtinta, kad transporto
priemoné, kurioje yra ta funkcija, atitinka Siame sprendime nustatytas salygas;

(12) turéty bati nustatytas individualus naujoviskos technologijos kodas, kad atitinkamuose tipo patvirtinimo
dokumentuose pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2007/46/EB (') I, VIII ir IX priedus bity galima
naudoti bendrajj ekologinés naujovés koda,

(") 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 200746 EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy
direktyva) (OLL 263,2007 109, p. 1).
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PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis
Patvirtinimas

BMW AG variklio tuiciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija (toliau — BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio
riedéjimo metu funkcija) patvirtinama kaip Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnyje apibréita naujoviska
technologija, kai tenkinamos Sios salygos:

a) naujoviska technologija jdiegta BMW M1 klasés transporto priemonése su jprasta galios pavara ir automatine pavary
déze ir BMW variklio tusciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija pagrindiniu vaziavimo rezimu aktyvinama
automatiskai; tai vaziavimo reZimas, parenkamas kiekviena kartg jjungiant transporto priemoneg, nepriklausomai nuo
to, koks rezimas buvo parinktas iSjungiant transporto priemong; vaziuojant pagrindiniu vaZiavimo rezZimu BMW
variklio tu$¢iosios eigos inercinio riedé¢jimo metu funkcijos negali iSjungti vairuotojas ir jos negalima i$jungti i§ iSorés;

b) BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija aktyvi bent tol, kol transporto priemoné sulétéja iki
40 kmjh;

¢) atliekant priede nustatyta transporto priemonés, kurioje BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu
funkcija gali veikti sulétéjant iki maZesnio nei 40 km/h grei¢io, bandyma, $i funkcija sulétéjus iki 40 km/h greicio
iSjungiama.
2 straipsnis

ISmetamo CO, kiekio sumaZzéjimo patvirtinimo paraiska

Remdamasis $iuo sprendimu, gamintojas BMW AG gali prasyti patvirtinti i$metamo CO, kiekio sumazéjimg dél BMW
variklio tui¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcijos.

Prie patvirtinimo parai§kos pridedama nepriklausomos sertifikuotos jstaigos patikros ataskaita, kurioje patvirtinama, kad
transporto priemoné, kurioje naudojama minéta funkcija, atitinka 1 straipsnyje nustatytas salygas ir kad virSijjama
Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 9 straipsnyje nustatyta 1 g¢ CO,/km i§metamo CO, kiekio sumaZzéjimo riba.

3 straipsnis
ISmetamo CO, kiekio sumazéjimo patvirtinimas

ISmetamo CO, kiekio sumazéjimas dél 1 straipsnyje nurodytos BMW variklio tusciosios eigos inercinio riedéjimo metu
funkcijos nustatomas pagal priede pateikta metodika.

4 straipsnis
Ekologinés naujovés kodas

Pagal Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 11 straipsnio 1 dalj darant nuorodg i §j sprendima tipo patvirtinimo
dokumentuose jraSomas ekologinés naujovés kodas 23.

5 straipsnis
Isigaliojimas

Sis sprendimas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Priimta Briuselyje 2017 m. liepos 28 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAS

ISmetamo CO, kiekio sumazéjimo dél BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu
funkcijos naudojimo nustatymo metodika

1. IVADAS

Kad biity galima nustatyti, kiek sumaZzés iSmetamo CO, kiekis dél BMW variklio tusciosios eigos inercinio
riedéjimo metu funkcijos, reikia nustatyti:

1) bandomgsias transporto priemones;

2) bandymo procediirg ekologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekiui nustatyti pakeistomis
salygomis;

3) tipo patvirtinimo bandymo susilusio variklio paleidimo salygomis procediirg bazinés transporto priemonés
iSmetamo CO, kiekiui nustatyti;

4) i¥metamo CO, kiekio sumazé¢jimo apskaiciavimo bida;

5) statistinés atsargos apskai¢iavimo biida.
2. ZENKLAI, PARAMETRAI IR VIENETAI

Lotyny abécélés Zenklai

Ceo, — i$metamo CO, kiekio sumazéjimas [gCO,/km];

co, — anglies dioksidas;

c — perskai¢iavimo parametras;

By — bazinés technologijos transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis

[gCO,/km] pakeistomis bandymo salygomis;

Eyc — ckologinés naujovés technologijos transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis
vidurkis [gCO,/km] pakeistomis bandymo salygomis;

Bra,, — tipo patvirtinimo bandymo susilusio variklio paleidimo salygomis bazinés transporto priemonés
i$metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km];

B, — tipo patvirtinimo bandymo salygomis bazinés transporto priemonés i§metamo CO, kiekio
aritmetinis vidurkis [gCO,/km];

Ea — tipo patvirtinimo bandymo salygomis ekologinés naujovés technologijos transporto priemonés
i$metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km];

RCD,y — tikrosiomis sglygomis nuriedamo i§ inercijos nuotolio dalis [%];

RCD,, nepc — nuriedamo i inercijos nuotolio dalis [%] pakeistomis bandymo sglygomis;

UF — inercinio riedéjimo technologijos naudojimo koeficientas, BMW variklio tusCiosios eigos
inercinio riedéjimo metu technologijai prilygintas 0,62. Si vert¢ yra badinga tik BMW
transporto priemoniy parkui;

Scco, — bendro i§metamo CO, kiekio sumazéjimo statistiné atsarga [g CO,/km];

Sbra, — tipo patvirtinimo bandymo susilusio variklio paleidimo salygomis bazinés transporto priemonés
i$metamo CO, kiekio aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis [gCO,/km];

SEyc — ekologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinio vidurkio

standartinis nuokrypis [gCO,/km] pakeistomis bandymo salygomis;

SuE - naudojimo koeficiento aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis.
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Apatiniai indeksai

RW - tikrosios salygos;
TA - tipo patvirtinimo salygos;

B — bazinis variantas.

3. BANDOMOSIOS TRANSPORTO PRIEMONES

Bandomosios transporto priemonés turi atitikti Siuos reikalavimus:

a) ekologinés naujovés transporto priemoné — transporto priemoné, kurioje naujoviska technologija idiegta ir
vaziuojant pagrindiniu vaZiavimo reZimu yra aktyvi, kaip nustatyta 1 straipsnio a dalyje;

b) baziné transporto priemoné — transporto priemoné, kurioje naujoviska technologija i§jungta, nejdiegta arba
vaziuojant pagrindiniu vaziavimo rezimu negalima. Jeigu naujoviskos technologijos i§jungti nejmanoma,
butina uztikrinti, kad per bandyma traukos stende BMW variklio tusCiosios eigos inercinio riedéjimo metu
funkcija bty neaktyvi.

4. EKOLOGINES NAUJOVES TRANSPORTO PRIEMONES ISMETAMO CO, KIEKIO (E,) NUSTATYMAS PAKEISTOMIS
BANDYMO SALYGOMIS

Ekologinés naujovés transporto priemoniy i$metamo CO, kiekis ir degaly sgnaudos turi bati matuojami pagal
Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (JT EEK) taisyklés Nr. 101 6 prieda (,Vien vidaus degimo varikliu
varomy transporto priemoniy i§metamo anglies dioksido kiekio ir degaly sanaudy matavimo metodas®). I§ dalies
pakei¢iamos $ios procediros ir bandymo salygos:

4.1. Transporto priemonés parengimas prie$ bandymg

Kad biity pasiektos galios pavaros bandymo esant susilusiam varikliui sglygos, atlickamas vienas arba daugiau
parengiamyjy NEDC bandymuy.

4.2. Traukos stendo kelio apkrovos nustatymas

Traukos stendo kelio apkrova nustatoma naudojant vienvolj traukos stenda taip:

a) pagal 4.1 punkte nurodyta parengiamaja procedirg transporto priemoné susildoma iki jprastos veikimo
temperat{iros;

b) pagal JT EEK taisykléje Nr. 83 (') nustatytas standartines veiklos procediras nustatoma traukos stendo kelio
apkrova.

4.3. Inercinio 1étéjimo kreivés apibréZimas

Inercinio létéjimo kreivé inercinio riedéjimo reZimu nustatoma naudojant vienvolj traukos stenda Siais
privalomais etapais:

a) atlieckant 4.1 punkte nurodyta parengiamaja procediira transporto priemoné susildoma iki darbinés
temperatiiros;

b) inercinio riedéjimo rezimu létéjama nuo 120 km/h greicio iki sustojimo arba iki maZiausio galimo inercinio
riedéjimo greicio.

4.4, Pakeisto NEDC profilio (mNEDC) formavimas

Pakeisto NEDC greicio profilis suformuojamas taip:

4.4.1. Prielaidos

a) bandymo seka sudaro vaziavimo mieste ciklas, sudarytas i§ keturiy elementariyjy vaziavimo mieste cikly, ir
vaziavimo uZmiestyje ciklas;

b) visos jsibégéjimo vertés atitinka NEDC profilio pagreicio vertes;

() Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT EEK) taisyklé Nr. 83 ,Suvienodintos transporto priemoniy patvirtinimo nuostatos,
atsizvelgiant j terSaly i$metimg pagal varikliniy degaly reikalavimus“ (OL L 42,2012 2 15, p. 1).
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¢) visos pastovaus greicio vertés atitinka NEDC profilio pastovaus greicio vertes;
d) létéjimo vertés, kai BMW variklio tuCiosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija iSjungta, atitinka NEDC
profilio vertes;
e) greicio ir laiko verciy leidZiamosios nuokrypos atitinka JT EEK taisyklés Nr. 101 7 priedo 1.4 dalyje nurodytas
vertes.
4.4.2. Apribojimai
a) nuokrypis nuo NEDC profilio turi biiti kuo mazesnis, o bendras nuotolis turi atitikti NEDC nustatytas leidZzia-
mgsias nuokrypas;
b) nuotolis kiekvieno mNEDC profilio létéjimo etapo pabaigoje turi bati lygus nuotoliui kiekvieno NEDC profilio
létéjimo etapo pabaigoje;
¢) visais jsibégéjimo, pastovaus greicio ir létéjimo etapais taikomos jprastos NEDC leidZiamosios nuokrypos;
d) inercinio riedéjimo etapais vidaus degimo variklis atjungiamas nuo transmisijos ir aktyviai koreguoti
transporto priemonés greicio trajektorijos neleidZziama.
4.4.3. Sistemos ribos
a) Maziausias inercinio riedéjimo greitis
Riedant i§ inercijos 40 kmj/h grei¢iu inercinio riedéjimo rezimas nutraukiamas nuspaudziant stabdzio pedalg.
Nuo $io momento po inercinio létéjimo kreivés prasideda 1étéjimo etapas, kaip aprasyta NEDC profilyje (v,
1 pav.).
b) Minimali sustojimo trukmé
Minimali sustojimo trukmé po kiekvieno inercinio létéjimo iki sustojimo arba iki pastovaus greicio etapo yra 2
sekundés (t;" 1 pav.).
¢) Minimali pastovaus grei¢io etapy trukmeé
Minimali pastovaus grei¢io etapy trukmé po jsibégéjimo arba inercinio létéjimo yra 2 sekundés (0" 1 pav.).
Dél pagristy techniniy priezasciy $ig verte galima padidinti.
1 paveikslas
NEDC profilio sistemos ribos inercinio riedéjimo rezimui
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4.5. Bandymy skaicius

Visa bandymo procedira bandymo stende kartojama bent tris kartus. Apskai¢iuojamas ekologinés naujovés
transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis (E,.) ir atitinkamas aritmetinio vidurkio
standartinis nuokrypis (sg,,).
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5. TIPO PATVIRTINIMO BANDYMO SUSILUSIO VARIKLIO PALEIDIMO SALYGOMIS BAZINES TRANSPORTO PRIEMONES
ISMETAMO CO, KIEKIO (Bra,,,) NUSTATYMAS

Baziniy transporto priemoniy i§metamo CO, kiekis ir degaly sanaudos turi biiti matuojami pagal Jungtiniy Tauty
Europos ekonominés komisijos (JT EEK) taisyklés Nr. 101 6 priedg (,Vien vidaus degimo varikliu varomy
transporto priemoniy iSmetamo anglies dioksido kiekio ir degaly sagnaudy matavimo metodas). I§ dalies
pakei¢iamos $ios procediiros ir bandymo salygos:

5.1. Transporto priemonés parengimas prie§ bandyma

Kad biity pasiektos galios pavaros bandymo esant susilusiam varikliui salygos, atlickamas vienas arba daugiau
parengiamyjy NEDC bandymuy.

5.2.  Bandymy skaicius

Visa tipo patvirtinimo bandymo susilusio variklio paleidimo sglygomis procediira bandymo stende kartojama
bent tris kartus. Apskaiciuojamas bazinés transporto priemonés i$metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis (Br, )

ir atitinkamas aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis (ss, Ay ).
ot

6. ISMETAMO CO, KIEKIO SUMAZEJIMO APSKAICIAVIMAS

I$metamo CO, kiekio sumazéjimas dél naujoviskos technologijos apskaic¢iuojamas pagal $ia formule:

1 formulé.
Ccoz = [(BMC - EMC) - (BTA - ETA)] - UF
Cia
Ceo, — iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas [gCO,/km];
B,  — bazinés technologijos transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km]

pakeistomis bandymo sglygomis;

E,c  — ekologinés naujovés technologijos transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis
[gCO,[km] pakeistomis bandymo salygomis;

B — tipo patvirtinimo bandymo salygomis bazinés transporto priemonés i§metamo CO, kiekio aritmetinis
vidurkis [gCO,/km];

E.. — tipo patvirtinimo bandymo salygomis ekologinés naujovés technologijos transporto priemonés
i$metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km];

UF — BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcijos naudojimo koeficientas 0,62.

Jei irodoma, kad naujoviska technologija tipo patvirtinimo bandymo salygomis neaktyvi, 1 formule galima
supaprastinti taip:

2 formulé.
Cco2 - (BMC - EMC) - UF

Norint nustatyti B,,, tomis paciomis pakeistomis bandymo salygomis bandoma transporto priemoné, kurioje
BMW variklio tuciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcijos néra.
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Daroma prielaida, kad baziné transporto priemoné, neatjungiant variklio nuo raty, gali islaikyti 1étéjimo kreive
(2" atkarpa 2 paveikslélyje), nors ir ne taip efektyviai, kaip transporto priemoné, kurioje yra BMW variklio

tu$ciosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcija (t. y. gebanti variklj atjungti nuo raty).

2 paveikslas

Bazinés transporto priemonés létéjimo kreivé

Greitis

= Tipopatvirtinimo sglygos

priemoné)

3'

n
»

Laikas

= Pakeistos sglygos(baziné transporto

I§ 2 pav. matyti, kad tipo patvirtinimo bandymo létéjimo etapu (3) ir pakeisty saglygy bandymo létéjimo etapais

(2’ + 3") baziné transporto priemoné degaly nenaudoja (tickimas iSjungiamas).

Bazinés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekis pakeistomis bandymo salygomis (B,,) skai¢iuojamas pagal
bazinés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekj tipo patvirtinimo bandymo susilusio variklio paleidimo
salygomis, taikant perskai¢iavimo parametra (c koeficientg), kuriuo atsizvelgiama | pakeisty bandymo salygy

poveiki, pagal 3 formulg:

3 formulé.

BTAhot

Todél 2 formulé tampa tokia:

4 formule.
Cco, = (¢ Bra, —Euc) - UF
Cia
c — perskai¢iavimo parametras 0,960;
Bry,,  — tipo patvirtinimo bandymo karSto variklio paleidimo salygomis bazinés transporto priemonés

i$metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km];

Eyc — ckologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km]

pakeistomis bandymo sglygomis;

UF — BMW inercinio riedéjimo technologijos naudojimo koeficientas 0,62; §i verté yra budinga tik BMW

transporto priemoniy parkui.



L 199/22 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2017 7 29

7. STATISTINES ATSARGOS APSKAICIAVIMAS

Bandymo metodikos rezultaty statistiné atsarga turi bati kiekybiskai jvertinta. Viso i§metamo CO, kickio
sumaz¢jimo statistiné atsarga turi nevirSyti 0,5 g CO,/km, kaip iSreiksta 5 formulgje:

5 formulé.
Scco, <05 gCO,/km
Cia
Scco, bendro i§metamo CO, kiekio sumaZzéjimo statistiné atsarga [g CO,/km)].

Statistiné atsarga apskai¢iuojama pagal 6 formulg:

6 formulé.
2 2 2
S ST TSN 4 (S

Cia

Scco, — bendro i§metamo CO, kiekio sumazéjimo statistiné atsarga [g CO,/km];

c — perskai¢iavimo parametras 0,960;

Bray, — tipo patvirtinimo bandymo susilusio variklio paleidimo salygomis bazinés transporto priemonés
i$metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km];

- — bazinés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis
0t

[gCO,/km] pakeistomis bandymo salygomis;

Eyc — ckologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis [gCO,/km]
pakeistomis bandymo salygomis;

SEyc — ckologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinio vidurkio standartinis
nuokrypis [gCO,/km] pakeistomis bandymo salygomis;

UF — BMW variklio tus¢iosios eigos inercinio riedéjimo metu funkcijos naudojimo koeficientas 0,62; i
verté yra bidinga tik BMW transporto priemoniy parkui;

Sur - naudojimo koeficiento aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis 0,019; i verté yra reprezentatyvi

tik BMW transporto priemoniy parkui.

8. [RODYMAS, KAD MINIMALI 1 g CO,/km RIBA VIRSJJAMA STATISTISKAI REIKSMINGAI
Siekiant jrodyti, kad 1 g CO,/km riba virsijama statistiskai reik§mingai, naudojama i formulé:
7 formulé.

MT =1 gCOz/km < CC02 - SCCO2
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Cia

MT — minimali riba [g CO,/km];

Ceo, - i8metamo CO, kiekio sumazéjimas [g CO,/km];

Scco, T bendro i$metamo CO, kiekio sumazéjimo statistiné atsarga [g CO,/km].

Jei iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas, apskai¢iuotas pagal 4 formule, yra maZesnis uZ Igyvendinimo reglamento
(ES) Nr. 725/2011 9 straipsnio 1 dalyje nustatyta riba, taikoma to reglamento 11 straipsnio 2 dalies antra
pastraipa.
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