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KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) 2016/1199
2016 m. liepos 22 d.

kuriuo i§ dalies kei¢iamos Reglamento (ES) Nr. 965/2012 nuostatos dél skrydziy, kuriems

naudojama nustatyty charakteristiky navigacija, patvirtinimo, dél duomeny paslaugy teikéjy

sertifikavimo ir prieZiiiros ir dél skrydziy sraigtasparniais virs jiiros ir kuriuo tas reglamentas
iStaisomas

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama j 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir isteigiantj Europos aviacijos saugos agentiira, panaikinantj Tarybos direktyva
91/670/EEB ('), Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyva 2004/36/EB, ypac i jo 8 straipsnio 5 dalj,

kadangi:
(1)  Komisijos reglamentu (ES) Nr. 965/2012 (?) nustatytos saugaus orlaiviy naudojimo salygos;

(2)  dél netiksliy oro navigacijos duomeny arba informacijos teikimo orlaiviy sistemoms gali kilti didelis pavojus
skrydziy saugai. Todél turéty bati uztikrinta, kad duomeny paslaugy teikéjai oro navigacijos duomenis ir
informacijg tvarkyty taip, kad biity uZtikrinta ty duomeny kokybé ir jy atitiktis reikalavimams, kuriuos orlaiviy
gamintojai nustaté atsizvelgdami  oro erdvés naudotojy numatytg orlaivio paskirtj;

(3)  Reglamente (ES) Nr. 965/2012 reikalaujama specialaus patvirtinimo vykdyti visus skrydzius, kuriems naudojama
nustatyty charakteristiky navigacija (angl. PBN, performance-based navigation), isskyrus kai kuriuos pagrindinius
navigacijos metodus. Siekiant neuzkrauti nereikalingos ekonominés ir administracinés nastos bendrosios aviacijos
vezéjams ir uztikrinti, kad buty laikomasi naujausiy tarptautiniy saugos standarty, atvejy, kuriais batina gauti
specialy patvirtinimg, skaicius turéty biiti gerokai sumazintas, atsizvelgiant i artéjimo tiipti operacijy naudojant
pasauling palydovinés navigacijos sistemg (GNSS) vykdymo patirtj ir jau pasiekta branda;

(4)  siekiant vezéjams sudaryti palankesnes salygas laikytis taisykliy, susijusiy su pavojingy kroviniy vezimu, taip pat
taisykliy, susijusiy su liemens suvarzymo sistemomis tam tikry mazy léktuvy skrydzio jgulos ir keleiviy krésluose
ir taip pagerinti sauga, tas taisykles biitina priderinti prie skrydzio tipo ir naudojamo orlaivio sudétingumo;

(5)  pagal Reglamenta (ES) Nr. 965/2012 tam tikri mazieji nekomerciniai veZéjai savo organizacijoje turi sukurti
valdymo sistemg, nes jie vykdo skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais. Ta¢iau tam tikrais atvejais, kaip
antai vykdant nekomercinius skrydzius lengvesniais 1éktuvais su dviem turbosraigtiniais varikliais, $iems vezéjams
gali biti sunku jgyvendinti to reglamento III priede nustatytus valdymo sistemos reikalavimus. Palyginti su ty
reikalavimy jgyvendinimo nauda tokiy vezéjy vykdomy skrydziy saugai, jy pastangos laikytis taisykliy yra
neproporcingai didelés, todél tiems veZéjams Reglamento (ES) Nr. 965/2012 VI priedas neturéty biti taikomas,
o vietoje jame nustatyty reikalavimy jiems turéty biti leidziama laikytis to reglamento VII priede nustatyty
reikalavimy. Siekiant nuoseklumo, to reglamento VII priede nustatyty reikalavimy turéty bati leista laikytis ir
mokymo organizacijoms, kurios moko skraidyti tais lengvesniais léktuvais su dviem turbosraigtiniais varikliais;

(6)  Reglamento (ES) Nr. 965/2012 VII priede reikalaujama orlaivyje turéti ir naudoti deguonies tiekimo jranga tais
atvejais, kai skrendama vir§ nustatyto barometrinio aukscio. Remiantis rizikos diferencijavimo principu, pagal
kurj reglamentuojamos suinteresuotyjy subjekty apsaugos lygis priklauso nuo jy gebéjimo jvertinti ir valdyti
rizikg, deguonies tiekimo bitinybe nehermetiskuose orlaiviuose, kuriais vykdomi nekomerciniai skrydziai, turéty
nustatyti tokio orlaivio pilotas, atsizvelgdamas j tam tikrus objektyvius veiksnius;

() OLL79,2008319,p.1.

(* 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procedairos (OL L 296,
201210 25,p. 1).
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(7)  vykdant skrydzius sraigtasparniais vir§ jiros (HOFO) kyla tam tikra specifiné saugos rizika, o Sios rizikos
klausimas dabar galiojanc¢iame Reglamente (ES) Nr. 965/2012 néra tinkamai iSsprestas. Todél kai kurios valstybés
narés nustato papildomy reikalavimy, jskaitant reikalavimg privalomai taikyti naujas technologijas tokiai rizikai
sumazinti ir saugos lygiui iSlaikyti. Taciau, siekiant uztikrinti, kad baty pasiekti Reglamento (EB) Nr. 216/2008
saugos tikslai ir oro vezéjams biity sudarytos vienodos salygos, atsizvelgiant | nacionaliniu lygmeniu sukaupta
patirt] ir | skrydziy sraigtasparniais vir$ jiiros sektoriaus raidg reikéty nustatyti bendras Sajungos lygmens saugos
priemones;

(8)  Reglamente (ES) Nr. 965/2012 taip pat aptikta redakcinio pobudzio klaidy, todél kyla jo jgyvendinimo sunkumuy;
(9)  todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty biti atitinkamai i§ dalies pakeistas ir iStaisytas;

(10)  susijusiems vezéjams ir valstybiy nariy kompetentingoms institucijoms bitina skirti pakankamai laiko prisitaikyti
prie $iame reglamente nustatyty naujy oro navigacijos duomeny ir informacijos taisykliy, taip pat prie skrydziy
sraigtasparniais virs jiros taisykliy;

(11) Komisija, jgyvendindama paprastesniy, lengviau jgyvendinamy ir geresniy civilinés aviacijos teisés akty iniciatyva,
ketina persvarstyti Reglamente (ES) Nr. 965/2012 nustatytas su oro balionais ir sklandytuvais susijusias taisykles.
Siuo metu vykdomas to persvarstymo parengiamasis darbas. Todél dabar turéty biiti patikslinta ty taisykliy
taikymo pradzios data, siekiant uZtikrinti, kad, prie§ pradedant tas taisykles taikyti, bity galima uZzbaigti
persvarstymg ir prireikus jas i§ dalies pakeisti;

(12) siekiant teisinio aiskumo ir darnaus bendry reikalavimy jgyvendinimo visoje Sajungoje, turéty biti nustatytos ty
reikalavimy taikymo datos, iskart jiems jsigaliojus arba véliau. Siekiant i§vengti susirtipinima kelianciy teisiniy
klausimy ir netikrumo, j teisés akta turéty bati jtrauktos pereinamojo laikotarpio priemonés ir uzduotys, kurias
turéty tinkamai jgyvendinti visos valstybés narés. Kai kuriuose Komisijos jgyvendinimo reglamentuose numatyta
galimybé netaikyti nuostaty aviacijos saugos srityje turéty biti taikoma tik tinkamai pagristais atvejais, kai tai
nei$§vengiamai biitina, o visais kitais atvejais turéty biti taikoma nuspéjama ir skaidri sistema. Todél Reglamenta
(ES) Nr. 965/2012 batina i§ dalies pakeisti, kad baty atsizvelgta i $ias aplinkybes;

(13) siame reglamente numatytos priemonés parengtos remiantis Europos aviacijos saugos agentiiros nuomonémis ('),
kurias ji pateiké pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008 17 straipsnio 2 dalies b punktg ir 19 straipsnio 1 dalj;

(14) siame reglamente numatytos priemonés atitinka pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008 65 straipsnj jsteigto
komiteto nuomone,

PRIEME $] REGLAMENTA;

1 straipsnis

Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 i§ dalies keiCiamas taip:
1) 5 straipsnio 2 dalis i§ dalies keiciama taip:
a) zodis ,ir“ e punkto pabaigoje i$braukiamas;
b) jrafomas g punktas:
,g) sraigtasparnius skrydziams vir§ jiros (HOFO).“

(") 2015 m. kovo 12 d. Europos aviacijos saugos agentiiros nuomoné Nr. 02/2015 dél Komisijos reglamento, kuriuo nustatomi oro
navigacijai skirty duomeny teikimo oro erdvés naudotojams techniniai reikalavimai ir veiklos procedaros; 2015 m. kovo 31 d. Europos
aviacijos saugos agentfiros nuomoné Nr. 03/2015 dél Komisijos reglamento dél patvirtinimo vykdyti nustatyty charakteristiky
navigacijos (PBN) skrydzius kriterijy persvarstymo; 2015 m. geguzés 8 d. Europos aviacijos saugos agentiiros nuomoneé Nr. 04/2015 dél
Komisijos reglamento dél specialaus patvirtinimo vykdyti skrydzius sraigtasparniais vir§ jiiros.
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2) 6 straipsnis i§ dalies keiCiamas taip:
a) 4 dalis pakei¢iama taip:

»4.  Nepaisant 5 straipsnio, valstybés narés gali iki 2018 m. birzelio 30 d. pagal savo nacionalinés teisés aktus ir
toliau reikalauti specialaus patvirtinimo ir nustatyti papildomy reikalavimy dél veiklos procedary, jrangos, jgulos
nariy kvalifikacijos ir mokymo, susijusiy su komerciniais skrydziais sraigtasparniais vir§ jiros. Valstybés narés
Komisijai ir agentiirai prane$a apie papildomus reikalavimus, taikomus atlickant tokius specialius patvirtinimus.
Tie reikalavimai neturi baiti maziau griezti nei IIl ir IV priedy reikalavimai.”;

b) 7 dalis isbraukiama;
¢) pridedamos 8 ir 9 dalys:

,8.  Nukrypstant nuo 5 straipsnio 3 dalies pirmo sakinio, veZéjai, vykdantys nekomercinius skrydzius
sudétingais turbosraigtiniais varikliais varomais léktuvais, kuriy didziausia sertifikuota kilimo masé¢ (MCTOM)
nevirsija 5 700 kg, naudoja tuos orlaivius tik pagal VII priedo nuostatas.

9.  Nukrypstant nuo 5 straipsnio 5 dalies a punkto, organizacijos, vykdydamos mokomuosius skrydzius
sudétingais varikliu varomais léktuvais, kuriy didZiausia sertifikuota kilimo mas¢ (MCTOM) nevirsija 5 700 kg ir
kurie varomi turbosraigtiniais varikliais, naudoja tuos orlaivius pagal VII priedo nuostatas.”

3) 10 straipsnis pakeiciamas taip:

»10 straipsnis
Isigaliojimas

1. Sis reglamentas jsigalioja trecia dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Jis taikomas nuo 2012 m. spalio 28 d., su iSlygomis pagal $io straipsnio 2, 3, 4, 5 ir 6 dalis.

2. Nuo 2013 m. rugpjacio 25 d. Il ir VII priedai taikomi nekomerciniams skrydziams oro balionais ir sklandy-
tuvais, i$skyrus tose valstybése narése, kurios nusprendé netaikyti visy ar dalies $iy priedy remdamosi nuostatomis,
galiojan¢iomis to sprendimo priémimo dieng, ir tiek, kiek nusprendé. II ir VII priedus tos valstybés narés nekomer-
ciniams skrydziams oro balionais taiko nuo 2018 m. balandzio 8 d., o nekomerciniams skrydziams sklandytuvais —
nuo 2019 m. balandzio 8 d. arba nuo atitinkamy savo sprendime nurodyty daty.

3. Nuo 2014 m. liepos 1 d. II, III, VII ir VIII priedai taikomi specialiesiems skrydziams oro balionais ir sklandy-
tuvais, i$skyrus tose valstybése narése, kurios nusprendé netaikyti visy ar dalies $iy priedy remdamosi nuostatomis,
galiojanciomis to sprendimo priémimo dieng, ir tiek, kiek nusprende. I, IIT, VII ir VIII priedus tos valstybés narés
specialiesiems skrydziams oro balionais taiko nuo 2018 m. balandzio 8 d., o specialiesiems skrydziams sklandytuvais
- nuo 2019 m. balandzio 8 d. arba nuo atitinkamy savo sprendime nurodyty daty.

4. Nuo 2014 m. liepos 1 d. II, III, VII ir VIII priedai taikomi specialiesiems skrydziams léktuvais ir sraigtasparniais,
isskyrus tose valstybése narése, kurios nusprendé netaikyti visy ar dalies iy priedy remdamosi nuostatomis, galiojan-
C¢iomis to sprendimo priémimo dieng, ir tiek, kiek nusprendé. II, I, VII ir VIII priedus tos valstybés narés specia-
liesiems skrydziams léktuvais ir sraigtasparniais taiko nuo 2017 m. balandZio 21 d. arba nuo atitinkamos savo
sprendime nurodytos datos.

5. I Il ir IV priedai taikomi:

a) komerciniams skrydziams, kurie pradedami ir baigiami tame paciame aerodrome ar skrydziy erdvés dalyje,
B klasés léktuvais arba nesudétingais sraigtasparniais — nuo 2014 m. liepos 1 d., iSskyrus tose valstybése narése,
kurios nusprendé netaikyti visy ar dalies $iy priedy remdamosi nuostatomis, galiojan¢iomis to sprendimo
priémimo dieng, ir tiek, kiek nusprendé. II, III ir IV priedus tos valstybés narés komerciniams skrydziams, kurie
pradedami ir baigiami tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, B klasés léktuvais arba nesudétingais
sraigtasparniais taiko nuo 2017 m. balandzio 21 d. arba nuo atitinkamos savo sprendime nurodytos datos;
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b) komerciniams skrydziams oro balionais ir sklandytuvais — nuo 2014 m. liepos 1 d., i§skyrus tose valstybése
narése, kurios nusprendé netaikyti visy ar dalies $iy priedy remdamosi nuostatomis, galiojanc¢iomis to sprendimo
priémimo dieng, ir tiek, kiek nusprendé. II, Il ir IV priedus tos valstybés narés komerciniams skrydziams oro
balionais taiko nuo 2018 m. balandzio 8 d., o komerciniams skrydziams sklandytuvais — nuo 2019 m.
balandzio 8 d. arba nuo atitinkamy savo sprendime nurodyty daty.

6.  Kai tinkama, Sio straipsnio 2, 3, 4 ir 5 dalyse numatytais pereinamaisiais laikotarpiais taikomos $ios nuostatos:

a) kompetentingos institucijos nuo $io reglamento reikalavimy jsigaliojimo dienos imasi laipsnisky ir veiksmingy
priemoniy, jskaitant savo organizacijos ir valdymo sistemos pritaikyma, darbuotojy mokyma, procediras, vadovus
ir priezitiros programa, sieckdamos uztikrinti, kad ty reikalavimy bty laikomasi;

b) veZéjai pritaiko savo valdymo sistema, mokymo programas, procediras ir vadovus, kad, kai tinkama, uztikrinty
atitiktj Sio reglamento reikalavimams ne véliau kaip nuo ty reikalavimy taikymo pradzios dienos;

¢) iki atitinkamy $io reglamento reikalavimy taikymo pradzios dienos valstybés narés ir toliau iSduoda, atnaujina ir
kei¢ia pazyméjimus, leidimus ir patvirtinimus pagal taisykles, galiojancias prie§ tiems reikalavimams jsigaliojant
arba, jei tai susij¢ su komerciniais skrydziais, kurie pradedami ir baigiami tame paciame aerodrome arba skrydziy
erdvés dalyje, B klasés 1ektuvais arba nesudétingais sraigtasparniais, pagal:

— Reglamento (EEB) Nr. 3922/91 III prieda ir susijusias nacionalines iSimtis, kurios pagal Reglamento (EEB)
Nr. 3922/91 8 straipsnio 2 dalj taikomos léktuvams, ir

— nacionalinius reikalavimus sraigtasparniams;

d) paZzyméjimai, leidimai ir patvirtinimai, kuriuos valstybés narés isdavé iki atitinkamy $io reglamento reikalavimy
taikymo pradzios dienos, laikomi i§duotais pagal tuos reikalavimus. Tadiau ne véliau kaip per $esis ménesius nuo
atitinkamy $io reglamento reikalavimy taikymo pradzios dienos jie pakei¢iami atitinkamais paZyméjimais,
leidimais ir patvirtinimais, iSduotais pagal §j reglamenta;

e) vezéjai, kuriems pagal §j reglamentg taikoma deklaravimo prievol¢, savo deklaracijas pateikia ne véliau kaip
atitinkamy $io reglamento reikalavimy taikymo pradzios diena.”

4) LI, IV, V, VI, VIL ir VIII priedai i§ dalies kei¢iami pagal $io reglamento prieda.

2 straipsnis

Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 iStaisomas taip:
1) IV priedo [CAT dalis] CAT.POL.A.240 dalies b punkto 4 papunktis pakei¢iamas taip:

4. skrydzio igula igijo pakankamy Ziniy apie marSruta, kuriuo skris, ir procediiras, kurios bus taikomos pagal ORO
dalies FC skyriy.*

>

VII priedo [NCO dalis] NCO.GEN.103 dalies tekstas pakei¢iamas taip:

,Pagal $io priedo reikalavimus vykdomi $io reglamento 6 straipsnio 4a dalies ¢ punkte nurodyti jvadiniai skrydziai
turi bati:

a) pradedami ir baigiami tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, iSskyrus oro balionais ir sklandytuvais
vykdomus skrydzius;

b) vykdomi pagal VFR dieng;
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d) turi atitikti visas kitas kompetentingos institucijos nustatytas salygas.

3 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Jis taikomas nuo 2016 m. rugpjicio 25 d.
Taciau:
a) 1 straipsnio 1 dalis ir priedo 1 punkto a, b, ¢ ir d papunk¢iai, 2 punkto ¢ papunktis, 3 punkto a, e, g, m, n ir

o papunkdiai, 4 punkto ¢ papunktis, 5 punkto d, j, k ir | papunkdiai ir 7 punkto d, k ir | papunkciai taikomi nuo
2018 m. liepos 1 d;

b) priedo 3 punkto | ir q papunkciai, 5 punkto i ir n papunkéiai, 6 punkto k ir n papunkdciai ir 7 punkto j ir
n papunkdiai taikomi nuo 2019 m. sausio 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2016 m. liepos 22 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAI

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 [, I, IV, V, VI, VII ir VIII priedai i dalies kei¢iami taip:
(1) I priede (apibréztys):
a) 69 punktas pakeic¢iamas taip:
,69. Nepalanki aplinka:
a) zona, kurioje:
i) negalima atlikti saugaus priverstinio tipimo, nes pavirsius tam netinkamas, arba
ii) sraigtasparnio keleiviy negalima tinkamai apsaugoti nuo stichijos, arba
iii) néra numatoma poveikj atitinkan¢iy paieskos ir gelbéjimo priemoniy ir (arba) pajégumo, arba
iv) yra nepriimtina rizika sukelti pavojy ant Zemés esantiems Zmonéms ar turtui;
b) bet kuriuo atveju nepalankia aplinka laikomos $ios zonos:
i) kai skrydziai vykdomi vir§ vandens — atviros jaros zonos i $iaure nuo 45° Siaurés platumos ir i pietus
nuo 45° piety platumos lygiagre¢iy, nebent valstybés, kurioje vykdomi skrydziai, atsakingos
institucijos sprendimu kuri nors jy dalis yra laikoma palankia aplinka, ir

i) tos tankiai apgyvendinto rajono dalys, kuriose néra tinkamy saugaus priverstinio tipimo zony.“

b) 86 punktas pakei¢iamas taip:

,86. Skrydis vir§ jiros — skrydis sraigtasparniu, kai didelé skrydzio dalis vykdoma vir§ atviros jiros zony i
juroje esancias vietas arba i§ jy.”

¢) Jterpiamas 86a punktas:

,86a. Juroje esanti vieta — jranga, skirta naudoti sraigtasparniams, jrengta ant pastovaus arba pliaduriuojancio
statinio jiroje arba laive.”

d) Jterpiamas 86b punktas:

,86b. Atviros jiiros zona — vandens zona nuo kranto linijos j jirg.

e) Iterpiamas 103 a punktas:

,103a. Bitinyjy navigacijos charakteristiky (RNP) specifikacija — PBN skrydziy navigacijos specifikacija, | kurig
jtrauktas orlaivyje jrengtos navigacijos sistemos veiksmingumo stebésenos ir jspéjimo reikalavimas.”

(2) 1 priede (ARO dalis):
a) Pridedama ARO.OPS.240 dalis:
~ARO.OPS.240. Specialus RNP AR APCH patvirtinimas

a) Kai pareiskéjas jrodo, kad laikosi SPA.PBN.105 reikalavimy, kompetentinga institucija iSduoda bendrajj
specialy RNP AR APCH patvirtinimg arba konkreciy procediry RNP AR APCH patvirtinima.

b) Jei i§duodamas konkreciy procediiry patvirtinimas, kompetentinga institucija:

1) PBN patvirtinime i$vardija patvirtintas artéjimo tapti pagal prietaisus konkreciuose aerodromuose
procediiras;

2) prireikus koordinuoja veiklg su ty aerodromy kompetentingomis institucijomis ir

3) atsizvelgia | galima patirt, jskaityting pagal pareiskéjui jau iSduotus RNP AR APCH specialiuosius patvir-
tinimus.”
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b) II priedélis pakeiciamas taip:

Al priedélis

SKRYDZIY VYKDYMO SPECIFIKACIJOS
(pagal skrydziy vykdymo vadove pateiktas patvirtintas salygas)

e. pastas:

Telefonas (1): : faksas:

I8duodandiosios institucijos kontaktine informacija

Komercinis pavadinimas

Skrydziy vykdymo
specifikacijos#:

AOC (¥): Vezejo pavadinimas (3):

Data (%)

Para$as:

Orlaivio modelis ():

Registracijos Zenklai (°):

Komerciniai skrydziai (] ....................

Naudojimo sritis (7):

Specialieji apribojimai (3):

Specialieji patvirtinimai:

Taip

Ne

Specifikacija (°)

Pastabos

Pavojingieji kroviniai

Skrydziai prasto matomumo sglygomis

Kilimas

Artejimas tapti ir tdpimas
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Kompleksinés PBN skrydziy navigacijos
specifikacijos ('%)
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Buatiniausiy navigacijos charakteristiky
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naktinio matymo vizualizavimo sistemomis

Sraigtasparniy keliamieji skrydziai

Sraigtasparniy skubios medicinos
pagalbos skrydziai
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Sraigtasparniy skrydziai vir§ jdros

Keleiviy salono jgulos mokymas (7)

CC atestacijos pazymejimo isdavimas ('8)

O o o|o
O o|jo|ad

()

Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti

Kita (2°)

(") Kompetentingos institucijos telefono ir fakso numeriai su $alies kodu. Nurodomas e. pasto adresas, jei yra.

(® IraSomas atitinkamo oro vezéjo pazyméjimo (AOC) numeris.

(®) JraSomas vezéjo registruotas pavadinimas ir komercinis pavadinimas, jei skiriasi. Prie§ komercinj pavadinimg jraSoma ,Vykdantis
veiklg kaip“.

(“) Skrydziy vykdymo specifikacijy i8davimo data (metai, ménuo, diena) ir kompetentingos institucijos atstovo pareigos, vardas, pavardé
ir para3as.

(%) JraSomas orlaivio markés, modelio ir serijos arba pagrindinés serijos, jei serija Zzenklinama, Zenklas pagal ICAO sistemg (pvz.,
.Boeing-737-3K2" arba ,Boeing-777-232").

(®) Registracijos Zenklai, nurodyti skrydZiy vykdymo specifikacijose arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju susijusiose
skrydziy vykdymo specifikacijose turi bati nuoroda | atitinkama skrydziy vykdymo vadovo puslapj. Tuo atveju, jei orlaivio modeliui
taikomi ne visi specialieji patvirtinimai, orlaivio registracijos Zenklai gali bati jrasyti j konkretaus patvirtinimo pastaby skiltj.

(") Geografiniy sri¢iy, kuriose leidZiama veikla, sgrasas (pagal geografines koordinates arba konkregius marsrutus, skrydzio informacijos
regiong arba 3aliy ar regiony sienas).

(®) Taikomy specialiyjy apribojimy sgrasas (pvz., tik VFR, tik dieng ir kt.).

) Sioje skiltyje iSvardijami kiekvieno patvirtinimo ar patvirtinimo tipo (pagal atitinkamus kriterijus) liberaliausieji kriterijai.

("% JraSoma taikoma tiksliojo artéjimo tipti kategorija: LTS CAT I, CAT I, OTS CAT IlI, CAT llIA, CAT lIIB arba CAT llIC. JraSomas
magziausiasis kilimo ir tdpimo tako matomumo nuotolis (RVR) metrais ir apsisprendimo aukstis (DH) pédomis. Kiekvienai i$ iSvardyty
artéjimo tiipti kategorijy skiriama po vieng eilute.

(") JraSomas patvirtintas maziausiasis kilimo RVR metrais. Jei suteikti skirtingi patvirtinimai, kiekvienam i$ jy galima skirti po eilute.

('3 Langelj ,netaikoma*“ galima pazymeéti tik tada, jei orlaivio didZiausiasis skrydZio aukstis Zemesnis uz FL290.

("% Padidinto nuotolio skrydziai (ETOPS) $iuo metu taikomi tik dviejy varikliy orlaiviams. Todél langelj ,netaikoma“ galima pazyméti, jei
orlaivio modelis turi daugiau arba maziau kaip du variklius.

("% Taip pat galima nurodyti kilimo ir tdpimo slenkscio atstumg (jarmylémis) ir variklio tipg.

(") Nustatyty charakteristiky navigacija (PBN): skiriama po vieng eilute kiekvienam kompleksinés PBN specialiajam patvirtinimui (pvz.,
RNP AR APCH), o atitinkami apribojimai nurodomi skiltyse ,specifikacijos“ ir (arba) ,pastabos”. Atskiri konkre¢iy RNP AR APCH
procediiry patvirtinimai gali baiti nurodyti skrydziy vykdymo specifikacijose arba skrydZiy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju
susijusiose skrydziy vykdymo specifikacijose turi biiti nuoroda j atitinkamg skrydziy vykdymo vadovo puslapj.

(") Nurodyti, ar konkretus patvirtinimas galioja tik tam tikriems kilimo ir tdpimo tako galams ir (arba) aerodromams.

(") Patvirtinimas rengti mokymo kursg, kurj turi baigti prasymo iSduoti Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 V priede (CC dalyje)
nurodytg keleiviy salono jgulos nario atestacijos pazyméjimga teikéjai, ir egzaminus, kuriuos jie turi iSlaikyti.

('8 Patvirtinimas i8duoti Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 V priede (CC dalyje) nurodytus keleiviy salono jgulos nariy atestacijos
pazyméjimus.

('®) Asmens ar organizacijos, atsakingy uz uztikrinimg, kad bity nuolat i§laikomas orlaivio nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti,
vardas, pavardé arba pavadinimas ir nuoroda j reglamenta, kuriame to uztikrinimo reikalaujama, t. y. j Komisijos reglamento (ES)
Nr. 1321/2014 | priedo (M dalies) G poskyrj.

(®) Cia galima jrasyti kitus patvirtinimus ar duomenis, skiriant po vieng eilute (arba kelias eilutes) vienam leidimui (pvz., trumpo tiipimo
skrydziai, stataus artéjimo tlipti skrydziai, sraigtasparniy skrydziai j vie$g vietg ir i§ jos, sraigtasparniy skrydziai vir§ ne tankiai
apgyvendintame rajone esancios nepalankios aplinkos, sraigtasparniy skrydziai be saugaus priverstinio tlpimo galimybés, skrydziai
didesniais posvyrio kampais, didZiausiasis atstumas nuo tinkamo aerodromo dviejy varikliy léktuvams be ETOPS patvirtinimo,
nekomerciniams skrydZiams naudojami orlaiviai).

EASA 139 FORMA 2 leidimas

¢) V priedélyje EASA 140 FORMOS 6 pastaba pakei¢iama taip:

,(6) Sioje skiltyje isvardijami visi patvirtinti skrydZiai, pvz., pavojingyjy kroviniy vezimo, LVO, RVSM, PBN,
MNPS, HOFO.*

(3) IV priede (CAT dalis):
a) CAT.OP.MPA.120 dalis iSbraukiama.
b) Iterpiama CAT.OPMPA.126 dalis:
~CAT.OPMPA.126. Nustatyty charakteristiky navigacija

Jei skrendant suplanuotu mar$rutu ar vykdant numatomg procediira reikalaujama naudoti nustatyty charakte-
ristiky navigacijg (PBN), vezéjas uztikrina, kad:

a) atitinkama PBN navigacijos specifikacija baty nurodyta AFM ar kitame dokumente, kurj, atlikdama
tinkamumo skraidyti vertinima, patvirtino tvirtinancioji institucija arba kuris grindziamas tokiu patvirtinimu,
ir
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b) orlaivis bty naudojamas laikantis atitinkamos navigacijos specifikacijos ir apribojimy, nurodyty AFM ar
pirmiau minétame kitame dokumente.”

¢) CAT.OPMPA.135 dalies a punkto 1 papunktis pakei¢iamas taip:

,1. kuriuose galima naudotis kosmine jranga, antZemine jranga ir paslaugomis, jskaitant meteorologines
paslaugas, tinkamomis planuojamam skrydziui vykdyti;“.

d) CAT.OPMPA.175 dalies b punkte:
i) 6 papunktis pakeiciamas taip:

,6. planuojamam skrydziui batina kosminé jranga, antZeminé jranga ir paslaugos yra prieinamos ir
tinkamos;*;

ii) Zodis ,ir* 7 papunkc¢io pabaigoje isbraukiamas;
iii) jterpiamas 7a papunktis:
,7a. nustatyty charakteristiky navigacijai biitinos navigacijos duomeny bazés yra tinkamos ir naujausios ir“.
¢) CAT.OPMPA.181 dalis pakei¢iama taip:
~CAT.OP.MPA.181. Aerodromy ir skrydZiy erdvés daliy parinkimas. Sraigtasparniai

a) Skrydziams meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC) orlaivio vadas parenka vienos valandos
skrydzio jprastu kreiseriniu grei¢iu atstumu nutolusj atsarginj kilimo aerodromg, | kurj biity skrendama, jei
dél meteorologiniy salygy tapty nejmanoma griZzti i i§vykimo vieta.

b) IFR skrydziams arba skrendant pagal VFR ir orientuojantis kitomis priemonémis nei pagal antZeminius
orientyrus, orlaivio vadas skrydzio plane nurodo bent vieng atsarginj paskirties aerodromg, nebent:

1. skrendant j bet kurig kit paskirties vieta sausumoje, skrydzio trukmé ir vyraujancios meteorologinés
salygos yra tokios, kad numatytu atvykimo metu numatyto tiipimo vietoje artéjimas tdpti ir tdpimas
galimi matomumo meteorologinémis salygomis (VMC), arba

2. numatyto tiipimo vieta yra izoliuota ir jokios atsarginés vietos néra; tokiu atveju turi biti nustatytas
negrizties taskas (PNR).

¢) Vezéjas parenka du atsarginius paskirties aerodromus, kai:

1. pagal atitinkamus meteorologinius pranesimus ir (arba) prognozes paskirties aerodrome nuo vienos
valandos prie§ numatyta atvykimo laikg iki vienos valandos po numatyto atvykimo laiko oro salygos bus
prastesnés nei taikomi planavimo minimumai arba

2. neturima jokios informacijos apie paskirties aerodromo meteorologines sglygas.
d) Vezéjas visus reikiamus atsarginius aecrodromus nurodo operatyviniame skrydzio plane.”
f) Iterpiama CAT.OP.MPA.182 dalis:
~CAT.OP.MPA.182. Paskirties aerodromai. Artéjimo tiipti pagal prietaisus operacijos

Vezéjas uztikrina pakankamas priemones, kad bty galima vairuoti ir nutlpti paskirties aerodrome ar bet
kuriame atsarginiame aerodrome, jei biity prarasta galimybé atlikti numatytg artéjimo tapti ir tipimo operacijg.”;

g) CAT.OP.MPA.247 dalies b punktas isbraukiamas.
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h) CAT.OPMPA.295 dalis pakei¢iama taip:
~CAT.OP.MPA.295. Susidiirimy ore vengimo sistemos (ACAS) naudojimas

Kai ACAS yra jdiegta ir tinkama naudoti, vezéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kad
skrydzio jgula baty tinkamai iSmokyta i§vengti susidarimy ir mokéty naudotis ACAS 1II jranga.

i) CATIDE.A.205 dalies a punkto 3 papunktis pakei¢iamas taip:

»3. jei tai léktuvai, kuriy MCTOM mazesné kaip 5 700 kg ir MOPSC maziau kaip devyni, o pirmas individualus
CofA iSduotas 2015 m. balandzio 8 d. arba véliau — saugos dirzas su liemens suvarZymo sistema
kiekviename keleivio krésle ir suvarzymo dirzai kiekvienoje miegamojoje vietoje;”.

j)  CATIDE.A.205 dalies b punktas pakei¢iamas taip:
,b) Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi:
1. turéti vieng atsegimo jtaisg;

2. maziausiajam bitinam keleiviy salono jgulos nariy skaiCiui skirtuose krésluose turéti du perpetinius
dirzus ir saugos dirZa, kurj galima naudoti atskirai, ir

3. kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle 3alia piloto kréslo turéti:
i) du perpetinius dirzus ir saugos dirZg, kurj galima naudoti atskirai, arba
i) istriza perpetinj dirzg ir saugos dirZa, kurj galima naudoti atskirai, lektuvuose:

A) kuriy MCTOM yra mazesné kaip 5 700 kg, o MOPSC maziau kaip devyni ir kurie atitinka
taikomoje sertifikavimo specifikacijoje nustatytas dinamines avarinio tipimo salygas;

B) kuriy MCTOM yra maZesné kaip 5 700 kg, o MOPSC maziau kaip devyni ir kurie neatitinka
taikomoje sertifikavimo specifikacijoje nustatyty dinaminiy avarinio tipimo salygy, o jy pirmas
individualus CofA iSduotas iki 2014 m. spalio 28 d. ir

C) sertifikuotuose pagal CS-VLA arba lygiavertj ir CS-LSA arba lygiavertj.”
k) CAT.IDE.A.345 dalis papildoma f punktu:

o) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkamg navigacijos specifikacijg.“

) CATIDE.A.355 dalis pakei¢iama taip:
~CAT.IDE.A.355. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkan¢ius numatytaja duomeny paskirtj.

b) Vezéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés bity laiku isplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity prane§imo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tiketis, gali kilti pavojus skrydzZiui.

Tokiais atvejais vezéjas informuoja skrydzio jgula ir kitus susijusius darbuotojus ir uZtikrina, kad tokie
duomenys nebiity naudojami.”
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m) CAT.IDE.H.280 dalies b punktas isbraukiamas.
n) CATIDE.H.295 dalis pakeic¢iama taip:
~CAT.IDE.H.295. Igulos nariy gelbéjimosi kostiumai

Vykdant 3 klasés operacijas skrendant vir§ vandens didesniu nei savisukos arba saugaus priverstinio tGpimo
atstumu nuo sausumos, kai sraigtasparnio vado turimi meteorologiniai prane$imai arba prognozés rodo, jog
juros vandens temperatiira skrydzio metu bus Zemesné kaip 10 °C, kiekvienas jgulos narys turi vilkéti
gelbéjimosi kostiuma.”

o) CATIDE.H.310 dalis isbraukiama.
p) CAT.IDEH.345 dalis papildoma e punktu:

,€) Orlaiviai, naudojami PBN skrydZiams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkamga navigacijos specifikacija.”

q) Pridedama CAT.IDE.H.355 dalis:
~CAT.IDE.H.355. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkan¢ius numatytaja duomeny paskirtj.

b) Veiéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés biity laiku iSplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity pranesimo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tiketis, gali kilti pavojus skrydzZiui.

Tokiais atvejais vezéjas informuoja skrydzio jgula ir kitus susijusius darbuotojus ir uZtikrina, kad tokie
duomenys nebiity naudojami.”

(4) V priede (SPA dalis):
a) SPA.PBN.100 dalis pakei¢iama taip:
»SPA.PBN.100. PBN skrydziai
a) Bitina gauti kiekvienos i3 $iy specifikacijy patvirtinima:
1. RNP AR APCH ir
2. RNP 0.3 skrydziams sraigtasparniu.

b) RNP AR APCH skrydziy patvirtinimu leidziama vykdyti skrydzius, kuriuose atliekamos vieSos artéjimo tapti
pagal prietaisus procediiros, atitinkancios taikomus ICAO procediiry planavimo kriterijus.

¢) RNP AR APCH arba RNP 0.3 konkre¢iy procediiry patvirtinimo reikalaujama vykdant privacias artéjimo tapti
pagal prietaisus procediiras ar bet kurig vie$g artéjimo tapti pagal prietaisus procediirg, neatitinkancia taikomy
ICAO procediiry planavimo kriterijy, arba kai to reikalaujama oro navigacijos informaciniame rinkinyje (AIP)
arba to reikalauja kompetentinga institucija.“



L 198/24

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 7 23

b) SPA.PBN.105 dalis pakei¢iama taip:

~SPA.PBN.105. Patvirtinimas vykdyti PBN skrydZius

Norédamas i§ kompetentingos institucijos gauti patvirtinimg vykdyti PBN skrydzius, vezéjas pateikia jrodymus,

kad:

a) susijes tinkamumo skraidyti patvirtinimas, tinkamas numatytam PBN skrydzZiui vykdyti, yra nurodytas AFM ar
kitame dokumente, kurj, atlikdama tinkamumo skraidyti vertinimg, patvirtino tvirtinancioji institucija arba
kuris grindziamas tokiu patvirtinimu;

b) yra parengta Siuose skrydziuose dalyvaujanciy igulos nariy ir parengimg skrydziui atliekanciy darbuotojy
mokymo programa;

¢) buvo atliktas saugos jvertinimas;
d) yra nustatytos veiklos procediros, kuriose apibréziama:

1. batina turéti jranga, jskaitant jos naudojimo apribojimus ir atitinkamus jraus minimalios jrangos sarase
(MEL);

2. skrydzio jgulos sudétis, kvalifikacija ir patirtis;
3. jprastos, nejprastos ir ypatingyjy atvejy procediros ir
4. elektroniniy navigacijos duomeny valdymas;
e) yra sudarytas jvykiy, apie kuriuos bitina pranesti, sgrasas ir
f) yra parengta RNP AR APCH skrydziy valdymo RNP stebésenos programa, jei taikoma.”

Pridedamas K skyrius:

,K SKYRIUS

SKRYDZIAI SRAIGTASPARNIAIS VIRS JUROS

SPA.HOFO.100. SkrydZiai sraigtasparniais vir$ jiros (HOFO)

Sio skyriaus reikalavimai taikomi:

a) komerciniams oro veZéjams, turintiems galiojantj AOC pagal ORO dalj;

b) specialiuosius skrydzius vykdantiems vezéjams, kurie savo veikla deklaravo pagal ORO dalj, ir
¢) nekomerciniams veZéjams, kurie savo veiklg deklaravo pagal ORO dalj.

SPA.HOFO.105. SkrydZiy sraigtasparniais vir$ jiiros patvirtinimas

a) Prie§ pradédamas vykdyti skrydzius pagal §i skyriy, veZéjas turi gauti specialy kompetentingos institucijos
patvirtinima.

b) Norédamas gauti tokj patvirtinima, veZéjas kompetentingai institucijai pateikia prasyma, kaip nurodyta SPA.
GEN.105 dalyje, ir jrodo, kad laikosi $io skyriaus reikalavimy.

¢) Vezéjas, pries pradédamas vykdyti skrydzius i§ kitos nei patvirtinima pagal a punkta iSdavusios valstybés
narés, apie planuojamg skrydj informuoja abiejy valstybiy nariy kompetentingas institucijas.
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SPA.HOFO.110. Veiklos procediiros

a) Veiklos vykdytojas, taikydamas saugos valdymo procesa, kuo labiau sumazina su skrydziais sraigtasparniais
virs jiros susijusia rizikg ir pavojy. Skrydziy vykdymo vadove vezéjas pateikia informacija apie:

1. igulos parinkima, sudétj ir mokyma,
2. jgulos nariy ir kity susijusiy darbuotojy pareigas ir atsakomybe;
3. biiting jrangg ir isskridimo kriterijus ir

4. veiklos procediiras ir minimumus, kad jprastos ir tikétinos nejprastos skrydzio procediros biity aprasytos
ir tinkamai palengvintos.

b) Vezéjas uztikrina, kad:
1. pries kiekvieng skrydj bty parengiamas operatyvinis skrydzio planas;

2. keleiviy saugos instruktazas apimty ir specialig su skrydziu vir§ jiros susijusig saugos informacijg ir ta
informacija biity pateikiama pries lipant j sraigtasparni;

3. kiekvienas skrydzio jgulos narys vilkéty patvirtintg gelbéjimosi kostiuma, kai:

i) i§ jgulos vadoforlaivio vado turimy meteorologiniy prane$imy arba prognoziy matyti, kad jiros
vandens temperatiira skrydzio metu bus Zemesné kaip 10 °C, arba

ii) numatytoji gelbéjimo trukmé virsija apskaiciuotaja isgyvenimo trukme, arba
iii) skrydj planuojama vykdyti naktj nepalankioje aplinkoje;
4. baty laikomasi atitinkamo ATS pateikto marsruto vir$ jiros, jei jis nustatytas;
5. pilotai viso skrydZio metu optimaliai naudotysi automatinémis skrydzio valdymo sistemomis (AFCS);

6. biity sudaryti specialiis artéjimo tiipti virs jiiros profiliai, apimantys pastovius artéjimo tapti parametrus ir
taisomuosius veiksmus, kuriy biitina imtis, jei artéjimas tiipti tampa nestabilus;

7. bty nustatyta daugiapilo¢iy skrydziy vykdymo tvarka, pagal kurig skrendant vir§ jaros skrydzio jgulos
narys stebéty skrydzio kontrolés prietaisus, ypac artéjant tipti ir iSskrendant, siekiant uztikrinti, kad bty
laikomasi saugios skrydzio trajektorijos;

8. suaktyvinus aukscio jspéjima skrydzio jgula nedelsdama imtysi tinkamy veiksmuy;

9. biity nustatyta tvarka reikalauti, kad visais atvejais tupiant ir i§skrendant vir§ vandens buty uZztikrinta, kai
tai padaryti yra saugu, avariniy pladuriavimo sistemy parengtis, ir

10. skrydziai baty vykdomi laikantis kompetentingos institucijos arba atitinkamos uZ oro erdve atsakingos
institucijos nustatyty skrydZiy marSruty ar zony apribojimy.

SPA.HOFO.115. Naudojimasis jiiroje esanc¢iomis vietomis

Vezéjas naudojasi tik tomis jaroje esanciomis vietomis, kurios tinka atsiZvelgiant | naudojamo tam tikro tipo
sraigtasparnio dydij, mase ir vykdomus skrydzius.
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SPA.HOFO.120. Aerodromy ir skrydziy erdvés daliy parinkimas

a) Paskirties atsarginis aerodromas sausumoje. Nepaisant CAT.OPMPA.181, NCC.OP.152 ir SPO.OP.151 daliy,

vykdant skrydzius i§ jiroje esancios vietos i sausumos aerodromga jgulos vadas/orlaivio vadas operatyviniame
skrydzio plane neprivalo nurodyti paskirties atsarginio aerodromo, jeigu:

1. paskirties aerodromas yra laikomas pakrantés aerodromu arba

. uztikrinta atitiktis $iems kriterijams:
i) paskirties aerodromas yra paskelbes artéjimo tiipti pagal prietaisus procediirg,
ii) skrydis trunka trumpiau nei 3 valandas ir

iii) paskelbtoje ory prognozéje, galiojancioje nuo 1 valandos prie§ numatyta tipimo laikg iki 1 valandos
po numatyto tipimo laiko, nurodyta, kad:

A) debesy padas bent 700 pédy virSys maziausig verte, nustatyta artéjimo tfipti pagal prietaisus
procediiroje, arba bus 1 000 pédy vir§ paskirties aerodromo (taikoma didesnioji verté), ir

B) matomumas bus bent 2 500 metry.

Paskirties atsarginis sraigtasparniy denis jiiroje. Vezéjas gali parinkti jiiroje esantj paskirties atsarginj sraigtasparniy
deni, jei uztikrinta atitiktis visiems Siems kriterijams:

. juroje esantis paskirties atsarginis sraigtasparniy denis naudojamas tik praskridus negrjzties taskg (PNR) ir

kai paskirties atsarginio acrodromo sausumoje geografiskai néra. Prie§ PNR naudojamas sausumoje esantis
paskirties atsarginis aerodromas;

. turi bati sudaromos salygos nutiipti ant jiiroje esantio paskirties atsarginio sraigtasparniy denio, kai

neveikia vienas variklis (OEI);

. kiek jmanoma, galimybé pasinaudoti sraigtasparniy deniu turi biiti garantuojama iki PNR. Atskiry sraigtas-

parniy deniy ar kity viety matmenys, konfigiiracija ir atstumas iki klit¢iy yra tinkami, kad juos biity
galima naudoti kaip atsarginj sraigtasparniy denj kiekvieno numatomo naudoti tipo sraigtasparniui;

. oro salygy minimumai nustatomi atsiZvelgiant j meteorologinés informacijos tikslumg ir patikimuma;
. | MEL turi bati jtrauktos Sio tipo skrydziams skirtos specialios nuostatos;

. juroje esantis paskirties atsarginis sraigtasparniy denis pasirenkamas tik tuo atveju, jei veZéjas yra nustates

procediira skrydziy vykdymo vadove.

SPA.HOFO.125. Artéjimas tiipti jiroje esancioje vietoje pagal orlaivio radara (ARA). Komerciniai

skrydziai

a) Komercinis oro veZéjas nustato skrydziy procediiras ir uztikrina, kad ARA skrydziai biity vykdomi tik jei:

. sraigtasparnyje yra jrengtas radaras, galintis suteikti informacija apie aplinkoje esancias kliatis, ir

. arba:

i) maziausias Zeméjimo aukstis (MDH) nustatomas pagal radijo aukstimatj, arba

ii) taikoma maziausioji Zeméjimo altitudé (MDA) su pakankama atsarga.

b) ARA operacijos ant greZiniy platformy ar tranzitu plaukian¢iy laivy atliekamos tik vykdant daugiapilocius

skrydzius.
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¢) Apsisprendimo atstumas turi bati toks, kad tais atvejais, kai tiipimas paskirties vietoje, kurioje planuojama
ARA operacija, nutraukiamas, kliatis biity galima tinkamai perskristi.

d) Artéjimas tipti uZ apsisprendimo atstumo arba Zemiau maZziausiosios Zeméjimo altitudés/aukscio (MDA/H)
tesiamas tik tuo atveju, jei buvo nustatytas paskirties vietos vizualusis orientyras.

e) Vykdant vienpilo¢ius komercinius skrydzius MDA/H ir apsisprendimo atstumas atitinkamai padidinami.

f) Kai vykdomas ARA skrydis j nejudama jiroje esancig vieta (t. y. stacionary jrenginj arba pri§vartuotg laiva) ir
navigacijos sistemoje galima nustatyti patikima GPS buvimo vieta, ARA saugai padidinti naudojama GPS|
Z0nos navigacijos sistema.

SPA.HOFO.130. Meteorologinés salygos

Nepaisant CAT.OPMPA.247, NCC.OP.180 ir SPO.OP.170 daliy, kai skrendama tarp jaroje esanciy viety G klasés
oro erdvéje, kurioje sektorius vir§ vandens yra maZzesnis kaip 10 jirmyliy, skrydziai pagal VFR gali bati vykdomi,
kai ribos atitinka toliau nurodytas ribas arba jas virsija:

Skrydziy minimumai, taikomi vykdant skrydzius tarp jiiroje esanciy viety G klasés oro erdvéje

Dieng Naktj
Aukstis (¥) Matomumas Aukstis (*) Matomumas
Vienas pilotas 300 pédy 3 km 500 pédy 5 km
Du pilotai 300 pédy 2 km (*¥) 500 pédy 5 km (***)

(*) Debesy padas turi bati toks, kad bity galima skristi nustatytame aukstyje po debesimis, jy nesiekiant.
(**) Sraigtasparniams leidziama skristi, kai skrydzio matomumas ne maZzesnis kaip 800 m, jei paskirties vieta arba tarpiné kon-
strukcija yra nuolat matomos.
(***) Sraigtasparniams leidZiama skristi, kai skrydzio matomumas ne maZzesnis kaip 1 500 m, jei paskirties vieta arba tarpiné
konstrukcija yra nuolat matomos.

SPA.HOFO.135. SkrydzZiy i jiroje esancias vietas apribojimai dél véjo

Skrydis i jiroje esancig vietg vykdomas tik tada, jei praneSama, kad ties sraigtasparniy deniu véjo greitis, jskaitant
giisius, yra ne didesnis kaip 60 mazgy.

SPA.HOFO.140. Veikimo reikalavimai, taikomi jiiroje esanciose vietose

Sraigtasparniai, kylantys nuo jlroje esanciy viety ir jose tupiantys, turi biiti naudojami laikantis atitinkamame
priede pagal jais vykdomo skrydzio tipg nustatyty veikimo reikalavimy.

SPA.HOFO.145. SkrydZzio duomeny stebésenos (FDM) sistema

a) Jei vezéjas vykdo komercinius skrydZzius sraigtasparniu, kuriame jrengtas skrydzio duomeny savirasis, tai,
taikydamas integruota valdymo sistemg, iki 2019 m. sausio 1 d. jis sukuria ir naudoja FDM sistema.

b) FDM sistema turi bati ne baudZiamoji ir turéti pakankamus saugiklius duomeny $altiniui (-iams) apsaugoti.
SPA.HOFO.150. Orlaiviy sekimo sistema

Vezéjas sukuria ir naudoja stebimg orlaiviy, kuriais vykdomi skrydzZiai vir§ jiros nepalankioje aplinkoje, sekimo
nuo sraigtasparnio i$vykimo iki atvykimo | galuting paskirties vietg sistema.
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SPA.HOFO.155. Vibracijos stebésenos (VHM) sistema

a) ki 2019 m. sausio 1 d. VHM sistema, kurig taikant galima stebéti kritinio rotoriaus ir rotoriaus pavaros
sistemy bikle, jrengiama $iuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi komerciniai skrydziai vir§ jiros
nepalankioje aplinkoje:

1. sudétinguose varikliu varomuose sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus tinkamumo skraidyti
pazyméjimas (CofA) i§duotas po 2016 m. gruodzio 31 d;

2. visuose sraigtasparniuose, kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija (MOPSC) virsija 9 ir
kuriy pirmas individualus CofA i§duotas iki 2017 m. sausio 1 d.;

3. visuose sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus CofA i§duotas po 2018 m. gruodzio 31 d.
b) Vezéjas turi biti jsidieges sistema:

1. duomenims, jskaitant sistemos generuojamus jspéjimus, rinkti;

2. komponenty priezitirumui analizuoti ir nustatyti ir

3. prasidedantiems gedimams aptikti ir pasalinti.
SPA.HOFO.160. Irangos reikalavimai

a) Vezéjas laikosi $iy jrangos reikalavimuy:

1. Keleiviy informavimo (PA) sistema sudétinguose varikliu varomuose sraigtasparniuose (NCC), kuriais
vykdomi komerciniai ir nekomerciniai skrydziai:

i) sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virija 9, jrengiama PA sistema;

i) sraigtasparniuose, kuriy MOPSC nevirsija 9, jrengti PA sistemos neprivaloma, jei veZéjas gali jrodyti, kad
sédint bet kuriame keleivio krésle piloto balsa galima suprasti skrydzio metu.

2. Radijo auks¢iamatis

Sraigtasparnyje turi biti jrengtas radijo auk$¢iamatis, galintis skleisti girdimajj signala, kai nusileidZiama
Zemiau nustatyto aukscio, ir regimajj signalg pasiekus piloto pasirinktg aukstj.

b) Avariniai iséjimai

Visi avariniai i$¢jimai, jskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, taip pat visos durys, langai ar kitos tinkamos avarinio
i$¢jimo angos ir jy atidarymo priemonés turi bati aigkiai pazenklinti, kad i$¢jimais besinaudojantys keleiviai
juos aiskiai matyty ir dienos $viesoje, ir tamsoje. Tokie Zenklai turi biti suprojektuoti taip, kad likty matomi,
jei sraigtasparnis apvirsty ar keleiviy salonas panirty po vandeniu.

¢) Sraigtasparniy jspéjimo apie vietoves reljefg sistema (HTAWS)

Komerciniams skrydZziams naudojamuose sraigtasparniuose, kuriy didZiausia sertifikuota kilimo masé virsija
3 175 kg arba kuriy MOPSC yra daugiau kaip 9 ir kuriy pirmas individualus CofA iSduotas po 2018 m.
gruodzio 31 d., jrengiama HTAWS, atitinkanti reikalavimus A klasés jrangai, nustatytus priimtiname standarte.

SPA.HOFO.165. Papildomos skrydziy nepalankioje aplinkoje procediiros ir jranga
a) Gelbéjimosi liemenés

Kiekvienas sraigtasparnyje esantis asmuo turi nuolat vilkéti patvirtintg gelbéjimosi liemene, nebent vilkéty
kompleksinj gelbéjimosi kostiuma, kuris atitinka ir gelbéjimosi kostiumo, ir gelbéjimosi liemenés reikalavimus.
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b) Gelbéjimosi kostiumai
Kiekvienas orlaivyje esantis keleivis turi vilkéti patvirtintg gelbéjimosi kostiumg, kai:

1) i§ orlaivio vadofigulos vado turimy meteorologiniy pranesimy arba prognoziy matyti, kad jiros vandens
temperatiira skrydzio metu bus Zemesné kaip 10 °C, arba

2) numatytoji gelbéjimo trukmé virsija apskai¢iuotajg iSgyvenimo trukme, arba
3) skrydj planuojama vykdyti naktj.
¢) Avarinio kvépavimo sistema

Visi orlaivyje esantys asmenys turi turéti avarinio kvépavimo sistemas ir biti instruktuoti, kaip jomis naudotis.

d) Gelbéjimo plaustai
1. visi vezami gelbéjimosi plaustai jrengiami taip, kad jais bty galima pasinaudoti jiros salygomis, kuriomis

sertifikavimo tikslu jvertintos sraigtasparnio priverstinio tiipimo ant vandens, pladuriavimo ir diferento
charakteristikos;

2. visi vezami gelbéjimosi plaustai jrengiami taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avaringje situacijoje;

3. jrengiamy gelbéjimosi plausty skaicius:

i) sraigtasparniuose, kuriais skrenda maziau kaip 12 asmeny — bent vienas gelbéjimosi plaustas, kurio
vardiné talpa ne mazesné kaip didZiausias orlaivyje esanciy asmeny skaicius, arba

ii) sraigtasparniuose, kuriais skrenda daugiau kaip 11 asmeny — bent du gelbéjimosi plaustai, kuriy bendra
talpa atitinka visg galimy skraidinti asmeny skai¢iy, o jei vienas plaustas biity prarastas, likusio (-iy)
gelbéjimosi plausto (-y) perkrovos geba biity pakankama visiems sraigtasparnyje esantiems asmenims
sutalpinti;

4. kiekviename gelbéjimosi plauste turi biiti bent vienas gelbéjimosi aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT(S))
ir

5. kiekviename gelbéjimosi plauste turi bati gelbéjimosi jranga (jskaitant gyvybés palaikymo priemones),
tinkama skrydziui, kurj numatoma vykdyti.

€) Avarinis keleiviy salono apsvietimas

Sraigtasparnyje turi biiti jrengta bendro keleiviy salono avarinio ap$vietimo sistema su nepriklausomo
maitinimo $altiniu, kad baty lengviau evakuotis i sraigtasparnio.

f) Automatiskai jjungiamas aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT(AD))

Sraigtasparnyje turi biti jrengtas ELT(AD), galintis tuo paciu metu siysti signalus 121,5 ir 406 MHz daZniais.

g) Nenumetamyjy dury fiksavimas

Nenumetamosiose duryse, kuriy anga skirta naudoti kaip priverstinio tipimo ant vandens avarinis i$¢jimas,
turi biti priemonés joms uzfiksuoti atidarytoms, kad netrukdyty keleiviams ilipti bet kokiomis blogiausiomis
salygomis jiroje, kurias batina jvertinti pagal priverstinio tiipimo ant vandens ir pliduriavimo reikalavimus.

h) Avariniai is¢jimai ir gelbéjimosi liukai

Visi avariniai i§¢jimai, jskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, taip pat visos durys, langai ar kitos tinkamos
avarinio i$¢jimo po vandeniu angos turi bati jrengti taip, kad jais biity galima pasinaudoti avarinéje situacijoje.

i) nepaisant a, b ir ¢ punkty, vezéjas, remdamasis rizikos jvertinimu, gali leisti, kad keleiviai, dél sveikatos
priezas¢iy juroje esancioje vietoje tape neveiksnis, griZtamojo skrydzio arba skrydzio i§ vienos jiroje esancios
vietos | kitag metu gelbéjimosi liemene arba gelbéjimosi kostiumg vilkéty ar avarinio kvépavimo aparatu
naudotysi tik i§ dalies arba jos (jo) nevilkéty ar juo nesinaudoty.
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SPA.HOFO.170. Igulai keliami reikalavimai
a) Vezéjas nustato:
1. skrydzio jgulos nariy atrankos kriterijus, atsizvelgdamas i skrydzio jgulos nariy patirtj;
2. matZiausig orlaivio vado/jgulos vado patirt], bating skrydziams virs jiros vykdyti, ir
3. skrydzio jgulos nariy mokymo ir tikrinimo programa, pagal kurig turi bfti mokomas ir tikrinamas
kiekvienas skrydzio jgulos narys. Tokia programa turi bati pritaikyta prie jiros aplinkos ir apimti jprastas,
nejprastas ir avarines procediras, jgulos istekliy valdyma, vandens isiskverbimg ir gelbéjimosi jaroje
mokyma.
b) Naujumo reikalavimai

Pilotas skrydj sraigtasparniu, kuriuo vezami keleiviai, vykdo:

1. jliroje esancioje vietoje kaip orlaivio vadas arba jgulos vadas arba kaip antrasis pilotas tik tuo atveju, jei jis
per paskutines 90 dieny atliko bent 3 pakilimus, i$skridimus, artéjimus tapti ir thpimus jiroje esancioje
vietoje to paties tipo sraigtasparniu arba tg tipg atitinkanciu viso skrydzio imituokliu (FFS); arba

2. juroje esancioje vietoje kaip orlaivio vadas arba jgulos vadas arba kaip antrasis pilotas naktj tik tuo atveju,
jei jis per paskutines 90 dieny atliko bent 3 pakilimus, i$skridimus, artéjimus tipti ir tdpimus naktj jaroje
esancioje vietoje to paties tipo sraigtasparniu arba tg tipg atitinkanciu FFS.

3 kartus turi baiti pakylama ir nutupiama vykdant daugiapilotj arba vienpilotj skrydi, priklausomai nuo to,
kokj skrydj numatoma vykdyti.

¢) Specialieji reikalavimai komerciniams skrydziams:

1. b punkto 1 ir 2 papunkciuose nurodytas 90 dieny laikotarpis gali biiti pratesiamas iki 120 dieny, jei

2. jei pilotas neatitinka 1 papunktyje nurodyto reikalavimo, jis (ji) gali naudotis savo teisémis tik atlikes (-usi)
mokomgjj skrydj sraigtasparniu ar sraigtasparnio, kuris bus naudojamas, tipa atitinkanciu FFS bent pagal
b punkto 1 ir 2 papunk¢iuose nurodytus reikalavimus.

(5) VI priede (NCC dalis):
a) NCC.GEN.106 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) Zodis ,ir“ a punkto 4 papunkdio vii dalies pabaigoje iSbraukiamas;
ii) a punkto 4 papunkio viii dalies pabaigoje jraSomas Zodis ,ir;
iii) jterpiamas naujas a punkto 4 papunkcio ix dalis:
,iX) nustatyty charakteristiky navigacijai biitinos navigacijos duomeny bazés yra tinkamos ir naujausios.”
b) [terpiama NCC.OP.116 dalis:
~NCC.OP.116. Nustatyty charakteristiky navigacija. Léktuvai ir sraigtasparniai

Jei skrendant suplanuotu marSrutu ar vykdant numatomg procediirg reikalaujama naudoti PBN, veZéjas
uztikrina, kad:

a) atitinkama PBN specifikacija blity nurodyta AFM ar kitame dokumente, kurj, atlikdama tinkamumo skraidyti
vertinimg, patvirtino tvirtinancioji institucija arba kuris grindZiamas tokiu patvirtinimu, ir

b) orlaivis baty naudojamas laikantis atitinkamos navigacijos specifikacijos ir apribojimy, nurodyty AFM ar
pirmiau minétame kitame dokumente.”
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¢) NCC.OP.145 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Pries skrydj igulos vadas visomis galimomis pagristomis priemonémis jsitikina, kad orlaivio saugiam
naudojimui uztikrinti bitina kosminé, antZeminé ir (arba) vandens jranga, jskaitant esamg ir tiesiogiai tokiam
skrydziui biiting rySio jrangg ir navigacijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

d) NCC.OP.152 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) Zzodis ,ir“ b punkto 2 papunk¢io ii papunkcio pabaigoje isbraukiamas;
ii) b punkto 3 papunktis iSbraukiamas.
¢) Jterpiama NCC.OP.153 dalis:
~NCC.OP.153. Paskirties aerodromai. Artéjimo tiipti pagal prietaisus operacijos

Jgulos vadas uztikrina pakankamas priemones, kad bity galima vairuoti ir nutiipti paskirties aerodrome ar bet
kuriame atsarginiame aerodrome, jei biity prarasta galimybé atlikti numatyta artéjimo tipti ir tipimo operacijg.”

f) NCC.OP.220 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
~NCC.OP.220. Susidiirimy ore vengimo sistema (ACAS)

Kai ACAS yra jdiegta ir tinkama naudoti, vezéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kad
skrydzio jgula baty tinkamai iSmokyta i§vengti susidirimy ir mokéty naudotis ACAS 1II jranga.”

g) NCC.IDE.A.180 dalies b punktas pakei¢iamas taip:
,b) Saugos dirZas su liemens suvarZymo sistema turi:
1. turéti vieng atsegimo itaisg;

2. mazZiausiajam biatinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose turéti du perpetinius
dirzus ir saugos dirza, kurj galima naudoti atskirai, ir

3. kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle 3alia piloto kréslo turéti:
i) du perpetinius dirZus ir saugos dirza, kurj galima naudoti atskirai, arba
ii) istrizg perpetinj dirza ir saugos dirzg, kurj galima naudoti atskirai, léktuvuose:

A) kuriy MCTOM yra mazesné kaip 5 700 kg, o MOPSC maziau kaip devyni ir kurie atitinka
taikomoje sertifikavimo specifikacijoje nustatytas dinamines avarinio tipimo salygas;

B) kuriy MCTOM yra maZesné kaip 5 700 kg, o MOPSC maziau kaip devyni ir kurie neatitinka
taikomoje sertifikavimo specifikacijoje nustatyty dinaminiy avarinio tipimo salygy, o jy pirmas
individualus CofA i$duotas iki 2016 m. rugpjicio 25 d.“

h) NCC.IDE.A.250 dalis papildoma d punktu:

,d) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkama navigacijos specifikacijg.”
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i) NCC.IDE.A.260 dalis pakei¢iama taip:
~NCCIDE.A.260. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkan¢ius numatytaja duomeny paskirtj.

b) Vezéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés bity laiku isplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity pranesimo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tikétis, gali kilti pavojus skrydziui.

Tokiais atvejais vezéjas informuoja skrydzio jgula ir kitus susijusius darbuotojus ir uZtikrina, kad tokie
duomenys nebiity naudojami.”

j) NCC.IDE.H.215 dalies b punktas isbraukiamas.
k) NCC.IDE.H.226 dalis pakei¢iama taip:
~NCC.IDE.H.226. Igulos nariy gelbéjimosi kostiumai

Kiekvienas jgulos narys turi vilkéti gelbéjimosi kostiumg, kai taip nustato jgulos vadas, remdamasis rizikos
vertinimu, kurj atliekant atsizvelgiama j $ias salygas:

a) skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos arba saugaus priverstinio tiipimo atstumu nuo Zemés,
kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali i§laikyti horizontaliojo skrydzio, ir

b) i§ orlaivio vadofigulos vado turimy meteorologiniy prane$imy arba prognoziy matyti, kad jiros vandens
temperatiira skrydzio metu bus Zemesné kaip 10 °C.”

) NCC.IDE.H.231 dalis isbraukiama.
m) NCC.IDE.H.250 dalis papildoma d punktu:

,d) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkamg navigacijos specifikacija.

n) Pridedama NCC.IDE.H.260 dalis:
~NCC.IDE.H.260. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkan¢ius numatytaja duomeny paskirtj.

b) Vezéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés biity laiku iSplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity prane$imo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tiketis, gali kilti pavojus skrydzZiui.

Tokiais atvejais vezéjas informuoja skrydzio jgulg ir kitus susijusius darbuotojus ir uzZtikrina, kad tokie
duomenys nebiity naudojami.”

(6) VII priede (NCO dalis):
a) NCO.GEN.105 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) Zzodis ,ir“ a punkto 4 papunkcio v papunkéio pabaigoje iSbraukiamas;

ii) a punkto 4 papunkéio vi papunkcio pabaigoje jraSomas zodis ,,ir*
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iii) jterpiamas a punkto 4 papunkéio vii papunktis:
,vii) PBN biitinos navigacijos duomeny bazés yra tinkamos ir naujausios.
b) NCO.GEN.140 dalis papildoma f punktu:

of) Laikoma, kad pagal techniniy instrukcijy 1 dalies 2.2.1 punkto a papunktj leidZiama veZti gaminiy ir
medziagy, kurie kitu atveju bity priskiriami prie pavojingyjy kroviniy, priimtinus kiekius, kad buty lengviau
uztikrinti skrydzio sauga, kai tokius gaminius ar medZiagas patartina veZzti orlaiviu siekiant uztikrinti, kad
juos biity galima laiku panaudoti veiklos tikslais. Si nuostata taikoma neatsizvelgiant i tai, ar tokius gaminius
ir medziagas reikalaujama veZti vykdant konkrety skrydj arba jy numatomas naudojimas yra sicjamas su
konkreciu skrydziu.

Skrydzio jgulos vadas atsakingas uZ tai, kad minéty gaminiy ir medziagy pakavimas ir pakrovimas j orlaivj
bty atliktas taip, kad vykdant operacijas orlaiviu rizika jgulos nariams, keleiviams, kroviniui ir orlaiviui bty
kuo labiau sumazinta.”

¢) Iterpiama NCO.OP.116 dalis:
~NCO.OP.116. Nustatyty charakteristiky navigacija. Léktuvai ir sraigtasparniai

Jei skrendant suplanuotu mar$rutu ar vykdant numatoma procediirg reikalaujama naudoti PBN, jgulos vadas
uztikrina, kad:

a) atitinkama PBN navigacijos specifikacija bity nurodyta AFM ar kitame dokumente, kurj, atlikdama
tinkamumo skraidyti vertinima, patvirtino tvirtinancioji institucija arba kuris grindZiamas tokiu patvirtinimu,

1r

b) orlaivis baty naudojamas laikantis atitinkamos navigacijos specifikacijos ir apribojimy, nurodyty AFM ar
pirmiau minétame kitame dokumente.

d) NCO.OP.135 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Prie§ skrydj ijgulos vadas visomis galimomis pagristomis priemonémis jsitikina, kad orlaivio saugiam
naudojimui uztikrinti bitina kosminé, antZeminé ir (arba) vandens jranga, jskaitant esamg ir tiesiogiai tokiam
skrydziui biiting rySio jrangg ir navigacijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

¢) Iterpiama NCO.OP.142 dalis:

~NCC.OP.142. Paskirties aerodromai. Artéjimo tiipti pagal prietaisus operacijos

Igulos vadas uztikrina pakankamas priemones, kad buty galima vairuoti ir nutiipti paskirties aerodrome ar bet
kuriame atsarginiame aerodrome, jei biity prarasta galimybé atlikti numatytg artéjimo tipti ir tipimo operacijg.”

f) NCO.OP.190 dalis pakeitiama taip:
»NCO.OP.190. Papildomo deguonies naudojimas

a) lgulos vadas uZtikrina, kad visi skrydZio igulos nariai, vykdantys uzduotis, bitinas orlaivio saugiam
naudojimui skrydzio metu uZtikrinti, nuolat naudoty papildomg deguoni, kai jis nustato, jog numatomo
skrydzio aukstyje dél deguonies trikumo jgulos nariy gebéjimai gali pablogeéti, ir uztikrina, kad papildomas
deguonis bty tiekiamas keleiviams, kai deguonies triikumas gali jiems daryti Zalinga poveiki.

b) Bet kuriuo kitu atveju, kai jgulos vadas negali nustatyti, kaip deguonies trikumas gali paveikti visus orlaivyje
esancius asmenis, jis uZtikrina, kad:

1. visi jgulos nariai, vykdantys orlaivio saugiam naudojimui uZztikrinti svarbias uzduotis skrydzio metu
naudoty papildoma deguonj bet kuriuo 30 minuciy virSijanciu laikotarpiu, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone yra 10 000-13 000 pédy, ir

2. visi orlaivyje esantys asmenys naudoty papildoma deguonj bet kuriuo laikotarpiu, kuriuo barometrinis
aukstis keleiviy salone virsija 13 000 pédy.”
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g) Pridedama NCO.OP.220 dalis:
»,NCO.0P.220. Susidiirimy ore vengimo sistema (ACAS II)

Kai naudojama sistema ACAS II, jgulos vadas turi taikyti atitinkamas veiklos procediiras ir bati tinkamai
iSmokytas.”

h) NCO.IDE.A.140 dalies a punkto 4 papunktis pakei¢iamas taip:

»4. 1éktuvuose, kuriy pirmas CofA i§duotas 2016 m. rugpjii¢io 25 d. arba véliau — saugos dirzas su liemens
suvarzymo sistema ir vienu atsegimo jtaisu kiekviename skrydzio jgulos nario krésle.

i) NCO.IDE.A.155 dalis pakei¢iama taip:
~NCO.IDE.A.155 Papildomas deguonis. Nehermetigki léktuvai

Nehermetiskuose 1éktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos pagal NCO.OP.190 dalj reikalaujama tiekti
papildomg deguoni, turi biti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo
galima tiekti reikiamg kiekj deguonies.”

j) NCO.IDE.A.195 dalis papildoma d punktu:

,d) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkamga navigacijos specifikacij.

k) Pridedama NCO.IDE.A.205 dalis:
»NCO.IDE.A.205. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkan¢ius numatytaja duomeny paskirtj.

b) Igulos vadas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés baty laiku iSplatintos ir
jdiegtos orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity prane$imo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, igulos vadas
turi pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tikétis, gali kilti pavojus skrydziui.

Tokiais atvejais jgulos vadas tokiais duomenimis nesinaudoja.”
) NCO.IDE.H.155 dalis pakei¢iama taip:
»NCO.IDE.H.155. Papildomas deguonis. Nehermetiski sraigtasparniai

Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos pagal NCO.OP.190 dalj reikalaujama
tiekti papildoma deguonj, turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir
kuriuo galima tiekti reikiamg kiekj deguonies.”

m) NCO.IDE.H.195 dalis papildoma d punktu:

,d) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkama navigacijos specifikacijg.”

n) Pridedama NCO.IDE.H.205 dalis:
~,NCO.IDE.H.205. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkancius numatytgja duomeny paskirtj.
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b) Vezéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés biity laiku iSplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity prane§imo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tiketis, gali kilti pavojus skrydzZiui.

Tokiais atvejais jgulos vadas tokiais duomenimis nesinaudoja.”
0) NCO.IDE.S.130 dalis pakei¢iama taip:
»NCO.IDE.S.130. Papildomas deguonis

Sklandytuvuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos pagal NCO.OP.190 dalj reikalaujama tiekti papildoma
deguoni, turi biiti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kiekj deguonies.”

p) NCO.SPEC.110 dalies f punktas pakei¢iamas taip:

) uzduociy specialistai ir jgulos nariai naudoty papildomg deguoni, kai jis nustato, kad numatomo skrydzio
aukstyje dél deguonies trikumo gali pablogéti jgulos nariy gebéjimai arba gali bati Zalingai paveikti uzduociy
specialistai. Jei jgulos vadas negali nustatyti, kaip deguonies trikumas paveiks orlaivyje esancius asmenis, jis
uztikrina, kad uzduociy specialistai ir jgulos nariai nuolat naudoty papildoma deguonj kas karta, kai keleiviy
salono absoliutusis aukstis vir§ija 10 000 pédy ilgiau kaip 30 minuciy, ir kas kartg, kai keleiviy salono
absoliutusis aukstis virsija 13 000 pédy.”

(7) VII priede (SPO dalis):
a) SPO.GEN.107 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) Zodis ,ir* a punkto 4 papunkéio v papunkéio pabaigoje i$braukiamas;
ii) a punkto 4 papunkdio vi papunkcio pabaigoje jrajomas zZodis ,ir;
iii) jterpiamas naujas a punkto 4 papunkéio vii papunktis:
,vii) PBN biitinos navigacijos duomeny bazés yra tinkamos ir naujausios."
b) [terpiama SPO.OP.116 dalis:
»SPO.OP.116. Nustatyty charakteristiky navigacija. Léktuvai ir sraigtasparniai

Jei skrendant suplanuotu marSrutu ar vykdant numatomg procediirg reikalaujama naudoti PBN, veZéjas
uztikrina, kad:

a) atitinkama PBN specifikacija blity nurodyta AFM ar kitame dokumente, kurj, atlikdama tinkamumo skraidyti
vertinimg, patvirtino tvirtinancioji institucija arba kuris grindZiamas tokiu patvirtinimu, ir

b) orlaivis bty naudojamas laikantis atitinkamos navigacijos specifikacijos ir apribojimy, nurodyty AFM ar
pirmiau minétame kitame dokumente.”

¢) SPO.OP.140 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Pries skrydj jgulos vadas visomis galimomis pagristomis priemonémis isitikina, kad orlaivio saugiam
naudojimui uztikrinti baitina kosminé, antzeminé ir (arba) vandens jranga, jskaitant esamg ir tiesiogiai tokiam
skrydziui baiting rysio jrangg ir navigacijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.”

d) SPO.OP.151 dalies b punkto 3 papunktis isbraukiamas.
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e) Iterpiama SPO.OP.152 dalis:
~NCC.OP.152. Paskirties aerodromai. Artéjimo tiipti pagal prietaisus operacijos

Igulos vadas uZztikrina pakankamas priemones, kad buty galima vairuoti ir nutfpti paskirties aerodrome ar bet
kuriame atsarginiame aerodrome, jei biity prarasta galimybé atlikti numatytg artéjimo tpti ir tipimo operacijg.”

f) SPO.OP.205 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Kai ACAS yra idiegta ir tinkama naudoti, vezéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kad
skrydzio jgula baty tinkamai iSmokyta i$vengti susidiirimy ir mokéty naudotis ACAS 1II jranga.”

g) SPO.IDE.A.160 dalies c ir d punktai pakei¢iami taip:

,¢) kituose nei sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose, kuriy pirmas CofA i§duotas 2016 m. rugpjicio
25 d. arba véliau — saugos dirZas su liemens suvarZymo sistema ir vienu atsegimo jtaisu kiekviename
skrydzio jgulos nario krésle;

d) sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose — saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema, kurioje irengtas
jtaisas, automatiskai prilaikantis sédin¢iojo liemenj staigiai létéjant:

1. kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle salia piloto kréslo ir
2. kiekviename stebétojo krésle, esanciame skrydzio jgulos kabinoje;*.
h) SPO.IDE.A.160 dalis papildoma e punktu:
,€) d punkte reikalaujamas saugos dirzas su liemens suvarZymo sistema turi:

1. turéti vieng atsegimo jtaisg;

2. kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle 3alia piloto kréslo turéti:
i) du perpetinius dirZus ir saugos dirzg, kurj galima naudoti atskirai, arba
ii) jstriza perpetinj dirzg ir saugos dirZa, kurj galima naudoti atskirai, léktuvuose:

A) kuriy MCTOM yra mazZesné kaip 5 700 kg, o MOPSC maziau kaip devyni ir kurie atitinka
taikomoje sertifikavimo specifikacijoje nustatytas dinamines avarinio tiipimo salygas;

B) kuriy MCTOM yra mazesné kaip 5 700 kg, o MOPSC maziau kaip devyni ir kurie neatitinka
taikomoje sertifikavimo specifikacijoje nustatyty dinaminiy avarinio tiipimo salygy, o jy pirmas
individualus CofA i$duotas iki 2016 m. rugpjacio 25 d.“

i) SPO.IDE.A.220 dalis papildoma d punktu:

,d) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkamg navigacijos specifikacijg.

j)  Pridedama SPO.IDE.A.230 dalis:
»SPO.IDE.H.230. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkancius numatytgja duomeny paskirti.
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b) Vezéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés biity laiku iSplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity pranesimo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tikétis, gali kilti pavojus skrydziui.

Tokiais atvejais vezéjas informuoja skrydzio jgulg ir kitus susijusius darbuotojus ir uZtikrina, kad tokie
duomenys nebiity naudojami.”

k) SPO.IDE.H.198 dalis pakei¢iama taip:
~SPO.IDE.H.198. Gelbéjimosi kostiumai. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

Kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi vilkéti gelbéjimosi kostiumg, kai taip nustato jgulos vadas, remdamasis
rizikos vertinimu, kurj atliekant atsiZvelgiama j $ias salygas:

a) skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos arba saugaus priverstinio tiipimo atstumu nuo Zemeés,
kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, ir

b) i§ jgulos vado turimy meteorologiniy prane$imy arba prognoziy matyti, kad jiros vandens temperatiira
skrydzio metu bus Zemesné kaip 10 °C.“

) SPO.IDE.H.201 dalis i$braukiama.
m) SPO.IDE.H.220 dalis papildoma d punktu:

,d) Orlaiviai, naudojami PBN skrydziams, turi atitikti tinkamumo skraidyti sertifikavimo reikalavimus pagal
atitinkama navigacijos specifikacijg.”

n) Pridedama SPO.IDE.H.230 dalis:
»SPO.IDE.H.230. Aviacijos duomeny baziy valdymas

a) Sertifikuotose orlaiviy sistemy taikomosiose programose naudojamos aviacijos duomeny bazés turi atitikti
duomeny kokybés reikalavimus, atitinkan¢ius numatytaja duomeny paskirtj.

b) Vezéjas uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés buty laiku isplatintos ir jdiegtos
visuose orlaiviuose, kuriuose jy reikia.

¢) Nepaisant kity prane§imo apie jvykius reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES) Nr. 376/2014, veZéjas turi
pranesti duomeny bazés teikéjui apie klaidingus, nenuoseklius ar trikstamus duomenis, dél kuriy, kaip
pagristai galima tiketis, gali kilti pavojus skrydzZiui.

Tokiais atvejais vezéjas informuoja skrydzio jgulg ir kitus susijusius darbuotojus ir uZtikrina, kad tokie
duomenys nebity naudojami.”
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