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KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) 2016/1185
2016 m. liepos 20 d.

kurivo dél bendryjy skrydziy taisykliy ir veiklos nuostaty dél oro navigacijos paslaugy ir

procediiry (standartizuoty Furopos skrydZiy taisykliy C dalies) atnaujinimo ir uZzbaigimo i

dalies keic¢iamas Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012 ir panaikinamas Reglamentas (EB)
Nr. 730/2006

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama | 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 551/2004 dél bendro Europos
dangaus oro erdvés organizavimo ir naudojimo ('), ypa¢ i jo 4 straipsni,

atsizvelgdama | 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir jsteigiancio Europos aviacijos saugos agentiirg, panaikinan¢io Tarybos direktyva
91/670/EEB, Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyva 2004/36/EB (3, ypac i jo 8b straipsnio 6 dalj,

kadangi:

(1) Reglamento (EB) Nr. 551/2004 4 straipsnyje reikalaujama, kad Komisija priimty skrydZiy taisykliy ir vienodo oro
erdvés klasifikavimo nuostaty jgyvendinimo taisykles. Sajungos skrydziy taisyklés buvo parengtos dviem etapais.
[ etapu (standartizuoty Europos skrydziy taisykliy (SERA) A dalis) Komisija, padedama Eurokontrolés, Europos
aviacijos saugos agentfiros (toliau — agentiira) ir Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAO), parengé
Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos (toliau — Cikagos konvencija) 2 priedo perkélimo j Sajungos teise
priemones. II etapu (SERA B dalis) | Sajungos teis¢ perkeltos Cikagos konvencijos 3 ir 11 priedy atitinkamos
nuostatos. Sio darbo rezultatas yra Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012 () — vienas Sajungos
teisés aktas, kuriame sujungtos minétos A ir B dalys;

(2)  dabar reikéty uzbaigti rengti Igyvendinimo reglamenta (ES) Nr. 923/2012 — i jj jtraukti likusias svarbias ICAO
nuostatas, visy pirma nustatytas Cikagos konvencijos 10 priede ir dokumente Nr. 4444 (PANS-ATM), i kuriuos
jtraukta su skrydziais susijusiy taisykliy ir kurie dar nebuvo perkelti j Sagjungos teisg;

(3)  Sio reglamento nuostatomis turéty bati remiamos ir papildomos su oro eismo paslaugy teikimu susijusios
taisyklés, jtrauktos j Cikagos konvencijos 10 priedo IT tomg ir 11 prieda, ICAO dokumenta Nr. 4444 (PANS ATM)
ir bendrieji reikalavimai, nustatyti pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008 8b straipsni, kad baty uZtikrintas
paslaugy teikimo ir piloty bei kity subjekty veiksmy pagal §j reglamentg nuoseklumas;

(4)  be to, Igyvendinimo reglamenta (ES) Nr. 923/2012 reikéty suderinti su Komisijos reglamentais (ES)
Nr. 965/2012 () ir (ES) Nr. 139/2014 (°), kad baty uztikrintas civilinés aviacijos saugos reglamentavimo
nuoseklumas;

() OLL 96,2004 3 31, p. 20.

() OLL792008319,p. 1.

() 2012 m. rugséjo 26 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012, kuriuo nustatomos bendrosios skrydziy taisyklés ir
veiklos nuostatos dél oro navigacijos paslaugy ir procediry ir i§ dalies kei¢iami [gyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 1035/2011 ir
reglamentai (EB) Nr. 1265/2007, (EB) Nr. 1794/2006, (EB) Nr. 730/2006, (EB) Nr. 1033/2006 ir (ES) Nr. 255/2010 (OL L 281,
20121013,p. 1).

(*) 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros (OL L 296,
201210 25,p. 1).

() 2014 m. vasario 12 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 139/2014, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su aerodromais susij¢ reikalavimai ir administracinés procediiros (OL L 44,2014 2 14, p. 1).
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(5)  dél tos pacios priezasties ir siekiant aiskiau iSdéstyti taikomas taisykles, Reglamente (EB) Nr. 730/2006 ()
nustatytos taisyklés turéty bati jterptos j [gyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 923/2012;

(6)  todél Komisijos igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012 turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas,
o Komisijos reglamentas (EB) Nr. 730/2006 — panaikintas;

(7)  reikéty numatyti pakankamg pereinamajj laikotarpj, kad valstybés narés, orlaiviy naudotojai, oro navigacijos
paslaugy teikéjai ir kitos suinteresuotosios Salys galéty tinkamai igyvendinti §j reglamenty, jskaitant naujy
procediiry paskelbimg ir naudotojy bei susijusiy darbuotojy mokymg. Taciau Sio reglamento nuostatos dél skubiy
Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 pakeitimy atsizvelgiant | naujausius Cikagos konvencijos 2 ir
11 priedy pakeitimus ar Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 igyvendinimo patirtj turéty bati taikomos
jau nuo ankstesnés tinkamos datos, atsizvelgiant { Oro navigacijos informacijos reguliavimo ir kontrolés (angl.
santr. AIRAC) sistemos pranesimo datas;

(8) Siame reglamente numatytos priemonés parengtos remiantis agentiros nuomone, pateikta pagal Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 17 straipsnio 2 dalies b punkta ir 19 straipsnio 1 dalj;

(9)  Siame reglamente numatytos priemonés atitinka Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 549/2004 (%)
5 straipsniu isteigto Bendro dangaus komiteto nuomone,

PRIEME $] REGLAMENTA;

1 straipsnis

Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012 i3 dalies keiciamas taip:
1) 1 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 3 dalis pakeiCiama taip:
,3.  Sis reglamentas taikomas ir valstybiy nariy kompetentingoms institucijoms, oro navigacijos paslaugy

teikéjams, aerodromy eksploatuotojams, taip pat atitinkamam antZeminiam personalui, dalyvaujan¢iam orlaiviy
naudojimo veikloje.;

b) pridedama 4 dalis:

,4.  Sis reglamentas netaikomas aviamodeliams ir Zaisliniams orlaiviams. Taciau valstybés narés uztikrina, kad
bity nustatytos nacionalinés taisyklés, kuriomis uZtikrinama, kad aviamodeliai ir Zaisliniai orlaiviai baty
naudojami taip, kad pavojus civilinés aviacijos saugai, asmenims, turtui ar kitiems orlaiviams bity kuo maZzesnis.”

2) 2 straipsnis i3 dalies kei¢iamas taip:
a) 2 punktas iSbraukiamas;
b) 25 punktas pakei¢iamas taip:

,25. riedéjimas oru — sraigtasparnio arba orlaivio su vertikaliojo kilimo ir tipimo funkcija (VTOL) judéjimas
virs aerodromo pavirsiaus; paprastai naudojamas Zemés atoveikis, o antZeminis greitis yra maZzesnis kaip
37 km/h (20 mazgy);*;

¢) 27 ir 28 punktai pakeiCiami taip:

,27. konsultacinés oro eismo paslaugos — konsultacinéje oro erdvéje teikiamos paslaugos, kuriomis siekiama,
kiek imanoma, uZtikrinti orlaiviy, skrendanciy pagal skrydziy planus, parengtus laikantis skrydZiy pagal
prietaisus taisykliy (SPT), skirstyma;

28. skrydziy valdymo tarnybos (SVT) leidimas — leidimas orlaiviui atlikti veiksmus skrydziy valdymo tarnybos
nustatytomis sglygomis;*;

(") 2006 m. geguzés 11 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 730/2006 dél oro erdvés klasifikavimo ir skrydziy pagal regimyjy skrydziy
taisykles vykdymo (RST) virs 195 skrydziy lygio (OL L 128, 2006 5 16, p. 3).

(*) 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 549/2004, nustatantis bendro Europos dangaus sukirimo
pagrinda (pagrindy reglamentas) (OLL 96, 2004 3 31, p. 1).
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d) 33, 34 ir 35 punktai pakeiCiami taip:

,33. oro eismo paslaugy (OEP) oro erdvés — raidémis pazymeétos nustatytojo dydzio oro erdvés, kuriose galimi
tam tikro tipo skrydziai ir kurioms yra nustatytos oro eismo paslaugos ir orlaiviy naudojimo taisyklés;

34. OEP pranesimy tarnyba — padalinys, isteigtas pranesimams apie oro eismo paslaugas ir skrydziy planams,
pateikiamiems prie§ i§skridima, priimti;

35. OEP tarnyba — bendrasis terminas, galintis reiksti skrydziy valdymo tarnyba, skrydziy informacijos centra,
aerodromo skrydziy informacijos tarnybg arba oro eismo paslaugy pranesimy tarnyba;*;

e) iterpiamas 34a punktas:

»34a. OEP stebéjimo paslauga — paslauga, tiesiogiai teikiama naudojant OEP apZvalgos sistema;";

f) 38 punktas pakeitiamas taip:

,38. atsarginis aerodromas — aerodromas, | kurj orlaivis gali skristi, jei nejmanoma arba nepatartina testi
skrydzio i paskirties aerodromg arba jame tapti, ir kuriame yra biitinos tarnybos bei jranga, kuriame galima
uztikrinti atitiktj orlaivio veikimo charakteristiky reikalavimams ir kuris veikia numatytu naudojimosi metu.
Atsarginiai aerodromai:

a) kilimo atsarginis aerodromas — atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis galéty tapti netrukus po kilimo,
jeigu bitina ir jeigu nejmanoma pasinaudoti i$skridimo aerodromu;

b) marsruto atsarginis aerodromas — atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis galéty taipti, jeigu skrisdamas
turéty nukrypti nuo nustatyto marsruto;

) paskirties atsarginis aerodromas — atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis galéty tapti, jeigu buty
nejmanoma arba nepatartina tipti numatytame paskirties aerodrome;*;

g) jterpiamas 48a punktas:

,48a. sutartinio automatinio priklausomojo stebéjimo (ADS-C) sutartis — pranesimy perdavimo planas, kuriame
nustatytos ADS-C duomeny perdavimo salygos (t. y. OEP tarnybai reikalingi duomenys ir ADS-C
prane$imy daznis, dél kuriy turi bati sutarta prie§ pradedant naudoti ADS-C sistema oro eismo
paslaugoms teikti);;

h) 71 punktas pakeiCiamas taip:

,71. apskaiCiuotasis atskridimo laikas (AAL): SPT skrydziy — apskaiciuotasis orlaivio atskridimo laikas vir§
navigacijos priemonémis numatyto paskirties punkto, nuo kurio ketinama pradéti artéjimo tipti pagal
prietaisus procediirg, o jeigu aerodrome néra navigacijos priemoniy — orlaivio atskridimo vir§ aerodromo
laikas; VST skrydziy — apskai¢iuotasis orlaivio atskridimo vir§ aerodromo laikas;*;

i) jterpiamas 89a punktas:

,89a. artéjimo tiipti pagal prietaisus operacija — artéjimas tpti ir tGpimas naudojantis navigaciniy orientyry
prietaisais pagal artéjimo tipti pagal prietaisus procedirg. Yra du artéjimo tlpti pagal prietaisus badai:

a) dvimaté (2D) artéjimo tapti pagal prietaisus operacija, kuriai naudojami tik Soniniai navigaciniai
orientyrai ir

b) trimaté (3D) artéjimo tpti pagal prietaisus operacija, kuriai naudojami ir Soniniai, ir vertikalieji
navigaciniai orientyrai;*;
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j) 90 punkto a, b ir ¢ papunk¢iai pakei¢iami taip:

,a) netiksliojo artéjimo tipti (NPA) procediira. Tai artéjimo tapti pagal prietaisus procedira, skirta A tipo
dvimatéms artéjimo tapti pagal prietaisus operacijoms;

b) artéjimo tipti pagal vertikaliuosius orientyrus (APV) procedira. Tai artéjimo tipti pagal prietaisus naudojant
nustatyty charakteristiky navigacija (PBN) procediira, skirta A tipo trimatéms artéjimo tiipti pagal prietaisus
operacijoms;

c) tiksliojo artéjimo tipti (PA) procediira. Tai artéjimo tipti pagal prietaisus procedira, skirta A arba B tipo
trimatéms artéjimo tiipti pagal prietaisus operacijoms, kurioms naudojamos navigacijos sistemos (ILS, MLS,
GLS ir I kategorijos SBAS);*;

k) iterpiamas 94a punktas:

,94a. maziausiasis degaly kiekis — terminas, kuriuo apibiidinama padétis, kai orlaivio degaly yra telike tiek, kad
biitina tipti tam tikrame aerodrome ir papildomai delsti negalima;*;

l) jterpiami 95a ir 95b punktai:

,95a. Aviamodelis — nepilotuojamas ne Zaislinis orlaivis, kurio naudojimo masé¢ nevirsija kompetentingos
institucijos nustatyty riby, kuris gali ilgg laikg skristi atmosferoje ir kuris naudojamas tik parodomajai arba
pramogy veiklai;

95b. kalnuota vietové — nelygaus reljefo vietové, kurioje 18,5 km (10,0 jirmyliy) nuotoliu teritorijos aukicio
pokytis virdija 900 m (3 000 pédy);*;

m) 114 punktas pakei¢iamas taip:

,114. kilimo ir tipimo tako parengiamojo starto vieta — kilimo ir tGpimo takui, kliti¢iy ribojimo pavirsiui ar
tipimo pagal prietaisus sistemos (ILS) arba mikrobangés thpimo sistemos (MLS) kritinei (jautriai) zonai
apsaugoti nustatyta vieta, kurioje riedantys orlaiviai ir vaZiuojancios transporto priemonés turi sustoti ir
laukti, i$skyrus atvejus, kai aerodromo skrydziy valdymo vadavieté leidzia kitaip;*;

n) 116 punktas pakei¢iamas taip:

,116. saugai svarbus personalas — asmenys, iskaitant jgulos narius, orlaivio techninés priezitros personals,
aerodromo naudojimo personala, gelbéjimo, gaisro gesinimo, techninés priezitiros personala, personalg,
kuriam leidZiama be palydos patekti i judéjimo zong, ir skrydziy vadovus, kurie, netinkamai atlikdami
savo pareigas ir funkcijas, gali kelti grésme aviacijos saugai;*;

o) iterpiamas 129a punktas:

,129a. zaislinis orlaivis — nepilotuojamas orlaivis, suprojektuotas arba skirtas naudoti vien tik arba ne vien tik
Zaisti jaunesniems kaip 14 mety vaikams;".

3) 4 straipsnis i3 dalies keiciamas taip:
a) 1 dalyje jvadiné frazé pakei¢iama taip:

,1.  Kompetentingos institucijos savo iniciatyva arba atitinkamy subjekty prasymu gali atleisti atskirus subjektus
arba tam tikry kategorijy subjektus nuo bet kuriy Sio reglamento reikalavimy laikymosi, jeigu jie vykdo toliau
i$vardyta vieSojo intereso veikly ir rengia saugaus Sios veiklos vykdymo mokymus:*;

b) 3 dalies pabaigoje pridedama $i pastraipa:

,Sis straipsnis taikomas nepaZeidZiant ir sraigtasparniy naudojimo minimumy, nurodyty kompetentingos
institucijos pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 (*) V priedg suteiktuose specialiuosiuose patvirti-
nimuose.

(*) 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir
administracinés procediiros (OL L 296, 2012 10 25, p. 1).
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4) Priedas i§ dalies kei¢iamas pagal Sio reglamento prieda.

2 straipsnis

Reglamentas (EB) Nr. 730/2006 panaikinamas.

3 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Jis taikomas nuo 2017 m. spalio 12 d.
Taciau $ios nuostatos taikomos nuo 2016 m. rugpjii¢io 18 d.:
1) 1 straipsnio 1 dalis;
2) 1 straipsnio 2 dalies f, i, j, | ir o punktai;
3) 1 straipsnio 3 dalis;
4) 2 straipsnis;

5) priedo 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8,12, 13, 15, 16, 19, 21, 22 punktai, 26 punkto b ir ¢ papunkiai, 27 ir 28 punktai.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2016 m. liepos 20 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAS

Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 priedas i§ dalies kei¢iamas taip:

1) SERA.2001 taisyklé pakeiciama taip:

~SERA.2001 Taikymas

Nepazeidziant SERA.1001 taisyklés, laikantis 1 straipsnio $is priedas taikomas visy pirma oro erdvés naudotojams ir
orlaiviams:

a) skrendantiems j Sajunga, skraidantiems Sajungoje arba skrendantiems i§ Sajungos;

b) turintiems Sgjungos valstybés narés nacionalinius bei registracijos Zenklus ir skraidantiems bet kurioje oro
erdvéje, jeigu jie nepaZeidzia valstybés, kurios jurisdikcijoje yra teritorija, vir§ kurios skrendama, paskelbty
taisykliy.

Sis priedas taip pat taikomas valstybiy nariy kompetentingoms institucijoms, oro navigacijos paslaugy teikéjams

(ONPT), aerodromy naudotojams ir atitinkamam antZeminiam personalui, dalyvaujanciam orlaiviy naudojimo

veikloje.”

2) SERA.3215 taisyklés a punktas i§ dalies keiCiamas taip:

a) 2 papunktis pakei¢iamas taip:

,2. navigacinius Ziburius, rodancius stebétojui santyking orlaivio skrydZio trajektorija (netaikoma oro
balionams). Kiti Ziburiai, jeigu juos per klaidg galima palaikyti navigaciniais Ziburiais, nejungiami.”;

b) 3 papunktis iSbraukiamas.

3) SERA.4001 taisyklés d punkto jZanginis sakinys pakei¢iamas taip:
,Jei kompetentinga institucija vidaus VST skrydziams néra nustaciusi trumpesnio laikotarpio, kiekvieno skrydzio,
jeigu ji vykdant ketinama kirsti valstybiy sienas arba jam teikti skrydziy valdymo paslaugas arba konsultacines oro
eismo paslaugas, planas pateikiamas ne véliau kaip likus 60 minuciy iki i§skridimo, o jeigu planas teikiamas per
skrydi, tokiu laiku, kad bty uztikrinta, jog atitinkama skrydziy valdymo tarnyba ji gaus ne véliau kaip pries
10 minudiy iki tada, kai orlaivis, kaip numatyta, pasieks:“.

4) SERA.5001 taisyklés S5-1 lentelés (***) i$nasos b punktas pakeiciamas taip:

,b) sraigtasparniams leidZiama skristi esant maZesniam nei 1 500 m, bet ne maZesniam nei 800 m skrydZio
matomumui, jeigu manevruojama tokiu greiciu, kad laiku biity pastebétas kitas orlaivis arba klifitis ir i$vengta
susidiirimo.”

5) SERA.5005 taisyklé i3 dalies kei¢iama taip:
a) ¢ punktas i§ dalies kei¢iamas taip:
i) 3 papunkcio ii ir iii papunk¢iai pakei¢iami taip:
,ii) netaikomos S5-1 lentelés a ir b punktuose pateiktos sumazéjusio skrydzio matomumo nuostatos;
iii) B, C, D, E, F ir G klasiy oro erdvéje ir Zemiau kaip 900 m (3 000 pédy) AMSL arba 300 m
(1 000 pédy) vir§ Zemés pavirsiaus, atsizvelgiant j tai, kuris aukstis didesnis, pilotas turi nuolat matyti
pavirsiy ir%
ii) 3 papunkcio iv papunktis iSbraukiamas;
i) 3 papunkcio v papunktis pakeiciamas taip:

,v) kalnuotoje vietovéje kompetentinga institucija gali nustatyti didesnius RMS matomumo ir atstumo nuo
debesy maziausiuosius dydzius.”;

iv) 4 papunktis i$braukiamas;
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b) d punktas pakei¢iamas taip:
,d) VST skrydziai nevykdomi:
1) transgarsiniu ir vir§garsiniu greiciu, nebent leisty kompetentinga institucija;
2) virs 195 SL. Sio reikalavimo igimtys:

i) valstybés narés yra rezervavusios, jei jmanoma, oro erdve, kurioje gali bati leista vykdyti VST
skrydzius, arba

ii) oro erdvéje iki 285 skrydziy lygio ir jame imtinai, jei atsakinga OEP tarnyba valstybiy nariy nustatyta
tvarka yra i§davusi ir atitinkamame oro navigacijos informaciniame rinkinyje paskelbusi leidima toje
oro erdvéje vykdyti VST skrydZius.”

6) SERA.5010 taisyklé pakei¢iama taip:

,Specialiuosius VST skrydzius gali bati leidziama vykdyti skrydziy valdymo zonoje, jeigu yra gautas skrydziy
valdymo tarnybos leidimas. Ypatingais atvejais, kai, pvz., policijos, medicinos, paieskos ir gelbéjimo operacijoms ir
gaisrams gesinti (saradas neiSsamus), tokius skrydZius sraigtasparniais leidZia kompetentinga institucija, taikomos
tokios papildomos salygos:

a) tokie specialieji VST skrydziai gali baiti vykdomi tik dieng, nebent kompetentinga institucija yra leidusi kitaip;
b) pilotui:

1. vengiant debesy ir matant Zemés pavirsiy;

2. skrydzio matomumas yra ne maZesnis kaip 1 500 m, o sraigtasparniams — ne mazesnis kaip 800 m;

3. 140 mazgy IAS arba maZzesniu greiciu, kad laiku bty pastebéti kiti orlaiviai ar klititys ir i$vengta susidirimo,
ir

¢) skrydziy valdymo tarnyba nei§duoda specialyjj VST skrydj vykdanc¢iam orlaiviui leidimo kilti arba tapti skrydziy
valdymo zonoje esan¢iame aerodrome ar jskristi  aerodromo eismo zong arba aerodromo eismo rata, jeigu
meteorologinés salygos, apie kurias pranesta, yra prastesnés nei toliau nurodyti maziausieji dydziai:

1. matomumas prie Zemés yra mazesnis kaip 1 500 m, o sraigtasparniams — maZesnis kaip 800 m;
2. apatiné debesy riba yra Zemiau kaip 180 m (600 pédy).”
7) SERA.5015 taisyklés ¢ punktas papildomas 3 papunkéiu:

,3. SPT skrydzio pakeitimas VST skrydziu priimtinas tik tuomet, kai jgulos vado pranesima, kuriame yra speciali
fraz¢ ,NUTRAUKIU SPT SKRYDI“ (,CANCELLING MY IFR FLIGHT“) kartu su turimojo skrydzio plano
pakeitimais, jei jy yra, gavo OEP tarnyba. OEP tarnyba nei tiesiogiai, nei remdamasi i§vada, nesitlo SPT skrydzio
pakeisti VST skrydziu.“

8) SERA.6001 taisyklé pakei¢iama taip:

~SERA.6001 Oro erdviy klasifikacija
a) Valstybés narés oro erdve suskirsto pagal $ia oro erdviy klasifikacijg ir 4 priedélj:

1. A klasé. Leidziami tik SPT skrydziai. Visus skrydzius vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos ir jie atskiriami vienas nuo kito. Reikalaujama, kad vykdant visus skrydzius baty palaikomas
nuolatinis orlaivio ir antZeminiy tarnyby kalbinis rySys. Visiems skrydZiams turi bati gautas skrydziy
valdymo tarnybos leidimas.
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2. B klasé. Leidziami SPT ir VST skrydziai. Visus skrydzius vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos ir jie atskiriami vienas nuo kito. Reikalaujama, kad vykdant visus skrydzius baty palaikomas
nuolatinis orlaivio ir antZeminiy tarnyby kalbinis rySys. Visiems skrydZiams turi bati gautas skrydziy
valdymo tarnybos leidimas.

3. C klasé. Leidziami SPT ir VST skrydziai. Visus skrydzius vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos, o SPT skrydzius vykdantys orlaiviai atskiriami nuo kity SPT skrydziy ir nuo VST skrydziy. VST
skrydzius vykdantys orlaiviai atskiriami nuo SPT skrydziy ir gauna eismo informacijg apie kitus VST
skrydzius, o paprasius — eismo iSvengimo patarimus. Reikalaujama, kad vykdant visus skrydzius baty
palaikomas nuolatinis orlaivio ir antZzeminiy tarnyby kalbinis rySys. VST skrydziams 250 mazgy oro greicio
pagal rodmenis (IAS) apribojimas taikomas Zemiau 3 050 m (10 000 pédy) AMSL, iSskyrus atvejus, kai
gaunamas kompetentingos institucijos patvirtinimas, skirtas ty tipy orlaiviams, kurie dél techniniy ar saugos
priezas¢iy negali skristi minétu grei¢iu. Visiems skrydziams turi bati gautas skrydziy valdymo tarnybos
leidimas.

4. D klasé. Leidziami SPT ir VST skrydziai ir visus skrydzius vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos. SPT skrydzius vykdantys orlaiviai atskiriami nuo kity SPT skrydziy ir gauna eismo informacija apie
VST skrydzius, o paprasius — eismo i§vengimo patarimus. VST skrydzius vykdantys orlaiviai gauna eismo
informacija apie visus kitus skrydzius, o paprasius — eismo i§vengimo patarimus. Reikalaujama, kad vykdant
visus skrydzius biity palaikomas nuolatinis orlaivio ir antZeminiy tarnyby kalbinis rySys, o vykdant visus
skrydzius Zemiau 3 050 m (10 000 pédy) AMSL taikomas 250 mazgy IAS greic¢io apribojimas, i$skyrus
atvejus, kai gaunamas kompetentingos institucijos patvirtinimas, skirtas ty tipy orlaiviams, kurie dél techniniy
ar saugos priezas¢iy negali skristi minétu grei¢iu. Visiems skrydziams turi bati gautas skrydziy valdymo
tarnybos leidimas.

5. E klasé. Leidziami SPT ir VST skrydziai. SPT skrydzius vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos ir jie atskiriami nuo kity SPT skrydziy. Visus skrydzius vykdantiems orlaiviams, jei jmanoma,
teikiama informacija apie eismg. Reikalaujama, kad vykdant SPT skrydzius bity palaikomas nuolatinis
orlaivio ir antZeminiy tarnyby kalbinis rySys. Vykdant visus skrydzius Zemiau 3 050 m (10 000 pédy) AMSL
taikomas 250 mazgy IAS grei¢io apribojimas, iSskyrus atvejus, kai gaunamas kompetentingos institucijos
patvirtinimas ty tipy orlaiviams, kurie dél techniniy ar saugos priezas¢iy negali skristi minétu grei¢iu. Visiems
SPT skrydziams turi bati gautas skrydziy valdymo tarnybos leidimas. E klasé netaikoma skrydziy valdymo
zonoms.

6. F klasé. Leidziami SPT ir VST skrydZiai. Visiems SPT skrydzius vykdantiems orlaiviams, besinaudojantiems
konsultacinémis oro eismo paslaugomis, teikiamos minétos paslaugos, o paprasius — visiems skrydzius
vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydZiy informacijos paslaugos. Nuolatinis orlaivio ir antZeminiy tarnyby
kalbinis rySys reikalaujamas vykdant SPT skrydzius, kai orlaivis naudojasi konsultacinémis paslaugomis, o visi
SPT skrydzius vykdantys orlaiviai turi turéti galimybe uZzmegzti kalbinj ry§j su antZeminémis tarnybomis.
Vykdant visus skrydZius Zemiau 3 050 m (10 000 pédy) AMSL taikomas 250 mazgy IAS greicio
apribojimas, iSskyrus atvejus, kai gaunamas kompetentingos institucijos patvirtinimas, skirtas ty tipy
orlaiviams, kurie dél techniniy ar saugos priezas¢iy negali skristi minétu greiciu. Skrydziy valdymo tarnybos
leidimo nereikalaujama.

7. G klasé. Leidziami SPT ir VST skrydziai, papraSius juos vykdantiems orlaiviams teikiamos skrydziy
informacijos paslaugos. Visi SPT skrydzius vykdantys orlaiviai turi turéti galimybe uzmegzti kalbinj ry$j su
antZeminémis tarnybomis. Vykdant visus skrydzius Zemiau 3 050 m (10 000 pédy) AMSL taikomas
250 mazgy IAS greicio apribojimas, i$skyrus atvejus, kai gaunamas kompetentingos institucijos patvirtinimas,
skirtas ty tipy orlaiviams, kurie dél techniniy ar saugos priezas¢iy negali skristi minétu greic¢iu. Skrydziy
valdymo tarnybos leidimo nereikalaujama.

8. Priskyrimas prie F klasés laikomas laikingja priemone tol, kol jg bus galima pakeisti kita klase.

b) Oro erdvé pagal klasifikacijg suskirstoma pagal valstybiy nariy poreikius, i$skyrus tai, kad visa oro erdvé vir$
195 SL laikoma C klasés oro erdve.”

9) [terpiama SERA.7002 taisyklé:

~SERA.7002 Informavimas apie susidiirimo pavojy, kai teikiamos apZvalga grindziamos OEP

a) Kai pastebima, kad identifikuoto valdomojo skrydzio trajektorija kertasi su nezinomo orlaivio trajektorija ir
laikoma, kad kyla susidarimo pavojus, valdomojo skrydzio pilotui, kai tik praktiskai jmanoma:

1. prane$ama apie nezinomg orlaivj ir, jei pilotas praso arba jei skrydziy vadovo nuomone tai pagrista atsi-
zvelgiant i situacija, pasiilomas iSvengiamasis veiksmas ir

2. pranesama, kai konfliktinés situacijos nebelieka.
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10) Iterpiama SERA.8012 taisyklé:

~SERA.8012 Valk¢io turbulencijos skirstymo taikymas

a) Valkcio turbulencijos maziausieji skirstymo dydziai taikomi orlaiviui artéjimo tapti ir i$skridimo etapuose $iomis
aplinkybémis:

1. orlaivis skrenda tiesiai paskui kita orlaivi tame paciame aukstyje arba maziau kaip 300 m (1 000 pédy)
Zemiau jo; arba

2. abu orlaiviai naudojasi tuo paciu kilimo ir tipimo taku arba lygiagreciais kilimo ir tipimo takais, kuriuos
skiria maZiau nei 760 m (2 500 pédy); arba

3. orlaivis kerta ka tik nuskridusio kito orlaivio trajektorija tame paciame aukstyje arba maziau kaip 300 m
(1 000 pédy) Zemiau jo.”

11) SERA.8015 taisyklé i§ dalies kei¢iama taip:
a) a punktas pakei¢iamas taip:
,a) Skrydziy valdymo tarnybos leidimai grindziami tik $iais skrydziy valdymo paslaugos teikimo reikalavimais:
1. Leidimai i8duodami tik siekiant paspartinti ir iskirstyti oro eismg ir grindZiami Zinomomis eismo
salygomis, nuo kuriy priklauso orlaiviy naudojimo sauga. Tokios eismo salygos apima ne tik ore ir

manevravimo lauke, kurio kontrolé vykdoma, esancius orlaivius, bet ir kity transporto priemoniy eismg
ar kitas nestacionarias klifitis naudojamame manevravimo lauke.

2. Skrydziy valdymo tarnybos prireikus suteikia tokius skrydziy valdymo tarnybos leidimus, kad uzkirsty
kelig susidfirimui bei paspartinty ir palaikyty tvarkinga oro eismo srauta.

3. Skrydziy valdymo tarnybos leidimai i§duodami i§ anksto, siekiant uZtikrinti, kad jie baty perduoti i orlaivj
tinkamu laiku ir blity galima tinkamai laikytis jy salygy.;

b) d punkto 3 papunktis pakeiciamas taip:
,3. skrydzio marsrutas ...
i) skrydzio marsrutas i§samiai nurodomas kiekviename leidime, jei manoma, kad to reikia, ir

ii) frazé ,leidziama skristi suplanuotu marSrutu (,cleared via flight planned route®) nevartojama iSduodant
pakartotinj leidimg.*;

¢) jraSomi ea, eb ir ec punktai:
,ea) Leidimo pakeitimai, susij¢ su marsrutu arba lygiu
1. I8duodant leidimg pakeisti marsrutg arba lygj, leidime tiksliai nurodomas pakeitimo pobidis.

2. Kai dél eismo salygy negalima leisti atlikti praSomo pakeitimo, vartojamas Zodis ,NEGALIMA“
(,UNABLE"). Kai tai pagrista atsizvelgiant i aplinkybes, sitilomas alternatyvus marsrutas arba lygis.

eb) Leidimas, susijes su auk$¢io matavimu

1. Vykdant skrydzius erdvés dalyse, kuriose nustatytas pereinamasis absoliutusis aukstis, orlaivio vertikalioji
padétis nurodoma, iSskyrus toliau 5 papunktyje numatytus atvejus, absoliuCiuoju auksciu, kai
nurodomas pereinamaji absoliutyjj aukstj atitinkantis arba maZesnis aukstis, ir skrydzio lygiais, kai
nurodomas pereinamajj lygj atitinkantis arba didesnis aukstis. Perskrendant pereinamaji sluoksni,
vertikalioji padétis nurodoma skrydzio lygiais, kai orlaivis aukstéja, ir absoliu¢iuoju auksciu, kai orlaivis
Zeméja.

2. Pereinamasis lygis skrydZio jgulai nurodomas pakankamai i§ anksto prie§ ji pasiekiant, kai orlaivis
Zeméja.
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ec)

3. QNH auks¢iamacio nuostatis jtraukiamas | Zeméjimo leidima, kai leidimas pirma karta duodamas
mazesniame nei pereinamasis lygis absoliu¢iajame aukstyje, i artéjimo tapti leidimus ar leidimus jskristi |
eismo ratg, taip pat i riedéjimo leidimus iSskrendantiems orlaiviams, i$skyrus atvejus, kai Zinoma, kad
orlaivis jau gavo specialiai jam perduota informacija.

4. QFE auks¢iamacio nuostatis pateikiamas orlaiviui jo prasymu arba reguliariai, laikantis vietos tvarkos.

5. Kai orlaivis, kuriam buvo duotas leidimas tapti, baigia artéjima tipti pagal atmosferos slégj aerodromo
lygyje (QFE), vertikalioji orlaivio padétis nurodoma auksciu vir§ aerodromo lygio vykdant tg skrydzio
dalj, kurioje galima naudoti QFE, i§skyrus tai, kad ji iSreiskiama auksc¢iu vir$ kilimo ir tGpimo tako
slenkscio lygio:

i) kilimo ir tdpimo pagal prietaisus takuose, jei slenkstis yra ne maZziau kaip 2 m (7 pédomis) Zemiau
uZ aerodromo lygj; ir

ii) tiksliojo artéjimo tapti takuose.
Salyginiai leidimai

Salyginés frazés, pvz., ,paskui tupiantj orlaivi“ arba ,po i§skrendancio orlaivio®, nevartojamos judéjimui,
susijusiam su naudojamu (-ais) kilimo ir tipimo taku (-ais), i§skyrus atvejus, kai atitinkamg orlaivi ar
transporto priemones mato atitinkamas skrydziy vadovas ir pilotas. Duodamo leidimo salyga sudarantis
orlaivis arba transporto priemoné yra pirmas orlaivis/transporto priemoné, kertantis (-i) kito, su juo
susijusio, orlaivio kelig. Visais atvejais salyginis leidimas duodamas tokia eilés tvarka ir jj sudaro:

1. Saukinys;
2. salyga;
3. leidimas ir

4. trumpas salygos pakartojimas.

12) SERA.8020 taisyklés a punkto 3 papunktis pakeiciamas taip:

»3. Apie nukrypima nuo 1 papunktyje nustatyty reikalavimy pranesama OEP tarnybai.”

13) SERA.8020 taisyklés b punkto 3 papunktis pakei¢iamas taip:

,3. apskaiciuotojo laiko pasikeitimas: jeigu paaiskéja, kad apskaiCiuotasis kito atitinkamo pranesimo punkto,

skrydziy informacijos regiono ribos perskridimo arba atvykimo j paskirties aerodroma (atsizvelgiant j tai, kuris
i$ jy yra pirmas) laikas daugiau nei 2 minutémis skiriasi nuo laiko, apie kurj pranesta OEP tarnybai arba nuo
laiko, kurj yra nustaciusi kompetentinga institucija, atitinkamai OEP tarnybai kuo skubiau pranesama apie
apskaiciuotojo laiko pasikeitima;“.

14) SERA.8025 taisyklé papildoma 2 ir 3 punktais:

,2. Jei valdomajam skrydZiui padaryta prievolés pranesti privalomo pranesimo punktuose i§imtis, pilotai, isskyrus
atvejus, kai buvimo vieta praneSama automatiskai, vél pranesa buvimo vieta kalbiniu ry$iu arba naudodami
CPDLC:

i) gave tokj nurodymay;
ii) gave pranesima, kad OEP apZzvalgos paslaugos teikimas nutrauktas, arba
i) gave pranesima apie OEP apzvalgos identifikacijos praradima.

3. Buvimo vietos prane$imy formatas turi atitikti 5 priedélio A punkto nuostatas.
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15) SERA.8035 taisyklés b punktas pakeitiamas taip:

,b) Valstybés narés laikosi atitinkamy nuostaty dél rysio trikdziy, priimty pagal Cikagos konvencija. Komisija imasi
reikiamy priemoniy, kad ne véliau kaip iki 2017 m. gruodzio 31 d. tos nuostatos bty perkeltos j Sajungos
teise ir taip baity nustatyta bendra Europos tvarka dél rysio trikdziy.

16) SERA.9010 taisyklé i§ dalies keic¢iama taip:
a) b punkto 12 ir 13 papunkciai pakei¢iami taip:

,12. pazemio véjo kryptis (magnetiniais laipsniais) ir greitis, iskaitant reik§mingus poky¢ius, ir, jei turimi
pazemio véjo jutikliai, specialiai skirti naudojamoms kilimo ir tipimo tako (-y) dalims, ir informacijos
praso orlaivio naudotojai, — kilimo ir tipimo tako ir jo dalies, su kuria susijusi ta informacija, nuoroda;

13. matomumas ir, jei taikoma, RVR (¥) ir, jei matomumas/RVR jutikliai specialiai skirti naudojamoms kilimo ir
tipimo tako (-y) dalims ir informacijos praso orlaivio naudotojai, — kilimo ir tGpimo tako ir jo dalies, su
kuria susijusi ta informacija, nuoroda;

(*) Siuos elementus pakeicia terminas ,CAVOK, kai stebéjimo metu vienu sykiu susidaro Sios salygos:
a) matomumas — 10 km arba didesnis, o maZiausias matomumas nepranestas; b) néra operatyvinio
reik§mingumo debesy ir ¢) néra aviacijai reikSmingy oro salyguy.”;

b) ¢ punkto 12 ir 13 papunkciai pakei¢iami taip:

,12. pazemio véjo kryptis (magnetiniais laipsniais) ir greitis, jskaitant reik§mingus pokycius, ir, jei turimi
pazemio véjo jutikliai, specialiai skirti naudojamoms kilimo ir tipimo tako (-y) dalims, ir informacijos
prao orlaivio naudotojai — kilimo ir tiipimo tako ir jo dalies, su kuria susijusi ta informacija, nuoroda;

13. matomumas ir, jei taikoma, RVR (*) ir, jei matomumas/RVR jutikliai specialiai skirti naudojamoms kilimo ir
tipimo tako (-y) dalims ir informacijos praso orlaivio naudotojai — kilimo ir tidpimo tako ir jo dalies, su
kuria susijusi ta informacija, nuoroda;

(*) Siuos elementus pakei¢ia terminas ,CAVOK®, kai stebéjimo metu vienu sykiu susidaro Sios sglygos:
a) matomumas — 10 km arba didesnis, o maZiausias matomumas nepranedtas; b) néra operatyvinio
reik§mingumo debesy ir ¢) néra aviacijai reikSmingy oro salygy.”;

¢) d punkto 11 ir 12 papunkciai pakei¢iami taip:

,11. pazemio véjo kryptis (magnetiniais laipsniais) ir greitis, jskaitant reik§mingus poky¢ius, ir, jei turimi
pazemio véjo jutikliai, specialiai skirti naudojamoms kilimo ir tipimo tako (-y) dalims, ir informacijos
praso orlaivio naudotojai, — kilimo ir tipimo tako ir jo dalies, su kuria susijusi ta informacija, nuoroda;

12. matomumas ir, jei taikoma, RVR (*) ir, jei matomumas/RVR jutikliai specialiai skirti naudojamoms kilimo ir
tipimo tako (-y) dalims ir informacijos praso orlaivio naudotojai, — kilimo ir tipimo tako ir jo dalies, su
kuria susijusi ta informacija, nuoroda;

(*) Siuos elementus pakeic¢ia terminas ,CAVOK", kai stebéjimo metu vienu sykiu susidaro Sios salygos:
a) matomumas — 10 km arba didesnis, o maZiausias matomumas nepranestas; b) néra operatyvinio
reik§mingumo debesy ir ¢) néra aviacijai reik§mingy oro salygy.”

17) SERA.10001 taisyklé papildoma b ir ¢ punktais:

,b) Jei kompetentinga institucija néra nustaciusi kitaip, orlaiviai, kuriuose jrengtos tinkamos dvikrypcio radijo rysio
priemonés, kas dvidesimt keturiasdesimt minuciy po paskutinio rysio seanso, neatsizvelgiant j tai, koks buvo jo
tikslas, pranesa tik tai, kad skrydis vyksta pagal plang; tokius prane$imus sudaro orlaivio atpaZinimo kodas ir
zodziai ,Skrydis vyksta normaliai“ (,Operations normal®).

¢) Prane$imas ,Skrydis vyksta normaliai“ perduodamas i§ orlaivio atitinkamai antZeminei OEP tarnybai.”
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18) SERA.11001 taisyklés a ir b punktai ir SERA.11005 taisyklés a punktas iSbraukiami, o pacios SERA.11001
ir SERA.11005 taisyklés pakeic¢iamos taip:

,SERA.11001 Bendrosios nuostatos

¢) Jei zinoma arba manoma, kad orlaivis atsidiré ekstremaliojoje situacijoje, jskaitant neteiséta kiSimasi, OEP
tarnybos orlaiviui skiria didZiausig démesj, suteikia pagalbg ir pirmenybe pries kitus orlaivius, kiek tai gali bati
batina atsizvelgiant j aplinkybes.

d) Tolesni skrydziy valdymo veiksmai grindZiami piloto ketinimais, bendra oro eismo situacija ir nenumatytojo
atvejo tikralaikiais poky¢iais.

SERA.11005 Neteisétas kiSimasis

aa) Neteiséto ki§imosi atveju orlaivis mégina nustatyti atsakiklio koda 7500 ir pranesti atitinkamai oro eismo
paslaugy tarnybai apie visas svarbias su tuo susijusias aplinkybes ir visus dél susiklos¢iusiy aplinkybiy batinus
nukrypimus nuo turimojo skrydzio plano, kad oro eismo paslaugy tarnyba galéty suteikti Siam orlaiviui
pirmenybeg ir kuo labiau sumazinty $io orlaivio galimybes sutrukdyti kity orlaiviy eismui.

ab) Jeigu orlaivis tampa neteiséto kisimosi objektu, jgulos vadas mégina kuo greiiau nutdpti artimiausiame
tinkamame aerodrome arba nustatytame aerodrome, kurj yra paskyrusi kompetentinga institucija, nebent dél
orlaivyje susiklos¢iusiy aplinkybiy reikeéty elgtis kitaip.

b) Kai orlaivis tampa arba jtariama, kad jis tapo neteiséto kiSimosi objektu, oro eismo paslaugy tarnybos
nedelsdamos reaguoja i orlaivio prasymus. Su skrydZio sauga susijusi informacija toliau perduodama ir imamasi
butiny veiksmy padéti atlikti visus skrydzio etapus, ypa¢ saugy orlaivio nutfipima.

¢) Kai orlaivis tampa arba jtariama, kad jis tapo neteiséto ki§imosi objektu, OEP tarnybos, laikydamosi vietoje
sutarty procediiry, nedelsdamos informuoja atitinkamg valstybés paskirtg institucija ir keiciasi bitina
informacija su orlaivio naudotoju arba jo paskirtu atstovu.

19

~—~

SERA.11010 taisykleé i§ dalies kei¢iama taip:
a) pavadinimas pakei¢iamas taip:

~SERA.11010 Nuklydes arba neatpazintas orlaivis“;
b) a punkto 3 papunkéio i papunktis pakei¢iamas taip:

,i) pranesa orlaiviui jo buvimo vietg ir taisomuosius veiksmus, kuriy reikia imtis. Sis pranesimas pateikiamas
iskart, kai OEP tarnyba suZino, kad yra sulaikymo galimybé ar kitas pavojus orlaivio saugai ir*;

20
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jterpiamos SERA.11012 ir SERA.11013 taisyklés:

~SERA.11012 Maziausiasis degaly kiekis ir ekstremalioji situacija dél degaly trilkumo

a) Jei pilotas prane$a apie maziausigji degaly kiekj, skrydziy vadovas pilota kuo grei¢iau informuoja apie
numatomus vélavimus arba kad vélavimy nenumatoma.

b) Kai dél degaly likucio batina skelbti nelaimés padéti, pilotas pagal SERA.14095 apie tai nurodo naudodamas
radiotelefoninj ry$j nelaimés signalu (MAYDAY), pageidautina, kad jj istarty tris kartus, po to nurodo nelaimés
salygos pobidj (FUEL).

SERA.11013 Prastéjancios orlaivio naudojimo charakteristikos

a) Kai dél navigacijos, rysiy jrangos, auk$¢iamacio, skrydzio valdymo ar kitos sistemos gedimo ar prastéjancio
veikimo orlaivio naudojimo charakteristikos prastéja tiek, kad jis neatitinka oro erdvéje, kurioje skrenda, taikomy
reikalavimy, skrydzio igula nedelsdama apie tai informuoja atitinkamg skrydziy valdymo tarnyba. Jeigu gedimas
ar prastéjantis veikimas daro poveiki tuo metu taikomam skirstymo minimumui, skrydziy vadovas imasi
veiksmy, kad nustatyty kitg tinkama skirstymo rasj arba skirstymo minimuma.
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b) RNAV sistemos prastéjantis veikimas arba gedimas

Jei dél RNAV sistemos gedimo arba prastéjancio veikimo orlaivis neatitinka reikalaujamy RNAV marsruto arba
procediros specifikacijy, pilotas praso patikslinto leidimo.

¢) Vertikaliosios navigacijos veiksmingumo, reikalaujamo sumazinty vertikaliojo skirstymo minimumy (RVSM) oro
erdvéje, praradimas

1. Pilotas skrydziy valdymo tarnybai nedelsdamas pranesa apie visas aplinkybes, kuriomis negalima uZtikrinti
vertikaliosios navigacijos veikimo charakteristiky atitikties RVSM oro erdvés reikalavimams. Tokiais atvejais,
kai tik jmanoma, pilotas, prie§ pradédamas bet kokj nukrypima nuo leisto marsruto ir (arba) skrydzio lygio,
turi gauti patikslintg skrydziy valdymo tarnybos leidima. Jei pries pradedant tokj nukrypima patikslinto
skrydziy valdymo tarnybos leidimo gauti nejmanoma, pilotas jj turi gauti kuo greiiau po to.

2. Vykdydami skrydzius RVSM oro erdvéje ar vertikaliai ja perskrisdami orlaiviu, kuris néra patvirtintas RVSM
skrydziams vykdyti, pilotai pranesa apie nepatvirtinimo statusg taip:

i) pirma kartg bandydami uzmegzti rysj bet kuriuo kanalu RVSM oro erdvéje;
ii) kiekvieng kartg pra§ydami pakeisti skrydzio lygj ir
iii) kiekvieng kartg patvirtindami gautg leidimg pakeisti skrydzio lygi.

3. Skrydziy vadovai aiskiai patvirtina i§ orlaivio, pranesancio apie RVSM nepatvirtinimo statusg, gautus
pranesimus.

4. Orlaivio jrangos veikimo prastéjimas, apie kurj pranesa pilotas

i) Kai RVSM skrydziams patvirtinto orlaivio, skrendan¢io RVSM erdvéje, pilotas pranesa, kad orlaivio jranga
nebeatitinka RVSM reikalavimy, skrydziy valdymo tarnyba laiko orlaivi netinkamu RVSM skrydziams

vykdyti.

ii) Skrydziy valdymo tarnyba nedelsdama imasi veiksmy, kad uztikrinty bent 600 m (2 000 pédy)
vertikalyjj atskyrima arba atitinkamg horizontalyjj atskyrimg nuo visy kity, su juo susijusiy, orlaiviy,
skrendan¢iy RVSM oro erdvéje. Orlaiviui, tapusiam netinkamam RVSM skrydziams vykdyti, skrydziy
valdymo tarnyba jprastai leidZia i$skristi i§ RVSM oro erdvés, kai tai jmanoma padaryti.

i) Kai tik praktiskai jmanoma, pilotai informuoja skrydziy valdymo tarnybg apie jrangos, kuri batina
atitik¢iai RVSM reikalavimams, tinkamo veikimo atkfirimg, jei tai jvyko.

iv) Pirmoji apie orlaivio RVSM statuso pasikeitimg suZinojusi rajono skrydziy valdymo vadavieté, kai
tinkama, koordinuoja veiksmus su gretimomis rajono skrydziy valdymo vadavietémis.

5. Neprognozuota stipri oro turbulencija

i) Jeigu orlaivis skrisdamas RVSM oro erdvéje dél oro salygy ar turbulencijos valk¢io patenka i stiprig
turbulencijg ir orlaivio pilotas mano, kad tai paveiks orlaivio galimybes iSsilaikyti leidZziamajame skrydzio
lygyje, jis apie tai praneSa skrydziy valdymo tarnybai. Skrydziy valdymo tarnyba nustato tinkama
horizontalyji skirstymg arba padidinta maZiausiajj vertikalyji skirstyma.

ii) Skrydziy valdymo tarnyba, kiek tai jmanoma, tenkina piloto praSymus pakeisti skrydzio lygj ir (arba)
marsrutg ir pagal poreikj perduoda eismo informacija.

i) Skrydziy valdymo tarnyba siekia gauti prane$imus i§ kity orlaiviy, kad nustatyty, ar RVSM taikymas
turéty bati sustabdytas visiskai arba tam tikrame skrydzio lygyje ir (arba) zonoje.

iv) Rajono skrydziy valdymo vadavieté, laikinai sustabdanti RVSM taikyma, koordinuoja jj ir prireikus visus
batinus sektoriaus pajégumy patikslinimus su gretimy rajony skrydziy valdymo vadavietémis, kad
uztikrinty tvarkingg eismo perkélima.

6. Prognozuota stipri oro turbulencija

i) Kai pagal meteorologing prognoze¢ numatoma stipri turbulencija RVSM oro erdvéje, skrydziy valdymo
tarnyba nustato, ar turéty buti laikinai sustabdytas RVSM taikymas, ir jei taip, kuriam laikui ir kuriame
konkre¢iame skrydzio lygyje (-iuose) ir (arba) srityje (-yse).
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i) Jei RVSM taikymas bus laikinai sustabdytas, ji sustabdanti rajono skrydziy valdymo vadavieté koordinuoja
su gretimy rajony skrydziy valdymo vadavietémis klausimus dél eismui perkelti tinkamy skrydziy lygiy,
nebent ekstremaliosios situacijos skrydzio lygiy paskirstymo schema jau nustatyta susitarimo rastu. RVSM
taikymga laikinai sustabdanti rajono skrydziy valdymo vadavieté su gretimy rajony skrydziy valdymo
vadavietémis prireikus koordinuoja ir atitinkamus sektoriaus pajégumus.”

21) Iterpiama SERA.11014 taisykleé:

~SERA.11014 ACAS sprendziamojo patarimo pranesimas (RA)

a) Skrydzio metu naudojama ACAS II, iSskyrus atvejus, numatytus minimalios jrangos sgrade, nustatytame
Komisijos reglamentu (ES) Nr. 965/2012 (*), tokiu rezimu, kad aptikus per arti esantj kita orlaivi skrydZio jgulai
bity rodomi RA. Si nuostata netaikoma, jei RA rodymo rezimas (tik pagal konsultaciniy oro eismo paslaugy

(TA) arba lygiavertj nurodyma) buvo iSjungtas dél nejprastos procediros arba dél veikimo charakteristikas
ribojanciy salygy.

b) Jei pateikiamas ACAS RA, pilotai:

1. reaguoja nedelsdami pagal RA pateikiamus nurodymus, nebent tokiais veiksmais biity keliamas pavojus
orlaivio saugai;

2. vykdo RA net jei RA priestarauja skrydziy valdymo tarnybos manevravimo nurodymui;

3. nevykdo prieingo manevro nei RA nurodytasis;

4. kuo grei¢iau, kai tik bus jmanoma atsizvelgiant j skrydzio jgulos darbo kriivi, atitinkamai skrydziy valdymo
tarnybai prane$a apie kiekvieng RA, dél kurio bitina nukrypti nuo galiojancio skrydziy valdymo tarnybos
nurodymo ar leidimo;

5. nedelsdami vykdo visus RA pasikeitimus;

6. skrydzio trajektorija kei¢ia ne daugiau nei biitina, kad bty jvykdytas RA;

7. nedelsdami griZta prie skrydziy valdymo nurodymy arba leidimo salygy, kai tik konfliktiné situacija i§spren-
dziama, ir

8. skrydziy valdymo tarnybai pranesa, kad vél laikosi galiojancio leidimo salygy.

c) Jei pilotas pranesa apie ACAS RA, skrydziy vadovas nebando keisti orlaivio skrydzio trajektorijos, kol pilotas
nepranesa “KONFLIKTINES SITUACIJOS NEBERA® (“CLEAR OF CONFLICT®).

d) Kai orlaivis, laikydamasis RA, nukrypsta nuo savo skrydziy valdymo tarnybos leidimo ar nurodymo arba pilotas
pranesa apie RA, skrydziy vadovas nustoja buti atsakingas uZz to orlaivio ir bet kurio kito orlaivio, paveikto
tiesiogiai dél RA sukelto manevro, atskyrimo uZztikrinimg. Skrydziy vadovas vél tampa atsakingas uZ visy
paveikty orlaiviy skirstymo uztikrinima, kai:

1. skrydziy vadovas patvirtina skrydzio jgulos pranesima, kad orlaivis vél émé laikytis galiojancio leidimo
salygy, arba

2. skrydziy vadovas patvirtina skrydzio jgulos prane$img, kad orlaivis vél émé laikytis galiojancio leidimo
salygy, ir duoda alternatyvy leidima, kurj patvirtina skrydzio jgula.

(*) 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir
administracinés procedairos (OL L 296, 2012 10 25, p. 1).

22) SERA.11015 taisyklés e punkto S11-3 lentelé i§ dalies kei¢iama taip:
a) tekstas skiltyje ,signaly reik§mé*, atitinkantis fraze ,WILCO®, pakeiCiamas taip:
,Supratau, vykdysiu;

b) langelyje po Zodziu ,WILCO* tekstas ,Vykdys“ iSbraukiamas.
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23) SERA.12005 taisyklé papildoma c punktu:

,¢) Skrydzio jgula pranesimus formuluoja naudodama formas, parengtas pagal 5 priedélio A punkte nustatyts
specialiyjy pranesimy i§ oro formos pavyzdj. Sie praneSimai turi atitikti iSsamius prane$imy teikimo
nurodymus, pateiktus 5 priedélio 2 punkte.

1. Skrydzio jgulos, perduodamos pranesimus i§ oro, ir OEP tarnybos, persiysdamos tokius pranesimus,
vadovaujasi 5 priedélyje pateiktais isamiais nurodymais, jskaitant prane$imy formatus ir frazes.

2. Specialieji pranesimai i§ oro apie pastebétg ugnikalniy aktyvumg registruojami specialioje pranesimy i§ oro
apie ugnikalniy aktyvumg formoje. Formos, parengtos pagal 5 priedélio B punkte pateikta specialiyjy
pranesimy i§ oro apie ugnikalniy aktyvumag formos pavyzdi, pateikiamos skrydziy jguloms, vykdancioms
skrydzius marsrutais, kuriuos galéty paveikti vulkaniniy peleny debesys.

24) SERA.12020 taisyklés a punkto 2 papunktis pakeiciamas taip:
,2. atitinkamam meteorologiniy stebéjimy biurui (MWO) pagal 5 priedélio 3 punktg ir“.

25) Pridedami 13 ir 14 skirsniai:

»13 SKIRSNIS

SSR atsakiklis

SERA.13001 SSR atsakiklio naudojimas

a) Kai orlaivyje yra tinkamas naudoti SSR atsakiklis, pilotas uZtikrina, kad atsakiklis veikty visg laikg skrydzio metu,
nepriklausomai nuo to, ar orlaivis yra oro erdvéje, kurioje OEP tikslais naudojami SSR, ar uz jos riby.

b) Pilotai nenaudoja IDENT funkcijos, nebent to pareikalauty OEP tarnyba.

¢) Orlaiviams, kuriuose néra pakankamo elektros energijos tiekimo, taikoma reikalavimo, kad atsakiklis veikty visg
laika, iSimtis, iSskyrus atvejus, kai skrydis vykdomas oro erdvéje, kurioje kompetentingos institucijos sprendimu
privaloma naudoti veikiantj atsakiklj.

SERA.13005 SSR atsakiklio A rezimo kodo nuostatis
a) Orlaivio, kuriame jrengtas SSR, pilotas, nurodydamas, kad orlaivis pateko j tam tikra ekstremaligja situacija:

1. nustato koda 7700, kad nurodyty avaring padét, nebent skrydziy valdymo tarnyba pilotui jau anksciau davé
nurodyma nustatyti tam tikrg atsakiklio kodg. Pastaruoju atveju pilotas vis tiek gali nustatyti 7700 koda, jei
esama konkreciy priezas¢iy manyti, kad taip elgtis buty geriausia;

2. nustato koda 7600, kad nurodyty radijo rysio gedima;

3. bando nustatyti kodg 7500, kad nurodyty neteiséta jsiki§img. Jei tai pateisinama konkreciomis aplinkybémis,
vietoj jo turéty biati naudojamas kodas 7700.

b) Isskyrus a punkte apibtidintus atvejus, pilotas:
1. nustato kodus pagal OEP tarnybos nurodymus; arba

2. jei OEP neduoda nurodymy dél kody nustatymo, pasirenka koda 2000 arba kita koda, kaip nurodyta
kompetentingos institucijos; arba

3. jei nesinaudoja oro eismo paslaugomis, nustato koda 7000, kad biity galima geriau nustatyti orlaivius,
kuriuose yra tinkama jranga, nebent kompetentinga institucija yra nustaciusi kitaip.
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c) Pastebéjus, kad padéties rodytuvo rodomas kodas skiriasi nuo orlaiviui paskirto kodo:
1. piloto praSoma patvirtinti nustatytg koda ir, jei pagrista konkreciomis aplinkybémis, nustatyti teisinga koda; ir

2. jei paskirto ir rodomo kody neatitikimas islieka, piloto gali bati praSoma nustoti naudoti orlaivio atsakiklj.
Atitinkamai informuojamas kitas valdymo punktas ir kitos su tuo susijusios tarnybos, kurios teikia OEP
naudodamos SSR ir (arba) daugiapozicinés apzvalgos sistema (MLAT).

SERA.13010 Barometrinio auks¢io iSvestiné informacija

a) Kai orlaivyje yra tinkama naudoti C reZimo jranga, pilotas nuolat naudoja §j rezima, nebent skrydziy valdymo
tarnyba nurodyty kitaip.

b) Jei kompetentinga institucija néra nustaciusi kitaip, tinkamg jranga turinti OEP tarnyba skrydziy vadovui rodomg
i§ barometrinio auks¢io nustatyta lygio informacija bent karta patikrina pirmg karta uZmezgus rys su
atitinkamu orlaiviu arba, jei tai nejmanoma, kuo greiciau po to.

SERA.13015 SSR atsakiklio S rezimo orlaivio atpazinimo kodo nuostatis

a) Orlaiviai, kuriuose jrengta S rezimo jranga su orlaivio atpaZinimo kodo funkcija, siuncia orlaivio atpaZinimo
koda, kaip nurodyta ICAO skrydzio plano 7 punkte, arba, jei skrydzio planas nepateiktas, orlaivio registracijos
Zenkla.

b) Jei padéties ekrane pastebima, kad orlaivio, kuriame jrengta S rezimo jranga, siunc¢iamas orlaivio atpaZinimo
kodas skiriasi nuo kodo, kurio tikimasi i§ to orlaivio, piloto prasoma patvirtinti ir, jei reikia, i§ naujo nustatyti
teisingg orlaivio atpazinimo koda.

) Jei, gavus piloto patvirtinimg, kad S rezimo orlaivio atpaZinimo funkcijai nustatytas teisingas orlaivio atpaZinimo
kodas, neatitiktis islieka, skrydziy vadovas imasi $iy veiksmy:

1. informuoja pilot, kad neatitiktis ir toliau islieka;
2. jei jmanoma, patikslina padéties ekrane rodoma orlaivio atpazinimo kodo Zenkla; ir

3. pranesa kitam valdymo punktui ir visoms su tuo susijusioms tarnyboms, kurios orlaiviams identifikuoti
naudoja S rezimga, kad orlaivio siunciamas orlaivio atpazinimo kodas yra klaidingas.

SERA.13020 SSR atsakiklio gedimas, kai orlaivyje turéti veikiantj atsakiklj privaloma

a) Jeigu po isskridimo atsakiklis sugedo, skrydziy valdymo tarnybos stengiasi uztikrinti galimybe testi skrydj i
paskirties aerodromg pagal skrydzio plang. Taciau pilotai turéty laikytis tam tikry apribojimy.

b) Jei atsakiklis sugedo ir jo veikimo negalima atkurti prie§ i$skrendant, pilotas privalo:
1. kuo anksciau ir, pageidautina, pries pateikiant skrydzio plana, informuoti OEP tarnyba;

2. ICAO skrydzio plano formoje 10 punkte prie SSR jrasyti Zenklg ,N¥, jeigu atsakiklis visiskai neveikia, arba, jei
atsakiklis neveikia i§ dalies, jraSyti Zenklg, atitinkantj likusias atsakiklio galimybes; ir

3. laikytis paskelbty prasymo atleisti nuo reikalavimo orlaivyje turéti veikiantj SSR atsakiklj pateikimo
procediiry, jei jy yra.
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14 SKIRSNIS
Kalbinio rysio procediiros
SERA.14001 Bendrosios nuostatos

Standartizuotos frazés vartojamos visose situacijose, kurioms jos numatytos. Tik kai standartizuotomis frazémis
negalima perduoti numatyto prane$imo, jis pranesamas paprasta kalba.

SERA.14005 Pranesimy kategorijos

a) Oreivystés judriosios radijo rysio tarnybos naudojamy pranesimy kategorijos ir ry$io uZmezgimo bei pranesimy
siuntimo eilés tvarka atitinka nustatytasias S14-1 lenteléje.

S14—1 lentelé

Prane$imy kategorija ir radiotelefonijos signaly eilés tvarka Radiotelefonijos signalas
a) Nelaimeés signalai, nelaimés pranesimai ir su nelaime susije pra- MAYDAY
nesimai

b) Skubis praneSimai, jskaitant prane$imus, prie§ kuriuos siun- PAN PAN arba PAN PAN MEDICAL
¢iamas medicinos transporto signalas

¢) Pranesimai, susij¢ su pelengavimu —

d) Skrydzio saugos pranesimai —

¢) Meteorologiniai pranesimai —

f) Skrydzio reguliarumo pranesimai —

=

Nelaimés pranesimai ir su nelaime susij¢ pranesimai tvarkomi pagal SERA.14095 taisyklés nuostatas.

¢) Skubiis prane$imai ir skubios padéties rysiai, iskaitant prane$imus, prie§ kuriuos siunciamas medicinos
transporto signalas, tvarkomi pagal SERA.14095 taisyklés nuostatas.

SERA.14010 SkrydZio saugos pranesimai

Skrydzio saugos pranesimus sudaro:

a) judéjimo pranesimai ir valdymo pranesimai;

b) orlaivio naudotojo arba orlaivio pranesimai, tiesiogiai susij¢ su skrendanciu orlaiviu;

¢) meteorologiniai patarimai, tiesiogiai susij¢ su skrendanciu arba besiruosianciu i§skristi orlaiviu (teikiami indivi-
dualiai arba transliuojami);

d) kiti pranesimai, susij¢ su skrendanciu arba besiruosianciu iskristi orlaiviu.

SERA.14015 Orlaivio ir antZeminiy tarnyby ry$iui palaikyti vartojama kalba

a) Orlaivio ir antZeminiy tarnyby radiotelefoninis rySys palaikomas angly kalba arba antZeminéje stotyje jprastai
vartojama kalba.
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b) Visose antZeminése stotyse, aptarnaujanciose tarptautiniam oro susisiekimui naudojamus paskirtuosius
aerodromus ir marSrutus, bet kurio orlaivio prasymu turi bati galima palaikyti ry$j angly kalba. Jei
kompetentinga institucija néra konkreciais atvejais nustaciusi kitaip, aerodromuose, kuriuose per metus vykdoma
daugiau kaip 50 000 tarptautiniy SPT skrydziy, OEP tarnybos ir orlaivio tarpusavio prane$imai perduodami
angly kalba. Valstybés narés, kuriose $io reglamento jsigaliojimo dieng angly kalba néra vienintelé tokiuose
aerodromuose OEP tarnyby ir orlaiviy tarpusavio ry$iams vartojama kalba, gali nuspresti netaikyti reikalavimo
vartoti angly kalbg ir atitinkamai informuoti Komisijg. Tokiu atveju tos valstybés narés ne véliau kaip iki
2017 m. gruodzio 31 d. atlicka tyrima dél galimybés reikalauti, kad angly kalba bity vartojama tuose
aerodromuose OEP tarnyby ir orlaiviy tarpusavio rySiams saugumo sumetimais ir taip biity i$vengta orlaiviy
jsibrovimo | uzimtg kilimo ir tGpimo takg ar kity pavojy saugai, kartu atsizvelgdamos j taikomas Sajungos ir
nacionalinés teisés nuostatas dél kalby vartojimo. Sio tyrimo rezultatus jos paskelbia viesai ir savo isvadas
pranesa agentiirai ir Komisijai.

¢) Kalbos, kuriomis galima palaikyti rysj su konkrecia antZemine stotimi, jtraukiamos j oro navigacijos informa-
cinius rinkinius ir kit apie tokius objektus skelbiamg informacija.

SERA.14020 Zodziy tarimas paraidZiui palaikant radiotelefonijos rysj

Kai palaikant radiotelefonijos rysj tikriniai vardai, tarnybinés santrumpos ir Zodziai, kuriy rasyba neaiski, tariami
paraidZiui, naudojama S14-2 lenteléje pateikta abécélé.

S$14-2 lentelé

Radiotelefonijos paraidinio ZodZiy tarimo abécélé

Raide Zods fotymkoms i
A ALFA AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE arba SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DEE AH
) Juliett JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
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ponPis s
L Lima LEE MAH
M Mike MIKE
N November NO VEM BER
0) Oscar OSS CAH
p Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW ME OH
S Sierra SEE AIR RAH
T Tango TANG GO
U Uniform YOU NEE FORM arba OO NEE FORM
\ Victor VIK TAH
w Whiskey WISS KEY
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee YANG KEY
Z Zulu Z00 LOO

Appytikslio tarimo lotyniskomis raidémis stulpelyje kirciuotini skiemenys pabraukti.

SERA.14025 Kity nei standartiniai i$skridimo ir atvykimo marSrutai OEP marSruty identifikavimo
principai

a) OEP marSruty Zymeny naudojimas pranesimuose

1. Kalbinio rysio praneSimuose pagrindiné Zymens raidé tariama pagal tarimo paraidZiui abécéle, nustatyta
$14-2 lenteléje.

2. Kai naudojami K, U arba S priesdéliai, kalbinio rysio pranesimuose jie tariami taip:
i) K — KOPTER
i) U — UPPER

ili) S — SUPERSONIC



L 196/22

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 7 21

b) Zodis ,kopter* tariamas kaip zodyje ,helicopter, o ZodZiai ,upper” ir ,supersonic* — kaip jprastai tariama angly
kalba.

SERA.14026 Pagrindiniai taskai

Paprastai pagrindiniai tagkai kalbinio ry$io praneSimuose nurodomi paprastu pavadinimu, jei pagrindinis taskas yra
pazenklintas radionavigacijos priemonés vieta, arba unikaliu penkiy raidziy kodiniu pavadinimu, jei pagrindinis
taskas nepaZenklintas radionavigacijos priemonés vieta. Jei paprastas radionavigacijos priemonés vietos pavadinimas
nevartojamas, jis pakei¢iamas kodiniu pavadinimu, kuris kalbinio ry$io praneSimuose tariamas pagal paraidinio
tarimo abécéle.

SERA.14030 Zymy naudojimas standartiniams i$skridimo ir atskridimo pagal prietaisus marsrutams

Standartiniai i§skridimo ir atskridimo pagal prietaisus marsrutai kalbinio rysio prane$imuose nurodomi paprastu
pavadinimu.

SERA.14035 SkaiCiy perdavimas radiotelefoniniu rysiu
a) Skaiciy perdavimas

1. Visi perduodant orlaivio $aukinj, kursg, kilimo ir tipimo tako numeri, véjo kryptj ir greitj vartojami skaiciai
perduodami atskirai iStariant kiekvieng skaitmeni.

i) Skrydzio lygiai perduodami atskirai iStariant kiekvieng skaitmenj, i§skyrus $imto kartotinius skrydzio
lygius.

i) Auk3ciamacio nuostatis perduodamas atskirai istariant kiekvieng skaitmeni, i$skyrus 1 000 hPa nuostatj,
kuris perduodamas kaip ,VIENAS TUKSTANTIS (,ONE THOUSAND®).

iii) Visi skaiciai, naudojami perduodant atsakiklio kodus, perduodami atskirai iStariant kiekvieng skaitmeni,
i8skyrus tais atvejais, kai atsakiklio kodai yra tiikstancio kartotiniai, — tuomet informacija perduodama
iStariant tikstanciy skai¢iy rodantj skaitmenj ir po jo Zodj ,TUKSTANCIAI" (,THOUSAND").

2. Visi skaiciai, naudojami perduodant kitg nei a punkto 1 papunktyje nurodyta informacija, perduodami atskirai
iStariant kiekvieng skaitmenj, iSskyrus skaicius, kuriuos sudaro $imto arba tiikstancio kartotiniai, — tokie
skaiciai perduodami iStariant kiekvieng $imty arba tikstanéiy skaiciy nurodantj skaitmenj ir po jo atitinkamai
zodj ,SIMTAI* (,HUNDRED") arba ,TUKSTANCIAI* (,THOUSAND*). Tiikstanciy ir $imto kartotiniy deriniai
perduodami istariant kiekvieng tiikstanciy skaiCiy nurodantj skaitmenj ir po jo Zodj ,TUKSTANCIAI“
(,THOUSAND"), po to simty skaiciy ir zodj ,SIMTAI* (,HUNDRED").

3. Tais atvejais, kai reikia patikslinti skai¢iy, perduota kaip tiokstancio ir (arba) Simto kartotinj, skaicius
perduodamas atskirai iStariant kiekviena skaitmenj.

4. Teikiant informacija apie objekto arba konflikting situacija keliantio orlaivio santykinj pelenga pagal
12 valandy laikrodZzio skale, informacija pateikiama iStariant skaitmenis kartu, pvz., ,DESIMTA VALANDA®
(,TEN O’CLOCK*) arba ,VIENUOLIKTA VALANDA*® (,ELEVEN O’CLOCK").

5. Skai¢iai su kableliu perduodami kaip nurodyta a punkto 1 papunktyje, o kablelis atitinkamoje sekoje
nurodomas Zodziu ,KABLELIS“ (,DECIMAL®).

6. Nurodant labai auksto daznio (VHF) radiotelefonijos rysio perdavimo kanala naudojami visi esi skaitinés
Zymos skaitmenys, i§skyrus atveji, kai penktas ir Sestas skaitmenys yra nuliai — tuomet nurodomi tik pirmieji
keturi kanalo Zymos skaitmenys.
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SERA.14040 Skaiciy tarimas

Jei rySys palaikomas angly kalba, perduodami skaiiai tariami kaip nurodyta S14-3 lenteléje:

S14-3 lentele

Skaitvardis ar skaitvardzio elementas Tarimas

0 ZE-RO

1 WUN

2 TOO

3 TREE

4 FOW-er

5 FIFE

6 SIX

7 SEV-en

8 AIT

9 NIN-er

10 TEN

11 EE-LE-VEN

12 TWELF
Kablelis DAY-SEE-MAL
Simtas HUN-dred

Tikstantis TOU-SAND

SERA.14045 Perdavimo badas

a) Informacija perduodama glaustai, jprastu kalbéjimo tonu.

b) Prireikus radiotelefonijos pranesimuose vartojami Sie Zodziai ir frazés S14-4 lenteléje nurodyta reiksme:

S14—4 lentelé

Frazé

Reik§meé

ACKNOWLEDGE

,Patvirtinkite, kad gavote ir supratote §j pranesima.”

AFFIRM Taip.“
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Frazé Reik§meé
APPROVED ,Leidziama atlikti sitilomg veiksma."
BREAK ,Nurodau pranesimo daliy skirtuka.”

BREAK BREAK

Jntensyvaus eismo aplinkoje nurodau skirtingiems orlaiviams siunc¢iamy pranesimy
skirtukg.”

CANCEL ,Panaikinu anksc¢iau perduota leidimg.”

CHECK ,Patikrinti sistemg arba procediirg.”

CLEARED ,Leidziama vykdyti toliau nurodytomis salygomis.”

CONFIRM ,Prasau patikrinti: (leidimg, nurodymg, veiksmg, informacijg).“

CONTACT »UZmegzti rysj su...”

CORRECT ,Teisingai“ arba ,Tiksliai“.

CORRECTION ,Padaryta klaida perduodant $ig informacija (arba nurodytame pranesime). Teisingas
variantas yra..."

DISREGARD »Nepaisyti.*

HOW DO YOU READ

JAr suprantama mano perduodama informacija?“ (zr. SERA.14070 taisyklés
¢ punktg)

I SAY AGAIN ,Kartoju dél aiskumo arba pabrézdamas.”

MAINTAIN ,Testi laikantis nurodytos (-y) salygos (-y)* arba pazodine reiksme.

Monitor ,Klausytis (daznis) dazniu.”

NEGATIVE ,Ne“ arba ,Leidimas neduotas®, arba ,Neteisingai®, arba ,Negalima*“.

OVER ,Pranesimg baigiau, laukiu jlsy atsakymo.”

OuT JRysio seansas baigtas, atsakymo nelaukiama.”

READ BACK ,Pakartokite visg pranesima arba nurodytg jo dalj tiksliai taip, kaip gavote.”

RECLEARED ,Padarytas paskutinio jums duoto leidimo pakeitimas ir $iuo nauju leidimu anuliuoja-
mas jisy ankstesnis leidimg arba jo dalis.“

REPORT ,Pateikite man §ig informacija...”

REQUEST ,Noriu Zinoti...“ arba ,Noriu gauti...”

ROGER ,Gavau visg jusy paskutinj perduota pranesima.”
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Frazé Reik§meé
SAY AGAIN ,Pakartokite visg savo paskutinj pranesimg arba ig jo dalj.“
SPEAK SLOWER ,Kalbékite léciau.”
STANDBY ,Palaukite, susisieksiu su jumis.”
UNABLE ,Negaliu vykdyti jisy prasymo, nurodymo arba leidimo.
WILCO (,Vykdysiu“ santrumpa)
,Supratau jiisy pranesimg ir laikysiuosi jame pateikty nurodymy.”
WORDS TWICE a) Kaip prasymas: ,Prastas rySys. Siyskite kiekvieng Zodj arba Zodziy grupe po du
kartus.
b) Kaip informavimas: ,Ry3ys prastas, todél kiekvienas Zodis arba zodziy grupé Siame
pranesime bus siun¢iami po du kartus.

SERA.14050 Orlaiviy radiotelefoniniai Saukiniai
a) Visas Saukinys
Orlaivio radiotelefoninis $aukinys yra vieno i§ $iy tipy:
1. atipo — Saukinio raSmenys atitinka orlaivio registracijos Zenklo ra§menis; arba
2. b tipo — orlaivio naudotojo telefoniné Zyma, po jos keturi paskutiniai orlaivio registracijos Zenklo rasmenys;
3. ctipo — orlaivio naudotojo telefoniné Zyma, po jos skrydzio indentifikatorius.
b) Sutrumpintas Saukinys

A punkte nurodyti orlaivio radiotelefoniniai Saukiniai, i§skyrus c tipo Saukinius, gali bati sutrumpinti
SERA.14055 taisyklés ¢ punkte nustatytomis aplinkybémis. Sutrumpinti Saukiniai yra vieno i3 iy tipy:

1) atipo — pirmas registracijos zenklo ra§muo ir bent du paskutiniai $aukinio ramenys;
2) b tipo — orlaivio naudotojo telefoniné Zyma, po jos bent du paskutiniai $aukinio ra$menys;

3) ctipo — netrumpinta forma.

SERA.14055 Radiotelefonijos procediiros

a) Orlaivis negali keisti savo radiotelefoninio Saukinio skrydzio metu, i$skyrus laikinai skrydziy valdymo tarnybos
nurodymu saugai uZztikrinti. I$skyrus atvejus, kai tai batina dél saugos, orlaiviui kilimo metu, paskutiniame
galutinio artéjimo tiipti etape ir tipimo riedos metu prane$imai neadresuojami.

b) Radiotelefoninio ry$io uzmezgimas

1. Uzmezgant ry$j visada naudojamas visas radiotelefoninis $aukinys. Uzmegzdamas rysj, orlaivis kreipiasi i stotj
nurodydamas Saukiamos stoties Zyma, o po jos nurodo Saukianciosios stoties Zyma.
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2. Atsakant | minétg kreipimasi nurodomas besikreipianciosios stoties Saukinys, po jo nurodomas atsakanciosios
stoties Saukinys, ir laikoma, kad tai yra raginimas besikreipianciajai stociai siysti prane$ima. Kai rysys
perkeliamas toje pacioje OEP tarnyboje, OEP tarnybos Saukinj galima praleisti, jei tai leidzia kompetentinga
institucija.

3. Kai norima uzmegzti rysj, jis pradedamas kreipimusi ir atsakymu, taciau kai yra aisku, kad stotis, j kuria
kreipiamasi, pranesimg gaus, besikreipiancioji stotis gali siysti prane$img nelaukdama atsakymo i§ stoties, |
kurig kreipiamasi.

¢) Vélesni radiotelefoniniai rySiai

1. Sutrumpinti radiotelefoniniai Saukiniai, kaip nustatyta pagal SERA.14050 taisyklés b punkta, gali bati
naudojami tik po to, kai buvo uZmegztas tinkamas ry3ys, su salyga, kad dél to nekils painiavos. Orlaivis
naudoja savo sutrumpintg Saukinj tik po to, kai i ji taip kreipési oreivystés radijo rysio stotis.

2. Duodami skrydziy valdymo tarnybos leidimus ir tokius leidimus pakartodami, skrydziy vadovai ir pilotai
visada prideda orlaivio, kuriam taikomas leidimas, $aukinj. Iskyrus minétus atvejus, nuolatinj dvipusj rysj po
to, kai rySys jau buvo uZmegztas, leidziama palaikyti be papildomo identifikavimo ar kreipimosi, kol rysys
baigiamas.

SERA.14060 VHEF rysio perkélimas

a) Atitinkama OEP tarnyba orlaiviui nurodo pereiti nuo vieno radijo daZnio prie kito pagal sutartas procediras.
Jeigu tokio nurodymo néra, orlaivis, prie§ pereidamas prie kito daznio, apie tai pranesa OEP tarnybai.

b) Pirmg karta uzmegzdamas ry$j VHF dazZniu ar ta daznj palikdamas, orlaivis perduoda tokia informacijg, kai taip
yra nustates uZ paslaugy teikimg atsakingas oro navigacijos paslaugy teikéjas ir tai yra patvirtinusi kompetentinga
institucija.

SERA.14065 Orlaivio ir antZeminiy tarnyby radiotelefonijos kalbinio rysio kanalo perjungimo procediiros

a) Jei uz paslaugy teikimg atsakingas oro navigacijos paslaugy teikéjas néra nustates kitaip ir to néra patvirtinusi
kompetentinga institucija, pradinj OEP tarnybos kreipimasi po orlaivio ir antZzeminiy tarnyby kalbinio rysio
kanalo perjungimo sudaro $ie elementai:

1. OEP tarnybos, i kurig kreipiamasi, Zyma;

2. Saukinys ir, jei orlaivis priskiriamas prie stiprios valk¢io turbulencijos kategorijos, Zodis ,Heavy” arba ,Super®,
jei tg orlaivi yra taip identifikavusi kompetentinga institucija;

3. lygis, jskaitant perskrendamg ir leistaji lygius, jei neislaikomas leistasis lygis;
4. greitis, jei priskirtas skrydziy valdymo tarnybos, ir

5. papildomi elementai, kai taip yra nustates uzZ paslaugy teikima atsakingas oro navigacijos paslaugy teikéjas ir
tai yra patvirtinusi kompetentinga institucija.

b) Pilotai turi pateikti informacija apie lygj pagal artimiausius visus 30 m arba 100 pédy, kaip rodo piloto
auk$¢iamatis.

¢) Pirmas kreipimasis j aerodromo skrydziy valdymo boksta
Orlaivio, kuriam prasoma teikti aerodromo skrydziy valdymo paslaugas, pirmajj kreipimasi sudaro:
1. OEP tarnybos, i kurig kreipiamasi, zyma;

2. Saukinys ir, jei orlaivis priskiriamas prie stiprios valkéio turbulencijos kategorijos, Zodis ,Heavy“ arba ,Super*,
jei ta orlaivj yra taip identifikavusi kompetentinga institucija;

3. buvimo vieta ir
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4. papildomi elementai, kai taip yra nustates uz paslaugy teikimg atsakingas oro navigacijos paslaugy teikéjas ir
tai yra patvirtinusi kompetentinga institucija.

SERA.14070 Bandymo procediiros
a) Bandomojo pranesimo forma:
1. stoties, j kurig kreipiamasi, identifikatorius;
2. besikreipianciosios stoties identifikatorius;
3. zodziai ,TIKRINU RYS]* (,RADIO CHECK*);
4. naudojamas daznis.
b) Atsakymas j bandomajj pranesima:
1. prasancios atlikti bandyma stoties identifikatorius;
2. atsakancios stoties identifikatorius;
3. informacija apie prasancios atlikti bandyma stoties girdimuma.
¢) Atliekant bandymus naudojama $i girdimumo skalé:
Girdimumo skalé
1. 1 - negirdéti
2. 2 — retkarciais girdéti
3. 3 — girdéti, bet silpnai
4. 4 — girdéti
5. 5 — puikiai girdéti
SERA.14075 Keitimasis pranesimais
a) Pranesimai turi bati glausti ir vienareik§miski, formuluojami, kai jmanoma, naudojant standartines frazes.
1. Kai gauto prane$imo patvirtinima siuncia orlaivis, patvirtinima sudaro to orlaivio Saukinys.

2. Kai gauto pranesimo patvirtinimg orlaiviui siunc¢ia OEP tarnyba, patvirtinima sudaro orlaivio Saukinys, po jo,
jei manoma esant batina, OEP tarnybos Saukinys.

b) Pokalbio uzbaigimas
Radiotelefoninj pokalbj priimancioji OEP tarnyba arba orlaivis uzbaigia savo Saukiniu.
¢) Pataisymai ir pakartojimai

1. Jei perduodant prane$img buvo padaryta klaida, iStariamas Zodis ,PATAISA“ (,CORRECTION®), pakartojama
paskutiné teisinga ZodzZiy grupé ar frazé, po jos perduodama teisinga versija.

2. Jeigu pataisyti geriausia pakartojant visa pranesima, vartojama frazé ,PATAISA, KARTOJU“ (,CORRECTION,
I SAY AGAIN®) prie§ perduodant prane$img antrg kartg.

3. Jei priimancioji stotis abejoja, ar tiksliai iSgirdo pranesima, praSoma pakartoti visa prane$img arba jo dalj.



L 196/28 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 7 21

4. Jei reikia pakartoti visa praneS§img, tai nurodoma Zodziais ,PAKARTOKITE* (,SAY AGAIN“). Jei reikia
pakartoti tik dalj prane$imo, vartojama frazé ,PAKARTOKITE VISKA IKI... (,SAY AGAIN ALL BEFORE...)
(pirmas gerai iSgirstas Zodis); arba ,PAKARTOKITE NUO... (,SAY AGAIN...) (Zodis pries triikstamg dalj)
IKL... (TO...) (zodis po triikstamos dalies)*; arba ,PAKARTOKITE VISKA PO... (,SAY AGAIN ALL AFTER...)
(paskutinis gerai iSgirstas Zodis)".

d) Jei, tikrinant atkartojimo tiksluma, aptinkama klaidingy daliy, atkartojimo i$vadoje perduodami ZodZiai
,KLAIDA, KARTOJU“ (,NEGATIVE [ SAY AGAIN®) ir po to teisingas ty daliy variantas.

SERA.14080 Rysiy klausymasis ir tarnybos valandos

a) Skrydzio metu orlaivyje nuolat klausomasi rysiy, kaip reikalauja kompetentinga institucija, ir klausymasis
nenutraukiamas (i§skyrus atvejus, kai tai batina dél saugos priezasciy) nepranesus atitinkamai OEP tarnybai.

1. Orlaiviuose, vykdanciuose tolimus skrydzius vir§ vandens arba skrydzius vir§ teritorijy, kuriose reikalaujama
turéti aviacinj avarinj radijo $vyturj (ELT), nuolat klausomasi ry$iy VHF 121,5 MHz avariniu daZniu, i§skyrus
laikotarpius, kai orlaivis palaiko ry$j kitais VHF kanalais arba kai dél orlaivio jrangos apribojimy arba jgulos
kabinoje vykdomy uzduociy negalima vienu metu klausytis dviejy kanaly.

2. Orlaivyje nuolat klausomasi ry$iy VHF 121,5 MHz avariniu daZniu teritorjjose arba skrendant marsrutais,
kuriuose galimas orlaivio sulaikymas ar yra kita pavojinga situacija, ir tokj reikalavima yra nustaciusi
kompetentinga institucija.

b) Oreivystés radijo rysio stotyse nuolat klausomasi rySiy VHF 121,5 MHz avarinio daznio kanalu tarnybos
padaliniy, kuriuose yra jrengtos, darbo valandomis. Kai dvi ar daugiau tokiy stoliy yra toje pacioje vietoje,
reikalavimo nuolat klausytis ry$iy 121,5 MHz daZniu turi laikytis viena i§ jy.

¢) Kai orlaivyje arba OEP tarnyboje dél kokios nors priezasties biitina nutraukti klausymasi, jeigu jmanoma, apie tai
praneSama kitoms su tuo susijusioms stotims, nurodant, kada numatoma vél pradéti klausytis. Kai vél
pradedama klausytis, apie tai prane§ama kitoms stotims. Kai klausymasis turi islikti nutrauktas ilgesnj nei
pirmajame prane$ime nurodytg laikotarpj, patikslintas laikas, kada numatoma vél pradéti klausytis, pranesamas
i§ pradziy nurodytu momentu arba apytikriai tuo momentu.

SERA.14085 Aklojo perdavimo naudojimas

a) Jei orlaivis negali susisiekti skirtuoju kanalu, anks¢iau naudotu kanalu ar kitu mar$rutui tinkamu kanalu ir negali
uZmegzti rysio su atitinkama OEP tarnyba, kita OEP tarnyba ar kitu orlaiviu naudodamasis visomis turimomis
priemonémis, jis skirtuoju kanalu (-ais) perduoda fraze ,AKLASIS PERDAVIMAS“ (,TRANSMITTING BLIND"),
perduoda savo pranesimg du kartus ir, jei reikia, nurodo adresatg (-us) kuriam (-iems) skirtas pranesimas.

b) Jei orlaivis negali uzmegzti rysio dél imtuvo gedimo, jis perduoda pranesimus nustatytu laiku pagal tvarkarastj
arba nustatytose vietose, naudojamu kanalu, prie§ prane$ima perduodamas fraz¢ ,AKLASIS PERDAVIMAS DEL
IMTUVO GEDIMO* (,TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE"). Orlaivis:

1. perduoda numatytg prane$ima, po to visg pranesimg pakartoja;
2. nurodo kita numatomg pranesimo perdavimo laika;

3. jei jam teikiamos OEP, perduoda informacija apie jgulos vado ketinimus dél skrydzio tesimo.

SERA.14087 Rysio perdavimo metodo naudojimas

a) Jei OEP tarnybai nepavyko susisiekti su orlaiviu po bandymy kreiptis j jj dazniais, kuriais, kaip manoma, orlaivis
klausosi, ji:

1. prao kity OEP tarnyby pagalbos, kad Sios bandyty uZmegzti ry$i su orlaiviu ir prireikus perduoty
pranesimus; ir
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2. prado kity tuo marsrutu skrendanciy orlaiviy pagalbos, kad $ie bandyty uzmegzti ry$j su orlaiviu ir prireikus
perduoty pranesimus.

b) A punkto nuostatos taikomos ir $iais atvejais:
1. atitinkamos OEP tarnybos prasymu;

2. kai pranesimo, kurj tikimasi gauti i§ orlaivio, nebuvo gauta per tokj laikotarpj, kad galima ijtarti rysio
priemoniy gedimg.

SERA.14090 Specialiosios rysio procediiros
a) Transporto priemoniy judéjimas

Frazés, naudojamos transporto priemoniy, iSskyrus oro uosto vilkikus, judéjimui manevravimo lauke valdyti, yra
tos pacios kaip orlaiviy judéjimo valdymo frazés, isskyrus riedéjimo nurodymus; Siuo atveju palaikant rysj su
tokiomis transporto priemonémis Zodis ,RIEDEKITE* (,TAXI) pakei¢iamas ZodZziu ,VAZIUOKITE* (,PROCEED").

b) Konsultacinés oro eismo paslaugos

Teikiant konsultacines oro eismo paslaugas neduodama leidimy, tik teikiama patariamoji informacija, o nurodant
orlaiviui sitilomg veiksmg vartojamas zodis ,advise* (patariama) arba ,suggest” (siiloma).

¢) Stiprios valk¢io turbulencijos kategorijos nurodymas

1. Kai orlaivis, priskiriamas prie stiprios valk¢io turbulencijos kategorijos, pirma karta uzmezga radiotelefoninj
ry$j su OEP tarnyba, i§kart po orlaivio Saukinio nurodomas Zodis ,Heavy*.

2. Kai specialus kompetentingos institucijos nustatytas orlaivis, priskiriamas prie stiprios valk¢io turbulencijos
kategorijos, pirmg karta uzmezga radiotelefoninj rysj su OEP tarnyba, iSkart po orlaivio $aukinio nurodomas
zodis ,Super*.

d) Su nukrypimu dél oro salygy susijusios procediiros

Kai pilotas uZmezga ry$j su skrydziy valdymo tarnyba, greitas atsakymas gali bati gaunamas nurodant
,BUTINAS NUKRYPIMAS DEL ORO“ (,WEATHER DEVIATION REQUIRED) ir taip parodant, kad prasoma
pirmenybés gauti skrydziy valdymo tarnybos atsakyma tuo dazniu. Kai batina, pilotas pradeda ry3j skubos
signalu ,PAN PAN“ (pageidautina, kad baty iStariamas tris kartus).

SERA.14095 Nelaimés ir skubos radiotelefoninio rysio procediiros
a) Bendrosios nuostatos

1. Nelaimés ir skubos pranesimy srauta sudaro visi radiotelefoniniai pranesimai, susij¢ atitinkamai su nelaimés ir
skubos sglygomis. Nelaimés ir skubos salygos apibréziamos taip:

i) nelaimé (distress) — biisena, kai gresia didelis ir (arba) neiSvengiamas pavojus ir nedelsiant reikia pagalbos;

ii) skuba (urgency) — bisena, susijusi su orlaivio ar kitos transporto priemonés sauga arba su orlaivyje ar
matomoje srityje esancio asmens sauga, kai skubi pagalba nebatina.

2. Pradedant pirmg nelaimés arba skubos pranesimg siunciamas atitinkamai radiotelefoninis nelaimés signalas
,MAYDAY" arba radiotelefoninis skubos signalas ,PAN PAN“. Pradedant bet kurj vélesnj nelaimés arba skubos
pranesimg leidZiama naudoti radiotelefoninius nelaimés ir skubos signalus.

3. Pranedimy, adresuojamy | nelaime¢ patekusiam arba skubos biisenos orlaiviui, siuntéjas, atsizvelgdamas |
aplinkybes, kuo labiau riboja tokiy pranesimy skai¢iy, apimtj ir turini.
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4. Jei OEP tarnyba, kuriai adresuotas orlaivio nelaimés arba skubos pranesimas, nepatvirtina gavusi pranesimg,
kitos OEP tarnybos teikia pagalba, kaip nustatyta b punkto atitinkamai 2 ir 3 papunktyje.

5. Su nelaime ir skuba susij¢ prane$imai paprastai siunc¢iami tuo paciu dazniu, kuriuo buvo pradéta siysti tokius
pranesimus, kol nusprendziama, kad buty galima suteikti geresng pagalba perkélus $iy pranesimy srautg i kita
dazni.

6. Apskritai nelaimés ir skubos rysio radiotelefoniniai pranesimai diktuojami létai, aiskiai iStariant kiekvieng
zodj, kad bty lengviau uzrasyti.

b) Radiotelefoniniai nelaimés pranesimai
1. I nelaime patekusio orlaivio veiksmai

Be to, kad prie§ pranesimg pagal a punkto 2 papunktj siuniamas radiotelefoninis nelaimés signalas
,MAYDAY"“ (pageidautina, kad bty iStariamas tris kartus), nelaimés pranesimas, kurj turi siysti j nelaime
patekes orlaivis:

i) siunciamas dazniu, kuris tuo metu naudojamas orlaivio ir antZeminiy tarnyby rysiui palaikyti;

ii) sudaromas i§ kuo daugiau toliau i$vardyty elementy, iStariamy aiskiai ir, jei jmanoma, tokia tvarka:
A) OEP tarnybos, j kurig kreipiamasi, pavadinimas (jei pakanka laiko ir galima pagal aplinkybes);
B) orlaivio atpazinimo kodas;
() nelaimés salygos pobudis;
D) igulos vado ketinimai;
E) esama buvimo vieta, lygis ir kursas.

2. OEP tarnybos, | kurig kreipiamasi, arba pirmos nelaimés pranesimo gavimg patvirtinusios OEP tarnybos
veiksmai

OEP tarnyba, | kurig kreipiasi | nelaime patekes orlaivis, arba pirma nelaimés pranesimo gavima patvirtinusi
OEP tarnyba:

i) nedelsdama patvirtina nelaimés prane$imo gavima;

ii) imasi rySio kontrolés arba konkreciai ir aiSkiai perduoda $ig pareiga ir informuoja orlaivj, jei pareiga
perduodama; ir

iif) nedelsdama imasi veiksmy uZtikrinti, kad visa batina informacija baty kuo greiciau prieinama:
A) su tuo susijusiai OEP tarnybai;
B) su tuo susijusio orlaivio naudotojui arba jo atstovui i§ anksto nustatyta tvarka;

iv) prireikus perspéja kitas OEP tarnybas, kad biity iSvengta kity rysiy perkélimo j nelaimés pranesimy rysiui
naudojamg daznj.

3. Tylos rezimo paskelbimas
i) I nelaime¢ patekusiam orlaiviui arba nelaimés rysio kontrole vykdanciai OEP tarnybai leidZiama paskelbti
tylos rezima visoms vietovés judriojo rysio paslaugy stotims ar bet kuriai kitai stociai, kelianciai trukdzius

su nelaime susijusiems pranesimams. Siuos nurodymus pagal aplinkybes jis (ji) adresuoja visoms stotims
arba tik vienai stociai. Kiekvienu atveju jis (ji) nurodo:

A) ,NUTRAUKTI SIUNTIMA® (,STOP TRANSMITTING");

B) radiotelefoninj nelaimés signalg ,MAYDAY".
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i) Signalus, nurodytus b punkto 3 papunkcio i papunktyje, naudoja tik i nelaime patekes orlaivis ir nelaimés
pranesimy rysio kontrole vykdanti OEP tarnyba.

4. Visy kity OEP tarnyby ir orlaiviy veiksmai

i) Nelaimés prane$imai turi visiSkg pirmenybe visy kity prane$imy atzvilgiu ir apie juos Zinancios OEP
tarnybos ir orlaiviai nesiuncia prane$imy susijusiu dazniu, nebent:

A) nelaimés salyga atSaukiama arba nelaimés pranesimy srautas baigiamas;
B) visas nelaimés pranesimy srautas buvo perkeltas i kitus daznius;

C) ry3j kontroliuojanti OEP tarnyba duoda leidima;

D) patys turi suteikti pagalba.

ii) Visos OEP tarnybos ir visi orlaiviai, kurie Zino apie nelaimés praneimus, bet patys negali padéti j nelaime
patekusiam orlaiviui, vis tiek toliau klausosi perduodamy prane$imy, kol tampa aisku, kad pagalba
teikiama.

5. Nelaimés pranesimy rysio ir tylos reZimo uzbaigimas
i) Kai orlaivis nebéra pavojuje, jis perduoda pranesimg, kuriuo atSaukiama nelaimés salyga.

ii) Kai OEP tarnyba, kuri kontroliavo su nelaime susijusiy pranesimy ry$i, suzino, jog nelaimés salygos
galiojimas baigési, ji nedelsdama imasi veiksmy, kad $i informacija kuo anks¢iau tapty prieinama:

A) su tuo susijusioms OEP tarnyboms;
B) su tuo susijusio orlaivio naudotojui arba jo atstovui i§ anksto nustatyta tvarka.

iif) Nelaimés rysio ir tylos rezimo salygy galiojimas uzbaigiamas nelaimés prane$imy rysiui naudotu dazniu
ar daZniais perduodant pranesima, kuriame yra Zodziai ,NELAIMES PRANESIMU RYSIO PABAIGA*
(,DISTRESS TRAFIC ENDED*). Sj pranesima perduoda tik rysj kontroliuojanti OEP tarnyba kai, jai gavus
b punkto 5 papunkdéio i papunktyje nurodyta pranesima, tai leidZia kompetentinga institucija.

¢) Radiotelefoniniai skubos pranesimai
1. Orlaivio, pranesancio apie skubos salyga, veiksmai, i$skyrus nurodytuosius ¢ punkto 4 papunktyje

Be to, kad prie§ pranesima pagal a punkto 2 papunktj siunciamas radiotelefoninis skubos signalas ,PAN PAN“
(pageidautina, kad baty iStariamas tris kartus, kiekvieng grupés zodj tariant kaip Zodj ,panne“ pranciizy
kalba), skubos pranesimas, kurj turi siysti i skubos sglygas patekes orlaivis:

i) siun¢iamas dazniu, kuris tuo metu naudojamas orlaivio ir antZzeminiy tarnyby rysiui;
ii) sudaromas i§ tiek, kiek reikia, toliau i§vardyty elementy, iStariamy aiskiai ir, jei jmanoma, tokia tvarka:
A) OEP tarnybos, | kurig kreipiamasi, pavadinimas;
B) orlaivio atpazinimo kodas;
C) skubos salygos pobudis;
D) jgulos vado ketinimai;
E) esama buvimo vieta, lygis ir kursas;

F) kita naudinga informacija.
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2. OEP tarnybos, j kurig kreipiamasi, arba pirmos skubos prane$imo gavima patvirtinusios OEP tarnybos
veiksmai

OEP tarnyba, j kurig kreipiasi apie skubos salygas pranesantis orlaivis, arba pirma skubos pranesimo gavimg
patvirtinusi OEP tarnyba:

i) patvirtina skubos pranesimo gavima;
ii) nedelsdama imasi veiksmy uZtikrinti, kad visa bitina informacija biity kuo greiciau prieinama:
A) su tuo susijusiai OEP tarnybai;
B) su tuo susijusio orlaivio naudotojui arba jo atstovui i§ anksto nustatyta tvarka;
ii) jei reikia, vykdo rysio kontrole.
3. Visy kity OEP tarnyby ir orlaiviy veiksmai

Skubos pranesimai turi visiska pirmenybe visy kity pranesimy, i$skyrus nelaimés pranesimus, atzvilgiu ir apie
juos Zinancios OEP tarnybos ir orlaiviai pasiripina, kad netrukdyty perduoti skubius pranesimus.

4. Medicinos transportui naudojamo orlaivio veiksmai

i) C punkto 4 papunkcio ii papunktyje aprasyto signalo naudojimas parodo, kad po to perduodamas
prane$imas yra susijes su saugomu medicinos transportu pagal 1949 m. Zenevos konvencijg ir
papildomus protokolus.

ii) PraneSant apie medicinos transportui naudojamg orlaivj ir jj identifikuojant, po radiotelefoninio skubos
signalo ,PAN PAN“ (pageidautina, kad biity iStariamas tris kartus, kiekvieng grupés Zodj tariant kaip Zodj
Jpanne” pranciizy kalba), perduodamas medicinos transporto radiotelefoninis signalas ,MAY-DEE-CAL*,
tariamas kaip Zodis ,médical“ pranciizy kalba. Pirmiau apraSyty signaly naudojimas rodo, kad po jy
siunciamas pranesimas yra susijes su saugomu medicinos transportu.

Pranesime pateikiami Sie duomenys:

A) Saukinys ar kitos pripazintos medicinos transporto identifikavimo priemonés;
B) medicinos transporto buvimo vieta;

C) medicinos transporto vienety skaicius ir tipas;

D) numatomas marsrutas;

E) numatoma kelionés trukmé ir i$vykimo ir atvykimo laikas, kai tinkama, ir

F) kita informacija, pavyzdziui, absoliutusis skrydzio aukstis, saugomieji radijo dazniai, vartojamos kalbos
ir antrinio apZvalgos radaro rezimai ir kodai.

5. OEP tarnyby, i kurias kreipiamasi, arba kity medicinos transporto pranesimag gavusiy stociy veiksmai

OEP tarnyboms, gavusioms medicinos transporto prane$§ima, kai tinkama, taikomos ¢ punkto 2 ir
3 papunkciy nuostatos.”

26) 1 priedélis i$ dalies kei¢iamas taip:
a) 1.1.2 punktas pakei¢iamas taip:

,1.1.2. Nelaimés ir skubos signaly perdavimo telekomunikacijy priemonémis procediros atlickamos pagal
14 skirsnij.;
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b) 3.2.4.1 punkto tekstas pakeiCiamas taip:

,3.2.4.1. Vienos kontrastingos spalvos (baltos kilimo ir tapimo takuose ir geltonos riedéjimo takuose)
horizontalas kryziai (A1-6 pav.) ant kilimo ir tipimo bei riedé¢jimo taky arba jy daliy rodo zong,
netinkama orlaiviams judéti.”;

¢) 4.2.1.1, 4.2.1.2 ir 4.2.1.3 punktai pakei¢iami $iuo paveiksleéliu:

a) Stabdziai nuspausti: ranka iStiestais
pirStais pakeliama horizontaliai pries
veidg, po to sugniauziamas kumstis;

=z

StabdZiai atleisti: ranka sugniauZtu
kums¢iu pakeliama horizontaliai pries
veidg, po to kumstis atgniauziamas.

c) Pakisti trinkeles: rankos, istiestos del-
nais j iSorg, sukryZiuojamos pries
veidg;

=

Istraukti trinkeles: rankos, sukryZziuo-
tos priesais veidg delnais j iSorg, i$ske-
¢iamos.

o
~

Pasirenges paleisti variklj (-ius): Atitin-
kamas pakeltos vienos rankos pirsty
skai¢ius rodo variklio, kuris bus pa-
leistas, numerj.”
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27) 2 priedélio 5.1.3 punktas pakei¢iamas taip:

,5.1.3. Apie kiekvieng 5.1.2 punkte nurodytos pries skrydj pateikiamos informacijos pasikeitima turi biti pranesta
atitinkamai OEP tarnybai ne véliau kaip likus 6 valandoms iki numatyto paleidimo laiko, o jeigu skrydziai
vykdomi saulés ar kosminiams trukdziams tyrinéti ir skrydzio laikas itin svarbus — ne véliau kaip likus
30 minuciy iki numatytos skrydzio pradzios.

28) 4 priedélio lentelé i§ dalies kei¢iama taip:

a) skilties ,Teikiama paslauga“ langelyje, skirtame C oro erdvés klasei ir VST skrydzio tipui, 2 punktas pakei¢iamas
taip:

,2) Skrydziy valdymo paslauga, VST/VST eismo informacija (ir paprasius — eismo i§vengimo rekomendacija)*;

b) skilties ,Teikiama paslauga“ langelyje, skirtame D oro erdvés klasei ir VST skrydzio tipui, tekstas pakeiciamas
taip:

,Skrydziy valdymo paslauga, SPT/VST ir VST/VST eismo informacija (ir, pateikus praSyma, eismo iSvengimo
rekomendacija)“.
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29) 5 priedélis pakeiciamas taip:

,5 priedélis

Techninés specifikacijos, susijusios su stebéjimais i§ orlaivio ir kalbiniu rysiu teikiamais

praneSimais

A. PRANESIMU TEIKIMO NURODYMALI

MODEL AIREP SPECIAL
ITEM | PARAMETER TRANSMIT IN TELEPHONY as approptiate
Message- type designator [AIREP] SPECIAL
— special air-report
1 Aircraft identification (aircraft identification)
Position POSITION (latitude and longitude)
OVER (significant point)
2
ABEAM (significant point)
(significant point) (bearing) (distance)
—
§ 3 Time (time)
o]
L
e Level FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
4 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
5 Next position and estimated time over (position) (time)
6 | Ensuing significant point (position) NEXT
Estimated time of arrival (aerodrome) (time)
7
o
o
S
3 Endurance ENDURANCE (hours and minutes)
e 8
Phenomenon encountered or observed
prompting a special air-report:
—  Moderate turbulence TURBULENCE MODERATE
—  Severe turbulence TURBULENCE SEVERE
— Moderate icing ICING MODERATE
n — Severe icing ICING SEVERE
=
£ 9 — Severe mountain wave MOUTAINWAVE SEVERE
|9}
B2 — Thunderstorms without hail THUNDERSTORMS
— Thunderstorms with hail THUNDERSTORMS WITH HAIL
— Heavy dust/sandstorm DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY
— Volcanic ash cloud VOLCANIC ASH CLOUD
— Pre-eruption volcanic activity or PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUPTION
volcanic eruption
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1. PRANESIMU IS ORO TURINYS

1.1. Pranesimai apie buvimo vietg ir specialieji pranesimai i$ oro

1.1.1. Teikiant pranesimus apie buvimo vietg ir specialiuosius pranesimus i§ oro A punkte nustatyto pavyzdZzio
1 skirsnis yra privalomas, taciau jo 5 ir 6 punktus galima praleisti. Visas 2 skirsnis (ar jo dalis) pridedamas
(-a) tik tada, kai to papraSo operatorius ar jo skirtasis atstovas arba kai, jgulos vado nuomone, tai reikalinga.
3 skirsnis jtraukiamas | specialiuosius pranesimus i§ oro.

1.1.2. I§ SERA.12005 taisyklés a punkte pateikto sarado pasirenkamos sglygos, dél kuriy prireiké pateikti specialyji
pranesimg i$ oro.

1.1.3. Jeigu specialiuosiuose pranesimuose i§ oro pateikiama informacija apie vulkaninj aktyvuma, po skrydzio
pagal B punkte pateikta vulkaninio aktyvumo ataskaitos forma (VAR pavyzdys) pateikiama vulkaninio
aktyvumo ataskaita. Visi pastebéti elementai registruojami ir tinkamai nurodomi atitinkamose VAR
pavyzdzio formos vietose.

1.1.4. Pastebéjus reiskinj, dél kurio biitina pateikti specialyjj pranesima i§ oro, specialusis pranesimas i§ oro turi
bati pateikiamas kuo greiciau.

2. ISSAMUS PRANESIMU TEIKIMO NURODYMAI

2.1.  Pranes$imo i§ oro elementai pateikiami AIREP SPECIAL formos pavyzdyje nurodyta tvarka.

— PRANESIMO TIPO ZYMUO (MESSAGE TYPE DESIGNATOR). Teikiant specialyji pranesima i§ oro
nurodyti ,SPECIAL.

1 skirsnis

1 elementas. ORLAIVIO ATPAZINIMO KODAS (AIRCRAFT IDENTIFICATION). Nurodyti orlaivio radiotele-
foninj $aukinj, kaip nustatyta SERA.14050 taisykléje.

2 elementas. BUVIMO VIETA (POSITION). Nurodyti buvimo vieta kaip platumg (laipsniais (dvizenkliu
skai¢iumi) arba laipsniais ir minutémis (keturzenkliu skai¢iumi), po skaiiaus nurodant ,North* (Siaurés) arba
,South® (piety)) ir ilguma (laipsniais (trizenkliu skai¢iumi) arba laipsniais ir minutémis (penkiaZenkliu
skai¢iumi), po skaiciaus nurodant ,East” (ryty) arba ,West“ (vakary)) arba kaip kodiniu Zymeniu (2-5 Zenkly)
pazymétg pagrindinj taska, arba kaip pagrindinj taska, po jo nurodant magnetinj azimutg (trizenkliu
skai¢iumi) ir atstumg jirmylémis nuo tasko. Jei tinkama, prie§ pagrindinj taskg nurodoma ,ABEAM".

3 elementas. LAIKAS (TIME). Nurodyti laikg UTC valandomis ir minutémis (keturZenkliu skai¢iumi), nebent
remiantis regioniniais oro navigacijos susitarimais laikg reikalaujama nurodyti einamosios valandos
minutémis (dviZenkliu skai¢iumi). Turi baiti nurodomas faktinis orlaivio buvimo tam tikroje buvimo vietoje
laikas, o ne prane$imo parengimo ar perdavimo laikas. Pateikiant specialyjj pranesimg i§ oro laikas visada
nurodomas UTC valandomis ir minutémis.

4 elementas. SKRYDZIO LYGIS ARBA ABSOLIUTUSIS AUKSTIS (FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE). Nurodyti
skrydzio lygj trizenkliu skaiCiumi, jei naudojamas standartinis barometrinio auk$¢iamacio nuostatis.
Absoliutyjj aukstj nurodyti metrais, po skai¢iaus nurodant ,METRES, arba pédomis, po skai¢iaus nurodant
,FEET*, jei naudojamas QNH auk$¢iamacio nuostatis. Nurodyti ,CLIMBING® (aukstéju) ir lygj, jei orlaivis
aukstéja, arba ,DESCENDING* (zZeméju) ir lygi, jei orlaivis, praskrides pagrindinj taska, Zeméja iki kito lygio.

5 elementas. KITA BUVIMO VIETA IR APSKAICITUOTASIS PRASKRIDIMO LAIKAS (NEXT POSITION AND
ESTIMATED TIME OVER). Priklausomai nuo galiojancios pranesimo tvarkos, nurodyti kit pranesimo punkta
ir apskaiciuotgjj jo praskridimo laikg arba nurodyti buvimo vieta, kuria numatoma pasiekti po valandos.
Buvimo vieta nurodoma laikantis 2 punkte nurodyty susitarimy dél duomeny. Nurodyti apskaiciuotajj Sios
buvimo vietos praskridimo laikg. Nurodyti laika UTC valandomis ir minutémis (keturZenkliu skai¢iumi),
nebent regioniniais oro navigacijos susitarimais laikg reikalaujama nurodyti einamosios valandos minutémis

(dvizenkliu skaic¢iumi).

6 elementas. KITAS PAGRINDINIS TASKAS (ENSUING SIGNIFICANT POINT). Nurodyti kita pagrindinj
taskg po elemento ,Kita buvimo vieta ir apskai¢iuotasis praskridimo laikas*.

2 skirsnis

7 elementas. APSKAICIUOTASIS ATSKRIDIMO LAIKAS (ESTIMATED TIME OF ARRIVAL). Nurodyti
pavadinimg aerodromo, kuriame numatoma tiipti pirmiausia, po to UTC valandomis ir minutémis
(keturzenkliu skai¢iumi) nurodyti apskaiciuotajj atskridimo i §j aerodromg laika.
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8 elementas. DEGALY ATSARGOS (ENDURANCE). Nurodyti ,DEGALY ATSARGOS® ir ilgiausig skrydzio
trukme pagal turimy degaly atsargas valandomis ir minutémis (keturZenkliu skai¢iumi).

3 skirsnis

9 elementas. REISKINYS, DEL KURIO PRIREIKE SIUSTI SPECIALUJ] PRANESIMA IS ORO (PHENOMENON
PROMPTING A SPECIAL AIR-REPORT). Nurodyti vieng i§ $iy patirty arba pastebéty reiskiniy:

— vidutiné oro turbulencija — ,VIDUTINE TURBULENCIJA* ir
— stipri oro turbulencija — ,STIPRI TURBULENCIJA*;

Taikomos Sios specifikacijos:

— vidutiné oro turbulencija — salygos, kuriomis gali jvykti vidutiniy orlaivio absoliu¢iojo auks¢io ir
(arba) absoliu¢iojo auks¢io poky¢iy, taciau orlaivis visa laikg iSlieka valdomas. Paprastai tai nedideli
oro grei¢io pokyciai. Pagrei¢io matuoklio rodmeny poky¢iai 0,5-1,0 g ties orlaivio sunkio centru.
Sunku vaiks¢ioti. Keleiviai jaucia suvarZymga saugos dirZais. Juda nepritvirtinti daiktai,

— stipri oro turbulencija — salygos, kuriomis vyksta staigiis orlaivio absoliuciojo aukscio ir (arba)
absoliu¢iojo auks$¢io pokyciai. Trumpa laika orlaivis gali tapti nevaldomas. Paprastai tai dideli oro
grei¢io poky¢iai. Pagreicio matuoklio rodmeny pokyciai didesni nei 1,0 g ties orlaivio sunkio centru.
Keleiviai jaucia staigy ir stipry suvarZyma saugos dirzais. Skraido nepritvirtinti daiktai,

— vidutinis ledéjimas — ,VIDUTINIS LEDEJIMAS®, stiprus ledéjimas — ,STIPRUS LEDEJIMAS®;

Taikomos §ios specifikacijos:

— vidutinis ledéjimas — sglygos, kai gali biti pageidautina pakeisti kursg ir (arba) absoliutyjj aukstj,

— stiprus ledéjimas — salygos, kai manoma, kad bitina nedelsiant pakeisti kursg ir (arba) absoliutyjj
auksti,

— stipri kalny banga — ,STIPRI KALNY BANGA®;
Taikoma i specifikacija:

— stipri kalny banga — salygos, kai pasireiskia 3,0 m/s (600 pédy/min) arba stipresnis krintantysis oro
srautas ir (arba) stipri oro turbulencija;

— perkiinija be krusos — ,PERKUNIJA®, perkiinija su krusa — ,PERKUNIJA SU KRUSA*;

Taikoma 3i specifikacija:

prane$ama tik apie perkiinijg, kuri:

— paslépta migloje arba

— panirusi debesyje; arba

— pladiai paplitusi; arba

— sudaro $kvalo linijg,
— smarki dulkiy arba smélio audra — ,SMARKI DULKIJ AUDRA* arba ,SMARKI SMELIO AUDRA®,
— vulkaniniy peleny debesis — ,VULKANINIY PELENU DEBESIS*,

— vulkaninis aktyvumas prie$ iSsiverzimg arba ugnikalnio iSsiverzimas — ,VULKANINIS AKTYVUMAS
PRIES ISSIVERZIMA® arba ,UGNIKALNIO ISSIVERZIMAS*.

Taikoma 3i specifikacija:

Siomis aplinkybémis ,vulkaninis aktyvumas prie§ iSsiverzimg“ reiskia nejprastg ir (arba) stipréjanti
vulkaninj aktyvuma, i§ kurio galima spresti, kad artéja ugnikalnio i$siverzimas.
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2.2.  Vulkaninio aktyvumo pranesimo formoje (VAR pavyzdys) uZregistruota informacija néra skirta perduoti
radiotelefonijos rysiu; orlaiviui atskridus | aerodromg orlaivio naudotojas arba skrydzio jgulos narys jg turi
nedelsdamas pateikti aecrodromo meteorologijos centrui. Jei toks centras néra lengvai prieinamas, uzpildyta
forma pateikiama laikantis vietos tvarkos, dél kurios susitaria meteorologijos paslaugy ir OEP teikéjai ir
orlaivio naudotojas.

3. KALBINIU RYSIU GAUTOS METEOROLOGINES INFORMACIJOS PERDAVIMAS
Gavusios specialiuosius pranesimus i§ oro, OEP tarnybos juos nedelsdamos perduoda atitinkamam meteoro-
loginiy stebéjimy biurui (MWO). Siekiant uztikrinti pranesimy i§ oro tinkamumg apdoroti antZeminése
automatinése sistemose, tokiy pranesimy elementai perduodami laikantis toliau nurodyty susitarimy dél
duomeny ir toliau nurodyta tvarka:

— ADRESATAS (ADDRESSEE). Irasyti stotj, i kurig kreipiamasi, ir, jei reikia, nurodyti, kam perduoti.

— PRANESIMO TIPO ZYMUO (MESSAGE TYPE DESIGNATOR). Perduodant specialyjj pranesima i§ oro
jradyti , ARS*

— ORLAIVIO ATPAZINIMO KODAS (AIRCRAFT IDENTIFICATION). Iradyti orlaivio atpaZinimo koda

laikantis susitarimy dél duomeny, nurodyty skrydzio plano 7 punkte, nepaliekant tarpo tarp orlaivio
naudotojo Zymens ir orlaivio registracijos Zenklo arba skrydzio identifikatoriaus, jei jis naudojamas.

1 skirsnis

0 elementas. BUVIMO VIETA (POSITION). Irasyti buvimo vieta kaip platumg (laipsniais (dvizenkliu
skai¢iumi) arba laipsniais ir minutémis (keturZenkliu skai¢iumi), po skaiciaus be tarpo nurodant ,N“ (Siaurés)
arba ,S“ (piety)) ir ilguma (laipsniais (trizenkliu skai¢iumi) arba laipsniais ir minutémis (penkiaZenkliu
skai¢iumi), po skaiCiaus nurodant ,E* (ryty) arba ,W* (vakary)) arba kaip kodiniu Zymeniu (2-5 Zenkly)
pazymétg pagrindinj taskg, arba kaip pagrindinj taska, po jo nurodant magnetinj azimutg (trizenkliu
skai¢iumi) ir atstumg jurmylémis (trizenkliu skai¢iumi) nuo tasko. Jei tinkama, pries pagrindinj taska
nurodoma ,ABEAM".

1 elementas. LAIKAS (TIME). Irasyti laikg UTC valandomis ir minutémis (keturzenkliu skai¢iumi).

2 elementas. SKRYDZIO LYGIS ARBA ABSOLIUTUSIS AUKSTIS (FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE). Nurodant
skrydzio lygj jrasyti ,F* ir trizenklj skai¢iy (pvz., ,F310%). Nurodant absoliutyjj aukstj jrasyti absoliutyjj aukstj
metrais, po skai¢iaus nurodant ,M* arba pédomis, po skai¢iaus nurodant ,FT Jei orlaivis aukstéja, jrasyti
LASC* (lygis), o jei Zeméja — ,DES* (lygis).

2 skirsnis

9 elementas. REISKINYS, DEL KURIO PRIREIKE SIUSTI SPECIALUJ] PRANESIMA IS ORO (PHENOMENON
PROMPTING A SPECIAL AIR-REPORT). Reiskinys, apie kurj pranesta, registruojamas taip:

— vidutiné oro turbulencija — ,TURB MOD*,
— stipri oro turbulencija — ,TURB SEV*,

— vidutinis apledéjimas — ,ICE MOD*,

— stiprus apledéjimas — ,ICE SEV*,

— stipri kalny banga — ,MTW SEV*,

— perkinija be krusos — , TS,

— perkinija su krusa — ,TSGR",

— smarki dulkiy arba smélio audra — ,HVY SS*,
— vulkaniniy peleny debesis — ,VA CLD*,

— vulkaninis aktyvumas prie§ i$siverzima arba ugnikalnio isiverzimas — ,VA®,



2016 7 21 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 196/39

— krusa - ,GR",
— kamuoliniai lietaus debesys — ,CB*.

PERDAVIMO LAIKAS (TIME TRANSMITTED). Irasyti tik tuo atveju, jei perduodama informacija pagal
3 skirsni.

4. SPECIALIOSIOS NUOSTATOS, SUSIJUSIOS SU PRANESIMU APIE VEJO POSLINK] IR VULKANINIUS PELENUS
4.1. PraneSimas apie véjo poslinkj

4.1.1. PraneSant i§ orlaivio apie stebétg véjo poslinkj, su kuriuo susidurta aukstéjimo ir artéjimo tipti skrydzio
etapuose, turi biiti nurodytas orlaivio tipas.

4.1.2. Kai buvo pranesta apie véjo poslinkio salygas arba jos prognozuotos aukstéjimo arba artéjimo tipti skrydzio
fazése, jgulos vadas, kai jmanoma, iskart apie tai praneSa atitinkamai OEP tarnybai, nebent jis Zino, kad
atitinkamg OEP tarnybg jau informavo anksciau praskrides orlaivis.

4.2. PraneSimas apie vulkaninj aktyvumg po skrydZio

4.2.1. Orlaiviui atskridus | aerodroma, orlaivio naudotojas arba skrydzio igulos narys nedelsdamas pateikia
aerodromo meteorologijos tarnybai uzpildyta vulkaninio aktyvumo ataskaitg arba, jei tokia tarnyba orlaivio
jgulos nariams néra lengvai pasiekiama, uzpildyta forma pateikiama pagal vietos susitarimus, kuriuos sudare
meteorologijos paslaugy ir OEP teikéjai ir orlaivio naudotojas.

4.2.2. Aerodromo meteorologijos tarnybos gauta uzpildyta vulkaninio aktyvumo ataskaita nedelsiant perduodama
meteorologinio stebéjimo biurui, atsakingam uZz meteorologiniy suvestiniy apie skrydZio informacijos
regiong, kuriame vulkaninis aktyvumas buvo stebétas, teikima.
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B. SPECIALIOJO PRANESIMO IS ORO APIE VULKANIN] AKTYVUMA FORMA (VAR PAVYZDYS)

MODEL VAR: to be used for post- flight reporting

VOLCANIC ACTIVITY REPORT

Air- reports are critically important in assessing the hazards which volcanic ash cloud presents to aircraft operations.

OPERATOR:

A|CIDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)

PILOT- IN- COMMAND:

DEP FROM: DATE: TIME; UTC:

ARR AT: DATE: TIME; UTC:

ADDRESSEE

AIREP SPECIAL

Items 1-8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

1) AIRCRAFT IDENTIFICATION

2) POSITION

3) TIME

4) FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE

5) VOLCANIC ACTIVITY OBSERVED AT

{position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft)

6) AIR TEMPERATURE

7) SPOT WIND

8) SUPPLEMENTARY INFORMATION
yes[]
yes[d

SO DETECTED

no []
no []

Ash encountered

Other

(brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash
cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

After landing complete items 9-16 then fax form to: (Fax number to be provided by the meteorological authority based on local
arrangements between the meteorological authority and the operator concerned.)

2016 7 21

9) DENSITY OF ASH CLOUD [J (@) Wispy O (&) Moderate dense [O(c) Verydense

10) COLOUR OF ASH CLOUD [ (@ White O () Lightgrey O(c) Darkgrey
O (d) black O (e other

11) ERUPTION [J (@ continuous [ &) intermittent [](© notvisible

12) POSITION OF ACTIVITY O (a) Summit O &) side [O( Single
] (d Multiple O (© Not observed

13) Eolgrglfﬁ gNBSERVED FEATURES OF [ Lightning 0 ®) Glow []() Largerocks
[](d) Ash fallout [ (© Mushroomcloud () All

14) EFFECT ON AIRCRAFT [](@ Communication 7 (b) ls\;as‘t,&legr?ltslon O (© Engines
[J(d) Pitot static [ (9 Windscreen g® Windows

15) OTHER EFFECTS [] @ Turbulence O (b) St.Elmo’s Fire 0© Other fumes

16) OTHER INFORMATION

(Any information considered useful.)
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30) Priedo papildinys i§ dalies kei¢iamas taip:
a) lentelé, kurioje nurodomas ICAO 2 priedas, i§ dalies kei¢iama taip:

i) pavadinimas pakei¢iamas taip:

~ICAO 2 priedas

Sio reglamento ir Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 2 priede su pakeitimais pateikty
tarptautiniy standarty skirtumai“

ii) tekstas langeliuose, kuriuose apraSomas skirtumas A2-04, pakeiCiamas taip:

,,Skirtumas A2-04

ICAO 2 priedas ICAO 2 priedo 3.3.1.2 punktas pakeiciamas I[gyvendinimo reglamento (ES)

3 skyrius Nr. 923/2012. SERA.4001 taisyklés b punktu. To ICAO standarto ir to Sgjungos

3312 ounkt reglamento skirtumai:

212 puriKias — kalbant apie numatomus tarptautinius skrydzius pagal VST, Sajungos regla-
mentas (SERA.4001 taisyklés b punkto 5 papunktis) skiriasi nuo ICAO
2 priedo standarto 3.3.1.2 punkto e papunkcio tuo, kad jame jterptas pa-

brauktas tekstas:

Lbet kokj tarptautinj skrydj, nebent atitinkamos valstybés nustatyty kitaip.,

— kalbant apie VST ir SPT skrydzius, kuriuos numatoma vykdyti naktj, i Sajun-
gos reglamento SERA.4001 taisyklés b punkto 6 papunktj jtrauktas papildo-
mas reikalavimas:

,6. skrydj, kurj numatoma vykdyti naktj, jeigu iSvykstama is Salia aerodromo esancios
teritorijos.*

b) tekstas langeliuose, kuriuose apraSomas skirtumas A2-06, isbraukiamas;

¢) po lentelés, kurioje nurodomas ICAO 2 priedas, jterpiamos lentelés, kuriose nurodomi ICAO 3 ir 10 priedai:

~ICAO 3 priedas

Sio reglamento ir Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 3 priede su pakeitimais pateikty
tarptautiniy standarty skirtumai

Skirtumas A3-01

ICAO 3 priedas Nauja nuostata. [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 SERA.12005 taisykléje

5 skyrius nustatyta:

b) Kompetentingos institucijos prireikus nustato kitas salygas, apie kurias, su jomis
susidiire ar jas pastebéje, pranesa visi orlaiviai.
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ICAO 10 priedas

Sio reglamento ir Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 10 priede su pakeitimais pateikty
tarptautiniy standarty skirtumai

Skirtumas A10-01

ICAO 10 priedas
II tomas
5 skyrius
5.2.1.4.1 punktas

ICAO 10 priedo II tomo 5.2.1.4.1 punktas perkeltas i Igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 923/2012 SERA.14035 taisykle su tam tikrais skirtumais. ICAO standarto ir Sa-
jungos reglamento skirtumai:

SERA.14035 Skai¢iy perdavimas radiotelefoniniu rysiu
a) Skaiciy perdavimas
1. Visi perduodant orlaivio 3aukinj, kursg, kilimo ir tipimo tako numeri, véjo

kryptj ir greitj vartojami skaiciai perduodami atskirai iStariant kiekvieng skait-
menj.

i) Skrydzio lygiai perduodami atskirai iStariant kiekvieng skaitmeni, i§skyrus
$imto kartotinius skrydzio lygius.

ii) Auks¢iamacio nuostatis perduodamas atskirai iStariant kiekviena skaitmeni,
isskyrus 1 000 hPa nuostatj, kuris perduodamas kaip ,VIENAS TUKSTAN-
TIS* (,ONE THOUSAND").

iii) Visi skai¢iai, naudojami perduodant atsakiklio kodus, perduodami atskirai
iStariant kiekvieng skaitmenij, i§skyrus atvejus, kai atsakiklio kodai yra tik
tikstan¢io kartotiniai, — tuomet informacija perduodama istariant tiikstan-
iy skai¢iy rodantj skaitmenj ir po jo zodj ,TUKSTANCIAI* (,THOU-
SAND").

2. Visi skai¢iai, naudojami perduodant kit nei a punkto 1 papunktyje nurodyta
informacija, perduodami atskirai iStariant kiekvieng skaitmeni, i$skyrus skai-
Cius, kuriuos sudaro simto arba tiikstancio kartotiniai, — $ie skai¢iai perduo-
dami iStariant kiekvieng $imty arba tiikstanciy skaiciy nurodantj skaitmenj ir
po jo atitinkamai Zodj ,SIMTAI“ (,HUNDRED*) arba ,TUKSTANCIAI* (,THOU-
SAND*). Tikstanciy ir §imto kartotiniy deriniai perduodami iStariant kiekviena
tikkstanciy skaiciy nurodantj skaitmenj ir po jo zodj ,TUKSTANCIAI* (,THOU-
SAND*), po to Simty skaiciy ir Zodj ,SIMTAI* (,HUNDRED").

3. Tais atvejais, kai reikia patikslinti skai¢iy, perduotg kaip tiikstancio ir (arba)
S§imto kartotinj, skai¢ius perduodamas atskirai iStariant kiekvieng skaitmeni.

4. Teikiant informacija apie objekto arba konfliktine situacija keliancio orlaivio
santykinj pelenga pagal 12 valandy laikrodzio skalg, informacija pateikiama is-
tariant skaitmenis kartu, pvz., ,DESIMTA VALANDA* (,TEN O’CLOCK*) arba
,VIENUOLIKTA VALANDA" (,ELEVEN O’CLOCK").

5. kaiciai su kableliu perduodami kaip nurodyta a punkto 1 papunktyje, o kablelis
atitinkamoje sekoje nurodomas zodziu ,KABLELIS* (,DECIMAL®).

6. Nurodant labai auksto daznio (VHF) radiotelefonijos rySio perdavimo kanalg
naudojami visi $esi skaitinés Zymos skaitmenys, iSskyrus atveji, kai penktas ir
Sestas skaitmenys yra nuliai, — tuomet nurodomi tik pirmieji keturi kanalo zZy-
mos skaitmenys.
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Skirtumas A10-02
ICAO 10 priedas ICAO 10 priedo II tomo 5.2.1.7.3.2.3 punktas perkeltas { [gyvendinimo reglamento
1l tomas (ES) Nr. 923/2012 SERA.14055 taisykle su vienu skirtumu. ICAO standarto ir Sgjun-
gos reglamento skirtumas:
5 skyrius
5.2.1.7.3.2.3 punktas SERA.14055 Radiotelefonijos procediiros
b) 2. Atsakant | minéta kreipimasi nurodomas besikreipianciosios stoties Saukinys,
po jo nurodomas atsakanciosios stoties Saukinys, ir laikoma, kad tai yra ragini-
mas besikreipianciajai stoCiai siysti pranesimg. Kai rySys perkeliamas toje pa-
Cioje OEP tarnyboje, OEP tarnybos Saukinj galima praleisti, jei tai leidZia kom-
petentinga institucija.”
d) lentelé, kurioje nurodomas ICAO 11 priedas, i§ dalies kei¢iama taip:

i) pavadinimas pakei¢iamas taip:

»,ICAO 11 priedas

Sio reglamento ir Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 11 priede su pakeitimais pateikty
tarptautiniy standarty skirtumai®;

ii) tekstas langeliuose, kuriuose aprasomas skirtumas A11-06, pakei¢iamas taip:

,,Skirtumas A11-06

ICAO 11 priedas Nauja nuostata. Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 SERA.5010 taisy-
kl¢je nustatyta:

3 skyrius
SERA.5010 Specialieji VST skrydZiai, vykdomi skrydziy valdymo zonose

Specialiuosius VST skrydzius gali bati leidziama vykdyti skrydziy valdymo zonoje,
jeigu yra gautas skrydziy valdymo tarnybos leidimas. Ypatingais atvejais, kai, pvz.,
policijos, medicinos, paieskos ir gelbéjimo operacijoms ir gaisrams gesinti (sgrasas
nei§samus), tokius skrydzius sraigtasparniais leidzia kompetentinga institucija, tai-
komos tokios papildomos salygos:

a) tokie skrydziai gali bati vykdomi tik dieng, nebent kompetentinga institucija
yra leidusi kitaip;
a} b) pilotui:

1. vengiant debesy ir matant Zemés pavirsiy;

2. skrydzio matomumas yra ne mazesnis kaip 1 500 m, o sraigtaspar-
niams — ne mazesnis kaip 800 m;

3. 140 mazgy IAS arba maZesniu greiciu, kad laiku biity pastebéti kiti
orlaiviai ar klifitys ir i§vengta susidirimo, ir

¢) skrydziy valdymo tarnyba neiSduoda specialyjj VST skrydj vykdanciam orlai-
viui leidimo kilti arba tipti skrydziy valdymo zonoje esanciame aerodrome ar
jskristi j aerodromo eismo zong arba aerodromo eismo rata, jeigu meteorolo-
ginés salygos, apie kurias pranesta, yra prastesnés nei toliau nurodyti maziau-
sieji dydziai:

by skeydivald ba

2 1. matomumas nuo Zemés yra ne maziau kaip 1 500 m, o sraigtaspar-
niams — ne maziau kaip 800 m;

2. apatiné debesy riba yra Zemiau kaip 180 m (600 pédy).”
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