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DIREKTYVOS

KOMISIJOS DIREKTYVA (ES) 2016/844
2016 m. geguzés 27 d.

kuria i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy
saugos taisykliy ir standarty

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 100 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdama | 2009 m. geguzés 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy saugos
taisykliy ir standarty (), ypa¢ i jos 10 straipsnio 2 dalj,

kadangi:

(1) kai kurios Direktyvos 2009/45/EB 2 straipsnio a punkte apibrézitos tarptautinés konvencijos buvo i§ dalies
pakeistos;

(2)  vadovaujantis Direktyvos 2009/45/EB 10 straipsnio 2 dalimi, tos direktyvos priedus galima i§ dalies pakeisti, kad
jos nuostatoms biity taikomi tarptautiniy konvencijy pakeitimai;

(3)  todeél Direktyva 2009/45/EB turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeista;

(4)  sioje direktyvoje numatytos priemonés atitinka Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 2099/2002 (%)
jsteigto Jary saugumo ir ter$imo i$ laivy prevencijos komiteto (COSS) nuomong,

PRIEME $IA DIREKTYVA;:

1 straipsnis

Direktyvos 2009/45/EB I priedas i§ dalies kei¢iamas pagal Sios direktyvos prieda.

2 straipsnis

1. Valstybés narés uztikrina, kad isigalioty istatymai ir kiti teisés aktai, baitini, kad $ios direktyvos biity laikomasi ne
véeliau kaip nuo 2017 m. liepos 1 d. Jos nedelsdamos pateikia Komisijai ty teisés akty nuostaty teksta.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorody i $ig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai
skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty nacionalinés teisés akty pagrindiniy
nuostaty tekstus.

3 straipsnis
Si direktyva jsigalioja dvidesimta dieng po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

(") OLL163,2009 6 25,(13. 1.
(%) 2002 m. lapkricio 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 2099/2002, jsteigiantis Jiry saugumo ir ter$imo i3 laivy
prevencijos komitetg (COSS) ir i3 dalies keiciantis saugios laivybos ir tersimo i§ laivy prevencijos reglamentus (OL L 324, 2002 11 29,

p-1).
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4 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje 2016 m. geguzés 27 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAS
Direktyvos 2009/45/EB I priedas i§ dalies kei¢iamas taip:
1) II-1 skyriuje:
a) II-1 skyriaus A-1 dalis papildoma 4 taisykle:
,4. Apsauga nuo triuk§mo
B, C ir D KLASIU LAIVAI PASTATYTI 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU

.1 Ne mazesnio kaip 1 600 bendro tonazo laivai turi bati sukonstruoti taip, kad buty maZinamas laive
keliamas triuk$mas ir jgulos darbuotojai biity apsaugoti nuo triuk§mo pagal TJO Jury saugumo komiteto
rezoliucija MSC.337(91) priimta Triuk$mo lygio laivuose kodeksa su galimais TJO pakeitimais.”;

b) II-1 skyriaus C dalies 6 taisyklés .2 punkto .2.2 papunktis pakei¢iamas taip:

,.2.2 tinkami vairg i§ 35° kampo prie vieno borto pasukti i 35° kampa prie kito borto, kai laivas plaukia
didziausiu eksploataciniu grei¢iu | priekj panirgs iki didZiausios jirinés grimzlés, ir tomis paciomis
salygomis vairg i§ 35° kampo prie bet kurio borto pasukti j 30° kampa prie kito borto ne ilgiau kaip per 28
sekundes. Jeigu per bandymus jiiroje, kai laivas, panires iki didZiausios jirinés grimzlés, plaukia greiiu,
kuris pasiekiamas esant didziausiam nuolatiniam pagrindinio variklio stkiy skai¢iui ir didZiausiam
projektiniam sraigto Zingsniui, jrodyti atitiktj $iam reikalavimui nejmanoma, nepriklausomai nuo laivo
pastatymo datos, jo atitiktj $iam reikalavimui galima jrodyti vienu i§ $iy metody:

.1 per bandymus juroje, kai laivas plaukia grei¢iu, kuris pasiekiamas esant didZiausiam nuolatiniam
pagrindinio variklio stikiy skaiciui ir didZiausiam projektiniam sraigto Zingsniui, laivas nesisupa j Sonus ir
laivo vairas yra visiskai panardintas; arba

.2 jeigu per bandymus jiiroje laivo vairo visiskai panardinti nepavyksta, atitinkamas plaukimo j priekj greitis
apskai¢iuojamas pagal panirusios laivo vairo mentés dalies plota esant sitilomai bandymy jiiroje apkrovos
salygai. Apskaiciuotasis plaukimo | priekj greitis turi atitikti pagrinding vairo pavarg veikiancig jéga ir
sukimo momenta, kurie yra ne mazZesni nei atliekant bandyma, kai laivas, panires iki didZiausios jirinés
grimzlés, plaukia grei¢iu, kuris pasiekiamas esant didZiausiam nuolatiniam pagrindinio variklio sukiy
skai¢iui ir didZiausiam projektiniam sraigto zingsniui; arba

.3 bandymy jiroje apkrovos salyga atitinkanti vairg veikianti jéga ir sukimo momentas buvo patikimai
numatyti ir ekstrapoliuoti visos apkrovos sglygai. Laivo greitis turi bati toks, koks pasiekiamas esant
didziausiam nuolatiniam pagrindinio variklio stkiy skai¢iui ir didZiausiam projektiniam sraigto
zingsniui.*

¢) II-1 skyriaus C dalies 6 taisyklés .3 punkto .2 papunktis pakei¢iamas taip:

,.2 tinkama vaira ne ilgiau kaip per 60 sekundziy i§ 15° kampo prie vieno borto pasukti j 15° kampg prie kito
borto, kai laivas, panires iki didZiausios jirinés grimzlés, plaukia  priekj greiciu, kuris yra perpus mazesnis
nei didZiausias eksploatacinis greitis, arba 7 mazgy grei¢iu (taikoma didesnioji verté). Jeigu per bandymus
juroje, kai laivas, panires iki didZiausios jirinés grimzlés, plaukia grei¢iu, kuris yra perpus mazesnis nei greitis,
pasiekiamas esant didZiausiam nuolatiniam pagrindinio variklio stkiy skaiiui ir didZiausiam projektiniam
sraigto zingsniui, arba 7 mazgy grei¢iu (taikoma didesnioji verté), jrodyti atitiktj $iam reikalavimui
nejmanoma, nepriklausomai nuo laivo pastatymo datos, jo atitiktj Siam reikalavimui galima jrodyti vienu i§
$iy metoduy:

.1 per bandymus jiroje, kai laivas plaukia grei¢iu, kuris yra perpus maZesnis nei greitis, pasiekiamas esant
didziausiam nuolatiniam pagrindinio variklio stikiy skai¢iui ir didZiausiam projektiniam sraigto Zingsniui,
arba 7 mazgy grei¢iu (taikoma didesnioji verté), laivas nesisupa j Sonus ir laivo vairas yra visiskai
panardintas; arba
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.2 jeigu per bandymus jiroje laivo vairo visiSkai panardinti nepavyksta, atitinkamas plaukimo j priekj greitis
apskai¢iuojamas pagal panirusios laivo vairo mentés dalies plotg esant sitilomai bandymy jiroje apkrovos
salygai. ApskaiCiuotasis plaukimo | priekj greitis turi atitikti pagalbing vairo pavara veikiancia jéga ir
sukimo moments, kurie yra ne maZesni nei atlickant bandymg, kai laivas, panires iki didZiausios jirinés
grimzlés, plaukia greiciu, kuris yra perpus mazesnis nei greitis, pasiekiamas esant didZiausiam pagrindinio
variklio stikiy skaiciui ir didZiausiam projektiniam sraigto Zingsniui, arba 7 mazgy greiCiu (taikoma
didesnioji verté); arba

.3 bandymy jiroje apkrovos salyga atitinkanti vaira veikianti jéga ir sukimo momentas buvo patikimai
numatyti ir ekstrapoliuoti visos apkrovos salygai.”;

d) 1I-1 skyriaus C dalies 15 taisyklés paantrasté pakeiciama taip:
NAUJI B, CIR D KLASES LAIVAI, KURIEMS NETAIKOMA II-1 SKYRIAUS A-1 DALIES 4 TAISYKLE
2) 1I-2 skyriuje:
a) 1II-2 skyriaus A dalies 2 taisyklé papildoma .28 ir .29 punktais:

,.28 Taikant II-2 skyriaus B dalies 9a taisykle, gaisriné sklendé — ventiliacijos ortakyje irengtas itaisas, kuris
jprastomis sglygomis biina atviras ir leidZia srautui tekeéti, o kilus gaisrui uzdaromas, kad vamzdziu neplisty
liepsna. Su $ia apibréztimi gali baiti siejami Sie terminai:

.1 automatiné gaisriné sklendé — gaisriné sklendé, kuri nepriklausomai uzsidaro paveikta degimo produkty;

.2 rankiné gaisriné sklendé - gaisriné sklendé, kuria jgulos nariai turi tiesiogiai atidaryti ir uzdaryti
rankomis; ir

.3 nuotolinio valdymo gaisriné sklendé — gaisriné sklendé, kurig jgulos nariai uzdaro nuotoliniu badu.

.29 Taikant II-2 skyriaus B dalies 9a taisykle, damy sklendé — ventiliacijos ortakyje irengtas itaisas, kuris
jprastomis salygomis blina atviras ir leidZia srautui tekéti, o kilus gaisrui uzdaromas, kad vamzdziu netekéty
diimai ir kar$tos dujos. Dimy sklende neturi bati uZtikrinamas ugniai atsparios pertvaros, per kurig ivestas
ventiliacijos vamzdis, vientisumas. Su $ia apibréZtimi gali bati siejami $ie terminai:

.1 automatiné diimy sklendé — dimy sklendé, kuri nepriklausomai uzsidaro paveikta diimy arba karsty
dujy;

.2 rankiné dimy sklendé — dimy sklendé, kuria jgulos nariai turi tiesiogiai atidaryti ir uzdaryti rankomis; ir
.3 nuotolinio valdymo diimy sklendé — diimy sklend¢, kurig jgulos nariai uzdaro nuotoliniu badu.
b) 1I-2 skyriaus A dalies 6 taisyklés .8 punkto .2 papunkcio .1 dalis pakei¢iama taip:

,-1 vidaus degimo mechanizmy, kurie naudojami kaip pagrindiniai laivo varytuvai ir galios generavimo
jrenginiai, ugniai neatsparias dalis, o laivuose, pastatytuose 2018 m. sausio 1 d. arba véliau — visy vidaus
degimo mechanizmy ugniai neatsparias dalis;*;

¢) II-2 skyriaus A dalies 11 taisyklés.1 punkto pirmas sakinys pakeiciamas taip:
,.1 Laivuose, pastatytuose iki 2019 m. liepos 1 d., gaisrininko jranga sudaro:*;
d) 1I-2 skyriaus A dalies 11 taisyklé papildoma .1 punkto .1.3 dalimi ir .1a punktu:

»1.3 Tki 2019 m. liepos 1 d. uztikrinama, kad gaisrininky jrangos autonominiai suspausto oro kvépavimo
aparatai atitikty Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso 3 skyriaus 2.1.2.2 dalies nuostatas.



2016 5 28

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 141/55

.la  Laivuose, pastatytuose 2019 m. liepos 1 d. arba véliau, gaisrininko jranga turi atitikti Apsaugos nuo gaisro
sistemy kodekso nuostatas.”;

e) 1II-2 skyriaus A dalies 11 taisyklé papildoma .4a punktu:

,-4a Gaisrininky rysio jranga:

Laivuose, kuriuose reikalaujama turéti bent vieng gaisrininko jrangos rinkinj ir kurie pastatyti 2018 m.
sausio 1 d. arba véliau, turi biti ne maziau kaip du nesiojamieji dvipusio rysio radijo telefono aparatai
kiekvienai gaisrininky rysio porai. SGD varomuose laivuose ir ro-ro keleiviniuose laivuose su uzdarais ro-ro
skyriais arba specialiosios kategorijos skyriais tie dvipusio rysio radijo telefono aparatai turi biti nesprogieji
arba saugieji. Iki 2018 m. sausio 1 d. pastatyty laivy atitiktis Sios taisyklés reikalavimams uZtikrinama ne
veliau kaip iki pirmos laivo apzitiros po 2019 m. liepos 1 d.

f) 1I-2 skyriaus A dalies 15 taisyklé papildoma .2 punkto .6 papunkdiu:

,.6 Laivuose, kuriems taikoma II-2 skyriaus A dalies 11 taisyklé, per mokymus naudoti kvépavimo aparaty

balionai pries iSplaukiant papildomi arba pakei¢iami.”;

g) [1I-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés .1 punktas pakei¢iamas taip:

,.1 Pertvary ir deniy atsparumas ugniai turi atitikti ne tik konkrecias kitur Sioje dalyje nurodytas nuostatas, bet ir

taikomus batinuosius pertvary ir deniy atsparumo ugniai reikalavimus, nurodytus 5.1 arba 5.1a ir 5.2 arba
5.2a lentelése.

Patvirtinant su apsauga nuo gaisro susijusias konstrukcines atsargumo priemones naujuose laivuose
atsizvelgiama i $ilumos perdavimo i§ vieno Silumos tiltelio | kita jy susikirtimo taskuose rizikg ir riziks, kad
nustos veikti $ilumos perdavimo stabdymo jrenginiai.”;

h) 1I-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés .4 punkte po 5.1 lentelés jterpiama 5.1a lentelé:

,Toliau pateikta lentelé taikoma VISIEMS B, C IR D KLASES LAIVAMS, PASTATYTIEMS 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA

VELIAU.
5.1a lentelé
Gretimus skyrius skirian¢iy pertvary atsparumas ugniai
Skyriai 1 ) €) 4 () (6) ) (8) @ | 1o | am
Valdymo postai (1) A-0c | A-O 60 A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
Koridoriai (2) Ce B-0¢ | A-O¢ | B-0O¢ | A-60 | A-15 | A-60 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0d
Gyvenamosios patal- (3) Ce | A-0c | B-Oc | A-60 | A-O0 | A-O0 | A-15 * A-30
pos B-0¢ A-0¢ A-0¢
Trapai (4) A-0c | A-0c | A-60 | A-0 | A-0 | A-15 * A-30
B-0¢ | B-0¢ A-0d
Tarnybinés patalpos (5) Ce | A-60 | A0 | A0 | A-0 * A-0
(mazos rizikos)
A kategorijos masiny (6) * A-0 | A-0 | A-60 * A-60
skyriai
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Skyriai 1) ) 3) (4) ) (6) ) (8) 9 | @0 | @y
Kiti masiny skyriai (7) A0 | A-0 | A-O * A-0
Kroviniy skyriai (8) * A-0 * A-0
Tarnybinés patalpos 9) A-OP * A-30
(didelés rizikos)
Atvirieji deniai (10) A-0
Specialiosios kategori- (11) A-30¢
jos ir ro-ro skyriai

i) 1II-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés .4 punkte po 5.2 lentelés jterpiama 5.2a lentelé:

,Toliau pateikta lentelé taikoma VISIEMS B, C IR D KLASES LAIVAMS, PASTATYTIEMS 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA
VELIAU.

5.2a lentelé

Gretimus skyrius skirian¢iy deniy atsparumas ugniai

.. Skyriai —

Skyriai Zemiau | Aﬁ(‘;é‘iau 1) ) 3) ) (5) (6) 7) (8) @ | o | amn
Valdymo postai (1) A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A-60 | A-0 | A0 | A0 * | A-60
Koridoriai ) A-0 * x| A0 * | A-60 | A0 | A0 | A-0 * 1 A-30
Gyvenamosios patal- (3) A-60 | A-0 * A-0 * | A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
pos A-0¢
Trapai (4) A0 | A0 | A-0 * | A0 | A-60 | A0 | A-0 | A0 * 1 A-30
Tarnybinés patalpos (5) A-15| A0 | A0 | A0 * | A-60 | A-0 | A-0 | A-0 * A-0

(mazos rizikos)

A kategorijos masiny (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * | A-60f| A-30 | A-60 * A-60

skyriai

Kiti masiny skyriai (7) A-15| A-0 | A0 | A0 | A-0 | A0 * A-0 | A-O0 * A-0
Kroviniy skyriai (8) A-60 | A-0 | A-0 | A0 | A-0 | A-0 | A0 * A-0 * A-0
Tarnybinés patalpos 9) A-60 | A-30 [ A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
(didelés rizikos) A0 | A-0¢ | A-0¢

Atvirieji deniai (10) x * * * * * * * * — A-0

Specialiosios kategori- (11) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-O | A-30| A0 | A-30
jos ir ro-ro skyriai A-0¢
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5.1, 5.1a, 5.2 ir 5.2a lenteléms taikomos pastabos, | kurias atsizvelgiama, jeigu reikia:
(%) Paaiskinima, kam taikoma, Zr. [I-2 skyriaus B dalies 3 ir 8 taisyklése.

(°) Jeigu skyriai priskiriami prie tos pacios skaitinés kategorijos ir jrasytas indeksas ,b* lentelése nurodyto tipo
pertvarg arba denj bitina jrengti tik tada, kai gretimi skyriai yra kitos paskirties, pvz., 9 kategorijos. Tarp
gretimy laivo virtuvés patalpy pertvaros jrengti nebitina, taCiau tarp virtuvés ir greta jos esancio daZy
sandélio reikia statyti A-O pertvarg.

() Vairing ir Sturmano kabing skirianti pertvara gali bati B-0 tipo.
(¢ Zr. Sios taisyklés .2.3 ir.2.4 punktus.
() Taikant 2 taisyklés .1.2 punkta vietoj 5.1 ir 5.1a lentelése nurodyty ,B-0“ ir ,C* skaityti ,A-0%.

() Ugniai atsparios izoliacijos nebatina jrengti, jeigu 7 kategorijos masiny skyriuje gaisro grésmé menka arba jos
iSvis néra.

(*) Jeigu lentelése jrasyta zvaigzduté, reikalaujama, kad pertvara buty i§ plieno arba kitos lygiavertés medziagos,
taCiau nereikalaujama, kad ji atitikty A klasés standarta. Taciau kai laivy, pastatyty 2003 m. sausio 1 d. arba
véliau, deniuose, iSskyrus denius 10 kategorijos skyriuose, daroma anga elektros laidams, ventiliacijos ir
kitiems vamzdziams i$vesti, ji turi baiti uZtaisoma sandariai, kad pro ja neplisty liepsna ir diimai. Valdymo
punkty (avariniy generatoriy skyriy) pertvarose ir atviruose deniuose gali biti jrengtos oro jleidimo angos be
uzdarymo mechanizmy, i$skyrus atveji, kai laive jrengta stacionarioji dujiné gaisro gesinimo sistema.
Taikant II-2 skyriaus B dalies 2 taisyklés .1.2 punktg, jei 5.2 arba 5.2a lenteléje (i$skyrus 8 ir 10 kategorijas)
jraSyta Zvaigzduté, ji reiskia ,A-0.5

j)  II-2 skyriaus B dalies 6 taisyklé papildoma .3.4 punktu:
,B, C ir D KLASIY LAIVAIL, PASTATYTI 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU

.3.4 Numatomos dvi evakavimo i§ maSiny skyriaus pagrindiniy dirbtuviy priemonés. Bent vienas i§ ty
evakavimo keliy turi uztikrinti iStising apsauga nuo ugnies tol, kol patenkama | saugig vieta uz masiny
skyriaus riby.”;

k) 1I-2 skyriaus B dalies 9 taisyklé pakei¢iama taip:
»9. Laivy, pastatyty iki 2018 m. sausio 1 d. (R 32), ventiliacijos sistemos*;
1) 1I-2 skyriaus B dalis papildoma 9a taisykle:
,9a Ventiliacijos sistemos laivuose
B, C IR D KLASIU LAIVAI, PASTATYTI 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU
.1 Bendrosios nuostatos

.1 Ventiliacijos ortakiai, jskaitant vienasienius ir dvigubos sienelés ortakius, turi biiti pagaminti i§ plieno
ar lygiavertés medziagos, i$skyrus lankscias ne ilgesnes kaip 600 mm dumples, naudojamas ventilia-
toriams prie ortakiy prijungti kondicionuojamo oro patalpose. Jei.1.6 dalyje aiskiai nenurodyta kitaip,
bet kurios kitos medZziagos, naudojamos ortakiams, jskaitant izoliacijg, jrengti, taip pat turi bati
nedegios. Tadiau trumpi (ne ilgesni kaip 2 m) ortakiai, kuriy laisvasis skerspjiivio plotas (terminas
laisvasis skerspjiivio plotas net ir tuo atveju, kai ortakis yra i§ anksto izoliuotas, reiskia plotg,
apskai¢iuotg pagal ortakio vidinius matmenis, o ne pagal izoliacijos matmenis) nevirsija 0,02 m?2
nebitinai turi biiti i§ plieno ar lygiavertés medZiagos, jei laikomasi $iy salygy:

.1 ortakis yra pagamintas i§ nedegios medziagos, o jo vidinis ir iorinis paviriai gali bati padengti
léto liepsnos plitimo plévele, taciau bet kuriuo atveju naudojamo storio medziagos silumingumas
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turi nevir§yti 45 MJ/m? jos pavirSiaus ploto. Silumingumas apskaiciuojamas pagal Tarptautinés
standartizacijos organizacijos paskelbtas rekomendacijas, visy pirma standartg ISO 1716:2002
,Statybiniy gaminiy degumo bandymai. Degimo Silumos nustatymas®;

.2 ortakis naudojamas tik ventiliacijos jtaiso gale ir

.3 ortakis nuo vietos, kurioje kertama A arba B klasés pertvara, jskaitant istisinius B klasés vidinius
klojinius, yra ne arciau kaip 600 mm atstumu matuojant isilgai ortakio.

.2 Priemonés, iSbandomos laikantis Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso
nuostaty:

.1 gaisrinés sklendés, jskaitant atitinkamas jy valdymo priemones, taciau nereikalaujama atlikti
sklendziy, esanciy apatiniame laivo virtuvés iStraukiamosios ventiliacijos kanalo gale, bandymy —
Sios sklendés turi biiti plieninés ir gebéti sustabdyti traukg ortakyje ir

.2 vietos, kuriose ventiliacijos ortakis kerta A klasés pertvarg, taciau bandyti nebitina, jeigu plieniné
mova su ventiliacijos ortakiu yra tiesiogiai sujungta kniedémis, sraigtinémis jungémis arba
suvirinta.

.3 Gaisrines sklendés turi bati lengvai prieinamos. Jei sklendé jrengta uz vidinio klojinio arba apkalos,
tame klojinyje arba toje apkaloje turi bati jrengtas patikrinimo liukas, o ant jo paZymétas gaisrinés
sklendés identifikacinis numeris. Gaisrinés sklendés identifikacinis numeris turi biti nurodytas ir ant
visy nuotolinio valdymo pulty.

.4 Ventiliacijos ortakiuose jrengiami liukai, kad bity galima ortakius apzifiréti ir iSvalyti. Liukai jrengiami
arti gaisriniy sklendzZiy.

.5 Ventiliacijos sistemy pagrindinius oro imtuvus ir oro isleidimo angas turi biti galima uzdaryti nesant
védinamuose skyriuose. Uzdarymo priemonés turi biti lengvai prieinamos, aiskiai ir nenutrinamai
pazenklintos ir nurodyti uzdarymo jtaiso veikimo padétj.

.6 Junginése ventliacijos ortakiy jungtyse, esanciose arciau kaip 600 mm atstumu nuo A arba B klasés
pertvary, taip pat ortakiy, kurie turi bati A konstrukcijos klasés, junginése jungtyse draudziama
naudoti degiuosius sandariklius.

.7 Draudziama jrengti ventiliacijos angas ar pusiausvyros ortakius tarp dviejy uzdary patalpy, i§skyrus
atvejus, kai tai leidziama pagal 1I-2 skyriaus B dalies 7 taisyklés .7 punkta.

.2 Ortakiy isdéstymo tvarka

.1 A kategorijos masiny skyriy, automobiliy deniy, ro-ro skyriy, laivo virtuviy, specialiosios kategorijos
skyriy ir kroviniy skyriy ventiliacijos sistemos turi biiti atskirtos viena nuo kitos ir nuo kity skyriy
ventiliacijos sistemy. Taciau nereikalaujama, kad keleiviniuose laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip
36 keleivius, laivo virtuvés ventiliacijos sistemos bty visiskai atskiros — joms gali bati naudojami
atskiri kity skyriy ventiliacijos jrenginio ortakiai. Tokiu atveju automatiné gaisriné sklendé jrengiama
laivo virtuvés ventiliacijos ortakyje arti ventiliacijos jrenginio.

.2 Jei ortakiai, skirti A kategorijos masiny skyriams, laivo virtuvéms, automobiliy deniams, ro-ro
skyriams arba specialiosios kategorijos skyriams védinti, neatitinka.2.4 dalies nuostaty, jie nevedami
per gyvenamasias ar tarnybines patalpas ir valdymo postus.

.3 Jei ortakiai, skirti gyvenamosioms ar tarnybinéms patalpoms ir valdymo postams védinti,
neatitinka.2.4 dalies nuostaty, jie nevedami per A kategorijos masiny skyrius, laivo virtuves,
automobiliy denius, ro-ro skyrius ir specialiosios kategorijos skyrius.

.4 Kaip leidZiama pagal .2.2 ir .2.3 dalis, ortakiai turi bati:

.1.1 pagaminti i§ bent 3 mm storio plieno, jei jy laisvasis skerspjivio plotas mazesnis kaip 0,075 m?
bent 4 mm storio plieno, jei jy laisvasis skerspjuvio plotas yra 0,075-0,45 m? ir bent 5 mm
storio plieno, jei jy laisvasis skerspjtvio plotas didesnis nei 0,45 m?
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.1.2 tinkamai pritvirtinti ir uztikrintas jy standumas;
.1.3 prie pertvary, kurias jie kerta, juose turi biiti jrengtos automatinés gaisrinés sklendés; ir

.1.4 nuo skyriy, kurie pro juos védinami, ribos iki tasko, esancio bent 5 m atstumu uz kiekvienos
gaisrinés sklendés, turi biti izoliuoti pagal A-60 klasés standartg;

arba
.2.1 pagaminti i§ plieno pagal .2 punkto .4 papunkcio .1.1 ir .1.2 daliy reikalavimus ir

.2.2 izoliuoti pagal A-60 klasés standarta visame skyriuje, kurj jie kerta, i§skyrus ortakius, kurie
kerta 9 arba 10 kategorijos skyrius, nustatytus pagal II-2 skyriaus B dalies 4 taisyklés .2 punkto
.2 papunktj.

.5 Taikant .2 punkto .4 papunkéio .1.4 ir .2.2 dalis, ortakiai turi bati izoliuoti per visg jy skerspjivio
iSorinj pavirsiy. Jei ortakiai yra uz nurodyto skyriaus riby, bet nutiesti greta jo ir turi vieng ar daugiau
bendry su tuo skyriumi pavirsiy, jie laikomi kertanciais nurodyta skyriy ir turi biti izoliuotas ne tik
visas bendras su skyriumi pavirsius, bet ir plotas 450 mm atstumu nuo ortakio riby (tokios izoliacijos
i$déstymo eskizai pateikti SOLAS Vienodo aiskinimo II-2 skyriuje (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Jeigu batina, kad ventiliacijos ortakis kirsty pagrinding vertikaliosios zonos pertvarg, arti $ios
pertvaros turi biiti jrengta automatiné gaistiné sklendé. Sia sklende abiejose pertvaros pusése turi biti
galima uzdaryti ir rankomis. Valdymo priemonés vieta turi bati lengvai prieinama ir aiskiai ir gerai
matomai paZyméta. Ortakis tarp pertvaros ir gaisrinés sklendés turi bati pagamintas i§ plieno, kaip
reikalaujama .2 punkto .4 papunkcio .1.1 ir .1.2 dalyse, ir izoliuotas uZztikrinant bent tokj patj kaip
pertvaros atsparumg ugniai. Sklendé su regimuoju veikimo padéties rodytuvu turi bati jrengta bent i3
vienos pertvaros puses.

.3 ISsamiis gaisriniy sklendZiy ir pertvary kirtimo ortakiais reikalavimai
.1 Ortakiams, kertantiems A klasés pertvaras, keliami reikalavimai:

.1 kai plonai apkaltas ortakis, kurio laisvasis skerspjivio plotas yra ne didesnis kaip 0,02 m?
vedamas per A klasés pertvaras, jam skirta anga turi bati isklota plienine mova, kurios sienelés turi
biti ne plonesnés kaip 3 mm, o ilgis ne maZesnis kaip 200 mm, pageidautina, padalytas po
100 mm abiems pertvaros puséms arba, jei ortakis vedamas per denj, visa mova jrengiama
apatinéje kertamo denio puséje;

.2 kai ventiliacijos ortakis, kurio laisvasis skerspjivio plotas virija 0,02 m?, bet yra ne didesnis kaip
0,075 m?, vedamas per A klasés pertvaras, jam skirta anga turi bati isklota plienine mova. Ortakiy
ir movy sienelés turi bati ne plonesnés kaip 3 mm ir jie turi bati ne trumpesni kaip 900 mm. Kai
ortakis kerta pertvarg, $is ilgis, pageidautina, padalijamas po 450 mm abiems pertvaros puséms.
Sie ortakiai arba jiems skirtos movos izoliuojami ugniai atsparia izoliacija. Izoliacijos atsparumas
ugniai turi bati bent toks pats kaip pertvaros, kurig kerta ortakis; ir

.3 visuose ortakiuose, kuriy laisvasis skerspjivio plotas didesnis kaip 0,075 m? ir kurie kerta A klasés
pertvaras, jrengiamos automatinés gaisrinés sklendés. Kiekviena sklendé turi bati jrengta arti
kertamos pertvaros, o ortakis tarp sklendés ir kertamos pertvaros turi biiti pagamintas i§ plieno,
laikantis .2 punkto .4 papunkéio .2.1 ir .2.2 daliy nuostaty. Gaisriné sklendé turi veikti
automatiskai, taciau ja turi biti jmanoma uzdaryti ir rankomis i§ abiejy pertvaros pusiy. Sklendé
turi turéti regimajj veikimo padéties rodytuva. Tadiau gaisriniy sklendZiy jrengti nebdtina, kai
ortakiai kerta skyrius, kuriy sienos yra A klasés pertvaros, ir nenaudojami tiems skyriams védinti,
su salyga, kad ty ortakiy atsparumas ugniai yra toks pats, kaip ir pertvary, kurias jie kerta.
Ortakiy, kurio skerspjivio plotas virsija 0,075 m?, negalima dalyti | maZesnius A klasés pertvara

kertancius ortakius ir po to sujungti ir taip bandyti ivengti $ios nuostatos reikalavimo jrengti
sklende.
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.2 Kai ventiliacijos ortakiai, kuriy laisvasis skerspjivio plotas didesnis kaip 0,02 m?, kerta B klasés
pertvaras, jiems skirtose angose iklojamos 900 mm ilgio plieninés movos, jei ta ortakio dalis
pagaminta ne i§ plieno, o movos ilgis, pageidautina, padalijamas po 450 mm abiems pertvaros
puséms.

.3 Visas gaisrines sklendes turi biti jmanoma valdyti rankomis. Sklendés turi turéti tiesiogines
mechanines paleidimo priemones arba jos turi baiti uzdaromos naudojant elektrines, hidraulines arba
pneumatines valdymo priemones. Visas sklendes turi biiti jmanoma uZdaryti rankomis i§ abiejy
pertvaros pusiy. Automatinés gaisrinés sklendés, jskaitant tas, kurias galima valdyti nuotoliniu bidu,
turi turéti patikimg saugos mechanizmg, kuris uzdaryty sklende kilus gaisrui net jei nutrtikty elektros
energijos tiekimas ar biity prarastas slégis hidraulinéje arba pneumatinéje sistemoje. Nuotoliniu bidu
valdomas gaisrines sklendes turi biiti jmanoma tiesiogiai atidaryti rankomis.

.4 Ventiliacijos sistemos keleiviniuose laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius

.1 Be .1,.2 ir .3 punktuose nustatyty reikalavimy, ventiliacijos sistemos laivuose, veZzanciuose daugiau
kaip 36 keleivius, turi atitikti $iuos reikalavimus:

.1 Apskritai ventiliatoriai turi bati i§déstyti taip, kad jvairius skyrius siekiantys ortakiai islikty
pagrindingje vertikaliojoje zonoje.

.2 Trapy Sachtos turi bati védinamos atskiru ventiliatoriumi ir ortakiy (itraukiamojo ir tiekiamojo)
sistema, kuri nenaudojama jokiems kitiems su ventiliacijos sistemomis sujungtiems skyriams
vedinti.

.3 Nepriklausomai nuo ortakio skerspjivio, jei juo védinama daugiau kaip viena tarpdenio (angl.
tween-deck) gyvenamoji patalpa, tarnybiné patalpa ar valdymo postas, jame, arti kiekvieno tokiose
patalpose kertamo denio jrengiama automatiné dimy sklendé, kurig turi bati jmanoma uzdaryti ir
rankomis nuo apsaugoto denio, esancio vir§ sklendés. Jei ventiliatoriumi védinamas daugiau kaip
vienas tarpdenio skyrius pro atskirus pagrindinéje vertikaliojoje zonoje jrengtus ortakius, kuriy
kiekvienas skirtas vienam tarpdenio skyriui, kiekviename ortakyje arti ventiliatoriaus turi bati
jrengta rankiné damy sklendé.

4 Vertikalieji ortakiai prireikus izoliuojami, kaip reikalaujama 4.1 ir 4.2 lentelése. Kai taikoma,
ortakiai izoliuojami pagal deniams, esantiems tarp ortakiu védinamo skyriaus ir aptariamos
patalpos, taikomus reikalavimus.

.5 Laivo virtuvés virykliy istraukiamosios ventiliacijos ortakiai

.1 Reikalavimai, taikomi keleiviniuose laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius

.1 Be .1, .2 ir .3 punktuose nustatyty reikalavimy, laivo virtuvés virykliy iStraukiamosios ventiliacijos
ortakiai turi bati jrengti laikantis .2 punkto .4 papunk¢io .2.1 ir .2.2 daliy reikalavimy ir izoliuoti
pagal A-60 klasés standartg visose gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose ar valdymo postuose,
kuriuos jie kerta. Be to, juose turi biiti jrengta:

.1 riebaly gaudyklé, kurig turi bati galima lengvai i$imti ir i$valyti, jeigu nejrengta kita patvirtinta
riebaly Salinimo sistema;

.2 apatiniame ortakio gale ties ortakio ir viryklés gartraukio jungtimi — automatiné gaisriné
sklendé, kurig galima valdyti ir nuotoliniu badu, ir, papildomai, nuotolinio valdymo gaisriné
sklendé virsutiniame ortakio gale arti ortakio ventiliacijos angos;

.3 stacionariosios gaisro ortakyje gesinimo priemonés. Gaisro gesinimo sistemos turi atitikti
Tarptautinés standartizacijos organizacijos paskelbtas rekomendacijas, visy pirma standartg ISO
15371:2009 ,Laivai ir jary technologija. Gaisry gesinimo sistemos laivo virtuvés virimo ir
kepimo jrangai apsaugoti;

.4 nuotolinio valdymo priemonés istraukiamajam ir tiekiamajam ventiliatoriams iSjungti ir
.5 punkto .1 papunk¢io .1 dalies .2 punkte nurodytoms sklendéms ir gaisro gesinimo sistemai
valdyti; Sias priemones galima jrengti uz laivo virtuvés riby, prie i¢jimo i laivo virtuve. Jeigu
jrengiama daugiasaké sistema, turi biti numatytos nuotolinio valdymo priemonés, kuriomis
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buty galima uZdaryti visas iStraukiamosios ventiliacijos atSakas, sujungtas su tuo paciu
pagrindiniu ortakiu, kad paskui i sistema bty galima ileisti gesinimo medziagos; ir

.5 tinkamai i§déstyti liukai, kad ortakj buity galima apzitiréti ir i$valyti, jskaitant vieng liuka prie
iStraukiamojo ventiliatoriaus ir viena apatiniame gale, kur kaupiasi riebalai.

.2 Atviruose deniuose jrengtos virimo ir kepimo jrangos itraukiamosios ventiliacijos ortakiai, i$vesti
per gyvenamgsias patalpas ar skyrius, kuriuose yra degiyjy medziagy, kai taikoma, turi atitikti
.5 punkto .1 papunkcio .1 dalies reikalavimus.

.2 Reikalavimai, taikomi keleiviniuose laivuose, vezanciuose ne daugiau 36 keleiviy

Laivo virtuvés virykliy iStraukiamosios ventiliacijos ortakiai, ivesti per gyvenamgsias patalpas ar
skyrius, kuriuose yra degiyjy medziagy, turi bati pagaminti laikantis .2 punkto .4 papunkcio .1.1 ir
.1.2 daliy reikalavimy. Kiekviename i§traukiamajame ortakyje turi bati jrengta:

.1 riebaly gaudyklé, kurig baty galima lengvai iSimti ir i$valyti;

.2 apatiniame ortakio gale ties ortakio ir viryklés gartraukio jungtimi — automatiné gaisriné sklende,
kurig galima valdyti ir nuotoliniu badu, ir, papildomai, nuotolinio valdymo gaisriné sklendé
vir§utiniame ortakio gale arti ortakio ventiliacijos angos;

.3 i§ laivo virtuvés valdomi jtaisai iStraukiamajam ir tiekiamajam ventiliatoriams i$jungti; ir
.4 stacionariosios gaisro ortakyje gesinimo priemonés.
.6 A kategorijos masiny skyriy, kuriuose yra vidaus degimo masiny, ventiliatoriy patalpos

.1 Kai ventiliatoriy patalpa skirta tik tokiam greta esanciam masiny skyriui védinti ir tarp ventiliatoriy
patalpos ir masiny skyriaus néra ugniai atsparios pertvaros, masiny skyriaus ventiliacijos ortakio
uzdarymo priemonés turi biiti jrengtos uz ventiliatoriy patalpos ir masiny skyriaus riby.

.2 Kai ventiliatoriy patalpa yra skirta ne tik tokiam masiny skyriui, bet ir kitiems skyriams védinti ir nuo
madiny skyriaus yra atskirta A-O klasés pertvara, per kurig i$vesti ortakiai, masiny skyriaus
ventiliacijos ortakio ar ortakiy uzdarymo priemonés gali bati jrengtos ventiliatoriy patalpoje.

.7 Skalbykly ventiliacijos sistemos keleiviniuose laivuose, veZanciuose daugiau kaip 36 keleivius

Skalbykly ir dziovykly, kurios yra 13 kategorijos patalpos, apibréztos II-2 skyriaus B dalies .2 taisyklés
.2 punkte, i$traukiamosios ventiliacijos ortakiuose turi biiti jrengta:

.1 filtrai, kuriuos bity galima lengvai i§imti ir i$valyti;
.2 apatiniame ortakio gale — automatiné gaisriné sklendé, kurig galima valdyti ir nuotoliniu baduy;

.3 nuotolinio valdymo priemonés, kuriomis naudojantis esant patalpoje biity galima iSjungti iStrau-
kiamajj ir tiekiamajj ventiliatorius ir valdyti .7 punkto .2 papunktyje nurodyta gaisring sklendg; ir

.4 tinkamai i§déstyti liukai, kad ortakj bty galima apZitréti ir i§valyti.”;
m) II-2 skyriaus B dalies 13 taisyklé papildoma .4, .5 ir .6 punktais:
,B, C ir D KLASIU LAIVAI, PASTATYTI 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU

.4 Laikantis atitinkamy II-2 skyriaus A dalies 9 taisyklés nuostaty, masiny skyriuose turi bati jrengta patvirtinto
tipo stacionarioji gaisro aptikimo ir gaisrinés signalizacijos sistema, jei:

4.1 uzuot skyriy nuolat stebéjus darbuotojams, buvo patvirtintas automatiniy ir nuotolinio valdymo sistemy
ir jrangos irengimas; ir
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4.2 pagrindiniai varikliai ir su jais susijusios masinos, iskaitant pagrindinj elektros energijos Saltinj, turi
jvairiy laipsniy automatinio arba nuotolinio valdymo priemones ir i§ valdymo posto jy veikimg nuolat
stebi darbuotojai.

.5 Laikantis atitinkamy II-2 skyriaus A dalies 9 taisyklés nuostaty, patvirtinto tipo stacionarioji gaisro aptikimo ir

gaisrinés signalizacijos sistema turi biti jrengta uzdarose patalpose, kuriose yra deginimo jrenginiy.

Stacionariosioms gaisro aptikimo ir gaisrinés signalizacijos sistemoms, kuriy reikalaujama pagal II-2 skyriaus
B dalies 13 taisyklés .4 ir .5 punktus, taikomos toliau pateiktos nuostatos.

Gaisro aptikimo sistema turi biti suprojektuota ir detektoriai i§déstyti taip, kad, masinoms veikiant jprastomis
veikimo sglygomis ir kaitaliojant védinimo rezima pagal aplinkos temperatiiry intervalg, nedelsiant bity
aptiktas bet kurioje tokio skyriaus dalyje kiles gaisras. Aptikimo sistemy, kuriose naudojami tik $ilumos
detektoriai, jrengti neleidziama, iSskyrus riboto auks¢io skyriuose ir ten, kur tokias sistemas jrengti ypac¢
tinkama. Aptikimo sistema girdimajj ir regimajj pavojaus signala, abiem atZvilgiais skirtinga nuo bet kurios
kitos sistemos signaly, duodamy ne dél gaisro, duoda atitinkamose vietose, kad signalai buty isgirsti ir
pastebéti navigaciniame tiltelyje ir kad juos i8girsty ir pastebéty atsakingas laivo mechanikas.

Kai zmonés nebudi navigaciniame tiltelyje, pavojaus signalas turi skambéti ten, kur budi atsakingas jgulos
narys.

[rengta sistema i$bandoma jvairiomis variklio veikimo ir védinimo sglygomis.*;

I1-2 skyriaus B dalies 14 taisyklés .1 punkto .1 papunkcio .2 dalis pakeitiama taip:

».2 1I-2 skyriaus A dalies 12 ir II-2 skyriaus B dalies 7, 9 ir 9a taisykliy reikalavimai dél vertikaliyjy zony

vientisumo i§laikymo taip pat taikomi deniams ir pertvaroms, skiriantiems horizontaligsias zonas viena nuo
kitos ir nuo likusios laivo dalies.”;

11-2 skyriaus B dalies 14 taisyklés .1 punkto .2 papunkcio .2 dalis pakeitiama taip:

,2 Tki 2018 m. sausio 1 d. pastatytuose laivuose, vezanciuose ne daugiau 36 keleiviy, taip pat eksploatuo-

jamuose B klasés laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, specialiosios kategorijos skyriy perimetro
pertvaros izoliuojamos laikantis II-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés 5.1 lenteléje 11 kategorijos skyriams
nustatyty reikalavimy, o horizontalios pertvaros — laikantis II-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés 5.2 lenteléje
11 kategorijos skyriams nustatyty reikalavimy. Laivuose, pastatytuose 2018 m. sausio 1 d. arba véliau ir
vezanciuose ne daugiau 36 keleiviy, taip pat eksploatuojamuose B klasés laivuose, vezanciuose daugiau kaip
36 keleivius, specialiosios kategorijos skyriy perimetro pertvaros izoliuojamos laikantis II-2 skyriaus B dalies
5 taisyklés 5.1a lenteléje 11 kategorijos skyriams nustatyty reikalavimy, o horizontalios pertvaros — laikantis
II-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés 5.2a lenteléje 11 kategorijos skyriams nustatyty reikalavimy.”;

3) I skyriuje:

a) III skyriaus 2 taisyklés .6 punkto lentelé pakeic¢iama taip:

2016 5 28

,Skyriai B C D

Zmoniy skaicius (N) > 250 <250 > 250 < 250 > 250 < 250

Keleiviy skaicius (P)
Pladriyjy gelbéjimo priemoniy
talpa () () () (4:
— eksploatuojamuose laivuose 1,I0N 1,10N 1,10 N 1,I0N 1,10N 1,10 N
— naujuose laivuose 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Gelb¢jimo kateriai (*) (°) 1 1 1 1 1 1
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Skyriai B C D
Zmoniy skaitius (N) > 250 <250 > 250 <250 > 250 < 250
Keleiviy skaicius (P)
Gelbéjimo pladurai () 8 8 8 4 8 4
Gelbéjimosi liemenés () () (12) () 105N | 1,05N | 1,05N | 105N | 105N | 1,05N
Vaikiskos gelbéjimosi liemenés (%) (1) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Kadikiy gelbéjimosi liemenés (19) (13) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Signalinés raketos (7) 12 12 12 12 6 6
Lyno sviedziamieji itaisai (') 1 1 1 1 — —
Radiolokaciniai atsakikliai 1 1 1 1 1 1
Dvipusio rysio labai auksto daznio (VHF) 3 3 3 3 3 2
radijo telefonas

(1) Pladriosios gelbéjimo priemoneés gali biiti gelbéjimosi valtys arba gelbéjimo plaustai arba abiejy iy priemoniy derinys, atitinkantys

—

—_
=

Il skyriaus 2 taisyklés .2 punkto nuostatas. Tuo atveju, kai tai pateisinama atsizvelgiant | saugy plaukiojimo pobudj ir (arba)
palankias plaukiojimo zonos klimato salygas, atsizvelgdama j TJO MSC/Circ.1046 rekomendacijas, véliavos valstybés administracija
gali leisti naudoti, jeigu priimancioji valstybé naré tam nepriestarauja:

a) atvirus dvipusius pripuciamuosius gelbéjimo plaustus, neatitinkan¢ius Gelbéjimo priemoniy kodekso 4.2 arba 4.3 dalies
reikalavimy, su sglyga, kad tokie gelbéjimo plaustai visiskai atitinka 1994 m. Greitaeigiy plaukiojimo priemoniy kodekso
10 priedo reikalavimus, o laivuose, pastatytuose 2012 m. sausio 1 d. arba véliau — 2000 m. Greitaeigiy plaukiojimo priemoniy
kodekso 11 priedo reikalavimus;

b) gelbéjimo plaustus, neatitinkanc¢ius Gelbéjimo priemoniy kodekso 4.2.2.2.1 ir 4.2.2.2.2 daliy reikalavimy dél gelbéjimo plausto
pagrindo izoliacijos nuo al¢io.

Pladriosios gelb¢jimo priemonés eksploatuojamuose B, C ir D klasés laivuose turi atitikti eksploatuojamiems laivams taikomas

1974 m. SOLAS konvencijos taisykles su 1998 m. kovo 17 d. pakeitimais. Ro-ro keleiviniai laivai turi atitikti taikomus III skyriaus
5-1 taisyklés reikalavimus.

Vietoje lenteléje nurodyty gelbéjimo plausty gali bati naudojama Gelbéjimo priemoniy kodekso 6.2 dalies nuostatas atitinkanti

lygiavertés talpos evakuacijos jiroje sistema ar sistemos, kai taikoma — su atitinkamais nuleidimo jrenginiais.

Abiejuose laivo Sonuose pagal galimybes i§déstomas vienodas pladriyjy gelbéjimo priemoniy skaicius.

Bendra pladriyjy gelbéjimo priemoniy, jskaitant papildomus gelbéjimo plaustus, talpa turi atitikti pirmiau pateiktos lentelés

reikalavimus, t. y. 1,10N = 110 % ir 1,25N = 125 % bendro leidZiamo vezti Zmoniy skaiCiaus (N). Laive turi bati laikoma

pakankamai pladriyjy gelbéjimo priemoniy, sickiant uztikrinti, kad, praradus arba sugadinus kurig nors pladrigja gelbéjimo
priemone, i likusias galéty tilpti visi keleiviai, kuriuos leidZiama vezti laivu. Jei nesilaikoma III skyriaus 7 taisyklés .5 punkto
reikalavimo dél gelbéjimo plausty laikymo, gali bati reikalaujama turéti papildomy gelbéjimo plausty.

Gelbéjimosi val¢iy ir (arba) gelbéjimo kateriy turi bati tiek, kad jy pakakty uztikrinti, jog i§ laivo evakuojant tiek keleiviy, kiek

leidziama veZti laivu, kiekvienai gelbéjimosi valciai arba gelbéjimo kateriui tekty ne daugiau kaip devyni gelbéjimo plaustai.

Gelbéjimo kateriy nuleidimo jrenginiai turi atitikti III skyriaus 10 taisyklés reikalavimus.

Jei gelbéjimo kateris atitinka Gelbéjimo priemoniy kodekso 4.5 arba 4.6 skyriaus reikalavimus, jj galima jtraukti j pirmiau

pateiktoje lenteléje nurodyta pladriyjy gelbéjimo priemoniy talpa.

Gelbéjimosi valtis gali biiti laikoma gelbéjimo kateriu su salyga, kad jos nuleidimo i vandenj ir iskélimo priemonés taip pat atitinka

gelbéjimo kateriams taikomus reikalavimus.

Ro-ro keleiviniuose laivuose bent vienas i§ gelbéjimo kateriy, jei tokj katerj reikalaujama turéti, turi bati greitaeigis gelbéjimo

kateris, atitinkantis III skyriaus 5-1 taisyklés .3 punkto reikalavimus.

Kai véliavos valstybés administracija mano, kad gelbéjimosi valties arba greitaeigio gelbéjimo katerio jrengti laive fiziskai

nejmanoma, tokiame laive gali bati nereikalaujama turéti gelbéjimo katerio, su salyga, kad laivas atitinka visus $iuos reikalavimus:

a) laivas pritaikytas tam, kad bejégj Zmogy bty galima istraukti i§ vandens ir ikelti { laivg;

b) bejégio Zzmogaus gelbéjima buty galima stebéti nuo navigacinio tiltelio; ir

¢) laivas pakankamai manevringas, kad blogiausiomis oro sglygomis, kuriomis ji numatyta eksploatuoti, laivas galéty priplaukti prie
zmoniy ir jkelti juos j laiva.
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(%) Bent prie vieno gelbéjimo pladuro abiejuose laivo Sonuose turi biti pritvirtintas pladrusis gelbéjimo lynas, kurio ilgis bent dvigubai
didesnis uz atstumg nuo gelbéjimo pliduro laikymo vietos iki vaterlinijos tada, kai parengtas plaukti laivas yra lengviausias, arba
30 metry (taikoma didesnioji verté).

Dviejuose pliduruose turi bti jrengtas automatikai jsijungiantis signalinis dimy jtaisas ir automatiskai jsijungiantis Zibintas;
pladurus turi biiti galima greitai nuleisti i§ navigacinio tiltelio. Kituose pladuruose, laikantis Gelbéjimo priemoniy kodekso
2.1.2 punkto nuostaty, turi biti jrengti savaime jsiziebiantys Zibintai.

() Signalinés raketos, atitinkancios Gelbéjimo priemoniy kodekso 3.1 dalies reikalavimus, laikomos ant navigacinio tiltelio arba
vairavietéje.

(¥) Pripuciamoji gelbéjimosi liemené numatoma kiekvienam asmentui, kuris turi atlikti darbg atvirose laivo vietose. Siy pripuciamyjy
gelbéjimosi liemeniy skaiciy galima jtraukti | bendrajj gelbéjimosi liemeniy skaiciy, bating pagal $ios direktyvos nuostatas.

(®) Vaikams tinkamy gelbéjimosi liemeniy skaicius turi bati lygus bent 10 % laivo keleiviy skaiciaus arba toks didesnis skaicius, kurio
gali reiketi, kad gelb¢jimosi liemené bity numatyta kiekvienam vaikui.

(") Kadikiams tinkamy gelbéjimosi liemeniy skaicius turi bati lygus bent 2,5 % laivo keleiviy skaiiaus arba toks didesnis skaicius,
kurio gali reikéti, kad gelbéjimosi liemené baty numatyta kiekvienam kadikiui.

(") Kiekviename laive turi bati pakankamai gelbéjimosi liemeniy budintiems asmenims ir liemeniy, skirty naudoti toliau esanciose
pludriyjy gelbéjimo priemoniy laikymo vietose. Gelbéjimosi liemenés budintiems asmenims turéty bati laikomos ant tiltelio,
variklio valdymo poste ir visuose kituose budéjimo postuose, kuriuose dirba Zmonés.

Ne veéliau kaip iki pirmos periodinés apZitiros, atliekamos po 2012 m. sausio 1 d., turi bati uztikrinta visy keleiviniy laivy atitiktis
12 ir 13 i3nasy nuostatoms.

(1) Jei suaugusiesiems skirtos gelbéjimosi liemenés nepritaikytos asmenims, kurie sveria iki 140 kg ir kuriy kriitinés apimtis iki
1 750 mm, laive turi biiti pakankamai tinkamy priedy, kad tokiems asmenims jas biity galima uzsegti.

("3) Visuose keleiviniuose laivuose kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje turi bati jtaisytas Zibintas, atitinkantis Gelbéjimo priemoniy
kodekso 2.2.3 punkto reikalavimus. Visi ro-ro keleiviniai laivai turi atitikti III skyriaus 5 taisyklés .5 punkto .2 papunkcio
reikalavimus.

(") Laivuose, kuriy ilgis mazesnis kaip 24 m, nereikalaujama turéti lyno sviedziamyjy jtaisy.

b) III skyriaus 9 taisyklé papildoma .2a punktu:

,2a Ne véliau kaip per pirma pagal tvarkarastj numatyta statymg j sausajj doka po 2018 m. sausio 1 d., bet ne
veliau kaip 2019 m. liepos 1 d., gelbéjimo kateriy nuleidimo apkrautojo atidarymo mechanizmai, kurie
neatitinka Gelb¢jimo priemoniy kodekso 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 punkty reikalavimy, turi bati pakeisti jranga,
kuri atitinka kodekso reikalavimus (*).

(*) Zr. gelbéjimo kateriy nuleidimo ir i$kélimo sistemy vertinimo ir pakeitimo gaires (MSC.1/Circ.1392).%

¢) III skyriuje jterpiama.10a taisyklé:
,10a Zmoniy gelbéjimas i§ vandens

B, C ir D KLASI| LAIVAIL, PASTATYTI 2018 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU

.1 Visi laivai turi turéti konkreCius Zmoniy gelbéjimo i§ vandens planus ir procediras, parengtus atsi-
zvelgiant | TJO parengtas gaires (*). Planuose ir procediry aprasuose nustatoma Zmonéms gelbéti skirta
jranga ir priemonés, kuriy batina imtis siekiant kuo labiau sumazinti pavojy gelbéjimo operacijose
dalyvaujantiems laivo igulos darbuotojams. Iki 2018 m. sausio 1 d. pastatyty laivy atitiktis Siam
reikalavimui turi bt uztikrinta iki pirmos periodinés arba atnaujinamosios saugos jrangos apzifiros.

.2 Laikoma, kad ro-ro keleiviniai laivai, atitinkantys III skyriaus 5-1 taisyklés .4 punkto reikalavimus,
atitinka $ia taisykle.

(*) Zmoniy gelbéjimo i vandens plany ir procediiry rengimo gairés (MSC.1/Circ.1447).%
d) III skyriaus 13 taisyklé papildoma .9 punktu:
».9 lgulos nariai, kuriems nustatyti patekimo i uzdaras erdves ir gelbéjimo jpareigojimai, dalyvauja patekimo |

uzdaras erdves ir gelbéjimo pratybose, kurios vykdomos laive administracijos nustatytais intervalais, bet ne
reciau kaip karta per metus:

.1 Patekimo j uzdaras erdves ir gelbéjimo pratybos

.1 Patekimo i uzdaras erdves ir gelbéjimo pratybos turi bati suplanuotos ir vykdomos saugiai, prireikus
atsizvelgiant i TJO parengtose rekomendacijose (*) pateiktas gaires.

.2 Kiekvienos patekimo i uzdaras erdves ir gelbéjimo pratybos apima:

.1 asmeniniy apsaugos priemoniy, biitiny patenkant j uzdaras erdves, patikrinimg ir naudojima;
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.2 ry$io jrangos patikrinimg ir naudojimg ir rysio procediras;

.3 prietaisy, skirty uzdary erdviy atmosferai matuoti, patikrinima ir naudojima;
4 gelbéjimo jrangos patikrinimg ir naudojima ir gelbéjimo procediras; ir

.5 pirmosios pagalbos teikimo ir reanimacijos biidy nurodymus.

(*) Zr. Persvarstytas patekimo j uzdaras erdves laivuose rekomendacijas, priimtas TJO A.1050(27) rezoliucija.*;

e) III skyrius papildomas 14 taisykle:
,14. Registravimas (R 19.5)
NAUJI IR EKSPLOATUOJAMI B, C IR D KLASIU LAIVAI

.1 Patikrinimy pagal sgrasg data ir i$sami informacija apie mokymus palikti skestantj laiva, gaisro gesinimo
pratybas, patekimo i uZdaras erdves ir gelbéjimo pratybas, kity gelbéjimo priemoniy naudojimo pratybas
ir mokymus laive registruojama Zurnale administracijos nustatyta tvarka. Jeigu paskirtu laiku atliekamas
ne visas patikrinimas pagal sarasa, pratybos ar mokymas, registracijos Zurnale daromas jrasas, kuriame
nurodomos aplinkybés ir faktiné patikrinimo pagal sgraa, pratyby ar mokymo apimtis.
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