L 31/70 Europos Sajungos oficialusis leidinys 20162 6

KOMISIJOS IGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 2016/ 160
2016 m. vasario 5 d.

dél ,Toyota Motor Europe“ na$iojo iSorés apsvietimo, kuriam naudojami S$viesos diodai,
patvirtinimo kaip naujoviskos keleiviniy automobiliy iSmetamo CO, kiekio maZinimo
technologijos pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 443/2009

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2009 m. balandZio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 4432009, nustatantj
naujy keleiviniy automobiliy i$metamy terSaly normas pagal Bendrijos integruotg principg mazinti lengvyjy transporto
priemoniy i§metamo CO, kiekj ('), ypac j jo 12 straipsnio 4 dalj,

kadangi:

(I) 2015 m. balandZio 15 d. gamintojas ,Toyota Motor Europe NV/SA“ (pareiskéjas) pateiké naSiojo iSorés
apsvietimo, kuriam naudojami $viesos diodai (LED), sistemos patvirtinimo kaip naujoviskos technologijos
paraiska. Pagal Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 (%) 4 straipsnj jvertinta, ar paraiska i$sami.
Komisija nustaté, kad pirminéje paraiskoje triiksta tam tikros svarbios informacijos, ir paprasé pareiskéjo ja
pateikti. Reikiamg informacijg pareiskéjas pateiké 2015 m. geguzés 26 d. Nustatyta, kad paraiska iSsami, ir kita
dieng po oficialaus i§samios informacijos gavimo, t. y. 2015 m. geguzés 27 d., prasidéjo Komisijos atlickamo
paraiskos vertinimo laikotarpis;

(2)  paraiska jvertinta pagal Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnj, Igyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 725/2011
ir naujovisky technologijy patvirtinimo pagal Reglamenta (EB) Nr. 443/2009 paraisky rengimo technines gaires
(toliau — techninés gairés, 2013 m. vasario mén. redakcija) (*);

(3)  paraiska susijusi su nasiojo iSorés ap$vietimo sistema, kuri apima artimyjy ir tolimyjy Sviesy Zibintus, priekinius
gabaritinius Zibintus, priekinius ir galinius riko Zibintus, priekinius ir galinius posikio signalo zibintus,
valstybinio numerio Zenklo apsvietimo Zibintus ir atbulinés eigos zibintus su LED;

(4)  Komisijos nuomone, i§ paraiskoje pateiktos informacijos matyti atitiktis Reglamento (EB) Nr. 443/2009
12 straipsnyje ir [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 2 ir 4 straipsniuose nurodytoms salygoms ir
kriterijams;

(5)  pareiskéjas jrodé, kad artimosios ir tolimosios $viesos zibintuose, priekiniuose gabaritiniuose Zibintuose,
priekiniuose ir galiniuose ritko Zibintuose, priekiniuose ir galiniuose posiikio signalo Zzibintuose, valstybinio
numerio Zenklo ap3vietimo Zibintuose ir atbulinés eigos Zibintuose LED buvo naudojami ne daugiau kaip 3 %
atskaitos (2009) metais uZregistruoty naujy keleiviniy automobiliy. Pareiskéjas §j teigin pagrindé remdamasis
Techninémis gairémis, kuriose pateikta Automobiliy pramonés tiekéjy asociacijos (CLEPA) ,LightSightSAFEty”
ataskaitos santrauka. Pareiskéjas naudojo i§ anksto nustatytas funkcijas ir vidutinius duomenis pagal Techninése
gairése (2013 m. vasario mén. redakcija) nustatyta supaprastintg metoda;

(6)  pareiskéjas, sickdamas jrodyti, kad nasiojo i§orés ap$vietimo, kuriam artimosios ir tolimosios $viesos Zibintuose,
priekiniuose gabaritiniuose Zibintuose, priekiniuose ir galiniuose riko Zibintuose, priekiniuose ir galiniuose
posiikio signalo Zibintuose, valstybinio numerio Zenklo ap$vietimo Zibintuose ir atbulinés eigos Zibintuose
naudojami $viesos diodai, sistema uZtikrina galimybe sumazinti iSmetamo CO, kiekj, pagal Techninés gairése
apradyta supaprastinta metoda kaip bazing technologija naudojo halogeninj apsvietima;

() OLL 140, 2009 6 5, p. 1.

(¥ 2011 m. liepos 25 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 725/2011, kuriuo nustatoma keleiviniy automobiliy i§metamo
CO, kiekio mazinimo naujovisky technologijy pripazinimo ir patvirtinimo sistema (OLL 194, 2011 7 26, p. 19).

() https://circabc.europa.cu/w/browse/42c4a3 3e-6fd7-44aa-adac-f28620bd4 3 6f
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(7)  pareiskéjas pateiké iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo bandymo metodikg, kurioje naudojamos formulés, atitin-
kancios Techninése gairése aprasytas supaprastinto metodo formules, taikomas ap3vietimo funkcijoms. Komisija
mano, kad pagal bandymo metodika bus gaunami bandymy rezultatai, kuriuos galima patikrinti, pakartoti ir
palyginti ir kad ja taikant galima, remiantis statistiskai labai reik§mingais duomenimis, praktiskai jrodyti, kaip dél
naujoviskos technologijos taikymo sumazés iSmetamo CO, kiekis, kaip nustatyta Igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 725/2011 6 straipsnyje;

(8)  atsizvelgdama | Sias aplinkybes Komisija mano, jog pareiskéjas tinkamai jrodeé, kad iSmetamo CO, kiekis
naudojant nasiojo iSorés aps§vietimo, kuriam artimosios ir tolimosios $viesos Zibintuose, priekiniuose gabariti-
niuose Zzibintuose, priekiniuose ir galiniuose ritko Zibintuose ir valstybinio numerio Zenklo apsvietimo Zibintuose
naudojami 3viesos diodai, sistemg sumazéja bent 1 g CO,/km. Todél reikéty daryti ir i$vada, kad naudojant
nasiojo iSorés apsvietimo sistema, apimancia ne tik minétus Zibintus, bet ir priekinio ir galinio postkio signalo
zibintus ir atbulinés eigos Zibintus su $viesos diodais ar kitg tinkama $iy Zibinty derinj, bty galima pasiekti bent
1 g CO,/km ismetamo CO, kiekio sumazéjimg;

(9)  atlickant Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 715/2007 (') ir Komisijos reglamente (EB)
Nr. 692/2008 () nurodyta tipo patvirtinimo atsiZvelgiant | iSmetamo CO, kieki bandyma ijungti iSorés
apsvietimo prietaisus nereikalaujama, todél Komisija jsitikinusi, kad aptariamoms apsvietimo funkcijoms
standartinis bandymy ciklas netaikomas;

(10) aptariamy apsvietimo funkcijy aktyvinimas yra privalomas siekiant uZztikrinti, kad transporto priemoné biity
naudojama saugiai, todél tai nepriklauso nuo vairuotojo pasirinkimo. Tuo remdamasi Komisija mano, kad
iSmetamo CO, kiekio sumazéjima lemia gamintojo naudojama naujoviska technologija;

(11) Komisija konstatuoja, kad patikros ataskaitg parengé nepriklausoma sertifikuota jstaiga — Transporto priemoniy
sertifikavimo agentiira — ir kad ataskaita patvirtinami paraiskoje pateikti teiginiai;

(12) atsizvelgdama | Sias aplinkybes, Komisija mano, kad nagrinéjamos naujoviskos technologijos pripaZinimui
neturéty biti prieStaraujama;

(13) visi gamintojai, norintys, kad baty sumazintas jy vidutinis savitasis i§metamo CO, kiekis ir taip — dél Siuo
sprendimu patvirtintos naujoviskos technologijos naudojimo sumazinus i§metamo CO, kieki — pasiekta jiems
nustatyta savitoji terSaly i$metimo norma, turéty pagal Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 11 straipsnio
1 dalj nurodyti §j sprendimg atitinkamy savo transporto priemoniy EB tipo patvirtinimo sertifikato paraiskoje;

(14) nustatant bendrajj ekologinés naujovés kodg, kuris bus naudojamas atitinkamuose tipo patvirtinimo
dokumentuose pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2007/46/EB () I, VIII ir IX priedus, turéty bati
nurodytas individualus $iuo jgyvendinimo sprendimu patvirtinamos naujoviskos technologijos kodas,

PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis

1. Nasiojo iorés apsvietimo sistema, kuri apima artimyjy ir tolimyjy Sviesy Zibintus, priekinius gabaritinius Zibintus,
priekinius ir galinius riko Zibintus, priekinius ir galinius postkio signalo Zibintus, valstybinio numerio Zenklo
ap$vietimo Zibintus ir atbulinés eigos Zzibintus su $viesos diodais (LED) ir kuri skirta naudoti M1 klasés transporto
priemonése, patvirtinama kaip naujoviska technologija, nurodyta Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnyje.

(") 2007 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo
patvirtinimo atsizvelgiant  i$metamuyjy terSaly kieki i lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél
transporto priemoniy remonto ir prieZifiros informacijos prieigos (OLL 171, 2007 6 29, p. 1).

() 2008 m. liepos 18 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008 jgyvendinantis ir i§ dalies keiciantis Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsiZvelgiant | iSmetamuyjy ter3aly kiekj i3 lengvyjy
keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezidros informacijos prieigos
(OLL199,20087 28,p.1).

(®) 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 200746 EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy
direktyva) (OLL 263,2007 109, p. 1).
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2. I3metamo CO, kiekio sumaZéjimas, gaunamas naudojant 1 dalyje nurodyta nasiojo iSorés apsvietimo sistema,
apimancig visas 1 dalyje nurodytas apsvietimo funkcijas ar tinkamga jy derinj, nustatomas pagal priede pateikta
metodikg.

3. Individualus ekologinés naujovés kodas, kuris turi baiti nurodomas tipo patvirtinimo dokumentuose ir naudojamas
$iuo jgyvendinimo sprendimu patvirtintai naujoviskai technologijai Zyméti yra , 15

2 straipsnis

Sis sprendimas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Priimta Briuselyje 2016 m. vasario 5 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAS

Bandymo metodika. Jvadas

Kad bty galima nustatyti su nasiojo iSorés apsvietimo sistemos, apimancios visus — artimosios ir tolimosios
Sviesos, priekinius gabaritinius, priekinius ir galinius riiko, priekinius ir galinius posiikio signalo, valstybinio
numerio Zenklo ir atbulinés eigos — Zibintus, kuriuose naudojami $viesos diodai (LED) ar tinkamg ty zibinty derini,
naudojimu M1 klasés transporto priemonéje susijusj iSmetamo CO, kiekio sumazéjima, reikia nustatyti:

a) bandymo sglygas;

b) bandymo procediira;

¢) iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo apskai¢iavimo formules;

&

standartinio nuokrypio apskaiciavimo formules;
) iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo nustatymo procediira, kurig sertifikavimo tikslais taikys tipo patvirtinimo
institucijos.

Bandymo salygos

Taikomi JT EEK taisyklés Nr. 112 (') dél vienody nuostaty dél transporto priemoniy priekiniy Zibinty, skleidzianciy
nesimetriskus artimosios arba tolimosios 3viesos spindulius, arba abiejy rasiy spindulius, su kaitinamosiomis
lempomis ir (arba) 3viesos diody (LED) moduliais, patvirtinimo reikalavimai. Nustatant elektros energijos
sunaudojimg remiamasi JT EEK taisyklés Nr. 112 6.1.4 punktu ir jos 10 priedo 3.2.1 ir 3.2.2 punktais.

Bandymo procediira

Visi matavimai turi bati atliekami kaip pavaizduota paveiksle. Naudojama jranga:
— maitinimo 3altinis (t. y. reguliuojamosios jtampos 3altinis),

— du skaitmeniniai multimetrai: vienas nuolatinei srovei, kitas — nuolatinei jtampai matuoti. paveiksle pavaizduota
bandymo schema tuo atveju, kai nuolatinés jtampos voltmetras yra integruotas  maitinimo 3altinj.

Bandymo schema

J1

LED Zibintas Srovés
matuoklis

Reguliuojamosios jtampos
3altinis

I§ viso atlickama po penkis transporto priemonéje naudojamy kiekvieno tipo zibinty srovés matavimus (t. y.
artimosios $viesos Zibinty, tolimosios $viesos Zibinty, priekiniy gabaritiniy Zibinty, priekiniy riko Zibinty, galiniy
riko Zibinty, priekiniy posiikio signalo zibinty, galiniy posiikio signalo Zibinty, valstybinio numerio Zenklo
apsvietimo zibinty ir atbulinés eigos Zzibinty) esant 13,2 V jtampai. LED moduliy, kurie valdomi elektroniniais
$viesos Saltinio valdymo jtaisais, srové matuojama pagal pareiskéjo nurodymus.

Arba gali bati atliekami kiti srovés matavimai esant kitoms papildomoms jtampos vertéms. Gamintojas, tipo
patvirtinimo institucijai privalo pateikti patikrintus dokumentus apie batinybe atlikti tokius kitus matavimus. I§ viso

atliekama po penkis srovés matavimus kiekvienai tokiai papildomai jtampos vertei.

Faktiné jtampos verté ir i$matuota srové registruojamos desimttiikstantyjy tikslumu.

(") E[ECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 —E[ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 2013 m. sausio 9 d.
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4.  Formulés

Siekiant nustatyti i$metamo CO, kiekio sumazéjimg ir ar virsijama 1 g CO,/km slenkstiné verté, turi bati atliekami
Sie veiksmai:

1 veiksmas. Galios ekonomijos apskaiciavimas
2 veiksmas. I§metamo CO, kiekio sumazéjimo apskaic¢iavimas
3 veiksmas. I$metamo CO, kiekio sumazéjimo paklaidos apskai¢iavimas

4 veiksmas. Slenkstinés vertés salygos patikrinimas

4.1. Galios ekonomijos apskaiciavimas

Sudauginant fakting jtampos ir iSmatuotg srovés vertes apskaiiuojama su kiekvienu i§ 5 matavimy susijusi
vartojamoji galia. Jeigu LED lempoms elektros energija tiekiama per Zingsninj variklj arba elektroninj valdiklj, $io
jrenginio elektriné apkrova i matavimg nejtraukiama. Taip gaunamos 5 vertés. Kiekviena verté isreiskiama desimt-
tokstantyjy tikslumu. Tuomet apskaiciuojama vidutiné vartojamosios galios verté, t. y. 5 galios verciy suma
padalijama i3 5.

Vartojamosios galios ekonomija apskai¢iuojama pagal formule:
1 formulé

Ap = Pbaseline -P

eco-innovation

Cia:
AP galios ekonomija, W;

ascline 1 lenteléje nurodyta baziné galia, W;

o inmovation taikant ekologing naujove gaunama vidutiné vartojamosios galios verté, W.

1 lentelé
Ivairiy tipy bazinés technologijos jrenginiy galios poreikis
Apsvietimo jrenginio tipas Bendra elektriné galia, W

Artimosios $viesos Zibintas 137
Tolimosios $viesos Zibintas 150
Priekinis gabaritinis Zibintas 12
Valstybinio numerio Zenklo apsvietimo Zibintas 12
Priekinis riko Zibintas 124
Galinis rtiko zibintas 26
Priekinis postkio signalo Zibintas 13
Galinis postikio signalo Zibintas 13
Atbulinés eigos Zibintas 52
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4.2. Ismetamo CO, kiekio sumaZéjimo apskaiciavimas

Bendras su naujoviska technologija (nasiojo iSorés apsvietimo sistema) siejamas iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas
apskaiciuojamas pagal 2, 3 ir 4 formules.

Benzininés transporto priemonés.

2 formulé

CCO2 = (Z AP) . UF]) . VPe—P/T]A . CFP/V
=1

Dyzelinés transporto priemonés.

3 formulé

CCOZ = (ZAP) . UF)) . VPe—D/qA . CFD/V
=1

Benzininés transporto priemonés su turbokompresoriumi.

4 formulé

Ceo, = (Z AP, -UFj) Veeopr/Ma - CFp /v
=1

Pagal Sias formules apskai¢iuojamas bendras su naujoviska technologija (nasiojo iSorés ap$vietimo sistema) siejamas
i$metamo CO, kiekio sumazéjimas, g CO,/km.

2, 3 ir 4 formuliy pradiniai duomenys:

AP, j tipo apsvietimo jrenginio elektrinés galios ekonomija vatais, apskaiciuota atliekant 1 veiksmag;

UF, j tipo apsvietimo jrenginio naudojimo koeficientas, nurodytas 2 lenteléje;

m ap$vietimo jrenginiy tipy skaicius naujovisky technologijy pakete;

v vidutinis transporto priemonés vaziavimo greitis pagal naujajj Europos vaziavimo cikla, 33,58 km/h;

e p benzininiy transporto priemoniy efektyviosios energijos sagnaudos, 0,264 1/kWh;

\Y
Ve o dyzeliniy transporto priemoniy efektyviosios energijos sanaudos, 0,22 1/kWh;
\Y

b bT benzininiy transporto priemoniy su turbokompresoriumi efektyviosios energijos sagnaudos, 0,28 1/kWh;
Na kintamosios sroves generatoriaus naudingumo koeficientas, 0,67;
CF, benzinui taikomas perskai¢iavimo koeficientas, 2 330 g CO,/|;
CF, dyzelinui taikomas perskai¢iavimo koeficientas, 2 640 g CO,/l.
2 lentelé

Ivairiy tipy ap$vietimo jrenginiy naudojimo koeficientas

Apsvietimo jrenginio tipas Naudojimo koeficientas UF
Artimosios $viesos Zibintas 0,33
Artimosios $viesos Zibintas 0,03

Priekinis gabaritinis Zibintas 0,36
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Apsvietimo jrenginio tipas Naudojimo koeficientas UF
Valstybinio numerio Zenklo apsvietimo Zibintas 0,36
Priekinis riiko Zibintas 0,01
Galinis riko Zibintas 0,01
Priekinis posiikio signalo Zibintas 0,15
Galinis postikio signalo zibintas 0,15
Atbulinés eigos Zibintas 0,01
4.3. Ismetamo CO, kiekio sumazéjimo paklaidos apskaiciavimas

Ismetamo CO, kiekio sumazéjimo statistiné paklaida nustatoma dviem etapais. Pirmu etapu nustatoma galios

paklaidos verté, kaip standartinis nuokrypis, atitinkantis 68 % pasikliovimo intervalg apie vidurki.

Si verté skaiciuojama pagal 5 formule.

5 formulé

sz empirinio vidurkio standartinis nuokrypis, W;
x; empiriniai duomenys, W;
X empiriniy duomeny vidurkis, W;

n atlikty pavyzdzio matavimy skaicius, 5.

Siekiant apskai¢iuoti benzininiy, benzininiy su turbokompresoriumi ir dyzeliniy transporto priemoniy iSmetamo

CO, kiekio sumazéjimo paklaida, taikomas paplitimo désnis, iSreikstas 6 formule.

6 formulé
" (9Cco, !
SCC02 = ]Z;( an ‘Pi:}_)j -SE)
Cia:
Scco, bendro i$metamo CO, kiekio sumazéjimo standartinis nuokrypis, [gCO,/km];
8;;?2 |P;:T’j apskaiciuoto iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo jautrumas kintamajam P,
S5 P; standartinis nuokrypis, W;

m ap$vietimo jrenginiy tipy skaicius naujovisky technologijy pakete;
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Istacius 2 formule | 6, gaunama 7 formulé benzininiy transporto priemoniy i$metamo CO, kiekio sumazéjimo
paklaidai apskaiciuoti.

7 formulé

Sco, = 00273 gCO, /kmW - Z(UFi 55)°

j=1

Istacius 3 formule | 6, gaunama 8 formulé dyzeliniy transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo
paklaidai apskaiciuoti.

8 formulé

Scco, = 0,0258 gCO,/kmW - | > " (UF, 5’

j=1

Istacius 4 formule | 6, gaunama 9 formulé benzininiy transporto priemoniy su turbokompresoriumi i§metamo CO,
kiekio sumazéjimo paklaidai apskaiciuoti.

9 formulé

Scco, = 0,0290 gCO, /kmW - | > (UF - 55)’

j=1

4.4. Slenkstinés vertés sglygos patikrinimas.
Siekiant jrodyti, kad 1,0 g CO,/km slenkstiné verté virSijama statistiskai patikimai, naudojama 10 formule.
10 formulé
MT = 1,0 gCO, /km < Cco, - Scco,
Cia:
MT minimali riba [g CO,/km];

Ceo, bendras iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas, g CO,/km desimttiikstantyjy tikslumu;

Scco, bendro i$metamo CO, kiekio sumazéjimo standartinis nuokrypis, g CO,/km, desimttiikstantyjy tikslumu.

Jei pagal 10 formule apskaiciuotas bendras su naujoviska technologija (nasiojo iSorés apsvietimo sistema) susijes
iSmetamo CO, kiekio sumaZéjimas yra maZesnis nei Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 9 straipsnio
1 dalyje nurodyta slenkstiné vert¢, taikoma to reglamento 11 straipsnio 2 dalies antra pastraipa.
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