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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

REGLAMENTAI

KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) 2015/2338
2015 m. gruodzio 11 d.

kuriuo dél skrydzio duomeny savirasiy, buvimo vietos po vandeniu nustatymo jtaisy ir orlaiviy
sekimo sistemy reikalavimy i$ dalies keiciamas Reglamentas (ES) Nr. 965/2012

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir isteigiantj Europos aviacijos saugos agentira, panaikinantj Tarybos direktyva
91/670/EEB, Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyva 2004/36/EB ('), ypac i jo 8 straipsnio 5 dalj,

kadangi:

(1)  orlaiviy naudojimas skrydziams turi atitikti Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priede iSdéstytus esminius
reikalavimus. Pagal Reglamenta (EB) Nr. 216/2008 Komisija turéty priimti bitinas jgyvendinimo taisykles,
kuriomis nustatomos saugaus orlaiviy naudojimo skrydziams sglygos;

(2)  naudojant kabinos pokalbiy savirasj (CVR) siekiama padéti saugos tyrimy institucijai atlikti saugos tyrima jvykus
avarijai ar incidentui. CVR informacijos apsaugos nuo atskleidimo priemonés, kurios taikomos pradéjus saugos
tyrima, iSdéstytos Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 996/2010 (?). Pradéjus taikyti saugos
valdymg pripazistama, kad, siekiant iSlaikyti ar pagerinti sauga, CVR galéty baiti naudojami ne tik atliekant saugos
tyrima. Todél Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012 () turéty bati i§ dalies pakeistas siekiant sugrieztinti
salygas, kuriomis siekiama veiksmingai apsisaugoti nuo netinkamo CVR jrasy naudojimo ir atskleidimo;

(3)  kad biity pagerintas bendras skrydZio saviraiy veiksmingumas ir palengvintas orlaivio ir jo skrydzio savirasiy
atgavimas jvykus avarijai vir§ vandens, Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (ICAO) pasiiilé kelis galiojancio
reikalavimo saugos patobulinimus. Tie saugos patobulinimai apima pasenusiy registravimo technologijy, kaip
antai magnetiniy juosty ar magnetinés vielos, naudojimo nutraukimg, minimalios CVR jraSymo trukmés
pailginima, taip pat buvimo vietos po vandeniu nustatymo jtaisy signaly siuntimo laiko pailginimg ir reikalavimg
lektuvuose, kuriais vykdomi tolimieji skrydziai vir§ vandens, turéti labai didelio aptikimo nuotolio buvimo vietos
po vandeniu nustatymo itaisg. Todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati i§ dalies pakeistas, kad baty
atsizvelgta j tuos saugos patobulinimus;

(4)  reikia atsizvelgti { 2014 m. kovo 8 d. MH370 skrydj vykdZiusio orlaivio dingima ir { 2014 m. geguZés 12 ir 13 d.
vykusio ICAO daugiadalykio posédzio rekomendacijas dél pasaulinio orlaiviy sekimo. VieSojo transporto orlaiviy
padétis turéty bati Zinoma visada, net kai orlaivis yra tolimoje vietovéje, kad biity lengviau nustatyti orlaivio
buvimo vieta nejprasto veikimo, avarinés situacijos ar avarijos atveju. Jei jmanoma, orlaivio sekimo priemonés
turéty bati atsparios jprasto elektros energijos tiekimo orlaivyje nutriikimui ir jose neturéty bati jokiy valdikliy,

() OLL79,2008313,p.1.

(*) 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (OLL 295,2010 11 12, p. 35).

(®) 2012 m. spalio 5 d. Reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 216/2008
nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediros (OL L 296, 2012 10 25, p. 1).
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kuriais baty galima jas iSjungti skrydZio metu. Todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati i§ dalies
pakeistas, kad j ji baity jtraukti papildomi reikalavimai, susij¢ su pasaulinio orlaiviy sekimo, jskaitant sekimg virs
vandenyny ir atokiy vietoviy, priemonémis;

(5)  pagal ICAO skrydzio duomeny savirasiy darbo grupés (FLIRECP) pasitilyma dél reikalavimo dideliuose léktuvuose
turéti ilgesnés registravimo trukmés CVR, turéty biiti numatyta nuostata orlaiviuose, kurie pagaminti po 2021 m.
sausio 1 d. ir kuriy didZiausia kilimo masé yra didesné kaip 27 000 kg, pradéti naudoti 25 valandy registravimo
trukmeés CVR;

(6)  Siame reglamente numatytomis priemonémis atsizvelgiama i 13 saugos tyrimo institucijy rekomendacijy ('), kad
bity palengvintas informacijos atgavimas Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy tikslais bei pagerintas
skrydzio duomeny saviradiy veiksmingumas ir naudojimas ir taip padidinta sauga bei palengvintas orlaivio
buvimo vietos nustatymas po avarijos vir§ vandens;

(7)  Siame reglamente numatytos priemoneés grindziamos pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008 17 straipsnio 2 dalies
b punktg ir 19 straipsnio 1 dalj parengta Europos aviacijos saugos agentiiros nuomone Nr. 01/2014 (};

(8)  Siame reglamente numatytos priemonés atitinka pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008 65 straipsnj jsteigto

komiteto nuomone,

PRIEME S| REGLAMENTA;

1 straipsnis

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 I priedas (,Apibréztys®), IV priedas (CAT dalis), VI priedas (NCC dalis) ir VIII priedas
(SPO dalis) i§ dalies kei¢iami pagal $io reglamento prieda.

2 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2015 m. gruodzio 11 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER

(") EASA nuorodos | 13 saugos rekomendacijy: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 1998 9 2); GREC-2006-045
(B737 of Helios, 5B-DBY, 2005 8 14); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 2005 1 31); NETH-2011-015 (Boeing 737, PH-BDP,
2010 2 10); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 2010 10 3); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU, 2011 7 22);
FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO, 2010 12 11); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018, FRAN-2011-017 ir
FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 2009 6 1); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 2007 1 18).

(*) 2014 m. geguzés 5 d. nuomoné 01/2014 dél skrydzio duomeny savirasiy ir buvimo vietos po vandeniu nustatymo jrenginiy reikalavimy
pakeitimo.
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PRIEDAS

1. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 I priede jterpiami $ie punktai:

,8a) orlaivio sekimas — atskiro skrendancio orlaivio buvimo vietos keturmatéje erdvéje registravimo ir duomeny
atnaujinimo standartizuotais intervalais antZeminis procesas;

8b) orlaiviy sekimo sistema — sistema, kuri pagal orlaivio sekimo duomenis nustato nejprasta veikimg skrydzio
metu ir pateikia jspéjima;“.

2. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedas i§ dalies keic¢iamas taip:
a) CAT.GEN.MPA.105 dalies a punkto 10 papunktis pakei¢iamas taip:
,10. uztikrina, kad:
i) skrydzio metu nebiity sustabdytas skrydzio duomeny savirasiy veikimas ir jie nebiity i$jungti;

ii) jvykus jvykiui (i$skyrus avarija ar pavojingg incidents), apie kuri turi bfti praneSama pagal
ORO.GEN.160 dalies a punkta, skrydzio duomeny savirasiy jrasai nebity specialiai iStrinami ir

iii) jvykus avarijai ar pavojingam incidentui arba jeigu iSsaugoti skrydzio duomeny savirasiy jrasus nurodo
tyrimg atliekanti institucija:

A) skrydzio duomeny savirasiy jrasai nebaity specialiai iStrinami;
B) pasibaigus skrydziui skrydzio duomeny savirasiy veikimas baty iSkart sustabdomas ir

C) pries paliekant piloty kabing biity imtasi atsargumo priemoniy skrydzio duomeny savirasiy jraams
iSsaugoti.”

b) CAT.GEN.MPA.195 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) pavadinimas pakei¢iamas taip:

~CAT.GEN.MPA.195. SkrydZio duomeny saviraSio jrasy tvarkymas. Saugojimas, pateikimas, apsauga ir
naudojimas®;

ii) a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Ivykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrimg atliekancios institucijos nurodytam jvykiui, orlaivio
naudotojas jradyty duomeny originalus saugo 60 dieny arba kitg laikotarpj, jei ji nurodo tyrimg atliekanti
institucija.;

iii) f punktas pakei¢iamas taip:
.f) Nepazeidziant Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 996/2010 (*):

1) CVR jrady negalima atskleisti ar naudoti, i§skyrus kai tai daroma siekiant uztikrinti CVR tinkamuma
naudoti, nebent:

i) vykdoma su CVR jrasy tvarkymu ir transkribavimu susijusi procedira;
i) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezifiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikimg ir
iii) jie naudojami tik saugai uZztikrinti arba gerinti;

la) kai CVR jrasas tikrinamas siekiant uztikrinti CVR tinkamumg naudoti, veZéjas turi uZtikrinti CVR jraso
privatumg ir CVR jraso negalima atskleisti ar naudoti kitais tikslais, i§skyrus siekiant uZztikrinti CVR
tinkamumg naudoti;
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2) FDR jrasai ir duomeny rysio jrasai kitais nei avarijos arba incidento, apie kurj privaloma pranesti,
tyrimo tikslais naudojami tik Siais atvejais:

i) veZéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés priezitiros tikslais arba
ii) i8 jy pasalinta tapatybés informacija arba
iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediiry.

() 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos
avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (OL L 295, 2010 11 12,
p. 35).

¢) [terpiama CAT.GEN.MPA.205 dalis:
,,CAT.GEN.MPA.205. Orlaiviy sekimo sistema. Léktuvai

a) Ne véliau kaip 2018 m. gruodzio 16 d. veZzéjas, kaip vadovavimo skrydziams sistemos sudedamaja dalj,
sukuria ir naudoja orlaiviy sekimo sistemg, kuri apima b punkto reikalavimus atitinkanc¢ius skrydzius,
vykdomus Siais lektuvais:

(1) didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvais, kuriy didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiracija yra
daugiau kaip 19 krésly, o pirmas individualus CofA i§duotas iki 2018 m. gruodzio 16 d., ir kuriuose be
antrinio apZzvalgos radaro atsakiklio jgyvendinta papildoma galimybé teikti buvimo vietos duomenis;

(2) visais didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvais, kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy krésly konfigi-
racija yra daugiau kaip 19 krésly, o pirmas individualus CofA i§duotas 2018 m. gruodzio 16 d. arba
véliau, ir

(3) visais didesnés nei 45 500 kg MCTOM léktuvais, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 2018 m.
gruodzio 16 d. arba véliau.

b) veiéjas seka skrydzius nuo pakilimo iki nutipimo, iSskyrus kai visas planuojamas marsrutas ir visas
planuojamas nukrypimo marsrutas yra oro erdvés blokuose, kuriuose:

(1) jprastai teikiama ATS apzvalgos paslauga naudojant skrydZziy valdymo apzvalgos sistemas, kuriomis
orlaivio buvimo vieta nustatoma tinkamos trukmeés laiko intervalais, ir

(2) vezéjas kompetentingiems oro navigacijos paslaugy teikéjams yra pateikes biiting kontakting informacija.
d) Jterpiama CAT.GEN.MPA.210 dalis:
,CAT.GEN.MPA.210 Avarija patyrusio orlaivio buvimo vietos nustatymas. Léktuvai

Siuose léktuvuose turi biiti patikimos automatinés priemonés, kurios padéty po avarijos, per kurig léktuvas stipriai
apgadinamas, tiksliai nustatyti skrydzio pabaigos tasko vieta:

(1) visuose didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvuose, kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy krésly konfigi-
racija yra daugiau kaip 19 krésly, o pirmas individualus CofA i§duotas 2021 m. sausio 1 d. arba véliau, ir

(2) visuose didesnés nei 45 500 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 2021 m.
sausio 1 d. arba véliau.”

e) CAT.IDE.A.185 dalies b-h punktai pakei¢iami taip:
,b) Iki 2018 m. gruodzio 31 d. CVR turi galéti i§saugoti informacija, jraSyta maZziausiai per:

1. a punkto 1 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy individualus CofA i§duotas 1998 m. balandzio 1 d.
arba véliau, — pastarasias 2 valandas;

2. a punkto 1 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy individualus CofA i§duotas iki 1998 m. balan-
dzio 1 d., — pastargsias 30 minuc¢iy, arba
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3. a punkto 2 papunktyje nurodytuose léktuvuose — pastargsias 30 minuciy.

¢) Ne véliau kaip nuo 2019 m. sausio 1 d. CVR turi galéti i§saugoti informacijg, jradyta maziausiai per:

1. didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA i$duotas 2021 m. sausio 1 d.
arba véliau, — pastarasias 25 valandas, arba
2. visais kitais atvejais — pastargsias 2 valandas.

d) Ne véliau kaip nuo 2019 m. sausio 1 d. CVR jrasymo funkcijai naudojamos kitos priemonés, o ne magnetiné
juosta ar magnetiné viela.

¢) CVR pagal laiko skale jraso:

1. pranesimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rysiu skrydzio jgulos kabinoje;
2. skrydzio jgulos nariy pranesimus balsu, naudojant vidaus ry$io sistemg ir kreipimosi j keleivius sistemg,
jeigu ji jrengta;
3. skrydzio jgulos kabinos garsing aplinkg, jskaitant, be pertrtkiy:
i) léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 1998 m. balandzio 1 d. arba véliau, — garso
signalus, gautus i§ kiekvieno naudojamo gervinio ir kaukés mikrofono;
ii) a punkto 2 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas iki 1998 m.
balandzio 1 d., — kai jmanoma, garso signalus, gautus i§ kiekvieno gervinio ir kaukés mikrofono;
4. j ausines arba garsiakalbj teikiamus kalbinius arba garsinius signalus, kuriais identifikuojamos navigacijos ar
artéjimo tlpti pagalbinés priemonés.

f) CVR turi pradéti daryti jrasus prie§ léktuvui pradedant riedéti sava eiga ir testi jrasa iki skrydzio pabaigos, kol
lektuvas nebegalés judéti sava eiga. Be to, léktuvuose, kuriy individualus CofA i§duotas 1998 m. balandzio 1 d.
arba véliau, CVR turi pradéti daryti jraSus automatikai pries lektuvui pradedant riedéti sava eiga ir testi jrasa
iki skrydzio pabaigos, kol léktuvas nebegalés judéti sava eiga.

g) Be f papunkcio, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, CVR turi pradéti daryti jrasus kaip galima
anksciau — nuo jgulos kabinos patikrinimo prie§ paleidziant variklj skrydzio pradzioje — ir juos daryti iki
kabinos patikrinimo vos tik i$jungus variklj po skrydzio:

1. a punkto 1 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy individualus CofA i§duotas 1998 m. balandzio 1 d.
arba véliau, arba
2. a punkto 2 papunktyje nurodytuose léktuvuose.
h) Jei CVR yra neisskleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po

vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2018 m. birZelio 16 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati
ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra i$skleidZiamasis, jame turi biiti automatinis aviacinis avarinis radijo

$vyturys.”

f) CATIDE.A.190 dalies e punktas pakeiciamas taip:

,€) Jei FDR yra nei$skleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po

vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2018 m. birzelio 16 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati
ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidZiamasis, jame turi baiti automatinis aviacinis avarinis radijo

Svyturys.”

g) CATIDE.A.195 dalies d punktas pakeiciamas taip:

,d) Jei saviradis yra neisskleidZiamasis, jame turi baiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po

vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2018 m. birzelio 16 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti
ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra i$skleidZziamasis, jame turi bliti automatinis aviacinis avarinis
radijo $vyturys.
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h) CAT.IDE.A.280 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) a punktas pakei¢iamas taip:

,) lektuvuose, kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija yra daugiau kaip 19 krésly, turi bati
jrengta bent:

1) du ELT, kuriy vienas turi bfiti automatinis, arba vienas ELT ir viena orlaivio buvimo vietos nustatymo
priemoné, atitinkanti CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei léktuvo pirmas individualus CofA i§duotas po
2008 m. liepos 1 d., arba

2) vienas automatinis ELT arba du bet kokio tipo ELT arba viena orlaivio buvimo vietos nustatymo
priemong, atitinkanti CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei léktuvo pirmas individualus CofA i§duotas
2008 m. liepos 1 d. arba anks¢iau.”;

ii) b punktas pakeic¢iamas taip:

,b) léktuvuose, kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija yra ne daugiau kaip 19 krésly, turi
bati jrengta bent:

1) vienas automatinis ELT arba viena orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti
CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei léktuvo pirmas individualus CofA i§duotas po 2008 m. liepos 1 d.,
arba

2) vienas bet kokio tipo ELT arba viena orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti
CAT.GEN.MPA.210 reikalavimg, jei léktuvo pirmas individualus CofA isduotas 2008 m. liepos 1 d. arba
anksciau.”

i) CAT.IDE.A.285 dalyje jterpiamas punktas:
o) Ne véliau kaip iki 2019 m. sausio 1 d. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 27 000 kg, o didZiausia eksploataciné
keleiviy krésly konfigiracija yra daugiau kaip 19 krésly, ir visuose léktuvuose, kuriy MCTOM virsija
45 500 kg, turi bati jrengtas gerai pritvirtintas buvimo vietos po vandeniu nustatymo itaisas, veikiantis

8,8 kHz + 1 kHz daZniu, nebent:

1. léktuvas skraido marsrutais, kuriuose jis niekada nenutolsta daugiau kaip 180 jurmyliy atstumu nuo kranto,
arba

2. léktuve yra patikimos automatinés priemonés, kurios padéty po avarijos, per kurig léktuvas stipriai
apgadinamas, tiksliai nustatyti skrydzio pabaigos tasko vietg.”

j) CAT.IDE.H.185 dalies c—f punktai pakeiciami taip:

,¢) Ne veliau kaip nuo 2019 m. sausio 1 d. CVR jradymo funkcijai naudojamos kitos priemonés, o ne magnetiné
juosta ar magnetiné viela.

d) CVR pagal laiko skalg jraso:
1. pranesimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo ry$iu skrydzio jgulos kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy pranes$imus balsu, naudojant vidaus rysio sistema ir kreipimosi i keleivius sistema,
jeigu ji jrengta,

3. skrydzio jgulos kabinos garsing aplinka, jskaitant, be pertriikiy:

i) sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus CofA i§duotas 1999 m. rugpjii¢io 1 d. arba véliau, — garso
signalus i§ kiekvieno jgulos mikrofono;

ii) sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus CofA isduotas iki 1999 m. rugpjicio 1 d., — kai jmanoma,
garso signalus i§ kiekvieno jgulos nario mikrofono;

4. j ausines arba garsiakalbj teikiamus kalbinius arba garsinius signalus, kuriais identifikuojamos navigacijos ar
artéjimo tlpti pagalbinés priemonés.

e) CVR turi pradéti daryti jraSus prie§ sraigtasparniui pradedant riedéti sava eiga ir testi jrasg iki skrydzio
pabaigos, kol sraigtasparnis nebegalés judéti sava eiga.
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f) Be e punkto reikalavimo, a punkto 2 papunktyje nurodytuose sraigtasparniuose, kuriy individualus CofA
isduotas 1999 m. rugpjacio 1 d. arba véliau:

1. CVR turi pradéti daryti jrasus automatiskai prie§ sraigtasparniui pradedant riedéti sava eiga ir testi jrasa iki
skrydzio pabaigos, kol sraigtasparnis nebegalés judéti sava eiga, ir

2. priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, CVR turi pradéti daryti jrasus kaip galima anksciau — nuo jgulos
kabinos patikrinimo prie§ uzvedant variklj skrydzio pradzioje — ir juos daryti iki kabinos patikrinimo

iskart iSjungus variklj po skrydzio.

g) Jei CVR yra neidskleidZiamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo viet po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra i$skleidziamasis, jame turi bati automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.“

k) CAT.IDE.H.190 dalies e punktas pakeiciamas taip:

,€) Jei FDR yra nei$skleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidZiamasis, jame turi bati automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.”

1) CATIDE.H.195 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Jei saviradis yra neisskleidZiamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidZiamasis, jame turi biti automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.“

3. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 VI priedas i§ dalies keiCiamas taip:
a) NCC.GEN.106 dalies a punkto 9 papunktis pakei¢iamas taip:
,9. uztikrinima, kad:

i) skrydzio metu nebity sustabdytas skrydzio duomeny savirasiy veikimas ir jie nebity iSjungti;

i) jvykus ijvykiui (i§skyrus avarijg ar pavojingg incidentg), apie kurj turi bati prane$ama pagal
ORO.GEN.160 dalies a punktg, skrydZio duomeny savirasiy jrasai nebiity specialiai iStrinami ir

iif) jvykus avarijai ar pavojingam incidentui arba jeigu i§saugoti skrydzio duomeny savirasiy jrasus nurodo
tyrimga atliekanti institucija:

A) skrydzio duomeny savirasiy jrasai nebiity specialiai i$trinami;
B) pasibaigus skrydziui skrydzio duomeny savirasiy veikimas biity iSkart sustabdomas ir

C) prie§ paliekant piloty kabing biity imtasi atsargumo priemoniy skrydzio duomeny savirasiy jrasams
iSsaugoti.”

b) NCC.GEN.145 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) pavadinimas pakei¢iamas taip:

~NCC.GEN.145. SkrydZio duomeny savirasio jraSy tvarkymas. Saugojimas, pateikimas, apsauga ir
naudojimas*;

ii) a punktas pakeiciamas taip:

,a) Ivykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrimg atliekancios institucijos nurodytam jvykiui, orlaivio
naudotojas jrasyty duomeny originalus saugo 60 dieny arba kitg laikotarpj, jei ji nurodo tyrima atliekanti
institucija.;
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iii) f punktas pakei¢iamas taip:
o) Nepazeidziant Reglamento (ES) Nr. 996/2010:

1) CVR jrady negalima atskleisti ar naudoti, i§skyrus kai tai daroma siekiant uZztikrinti CVR tinkamuma
naudoti, nebent:

i) vykdoma su CVR jrasy tvarkymu ir transkribavimu susijusi procedira;
i) visi susije jgulos nariai ir techninés priezitiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikimg ir
iii) jie naudojami tik saugai uZztikrinti arba gerinti;

la) kai CVR jrasas tikrinamas siekiant uztikrinti CVR tinkamumg naudoti, veZéjas turi uZtikrinti CVR jraso
privatumg ir CVR jralo negalima atskleisti ar naudoti kitais tikslais, i§skyrus siekiant uZztikrinti CVR
tinkamumg naudoti;

2) FDR jraai ir duomeny ry$io jrasai kitais nei avarijos arba incidento, apie kurj privaloma pranesti,
tyrimo tikslais naudojami tik Siais atvejais:

i) vezéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés priezitiros tikslais arba
i) i3 jy pasalinta tapatybés informacija, arba
iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediiry.”
¢) NCC.IDE.A.160 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) b punktas pakeic¢iamas taip:
,b) CVR turi galéti i§saugoti informacija, jradyta maZziausiai per:

1. didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA i§duotas 2021 m.
sausio 1 d. arba véliau, — pastargsias 25 valandas, arba

2. visais kitais atvejais — pastarasias 2 valandas.”;
ii) f punktas pakei¢iamas taip:

f) Jei CVR yra neisskleidZiamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati
ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra iskleidziamasis, jame turi biiti automatinis aviacinis avarinis
radijo Svyturys.”

d) NCC.IDE.A.165 dalies e punktas pakei¢iamas taip:

,€) Jei FDR yra nei$skleidZiamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi biti automatinis aviacinis avarinis radijo

Svyturys.”
¢) NCCIDE.A.215 dalies a punktas pakei¢iamas taip:
,a) Léktuvuose turi biti jrengta:

(1) bet kokio tipo ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti Reglamento (ES)
Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies) CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA
isduotas 2008 m. liepos 1 d. arba anksciau;

(2) automatinis ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti Reglamento (ES)
Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies) CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA
isduotas po 2008 m. liepos 1 d.“
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f) NCCIDE.A.170 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Jei savirasis yra neisskleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi biiti automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.“

g) NCC.IDE.H.160 dalies f punktas pakei¢iamas taip:

o) Jei CVR yra neisskleidZiamasis, jame turi biti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra i$skleidZiamasis, jame turi biiti automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.”

h) NCCIDE.H.165 dalies e punktas pakei¢iamas taip:

,€) Jei FDR yra nei§skleidZiamasis, jame turi bati jmontuotas itaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi bati automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.”

i) NCCIDE.H.170 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Jei saviradis yra neisskleidZiamasis, jame turi baiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi biiti automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.”

4. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 VIII priedas i dalies kei¢iamas taip:
a) SPO.GEN.107 dalies a punkto 9 papunktis pakeiciamas taip:
,9. uztikrinima, kad:

i) skrydzio metu nebuty sustabdytas skrydzio duomeny savirasiy veikimas ir jie nebity iSjungti;

ii) jvykus jvykiui (i§skyrus avarija ar pavojingg incidenta), apie kurj turi bhti praneSama pagal
ORO.GEN.160 dalies a punktg, skrydZio duomeny savirasiy jrasai nebiity specialiai iStrinami ir

iii) jvykus avarijai ar pavojingam incidentui arba jeigu i§saugoti skrydzio duomeny savirasiy jraSus nurodo
tyrimg atliekanti institucija:

A) skrydzio duomeny saviradiy jrasai nebiity specialiai i§trinami;
B) pasibaigus skrydziui skrydzio duomeny savirasiy veikimas baty iSkart sustabdomas ir

C) prie§ paliekant piloty kabing buty imtasi atsargumo priemoniy skrydzio duomeny saviradiy jraSams
iSsaugoti.”

b) SPO.GEN.145 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) pavadinimas pakei¢iamas taip:

~SPO.GEN.145. SkrydZio duomeny savirasio jraSy tvarkymas. Saugojimas, pateikimas, apsauga ir
naudojimas. SkrydZiai sudétingais varikliu varomais orlaiviais*;

ii) a punktas pakeic¢iamas taip:

,a) Ivykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrimg atliekancios institucijos nurodytam jvykiui, orlaivio
naudotojas jrasyty duomeny originalus saugo 60 dieny arba kitg laikotarpj, jei ji nurodo tyrima atliekanti
institucija.;
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iii) f punktas pakei¢iamas taip:

.f) Nepazeidziant Reglamento (ES) Nr. 996/2010, CVR jrasy negalima atskleisti ar naudoti, i§skyrus kai tai
daroma siekiant uztikrinti CVR tinkamuma naudoti, nebent:

i) vykdoma su CVR jrady tvarkymu ir transkribavimu susijusi procediira;
i) visi susije jgulos nariai ir techninés prieZitiros darbuotojai yra dave savo i§ankstinj sutikimg ir
iii) jie naudojami tik saugai uZztikrinti arba gerinti.

Kai CVR jradas tikrinamas siekiant uztikrinti CVR tinkamumg naudoti, veZéjas turi uZztikrinti CVR jraSo
privatumg ir CVR jrao negalima atskleisti ar naudoti kitais tikslais, i§skyrus siekiant uZtikrinti CVR
tinkamumg naudoti.”

¢) SPO.IDE.A.140 dalis i§ dalies keiciama taip:
i) b punktas pakei¢iamas taip:
,b) CVR turi galéti i§saugoti informacija, jradyta maZziausiai per:

1. didesnés nei 27 000 kg MCTOM lektuvuose, kuriy pirmas individualus CofA iduotas 2021 m.
sausio 1 d. arba véliau, — pastargsias 25 valandas, arba

2. visais kitais atvejais — pastargsias 2 valandas.”;
i) f punktas pakeiciamas taip:

f) Jei CVR yra neisskleidZiamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati
ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra isskleidZiamasis, jame turi biti automatinis aviacinis avarinis
radijo $vyturys.

d) SPO.IDE.A.145 dalies e punktas pakei¢iamas taip:

,€) Jei FDR yra nei§skleidZiamasis, jame turi bati jmontuotas itaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi bati automatinis aviacinis avarinis radijo

Svyturys.”
¢) SPO.IDE.A.150 dalies d punktas pakeiciamas taip:

,d) Jei saviradis yra neiskleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi bati automatinis aviacinis avarinis radijo

Svyturys.”
f) SPO.IDE.A.190 dalies a punktas pakeitiamas taip:
,a) Léktuvuose turi bati jrengta:

(1) bet kokio tipo ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti Reglamento (ES)
Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies) CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA
isduotas 2008 m. liepos 1 d. arba anks¢iau;

(2) automatinis ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti Reglamento (ES)
Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies) CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA
isduotas po 2008 m. liepos 1 d., arba

(3) jgulos nario arba uzduociy specialisto neSiojamas gelbéjimosi ELT (ELT(S)) arba asmeninis radiolokacinis
Svyturys (PLB), kai didziausioji sertifikuota krésly konfigiracija yra ne daugiau kaip Sesi kréslai.”
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g) SPO.IDE.H.140 dalies f punktas pakei¢iamas taip:

) Jei CVR yra neisskleidZiamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra iskleidZiamasis, jame turi biiti automatinis aviacinis avarinis radijo

Svyturys.”
h) SPO.IDE.H.145 dalies e punktas pakei¢iamas taip:

,€) Jei FDR yra nei$skleidZiamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po
vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra iSskleidziamasis, jame turi biti automatinis aviacinis avarinis radijo
Svyturys.”

i) SPO.IDE.H.150 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Jei saviradis yra neisskleidZiamasis, jame turi baiti jmontuotas jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vietg po

vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio 1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne

trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi biti automatinis aviacinis avarinis radijo

Svyturys.”
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