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KOMISIJOS IGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 2015/1132
2015 m. liepos 10 d.

dél ,Porsche AG“ laisvojo riedéjimo funkcijos patvirtinimo kaip naujoviskos keleiviniy
automobiliy iSmetamo CO, kiekio maZinimo technologijos pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 443/2009

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama i 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 4432009, nustatantj
naujy keleiviniy automobiliy i§metamy ter$aly normas pagal Bendrijos integruotg principa mazinti lengvyjy transporto
priemoniy i$metamo CO, kiekj (!), ypa¢ j jo 12 straipsnio 4 dalj,

kadangi:

(I) 2014 m. spalio 13 d. gamintojas ,Porsche AG“ (toliau — pareiskéjas) pateiké paraiska dél laisvojo riedéjimo
funkcijos pripazinimo kaip naujoviskos technologijos. Pagal Komisijos igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 725/2011 (3 4 straipsnj jvertinta, ar paraiSka iSsami. Nustatyta, kad paraiska i§sami, ir Komisijos atlieckamo
paraiskos vertinimo laikotarpis pradétas skaiCiuoti nuo kitos dienos po oficialaus paraiskos gavimo, t. y. nuo
2014 m. spalio 14 d.;

(2)  paraiska jvertinta pagal Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnj, Igyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 725/2011
ir naujovisky technologijy patvirtinimo pagal Reglamenta (EB) Nr. 443/2009 paraisky rengimo technines gaires
(toliau — techninés gairés) (°);

(3)  paraiska susijusi su ,Porsche AG“ laisvojo riedéjimo funkcija. Naujoviskos technologijos esmé yra pazangi
automatinés pavary dézés valdymo strategija, suteikianti galimybe¢ naudoti vaziavimo rezimg, kai riedancios
transporto priemonés vidaus degimo variklis yra atjungtas nuo jos raty (t. y. sankaba yra i§jungta). Laisvojo
riedéjimo rezime variklis veikia tuiCigja eiga, bet uztikrinamas pagalbinés jrangos (pvz., generatoriaus, kompre-
soriaus, ausinimo skyscio siurblio) veikimas. Be to, laisvojo riedéjimo reZimu transporto priemonés kinetiné ir
potenciné energija tiesiogiai naudojama vaziavimo pasipriesinimui jveikti, taigi ir degaly sagnaudoms mazinti;

(4)  pareiskéjas jrodé, kad paraiskoje apibdintos rasies laisvojo riedéjimo funkcija buvo naudojama ne daugiau kaip
3 % atskaitos metais (2009 m.) uZregistruoty naujy keleiviniy automobiliy;

(5)  pagal Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 4 straipsnio 2 dalies f punkto iii papunktyje ir 9 straipsnio
3 dalyje nurodytus atsakomybés kriterijus reikalaujama jrodyti, kad iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas naudojant
ta technologija nepriklauso nuo vairuotojo elgsenos ar nuo nuostadiy ir parinkéiy, kuriy pareiskéjas negali
kontroliuoti. Atsizvelgusi | pareiskéjo pateiktg informacija, taip pat i informacija i§ kity vieSy Saltiniy, Komisija
mano, kad i salyga nebity jvykdyta, jei laisvojo riedéjimo funkcija blity galima ijungti ir reikéty vél jjungti

() OLL140,200965,p.1.

(%) 2011 m. liepos 25 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 725/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg
(EB) Nr. 443/2009 nustatoma keleiviniy automobiliy iSmetamo CO, kiekio maZinimo naujovisky technologijy pripazinimo ir
patvirtinimo sistema (OL L 194, 2011 7 26, p. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf.
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rankiniu badu. Taip baty, pvz., kai laisvai riedéti negalima dél kelio ar automobilio salygy, kai vaziuojama didelio
nuolydzio nuokalne ir kai vairuotojas lie¢ia stabdZio pedalg arba naudoja pastovaus greicio palaikymo sistema
arba jjungia sportinj vaZiavimo rezimg, i§jungia sistemg ,start-stop“ arba naudojasi rankiniu pavary perjungikliu.
Pareiskéjas pateiké kai kuriy $iy aspekty analizés rezultatus: kai laisvai riedéti negalima dél kelio arba automobilio
salygy, kai vairuotojas liecia stabdzio pedala arba naudojasi rankiniu pavary perjungikliu. Kiti vairuotojo elgsenos
aspektai, susij¢ su rankiniu laisvojo riedéjimo funkcijos jjungimu, nenagrinéti. Komisija daro i$vada, kad turéty
bati nustatytos salygos siekiant uztikrinti, kad laisvojo riedéjimo funkcija atitikty igyvendinimo reglamente
nustatytus atsakomybés kriterijus. Tomis salygomis turéty buti uZtikrinama, kad laisvojo riedéjimo funkcijos
vairuotojas negaléty i§jungti arba, kai funkcija i$jungiama kitaip, pvz., taikant pazangiaja automatinés pavary
dézés valdymo strategija ar bet kurj kitg itaisg, ji blity automatiskai vél iskart jjungiama. Atsizvelgdama | tai, kas
isdéstyta pirmiau, Komisija daro iSvada, kad i§ paraiskoje pateiktos informacijos matyti atitiktis Reglamento (EB)
Nr. 443/2009 12 straipsnyje ir Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 2 ir 4 straipsniuose nurodytoms
salygoms ir kriterijams, jei laikomasi minétos salygos;

(6)  siekiant nustatyti, kiek sumazés iSmetamo CO, kiekis, kai transporto priemonéje bus naudojama naujoviska
technologija, reikia apibrézti bazing transporto priemone, su kurios efektyvumu turéty bati lyginamas transporto
priemongs, kurioje taikoma naujoviska technologija, efektyvumas, kaip numatyta Igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 725/2011 5 ir 8 straipsniuose. Komisija mano, kad kaip bazing transporto priemone tikslinga naudoti
transporto priemong, kurioje laisvojo riedéjimo funkcija jrengta, bet iSjungta. Jeigu laisvojo riedéjimo funkcijos
i§jungti nejmanoma, reikéty uztikrinti, kad per bandymo procediirg funkcija baty neaktyvi;

(7)  pareiskéjas pateiké iSmetamo CO, kiekio sumaZinimo naudojant laisvojo riedéjimo funkcija bandymo metodika.
Formulése yra koeficienty, iSvesty pagal vairuotojy elgsenos poveikio laisvojo riedéjimo technologijai analizés
rezultatus. Komisijos nuomone, | duomeny baze jtraukty kelioniy skaicius yra pakankamas, kad biity galima
daryti i$vada, jog naudojant naujoviska technologija iSmetamo CO, kiekis sumazéty. Taciau reikéty surinkti
daugiau nepriklausomy duomeny, apimanciy papildomag analizg¢, kiek vazingjama varikliui, pavary déZei ir
akumuliatoriui esant tinkamos darbinés temperatiiros ir kokig vaziavimo laiko dalj sudaro vaziavimas didelio
nuolydzio nuokalne kai laisvojo riedéjimo funkcija i$jungta, kad bity galima iSspresti neapibréztis, susijusias su
i$metamo CO, kiekio sumazéjimu naudojant naujoviskg technologija;

(8)  formulése galimam i$metamo CO, kiekio sumazéjimui apskai¢iuoti reikia perskaic¢iavimo koeficiento, kuriuo bty
atsizvelgiama j tai, kad bazinés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekis atliekant standartinji NEDC bandyma
ir pakeistomis NEDC bandymo sglygomis skiriasi. Diskusijose su pramonés atstovais pateikta Siek tieck duomeny
apie modeliavimo biidu nustatytas ¢ parametro vertes. Rezultatai skiriasi, priklausomai nuo pavary dézés charak-
teristiky ir kity transporto priemonés parametry. I§ iy duomeny atrodo, kad ¢ parametro verté turéty biti
0,96-0,99 intervale. Pareiskéjas nepateiké tvirty konkrecios ¢ vertés tinkamumo jrodymy. Todél nustatyta, kad
turéty bhti naudojama verté, atitinkanti apating nurodyto intervalo ribg, siekiant uZtikrinti, kad tikétinas
i$metamo CO, kiekio sumazé¢jimas bus pasiektas. Todél nustatoma ¢ perskaiciavimo koeficiento verté 0,96 (o ne
paraiskoje nurodyta, bet nepagrista 0,97);

(9)  vienas svarbiausiy elementy iSmetamo CO, kiekio sumaZéjimui nustatyti yra tai, kokig dalj sudaro transporto
priemonés nuvaZziuotas atstumas, kai laisvojo riedéjimo funkcija aktyvi. Nustatomas naudojimo koeficientas,
kuriuo susiejamas pareiskéjo per bandymus nustatytas laisvojo riedéjimo sglygomis nuvaziuotas atstumas
ir laisvojo riedéjimo atstumas, nuvaZiuotas pakeistomis NEDC bandymo salygomis. Pareiskéjas sitlo naudoti
verte 1. Komisijos tyrimas rodo, kad $i verté nepagrista pateiktais duomenimis. Naudojant pareiskéjo pateiktus
duomenis bity gauta 0,87 naudojimo koeficiento verté. Taciau pareiskéjas pateiké nepakankamai pagrindziamuyjy
duomeny, kad visiskai atsizvelgta j kitus veiksnius, dél kuriy laisvojo riedéjimo funkcija galéty bati i§jungta. Todél
manoma, kad $ias neapibréztis iSspresti dera proporcingai dar sumazinant naudojimo koeficienta iki 0,8.
Manoma, kad taip bus uZtikrinta pakankama atsarga, sickiant atsizvelgti | Sias neapibréitis ir iSspresti jy
statistinio reiksmingumo klausima. Sig i§vadg biity galima perzifiréti, jei biity gauta pakankamai patikimy neprik-
lausomy duomeny;

10) be to, Komisija mano, ir pareiskéjas tam pritaria, kad reikéty spresti su pastovaus greicio palaikymo sistemos
) p ) p 4 Spre p g p y
naudojimu susijusius dabartiniy prielaidy trikumus, dar labiau patikslinant naudojimo koeficients, nes naudojant
pastovaus grei¢io palaikymo funkcijg laisvojo riedéjimo funkcija biina iSjungta. Savo paraiskoje informacijos $iuo
klausimu pareiskéjas nepateiké. Komisija nustaté, kad yra JAV atlikty tyrimy duomeny apie pastovaus greicio
p ] P y y! g tyrimy g apie p g
palaikymo sistemos naudojimg. I$ jy matyti, kad, kai pastovaus greicio palaikymo sistema irengta, ji naudojama
mazdaug puse nuvaZiuojamo atstumo. Vadinasi, kai jrengta pastovaus grei¢io palaikymo sistema, naudojimo
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koeficientg reikéty sumazinti perpus. PareiSkéjas patvirtino $ig i§vada, todél, kai transporto priemonéje jrengta
pastovaus grei¢io palaikymo sistema, naudojimo koeficientas sumazinamas iki 0,4. Sig i§vadg bty galima
perzitreti, jei biity gauta pakankamai patikimy nepriklausomy duomeny;

(11) atsizvelgdama | $ias aplinkybes, Komisija mano, kad taikant $ig metodika ,Porsche paraiskoje nurodytoms
S segmento transporto priemonéms (sportiniams kupé automobiliams) gaunami tikslas ir patikimi rezultatai,
kuriuos gali pakartoti tre¢ioji Salis;

(12)  be to, Komisija mano, kad pareiskéjas tinkamai jrodé, jog paraiskoje nurodyty ,Porsche S segmento transporto
priemoniy i$metamyjy terSaly kiekio sumazéjimas naudojant naujoviska technologija yra ne maZesnis nei
1 g CO,/km;

(13) atlickant Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 715/2007 (') ir Komisijos reglamente (EB)
Nr. 692/2008 (%) nurodyta tipo patvirtinimo atsiZvelgiant j i¥metamo CO, kiekj bandymga laisvojo riedéjimo
funkcijos poveikis nevertinamas, todél Komisija sutinka, kad ,Porsche” laisvojo riedéjimo funkcijai standartinis
bandymy ciklas netaikomas;

(14)  Komisija nustaté, kad patikros ataskaitg parengé ,TUV Nord“ ir kad ataskaitoje patvirtinamos paraiskoje idéstytos
i$vados;

(15)  todél Komisija mano, kad neturéty buti prieStaraujama dél nagrinéjamos naujoviskos technologijos pripazinimo,
jei bus nustatytos pirmiau nurodytos salygos atsakomybei uZztikrinti ir bus patikslinta bandymo metodika;

(16) turéty buti nustatytas individualus Siuo sprendimu patvirtintos naujoviskos technologijos kodas, kad atitin-
kamuose tipo patvirtinimo dokumentuose pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2007/46/EB (°) 1, VIII
ir IX priedus buty galima naudoti bendrajj ekologinés naujovés koda,

PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis

1. ,Porsche AG" laisvojo riedéjimo funkcija, kurig ketinama naudoti ,Porsche” S segmento M1 transporto priemonése
(sportiniuose kupé automobiliuose), patvirtinama kaip Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnyje apibrézta
naujoviska technologija, kai tenkinama bet kuri i3 $iy salygy:

a) laisvojo riedéjimo funkcijos negalima i§jungti;
b) jei laisvojo riedéjimo funkcija iSjungiama kitaip, ji automatiskai vél tuoj pat jjungiama.

2. IBmetamo CO, kiekio sumazéjimas dél 1 dalyje nurodytos laisvojo riedéjimo funkcijos naudojimo nustatomas
pagal priede pateikta bandymo metodika. Skiriamas transporto priemoniy, kuriose jrengta pastovaus grei¢io palaikymo
sistema, ir transporto priemoniy, kuriose $ios sistemos néra, i$metamo CO, kiekio sumazéjimas.

3. Individualus ekologinés naujovés kodas, kuris turi bati nurodomas tipo patvirtinimo dokumentuose ir naudojamas
$iuo sprendimu patvirtintai naujoviskai technologijai Zyméti, yra 13.

(") 2007 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo

patvirtinimo atsizvelgiant | iSmetamuyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél

transporto priemoniy remonto ir prieZifiros informacijos prieigos (OLL 171, 2007 6 29, p. 1).

2008 m. liepos 18 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008, jgyvendinantis ir i§ dalies kei¢iantis Europos Parlamento ir Tarybos

reglamentg (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsiZvelgiant i iSmetamyjy ter3aly kiekj i3 lengvyjy

keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezidros informacijos prieigos

(OLL199,20087 28,p.1).

(®) 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 200746 EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (,Pagrindy
direktyva“) (OLL 263,2007 10 9, p. 1).

.



20157 11 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 184/25

2 straipsnis

Sis sprendimas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Priimta Briuselyje 2015 m. liepos 10 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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PRIEDAS
1. BANDYMO METODIKA. [VADAS

Kad bty galima nuspresti, kiek sumazéja iSmetamo CO, kiekis, kai naudojama ,Porsche AG* laisvojo riedéjimo
technologija, biitina nustatyti visus $iuos dalykus:

—_

. bandomasias transporto priemones;
2. pakeistos bandymo salygos (pakeisto NEDC greicio profilio) nustatymo procedira;

3. bandymo pakeistomis salygomis procediira ekologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekiui
nustatyti;

4. bandymo pakeistomis saglygomis procediirg bazinés transporto priemonés i§metamo CO, kiekiui nustatyti;
5. formules i§metamo CO, kiekio sumazéjimui apskai¢iuoti;

6. formules i§metamo CO, kiekio sumazéjimo statistinei paklaidai apskaiciuoti.

1.1. BANDOMOSIOS TRANSPORTO PRIEMONES

Turi bt pateiktos Sios transporto priemonés:

a) ekologinés naujovés transporto priemoné — transporto priemoné, kurioje naujoviskos technologijos funkcija
jjungta;

b) baziné transporto priemoné — transporto priemoné, kurioje naujoviskos technologijos funkcija iSjungta.
Jeigu funkcijos iSjungti nejmanoma, bitina uZtikrinti, kad per bandymo procediirg laisvojo riedéjimo
funkcija biity neaktyvi.

1.2. BANDYMO PAKEISTOMIS SALYGOMIS (PAKEISTAS NEDC GREICIO PROFILIS) PROCEDURA EKOLOGINES NAUJOVES
TRANSPORTO PRIEMONES ISMETAMO CO, KIEKIUI NUSTATYTI (E,,)

Matavimo salygos ir procedira

Ekologinés naujovés transporto priemoniy i§metamo CO, kiekis ir degaly sagnaudos turi bati matuojami pagal
Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (JT EEK) taisyklés Nr. 101 (') 6 prieda (Vien vidaus degimo
varikliu varomy transporto priemoniy i§metamo anglies dioksido kiekio ir degaly sgnaudy matavimo metodas).
I§ dalies pakei¢iamos visos $ios procediros:

1.2.1 — transporto priemonés parengimas prie§ bandyma;
1.2.2 — saviriedos kreivés apibréZimas;
1.2.3 — pakeisto NEDC greicio profilio formavimas;

1.2.4 — bandymy skaicius.

() http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)

20157 11 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 184/27

1.2.1. Transporto priemonés parengimas pries bandyma

Atlieckamas vienas arba daugiau parengimo prie§ bandyma NEDC bandymy, kai naujoviskos technologijos
funkcija i§jungta (arba, jei tai nejmanoma, uZtikrinant, kad bandymo metu laisvojo riedéjimo funkcija biity
neaktyvi), kad vidaus degimo variklis, variklis ir akumuliatorius susilty iki darbinés temperatiiros.

1.2.2.  Saviriedos kreivés apibréZimas

Saviriedos kreivé laisvojo riedéjimo reZimu nustatoma naudojant vienvolj dinamometrinj stenda Siais
privalomais etapais:

a) pagal standartines veiklos procediiras nustatoma dinamometrinio stendo kelio apkrova;
b) pagal parengiamaja procediira automobilio variklis susildomas iki darbinés temperatiros;
¢) laisvojo riedéjimo rezimu riedama i§ inercijos nuo 120 km/h greicio iki sustojimo arba iki maziausio galimo

laisvojo riedéjimo greicio.

1.2.3.  Pakeisto NEDC profilio (nNEDC) formavimas
1.2.3.1. Prielaidos:

a) bandymo seka sudaro miesto ciklas, sudarytas i3 keturiy elementariyjy miesto cikly, ir uzmiescio ciklas;
b) visos pagreicio vertés atitinka NEDC profilio pagreicio vertes;

c) visos pastovaus greicio vertés atitinka NEDC profilio pastovaus greicio vertes;

d) létéjimo etapy létéjimo vertés atitinka NEDC profilio létéjimo vertes;

e) greicio ir laiko verciy leidZiamosios nuokrypos atitinka JT EEK taisyklées Nr. 101 7 priedo 1.4 dalyje
nurodytas vertes.

1.2.3.2. Apribojimai:

a) nuokrypis nuo NEDC profilio turi bati kuo maZesnis, o bendras nuotolis turi atitikti NEDC nustatytas
leidziamgsias nuokrypas;

b) nuotolis kiekvieno mNEDC profilio létéjimo etapo pabaigoje turi biiti lygus atitinkamam nuotoliui kiekvieno
NEDC profilio létéjimo etapo pabaigoje;

¢) visais jsibégéjimo, pastovaus greicio ir létéjimo etapais taikomos jprastos NEDC leidZiamosios nuokrypos;

d) laisvojo riedéjimo etapais vidaus degimo variklis atjungiamas nuo raty ir aktyviai koreguoti transporto
priemonés greicio trajektorijos neleidziama.

1.2.3.3. Sistemos riby nustatymas
a) Maziausio laisvojo riedé¢jimo greicio riba

Esant 15 km/h greiciui laisvojo riedéjimo reZimas turi bati i$jungiamas nuspaudZziant stabdzio pedala. Nuo
§io momento po saviriedos kreivés prasideda 1étéjimo etapas, kaip aprasyta NEDC profilyje (v, 1 pav.).

min
b) Minimali sustojimo trukmeé

Minimali sustojimo trukmé po kiekvieno létéjimo laisvai riedant iki sustojimo arba iki pastovaus greicio
stop

etapo yra 2 sekundés (t,;> 1 pav.).

¢) Minimali pastovaus greicio etapy trukmé
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Minimali pastovaus grei¢io etapy trukmé po isibégéjimo arba létéjimo laisvai riedant yra 2 sekundés
(to" 1 pav.). Dél techniniy priezasciy $ig verte galima padidinti.

'min

const

Greitis

Laikas

1 paveikslas

NEDC profilio sistemos ribos laisvojo riedéjimo rezimui

1.2.4. Bandymy skaiCius

Visa bandymo procediira bandymo stende kartojama bent tris kartus. Apskai¢iuojamas ekologinés naujovés
transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis (E,) ir atitinkamas aritmetinio vidurkio
standartinis nuokrypis (sg,,. ).

1.3. BANDYMO PAKEISTOMIS SALYGOMIS PROCEDURA (SUSILUSIO VARIKLIO NEDC) BAZINES TRANSPORTO PRIEMONES
ISMETAMO CO, KIEKIUI NUSTATYTI (BTAho[)

1.3.1. Matavimo salygos ir procediira

Bazinés transporto priemonés i§metamo CO, kiekis ir degaly sgnaudos turi bati matuojami pagal UN/ECE
taisykles Nr. 101 6 prieda (Vien vidaus degimo varikliu varomy transporto priemoniy i$metamo anglies
dioksido kiekio ir degaly sgnaudy matavimo metodas). I§ dalies pakeic¢iamos abi Sios procediros:

1.3.1.1 - transporto priemonés parengimas prie§ bandyma,

1.3.1.2 = bandymy skaicius.

1.3.1.1. Transporto priemonés parengimas pries bandymg

Atliekamas vienas arba daugiau viso parengimo prie§ bandyma NEDC bandymuy, kai naujoviskos technologijos
funkcija i§jungta (arba, jei tai nejmanoma, uZtikrinant, kad bandymo metu laisvojo riedéjimo funkcija bity
neaktyvi), kad vidaus degimo variklis, variklis ir akumuliatorius susilty iki darbinés temperatiiros.

1.3.1.2. Bandymy skaicius

Visa bandymo procediira bandymo stende kartojama bent tris kartus. Apskai¢iuojamas ekologinés naujovés
transporto priemonés i¥metamo CO, kiekio aritmetinis vidurkis (Brs, ) ir atitinkamas aritmetinio vidurkio

standartinis nuokrypis (Sp, A ).
ot
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1.4,  FORMULES ISMETAMO CO, KIEKIO SUMAZEJIMUI APSKAICTUOTI
I$metamo CO, kiekio sumazéjimas dél ekologinés naujovés apskaiciuojamas pagal $ig formule:
1 formulé
Cco2 = (C : BTAhOt - EMC) - UF
Cia:
Ceo, — iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas [g CO,/km];
c — perskaic¢iavimo koeficientas 0,96;
Bra,,, — pakeistomis bandymo salygomis bazinés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinis
vidurkis [g CO,/km];
E,. — pakeistomis bandymo salygomis ekologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio
aritmetinis vidurkis [g CO,/km];
UF - ,Porsche” laisvojo riedéjimo technologijos naudojimo koeficientas 0,8. Si verté reprezentatyvi tik
,Porsche” S segmento transporto priemonéms (sportiniams kupé automobiliams); kai transporto
priemonése jrengta pastovaus greicio palaikymo sistema, $i verté yra 0,4.
1.5. REZULTATU STATISTINIO REIKSMINGUMO NUSTATYMAS

Standartiné bendro iSmetamo CO, kiekio sumazéjimo paklaida turi bati ne didesné kaip 0,5 g CO,/km ir
apskaiciuojama pagal $ig formule:

2 formulé
SCcoz <0,5gCO,/km
Scco, ~ bendro i$metamo CO, kiekio sumazéjimo standartiné paklaida [g CO,/km)].

Jei $is apribojimas netenkinamas, stengiamasi sumazinti matavimo neapibréztj, pvz., atlickama daugiau
matavimy arba atliekami tikslesni matavimai.

Standartinés paklaidos apskai¢iavimo formulé:

3 formulé

2
SCCOZ == \/(C . UF . SBTAth)z + (UF . SEMC)Z + (C . BTAhOt - EMC) . SUl:j|

Cia:

Scco, bendro i$metamo CO, kiekio sumazéjimo standartiné paklaida [g CO,/km];

c — perskaiciavimo koeficientas 0,96;

Bry,, — pakeistomis bandymo s3lygomis bazinés transporto priemonés i$metamo CO, kiekio aritmetinis
vidurkis [g CO,/km];

Sray,, " pakeistomis bandymo salygomis bazinés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio aritmetinio

vidurkio standartinis nuokrypis [g CO,/km];
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E,c — pakeistomis bandymo sglygomis ekologinés naujovés transporto priemonés i§metamo CO, kiekio
aritmetinis vidurkis [g CO,/km];

See  — pakeistomis bandymo salygomis ekologinés naujovés transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio
aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis [g CO,/km];

UF - ,Porsche” laisvojo riedéjimo technologijos naudojimo koeficientas 0,8. Si verté reprezentatyvi tik
,Porsche® S segmento transporto priemonéms (sportiniams kupé automobiliams); kai transporto
priemonése jrengta pastovaus grei¢io palaikymo sistema, §i verté yra 0,4;

sy;g — naudojimo koeficiento aritmetinio vidurkio standartinis nuokrypis, 0,024.

L6. IRODYMAS, KAD 1 g CO,/km RIBINE VERTE VIRSJJAMA STATISTISKAI REIKSMINGAI

Siekiant jrodyti, kad 1,0 g CO,/km ribiné verté virSijama statistiskai patikimai, naudojama i formuleé:

4 formulé

MT = 1g CO2/km S CCOZ

~ Scco,
Cia:
MT - minimali riba [g CO,/km];

Ceo, — iSmetamo CO, kiekio sumazéjimas [g CO,/km];

Scco, bendro i$metamo CO, kiekio sumazéjimo standartiné paklaida [g CO,/km)].

Jei pagal 4 formule apskaiciuotas i§metamo CO, kiekio sumazéjimas yra maZesnis nei [gyvendinimo reglamento
(ES) Nr. 725/2011 9 straipsnio 1 dalyje nurodyta ribiné verté, taikoma to reglamento 11 straipsnio 2 dalies
antra pastraipa.




	KOMISIJOS ĮGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 2015/1132 2015 m. liepos 10 d. dėl „Porsche AG“ laisvojo riedėjimo funkcijos patvirtinimo kaip naujoviškos keleivinių automobilių išmetamo CO2 kiekio mažinimo technologijos pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentą (EB) Nr. 443/2009 (Tekstas svarbus EEE) 

