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KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) Nr. 716/2014
2014 m. birzelio 27 d.

dél bandomojo bendro projekto, reikalingo Europos oro eismo valdymo pagrindiniam planui
igyvendinti, sukiirimo

(Tekstas svarbus EEE)
EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama i 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 550/2004 dél oro navigacijos
paslaugy teikimo bendrame Europos danguje (), ypac i jo 15a straipsnio 3 dalj,

kadangi:

(1)  technologinis Bendro Europos dangaus iniciatyvos pagrindas — Europos oro eismo valdymo sistemos moksliniy
tyrimy ir plétros projektas (projektas SESAR), kurj jgyvendinant siekiama Europoje modernizuoti oro eismo
valdymg (OEV). Juo siekiama, kad iki 2030 m. Sajungoje bty sukurta efektyvi oro eismo valdymo infrastruktiira,
kuri leisty saugiai ir tausojant aplinkg naudoti ir plétoti oro transports;

(2)  Komisijos igyvendinimo reglamentu (ES) Nr. 409/2013 () nustatyti su bendry projekty turiniu, rengimu,
priémimu, igyvendinimu ir stebéjimu susij¢ reikalavimai. Jame nustatyta, kad bendry projekty igyvendinimas turi
bati grindziamas diegimo programa, pagal kurig vykdomi igyvendinimo projektai, kuriy igyvendinimg koordi-
nuoja diegimo administratorius;

(3)  pagal Igyvendinimo reglamenta (ES) Nr. 409/2013, jgyvendinant bendrus projektus siekiama laiku, koordinuotai
ir suderintai diegti oro eismo valdymo (OEV) funkcijas, kurios yra pakankamai brandzios, kad jas bty galima
igyvendinti, ir kurias jgyvendinant bty prisidedama prie Europos OEV pagrindiniame plane nustatyty esminiy
veiklos pakeitimy. ] bendrg projektg jtraukiamos tik tos OEV funkcijos, kurias batina diegti suderintai ir kurias
igyvendinant labai prisidedama prie Sajungos masto tiksliniy veiklos rodikliy siekimo;

(4)  Komisijos praSymu bendroji jmoné SESAR parengé pirmo bendro projekto — bandomojo bendro projekto — preli-
minary projekta;

(5)  Komisija ta preliminary projekta iSnagrinéjo padedama Europos aviacijos saugos agentiiros, Europos gynybos
agentiiros, tinklo valdytojo, rezultaty vertinimo jstaigos, Eurokontrolés, Europos standartizacijos organizacijy ir
Europos civilinés aviacijos jrangos organizacijos (EUROCAE);

(6)  veéliau Komisija atliko nepriklausomg bendry sgnaudy ir naudos tyrima ir deramai konsultavosi su valstybémis
narémis ir atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais;

(7)  tuo remdamasi, Komisija parengé bandomojo bendro projekto pasiiilyma. Pagal Igyvendinimo reglamenta (ES)
Nr. 409/2013 SESAR civiliy oro erdvés naudotojy grupé pasitlymui pritaré 2014 m. balandzio 30 d.; oro naviga-
cijos paslaugy teikéjai pasitlymui pritaré 2014 m. balandzio 30 d.; oro uostus valdancios istaigos pasitlymui
pritaré 2014 m. balandzio 29 d.; tinklo valdytojas pasitilymui pritaré 2014 m. balandzio 25 d.; Europos naciona-
linés meteorologijos tarnybos pasitlymui pritaré 2014 m. balandzio 30 d.;

(8)  bandomajame bendrame projekte nustatytos $eSios OEV funkcijos: i§pléstas atvykimo valdymas ir nustatyty
charakteristiky navigacija intensyvaus eismo oro uosto skrydziy valdymo rajonuose; oro uosty integravimas ir
pralaidumas; lankstus oro erdvés valdymas ir laisvy marSruty oro erdvé; bendradarbiaujamasis tinklo valdymas;
pradinis visos sistemos informacijos valdymas; pradiniai trajektorijos informacijos mainai. Siy $esiy OEV funkcijy
diegimas turéty biti privalomas;

() OLL 96,2004 3 31, p. 10.
(*) 2013 m. geguzés 3 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 409/2013 dél Europos oro eismo valdymo planui jgyvendinti bitiny
bendry projekty apibrézimo, valdymo struktiiry parengimo ir paskaty sukiirimo (OLL 123,2013 5 4, p. 1).
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(9)  numatoma, kad iSpléstas atvykimo valdymas ir nustatyty charakteristiky navigacija intensyvaus eismo oro uosto
skrydziy valdymo rajonuose pagerins artéjimo tipti trajektorijos tikslumg ir palengvins skrydziy sekos nustatyma
ankstyvajame etape, todél bus galima sumazinti degaly sanaudas ir poveikj aplinkai leidimosi ir atvykimo etapais.
Si funkcija apima dalj Europos OEV pagrindiniame plane nustatytos ,eismo sinchronizavimo® pagrindinés
ypatybés jgyvendinimo 1 etapo — esminio veiklos pakeitimo;

(10) oro uosty integravimo ir pralaidumo funkcija numatoma pagerinti kilimo ir tipimo taky sauga ir pralaidumg ir
taip sumazinti degaly sanaudas, skrydziy uzlaikyma ir oro uosto pajéguma. Si funkcija apima dalj Europos OEV
pagrindiniame plane nustatytos ,oro uosty integravimo ir pralaidumo® pagrindinés ypatybés jgyvendinimo 1 etapo
— esminio veiklos pakeitimo;

(11) lankstaus oro erdvés valdymo ir laisvy mar$ruty oro erdvés funkcija numatoma uztikrinti efektyvesnj oro erdveés
naudojimg ir taip gerokai sumazinti degaly sanaudas ir skrydziy uzlaikymg. Si funkcija apima dalj Europos OEV
pagrindiniame plane nustatytos ,peréjimo nuo oro erdvés valdymo prie keturmacio trajektorijos valdymo* pagrin-
dinés ypatybés jgyvendinimo 1 etapo — esminio veiklos pakeitimo;

(12) bendradarbiaujamojo tinklo valdymo funkcija numatoma pagerinti tinklo informacijos, kuria keiciasi visos OEV
suinteresuotosios 3alys, kokybe ir teikimg laiku ir taip uZtikrinti didesnj oro navigacijos paslaugy nagumg ir suma-
zinti islaidas dél uzlaikymo. Si funkcija apima dalj Europos OEV pagrindiniame plane nustatytos ,bendradarbia-
vimu grindziamo tinklo valdymo ir dinaminio pajégumo balansavimo*“ pagrindinés ypatybés igyvendinimo 1 etapo
— esminio veiklos pakeitimo;

(13) pradinio visos sistemos informacijos valdymo funkcija, kurig sudaro paslaugy, kurios teikiamos ir kuriomis
naudojamasi per interneto protokolu grindZiamg tinklg visos sistemos informacijos valdymo (angl. System Wide
Information Management, SWIM) sistemose, rinkinys, numatoma labai padidinti oro navigacijos paslaugy nasuma.
Si funkcija apima dalj Europos OEV pagrindiniame plane nustatytos SWIM pagrindinés ypatybés igyvendinimo
1 etapo — esminio veiklos pakeitimo;

(14) pradiniy trajektorijos informacijos mainy funkcija, kurig jgyvendinus buty efektyviau apdorojami skrydziy
duomenys, numatoma pagerinti orlaivio trajektorijos nuspéjamuma; tai biity naudinga oro erdvés naudotojams,
tinklo valdytojui ir oro navigacijos paslaugy teikéjams, todél reikéty maziau taktiniy priemoniy ir bty lengviau
spresti konfliktus. Tai teigiamai paveikty oro navigacijos paslaugy nasumg, padéty taupyti degalus ir sumazinty
uzlaikymo kintamumg. Si funkcija apima dalj Europos OEV pagrindiniame plane nustatytos ,peréjimo nuo oro
erdvés valdymo prie keturmacio trajektorijos valdymo“ pagrindinés ypatybés jgyvendinimo 1 etapo — esminio
veiklos pakeitimo — ir dél keitimosi trajektorijos informacija ja netiesiogiai remiamos kitos su kitomis OEV funkci-
jomis susijusios pagrindinés ypatybés;

(15) siekiant i§ bandomojo bendro projekto gauti kuo daugiau naudos, tam tikras bandomojo bendro projekto dalis
turéty jgyvendinti tam tikros veikla vykdancios suinteresuotosios Salys i§ treciyjy valstybiy. Jy dalyvavima pagal
Igyvendinimo reglamenta (ES) Nr. 409/2013 turi uZztikrinti diegimo administratorius. Veikla vykdanciy suintere-
suotyjy Saliy i§ treCiyjy valstybiy dalyvavimas nedaro poveikio kompetencijos, susijusios su oro navigacijos
paslaugomis ir OEV funkcijomis, paskirstymui;

(16) kad padéty su OEV funkcijy diegimu susijusioms veiklg vykdanc¢ioms suinteresuotosioms $alims, Komisija turéty
paskelbti neprivalomojo pobtdzio informacing medziaga, kaip antai: standartizavimo ir pramoninimo etape
biting pagalbing medziaga, kurig turi pateikti bendroji jmoné SESAR, standartizavimo ir reguliavimo poreikiy
veiksmy plang ir bandomojo bendro projekto pagrindziamosios bendry sanaudy ir naudos analizés rezultaty atas-
kaitg. Pagalbiné medziaga, kai reikia, turi bati rengiama pagal procediras, kuriy reikalaujama pagal Europos Parla-
mento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 552/2004 (') ir kuriose pagal ta reglamenta dalyvauja nacionalinés prie-
Zidros institucijos;

(17) bandomojo bendro projekto jgyvendinimas turéty bati stebimas kuo labiau panaudojant esamus stebéjimo
mechanizmus ir esamas konsultavimosi struktiiras, jtraukiant visas veikla vykdancias suinteresuotgsias 3alis;

(18) turéty bati nustatyti tinkami $io reglamento perzitiros mechanizmai, kuriuose dalyvauty diegimo administratorius,
kuris turéty koordinuoti Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 409/2013 9 straipsnyje nurodytus subjektus (t. y.
nacionalines prieZitiros institucijas, kariskius, SESAR bendraja jmone, tinklo valdytoja ir gamybos pramong) ir su
jais bendradarbiauti, visy pirma, kad Komisija prireikus galéty i§ dalies keisti §j reglamenta. Pagal Igyvendinimo

(") 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 552/2004 dél Europos oro eismo valdymo tinklo sgveikos
(OLL 96,2004 3 21, p. 26).
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reglamento (ES) Nr. 409/2013 9 straipsnio 7 dalies ¢ punktg diegimo administratorius turi tinkamai atsizvelgti |
poveikj nacionalinés ir kolektyvinés gynybos pajégumui. Pagal valstybiy nariy bendra pareiskimg dél kariniy klau-
simy, susijusiy su Bendru Europos dangumi, koordinavimas su kariskiais bandomajame bendrame projekte islicka
prioritetas (‘). Pagal §j pareiskimg valstybés narés visy pirma turéty sustiprinti civilinj ir karinj bendradarbiavimg
ir, jei reikia ir tiek, kiek reikia valstybéms naréms, palengvinti jy ginkluotyjy pajégy bendradarbiavimg visais oro
eismo valdymo klausimais;

(19) pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 549/2004 (3 1 straipsnio 2 dalj, $is reglamentas
taikomas nepazeidziant valstybiy nariy suvereniy teisiy { jy oro erdve ir nedarant poveikio valstybiy nariy reikala-
vimams, susijusiems su viesosios tvarkos, visuomenés saugumo ir gynybos klausimais. Sis reglamentas netaikomas
karinéms operacijoms ir mokymui;

(20)  siame reglamente numatytos priemonés atitinka Bendro dangaus komiteto nuomong,

PRIEME $] REGLAMENTA;:

1 straipsnis
Dalykas ir taikymo sritis

1. Siuo reglamentu nustatomas pirmasis bendras projektas (toliau — bandomasis bendras projektas). Bandomajame
bendrame projekte nustatomas pirmas OEV funkcijy, kurios turi bati jdiegtos laiku, koordinuotai ir suderintai, kad bty
pasiekti Europos OEV pagrindiniame plane nustatyti esminiai veiklos pakeitimai, rinkinys.

2. Sis reglamentas taikomas Europos oro eismo valdymo tinklui ir Reglamento (EB) Nr. 552/2004 I priede nustaty-
toms oro navigacijos paslaugy sistemorms. Jis taikomas $io reglamento priede nustatytoms suinteresuotosioms $alims.

2 straipsnis
Apibréztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys nustatytos Reglamento (EB) Nr. 549/2004 2 straipsnyje ir Igyvendinimo
reglamento (ES) Nr. 409/2013 2 straipsnyje.

Kity vartojamy terminy apibréztys:

1) bendras sprendimy priémimas oro uoste — procesas, per kurj oro eismo srauty ir pajégumo valdymo sprendimai
priimami remiantis veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy ir kity oro eismo srauty ir pajégumo valdyme dalyvau-
janciy subjekty saveika ir kuriuo sickiama sumazinti skrydziy uzlaikymg, geriau numatyti jvykius ir optimizuoti
istekliy naudojima;

2) oro uosto veiklos planas — vienas bendrai sutartas slenkamasis visoms oro uosto suinteresuotosioms $alims priei-
namas planas, kuriuo siekiama bendrai informuoti apie padétj ir uZtikrinti, kad suinteresuotosios Salys galéty juo
remtis priimdamos procesy optimizavimo sprendimus;

3) tinklo veiklos planas — tinklo valdytojo drauge su veikla vykdanciomis suinteresuotosiomis Salimis parengtas planas,
taip pat jo pagalbinés priemonés, pagal kurj trumpuoju ir vidutiniu laikotarpiu organizuojama veikla vadovaujantis
pagrindiniais tinklo strateginio plano principais. Tinklo valdymo plano dalis, susijusi su Europos marSruty tinklo
kiirimu, apima Europos marsruty tinklo gerinimo plang;

4) vykdyti OEV funkcija — uZztikrinti, kad atitinkama OEV funkcija baity jdiegta ir nuolat naudojama kasdien¢je veikloje;

5) tiksliné jdiegimo data — data, iki kurios atitinkamos OEV funkcijos diegimas turi bati uzbaigtas ir nuo kurios funkcija
bty nuolat naudojama veikloje.

() OLL 96,2004 3 31,p.9.
(*) 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 549/2004 nustatantis bendro Europos dangaus sukirimo
pagrindg (OLL 96,2004 3 31, p. 1).
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3 straipsnis
OEYV funkcijos ir jy diegimas

1. Bandomajj bendra projekta sudaro $ios OEV funkcijos:

a) iSpléstas atvykimo valdymas ir nustatyty charakteristiky navigacija intensyvaus eismo oro uosto skrydziy valdymo
rajonuose;

b) oro uosty integravimas ir pralaidumas;

¢) lankstus oro erdvés valdymas ir laisvas mar$rutas;
d) bendradarbiaujamasis tinklo valdymas;

e) pradinis visos sistemos informacijos valdymas;

f) pradiniai trajektorijos informacijos mainai.

Sios OEV funkcijos aprasytos priede.

2. Priede nurodytos veikla vykdancios suinteresuotosios 3alys ir tinklo valdytojas pagal Sio reglamento prieda ir
Igyvendinimo reglamenta (ES) Nr. 409/2013 jdiegia 1 dalyje nurodytas OEV funkcijas ir jgyvendina su jomis susijusias
veiklos procediiras, kurios uztikrina vientisg ty funkcijy veikima. Karing veiklg vykdancios suinteresuotosios 3alys diegia
tas OEV funkcijas tik tiek, kiek tai batina siekiant uztikrinti, kad bty laikomasi Reglamento (EB) Nr. 552/2004 1II priedo
A dalies 4 punkto.

4 straipsnis
Informaciné ir pagalbiné medZiaga

Komisija savo interneto svetainéje skelbia $ia 3 straipsnio 1 dalyje nurodytoms OEV funkcijoms diegti biiting informacing
ir pagalbing medziaga:

a) orientacinj sgrasg pagalbinés medziagos, kurig standartizavimo ir pramoninimo etapu turi pateikti bendroji jmoné
SESAR, ir tikslines pateikimo datas;

b) orientacinj su standartizavimo ir reguliavimo poreikiais susijusiy veiksmy plang, jskaitant nuorodas | igyvendinimo
taisykles ir Bendrijos specifikacijas, parengtas pagal Reglamento (EB) Nr. 552/2004 3 ir 4 straipsnius, taip pat susiju-
sias tikslines pateikimo datas;

¢) bendry sgnaudy ir naudos analiz¢, kuria grindziamas bandomojo bendro projekto suinteresuotyjy Saliy patvirtinimas.

5 straipsnis
Stebéjimas
Komisijos vykdomas stebé¢jimas, numatytas Igyvendinimo Reglamento (ES) Nr. 409/2013 6 straipsnyje, atlickamas visy
pirma igyvendinant Sias planavimo ir ataskaity teikimo priemones:
a) Europos OEV pagrindinj plang ir jgyvendinimo ataskaity teikimo mechanizmus;
b) tinklo strateginj plang ir tinklo veiklos plana;

¢) veiklos rezultaty planus, visy pirma informacija, nurodyta Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) Nr. 390/2013 (')
11 straipsnio 3 dalis ¢ punkte, 11 straipsnio 5 dalyje ir II priedo 2 punkte;

d) oro navigacijos islaidy ataskaity lenteles, visy pirma informacijg, nurodyta Komisijos igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 391/2013 (%) Il priedo 1 lentelés 3.8 eilutéje ir 2 punkto m papunktyje, taip pat VII priedo 3 lentelés 2.1-2.4 eilu-
tése;

e) diegimo administratoriaus vykdoma jgyvendinimo projekty stebéjima, numatyty Igyvendinimo Reglamento (ES)
Nr. 409/2013 10 straipsnyje;

(") 2013 m. geguzés 3 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 390/2013, kuriuo nustatomas oro navigacijos paslaugy teikimo ir
tinklo funkcijy vykdymo veiklos rezultaty planas (OL L 128,2013 59, p. 1).

(%) 2013 m. geguzés 3 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 391/2013, kuriuo nustatoma bendroji mokes¢iy uz oro navigacijos
paslaugas sistema (OLL 128, 2013 5 9, p. 31).
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f) funkciniy oro erdvés bloky planavimo ir igyvendinimo ataskaity teikimo mechanizmus;

g) su standartizavimu susijusius planavimo ir jgyvendinimo ataskaity teikimo mechanizmus.

6 straipsnis

Perziiira
Komisija perzitiri §j reglamenta, atsizvelgdama j $iuos dalykus: informacija ir patarimus, kuriuos pagal Reglamento (ES)
Nr. 409/2013 9 straipsnio 2 dalies ¢ punktg jai teikia diegimo administratorius, jvykdes to reglamento 9 straipsnio koor-

dinavimo ir konsultavimosi reikalavimus; informacijg, gautg vykdant 5 straipsnyje nurodyta stebéjima; OEV technologing
raidg. Perzitiros rezultatus ji pateikia Bendro dangaus komitetui.

Atliekant perzitira visy pirma atsizvelgiama | Siuos aspektus:
a) 3 straipsnio 1 dalyje nurodyty OEV funkcijy diegimo pazanga,
b) esamy paskaty naudojimg bandomajam bendram projektui jgyvendinti ir naujy paskaty galimybes,

¢) kiek bandomuoju bendru projektu prisidedama prie tiksliniy veiklos rodikliy siekimo ir lankstaus oro erdvés naudo-
jimo jgyvendinimo,

d) faktines 3 straipsnio 1 dalyje nurodyty OEV funkcijy diegimo sgnaudas ir naudg, iskaitant vietinio arba regioninio
neigiamo poveikio kurios nors kategorijos veiklg vykdan¢ioms suinteresuotosioms salims nustatyma,

e) ar reikia koreguoti bandomgji bendrg projekts, visy pirma jo individualig ir geografing taikymo sritj ir priede nusta-
tytas tikslines jdiegimo datas,

f) 4 straipsnyje nurodytos informacinés ir pagalbinés medZiagos rengimo pazanga.

Pirmg perzitirg Komisija pradeda ne véliau kaip praéjus 18 ménesiy po diegimo programos patvirtinimo.
7 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2014 m. birZelio 27 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
José Manuel BARROSO
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1.1.

PRIEDAS

ISPLESTAS ATVYKIMO VALDYMAS IR NUSTATYTY CHARAKTERISTIKY NAVIGACIJA INTENSYVAUS EISMO
ORO UOSTO SKRYDZIY VALDYMO RAJONUOSE

Taikant i$pléstg atvykimo valdymg (angl. Extended Arrival Management, AMAN) ir nustatyty charakteristiky naviga-
cija (angl. Performance Based Navigation, PBN) intensyvaus eismo oro uosto skrydziy valdymo rajonuose (angl.
Terminal Manoeuvring Areas, TMA), didéja artéjimo tipti trajektorijos tikslumas ir lengviau ankstesniame etape
sudaryti oro eismo eile. Vykdant i$pléstg atvykimo valdyma, planavimo horizonta galima iSplésti maZiausiai
180-200 jurmyliy atstumu iki atvykstamyjy skrydziy orlaiviy auki¢iausio Zeméjimo tasko, jj iskaitant. Taikant
nustatyty charakteristiky navigacijg intensyvaus eismo oro uosto skrydziy valdymo rajonuose, plétojamos ir
igyvendinamos efektyvaus degaly naudojimo ir (arba) aplinkos apsaugos reikalavimus atitinkancios atvykimo ir
isvykimo procediros:biitinyjy navigacijos charakteristiky 1 standartinis i$vykimas pagal prietaisus, (angl. Required
Navigation Performance 1 Standard Instrument Departures, RNP 1 SID), standartiniai atvykimo marsrutai, (angl. Stan-
dard Arrival Routes, STAR) ir artéjimo tipti procediros (angl. Required Navigation Performance Approach, RNP
APCH).

Sia funkcija sudaro dvi subfunkcijos:
— | marsruty oro erdve iSpléstas atvykimo valdymas,

— pagerinta oro uosto oro erdvé, kurioje vykdomi RNP skrydziai.

Veiklos ir techniné taikymo sritis

. I marsruty oro erdve iSpléstas atvykimo valdymas

[ mar$ruty oro erdve ipléestu atvykimo valdymu AMAN horizontas iSple¢iamas nuo 100-120 iki
180-200 jurmyliy atstumu nuo atvykimo oro uosto. Eismo eilg galima sudaryti marsruto ir ankstyvojo Zeméjimo
etapuose.

Intensyvaus eismo aerodromy manevravimo laukuose, kuriuose jgyvendinami AMAN veiksmai, veikiancios skry-
dziy valdymo (ATC) tarnybos derina veikla su oro eismo paslaugy (ATS) tarnybomis, atsakingomis uZ gretimus
marsruty sektorius.

Igyvendinant $ig funkcija, galima taikyti esamus AMAN apribojimy valdymo metodus, pirmiausia uZtrukimo arba
paspartéjimo ir greicio rekomendavimo.

Sistemos reikalavimai

— AMAN sistemomis atvykimo eilés laiko informacija | mar§ruty ATC sistemas turi bati teikiama iki
180-200 jarmyliy atstumu nuo atvykimo oro uosto.

— AMAN apribojimai turi bati valdomi ankstesniy etapy ATS tarnyby ATC sistemomis. Atvykimo apribojimy
valdymas turi biiti remiamas duomeny mainais, duomeny apdorojimo ir atitinkamose ATS tarnyby skrydziy
vadovy darbo vietose rodoma informacija. Kol bus jdiegtos visos sistemos informacijos valdymo (angl. System-
Wide Information Management, SWIM) paslaugos, duomeny mainai tarp ATS tarnyby gali bati vykdomi taikant
esamas technologijas.

. Pagerinta oro uosto oro erdvé, kurioje vykdomi RNP skrydZiai.

Taikant pagerintos oro uosto oro erdvés, kurioje vykdomi RNP skrydziai, funkcijg, intensyvaus eismo oro uosto
oro erdvéje igyvendinamos aplinkos reikalavimus atitinkancios atvykimo ir (arba) iSvykimo, taip pat artéjimo tipti
taikant PBN procediros, kaip nurodyta Siose navigacijos specifikacijose:

— SID ir STAR taikant RNP 1 specifikacija, kartu taikant spindulio iki nustatytojo tasko (angl. Radius to Fix, RF)
trajektorijos baigmeés taska,

— batinyjy navigacijos charakteristiky artéjimas tfpti taikant artéjimo tipti procediira su vertikaliaisiais orienty-
rais (RNP APCH su APV).

Pagerinta oro uosto oro erdvé, kurioje vykdomi RNP skrydzZiai, apima:
— RNP 1 SID, STAR ir per¢jimus (taikant spindulio iki nustatytojo tasko (RF) prieda),

— RNP APCH (3oning navigacija/vertikaliaja navigacija ir radijo Svyturio charakteristiky su vertikaliaisiais orienty-
rais minimumus).
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1.2

1.2.1.

() Jei $is reglamentas bus jtrauktas j Europos Bendrijos ir Sveicarijos Konfederacijos susitarima dél oro transporto.

Sistemos reikalavimai

ATC sistemomis ir ATC saugos tinklais turi biti sudaromos sglygos vykdyti oro uosto skrydziy valdymo rajony ir

artéjimo tupti PBN operacijas.

— RNP 1 skrydziy Soniné ir isilginé bendroji sistemos paklaida (angl. Lateral and Longitudinal Total System Error,
TSE) bent 95 % skrydzio laiko turi bati +/- 1 jarmylés, taip pat reikia orlaivio veiklos rezultaty stebéjimo,
ispéjimy funkcijos ir vientisy navigacijos duomeny baziy.

— RNP APCH skrydziy $oniné ir iSilginé bendroji sistemos paklaida (TSE) bent 95 % priartéjimo tiipti baigmés
skrydzio laiko turi bati +/- 0,3 jurmylés, taip pat reikia orlaivio veiklos rezultaty stebéjimo, jspéjimy funkcijos
ir vientisy navigacijos duomeny baziy.

RNP 1 ir RNP APCH funkcijai reikia duomeny i3 globalios navigacijos palydovinés sistemos.

— Vertikaliosios navigacijos duomenys, kuriais remiama APV, gali bati teikiami i§ globalios navigacijos palydo-

vinés sistemos palydovinés signaly tikslinimo sistemos arba barometrinio aukscio jutikliy.

Geografiné taikymo sritis

ES ir ELPA valstybés narés

I$pléstas AMAN ir PBN intensyvaus eismo TMA ir susijusiuose mar$ruty sektoriuose taikomi Siuose oro uostuose:

— London Heathrow,

— Paris CDG,

— London Gatwick,

— Paris Orly,

— London Stansted,

— Milan Malpensa,

— Frankfurt International,
— Madrid Barajas,

— Amsterdam Schiphol,

— Munich Franz Josef Strauss,

— Rome Fiumicino,

— Barcelona El Prat,

— Zurich Kloten (),

— Diisseldorf International,
— Brussels National,

— Oslo Gardermoen (%),
— Stockholm Arlanda,

— Berlin Brandenburg,

— Manchester Ringway,

() Jeisis reglamentas bus jtrauktas j EEE susitarima.
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— Palma De Mallorca Son San Juan,
— Copenhagen Kastrup,

— Vienna Schwechat,

— Dublin,

— Nice Cote d’Azur.

1.2.2. Kitos treciosios Salys

Isplésty AMAN ir PBN intensyvaus eismo TMA reikéty taikyti Stambulo Atatiurko oro uoste.

1.3.  Suinteresuotosios $alys, kuriy reikia funkcijai jdiegti, ir tiksliné jdiegimo data

ATS teikéjai ir tinklo valdytojas uZztikrina, kad ATS tarnybos, teikiancios ATC paslaugas 1.2 punkte nurodyty oro
uosty oro erdvéje ir susijusiuose marsruto sektoriuose, nuo 2024 m. sausio 1 d. intensyvaus eismo TMA taikyty
isplésta AMAN ir PBN.

1.4. Derinimo biitinybé

I§plésto AMAN ir PBN intensyvaus eismo TMA funkcijy diegimas derinamas atsiZvelgiant i galima uZtrukusio
jgyvendinimo 1.2 punkte nurodytuose oro uostuose poveikj tinklo veiklos rezultatams. Techniniu atZvilgiu
planinés sistemos diegimas ir procediiry pakeitimai derinami siekiant uztikrinti, kad bty pasiekti veiklos rezul-
taty tikslai. Derinant investicijas dalyvauja jvairios oro uostus valdancios jstaigos ir oro navigacijos paslaugy
teikéjai. Be to, derinama veikla susijusiame pramoninimo etape, pirmiausia tarp tiekimo pramonés atstovy.

1.5. Esminés salygos

Esminiy salygy Siai funkcijai netaikoma. Vykdant AMAN, lengvinamas su veikla susijes Sios oro eismo valdymo
(angl. Air Traffic Management, ATM) funkcijos jtraukimas | esamas sistemas.

1.6.  Sasajos su kitomis oro eismo valdymo funkcijomis

— Jei yra galimybé naudotis 5 punkte nurodyta iSWIM funkcija, duomeny mainai tarp ATS tarnyby, pirmiausia
susije su i$pléstu AMAN, vykdomi naudojantis SWIM paslaugomis.

— Vykdant AMAN, naudojama 6 punkte nurodyta j antZzeming stotj perduota trajektorijos informacija, jei ji
teikiama.
2. ORO UOSTO INTEGRACIJA IR PRALAIDUMAS
Taikant oro uosto integracijos ir pralaidumo funkcijg, didéja kilimo ir tipimo tako sauga ir pralaidumas, geréja
riedéjimo integracija ir sauga, kilimo ir tipimo take susidaro maZziau pavojingy situacijy, taip pat lengviau teikti
artéjimo thpti ir aerodromo skrydziy valdymo paslaugas.
Sig funkcija sudaro penkios subfunkcijos:
— i$vykimo valdymas, derinamas su eilés sudarymu prie§ i§vykima,
— i$vykimo valdymas atsizvelgiant | antZeminio valdymo apribojimus,
— laiku grindZiamas priartéjimo tapti skirstymas,
— automatizuota antZeminio judéjimo planavimo ir marsruty sudarymo pagalba skrydziy vadovui,

— oro uosto saugos tinklai.
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2.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis
2.1.1. Isvwykimo valdymas, derinamas su eilés sudarymu pries iSvykimg

I§vykimo valdymas, derinamas su eilés sudarymu prie§ i$vykimg — priemoné iSvykimo srautams viename arba
keliuose oro uostuose gerinti, apskai¢iuojant kiekvieno skrydzio tikslinj pakilimo laikg (angl. Target Take Off Time,
TTOT) ir tikslinj varikliy paleidimo patvirtinimo laika (angl. Target Start Approval Time, TSAT), taip pat atsi-
zvelgiant j jvairius apribojimus ir pirmenybg. Valdyma prie§ i§vykimg sudaro i§vykimo srauto j kilimo ir tipimo
takg matavimas valdant riedé¢jimo pradzios laikus (pagal varikliy paleidimo laikus), kuriuo atsizvelgiama j esamg
kilimo ir tipimo tako pajéguma. Valdyma pries i§vykimg derinant su bendru sprendimy priémimu oro uoste,
trumpinamas riedé¢jimo laikas, geriau laikomasi oro eismo srauty valdymo laiko tarpsnio (ATFM laiko tarpsnio) ir
lengviau nuspéti i§vykimo laikus. I§vykimo valdymu siekiama didinti eismo srauta kilimo ir tipimo take, sudarant
eile su maziausiaisiais optimizuotais intervalais.

Bendrame sprendimy priémime oro uoste dalyvaujancios veikla vykdancios suinteresuotosios Salys turi kartu
sudaryti eile prie§ i§vykima, atsizvelgdamos i sutartus dél konkreciy priezasciy (pvz., kilimo ir laukimo kilimo ir
tipimo take laiko, laiko tarpsniy laikymosi, i§vykimo marSruty, oro erdvés naudotojy pirmenybés, naktiniy
komendanto valandy, stovéjimo vietos ir (arba) varty evakavimo dél atvykstanciy orlaiviy, nepalankiy salygy,
jskaitant ledo $alinima, faktinio riedéjimo tako ir (arba) kilimo ir tGpimo tako pajégumo, dabartiniy apribojimy ir
pan.) taikytinus principus.

Sistemos reikalavimai

— Turi bati integruotos iSvykimo valdymo (angl. Departure Management, DMAN) ir bendro sprendimy priémimo
oro uoste sistemos; jomis turi bati remiamas optimizuotas eilés sudarymas prie§ i§vykima, taikant informa-
cijos valdymo sistemas, skirtas oro erdvés naudotojams (tikslinio riedéjimo pradzios laiko duomeny teikimas)
ir oro uostui (kontekstiniy duomeny teikimas).

— DMAN sistemomis turi biiti sudaroma bendradarbiaujamoji eilé ir pateikiami TSAT ir TTOT duomenys. TSAT
ir TTOT nustatomi atsizvelgiant j kintamus riedéjimo laikus ir atnaujinami atsizvelgiant  faktinj orlaivio paki-
limo laikg; DMAN sistemomis skrydziy vadovams teikiamas orlaiviy srauto matavimams skirtas TSAT ir TTOT
sgrasas.

2.1.2. Isvykimo valdymas atsiZvelgiant j antZeminio valdymo apribojimus

Isvykimo valdymas atsizvelgiant | antZeminio valdymo apribojimus — ATM priemoné, kuria, apskai¢iuojant judé-
jimo jvykius, sudarant jy eile ir optimizuojant itekliy (pvz., ledo $alinimo jrangos) naudojima, nustatomi opti-
maldis antZeminio judéjimo planai (pvz., riedéjimo marsruty planai). I§vykimo eilé kilimo ir tipimo take optimi-
zuojama pagal faktines eismo aplinkybes, atsiZvelgiant i visus poky¢ius nuvaziavus nuo varty arba riedant { kilimo
ir tipimo taka.

PaZangiosiomis antZeminio judéjimo kurso nurodymo ir skrydziy valdymo sistemomis (angl. Movement Guidance
and Control Systems, A-SMGCS), kuriomis stebimas faktinis antZeminis eismas ir atsizvelgiama j taikant i$vykimo
valdymg atnaujintus riedéjimo laikus, optimizuojamas riedéjimo laikas ir gerinamas pakilimo laiky nuspéja-
mumas.

Sistemos reikalavimai

— DMAN sistemomis apskaic¢iuojant TTOT ir TSAT turi bati atsiZvelgiama | kintamus ir atnaujintus riedéjimo
laikus. Turi bati sukurtos DMAN ir A-SMGCS mar$ruty sudarymo sasajos.

— DMAN, | kurj, taikant skaitmenine sistema, pvz., elektroninius skrydzio ruozus (angl. Electronic Flight Strips,
EFS), jtraukiami A-SMGCS apribojimai, kartu su pazangiaja A-SMGCS marsruty sudarymo funkcija turi bati
jtrauktas j skrydzio duomeny apdorojimo sistemas, skirtas i§vykimo eilei sudaryti ir marsrutams apskaiciuoti.

— Turi biiti jdiegta A-SMGCS marsruty sudarymo funkcija.

2.1.3. Laiku grindZiamas priartéjimo tipti skirstymas

Laiku grindZiamas skirstymas (angl. Time-Based Separation, TBS) — ant kilimo ir tipimo tako artéjanciy tapti
orlaiviy skirstymas eile, vietoj atstumy taikant laiko intervalus. Ji galima taikyti priartéjimo tpti metu, suteikiant
galimybes rodyti skrydziy vadovui lygiaverte atstumo informacijg, atsiZvelgiant j esamas véjo salygas. Radarinio
skirstymo minimumai ir sukeltos turbulencijos skirstymo parametrai jtraukiami { TBS pagalbine priemone, kuria
teikiami orientyrai skrydziy vadovui, kad priartéjimo tipti metu, atsizvelgiant j priesinio véjo poveiki, biity galima
nustatyti laiku pagrista intervalg tarp orlaiviy.
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Sistemos reikalavimai

— Skrydzio duomeny apdorojimo ir AMAN sistemos turi biiti suderinamos su TBS pagalbine priemone ir jomis
turi bati galima kaitalioti laiku ir atstumu grindZiamas sukeltos turbulencijos radarinio skirstymo taisykles.

— Skrydziy vadovo darbo vietoje turi biti integruota skrydziy vadovui skirta TBS pagalbiné priemoné su saugos
tinklais, kad, atsizvelgiant j radarinio skirstymo minimuma, pagal faktines tiptinés nuolydzio véjo sglygas
bty galima apskaiciuoti TBS atstuma.

— TBS pagalbinei priemonei turi bati teikiama vietos meteorologiné (MET) informacija, kuria nurodomos
faktinés ttptinés nuolydzio salygos.

— TBS pagalbine priemone turi biiti vykdomas automatinis reikalavimy neatitinkan¢io priartéjimo tdpti oro
grei¢io stebéjimas ir teikiami jspéjimai apie ji, vykdomas automatinis skirstymo pazeidimy stebéjimas ir
teikiami jspéjimai apie juos, taip pat vykdomas automatinis netinkamy orlaiviy rodymo skirstymo indikato-
riuje stebéjimas ir teikiami jspéjimai apie jj.

— TBS pagalbine priemone ir susijusioje skrydziy vadovo darbo vietoje turi biti apskai¢iuojamas indikatorinis
atstumas; jis turi bati rodomas skrydziy vadovo ekranuose.

— Saugos tinklai, kuriais registruojamas automatinis stebéjimas ir jspéjimai apie skirstymo pazeidimus, turi palai-
kyti TBS veiksmus.

2.1.4. Automatizuota antZeminio judéjimo planavimo ir marsruty sudarymo pagalba skrydziy vadovui

A-SMGCS marsruty sudarymo ir planavimo funkcijomis automatiskai sudaromi riedéjimo marsrutai, jskaitant
atitinkamg numatomg riedéjimo laikg ir galimy konflikty valdyma.

Skrydziy vadovas gali keisti riedéjimo marsrutus rankiniu biidu, prie§ juos paskiriant orlaiviams ir transporto
priemonéms. Sie marsrutai jtraukiami i skrydZio duomeny apdorojimo sistema.

Sistemos reikalavimai

— A-SMGCS marsruty sudarymo ir planavimo funkcija turi bati apskai¢iuojamas veiklos atzvilgiu tinkamiausias
marSrutas, kuriame yra kuo maziau konflikty, pagal kurj orlaivis gali judéti i§ stovéjimo vietos j kilimo ir
tipimo takg, i§ kilimo ir tGpimo tako j stovéjimo vietg arba atlikti kitus antZeminio judéjimo veiksmus.

— Skrydziy vadovas i§ savo darbo vietos turi galéti valdyti antZeminiy mar$ruty trajektorijas.

— Skrydziy duomeny apdorojimo sistema turi bati galima gauti duomenis apie orlaiviams ir transporto priemo-
néms paskirtus suplanuotus ir leistus marsrutus, taip pat valdyti visy susijusiy orlaiviy ir transporto priemoniy
marsruto biiseng.

2.1.5. Oro uosto saugos tinklai

Oro uosto saugos tinklais aptinkami orlaiviams i§duoti priestaringi ATC leidimai, transporto priemoniy ir orlaiviy
nukrypimai nuo jiems taikomy nurodymy, procediry arba marsruty, dél kuriy transporto priemonés ir orlaiviai
gali susidurti, ir apie juos ispéjama. I $ios subfunkcijos taikymo sritj patenka kilimo ir tipimo tako ir aerodromo
antZeminio judéjimo laukas.

Aecrodrome taikomomis ATC pagalbinémis priemonémis pastebimi priestaringi ATC leidimai; jos ATC sistema
naudojamos atsizvelgiant j Zinomus duomenis, jskaitant skrydziy vadovo orlaiviams ir transporto priemonéms
isduotus leidimus, paskirtg kilimo ir tiipimo taka ir laukimo taska. Skrydziy vadovas, naudodamasis skaitmenine
sistema, pvz., EFS, jtraukia visus orlaiviams arba transporto priemonéms i§duotus leidimus j ATC sistema.

Nustatomi jvairfis prietaringy leidimy tipai (pvz., atsistojimo j eil¢ arba pakilimo). Kai kurie i§ jy gali bati grin-
dziami skrydziy vadovo pateiktais duomenimis; kitiems gali bati papildomai taikomi kiti duomenys, pvz.,
A-SMGCS priezitros duomenys.



2014 6 28 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 190/29

Oro uosto saugos tinkly priemonémis skrydziy vadovai ispéjami, jei orlaiviai ir transporto priemonés nukrypsta
nuo ATC nurodymy, procediry arba marsruto. Elektroniniu bidu (naudojant skaitmening sistema, pvz., EFS)
paskelbti skrydziy vadovy nurodymai jtraukiami i kitus duomenis, pvz., skrydzio plang, prieZiaros, marsruto
duomenis, paskelbtas taisykles ir procediiras. [traukus $iuos duomenis, sistema galima stebéti informacijg, o nusta-
Cius neatitikimus, skrydziy vadovui teikiamas jspéjimas (pvz., nepatvirtinamas stimimas).

Sistemos reikalavimai

— ] oro uosto saugos tinklus turi bati jtraukiami A-SMGCS priezitiros duomenys, taip pat su kilimo ir tipimo
taku susije skrydziy vadovo iduoti leidimai; oro uosto atitikties stebéjimas turi apimti A-SMGCS antZeminio
judéjimo marsrutus, prieZitiros duomenis ir skrydziy vadovy i§duotus marsruty leidimus.

— A-SMGCS turi apimti pirmiau 2.1.4 punkte nurodyta pazangiaja marSruty sudarymo ir planavimo funkcija,
kad biity galima teikti atitikties stebéjimo ispéjimus.

— 1 A-SMGCS turi biiti jtraukta atitinkamy jspéjimy parengimo ir iSplatinimo funkcija. Sie jspéjimai turi igyven-
dinami kaip papildomas esamy 2 lygio A-SMGCS ispéjimy lygmuo, o ne juos pakeisti.

— Skrydziy vadovo darbo vietoje tinkama Zmogaus ir masinos sasaja turi bati galima priimti perspéjimus ir jspé-
jimus, taip pat turi bati galima atSaukti jspéjima.

— Skaitmeninémis sistemomis, pvz., EFS, skrydziy vadovo duoti nurodymai turi bati jtraukiami j kitus
duomenis, pvz., skrydzio plana, priezitiros, mar$ruty duomenis, paskelbtas taisykles ir procediiras.

2.2.  Geografiné taikymo sritis
2.2.1. ES ir ELPA valstybés narés

I§vykimo valdymas, derinamas su eilés sudarymu prie§ i$vykima, iSvykimo valdymas atsizvelgiant | antZeminio
valdymo apribojimus, automatizuota antZeminio judéjimo planavimo ir marSruty sudarymo pagalba skrydziy
vadovui ir oro uosto saugos tinklai taikomi Siuose oro uostuose:

— London Heathrow,

— Paris CDG,

— London Gatwick,

— Paris Orly,

— London Stansted,

— Milan Malpensa,

— Frankfurt International,

— Madrid Barajas,

— Amsterdam Schiphol,

— Munich Franz Josef Strauss,

— Rome Fiumicino,

— Barcelona El Prat,

— Zurich Kloten, ()

— Diisseldorf International,

— Brussels National,

(') Jei sis reglamentas bus jtrauktas | Europos Bendrijos ir Sveicarijos Konfederacijos susitarima dél oro transporto.
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Laiku grindZiamas priartéjimo tipti skirstymas taikomas $iuose oro uostuose:

Oslo Gardermoen (1),
Stockholm Arlanda,
Berlin Brandenburg,

Manchester Ringway,

Palma De Mallorca Son San Juan,

Copenhagen Kastrup,
Vienna Schwechat,
Dublin,

Nice Cote d’Azur.

London Heathrow,

London Gatwick,

Paris Orly,

Milan Malpensa,
Frankfurt International,
Madrid Barajas,
Amsterdamo Schipholio,
Munich Franz Josef Strauss,
Rome Fiumicino,

Zurich Kloten (%),
Diisseldorf International,
Oslo Gardermoen (%),
Manchester Ringway,
Copenhagen Kastrup,
Vienna Schwechat,

Dublin,

2.2.2. Kitos treciosios Salys

Visos Siame punkte nurodytos subfunkcijos turéty biti taikomos Stambulo Atatiurko oro uoste.

2.3.  Suinteresuotosios Salys, kuriy reikia funkcijai jdiegti, ir tikslinés jdiegimo datos

2.2 punkte nurodytuose oro uostuose paslaugas teikiantys ATS teikéjai ir oro uostus valdancios jstaigos taiko:

i$vykimo valdymg, derinamg su eilés sudarymu prie§ i§vykimg, — nuo 2021 m. sausio 1 d.;
isvykimo valdymg atsizvelgiant i antZeminio valdymo apribojimus — nuo 2021 m. sausio 1 d.;

laiku grindziama priartéjimo tapti skirstyma — nuo 2024 m. sausio 1 d.;

automatizuotg antZeminio judéjimo planavimo ir mar§ruty sudarymo pagalbg skrydziy vadovui — nuo

2024 m. sausio 1 d.;

oro uosto saugos tinklus — nuo 2021 m. sausio 1 d.

() Jeisis reglamentas bus jtrauktas j EEE susitarima.

() Jei $is reglamentas bus jtrauktas j Europos Bendrijos ir Sveicarijos Konfederacijos susitarima dél oro transporto.

() Jeisis reglamentas bus jtrauktas j EEE susitarima.
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2.4. Derinimo biitinybé

Oro uosto integracijos ir pralaidumo funkcijos diegimas derinamas atsizvelgiant j galimg uZtrukusio jgyvendinimo
tiksliniuose oro uostuose poveikj tinklo veiklos rezultatams. Techniniu atZvilgiu planinés sistemos diegimas ir
procediiry pakeitimai derinami siekiant uZtikrinti, kad bty pasiekti veiklos rezultaty tikslai. Derinant investicijas
dalyvauja jvairios oro uostus valdancios jstaigos ir oro navigacijos paslaugy teikéjai. Be to, derinama veikla susiju-
siame pramoninimo etape, pirmiausia tarp tiekimo pramonés atstovy ir standartizavimo jstaigy.

2.5. Esminés sglygos

Biitinos $ios salygos:

— i§vykimo valdymui, derinamam su eilés sudarymu prie§ iSvykimg, — skaitmeninés sistemos, pvz., EFS, A-CDM
ir pirminis DMAN,

— iSvykimo valdymui atsiZvelgiant | antZeminio valdymo apribojimus — skaitmeninés sistemos, pvz., EFS,
pradinis DMAN, 1 ir 2 lygmens A-SMGCS,

— skaitmeninés sistemos, pvz., elektroniniai skrydzio ruozai laiku grindZiamas skirstymui,

— automatizuotai antZeminio judéjimo planavimo ir marSruty sudarymo pagalbai skrydziy vadovui — skaitme-
ninés sistemos, pvz., EFS, 1 ir 2 lygmens A-SMGCS,

— oro uosto saugos tinklams — skaitmeninés sistemos, pvz., EFS ir A-SMGCS prieZitra.

2.6. Sasajos su kitomis oro eismo valdymo funkcijomis

— Sasajy su kitomis ATM funkcijomis néra.

— Bvykimo valdymo, derinamo su eilés sudarymu prie§ iSvykima, ir laiku grindziamo priartéjimo tapti skirs-
tymo subfunkcijos gali bati diegiamos neatsizvelgiant | kitas subfunkcijas; diegti i$vykimo valdymo atsi-
zvelgiant | antZeminio valdymo apribojimus ir oro uosto saugos tinkly subfunkcijas galima tik jei jdiegta auto-
matizuotos antZeminio judéjimo planavimo ir marSruty sudarymo pagalbos skrydziy vadovui (A-SMGCS 2
arba aukstesnio lygmens) subfunkcija.

3. LANKSTUS ORO ERDVES VALDYMAS IR LAISVAS MARSRUTAS
Derinant lanksty oro erdvés valdyma ir laisvg marsruta, oro erdvés naudotojams suteikiamos galimybés skristi
kuo arciau prie savo pageidaujamos trajektorijos, nevarzomiems nustatyty oro erdvés struktiiry arba nustatyty
marsruty tinkly. Be to, sudaromos sglygos saugiai, lanksciai ir kuo maziau trukdant kitiems oro erdvés naudoto-
jams vykdyti atskirtinus veiksmus, pvz., karinj mokyma.
Sig funkcija sudaro dvi subfunkcijos:

— oro erdvés valdymas ir pazangusis lankstusis oro erdvés naudojimas,

— laisvas marsrutas.

3.1. Veiklos ir techniné taikymo sritis
3.1.1. Oro erdvés valdymas ir paZangusis lankstusis oro erdvés naudojimas

Oro erdvés valdymu (angl. Airspace Management, ASM) ir paZangiuoju lanks¢iuoju oro erdvés naudojimu (angl.
Advanced Flexible Use of Airspace, A-FUA) siekiama suteikti galimybe lanksciau valdyti oro erdvés rezervavimg, atsi-
zvelgiant | oro erdvés naudotojy poreikius. Informacija apie oro erdvés statuso pokycius dalijamasi su visais suin-
teresuotaisiais subjektais, pirmiausia su tinklo valdytoju, oro navigacijos paslaugy teikéjais ir oro erdvés naudoto-
jais (civiliniais skrydziy centrais ir (arba) kariniais skrydziy centrais). Vykdyti ASM procediras ir procesus turi bati
galima aplinkoje, kurioje oro erdvé valdoma dinamiskai ir kurioje néra nustatyty marsruty tinklo.
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Duomeny mainai turi biiti gerinami taikant oro erdvés struktiiras, remiant dinamiskesnj ASM ir laisvojo mar$ruty
sudarymo oro erdvés (angl. Free Routing Airspace, FRA) igyvendinima. FRA — horizontaliai ir vertikaliai apibrézta
oro erdvé, kurioje galima laisvai sudaryti marsrutus, atsizvelgiant jskridimo ir (arba) iSskridimo ypatybes. Sioje
oro erdvéje skrydziams ir toliau taikomas skrydziy valdymas.

ASM sprendimais turi biti remiami visi oro erdvés naudotojai, jskaitant galimybe derinti FRA, salyginj marsrutg ir
paskelbta tiesioginj marsruta (angl. Direct Routing, DCT). Sie ASM sprendimai turi biiti pagristi i§ vietos oro eismo
srauty ir pajégumy valdymo (angl. Air Traffic Flow and Capacity Management, ATFCM) funkcijos ir (arba) tinklo
valdytojo gauta numatoma paklausa.

Sistemos reikalavimai

— ASM pagalbiné sistema turi palaikyti $iuo metu taikomus nustatyty ir sglyginiy marSruty tinklus, taip pat
DCT, FRA ir lanks¢iaja sektoriaus konfigiiracija. Sia sistema turi biiti galima atsizvelgti i kintancius oro erdvés
poreikius. Tinklo veiklos planas (angl. Network Operations Plan, NOP) turi bati tobulinamas jgyvendinant
bendrg sprendimy priémimo process, kuriame dalyvauja visos veikla vykdancios suinteresuotosios 3alys.
Sistema turi bati palaikoma tarptautiné veikla, kad suskirstytg oro erdve biity galima pasidalijamai naudoti
neatsizvelgiant i nacionalines sienas.

— Oro erdvés konfigiiracija turi biiti prieinama naudojantis tinklo valdytojo sistemomis ir apimti atnaujintg ir
numatomg oro erdvés konfigiiracijg, kad oro erdvés naudotojai galéty teikti ir keisti savo skrydzio planus,
remdamiesi laiku teikiama ir tikslia informacija.

— ATC sistema turi palaikyti lankscigja sektoriy konfigfiracija, kad, atsizvelgiant j NOP reikalavimus, biity galima
nustatyti kuo geresnius sektoriy matmenis ir naudojimo valandas.

— Sistema turi baiti galima nuolat vertinti oro erdvés konfigiiracijos poky¢iy poveikj tinklui.

— ATC sistemomis turi bati tiksliai rodomas konfigiruojamos oro erdvés rezervacijy aktyvinimas ir deaktyvi-
nimas, taip pat oro erdvés apimties nuo nustatyto marsruto tinklo iki FRA pokytis.

— Skrydzio plany apdorojimo sistema (angl. Flight Plan Processing System, IFPS) turi buti pakei¢iama taip, kad joje
biity matyti oro erdvés apibréZties ir marSruty poky¢iai ir | ATC sistemas bity galima teikti mar$ruty, skry-
dziy eigos ir susijusig informacija.

— ASM, ATFCM ir ATC sistemos turi saugiai sgveikauti taip, kad oro navigacijos paslaugas buty galima teikti
remiantis bendruoju oro erdvés ir eismo aplinkos supratimu. ATC sistemos turi biiti pakei¢iamos taip, kad §i
funkcija veikty tiek, kiek biitina siekiant uZztikrinti atitiktj Reglamento (EB) Nr. 552/2004 II priedo A dalies
4 punktui.

— Centralizuotomis oro navigacijos informacijos tarnyby (angl. Aeronautical Information Services, AlS) sistemomis,
pvz., Europos AIS duomeny baze EAD, turi bati suteikiama galimybé visoms veiklg vykdan¢ioms suinteresuo-
tosioms Salims laiku susipaZinti su visais turimais lanks¢iy oro erdvés struktiry aplinkos duomenimis. Ja
suteikus, galima planuoti remiantis tikslia, planuojamy operacijy metu svarbia informacija. Vietos AIS siste-
momis turi bati suteikiama galimybé naudotis $ia funkcija ir jkelti kintancius vietos duomenis.

— Veikla vykdancios suinteresuotosios turi biti susietos su NOP, kaip nurodyta 4 punkte. Sgsaja turi bati apibreé-
Ziama taip, kad i veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy sistemas biity galima siysti dinaminius duomenis ir
tos suinteresuotosios 3alys galéty tiksliai ir laiku perduoti informacija. Siy suinteresuotyjy Saliy sistemos turi
bati keiciamos, kad biity galima sudaryti salygas $iai sasajai.

3.1.2. Laisvas marsrutas

Laisvg marsruta galima taikyti naudojant tiesioginiy marsruty oro erdve ir FRA. Tiesioginiy mar3ruty oro erdvé —
horizontaliai ir vertikaliai jskridimo ir (arba) iSskridimo salygomis apibrézta oro erdvé, kurioje yra paskelbti tiesio-
giniai marsrutai. Sioje oro erdvéje skrydziams ir toliau taikomas skrydziy valdymas. Siekiant palengvinti ankstyva
laisvo marsruto jgyvendinimg iki 3.3 punkte nurodytos tikslinés jdiegimo datos, per apibréztus laikotarpius jis gali
bati jgyvendinamas ribotai. Turi biiti nustatomos peréjimo i§ laisvo marsruto | nustatyto marsruto skrydzius, ir
atvirk$ciai, procediiros. Pradinis laisvo marSruto jgyvendinimas gali bati vykdomas taikant struktarinius apribo-
jimus, pvz., esamus jskridimo ir (arba) iSskridimo taskus taikant tik tam tikriems eismo srautams, skelbiant DCT,
kad oro erdvés naudotojai galéty skristi pagal plang remdamiesi Siais paskelbtais DCT. Galimybé taikyti DCT gali
buti suteikiama atsiZvelgiant j eismo poreikius ir (arba) laiko apribojimus. Igyvendinant DCT grindziamg FRA, gali
buti suteikiama galimybé pasalinti ATS marsruto tinklg. FRA ir DCT skelbiami oro navigacijos leidiniuose, kaip
aprasyta tinklo valdytojo parengtame Europos marsruty tinklo gerinimo plane.
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Sistemos reikalavimai

— Tinklo valdymo sistemose jgyvendinama:
— skrydzio plano apdorojimas, DCT ir FRA tikrinimas,
— [FPS mar$ruty sudarymas remiantis FRA,
— dinaminis marsruto keitimas,
— ATFCM planavimas ir vykdymas FRA,
— eismo intensyvumo apskai¢iavimas ir valdymas.
— ATC sistemose jgyvendinama:

— skrydzio duomeny apdorojimo sistema, jskaitant Zmogaus ir masinos s3saja, kad buty galima valdyti
trajektorijy ir (arba) skrydziy planavima neatsizvelgiant | nustatyta ATS tinklg,

— skrydziy planavimo sistemos, kuriomis remiami FRA ir tarptautiniai veiksmai,

— ASM ir (arba) ATFCM, kad biity galima valdyti FRA,

— dél FRA — vidutinés trukmeés laikotarpio konflikty aptikimas (angl. Medium Term Conflict Detection, MTCD),
jskaitant konflikty aptikimo priemones CDT, konflikty sprendimo pagalbing priemong CORA, dinaminiy
oro erdves daliy ir (arba) sektoriy atitikties stebéjima ir artumo jspéjima APW. Trajektorijy numatymu ir
konflikty Salinimu turi bati palaikoma automatizuota MTCD priemoné, pritaikyta naudoti FRA oro

erdvéje, ir, jei reikia, DCT.

— Jei jdiegta duomeny rysio funkcija, ATC sistemomis gali bati priimami ir naudojami i§ orlaivio teikiami atnau-
jinti skrydzio duomenys (ADS-C EPP).

— Oro naudotojy sistemose turi biti jdiegtos skrydziy planavimo sistemos, kuriomis galima valdyti dinaming
sektoriaus konfigtiracijg ir FRA.

— Skrydzio duomeny apdorojimo sistema (angl. Flight Data Processing System, FDPS) turi biiti palaikyta FRA,
DCT ir A-FUA.

— Skrydziy vadovo darbo vieta turi palaikyti reikiamas veiklos aplinkas.

3.2. Geografiné taikymo sritis

Lankstus oro erdvés valdymas ir laisvas marrutas uztikrinamas ir vykdomas ICAO EUR regiono oro erdvés, uz
kurig atsako valstybés narés, 310 ir aukstesniame skrydzio lygyje.

3.3. Suinteresuotosios Salys, kuriy reikia funkcijai jdiegti, ir tikslinés jdiegimo datos

Tinklo valdytojas, oro navigacijos paslaugy teikéjai ir oro erdvés naudotojai taiko:
— DCT nuo 2018 m. sausio 1 d.,

— FRA nuo 2022 m. sausio 1 d.

3.4. Derinimo biitinybé

Lankstaus oro erdvés valdymo ir laisvo marsruto funkcijy diegimas derinamas atsizvelgiant i galima uZtrukusio
igyvendinimo dideléje geografinéje taikymo srityje, kurioje veikia daug suinteresuotyjy Saliy, poveiki tinklo veiklos
rezultatams. Techniniu atzvilgiu planinés sistemos diegimas ir procediiry pakeitimai derinami siekiant uzkrinti,
kad biity pasiekti veiklos rezultaty tikslai. Derinant investicijas dalyvauja jvairis civiliniy ir (arba) kariniy oro navi-
gacijos paslaugy teikéjai, oro erdvés naudotojai ir tinklo valdytojas. Be to, derinama veikla susijusiame pramoni-
nimo etape, pirmiausia tarp tiekimo pramonés atstovy.
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3.5. Esminés sglygos

Esminiy salygy $iai funkcijai netaikoma.

3.6. Sasajos su kitomis oro eismo valdymo funkcijomis

— Jei yra galimybé, FRA ir DCT turi biti remiami tinklo valdytojo, taip pat 4 ir 5 punktuose nurodytomis SWIM
sistemomis.

4. BENDRADARBIAUJAMASIS TINKLO VALDYMAS

Bendradarbiaujamuoju tinklo valdymu, keiciantis trajektorijos informacija, ja keiciant ir valdant, gerinami Europos
ATM tinklo veiklos rezultatai, biitent pajégumas ir skrydziy veiksmingumas. Nuo srauty valdymo pereinama prie
bendradarbiaujamojo eismo valdymo aplinkos, optimizuojant eismo nukreipima j sektorius ir oro uostus, taip pat
ATFCM priemoniy poreiki.

Sig funkcija sudaro keturios subfunkcijos:

— pagerintos trumpalaikés ATFCM priemonés,

— bendradarbiaujamasis NOP,

— ATFCM tikslais apskai¢iuotas pakilimo laikas, palyginti su tiksliniais laikais,

— automatizuota eismo sudétingumo vertinimo pagalba.

4.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis
4.1.1. Pagerintos trumpalaikés ATFCM priemonés

Taktinis pajégumy valdymas taikant trumpalaikes ATFCM priemones (angl. Short Term ATFCM, STAM) uztikrina
glaudy ir veiksmingg ATC ir tinklo valdymo funkcijos koordinavimg. Vykdant taktinj pajégumy valdyma, STAM
jgyvendinamas taikant bendro sprendimy priémimo procesa, kuriuo srautas valdomas pries jskrendant j sektoriy.

Sistemos reikalavimai

— ATFCM planavimg tinklo lygmeniu turi valdyti tinklo valdytojas, o vietos lygmeniu — srauty valdymo pareigas
einantis asmuo, kad bity galima lengviau nustatyti ,karStuosius tagkus®, vykdyti STAM, tinklo vertinimg ir
nepertraukiamajj tinklo veiklos stebéjimg. ATFCM planavimas tinklo ir vietos lygmenimis turi biti derinamas.

4.1.2. Bendradarbiaujamasis NOP

Tinklo valdytojas jgyvendina bendradarbiaujamaji NOP, kuriuo labiau susiejama NOP ir oro uosto veiklos plano
(angl. Airport Operations Plan, AOP) informacija. Bendradarbiaujamasis NOP atnaujinamas keiciantis duomenimis
tarp tinklo valdytojo ir veiklg vykdanciy suinteresuotyjy 3aliy sistemy, kad jis apimty visg trajektorijos gyvavimo
cikla ir prireikus bity galima atsizvelgti i pirmenybe. I NOP turi bati jtraukti oro uosto konfigiiracijos apribo-
jimai, taip pat ory ir oro erdvés informacija. Jei yra galimybé, pagal AOP turi biiti nustatomi oro uosto apribo-
jimai. ATFCM tiksliniai laikai gali bati taikomi kaip duomenys atvykimo eilei sudaryti. Jei yra galimybé ir reikia
eismo eilei sudaryti, pagal AOP turi bati nustatomas tikslinis atvykimo laikas. Jei vykdant ATFCM oro uosto
perpildymui mazinti taikomi tiksliniai laikai, koordinuojant ATFCM sie laikai gali bati derinami su AOP. Tiksliniai
laikai taip pat turi bati taikomi skrydzio marSrutu etape remiant oro uoste vykdomus atvykimo eilés sudarymo
procesus. Su jtrauktomis oro uosto konfigiiracijomis, ory ir oro erdves informacija turi turéti galimybe susipaZinti
ir turi galéti ja keisti valdant ir naudojant tinklg dalyvaujancios jgaliotos veikla vykdancios suinteresuotosios Salys.

Rengiant bendradarbiaujamajj NOP, daug démesio turi biti skiriama galimybei taikyti pasidalijamajj veiklos plana-
vimg ir tikralaikius duomenis.
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Sistemos reikalavimai

— Veiklg vykdancioms suinteresuotosioms Salims turi biti suteikiama galimybé naudojantis NOP pateikus
uzklausas susipazinti su joms reikiamais duomenimis.

— Veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy antZeminés sistemos turi bati pritaikytos sgsajai su tinklo valdymo
sistemomis. AOP sistemos turi saveikauti su NOP sistemomis, kad bty galima jgyvendinti bendradarbiauja-
maji NOP.

— Sasaja tarp veikla vykdanciy suinteresuotyjy Saliy sistemy ir tinklo valdymo sistemy jgyvendinama naudojantis
visos sistemos informacijos valdymo paslaugomis, kai jos bus teikiamos.

4.1.3. ATFCM tikslais apskaiciuotas pakilimo laikas, palyginti su tiksliniais laikais,

Tiksliniai laikai taikomi pasirinktiems skrydziams ATFCM tikslais, siekiant vykdyti ATFCM ne tik i$vykimo, bet ir
perpildymo metu. Jei yra galimybé, tiksliniai atvykimo laikai (angl. Target Times of Arrival, TTA) nustatomi pagal
AOP. TTA taikomi remiant oro uostuose vykdomus atvykimo eilés sudarymo procesus skrydzio marsrutu etape.

Sistemos reikalavimai

— Tinklo valdytojo sistemos turi palaikyti dalijimasi tikslinio laiko informacija. Sistemomis turi biiti galima tiks-
linti apskaic¢iuotuosius pakilimo laikus, remiantis patikslintais ir sutartais TTA paskirties oro uoste; TTA turi
biti jtraukiami | AOP, kad véliau baty galima tikslinti NOP.

— Skrydzio duomeny apdorojimo sistemas gali prireikti pritaikyti, kad bty galima apdoroti | antZeming stotj
perduotus trajektorijos duomenis (ADS-C EPP).

4.1.4. Automatizuota eismo sudétingumo vertinimo pagalba

Kad bity galima numatyti eismo sudétingumg ir galimas perkrovos aplinkybes, naudojama suplanuotos trajekto-
rijos informacija, tinklo informacija ir uZregistruoti analitiniai ankstesniy skrydziy duomenys, j kuriuos atsi-
zvelgiant vietos ir tinklo lygmenimis galima taikyti poveikio maZzinimo strategija.

Siekiant gerinti suplanuotos trajektorijos informacijos kokybe, kartu tobulinti skrydziy planavima ir sudétingumo
vertinimg, taikomas ispléstas skrydzio planas (angl. Extended Flight Plan, EFPL).

Sistemos reikalavimai

— Tinklo valdytojo sistemos turi apimti lankscias oro erdvés struktiiras, marsruty konfigiiracija, kuria, bendra-
darbiaujant srauty valdymo pareigy ir tinklo lygmenimis, galima valdyti vezamaja krova ir eismo sudétin-
guma.

— Skrydzio duomeny apdorojimo sistemos turi biti susietos su NOP.
— Skrydziy planavimo sistemos turi palaikyti EFPL, o tinklo valdytojo sistemomis turi bati galima apdoroti EFPL.

— Informacija, pateikta naudojantis mar$ruty prieinamumo dokumentu (angl. Route Availability Document, RAD)
ir profiliy derinimo apribojimu, derinama vykdant tinklo valdytojo Europos marsruty tinklo kirimo ir ATFM
funkcijy bendro sprendimy priémimo procesa, kad skrydziy planavimo sistemy teikéjai galéty sudaryti skry-
dzio plano marsrutus, kurie bati priimti su efektyviausia trajektorija.

— ASM/ATFCM priemonémis turi biti jmanoma valdyti skirtinga oro erdvés prieinamumg ir sektoriaus pajé-
gumg, jskaitant (3 punkte nurodytg) A-FUA, RAD pritaikyma ir STAM.

4.2.  Geografiné taikymo sritis

EATMN jdiegiamas bendradarbiaujamasis tinklo valdymas. Bendradarbiaujamasis tinklo valdymas ty valstybiy
nariy, kuriose civilinés ir karinés operacijos neintegruotos ('), ATC centruose jdiegiamas tiek, kiek reikalaujama
Reglamento (EB) Nr. 552/2004 1I priedo A dalies 4 punkte.

() Airija, Austrija, Belgija, Bulgarija, Cekija, Ispanija, Italija, Portugalija, Pranciizija, Rumunija ir Slovakija.



L 190/36 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2014 6 28

4.3.  Suinteresuotosios $alys, kuriy reikia funkcijai jdiegti, ir tiksliné jdiegimo data

Veikla vykdancios suinteresuotosios 3alys ir tinklo valdytojas bendradarbiaujamgji tinklo valdyma taiko nuo
2022 m. sausio 1 d.

4.4, Derinimo bitinybé

Bendradarbiaujamo tinklo valdymo funkcijos diegimas derinamas atsizvelgiant j galima uZtrukusio jgyvendinimo
dideléje geografingje taikymo srityje, kurioje veikia daug suinteresuotyjy Saliy, poveikj tinklo veiklos rezultatams.
Techniniu atzvilgiu planinés sistemos diegimas ir procediry pakeitimai derinami siekiant uzkrinti, kad bty
pasiekti veiklos rezultaty tikslai. Derinant investicijas dalyvauja jvairiis oro navigacijos paslaugy teikéjai ir tinklo
valdytojas. Be to, derinama veikla susijusiame pramoninimo etape (pirmiausia tarp tiekimo pramonés atstovy ir
standartizavimo jstaigy).

4.5. Esminés sglygos

Esminiy salygy Siai funkcijai netaikoma. Igyvendinant STAM 1 etapg, lengvinamas su veikla susijes $ios ATM funk-
cijos jtraukimas j esama sistemg.

4.6.  Sasajos su kitomis oro eismo valdymo funkcijomis

— Tinklo valdymo sistemoms turi bati taikomas 1 punkte nurodytas AMAN.
— Jei yra galimybé, AOP sistemai turi biiti taikomas 2 punkte nurodytas DMAN.

— Tinklo valdymo sistemos turi palaikyti 3 punkte nurodytus lankstyjj oro erdvés naudojimg ir laisvus mars-
rutus.

— Informacijos mainams naudojamos 5 punkte nurodytos SWIM, kai tik jos pradés veikti.
— 6 punkte nurodyta j antZeming stotj perduota trajektorijos informacija, jei ji teikiama, turi bati jtraukiama
NOP, kad biity galima geriau apskai¢iuoti TTO/TTA.
5. PRADINIS VISOS SISTEMOS INFORMACIJOS VALDYMAS

Visos sistemos informacijos valdymu (SWIM) plétojamos informacijos mainy paslaugos. SWIM apima standartus,
infrastruktiirg ir valdymo struktiras, kuriais, teikiant saveikias paslaugas, sudaromos salygos valdyti informacijg ir
vykdyti jos mainus tarp veiklg vykdanciy suinteresuotyjy 3aliy.

Pradiniu visos sistemos informacijos valdymu (iSWIM) remiami informacijos mainai, pagristi standartais ir
vykdomi interneto protokolu grindziamu tinklu, naudojant sistemas, kurioms taikomas SWIM. Sj valdyma
sudaro:

— bendri infrastruktiiros komponentai,

— SWIM techniné infrastruktiira ir profiliai,

— oro navigacijos informacijos mainai,

— meteorologinés informacijos mainai,

— bendradarbiaujamieji tinklo informacijos mainai,

— skrydziy informacijos mainai.

5.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis
5.1.1. Bendri infrastruktiiros komponentai

Bendri infrastruktiiros elementai yra Sie:

— registras, kuriame galima skelbti ir rasti informacija apie paslaugos naudotojus ir teikéjus, loginj informacijos
modelj, paslaugas, kurioms taikomas SWIM, veiklos, techning ir politikos informacija,
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— vieSojo rakto infrastruktiira (angl. Public Key Infrastructure, PKI), taikoma sertifikatams ir atSaukimo sgrasams
pasirasyti, iSduoti ir priziGréti. PKI uZztikrinamas saugus informacijos perdavimas.

5.1.2. SWIM techniné infrastruktiira ir profiliai

SWIM techninés infrastruktiros (TI) profiliy jgyvendinimas grindziamas standartais ir saveikiais produktais bei
paslaugomis. Informacijos mainy paslaugos jgyvendinamos taikant vieng i§ iy profiliy:

— mélyngjj SWIM TI profilj, taikoma skrydzio informacijos mainams tarp ATC centry, taip pat tarp ATC ir
tinklo valdytojo,

— geltongjj SWIM TI profilj, taikoma visiems kitiems ATM duomenims (oro navigacijos, meteorologiniams, oro
uosto ir kt.).

5.1.3. Oro navigacijos informacijos mainai

Veikla vykdancios suinteresuotosios Salys jgyvendina paslaugas, kuriomis remiami $ios oro navigacijos informa-
cijos mainai taikant geltonajj SWIM TI profili:

— prane$imas apie oro erdvés rezervacijos ir (arba) apribojimo aktyvinimg (angl. Airspace Reservation/Restriction,
ARES);

— prane$imas apie oro ARES deaktyvinima,
— iSankstinis prane$imas apie ARES aktyvinima,
— prane$imas apie ARES atlaisvinima,

— oro navigacijos informacijos funkcija gavus prasyma. Filtravimas pagal funkcijos tipg, pavadinimg ir i$pléstinis
filtravimas taikant erdvés, laiko ir loginius operacijos Zenklus,

— ARES informacijos uzklausa,

— aerodromo kartografiniy duomeny ir oro uosto Zemélapiy teikimas,

— oro erdvés naudojimo planai — 1, 2 ir 3 lygiy ASM,

— D-NOTAM.

Paslaugy diegimas turi atitikti taikomos redakcijos oro navigacijos informacijos etaloninj modelj (angl. Aeronautical

Information Reference Model, AIRM), AIRM pagrindinius dokumentus ir informacijos tarnyby etaloninio modelio
(angl. Information Service Reference Model, ISRM) pagrindinius dokumentus.

Sistemos reikalavimai

— Taikant oro eismo valdymo sistemas, turi bati galima naudotis oro navigacijos informacijos mainy paslau-
gomis.

5.1.4. Meteorologinés informacijos mainai

Veikla vykdancios suinteresuotosios Salys jdiegia paslaugas, kuriomis remiami $ios meteorologinés informacijos
mainai taikant geltongjj SWIM TI profilj:

— meteorologiné ory prognozé susijusiame oro uoste, trumpu laikotarpiu ateityje:
— véjo greitis ir kryptis,
— oro temperatiira,
— auk$¢iamacio slégio nuostata,

— kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis,
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— vulkaniniy peleny masés koncentracija,
— specialioji MET informacijos funkcijos paslauga,
— informacijos apie véjg tam tikrame aukstyje paslauga,

— meteorologiné informacija, kuria remiami aerodromo ATC ir oro uosto nekontroliuojamosios zonos procesai
arba pagalbinés priemonés, apimancios susijusia MET informacijg, jgyvendinimo procesus siekiant nustatyti su
orais susijusius apribojimus ir paversti $ig informacija ATM poveikiu. Sistemos pajégumu pirmiausia siekiama
uztikrinti laiko iki sprendimo horizonta nuo 20 minudiy iki 7 dieny,

— meteorologiné informacija, kuria remiami skrydzio marsrutu ir (arba) artéjimo tipti ATC procesai arba pagal-
binés priemonés, apimancios susijusig MET informacija, igyvendinimo procesus siekiant nustatyti su orais susi-
jusius apribojimus ir paversti $ig informacija ATM poveikiu. Sistemos pajégumu pirmiausia sickiama uZztikrinti
laiko iki sprendimo horizontg nuo 20 minuciy iki 7 dieny,

— meteorologiné informacija, kuria remiami tinklo informacijos valdymo procesai arba pagalbinés priemonés,
apimancios susijusiag MET informacijg, igyvendinimo procesus siekiant nustatyti su orais susijusius apribojimus
ir paversti $ia informacija ATM poveikiu. Sistemos pajégumu pirmiausia siekiama uztikrinti laiko iki sprendi-
mo horizontg nuo 20 minudiy iki 7 dieny.

Paslaugy diegimas turi atitikti taikomos redakcijos AIRM, AIRM pagrindinius dokumentus ir ISRM pagrindinius
dokumentus.

Sistemos reikalavimai

— Taikant oro eismo valdymo sistemas, turi baiti jmanoma naudotis MET informacijos mainy paslaugomis.

. Bendradarbiaujamieji tinklo informacijos mainai

Veikla vykdancios suinteresuotosios 3alys jdiegia paslaugas, kuriomis remiami Sios bendro tinklo informacijos
mainai taikant geltonajj SWIM TI profilj:

— maksimalus oro uosto pajégumas remiantis dabartinémis ir artimiausiomis oro salygomis,
— tinklo veiklos plano ir visy oro uosto veiklos plany derinimas,

— taisyklés,

— laiko tarpsniai,

— trumpalaikés ATFCM priemonés,

— ATFCM perpildymo taskai,

— apribojimai,

— oro erdvés struktiira, prieinamumas ir naudojimas,

— tinklo ir arté¢jimo tapti mar$rutu veiklos planai.

Paslaugy diegimas turi atitikti taikomos redakcijos AIRM, AIRM pagrindinius dokumentus ir ISRM pagrindinius
dokumentus.

Sistemos reikalavimai

— Tinklo valdytojo portalas turi palaikyti visy veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy elektroninius duomeny
mainus su tinklo valdytoju. Tinklo valdytojo portalas turi palaikyti veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy pasi-
rinkimg tarp i§ anksto nustatytos internetinés prieigos arba savo taikomyjy programy prijungimo naudojantis
sistemos sistemai (B2B) saityno technologija pagristomis paslaugomis.
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5.1.6. Skrydziy informacijos mainai

Skrydzio informacija tarp ATC sistemy ir tinklo valdytojo turi bati keiCiamasi parengiamuoju ir taktiniais etapais.

Veikla vykdancios suinteresuotosios $alys jdiegia paslaugas, kuriomis remiami $ios toliau pateiktoje lenteléje nuro-
dytos skrydzio informacijos mainai taikant mélynajj SWIM TI profilj:

— jvairGis veiksmai su skrydzio objektu (angl. Flight Object, FO): gavimo pripazinimas, sutikimo su FO pripazi-
nimas, galutinis FO paskirstymo uZsakymas, FO paskirstymo uzsakymas, FO apribojimy keitimas, marsruto
keitimas, atvykimo kilimo ir tdpimo tako nustatymas, su koordinavimu susijusios informacijos atnaujinimas,
SSR kodo keitimas, STAR nustatymas, ATS tarnybos praleidimas koordinavimo dialogo lange;

— skrydzio objekto informacijos mainai. Skrydzio objektas apima skrydzio scenarijy, kurj sudaro ATC apribo-
jimai ir keturmaté trajektorija.

Veikla vykdancios suinteresuotosios $alys jdiegia Sias paslaugas, kuriomis kei¢iamasi skrydzio informacija taikant
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geltonaji SWIM TI profilj:

— skrydzio plano ir marSruty patvirtinimas,

— skrydzio planai, keturmaté trajektorija, skrydzio vykdymo duomenys, skrydzio biisena,

— skrydziy sgrasai ir i§samis skrydzio duomenys,

— susijes skrydzio atnaujinimo pranesimas (i§vykimo informacija).

Paslaugy diegimas turi atitikti taikomos redakcijos AIRM, AIRM pagrindinius dokumentus ir ISRM pagrindinius
dokumentus.

Sistemos reikalavimai

— Taikant ATC sistemas, turi biiti naudojamasi skrydziy informacijos mainy paslaugomis.

5.2.  Geografiné taikymo sritis

iSWIM funkcija Europos oro eismo valdymo tinkle EATMN jdiegiama, kaip nurodyta lenteléje. Valstybiy nariy,
kuriose civiliniy ir kariniy paslaugy teikimas neintegruotas ('), centruose iSWIM funkcija turi bati idiegiama tiek,
kiek reikalaujama Reglamento (EB) Nr. 552/2004 II priedo A dalies 4 punkte.

Civiliniai oro naviga- e - . )
cijos paslaugy teikgéjai Oro uostai CII(WII?&?H_‘I;?:mS gam dertci‘{ei MET teikéjai v P{ankl(.)
(isskyrus MET teikéjus) oordmavimas udotoja aldytojas
Oro navigacijos Priedélyje nurodytos | 1.2 punkte nuro- | Visi valstybiy nariy, Rajono - Tinklo
informacijos mainai | rajono skrydziy dyta geografiné | kuriose civiliniy ir skrydziy valdytojas
valdymo vadavietés, | taikymo sritis kariniy paslaugy teiki- valdymo
TMA ir bokstai mas neintegruotas ('), vadavietés
centrai (angl. Area
Control
Centre,
AOQ)
sistemos
teikéjai
Meteorologinés Priedélyje nurodytos | 1.2 punkte nuro- | Visi valstybiy nariy, AOC Visi MET Tinklo
informacijos mainai | rajono skrydziy dyta geografiné | kuriose civiliniy ir sistemos teikéjai valdytojas
valdymo vadavietés, | taikymo sritis kariniy paslaugy teiki- teikéjai
TMA ir bokstai mas neintegruotas ('),
centrai

() Airija, Austrija, Belgija, Bulgarija, Cekija, Ispanija, Italija, Portugalija, Pranciizija, Rumunija ir Slovakija.
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Civiliniai oro naviga- o - . .
cijos paslaugy teikéjai Oro uostai Clli‘gg?é?n;‘l;an%nsls g;ﬁ dfg?o\{: MET teikéjai v;;{énkcl)(')as
(isskyrus MET teikéjus) ) yto)
bendradarbiauja- Priedélyje nurodytos | 1.2 punkte nuro- - AOC - Tinklo
mieji tinklo infor- rajono skrydziy dyta geografiné sistemos valdytojas
macijos mainai, valdymo vadavietés, | taikymo sritis teikéjai
TMA ir bokstai
Skrydziy informa- | Priedélyje nurodytos - - - - Tinklo
cijos mainai rajono skrydziy valdytojas
valdymo vadavietés
ir TMA

(1) Airija, Austrija, Belgija, Bulgarija, Cekija, Ispanija, Italija, Portugalija, Pranciizija, Rumunija ir Slovakija.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Suinteresuotosios Salys, kuriy reikia funkcijai jdiegti, ir tiksliné jdiegimo data

5.2 punkte nurodytos veiklg vykdancios suinteresuotosios Salys ir tinklo valdytojas turi uZtikrinti ir vykdyti
iSWIM nuo 2025 m. sausio 1 d.

Derinimo biitinybé

Pradinio visos sistemos informacijos valdymo funkcijos diegimas derinamas atsizvelgiant | galima uZtrukusio
igyvendinimo dideléje geografinéje taikymo srityje, kurioje veikia daug suinteresuotyjy Saliy, poveikj tinklo veiklos
rezultatams. Techniniu atzvilgiu planinés sistemos diegimas ir paslaugos teikimo pakeitimai derinami siekiant
uztikrinti, kad baty pasiekti veiklos rezultaty tikslai. Derinant sudaromos sglygos pakeitimams, numatytiems
pirmiau 1-4 skirsniuose nurodytomis ATM funkcijomis, taip pat basimiems bendriems projektams. Derinant
dalyvauja visos ATM antZeming veiklg vykdancios suinteresuotosios $alys (civiliniy ir (arba) kariniy oro navigacijos
paslaugy teikéjai, oro erdvés naudotojai — AOC sistemy, oro uostus valdancios jstaigos, MET paslaugy teikéjai ir
tinklo valdytojas). Be to, derinama veikla susijusiame pramoninimo etape, pirmiausia tarp tiekimo pramonés
atstovy ir standartizavimo jstaigy.

Esminés salygos

Kad tikty mélynajam SWIM TI profiliui, labai didelio ir didelio pajégumo centrai turi bati prijungti prie visos
Europos tinklo paslaugy PENS.

Sasajos su kitomis oro eismo valdymo funkcijomis

— SWIM paslaugomis sudaromos salygos taikyti 1 punkte aprasyta AMAN funkcijg, 3 punkte aprasyta A-FUA,
4 punkte aprasyta bendradarbiaujamojo tinklo valdymo funkcijg ir i§ vienos skrydzio duomeny apdorojimo
sistemos | kita tokia sistemg pateiktos | antZeming stotj perduotos informacijos mainams tarp ATS tarnyby,
kuriy reikia taikant 6 punkte nurodyta pradiniy trajektorijos informacijos mainy funkcija.

— Igyvendinus 5 punkte nurodyta SWIM infrastruktiirg ir paslaugas, lengviau vykdyti informacijos mainus
naudojantis visomis nurodytomis ATM funkcijomis.

PRADINIAI TRAJEKTORIJOS INFORMACIJOS MAINAI

Vykdant pradinius trajektorijos informacijos mainus (i4D), galima geriau taikyti tikslinius laikus ir trajektorijos
informacija, taip pat, jei yra galimybé, antzemine ATC sistema ir tinklo valdytojo sistemomis naudotis orlaivio
keturmatés trajektorijos duomenimis, todél mazéja taktiniy intervencijy ir galima geriau $alinti konfliktus.
Veiklos ir techniné taikymo sritis

Tiksliniai laikai ir keturmatés trajektorijos duomenys naudojami siekiant gerinti ATM sistemos veikimg.

Trajektorijos informacija ir tiksliniai laikai tikslinami rysiu ,oras-zemé“ vykdomais trajektorijos mainais.
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Sistemos reikalavimai

— Trajektorijos informacija i§ orlaivio j antZeming stotj turi biiti perduodama naudojantis ATN B2 paslaugomis,
taikant ADS-C i8pléstinj numatomga profilj (EPP). Trajektorijos duomenys turi biti automatiskai perduodami j
antZeming stotj i§ orlaivio sistemos ir pagal juos, atsizvelgiant j sutarties nuostatas, turi bati atnaujinama
ATM sistema.

— AntZeminés duomeny rysiy sistemos kaip dalj ATN B2 paslaugy turi palaikyti ADS-C (orlaivio trajektorijos
perdavimg | antZeming stotj taikant EPP).

— Skrydzio duomeny apdorojimo sistemose, skrydziy vadovy darbo vietose ir tinklo valdytojo sistemose turi
biiti naudojamos j antZeming stotj perduotos trajektorijos.

— I8 vienos FDP sistemos j kita FDP sistemg perduoty trajektorijy mainai tarp ATS, taip pat tarp ATS tarnyby ir
tinklo valdytojo sistemy remiami vykdant 5 punkte nurodytus skrydzio objekty mainus.

6.2. Geografiné taikymo sritis

Pradiniai trajektorijos informacijos mainai jdiegiami visose ATS tarnybose, teikianc¢iose oro eismo paslaugas oro
erdvéje, uz kuria valstybés narés yra atsakingos ICAO EUR regione.

6.3. Suinteresuotosios Salys, kuriy reikia funkcijai jdiegti, ir tikslinés jdiegimo datos

ATS teikéjai ir tinklo valdytojas uZztikrina, kad nuo 2025 m. sausio 1 d. bity galima vykdyti pradinius trajektorijos
informacijos mainus.

Diegimo administratorius parengia strategija, apimancig paskatas, kuriomis uZztikrinama, kad nuo 2026 m.
sausio 1 d. bent 20 % Europos civilinés aviacijos konferencijos (ECAC) Saliy oro erdvéje () ICAO EUR regione
naudojamy orlaiviy, kuriais vykdoma bent 45 % tose Salyse vykdomy skrydziy, bity jdiegta funkcija perduoti j
antZeming stotj orlaivio trajektorija taikant ADS-C EPP.

6.4. Derinimo biitinybé

Pradiniy trajektorijos informacijos mainy funkcijos diegimas derinamas atsizvelgiant i galimg uZtrukusio igyvendi-
nimo dideléje geografingje taikymo srityje, kurioje veikia daug suinteresuotyjy 3aliy, poveikj tinklo veiklos rezulta-
tams. Techniniu atzvilgiu planinés sistemos diegimas ir paslaugos teikimo pakeitimai derinami siekiant uztikrinti,
kad bty pasiekti veiklos rezultaty tikslai. Derinant sudaromos salygos pakeitimams, numatytiems jgyvendinant
pirmiau 1, 3 ir 4 skirsniuose nurodyta ATM funkcija, taip pat busimus bendrus projektus. Derinant dalyvauja visi
oro navigacijos paslaugy teikéjai, tinklo valdytojas ir oro erdvés naudotojai (derinimas ,orlaivis-zemé®). Avionikos
veiksmy plany derinimas ir nuoseklumas, siekiant oro erdvés naudotojams uztikrinti didZiausia ekonominj efekty-
vumg ir sgveikuma, uZtikrinamas bendradarbiavimo susitarimais, jtrauktais j Jungtiniy Amerikos Valstijy ir
Sajungos sudarytg Bendradarbiavimo civilinés aviacijos moksliniy tyrimy ir plétros srityje memoranduma (3. Be
to, derinama veikla susijusiame pramoninimo etape, pirmiausia tarp tiekimo pramonés atstovy, standartizavimo
ir sertifikavimo jstaigy.

6.5. Esminés salygos

Esminé Sios ATM funkcijos salyga — Komisijos reglamente (EB) Nr. 29/2009 dél duomeny rysio paslaugy aprasyta
duomeny rysio funkcija.

() Airija, Albanija, Arménija, Austrija, AzerbaidZanas, Belgija, Bosnija ir Hercegovina, Bulgarija, buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedo-
nija, Cekija, Danija, Estija, Graikija, Gruzija, Islandija, Ispanija, Italija, Jungtiné Karalysté, Juodkalnija, Kipras, Kroatija, Latvija, Lenkija,
Lietuva, Liuksemburgas, Malta, Moldova, Monakas, Nyderlandai, Norvegija, Portugalija, Pranciizija, Rumunija, San Marinas, Serbija,
Slovakija, Slovenija, Suomija, §Vedija, Sveicarija, Turkija, Ukraina, Vengrija, Vokietija.

(%) Jungtiniy Amerikos Valstijy ir Europos Sajungos bendradarbiavimo memorandumo NAT-I-9406 1 priedas Bendradarbiavimas siekiant
uztikrinti visuoting SESAR ir NEXTGEN sgveika, OL L 89,2011 4 5, p. 8.
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6.6.  Sasajos su kitomis oro eismo valdymo funkcijomis

— ] antZeming stotj perduotg orlaivio trajektorijg galima taikyti siekiant pagerinti 1 punkte aprasyta AMAN funk-
cija.

— [ antZeming stotj perduota trajektorijos informacija gali bati jtraukiama i pagerinty trumpalaikiy ATFCM prie-
moniy skai¢iavimus ir 3 punkte nurodytg automatizuotg eismo sudétingumo vertinimo pagalba.

— [ antZeming stotj perduota trajektorijos informacija, jei ji teikiama, turi bati jtraukiama i 4 punkte nurodyta
NOP, kad baty galima geriau nustatyti TTO/TTA.

— 5 punkte nurodytu iSWIM turi biiti sudaromos salygos i§ vienos skrydzio duomeny apdorojimo sistemos
kita tokig sistemg pateiktos | antZeming stotj perduotos informacijos mainams tarp ATS tarnyby.
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Rajono skrydziy valdymo vadavietés:

LONDON ACC CENTRAL,
KARLSRUHE UAC,

UAC MAASTRICHT
MARSEILLE EAST + WEST
PARIS EAST

ROMA ACC

LANGEN ACC

ANKARA ACC
MUENCHEN ACC
PRESTWICK ACC

ACC WIEN

MADRID ACC (LECMACN + LEC)
BORDEAUX UJACC
BREST U/ACC

PADOVA ACC
BEOGRADE ACC

REIMS UJACC
BUCURESTI ACC
BARCELONA ACC
BUDAPEST ACC

ZUERICH ACC
AMSTERDAM ACC

TMA ir Bokstai:

LONDON TMA TC
LANGEN ACC
PARIS TMA|ZDAP
MUENCHEN ACC
BREMEN ACC
ROMA TMA
MILANO TMA
MADRID TMA
PALMA TMA
ARLANDA APPROACH
OSLO TMA
BARCELONA TMA
APP WIEN
CANARIAS TMA
COPENHAGEN APP
ZUERICH APP

APP BRUSSELS
PADOVA TMA

Priedelis
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— HELSINKI APPROACH

— MANCHESTER APPROACH
— AMSTERDAM ACC

— DUBLIN TMA
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