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DIREKTYVOS

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA 2011/76/ES
2011 m. rugséjo 27 d.

kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy
apmokestinimo uZ naudojimgsi tam tikra infrastruktira

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos
91 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami i Europos Komisijos pasitlyma,

atsizvelgdami i Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komi-
teto nuomong (1),

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomong (?),
laikydamiesi jprastos teisékiiros procediros (3),
kadangi:

(1) tvaraus transporto skatinimas yra esminis bendrosios
transporto politikos elementas. Tuo tikslu turéty bati
mazinami transporto jtaka klimato kaitai ir jo neigiamas
poveikis, ypa¢ gristys, kliudancios judumui bei oro ir
akustiné tarSa, daranti Zala sveikatai bei aplinkai. Be to,
i aplinkos apsaugos reikalavimus turi bati atsizvelgiama
apibréziant ir jgyvendinant kitas Sajungos politikos sritis,
jskaitant bendrgja transporto politika;

(2)  tikslas mazinti neigiama transporto poveikj turéty bati
pasiektas taip, kad biity i§vengta neproporcingy kliti¢iy
judéjimo laisvei, kuri svarbi siekiant patikimo ekono-
mikos augimo, tinkamo vidaus rinkos veikimo ir terito-
rinés sanglaudos;

(3) tam, kad baty atitinkamai optimizuota transporto
sistema, vykdant bendraja transporto politika turéty

() OL C 255, 2010 9 22, p. 92.

() OL C 120, 2009 5 28, p. 47.

() 2009 m. kovo 11 d. Europos Parlamento pozicija (OL C 87 E,
2010 4 1, p. 345) ir 2011 m. vasario 14 d. Tarybos pozicija,
priimta per pirmgji svarstymg (OL C 77 E, 2011 3 11, p. 1).
2011 m. birzelio 7 d. Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta
Oficialiajame leidinyje) ir 2011 m. rugséjo 12 d. Tarybos spren-
dimas.

bati naudojamos jvairios priemonés, kuriomis siekiama
tobulinti transporto infrastruktiirg bei naudotis technolo-
gijomis ir sudaryti salygas veiksmingiau valdyti trans-
porto paklausa, visy pirma skatinant atnaujinti transporto
parka ir veiksmingiau naudoti infrastruktiirg bei jvairias
transporto rii§is. Todél transporto sektoriuje visoms
transporto risims reikia ir toliau taikyti principa ,naudo-
tojas moka“ ir plétoti bei jgyvendinti principa ,ter$éjas
moka*;

(4)  Europos  Parlamento  ir  Tarybos  direktyvoje
1999/62/EB (*) Komisija raginama pateikti visy iSoriniy
kasty, kylanciy dél transporto infrastruktiiros naudojimo,
vertinimo modelj, kuriuo remiantis ateityje bty apskai-
¢iuojami infrastruktiros mokesciai. Prie to modelio pride-
dama iSoriniy ka$ty internalizavimo poveikio analizé
visoms transporto rasims ir laipsnisko $io modelio pritai-
kymo visoms transporto ri§ims strategija ir, prireikus,
pasitilymai dél tolesnés tos direktyvos perzitiros;

(5)  siekiant pereiti prie tvaraus transporto politikos, trans-
porto kainos turéty geriau atspindéti kastus, susijusius
su eismo oro tarSa ir eismo akustine tarSa, klimato
kaita ir gristimis, kurias sukelia visy transporto raisiy
faktinis naudojimas, siekiant optimizuoti infrastruktfiros
naudojimg, mazinti vieting tar$g, valdyti griistis ir kovoti
su klimato kaita maziausiomis ekonomikos sgnaudomis.
Todél visy riisiy transporto srityse reikia taikyti laipsniska
pozitrj atsizvelgiant i konkrecius jy ypatumus;

(6)  transporto srityse jau pradétas iSoriniy kasty internaliza-
vimas ir atitinkamuose Sgjungos teisés aktuose arba
numatoma palaipsniui taikyti §j internalizavimg, arba
bent jam neuzkertamas kelias. Taciau §j procesa reikia
stebéti ir toliau skatinti visose transporto srityse taikant
bendruosius principus ir kartu atsizvelgiant i kiekvienos
transporto rasies ypatumus;

(4 OL L 187, 1999 7 20, p. 42.
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keliy transporto sektoriuje rinkliavos, apskaic¢iuotos kaip
atstumu pagristi mokes¢iai uz naudojimasi infrastruktiira,
yra saZininga ir veiksminga ekonominé priemoné siekiant
tvaraus transporto politikos tikslo, nes jos yra tiesiogiai
susijusios su naudojimusi infrastruktiira, transporto prie-
moniy aplinkosauginiu veiksmingumu ir transporto prie-
moniy naudojimo vieta bei laiku, todél jy dydis gali biti
nustatytas taip, kad atitikty faktiskai naudojant transporto
priemones sukeliamos tar§os ir gris¢iy kastus. Be to,
rinkliavos neiskreipia konkurencijos vidaus rinkoje, nes
jas moka visi operatoriai, nesvarbu, i§ kurios valstybés
narés jie yra kile ar kur yra isisteige, ir yra proporcingos
naudojimosi keliy tinklu intensyvumui;

poveikio analizé rodo, kad tarSos kasty pagrindu, o
perpildytuose keliuose — labai besiskirianciy rinkliavy
tarify piko metu pagrindu apskai¢ivoty rinkliavy
taikymas galéty daryti teigiamg poveikj transporto
sistemai ir taip bty prisidedama prie Sajungos klimato
kaitos strategijos igyvendinimo. Tai galéty sumazinti
gristis ir vieting tar$a, nes skatinty naudoti $varesnes
transporto priemoniy technologijas, optimizuoty logis-
tikg ir sumazinty be krovinio griZtan¢iy transporto prie-
moniy skai¢iy. Netiesiogiai tai galéty atlikti svarby vaid-
menj mazinant degaly suvartojimg ir kovojant su klimato
kaita;

Sia direktyva nedraudziama valstybéms naréms taikyti
nacionaliniy taisykliy apmokestinant kitus, $ios direk-
tyvos taikymo sri¢iai nepriklausancius, keliy naudotojus;

kastai, susije su eismo oro tarsa ir eismo akustine tarsa,
pavyzdziui, sveikatos kastai, jskaitant medicining prie-
zilirg, prarastas derlius bei kiti gamybos nuostoliai ir
gerovés kastai, yra patiriami valstybés narés, kurioje
naudojamas transportas, teritorijoje. Principas ,teréjas
moka“ bus jgyvendinimas nustatant iSoriniy kasty
mokestj, ir tai turés jtakos iSoriniy kasty maZzinimui;

Sioje direktyvoje Komisijos sukurtame eismo oro tarSos ir
eismo akustinés tar§os iSoriniy kasty skai¢iavimo mode-
lyje yra numatyti patikimi metodai ir vieneto verciy skalé,
kuriy pagrindu jau gali bati skai¢iuojami iSoriniy kasty
mokesciai;

dar lieka neaiskumy dél sistemy, reikalingy skirtingiems
mokesciams jvesti neintensyvaus eismo keliuose, sgnaudy
ir naudos. Kol $ie neaiskumai bus pasalinti, geriausia baty
Sgjungos lygiu laikytis lankstaus pozitrio. Laikantis $io
lankstaus pozitrio, valstybéms naréms bty paliekama
teisé remiantis vietos ir nacionaliniais tinklo ypatumais
pasirinkti, ar jvesti iSoriniy kasty mokescius ir kuriuose
keliuose juos jvesti;

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

laiku pagristi naudotojy mokesciai yra naudinga sistema,
kai jau taikomas principas ,naudotojas moka“, nors dar
nejgyvendinama pagal nuvaZziuota atstumg skaic¢iuojamy
mokesciy sistema, kuri geriau atspindi tikrg infrastrukti-
ros naudojimg. Laiku pagristi naudotojy mokesciai,
imami uZz dieng, savaite, ménesj arba metus, neturéty
bati diskriminaciniai atsitiktiniy naudotojy atzvilgiu, nes
didelé tokiy naudotojy dalis greiCiausiai bus kity valstybiy
vezéjai. Todél sunkiasvoriy krovininiy transporto prie-
moniy atveju reikéty tiksliau nustatyti dienos, savaités,
ménesio ir mety tarify santykj;

siekiant uztikrinti, kad Europos vezéjai gauty aiskius jspé-
jimus dél kainy, kurie juos paskatinty optimizuoti savo
veiksmus, reikéty stengtis vidutiniu laikotarpiu suvieno-
dinti valstybiy nariy taikomus iSoriniy kasty apskaicia-
vimo metodus;

aiskus ir skaidrus apmokestinimo schemy jgyvendinimas
sudaryty salygas geriau veikti vidaus rinkai. Todél reikéty
vengti apmokestinimo schemy nesuderinamumo, kad
nebiity iSkraipyta tarptautinio krovininio transporto
konkurencija transeuropiniame keliy tinkle arba tam
tikrose to tinklo atkarpose ir kitose papildomose tarpu-
savyje sujungty tinkly ar greitkeliy, kurie néra transeuro-
pinio keliy tinklo dalis, atkarpose. Tokie patys apmokes-
tinimo principai turéty bati visy pirma taikomi visose bet
kurios valstybés narés greitkeliy tinklo atkarpose;

valstybéms naréms turéty biti suteikta galimybé pasi-
rinkti per rinkliavas padengti $ia direktyva leidziamo
maksimalaus dydzio infrastruktiiros kastus ir iSorinius
kastus, kaip ir galimybé pasirinkti padengti mazesnio
dydzio vienos ar $iy abiejy risiy kaStus arba neimti
mokescio;

nustatant kuriam tinklui taikyti iSoriniy kasty mokesti,
valstybéms naréms turéty biti suteikta galimybé pasi-
rinkti iSoriniy kasty mokes¢iy netaikyti tam tikriems
keliams, siekiant pagerinti galimybes patekti j periferinius,
prieigos prie jiros neturinéius ir saly regionus bei padi-
dinti jy konkurencingumg;

turéty bati sudarytos galimybés infrastruktiros mokes-
Cius papildyti iSoriniy kasty elementu, pagristu eismo
oro tardos ir eismo akustinés tarSos kastais. Reikéty leisti
i rinkliavas jtrauktg iSoriniy kasSty elementg pridéti prie
naudojimosi infrastruktiira kasty, su salyga, jog skaiciuo-
jant kaStus bus laikomasi tam tikry salygy, kad bity
i$vengta nereikalingo apmokestinimo;

siekiant geriau atspindéti eismo oro tarSos ir eismo akus-
tinés tarSos kastus, iSoriniy kasty mokestis turéty skirtis
atsizvelgiant | keliy tipa, transporto priemonés tipg ir
akustinés tarSos atveju — i laiks;
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(20)  griistys sukelia neigiamas pasekmes, nes keliy naudotojai Nr. 661/2010/ES dél Sajungos transeuropinio transporto

(21)

(22)

(24)

(25)

(26)

dél jy apskritai $vaisto laika ir degalus. Infrastruktiros
mokesciy skirstymas suteikia galimybe valdyti griistis
tuo atveju, jei skirtingos rinkliavos keliy naudotojams
duoda aisky ir prasmingg kainy signala, kad jie keisty
savo elgsena ir vengty perpildyty keliy atkarpy piko
mety;

kai, siekiant sumazinti transporto griistis tam tikrose
kelio atkarpose, nusprendziama taikyti diferencijavima,
jis turéty biti nustatomas ir taikomas taip, kad nedaryty
jtakos pajamoms, suteikiant didelj finansinj pranasuma
tiems vezéjams, kurie naudosis ta kelio atkarpa ne piko
metu, o ne tiems, kurie ja naudosis piko valandomis;

2002 m. birzelio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvoje 2002/49/EB dél aplinkos triuk$mo jvertinimo
ir valdymo (') jau nustatytas pagrindas sudaryti ir papil-
dyti Sajungos priemoniy rinkinj keliy transporto prie-
moniy ir infrastruktros sukeliamo triuk§mo srityje reika-
laujant kompetentingy institucijy sudaryti strateginius
pagrindiniy keliy triukmo Zemélapius ir parengti
veiksmy planus triuk§mui vietovése, kuriose jo lygis gali
turéti kenksminga poveikj Zmogaus sveikatai, sumazinti;

kad vidaus rinka veikty sklandziai, reikalinga Sajungos
sistema, uztikrinanti, kad keliy mokeséiai, nustatyti
remiantis eismo oro tarSos ir akustinés tar§os vietiniais
kastais bei griis¢iy pagrindu, baty skaidris, proporcingi ir
nediskriminaciniai. [ $ig sistemg turéty bati jtraukti
bendri apmokestinimo principai, skai¢iavimo metodai,
maksimaliis dydZziai ir iSoriniy kasty vienety vertés,
pagristos pripazintais moksliniais metodais, ir informa-
vimo bei atsiskaitymo apie keliy rinkliavy surinkimo
schemas Komisijai tvarka;

jeigu valstybé naré paskyré institucijg iSoriniy kasty
mokesciui nustatyti, ji neturéty bati suinteresuota nusta-
tyti netinkamo dydzio suma, todél ji turéty bati neprik-
lausoma nuo institucijos, renkancios ir valdancios i keliy
rinkliavy gaunamas pajamas;

koridorius, kuriame leidZiama padidinti mokescius, gali
apimti paralelias ir tiesiogiai konkuruojancias kalnuoty
vietoviy kelio atkarpas, nutolusias priimtinu atstumu, |
kurias eismas gali biiti nukreiptas dél to, kad buvo
pradéta taikyti didesnius mokes¢ius. Tarpvalstybiniy
projekty atveju dél Sios nuostatos taikymo turéty susitarti
atitinkamos valstybés narés ir Komisija;

sieckdamos suteikti pirmenybe¢ prioritetiniams Europos
intereso statybos projektams, iSvardytiems 2010 m.
liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendimo

() OL L 189, 2002 7 18, p. 12.

(28)

(29)

(30)

(31)

)
)

OL
OL

tinklo plétros gairiy (%) III priede, valstybés nares, turin-
Cios galimybe taikyti infrastruktiros mokesc¢io padidi-
nima, turéty pasinaudoti Sia galimybe pries jvesdamos
iSoriniy kasty mokestj. Norint iSvengti nereikalingo
naudotojy apmokestinimo, iSoriniy kasty mokestis netu-
réty bati taikomas kartu su mokes¢io padidinimu, nebent
iSoriniai kastai vir§yty jau taikomo mokescio padidinimo
suma. Tokiu atveju deréty padidinama mokes¢io suma
atimti i§ iSoriniy kasty mokescio;

iSoriniy kasty mokescio nuolaidos ar sumazinimai turéty
bati draudziami, nes tai sukelty didele rizika, kad taip gali
bati netinkamai diskriminuojami tam tikry kategorijy
naudotojai;

siekiant teritorinés sanglaudos ir periferiniy, prieigos prie
juros neturiniy ir saly regiony pasiekiamumo ir konku-
rencingumo, laikantis atitinkamy Sutarties dél Europos
Sajungos veikimo nuostaty dél valstybés pagalbos, daug
kainuojancio naudojamos transporto riiSies keitimo (t. y.
keliy—jairy—keliy transporto) atveju turéty bati leidziama
naudoti skatinamgsias priemones;

infrastruktiiros mokes¢io nuolaidas ar sumaZzinimus
taikyti esant tam tikroms aplinkybéms turéty biti
leidziama visy naudotojy kategorijoms, pavyzdziui, regu-
liariems naudotojams ar elektroniniy rinkliavy sistemy
naudotojams;

iSoriniy kasty dengimas per rinkliavas turés didesnés
jtakos naudotojy sprendimams, jei jie bus informuoti
apie tokius kastus. Todél tie kaStai turéty bati atskirai
nurodyti praneSime, saskaitoje ar kitame lygiaverciame
dokumente, kurj iSduoda rinkliavy operatorius. Be to,
toks dokumentas sudaryty vezéjams palankesnes salygas
perleisti iSoriniy kasty mokescio islaidas siuntéjui ar
kitiems klientams;

kad nebity trikdomas laisvas eismo srautas ir nebity
neigiamo poveikio vietos aplinkai, kurj sukelia eilés prie
rinkliavy surinkimo uZzkardy, pageidautina naudoti elek-
tronines rinkliavy sistemas. Todél, laikantis 2004 m.
balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direk-
tyvos 2004/52[EB dél elektroniniy keliy rinkliavos
sistemy sgveikumo Bendrijoje (%) iSoriniy kasty mokescius
pageidautina taikyti pasitelkiant tokias sistemas. Sickdama
palengvinti tinkamg vidaus rinkos veikimg, Komisija
turéty stebéti jgyvendinant Direktyva 2004/52[EB
daroma pazanga, kad iki sutarty daty bty pradéta taikyti
tikra Europos elektroninés rinkliavos paslauga, kuri apri-
boty elektroniniy rinkliavy prietaisy konkrecioje trans-
porto priemonéje skaiciy iki vieno vieneto, kuris bty
visiskai suderinamas su visy valstybiy nariy elektroni-
némis rinkliavy surinkimo sistemomis;

L 204, 2010 8 5, p. 1.

L 166, 2004 4 30, p. 124.
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(32) nors sprendimus dél nacionaliniy vieSyjy ilaidy, jskaitant biti leidziama taikyti didesnius iSoriniy kasty mokescius

(33)

(35)

(37)

pajamy, gauty jgyvendinant 3ig direktyva, naudojima,
pagal subsidiarumo principg priima valstybés narés,
pagal $ios direktyvos transporto politikos tikslus i3
iSoriniy kasty mokescio gautos papildomos pajamos
arba $iy pajamy vertés finansinis atitikmuo turéty biti
naudojami transporto sektoriaus reikméms ir apskritai
skirti tvariam judumui skatinti. Todél tokie projektai
turéty bati susije, inter alia, su palankesniy salygy veiks-
mingai kainodarai sudarymu, keliy transporto tarSos
mazinimu jos susidarymo $altinyje, jos poveikio mazi-
nimu, transporto priemoniy CO, rodikliy bei energinio
naudingumo gerinimu, alternatyvios transporto naudoto-
jams skirtos infrastruktiiros kiirimu, logistikos optimiza-
vimu arba keliy saugumo didinimu;

siekiant skatinti rinkliavy sistemy sgveikg, dviem ar
daugiau valstybiy nariy reikéty leisti bendradarbiauti
jvedant bendrg rinkliavy sistema, jei laikomasi tam tikry

salygy;

Komisija turéty laiku nusiysti Europos Parlamentui ir
Tarybai iSsamy patirties, jgytos valstybése narése, kurios
taiko iSoriniy kasty mokestj ir (arba) infrastruktiros
mokestj, vertinima pagal $ig direktyva;

2006 m. liepos 11 d. Tarybos reglamente (EB) Nr.
1083/2006, nustatanciame bendrgsias nuostatas dél
Europos regioninés plétros fondo, Europos socialinio
fondo ir Sanglaudos fondo ('), nustatyta, kad nustatant
trikstama projekto, i§ kurio gaunamos pajamos, finansa-
vimag batina atsizvelgti | pajamas, gaunamas i§ mokesciy,
kuriuos tiesiogiai moka naudotojai. Vis délto | pajamas,
gaunamas i§ iSoriniy kasty mokescio, apskaiciuojant
trikstama finansavima neturéty biiti atsizvelgiama, nes
Sios pajamos turéty biti isleidziamos projektams, kuriais
siekiama mazinti keliy transporto tarsg jos susidarymo
Saltinyje, mazinti jos poveikj, gerinti transporto prie-
moniy CO, rodiklius bei energinj naudinguma ir kurti
alternatyvia transporto naudotojams skirtg infrastruktiira;

taikant alternatyvius mokslinius metodus, skirtus iSoriniy
kasty mokesciams apskaiciuoti, valstybéms naréms turéty
bati suteikta galimybé atsizvelgti j iSoriniy kasty piniginés
iSraiskos verciy, nustatyty tyrime ,JISoriniy kasty skaicia-
vimo transporto sektoriuje vadovas“ (%), kuriame apZzvel-
giama naujausia iSoriniy kasty skai¢iavimo teorija ir prak-
tika, apskai¢iavimo metodus;

kalnuotose vietovése, kaip nustatyta tyrime ,Kalnuotos
vietovés Europoje: kalnuoty vietoviy ES valstybése narése,
stojanciose valstybése ir kitose Europos Salyse analizé®,
kurj atlikti 2004 m. uzsaké Europos Komisija, turéty

() OL L 210, 2006 7 31, p. 25.
() http:/[ec.europa.cu/transport/costs/handbook/index_en.htm.

(38)

(39)

(40)

(41)

tiek, kiek objektyviais moksliniais duomenimis jrodoma,
kad oro tarSa ir akustiné tarsa kelia daugiau Zalos tose
kalnuotose vietovese dél geografiniy aplinkybiy ir fiziniy
rei$kiniy, pavyzdziui, keliy nuolydzio, temperatiiros
inversijos ir amfiteatro efekto sléniuose;

siekiant uztikrinti vienodas Sios direktyvos igyvendinimo
salygas, Komisijai turéty bati suteikti jgyvendinimo jgalio-
jimai. Tais jgaliojimais turéty bati naudojamasi laikantis
2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) Nr. 182/2011, kuriuo nustatomos vals-
tybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendi-
nimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir
bendrieji principai (%);

pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 290
straipsnj Komisijai turéty bati suteikti jgaliojimai priimti
deleguotuosius aktus dél tam tikry priedy patikslinimy.
Labai svarbu, kad parengiamyjy darby metu Komisija
tinkamai konsultuotysi, jskaitant konsultacijas eksperty

lygiu;

pagal Tarpinstitucinio susitarimo dél geresnés teisé-
kairos (*) 34 punktg valstybés narés skatinamos dél savo
ir Sgjungos interesy parengti lenteles, kurios kuo geriau
parodyty Sios direktyvos ir jos perkélimo j nacionaling
teis¢ priemoniy atitiktj, ir viesai jas paskelbti;

kadangi Sios direktyvos tikslo, t. y. skatinti iSoriniais
kastais pagrista skirtingg apmokestinima kaip priemong
siekti tvaraus transporto, valstybés narés negali deramai
pasiekti ir kadangi dél tarpvalstybinio transporto aspekto
svarbos to tikslo baty geriau siekti Sgjungos lygiu, laiky-
damasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto
subsidiarumo principo Sajunga gali patvirtinti priemones.
Pagal tame straipsnyje nustatytg proporcingumo principa
Sia direktyva nevirSijama to, kas bitina nurodytam tikslui
pasiekti,

PRIEME SIA DIREKTYVA;

1 straipsnis

Direktyva 1999/62/EB i3 dalies keic¢iama taip:

1. 2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

)
()

a) jterpiamas $is punktas:

OL
OL

L 55, 2011 2 28, p. 13.

C 321, 2003 12 31, p. 1.
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,ad) ,greitkelis“ yra specialiai automobiliy eismui supro-
jektuotas ir nutiestas kelias, nenaudojamas $alia
esancial nuosavybei aptarnauti, kuris:

i) i8skyrus specialiose vietose ar laikinai, turi
nubréztas atskiras dviejy krypciy juostas,
atskirtas ne eismui skirta skiriamaja juosta
arba iimtiniais atvejais kokiu nors kitu badu;

ii) tame paciame lygyje nesikerta su kitu keliu,
gelezinkeliu arba tramvajaus bégiu, dviraciy
taku ar pésciyjy taku; ir

iii) yra specialiai pazymétas kaip greitkelis;";
b) b ir ba punktai pakeic¢iami taip:

,b) ,rinkliava“ yra nustatyto dydzio suma, mokama uz
transporto priemong pagal nuvaziuoty atstuma
naudojantis atitinkama infrastruktara ir pagal trans-
porto priemonés tipa, kurig sudaro infrastruktiiros
mokestis ir (arba) iSoriniy kasty mokestis;

ba

=

Jinfrastruktiiros mokestis“ yra mokestis, renkamas
valstybéje naréje patirtoms infrastruktiros statybos,
priezitiros, eksploatavimo ir plétros islaidoms susi-
grazinti;*;

¢) iterpiami Sie punktai:

,bb) ,iSoriniy kasty mokestis“ yra mokestis, renkamas
valstybéje naréje patirtoms islaidoms, susijusioms
su eismo oro tarSa ir (arba) eismo akustine tarsa,
susigrazinti;

bc) ,eismo oro tarSos kastai“ yra kastai dél kietyjy
daleliy ir ozono prekursoriy, pavyzdziui, azoto
oksido ir lakiy organiniy junginiy, issiskirian¢iy
naudojant transporto priemong, padarytos Zalos;

bd) ,eismo akustinés tarSos kastai® yra kastai dél
triuk§mo, kurj kelia transporto priemonés arba
kuris atsiranda transporto priemonéms riedant
kelio danga, padarytos Zalos;

be) infrastruktiros mokes¢io svertinis vidurkis® yra
per atitinkama laikotarpj i§ infrastruktiros
mokes¢io gauty pajamy bendra suma, padalinta
i§ kilometry, kuriuos transporto priemoné nuva-
ziavo per tg laikotarpj apmokestintomis kelio
atkarpomis, skaiciaus;

bf) ,iSoriniy kaSty mokescio svertinis vidurkis“ yra per
atitinkamg laikotarpj i§ iSoriniy kaSty mokescio
gauty pajamy bendra suma, padalinta i§ kilometry,
kuriuos transporto priemoné nuvaziavo per tg
laikotarpj apmokestintomis kelio atkarpomis, skai-
Ciaus;"

d) d punktas pakeiciamas taip:

,d) ,transporto priemoné“ yra motoriné transporto prie-
mon¢ arba sekcijomis sujungiama transporto prie-
mong, skirta naudoti arba naudojama kroviniams
keliais vezti, kurios pakrautos maksimalus leistinas
svoris yra daugiau kaip 3,5 tonos;*.

2. 7, 7a ir 7b straipsniai pakeiCiami taip:

»/ Straipsnis

1. Nedarant poveikio 9 straipsnio la daliai, valstybés
narés gali palikti galioti arba nustatyti rinkliavas ir (arba)
naudotojo mokescius transeuropiniame keliy tinkle arba
tam tikrose to tinklo atkarpose ir kitose papildomose
savo greitkeliy tinklo atkarpose, kurios néra transeuropinio
keliy tinklo dalis, jeigu laikomasi $io straipsnio 2, 3, 4 ir 5
dalyse bei 7a-7k straipsniuose nustatyty salygy. Tai nedaro
poveikio valstybiy nariy teisei laikantis Sutarties dél
Europos Sajungos veikimo taikyti rinkliavas ir (arba) naudo-
tojo mokescius kituose keliuose, jeigu taikant rinkliavas ir
(arba) naudotojo mokescius tokiuose kituose keliuose nedi-
skriminuojami tarptautinio eismo dalyviai ir neiSkreipiama
operatoriy konkurencija.

2. Valstybés narés jokios kategorijos transporto prie-
monei uZz naudojimgsi ta palia kelio atkarpa netaiko
kartu ir rinkliavy, ir naudotojo mokesciy. Vis délto savo
tinkle naudotojo mokestj imanti valstybé naré taip pat
gali imti rinkliavas uZ naudojimasi tiltais, tuneliais ir
kalny pervazomis.

3. Renkant rinkliavas ir naudotojo mokes¢ius negali biiti
tiesiogiai ar netiesiogiai diskriminuojama dél vezéjo pilie-
tybés, vezéjo jsisteigimo ar transporto priemonés registra-
cijos valstybéje nar¢je ar treciojoje valstybéje, kelionés mars-
ruto pradzios ar paskirties vietos.

4. Valstybés narés gali numatyti mazesnes rinkliavas ar
naudotojo mokes¢ius arba atleisti nuo pareigos mokéti
rinkliavas ar naudotojo mokes¢ius uZ transporto prie-
mones, kurioms netaikomas reikalavimas jdiegti ir naudoti
tachografus, kaip numatyta 1985 m. gruodzio 20 d.
Tarybos reglamente (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto
priemonése naudojamy tachografy (*), ir Sios direktyvos 6
straipsnio 2 dalies a ir b punktuose numatytais atvejais bei
nustatytomis salygomis.

5. Valstybé naré gali nuspresti taikyti rinkliavas ir (arba)
naudotojo mokes¢ius tik transporto priemonéms, kuriy
maksimalus leistinas pakrautos transporto priemonés svoris
yra ne mazesnis kaip 12 tony, jei ji mano, kad jy taikymas
transporto priemonéms, kuriy svoris yra maZzesnis kaip 12
tony, be kita ko:

a) daryty didelj neigiama poveikj laisvam eismo srautui,
aplinkai, triuk§mo lygiui, gristims ar sveikatai, arba
keliy eismo saugai, atsirandantiems dél eismo nukrei-
pimo;
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b) sudaryty administraciniy i8laidy, virSijanciy 30 % papil-
domy pajamy, kurios bty gautos rinkliavas ir (arba)
naudotojo mokescius taikant transporto priemonéms,
kuriy svoris yra mazesnis kaip 12 tony.

Valstybés narés, kurios nusprendzia taikyti rinkliavas ir
(arba) naudotojo mokescius tik toms transporto priemo-
néms, kuriy maksimalus leistinas pakrautos transporto prie-
monés svoris yra ne maZesnis kaip 12 tony, apie savo
sprendimg ir jo motyvus praneSa Komisijai.

7a straipsnis

1. Naudotojo mokesciai turi baiti proporcingi naudoji-
mosi infrastruktiira trukmei, nevirijant Il priede nustatyty
ver¢iy ir galioja dienai, savaitei, ménesiui ar metams.
Meénesio tarifas turi biiti ne didesnis kaip 10 % mety tarifo,
savaités tarifas turi baiti ne didesnis kaip 5 % mety tarifo, o
dienos tarifas turi bati ne didesnis kaip 2 % mety tarifo.

Valstybé naré joje registruotoms transporto priemonéms
gali taikyti tik metinius mokescio tarifus.

2. Valstybés narés uz visy kategorijy transporto prie-
mones nustato tokio dydzio naudotojo mokescius (jskaitant
administracines i$laidas), kurie nevirsija Il priede nustatyty
maksimaliy tarify.

7b straipsnis

1.  Infrastruktiiros mokestis grindziamas infrastrukttros
kasty susigraZinimo principu. Infrastruktiros mokescio
svertinis vidurkis siejamas su atitinkamo infrastruktiros
tinklo statybos, eksploatavimo, priezitiros ir plétros kastais.
[ svertinj vidutinj infrastruktiiros mokestj taip pat gali biti
iskai¢iuota kapitalo graza ir (arba) rinkos salygomis grin-
dziama pelno marza.

2. IskaiCiuojami kastai turi bati susije su tinklu arba
tinklo dalimi, uz kurj (kurig) imami infrastruktiiros mokes-
Ciai, ir su transporto priemonémis, kurioms jie taikomi.
Valstybés narés gali nuspresti susigrazinti tik tam tikra iy
kasty procenting dalj.

7¢ straipsnis

1. ISoriniy kasty mokestis gali biti susietas su eismo oro
tarSos kastais. Kelio atkarpose, esanciose teritorijose, kuriose
gyventojai patiria keliy eismo akusting tar$y, j taikoma
iSoriniy kaSty mokestj gali bati jtraukti eismo akustinés
tarSos kastai.

[Soriniy kasSty mokestis skiriasi ir nustatomas laikantis bati-
niausiy reikalavimy ir metody, nurodyty Illa priede, ir turi
atitikti Illb priede nustatytus maksimalius dydzZius.

2. Iskai¢iuojami kaStai turi bati susije su tinklu arba
tinklo dalimi, uz kurj (kurig) imami iSoriniy kasty mokes-
Ciai, ir su transporto priemonémis, kurioms jie taikomi.
Valstybés narés gali nuspresti susigrazinti tik tam tikrg ty
kasty procenting dalj.

3. ISoriniy kasty mokestis, siejamas su eismo oro tar§os
kastais, netaikomas griez¢iausius EURO emisijos standartus
atitinkan¢ioms transporto priemonéms ne ilgiau kaip ketve-
rius metus nuo taisyklése, kuriomis tie standartai buvo
jdiegti, nustatyty taikymo pradzios daty.

4. Tsoriniy kasty mokesCio sumg nustato atitinkama
valstybé naré. Jei valstybé naré paveda tai atlikti tam tikrai
institucijai, $i institucija turi bati teisiSkai ir finansiskai
nepriklausoma nuo organizacijos, kuriai pavesta adminis-
truoti ar rinkti visg mokestj ar jo dalj.

7d straipsnis

Ne véliau kaip per vienerius metus nuo ateities grieztesniy
EURO emisijos standarty patvirtinimo Europos Parlamentas
ir Taryba, laikydamiesi jprastos teisékiiros procediros,
nustato atitinkamus Illb priede pateikiamus maksimalius
dydzius.

7e straipsnis

1. Valstybés narés apskaiciuoja infrastruktiiros mokescio
maksimaly dydj naudodamos III priede nustatytais pagrin-
diniais apskaiiavimo principais pagrista metodika.

2. Koncesijos rinkliavy atveju infrastruktiros mokescio
maksimalus dydis turi atitikti dydj, kuris baty apskaiciuotas
naudojant III priede nustatytais pagrindiniais apskai¢iavimo
principais grindziamg metodika, arba bati uz jj maZesnis.
Tokios atitikties vertinimas atlickamas remiantis pakan-
kamai ilgu ataskaitiniu laikotarpiu, atitinkanc¢iu koncesijos
sutarties pobadi.

3. 1ki 2008 m. birZelio 10 d. jau nustatytai rinkliavy
tvarkai ar rinkliavy tvarkai, dél kurios iki 2008 m. birZelio
10 d. viesyjy pirkimy konkurso tvarka gautos paraiskos ar
atsakymai | kvietimus dalyvauti derybose pagal deryby
procediirg, 1 ir 2 dalyse nustatytos pareigos netaikomos,
kol ta tvarka licka galioti ir néra i§ esmés kei¢iama.

7f straipsnis

1. Iimtiniais atvejais, susijusiais su kalnuoty regiony in-
frastruktiira, konkreciose kelio atkarpose, kuriose susidaro
didelés griistys arba kuriomis vaziuodamos transporto prie-
monés daro didele Zala aplinkai, informavus Komisija, in-
frastruktiros mokestj galima padidinti, jeigu:

a) padidinus mokestj gautos papildomos pajamos investuo-
jamos i 2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir
Tarybos sprendimo Nr. 661/2010/ES dél Sajungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy (**) III
priede i§vardytus Europos intereso prioritetinius statyby
projektus, kurie tiesiogiai padéty mazinti griistis arba
zalg aplinkai ir kurie baty tame paciame koridoriuje
kaip kelio atkarpa, kuriai taikomas padidintas mokestis;
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b) mokes¢io padidinimas nevirija 15 % infrastruktiiros
mokesc¢io svertinio vidurkio, apskai¢iuoto pagal 7b
straipsnio 1 dalj ir 7e straipsnj, iSskyrus atvejus, kai
gautos pajamos investuojamos j Europos intereso priori-
tetiniy projekty, susijusiy su kalnuoty regiony infra-
struktiira,  tarpvalstybines  atkarpas; tokiu  atveju
mokescio padidinimas negali virsyti 25 %;

¢) padidinus mokestj, komerciniam transportui nesuda-
romos diskriminacinés salygos, palyginti su kitais keliy
naudotojais;

d) tikslios vietos, kuriai bus taikomas padidintas mokestis,
apibadinimas ir sprendimo finansuoti a punkte nuro-
dytus prioritetinius statybos projektus jrodymai patei-
kiami Komisijai iki mokes¢io padidinimo; ir

e) laikotarpis, kuriuo bus taikomas padidintas mokestis,
nustatomas ir apribojamas i§ anksto ir, atsizvelgiant j
planuojamas gauti pajamas, jis atitinka projekty, kurie
bendrai finansuojami i§ mokes¢io padidinimo pajamuy,
finansinius planus ir ekonominés naudos analize.

Pirma pastraipa taikoma naujiems tarpvalstybiniams projek-
tams, pritarus visoms tame projekte dalyvaujancioms vals-
tybéms naréms.

2. Mokes¢io padidinimas gali biti taikomas pagal 7g
straipsnj skirtingam infrastruktiros mokesciui.

3. Gavusi i§ valstybés narés, ketinancios padidinti
mokestj, reikiamg informacija, Komisija pateikia jg 9c
straipsnyje nurodyto komiteto nariams. Jei Komisija
mano, kad planuojamas mokescio padidinimas neatitinka
1 dalyje nustatyty salygy arba kad planuojamas mokescio
padidinimas padarys didelj neigiama poveikj periferiniy
regiony ekonominiam vystymuisi, ji gali atmesti arba
prasyti pakeisti atitinkamos valstybés narés pateiktus apmo-
kestinimo planus. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis
9c straipsnio 2 dalyje nurodytos patariamosios procediiros.

4. Kelio atkarpose, atitinkanciose 1 dalyje nustatytus
mokescio padidinimo kriterijus, valstybés narés gali taikyti
iSoriniy kasty mokestj tik tuo atveju, jeigu taikomas
mokescio padidinimas.

5. Mokes¢io padidinimo suma i$skai¢iuojama i§ iSoriniy
kasty mokescio sumos, apskaiCiuotos pagal 7c straipsni,
isskyrus EURO emisijos O, I ir II klasiy transporto prie-
mones nuo 2011 m. spalio 15 d. ir III klasés transporto
priemones nuo 2015 m. Visos Sios pajamos, gautos tuo
paciu metu taikant mokes¢io padidinimg ir iSoriniy kasty
mokes¢ius, investuojamos j Sprendimo Nr. 661/2010/ES III
priede i$vardytus Europos intereso prioritetinius statyby
projektus.

7g straipsnis

1. Valstybés narés taiko skirtingg infrastruktiiros mokestj
pagal transporto priemonés EURO emisijos klase taip, kad
joks infrastruktiiros mokestis daugiau kaip 100 % nevirsyty

to paties mokescio, kuris renkamas uz grieziausius
emisijos standartus atitinkancias lygiavertes transporto prie-
mones. Jau esamoms koncesijos sutartims §is reikalavimas
netaikomas iki jy pratesimo.

Vis délto valstybé naré gali nukrypti nuo reikalavimo taikyti
skirtingg infrastruktiiros mokesti, jeigu:

i) reikalavimo taikymas rimtai pakenkty jos teritorijoje
taikomy rinkliavy sistemy nuoseklumui;

i) tokio skirtumo nebiaty jmanoma techniSkai taikyti
atitinkamoje rinkliavy sistemoje;

iii) taikant §j reikalavima bity nukreiptas labiausiai tarsiy
transporto priemoniy eismas, ir tai daryty neigiama
poveikj keliy eismo saugumui ir visuomenés sveikatai;
arba

iv) i rinkliavg yra jskaiCiuotas iSoriniy kasty mokestis.

Apie visas tokias nukrypti leidZiancias nuostatas arba
mokescio netaikymg praneSama Komisijai.

2. Kai patikrinimo metu vairuotojas arba, atitinkamais
atvejais, veZéjas negali pateikti transporto priemonés doku-
menty, reikalingy transporto priemonés EURO emisijos
klasei nustatyti, valstybés narés gali taikyti didZiausio tarifo
rinkliavas.

3. Infrastruktiiros mokestis taip pat gali skirtis siekiant
sumazinti griistis, kuo labiau sumazinti 7alg infrastruktirai
ir optimizuoti naudojimasi atitinkama infrastruktiira arba
remti keliy eismo sauguma, jeigu:

a) skirtumas yra skaidrus, skelbiamas viesai ir taikomas
vienodomis sglygomis visiems naudotojams;

b) skirstoma pagal paros metg, dienos tipg arba mety laika;

¢) joks infrastruktiiros mokestis daugiau kaip 175 % nevir-
§ija maksimalaus infrastruktiiros mokes¢io svertinio
vidurkio, nurodyto 7b straipsnyje;

d) piko metas, per kurj, siekiant sumazinti transporto
gristis, taikomi aukstesni infrastruktiros mokesciai,
nevirsija penkiy valandy per dieng;

e) diferencijavimas nustatomas ir taikomas skaidriai ir taip,
kad nebtity daroma jtakos pajamoms, kelio atkarpoje,
kurioje yra griis¢iy, imant mazesnes rinkliavas i§ vezéjy,
kurie keliauja ne piko metu, ir didesnes rinkliavas i§
vezéjy, kurie keliauja ta pacia kelio atkarpa piko valan-
domis; ir

f) wvalstybé naré, pageidaujanti pradéti taikyti tokj diferen-
cijavimg arba pakeisti taikoma diferencijavima, pranesa
apie tai Komisijai ir pateikia jai informacija, uztikri-
nancig, kad laikomasi nustatyty salygy. Komisija, remda-
masi gauta informacija, paskelbia viesai ir nuolat atnau-
jina sgrasa, kuriame nurodomi laikotarpiai, per kuriuos
taikomas diferencijavimas, ir atitinkami tarifai.
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4. 1 ir 3 dalyse nurodyti skirtumai néra skirti papildo- ) atitinkamais atvejais — institucijos, kuriai pagal 7c

moms pajamoms i§ rinkliavy gauti. Neplanuotas pajamy
padidéjimas kompensuojamas pakeiciant skirtumo struktiirg
— tai batina padaryti per dvejus metus nuo ataskaitiniy
mety, kuriais buvo gauta papildomy pajamy, pabaigos.

7h straipsnis

1. Likus ne maziau kaip $eSiems ménesiams iki naujos
infrastruktiiros mokes¢iams padengti skirtos rinkliavy
tvarkos jgyvendinimo, valstybés narés Komisijai pateikia:

a) dél rinkliavy tvarkos (i§skyrus su koncesijos rinkliavomis
susijusig tvarka):

— vienety vertes ir kitus parametrus, naudojamus
apskai¢iuojant  jvairius  infrastruktiros  kasty
elementus, ir

— aiskia informacija apie transporto priemones,
kurioms taikoma rinkliavy tvarka, apie tinklo ar
tinklo dalies geografing apréptj, kuria naudojamasi
apskaiciuojant visus kastus, ir apie kasty, kuriuos
siekiama susigraZinti, procenting dalj;

b) dél rinkliavy tvarkos, susijusios su koncesijos rinklia-
vomis:

— koncesijos sutartis ar svarbius tokiy sutar¢iy pakei-
timus,

— bazinj scenarijy, kuriuo koncesijos teikéjas rémeési
praneSdamas  apie  koncesija, kaip nurodyta
2004 m. kovo 31 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2004/18/EB dél viesojo darby, prekiy ir
paslaugy pirkimo sutar¢iy sudarymo tvarkos deri-
nimo (***) VII B priede; i §i bazinj scenarijy turéty
bati jtraukti koncesijos metu numatomi kastai,
apibrézti 7b straipsnio 1 dalyje, pagal transporto
priemoniy  tipus  suskirstytas  prognozuojamas
eismas, numatomi rinkliavy dydziai ir tinklo, kuriam
taikoma koncesijos sutartis, geografiné apréptis.

2. Gavusi visa biting informacija pagal 1 dalj, Komisija
per $eSis ménesius pateikia nuomong, ar jvykdytos 7e
straipsnyje nustatytos pareigos. Komisijos nuomonés prane-
$amos 9c straipsnyje nurodytam komitetui.

3. Iki naujos ioriniy kasty mokes¢iams padengti skirtos
rinkliavy tvarkos igyvendinimo valstybés narés Komisijai
pateikia:

a) tikslig geografing informacija apie kelio atkarpas, kuriose
bus apmokestinama iSoriniy kasty mokesciu, ir trans-
porto priemoniy klasés, keliy tipo ir tiksliy laikotarpiy,
nuo kuriy priklausys iSoriniy kasty mokes¢io dydis,
apraSyma;

b) informacija apie numatytg iSoriniy kasty mokescio sver-
tinj vidurkj ir numatytas bendras pajamas;

straipsnio 4 dalj pavesta nustatyti mokes¢io dydj, pava-
dinimg ir jos atstovo varda bei pavarde;

d) parametrus, duomenis ir informacija, kuriy reikia
siekiant parodyti, kaip bus taikomas Illa priede nusta-
tytas apskaiCiavimo metodas.

4.  Komisija priima sprendimg dél 7b, 7c, 7j straips-
niuose arba 9 straipsnio 2 dalyje nustatyty pareigy
vykdymo ne véliau kaip:

a) pragjus Sesiems ménesiams po to, kai buvo pateikti 3
dalyje nurodyti dokumentai; arba

b) kai taikoma, pra¢jus dar trims ménesiams po to, kai
Komisijos praSymu buvo gauta papildoma informacija

pagal 3 dalj.

Atitinkama valstybé naré patikslina siilomg iSoriniy kasty
mokesti, kad jis atitikty sprendimg. Su Komisijos sprendimu
supazindinamas 9c  straipsnyje nurodytas komitetas,
Europos Parlamentas ir Taryba.

71 straipsnis

1. Valstybés narés jokiam naudotojui nenumato
nuolaidy ar sumazinimy, susijusiy su j rinkliavg jeinancia
iSoriniy kasty mokescio dalimi.

2. Valstybés narés gali numatyti infrastruktaros
mokesc¢io nuolaidas ar sumazinimus, jeigu:

a) jas taikant susidariusi apmokestinimo struktiira yra
proporcinga, viesai skelbiama, prieinama naudotojams
vienodomis sglygomis, ir dél jos kitiems naudotojams
neturi kilti papildomy kasty mokant didesnes rinkliavas;
ir

b) dél tokiy nuolaidy ar sumazinimy i§ tikryjy sumazéja
administravimo kastai; ir

¢) nuolaidos ar sumazinimai nevirsija 13 % infrastruktaros
mokescio uz lygiavertes transporto priemones, kurioms
nuolaida ar sumazinimas netaikomi.

3. ISimtiniais atvejais, visy pirma kai jgyvendinami speci-
finiai ypa¢ svarbiis Europos intereso projektai, i$vardyti
Sprendimo Nr. 661/2010/ES I priede, 7g straipsnio 3
dalies b punkte ir 7g straipsnio 4 dalyje nustatytomis saly-
gomis rinkliavy tarifus galima atskirti kitais badais, siekiant
uztikrinti tokiy projekty komercinj perspektyvuma, kai jie
tiesiogiai konkuruoja su kity rasiy transporto priemoniy
transportu. Dél to susidariusi apmokestinimo struktara
turi bati linijiné, proporcinga, viesai skelbiama, prieinama
visiems naudotojams vienodomis salygomis, ir dél jos
kitiems naudotojams neturi kilti papildomy kasty mokant
didesnes rinkliavas. Prie§ jgyvendinant atitinkama apmokes-
tinimo struktiira Komisija patikrina, ar tos salygos ivyk-
dytos.
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7] straipsnis

1. Rinkliavos ir naudotojo mokesciai taikomi ir renkami,
o jy mokéjimas stebimas taip, kad baty kuo maziau truk-
doma laisvam eismo judéjimui ir dél jy nereikéty priva-
lomos kontrolés ar patikrinimy prie Sajungos vidaus
sieny. Dél to valstybés narés bendradarbiauja, nustatant
bidus, kaip sudaryti vezéjams salygas mokéti rinkliavas ir
naudotojo mokescius visg para bent pagrindinése prekybos
vietose atsiskaitant jprastais mokéjimo budais tiek tose vals-
tybése narése, kuriose Sie mokesciai yra imami, tiek uz jy
riby. Rinkliavy ir naudotojo mokes¢iy mokéjimo vietose
valstybés narés uztikrina tinkamas priemones, kad baty
laikomasi jprasty keliy eismo saugos standarty.

2. Dél rinkliavy ir naudotojo mokes¢iy rinkimo tvarkos
naudotojai, kurie naudojasi keliy tinklu nereguliariai, neturi
nepagristai atsidurti nei finansiniu, nei kitu poZidiriu nepa-
lankioje padétyje. Visy pirma, kai valstybé naré renka
rinkliavas arba naudotojo mokes¢ius taikydama tik tokia
sistema, pagal kurig reikia naudotis transporto priemonése
jrengtais prietaisais, ta valstybé naré uztikrina, kad tinkamus
transporto priemonése jrengtus prietaisus, atitinkancius
2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2004/52[/EB dél elektroniniy keliy rinkliavos
sistemy  sgveikumo Bendrijoje (****) reikalavimus, visi
naudotojai galéty gauti pagristomis administracinémis bei
ekonominémis salygomis.

3. Jeigu valstybé naré uZ transporto priemon¢ ima
rinkliavg, bendra rinkliavos suma, infrastruktiiros mokescio
suma ir (arba) iSoriniy kasty mokes¢iy suma nurodoma
vezéjui pateikiamame kvite, jeigu tik imanoma, elektroni-
némis priemonémis.

4. Kai tai ekonomiskai jmanoma, valstybés narés iSoriniy
kasty mokestj taiko ir renka naudodamos Direktyvos
2004/52[EB 2 straipsnio 1 dalies reikalavimus atitinkancig
elektroning sistemg. Komisija skatina valstybiy nariy bend-
radarbiavimg, kuris gali baiti bGtinas siekiant uztikrinti elek-
troniniy rinkliavy surinkimo sistemy saveikumg Europos

lygiu.

7k straipsnis

Nedarant poveikio Sutarties dél Europos Sajungos veikimo
107 ir 108 straipsniams, $ia direktyva nedaromas poveikis
valstybiy nariy, kurios jveda rinkliavy ir (arba) infrastrukta-
ros naudotojo mokesciy sistema, teisei numatyti atitinkama
ty mokesciy kompensacija.

() OL L 370, 1985 12 31, p. 8.
(**) OL L 204, 2010 8 5, p. 1.
(***) OL L 134, 2004 4 30, p. 114.

(**) OL L 166, 2004 4 30, p. 124."

. Po 8a straipsnio pridedamas toks straipsnis:

,8b straipsnis

1. Dvi ar daugiau valstybiy nariy gali bendradarbiauti
jvesdamos bendra jy abiejy teritorijose taikytiny rinkliavy

sistema. Tokiu atveju tos valstybés narés uZtikrina, kad
Komisija biity informuojama apie tokj bendradarbiavima
ir tolesnj sistemos veikimg bei galimus jos pakeitimus.

2. Bendrai rinkliavy sistemai taikomos 7-7k straips-
niuose nustatytos salygos. Kitos valstybés narés gali prisi-
jungti prie bendros sistemos.”

. 9 straipsnio la ir 2 dalys pakeic¢iamos taip:

,2la.  Sia direktyva valstybéms naréms nedraudziama
nediskriminuojant taikyti reguliavimo mokesciy, kurie
specialiai nustatyti siekiant sumazinti eismo gristis arba
poveikj aplinkai (jskaitant blogg oro kokybe) visuose miesty
teritorijose esanciuose keliuose, iskaitant transeuropinio
tinklo kelius, kertan¢ius miesty teritorijas.

2. Valstybés narés nustato, kaip naudojamos pajamos,
gautos igyvendinant Siag direktyva. Siekiant iSplétoti visa
transporto tinkla, i§ infrastruktiros ir iSoriniy kasty
mokes¢iy gautos pajamos arba Siy pajamy vertés finansinis
atitikmuo turéty biiti naudojami transporto sektoriaus reik-
meéms ir visai transporto sistemai optimizuoti. Visy pirma,
i§ iSoriniy kasty mokes¢iy gautos pajamos arba $iy pajamy
vertés finansinis atitikmuo turéty bati naudojami siekiant
didinti transporto tvarumg, jskaitant vieng ar daugiau is
toliau i$vardyty:

a) palankesniy salygy veiksmingai kainodarai sudarymg;

b) keliy transporto tarSos mazinima jos susidarymo 3alti-
nyje;

¢) keliy transporto tarSos poveikio mazinima jos susida-
rymo Saltinyje;

d) transporto priemoniy CO, rodikliy ir energinio naudin-
gumo gerinimag;

e) alternatyvios transporto naudotojams skirtos infrastruk-
tiros kairima ir (arba) esamy pajégumy didinima;

f) paramg transeuropiniam transporto tinklui;

g) logistikos optimizavima;

h) keliy saugumo didinimg; ir

e) saugiy automobiliy stovéjimo aiksteliy uZtikrinima.

Laikoma, kad valstybés narés taiko $ig dalj, jei jos yra
nustadiusios ir jgyvendina fiskalinés ir finansinés paramos
politika, kuria subalansuojama parama transeuropiniam
tinklui ir kurios verté atitinka bent 15 % pajamy, gauty i§
infrastruktiros ir iSoriniy kasty mokesciy kiekvienoje vals-
tybéje naréje.”

5. 9b ir 9c straipsniai pakeiciami taip:
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,9b straipsnis

Komisija sudaro palankesnes salygas valstybiy nariy
dialogui ir keitimuisi technine patirtimi, kiek tai susij¢ su
Sios direktyvos, ypac jos priedy, jgyvendinimu.

9c straipsnis

1. Komisijai padeda komitetas. Sis komitetas — komi-
tetas, kaip apibrézta 2011 m. vasario 16 d. Europos Parla-
mento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 182/2011, kuriuo
nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudoji-
mosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy
taisyklés ir bendrieji principai (*).

2. Kai daroma nuoroda i 3ig dalj, tatkomas Reglamento
(ES) Nr. 182/2011 4 straipsnis.

9d straipsnis

Pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 290 straipsnj
Komisija priima deleguotuosius aktus dél:

— 0 priedo patikslinimo, suderinant jj su Sgjungos acquis,

— Illa priedo 4.1 ir 4.2 skirsniuose pateikty formuliy
patikslinimo, suderinant su mokslo ir technikos
paZanga.

Siame straipsnyje nurodytiems deleguotiesiems aktams
taikomos 9e, 9f ir 9g straipsniuose iSdéstytos procediiros.

9e straipsnis

1. Komisijai suteikiami jgaliojimai priimti 9d straipsnyje
nurodytus deleguotuosius aktus neribotam laikotarpiui.

2. Kai tik Komisija priima deleguotajj akta, apie tai ji tuo
paciu metu pranesa Europos Parlamentui ir Tarybai.

3. Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai
suteikiami laikantis 9f ir 9g straipsniuose nustatyty salygy.

9f straipsnis

1.  Europos Parlamentas arba Taryba gali atSaukti 9d
straipsnyje nurodyty jgaliojimy delegavima.

2. Institucija, pradéjusi vidaus procediira, kad nuspresty,
ar atSaukti jgaliojimy delegavima, stengiasi informuoti kita
institucija ir Komisijg per protinga terming iki galutinio
sprendimo  priémimo dienos, nurodydama deleguotus
igaliojimus, kurie galéty bati at3aukti, ir galimas atSaukimo
priezastis.

3. Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo nutraukiamas
tame sprendime nurodyty jgaliojimy delegavimas; jis jsiga-
lioja nedelsiant arba vélesn¢ jame nurodyta dieng. Spren-
dimas neturi poveikio jau galiojanciy deleguotyjy akty
galiojimui. Jis skelbiamas Europos Sgjungos oficialiajame leidi-
nyje.

9g straipsnis

1. Europos Parlamentas arba Taryba gali pareiksti pries-
taravimus dél deleguotojo akto per du ménesius nuo prane-
§imo dienos.

Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva $is laikotarpis
pratgsiamas dviem ménesiais.

2. Jeigu praéjus tam laikotarpiui nei Europos Parla-
mentas, nei Taryba nepareiské priestaravimy dél deleguo-

tojo akto, jis skelbiamas Europos Sgjungos oficialiajame leidi-
nyje ir jsigalioja jo nuostatose nurodyta dieng.

Deleguotasis aktas gali bati skelbiamas Europos Sgjungos
oficialiajame leidinyje ir isigalioti iki to laikotarpio pabaigos,
jeigu tiek Europos Parlamentas, tieck Taryba pranesé Komi-
sijai, kad nepareik§ priestaravimy.

3. Jei Europos Parlamentas arba Taryba pareiskia pries-
taravimy dél deleguotojo akto, Sis aktas nejsigalioja. Pries-
taravimus pareiSkusi institucija nurodo prietaravimy dél
deleguotojo akto priezastis.

(*) OL L 55, 2011 2 28, p. 13.°

. 10 straipsnio 1 dalyje Zodziai ,Europos Bendrijy“ pakei-

¢iami Zodziais ,Europos Sajungos*.

. Po 10 straipsnio jterpiamas $is straipsnis:

»10a straipsnis

1. Siekiant atsizvelgti | ES mastu suderinto vartotojy
kainy indekso, nejskaitant energijos ir neperdirbto maisto
produkty (kurj skelbia Komisija (Eurostatas), pakeitimus, II
priede eurais nurodytos sumos ir IlIb priedo 1 ir 2 lentelése
centais nurodytos sumos perzitrimos kas dvejus metus,
pradedant 2013 m. sausio 1 d.

Sumos patikslinamos automatiskai, padidinus bazing suma
eurais arba centais tame indekse nurodytu procentiniu
poky¢io dydziu. Gautos sumos suapvalinamos iki euro II
priedo atveju, iki cento deSimtosios dalies IIIb priedo 1
lentelés atveju ir iki cento Simtosios dalies Illb priedo 2
lentelés atveju.

2. Komisija 1 dalyje nurodytas patikslintas sumas
paskelbia Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje. Tos patiks-
lintos sumos jsigalioja pirmg ménesio po paskelbimo
diena.”

. 11 straipsnis pakeiCiamas taip:

»11 straipsnis

1. Toriniy kaSty mokestj ir (arba) infrastruktiros
mokestj taikancios valstybés narés ne véliau kaip
2014 m. spalio 16 d., o véliau — kas ketverius metus
parengia jy teritorijoje taikomy rinkliavy, jskaitant konce-
sijos rinkliavas, ataskaita ir perduoda ja Komisijai, kuri su ja
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supazindina kitas valstybes nares. Toje ataskaitoje galima
nepateikti informacijos apie keliy rinkliavy tvarka, kuri
jau buvo nustatyta iki 2008 m. birzelio 10 d. ir pagal
kuria netaikomi iSoriniy kasty mokesciai, jeigu ta tvarka
tebegalioja ir néra i§ esmés pakeista. Toje ataskaitoje patei-
kiama informacija apie:

a) iSoriniy kasty mokescio svertinj vidurkj ir konkrecias
sumas, renkamas uZ kiekvieng transporto priemoneés
klasés, kelio tipo ir laikotarpio derinj;

b) skirtingus infrastruktiiros mokesc¢ius pagal transporto
priemoneés tipg ir laikg;

) infrastruktiiros kasty mokescio svertinj vidurkj ir visas is
infrastruktiiros mokes¢io gautas pajamas;

d) i§ iSoriniy kasty mokes¢io gautas visas pajamas; ir

e) veiksmus, kuriy buvo imtasi pagal 9 straipsnio 2 dalj.

2. Komisija, padedama 9c straipsnyje nurodyto komi-
teto, ne véliau kaip 2015 m. spalio 16 d. pateikia Europos
Parlamentui ir Tarybai Sios direktyvos jgyvendinimo ir jos
poveikio ataskaita, visy pirma dél nuostaty, reglamentuo-
janciy kasty, susijusiy su eismo tar$a, susigrazinimg ir trans-
porto priemoniy, sverianCiy daugiau kaip 3,5 tonos, bet
maziau kaip 12 tony, jtraukima, efektyvumo. Remiantis
nuolatine stebésena, ataskaitoje taip pat be kita ko anali-
zuojama ir vertinama:

a) priemoniy, kurios $ioje direktyvoje numatytos sickiant
mazinti keliy transporto neigiama poveikj, veiksmin-
gumas, taip pat visy pirma atsizvelgiant j poveikj
geografiskai izoliuotoms ir periferinéms valstybéms
naréms;

b) Sios direktyvos jgyvendinimo poveikis tiesioginiams
naudotojams siekiant kuo palankesniy aplinkai ir veiks-
mingy transporto sprendimy ir jtraukiama informacija
apie atstumu grindziamy mokes¢iy nustatyma;

¢) 7g straipsnyje nurodyto skirtingy infrastruktaros
mokesciy jgyvendinimas ir poveikis vietinés oro taros
bei griis¢iy mazinimui. Ataskaitoje taip pat vertinama, ar
maksimalus skirtumas ir piko metas, nurodyti 7g
straipsnyje, yra pakankami siekiant uztikrinti tinkamg
diferencijavimo priemonés veikima;

d) mokslo pazanga transporto iSoriniy kasty apskaicia-
vimo, siekiant juos internalizuoti, srityje; ir

e) pazanga siekiant taikyti mokescius keliy naudotojams ir
badai, kuriais palaipsniui derinamos komercinéms trans-
porto priemonéms taikomos apmokestinimo sistemos.

Ataskaitoje taip pat jvertinamas elektroniniy sistemy, skirty
infrastruktiros ir iSoriniy kasty mokesciy taikymui ir
rinkimui, naudojimas ir jy saveikos laipsnis pagal Direktyva
2004/52/EB.

3. Prie ataskaitos, prireikus, pridedamas pasitilymas
Europos Parlamentui ir Tarybai dél tolesnio direktyvos
persvarstymo.

4. Komisija ne véliau kaip 2012 m. spalio 16 d. pateikia
atskaitg, kurioje pateikiama kity priemoniy, kaip antai regu-
liavimo politika, kuriy imtasi siekiant internalizuoti arba
sumazinti iorinius kastus, susijusius su aplinka, triuk§mu
ir sveikata, visoms transporto rasims, jskaitant teisinj
pagrindg ir naudojamus maksimalius dydzius, santrauka.

Siekiant uztikrinti s3ziningg jvairiy riiy transporto konku-
rencija, tuo paciu metu visy riiSiy transportui palaipsniui
pradedant taikyti iSoriniy kasty mokestj, Komisija pateikia
priemoniy, kuriy vis dar reikia imtis siekiant jtraukti kitas
transporto risis ar transporto priemones ir (arba) iSoriniy
kasty elementus, j kuriuos dar neatsizvelgta, taikymo tvar-
karasti, atsizvelgdama | 2003 m. spalio 27 d. Tarybos
direktyvos 2003/96/EB, pakeiciancios Bendrijos energetikos
produkty ir elektros energijos mokesciy struktirg (¥),
persvarstymo paZanga.

() OL L 283, 2003 10 31, p. 51.°

9. III priedas i§ dalies keiciamas taip:
a) pirma pastraipa pakei¢iama taip:

,Siame priede, atsizvelgiant i 7b straipsnio 1 dalj, nusta-
tomi pagrindiniai infrastruktiiros mokes¢io svertinio
vidurkio apskaiCiavimo principai. Ipareigojimas susieti
infrastruktiiros mokes¢ius su kastais nedaro poveikio
valstybiy nariy laisvei nuspresti pagal 7b straipsnio 2
dali nesusigrazinti visy 3iy kaSty i§ pajamy, gauty is
infrastruktiiros mokesciy, arba laisvés pagal 7f straipsnj
nustatyti konkreciy infrastruktiiros mokesciy sumas,
nelygias vidurkiui.;

b) antroje pastraipoje zodis ,Bendrijos* pakei¢iamas ZodZziu
»S3jungos®;

¢) 1 punkto antroje jtraukoje Zodziai ,7a straipsnio 1 dalj
pakei¢iami Zodziais ,7b straipsnio 2 dali“.

10. Po III priedo jterpiamas $ios direktyvos priede iSdéstytas
tekstas.

2 straipsnis

1. Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti
teisés aktai, baitini, kad $ios direktyvos biity laikomasi ne véliau
kaip nuo 2013 m. spalio 16 d. Jos nedelsdamos pateikia Komi-
sijai ty teisés akty nuostaty tekstg.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg |
§ig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant.
Tokios nuorodos darymo tvarka nustato valstybés narés.
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Pareiga perkelti $ig direktyva | nacionaling teis¢ ir ja igyvendinti
valstybéms naréms netaikoma, kol nei rinkliavos, nei naudotojo
mokesciai jy teritorijoje néra jvesti.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo
srityje priimty nacionalinés teisés akty pagrindiniy nuostaty
tekstus.

3 straipsnis

Si direktyva jsigalioja kit diena po jos paskelbimo Europos
Sgjungos oficialiajame leidinyje.

4 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Strasbire 2011 m. rugséjo 27 d.

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas

M. DOWGIELEWICZ

Pirmininkas
J. BUZEK
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PRIEDAS

Jlla PRIEDAS

BUTINIAUSI ISORINIY KASTY MOKESCIO TAIKYMO REIKALAVIMAI

Siame priede nustatomi biitiniausi reikalavimai, kuriy turi biti laikomasi taikant iSoriniy kasty mokestj ir apskaiciuojant
maksimaly iSoriniy kasty mokescio svertinj vidurkj.

Atitinkamos keliy tinklo dalys

Valstybé nare tiksliai nurodo jos keliy tinklo dalj arba dalis, kurioje (kuriose) taikomas iSoriniy kasty mokestis.

Kai valstybé naré nusprendzia taikyti iSoriniy kasty mokestj tik vienoje keliy tinklo, kuriam taikoma 3i direktyva,
dalyje arba keliose dalyse, ta dalis arba dalys pasirenkama (-os) atlikus jvertinima, kurio metu nustatyta, kad:

— transporto priemoniy naudojimas keliuose, kur taikomas iSoriniy kasty mokestis, sukelia didesn¢ Zalg aplinkai nei
vidutiniskai kitose keliy tinklo, kuriam taikoma $i direktyva, dalyse, kuriose netaikomas iSoriniy kasty mokestis,
arba

— iSoriniy kasty mokescio jvedimas kitose keliy tinklo, kuriam taikoma $i direktyva, dalyse galéty turéti neigiama
poveikj aplinkai ar keliy saugai, arba iSoriniy kasty mokescio taikymas ir surinkimas jose sukelty neproporcingai
dideles islaidas.

Transporto priemonés, keliai ir laikotarpiai

Valstybé naré informuoja Komisija apie transporto priemoniy Klasifikacija, pagal kurig skirstomos rinkliavos. Ji taip
pat informuoja Komisijg apie tai, kur yra keliai, kuriems taikomi didesni iSoriniy kasty mokesciai (toliau — priemies-
tiniai keliai (jskaitant greitkelius)), ir kur yra keliai, kuriems taikomi maZesni iSoriniy kasty mokesciai (toliau —
tarpmiestiniai keliai (jskaitant greitkelius)).

Atitinkamais atvejais ji taip pat informuoja Komisija apie tikslius laikotarpius, atitinkancius nakties metg, kuriais gali
biti taikomas didesnis iSoriniy triuk§mo kasty mokestis, siekiant atsizvelgti | didesnj triuksma.

Keliy — priemiestiniy keliy (jskaitant greitkelius) ir tarpmiestiniy keliy (jskaitant greitkelius) — klasifikacija bei laiko-
tarpiy apibrézimas grindziami objektyviais kriterijais, susijusiais su tuo, kiek keliai ir jy apylinkés yra veikiamos
tarSos, kaip antai gyventojy tankumas, ir metinis didZiausios tarSos, iSmatuotos pagal $ig direktyva, laikotarpiy
skaicius. Naudoti kriterijai nurodomi pranesime.

Mokeséio suma

Valstybé naré arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija kiekvienai transporto priemonés klasei, kelio tipui ir
laikotarpiui nustato vieng konkrecig suma. Taip nustatyta apmokestinimo struktiira, jskaitant kiekvieno nakties
laikotarpio pradzig ir pabaiga, kai iSoriniy kasty mokestis apima akustinés tarSos kastus, turi bati skaidri, viesai
skelbiama ir vienodomis salygomis pricinama visiems naudotojams. Informacija turéty bati skelbiama likus pakan-
kamai laiko iki jgyvendinimo. Visi parametrai, duomenys ir kita informacija, reikalingi norint suprasti, kaip skai-
¢iuojami jvairis iSoriniy kasty elementai, skelbiami viesai.

Nustatydama mokescius, valstybé naré arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija vadovaujasi efektyvios
kainodaros principu, pagal kurj kaina yra artima socialiniams apmokestinamos transporto priemonés naudojimo
ribiniams kastams.

Be to, mokestis nustatomas atsizvelgus | eismo nukreipimo rizikg ir visg kita neigiamg poveikj keliy eismo saugai,
aplinkai bei gristims, ir | sprendimus, kuriais galima $ig rizikg sumazinti.

Valstybé naré arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija stebi apmokestinimo schemos veiksminguma
mazinant keliy transporto daroma Zalg aplinkai. Prireikus ji kas dvejus metus koreguoja apmokestinimo struktiirg
ir konkredig mokescio suma, nustatyta pagal transporto priemonés klase, kelio tipa ir laikotarpj, atsizvelgdama j
transporto pasitlos ir paklausos poky¢ius.

ISoriniy kasty elementai

. Eismo oro taros kastai

Kai valstybé naré nusprendzia jtraukti visus arba dalj eismo oro tarSos kasty i iSoriniy kasty mokestj, valstybé naré
arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija apskaiciuoja eismo oro tarSos kasty apmokestinamg vertg taiky-
dama toliau pateikiama formul¢ arba panaudodama IlIb priedo 1 lenteléje pateiktas vieneto vertes, jei jos yra
mazesneés:
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4.2.

PCVij = X EFy x PCjk
kai:

— PCV;; = i klasés transporto priemonés oro tarSos kastai j tipo kelyje (EUR[transporto priemonés nuvaziuoti km)

— EFy = terSalo k ir i klasés transporto priemonés iSmetamyjy terSaly koeficientas (g[transporto priemonés
nuvaziuoti km)

— PCj = tersalo k kastai pinigine iSraiska j tipo kelyje (EUR/g)

I$metamuyjy terdaly koeficientai yra tokie patys kaip ir tie, kuriuos valstybés narés naudoja rengdamos nacionaling
iSmetamy teraly apskaitg, numatyta 2001 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2001/81/EB
del tam tikry atmosferos tersaly iSmetimo nacionaliniy riby (") (pagal kurig reikalaujama naudoti EMEP/CORINAIR
iSmetamy terSaly apskaitos metodikg (). TerSaly kasty pinigine israiska apskaiciuoja valstybé naré arba atitinkamais
atvejais nepriklausoma institucija, atsizvelgdama i naujausius duomenis.

Valstybé naré arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija, apskai¢iuodama oro tarSos kasty verte, gali taikyti
alternatyvius moksliskai pagristus metodus, panaudodama oro terS§aly matavimo duomenis ir oro tarSos kasty
vietinés vertés piniging israiska, su salyga, kad rezultatai nevirSyty vieneto verciy, nurodyty IlIb priedo 1 lenteléje
visoms transporto priemoniy klaséms.

Eismo akustinés tarSos kastai

Kai valstybé naré nusprendzia jtraukti visus arba dalj eismo akustinés tarSos kasty i iSoriniy kasty mokestj, valstybé
naré¢ arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija apskai¢iuoja apmokestinamus eismo akustinés tar$os kastus,
taikydama toliau pateikiamas formules arba panaudodama IIIb priedo 2 lentel¢je pateiktas vieneto vertes, jei pasta-
rasis dydis yra mazesnis:

NCV; (kasdien) = e x T NGy x POP, /WADT

NCV; (dieng) = a x NCV;

NCV; (naktj) = b x NCV;

kai:

— NCV; = vienos sunkiasvorés krovininés transporto priemonés triuk§mo kastai j tipo kelyje (EUR/transporto
priemonés nuvaziuoti km)

— NCj, = vienam asmeniui tenkantys triuk$mo kastai j tipo kelyje esant k lygio triuk$mui (EUR/asmeniui)

— POP, = gyventojy, kasdien patirianciy k lygio triukdma, skai¢ius viename kilometre (asmenys/km)

— WADT = dienos eismo svertinis vidurkis (lengvyjy automobiliy ekvivalentas)

— a ir b yra svertiniai koeficientai, kuriuos valstybé naré nustato taip, kad gautas triukimo mokescio svertinis
vidurkis transporto priemonei uZ kilometra nevirsyty NCV; (kasdien).

Eismo akustiné tarSa siejama su poveikiu triuk$mo lygiui, i$matuotam 3alia poveikio tasko uZ triukmo mazinimo
uZtvary (jei jos yra jrengtos).

k lygio triuk§ma patirianciy gyventojy skaiius imamas i§ strateginiy triukimo zemélapiy, parengty pagal 2002 m.
birzelio 25 d. Europos Parlamento ir Komisijos direktyvos 2002/49/EB dél aplinkos triukimo jvertinimo ir
valdymo (%) 7 straipsnj.

Vienam asmeniui tenkancius kastus esant k lygio triuk§mui apskaiciuoja valstybé naré arba atitinkamais atvejais
nepriklausoma institucija, atsizvelgdama j naujausius duomenis.

Dienos eismo svertinio vidurkio sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy ir lengvyjy automobiliy ekvivalentis-
kumo koeficientas ,e“ negali buti didesnis kaip 4.

() OL L 309, 2001 11 27, p. 22.

(%) Europos aplinkos agentiiros metodologijahttp:/[reports.cea.europa.eu/EMEPCORINAIRS/.
() OL L 189, 2002 7 18, p. 12.


http://reports.eea.europa.eu/EMEPCORINAIR5/
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Apskai¢iuodama triuk§mo kasty verte, valstybé naré arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija gali taikyti
alternatyvius moksliskai pagristus metodus su salyga, kad rezultatai nevirsyty IIIb priedo 2 lentelé¢je nurodyty vieneto
verciy.

Valstybé naré arba atitinkamais atvejais nepriklausoma institucija gali nustatyti skirtingus triukimo mokescius,
sickdama skatinti naudoti tylesnes transporto priemones, jeigu dél to nediskriminuojamos uzZsienio transporto
priemonés. Jeigu jvedami skirtingi triuk§mo mokesciai, mokesciai uz triuk§mingiausig transporto priemoniy katego-
rijg negali virSyti [llb priedo 2 lenteléje nurodyty vieneto verciy ir daugiau kaip keturis kartus virSyti tyliausioms
transporto priemonéms taikomo triuk§mo mokescio.

Il PRIEDAS

MAKSIMALUS ISORINIJ KASTY MOKESCIO SVERTINIS VIDURKIS

Siame priede nustatomi parametrai, kurie turi biti taikomi apskaiciuojant maksimaly iSoriniy kasty mokescio svertinj
vidurkj.

1. Maksimaliis eismo oro tarSos kaStai

1 lentelé. Maksimaliis padengiami oro tarSos kastai

Centy uZ transporto priemonés nuvaziuotus km ?riemiestinia? keliai Tarp-miestinigi kgliai
(iskaitant greitkelius) (iskaitant greitkelius)

EURO 0 16 12

EURO 1 11 8

EURO 1I 9 7

EURO 1II 7 6

EURO IV 4 3

EURO V 0 0

po 2013 m. gruodzio 31 d. 3 2

EURO VI 0 0

po 2017 m. gruodzio 31 d. 2 1

Maziau tarSios nei EURO VI 0 0

Kalnuotose vietovése 1 lenteléje pateiktas vertes galima dauginti i§ koeficiento, kuris yra mazesnis arba lygus 2, jeigu
tai pateisinama keliy nuolydziu, auks¢iu vir§ jiros lygio ir (arba) temperatiros inversija.

2. Maksimaliis eismo akustinés tarSos kastai

2 lentelé. Maksimalils padengiami triukSmo kastai

Centy uZ transporto priemonés nuvaziuotus km Dieng Naktj

Priemiestiniai keliai 1,1 2
(iskaitant greitkelius)

Tarpmiestiniai keliai 0,2 0,3
(iskaitant greitkelius)

Kalnuotose vietovése 2 lenteléje pateiktas vertes galima dauginti i§ koeficiento, kuris yra mazesnis arba lygus 2, jeigu
tai pateisinama keliy nuolydZziu, temperatiiros inversija ir (arba) amfiteatro efektu sléniuose.”



L 269/16

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

201110 14

KOMISIJOS PAREISKIMAS DEL ATITIKTIES LENTELIY

,Komisija primena savo jsipareigojima uZtikrinti, kad valstybés narés parengty atitikties lenteles, kuriose jy
patvirtintos perkélimo i nacionaling teis¢ priemonés biity susietos su ES direktyva, ir jas perduoty Komisijai
laikydamosi ES teisés akty perkélimo i nacionaling teis¢ reikalavimy, sickiant atsizvelgti j pilie¢iy interesus,
uztikrinti geresne teisékiira, gerinti teisinj skaidrumg ir padéti atlikti nacionaliniy taisykliy suderinamumo su
ES nuostatomis patikrinima.

Komisija apgailestauja, kad tritko pritarimo i pasitilyma dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria
i dalies keiciama Direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz
naudojimgsi tam tikra infrastruktira (,Eurovinjet¢?) jtrauktai nuostatai dél privalomo atitikties lenteliy
rengimo.

Komisija, siekdama kompromiso ir uZtikrinti, kad tas pasitilymas baty priimtas nedelsiant, gali pritarti tekste
pateiktos nuostatos dél privalomo atitikties lenteliy rengimo pakeitimui atitinkama konstatuojamaja dalimi,
kuria valstybés narés buty skatinamos laikytis Sios praktikos. Ji per 12 ménesiy nuo $io susitarimo patvirti-
nimo plenariniame posédyje informuos ir perkélimo j nacionaling teis¢ laikotarpio pabaigoje parengs prane-
§img dél valstybiy nariy praktikos, susijusios su jy atitikties lenteliy parengimu dél savo ir Sgjungos intereso,
kuriose kuo geriau bus parodyta Sios direktyvos ir perkélimo j nacionaling teis¢ priemoniy atitiktis, ir $iy
lenteliy viesu paskelbimu.

Vis délto pozicija, kurios Komisija laikosi $io dokumento atveju, neturi biiti laikoma precedentu. Komisija
toliau dés pastangas, kad kartu su Europos Parlamentu ir Taryba rasty tinkama $io horizontaliojo institucinio
klausimo sprendima.”

TARYBAI ~ PIRMININKAVUSIOS ~ VENGRIJOS, PIRMININKAU]ANCIOS LENKIJOS IR
PIRMININKAUSIANCIY DANJJOS IR KIPRO PAREISKIMAS

,Skelbiama, kad 2011 m. geguzés 23 d. triSalio dialogo metu pasiektas Tarybos ir Europos Parlamento
susitarimas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB deél
sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastrukttira (,Euro-
vinjeté) neturi jtakos tarpinstituciniy deryby dél atitikties lenteliy rezultatams.”

EUROPOS PARLAMENTO PAREISKIMAS

,Europos Parlamentas apgailestauja, kad Taryba nepasirengusi pritarti privalomam atitikties lenteliy
paskelbimui atsizvelgiant | pasitilyma, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB. Skelbiama, kad
2011 m. geguzés 23 d. triSalio dialogo metu pasiektas Europos Parlamento ir Tarybos susitarimas dél
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies keiciama Direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy
kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uZ naudojimasi tam tikra infrastrukttira (,Eurovinjeté®) neturi
jtakos tarpinstituciniy deryby dél atitikties lenteliy rezultatams.

Europos Parlamentas ragina Europos Komisija per 12 ménesiy nuo $io susitarimo patvirtinimo plenariniame
posédyje ji informuoti ir perkélimo j nacionaling teis¢ laikotarpio pabaigoje parengti pranesimg dél valstybiy
nariy praktikos, susijusios su atitikties lenteliy parengimu, kuriose kaip jmanoma i§samiau biity parodoma
Sios direktyvos ir perkélimo i nacionaling teis¢ priemoniy atitiktis, ir $iy lenteliy vieSu paskelbimu.”




