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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 996/2010
2010 m. spalio 20 d.

dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva
94/56/EB

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos
100 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami i Europos Komisijos pasitilymg,

atsizvelgdami i Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komi-
teto nuomong (1),

pasikonsultave su Regiony komitetu,

atsizvelgdami | Europos duomeny apsaugos priezitros parei-
gno nuomone (3),

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros (%),

kadangi:

(1)  Reikéty uztikrinti aukstg bendrg Europos civilinés avia-
cijos saugos lygj ir déti visas pastangas, kad avarijy bei
incidenty jvykty kuo maziau ir kad visuomené pasitikéty
oro transportu.

(2)  Operatyviai atliekant su sauga susijusius civilinés aviacijos
avarijy ir incidenty tyrimus uztikrinama didesné aviacijos
sauga ir sudaromos salygos i§vengti avarijy ir incidenty.

(3)  Su sauga susijusiy incidenty tyrimo i§vady ataskaitos,
analizé ir sklaida yra batinos, norint pagerinti oro trans-
porto sauga. Todél Komisija turéty pateikti pasitilyma
perziaréti 2003 m. birzelio 13 d. Europos Parlamento

(") 2010 m. geguzés 27 d. nuomoné (dar nepaskelbta Oficialiajame
leidinyje).

(3 OL C 132, 2010 5 21, p. 1.

(}) 2010 m. rugs¢jo 21 d. Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta
Oficialiajame leidinyje) ir 2010 m. spalio 11 d. Tarybos sprendimas.

v
)

OL
OL

ir Tarybos direktyva 2003/42/EB dél civilinés aviacijos
jvykiy prane$imy (*) anksciau nei 2011 m. gruodzio
31 d.

Saugos tyrimais turéty bati siekiama vienintelio tikslo —
ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas.

Reikéty atsizvelgti | 1944 m. gruodzio 7 d. Cikagoje
pasiraSyta Tarptautinés civilinés aviacijos konvencija
(toliau — Cikagos konvencija), pagal kurig numatoma
igyvendinti reikiamas saugaus orlaiviy naudojimo uztik-
rinimo priemones. Ypal reikéty atkreipti démesj |
Cikagos konvencijos 13 priedg ir vélesnius jo pakeitimus,
kuriuose nustatyti rekomenduojami orlaiviy avarijy ir
incidenty tyrimo tarptautiniai standartai ir rekomenduo-
jama tvarka, taip pat i $iame priede vartojamas registra-
vimo valstybés, naudotojo valstybés, projektavimo vals-
tybés, gamybos valstybés ir valstybés, kurioje ivyko
jvykis, terminy reikSmes.

Pagal Cikagos konvencijos 13 priede nustatytus tarptau-
tinius standartus ir rekomenduojama tvarkg, uz avarijy ir
pavojingy incidenty tyrimy atlikima atsako ta valstybe,
kurioje jvyko avarija ar pavojingas incidentas, arba regist-
ravimo valstybé, jeigu negalima tiksliai nustatyti, kad
avarija ar pavojingas incidentas jvyko kurios nors vals-
tybés teritorijoje. Valstybé gali pavesti atlikti tyrima kitai
valstybei arba pradyti padéti jai atlikti t3 tyrima. Saugos
tyrimai Sgjungoje turéty biti atlickami panasiai.

Patirtj, igyta igyvendinant 1994 m. lapkricio 21 d.
Tarybos direktyva 94/56/EB, nustatancig civilinés avia-
cijos avarijy ir incidenty tyrimo  pagrindinius
principus (°), reikéty panaudoti, kad Sajungos civilinés
aviacijos avarijy ir incidenty tyrimas ir prevencija tapty
veiksmingesni.

L 167, 2003 7 4, p. 23.

L 319, 1994 12 12, p. 14.
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(®)

(10)

(11)

(13)

Reikéty atsizvelgti | institucinés ir reguliavimo sistemos,
pagal kurig reglamentuojama Sajungos civilinés aviacijos
sauga, poky¢ius, jvykusius nuo tada, kai buvo priimta
Direktyva 94/56/EB, o ypac kai buvo isteigta Europos
aviacijos saugos agentiira (EASA). Kadangi vis daugiau
aviacijos saugos aspekty reguliuojama Sajungos lygmeniu,
reikéty atsizvelgti ir | saugos rekomendacijy aspektus,
susijusius su Sgjunga.

EASA valstybiy nariy vardu atlicka su projekto patvirti-
nimu susijusias orlaivio projektavimo, gamybos ir regist-
ravimo valstybés funkcijas ir uzduotis, kaip nurodyta
Cikagos konvencijoje ir jos prieduose. Todél pagal
Cikagos konvencijos 13 priedg atliekant saugos tyrimg
EASA turéty biti kvietiama dalyvauti, kad pagal savo
kompetencijg prisidéty prie veiksmingesnio tyrimo ir
baty uZtikrinta orlaivio modelio sauga, nepazeidziant
tyrimo nepriklausomumo principo. Nacionalinés civilinés
aviacijos institucijos taip pat turéty biti kvieciamos daly-
vauti saugos tyrimuose.

Atsizvelgiant | isipareigojimus saugos srityje EASA ir
nacionaliniy civilinés aviacijos institucijy paskirti asmenys
turéty turéti prieigg prie informacijos, reikalingos saugos
reikalavimy efektyvumui jvertinti.

Siekdama geriau uZztikrinti aviacijos avarijy ir incidenty
prevencijg EASA, bendradarbiaudama su valstybiy nariy
kompetentingomis institucijomis, taip pat turéty daly-
vauti keiCiantis informacija pagal pranesimy apie jvykius
sistemas ir jg analizuoti pagal Direktyva 2003/42/EB, tuo
paciu vengiant interesy konflikto. Si informacija turéty
bati tinkamai saugoma, kad ja nebiity neteisétai pasinau-
dota ar ji nebiity atskleista.

Pripazjstama, kad EASA ir valstybiy nariy kompetentingy
institucijy dalyvavimas kei¢iantis informacija ir ja anali-
zuojant pagal Direktyvg 2003/42[EB galéty palengvinti
saugos tyrimus, jeigu biity sudaryta interneto prieiga
prie atitinkamos su sauga susijusios informacijos, kuri
laikoma civilinés aviacijos jvykiy informacijos centrinéje
saugykloje.

Saugos tyrimy mastas turéty bati nustatomas atsizvel-
giant | galimybe gautus rezultatus panaudoti aviacijos
saugai didinti, ypa¢ atsizvelgiant j bitinybe Sajungos
tyrimy iSteklius naudoti ekonomiskai efektyviai.

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Kad bty iSvengta interesy konflikto ir bet kokio galimo
iSorinio trukdymo nustatyti tiriamy jvykiy priezastis, su
sauga susijusj avarijy ir incidenty tyrimg turéty atlikti ar
kontroliuoti nepriklausoma saugos tyrimy institucija.

Saugos tyrimo institucijos vaidina esminj vaidmenj
saugos tyrimo procese. Jy darbas yra be galo svarbus
nustatant avarijos arba incidento priezastis. Taigi labai
svarbu, kad jos galéty atlikti savo tyrimus visiskai neprik-
lausomai ir taip pat turéty veiksmingiems tyrimams
atlikti reikalingus finansinius bei Zmogiskuosius isteklius.

Turéty bati didinamas valstybiy nariy saugos tyrimy
institucijy pajégumas ir reikalingas jy bendradarbiavimas,
kad Sajungos civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimas ir prevencija biity veiksmingesni.

Europos mastu turéty bati pripaZistama, kad saugos
tyrimy institucijos atlieka koordinavimo funkcija, $i funk-
cija turéty bati stiprinama, siekiant pridétinés aviacijos
saugos vertés papildant esamg bendradarbiavimg tarp ty
institucijy ir valstybiy nariy turimy tyrimo istekliy, kurie
turéty bati naudojami kuo efektyviau. Ta pripazinimg ir
stiprinima  geriausiai galéty pasiekti Europos civilinés
aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas (toliau -
tinklas), aiskiai apibrézus jo vaidmenj ir uzduotis.

Koordinavimo veikl $is tinklas turéty vykdyti skaidriai ir
nepriklausomai, be to, jis turéty bati aktyviai remiamas
Sajungos.

Sio reglamento tiksly galima lengviau pasiekti bendradar-
biaujant su tre¢iosiomis Salimis, kurioms stebétojy
teisémis galéty bati leidZiama dalyvauti tinklo veikloje.

Kadangi labai svarbu uztikrinti aikia teis¢ vykdyti saugos
tyrimus, laikydamosi galiojanciy teisés akty, kuriuose
nustatyti uZ teisminj tyrima atsakingy institucijy jgalio-
jimai, ir prireikus glaudziai bendradarbiaudamos su tomis
institucijomis, valstybés narés turéty uztikrinti, kad
saugos tyrimus atlickan¢ioms institucijoms bty suda-
romos tinkamiausios veiklos salygos siekiant aviacijos
saugos. Todél saugos tyrimus atlickanc¢ioms institucijoms
turéty bati uztikrinta galimybé nedelsiant ir netrukdo-
moms patekti j avarijos vietg ir pateikti visi elementai,
kad bty jvykdyti su saugos tyrimu susije reikalavimai,
nepakenkiant teisminio tyrimo tikslams.
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(21)  Veiksmingas saugos tyrimas jmanomas tik jei tinkamai kelia pasikartojantiems incidentams. Tokie pokyciai

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

i$saugomi svarbiis jrodymai.

Civilinés aviacijos saugos sistema grindziama i§vadomis ir
patirtimi, jgyta tiriant avarijas ir incidentus, kuriy
atzvilgiu batina grieztai taikyti konfidencialumo reikala-
vimus siekiant uZtikrinti, kad vertingi informacijos 3alti-
niai bity prieinami ir ateityje. Dél Sios priezasties
neskelbtina saugos informacija turéty bati tinkamai
saugoma.

Dél avarijos atsiranda nemazai skirtingy visuomeniniy
interesy, pavyzdziui, bisimy avarijy prevencija bei
tinkamas teisingumo vykdymas. Tie interesai yra platesni
nei individuallis susijusiy Saliy interesai ir iSeina uz
konkretaus jvykio riby. Siekiant uZztikrinti bendrus
vieSuosius interesus, reikalinga teisinga visy interesy pu-
siausvyra.

Civilinés aviacijos sistema taip pat turéty skatinti jprot
pranesti apie jvykius ir negauti nuobaudy, taigi vis
dazniau taikyti sgziningumo principg.

VisapusiSkai laikantis konstituciniy principy ir naciona-
linés teisés, asmens saugos tyrimo metu suteikta informa-
cija neturéty bati naudojama pries tg asmeni.

Valstybés narés turéty turéti galimybe apriboti atvejy,
kuriems esant gali bati priimtas sprendimas dél saugos
tyrimo metu gautos informacijos atskleidimo, skaiciy,
nedarydamos poveikio sklandZiai teismy sistemos veiklai.

Siekiant i§vengti avarijy ir incidenty, svarbu atitinkama
informacija, iskaitant visy pirma saugos tyrimy ataskaitas
ir saugos rekomendacijas, paskelbti kuo greiciau.

Siekiant uztikrinti tinkama civilinés aviacijos avarijy ir
incidenty prevencijg, i saugos rekomendacijas, parengtas
remiantis avarijos ar pavojingo incidento tyrimu, arba |
kitus Saltinius, pavyzdziui, saugos tyrimus, kompeten-
tinga institucija visada turéty tinkamai atsizvelgti ir, jei
reikia, imtis su jomis susijusiy veiksmy.

Pazanga moksliniy tyrimy, susijusiy su orlaiviy padéties
nustatymu realiu laiku ir su prieiga prie informacijos,
esancios skrydzio duomeny savirasiuose, nenaudojant
paciy savirasiy fiziSkai, srityje turéty bati skatinama
siekiant pagerinti tyréjy naudojamas priemones siekiant
nustatyti avarijos priezastis ir pagerinti gebéjimus uzkirsti

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

reik$ty didele pazanga aviacijos saugos srityje.

Remiantis patirtimi nustatyta, kad kartais sunku greitai
gauti patikimg orlaiviu skridusiy asmeny sarasg, taciau
taip pat nustatyta, kad svarbu nustatyti terming, per
kurj galima pradyti, kad bendrové tokj sgrasg pateikty.
Be to, tokiuose saraluose pateikti duomenys turéty biti
apsaugoti, kad jais nebiity neteisétai pasinaudota ar kad
jie nebiity atskleisti. Taip pat siekiant sumaZzinti grésme
saugos tyréjams, vykdantiems tyrima jvykio vietoje,
batina galimybé gauti informacija apie pavojingas prekes,
esanlias avarijg patyrusiame orlaivyje.

Po orlaivio avarijos nelengva greitai nustatyti tinkama
kontaktinj asmenj, kurj reikia informuoti apie tai, kad
keleivis buvo orlaivyje. Todél keleiviams turéty biti
pasidlyta galimybé paskirti kontaktinj asmenj.

Turéty biti tinkamai numatyta pagalba orlaiviy avarijy
aukoms ir jy artimiesiems.

Labai svarbu tai, kaip valstybés narés ir oro transporto
bendrovés elgiasi jvykus avarijai ir taiso jos padarinius.
Atsizvelgiant | tai, valstybés narés turéty parengti skubiy
veiksmy plana, kuriame bty numatytos oro uosto gelbé-
jimo tarnybos ir pagalba orlaiviy avarijy aukoms bei jy
artimiesiems. Oro transporto bendrovés taip pat turéty
parengti pagalbos orlaiviy avarijy aukoms ir jy artimie-
siems plang. Ypa¢ daug démesio reikéty skirti paramai
aukoms, jy artimiesiems ir auky bei artimyjy asociaci-
joms, taip pat bendravimui su jais.

Taikant $j reglamenta, reikéty nuosekliai laikytis taisykliy,
susijusiy su prieiga prie duomeny, duomeny tvarkymu ir
asmeny apsauga, nustatyty atitinkamuose Sajungos teisés
aktuose.

Sankcijos turéty visy pirma sudaryti galimybe nubausti
asmenj, kuris, nesilaikydamas $io reglamento, atskleidzia
pagal §j reglamentg saugomga informacija; trukdo saugos
tyrimy institucijai vykdyti veikla, trukdydamas tyréjams
atlikti savo pareigas arba atsisakydamas pateikti vertingus
jraus, medziagg, svarbig informacijg ir dokumentus, juos
slépdamas, pakeisdamas ar sunaikindamas, arba, Zino-
damas apie jvykusia avarija ar pavojinga incidenta, apie
tai neinformuoja atitinkamy institucijy.
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(36) Kadangi $io reglamento tikslo, t. y. nustatyti bendras
civilinés aviacijos saugos tyrimo taisykles, valstybés
narés negali deramai pasiekti ir kadangi dél jo europinio
masto ir poveikio to tikslo biity geriau siekti Sajungos
lygmeniu, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5
straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo, Sajunga
gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nusta-
tyta proporcingumo principg §iuo reglamentu nevirsijama
to, kas bitina nurodytam tikslui pasiekti.

(37)  Todél Direktyva 94/56/EB turéty biiti panaikinta.

(38)  Ministry deklaracija dél Gibraltaro oro uosto, dél kurios
susitarta 2006 m. rugséjo 18 d. Kordoboje jvykusiame
Dialogo dél Gibraltaro forumo pirmajame ministry susi-
tikime, pakeis 1987 m. gruodzio 2 d. Londone sudaryta
bendrg deklaracijg dél Gibraltaro oro uosto, ir visiskas tos
deklaracijos laikymasis bus laikomas 1987 m. deklara-
cijos laikymusi,

PRIEME S| REGLAMENTA;:

1 straipsnis
Dalykas

1. Siuo reglamentu siekiama padidinti aviacijos sauga uztik-
rinant, kad Europos civilinés aviacijos saugos tyrimai bty itin
veiksmingi, operatyviis bei kokybiski ir kad jais bty siekiama
tik iSvengti blisimy avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas
ar atsakingas, taip pat jsteigti civilinés aviacijos saugos tyrimy
institucijy tinkla. Jame taip pat pateiktos taisyklés dél galimybeés
laiku gauti informacija apie visus asmenis ir pavojingas prekes,
esanCius avarijg patyrusiame orlaivyje. Juo taip pat siekiama
sustiprinti pagalba, teikiama orlaiviy avarijy aukoms ir jy arti-
miesiems.

2. Laikoma, kad $io reglamento taikymas Gibraltaro oro
uostui neturi poveikio Ispanijos Karalystés ir Jungtinés DidZio-
sios Britanijos ir Siaurés Airijos Karalystés atitinkamoms  teisi-
néms pozicijoms gince dél suvereniy teisiy i teritorija, kurioje
yra oro uostas.

2 straipsnis
Terminy apibréztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

1) avarija — su orlaivio, naudojimu susijes jvykis, jvykstantis
nuo tada, kai i pilotuojama orlaivi jlipa bent vienas juo

skristi ketinantis asmuo, iki tada, kai visi tokie asmenys i$
orlaivio islipa, arba nuo tada, kai nepilotuojamas orlaivis
bina parengtas judéti ir skristi, iki tada, kai jis atskrides
sustoja ir pagrindiné varomoji sistema i§jungiama, per kurj:

a) mirtinai arba sunkiai suzalojamas asmuo, nes:

— buvo orlaivyje, arba

— patyré tiesioginj salytj su orlaivio dalimi, jskaitant
nuo orlaivio atitritkusias dalis, arba

— buvo tiesiogiai paveiktas reaktyvinio variklio i§meta-
myjy dujy sroves,

isskyrus atvejus, kai susizeidziama dél natdraliy prie-
7asCiy, asmuo susiZeidZia pats, jj suzeidzia kiti asmenys
arba jei suzeidziami asmenys, pasislépe jprastai kelei-
viams ir jgulos nariams neprieinamose vietose; arba

=

orlaivis apgadinamas arba pakenkiama jo konstrukcijai
ir dél to sumaZzéja konstrukcijos tvirtumas, suprastéja
techninés ar aerodinaminés orlaivio savybés, todél
reikéty atlikti kapitalinj apgadintos dalies remontg arba
pakeisti ta dalj, i§skyrus atvejus, kai sugenda ar apgadi-
namas tik vienas variklis, jskaitant jo gaubtus ar dalis,
oro sraigtai, sparny galai, antenos, zondai, sraigty
mentés, padangos, stabdZziai, ratai, gaubtai, skydai,
vaziuoklés durelés, stiklai, orlaivio danga (pavyzdziui,
neZymiai jlenkiama ar praduriama) arba atsiranda nedi-
deliy pagrindinio rotoriaus mentés, uodegos rotoriaus
mentés, vaziuoklés gedimy bei pazeidimy dél kruSos
ar susidirimo su pauksciu, jskaitant skylutes antenos
aptake; arba

¢) orlaivis dingsta arba blina visiskai nepasiekiamas;

2) jgaliotasis atstovas — asmuo, atsizvelgiant | jo kvalifikacija
valstybés paskirtas dalyvauti kitos valstybés atlickamame
saugos tyrime. Valstybés narés paskirtas jgaliotasis atstovas
turi biti saugos tyrimy institucijos darbuotojas;

N
~

konsultantas — asmuo, atsizvelgiant i jo kvalifikacija vals-
tybés paskirtas padéti jos jgaliotajam atstovui atlikti saugos
tyrimg;
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4) priezastys — veiksmai, neveikimas, jvykiai, salygos ar jy 13) artimieji — avarijos aukos artimiausieji $eimos nariai ir

10)

11)

12)

derinys, dél kuriy jvyko avarija ar incidentas; nustatant
prieZastis nebitinai nustatoma kalté ar apibréziama admi-
nistracing, civiliné ar baudziamoji atsakomybé;

mirtinas suzalojimas — suZzalojimas, kurj patiria j avarija
patekes asmuo ir dél kurio jis mirsta per 30 dieny nuo
avarijos dienos;

skrydzio savirasis — orlaivyje itaisytas bet kokio tipo rasy-
tuvas, skirtas su sauga susijusiems avarijos ir (arba) inci-
dento tyrimams palengvinti;

incidentas — su orlaivio naudojimu susijes jvykis, iSskyrus
avarija, kuris turi ar gali turéti itakos skrydziy saugai;

tarptautiniai standartai ir rekomenduojama tvarka — orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimy tarptautiniai standartai ir reko-
menduojama tvarka, priimti pagal Cikagos konvencijos 37
straipsni;

tyrimo vadovas — asmuo, kuriam atsizvelgiant | jo kvalifi-
kacijg pavesta organizuoti, vykdyti ir kontroliuoti saugos
tyrimg;

naudotojas — fizinis ar juridinis asmuo, valdantis ar keti-
nantis valdyti viena ar daugiau orlaiviy;

susijes asmuo — avarijg ar pavojingg incidentg patyrusio
orlaivio savininkas, jgulos narys ar naudotojas; bet kuris
asmuo, dalyvaujantis to orlaivio techninéje priezitroje,
projektavime, gamyboje arba jo jgulos mokyme; bet kuris
asmuo, dalyvaujantis teikiant oro eismo kontrolés, skrydziy
informacijos ar aerodromo paslaugas ir teikes paslaugas
orlaiviui; nacionalinés civilinés aviacijos institucijos darbuo-
tojas; arba EASA darbuotojas;

preliminari ataskaita — prane$imas, naudojamas norint
skubiai paskleisti duomenis, gautus ankstyvosiose tyrimo
stadijose;

14)

15)

16)

17)

(arba) giminaiCiai, ir (arba) kiti artimai su auka susije
asmenys, kaip nustatyta pagal aukos nacionaling teis¢;

saugos tyrimas — siekiant i§vengti avarijy ir incidenty
saugos tyrimy institucijos vykdoma procediira, kurios
metu renkama ir analizuojama informacija, daromos
isvados, jskaitant priezasties (-Ciy) ir (arba) papildomy
veiksniy nustatymga, ir prireikus rengiamos saugos reko-
mendacijos;

saugos rekomendacija — siekiant iSvengti avarijy ir inci-
denty parengtas saugos tyrimy institucijos pasitilymas, grin-
dziamas informacija, gauta atlikus saugos tyrima, ar kitais
Saltiniais, pavyzdziui, saugos studijomis;

pavojingas incidentas — incidentas, dél kurio aplinkybiy
bata didelés tikimybés, kad jvyks avarija, ir kuris susijes
su orlaivio naudojimu, kai pilotuojamo orlaivio atveju
toks naudojimas vyksta nuo tada, kai j pilotuojama orlaivi
ilipa bent vienas juo skristi ketinantis asmuo, iki tada, kai
visi tokie asmenys i§ orlaivio islipa, arba nepilotuojamo
orlaivio atveju nuo tada, kai jis biina parengtas judéti ir
skristi, iki tada, kai jis atskrides sustoja ir pagrindiné varo-
moji sistema i§jungiama. Pavojingy incidenty pavyzdziy
saradas pateiktas priede;

sunkus suzalojimas — suZalojimas, kuri patiria j avarija
patekes asmuo ir dél kurio:

a) per septynias dienas nuo suzalojimo dienos asmuo
paguldomas j ligoning daugiau nei 48 valandoms;

b) patiriamas kaulo lazis (i$skyrus nesudétingus ranky ir
kojy pirsty ar nosies lazius);

¢) padaromos pléstinés zaizdos, dél kuriy gausiai kraujuo-
jama, pazeidZiami nervai, raumenys ar sausgyslés;

d) pazeidziamas vidaus organas;

e) patiriamas antrojo ar treCiojo laipsnio nudegimas arba
nudega daugiau kaip 5 % kiino pavirsiaus;
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f) patiriamas patvirtintas infekciniy medziagy ar Zalingos
radiacijos poveikis.

3 straipsnis
Taikymo sritis

1. Sis reglamentas taikomas atlickant saugos tyrimus ty
avarijy ir pavojingy incidenty:

a) kurie jvyko valstybiy nariy, kurioms taikomos Sutartys, teri-
torijose, atsiZvelgiant | valstybiy nariy tarptautinius isiparei-
gojimus;

b) kurie jvyko ne valstybiy nariy, kurioms taikomos Sutartys,
teritorijose, taciau yra susije su orlaiviu, registruotu valstybéje
naréje arba naudojamu valstybéje naréje jsteigtos jmonés, jei
tokiy tyrimy neatliko kita valstybé;

¢) kuriems jvykus valstybé naré pagal tarptautinius standartus ir
rekomenduojamg tvarka turi teis¢ paskirti jgaliotgji atstova,
kuris tyrime atstovauty registravimo valstybei, naudotojo
valstybei, projektavimo valstybei, gamybos valstybei arba
valstybei, kuri tyrima atliekancios valstybés prasymu teikia
informacija, priemones ar siuncia ekspertus;

d) kuriems jvykus tyrimg atlickanti valstybé leidzia valstybei
narei, kuri yra ypal suinteresuota tyrimu, nes avarijoje
zuvo ar buvo sunkiai suZeisti jos pilieiai, paskirti eksperta.

2. Sis reglamentas taip pat taikomas klausimams, susijusiems
su galimybe laiku gauti informacija apie visus asmenis ir pavo-
jingas prekes, esancias avarijg patyrusiame orlaivyje, ir su
pagalba orlaiviy avarijy aukoms bei jy artimiesiems.

3. Sis reglamentas netaikomas avarijy ir pavojingy incidenty,
susijusiy su orlaiviu, naudojamu karo, muitinés, policijos ar
panasiy tarnyby saugos tyrimui, i$skyrus tuo atveju, jei laikyda-
masi 5 straipsnio 4 dalies ir nacionalinés teisés akty, taip
nurodo atitinkama valstybé naré.

4 straipsnis
Civilinés aviacijos saugos tyrimy institucija

1. Kiekviena valstybé naré uztikrina, kad saugos tyrimus be

iSorinio poveikio atlikty ar prizitiréty nuolat veikianti naciona-
liné civilinés aviacijos saugos tyrimy institucija (toliau — saugos

tyrimy institucija), pajégi nepriklausomai atlikti visa saugos
tyrimg pati arba sudarydama susitarimus su kitomis saugos
tyrimy institucijomis.

2. Saugos tyrimy institucija veikia savarankiskai, visy pirma
nepriklausomai nuo aviacijos institucijy, atsakingy uz tinka-
mumg skraidyti, sertifikavimg, skrydzius, techning priezifir,
licencijavimg, oro eismo kontrolg ar aerodromy naudojimg, ir
apskritai nuo jokios kitos 3alies ar subjekto, kurio interesai ar
uzdaviniai gali kirstis su saugos tyrimy institucijai pavesta
uzduotimi ar turéti jtakos tos institucijos nesaliskumui.

3. Atlikdama saugos tyrima, saugos tyrimy institucija
nesiekia gauti ir nepriima jokiy nurodymy ir atlikdama saugos
tyrimus naudojasi neribotais jgaliojimais.

4. Saugos tyrimy institucijai pavestos veiklos sritis gali bati
i$plésta, ir ta institucija gali bati jpareigota rinkti ir analizuoti su
aviacijos sauga susijusig informacijg, visy pirma avarijy preven-
cijos tikslais, jei tokia veikla neturi jtakos tos institucijos neprik-
lausomumui ir dél jos nenumatoma atsakomybé reguliavimo,
administravimo ar standartizavimo srityje.

5.  Siekiant informuoti visuomen¢ apie bendra aviacijos
saugos lygj, kasmet skelbiama saugos apZvalga. Sioje analizéje
konfidencial@is informacijos 3altiniai neatskleidziami.

6.  Saugos tyrimy institucijai atitinkamos valstybés narés
suteikia reikiamas priemones, ir ji turi galéti gauti pakankamai
istekliy savarankiskai vykdyti jpareigojimus. Visy pirma:

a) saugos tyrimy institucijos vadovas ir (arba) daugiar@iSio trans-
porto institucijos atveju jos aviacijos padalinio vadovas turi
turéti patirties ir bati kompetentingas civilinés aviacijos
saugos srityje, kad galéty atlikti savo uzduotis pagal 3j regla-
mentg ir nacionaling teisg;

b) uztikrinamas tyréjy savarankiskumas;

¢) saugos tyrimy institucijoje turi budéti bent vienas tyréjas,
kuris, jvykus didelei orlaivio avarijai, galéty vadovauti
tyrimui;

&

saugos tyrimy institucijai skiriamas biudzetas, i§ kurio ji
galéty vykdyti savo funkcijas;
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¢) saugos tyrimy institucija pati arba pasitelkusi 6 straipsnyje
nurodytas bendradarbiavimo priemones, arba pagal susita-
rimus su kitomis nacionalinémis institucijomis ar tarny-
bomis, turi turéti kvalifikuoty darbuotojy ir tinkamg mate-
rialing bazg, jskaitant biurus ir angarus, kuriuose bty galima
laikyti ir tirti orlaivi, jo turinj ir nuolauZas.

5 straipsnis
Ipareigojimas atlikti tyrimg

1. Turi bati atlickamas visy avarijy ar pavojingy incidenty, j
kuriuos pateko orlaivis, i§skyrus nurodytuosius 2008 m. vasario
20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr.
216/2008 dél bendryjy taisykliy civilinés aviacijos srityje ir
jsteigiancio Europos aviacijos saugos agentiirg (') II priede,
saugos tyrimas valstybéje naréje, kurios teritorijoje jvyko avarija
ar pavojingas incidentas.

2. Jeigu valstybéje naré¢je registruotas orlaivis, i§skyrus nuro-
dytuosius Reglamento (EB) Nr. 216/2008 II priede, pateko |
avarijg ar pavojingg incidenta ir negalima tiksliai nustatyti, kad
avarija ar pavojingas incidentas jvyko kurios nors valstybés teri-
torijoje, saugos tyrimg atlieka registracijos valstybés narés saugos
tyrimy institucija.

3. 1, 2 ir 4 dalyse nurodyty saugos tyrimy apimtj ir proce-
diirg, kurios turi biti laikomasi atliekant tokius saugos tyrimus,
jskaitant susijusiy su orlaiviais, kuriy didZiausia kilimo masé
mazesné arba lygi 2 250 kg, nustato saugos tyrimy institucija,
atsizvelgdama j galimybe gautus tokiy tyrimy rezultatus panau-
doti aviacijos saugai didinti.

4. Laikydamosi valstybiy nariy nacionalinés teisés akty,
saugos tyrimy institucijos gali nuspresti tirti 1 ir 2 dalyse nenu-
rodytus incidentus, taip pat kity tipy orlaiviy avarijas ar pavo-
jingus incidentus, jei tikisi padaryti i§vadas, kurias galéty panau-
doti saugai didinti.

5. Atliekant 1, 2 ir 4 dalyse nurodytus saugos tyrimus jokiu
biidu nesiekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas. Sie tyrimai
yra nepriklausomi nuo jokio teisminio ar administracinio
proceso, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, ir
su juo nesusij¢ bei neturi jam poveikio.

() OL L 79, 2008 3 19, p. 1.

6 straipsnis
Saugos tyrimy institucijy bendradarbiavimas

1. Vienos valstybés narés saugos tyrimy institucija gali
prasyti kity valstybiy nariy saugos tyrimy institucijy pagalbos.
Kai, gavusi praSyma, saugos tyrimy institucija sutinka suteikti
pagalba, tokia pagalba, kiek tai jmanoma, teikiama nemokamai.

2. Saugos tyrimy institucija bendru susitarimu gali pavesti
atlikti avarijos ar pavojingo incidento tyrimg kitai saugos tyrimy
institucijai ir sudaro tai kitai institucijai palankias sglygas atlikti
tyrima.

7 straipsnis
Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas

1. Valstybés narés uztikrina, kad jy saugos tyrimy institucijos
tarp saves sukurty Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy
institucijy tinklg (toliau — tinklas), kurj sudaryty kiekvienos vals-
tybés narés saugos tyrimy institucijy vadovai ir (arba) daugia-
rasio transporto institucijy atveju — jy aviacijos padaliniy
vadovai ar jy atstovai, jskaitant i§ jy trejy mety laikotarpiui
renkama pirmininka.

Pirmininkas, glaudziai konsultuodamasis su tinklo nariais,
parengia tinklo meting darbo programa, kuri atitinka tikslus ir
igyvendina atsakomybe, nustatytus atitinkamai 2 ir 3 dalyje.
Komisija darbo programg pateikia Europos Parlamentui ir
Tarybai. Pirmininkas taip pat rengia tinklo posédziy darbot-
varkes.

2. Tinklas iesko galimybiy pagerinti saugos tyrimy institucijy
vykdomy tyrimy kokybe ir sustiprinti iy institucijy nepriklau-
somuma. Visy pirma jis skatina taikyti aukstus tyrimy metody ir
tyréjy mokymo standartus.

3. Siekdamas 2 dalyje nustatyty tiksly, tinklas visy pirma yra
atsakingas uz:

a) pasitlymy rengimg ir Sajungos institucijy konsultavima
visais klausimais, susijusiais su Sajungos politikos ir taisykliy,
susijusiy su saugos tyrimais ir su avarijy bei incidenty
prevencija, rengimu ir jgyvendinimu;

=

skatinima dalintis informacija, naudinga gerinant aviacijos
sauga, ir aktyvy struktiiruotg saugos tyrimy institucijy, Komi-
sijos, EASA ir nacionaliniy civilinés aviacijos institucijy bend-
radarbiavimg;
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¢) prireikus — tarpusavio vertinimo, atitinkamos mokymo
veiklos ir tyréjy kvalifikacijos kélimo programy koordina-
vimg ir organizavimg;

d) geriausios saugos tyrimy praktikos propagavima, sickiant
plétoti bendrg Sgjungos saugos tyrimy metodikg ir aprasyti
tokia praktika;

€) saugos tyrimo institucijy pajégumy atlikti tyrimus gerinimag,
ypa¢ plétojant ir valdant sistema, pagal kurig galima dalytis
jranga;

f) saugos tyrimy institucijai paprasius, pagal 6 straipsnj
tinkamos pagalbos teikima, jskaitant kitoje valstybéje naréje
turimy tyréjy, jrangos ir gebéjimy, kurie gali padéti tyrima
vykdanciai saugos tyrimy institucijai, sarasy teikima, bet tuo
neapsiribojant;

g) prieiga prie informacijos, laikomos 18 straipsnyje nurodytoje
duomeny bazéje, ir ten pateikiamy saugos rekomendacijy
analize, siekiant nustatyti svarbias visai Sajungai aktualias
saugos rekomendacijas.

4. Komisija reguliariai informuoja Europos Parlamentg ir
Taryba apie tinklo darbg. Europos Parlamentas taip pat infor-
muojamas kiekvieng karta, kai Taryba arba Komisija tinklui
pateikia praymus.

5. Tinklo nariai nesiekia gauti ir nepriima nurodymy, kurie
galéty daryti jtaka nepriklausomam saugos tyrimy poveikiui, i
jokiy jstaigy.

6.  Prireikus EASA kvie¢iama stebétojo teisémis dalyvauti
tinklo posédziuose. Tinklas taip pat gali j savo posédzius kviestis
stebétojus i§ treciyjy Saliy saugos tyrimy institucijy ir kitus
atitinkamus ekspertus.

7. Komisija yra glaudziai susijusi su tinklo vykdomu darbu ir
gauna visg reikalinga tinklo parama atitinkamais klausimais,
susijusiais su Sgjungos civilinés aviacijos avarijy tyrimo ir
prevencijos politikos bei reglamentavimo plétojimu. Komisija
teikia tinklui reikiamg paramg, iskaitant pagalbg rengiant ir
organizuojant jo posédzius ir pagalba skelbiant meting ataskaita,
kurioje pateikiama informacija apie tinklo veiklg, bet ja neapsi-
ribojant. Meting ataskaita Komisija pateikia Europos Parlamentui
ir Tarybai.

8 straipsnis

EASA ir nacionaliniy civilinés aviacijos institucijy
dalyvavimas saugos tyrimuose

1. Saugos tyrimy institucijos, uZtikrinant, kad bty iSvengta
interesy konflikto, praso EASA ir atitinkamy valstybiy nariy
nacionaliniy civilinés aviacijos institucijy, atsizvelgiant | jy
kompetencijos sritj, paskirti atstovg dalyvauti:

a) kaip tyrimo vadovo konsultanta bet kuriame saugos tyrime
pagal 5 straipsnio 1 ir 2 dalis, atlickamame valstybés narés
teritorjjoje arba 5 straipsnio 2 dalyje nurodytoje vietoje,
kontroliuojant tyrimo vadovui ir jo nuoZitira;

b) kaip konsultants, skiriamg pagal §j reglamenta padéti vals-
tybiy nariy jgaliotajam (-iesiems) atstovui (-ams) bet kuriame
saugos tyrime, atlickamame treciojoje Salyje, i kurig saugos
tyrimy institucijos praSoma paskirti jgaliotgji atstova pagal
orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy tarptautinius standartus

2. 1 dalyje nurodytiems dalyviams suteikiama teis¢ visy
pirma:

a) apsilankyti avarijos vietoje ir apzitiréti nuolauzas;

b) pasidlyti apklausos sritis ir gauti liudininky informacija;

¢) gauti visy susijusiy dokumenty kopijas ir gauti susijusia
fakting informacija;

d) dalyvauti nuskaitant jrasyty laikmeny, iSskyrus kabinos
pokalbiy ar vaizdo savirasiy, duomenis;

e) dalyvauti ne jvykio vietoje atlickamoje tyrimo veikloje,
pavyzdziui, daliy apzitiroje, bandymuose ir modeliavimo
veikloje, techniniuose mokymuose ir su tyrimo eiga susiju-
siuose posédziuose, jei jie nesusije su priezaséiy nustatymu ar
saugos rekomendacijy rengimu.

3. EASA ir nacionalinés civilinés aviacijos institucijos remia
tyrima, kuriame jos dalyvauja, atsakingai saugos tyrimy institu-
cijai teikdamos informacija, siysdamos konsultantus ir pariipin-
damos jranga, kuriy ji papraseé.
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9 straipsnis
Ipareigojimas pranesti apie avarijas ir pavojingus incidentus

1. Bet kuris susijes asmuo, Zinantis apie jvykusia avarijg ar
pavojinga incidentg, nedelsdamas apie juos pranesa valstybés,
kurios teritorijoje jvyko avarija ar pavojingas incidentas, kompe-
tentingai saugos tyrimy institucijai.

2. Saugos tyrimy institucija pagal tarptautinius standartus ir
rekomenduojama tvarka nedelsdama pranesa Komisijai, EASA,
Tarptautinei civilinés aviacijos organizacijai (ICAO), valstybéms
naréms ir atitinkamoms treCiosioms $alims apie visas jvykusias
avarijas ir pavojingus incidentus, apie kuriuos jai pranesta.

10 straipsnis
Valstybiy nariy dalyvavimas saugos tyrimuose

1. I8 kitos valstybés narés ar treciosios Salies gavusios prane-
§img apie jvykusia avarija ar pavojingg incidents, valstybés
narés, kurios yra registravimo valstybé, naudotojo valstybe,
projektavimo valstybé ir gamybos valstybé, kuo greiciau infor-
muoja valstybe narg ar treciaja Salj, kurios teritorijoje jvyko
avarija ar pavojingas incidentas, ar pagal tarptautinius standartus
ir rekomenduojamg tvarka jos ketina paskirti jgaliotajj atstova.
Kai toks jgaliotasis atstovas yra paskiriamas, taip pat nurodomi
jo vardas, pavardé ir kontaktiniai duomenys bei numatoma
atvykimo data, kai jgaliotasis atstovas ketina vykti | pranesima
pateikusig 3alj.

2. Projektavimo valstybés jgaliotuosius atstovus skiria vals-
tybés narés, kurios teritorijoje yra pagrindiné orlaivio ar jégainés
atitinkamo tipo konstrukcijos sertifikato turétojo verslo vieta,
saugos tyrimy institucija.

11 straipsnis
Saugos tyréjy statusas

1. Saugos tyrimy institucijai paskyrus tyrimo vadovg, neat-
sizvelgiant i jokius teisminius tyrimus jis turi jgaliojimus imtis
reikiamy priemoniy, kad bity jvykdyti su saugos tyrimu susije
reikalavimai.

2. Neatsizvelgiant | konfidencialumo jpareigojimus pagal
Sajungos teisés aktus ar nacionaling teisg, tyrimo vadovui visy
pirma suteikiama teisé:

a) nedelsiant, nevarzomi ir netrukdomi patekti | avarijos ar
incidento vieta, taip pat j orlaivi ir susipaZinti su jo turiniu
ar lickanomis;

=

uztikrinti, kad bity nedelsiant sudarytas daiktiniy jrodymy
saradas ir kad nuolauzy ar daliy, kurias ketinama apziaréti ar
iStyrinéti, Salinimas buty kontroliuojamas;

()
~

nedelsiant turéti prieiga prie skrydzio savirasiy, jy turinio ir
kity atitinkamy jrasy ir juos naudoti;

R

prasyti, kad baty atlikta visapusiska mirtinai suzaloty
asmeny kiiny autopsija, prisidéti prie jos atlikimo ir nedel-
siant turéti prieiga prie $ios autopsijos ar paimty éminiy
tyrimy rezultaty;

o
—

prasyti, kad biity atlikta asmeny, susijusiy su orlaivio naudo-
jimu, medicininé apZitira ar prasyti, kad baty atlikti i§ tokiy
asmeny paimty éminiy tyrimai, bei nedelsiant gauti prieiga
prie $iy apZitiry ar tyrimy rezultaty;

f) kviesti ir tikrinti liudininkus, taip pat prasyti jy pateikti ar
atskleisti informacija ar jrodymus, kurie yra svarbis atliekant
saugos tyrimg;

g) nevarzomai gauti prieiga prie bet kokios susijusios informa-
cijos ar jraly, kuriuos turi orlaivio savininkas, atitinkamo
tipo konstrukcijos sertifikato turétojas, atsakinga techninés
priezifiros organizacija, mokymo organizacija, naudotojas
ar gamintojas, institucijos, atsakingos uz civiling aviacija,
EASA ir oro navigacijos paslaugy teikéjai ar aerodromo
naudotojai.

3. Tyrimo vadovas savo ekspertams ir konsultantams, taip
pat jgaliotiesiems atstovams, jy ekspertams ir konsultantams
suteikia tiek 2 dalyje i$vardyty teisiy, kad jie galéty veiksmingai
dalyvauti saugos tyrime. Tos teisés nedaro poveikio uz teisminj
tyrima atsakingos institucijos paskirty tyréjy ir eksperty teiséms.

4. Saugos tyrimuose dalyvaujantys asmenys savo pareigas
atlieka nepriklausomai ir nesiekia gauti ir nepriima niekieno
nurodymy, i$skyrus tyrimo vadovo ar jgaliotojo atstovo nuro-
dymus.
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12 straipsnis
Tyrimy koordinavimas

1. Jeigu pradétas ir teisminis tyrimas, apie tai prane$ama
tyrimo vadovui. Tokiu atveju tyrimo vadovas uztikrina atseka-
mumg ir saugo skrydZio saviraSius bei daiktinius jrodymus.
Teisminé institucija gali paskirti vieng i§ savo pareigiiny, kad
Sis dalyvauty gabenant skrydzio savira$ius ar daiktinius
jrodymus | jy nuskaitymo ar apdorojimo vieta. Kai tyrimas ar
analizé gali modifikuoti, pakeisti ar sunaikinti tokius daiktinius
jrodymus, batina gauti iSankstinj teisminiy institucijy sutikima,
nedarant poveikio nacionalinei teisei. Jeigu toks sutikimas
negaunamas pagal 3 dalyje nurodytus iSankstinius susitarimus
per pagrista laikotarpj ir ne véliau kaip per dvi savaites po
prasymo, tai nekliudo tyrimo vadovui atlikti apZitira ir analize.
Kai teisminé institucija turi teis¢ konfiskuoti bet kokius
jrodymus, tyrimo vadovas turi tiesioging ir nevarZoma prieiga
prie tokiy jrodymuy.

2. Kai atlieckant saugos tyrimg paaiSkéja arba yra jtariama,
kad avarija ar pavojingas incidentas susij¢s su neteiséta veika,
kaip numatyta pagal nacionaling teis¢, pavyzdziui, avarijy tyrima
reglamentuojancig nacionaling teis¢, tyrimo vadovas nedels-
damas apie tai informuoja kompetentingas institucijas. Laikantis
14 straipsnio, susijusia informacija, surinkta atlickant saugos
tyrima, nedelsiant dalijamasi su tomis institucijomis ir jy
praSymu toms institucijoms taip pat gali biti perduota susijusi
medziaga. Ta informacija ir ta medZziaga dalijamasi nedarant
poveikio saugos tyrimy institucijos teisei testi saugos tyrima
koordinuojant veikly su institucijomis, kurioms galéjo bati
pavesta kontroliuoti jvykio vieta.

3. Valstybés narés uztikrina, kad saugos tyrimy institucijos ir
kitos institucijos, kurios, tikétina, dalyvaus veikloje, susijusioje su
saugos tyrimu, pavyzdziui, teisminés, civilinés aviacijos, paieskos
ir gelb¢jimo tarnybos, tarpusavyje bendradarbiauty iSankstiniy
susitarimy pagrindu.

Tuose susitarimuose laikomasi saugos tyrimo institucijos neprik-
lausomumo ir sudaromos salygos kruopsciai ir veiksmingai
atlikti techninj tyrimg. ISankstiniai susitarimai, be kita ko,
apima ir $iuos klausimus:

a) prieiga prie avarijos vietos;

b) jrodymy iSsaugojima ir prieiga prie jy;

¢) prading ir tolesn¢ informacija apie kiekvieno proceso eiga;

d) keitimasis informacija;

e) tinkama saugos informacijos naudojima;

f) konflikty sprendima.

Valstybés narés apie tuos susitarimus prane$a Komisijai, kuri
juos perduoda tinklo pirmininkui, Europos Parlamentui ir
Tarybai, sickdama juos informuoti.

13 straipsnis
Irodymy saugojimas

1. Valstybé naré, kurios teritorijoje jvyko avarija ar pavo-
jingas incidentas, turi uZztikrinti, kad visi jrodymai bty tvarkomi
saugiai ir imamasi visy pagristy priemoniy, kad tokius jrodymus
apsaugoty, o orlaivis, jo turinys ir nuolauzos biity saugomi
tinkamai tiek laiko, kiek reikia saugos tyrimui atlikti. [rodymy
apsauga apima visy jrodymy, kurie gali bati pasalinti, iStrinti,
prarasti ar sunaikinti, i$saugojimg fotografinémis ar kitomis
priemonémis. Saugojimas apima apsauga nuo tolesnio gadi-
nimo, leidimo neturinéiy asmeny prieigos, vagiliavimo ir nusi-
dévéjimo.

2. Kol atvyks saugos tyréjai, niekas negali nicko keisti
avarijos vietoje, ten imti éminiy, judinti orlaivi, jo turinj ar
nuolauzas ar i§ orlaivio, jo turinio ar nuolauzy imti éminiy,
juos perkelti ar pasalinti, nebent imtis tokiy veiksmy reikéty
saugos tikslais arba siekiant padéti suZeistiesiems, arba jei yra
suteiktas aiSkus jvykio vieta kontroliuojanciy institucijy leidimas
ir, jei jmanoma, konsultuojantis su saugos tyrimo institucija.

3. Visi susije asmenys imasi visy reikiamy veiksmy, kad
iSsaugoty su jvykiu susijusius dokumentus, medziaga ir jrasus,
ypa¢ siekdami uztikrinti, kad po skrydzio nebty iStrinti
pokalbiy ir pavojaus signaly jrasai.

14 straipsnis
Neskelbtinos saugos informacijos apsauga

1. Toliau nurodyti jrasai neskelbiami ir nenaudojami ne
saugos tyrimo tikslais:

a) visi saugos tyrimy institucijos saugos tyrimo metu i§ asmeny
surinkti parodymai;

b) jrasai, kuriuose nurodoma asmeny, davusiy parodymus atlie-
kant saugos tyrima, tapatybé;
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¢) saugos tyrimy institucijos surinkta ypa¢ neskelbtino ir asme-
ninio pobadzio informacija, jskaitant informacija apie
asmeny sveikatg;

&

atliekant tyrimg pateikta medziaga, tokia kaip pastabos,
juodras¢iai, tyréjy uZradytos nuomonés, i§nagrinéjus informa-
cija, jskaitant skrydzio saviradiy informacija, pateiktos
nuomones;

o
~

pagal tarptautinius standartus ir rekomenduojamg tvarka
tyréjy i§ kity valstybiy nariy ar treciyjy Saliy pateikta infor-
macija ir jrodymai, jei to praso jy saugos tyrimy institucija;

f) preliminariy arba galutiniy ataskaity, arba tarpiniy pranesimy
projektai;

kabinos pokalbiy ir vaizdo jrasai ir jy nuorasai, taip pat
pokalbiy skrydziy valdymo tarnybose jrasai, taip pat uZtikri-
nant, kad informacija, nesusijusi su saugos tyrimu, ir ypac
informacija, susijusi su privatumu, yra tinkamai saugoma,
nedarant poveikio 3 daliai.

©

2. Toliau nurodyti irasai neskelbiami ir nenaudojami ne
saugos tyrimo ar kitais aviacijos saugos gerinimo tikslais:

a) visi asmeny, susijusiy su orlaivio naudojimu, rysiy palaikymo
dokumentai;

b) raytiniai ar elektroniniai skrydziy valdymo tarnyby jrasai ir
ty jraSy nuorasai, jskaitant ataskaitas ir rezultatus, skirtus
vidaus tikslams pasiekti;

¢) saugos tyrimy institucijos adresatui siunc¢iamy saugos reko-
mendacijy lydrasciai, kai to prao rekomendacijg pateikusi
saugos tyrimy institucija;

d) pagal Direktyva 2003/42[EB pateiktos ivykio ataskaitos.

Skrydzio savirasio jrasai neskelbiami ir nenaudojami ne saugos
tyrimo, tinkamumo skraidyti ar techninés prieZitiros tikslais,
nebent tokie jrasai pateikiami i§ jy pasalinus asmening informa-
cija arba atskleidziami laikantis saugiy procediry.

3. Nepaisant 1 ir 2 daliy, teisingumo vykdymo institucija
arba institucija, kuri yra kompetentinga nuspresti dél doku-
menty atskleidimo pagal nacionaling teis¢, gali nuspresti, kad
nauda, gauta atskleidus 1 ir 2 dalyje nurodytus jrasus dél bet
kokiy kity teiséty priezasciy, virsija neigiama poveikj, kurj toks
veiksmas vidaus ir tarptautiniu mastu gali padaryti tam ar bet
kuriam basimam saugos tyrimui. Valstybés narés gali apriboti
atvejy, kuriems esant gali bati priimtas toks sprendimas dél
atskleidimo, skaiciy laikantis Sajungos tesés akty.

1 ir 2 dalyse nurodyti dokumentai gali bati perduoti kitai vals-
tybei narei ne saugos tyrimo tikslais ir, be 2 dalyje nurodyty
tiksly, tikslais, kuriais nesiekiama didinti aviacijos sauga, jei tai
neprieStarauja perduodanciosios valstybés narés nacionalinés
teisés aktams. Gaunanciosios valstybés narés institucijy tokio
perdavimo budu gauty dokumenty tvarkymas ar atskleidimas
leistinas tik i§ anksto pasikonsultavus su perduodancigja valstybe
nare ir laikantis gaunanciosios valstybés narés nacionalinés teisés
akty.

4. Gali bati atskleidziami tik batinai 3 dalyje nurodytoms
byloms reikalingi duomenys.

15 straipsnis
Informacijos perdavimas

1. Atsakingos saugos tyrimy institucijos darbuotojams arba
bet kuriam kitam asmeniui, pakviestam dalyvauti saugos tyrime
ar prie jo prisidéti, pagal galiojancius teisés aktus taikomos
taikytinos taisyklés dél profesinés paslapties, jskaitant | avarija
arba incidentg patekusiy asmeny anonimiskuma.

2. Nedarant poveikio 16 ir 17 straipsniuose nustatytoms
pareigoms, atsakinga saugos tyrimy institucija pateikia, jos
manymu, avarijy ar pavojingy incidenty prevencijai svarbia
informacija uz orlaiviy ar jy jrangos gamyba arba techning
priezitirg atsakingiems asmenims ir uZz orlaivio naudojimg arba
darbuotojy mokyma atsakingiems fiziniams ar juridiniams
asmenims.

3. Nedarant poveikio 16 ir 17 straipsniuose nustatytoms
pareigoms, atsakinga saugos tyrimy institucija ir 8 straipsnyje
nurodytas (-i) igaliotasis (-ieji) atstovas (-ai) pateikia EASA ir
nacionalinéms civilinés aviacijos institucijoms susijusia fakting
informacija, gauta atliekant saugos tyrimg, iSskyrus 14 straipsnio
1 dalyje nurodytg arba interesy konflikta sukeliancig informa-
cijg. Informacija, kurig gauna EASA ir nacionalinés civilinés
aviacijos institucijos, saugoma pagal 14 straipsnj ir pagal
taikomus Sajungos bei nacionalinés teisés aktus.
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4. Atsakingai saugos tyrimy institucijai leidziama informuoti
nukentéjusiuosius ir jy artimuosius ar jy asociacijas arba vieSai
paskelbti bet kokig stebéjimo informacijg, informacija apie
saugos tyrimo eiga, galbat preliminarias ataskaitas ar i$vadas ir
(arba) saugos rekomendacijas, jei tokia informacija netrukdo
siekti saugos tyrimo tiksly ir visiskai atitinka taikomus teisés
aktus dél asmens duomeny apsaugos.

5. Prie§ paskelbdama 4 dalyje nurodyta informacija atsakinga
saugos tyrimy institucija ja pateikia aukoms, jy artimiesiems ar
jy asociacijoms taip, kad tai netrukdyty siekti saugos tyrimo
tiksly.

16 straipsnis
Tyrimo ataskaita

1.  Kiekvienas saugos tyrimas uzbaigiamas pateikiant atas-
kaita, kurios forma priklauso nuo avarijos ar pavojingo inci-
dento tipo ir pavojingumo. Ataskaitoje nurodoma, kad vienin-
telis saugos tyrimo tikslas — ateityje i§vengti avarijy ir incidenty,
o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas. Jei reikia, ataskaitoje
pateikiamos saugos rekomendacijos.

2. Ataskaitoje uztikrinamas visy | avarijg ar | pavojinga inci-
dentg patekusiy asmeny anonimiskumas.

3. Kai atliekant saugos tyrimus ataskaitos pateikiamos pries
baigiant tyrima, prie§ jy paskelbima saugos tyrimy institucija
gali pradyti atitinkamy institucijy, jskaitant EASA, ir, per jas,
atitinkamo  konstrukcijos  sertifikato turétojo, gamintojo ir
naudotojo, pastaby. Jie konsultacijos turiniui taiko profesinés
paslapties taisykles.

4. Prie§ skelbdama galuting ataskaita, saugos tyrimy institu-
cija siekia gauti atitinkamy institucijy, jskaitant EASA, ir, per jas,
atitinkamo  konstrukcijos sertifikato turétojo, gamintojo ir
naudotojo pastabas, kurie konsultacijos turiniui taiko profesinés
paslapties taisykles. Siekdama gauti tokias pastabas, saugos
tyrimy institucija laikosi tarptautiniy standarty ir rekomenduo-
jamos tvarkos.

5. 14 straipsnyje nurodyta informacija jtraukiama j ataskaitg
tik tuo atveju, jei ji svarbi avarijos ar pavojingo incidento nagri-
néjimui. Su nagrinéjimu nesusijusi informacija ar jos dalys neats-
kleidziamos.

6.  Saugos tyrimy institucija galuting ataskaity vieSai paskelbia
kuo grei¢iau — kai jmanoma, per 12 ménesiy nuo avarijos ar
pavojingo incidento dienos.

7. Kai galutinés ataskaitos per 12 ménesiy paskelbti nejma-
noma, saugos tyrimy institucija tarpinj praneSimg po avarijos
arba pavojingo incidento skelbia bent karta per metus ir tame
pranesime i§samiai apra$o tyrimo eiga ir visus iSkeltus saugos
klausimus.

8.  Saugos tyrimy institucija kuo greiCiau pateikia galutinés
ataskaitos ir saugos rekomendacijy kopija:

a) atitinkamy valstybiy saugos tyrimy institucijoms ir civilinés
aviacijos institucijoms, taip pat ICAO, atsizvelgiant | tarptau-
tinius standartus ir rekomenduojamg tvarka;

b) ataskaitoje pateikty saugos rekomendacijy adresatams;

¢) Komisijai ir EASA, i8skyrus atvejus, kai ataskaita vieSai priei-
nama elektroninémis priemonémis; tokiu atveju saugos
tyrimy institucija nurodytus subjektus tik atitinkamai infor-
muoja.

17 straipsnis
Saugos rekomendacijos

1. Bet kuriuo saugos tyrimo etapu saugos tyrimy institucija,
pasikonsultavusi su atitinkamomis $alimis, siuncia rasta, kuriame
nurodoma data ir kuriame ji rekomenduoja susijusioms institu-
cijoms, jskaitant kity valstybiy nariy ar treciyjy Saliy institucijas,
imtis veiksmy, kuriuos, jos manymu, bitina skubiai jgyvendinti
siekiant sustiprinti aviacijos saugumg.

2. Saugos tyrimy institucija gali pateikti saugos rekomenda-
cijas ir remdamasi keliy tyrimy ar bet kurios kitos veiklos,
atliktos pagal 4 straipsnio 4 dalj, nagrin¢jimo ar analizés rezul-
tatais.

3. Saugos rekomendacijomis jokiu biidu neturi bati nustatyta
kaltés prezumpcija ar atsakomybé uZz avarija, pavojinga inci-
dentg ar incidenty.
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18 straipsnis

Veiksmai gavus saugos rekomendacijas ir
rekomendacijy duomeny bazé

saugos

1. Saugos rekomendacijos adresatas patvirtina gaves rasta,
kuriame nurodoma data, ir per 90 dieny nuo to rasto gavimo
dienos pranesa rekomendacija pateikusiai saugos tyrimy institu-
cijai, kokiy veiksmy imtasi ar ketinama imtis ir, jei reikia, kiek
laiko prireiks jiems uzbaigti, o kai nesiimama veiksmy — to
prieZastis.

2. Per 60 dieny nuo atsakymo gavimo dienos saugos tyrimy
institucija pranesa adresatui, ar atsakymas ja tenkina, ir pagrin-
dzia savo nuomong, jeigu ji nesutinka su sprendimu nesiimti
jokiy veiksmy.

3. Kiekviena saugos tyrimy institucija nustato su jos pateik-
tomis saugos rekomendacijomis susijusiy atsakymy registravimo
procediiras.

4. Kiekvienas saugos rekomendacija gaves subjektas, jskaitant
uz civilinés aviacijos saugg valstybiy nariy ir Sgjungos lygmeniu
atsakingas institucijas, nustato igyvendinant veiksmus, kuriy
imtasi laikantis gauty saugos rekomendacijy, padarytos
pazangos stebéjimo tvarka.

5. Visas pagal 17 straipsnio 1 ir 2 dalis pateiktas saugos
rekomendacijas ir su jomis susijusius atsakymus saugos tyrimy
institucijos registruoja centrinéje saugykloje, sukurtoje pagal
2007 m. lapkri¢io 12 d. Komisijos reglamenta (EB) Nr.
1321/2007, nustatantj igyvendinimo taisykles, pagal kurias
centringje saugykloje integruojama civilinés aviacijos jvykiy
informacija, kuria keic¢iamasi pagal Direktyva 2003/42[EB (').
Centrinéje saugykloje saugos tyrimy institucijos registruoja ir
visas i§ tre¢iyjy Saliy gautas saugos rekomendacijas.

19 straipsnis
Pranes$imai apie jvykius

1. EASA ir valstybiy nariy kompetentingos institucijos bend-
radarbiaudamos nuolat keiciasi pagal Direktyva 2003/42/EB
numatyta informacija ir jos analize. Tai apima paskirtyjy
asmeny prieiga internetu prie informacijos, latkomos centringje
saugykloje, sukurtoje pagal Reglamenta (EB) Nr. 1321/2007,
jskaitant informacija, kuria tiesiogiai identifikuojamas orlaivis,
su kuriuo susijusi jvykio ataskaita, pavyzdziui, jei jmanoma,
orlaivio serijos ir registracijos numeriu. Tokia prieiga neapima
informacijos, kuria identifikuojamas naudotojas, su kuriuo susi-
jusi jvykio ataskaita.

() OL L 294, 2007 11 13, p. 3.

2. EASA ir valstybiy nariy institucijos, nurodytos 1 dalyje,
laikydamosi taikomy teisés akty, uZztikrina tokios informacijos
konfidencialumg ir ja naudojasi tik tiek, kiek batina, kad ivyk-
dyty su sauga susijusius savo jpareigojimus. Atsizvelgiant | tai,
ta informacija naudojama tik saugos tendencijy analizei, kuri
sudaro anonimisky saugos rekomendacijy ar tinkamumo skrai-
dyti reikalavimy pagrinda, o ne kaltés ar atsakomybés nusta-
tymui.

20 straipsnis

Informacija apie orlaivyje esandius asmenis ir pavojingas
prekes

1. Sgjungos oro transporto bendrovés ir treiyjy Saliy oro
transporto bendrovés, vykdancios skrydzius i§ valstybiy nariy,
kurioms taikomos Sutartys, teritorijose esanciy oro uosty arba is
ju, taiko procediiras, pagal kurias galima parengti:

a) kuo greiciau, bet ne véliau kaip per dvi valandas nuo prane-
§imo apie jvykusia orlaivio avarija — visy orlaivyje esanciy
asmeny patvirtintg sarasa, grindziamg turima geriausia infor-
macija; ir

b) nedelsiant po pranesimo apie jvykusia orlaivio avarija — orlai-
vyje esanciy pavojingy prekiy sgrasa.

2. 1 dalyje nurodyti saraSai pateikiami atsakingai saugos
tyrimy  institucijai, kiekvienos valstybés narés institucijai,
paskirtai palaikyti rysj su orlaivyje esanciy asmeny artimaisiais,
o prireikus ir medicinos tarnyboms, kurioms $i informacija gali
bati reikalinga, kad aukoms biity galima suteikti medicinos

pagalba.

3. Siekiant, kad baty galima greitai informuoti keleiviy arti-
muosius apie tai, kad jy artimieji buvo avarija patyrusiame orlai-
vyje, oro transporto bendrovés pasiiilo keleiviams galimybe
nurodyti asmens, su kuriuo reikia susisiekti jvykus avarijai,
pavarde ir kontaktinius duomenis. Sig informacija oro trans-
porto bendrovés gali naudoti tik avarijos atveju, jos neperduoda
treCiosioms Salims ar jos nenaudoja komerciniams tikslams.

4. Orlaivyje buvusio asmens vardas vieSai skelbiamas tik po
to, kai atitinkamos institucijos informuoja to asmens artimuo-
sius. 1 dalies a punkte nurodytas sgrasas neskelbiamas pagal
Sajungos teisés aktus ir nacionaling teis¢, o $iame sgraSe esanciy
asmeny vardai pagal tuos palius teisés aktus gali bati vieSai
paskelbti tik tada, kai atitinkamy orlaivyje buvusiy asmeny arti-
mieji tam neprieStarauja.
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21 straipsnis
Pagalba orlaiviy avarijy aukoms ir jy artimiesiems

1. Siekiant uZtikrinti, kad { avarijas ES lygmeniu biity reaguo-
jama i$samiau ir darniau, kiekviena valstybé naré nacionaliniu
lygmeniu parengia skubiy veiksmy plana civilinés aviacijos
avarijos atveju. Toks skubiy veiksmy planas taip pat apima
pagalba civilinés aviacijos avarijy aukoms ir jy artimiesiems.

2. Valstybés narés uztikrina, kad visos jy teritorijoje jsisteigu-
sios oro transporto bendrovés turéty pagalbos civilinés aviacijos
avarijy aukoms ir jy artimiesiems plana. | tuos planus turi bati
jtraukta psichologiné pagalba civilinés aviacijos avarijy aukoms
ir jy artimiesiems ir jais turi biiti sudaromos salygos bendro-
vems reaguoti i didelio masto avarijas. Valstybés narés atlieka jy
teritorijoje jsisteigusiy oro transporto bendroviy pagalbos plany
auditg. Valstybés narés taip pat skatina Sgjungoje veikiancias
treCiyjy Saliy oro transporto bendroves parengti panasy
pagalbos civilinés aviacijos avarijy aukoms ir jy artimiesiems
plana.

3. Ivykus avarijai tyrimui vadovaujanti valstybé naré, valstybé
naré, kurioje registruota oro transporto bendrové, kurios orlaivis
patyré avarija, arba valstybé naré, kurios daug pilie¢iy buvo
avarijg patyrusiame orlaivyje, paskiria atsakingajj asmenj, kuriam
pavedama bati kontaktiniu ir informacija teikian¢iu asmeniu
aukoms ir jy artimiesiems.

4. Valstybei narei ar treciajai $aliai, ypa¢ suinteresuotai vals-
tybiy nariy, kurioms taikomos Sutartys, teritorijose jvykusios
avarijos tyrimu, nes avarijoje Zuvo ar buvo sunkiai suZeisti jos
pilieciai, leidZiama paskirti ekspertg, kuris turi teisg:

a) apsilankyti avarijos vietoje;

b) turéti prieiga prie susijusios faktinés informacijos, kurig atsa-
kinga saugos tyrimy institucija leido skelbti vie$ai, ir infor-
macijos apie tyrimo eiga;

c) gauti galutinés ataskaitos kopija.

5. Pagal 4 dalj paskirtas ekspertas, laikydamasis galiojanciy
teisés akty, gali padéti nustatyti auky tapatybe ir dalyvauti susi-
tikimuose su i§gyvenusiais jo valstybés pilieciais.

6.  Pagal 2004 m. balandzio 21 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento (EB) Nr. 785/2004 d¢l draudimo reikala-
vimy oro veZéjams ir orlaiviy naudotojams (!) 2 straipsnio 1
dalj treciosios 3Salies oro vezéjai taip pat turi jvykdyti tame
reglamente nustatytus draudimo reikalavimus.

() OL L 138, 2004 4 30, p. 1.

22 straipsnis
Prieiga prie dokumenty ir asmens duomeny apsauga

1. Sis reglamentas taikomas nedarant poveikio 2001 m.
geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentui
(EB) Nr. 1049/2001 dél galimybés visuomenei susipaZinti su
Europos Parlamento, Tarybos ir Komisijos dokumentais (?).

2. Sis reglamentas taikomas laikantis 1995 m. spalio 24 d.
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 95/46/EB dél asmeny
apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy
duomeny judéjimo () ir 2000 m. gruodzio 18 d. Europos Parla-
mento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 45/2001 dél asmeny
apsaugos Bendrijos institucijoms ir jstaigoms tvarkant asmens
duomenis ir laisvo tokiy duomeny judéjimo (4.

23 straipsnis
Sankcijos

Valstybés narés nustato sankcijy, taikyting pazeidus §j regla-
mentg, taisykles. Numatytos sankcijos turi bati veiksmingos,
proporcingos ir atgrasancios.

24 straipsnis
Reglamento dalinis pakeitimas

Sis reglamentas perzitirimas ne véliau kaip 2014 m. gruodzio
3 d. Kai, Komisijos nuomone, §j reglamenty reikéty i§ dalies
keisti, ji praso tinklo parengti preliminarig nuomone, kuri taip
pat perduodama Europos Parlamentui, Tarybai, valstybéms
naréms ir EASA.

25 straipsnis
Panaikinimas

Direktyva 94/56/EB panaikinama.

26 straipsnis
Isigaliojimas
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng nuo jo paskelbimo

Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

OL L 145, 2001 5 31, p. 43.
() OL L 281, 1995 11 23, p. 31.
OL L § 20011 12, p. 1.
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Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Strasbiire 2010 m. spalio 20 d.

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
J. BUZEK O. CHASTEL
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PRIEDAS

Pavojingy incidenty pavyzdZiy s3rasas

I3vardyti incidentai yra tipiniai incidenty, kurie gali bati pavojingi, pavyzdZiai. Saraas néra baigtinis ir yra skirtas tik
pavojingo incidento terminui paaiskinti:

pavojingas suartéjimas su kitu orlaiviu, kai batina atlikti manevra, kad baty i§vengta susidirimo ar pavojingos
situacijos, arba kai tokj manevrg bty reikéje atlikti,

kontroliuojamas skrydis, kai vos pavyksta iSvengti orlaivio atsitrenkimo j Zemés paviriy,

nutrauktas kilimas nuo uzdaryto ar uzimto kilimo ir tipimo tako, nuo riedéjimo tako, iSskyrus sraigtasparniy
naudojimg esant leidimui, ar nuo nepaskirto kilimo ir tipimo tako,

kilimas nuo uzdaryto ar uzimto kilimo ir tipimo tako, nuo riedéjimo tako, iSskyrus sraigtasparniy naudojimg esant
leidimui, ar nuo nepaskirto kilimo ir tipimo tako,

tipimai arba bandymai tipti ant uzdaryto ar uzimto kilimo ir tipimo tako, ant riedéjimo tako, i§skyrus sraigtasparniy
naudojimg esant leidimui, ar ant nepaskirto kilimo ir tGpimo tako,

atvejai, kai orlaiviui kylant ar jo pradinio aukstéjimo metu akivaizdZiai nepavyksta pasiekti nustatyty parametry,

ugnis ir diimai keleiviy salone ar bagazo skyriuose arba ugnis variklyje, nors ji ir uzgesinama gesinimo priemonémis,

jvykiai, dél kuriy orlaivio jgulai tenka skubiai pasinaudoti deguonimi,

prie avarijy kategorijos nepriskiriamas orlaivio konstrukcijos pazeidimas ar variklio subyréjimas, jskaitant iSoriniy
turbininiy varikliy gedimus,

daugybiniai vienos ar keliy orlaivio sistemy gedimai, kurie turi didelj poveikj orlaivio naudojimui,

orlaivio jgulos nepajégumas vykdyti skrydi,

likes toks degaly kiekis, kad pilotas privalo skelbti kriting padetj,

A Kklasés pavojingumo jsibrovimai i kilimo ir tipimo takg pagal ,Isibrovimy j kilimo ir tGpimo taka prevencijos
vadovg“ (ICAO dok. 9870), yra informacijos apie pavojingumo klasifikacijas,

orlaiviui kylant ar tupiant jvyke incidentai. Tokie incidentai, kaip nusileidimas prie§ kilimo ir tipimo takg, iSriedéjimas
uz kilimo ir tipimo tako riby arba nuriedéjimas nuo kilimo ir tipimo tako,

orlaivio sistemy gedimai, pavojingi meteorologiniai rei$kiniai, patvirtinty skrydzio parametry nesilaikymas ar kiti
jvykiai, dél kuriy galéjo kilti sunkumy valdyti orlaivi,

keliy rezerviniy sistemy, batiny skrydziy valdymui ir navigacijai, gedimas.




