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KOMISIJA

KOMISIJOS SPRENDIMAS
2006 m. gruodzio 6 d.
dél planuojamos Vokietijos Valstybés pagalbos C 6/2006 (ex N 417/2005) laivy statyklai Volkswerft

Stralsund

(pranesta dokumentu Nr. C(2006) 5790)

(Tik tekstas vokieciy kalba yra autentiSkas)

(Tekstas svarbus EEE)
(2007/402/EB)

EUROPOS BENDRIJU KOMISIA,

atsizvelgdama | Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac i jos 88
straipsnio 2 dalies pirmaja pastraipa,

atsizvelgdama | Europos ekonominés erdvés susitarima, ypac i
jo 62 straipsnio 1 dalies a punkta,

paprasiusi suinteresuotyjy Saliy pateikti savo pastabas pagal
pirmiau nurodytus straipsnius (1) ir atsiZvelgdama { jy pastabas,

kadangi:

I. PROCEDURA

2005 m. rugpjicio 22 d. rastu, uZregistruotu 2005 m.
rugpjicio 26 d., Vokietija Komisijai pranesé apie ketinima
suteikti laivy statyklai Volkswerft Stralsund regionine inves-
ticing pagalbg. 2005 m. rugséjo 13 d. rastu Komisija
paprasé papildomos informacijos, kurig Vokietija pateiké
2005 m. spalio 14 d. rastu, uZregistruotu 2005 m. spalio
17 d. 2005 m. lapkri¢io 18 d. rastu Komisija paprasé
papildomos informacijos, kurig Vokietija pateiké 2005 m.
gruodzio 19 d. rastu, uzregistruotu 2005 m. gruodZio
20 d.

2006 m. vasario 22 d. Komisija pradéjo oficialig tyrimo
procediirg dél Sios tariamos valstybés pagalbos. Komisijos
sprendimas pradéti procediira buvo paskelbtas Europos
)
(

() OL C 90, 2006 4 13, p. 36. %)

Zr
OL

Sgjungos oficialiajame leidinyje (?). Komisija papradé visas
suinteresuotgsias Salis pareiksti pastabas dél pagalbos.
2006 m. geguzés 10 d. rastu, uZregistruotu 2006 m.
geguzés 11 d., pagalbos gavéja, laivy statykla Volkswerft
Stralsund, pateiké atsakymg. Vokietijos laivy statybos
ir jiry technikos asociacijos nuomoné buvo pateikta
2006 m. geguzes 11 d. radtu, uZregistruotu tg pacig
dieng. Taip pat buvo pateikta Danijos laivybos pramonés
asociacijos Danske Maritime nuomoné.

Sios pastabos 2006 m. geguzés 12 d. ir 2006 m. geguzés
19 d. rastais pateiktos Vokietijos valdzios institucijoms.
Vokietijos atsakymas i Sias pastabas pateiktas 2006 m.
birzelio 2 d. rastu, uzregistruotu ta pacia diena.

Vokietijos atsakymas dél oficialios tyrimo procediros
pradzios pateiktas 2006 m. balandzio 7 d. rastu, uZre-
gistruotu t3 pacia dieng. 2006 m. liepos 26 d. rastu
Komisija paprasé papildomos informacijos, kurig Vokie-
tija pateiké 2006 m. rugpjucio 22 d. rastu, uZregistruotu
2006 m. rugpjacio 23 d.

II. APRASYMAS

Pagalbos gavéja yra bendrové Volkswerft Stralsund GmbH
(toliau — VWS), kurios buveiné yra Meklenburgo-Vakary
Pomeranijos Zeméje (Vokietija), remtiname regione, kaip
apibrézta EB sutarties 87 straipsnio 3 dalies a punkte.
VWS priklauso Danijos jmoniy grupei A.-P.-Moller ir
yra laivy statykly grupés, kuriai vadovauja bendrové
Odense Steel Shipyard Ltd., naré. VWS yra didelé jmong,
kuri, vadovaujantis 2003 m. geguzés 6 d. Komisijos reko-
mendacija 2003/361/EB dél labai mazy, mazyjy ir vidu-
tiniy jmoniy apibrézimo (}), nepriskiriama maZzosioms
arba vidutinéms jmonéms.

. 1 iSnasa.

L 124, 2003 5 20, p. 36.
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Laivy statykla projektuoja ir stato jiry laivus bei remon-
tuoja ir techniskai pertvarko laivus. VWS daugiausia stato
vidutinio dydzio konteinerinius laivus, taciau stato ir
keleivinius laivus, keltus ir specialios paskirties laivus,
pvz., Zemkases, kabeliy tiesimo laivus, inkary perkélimo
vilkikus ir laivus kovai su kenksmingomis medziagomis.
Laivy statykla yra pritaikyta laivams, kuriy ilgis — iki
260 m, statyti.

Atskiri iki sekcijos dydzio komponentai parengiami
specializuotose gamybos linjjose. Komponentai galutinai
sumontuojami prie§ tai juos uzkonservavus ir nudaZius
laivy statybos ceche, kuriame galima statyti iki 300 m
ilgio laivy korpusus. Laivai nuleidZiami j vandenj naudo-
jant 230 m ilgio laivy keltuva. Sis laivy keltuvas neleidzia
VWS taikyti kitokios laivy statybos programos — ji gali
statyti tik iki 260 m ilgio laivus.

Kad islikty konkurencinga tarptautinégje rinkoje, VWS
ketina modernizuoti bei racionalizuoti gamybg ir prisitai-
kyti prie tarptautinés paklausos poky¢iy. VWS mano, kad
prekybos laivams palankios rinkos salygos isliks dar kele-
rius metus ir kad pamazu didés Panamax tipo laivy, kuriy
VWS Siuo metu negali statyti konkurencingomis
kainomis, paklausa. Panamax yra didziausi laivai, galintys
plaukti per Panamos kanalg, t. y. laivai, kuriy didziausias
ilgis yra 300 m, o didziausias plotis — 32,2 m.

Siekdama padidinti laivy statyklos nasumg ir ekonomis-
kiau gaminti didesnius Panamax tipo laivus, VWS $iuo
metu jgyvendina investicinj projektg. Investicinis
projektas leis VWS biti konkurencingai Panamax laivy
rinkos segmente ir taip padidins potencialias galimybes
realizuoti laivy statyklos produktus. VWS mano, kad taip
bus galima tolygiau i$naudoti turimus gamybos jrengi-
nius ir sumazinti vieno laivo statybos islaidas, todél
padidés laivy statyklos nasumas.

Investicijos yra susijusios, viena, su plieno perdirbimu
(ploksciy ir sekcijy statyba, konservavimu), kad bty
galima gaminti ir apdoroti didesnes plieno konstrukcijas
(sekcijas), ir, antra, su laivy keltuvo pailginimu 40 m, kad
bity galima kelti didesnius laivus.

Ploks¢iy ir sekcijy statybos srityje esamame ceche turi
bati pastatyta nauja didesniy laivy tipy gamybos linija
plokstéms ir sekcijy dalims. Be to, ant elingo turi biti
pastatytos keturios papildomos statybos aikstelés didesniy
sekcijy gamybai. Konservavimo srityje investicijomis
siekiama padidinti du i§ esamy keturiy konservavimo

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

cechy skyrius, kad juose bty galima konservuoti
didesnes sekcijas. Ekonominiu ir techniniu poZitriu gali-
mybé gaminti ir apdoroti didesnes plieno konstrukcijas
yra biitina statyti didesniems laivams, nes didesnius laivus
galutinai sumontuoti i§ mazesniy sekcijy bty neefek-
tyvu. Laivy keltuvo pajégumai laivy statybos cecho pajé-
gumams bus pritaikyti pailginant laivy keltuva.

Remiantis Vokietijos pateikta informacija, igyvendinus
investicinj projekta VWS nasumas padidés nuo mazdaug
[...] ® t plieno per 1000 darbo valandy (2005 m.) iki
[...] t per 1000 darbo valandy. Laivy statyklos pajé-
gumai, jvertinti CGT (compensated gross tonnage, kompen-
suotuoju bruto tonazu), dél $io investicinio projekto
nebus padidinti, tiesiog bus kei¢iamas gamybos profilis:
vietoj vidutiniy konteineriy laivy bus statomi dideli
konteineriy laivai. Laivy statyklos plieno perdirbimo pajé-
gumai jgyvendinus investicinj projekta bus padidinti nuo
56 000 t per metus (2005 m.) iki 64 000 t per metus.

Projektas buvo pradétas vykdyti 2005 m. pradzioje ir
baigtas 2006 m. vasario 28 d. Bus tiesiogiai sukurtos
207 naujos darbo vietos.

D¢l investicinio projekto sumazés laivy statyklos vertikali
integracija. Kitoms jmonéms atiduodamy darby dalis turi
padidéti nuo 17 % gamybos valandy (2005 m.) iki 28 %
(ki 2007 m. pabaigos). Tikimasi, kad daugiau darby
atiduodant kitoms jmonéms Stralzundo regione bus
sukurta 400 naujy darbo viety.

Visos projekto sanaudos sudaro 18 669 000 EUR ir
atitinka remtinas iSlaidas. Sias iSlaidas galima suskirstyti
taip:

EUR
Laivy keltuvas 10 512 000
Ploks¢iy ir sekcijy statyba 3910 000
Konservavimas 4247 000
I3 viso 18 669 000

Vokietija ketina suteikti 4 200 500 EUR valstybés
pagalba, kuri atitinka 22,5 % remtiny investicijy iSlaidy
nuo 18 669 000 EUR sumos. Pagalba teikiama remiantis
dviem patvirtintomis regioninés pagalbos schemomis ().
PraSymas suteikti pagalba pateiktas prie§ pradedant
vykdyti investicinj projekta.

(*) Slapta informacija. Toliau taip pat Zymima [...].

(% Bendrijos uzduotis ,Gerinti regiono ekonomikos struktarg® - 34
gairés; 2005 m. investicijy rémimo jstatymas.
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IIl. PRIEZASTYS PRADETI OFICIALIA TYRIMO (22) VWS teigia, kad VWS rinkos padétis per pastaruosius
PROCEDURA metus dél jvairiy veiksniy pasikeité. Bremer Vulkan
nebeegzistuoja. D¢l nepakankamos buvusiy VWS
(17)  Oficiali tyrimo procediira buvo pradéta, nes Komisija produkty paklausos laivy statykla émé daugiausia statyti
abejojo, ar pagalba yra suderinama su bendrgja rinka. konteineriy laivus iki 3000 TEU ir didelius, speciali-
Komisija mano, kad investicijomis j ploksciy ir sekcijy zuotus juriniy jrenginiy aprapinimo laivus. Biriyjy
statybg siekiama ne tik investuoti | esamy jrenginiy kroviniy laivy, Zvejybos laivy, kelty, keleiviniy laivy ir
nasumo gerinimg. Be to, Komisija suabejojo, ar investi- tankeriy, kuriuos anksCiau gamino VWS, paklausos
cijos | konservavimo cechus ir laivy keltuvo pailginima nebéra, todél jie nebestatomi. Be to, VWS teigia, kad
yra remtinos, nes neatrode, kad jomis siekiama didinti siy maZesniy konteineriy laivy rinka Vokietijoje ir i§ dalies
jrenginiy nasumg. Lenkijoje pasizymi dideliu konkurenciniu spaudimu, o
didesnius Panamax tipo konteineriy laivus stato tik labai
nedaug Europos laivy statykly. VWS teigia, kad VWS
techniné jranga, ypac¢ laivy statybos cechas, jau leidZia
statyti Panamax tipo laivus.
(18)  Be to, Komisija mané, kad VWS investicijos galéty padi-
dinti laivy statyklos pajégumus, kurie galéty bati nesude-
rinami su Valstybés pagalbos laivy statybai bendrosiomis
nuostatomis (°) ir bendraja rinka.

(23)  Taciau norint ekonomiskai statyti Panamax tipo laivus,
batina atlikti laivy statyklos jrenginiy techninius pakei-
timus. 1ki Siol VWS staté laivus, kuriy krovumas buvo

V. SUINTERESUOTUJU gALIU PASTABOS nuo 2 190 iki 3000 TEU, (o] ilgis — nuo 197 m iki
237 m. Sie laivai buvo konstruojami i§ 95-111 plieno
(19) Komisijai atsiystos pagalbos gavéjos, Vokietijos laivy sekcijy, kuriy ilgis buvo iki 16 m. Siy sekcijy dydis yra
statybos ir jiry technikos asociacijos bei Danijos laivybos ribojamas dél dirbtuviy ir konservavimo cechy patalpy
pramonés asociacijos pastabos. dydzio. Panamax tipo laivai yra nuo 295 m ilgio. Jei
jrenginiai nebdity techniSkai pakeisti, $ie laivai turéty
bati konstruojami i§ 170 sekcijy kiekvienam laivui,
todél montuojant ankstesnio dydzio sekcijas sanaudos
padidéty 60-70 %. Kadangi $iy laivy rinkos kaina yra
1. Pagalbos gavéjos pastabos (VWS) tik 20—2_3 % di(_ieS_né uz 'ankséie}u statyty laivy kaipq,
VWS turi padidinti savo jrenginiy nasuma, kad galéty
(20) Savo pastabose VWS pabréiia, kad investiciniu projektu ekonomiskai statyti didesnius laivus. Todél biitinos inves-
siekiama didinti na§um% ir esamy gamyb()s irenginiq tiCijOS 1 dVleJL} i$ turimq konservavimo cechq Skyl”il.} padi—
pa]egumq panaudojimq_ Be to, investiciniu projektu dlnlmq ir l plOkééll} bei SekCijQ gamybos plétre}, kad bﬁtl}
nesiekiama didinti laivy statyklos pajégumy, ir jvykdytas galima gaminti ir apdoroti iki 32 m ilgio sekcijas.
projektas neturéty tokio poveikio. Investicinis projektas
greiciau yra sglyga VWS siekiamiems naujoviskiems
produktams sukurti ir jZengti j Panamax tipo laivy rinkos
segmenta. VWS teigia, kad laivy, kuriy krovumas yra
2 500-4 999 TEU (9, rinka laivy statyklai yra tinkamiau-
sias rinkos segmentas, nes Siam segmentui biidingas (24) VWS atkreipia démesj | tai, kad Panamax tipo laivus
visame pasaulyje didZiausias produkcijos realizavimo galima nuleisti | vandenj ir su turimu 230 m ilgio laivy
potencialas, o Europoje $iame segmente konkurencija keltuvu. Tokiu atveju laivy keltuvo ilgj virsijanti laivo
néra dideleé. korpuso dalis turéty bati, pvz., prilaikoma plaukiojanciu
kranu. Tadiau toks biidas yra rizikingas ir dél jo susidaro
didesnés islaidos.
(21)  Be to, VWS atkreipia démesj j tai, kad laivy statykla jau
per 1993-1998 m. atliktg restruktiirizacija buvo pritai-
kyta Panamax tipo laivams statyti — tai liudija atitinkamo
dydzio laivy statybos cechas. Taciau restruktiirizacijos (25)  Pastabose apie laivy statyklos pajégumus VWS teigia, kad

laikotarpiu nebuvo jmanoma numatyti, kad tarptautinéje
rinkoje padidés Panamax tipo laivy paklausa. Kadangi
Bremer Vulkan (tuometinis VWS savininkas) jau valdé
laivy statyklas, kuriose buvo galima statyti Panamax
tipo laivus, Bremer Vulkan planuose VWS buvo numatyta
mazesniy laivy statybai, todél manyta, kad 230 m ilgio
laivy keltuvo statyklai pakaks.

() OL C 317, 2003 12 30, p. 11.
(°) Dvidesimties pédy ekvivalento konteineris (angl. Twenty-foot equiva-
lent unit).

bendri CGT vertinami laivy statyklos pajégumai nebity
padidinti. 2005 m. VWS pastaté Sesis konteineriy laivus
po 2500 TEU, t. y. jos pajégumai buvo 110 000 CGT.
Tuo metu per 1,725 mln. darbo valandy buvo perdirbta
56 000 t plieno. Ivykdziusi investicinj projekta laivy
statykla 2006 ir 2007 m. gali kasmet pastatyti po
septynis Panamax laivus, sunaudodama 64 000 t plieno
ir skirdama 1,9 mln. darbo valandy. Taigi 2006 ir
2007 m. laivy  statyklos  pajégumai  bity  po
108 000 CGT. CGT islieka vienodi, taciau darbo valandy
skaicius ir perdirbto plieno kiekis padidéja po 14 %.
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(26) VWS pabrézia, kad sutartys dél Panamax tipo laivy buvo sudaro Lisabonos strategijos jgyvendinimo dalj. Europos

(28)

sudarytos 2003 m., kai maZesniy laivy paklausa suma-
z¢jo, o didesniy Panamax tipo laivy padidéjo, ir kad Sis
paklausos pokytis bty kéles didele grésme laivy statyklos
ateiCiai, jei laivy statykla ir toliau baty staciusi tik mazes-
nius laivus. I8tyrus laivy statyklos gamybos procesg paais-
kéjo, kad igyvendinus aptariamas investicijas galima
statyti didesnius laivus, o jrenginiy nasumas neiskraipyty
konkurencijos.

Laivy, kuriy dydis yra nuo 2 500 iki 4 000 TEU (nuo
22000 iki 50 000 CGT), rinkos segmente, t. y. bsima-
jame VWS aptarnaujamame segmente, veikia tik Sios
laivy statyklos: Vokietijos laivy statykla Aker TW (HDW
ir Schichau Seebeck) ir Lenkijos laivy statyklos, esancios
Gdynéje ir Scecine.

Nusileisdamos Kor¢jos Respublikai (39,1 % rinkos) ir
lenkdamos Kinija (24,8 % rinkos), Europos laivy statyklos
Siame segmente uzima 26,3 % rinkos dali. Koréjos
Respublika ir Kinija Siame segmente yra didZiausios
konkurentés ir ateityje jos diktuos konkurencijos salygas.
Jei VWS nejZengty | Panamax tipo laivy rinkga, ji ir toliau
veikty nedideliy konteinerveziy rinkoje, kurioje labiausiai
konkuruoja Europos jmonés, ir pati nusigreZty nuo spar-
Ciai didéjancios Panamax tipo laivy rinkos. VWS pateiké
informacijg, jrodancia, kad rinkoje didéja didesniy laivy
paklausa, o laivy, kuriy krovumas yra nuo 2 500 iki
5000 TEU, paklausa didéja sparciau nei vidutiniskai.

2. Vokietijos laivy statybos ir jiry technikos asocia-
cijos pastabos

Vokietijos laivy statybos ir jary technikos asociacija
(toliau — asociacija) pazymi, kad Komisijos abejonés dél
galimo pajégumy didinimo negali bati grindziamos Vals-
tybés pagalbos laivy statybai bendrosiomis nuostatomis.
Taip pat $iy abejoniy nepateisina dabartiné rinkos situa-
cija, o planuojama pagalba neiskraipyty konkurencijos.

Asociacija teigia, kad pastaraisiais metais pasikeit¢ ES
politika valstybés pagalbos laivy statybai srityje. Valstybés
pagalbos laivy statybai bendrosiose nuostatose néra jokiy
nurodymy, kurie drausty teikti investicing pagalba pajé-
gumams didinti. Asociacija mano, kad tokie nurodymai
nebelaikomi tikslingais. Be to, asociacija teigia, kad buvo
atsisakyta kuo daugiau Valstybés pagalbos laivy statybai
bendrosiose nuostatose anksciau pateikty konkreciam
sektoriui skirty nurodymy. Pajégumy klausimas minimas
tik pagalbos jmoniy uzdarymui aplinkybémis. Kitas
pagalbos risis, pavyzdziui, restruktfirizavimo pagalba,
reglamentuoja bendrosios valstybés pagalbos nuostatos.

Asociacija taip pat teigia, kad per siauras $iy nuostaty
aiskinimas prieStarauja LeaderSHIP 2015 iniciatyvai, kuri

(32)

(33)

(34)

(35)

pramonés konkurencingumas ir na$umas turi bati didi-
nami investicijomis j mokslinius tyrimus, technologijy
plétrg ir naujoves, tarp jy ir investicijomis | modernius
gamybos jrenginius. Jei valstybés investiciné pagalba
neprisidéty prie pajégumy didinimo, $is faktas priesta-
rauty LeaderSHIP 2015 iniciatyvos tikslui, ypa¢ tikslui
uztikrinti ir plétoti uzimama padétj pasirinktuose rinkos
segmentuose. Vienas i§ tokiy rinkos segmenty yra mazy
ir vidutiniy konteineriy laivy statybos rinka, kurioje
Europos pozicijos, kaip ir anksciau, yra labai geros, paly-
ginti su Koréjos Respublika ir Kinija.

Asociacijos nuomone, planuojamos investicijos neis-
kraipys konkurencijos. Siuo metu néra pertekliniy pajé-
gumy, nes tarptautiné laivy statybos rinka iSgyvena paki-
lima. Paklausa jau kurj laikg yra pakankamai didelé, nors
2008-2009 m. numatomas nedidelis paklausos sumazé-
jimas. Pasaulio prekybai nuolat augant, intensyvéja ir jiiry
transportas. Si tendencija ypa¢ pastebima pramonés
prekiy gabenimo konteineriy laivais srityje. Todél Siy
laivy tipy paklausa ir toliau didés.

Planuojamos investicijos leidzia VWS statyti konteineriy
laivus, kuriy krovumas bty iki 5 000 TEU. Iki Siol VWS
buvo galima statyti laivus, kuriy krovumas — iki 3 000
TEU. Konteineriy laivy iki 3 000 TEU rinkoje didelé
konkurencija, nes 3ie laivai statomi keliose Vokietijos
laivy statyklose, taip pat kitose Europos laivy statyklose,
ypa¢ Lenkijos laivy statyklose, esanciose Gdynéje ir
Scecine. Tadiau didziausios konkurentés yra Koréjos
Respublika ir Kinija.

Tuo tarpu laivy, kuriy krovumas yra daugiau kaip 3 000
TEU, rinkos struktiira yra kitokia. Nors kelios Vokietijos
ir Lenkijos laivy statyklos turi techniniy galimybiy statyti
tokius laivus, beveik visi $ie laivai statomi tik Koréjos
Respublikoje ir Kinijoje.

Asociacija teigiamai vertina laivy, kuriy krovumas yra
daugiau kaip 3 000 TEU, rinkos segmento augimo poten-
cialg ir remiasi pastaraisiais metais nuolat didéjanciu
Panamax tipo konteineriy laivy segmente pastatyty laivy
skai¢iumi. Asociacija pabrézia, kad VWS investicijos neis-
kraipys konkurencijos Europoje, nes $iy tipy laivai $iuo
metu beveik visi statomi Koréjos Respublikoje ir Kinijoje.
Be to, reikia atkreipti démesj i tai, kad Kinija ir toliau
didins laivy statybos pajégumus ir uZims vis didesng
rinkos dalj, o tai rodo, kad konkurencija laivy statybos
sektoriuje vyksta ne tiek Europos, kiek pasauliniu mastu.
Todél investicijy i Europos laivy statyklas apribojimas
bity naudingas tik konkurentams Koréjos Respublikoje
ir Kinijoje.
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(37)
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4.3. Danijos laivybos pramonés asociacijos pastabos

Danijos laivybos pramonés asociacija teigia, kad svars-
toma pagalba neiskraipyty konkurencijos, nes VWS
pastatyty ir ateityje statysimy laivy tipai nedubliuoja
Danijos laivy statykly statybos programy. Be to, Danijos
laivybos pramonés asociacija atkreipia démesj i tai, kad
planuojama valstybés pagalba siekiama didinti VWS
konkurencingumg didesniy konteineriy laivy rinkoje.
Manoma, kad konkurentai $iame naujame rinkos
segmente daugiausia bus i§ Europai nepriklausanciy
treCiyjy Saliy. Be to, pastebima, kad apskritai padidéjo
didesniy laivy paklausa.

Danijos laivybos pramonés asociacija taip pat pazZymi,
kad laivy statybos pramoné Europai nepriklausanciose
Salyse yra labai subsidijuojama. Norédama atsilaikyti
stipréjancioje  konkurencinéje kovoje, Europos laivy
statybos pramoné turi didinti investicijas.

V. VOKIETIJOS PASTABOS

Pastabose dél oficialios tyrimo procediros pradzios
Vokietija nurodo, kad Valstybés pagalbos laivy statybai
bendryjy nuostaty 26 konstatuojamojoje dalyje néra
pateikiama jokiy nurodymy dél pajégumy. Be to, 26
konstatuojamojoje dalyje néra pateikiama jokiy nuro-
dymy, investicing pagalbg projektams, kurie, didindami
nasumg, sykiu padidinty ir pajégumus, traktuojanciy
kaip neleisting. Vokietija taip pat teigia, kad laivy statybos
pramonés nasumo didinimas yra vienas pagrindiniy
Bendrijos politikos tiksly siame ekonomikos sektoriuje.
Taip atkreipiamas démesys | LeaderSHIP 2015 iniciatyva,
kuria siekiama gerinti Europos laivy statykly konkuren-
cing padétj ir mazinti 7alg, kurig Europos laivy statybos
pramonei daro subsidijos, skiriamos laivy statybai
Azijoje. Vokietijos nuomone, §j tiksla galima pasiekti
tik didinant nasuma.

Be to, Vokietija mano, kad negalima vadovautis Valstybés
pagalbos laivy statybai bendryjy nuostaty 3 konstatuoja-
maja dalimi teigiant, kad vertinant pagalbos suderina-
mumg su bendraja rinka reikéty atsizvelgti | investicinio
projekto poveikj pajégumams. Vokietija taip pat teigia,
kad laivy statybos sektoriaus nebeveikia Valstybés
pagalbos laivy statybai bendryjy nuostaty 3 konstatuoja-
mojoje dalyje nurodyti veiksniai, nes $iam sektoriui $iuo
metu bidinga uZsakymy gausa, didelés kainos ir pajé-
gumy stoka.

Vokietija taip pat pabrézia, kad Europos laivy statybos
pramonés rinkos dalis per pastaruosius de$imtmecius
sumazéjo, o Japonija, Koréjos Respublika ir Kinija padi-
dino savo rinkos dalis, pasinaudojusios valstybés subsidi-
jomis. Sis subsidijavimas Valstybés pagalbos laivy statybai
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bendryjy nuostaty 3 konstatuojamosios dalies ¢ punkte
yra nurodytas kaip vienas i§ Siam sektoriui badingy
veiksniy, | kuriuos butina atsizvelgti. Todél Europos
laivy statyklos turéty déti visas pastangas, kad jy naSumas
didéty.

Vokietijos nuomone, bet koks nasumo padidéjimas auto-
matikai lemia, kad jmoné pagamins daugiau produk-
cijos. Todél, remiantis Valstybés pagalbos laivy statybai
bendrosiomis nuostatomis, nasumo didinimas negali
reiksti, kad tas pats kiekis bus pagamintas maZesnémis
sanaudomis. Toliau Vokietija atkreipia démesj | regio-
ninés pagalbos tikslg: ja turi biti prisidedama prie
regiono ekonominés plétros ir darbo viety karimo.
Taigi dél didesnio nasumo negali sumazéti darbo viety
skaicius.

Atsizvelgdama | rinkos situacijg Vokietija teigia, kad yra
vezama vis daugiau kroviniy ir konteineriy laivy
segmente pastebima tendencija naudoti didesnius laivus.
Jau dabar yra laivy, kuriy krovumas 5000 TEU, o
naujausiose prognozése kalbama apie laivus, kuriy
krovumas bus 8 000 TEU. Kadangi tokie dideli laivai
galéty jplaukti tik | nedaugelj uosty, vis tiek reikés
mazesniy laivy (kuriuos ateityje statys VWS), kurie toliau
paskirstyty jy krovinj. Todél padidéjusi didesniy laivy
paklausa nepadarys neigiamo poveikio mazesniy laivy,
kurie statomi VWS statykloje, paklausai.

Vokietija pateikia i§samia informacija apie VWS investi-
cinj projekta, apie plieno perdirbimo pajégumus, darbo
sanaudas ir laivy statyklos naumg iki projekto jgyvendi-
nimo ir po jo. Vokietija teigia, kad yra batinos investi-
cijos j laivy statyklos konkurencingumo iSlaikymg ir
1 200 dabartiniy darbo viety i$saugojima.

Atsizvelgdama | potencialy laivy statyklos pajégumy
padidéjima po investicijy Vokietija atkreipia démesj §
tai, kad investicijos néra susijusios su sritimis, kurios
buty laikomos laivy statyklos techniniais trikumais.
Sprendime pradéti oficialig procediira Komisija paaiskino,
kad Sie techniniai trikumai daro poveikj laivy statyklos
pajéegumams. Todél Vokietija teigia, kad laivy statyklos
pajégumai, palyginti su Komisijos nustatytais kriterijais,
nepasikeis.

Be to, Vokietija teigia, kad EB sutarties 87 straipsnio 1
dalis yra nesusijusi su investicinés pagalbos teikimu, ir
nurodo rinkos ekonomikos investuotojo  principa.
Kadangi VWS pati prisiima 77,5 % investicijy iSlaidy ir
tokiu bidu prisiima rizikg, galima manyti, kad investi-
cijos atitinka rinkos ekonomikos kriterijus.
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(46)  Vokietijos nuomone, 3i investiciné pagalba neiskraipo Europos bendrijos teismy praktika jtakos prekybai krite-
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konkurencijos, todél 87 straipsnio 1 dalies nuostatos
netaikomos, nes laivy statyba yra priskiriama tarptautinei
rinkai, kuri jau yra igkraipyta Azijos 3aliy statykloms
skiriamy subsidijy. Be to, Europos laivy statykly pajé-
gumai yra didzigja dalimi panaudojami, o ateinanciais
metais galima tikétis didelio augimo. Vertinant konkuren-
cijos padétj batina atsizvelgti tik i tuos konkurentus,
kurie veikia tame paciame segmente, t. y. stato Panamax
tipo laivus. Siy konkurenty uzsakymy registracijos
zurnalai yra uzpildyti kitiems metams, o konkurenty
pajégumai taip pat yra panaudojami.

Dél bisimy rinkos poky¢iy ir potencialaus baisimo perte-
klinio pajégumo, kurie yra minimi Komisijos sprendime
pradéti oficialig procediirg, Vokietija teigia, kad prog-
nozés yra nelabai patikimos, ir pazymi, kad Komisija
nepateiké jokiy jrodymy dél bisimy rinkos pokyciy.
Faktas, kad ateityje gali susidaryti pertekliniy pajégumy,
negali biti naudojamas kaip argumentas, esg $iuo metu
planuojama pagalba prisidés prie konkurencijos iskrai-
pymo, kaip apibréZta EB sutarties 87 straipsnio 1 dalyje.
Dél ty paciy priezasCiy taip pat nebus padaryta jtakos
valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

Galiausiai dél suderinamumo su EB sutarties 87
straipsnio 3 dalimi Vokietija teigia, kad pagalba yra sude-
rinama su Europos ekonomine politika, kuria siekiama
gerinti Europos laivy statybos pramonés padétj ir konku-
rencinguma. Sio tikslo siekiama ir iniciatyva LeaderSHIP
2015.

Vokietija pazymi, kad suinteresuotosios $alys savo pasta-
bomis pritaria Vokietijos pateiktam vertinimui, pagal kurj
planuojama pagalba yra suderinama su bendrgja rinka.

VI. VERTINIMAS

1. Valstybés pagalba, kaip apibrézta EB sutarties 87
straipsnio 1 dalyje

Pagal EB sutarties 87 straipsnj valstybés narés arba i3 jos
valstybiniy iStekliy bet kokia forma suteikta pagalba, kuri,
palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy
gamybg, iSkraipo konkurencija arba gali jg iskraipyti,
yra nesuderinama su bendrgja rinka, kai ji daro jtakg
valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Pagal nusistovéjusia
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rijus yra tenkinamas, jei pagalbg gaunanti jmoné uZsiima
ekonomine veikla, kuri yra prekybos tarp valstybiy nariy
objektas.

Dotacijg teikia Meklenburgo-Vakary Pomeranijos Zemé,
todél ji priskirtina valstybés dotacijai. Dotacija suteikia
VWS pranasumg, kuris rinkos salygomis jai negaléty
bati suteiktas.

VWS stato jiry laivus. Kadangi tais laivais placiai prekiau-
jama, § priemoné gali ikraipyti konkurencija ir daro
jtakg valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Vokietijos
pateikti argumentai $ia tema néra jtikinami. Remiantis
nusistovéjusia teismy praktika, pagalba, kuri sustiprina
jmonés padétj, palyginti su jos konkurentais Bendrijos
rinkoje, daro jtakg valstybiy nariy tarpusavio prekybai (7).

Kalbant apie Vokietijos prieStaravimg, esg néra jrodyta,
kad ateityje atsiras potencialiy pertekliniy pajégumy ir
kad néra jrodytas konkurencijos iSkraipymas, kaip
apibrézta EB sutarties 87 straipsnio 1 dalyje, reikia pazy-
meti, kad priemoné atitinka EB sutarties 87 straipsnio 1
dalies taikymo salygas, jei ji i8kraipo konkurencija ir gali
ja i8kraipyti, kai ji daro ijtaka valstybiy nariy tarpusavio
prekybai (3).

Atsakydama | asociacijos argumentg, kad $i priemoné
neiskraipo konkurencijos Europoje, nes beveik visi laivai,
kuriuos VWS statys ateityje, yra statomi Koréjos Respub-
likoje ir Kinijoje, Komisija nurodo, kad VWS statysimi
konteineriy laivai negali biti laikomi atskira rinka, nes
Sie konteineriy laivai konkuruoja su kitais Europos laivy
statykly pastatytais konteineriy laivais.

Todél i dotacija yra valstybés pagalba, kaip apibrézta EB
sutarties 87 straipsnio 1 dalyje, ir ja reikia atitinkamai
vertinti.

2. Leidzian¢ios nukrypti nuostatos pagal EB sutarties
87 straipsnio 2 ir 3 dalis

EB sutarties 87 straipsnio 2 ir 3 dalyse numatomos EB
sutarties 87 straipsnio 1 dalyje nustatyto bendrojo drau-
dimo taikyti pagalbg iSimtys.

() Plg. Teisingumo Teismo sprendima byloje Philip Morris pries Komisijg

(C-730/79, Rink. 1980, p. 2671, 11 punktas).
(%) Plg. EB Pirmosios instancijos teismo sprendimg byloje Alzetta pries
Komisijg (T-23/98, Rink. 2000, p. 1I-2319, 80 punktas).
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(57)  Siekdama jvertinti pagalbg laivy statybai Komisija aiksteliy statybg sekcijy gamybai yra bitinos norint
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parengé Valstybés pagalbos laivy statybai bendrgsias
nuostatas. Kaip apibrézta Siose Valstybés pagalbos laivy
statybai bendrosiose nuostatose, ,laivy statyba“ — tai
savaeigiy komerciniy jiros laivy statyba Bendrijoje.
VWS vykdoma veikla patenka j Sios apibrézties taikymo
sritj, todél gincijama pagalbg reikia vertinti atsizvelgiant §
Valstybés pagalbos laivy statybai bendrasias nuostatas.
Komisija negavo jokios informacijos, kad VWS taip pat
stato Zvejybos laivus Bendrijai. Pagal Gaires dél valstybés
pagalbos Zuvininkystei ir akvakultirai patikrinimo (°)
laivy statykloms negalima teikti pagalbos, skirtos Bend-
rijos Zvejybos laivams statyti.

Bendryjy nuostaty 26 konstatuojamojoje dalyje teigiama:
,Regioniné pagalba laivy statybai, laivy remontui arba techni-
niam laivy pertvarkymui gali biiti laikoma atitinkancia bend-
rosios rinkos reikalavimus tik jei ji [...] suteikiama veikian-
Gioms statykloms atnaujinti bei modernizuoti ir neturi biiti
susijusi su minéty statykly finansiniu restruktiirizavimu, turint
tikslg padidinti esamy jrenginiy nasumg.”

Pagalbos intensyvumas neturi virSyti 22,5% arba
taikomos regioninés pagalbos ribos dydzio pagal EB
sutarties 87 straipsnio 3 dalies a punktg, taciau taikytinas
mazesnis dydis. Be to, pagal taikomy nacionalinés regio-
ninés pagalbos teikimo gairiy apibréztj pagalba turi apsi-
riboti remtinomis iSlaidomis.

Igyvendinusi investicinj projekta, VWS galés ekonomiskai
statyti Panamax tipo laivus. Pagalbos gavéjos duomenimis,
Panamax tipo laivus, kurie yra ilgesni uz iki Siol laivy
statykloje pastatytus laivus, galima statyti naudojant jau
turimus laivy statyklos jrenginius. Taciau Sie laivai bity
montuojami i§ 170 sekeijy, kuriy kiekvienos ilgis bty iki
16 m, todél $is metodas bity nepelningas ir nekonku-
rencingas. Norint pakelti tokius laivus reikéty naudoti
plaukiojantj krana, kuris prilaikyty uz laivy keltuvo plat-
formos issikiSusig laivo korpuso dalj. Sis biidas bty
ekonomiskai nepelningas ir bity susijes su didesne nelai-
mingy atsitikimy rizika.

Ivykdzius investicinj projekta, laivy statykloje buty galima
statyti Panamax tipo laivus i§ 110 sekcijy, kuriy kiek-
vienos ilgis baty iki 32 m. Investicijos i naujg ploksciy
ir pasekcijy gamybos linijg ir i keturiy papildomy statyby

() OL C 229, 2004 9 14, p. 5.
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gaminti $ias didesnes sekcijas. Padidinusi konservavimo
cechy skyrius, laivy statykla galés apdoroti $ias didesnes
sekcijas. Todél investicinis projektas padés racionalizuoti
VWS gamybos procesa.

Investicijos | laivy keltuvo pailginimg padés pritaikyti
keltuvo ilgj prie keliamy laivy ilgio. Todél nebereikés
naudoti plaukiojancio krano. O pailginus laivy keltuvg
bus paprasciau pakelti Panamax tipo laivus.

Todél Komisija mano, kad gamybos jrenginiy pritaikymas
ekonomiskai Panamax tipo laivy statybai gali biti
laikomas veikiancios laivy statyklos atnaujinimu ir
modernizavimu.

Jgyvendinus investicinj projektg laivy statyklos nasumas
padidés nuo 32,6 t plieno per 1000 darbo valandy
(2005 m.) iki mazdaug 38,2 t plieno per 1 000 darbo
valandy. Todél investicinis projektas padidins turimy
jrenginiy nasumg. Laivy statyklos pajégumai, vertinami
CGT, nepasikeis (1%. Plieno perdirbimo pajégumai
padidés nuo 56 000 t (2005 m.) iki 64 000 t (2006
m.). Komisijos nuomone, padidéje plieno perdirbimo
pajégumai laikytini padidéjusio nasumo Salutiniu reis-
kiniu ir jie néra neproporcingi, palyginti su pasiektu
nasumo padidéjimu.

Todél Komisija daro i§vadg, kad Sis investicinis projektas
i$ esmés atitinka investicijy | esamy laivy statykly moder-
nizavimg arba atnaujinima siekiant padidinti turimy jren-
giniy nasumg salygas. Be to, Komisija atsiZvelgia i tai, kad
pagalba yra apribota parama remtinoms i$laidoms pagal
nacionalinés regioninés pagalbos teikimo gaires ir
taikoma virSutiné 22,5 % riba néra perzengiama.

VIL. ISVADA

Komisija daro i$vada, kad planuojama regioniné pagalba
VWS laivy statyklai yra suderinama su regioninés
pagalbos teikimo salygomis pagal Valstybés pagalbos
laivy statybai bendrasias nuostatas. Todél planuojama
pagalba atitinka visas sglygas, kad baty laikoma suderi-
nama su bendraja rinka,

('% Laivy statyklos pajégumai 2005 m. buvo 110 000 CGT, o 2006 ir
2007 m. sudarys apie 108 000 CGT (vietoj vidutiniy konteineriy
laivy pradéjus statyti didelius konteineriy laivus).
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PRIEME 3] SPRENDIMA;:

1 straipsnis

Vokietijos planuojama valstybés pagalba laivy statyklai Volks-
werft Stralsund, kuri sudaro 4 200 500 EUR sumg, pagal EB
sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkta yra suderinama su
bendrgja rinka.

Todél leidziama skirti 4 200 500 EUR pagalba.

2 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Vokietijos Federacinei Respublikai.

Priimta Briuselyje, 2006 m. gruodzio 6 d.

Komisijos vardu
Neelie KROES
Komisijos naré



