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KOMISIJOS SPRENDIMAS

2006 m. gruodzio 20 d.

dél planuojamos Vokietijos valstybés pagalbos C 5/2006 (ex N 230/2005) Rolandwerft laivy statyklai

(Pranesta dokumentu Nr. C(2006) 5854)

(Tik tekstas vokieciy kalba yra autentiskas)

(Tekstas svarbus EEE)

(2007/255/EB)

EUROPOS BENDRIJU KOMISJJA,

atsizvelgdama | Europos bendrijos steigimo sutartj, ypa¢ | jos
88 straipsnio 2 dalies pirmaja pastraipa,

atsizvelgdama i Europos ekonominés erdvés susitarimg, ypac
j 62 straipsnio 1 dalies a punkta,

paprasiusi suinteresuotyjy Saliy pateikti savo pastabas, remiantis
pirmiau nurodytais straipsniais ir atsizvelgdama j Sias pastabas,

kadangi:

1

L PROCEDURA

Pagal EB sutarties 88 straipsnio 3 dalj ir Valstybés pagalbos
laivy statybai bendrasias nuostatas (!) (toliau — Bendrosios
nuostatos) Vokietija 2005 m. spalio 19 d. rastu (uZregist-
ruotu Komisijoje ta pacia dieng) Komisijai pranesé apie savo
ketinimg jmonei Detlef Hegemann Rolandwerft GmbH & Co.
KG (toliau — Rolandwerft) suteikti regioning pagalba.
2005 m. lapkricio 16 d. rastu Komisija paprasé papildomos
informacijos, kuria Vokietija pateiké 2005 m. gruodzio 23 d.
rastu (uZregistruotu tg pacia dieng). 2006 m. sausio 18 d.
raste Vokietija (uZregistruotame ta pacig dieng) pakeité
pagalba, apie kurig buvo pranesta.

2006 m. vasario 22 d. rastu Komisija informavo Vokietija
apie savo sprendimag dél Sios pagalbos pradéti procediirg
pagal EB sutarties 88 straipsnio 2 dalj. Komisijos
sprendimas pradéti procediirg buvo paskelbtas Europos
Sgjungos oficialiajame leidinyje. Komisija paprasé Vokietija ir
kitas suinteresuotgsias Salis pareiksti pastabas. Laivy
statybos ir jiiry technikos asociacija (Verband fiir Schiffbau
und Meerestechnik) pareiské savo nuomong 2006 m. birze-
lio 28 d. raste (uZregistruotame tg paciag dieng). Pagalbos
gavéja pareiské savo nuomong 2006 m. birZelio 30 d. raste
(uzregistruotame 2006 m. liepos 7 d.).

Pastabos perduotos Vokietijai 2006 m. liepos 17 d. rastu.
Vokietijos atsakymas Komisijai pateiktas 2006 m. rugpji-
¢io 11 d. rastu (uzregistruotu tg pacia diena).

() OL C 317, 2003 12 30, p. 11.
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Vokietija pateiké atsakymg | oficialios tyrimo procediiros
pradzig 2006 m. balandzio 6 d. rastu (uZregistruotu tg
pacia dieng). Buvo pateikti priedai, pridéti prie
2006 m. balandZzio 11 d. rasto (uZregistruoto
2006 m. balandzio 12 d.). 2006 m. rugpjicio 17 d.
Komisija papra$é papildomos informacijos, kurig Vokietija
pateike 2006 m. rugséjo 14 d. raSte (uZregistruotame
2006 m. rugs¢jo 15 d.). Vokietija pateiké Komisijai
papildomg informacijg 2006 m. lapkricio 20 d. rastu
(uZregistruotu tg pacig dieng). 2006 m. lapkric¢io 22 d.
jvyko susitikimas su Vokietijos ir laivy statyklos Rolandwerft
atstovais. Po $io susitikimo Vokietija Komisijai 2006 m. lap-
kri¢io 24 d. raste (uZregistruotame t3 pacia dieng) pateiké
papildomg informacija.

IL. APRASYMAS

1. Pagalba gaunanti jmoné

Pagalba gaunanti jmoné yra Rolandwerft laivy statykla. Si
laivy statykla yra Zemutinéje Saksonijoje, Berne Vézer-
marSo rajone (Vokietija), remtiname regione pagal EB
sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkta. Laivy statykla
yra prie Vézerio upés, kuri jteka i Siaurés jirg. Ji priklauso
Hegemann jmoniy grupei ir yra didelé jmoné, kuri,
vadovaujantis Komisijos rekomendacija dél labai mazy bei
mazyjy ir vidutiniy jmoniy apibrézimo (% nepriskiriama
mazosioms arba vidutinéms jmonéms.

Rolandwerft stato jury laivus. Pagrindinis verslas yra
sutelktas | nedideliy konteinerveziy (Feeder vessels)
(maziausiy konteineriy laivy klas¢) statybg. Be to, laivy
statykla stato specialius laivus, pvz. Ro-Ro arba Lo-Lo laivus
ir automobiliy gabenimo laivus. 1999 m. Rolandwerft
reagavo | paklausos pokycius rinkoje ir pradéjo statyti
didesnius laivus, kuriy ilgis sieké iki [...] (*) m, svoris — iki
[...] t, o krovumas — iki 850 TEU. Kad biity galima statyti
didesnius laivus, reikéjo jvykdyti laivy statyklos pritaikymo

() OLL 124, 2003 5 20, p. 36.

(*) Konfidenciali informacija.
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investicing programa, kurioje, inter alia, buvo numatyta
patobulinti laivy keltuva. Be to, buvo numatyta pailginti
jrengimo kranting, taCiau § projekta dél ekonominiy
priezasciy teko atidéti. Rolandwerft uzsiima ir laivy remontu.
Remontas atlickamas tiek sausumoje, tieck vandenyje.

Pirmiausia 3 ceche konstruojamos laivy sekcijos, o lauko
statybos aiksteléje i sekcijy surenkami didesni laivy
moduliai. Parengtos laivy dalys gabenamos per iSoring
statybos aikstele i 1 laivy statybos cecha, kur jos jungiamos
ir statomas naujas laivas. Parengti naujy laivy korpusai
gabenami prie laivy keltuvo ir juo nuleidZiami j vandeni.
Toliau laivai jrengiami prie jrengimo krantinés, pritaikytos
laivams, kuriy ilgis yra iki 140 m. Jrangos komponentai
keliami 50 tony keliamosios galios krantinés kranu ir 8
tony keliamosios galios statybiniu kranu, kurie trans-
portuojami krantinés krano bégiais.

Nuo praeito amziaus 10-ojo desimtmecio pradzios Roland-
werft vienu metu stato po du laivus (i§skyrus laikus, kai
bidavo nedidelé paklausa). AnksCiau Sie abu (tuomet
trumpesni) laivai buvo $vartuojami tiesiogiai prie krantinés.
Kai 1999 m. Rolandwerft pradéjo statyti didesnius laivus,
krantinés ilgio nebeuzteko. Taciau dél finansiniy priezasciy
Rolandwerft ne i§ karto pailgino kranting, o laikinai
lygiagreciai $vartuodavo antrajj laiva prie pirmojo laivo,
pri§vartuoto prie krantinés (toliau - lygiagrecioji prie-
plauka). Kiekvienam laivui, kuris buvo rengiamas lygiagre-
Ciojoje prieplaukoje, Rolandwerft kaskart apie [...] kartus
[...] laikotarpiui turédavo nuomotis papildomg savaeigj
krang ir [...] atitinkamai [...] maZesnj plaukiojantj krang.

Tadiau pasirodé, kad laivy jrengimas ir remontas lygiagre-
Cioje prieplaukoje yra sudétingas, brangus ir neekonomis-
kas. Be to, padidédavo nelaimingy atsitikimy rizika.

2. Investiciniai projektai

Pagalba skirta skatinti investicijas penkiose skirtingose laivy
statyklos srityse, biitent investicijas 1 ir 3 cechus, kranting,
automatinio suvirinimo masinas ir papildomos krantinés
statyba. Didzioji dalis investicijy jau yra igyvendintos.
Pagalbos paprasyta prie§ investicijy pradZia.

Remiantis Vokietijos duomenimis, investicijos padés sukurti
Rolandwerft 35 darbo vietas. Dalis gamybos darby anksciau
buvo atiduodama plieno jmonei [...], kuri gamino
Rolandwerft skirtas laivy priekinés dalies sekcijas. Investicijos
leidzia Rolandwerft vél jtraukti laivy priekinés dalies sekcijy
gamybg | statyklos gamybos procesa.

1 cechas

Investicijos | 1 cechg yra skirtos pailginti jj 55 m. Kaip buvo
pranesta Komisijai, $iuo metu didzioji dalis laivy statybos

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

darby atlickama po atviru dangumi. Igyvendinus investicinj
projekta bty galima beveik visus darbus atlikti ceche.

3 cechas

3 ceche yra sekcijy konstravimo jrenginiai. I§ pradziy cecho
vartai buvo tik 17,4 m plocio, nors Rolandwerft statomi
laivai paprastai yra 22,2 m plocio. Todél sekcijy nebuvo
jmanoma konstruoti montavimui batina kryptimi — jos
tur¢jo biti konstruojamos skersai cecho, kad véliau jas bty
galima i§gabenti per vartus. Paskui savaeigiai kranai
turédavo pasukti sekcijas 90° kampu, kad jas baty galima
prijungti prie gretimy sekcijy. Sis procesas ilgas ir brangus.
Dél per siaury cecho varty buvo ribojamas ir sekcijy gylis,
todél Rolandwerft buvo priversta gaminti daugiau sekcijy,
negu paprastai bity reikalinga. Padétis baity pageréjusi tik
paplatinus cecho vartus. Si projekto dalis buvo igyvendinta
2004 m.

Kita investicinio projekto dalis, jgyvendinta 2004 m., buvo
skirta pailginti cechg Siaurés vakary kryptimi. Sioje cecho
dalyje sekcijos suvirinamos j modulius. Pailginus cecha,
suvirinimo darbus dabar galima atlikti ceche, t. y. neatsizvel-
giant | oro salygas. Krano bégiai buvo pratesti | naujaja
sekcijy konstravimo cecho dalj.

Pavienés sekcijos konstruojamos ant kilbloky platformy,
kuriomis sekcijos ir transportuojamos. Kadangi Rolandwerft,
igyvendinusi 1999 m. investicijas, pradéjo statyti didesnius
laivus, remiantis Vokietijos duomenimis, senoji kilbloky
platformy sistema nebeatitiko statyklos reikalavimy. Be to,
sekcijos prie§ suvirinima turi bati tiksliai sustatytos viena
prie kitos. Prie§ jgyvendinant investicijas, Siam darbui
biidavo naudojamas savaeigis kranas, taciau tuomet darbas
ilgai trukdavo ir susidarydavo daug islaidy. Todél
2004 m. laivy statykla investavo j modernias hidraulines
kilbloky platformas ir sustatyti sekcijas tapo daug lengviau.

Kitas investicinis projektas, parengtas 2005 m. rugpjicio
mén., yra susijes su ketinimu pailginti 3 cecha pietry¢iy
kryptimi ir taip pat yra skirtas tam, kad nebereikéty atlikti
darbo po atviru dangumi.

1 Krantinés krano bégiy pailginimas

[ ] investicinj projekta jtrauktas ir projektas 96 m pailginti
esamos krantinés krano bégius. Si krantiné yra 200 m ilgio.
Prie§ pailginant bégius, krang buvo galima panaudoti tik
jrengiant mazdaug pusg laivo. Kitai laivo pusei jrengti
Rolandwerft turédavo naudoti [...] savaeigius kranus. Krano
bégiai buvo pailginti tiek, kad kranu baty galima jrengti
laivus per visg jy ilgj. Si investicija taip pat buvo jgyvendinta
2004 m.
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Automatinio suvirinimo masiny jsigijimas
L BEy 4 | 3 cecho pailginimas i pietrycius (]
(18) 2004 m. taip pat buvo investuota j modernias automatinio > | Krantinés krano bégiy pailginimas ¢
suvirinimo masinas, kuriomis buvo galima automatiskai ir 6 | Automatinio suvirinimo masiny jsigijimas ()
grei¢iau atlikti batinus suvirinimo darbus.
Papildomos krantinés statyba ir naujo krano
isigijimas
Papildomos krantinés statyba ir naujo krano jsigijimas
4 4 / By 7 | Papildomos krantinés statyba (-vr)
. - . 8 | Naujo krano jsigijimas (]
(19) T 2005-2006 m. investicing programa yra ijtraukta
papildomos jrengimo krantinés statyba; tam esama kran- I viso | 13 000 000
tiné turi bati pailginta apie 180 m. Irengimo krantinés
statybai biitinos, inter alia, Sios priemonés: Zemkase iskasti
upés dugna, paaukstinti krantg ir prisijungti prie gatviy bei
keliy tinklo. Be to, krano bégiai turi bti pailginti dar 3. Planuojama pagalba

(20)

(1)

150 m, turi baiti sigytas ir parengtas naudoti papildomas
35 tony keliamosios galios kranas bei uZztikrintas kuro ir
energijos tiekimas. Su $ia investicine programa susije darbai
buvo pradéti 2005 m. rugpjicio mén.

Sio investicinio projekto atsiradima lémé sprendimas nuo
1999 m. statyti didesnius laivus. Tuo metu laivy statykla jau
investavo | papildoma laivy keltuvo jranga, kad statyklos
jrenginiai baty pritaikyti didesniems laivams. Kaip teigé
pagalbos gavéja, investicijos | kranting buvo atidétos is
esmés dél dviejy priezas¢iy. Pirma, turimos finansinés 1é3os
buvo labiau reikalingos taip pat Hegemann grupei priklau-
sanciai Peene laivy statyklai, kurioje tuo metu vyko didelé
restruktiirizacija. Dél sumazéjusios paklausos laivy rinkoje
(8is procesas truko kelerius metus), nebuvo papildomy 1ésy,
kuriomis baty buve galima baigti jgyvendinti investicines
priemones Rolandwerft. Antra, Sias investicijas buvo galima
atidéti todél, kad buvo techniskai jmanoma jrengti ir
remontuoti du vienas $alia kito esancius laivus (net jei Sis
procesas buvo nelabai ekonomigkas).

Kita investicinio projekto teikiama nauda yra ta, kad naujoji
krantiné laivy statyklai ateityje leis dalyvauti konkursuose
statyti ir remontuoti karinio jtry laivyno laivus. Dél rizikos,
susijusios su dviejy lygiagreciai sustatyty laivy jrengimu
vienu metu, iki $iol buvo atmetamos Rolandwerft paraiskos
statyti ir remontuoti Vokietijos karinio jry laivyno laivus.
Dél ios rizikos Vokietijos karinis jiiry laivynas atsisakydavo
teikti uzsakymus Rolandwerft, nors Rolandwerft yra priski-
riama toms laivy statykloms, kurios i§ principo gali teikti
paraiskas tokiems uzsakymams.

Projekto islaidos siekia i§ viso 13 mln. EUR. Sias islaidas
galima paskirstyti taip (Zr. lentelg):

(EUR)
1 1 cecho pailginimas (-.n)
3 cechas
2 | pailginimas Siaurés vakary kryptimi, krano (--r)
bégiy pailginimas, cecho varty platinimas
3 | kilbloky platformos 3 ceche modernizavi- (--r)
mas

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

)

Vokietija ketina Rolandwerft suteikti 1,56 mln. EUR
valstybés pagalbg. Remtinos islaidos apskai¢iuojamos pagal
visas 13 mln. EUR projekto islaidas; pagalbos intensyvumas
atitinkamai siekia 12 %. Pagalba teikiama remiantis patvir-
tinta regioninés pagalbos schema (°). Pagalbos paprasyta
prie§ investicijy pradzia.

Zemutinés Saksonijos federaciné Zemé skiria pagalba per
NBank Hannover banka.

111 PRIEZASTYS PRADETI OFICIALIAJA TYRIMO
PROCEDURA

Oficialioji tyrimo procediira buvo pradéta, nes Komisija
abejojo, ar pagalba yra suderinama su Bendrosiomis
nuostatomis. Komisija abejojo, ar investicijos | nauja
jrengimo kranting gali bati laikomos investicijomis j turimus
jrenginius.

Be to, Komisija biigstavo, kad Rolandwerft investicijos gali
taip padidinti laivy statyklos gamybos pajégumus, kad jie
tapty nesuderinami su Bendrosiomis nuostatomis ir
bendraja rinka.

IV.  SUINTERESUOTUJU SALIY PASTABOS

Komisija gavo pagalbos gavéjos Rolandwerft ir Laivy
statybos ir jiry technikos asociacijos pastabas.

1. Pagalbos gavéjos Rolandwerft pastabos

Kaip teigé pagalbos gavéja, dél investicinio projekto
nepadidés laivy statyklos statybos pajégumai. Pagalbos
gavéja nurodé, kad didinant nasuma bet kuriuo atveju
padidés ir turimy atitinkamy jrenginiy pajégumai. Tadiau tai
nebiitinai reiskia, kad bendri laivy statyklos pajégumai irgi

Bendrijos uzduotis ,Gerinti regiono ekonomikos struktiirg“ — 34
gairés (byla Nr. N641/2002, 2003 m. balandzio 2 d. Komisijos
sprendimas).
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padidéty. Nors Rolandwerft atveju investicijos padety
padidinti naSuma, taciau dél to nepadidéty bendri laivy
statyklos pajégumai. Padidéjusj nasumg absorbuos padi-
dinta vidaus gamybiné veikla, kuri anksciau buvo atliekama
kitose jmonése. Todél gamybos apimtys CGT (kompensuo-
tuoju bruto tonaZu) nepadidés.

Pagalbos gavéja pateiké per pastaruosius metus pastatyty
laivy apzvalga ir laivy statyklos uzsakymy registracijos
zurnalus. 2004 m. Rolandwerft pastaté [...] laivus, o tai
atitinka apie [...] CGT. 2006 m. planuojama pastatyti [...]
laivus, kuriy talpa siekty [...] CGT. 2007 ir 2008 m. sie-
kiama kasmetinés [...] CGT gamybos apimties.

Pagalbos gavéja teigia, kad laivy statykla praeityje kartais
pirkdavo sekcijas arba visus laivy korpusus be antstaty i§
treCiyjy jmoniy. Taciau Rolandwerft gamybos apimties
negalima padidinti net i§ tiekéjy superkant laivy korpusus
be antstaty ir sekcijas, nes laivo jrengimas visada reikalauja
laiko, o turimi jrenginiai neleidZia veiksmingai jrengti
daugiau laivy. Todél turimuose laivy statybos cechuose,
pavyzdziui, vienu metu galima statyti tik po vieng laiva.
Laivo statymas i§ atskiry elementy 1 laivy statybos ceche
trunka mazdaug [...] savaiciy, statant vieng laiva.

Pagalbos gavéja pateiké informacija apie laivy statyklos
gamybos procesg. Remiantis $ia informacija, laivy statykla
jau dirba visu kriviu ir jgyvendinus investicinj projekta néra
galimybiy statyti daugiau laivy. Laivy statyklos bendri
pajégumai apsiriboja mazdaug [...] - [...] CGT, kuriuos dar
pries igyvendinant investicinj projekta buvo galima pasiekti
perduodant dalj darby subrangovams.

Pagalbos gavéja teigia, kad investicinis projektas leis laivy
statyklai dalyvauti konkursuose statyti, remontuoti ir
rekonstruoti karinio jury laivyno laivus. ki Siol laivy
statykla netur¢jo tokios galimybés, nes biity reikéje darbus
atlikti lygiagreciojoje prieplaukoje. Todél gamybos apimtis
(skai¢iuojant CGT) sumazéty, palyginti su dabartiniu lygiu,
nes karinio jiry laivyno laivams taikomi kitokie reikalavi-
mai negu prekybos laivams. Galiausiai pagalbos gavéja
teigia, jog net jei Komisija nepritaria Vokietijos nuomonei,
kad pagal Bendrasias nuostatas nedraudziama teikti investi-
cing pagalbg projektams, susijusiems su gamybos didinimu,
Sis faktas néra svarbus vertinant pagalbos Rolandwerft
suderinamuma su bendragja rinka, nes néra didinami
pajégumai.

Be to, pagalbos gavéja teigia, kad investicijos yra susijusios
tik su turimais jrenginiais. Ypa¢ investicijy i krantinés
pailginima, kad du laivai galéty bati jrengiami tiesiogiai nuo
krantinés, atveju kalbama ne apie naujo jrenginio statyma.
Jau dabar laivy statykla turi dvi lygiagreiai viena prie kitos

(35)

(37)

esancias prieplaukas laivams jrengti. Pagalbos gavéja
pabrézia, kad lygiagrecioji prieplauka yra susijusi su didesne
rizika, todél karinis jary laivynas atsisako teikti uzsakymus
Rolandwerft. Planuojama investicijg sudaro turimos kranti-
nés rekonstrukcija, kad baty padidintas jos nasumas.
Pagalbos gavéja pateikia informacijos apie tai, kiek savaiciy
per metus buvo naudojama lygiagrecioji prieplauka ir kaip
ji bus naudojama ateityje.

Be to, pagalbos gavéja teigia, kad pailginti krano bégiai ir
jrengtas naujas kranas, pritaikytas pailgintai krantinei, yra
skirti tam, kad bity nutrauktas neveiksmingas, brangus
savaeigiy krany ir plaukiojanciy krany, kurie $iuo metu
naudojami jrengiant laivus lygiagreciojoje prieplaukoje,
naudojimas. Irengiant antrajj laiva tiesiogiai nuo prieplau-
kos (tai buty jmanoma jgyvendinus investicinj projekta)
padidéty ekonominis veiksmingumas ir nasumas.

2. Vokietijos laivy statybos ir jiry technikos
asociacijos pastabos

Vokietijos laivy statybos ir jary technikos asociacija (toliau —
asociacija) mano, kad Komisijos abejonés dél galimo
pajégumy didinimo negali bati grindZiamos Bendrosiomis
nuostatomis. Taip pat $iy abejoniy nepateisina dabartiné
rinkos situacija, o planuojama pagalba neiskraipyty kon-
kurencijos.

Asociacija teigia, kad pastaraisiais metais pasikeité Bendrijos
politikos kryptis valstybés pagalbos laivy statybai srityje.
Bendrosiose nuostatose néra jokiy islygy, kurios drausty
teikti investicing pagalba pajégumams didinti. Asociacija
mano, kad tokios iSlygos nebelaikomos tikslingomis. Be to,
asociacija teigia, kad Bendrosiose nuostatose pateikty
konkre¢iam sektoriui skirty nurodymy buvo atsisakyta
kiek imanoma anksciau. Pajéegumy klausimas minimas tik
kalbant apie pagalba jmoniy uzdarymui. Kitas pagalbos
rasis, pavyzdziui, restruktarizavimo pagalba, reglamentuoja
bendrosios valstybés pagalbos nuostatos.

Asociacija taip pat teigia, kad formalus aiskinimas pries-
tarauja LeaderSHIP 2015 iniciatyvos nuostatoms, kurios
sudaro Lisabonos strategijos dalj. Europos ekonomikos
konkurencingumas ir na§umas turi biti didinami investi-
cijomis j mokslinius tyrimus, plétra ir naujoves, todél
batinos investicijos i modernius gamybos jrenginius. Jei
valstybés investiciné pagalba neprisidéty prie pajégumy
didinimo, $is faktas priestarauty LeaderSHIP 2015 iniciaty-
vos tikslui, ypa¢ tikslui uztikrinti ir iSplétoti uZimama
padétj tam tikruose rinkos segmentuose. Vienas i§ tokiy
rinkos segmenty yra mazyjy ir vidutiniy konteineriy laivy
statybos rinka, kurioje Europa kaip ir anks¢iau uzima
pirmgasias vietas, palyginti su Koréjos Respublika ir Kinija.
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konkurencijos. Siuo metu néra pertekliniy pajégumy, nes
pasaulio laivy statybos rinka iSgyvena pakilimg. Paklausa
jau kurj laikg yra gana didelé, nors 2008-2009 m. tikimasi
nedidelio paklausos sumazéjimo. Nuolat augant pasaulio
prekybai, intensyvéja ir jfiry transportas. Si tendencija ypac
pastebima gabenant pramonés prekes konteineriy laivais.
Auga didesniy laivy, kuriy TEU siekia nuo 5 000 iki 8 000,
ir kurie negali jplaukti | maZesnius uostus, paklausa. Todél
sykiu didéja ir mazesniy konteinerveziy, kurie véliau
paskirsto konteinerius, paklausa. Rolandwerft gali statyti
laivus, kuriy dydis siekia iki 900 TEU.

Remiantis asociacijos pateikta informacija, nedideli kon-
teinerveziai sudaro svarby Vokietijos laivy statykly veiklos
segmentg. TaCiau pagrindinés konkurentés — Kinijos laivy
statyklos — akivaizdZiai pirmauja $ioje rinkoje, nes jos gauna
42,5 % visame pasaulyje teikiamy uzsakymy. Vokietija
uzima rinkoje antrg vieta — ji gauna 26,8 % uzsakymy.

Laivy iki 900 TEU rinkos segmente, asociacijos teigimu, yra
labai mazai konkurenty i§ Europos, ir jie yra daZniausiai
jsikiire Vokietijoje bei Nyderlanduose. Asociacija jZvelgia sio
rinkos segmento didele¢ augimo galimybe. Kadangi Kinijos
laivy statyklos siiilo savo laivus uz nedidel¢ kaing, Vokietijos
ir Europos laivy statyklos uzimamg rinkos dalj galés
islaikyti tik tuo atveju, jei uztikrins auksta kokybe ir nuolat
didins nasuma.

Asociacija taip pat pabrézia, kad Kinija ir Vietnamas toliau
didina savo laivy statybos pajégumus ir kartu uzimama
rinkos dalj. Tai rodo, kad konkurencija laivy statybos
sektoriuje vyksta ne tiek Europos, kiek pasauliniu mastu.

V. VOKIETIJOS PASTABOS

Pastabose dél oficialios tyrimo procediiros pradzios
Vokietija nurodo, kad Bendryjy nuostaty 26 konstatuoja-
mojoje dalyje néra pateikiama jokiy salygy dél pajégumy.
Be to, 26 konstatuojamojoje dalyje néra pateikiama jokiy
nurodymy, pagal kuriuos investiciné pagalba projektams,
kurie didindami naguma sykiu padidinty ir pajégumus, bty
traktuojama kaip neleistina. Vokietija taip pat pabrézia, kad
laivy statybos pramonés naSumo didinimas yra vienas
pagrindiniy Bendrijos politikos tiksly Siame ekonomikos
sektoriuje. LeaderSHIP 2015 iniciatyva siekiama pagerinti
Europos laivy statykly konkurencing padétj ir pasalinti Zala,
kurig Europos laivy statybos pramonei daro subsidijos,
skiriamos laivy statybai Azijoje. Vokietijos nuomone, §j
tikslg galima pasiekti tik padidinus nasumg.

Vokietija taip pat mano, jog negalima vadovautis Bendryjy
nuostaty 3 konstatuojamaja dalimi teigiant, kad vertinant
pagalbos suderinamuma su bendrgja rinka reikéty atsi-
zvelgti | investicinio projekto poveiki pajégumams. Laivy
statybos sektoriaus nebeveikia Bendryjy nuostaty 3 kon-
statuojamojoje dalyje nurodyti veiksniai, nes $is sektorius
§iuo metu pasizymi uzsakymy gausa, didelémis kainomis ir
pajégumy stoka.

(45)

(46)

pramonés rinkos dalis per pastaruosius desimtmecius
sumazéjo, o Japonija, Koré¢jos Respublika ir Kinija padidino
savo rinkos dalis pasinaudodamos valstybés subsidijomis.
Sis subsidijavimas yra nurodytas Bendryjy nuostaty 3
konstatuojamosios dalies ¢ punkte kaip vienas i§ veiksniy,
i kuriuos batina atsizvelgti. Todél Europos laivy statyklos
turéty déti visas pastangas, kad didéty jy nasumas.

Vokietijos nuomone, bet koks nasumo padidéjimas lemia,
kad bus pagaminta daugiau produkcijos. Todél, remiantis
Bendrosiomis nuostatomis, naSumo didinimas negali
reiksti, kad tas pats kiekis bus pagamintas su maZesniu
inadu, t. y. su maziau sgnaudy. Toliau Vokietija atkreipia
démesj | regioninés pagalbos tikslg: ji turi prisidéti prie
regiono ekonominés plétros ir darbo viety kirimo.
Vadinasi, dél padidinto nasumo negali sumazéti darbo viety
skaicius.

Atsizvelgdama | rinkos situacija, Vokietija teigia, kad
gabenama vis daugiau kroviniy ir konteineriy laivy
segmente pastebima tendencija naudoti didesnius laivus.
Jau dabar yra laivy, kuriy krovumas siekia 5000 TEU,
o naujausiose prognozése kalbama apie laivus, kuriy
krovumas siecks 8 000 TEU. Kadangi tokie dideli laivai
galéty jplaukdi tik { nedaugelj uosty, vis tiek reikés mazesniy
laivy, kurie toliau paskirstyty jy krovinj. Todél esama
nedideliy konteinerveziy, kuriy krovumas sudaro 850 TEU
(tokius stato Rolandwerft), paklausa tikrai nemazés.

Be to, Vokietija i§samiau paaiskina investicinj projekta ir
prideda vaizding medziaga, skirta iliustruoti priemones ir
laivy statyklos biikle.

Pailginus 1 cecha, laivy statykla galés visg laivg pastatyti
ceche, o $iuo metu tai nejmanoma. Dabartines gamybos
zonas uzdengus stogu, darbas biity naSesnis ir veiksmin-
gesnis.

Vokietija taip pat paaiskina, kad prie krantinés pri§vartuotas
laivas $iuo metu uzima tik du trec¢dalius krantinés ilgio.
Nenaudojama krantinés pietiné dalis bus pailginta. Tai
nebus ,naujy jrenginiy“ statyba, kaip apibrézta Bendrosiose
nuostatose. Kai tik bus pailginta kranting, joje bus
pastatytas kranas, kuris pakeis $iuo metu naudojamg
savaeigj krana.

Vokietija atkreipia démesj, kad lygiagrecioji prieplauka
2003-2005 m. buvo naudojama [...] per metus (jskaitant
tickima). Vokietija dar karta patvirtina, kad lygiagrecioji
prieplauka bus perkelta prie naujos krantinés. Naujoji
krantiné bus per metus naudojama mazdaug tiek pat karty,
kiek buvo naudojama lygiagrecioji prieplauka pastaraisiais
metais. Be to, Vokietija teigia, kad laivo jrengimas antrojoje
prieplaukoje biity susijes su didesne rizika, nes bitinas
plaukiojantis kranas turéty bati nuplukdytas | Vézerio upés
vidurj. Todél ateityje krantinés antrojoje prieplaukoje laivai
nebebus jrengiami.
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kurio bity galima nuo krantinés jrengti du laivus, néra
priskirtinas naujy jrenginiy statybai. Kalbama tik apie
nedidelj jau esancios krantinés pailginimg. Net be investi-
cinio projekto $i krantiné jau yra ilgesné uz nedidelj
konteinervezi, todél laivy statykla vis tiek galéty vienu metu
jrengti du trumpesnius laivus.

Todél Vokietija argumentuoja, kad Rolandwerft jau turi dvi
irengimo vietas, net jei antroji jrengimo vieta yra
vadinamojoje ,antroje eil¢je“. Kadangi antrojo laivo nepa-
siekia krantinés kranai, turi bati naudojami savaeigiai kranai
arba plaukiojantys kranai. Pailginus kranting, darbas tapty
akivaizdziai veiksmingesnis, nes laiva baty galima jrengti
tiesiai nuo krantinés. Vokietija taip pat pabrézia, kad
Vokietijos karinis jary laivynas dél Rolandwerft atlickamo
laivy jrengimo antroje eiléje atsisako teikti uzsakymus
Rolandwerft.

Vokietija teigia, jog antrosios prieplaukos perkélimas prie
pailgintos esamos krantinés nereiskia, kad statomas naujas
jrenginys — Sis perkélimas laikomas priemone padidinti
abiejy prieplauky nasuma, nes dél Sios priemonés prie-
plaukos bus sustatytos nebe lygiagreciai, o viena uz kitos.
Naujasis kranas, kuris bus pastatytas naujojoje prieplaukoje,
pakeis $iuo metu naudojamus savaeigius kranus ir plaukio-
janius kranus. Naudojant naujgji krang, darbas bus
nasesnis.

Vokietija pabrézia, kad $i priemoné yra bitina todél, kad
laivo jrengimas antroje eil¢je ilgai trunka ir yra neveiks-
mingas. Be to, projektas suteikia Rolandwerft galimybe
dalyvauti konkursuose remontuoti ir rekonstruoti Vokieti-
jos karinio jury laivyno laivus.

Be to, Vokietija paaiskina, kad Rolandwerft i§ pradziy staté
mazesnius konteinervezius, kurie abu vienu metu galéjo
bati Svartuojami prie krantinés. Taciau rinkoje vis labiau
did¢jo platesniy ir ilgesniy konteinerveziy paklausa, todél
du didesni laivai jau nebetilpo vienu metu prie krantinés.
[rengdama ir remontuodama laivus, laivy statykla pradéjo
§vartuoti antrajj laiva prie pirmojo, kuris buvo tiesiogiai
§vartuojamas prie krantinés. Todél krantinés pailginimas
téra jrengimo jrenginio pritaikymas prie ilgesniy laivy.

Vokietija teigia, kad Rolandwerft ankstesniais metais kartais
bendradarbiaudavo su Peene laivy statykla ir jrengdavo $ioje
laivy statykloje parengtus laivy korpusus be antstato. Taciau
pastaruoju metu Rolandwerft staté tik tokius laivus, kurie
buvo nuo pradzios iki galo sukonstruoti Rolandwerft.
Vokietija paaiskina, kad nebus galima atlikti daugiau
remonto darby tol, kol bus islaikyta dabartiné naujy laivy
statybos apimtis. Dalis remonto darby yra atlickama
sausumoje. Todél jiems reikia iSorinés statybos aikstelés,
kuri jau yra naudojama naujy laivy statybai.

Vokietija taip pat teigia, kad naujasis kranas bus naudoja-
mas ne tik prie naujosios krantinés, bet ir bus skirtas
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didZiausig senosios krantinés keliamaja galia.

Vokietija atkreipia démesj i tai, kad asociacija pritaria jos
nuomonei. Vokietija mano, kad asociacijos nuomoné yra
labai svarbi, nes ji atstovauja politiniams ir ekonominiams
Vokietijos laivybos pramonés, Vokietijos laivy statykly ir jy
tiekéjy interesams. Be to, asociacija, kaip jvairiy interesy
grupiy atstové, gauna naujausig rinkos informacijg. Jei
asociacija daro i$vada, kad planuojama pagalba Rolandwerft
nepadarys zalos Vokietijos laivy statybos pramonei,
Komisija turéty atsizvelgti j $ia i§vadg. Vokietija taip pat
pabrézia, kad Komisija negavo jokiy neigiamy, pagalbos
skyrimui priestaraujanciy pastaby.

Atsizvelgdama | pagalbos gavéjos pastabas, Vokietija
pabréZia, jog Rolandwerft teigia, kad investicinis projektas
neprisidés prie pajegumy didinimo. Vokietija patvirtina, kad
ji laiko §j klausima nesvarbiu vertinant pagalbos suderina-
muma.

VL IVERTINIMAS

1. Valstybés pagalba, kaip apibrézta EB sutarties
87 straipsnio 1 dalyje

Pagal EB sutarties 87 straipsnij, valstybés narés arba i§ jos
valstybiniy istekliy bet kokia forma suteikta pagalba, kuri,
palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy
gamyba, iskraipo konkurencija arba gali ja iSkraipyti, yra
nesuderinama su bendraja rinka, kai ji daro poveikj
valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Pagal Europos Bendrijy
Teisingumo Teismo ir Pirmosios instancijos teismo nusisto-
véjusia praktika, jtakos prekybai kriterijus yra jvykdytas, jei
pagalba gaunanti jmoné uzsiima ekonomine veikla, kuri yra
prekybos tarp valstybiy nariy objektas.

Dotacija teikia Zemutinés Saksonijos federaciné zemé, todél
ji priskirtina valstybés dotacijai. Dotacija suteikia Roland-
werft pranasuma, kuris rinkos sglygomis jai negaléty bati
suteiktas. Rolandwerft stato jury laivus. Kadangi tais laivais
prekiaujama, $i priemoné gali iSkraipyti konkurencijg ir
daro poveikj valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Todél §i
dotacija yra valstybés pagalba, kaip apibrézta EB sutarties
87 straipsnio 1 dalyje, ir ja reikia atitinkamai jvertinti.

2. ISimtys, taikomos pagal EB sutarties
87 straipsnio 2 ir 3 dalis

EB sutarties 87 straipsnio 2 ir 3 dalyse numatomos isimtys
bendrajam draudimui taikyti pagalbg EB sutarties 87 straips-
nio 1 dalyje.

Siekdama jvertinti pagalba laivy statybai, Komisija parengé
Bendrasias nuostatas, kuriose pateikiami specialis nurody-
mai dél pagalbos, teikiamos laivy statybos pramonei,
nurodoma, ar laivy statybos sektoriaus ypatybés reikalauja
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specialiy priemoniy ir kokiu mastu. Kaip apibrézta Siose
Bendrosiose nuostatose, savoka laivy statyba“ reiskia
savaeigiy komerciniy jiros laivy statybg Bendrijoje. ,Laivy
remontas” — tai savaeigiy komerciniy jiros laivy remontas
arba atnaujinimas Bendrijoje. Rolandwerft vykdoma veikla
patenka | $iy apibréz¢iy taikymo sritj, todél gincijama
pagalba reikia vertinti atsizvelgiant i Bendrasias nuostatas.
Rolandwerft nestato zvejybiniy laivy Bendrijai. Pagal gaires
dél valstybés pagalbos zuvininkystei ir akvakultiirai patik-
rinimo (*) negalima teikti pagalbos laivy statykloms, skirtos
statyti Bendrijos Zvejybinius laivus.

Bendryjy nuostaty 26 konstatuojamoje dalyje teigiama, kad
,Regioniné pagalba laivy statybai, laivy remontui arba laivy
techniniam pertvarkymui gali bati laikoma atitinkancia
bendrosios rinkos reikalavimus, tik jei ji suteikiama
veikian¢ioms statykloms atnaujinti bei modernizuoti ir
neturi biti susijusi su minéty statykly finansiniu restrukta-
rizavimu, turint tikslg padidinti esamy jrenginiy nasuma“.

Pagalbos intensyvumas neturi virSyti 12,5 % arba taikomos
regioninés pagalbos ribos dydzio pagal EB sutarties
87 straipsnio 3 dalies ¢ punkts, taCiau taikytinas yra
mazesnis dydis. Siuo atveju turi biiti taikoma didZiausia
12,5 % riba. Be to, pagalba turi apsiriboti remtinomis
islaidomis pagal taikomy nacionalinés regioninés pagalbos
teikimo gairiy (°) apibréztj.

Investicijos j 1 ir 3 cechy pailginimg, j krantinés krano bégiy
pailginimg ir j automatinio suvirinimo masinas

Sios investicinés priemonés yra skirtos racionalizuoti
Rolandwerft gamybos procesa, t. y. papildomai pagerinti
jrenginius ir uzdengti stogu darbo zona, kuri pries tai buvo
po atviru dangumi. Todél $ias priemones galima traktuoti
kaip investicijas j esamos laivy statyklos modernizavima
arba atnaujinima.

Dalis projekto yra susijusi su 1 cecho pailginimu ir 3 cecho
pailginimu Siaurés vakary ir pietry¢iy kryptimis. Komisija
mano, kad $is laivy statybos cechy pailginimas yra susijes su
jau turimais jrenginiais. Projektas de facto néra skirtas statyti
papildomg laivy statybos cecha. Sis pailginimas yra skirtas
tik tam, kad laivy statybos darbai, kurie iki Siol buvo
atliekami po atviru dangumi, nuo $iol biity atlickami ceche.

Kitos investicijos i 3 cechg, susijusios su krano bégiy
pailginimu, ir investicijos j cecho varty platinimg bei
kilbloky platformy modernizavima taip pat yra laikytinos
investicijomis i jau turimus jrenginius. Be to, Komisija
mano, kad investicijos i krantinés krano bégiy pailginimg ir
investicijos | modernias automatinio suvirinimo masinas

(% OLC 229, 2004 9 14, p. 5.
() OLC 74,1998 3 10, p. 9.
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taip pat laikytinos investicijomis | esamus jrenginius. Sia
nuomone Komisija jau pareiské sprendime pradéti oficialig
tyrimo procediirg.

Komisija mano, kad investicijos yra skirtos tam, kad bty
didinamas turimy jrenginiy nasumas. Pailginus cechus,
padidés naSumas, nes tuomet darbus bus galima atlikti
neatsizvelgiant | oro salygas. Paplatinus 3 cecho vartus,
akivaizdziai sumazés sgnaudos, nes nebereikés pasukti
sekcijy ir bus galima konstruoti gilesnes sekcijas. Tas pats
taikoma ir krano bégiy pailginimui iki 3 cecho bei krantinés
krano bégiy pailginimui (nes nebereikés naudoti [...]
savaeigiy krany), hidrauliniy kilbloky platformy jsigijimui
(nes nebereikés rankiniu budu sustatyti atskiry sekcijy
panaudojant savaeigius kranus) ir automatinio suvirinimo
masiny isigijimui (bus sugaiStama maziau laiko ir susidarys
maziau sgnaudy negu suvirinant rankiniu biiduy).

Nors investiciniai projektai darys akivaizdy poveikj nasu-
mui, jy poveikis pajégumams bus nedidelis, nes nebus
statoma naujy jrenginiy, o pajéegumy didéjimas tebus tam
tikry esamy jrenginiy nasumo didinimo pasekmé. Pagalbos
gavéja taip pat atkreipé démesj i tai, kad padidinus nasuma
nepadidés laivy statyklos pajégumai (skai¢iuojant CGT), nes
padidéjusj jrenginiy nasumg absorbuos padidéjusi gamyba
laivy statykloje, nes | jos veiklg bus jtraukti iki $iol kity
jmoniy atlieckami darbai. Todél Komisija mano, kad
pajégumai nebus neproporcingai padidinti.

Todél Komisija daro isvada, kad (22) konstatuojamosios
dalies lentelés 1-6 priemonés gali biti traktuojamos kaip
investicijos | esamos laivy statyklos modernizavimg arba
atnaujinima, skirtos padidinti esamy jrenginiy nasumga. Su
Siomis investicijomis susijusios 8 360 000 EUR islaidos yra
laikytinos remtinomis islaidomis.

Papildomos naujos krantinés statyba ir naujo krano jsigijimas

Modernizavimas

(22) konstatuojamosios dalies lentelés 7 ir 8 priemonés yra
susijusios su papildomos krantinés statyba ir naujo krano
jsigijimu. Komisija mano, kad Sios investicijos gali bati
laikomos modernizavimo ir atnaujinimo priemonémis dél
dviejy priezasciy. Pirma, Rolandwerft, dar prie§ sudarydama
investicijy projekta, vienu metu jrengdavo ir remontuodavo
du laivus, nes vieng laiva ji $vartuodavo lygiagreciai su kitu
laivu, prisvartuotu prie krantinés. Sis darbo metodas buvo
neveiksmingas ir brangus. Igyvendinusi investicijas, Roland-
werft galéty du laivus tiesiogiai $vartuoti prie krantinés ir
jrengti abu laivus geresnémis sglygomis. Antra, $ios
investicijos yra priskiriamos paskutinéms i§ keliy investicijy,
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kurios buvo pradétos igyvendinti 1999 m. siekiant pri-
taikyti laivy statykla didesniems laivams statyti. Laivy
statykla pertvarké savo gamyba, nes gerokai mazesniy
konteinerveziy paklausa sumazéjo, o Siuo metu Rolandwerft
statomy nedideliy konteinerveziy paklausa padidéjo. Komi-
sija mano, kad gamybos pritaikymas prie rinkos paklausos
gali baiti traktuojamas kaip modernizavimas.

Turimy jrenginiy naSumo didinimas

Investicijomis taip pat siekiama padidinti turimy jrenginiy
na$umg. Laivus prie ankstesnés krantinés bus galima jrengti
ekonomiskiau, nes laivai nebebus statomi vienas 3alia kito ir
nebereikés persikelti per pirmagji laivg norint pasiekti antrajj
laiva. Galima manyti, kad nauja krantiné néra tik anksciau
egzistavusio jrenginio perkélimas j kitg vieta, todél Komisija
mano, kad pastatyta nauja jrengimo krantiné padés didinti
pirmosios krantinés naguma.

Antrasis kranas, kuris bus jrengtas pailgintoje krantingje,
taip pat prisidés prie pirmosios krantinés nasumo didinimo.
Abiejy krany bendra keliamoji galia siekia 85 tonas,
palyginti su ankstesne didZiausia 50 tony keliamaja galia.
Todél krantinés kranai gali kelti tokius krovinius, kuriems
kelti anks¢iau buvo naudojamas plaukiojantis kranas.
Igyvendinus investicijas, plaukiojancio krano tereikés mon-
tuojant laivo variklj. Visus kitus krovinius bus galima kelti
abiem pailgintoje krantinéje esanciais kranais. Antra,
pirmasis kranas bus daznai naudojamas darbams mazes-
néje, greta uz krantinés esancioje iSorés statybos aiksteléje.
Gavus ir jgyvendinus investicijas, bus galima panaudoti
antrajj krang tuo metu, kai pirmasis kranas bus reikalingas
darbams toje iSorés statybos aiksteléje atlikti. Todél tokiais
atvejais nebus nutraukiami laivy jrengimo darbai.

Todél Komisija padaré i§vada, kad investicijomis siekiama
padidinti esamy laivy statyklos jrenginiy nasuma.

Poveikis pajégumams

Komisija mano, kad investicijos neprisidés prie to, kad bity
neproporcingai padidinti pajégumai.

[zangoje Komisija konstatuoja, kad Rolandwerft jau daugiau
kaip 15 mety kaskart vienu metu jrengia po du laivus. Laivy
jrengimas antroje eiléje buvo numatytas kaip laikina
priemong¢, kol bus jgyvendintos investicijos j kranting.
Remiantis Vokietijos duomenimis, faktas, kad $i laikina
priemoné buvo islaikyta taip ilgai, yra sietinas su ypatinga
situacija rinkoje ir ypatingomis laivy statykloje susiklos¢iu-
siomis salygomis. Laivy statyklos savininké Hegemann grupé
nusprendé turimas 1éSas pirmiausia investuoti i Peene laivy
statykla. 2005 m. pasibaigus Peene restruktirizacijos
projektui ir dél atgijusios rinkos Hegemann galéjo baigti
Rolandwerft modernizavimo projekta. Atsizvelgdama i aplin-
kybe, kad laivy statykla per pastaruosius 15 mety (su
pertriikiais, kai paklausa bidavo mazesné) nuolat vienu
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metu jrengdavo po du laivus, Komisija nemano, jog yra
pagristas teiginys, kad Rolandwerft, prie§ jgyvendindama
investicijas, turéjo pajégumy jrengti tik vieng laiva.

Techniniu pozitriu trikumai pirminiuose darbo etapuose,
t. y. laivy statybos cechuose ir iSorinés statybos aiksteléje,
trukdé Rolandwerft didinti statomy naujy laivy skaiciy ir
plésti remonto darby apimtj. Cechai ir iSorés statybos
aikstelés naudojami maksimaliai, todél nejmanoma didinti
potencialios gamybos. Kalbant apie laivy statyklos atlie-
kama remontg, Vokietija paaiskino, kad apie 50 %
kiekvieno remonto darby uzsakymo turéty biti atlickama
sausumoje, t. y. iSorés statybos aiksteléje, taciau jos
pajégumai jau yra i$naudoti naujy laivy statybai. Todél
papildomg remontg galima atlikti tik nestatant naujo laivo,
o ne vienu metu. Tie patys argumentai taikomi laivy
techniniam pertvarkymui. Kadangi investicijos néra susiju-
sios su trikumy Salinimu, naujy laivy statybos ir remonto
bei techninio pertvarkymo pajégumai negali padidéti. Be to,
batina pabréZti, kad Sie su jrenginiais susije trikumai negali
bati pasalinti be dideliy sanaudy, nes tam turéty biti
sudvejintas visas gamybos procesas.

Be to, Komisija istyré, ar naujoji krantiné prisidéty prie to,
kad padidéty laivy statyklos pajégumai jrengiant kity
jmoniy sukonstruotus laivy korpusus be antstaty. Taciau
ir Siuo atveju tam sutrukdyty laivy statybos cechy stoka.
Rolandwerft pastatyti nauji laivai i§ pradziy yra preliminariai
jrengiami laivy statybos cechuose, o kity jmoniy sukonst-
ruoti laivy korpusai be antstaty yra beveik visiskai tusti,
todél jiems jrengti reikia daug darbo. Norint jrengti laivy
korpusus be antstaty, krantinéje batini techniniai jrenginiai,
kurie paprastai yra reikalingi cechuose statant naujus laivus.
Jei laivy statybos cechai ir jiems priklausantys jrenginiai
dirba visu kriiviu, tie jrenginiai negali tuo paciu metu bati
panaudoti laivy korpusams be antstaty jrengti. Todél
Rolandwerft negali plésti savo veiklos kity jmoniy pastatyty
laivy korpusy be antstaty jrengimo srityje ir tuo paciu metu
islaikyti dabartinj auksta naujy laivy statybos ir remonto
lygi.

Vokietija taip pat paaiskino, kad $iuo metu laivy korpusai
be antstaty néra nei jrengiami, nei planuojama juos jrengti.
Dabartiniu metu, kai yra didelé paklausa, labai nejtikétina,
kad baty imamasi tokios veiklos, nes potencialiy laivy
korpusy be antstaty tiekéjy produktai yra uzsakomi
keleriems metams | prieki, todél Rolandwerft negaléty
rinkoje jsigyti reikalaujamos aukstos kokybés paruosty
laivy korpusy be antstaty. Sig informacijg patvirtina faktiné
Rolandwerft veikla pastaraisiais metais, per kuriuos laivy
statykla papildomai nejrengdavo paruosty laivy korpusy be
antstaty, nors tai buvo teoriskai jmanoma panaudojant
lygiagreciaja prieplauka. Be to, Vokietija teigé, kad jei laivy
paklausa rinkoje sumazéty ir tiekéjai turéty daugiau
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nepanaudoty pajégumy, laivy korpusy be antstaty bity
galima jsigyti rinkoje, todél galima spéti, kad tokiu atveju ir
Rolandwerft gauty maziau uzsakymy. Tokiu atveju Roland-
werft taupumo sumetimais grei¢iau panaudoty savo pajé-
gumus laivy korpusy statybai, o ne imtysi jrengti paruostus
laivy korpusus be antstaty. Net jei laivy statykla ir jrengty
paruostus laivy korpusus be antstaty, ji tai daryty uzuot
staciusi naujus laivus, o ne vienu metu.

Komisija konstatuoja, kad net jei investicijos hipotetiskai
padéty nesunkiai padidinti pajégumus jrengiant kity jmoniy
pastatytus laivy korpusus be antstaty, toks padidéjimas dél
minéty techniniy priezas¢iy biity minimalus. Kadangi
pasiektas nasumo padidé¢jimas, kuris i§ esmés susidaro
sutaupius sgnaudas nebenaudojant iSsinuomoty krany,
baty nemazas, Sioks toks pajégumy padidéjimas, susida-
rantis kartais jrengiant laivy korpusus be antstaty, nebity
traktuojamas kaip neproporcingas.

Be to, Komisija konstatuoja, kad Rolandwerft, siekdama
pagristi savo teiginius, kad nesiekiama padidinti pajégumy,
pasisitilé jsipareigoti penkerius metus nedidinti naujosios
krantinés darbo kriivio. Siame Vokietijos pateiktame
jsipareigojime numatoma, kad laivy statykla penkeriy mety
laikotarpiui nuo investicijy | naujg kranting pabaigos
apribos savo veikly naujojoje krantinéje naujy laivy
statybos, paruosty laivy korpusy be antstaty jrengimo ir
remonto bei techninio pertvarkymo srityje iki [...] per
metus. Naujosios krantinés naudojimas tik per [...] atitinka
laivy statyklos kity mety veiklos plang, kuris buvo pateiktas
Komisijai. Be to, Rolandwerft isipareigojo per ta patj
laikotarpj nestatyti laivy antrojoje eiléje. Komisija kon-
statuoja, kad $iy jsipareigojimy negalima traktuoti kaip
jrodymo, kad investicijos neprisidés prie pajégumy didi-
nimo. Tadiau ji §j jsipareigojima laiko papildomu jrodymu,
kad pagalbos gavéjos pateikti techniniai, praktiniai ir
ekonominiai argumentai yra pagristi bei investicijomis
siekiama didinti ne pajégumus, o nasumg.
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Todél Komisija mano, kad investicijos | naujg krantine ir
naujo krano jsigijima laikytinos priemone esamai statyklai
atnaujinti bei modernizuoti, turint tikslg padidinti esamy
jrenginiy nasumg. Investicija neprisideda prie nepropor-
cingo pajegumy didinimo. Todél Komisija mano, kad
naujos krantinés statyba ir naujo krano jsigijimas atitinka
Bendrosiose nuostatose nurodytas salygas regioninei inves-
ticinei pagalbai teikti. Todél 4 640 000 EUR investicijos yra
remtinos.

VIL ISVADOS

Komisija daro i$vadg, kad planuojama regioniné pagalba
Rolandwerft, bitent 12 % nuo 13 000 000 EUR sumos,
t. y. 1560000 EUR, atitinka Bendrosiose nuostatose
nurodytas salygas regioninei pagalbai teikti. Todél planuo-
jama pagalba atitinka visas salygas, kad baty laikoma
suderinama su bendrgja rinka,

PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis

Vokietijos planuojama valstybés pagalba Rolandwerft laivy
statyklai, kuri sudaro 12 % nuo 13 000000 EUR sumos,
t. y. 1560000 EUR suma, pagal EB sutarties 87 straipsnio
3 dalies ¢ punktg yra suderinama su bendraja rinka.

2 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Vokietijos Federacinei Respublikai.

Priimta Briuselyje, 2006 m. gruodzio 20 d.

Komisijos vardu
Neelie KROES

Komisijos naré



