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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA 98/69/EB
1998 m. spalio 13 d.
dél priemoniy, kuriy turi biiti imamasi prie§ oro tar$g motoriniy transporto priemoniy iSmetamosiomis
dujomis, i$ dalies keicianti Tarybos direktyva 70/220/EEB

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA, pakeisti anksciau priimtas direktyvas; kadangi penktojoje

atsizvelgdami j Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac i jos 100a
straipsni,

atsizvelgdami | Komisijos pasitilymg (1),

atsizvelgdami | Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuo-
mone (?),

laikydamiesi Sutarties 189b straipsnyje nustatytos tvarkos (%) ir
atsizvelgdami i bendra teksta, kurj 1998 m. birzelio 29 d. patvir-

tino

(1)

Taikinimo komitetas,

kadangi priemonés turéty bati patvirtinimos vidaus rinkos
sistemoje;

kadangi pirmoje Europos bendrijos aplinkosaugos veiksmy
programoje (%), kurig 1973 m. lapkric¢io 22 d. patvirtino
Taryba, raginama atsizvelgti | naujausius mokslo
laiméjimus kovojant su atmosferos tar§a motoriniy trans-
porto priemoniy i§metamosiomis dujomis ir atitinkamai

OLC77,1997 311, p.8ir OL C 106, 1997 4 4, p. 6.

OL C 206,1997 7 7, p. 113.

1997 m. balandzio 10 d. ir 1998 m. vasario 18 d. Europos Parla-
mento nuomonés (OL C 132, 1997 428, p. 170 ir OL C 80,
1998 3 16, p. 128), 1997 m. spalio 7 d. ir 1998 m. kovo 23 d. Tary-
bos bendros pozicijos (OL C 351, 1997 11 19, p. 13 ir OL C 161,
1998 5 27, p. 45), per antrajj svarstyma priimti 1998 m. balandzio
30 d. Europos Parlamento sprendimai (OL C 152, 1998 5 18, p. 41)
ir 1998 m. rugs¢jo 15 d. Tarybos sprendimo treciasis svarstymas
(Oficialiajame leidinyje dar nepaskelbtas). 1998 m. rugsé¢jo 17 d.
Tarybos sprendimas.
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veiksmy programoje, kurig bendru metodu 1993 m. vasa-
rio 1 d. (%) rezoliucijoje patvirtino Taryba, numatoma imtis
papildomy veiksmy, kad dabartinis motoriniy transporto
priemoniy i$metamy tersaly kiekio lygis baty labai suma-
zintas; kadangi toje penktojoje programoje taip pat nusta-
tomi tikslai, kad baity sumazintas jvairiy iSmetamy terSaly
kiekis, atsizvelgiama i tai, jog turéty biiti sumazintas ir i§
mobiliy, ir i§ stacionariy Saltiniy i§metamy tersaly kiekis;

kadangi Tarybos direktyvoje 70/220/EEB (6) yra nustatytos
ribinés anglies monoksido ir nesudegusiy angliavandeniliy
iSmetimo i§ ty transporto priemoniy varikliy ribinés vertés;
kadangi tos ribinés vertés pirma karta buvo sumazintos
Tarybos direktyva 74/290/EEB (7) ir pagal Komisijos direk-
tyva 77[/102[EEB (%) papildytos ribiniais leistinais i$me-
tamy azoto oksidy kiekiais; kadangi Komisijos direktyva
78/665[EEB (°) ir Tarybos direktyvomis 83/351/EEB (1°)
bei 88/76/EEB (') pavyko s¢kmingai sumazinti ribines ty
trijy terSaly tipy vertes; kadangi ribinés tam tikry terSaly
iSmetimo i§ dyzeliniy varikliy kiekio vertés buvo nustatytos
Tarybos direktyvoje 88/436/EEB ('2); kadangi grieZtesni
Europos standartai dél i$metamy dujiniy tersaly kiekio i§

OLC138,1993517,p. 1.

OLL76,1970 4 6, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, pada-
rytais Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 96/69 (OL L 282,
1996 11 1, p. 64).

OLL 159,1974 6 15, p. 61.

OLL 32,1977 23, p. 32.

OLL 223,1978 8 14, p. 48.

OLL197,19837 20, p. 1.

1) OLL 36,198829,p.1.
12) OLL 214,198886,p. 1.
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motoriniy transporto priemoniy, kuriy cilindry taris ne
didesnis kaip 1400 cm’, buvo nustatyti Tarybos direktyva
89/458EEB ('); kadangi tie standartai pagal patobulintg
Europos bandymo atlikimo metodika, palyginamg su
vaziavimo ciklu uZmiestyje, buvo pradéti taikyti visiems
keleiviniams automobiliams neatsizvelgiant | jy variklio
galig; kadangi garavimo metu iSmetamiems terSalams ir
transporto priemonés sudedamuyjy daliy, nuo kuriy pri-
klauso i3 tos priemonés i§metamy tersaly kiekis, ilgaamzis-
kumui, taip pat kur kas grieztesni i§ dyzelinius variklius
turin¢iy motoriniy transporto priemoniy i$metatoms kie-
tosioms daleleléms taikomi standartai buvo nustatyti Tary-
bos direktyva 91/441EEB (?); kadangi Europos Parlamento
ir Tarybos direktyvoje 94/12/EB (3) yra nustatytos kur kas
grieztesnés ribinés visy tersaly vertés ir naujas produkcijos
atitikties patikros metodas; kadangi skirtoms vezti daugiau
kaip Sesis keleivius keleivinéms transporto priemonéms,
kuriy didZiausia masé virsija 2500 kg, mazos keliamosios
galios ir visureigéms transporto priemonéms, kurioms tai-
koma Direktyva 70/220/EEB ir kurioms anksciau buvo tai-
komi ne tokie griezti standartai, pagal Tarybos direktyva
93/59/EEB (%) ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
96/69/EB (°) nuo to laiko, atsizvelgiant | konkrecias ty
transporto priemoniy savybes, buvo pradéti taikyti tokie
pat griezti standartai kaip ir atitinkamoms keleivinéms
transporto priemonéms;

kadangi turéty bati imtasi papildomy veiksmy siekiant,
kad j rinka bty pateikta daugiau aplinkai nezalingy trans-
porto priemoniy; kadangi turéty bati sickiama, kad viesa-
jame ir vieSajame keleiviniame bei miesto kroviniy perve-
zimo transporte biity naudojama kuo daugiau aplinkai
nezalingy transporto priemoniy;

kadangi Direktyvos 94/12/EB 4 straipsnyje nustatyta, kad
Komisija pasitilyty standartus, kurie pagal nauja daugiaas-
pektj pozitrj buty jdiegti po 2000 m. ir kurie bty pagristi
i$samiu visy priemoniy, kurios taikomos keliy transporto
tar§ai sumazinti, i$laidy ir veiksmingumo jvertinimu;
kadangi, be i§ transporto priemoniy i$mestiems tersalams
taikomy standarty sugrieztinimo, turéty bati siilomos ir
papildomos priemonés, tokios kaip degaly kokybés gerini-
mas ir motorinés transporto priemonés patikros bei
techninés prieziiros programos sustiprinimas; kadangi
pasitilymas turéty bati grindziamas oro kokybeés kriterijy

OLL 226,1989 8 3,p. 1.

OLL 242,1991 8 30, p. 1.

OLL 100, 1994 4 19, p. 42.
OLL 186,19937 28, p. 21.
OLL 282,1996 111, p. 64.

nustatymu ir su tuo susijusiais iSmetamy terSaly kiekio
sumazinimo tikslais bei kiekvieno priemoniy paketo eko-
nominio veiksmingumo jvertinimu atsizvelgiant j galima
kity priemoniy indélj, pavyzdziui, eismo valdyma, vieSojo
miesto transporto plétra, naujy varanciyjy technologijy
arba alternatyviy degaly naudojimg; kadangi atsizvelgiant
j tai, kad visuomené imasi skubiy veiksmy motoriniy trans-
porto priemoniy i$metamy terSaly kiekiui sumazinti, ie
pasitilymai taip pat pagristi geriausiomis esamomis arba
biisimomis tar§a mazinanc¢iomis technologijomis, galin¢io-
mis padéti sparciau pakeisti tar§ias motorines transporto
priemones;

kadangi kuo grei¢iau turéty bati sukurta pakankama sis-
tema, kad i rinka bty sparéiau pateikiamos transporto
priemonés su pritaikytomis naujoviskomis varanciosiomis
technologijomis ir transporto priemones, kuriose naudo-
jami aplinkai maza poveikj darantys alternatyvieji degalai;
kadangi pradéjus eksploatuoti transporto priemones,
kurios naudoja alternatyviuosius degalus, miesto oro
kokybé labai pageréty;

kadangi siekiant padéti i$spresti atmosferos tarSos prob-
lema bitina pateikti technologijos, vadybos ir mokes¢iy
aspektus apimancia visuoting strategija, kad, atsizvelgiant j
konkrecias jvairiy Europos miesto vietoviy ypatybes, bty
uztikrintas nuolatinis mobilumas;

kadangi Komisija, vykdydama Direktyvos 94/12/EB
4 straipsnio reikalavimus, jgyvendino Europos oro
kokybeés, keliy transporto priemoniy iSmetamy terSaly,
degaly ir varikliy technologijy programg (Auto/Oil pro-
grama); kadangi Komisija igyvendino APHEA projekta,
pagal kurj buvo apskaiciuota, kad netiesioginés islaidos dél
motoriniy transporto priemoniy oro tar$os sudaro 0,4 %
Europos Sgjungos bendrojo nacionalinio produkto, o atli-
kus kitus apskai¢iavimus buvo padaryta i§vada, kad tos
islaidos sudaro 3 % Europos Sgjungos bendrojo nacionali-
nio produkto; kadangi Komisija jgyvendino ,Ateities auto-
mobilio“ veiksmy plana, kuriuo siekiama reklamuoti ,Atei-
ties automobili“ — nezalinga aplinkai, saugy, taupantj
energija ir ,protinga“; kadangi tas veiksmy planas jgyven-
dina Komisijos priemones, kuriomis skatinamas mokslinis
tiriamasis darbas ir technikos plétra, jog bity sukurtos
aplinkai nezalingos transporto priemonés, ir kadangi nei
moksliniam tiriamajam darbui ir technikos plétrai, vykdo-
miems jgyvendinant ,Ateities automobilio® veiksmy plana,
nei Europos Sgjungos gebéjimui konkuruoti neturéty grésti
pavojus; kadangi Europos motoriniy transporto priemoniy
ir naftos pramoné igyvendino Europos imetamy terSaly
kiekio, degaly ir varikliy technologijy (EPEFE) programa,
kad bty nustatyta, kokj indélj Sioje srityje gali padaryti ir
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(10)

(12)
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ateities transporto priemonés, ir joms varyti taikomi dega-
lai; kadangi Auto/Oil ir EPEFE programos siekia uztikrinti,
kad pasidlymais, pateikiamais dél iSmetamy terSaly kiekio
direktyvy, buty ieskoma ir pilieciams, ir ekonomikai
geriausiy sprendimy; kadangi Bendrija turi imtis skubiy
veiksmy, kad bty jgyvendintos biasimosios 2000 m. ir
2005 m. priemonés; kadangi paaiskéjo, jog tersaly i$me-
timo i3 transporto priemoniy technologijas biitina toliau
tobulinti, siekiant 2010 m. uZtikrinti Komisijos pranesime
dél Auto/Oil programos nurodyta oro kokybe;

kadangi svarbu atsizvelgti i veiksnius, pvz., svyravimus,
kuriuos sukelia konkurenciniai poky¢iai, realy islaidy
pasiskirstymg tarp pramonés Saky, dalyvaujanciy uztikri-
nant kasmetinj iSmesty terSaly kiekio sumazinima, islaidy
sumazinima, uZtikrintg tam tikroje srityje investavus lésas,
ir nastos ekonomikai sumazinimg;

kadangi Direktyvoje 70/220/EEB nurodyti patobulinti rei-
kalavimai naujoms keleivinéms transporto priemonéms ir
mazos keliamosios galios transportiniams automobiliams
— tai sudedamoji visuotinés Bendrijos strategijos, i kuria
taip pat bus jtraukta mazos keliamosios galios komerci-
niams automobiliams ir sunkiosioms transporto
priemonéms taikomy standarty perzitira nuo 2000 m.,
motoriniy transporto priemoniy degaly tobulinimas ir kur
kas tikslesnis eksploatuojamos transporto priemonés iSme-
tamy terSaly kiekio jvertinimas, dalis; kadangi, be ty prie-
moniy, vis délto reikés vietose imtis ekonomiskai veiks-
mingy priemoniy, kad labiausiai uZterStuose rajonuose
bty laikomasi oro kokybeés kriterijy;

kadangi pagal 1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyva
70/156/EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojan-
¢iy motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby tipo
patvirtinimg, suderinimo (') nustatyta tipo patvirtinimo
tvarka Direktyva 70/220/EEB - tai viena i3 atskiryjy direk-
tyvy; kadangi atskiros valstybés narés negali pakankamai
uztikrinti, kad motoriniy transporto priemoniy i§metamy
terSaly kiekio lygis biity sumazintas, ir dél to §j tiksla leng-
viau pasiekti derinant valstybiy nariy jstatymus, susijusius
su priemonémis, kuriy turi bati imtasi prie§ motoriniy
transporto priemoniy oro tarsg;

kadangi nuo 2000 m. taikomas I tipo bandymo ribiniy
veréiy sumazinimas (atitinkamai azoto oksidai mazinami
40 %, bendras angliavandeniliy kiekis — 40 %, anglies

OL L 42, 1970 2 23, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 96/27/EB
(OLL'169,1996 7 8, p. 1).
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monoksidas — 30 %, jei tai yra benzing naudojancios
keleivinés transporto priemonés, azoto oksidai mazinami
20 %, bendra angliavandeniliy ir azoto oksidy verté — 20 %,
anglies monoksidas — 40 %, kietyjy daleliy kiekis — 35 %,
jei tai yra netiesioginio jpurskimo dyzelinj variklj turincios
keleivinés transporto priemongs, ir azoto oksidai mazi-
nami 40 %, bendra angliavandeniliy ir azoto oksidy verté
— 40 %, anglies monoksidas — 40 % ir kietyjy daleliy kiekis
- 50 %, jei tai yra tiesioginio jpurskimo dyzelinj variklj
turincios keleivinés transporto priemongs, ir azoto oksidai
mazinami 20 %, angliavandeniliai — 65 %, anglies monok-
sidas mazinamas 40 % ir kietyjy daleliy kiekis — 35 %, jei
tai yra dyzelinj variklj turintis mazos keliamosios galios
transportinis automobilis) buvo nustatytas esmine prie-
mone siekiant uZztikrinti pakankama vidutinés trukmés oro
kokybe; kadangi tas angliavandeniliy ir azoto oksidy suma-
Zinimas buvo taikomas padarius prielaida, kad, iSmatavus
Direktyvos 94/12[EB ir Direktyvos 96/69/EB reikalavimus
atitinkancias keleivines transporto priemones, kuriy varik-
liams naudojamas benzinas/dyzelinas, azoto oksidai
sudaro atitinkamai 45 % ir 80 % bendros masés vertés;
kadangi turin¢ioms benzinu varomg variklj transporto
priemonéms dabar paprastai nustatomos atskiros ribinés
vertés siekiant kontroliuoti abiejy i§metamy tersaly kiekj;
kadangi bendra ribiné verté ir toliau iSlaikoma dyzelinj
variklj turinCioms transporto priemonéms, kurioms
nustatyti griez¢iausi 2000 m. etapo standartai, siekiant
palengvinti spartesnj ateities varikliy kiirima; kadangi nus-
tatant tuos sumazinimus bus atsizvelgta j jtakg, kurig fak-
tiskam iSmetamy tersaly kiekiui padarys pakeitimai, taip
pat taikomi bandymo ciklui tam, kad baty tiksliau
nustatytas po $altojo uzvedimo i§mesty tersaly kiekis (,40
s paalinimas");

kadangi Komisijos direktyva 96/44[EB (?) Direktyvos
70/220/EEB bandymy sglygos buvo suvienodintos su nus-
tatytosiomis 1980 m. gruodzio 16 d. Tarybos direktyvoje
80/1268EEB reglamentuojancioje motoriniy transporto
priemoniy anglies dioksido emisijas ir degaly sanaudas (3),
ypac jeigu tos salygos skirtos transporto priemonés etalo-
ninei masei ir taikytinam inercijos ekvivalentui; kadangi N,
kategorijos I, IT ir II klasiy transporto priemoniy etaloninés
masés apibrézimus Siuo metu tikslinga suvienodinti su
pateiktaisiais Direktyvoje 96/44/EB;

OLL 210,1996 8 20, p. 25.
OLL 375,1980 12 31, p. 36. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Komisijos direktyva 93/116/EB (OL L 329, 1993 12 30,
p- 39).
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(14) kadangi siekiant, kad bty galima nedelsiant aptikti tarsa pertvarkyti taip, kad jos atitikty praktikos reikalavimus,

(15)

(16)

mazinancios transporto priemonés jrangos gedima ir kad
dél to biity galima labai patobulinti priemones, uZtikrinan-
Cias, jog, atliekant periodiska ty transporto priemoniy
kontrole ar jas tikrinant sustabdytas kelkrastyje, baty islai-
kytas pradinis i§ eksploatuojamy transporto priemoniy
iSmetamy tersaly kiekis, turéty biti jdiegtos naujos nuo-
statos dél transporto priemonés diagnostikos sistemos
(OBD) iSmetamy tersaly kiekiui kontroliuoti; kadangi vis
délto transporto priemonés diagnostikos sistema iSmetamy
terSaly kiekiu kontroliuoti (OBD) dyzelinj variklj turinéiai
transporto priemonei téra menkai pritaikyta ir tos sistemos
nuo 2003 m. visose naujy tipy transporto priemonése
jrengti negalima; kadangi transporto priemongje jrengiama
matavimo sistema arba kitas sistemas bet kokiems gedi-
mams nustatyti, kurie aptinkami matuojant atskiry i$me-
tamy tersaly kieki, leidZziama jrengti tik tada, jeigu islaiko-
mas OBD sistemos vientisumas; kadangi siekiant, kad
valstybé naré galéty uztikrinti, jog transporto priemoniy
savininkai laikytysi jsipareigojimo pasalinti gedimus, kai
tik jie nustatomi, registruojamas atstumas, kurj transporto
priemoné nuvaZziuoja nuo gedimo nustatymo pradzios;
kadangi transporto priemonéje jrengtos diagnostikos sis-
temos turi biti tokios, kad prie jy bty galima prieiti be
jokiy apribojimy ir kad tas pri¢jimas atitikty nustatytus rei-
kalavimus; kadangi motorinés transporto priemonés
gamintojai turi pateikti transporto priemonés gedimams
nustatyti, jos techninei priezitrai arba remontui biting
informacija; kadangi pirmiau minétas prié¢jimas ir informa-
cija batini tam, kad visoje Europos Sajungoje biity galima
be jokiy kliticiy patikrinti transporto priemones, atlikti
techning jy priezitirg ar jas remontuoti ir kad konkurenci-
jos salygos transporto priemoniy atsarginiy daliy ir ty prie-
moniy remonto rinkoje nebiity iskraipomos taip, kad ty
daliy gamintojai, nepriklausomi transporto priemoniy
atsarginiy daliy didmenininkai, nepriklausomos remonto
dirbtuvés ir vartotojai atsidurty nepalankioje padétyje;
kadangi atsarginiy arba modifikuoty atsarginiy daliy
gamintojams nustatomas jpareigojimas pasirtipinti, kad jy
pagamintos atsarginés dalys baty suderinamos su atitin-
kama transporto priemonéje jrengta diagnostikos sistema
siekiant, kad ta sistema veikty be gedimy ir kad naudoto-
jas biity apsaugotas nuo jos veiklos sutrikimy;

kadangi garavimo mastg i§ kibirkstinio uzdegimo variklj
turin¢ios transporto priemonés leidziantj nustatyti IV tipo
bandyma galima patobulinti, kad jj atliekant biity galima
tiksliau nustatyti faktiska garavimo metu i§metamy tersaly
kiekj bei matavimo metody baklg;

kadangi siekiant kibirkstinio uzdegimo variklius turin¢iy
transporto priemoniy i§metamyjy dujy kontrolés sistemas

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

turéty bati jdiegtas naujas i$metamy tersaly kiekio mata-
vimo esant mazai temperatiirai bandymas;

kadangi etaloniniy degaly, naudojamy darant i$metamy
terSaly tyrimus, techninés charakteristikos turéty atitikti
degaly, kurie turi bati prieinami rinkoje atsizvelgiant |
teisés aktus dél benzino ir dyzelino, specifikacijy pokycius;

kadangi buvo nustatyta, jog naujas patikros metodas,
kuriuo nustatoma, ar eksploatuojamos transporto
priemonés atitinka produkcijos reikalavimus, yra ekono-
miskai pagrista papildoma priemoné, ir siekiant, kad
2001 m. tas metodas biity imtas taikyti, jis jtrauktas j iSme-
tamy terSaly direktyva;

kadangi susidévéjusiy transporto priemoniy, daugeliu
atvejy kur kas labiau terSianciy aplinkg nei dabar
pardavinéjamos transporto priemonés, eismas yra svarbus
keliy transporto tarSos Saltinis; kadangi turéty bati
i$nagrinétos priemonés, skatinancios spariau keisti dabar
eksploatuojamas transporto priemones aplinkai maZzesnj
poveikj daran¢iomis transporto priemonémis;

kadangi valstybéms naréms turéty biti leista, taikant
mokesciy paskatas, spartinti pateikima i rinka tokiy trans-
porto priemoniy, kurios atitinka Bendrijos lygmeniu nusta-
tytus reikalavimus, jeigu tos skatinamosios priemonés ati-
tinka Sutarties nuostatas bei tam tikras salygas, numatytas,
kad buty iSvengta vidaus rinkos iSkraipymy; kadangi $i
direktyva neturi jtakos valstybiy nariy teisei atsizvelgti |
iSmetamus tersaly ir kity medziagy kiekius apskai¢iuojant
motorinéms transporto priemonéms nustatomus keliy
eismo mokescius;

kadangi siekiant, kad vidaus rinka bty plétojama be sutri-
kimy ir kad vartotojy interesai biity apsaugoti, privaloma
taikyti ilgalaikj metoda; kadangi dél to batina parengti
dviejy etapy metoda, kurj taikant nuo 2000 ir 2005 m.
baty laikomasi privalomy ribiniy verciy, kurias buty
galima taikyti suteikiant mokesciy paskatas, skatinancias
kuo grei¢iau pradéti eksploatuoti moderniausig tar$g mazi-
nancig jranga turincias transporto priemones;

kadangi Komisija atidZiai seks i$metamy teraly kontrolés
technologijos naujoves ir tam tikrais atvejais sidlys Sia
direktyva pakeisti; kadangi Komisija jgyvendina mokslinius
tirlamuosius projektus, kad baty iSnagrinéti neiSspresti
klausimai ir kad ty projekty i$vados biity jtrauktos i pasit-
lymus dél bisimy teisés akty, kurie bus priimti po 2005 m.;
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(23) kadangi valstybés narés gali imtis priemoniy, kuriomis
bty skatinama senesnése transporto priemonése jrengti
iSmetamy terSaly kontrolés jtaisus ir sudedamgsias dalis;

(24) kadangi valstybés narés gali imtis priemoniy, skatinanciy
spartesne pazanga, kad dabar eksploatuojamos transporto
priemonés biity keiciamos | mazai tarSias transporto prie-
mones;

(25) kadangi Direktyvos 70/220/EEB 5 straipsnis nustato, jog
pakeitimai, batini priedy reikalavimams derinti su techni-
kos pazanga, buty priimami laikantis Direktyvos
70/156/EEB 13 straipsnyje nustatytos tvarkos; kadangi tuo
tarpu prie direktyvos buvo pridéta keletas kity priedy ir dél
to svarbu, kad visus Direktyvos 70/220/EEB priedus su
technikos pazanga bty galima derinti laikantis pirmiau
minétos tvarkos;

(26) kadangi 1994 m. gruodzio 20 d. (*) Europos Parlamentas,
Taryba ir Komisija sudaré modus vivendi dél Sutarties 189b
straipsnyje nustatyta tvarka priimty akty igyvendinimo
priemoniy; kadangi $is modus vivendi, be kita ko, taikomas
pagal Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnj priimtoms
priemonéms;

(27) kadangi Direktyva 70/220/EEB turéty bati atitinkamai
pakeista,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 70/220/EEB $ia direktyva pakeiciama taip:
1. 5 straipsnyje ,I-VII priedai“ kei¢iama ,[-XI priedai‘.
2. Priedai Sia direktyva pakei¢iami pagal $ios direktyvos prieda.

2 straipsnis

1. Laikydamasi 7 straipsnio nuostaty, per devynis ménesius nuo
Sios direktyvos jsigaliojimo jokia valstybé naré dél priezasciy, susi-
jusiy su oro tarSa motoriniy transporto priemoniy iSmetamais ter-
Salais, negali:

() OLC102,1996 44, p. 1.

— atsisakyti suteikti EB tipo patvirtinimg pagal Direktyvos
70/156/EEB 4 straipsnio 1 dalj arba

— atsisakyti suteikti nacionalinj tipo patvirtinima, arba

— pagal Direktyvos 70/156/EEB 7 straipsnj uzdrausti registruo-
ti, parduoti arba pradeéti eksploatuoti transporto priemones,

jeigu transporto priemonés atitinka Direktyvos 70/220/EEB, su
pakeitimais, padarytais $ia direktyva, reikalavimus.

2. Laikydamosi 7 straipsnio nuostaty, nuo 2000 m. sausio 1 d.
Direktyvos 70/156/EEB II priedo A skirsnyje apibréztoms M kate-
gorijos transporto priemonéms, i$skyrus transporto priemones,
kuriy didziausia masé virsija 2 500kg, N, kategorijos 1 klasés
transporto priemonéms ir nuo 2001 m. sausio 1 d. Direktyvos
70/220/EEB 1 priedo 5.3.1.4 punkte pateiktoje lenteléje
apibréztoms N; kategorijos Il ir III klasiy transporto priemonéms
bei M kategorijos transporto priemonéms, kuriy didZiausia masé
vir$ija 2 500 kg, valstybés narés nebegali suteikti:

— EB tipo patvirtinimg pagal Direktyvos 70/156/EEB 4 straips-
nio 1 dalj arba

— nacionalinio tipo patvirtinima, nebent yra taikomos Direkty-
vos 70/156/EEB 8 straipsnio 2 dalies nuostatos,

naujam transporto priemonés tipui dél priezas¢iy, susijusiy su oro
tarSa transporto priemonés tersalais, jeigu ta transporto priemoné
neatitinka Direktyvos 70/220/EEB su pakeitimais, padarytais ia
direktyva, nuostaty. Atliekant I tipo bandyma turi biiti taikomos
Direktyvos 70/220/EEB I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés
A eilutéje nurodytos ribinés vertés.

3. Nuo 2001 m. sausio 1 d. M kategorijos transporto priemoniy,
isskyrus transporto priemones, kuriy didZiausia masé virsija
2 500 kg, N; kategorijos I klasés transporto priemoniy ir nuo
2002 m. sausio 1 d. Direktyvos 70/220/EEB I priedo 5.3.1.4
punkte pateiktoje lenteléje apibrézty N, kategorijos II ir III klasiy
transporto priemoniy bei M kategorijos transporto priemoniy,
kuriy didZiausia maseé virsija 2 500 kg, valstybés narés:

— atitikties sertifikaty, kurie pagal Direktyva 70/156/EEB i3duo-
dami naujoms transporto priemonéms, nelaiko galiojanciais
tos direktyvos 7 straipsnio 1 dalyje nurodytam tikslui, ir

— atsisako registruoti, parduoti arba pradéti eksploatuoti naujas
transporto  priemones, neturincias pagal  Direktyva
70/156/EEB galiojancio atitikties sertifikato, i$skyrus tg atveji,
kai taikomos Direktyvos 70/156/EEB 8 straipsnio 2 dalies
nuostatos,
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dél priezasciy, susijusiy su oro tar$a iSmetamais terSalais, jeigu
transporto priemonés neatitinka Direktyvos 70/220/EEB su
pakeitimais, padarytais $ia direktyva, nuostaty.

Atliekant 1 tipo bandyma, turi biiti taikomos Direktyvos
70/220/EEB I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés A eilutéje
nurodytos ribinés vertés.

4. Laikydamosi 7 straipsnio nuostaty, nuo 2005 m. sausio 1 d.
Direktyvos 70/156/EEB II priedo A skirsnyje apibréztoms M kate-
gorijos transporto priemonéms, i$skyrus transporto priemones,
kuriy didZiausia masé virsija 2 500 kg, N; kategorijos I klasés
transporto priemonéms ir nuo 2006 m. sausio 1 d. Direktyvos
70/220/EEB 1 priedo 5.3.1.4 punkte pateiktoje lenteléje
apibréztoms N, kategorijos II ir IIl klasiy transporto priemonéms
bei M kategorijos transporto priemonéms, kuriy didziausia masé
virsija 2 500 kg, valstybés narés nebeturéty suteikti:

— EB tipo patvirtinimo pagal Direktyvos 70/156/EEB 4 straips-
nio 1 dalj arba

— nacionalinio tipo patvirtinimo, nebent yra taikomos Direkty-
vos 70/156/EEB 8 straipsnio 2 dalies nuostatos,

naujam transporto priemonés tipui dél priezas¢iy, susijusiy su oro
tarSa iSmetamais terSalais, jeigu ta transporto priemoné neatitinka
Direktyvos 70/220/EEB su pakeitimais, padarytais $ia direktyva,
nuostaty.

Atlickant I tipo bandymg turi bati taikomos Direktyvos
70/220/EEB I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje
nurodytos ribinés vertés.

5. Nuo 2006 m. sausio 1 d. M kategorijos transporto priemoniy,
iskyrus transporto priemones, kuriy didziausia masé virsija
2 500 kg, N; kategorijos I klasés transporto priemoniy ir nuo
2007 m. sausio 1 d. Direktyvos 70/220/EEB I priedo 5.3.1.4
punkte pateiktoje lenteléje apibrézty N, kategorijos II ir III klasiy
transporto priemoniy bei M kategorijos transporto priemoniy,
kuriy didZiausia masé virsija 2 500 kg, valstybés narés:

— atitikties sertifikaty, kurie pagal Direktyva 70/156/EEB i§duo-
dami naujoms transporto priemonéms, nebelaiko galiojan-
Ciais tos direktyvos 7 straipsnio 1 dalyje nurodytam tikslui ir

— atsisako registruoti, parduoti arba pradéti eksploatuoti naujas
transporto  priemones, neturinias pagal Direktyva
70/156EEB galiojancio atitikties sertifikato, i$skyrus, kai tai-
komos sios direktyvos 8 straipsnio 2 dalies nuostatos,

dél priezasc¢iy, susijusiy su oro tar$a iSmetamais terSalais, jeigu
transporto priemonés neatitinka Direktyvos 70/220/EEB su
pakeitimais, padarytais $ia direktyva, nuostaty.

Atliekant I tipo bandyma turi bati taikomos Direktyvos
70/220/EEB I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje
nurodytos ribinés vertés.

6. Iki 2003 m. sausio 1 d. M, kategorijos transporto priemonés,
turincios sléginio uzdegimo variklj, kuriy didZiausia masé virsija
2 000 kg ir kurios

— skirtos vezti daugiau kaip $esis keleivius, jskaitant vairuotoja,
arba

— yra Direktyvos 70/156/EEB II priede nurodytos visureigés
transporto priemonés,

Sio straipsnio 2 ir 3 dalyse minétais atvejais latkomos N, katego-
rijos transporto priemonémis.

7. Valstybés narés:

— pagal Direktyvos 70/220/EEB I priedo 5.3.1.4 punkte, jterp-
tame Direktyva 96/69/EB, pateiktos lentelés 1 i$nasa su pakei-
timais, padarytais 2 ir 3 i$naSomis, patvirtinty transporto prie-
moniy atitikties sertifikaty nebelaiko galiojanciais ir

— atsisako registruoti, parduoti arba pradéti eksploatuoti naujas
transporto priemones:

a) nuo 2001 m. sausio 1 d. — M, kategorijos ir N; kategori-
jos I klasés transporto priemones, isskyrus transporto prie-
mones, skirtas vezti daugiau kaip 3esis keleivius, jskaitant
vairuotojg, ir transporto priemones, kuriy didziausia masé
virsija 2 500 kg, ir

b) nuo 2002 m. sausio 1 d. — N; kategorijos II ir IIT klasiy
transporto priemones, i$skyrus transporto priemones,
skirtas vezti daugiau kaip Sesis keleivius, jskaitant vairuo-
toja, ir transporto priemones, kuriy didZiausia masé virsija
2500 kg.

8. Iki $io straipsnio 2 ir 3 dalyse nurodyty daty tipo patvirtinimg
galima suteikti ir produkcijos atitikties patikrinimg galima atlikti
pagal Direktyva 70/220/EEB su pakeitimais, padarytais Direktyva
96]69/EB.

3 straipsnis

1. Ne veéliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d. Komisija pateikia
pasitilymg Europos Parlamentui ir Tarybai dél Sios direktyvos
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patvirtinimo arba papildymo. Pasitlyme pateiktos priemonés jsi-
galioja nuo 2005 m. sausio 1 d. Pasifilyme nurodoma:

— N, kategorijos II ir Il klasiy transporto priemoniy ribinés 3al-
tojo paleidimo vertés esant Zemai aplinkos oro temperatiirai
(266 °K) (- 7°C),

— patobulinto transporto priemonés tinkamumo eksploatuoti
keliuose Bendrijos bandymo nuostatos,

— M, ir N; transporto priemoniy OBD sistemos ribinés vertés
slenkstis 2005/6,

— V tipo bandymo tyrimas, jskaitant galimybe ji panaikinti.

2. Po 1999 m. gruodzio 31 d. Komisija pateikia kitus pasitlymus
del teisés akty, kurie turi jsigalioti nuo 2005 m. ir kuriuose regla-
mentuojama:

— patvarumo reikalavimy patikslinimas, jskaitant patvarumo
bandymo i$plétima,

— degaly kokybés standartai, ypa¢ atsizvelgiant j transporto
priemonés gamybos technologija,

— priemoniy, kuriy galima imtis, jskaitant priemones, skirtas
degalams ir transporto priemonéms, indélis siekiant ilgalaikiy
Bendrijos tiksly, susijusiy su oro kokybe, atsizvelgiant  tech-
nologijos naujoves ir naujy oro tar$os tyrimy rezultatus, jskai-
tant kietyjy daleliy poveikj Zzmogaus sveikatai,

— galimybés vietines priemones taikyti transporto priemoniy
terSalams sumazinti ir ty priemoniy tinkamumas iam tikslui;
atsizvelgiant j pirmiau minétas priemones turéty bati jvertin-
tas transporto ir kity politikos priemoniy, pavyzdziui, trans-
porto eismo vadybos, vie$ojo miesto transporto, grieZtesnés
apzidros ir techninés prieZiiros bei transporto priemonés
nura§ymo tvarkos, indélis,

— ypatinga vienam naudotojui priklausanciy transporto priemo-
niy parko padétis ir galimybé sumazinti i$metamy tersaly
kieki, jeigu ty parky transporto priemonés naudoty degalus,
kuriems nustatyti labai griezti aplinkos apsaugos reikalavimai,

— atsiradusi galimybé sumazinti i§metamy teraly kieki, jeigu
zemés dkio traktoriuose, kuriems taikoma Direktyva
74/150/EEB, ir vidaus degimo variklius turinciose ne keliy
mobiliose masinose, kurioms taikoma Direktyva 97/68/EB,
naudojamiems degalams biity nustatyti aplinkosauginiai rei-
kalavimai,

— transporto priemonéje jrengiamos matavimo sistemos (OBM)
eksploatavimo reikalavimai.

3. Pateikiant visus pasitlymus atsizvelgiama | tokius bendro

pobudzio dalykus:

— S$ios direktyvos nuostaty jtakos, kurig jos gali turéti oro koky-
bei, techninio jgyvendinamumo ir rentabilumo iStyrimui,
jskaitant naudos ir pazangiy technologijy prieinamumo jver-
tinima,

— suderinamumg su kitais Bendrijos siekiamais tikslais, susiju-
siais su oro kokybe, ir kitais su jais susijusiais tikslais, tokiais,
kaip ragstéjimo ir eutrofikacijos bei Siltnamio efekta sukelian-
¢iy dujy imetimo sumazinima,

— transporto ir su juo nesusijusiy altiniy i§metamy kenksmingy
terSaly kiekj Bendrijoje bei indélio, kurj taikant, basimos ir
galimos taikyti priemonés, skirtos visy $altiniy iSmetamy ter-
Saly kiekiui sumazinti, galéty jnesti gerinant oro kokybe, jver-
tinimas,

— tiesioginio jpurskimo benzininiy varikliy i$metamus tersalus,
jskaitant kietgsias daleles,

— i8metamyjy dujy, kai variklis veikia visa apkrova, valymo nau-
joves,

— alternatyviyjy degaly naujoves ir naujas varanciasias techno-
logijas,

— pazanga siekiant, kad rinkoje buty prieinamos pagrindinés
i$metamuyjy dujy valymo sistemos, pvz., DeNOx katalizatorius
bei gaudyklés, ir technines galimybes, kad nustatytg datg tos
sistemos biity pradétos taikyti dyzeliniuose varikliuose,

— smulkiyjy daleliy kiekiui nustatyti atlieckamy bandymy meto-
dikos patobulinimus,

— naftos perdirbimo technologijas ir padéti, susidariusia tiekiant
zalig naftg, bei Bendrijoje prieinamos Zalios naftos kokybe,

— atrankiniy ir diferencijuoty fiskaliniy priemoniy indélj, kurj
jos galéty jnesti siekiant transporto priemoniy i§metamy ter-
Saly kiekj sumazinti taip, kad vidaus rinkos veikimui nebaty
padaryta jokios nepageidautinos jtakos, atsizvelgiant j
bendryjy pajamy nuostolius, kuriuos patirty kaimyninés 3alys.

4 straipsnis

1. 1ki 2000 m. sausio 1 d. Komisija Europos Parlamentui ir Tary-
bai pateikia ataskaitg dél informacijai gauti taikomo standartinio
elektroninio formato rengimo pagal atitinkamus tarptautinius
standartus.



13/23 1.

Europos Sgjungos oficialusis leidinys 133

Iki 2002 m. birzelio 30 d. Komisija Europos Parlamentui ir Tary-
bai pateikia transporto priemonés diagnostikos sistemos iSme-
tamy terSaly kiekiui kontroliuoti (OBD) vystymo ataskaitg ir
pareiskia nuomoneg dél batinybés placiau taikyti OBD metodikg ir
dél transporto priemonéje jrengiamos diagnostikos sistemos
(OBM) eksploatavimo reikalavimy. Atsizvelgdama j ataskaita
Komisija pateikia pasiilyma dél ne véliau kaip 2005 m. sausio
1 d. turindiy jsigalioti priemoniy, kuriose turi biti pateikti tech-
niniai reikalavimai ir atitinkami priedai tam, kad blity numatyta
OBM sistemy, uZtikrinanciy tokj kontrolés lygi, kuris atitikty bent
nustatytajj OBD sistemai, tipo patvirtinimo tvarka ir kad tos OBM
sistemos bty suderinamos su OBD.

Komisija Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia ataskaita apie
transporto priemonés diagnostikos sistemos i§metamy terSaly
kiekiui kontroliuoti (OBD) taikyma kitoms elektroninéms trans-
porto priemonés kontrolés sistemoms, susijusioms su aktyviosio-
mis ir pasyviosiomis saugos priemonémis, inter alia, taikomomis
taip, kad tai yra suderinama su iSmetamy tersaly kontrolés siste-
momis.

2. ki 2001 m. sausio 1 d. Komisija imasi atitinkamy priemoniy,
kad biity uztikrinta galimybé atsargines arba modifikuotas atsar-
gines dalis pateikti | rinkg. ] Sias priemones jtraukiama tinkama
atsarginiy daliy patvirtinimo tvarka, kuri nedelsiant turi bati
nustatyta toms sudedamosioms iSmetamy terSaly kontrolés
dalims, kurios yra svarbios uztikrinant teisingg OBD sistemos vei-
kima.

3. 1ki 2000 m. birZelio 30 d. Komisija imasi atitinkamy priemo-
niy uztikrinti, kad atitinkamos informacijos trikumas netrukdyty
tobulinti atsargines arba modifikuotas atsargines dalis, svarbias
uztikrinant teisinga OBD sistemos veikima, jeigu tai informacijai
netaikomos intelektinés nuosavybés apsaugos teisés arba ji nelai-
koma gamintojy arba OIG (originalios jrangos gamintojy) tiekéjy
techninémis ziniomis (know-how): pastaruoju atveju bitinos
techninés informacijos negalima nepateikti be pagristos priezas-
ties.

4. Be to, iki 2000 m. birZelio 30 d. Komisija pateikia atitinkamus
pasitlymus, kad baty uZtikrinta, jog atsarginés arba modifikuo-
tos atsarginés dalys biity, inter alia, suderinamos su atitinkamos
transporto priemonés diagnostikos sistemos iSmetamy terSaly
kiekiui kontroliuoti reikalavimais, kad tg sistemg baty galima
remontuoti, taikyti atsargines dalis ir kad ta sistema veikty be
gedimy. Pirmiau minétiems reikalavimams igyvendinti taikoma
Sios direktyvos priede nustatyta tipo patvirtinimo tvarka.

5 straipsnis

Valstybés narés numato nuostatas, kad mokesc¢iy paskatas bty
galima taikyti tik serijinés gamybos transporto priemonéms, ati-
tinkancioms Direktyva 70/220/EEB su pakeitimais, padarytais $ia
direktyva. Tos paskatos atitinka Sutarties nuostatas ir tokias saly-
gas:

— mokesciy paskatos taikomos visoms naujoms serijinés gamy-
bos transporto priemonéms, kurios pateikiamos parduoti j
valstybés narés rinkg ir kurios i§ anksto atitinka Direktyvos
70/220/EEB su pakeitimais, padarytais $ia direktyva, I priedo

5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés A eilutéje nurodytas priva-
lomas ribines vertes, ir paskui nuo 2000 m. sausio 1 d. — M,
kategorijos ir N; kategorijos I klasés bei nuo 2001 m. sausio
1 d. — N, kategorijos II ir III klasiy transporto priemonéms,
atitinkan¢ioms tos pacios lentelés B eilutéje nurodytas ribines
vertes,

— jos nutraukiamos naujoms transporto priemonéms pradéjus
taikyti 2 straipsnio 3 dalyje nustatytas ribines i§metamy ter-
Saly kiekio vertes arba nuo 2 straipsnio 4 dalyje nustatyty
daty,

— mokeséiy paskatos kiekvieno tipo motorinei transporto prie-
monei néra didesnés kaip papildomos techniniy sprendimy,
kurie diegiami siekiant uZztikrinti 2 straipsnio 3 dalyje arba
2 straipsnio 5 dalyje nustatyty verciy laikymasi, ir ty spren-
dimy jdiegimo transporto priemonéje islaidos.

Komisijai apie numatomas pradeéti taikyti Sio straipsnio 1 dalyje
nurodytas paskatas arba jy pakeitima praneSama tinkamu laiku,
kad Komisija galéty pateikti pastabas.

Valstybés narés, inter alia, gali nustatyti mokesciy arba finansines
paskatas, jeigu eksploatuojamos transporto priemonés pertvarko-
mos taip, kad atitikty Sioje direktyvoje arba ankstesniais Direkty-
vos 70/220/EEB pakeitimais nustatytas vertes, arba jeigu nutrau-
kiamas transporto priemoniy, kurios neatitinka ty verciy,
eksploatavimas.

6 straipsnis

Transporto priemoniy, turin¢iy alternatyvias varancigsias
sistemas, ir transporto priemoniy, kuriose naudojami alternatyvis
degalai, tipo patvirtinimo taisyklés prireikus bus nustatytos véliau.

7 straipsnis

Si direktyva jsigalioja tuo paciu metu ir pagal ta patj tvarkarasti,
kuris  nustatytas Direktyvoje  98/70/EB (*) nurodytoms
priemonéms jdiegti.

8 straipsnis

1. Valstybés narés priima ir paskelbia jstatymus ir kitus teisés
aktus, kurie, jsigalioje per devynis ménesius nuo Sios direktyvos
jsigaliojimo dienos, jgyvendina $ig direktyva. Apie tai jos nedels-
damos pranesa Komisijai.

() OLL350,1998 12 28, p. 58.
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Valstybés narés, priimdamos $ias priemones, daro jose nuoroda i 10 straipsnis

Sig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant.

Nuorodos darymo tvarkg nustato valstybés narés. Si direktyva skirta valstybéms naréms.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai nacionalinés teisés akty,
kuriuos jos priima Sios direktyvos taikymo srityje, pagrindiniy

nuostaty tekstus. Priimta Liuksemburge, 1998 m. spalio 13 d.
o Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
9 straipsnis
o o ) o Pirmininkas Pirmininkas
Si direktyva jsigalioja jos paskelbimo Europos Bendrijy oficialiajame
leidinyje diena. J. M. GIL-ROBLES C. EINEM
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PRIEDAS

DIREKTYVOS 70/220/EEB PRIEDY PAKEITIMAI

1. Priedy sarasas tarp straipsniy ir I priedo pakei¢iamas ir i§déstomas taip:

LPRIEDU SARASAS

I PRIEDAS:

11 PRIEDAS:

III PRIEDAS:

IV PRIEDAS:

V PRIEDAS:

VI PRIEDAS:

VII PRIEDAS:

VIII PRIEDAS:

IX PRIEDAS:

X PRIEDAS:

XI PRIEDAS:

TAIKYMO SRITIS, APIBREZIMAL, PARAISKA PATVIRTINTI EB TIPA, EB TIPO PATVIRTINIMO SUTEIKIMAS, REIKALAVIMAI IR
BANDYMAI, EB TIPO PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMAS, PRODUKCIJOS IR EKSPLOATUOJAMU TRANSPORTO
PRIEMONIU ATITIKTIS, TRANSPORTO PRIEMONES DIAGNOSTIKOS SISTEMOS ISMETAMU TERSALU KIEKIUI KONTROLIUOTI
(OBD)

1 priedélis:  Produkcijos atitikties patikrinimas
(1 statistinis metodas)

2 priedélis:  Produkcijos atitikties patikrinimas
(2 statistinis metodas)

3 priedélis:  Eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikrinimas

4 priedélis:  Statistinis metodas eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikrinimui

INFORMACINIS DOKUMENTAS

Priedélis: Informacija apie bandymo salygas

[ TIPO BANDYMAS (3alto variklio vidutinio pro iSmetimo vamzdj i§metamy terSaly kiekio patikrinimas)
1 priedélis:  Darbo ciklas atliekant I tipo bandyma

2 priedélis:  Bugninis vaziuoklés stendas

3 priedélis:  Matavimo metodas, kai kelio salygos sukuriamos biigniniu vaziuoklés stendu

4 priedélis:  Inercijos, iSskyrus mechaning, patikra

5 priedélis:  Pro iSmetimo vamzdj i$metamy terSaly éminiy paémimo sistemos aprasymas

6 priedélis:  Irangos kalibravimo metodas

7 priedélis:  Bendras sistemos patikrinimas

8 priedélis:  I3mesty terSaly kickio apskaiciavimas
I TIPO BANDYMAS (i$metamo anglies monoksido kiekio varikliui dirbant tus¢iaja eiga nustatymas)
III TIPO BANDYMAS (i$metamy karterio dujy patikrinimas)

IV TIPO BANDYMAS (iSgaruojanciy terSaly nustatymas i kibirkstinio uzdegimo variklius turin¢iy transporto priemoniy)
1 priedélis: ~ Kalibravimo daznis ir metodai

2 priedélis:  Aplinkos oro temperatiiros paros intervalas atliekant bandymga per parg iSmestiems ter§alams nustatyti

VI TIPO BANDYMAS: Salto variklio vidutinio, pro i§metimo vamzdj i$metamo anglies monoksido ir angliavandeniliy kiekio, esant
Zemai aplinkos oro temperatiirai, patikrinimas)

V TIPO BANDYMAS (sen¢jimo bandymas tar§a mazinanciy jtaisy ilgaamziskumui patikrinti)
ETALONINIU DEGALY SPECIFIKACIJOS

EB TIPO PATVIRTINIMO SERTIFIKATAS

Priedélis: EB informacijos dokumento priedas

MOTORINIY TRANSPORTO PRIEMONIY DIAGNOSTIKOS SISTEMA ISMETAMU TERSALU KIEKIUI KONTROLIUOTI (OBD)
1 priedélis:  Funkciniai motoriniy transporto priemoniy diagnostikos sistemy i$metamy tersaly kiekiui kontroliuoti (OBD) aspektai

2 priedélis:  Pagrindinés transporto priemoniy $eimos charakteristikos
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I PRIEDAS

2. Antraste pakeiciama ir i§déstoma taip:

~TAIKYMO SRITIS, APIBREZIMAI, PARAISKA PATVIRTINTI EB TIPA, EB TIPO PATVIRTINIMO SUTEIKIMAS, REIKALAVIMAI IR
BANDYMAL EB TIPO PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMAS, PRODUKCIJOS IR EKSPLOATUOJAMU TRANSPORTO PRIEMO-
NIU ATITIKTIS, TRANSPORTO PRIEMONES DIAGNOSTIKOS SISTEMOS ISMETAMU TERSALUY KIEKIUI KONTROLIUOTI (OBD).“

3. 1 punktas:

Pirmas sakinys i§déstomas taip:

,Si direktyva taikoma

— esant jprastai ir Zemai aplinkos oro temperatiirai pro imetimo vamzdj i§metamy ter3aly, iSgaruojanciy terSaly, karterio dujy, tar§a mazinanciy
jtaisy ilgaamziskumo ir kibirkstinio uzdegimo variklius turin¢iy motoriniy transporto priemoniy diagnostikos sistemy (OBD) kontroliavimui

ir

— pro i§metimo vamzdj i§metamy tersaly, tarSa mazinandiy jtaisy ilgaamziskumo ir M, bei N; (?) kategorijy motoriniy transporto priemoniy turin-
Ciy sléginio uzdegimo variklius diagnostikos sistemy (OBD) kontroliavimui,

kuriems taikoma Direktyvos 70/220/EEB 1 straipsnio versija, pateikta Direktyvoje 83/351/EEB, isskyrus tas N, kategorijos transporto priemones,
kurioms tipo patvirtinimas buvo suteiktas pagal Direktyva 88/77EEB (2).

(") Apibrézta Direktyvos 70/156/EEB I priedo A dalyje.
(3 OLL 36,199829,p. 33"

4. Pridedami nauji 2.13, 2.14, 2.15 ir 2.16 punktai, kurie i§déstomi taip:

,2.13. ,OBD* — tai transporto priemoniy diagnostikos sistema i§metamy tersaly kiekiui kontroliuoti, kurig taikant kompiuterio atmintyje sau-
gomais gedimy kodais galima nustatyti tikéting veikimo sutrikimo vieta.

2.14. .Eksploatacinis bandymas“ — tai pagal $io priedo 7.1.7 punkty atliktas bandymas ir atitikties jvertinimas.

2.15. ,Tinkamai prizitréta ir eksploatuota transporto priemoné®, kai ji pasirenkama bandymui atlikti, — tai tokia transporto priemong, kuri
atitinka $io priedo 3 priedélio 2 punkte nurodytus kriterijus, kad ja baty galima laikyti pasirinkta transporto priemone.

2.16. ,Valdiklis“ — tai bet kokia sudedamoji konstrukcijos dalis, registruojanti temperatiirg, transporto priemonés greiti, variklio siikiy skai¢iy,
perdavimo mechanizmo veikima, slégj kolektoriuje pries droseling sklendg arba bet koki kita parametrg tam, kad galéty jjungti kiekviena
iSmetamy tersaly kiekio kontrolés sistemos sudedamaja dalj, kuri esant jprastoms ir pagristai numatytinoms transporto priemonés vei-
kimo ir eksploatavimo salygoms mazina iSmetamy tersaly kiekio kontrolés sistemos veiksmingumg, arba tolygiai keisti jos veikimo para-
metrus, sulétinti tos dalies veikima ar jg iSjungti. Tos sudedamosios konstrukcijos dalies galima nelaikyti valdikliu, jeigu:

I. jtaisg batina jrengti siekiant, kad variklis baity apsaugotas nuo gedimo arba avarijos ar kad transporto priemong bty galima saugiai
eksploatuoti, arba

II. jtaisas taikomas tik variklio paleidimui, arba

ML salygos i§ esmeés yra jtrauktos i I arba VI tipo bandymo atlikimo metodika.”

5. 3-3.2.1 punktai i§déstomi taip:

3. PARAISKA PATVIRTINTI EB TIPA

3.1. Paraiskg pagal Direktyvos 70/156/EEB 3 straipsnio 4 dalj patvirtinti transporto priemonés tipg atsiZvelgiant i pro iSmetimo vamzdj iSme-
tamy tersaly kiekj, garavimo metu iSmetamus ter3alus, tar$g mazinanciy jtaisy ilgaamziskuma bei transporto priemonés diagnostikos sis-
tema (OBD) turi pateikti transporto priemonés gamintojas.

Jeigu paraiska pateikiama dél transporto priemonés diagnostikos sistemos (OBD), turi bati taikoma XI priedo 3 punkte aprasyta tvarka.

3.1.1. Jeigu paraiska pateikiama dél transporto priemonés diagnostikos sistemos (OBD), su ja turi biiti pateikta pagal Il priedo 3.2.12.2.8 punkta
privaloma papildoma informacija ir:

3.1.1.1.  gamintojo deklaracija dél:
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3.1.1.1.1.  jei tai yra kibirkstinio uzdegimo variklj turin¢ios transporto priemonés, pagal bendrg variklio uzdegimo takty skaiciy apskaiciuoto uzde-
gimo praleidimy procento, dél kuriy i§ transporto priemonés iSmesty tersaly kiekis bus didesnis kaip XI priedo 3.3.2 punkte nustatytos
vertés, jeigu tas uzdegimo praleidimy procentas buvo nustatomas nuo I tipo bandymo pradzios, kaip nurodyta III priedo 5.3.1 punkte;

3.1.1.1.2.  jei tai yra transporto priemongs, turincios kibirkstinio uzdegimo variklj, pagal bendra variklio uzdegimo takty skaiciy apskaiciuoto uzde-
gimo praleidimy procento, dél kurio i$metamuyjy dujy katalizatorius arba katalizatoriai galéty perkaisti pirmiau negu jie biity nepataiso-
mai sugadinti;

3.1.1.2. i$sami rastu pateikta informacija, apibaidinanti visas OBD veikimo charakteristikas, jskaitant visy atitinkamy tos sistemos sudedamuyjy daliy
sarasa, t. y. jutiklius, vykdymo elementus ir sudedamasias dalis, kurias kontroliuoja OBD sistema;

3.1.1.3.  veikimo sutrikimo indikatoriaus, kuris OBD sistemoje jrengtas tam, kad transporto priemonés vairuotojui biity pranesta apie gedima, apra-
Symas;
3.1.1.4.  gamintojas turi aprayti nuostatas, kuriy imtasi transporto priemonés i§metamy terSaly kontrolés kompiuteriui apsaugoti, kad jo rodme-

nys nebiity klastojami ir kad jy nebuty galima modifikuoti;

3.1.1.5.  jeigu reikia, kity tipo patvirtinimy kopijas, kuriose nurodytos atitinkamos datos, pagal kurias patvirtinimo galiojima galima pratesti;
3.1.1.6.  atitinkamais atvejais — transporto priemoniy Seimos detalés, kaip nurodyta XI priedo 2 priedélyje.
3.1.2. Techninés priezitiros centrui, atsakingam uZ tipo patvirtinimo bandymo atlikima, turi bati pateikta transporto priemonés, kurioje jrengta

patvirtintina OBD sistema, tipo arba transporto priemoniy Seimos reikalavimus atitinkanti pavyzdiné transporto priemon¢, kad su ja baty
galima atlikti XI priedo 3 punkte apraSytus bandymus. Jeigu techninés prieZitiros centras nustato, kad pateikta transporto priemoné nevi-
siskai atitinka XI priedo 2 priedélyje aprasytg transporto priemonés tipg arba transporto priemoniy Seima, turi biti pateikta alternatyvi ir,
jeigu reikia, papildoma transporto priemoné, kad su biity galima atlikti bandyma pagal XI priedo 3 punkta.

3.2 Pro iSmetimo vamzdj iSmetamy tersaly kiekj, iSgaruojancius tersalus islaky, ilgaamziskumag ir transporto priemonés diagnostikos (OBD)
sistemg apibidinancio informacinio dokumento pavyzdys pateiktas II priede.

3.2.1. Jeigu reikia, pateikiamos kity tipo patvirtinimy kopijos su atitinkamais duomenimis, kad baty galima pratesti patvirtinimo galiojima ir
kad buty galima nustatyti kenksmingumo faktorius.”

4-4.2 punktai pakei¢iami ir i§déstomi taip:

#4. EB TIPO PATVIRTINIMO SUTEIKIMAS
4.1. Jeigu laikomasi atitinkamy reikalavimy, pagal Direktyvos 70/156/EEB 4 straipsnio 3 dalj suteikiamas EB tipo patvirtinimas.
4.2. Pro i$metimo vamzdj iSmetamy tersaly, iSgaruojanciy tersaly, ilgaamziskumo ir transporto priemonés diagnostikos (OBD) sistemos EB

tipo patvirtinimo pavyzdys pateiktas X priede.”
5 punktas: I$nasa pakeiciama taip:
JSnasa:

Transporto priemoniy gamintojas, kurio visame pasaulj veikianciose gamyklose kasmet surenkama maziau kaip 10 000 transporto priemoniy, EB tipo
patvirtinima gali gauti ne tik pagal $io skirsnio, bet ir pagal atitinkamus techninius reikalavimus, pateiktus:

— Kalifornijos taisykliy kodekso, kurj yra paskelbusi leidykla ,Barclay®, 13 skyriaus 1960.1 skirsnio f dalies 2 punkte arba g dalies 1 ir 2 punktuose,
1960.1 skirsnio p dalyje, tatkomus 1996 m. ir vélesniy modeliy transporto priemonéms, 1968.1, 1976 ir 1975 skirsniuose, taikomus 1995 m. ir
vélesniy modeliy mazos keliamosios galios transporto priemonéms.

Tipo patvirtinimg suteikianti institucija Komisijai turi pranesti apie kiekvieno pagal Sias nuostatas suteikto patvirtinimo aplinkybes.”

5.1.1 punktas: Antra pastraipa pakeitiama taip:

,Techninés priemonés, kuriy imasi gamintojas, turi biti tokios, kad baity uztikrinta, jog pro iSmetimo vamzdj iSmetami terSalai, ir iSgaruojantys ter-
Salai per visg jprastg transporto priemonés eksploatavimo laikg ir esant normalioms jos eksploatavimo salygoms biity veiksmingai ribojami pagal sig
direktyva. Tos priemonés taikomos i§metamy terSaly kontrolés sistemy, kurios turi biiti jrengtos taip, kad atitikty pirming numatyta paskirti, lanksciyjy
vamzdziy, jy sandiiry ir sujungimy patikimumui.
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Pro i$metimo vamzdj i$metamy tersaly kiekis laikomas atitinkanc¢iu tuos reikalavimus, jeigu atitinkamai laikomasi 5.3.1.4 (tipo patvirtinimas) ir 7 (pro-
dukcijos ir eksploatuojamy transporto priemoniy atitiktis) punkty nuostaty.

I3garuojanciy terSaly kiekis laikomas atitinkanciu tuos reikalavimus, jeigu atitinkamai laikomasi 5.3.4 (tipo patvirtinimas) ir 7 (produkcijos ir eksploa-
tuojamy transporto priemoniy atitiktis) punkty nuostaty.”

Ankstesnés direktyvos 3 ir 4 pastraipos iSbraukiamos bei pakei¢iamos nauja pastraipa, kuri i$déstoma taip:

,Naudoti valdiklj draudziama.

9. Pridedamas naujas 5.1.3 punktas, kuris iSdéstomas taip:

,5.1.3. Turi bati numatyta nuostata, kad nebtty leidziama degalams i§ degaly sistemos pernelyg garuoti ir degalams neissipilti dél to, kad néra
degaly pylimo angos dangtelio. Ty reikalavimy galima laikytis, jeigu:

— naudojamas automatiskai atidaromas ir uZdaromas nenuimamas degaly pylimo angos dangtelis,

— taikomos tokios konstrukcijos savybés, dél kuriy degalai, jeigu triiksta degaly pylimo angos dangtelio, i§ degaly sistemos pernelyg nega-

ruoja,

— taikomos kitos nuostatos, kurios uztikrina pirmiau minéty reikalavimy laikymasi. Siuo atveju galima paminéti kai kuriuos pavyz-
dzius, taciau Cia pateikiami ne visi, t. y. pririSamas degaly pylimo angos dangtelis, grandinéle pritvirtinamas degaly pylimo angos dang-
telis arba toks dangtelis, kuris atrakinamas raktu, taikomu transporto priemonés uzdegimo sistemai jjungti. Siuo atveju ta degaly
pylimo angos dangtelio raktg i§ dangtelio turi bati galima itraukti tik tada, kai dangtelis yra uZrakintas.

10. 1.5.2 paveikslas pakei¢iamas $iuo paveikslu:

,1.5.2 paveikslas

[vairiis tipo patvirtinimo ir to patvirtinimo galiojimo pratesimo metodai

Tipo patvirtinimo bandymas MirN katgg.orijl{ transporto priemf)nés, turincios M, ir N, katego?ijg transporto prigr{onés, turincios
kibirkstinio uzdegimo variklius sléginio uzdegimo variklius
I tipas Taip Taip
(didziausia masé < 3,5 t) (didziausia masé < 3,5 t)
II tipas Taip —
III tipas Taip —
IV tipas Taip
(didZiausia masé < 3,5 t) —
V tipas Taip Taip
(didZiausia masé < 3,5 t) (didZiausia masé < 3,5 t)
VI tipas Taip

(M, kategorijos ir N, kategorijos 1 klasés trans-
porto priemonés (') —

Galiojimo pratesimas 6 punktas — 6 punktas
— M, ir N,, kuriy etaloniné masé¢ ne didesné
kaip 2 840 kg (3

Transporto priemonés diagnostikos sistema Taip Taip
(OBD) Pagal 8.1 punkta Pagal 8.2 ir 8.3 punktus

(") Komisija nedelsdama ir laikydamasi Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnyje nustatytos tvarkos, taciau ne véliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d., pasiiilo II ir III klasiy
ribines vertes. Tos vertés taikomos ne véliau kaip nuo 2003 m.

(?) Komisija toliau svarstys klausima, ar tipo patvirtinimo bandyma taikyti M, ir N, kategorijy transporto priemonéms, kuriy etaloniné masé néra didesné kaip 2 840 kg,
ir, laikydamasi Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnyje nustatytos tvarkos, taciau ne véliau kaip iki 2004 m., pasiiilo priemones, kurios turi biiti taikomos 2005 m.*
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11. 5.1 punktas:

Pridedamas naujas 5.1.4 punktas, kuris i§déstomas taip:

25.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.

Elektroninés sistemos patikimumo nuostatos

Kiekvienai imetamy terSaly kontrolés kompiuterj turinciai transporto priemonei turi bati biidingos savybés, neleidZiancios jo modifikuo-
ti, i§skyrus atvejj, kai kompiuterj modifikuoti leidZia gamintojas. Gamintojas modifikavima leidzia atlikdi, jeigu tas modifikavimas biitinas
transporto priemonés gedimams nustatyti, jos techninei priezitrai, apZzitirai, modernizavimui arba remontui atlikti. Jokiy
perprogramuojamyjy kompiuterio kody arba darbo parametry neturi bati jmanoma suklastoti, ir kompiuterio komandos bei visos su
jomis susijusios techninés priezitiros komandos turi atitikti ISO DIS 15031-7 nuostatas. Visi pakei¢iamieji etaloniniai atminties lustai turi
buti sandaris, jdéti j sandary jdekla arba apsaugoti elektroniniu algoritmu, ir ty atminties lusty neturi baiti jmanoma pakeisti be specialiy
jrankiy ar netaikant tam tikros metodikos.

Kompiuterio kodais nustatyty variklio darbo parametry neturi biiti jmanoma pakeisti be specialiy jrankiy ar netaikant tam tikros meto-
dikos (pvz., uzlydytos arba sandarios sudedamosios kompiuterio dalys ar uzantspauduoti (ar uzlydyti) kompiuterio gaubtai).

Jei sléginio uzdegimo varikliuose jrengti mechaniniai degaly jpurskimo siurbliai, gamintojas turi imtis tinkamy veiksmy, kad bty uztik-
rinta, jog eksploatuojant transporto priemon¢ nebiity jmanoma suklastoti nustatytos didziausios tiekiamy degaly vertés.

Gamintojai patvirtinanciajai institucijai gali pateikti prasymus, kad, atsizvelgiant  viena i§ pirmiau minéty reikalavimy, transporto
priemonéms, kuriy apsauga atrodo esanti nebitina, biity taikomos islygos. Patvirtinancioji institucija, svarstydama, ar transporto priemo-
nei taikyti iSlyga, atsizvelgia i tokius kriterijus (Cia pateikti ne visi kriterijai): $iuo metu prieinami darbiniai lustai, transporto priemonés
tinkamumas veikti pagal auksto lygio darbo charakteristikas ir numatomas parduoti transporto priemoniy kiekis.

Gamintojai, taikantys programuojamasias kompiuterio kody sistemas (pvz., elektriskai trinamg ir programuojamaja pastoviaja atminti,
EEPROM), turi uztikrinti, kad ty sistemy nebity jmanoma perprogramuoti be leidimo. Gamintojai turi taikyti patobulintas apsaugos nuo
klastojimo strategijas, jskaitant duomeny Sifravima, kuris uZtikrinamas taikant sifravimo algoritma apsaugancius metodus, ir raymo apsau-
gos savybes, dél kuriy reikéty turéti elektroning prieiga prie kompiuterio, kurj turi gamintojas. Institucija gali svarstyti palyginamus meto-
dus, jeigu jais uZztikrinamas toks pat apsaugos lygis.

12. 5.2.1 ir 5.2.3 punktai pakei¢iami taip:

#5.2.1.

»5.2.3.

Su kibirkstinio uzdegimo varikliais turi bati atlikti tokie bandymai:

— I tipo bandymas (vidutinio pro i$metimo vamzdj iSmetamy tersaly kiekio po 3alto variklio paleidimo patikrinimas),
— Il tipo bandymas (i§metamas anglies monoksido kiekis varikliui dirbant tusciaja eiga),

— 1l tipo bandymas (iSmetamy ter3aly karterio dujose kiekio patikrinimas),

— 1V tipo bandymas (i$garuojanciy terSaly kiekis),

— V tipo bandymas (tar$g mazinanciy valdymo jtaisy ilgaamziskumas),

— VI tipo bandymas (vidutinio pro i§metimo vamzdj po $alto variklio paleidimo, esant Zemai aplinkos oro temperatiirai, i§metamo ang-
lies monoksido ir angliavandeniliy kiekio patikrinimas),

— OBD patikrinimas.*

Su sléginio uzdegimo varikliais turi bati atlikti tokie bandymai:
— I tipo bandymas (vidutinio pro iSmetimo vamzdj imetamy tersaly kiekio po 3alto variklio paleidimo patikrinimas),
— V tipo bandymas (tar$g mazinanciy valdymo jtaisy ilgaamziskumas),

— i, jeigu reikia, OBD patikrinimas.”

13. 5.3.1.4 punktas:

— po pirmos pastraipos jterpiama nauja lentelé, kuri i§déstoma taip:
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Ribinés vertes
Anglies monoksido Angliavandenili (Azoto oksid: Bendra angliavan- Kietujy
Etaloniné masé 8 . 8 aentiy iy deniliy ir azoto daleliy
Kategorija Klasé (RW) r(réag;z r(?-?é; rrl\llacs)e; oksidy masé maseé (1)
(kg) (NO (HC + NO,) (PM)
L, L, Ly Ly, L L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
‘Benzinas I?yze- Benzi- | Dyzeli- | Benzi- | Dyzeli- | Benzi- | Dyzeli- Dyzelinas
inas nas nas nas nas nas nas
A (2000) | M (¥ visos 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
N; (%) I RW < 1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
I 1305 <RW < 1760 4,17 0,80 0,25 — 0,18 0,65 — 0,72 0,07
111 1760 < RW 5,22 0,95 0,29 — 0,21 0,78 — 0,86 0,10
B (2005) M (3 visos 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
N, () I RW < 1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
1 1305 <RW < 1760 1,81 0,63 0,13 — 0,10 0,33 — 0,39 0,04
11 1760 < RW 2,27 0,74 0,16 — 0,11 0,39 — 0,46 0,06

(") Sléginio uzdegimo varikliy.

(3) Isskyrus transporto priemones, kuriy didZiausia masé virsija 2 500 kg.

(%) Ir M kategorijos transporto priemonés, kurios nurodytos 2 i$nasoje.”

14. Pridedamas naujas 5.3.5 punktas, kuris i§déstomas taip:

»5.3.5.(Y)

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

VI tipo bandymas (vidutinio pro i$metimo vamzdj po 3alto variklio paleidimo, esant Zemai aplinkos oro temperatiirai, i¥metamo anglies
monoksido ir angliavandeniliy kiekio patikrinimas).

Sis bandymas turi biiti atliekamas su visomis M, ir N, I klasés (2) transporto priemonémis, turinéiomis kibirkstinio uzdegimo variklius,
isskyrus daugiau kaip SeSis keleivius veZti skirtas transporto priemones ir tas transporto priemones, kuriy didZiausia masé
virsija 2 500 kg.

Transporto priemoné pastatoma ant bligninio vaziuoklés stendo, turin¢io jrangg, kuria galima modeliuoti apkrova ir inercija.

Bandymas - tai i§ keturiy paprasty transporto priemonés vaziuojamyjy bandymy mieste sudarytas ciklas, nurodytas I tipo bandymo pir-
mojoje dalyje. Pirmos dalies bandymas aprasytas III priedo 1 priedélyje, jo iliustracija pateikta to priedélio I11.1.1 ir II.1.2 paveiksluose.
Variklio bandymas esant Zemai aplinkos oro temperatiirai, trunkantis 780 sekundziy, turi bati atliktas be pertriikiy ir pradedamas palei-
dus variklj.

Bandymas esant Zemai aplinkos oro temperatiirai atliekamas tada, kai ta temperattira yra 266 °K (- 7 °C). Prie§ bandymo pradzia, siekiant
uztikrinti, kad bandymo rezultatus baity galima pakartoti, transporto priemoné bandymui turi baiti parengta vienodu metodu. Transporto
priemoné kondicionuojama pagal VII priede pateikta aprasa, kuris taikomas ir kitiems bandymo metu atlickamiems veiksmams.

Bandymo metu i§metamosios dujos atskiedziamos ir imamas proporcingas jy éminys. Bandomosios transporto priemonés i§metamosios
dujos pagal VII priede aprasytg metodika atskiedZiamos, imamas jy éminys, jis analizuojamas ir matuojamas bendras atskiesty i$metamyjy
dujy taris. Atskiestose iSmetamosiose dujose nustatomas anglies monoksido ir angliavandeniliy kiekis.
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5.3.5.2.  Pagal 5.3.5.2.2ir 5.3.5.3 punktuose nustatytus reikalavimus bandymas turi biti atliktas tris kartus. Nustatyta iSmesty anglies monoksido
ir angliavandeniliy kiekio masé turi biiti mazesné uz nurodytgsias toliau pateiktoje lenteléje:
Bandvmo temperatiira Anglies monoksidas Angliavandeniliai
ymotenp L (gfkm) L, (glkm)
266 °K (- 7 °C) 15 1,8
5.3.5.2.1.  Nepaisant 5.3.5.2 punkto reikalavimy, nusta¢ius kiekvieno tersalo kieki, ne daugiau kaip vienas i$ trijy tokio nustatymo rezultaty nusta-
tyta verte gali virSyti ne daugiau kaip 10 %, jeigu aritmetinis trijy rezultaty vidurkis yra mazesnis uz nustatytg ribg. Jeigu vir§ijamos dau-
giau kaip vienam terSalui nustatytos ribos, nesvarbu, ar ta riba buvo virsyta atliekant tg patj bandyma, ar skirtingus bandymus.
5.3.5.2.2.  5.3.5.2 punkte nurodytg bandymy skai¢iy gamintojo prasymu galima padidinti iki desimties, jeigu aritmetinis pirmyjy trijy bandymy rezul-
tatas yra 100-110 % ribos. Tuo atveju atlikus bandymus taikomas reikalavimas, kad aritmetinis visy desimties rezultaty vidurkis turi bati
mazesnis uZ ribing verte.
5.3.5.3.  5.3.5.2 punkte nurodyty bandymy skai¢iy galima sumazinti paga | 5.3.5.3.1 ir 5.3.5.3.2 punktus.
5.3.5.3.1.  Atliekamas tik vienas bandymas, jeigu per pirmg bandymga nustatytas kiekvieno tersalo kiekis yra ne didesnis uz 0,70 L.
5.3.5.3.2. Jeigu 5.3.5.3.1 punkto reikalavimai nejvykdomi, atliekami tik du bandymai, kai per pirmg bandymg nustatytas kiekvieno tersalo kiekis

15.

16.

yra maZesnis uz arba sudaro 0,85 L, ir dviejy pirmy rezultaty suma yra maZesné uz arba sudaro 1,70 L ir antro bandymo rezultatas yra
mazesnis uZ arba lygus L.

(V,<085LV,+V,<1,70 LirV, < L).

(1) Sis punktas naujiems tipams taikomas nuo 2002 m. sausio 1 d.

2) Komisija nedelsdama ir laikydamasi Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnyje nustatytos tvarkos, taciau ne véliau kaip iki 1999 m. gruodZio 31 d.,
) Y yv psny) yt P g
pasitlo II ir IIT klasiy ribines vertes. Tos vertés taikomos ne véliau kaip nuo 2003 m.”

Ankstesnis 5.3.5 punktas pakei¢iamas 5.3.6 punktu. Lentelé 5.3.6.2 punkte yra pakei¢iama $ia lentele ir 5.3.6.3 punktas i§ dalies pakeiciamas taip:

Nusidévéjimo faktoriai
Variklio kategorija
Cco HC NO, HC + NO, (") Kietosios dalelés
,Kibirkstinio uzdegimo varikliai 1,2 1,2 1,2 — —
Sléginio uzdegimo varikliai 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Transporto priemonéms, turincioms sléginio uzdegimo variklj.

5.3.6.3.

Nusidévéjimo faktoriai nustatomi pagal 5.3.6.1 punkta arba taikant 5.3.6.2 punkte pateiktoje lenteléje nurodytas vertes. Nusidévéjimo fak-
toriai taikomi nustatant, ar laikomasi 5.3.1.4 punkto reikalavimy.

Jterpiamas naujas 5.3.7 punktas:

»5.3.7.

5.3.7.1.

5.3.7.2.

Transporto priemonés tinkamumo eksploatuoti keliuose patikrai atlikti biitini iSmetamy tersaly kiekio duomenys

Tas reikalavimas taikomas visoms kibirkstinio uzdegimo variklius turin¢ioms transporto priemonéms, kurioms pagal $ia direktyva pra-
$oma suteikti EB tipo patvirtinima.

Pagal IV priedy atlickant bandyma (Il tipo bandymas), kai variklis dirba tuscigja eiga:
— turi biti uZregistruotas tirinis anglies monoksido kiekis i§metamosiose dujose,

— turi biti uZregistruotas variklio sukimosi greitis bandymo metu, jskaitant visus leistinuosius nuokrypius.
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5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.3.7.6.

Bandymg atliekant ,varikliui dirbant dideliu sukimosi greiciu tus¢iaja eiga“ (t. y. > 2 000 min™"):

— turi bati uZregistruotas tiirinis anglies monoksido kiekis i§metamosiose dujose,

— turi bati uZregistruota lambdos verté (*),

— turi bati uZregistruotas variklio sukimosi greitis bandymo metu, jskaitant visus leistinuosius nuokrypius.
Bandymo metu variklio alyvos temperatiira turi bati i$matuota ir uZregistruota.

X priedo priedélio 1.9 punkte pateikta lentelé turi bati uzpildyta.

Gamintojas turi patvirtinti, kad suteikiant tipo patvirtinimg 5.3.7.3 punkte uZregistruota lambdos verté 24 ménesius nuo tipo patvirtini-
mo, kurj suteikia techninés priezitiros centras, yra reprezentaciné tipinés gamybos transporto priemoniy lambdos verté. Ivertinimo spren-
dimas turi bati priimtas remiantis surenkamy transporto priemoniy apziira ir tyrimu.

(") Lambdos verté turi biiti apskaiciuojama pagal supaprastintg Brettschneiderio lygti:

Cia:

—_—X—
4 35 [CO)] 2

Hcv Ocv
(1+_ > )x([C02]+[CO]+K1X[HC])

[CO] (Hcv 3,5 [CO] Ocv
2

[€CO,J+——+[0,]+ )x([c021+[c01)

[1 =koncentracija tiirio procentais,

K1 = perskai¢iavimo koeficientas bedispersiniam infraraudonajam matavimui perskaiciuoti j liepsnos jonizacijos detektoriaus matavimg (nurodo

matuoklio gamintojas),

Hev = vandenilio ir anglies atomy santykis [1,7261],

Ocv = deguonies ir anglies atomy santykis [0,0175].

17. 6.1 punktas i§ dalies pakeic¢iamas taip:

,0.1.

Su pro iSmetimo vamzd] iSmetamais terSalais susijes pratgsimas (I, IT ir VI tipy bandymai).”

18. 6.1.2.1, 6.1.2.2 ir 6.1.2.3 punktai i§ dalies pakeiCiami taip:

,0.1.2.1.
6.1.2.2.

6.1.2.3.

Kiekvieno perdavimo skaiciaus, taikomo atliekant I ir VI tipo bandymus,... (kita teksto dalis nekei¢iama).
Jeigu taikant kiekvieng perdavimo skaiciy E < 8 %, pratgsimas suteikiamas I ir VI tipy bandymy nekartojant.

Jeigu taikant bent vieng perdavimo skaiciy E < 8 % ir jeigu taikant kiekvieng perdavimo skaiciy E < 13 %, L ir VI tipy bandymai turi bati
pakartoti... (kita teksto dalis nekei¢iama).”

19. Pridedamas naujas 6.4 punktas, kuris i§déstomas taip:

,0.4.

6.4.1.

Transporto priemonés diagnostikos sistemos (OBD)

Transporto priemonei, atsizvelgiant i jos OBD sistema, suteiktg patvirtinimg galima taikyti jvairiems transporto priemonés tipams, kurie
priklauso tai paciai, vienodg OBD sistema turin¢iy transporto priemoniy $eimai, apibréztai XI priedo 2 priedélyje. Variklio i§metamy ter-
Saly kontrolés sistema turi biiti tokia pat, kaip ir jau patvirtintosios transporto priemonés, ir turi atitikti XI priedo 2 priedélyje pateikta
varikliy $eimos ismetamy teraly kontrolés sistemos aprasa, neatsizvelgiant  toliau pateiktas technines transporto priemonés charakte-
ristikas:

— pagalbinius variklio agregatus,

— padangas,

— lygiaverte inercija,

— audinimo sistema,

— bendrg perdavimo skaiciy,

— transmisijos tipg,

— keébulo tipa.

20. 7.1 punktas i§ dalies pakei¢iamas taip:

»7. 1.

Priemoniy, uZtikrinanciy produkcijos atitiktj, turi baiti imtasi pagal Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsnio nuostatas su paskutiniais pakei-
timais, padarytais Direktyva 96/27[EEB (visos transporto priemonés tipo patvirtinimas). Pagal ta straipsnj gamintojui pavedama imtis prie-
moniy, uztikrinanciy, kad produkcija atitinka patvirtinto tipo reikalavimus. Produkcijos atitiktis patikrinama pagal Sios direktyvos X priede
nurodyto tipo patvirtinimo sertifikate pateikta aprasa.
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21.

22.

7.1.1.

7.1.2.

Paprastai produkcijos atitiktis, atsizvelgiant | pro iSmetimo vamzdj i$metamy terSaly kiekj ir i$garuojancius terSalus, patikrinama pagal
X priede nurodytame tipo patvirtinimo sertifikate pateikta aprasg ir, jeigu reikia, 5.2 punkte apraytus visus arba kai kuriuos I, II, Il ir IV
tipo bandymus.

Eksploatuojamy transporto priemoniy atitiktis

Remiantis tipo patvirtinimais, suteiktais atsizvelgiant | iSmesty terSaly kieki, tos priemonés taip pat turi bati tinkamos tam, kad jas taikant
jprasta transporto priemonés eksploatavimo laika, kai ji eksploatuojama esant normalioms salygoms (tinkamai techniskai priziaréty ir eks-
ploatuojamy transporto priemoniy atitiktis), bty galima patvirtinti iSmetamy tersaly kiekio kontrolés jtaisy veiksminguma. Pagal $ig direk-
tyva tos priemonés turi bati tikrinamos tol, kol transporto priemonés amzius pasiekia ne daugiau kaip 5 metus arba kol ji nuvaziuoja
80 000 km (taikoma pirmiau virSyta riba), o nuo 2005 m. sausio 1 d. — kol transporto priemonés amzius pasiekia ne daugiau kaip 5 metus

arba kol ji nuvaziuoja 100 000 km (taikoma pirmiau viryta riba).

Tipo patvirtinimg suteikianti institucija eksploatuojamos transporto priemonés atitikties auditg atlicka pagal bet kokig atitinkamg gamin-
tojo turima informacija, taikydama tvarka, panasia j apibréztaja Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsnio 1 bei 2 dalyse ir 10 priedo 1 bei
2 dalyse.

Tipo patvirtinimg suteikianti institucija eksploatuojamos transporto priemongs atitikties auditg atlieka pagal gamintojo pateikta informa-
cija. Tokioje informacijoje turi bati nurodyta:

— atitinkami transporto priemonés priezitiros bandymy duomenys, gauti pagal taikytinus reikalavimus ir bandymo atlikimo metodika,
bei visa informacija apie i$bandytg transporto priemone, pvz., transporto priemonés statusas, transporto priemonés eksploatavimo
duomenys, eksploatavimo salygos ir kiti svarbis veiksniai,

— atitinkama informacija apie techninés priezitiros ir remonto priemones,

— kity atitinkamy bandymuy ir stebéjimy, kuriuos uzregistravo gamintojas, duomenys, visy pirma jskaitant OBD sistemos uZregistruotus
rodmenis ().

Gamintojo surinkta informacija turi bati pakankamai i$sami, siekiant uztikrinti, kad eksploatuojamos transporto priemonés veikimo cha-
rakteristikas bity galima jvertinti pagal 7.1 punkte apibréztas jprastas eksploatavimo salygas ir taikant tokj metoda, kad bty atsizvelgta
i ty rinky, i kurias gamintojas yra jsiskverbes, geografija. (*)

(") 7.1.1 ir 7.1.2 punktai, atsizvelgiant j i§skirtinius keblumus, susijusius su 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés 2 i$najoje nurodytomis N; ir M kate-
gorijy transporto priemonémis, bus nedelsiant i§ naujo perziréti ir uzbaigti Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnyje nustatyta tvarka. Pasitilymai
turi bati pateikti i§ anksto iki 2 straipsnio 3 dalyje nustatyty daty.”

7.1-7.3 punktai tampa 7.1.3-7.1.5 punktais.

Pridedamas naujas pavadinimas ir 7.1.6 punktas, kuris iSdéstomas taip:

,Transporto priemonés diagnostikos sistema (OBD)

7.1.6.

7.1.6.1.

7.1.6.2.

7.1.6.3.

7.1.6.4.

Jeigu turi bati atlikta OBD sistemos patikra, ji turi bati atlikta taip:

Kai patvirtinancioji institucija nusprendzia, kad produkcijos kokybé atrodo neatitinkanti nustatyty reikalavimy, i§ serijiniu biidu paga-
minty transporto priemoniy atsitiktinai i§renkama viena transporto priemoné, su kuria atliekami XI priedo 1 priedélyje aprasyti bandy-
mai.

Produkcija laikoma atitinkancia nustatytus reikalavimus, jeigu ta priemone atitinka XI priedo 1 priedélyje aprasyty bandymy rezultatus.

Jeigu i§ serijiniu bidu pagaminty transporto priemoniy iSrinkta transporto priemoné 7.1.6.1 punkto reikalavimy neatitinka, i§ pirmiau
minéty transporto priemoniy atsitiktinai i§renkamos kitos keturios transporto priemonés, su kuriomis atliekami XI priedo 1 priedélyje
apradyti bandymai. Bandymus galima atlikti su transporto priemonémis, kuriy rida ne didesné kaip 15 000 km.

Produkcija laikoma atitinkancia nustatytus reikalavimus, jeigu bent trys transporto priemongés atitinka XI priedo 1 priedélyje aprasyty ban-
dymy reikalavimus.”

Pridedamas naujas 7.1.7 punktas, kuris i§déstomas taip:

W7 1.7,

7.1.7.1.

Atsizvelgdama  7.1.1 punkte minimg audita, tipo patvirtinimg suteikianti institucija turi:
— nuspresti, kad eksploatuojamos transporto priemonés nustatytus reikalavimus atitinka, ir nesiimti jokiy kity veiksmy arba

— nuspresti, kad pateikta nepakankamai informacijos arba kad transporto priemonés nustatyty reikalavimy neatitinka, ir pagal Sio priedo
3 priedélj toliau atlikti bandymus su transporto priemonémis.

Jeigu laikomasi nuomonés, kad I tipo bandymus biitina atlikti, siekiant patikrinti, ar iSmetamy terSaly kontrolés jtaisai atitinka jy veikimo
reikalavimus, taikomus eksploatuojant tuos jtaisus, tie bandymai turi bati atlikti taikant $io priedo 4 priedélyje apibréztus statistinius kri-
terijus.



144

Europos Sgjungos oficialusis leidinys 13/23 t.

7.1.7.2.

7.1.7.3.

7.1.7.4.

7.1.7.5.

Tipo patvirtinima suteikianti institucija, bendradarbiaudama su gamintoju, turi irinkti transporto priemones, kuriy rida yra pakankama ir
kuriy eksploatavimg esant jprastoms salygoms galima tinkamai jrodyti. Su gamintoju turi bati tariamasi, kurias transporto priemones
atrinkti, ir jam leidziama dalyvauti atliekant patvirtinamajj patikrinima.

lygiai virsija ribines vertes, patikrinimus, net ardomojo pobadzio, siekiant nustatyti galimas to gedimo priezastis, kuriy negalima priskirti
paciam gamintojui (pvz., Svinuoto benzino naudojimas iki bandymo datos). Jeigu patikrinimy rezultatai tas priezastis patvirtina, ty ban-
dymy rezultatai j atitikties patikrinimg nejtraukiami.

Jeigu tipo patvirtinimg suteikianti institucija pagal 4 priedélyje apibréztus kriterijus atlickamy bandymy rezultaty nepatvirtina, Direktyvos
70/156EEB 11 straipsnio 2 dalyje ir X priede nurodytos pataisomojo pobtidzio priemonés pagal 3 priedélio 6 punkta pradedamos taikyti
eksploatuojamoms transporto priemonéms, priklausanc¢ioms tam paciam transporto priemonés tipui, kuriam tikriausiai bus nustatyti tokie
pat trikumai.

Gamintojo pateiktg pataisomojo pobiidzio priemoniy plang turi patvirtinti tipo patvirtinima suteikianti institucija. Gamintojas atsakingas
uZ patvirtinto pataisomojo pobtdzio plano vykdyma.

Tipo patvirtinima suteikianti institucija per 30 dieny savo sprendima turi pranesti visoms valstybéms naréms. Valstybés narés gali prasyti,
kad tas pats pataisomojo pobiidZio priemoniy planas bity taikomas visoms jy teritorijoje jregistruotoms to paties tipo transporto
priemonéms.

Jeigu valstybé naré nustato, kad transporto priemonés tipas neatitinka taikomy $io priedo 3 priedélio reikalavimy, ji nedelsdama apie tai
turi pranesti valstybei narei, kuri pagal Direktyvos 70/156/EEB 11 straipsnio 3 dalies reikalavimus suteiké pirminj tipo patvirtinima.

Tada pagal Direktyvos 70/156/EEB 11 straipsnio 6 dalies nuostatg pirminj tipo patvirtinima suteikusios valstybés narés kompetentinga
institucija gamintojui pranesa, kad transporto priemoné neatitinka ty nuostaty reikalavimy ir kad gamintojas turi imtis tam tikry prie-
moniy. Per du ménesius nuo to pranesimo gavimo dienos gamintojas institucijai jteikia priemoniy, skirty trikumams pasalinti plang, kuris
i$ esmeés turéty atitikti 3 priedélio 6.1-6.8 punkty reikalavimus. Per du ménesius pirminj tipo patvirtinima suteikusi kompetentinga ins-
titucija tariasi su gamintoju, sickdama uZtikrinti, kad baty susitarta dél priemoniy plano ir jo jgyvendinimo. Jeigu pirminj tipo patvirti-
nimg suteikusi kompetentinga institucija nustato, kad susitarti nepavyks, pradedama taikyti tvarka pagal Direktyvos 70/156/EEB 11 straips-
nio 3 ir 4 dalis.

23. 8 punktas iSbraukiamas.

24. Pridedamas naujas 8 punktas, kuris isdéstomas taip:

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

MOTORINIY TRANSPORTO PRIEMONIUY DIAGNOSTIKOS SISTEMA (OBD)

M, ir N; kategorijy transporto priemonése, turin¢iose kibirkstinio uzdegimo variklj, pagal XI priedg turi bati jrengta transporto priemonés
diagnostikos (OBD) sistema imetamy teraly kiekiui kontroliuoti.

Nuo 2003 m. sausio 1 d. — naujo tipo, nuo 2004 m. sausio 1 d. — visy tipy M, kategorijos transporto priemonése, turinciose kompresinio
uzdegimo variklj, i$skyrus

— transporto priemones, skirtas vezti daugiau kaip Sesis keleivius, jskaitant vairuotoja,
— transporto priemones, kuriy didZiausia masé virsija 2 500 kg,

pagal XI priedg turi baiti jrengta transporto priemonés diagnostikos sistema iSmetamy terSaly kiekiui kontroliuoti (OBD).

Kai iki tos dienos pradedamos eksploatuoti naujy tipy transporto priemongs, kurios turi sléginio uzdegimo variklj ir kuriose yra jrengta
transporto priemonés diagnostikos sistema ismetamy tersaly kiekiui kontroliuoti (OBD), taikomos XI priedo 1 priedélio 6.5.3-6.5.3.5
punkty nuostatos.

Naujy tipy M, kategorijos transporto priemonése, kurioms pagal 8.2 punktg taikoma ilyga, ir naujy tipy N, kategorijos I klasés trans-
porto priemonése, turiniose sléginio uzdegimo variklius, nuo 2005 m. sausio 1 d. pagal XI prieda turi biti jrengta transporto priemonés
diagnostikos sistema i§metamy ter$aly kiekiui kontroliuoti (OBD). Naujy tipy N, kategorijos II ir III klasiy transporto priemonése, turin-
¢iose kompresinio uzdegimo variklius, nuo 2006 m. sausio 1 d. pagal XI prieda turi bati jrengta transporto priemonés diagnostikos sis-
tema iSmetamy terSaly kiekiui kontroliuoti (OBD).

Kai iki $iame punkte nurodyty daty pradedamos eksploatuoti transporto priemonés, kurios turi sléginio uzdegimo variklj ir kuriose yra

jrengta transporto priemonés diagnostikos sistema imetamy tersaly kiekiui kontroliuoti (OBD), taikomos XI priedo 1 priedélio 6.5.3-
6.5.3.5 punkty nuostatos.

Kity kategorijy transporto priemonés

Kity kategorijy arba M, ir N, kategorijy transporto priemonése, kurioms netaikomi 8.1, 8.2 arba 8.3 punktai, galima jrengti transporto
priemonés diagnostikos sistemg iSmetamy terSaly kiekiui kontroliuoti. Tuo atveju taikomi XI priedo 1 priedélio 6.5.3-6.5.3.5 punktai.
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25. Pridedami nauji 3 ir 4 priedéliai, kurie i§déstomi taip:

3 priedélis

EKSPLOATUOJAMOS TRANSPORTO PRIEMONES ATITIKTIES PATIKRA

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

[VADAS

Siame priedélyje yra nustatyti jo 7.1.7 punkte nurodyti i$bandytiny eksploatuojamy transporto priemoniy pasirinkimo kriterijai ir
nustatyta ty transporto priemoniy atitikties patikrinimo tvarka.

ATRANKOS KRITERIJAI

Pasirinktos transporto priemonés priimtinumo kriterijai yra nustatyti $io priedélio 2.1-2.8 punktuose. Informacija sukaupiama patikri-
nant transporto priemong ir apklausiant jos savininkg/vairuotojg.

Transporto priemoné turi priklausyti tam tipui, kuris yra patvirtintas pagal $ig direktyva ir kuriam pagal Direktyva 70/156/EEB taikomas
atitikties sertifikatas. Ta transporto priemoné turi biiti jregistruota Europos bendrijoje ir joje eksploatuojama.

Transporto priemonés rida turi biiti bent 15 000 km arba ji jau turi bati eksploatuota bent 3esis ménesius (taikomas tas reikalavimas, kurj
bus galima taikyti véliau) ir transporto priemonés rida neturi bati didesné kaip 80 000 km arba ji neturi bati eksploatuota ilgiau kaip 5
metus (taikomas tas reikalavimas, kurj bus galima taikyti anksciau).

Turi bti pateikti techninés transporto priemonés priezitiros dokumentai, pagal kuriuos biity galima jrodyti, kad techniskai ji buvo tin-

kamai priziaréta, pvz., kad ji buvo priZitirima pagal gamintojo rekomendacijas.

Transporto priemongje neturi biiti nustatyta jokiy poZymiy, patvirtinan¢iy, kad ji buvo eksploatuota ne pagal reikalavimus (pvz., su ja
buvo dalyvauta lenktynése, eksploatuojama transporto priemoneg veiké perkrovos, ji eksploatuota naudojant netinkama kurg arba buvo
kitaip pazeisti jos eksploatavimo reikalavimai), arba kity veiksniy (pvz., klastojimo), galin¢iy turéti jtakos nustatomam iSmetamy tersaly
kiekiui. Jei tai yra transporto priemonés, kuriose jrengta OBD sistema, atsiZvelgiama j kompiuteryje laikoma gedimo kodg ir myliomis
nurodytg rida. Transporto priemoné neturi baiti pasirinkta iSbandymui, jeigu pagal kompiuteryje laikomga informacija nustatoma, kad trans-
porto priemoné buvo eksploatuota po to, kai kompiuterio atmintyje buvo jrasytas gedimo kodas, ir kad ji nebuvo tinkamai suremon-
tuota.

Transporto priemones variklis arba pati transporto priemoné neturi biiti i§ esmés remontuoti be leidimo.

I§ transporto priemonés degaly bako paimtame degaly éminyje $vino ir sieros kiekis turi atitikti taikomy standarty reikalavimus ir neturi
bati nustatyta jokiy jrodymy, kad transporto priemoné buvo eksploatuota naudojant nustatyty reikalavimy neatitinkancius degalus. Patik-
rinimg galima atlikti i$metimo vamzdyje ir t. t.

Neturi biiti jokiy pozymiy, kad yra kokiy nors keblumy, galinciy kelti pavojy laboratorijos darbuotojams.
Visos transporto priemonéje jrengtos tar§a mazinancios sistemos sudedamosios dalys turi atitikti taikomo tipo patvirtinimo reikalavimus.

GEDIMUY NUSTATYMAS IR TECHNINE PRIEZIORA

Prie§ pradedant matuoti bandymui atlikti tinkamy transporto priemoniy i$metamy terSaly kieki, 3.1-3.7 punktuose nustatyta tvarka turi
biti nustatyti transporto priemonés gedimai ir atlikti visi bitini techninés priezitiros veiksmai.

Turi baiti patikrinta oro filtrai, visi pavaros dirzai, visy skys¢iy lygis, radiatoriaus pripylimo angos dangtelis, visy tar$g mazinancios siste-
mos vakuuminiy lanks¢iyjy vamzdziy sandarumas ir elektros laidy sujungimo nepertraukiamumas; patikrinamas uzdegimas, degaly doza-
vimo jtaisas ir tarsg mazinancio jtaiso sudedamosios dalys nustatytos pagal reikalavimus ir jy veikimo charakteristikos nesuklastotos. Visos
skirtybés turi bati uzregistruotos.

Patikrinama, ar OBD sistema tinkamai veikia. Visi OBD kompiuterio atmintyje uzfiksuoti tos sistemos veikimo sutrikimo pozymiai turi
bati uzregistruoti, ir turi bati atlikti bitini remonto darbai. Jeigu OBD veikimo sutrikimo indikatorius per transporto priemonés paren-
gimo bandymui cikla uzregistruoja sutrikima, gedimas gali biiti nustatytas ir pasalintas. Bandyma galima pakartoti i§ naujo taikant tos sure-
montuotos transporto priemonés rezultatus.

Turi biti patikrinta uzdegimo sistema ir pakeistos sugedusios sudedamosios dalys, pvz., uzdegimo Zvakés, laidai ir kt.
Turi biti patikrintas suspaudimas. Jeigu patikros rezultatai neatitinka reikalavimy, transporto priemoné nepasirenkama.

Pagal gamintojo specifikacijas turi bati patikrinti variklio parametrai ir, jeigu reikia, jie turi biiti sureguliuoti.
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3.6. Jeigu iki planinés techninés priezifiros ir remonto, numatyto atlikti pagal tvarkarastj, transporto priemonés rida dar turéty padideti 800 km,
ta techniné priezitira turi bati atlikta pagal gamintojo nurodymus. Neatsizvelgiant j kilometrazo skaitiklio rodmenis, gamintojo prasymu

galima pakeisti tepalo ir oro filtrus.

3.7. Pasirinkus transporto priemone, jos degalai turi bati pakeisti atitinkamais iSmetamy terSaly kiekio bandymui atlikti taikomais etaloniniais
degalais, jeigu gamintojas nesutinka, kad bty taikomi rinkoje parduodami degalai.

4. EKSPLOATUOJAMOS TRANSPORTO PRIEMONES BANDYMAS

4.1. Kai laikomasi nuomonés, kad transporto priemones biitina patikrinti, su pagal $io priedélio 2 ir 3 punkty reikalavimus pasirinktomis ir
parengtomis bandymui transporto priemonémis pagal sios direktyvos III priedg atlickami bandymai iSmetamy terSaly kiekiui nustatyti.

4.2. Galima patikrinti, ar eksploatuojant transporto priemones, kuriose jrengta OBD sistema, atsiZvelgiant j i§metamy ter3aly kiekio lygius (pv-
z., §ios direktyvos XI priede apibréztos veikimo sutrikimo nurodymy ribos), tinkamai veikia veikimo sutrikimo nurodymo sistema ir kt.

4.3. Transporto priemonéje jrengta OBD sistema pavyzdziui, galima patikrinti, kai iSmetamy terSaly kiekis virsija ribines vertes, taip, kad apie
gedimg nebity signalizuojama, nuolatos klaidingai neaktyvuojant apie gedimg signalizuojancio jtaiso ir nenustatant sugedusiy arba nus-
tatyty reikalavimy neatitinkanciy OBD sistemos sudedamuyjy daliy.

4.4. Jeigu sudedamosios dalies arba sistemos veikimo biido detalés nenurodytos tipo patvirtinimo sertifikate ir (arba) tos transporto priemonés
tipy informacijos pakete bei tiems nuokrypiams leidimas nei§duotas pagal Direktyvos 70/156/EEB 5 straipsnio 3 arba 4 dalis, kai OBD
nenurodo veikimo sutrikimy, ta sudedamoji dalis arba sistema pries bandyma i§metamy terSaly kiekiui nustatyti neturi bati pakeista, jeigu
nenustatoma, kad sudedamoji dalis arba sistema buvo suklastotos arba ne pagal reikalavimus buvo eksploatuojamos taip, kad OBD negali
nustatyti atsirandanciy veikimo sutrikimy.

5. REZULTATU IVERTINIMAS

5.1. Bandymo rezultatai jvertinami $io priedo 4 priedélyje nurodyta metodika.

5.2. Bandymo rezultatai i§ kenksmingumo faktoriy nedauginami.

6. PATAISOMOJO POBUDZIO PRIEMONIU PLANAS

6.1. Kai tipo patvirtinima suteikianti institucija jsitikina, kad transporto priemonés tipas $iy nuostaty reikalavimy neatitinka, ji turi prasyti, kad
gamintojas pateikty pataisomojo pobiidzio priemoniy plang, skirta neatitikéiai pasalinti.

6.2. Ne veéliau kaip per 60 darbo dieny nuo 6.1 punkte nurodyto pranesimo dienos tipo patvirtinimg suteikianciai institucijai turi bati jteiktas
pataisomojo pobiidzio priemoniy planas. Tipo patvirtinimg suteikianti institucija per 30 darbo dieny turi paskelbti, ar pataisomojo pobi-
dzio priemoniy planui ji pritaria, ar ne. Taciau jeigu gamintojas, patenkindamas kompetentingos tipo patvirtinima suteikiancios institu-
cijos reikalavima, gali jrodyti, kad, norint pateikti pataisomojo pobiidzio priemoniy plana, neatitik¢iai istirti reikia daugiau laiko, tas laikas
yra pratesiamas.

6.3. Pataisomojo pobiidzio priemonés turi biti taikomos visoms transporto priemonéms, kuriose gali bti nustatytas tas pats gedimas. Turi
bati svarstoma biitinybé i3 dalies pakeisti tipo patvirtinimo dokumentus.

6.4. Gamintojas turi pateikti visy pranesimy dél pataisomojo pobtidzio priemoniy plano kopijas, taip pat turi laikyti sugrazinimo kampanijos
ataskaitg ir tipo patvirtinima suteikianciai institucijai reguliariai teikti to plano biklés ataskaitas.

6.5. ] pataisomojo pobiidZio priemoniy plang turi bati jtraukti 6.5.1-6.5.11 punktuose nurodyti reikalavimai. Gamintojas pataisomojo pobii-
dzio priemoniy planui turi paskirti vienintelj identifikavimo pavadinima arba numerj.

6.5.1. [ pataisomojo pobiidZio priemoniy plang jtraukiamas kiekvieno transporto priemonés tipo apraymas.

6.5.2. Konkretaus modifikavimo, pertvarkymo, remonto, pataisymo, sureguliavimo arba kity pakeitimy, kurie turi bati padaryti tam, kad trans-
porto priemonés atitikty nustatytus reikalavimus, jskaitant trumpa duomeny ir techniniy tyrimy santraukg, patvirtinancig gamintojo spren-
dimg imtis tam tikry priemoniy, kuriy turi bati imtasi neatitik¢iai pasalinti, apraSymas.

6.5.3. Metodo, kuriuo gamintojas informuoja transporto priemonés savininka, apraSymas.

6.5.4. Tinkamos techninés priezitiros arba eksploatavimo, jeigu yra tokiy, kuriuos gamintojas reikalauja atlikti, kad transporto priemong bty

galima remontuoti pagal pataisomojo pobiidZio priemoniy plang, aprasymas ir paaiskinimas priezasciy, dél kuriy gamintojas nustato kokig
nors pirmiau minétg salyga. Techninés prieZiros arba eksploatavimo salygy nustatyti negalima, jeigu jos neabejotinai néra susijusios su
neatitiktimi ir pataisomojo pobiidzio priemonémis.
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O]

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Tvarkos, kurios turi laikytis transporto priemonés savininkai, kad biity pasalinta jy transporto priemonés neatitiktis, apraSymas. Tame apra-
Syme turi bati nurodyta data, po kurios galima taikyti pataisomojo pobiuidZio priemones, apskai¢iuotas laikas, per kurj dirbtuvés turi atlikti
remontg, ir nurodyta vieta, kur tas remontas gali bati atliktas. Remontas turi biiti atliktas tinkamai, per pagrista laiko tarpg nuo transporto
priemonés pristatymo.

Transporto priemonés savininkui pateiktos informacijos kopija.

Trumpas sistemos, kurig gamintojas taiko uZztikrindamas tinkamg sudedamyjy daliy arba sistemy tiekimg, kad biity galima jgyvendinti
pataisomojo pobiidzio priemones, apraSymas. Turi biti nurodyta, kada sudedamosios dalys arba sistemos bus pradétos tinkamai tiekti,
kad baty galima pradéti kampanija.

Visy nurodymy, kurie turi biti perduoti remontg atliksiantiems asmenims, kopija.

Sitilomy pataisomojo pobiidzio priemoniy jtakos, kurig jos padarys kiekvieno tipo transporto priemonés, kuriai tos pataisomojo pobi-
dzio priemonés taikomos, i§metamy tersaly kiekiui, degaly sunaudojimui, bendrosioms transporto priemonés vairavimo charakteristi-

koms ir jo saugai, apraymas ir tas i§vadas pagrindziantys duomenys bei techniniai tyrimai ir kt.

Visokia kitokia informacija, ataskaitos arba duomenys, kuriuos tipo patvirtinima suteikianti institucija pagristai gali laikyti batinais, kad
bty galima jvertinti pataisomojo pobidzio priemoniy plana.

Jeigu i pataisomojo pobiidZio priemoniy plang yra jtrauktas sugraZinimas, tipo patvirtinimg suteikianciai institucijai turi bati jteiktas
remonto registravimo metodo apraymas. Jeigu taikoma Zymens lentel¢, turi bati pateiktas jos pavyzdys.

Gamintojo gali biiti prasoma atlikti atitinkamai parengtus ir bitinus sudedamyjy daliy ir transporto priemoniy, kuriose sitilomas pakei-
timas, modifikavimas jau pritaikytas arba kurios jau yra suremontuotos, bandymus, kad biity jrodyta, jog pakeitimas, remontas arba modi-
fikavimas yra veiksmingi.

Gamintojas yra atsakingas uz kiekvienos sugrazintos bei suremontuotos transporto priemonés ir remontg atlikusiy dirbtuviy jrasy tvar-
kyma. Tipo patvirtinima suteikian¢ios institucijos praSymu jai turi bati pateikti 5 mety pataisomojo pobtidZio priemoniy plano jgyven-

dinimo jrasai.
Informacija apie remonta ir (arba) modifikavima ar naujos jrangos jrengima jraSoma sertifikate, kurj transporto priemonés savininkui patei-
kia gamintojas.

4. priedélis ()

STATISTINE EKSPLOATUOJAMU TRANSPORTO PRIEMONIU ATITIKTIES PATIKRINIMO METODIKA
Siame priedélyje aprasyta metodika taikytina nustatant, ar eksploatuojama transporto priemon¢ atitinka I tipo bandymo reikalavimus.

Ta metodika turi biiti taikoma tokiais dviem biidais:

1. Pirmoji metodika taikoma transporto priemonéms, kurios i§ transporto priemoniy imties buvo isskirtos atsizvelgiant { jy su iSmetamy
terSaly kiekiu susijusi gedima, dél kurio nustatomi atskirieji rezultatai (3 punktas).

2. Antroji metodika taikoma bendrai transporto priemoniy imciai (4 punktas).

TRANSPORTO PRIEMONIY IMTYJE NUSTATYTAS RIBINES ISMETAMU TERSALU KIEKIO VERTES VIRSIJANCIAI TRANSPORTO PRIE-
MONEI TAIKYTINA METODIKA

Transporto priemoné laikoma vir§ijancia ribines iSmetamy ter3aly kiekio vertes, jeigu kurios nors reguliuojamos sudedamosios dalies i$me-
tamy terSaly kiekis labai virsija I priedo 5.3.1.4 punkte nurodytas ribines vertes.

Patikrinama, ar ne mazesnéje kaip i3 trijy transporto priemoniy sudarytoje imtyje (didziausias imties dydis nustatomas pagal 4 dalj) néra
ribines iSmetamy ter3aly kiekio vertes virsijanciy transporto priemoniy.

Nustacius, kad transporto priemonés iSmetamy ter3aly kiekis ribines to kiekio vertes virsija, turi biiti nustatyta tos neatitikties priezastis.

Jeigu nustatoma, kad ribines transporto priemonés ismetamy terSaly kiekio vertes dél tos pacios priezasties virsija daugiau kaip viena trans-
porto priemoné, ta imtis laikoma neatitinkancia reikalavimy.

Jeigu nustatoma, kad ribines transporto priemonés i§metamy teraly kiekio vertes virsija tik viena transporto priemoné, arba jeigu nusta-
toma, kad ribines i§metamy terSaly kiekio vertes virsija daugiau kaip viena transporto priemoné, taciau dél kitos priezasties, prie trans-
porto priemoniy imties, jei transporto priemoniy skai¢ius joje nevirsija didZiausio nustatytojo, pridedama dar viena transporto priemoné.

Jeigu nustatoma, kad padidintoje transporto priemoniy imtyje daugiau kaip viena transporto priemoné ribines transporto priemonés isme-
tamy tersaly kiekio vertes virsija dél tos pacios priezasties, ta imtis laikoma neatitinkancia reikalavimy.

4 priedélyje pateiktos nuostatos Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnyje nustatyta tvarka turi baiti nedelsiant i§ naujo perzitirétos ir galutinai sutvarkytos.



148

Europos Sgjungos oficialusis leidinys 13/23 t.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Jeigu nustatoma, kad didZiausioje transporto priemoniy imtyje ne daugiau kaip viena transporto priemoné ribines transporto priemonés
iSmetamy ter3aly kiekio vertes virsija dél tos pacios priezasties, transporto priemoniy imtis, atsizvelgiant j sio priedélio 3 punkto reika-
lavimus, laikoma atitinkancia reikalavimus.

Kai tik transporto priemoniy imtis padidinama pagal 3.5 punkto reikalavimus, tai im¢iai taikoma 4 dalyje nustatyta statistiné metodika.

TAIKYTINA TVARKA, KAI IMTYJE NENUSTATOMA RIBINES ISMETAMU TERSALU KIEKIO VERTES VIRSIJANCIY TRANSPORTO
PRIEMONIU

Kai transporto priemoniy imtyje yra ne maziau kaip trys transporto priemonés, transporto priemoniy parinkimo metodika nustatoma
taip, kad galimybé imtj, kurioje 40 % produkcijos neatitinka reikalavimy, laikyti atitinkan¢ia bandymo reikalavimus bty 0,95 (gamintojo
rizika = 5 %), o galimybé imtj, kurioje 75 % produkcijos neatitinka reikalavimy, patvirtinti baty 0,15 (vartotojo rizika = 15 %).

Kiekvienam I priedo 5.3.1.4 punkte nurodytam tersalui taikoma tokia metodika (zr. I/7 paveiksla).

Cia
L = ribiné iSmetamo tersalo kiekio verte,
X; = transporto priemoniy imties i-tosios transporto priemonés matavimo verté,

n = dabartinis imties numeris.
Apskaiciuojamas statistinis dydis, kuris skaiciais iSreiskia nustatyty reikalavimy neatitinkanciy transporto priemoniy kiekj imtyje, t. y. x, > L.

Tada:

— jeigu statistinis dydis toliau pateiktoje lentel¢je nurodytam imties dydZiui reikalavimy neatitinkanciy transporto priemoniy skaiciaus
priimtinoje imtyje nevirsija, priimamas sprendimas, kad, atsiZvelgiant i ter3ala, imtis yra priimtina,

— jeigu statistinis dydis toliau pateiktoje lenteléje nurodytam imties dydziui reikalavimy neatitinkanciy transporto priemoniy skaiciui
nepriimtinoje imtyje yra lygus tam skaiciui arba jj virsija, priimamas sprendimas, kad, atsizvelgiant j terSalg, imtis néra priimtina,

— kitu atveju bandymas atlickamas su papildoma transporto priemone ir metodika taikoma transporto priemoniy im¢iai, prie kurios yra
pridéta viena papildoma transporto priemoné.

Toliau pateiktoje lenteléje pagal tarptautin standartg ISO 8422:1991 apskaiciuojamas priimtinos imties reikalavimy neatitinkanciy trans-
porto priemoniy skaicius ir nepriimtinos imties reikalavimy neatitinkanciy transporto priemoniy skaicius.

Transporto priemoniy imtis laikoma atitinkancia bandymo reikalavimus, jeigu ji atitinka sio priedélio 3 ir 4 punkty reikalavimus.

Priémimo lentelé — ISrinkty pavyzdZiy imties atmetimo planas pagal poZymius

3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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L.7 paveikslas
BANDYMAS ATLIEKAMAS
SUNEMAZIAU KAIP
TRIMIS TRANSPORTO
PRIEMONEMIS
|
TRANSPORTO TRANSPORTO
PRIEMONIU IMTIS 3 PRIEMONIU IMTIS
DIDINAMA VIENA ne ng}ﬁgl\‘}l}gggg\%l DIDINAMA VIENA
TRANSPORTO PRIEMONE| |  (vienas bandymas) TRANSPORTO TRANSPORTO PRIEMONE
i PRIEMONE A

()1 it fullfills both tests.*

I PRIEDAS

Y

TAIKOMA
BANDYMO
STATISTIKA

NEATITINKA
REIKALAVIMU?

ATITINKA

REIKALAVIMUS?

(du bandymai)
DAUGIAU KAIP
VIENA?
taip TRANSPORTO taip
PRIEMONIU IMTIS

DEL TOS PACIOS

NEATITINKA PRIEZASTIES?

REIKALAVIMU

TRANSPORTO
PRIEMONIU IMTIS
ATITIKO
REIKALAVIMUS (*)

taip

26. 3.2.1.6 punktas i§ dalies pakei¢iamas ir i§déstomas taip:

»3.2.1.6.

Iprastas variklio tusCiosios eigos sukimosi greitis (jskaitant leistingjj nuokrypj)

min-1

3.2.1.6.1.

Didelis variklio tui¢iosios eigos sukimosi greitis (jskaitant leistinajj nuokrypj)

«

min!
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27. 3 punkte pridedami tokie nauji punktai ir iSnasos:

»3.2.12.2.8.

3.212.2.8.1.

3.212.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.212.2.8.3.1.

3.212.2.8.3.1.1.

3.2.12.2.8.3.1.2.

3.212.2.8.3.1.3.

3.212.2.8.3.1.4.

3.212.2.8.3.2.

3.212.2.8.3.2.1.

3.2.12.2.8.3.2.2.

3.2.12.2.8.3.2.3.

3.212.2.8.3.2.4.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

Transporto priemonés diagnostikos OBD sistema

Rastiskas veikimo sutrikimo indikatoriaus apraSymas ir (arba) jo bréZinys:

Visy sudedamuyjy daliy, kurias kontroliuoja OBD sistema, sarasas ir paskirtis:

Rastu pateiktas apragymas (bendri veikimo principai):

Kibirkstinio uzdegimo varikliy (1):

Katalizatoriaus kontrolé (1):

Uzdegimo praleidimo nustatymas (!):

Deguonies daviklio kontrolé (1):

Kitos sudedamosios dalys, kurias kontroliuoja OBD sistema (1):

Sléginio uzdegimo varikliai ('):

Katalizatoriaus kontrolé (1):

Kietyjy daleliy gaudyklés kontrolé (1):

Elektroniné degaly sistemos kontrolé (1):

Kitos sudedamosios dalys, kurias kontroliuoja OBD sistema (1):

Veikimo sutrikimo indikatoriaus aktyvacijos kriterijai (nustatytas vaZiavimo cikly skai¢ius arba statistiné metodika):

Visy OBD taikomy i$vesties kody ir formaty sgrasas (su kiekvieno paaiskinimuy):

(1) Tai, kas nereikalinga, isbraukti“
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III PRIEDAS

28. 2.3.1 punktas:

— 2 ir 3 dalys isbraukiamos.

— 2 dalis (ankstesné 4 dalis) i3déstoma taip: , Transporto

Lpriemonés, kurioms pagreitinimas netaikomas... (toliau kaip tekste).

29. 6.1.3 punktas:

Pirmas sakinys i§déstomas taip:

,Transporto priemoné apipuciama kintamojo greicio oro srautu.”

30. 6.2.2 punktas:

,Pirmas ciklas pradedamas pradéjus variklio paleidimo veiksmus.*

7.1 skirsnis:

,Méginius pradedama imti (BS) prie§ pradedant variklio paleidimo veiksmus arba tuos veiksmus pradéjus ir baigiama imti galutiniame bandymo
uzmiestyje vaziavimo ciklo etape, kai variklis dirba tusciaja eiga (antroji dalis, éminiy émimo pabaiga (ES), arba, jei tai yra VI tipo bandymas, pasku-
tinio pirminio ciklo (pirmoji dalis) galutiniame variklio darbo tuiciaja eiga cikle.

1 priedélis

31. 1.1 punktas:

— IL1.1 paveikslas pakei¢iamas tokiu nauju paveikslu:

JIL1.1 paveikslas

Darbo ciklas atliekant I tipo bandyma

Greitis (km/h)
Pirmoji dalis Antroji dalis  —————————s]
120 T
100 +
Pirminis
| transporto
80 7 je— priemonés
bandymo
mieste ciklas
60 +
40 T
20 + : ES
BS /
4 | r
0 1
0 Laikas (-ai)
195 195 195 195 400
1180

BS: éminiy émimo pradZia, variklio paleidimas
ES: éminiy émimo pabaiga“

— Angliskame tekste I11.1.2 lentelés 5 skiltis (pavadinimas: ,Greitis (km/h)“) veikimas 23 isdéstoma taip:

»35-10"
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32. 4-4.3 punktai, jskaitant 11.1.4 lentel¢ ir IIl.1.4 paveikslg, iSbraukiami.

3 priedélis

33. 5.1.1.2.7 punktas:

Angliskame tekste formulé i§déstoma taip:

MVA

»

VI PRIEDAS

500T

34. 1-6 punktai iSdéstomi taip:

o1

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

4.1.

4.2.

[VADAS

Siame priede aprasyta IV tipo bandymo pagal I priedo 5.3.4 punkta metodika.

Si metodika apibiidina, angliavandeniliy iSgaruojanciy i§ transporto priemoniy, turinéiy kibirkstinio uzdegimo variklj, degaly sistemos,
nuostoliy nustatymo metoda.

BANDYMO APRASYMAS

I$garuojanciy angliavandeniliy bandymas (V1.1 paveikslas) skirtas angliavandeniliy garavimo, kurj sukelia paros temperatiiros kaita, ang-
liavandeniliy garavimo i3 karsto variklio karbiuratoriaus pliidés kameros transporto priemone pastacius ir transporto priemonei vazinéjant
po miestg iSgaravusiy terSaly kiekiui nustatyti. Bandymas susideda i§ $iy etapy:

— pasirengimas bandymui, jskaitant vaziavimo mieste (pirmoji dalis) ir uZmiestyje (antroji dalis) ciklus,

— i3 karsto variklio karbiuratoriaus pliidés kameros i§garavusiy angliavandeniliy nuostoliy nustatymas,

— per parg iSgaravusiy angliavandeniliy nuostoliy nustatymas.

I§ karsto variklio karbiuratoriaus plidés kameros i§garavusiy angliavandeniliy masé sudedama su per para i§garavusiy angliavandeniliy
mase, kad bity gautas bendras bandymo rezultatas.

TRANSPORTO PRIEMONE IR DEGALAI

Transporto priemoné

Transporto priemoné turi biiti geros mechaninés biiklés, vazinéta, ir prie§ bandymo pradzig jos rida turi biti bent 3 000 km. Angliavan-
deniliy I3garuojanciy tersaly kontrolés sistema per pirmiau minétg laikg turi bati prijungta bei veikti pagal nustatytus reikalavimus ir ang-
lies filtras (-ai) turi bati eksploatuotas (-i) pagal nustatytus reikalavimus (neturi bati i$valyti kokiu nors nejprastu badu ir anglies filtro (-y)
apkrova neturi bati didesné uz jprasta).

Degalai
Turi biti naudojami sios direktyvos IX priede apibrézti atitinkami etaloniniai degalai.
IRANGA GARAVIMO BANDYMUI ATLIKTI

Biigninis vaziuoklés stendas

Bagninis vaziuoklés stendas turi atitikti Il priedo reikalavimus.

Gaubtas terSaly garavimui iSmatuoti

Gaubtas terSaly garavimui i$matuoti turi baiti dujoms nelaidi staciakampio formos matavimo kamera, j kuria tilpty bandomoji transporto
priemongé. Prie transporto priemonés turi biiti jmanoma prieiti i$ visy pusiy, ir uzdarytas gaubtas turi biti nelaidus dujoms pagal 1 priedélio
reikalavimus. Vidinis gaubto pavirsius turi bati nelaidus angliavandeniliams ir neturi su jais reaguoti. Temperatiiros nustatymo sistema,
taikoma bandymo metu, turi biti tinkama temperatirai gaubto viduje kontroliuoti taip, kad ji atitikty nustatyta verte atsizvelgiant j laiko
momentg ir kad vidutinis leistinasis temperatiiros nuokrypis bandymo metu bty + 1 °K.

Kontrolés sistema turi bati sureguliuota taip, kad jos uztikrintas temperatairos intervalas baty be didesniy poky¢iy, nevirsyty ribiniy ver-
¢y ir pernelyg nesiskirty nuo pageidaujamo ilgalaikio aplinkos oro temperatiros intervalo. Bet kurio bandymo per para iSgaravusiy ang-
liavandeniliy kiekiui nustatyti metu vidinio pavirSiaus temperatiira neturi baiti mazesné kaip 278 °K (5 °C) ir didesné kaip 320 °K (55 °C).
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4.2.2.1.

4222,

4.3.

4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.2.1.

To gaubto sienos turi bati suprojektuotos taip, kad bity uZtikrintas geras Silumos issisklaidymas. Atlickant angliavandeniliy garavimo i3
karsto variklio karbiuratoriaus plidés kameros bandyma vidinio gaubto pavir$iaus temperatiira neturi biti mazesné kaip 293 °K (20 °C)
ir didesné kaip 325 °K (52 °Q).

Kad baty prisitaikyta prie tirio, kuriuos sukelia pakitusi temperatiira, galima taikyti kintamo ir nustatyto tirio gaubtus.

Kintamo tirio gaubtas

Kintamo tirio gaubtas, atsizvelgiant | gaubte esan¢ios oro masés temperattiros pokycius, pleciasi arba traukiasi. Du metodai, kuriuos galima
taikyti prisitaikant prie vidinio tiirio pokycio — tai judamoji (-osios) plokste (-és) arba dumples, kuriy viduje esantis (-ys) hermetiskas (-i)
maisas (-ai), jtraukdamas (-i) ora i§ iSorés, ir pleciasi, ir traukiasi pagal vidinio slégio poky¢ius. Kiekvienas prisitaikymo prie tirio pokyciy
metodas turi uztikrinti, kad, esant nustatytam temperatiros intervalui, baty islaikytas 1 priedélyje nurodytas gaubto vientisumas.

Taikant bet kokj prisitaikymo prie tirio poky¢iy metoda vidinis gaubto slégio ir barometrinio slégio skirtumas neturi bati didesnis kaip
+ 5 hPa.

Nustatytg gaubto ttirj turi biti jmanoma uZfiksuoti taip, kad jis nesikeisty. Kintamo tiirio gaubta turi biiti jmanoma pritaikyti taip, kad,
atsizvelgiant | temperatiira ir barometrinio slégio pokytj bandymo metu, jo tiiris pasikeisty + 7 ,vardinio tiirio“ proc. (zr. 1 priedélio 2.1.1
punktg).

Nustatyto tiirio gaubtas

Nustatyto tiirio gaubtas turi biiti pagamintas i3 standziy ploksciy, kurios islaiko vienoda gaubto tarj, ir atitinka toliau i§destytus nurody-
mus.

Gaubte turi bati sukurtas iStekancio oro srautas, kad viso bandymo metu i§ gaubto pamazu tekéty vienodas oro kiekis. | gaubta jtekancio
oro srautas gali nesti aplinkos org i§ gaubto iStekanciam orui kompensuoti. | gaubta plastantis oras turi biti valomas aktyvuota anglimi,
kad baty uZztikrintas gana vienodas angliavandeniliy kiekio lygis. Kickvienas prisitaikymo prie tirio poky¢iy metodas turi uztikrinti, kad
vidinio gaubto slégio ir barometrinio slégio skirtumas bty 0-5 hPa.

[tekancio ir iStekancio oro sraute esanciy angliavandeniliy masei i§matuoti taikoma jranga turi biti tinkama tai masei imatuoti ne dides-
niu kaip 0,01 gramo tikslumu. | gaubty jtekancio ir i§ jo iStekancio oro proporcingiems méginiams imti galima taikyti méginiy maiselius.
Istekancio ir jtekancio oro srautams nuolatos analizuoti taip pat galima taikyti jjungta liepsnos jonizacijos detektoriy, kuris sujungtas su
srauto matavimy jtaisais, kad biity nuolatos registruojama pasalinty angliavandeniliy masé.

Analizés sistemos
Angliavandeniliy analizatorius

Aplinkos oras kameroje kontroliuojamas taikant angliavandeniliy detektoriy (liepsnos jonizacijos tipo detektoriy). Tiriamyjy dujy éminiai
turi biiti imami viduriniame vienos $oninés sienos taske arba kameros stoge, ir kiekvienas gretSake tekantis srautas turi biiti nukreipiamas
i gaubta, geriausiai j vieta, esan¢ig uz maisymo ventiliatoriaus.

Angliavandeniliy analizatoriaus suveikimo trukmeé turi bati ne daugiau kaip 90 % nusistovéjusio rodmens maziau kaip 1,5 sekundés. Ana-
lizatoriaus stabilumas turi biiti ne mazesnis kaip 2 % visos skalés ties nuliu ir ties 80 % + 20 % visos skalés per 15 minuciy, kai taikomi visi
veikimo intervalai.

Analizatoriaus rodmeny pakartojamumas, ireikstas kaip vienas standartinis leistinasis nuokrypis, turi biiti ne mazesnis kaip 1 % visos
skalés nuokrypio ties nuliu ir ties 80 % + 20 % visos skalés, kai taikomi visi veikimo intervalai.

Analizatoriaus veikimo intervalas turi bati parinktas taip, kad baty uZtikrintas maziausias matavimy, kalibravimo ir nuotékio nustatymo
metodikos nuokrypis.

Angliavandeniliy analizatoriaus duomeny registravimo sistema

Angliavandeniliy analizatoriuje turi biiti jrengtas jtaisas, kad elektrinio signalo i$¢jimg buty galima bent kartg per minutg registruoti juos-
tiniu ragytuvu arba kita duomeny apdorojimo sistema. Registravimo sistemai turi biiti biidingos tokios veikimo charakteristikos, kad jos
buty bent lygiavertés registruojamam signalui, ir taikant tg sistema turi bati uztikrintas nuolatinis duomeny registravimas. Duomenyse
turi bati aiskiai nurodyta bandymo angliavandeniliy garavimo i§ karsto variklio karbiuratoriaus pladés kameros kiekiui nustatyti arba per
parg iSgaravusiy angliavandeniliy kiekiui nustatyti pradzia ir pabaiga (jskaitant éminiy émimo pradzig ir pabaigg bei nuo kiekvieno ban-
dymo pradzios ir pabaigos praéjusj laika).
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VI.1 paveikslas
Angliavandeniliy garavimo islaky i§ degaly sistemos kiekio nustatymas
3000 km transporto priemonés jvazinéjimo laikotarpis (be pernelyg didelés apkrovos/prapiitimo)
Anglies filtro (-y) senéjimas patikrintas
Transporto priemoné nuvalyta garais (jeigu reikia)
PradZia
Degaly temperatiira: 283-287 °K (10-14 °C)
Degaly i$pylimas ir jpilimas 40 % *2 % nustatytos degaly bako talpos
Aplinkos temperatiira: 293-303 °K (20-30 °C)
| ne ilgiau kaip 1 h
Filtro prisisotinimas iki Filtro prisisotinimas iki
sugeriamos medZiagos sugeriamos medZiagos Filtro apkrova butanu/azotu, kol, filtrui sugérus
prasiverZimo (benzinas) prasiverZimo (butanas) 2 gramus medZiagos, ji prasiverZia
Del pasikartojanios paros Silumos . Degaly temperatiira: 291 °K+ 8 °K (18 °C+8 °C)
filtrui prisisotinus iki 2 gram nelgiau PRI LUICNESN 1) % + 29
p gramy, i Degaly iSpylimas ir jpylimas 40 % * 2 % nustatytos degaly bako talpos
- ) 55 kaip 1h galy 15py’ py
prasiverZia sugeriama medZiaga Aplinkos temperatiira: 293-303 °K (20-30 °C)
Tpradiios =293°K(20°C)
AT =15K J_ |
Transporto priemonés vaZiavimas, I tipas: viena 1 dalis + dvi 2 dalys
kad ji biity parengta bandymui Tpradzios = 293-303 °K (20-30°C)
T ne ilgiau kaip 5min |
Stabilios transporto priemonés . -
12-36h portop :=293-303°K (20-30°
biklés ustikrinimas Aplinkos temperatiira: = 293-303 °K (20-30 °C)
I tino bandomasis va¥iavimas I tipas: viena 1 dalis + viena 2 dalis
P vim Tpradsios = 293-303 °K (20-30 °C)
ne ilgiau kaip 2 miﬂ—
Garavimo sistema Itipas: 1 dalis
L . _ ir ne ilgiau kaip 2 min.
ne ilgiau kaip 7 min nuo variklio i§jungimo
Ba{ldyma.? is kar_sto. variklio Tonin = 296 °K (23 °C)
karbiuratoriaus pliidés kameros Timax = 304 °K (31 °C)
iavandeniliy i¥garavimo Fot :
angllav?n.. Y158 . 60 min * 0,5 min
kiekiui nustatyti
6-36h Stabilios transporto priemonés T=293% +2 %K (20 °C:+2°C) paskutines 6 valandas
Bandymas su transporto priemone, Tpradzios = 293 °K (20 °C)
kai ji veikiama pagal paros temperatiiros Tmax =308 K;AT=15K
cikl kintan¢ia temperatiira 24 valandos, paros cikly skaitius = 1
Pabaiga
Pastaba: 1. Ter3aly garavimo valdymo Seimos — detalés pateiktos.

2. Pro i$metimo vamzdj iSmetamy tersaly kiekj I tipo bandomojo vaziavimo metu galima matuoti, taciau tie matavimo rezultatai nenaudotini leidZiant jstatymus.
I$metamyjy dujy bandymas, kurio rezultatai naudojami leidziant istatymus, atliekamas atskirai.
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4.4, Degaly bako $ildymas (taikomas tik pasirenkant benzino filtro apkrovg)

4.4.1. Degalai transporto priemonés degaly bake (-uose) turi bati $ildomi valdomu Silumos 3altiniu; pvz., galima taikyti 2 000 W galios sildymo
pagalvéle. Sildymo sistema Zemiau degaly lygio esancias bako sieneles turi tolygiai ildyti taip, kad degalai prie sieneliy pernelyg nejgilty.
Neturi biti Sildoma erdveé vir§ degaly lygio, kur kaupiasi degaly garai.

4.4.2. Degaly sildymo jtaisas turi bati toks, kad juo degaly bake esancius degalus, kai taikomas 5.1.1 punkte aprasytas temperatiros jutiklis, per
60 minuciy nuo 289 °K (16 °C) biity galima tolygiai susildyti 14 °K. Sildymo sistema turi biiti tinkama tam, kad {gildomy degaly tempe-
ratiirg baty galima kontroliuoti * 1, 5 °K atsizvelgiant j reikiamg temperatira.

4.5. Temperatiiros registravimas

4.5.1. Temperatiira kameroje temperatiros jutikliais, prijungtais taip, kad rodyty viduting vertg, registruojama dviejose vietose. Matavimo vietos
yra 0,9 m % 0, 2 m aukstyje mazdaug 0,1 m atstumu nuo kiekvienos $oninés sienos vidurinés linijos j gaubto vidurj.

4.5.2. Temperatiira degaly bake (-uose) registruojama degaly bake pagal 5.1.1 punktg jrengtu jutikliu, jeigu pasirenkama galimybé apkrauti ben-
zino filtrg (5.1.5 punktas).

4.5.3. Matuojant i§ degaly sistemos iSgaravusiy terSaly mase turi biti registruojama temperatiira arba bent karta per minute ta temperatira turi
biti jvedama j duomeny apdorojimo sistema.

4.5.4 Temperatiiros registravimo sistemos tikslumas turi bati + 1, 0 °K ir temperatiiros vertes turi baiti jmanoma atskirti + 0, 4 °K.

4.5.5. Registruojanti arba duomenis apdorojanti sistema turi bati tinkama laikui skirstyti + 15 sekundzZiy intervalais.

4.6. Slégio registravimas

4.6.1. Matuojant isgaravusiy teraly mase barometrinio bandymo vietos ir vidinio gaubto slégio skirtumas A, turi biiti bent karta per minute
registruojamas arba jvedamas j duomeny apdorojimo sistema.

4.6.2. Slégj registruojancios sistemos tikslumas turi bati + 2 hPa, ir slégj turi biiti jmanoma suskirstyti + 0, 2 hPa tikslumu.

4.6.3. Registruojanti arba duomenis apdorojanti sistema turi bati tinkama laikui skirstyti + 15 sekundziy intervalais.

4.7. Ventiliatoriai

4.7.1. Naudojant vieng arba keletg ventiliatoriy ar pastuvy, kai gaubto durys atidarytos, angliavandeniliy koncentracija kameroje turi biiti
jmanoma sumazinti taip, kad ji sutapty su aplinkos oro angliavandeniliy lygiu.

4.7.2 Kameroje turi biiti vienas arba keletas mazdaug 0,1-0,5 m®s™" galios ventiliatoriy ar piistuvy, kuriais biity galima visiskai sumaiyti gaubte
esantj ora. Atliekant matavimus kameroje turi biiti jmanoma uZtikrinti tolygia temperatiirg ir koncentracija. Gaubte stovincios transporto
priemoneés neturi tiesiogiai apipiisti ventiliatoriais arba pastuvais sukurtas oro srautas.

4.8. Dujos

4.8.1. Kalibravimui ir darbui atlikti naudotinos tokios grynosios dujos:

— i3grynintasis sintetinis oras (grynumas < 1 ppm C, ekvivalento < 1 ppm CO, < 400 ppm CO, < 0,1 ppm NO); deguonies yra 18-21 %
tarinio kiekio,

— angliavandeniliy analizatoriaus kuro dujos (40 % + 2 % vandenilio ir likutinis helis, turintis maZiau kaip 1 ppm C, ekvivalento ang-
liavandeniliy, maziau kaip 400 ppm CO,),
— ne mazesnio kaip 99,5 % grynumo propanas (C;Hg),
— ne mazesnio kaip 98 % grynumo butanas (C,H, ),
— ne mazesnio kaip 98 % grynumo azotas (N,).

4.8.2. Turi bati prieinamos kalibracinés dujos ir matuojamasis misinys, kuriuose yra propano (C;Hyg) ir i§grynintojo sintetinio misinio. Tikrosios

kalibraciniy dujy vertés nuo nurodytyjy neturi skirtis daugiau kaip + 2 % Taikant dujy dozatoriy gauty atskiesty dujy tikslumas nuo tik-
rosios verteés neturi skirtis daugiau kaip + 2 % 1 priedélyje nurodyta koncentracijg taip pat galima gauti taikant dujy dozatoriy, kai sinte-
tinis oras naudojamas kaip atskiedziamosios dujos.
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4.9. Papildoma jranga

4.9.1. Absoliutiné drégmé bandymy atlikimo vietoje turi biti iSmatuota ne mazesniu kaip * 5 % tikslumu.

5. BANDYMO ATLIKIMO METODIKA

5.1. Bandymo paruoSimas

5.1.1. Transporto priemoné prie§ bandymg mechaniskai parengiama taip:

— transporto priemonés dujy iSmetimo sistema turi bati sandari,

— pries bandymo pradzia transporto priemone¢ galima nuvalyti garais,

— jeigu pasirenkama galimybé apkrauti benzino filtra (5.1.5 punktas), transporto priemonés degaly bake turi bati jrengtas temperatiros
jutiklis, leidZiantis temperatfirg i$matuoti viduriniame degaly taske, kai | degaly bakg pripilta 40 % bako talpos degaly,

— kad i3 degaly bako biity isleisti visi degalai, prie degaly sistemos galima prijungti papildomas arba jungiamgsias jtaisy detales. Siuo
tikslu modifikuoti bako korpusa nebitina,

— kad bty atsizvelgta | angliavandeniliy garavima tik i$ transporto priemonés degaly sistemos, gamintojas gali pasidlyti bandymo atli-
kimo metodikg.

5.1.2. Transporto priemoné nuvaroma j bandymo vietg, kurioje oro temperatiira yra 290-303 °K (20-30 °C).

5.1.3 Patikrinamas filtro (-y) senéjimas. Tai gali biiti padaryta jrodant, kad filtras buvo naudojamas transporto priemonei nuvaziavus ne maziau
kaip 3 000 km. Jeigu tas jrodymas nepateikiamas, taikoma toliau nurodyta metodika. Kai transporto priemonéje jrengta i3 keliy filtry suda-
ryta sistema, kiekvienam filtrui ta metodika taikoma atskirai.

5.1.3.1.  Filtras iSimamas i§ transporto priemonés. Ypac turi bati kreipiamas démesys, kad nebiity pazeistos sudedamosios degaly sistemos dalys ir
jos sandarumas.

5.1.3.2.  Patikrinama filtro masé.

5.1.3.3.  Filtras sujungiamas su degaly baku, galima su iSoriniu, | kurj ne daugiau kaip 40 % bako talpos pripilama etaloniniy degaly.

5.1.3.4.  Degaly temperatiira degaly bake turi bati 283-287 °K (10-14 °C).

5.1.3.5. Degaly bakas (iSorinis) jSildomas nuo 288 °K iki 318 °K (15-45 °C) (temperatiira 1 °C padidéja kas 9 minutes).

5.1.3.6.  Jeigu filtras prisotinamas iki sugeriamos medZiagos prasiverzimo pirmiau, negu degaly bako temperatiira pakyla iki 318 °K (45 °C), silu-
mos $altinj galima i$jungti. Tada filtras pasveriamas. Jeigu degaly baka jsildant iki 318 °K (45 °C) filtras neprisotinamas iki sugeriamos
medZiagos prasiverzimo, 5.1.3.3 punkte aprasyta metodika taikoma tol, kol filtras prisotinamas iki sugeriamos medziagos prasiverzimo.

5.1.3.7.  Ar filtras prisotinamas iki sugeriamos medziagos prasiverzimo, galima patikrinti pagal $io priedo 5.1.5 ir 5.1.6 punktus arba taikant kita
éminiy émimo ir analizés jranga, su kuria galima nustatyti angliavandeniliy i§garavima i filtro, kai jis prisotinamas iki sugeriamos medzia-
gos prasiverzimo.

5.1.3.8.  Filtras turi bati valomas 25 # 5 litrais per minut¢ puciamu i$metamy terSaly kiekj nustatancios laboratorijos oru tol, kol absorbento sluoks-
nio taris pasikeicia 300 karty.

5.1.3.9.  Patikrinama filtro masé.

5.1.3.10.  5.1.3.4-5.1.3.9 punktuose paminéti veiksmai turi bati pakartoti devynis kartus. Bandyma galima nutraukti anksciau, uzbaigus ne maziau
kaip tris sendinimo ciklus, jeigu filtro masé po paskutinio ciklo nusistovi.

5.1.3.11. I3 degaly sistemos garuojanciy degaly filtras i§ naujo prijungiamas, ir transporto priemoné parengiama jprastai eksploatuoti.

5.1.4. Vienas i§ 5.1.5 ir 5.1.6 punktuose nurodyty metody turi biiti taikomas i3 degaly sistemos garuojanciy degaly filtrui parengti. Kai trans-
porto priemonéje jrengti sudedamieji filtrai, kiekvienas filtras turi bati kondicionuojamas atskirai.

5.1.4.1. I filtro i§garuojantys angliavandeniliai i$matuojami tam, kad bity nustatytas taskas, kuriamejvyksta sugeriamosios medziagos prasiver-
Zimas.

Filtro prisotinimas iki sugeriamos medziagos prasiverzimo $iuo atveju apibréziamas kaip taskas, kuriame suvestiné i§garavusiy angliavan-
deniliy masé lygi 2 gramams.

5.1.4.2.  Filtro prisotinimg iki sugeriamos medziagos prasiverzimo galima nustatyti taikant atitinkamai 5.1.5 ir 5.1.6 punktuose aprasyta tersaly

iSgaravimo matavimo gaubta. Filtro prisotinimg iki sugeriamos medziagos prasiverzimo taip pat galima nustatyti naudojant pagalbinj ang-
liavandeniliy garavimo i3 degaly sistemos filtrg, prijungta uz transporto priemonés filtro. Pries apkrovimg pagalbinis filtras turi bati gerai
iSvalytas sausuoju oru.
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5.1.4.3.  Prie$ pat bandymo pradzig matavimo kamera keleta minuciy turi biti prapuciama oru, kol joje nusistovés stabilus fonas. Tuo paciu metu
turi biti jjungtas (-i) kameros org maisantis (-ys) ventiliatorius (-iai).
Prie§ pat bandymo pradzig angliavandeniliy analizatoriui turi bati nustatytas nulis ir matavimo apréptis.

5.1.5. Filtro apkrova, kol Sildomas filtras prisotinamas iki sugeriamos medziagos prasiverzimo

5.1.5.1. Degalai i3 transporto priemonés degaly bako (-y) iSpilami per degaly bako i$pylimo anga (-as). Degalai turi bati i8pilti taip, kad transporto
priemonéje jrengti angliavandeniliy garavimo i§ degaly sistemos kontrolés jtaisai nejprastu bidu nebaty prapisti oru arba apkrauti. Kad
to reikalavimo biity laikomasi, paprastai pakanka atsukti degaly bako dangtj.

5.1.5.2. [ degaly baka (-us) vél jpilama tiek bandymo degaly, kuriy temperatiira yra 283-287 °K (10-14 °C), kad bty uzpildyta 40 % + 2 % nor-
malios to degaly bako talpos. Ipylus degaly, galima uzsukti degaly bako (-y) dangtj (-ius).

5.1.5.3.  Per 1 valandg nuo to momento, kai i degaly baka ipilama degaly, transporto priemoné i$jungus variklj turi biti pastatyta j gaubtg, kuriame
matuojamas angliavandeniliy garavimas iS degaly sistemos. Degaly bako temperatiiros jutiklis sujungiamas su temperatiiros registravimo
sistema. Silumos 3altinis turi baiti tinkamai padétas atsizvelgiant j degaly bakg (-us) ir sujungtas su temperatiros valdikliu. Silumos altinis
apibréZtas 4.4 punkte. Jei tai yra transporto priemonés, turin¢ios daugiau kaip vieng degaly baka, visi degaly bakai turi bati sildomi pagal
toliau pateiktg apraSyma. Baky temperatiira neturi skirtis daugiau kaip + 1, 5 °K.

5.1.5.4.  Degalus galima i3ildyti iki pradinés paros temperatiiry ciklo temperatiiros, kuri yra 293 °K (20 °C) £ 1 °K.

5.1.5.5.  Kai degalai iSyla bent iki 292 °K (19 °C) temperatiiros, nedelsiant turi biti atlikti tokie veiksmai: valomajj org puciantis pastuvas turi biti
i§jungtas; gaubto durys uzdaromos ir uzsandarinamos; gaubte imatuojamas angliavandeniliy lygis.

5.1.5.6.  Kai degaly bake esantys degalai jSyla iki 293 °K (20 °C) temperatiiros, prasideda tiesinis 15 °K 15 °C) ilumos susidarymas. Degalai turi biiti
gildomi taip, kad degaly temperatiira Sildymo metu toliau nurodyta funkcijg atitikty + 1, 5 °K. Silumos susidarymo ir temperatiiros
didéjimo trukmé registruojama.
T, =T, +0,2333 x t,
Cia:
T, = batina temperatiira (K);
T, = pradiné temperatiira (K);
t = laikas nuo Silumos susidarymo degaly bake pradzios (minutémis).

5.1.5.7.  Kai tik filtras prisotinamas iki sugeriamos medziagos prasiverzimo arba kai degalai iSyla iki 308 °K (35 °C) temperatiiros, atsizvelgiant |
tai, kurj parametra galima taikyti pirmiau, $ilumos Saltinis i§jungiamas, gaubto durys atidaromos ir transporto priemonés degaly bako
dangtelis (-iai) atsukamas. Jeigu degalams Silus iki 308 °K (35 °C) temperatiiros filtras iki sugeriamos medziagos prasiverzimo neprisoti-
namas, $ilumos altinis i3 transporto priemonés pasalinamas, transporto priemon¢ i§varoma i§ gaubto, naudojamo angliavandeniliy gara-
vimui i§ degaly sistemos nustatyti, ir visi 5.1.7 punkte nustatyti veiksmai kartojami tol, kol filtras prisotinamas iki sugeriamos medziagos
prasiverzimo.

5.1.6. Filtro apkrova butanu, kol filtras prisotinamas iki sugeriamos medZiagos prasiverZimo

5.1.6.1.  Jeigu filtro prisotinimui iki sugeriamos medziagos prasiverzimo nustatyti (zr. 5.1.4.2 punkta) naudojamas gaubtas, transporto priemoné
i§jungus variklj turi bati pastatyta j angliavandeniliy garavimui i§ degaly sistemos nustatyti naudojama gaubta.

5.1.6.2.  Garuojanciy is degaly sistemos angliavandeniliy filtras turi bati parengtas prisotinimui. Filtras i§ transporto priemonés neturi baiti iSimtas,
jeigu pri¢jimas prie to filtro, kai jis yra jprastoje vietoje, neapribotas taip, kad prisotinima pakankamai galima atlikti tik i§émus filtrg i3
transporto priemonés. Isimant filtra ypac turi bati Zitrima, kad nebtity apgadintos sudedamosios filtro dalys ir pazeistas degaly sistemos
vientisumas.

5.1.6.3.  Filtras 40 g per valandg grei¢iu prisotinamas misinio, kurio 50 % tiirio sudaro butanas ir 50 % — azotas.

5.1.6.4.  Kai tik filtras prisotinimas iki sugeriamos medziagos prasiverzimo, gary altinis turi bati i$jungtas.

5.1.6.5.  Tada garuojanciy i§ degaly sistemos angliavandeniliy filtras turi bati vél prijungtas ir transporto priemoné parengiama taip, kad ja bty
galima eksploatuoti esant jprastoms sglygoms.

5.1.7. Degaly iSpylimas ir jpylimas

5.1.7.1.  Degalai i§ transporto priemonés (-iy) degaly bako (-y) ipilami pro iSpylimo anga (-as). Degalai turi bati i3pilti taip, kad transporto

priemonéje jrengtas angliavandeniliy garavimo kontrolés jtaisas nebiity prapuciamas oru nesilaikant reikalavimy arba nebtity prisotina-
mas ne pagal reikalavimus. Kad ty reikalavimy biity laikomasi, paprastai uztenka atsukti degaly bako dangtelj.
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5.1.7.2.

5.2.

5.2.1.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.5.

5.6.

5.6.1.

[ degaly baka (-us) 40 + 2 % jprastos jo (jy) talpos vél jpilama bandymo degaly, kuriy temperatiira yra 291 °K + 8 °K (18 + 8 °C). Ipylus
degalus, transporto priemonés degaly bako dangtelis (-iai) turi bati uzsuktas (-i).

Transporto priemonés kondicionavimas vaZiavimo ciklu

Po valandos, kai uzbaigiamas filtro prisotinimas pagal 5.1.5 arba 5.1.6 punkta, transporto priemoné uzvaroma ant biigninio vaziuoklés
stendo ir jai taikomos III priede nurodyto I bandymo tipo 1 ir 2 vaZziavimo ciklo dalys. Taikant tas dalis, iSmetamyjy dujy éminiai néra
imami.

Stabilios transporto priemonés biiklés uZtikrinimas

Pabaigus transporto priemoneés parengima bandymui pagal 5.2.1 punkta, variklio dangtis per 5 minutes turi biti sandariai uzdarytas, trans-
porto priemoné nuvaryta nuo biigninio vaziuoklés stendo ir pastatyta toje vietoje, kurioje ji bus laikoma tol, kol bus uZtikrinta stabili jos
biklé. Transporto priemoné stabilios transporto priemonés biklés uztikrinimo vietoje laikoma ne trumpiau kaip 12 valandy ir ne ilgiau
kaip 36 valandas. To laikymo laiko pabaigoje variklio alyvos ir ausinimo skyscio temperatiira turi pasidaryti tokia pat kaip transporto
priemonés laikymo vietos arba nuo jos neturi skirtis daugiau kaip + 3 °K.

Dinamometro bandymas

Uzbaigus stabilios transporto priemonés buklés uztikrinimo cikl, transporto priemonei taikomas visas III priede aprasytas I tipo bando-
masis vaziavimas (Salto variklio, vaziavimo mieste ir uZmiestyje bandymai). Tada variklis i§jungiamas. Atliekant minétus veiksmus,
iSmetamyjy dujy éminius galima imti, tatiau gauty ty rezultaty negalima naudoti, jei sickiama gauti tipo patvirtinimg atsizvelgiant j iSme-
tamgsias dujas.

Baigus 5.4.1 punkte nurodyta I tipo bandomajj vaziavima, per 2 minutes transporto priemonei pradedamas taikyti kitas jos parengimo
bandymui ciklas, sudarytas i3 I tipo bandymo vieno vaziavimo mieste ciklo (karsto variklio paleidimas). Tada variklis vél i§jungiamas. Atlie-
kant minétus veiksmus, i§metamyjy dujy éminiai neimami.

Bandymas angliavandeniliy garavimo i$ karsto variklio karbiuratoriaus pliidés kameros kiekiui nustatyti

Prie$ baigiant transporto priemonés parengimo bandymui vaZiavima, matavimo kamera keletg minuciy turi biti prapuciama oru, kol aplin-
kos ore nusistovés pastovus angliavandeniliy kiekis. Gaubte esantis (-ys) ventiliatorius (-iai) tuo metu taip pat turi biti jjungtas (-i).

Angliavandeniliy analizatoriui prie§ pat bandyma nustatomas nulis ir matavimo apréptis.

Transporto priemonei biigniniu vaziuoklés stendu taikomo vaziavimo ciklo, kuriuo ji kondicionuojama, pabaigoje variklio dangtis turi
bati sandariai uzdarytas ir transporto priemoné visiskai atjungiama nuo bandymo stendo. Tada transporto priemoné, kuo maziau taikant
akseleratoriaus paming, nuvaroma j matavimo kamera. Variklis turi biiti i§jungtas jokiai transporto priemonés daliai dar neatsidiirus mata-
vimo kameroje. Variklio iSjungimo laikas yra uzregistruojamas angliavandeniliy garavimo i3 degaly sistemos matavimo duomeny regist-

ravimo sistemoje, ir pradedama registruoti temperatiira. Siame etape transporto priemonés langai ir bagaziné turi bati atidaryti, jeigu tai
iki tol nebuvo padaryta.

Transporto priemoné i matavimo kamera turi baiti jstumta arba kitaip jvaryta isjungus jos variklj.

Per 2 minutes nuo variklio i§jungimo ir 7 minutes nuo btigniniu vaziuoklés stendu transporto priemonei taikomo vaziavimo ciklo, kai ji
kondicionuojama, gaubto durys uzdaromos ir uZsandarinamos taip, kad bty nelaidZios dujoms.

Sandariai uzdarius kameros duris, pradedamas 60 + 0, 5 minuciy trukmés angliavandeniliy garavimo i3 karsto variklio karbiuratoriaus
plidés kameros bandymo etapas. [smatuojama angliavandeniliy koncentracija, temperatiira ir barometrinis slégis, kad bity nustatyti pir-
miniai Cyc , P; ir T; rodmenys angliavandeniliy garavimo i§ karsto variklio karbiuratoriaus pliidés kameros bandymui atlikti. Tie skaiciai
taikomi iSgaruojanciy angliavandeniliy kiekiui i§ degaly sistemos apskaiciuoti (6 punktas). 60 minuciy trukmes angliavandeniliy garavi-
mui i§ karsto variklio karbiuratoriaus pladés kameros nustatyti etape aplinkos oro temperatiira T gaubte turi biiti ne maZzesné kaip 296 °K
ir ne didesné kaip 304 °K.

60 + 0, 5 minuciy trukmeés bandymo etapo pabaigoje angliavandeniliy analizatoriui turi baiti nustatytas nulis ir matavimo apréptis.

Kameroje turi bati i§matuota angliavandeniliy koncentracija. Taip pat iSmatuojama temperatiira ir barometrinis slegis. Tai yra nusistovéje
angliavandeniliy garavimo i3 karsto variklio karbiuratoriaus pliidés kameros kiekiui nustatyti bandymo Cy¢ ¢, Py ir T rodmenys, taikomi
atlickant 6 punkto apskaiciavimus.

Stabilios transporto priemonés biiklés uZtikrinimas

Transporto priemoné nejjungiant variklio turi baiti nustumta arba kitaip nuvaryta j vietg stabiliai transporto priemonés baklei uztikrinti ir
tarp bandymo angliavandeniliy garavimo i3 karsto variklio karbiuratoriaus plidés kameros kiekiui nustatyti pabaigos bei bandymo per
para iSgaravusiy angliavandeniliy kiekiui nustatyti toje vietoje latkoma ne trumpiau kaip 6 valandas ir ne ilgiau kaip 36 valandas. I§ pir-
miau minéto laiko bent 6 valandas transporto priemoné¢ laikoma stabilios transporto priemonés baklés uztikrinimo vietoje, kurioje tem-
peratiira yra 293 °K + 2 °K (20 °C £ 2 °C).
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5.7.

6.1.

Bandymas su transporto priemone, kai ji yra veikiama pagal paros temperatiiros kaitos cikla kintan¢ia temperatiira

Bandomoji transporto priemoné turi biti veikiama vienu aplinkos temperatiiros, kurios intervalas nurodytas 2 priedélyje, kaitos ciklu, kai
bet kuriuo metu didziausias leistinasis nuokrypis yra + 2 °K. Vidutinis leistinasis temperattiros nuokrypis nuo pirmiau minéto tempera-
tiros intervalo, apskaiciuotas taikant absoliucigsias kiekvieno i§matuoto leistinojo nuokrypio vertes, neturi biti didesnis kaip 1 °K. Aplin-
kos oro temperatiira turi biiti matuojama kiekvieng minutg. Transporto priemoné temperatiira pradedama veikti pagal temperatiiros cikla
tada, kai laikas yra t,,,4;i0s = 0, kaip apibrézta 5.7.6 punkte.

Keletg minuciy prie§ bandymo pradzig matavimo kamera turi bati prapuciama oru, kol joje nusistovés stabilios sudéties aplinkos oras.
Tuo metu taip pat turi bati jjungtas (-i) kameroje ora maisantis (-ys) ventiliatorius (-ai).

I$jungus bandomosios transporto priemonés variklj, atidarius jos langus ir bagazing (-es), ta transporto priemoné jvaroma j matavimo
kamerg. Org maiSantis (-ys) ventiliatorius (-iai) turi biti sureguliuotas (-i) taip, kad po bandomosios transporto priemonés degaly baku
baty sukurtas ne silpnesnis kaip 8 km/h oro srautas.

Angliavandeniliy analizatoriui prie§ pat bandyma turi biiti nustatytas nulis ir matavimo apréptis.
Gaubto durys turi bati uzdarytos ir uzsandarintos taip, kad biity nelaidzios dujoms.

Per 10 minuciy nuo dury uzdarymo ir uzsandarinimo i$matuojama angliavandeniliy koncentracija, temperatiira ir barometrinis slégis tam,
kad buty nustatyti pirminiai bandymo su transporto priemone, kai ji yra veikiama pagal paros temperatiiros kaitos ciklg kintancia tem-
peratiira, Cyyc, ;, Py ir Tr rodmenys. Tai yra momentas, kai laikas t,,,q5i05 = 0-

Angliavandeniliy analizatoriui prie§ pat bandymo pabaiga turi biti nustatytas nulis ir matavimo apreptis.

I3mesty terSaly kiekio éminiai nustojami imti po 24 valandy * 6 minutés nuo 5.7.6 punkte nurodytos éminiy émimo pradzios. Regist-
ruojamas prag¢jes laikas. Angliavandeniliy koncentracija, temperatiira ir barometrinis slégis iSmatuojami tam, kad baity nustatyti nusistovéje
bandymo su transporto priemone, kai ji yra veikiama pagal paros temperatiros kaitos cikla kintancia temperatiira, Cyyc ;, Py ir T rodme-
nys, taikomi 6 punkte nurodytam apskai¢iavimui atlikti. Tuo apskai¢iavimu uzbaigiama angliavandeniliy garavimo i3 degaly sistemos kie-
kiui nustatyti bandymo atlikimo metodika.

APSKAICIAVIMAS

5 punkte aprasyti bandymai angliavandeniliy garavimo i§ degaly sistemos kiekiui nustatyti leidzia apskaiciuoti per laika, kai transporto
priemoné yra veikiama pagal paros temperatiiros kaitos cikla kintan¢ia temperatiira, ir per angliavandeniliy garavimo i3 karsto variklio
karbiuratoriaus plidés kameros laikg iSgaravusiy angliavandeniliy kiekj. Kiekviename i§ ty etapy iSgaravusios medziagos kiekiai apskai-
¢iuojami taikant gaubte iSmatuotus pirming ir galuting angliavandeniliy koncentracijg, temperatiirg ir slégi bei gryna gaubto tirj.

Taikoma tokia formulé:

C.. P
HCi i
T ) MHC,iEé_MHC,i’
f i

CoeP
=k v-10 |HeL
My =k V10 (

Cia:
Myc = angliavandeniliy masé (gramais),

My, e = 18 gaubto iSgaruojanciy angliavandeniliy masé (gramais), jeigu atliekant bandymg per parg iSgaravusiy angliavandeniliy kiekiui
nustatyti naudojami nustatyto tirio gaubtai,

Myc,; =i gaubty patenkanciy angliavandeniliy masé (gramais), jeigu atliekant bandyma per parg i§garavusiy angliavandeniliy kiekiui
nustatyti naudojami nustatyto tirio gaubtai,

Cyc = gaubte iSmatuota angliavandeniliy koncentracija (dalimis milijone daliy (ttiris) C, ekvivalentas),

= grynas gaubto tiiris (m?), patikslintas atsizvelgiant j transporto priemonés tiirj, kai jos langai ir bagaziné atidaryti. Jeigu trans-
porto priemonés tiiris néra nustatomas, atimamas 1,42 m? taris,

T = aplinkos oro temperatiira kameroje (°K),

= barometrinis slégis (kPA),

H/C = vandenilio/anglies santykis,
k = 1,2 (12 + HJO),
Cia:

i pirminis rodmuo,
f nusistovéjes rodmuo,

per bandyma su transporto priemone, kai ji yra veikiama pagal paros temperatiiros kaitos ciklg kintan¢ia temperatiira, nustatant igara-
vusiy angliavandeniliy kiekj tariama, kad H/C yra 2,33,

nustatant angliavandeniliy garavimo i3 karsto variklio karbiuratoriaus plidés kameros kiekj tariama, kad H/C yra 2,20.
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6.2. Bendrieji bandymo rezultatai
Tariama, kad bendras i§ transporto priemonés iSgaravusiy angliavandeniliy kiekis turi bati:
Mbendra = MDI + MHS!

Cia:

Mpendra = bendra i3 transporto priemoneés isgaravusiy angliavandeniliy masé (gramais),

Mp, = per bandyma su transporto priemone, kai ji yra veikiama pagal paros temperatiiros kaitos ciklg kintancia temperatiira, iSgara-

vusiy angliavandeniliy masé (gramais),

M,s = angliavandeniliams garuojant i3 karsto variklio karbiuratoriaus pladés kameros i§garavusiy angliavandeniliy masé (gramais).”

1 priedélis

35. 1ir 2 punktai pakei¢iami ir i§déstomi taip:

Sl

1.1.

1.2

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

KALIBRAVIMO DAZNIS IR KALIBRAVIMO METODAI

Visa jranga turi bti sukalibruota prie§ pirmaji jos panaudojima, o paskui kalibruojama taip daznai, kaip tg daryti yra bitina, ir visais atve-
jais — pries ménesj iki tipo patvirtinimo bandymo. Taikytini kalibravimo metodai aprasyti Siame priedélyje.

Paprastai turi biti taikomas temperatiiros intervalas, kuris nurodytas pirmas. LauZtiniuose skliausteliuose nurodyta temperatiiros inter-
valg taip pat galima taikyti kaip alternatyva.

GAUBTO KALIBRAVIMAS

Pirminis vidinio gaubto tiirio nustatymas

Prie§ pradedant naudoti kamera toliau nurodytu baidu turi bati nustatytas vidinis jos tiris. Tiksliai i§matuojami vidiniai kameros matme-
nys atsizvelgiant i visus nelygumus, pvz., tvirtinamuosius statramscius.

Jei tai yra kintamo tairio gaubtai, nustatytas tokio gaubto tiris turi biti uzfiksuotas, kad jis nesikeisty, kai kintamo tirio gaubtas laikomas
aplinkos oro temperatiirai esant 303 °K (30 C) [302 °K (29 °C)]. Tg vardinj tarj turi bati jmanoma atkurti + 0, 5 % tikslumu tos vertés,
apie kurig buvo pranesta.

Grynas vidinis tiiris nustatomas i§ vidinio kameros tiirio atémus 1,42 m>. Atitinkamai vietoje 1,42 m> galima imti bandomosios trans-
porto priemonés, kai jos langai ir bagaziné atidaryti, tirj.

Kamera turi bati patikrinta pagal 2.3 punkta. Jeigu propano masé jleisty dujy masés neatitinka + 2 %, reikia imtis pataisomojo pobidzio
veiksmy.

Foniniy kameroje i§garuojan¢iy medziagy kiekio nustatymas
Tais veiksmais nustatoma, kad kameroje néra jokiy didelj angliavandeniliy kiekj isskirianciy medziagy. Patikra turi bati atlikta prie§ pra-

dedant naudoti gaubtg, jame atlikus kokius nors veiksmus, galin¢ius turéti jtakos foniniam igaruojanciy medziagy kiekiui, ir ne reciau
kaip kartg per metus.

Kintamo tiirio gaubtus galima naudoti taip nustatytus, kad jy taris bty uzfiksuotas arba neuzfiksuotas pagal 2.1.1 punktg. Per toliau nuro-
dyta 4 valandy laikotarpj turi bati islaikyta nekintanti 308 °K + 2 °K (35 °C + 2 °C) [309 °K 2 °K (36 °C # 2 °()] aplinkos oro tempe-

ratara.

Nustatyto tiirio gaubtai turi biti naudojami su uzdarytomis oro srauto jleidimo ir i§leidimo angomis. Per toliau nurodyta 4 valandy lai-
kotarpj turi bati islaikyta nekintanti 308 °K + 2 °K (35 °C £ 2 °C) [309 °K £ 2 °K (36 °C £ 2 °C)] aplinkos oro temperatiira.

Iki 4 valandy laikotarpio, kai bus imami foniniy i$garuojanciy medziagy éminiai, likus 12 valandy, gaubty galima sandariai uzdaryti ir
jjungti maiSomajj ventiliatoriy.

Analizatorius (jeigu biitina) turi bati sukalibruotas, tada jam nustatomas nulis ir matavimo apréptis.

Gaubtas oru turi biti prapuciamas tol, kol bus uZzregistruotas stabilus angliavandeniliy rodmuo, ir maiSomasis ventiliatorius i§jungiamas,
jei tai dar nebuvo padaryta.
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2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.4.

Tada kamera sandariai uzdaroma ir i$matuojama foniniy angliavandeniliy koncentracija, temperatiira ir barometrinis slégis. Tai yra pir-
miniai Cyc ;, P; ir T; rodmenys, taikomi gaubto fonui apskaiciuoti.

Leidziama, kad nedarin¢jamas gaubtas su jjungtu mai§omuoju ventiliatoriumi biity laikomas 4 valandas.

Tam laikui pasibaigus, tuo paciu analizatoriumi kameroje i$matuojama angliavandeniliy koncentracija. Taip pat iSmatuojama tempera-
tiira ir barometrinis slégis. Tai yra nusistovéje Cye ¢, Py ir Tr rodmenys.

Angliavandeniliy masés pokytis atliekant bandyma gaubte turi bati apskaiciuotas pagal 2.4 punktg ir neturi bati didesnis kaip 0,05 g.

Kameros kalibravimas ir angliavandeniliy sulaikymo kameroje bandymas

Kameros kalibravimu ir angliavandeniliy sulaikymo kameroje bandymu numatoma patikrinti pagal 2.1 punkta apskai¢iuotg tirj ir i§ma-
tuoti bet kokio nuotékio spartg. Gaubto nuotékio sparta turi biiti nustatoma pradedant gaubtg eksploatuoti, gaubte uzbaigus kokias nors
operacijas, galincias turéti jtakos gaubto sandarumui, ir po to bent kas ménesi. Jeigu esios nuoseklios ménesinés sulaikymo patikros buvo
uzbaigtos sékmingai — nereikéjo imtis pataisomojo pobidzio veiksmy, paskui gaubto nuotékio spartg galima nustatyti karta per ketvirtj
tol, kol nebus biitina imtis pataisomojo pobiidzio veiksmy.

Gaubtas oru turi biti prapuciamas tol, kol bus uztikrinta stabili angliavandeniliy koncentracija. MaiSomasis ventiliatorius jjungiamas, jeigu
tai dar nebuvo padaryta. Angliavandeniliy analizatoriui nustatomas nulis, prireikus jis kalibruojamas ir jam nustatoma matavimo apréptis.

Kintamo tiirio gaubtai turi bati nustatyti taip, kad gaubto tairis biity vardinis. Nustatyto tiirio gaubtuose oro i8leidimo ir jleidimo angos
turi bati uzdarytos.

Aplinkos temperatiiros kontrolés sistema jjungiama (jeigu ji dar nebuvo jjungta) ir sureguliuojama taip, kad pirminé temperatiira baty
308 °K (35 °C) [309 °K (36 °C)].

Kai gaubte nusistovi 308 °K + 2 °K (35 °C £ 2 °C) [309 °K % 2 °K (36 °C # 2 °C)] temperatiira, gaubtas sandariai uZzdaromas ir imatuo-
jama foniné koncentracija, temperatiira ir barometrinis slégis. Tai yra pirminiai Cyy ; P; ir T; rodmenys, taikomi kalibruojant gaubtg.

] gaubtg jleidziami mazdaug 4 gramai propano. Propano masé turi biti iSmatuota taip, kad paklaida ir matavimo tikslumas baty + 0, 2 %
iSmatuotos vertés.

5 minutes palaukiama, kol kameros dujos susimaisys, o tada iSmatuojama angliavandeniliy koncentracija, temperatiira ir barometrinis
slégis. Tai yra nusistovéje Cye ¢ Py ir Tr rodmenys, taikomi kalibruojant gaubta, bei pirminiai Cy¢ ;, P; ir T; rodmenys, taikomi atliekant
sulaikymo patikra.

Naudojant pagal 2.3.4 ir 2.3.6 punktus uZregistruotus rodmenis ir taikant 2.4 punkte pateiktg formule apskai¢iuojama propano masé
gaubte. Ta maseé turi bati £ 0, 2 % pagal 2.3.5 punktg i§matuotos propano maseés.

Jei tai yra kintamo tiirio gaubtai, nuo fiksuoto vardinio tirio jie turi baiti atjungti. Jei tai yra nustatyto tiirio gaubtai, isleidziamo ir jlei-
dziamo oro angos turi biiti atidarytos.

Gaubta sandariai uzdarius, per 15 minuciy pagal 2 priedélyje nurodyta temperatiiros intervalg (alternatyvy intervala) pradedamas taikyti
24 valandas trunkantis aplinkos oro temperataros nuo 308 °K (35 °C) iki 293 °K (20 °C), vél iki 308 °K (35 °C) [308,6 °K (35,6 °C) iki
295,2 °K (22,2 °C) ir tada vél iki 308,6 °K (35,6 °C)] ciklas. (Leistinieji nuokrypiai nurodyti VI priedo 5.7.1 punkte).

Baigus 24 valandas trunkantj temperatiiros taikymo ciklg, i§matuojama ir uZregistruojama galutiné angliavandeniliy koncentracija, tem-
peratiira ir barometrinis slégis. Tai yra nusistovéje Cyc p, Py ir T¢ rodmenys, taikomi atliekant angliavandeniliy sulaikymo bandymg.

Taikant 2.4 punkte pateikta formulg, pagal rodmenis, uzregistruotus pagal 2.3.10 ir 2.3.6 punktus, apskai¢iuojama angliavandeniliy masé.
Ta apskaiciuota angliavandeniliy masé¢ nuo pagal 2.3.7 punkta apskaiciuotos mases negali skirtis daugiau kaip 3 %.

Apskai¢iavimai
Apskaiciuotas grynosios angliavandeniliy masés pokytis gaubte naudojamas kameros foniniam angliavandeniliy kiekiui ir nuotékio spar-

tai nustatyti. Pirminiai ir nusistovéje angliavandeniliy koncentracijos, temperatiiros ir barometrinio slégio rodmenys naudojami toliau
pateiktoje masés poky¢io apskai¢iavimo formuléje.
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My =kV '10_4'(&&%) * Mycise Mucy
f i
Cia:
Myc = angliavandeniliy masé gramais,
Miic, isgjimo = 15 gaubto iSgaruojanciy angliavandeniliy masé (gramais), jeigu atliekant bandyma per parg iSgaravusiy angliavandeniliy kie-
kiui nustatyti naudojami nustatyto tario gaubtai,
Myc, = j gaubta patenkanciy angliavandeniliy masé (gramais), jeigu atliekant bandyma per para isgaravusiy angliavandeniliy kiekiui
nustatyti naudojami nustatyto tirio gaubtai,
Chc = gaubte i§matuota angliavandeniliy koncentracija (anglies dalimis milijone daliy (NB: ppm anglies = ppm propano x 3)),
\ = pagal 2.1.1 punktg i$matuotas gaubto tiiris (m?),
T = aplinkos temperattira gaubte (°K),
P = barometrinis slégis (kPA),
k =17,6;
Cia:
i pirminis rodmuo,
f nusistovéjes rodmuo.”
2 priedélis

36. Pridedamas

toks naujas 2 priedélis:

,2 priedélis
Gaubtui kalibruoti ir per parg iSgaravusiy angliavandeniliy kie- Gaubtui kalibruoti pagal 1 priedélio 1.2 ir 2.3.9 punktus taikomas
kio nustatymo bandymui atlikti taikomas aplinkos temperatiiros alternatyvus aplinkos temperatiiros paros intervalas

paros intervalas

Laikas ) Temperatira Laikas . Temperatiira
(valandomis) {)o 0 (valandomis) (°C)
kalibravimas bandymas
16 0 20
17 1 20,2 0 35,6
18 2 20,5 1 35,3
19 3 21,2 2 34,5
20 4 23,1 3 332
21 5 25,1 4 31,4
22 6 27,2 > 29,7
23 7 29,8 6 28,2
24 8 31,8 7 27,2
0 9 333 8 26,1
1 10 34,4 ) 21
2 11 35 10 24,3
: ¥ 47 ) 57
4 13 33,8 13 2219
5 14 32 14 22.6
6 15 30 15 222
7 16 28,4 16 225
8 17 26,9 17 242
9 18 25,2 18 26,8
10 19 24 19 29,6
11 20 23 20 31,9
12 21 22 21 33,9
13 22 20,8 22 35,1
14 23 20,2 23 35,4
15 24 20 24 35,6
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VII PRIEDAS

37. Pridedamas toks naujas VII priedas:

»VII PRIEDAS

VI TIPO BANDYMAS

(Vidutinio pro i§metimo vamzdj po 3alto variklio paleidimo, esant Zemai aplinkos oro temperatirai, i§metamo anglies monoksido ir angliavandeniliy
kiekio patikrinimas)

2.2.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

[VADAS

Sis priedas taikomas tik transporto priemonéms, turincioms kibirkstinio uzdegimo variklius. Jame apradyta I priedo 5.3.5 punkte
apibréztam VI tipo bandymui, kuriuo patikrinamas iSmetamo anglies monoksido ir i§metamy angliavandeniliy kiekis esant Zemai aplin-
kos oro temperatiirai, atlikti reikalinga jranga ir to bandymo atlikimo metodika. Siame priede aptartos tokios temos:

1) jrangai keliami reikalavimai;
2) bandymo salygos;

3) bandymo atlikimo metodika ir duomenims keliami reikalavimai.

BANDYMUI KELIAMI REIKALAVIMAI

Santrauka
Siame punkte apibiidinama jranga, reikalinga, kai yra Zema aplinkos oro temperatiira, bandymui su kibirkstinio uzdegimo variklius turin-
Ciomis transporto priemonémis atlikti, kad biity nustatytas isleidziamy ismetamuyjy dujy kiekis. Reikalinga jranga ir specifikacijos, jeigu VI

tipo bandymui nenustatyti konkretis reikalavimai, atitinka IIl priede (su priedéliais) nustatytus I tipo bandymo reikalavimus. 2.2.-2.6
punktuose aprasyti esant Zemai aplinkos temperatiirai atlickamam VI tipo bandymui taikomi leistinieji nuokrypiai.

Biigninis vaZiuoklés stendas

Taikomi III priedo 4.1 punkto reikalavimai. Dinamometras turi biti sureguliuotas taip, kad baty sumodeliuotas transporto priemonés eks-
ploatavimas esant 266 °K (- 7 °C) temperatiirai. Tq sureguliavima galima atlikti atsizvelgiant i kelio apkrovos jégos profilj esant 266 °K
(- 7 °C) temperatirai. Arba pagal III priedo 3 priedélj nustatyta riedéjimo pasipriesinimg galima sumazinti 10 %, kol transporto priemoné
vaziuoja su i§jungta pavara. Techninés prieZitiros centras gali patvirtinti kitus metodus, taikytinus riedéjimo pasiprieSinimui nustatyti.
Dinamometrui kalibruoti taikomos III priedo 2 priedélio nuostatos.

Eminiy émimo sistema

Taikomos III priedo 4.2 punkto ir IIl priedo 5 priedélio nuostatos. 5 priedélio 2.3.2 punktas pakei¢iamas ir i§déstomas taip: ,Vamzdziy
konfigiiracija, nustatyto tirio émiklio pralaidumas ir temperatiira bei konkretus skiedZiamojo oro drégnis (to oro drégnis, palyginti su oro,

kuris i§ tam tikro $altinio tiekiamas | degimo zona, drégniu, gali bati kitoks) turi bati reguliuojami taip, kad sistemoje vanduo beveik nesi-
kondensuoty (pakanka, kad beveik visose transporto priemonése pralaidumas biity 0,142-0,165 m?[s).”

Analizés jranga

Taikomos III priedo 4.3 punkto nuostatos, taciau tik atlickant bandymus anglies monoksido, anglies dioksido ir angliavandeniliy kiekiui
nustatyti.

Kalibruojant analizés jranga, taikomos III priedo 6 priedélio nuostatos.
Dujos

Taikomos III priedo 4.5 punkto nuostatos, jeigu jos yra tinkamos.
Papildoma jranga

Tirio, temperatiiros, slégio ir drégnio matavimo jrangai taikomos III priedo 4.4 ir 4.6 punkty nuostatos.

BANDYMO ATLIKIMO SEKA IR DEGALAI

Bendrieji reikalavimai

VIL1 paveiksle pateikta bandymo atlikimo seka nurodo veiksmus, kuriuos reikia atlikti VI tipo bandymo metu. Vidutiné aplinkos tempe-
ratiira, veikianti bandomaja transporto priemong, turi biti 266 °K (- 7 °C) + 3 °K, neturi:
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3.2.

3.2.1.

3.3.

biti mazesné kaip 260 °K (- 13 °C) ir didesné kaip 272 °K (- 1 °C).
Temperatiira ilgiau kaip 3 minutes i§ eilés:

negali baiti mazesné kaip 263 °K (- 10 °C) ir didesné kaip 269 °K (- 4 °C).

Bandymo kameros temperatiira, kontroliuojama per bandyma, turi biiti matuojama ausinimo ventiliatoriaus pu¢iamo oro sraute (§io priedo
5.2.1 punktas). Pateikiama aplinkos temperatiira turi biti aritmetinis bandymo kameros temperatiiry, iSmatuoty vienodais laiko tarpais,
ne ilgesniais kaip 1 minuté, vidurkis.

Bandymo atlikimo metodika

Pagal Il priedo 1 priedélio I1.1.1 paveikslg pirmoji transporto priemonés vaziuojamyjy bandymy mieste ciklo dalis yra sudaryta i3 ketu-
riy paprasty transporto priemonés vaziuojamyjy bandymy mieste cikly, kurie kartu sudaro uzbaigta pirmosios dalies ciklg.

Variklis turi buti paleistas, méginiai pradéti imti ir pirmasis ciklas atliktas pagal 111.1.2 lentelg ir 1I.1.2 paveiksla.

Pasirengimas bandymui

Bandomajai transporto priemonei taikomos III priedo 3.1 punkto nuostatos. Dinamometru nustatant lygiaverte inercing mase, taikomos
III priedo 5.1 punkto nuostatos.

VIL1 paveikslas

Bandymo esant Zemai aplinkos temperatiirai atlikimo metodika

PRADZIA

Jeigu reikia: degalai
i$pilami ir vél pripilami

kondicionavimas 4
punktas

du variantai

Priverstinis transporto
priemonés

Transporto priemonés atauSinimas 4.3.3

parametry stabilizavimas
esant Zemai aplinkos —12-36h

temperatiirai 4.3.2 Saltasis transporto
priemonés parametry
stabilizavimas
ne trumpiau kaip 1 h

I |

Bandymas esant Zemai
temperatiirai i§leidZiamy
iSmetamyjy dujy
kiekiui nustatyti
266°Kt3°K
5.3 punktas

PABAIGA
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3.4. Bandymo degalai

3.4.1. Naudojamy bandymo degaly specifikacijos turi atitikti IX priedo 3 punkto nuostatas. Gamintojas gali naudoti IX priedo 1 punkte nuro-
dytus degalus.

4. TRANSPORTO PRIEMONES KONDICIONAVIMO PRIES BANDYMA TARPSNIS

4.1. Santrauka

4.1.1. Siekiant uztikrinti bandymo i$metamy ter3aly kiekiui nustatyti pakartojamuma, bandymo transporto priemonés turi biti kondicionuo-
jamos vienodu metodu. Transporto priemonés kondicionavimas — tai parengiamasis vaziavimo ciklas, kuris taikoms bligniniu vaziuoklés
stendu, o po to pries bandymg iSmetamy tersaly kiekiui nustatyti pagal 4.3 punkta uztikrinama stabili transporto priemonés bikleé.

4.2. Kondicionavimo prie$ bandymg tarpsnis

4.2.1. [ degaly baka (-us) turi bati pripilta nurodyty bandymo degaly. Jeigu degaly bake (-uose) esantys degalai 3.4.1 punkto specifikacijy neati-
tinka, tuos degalus i§ degaly bako (-y) reikia i3pilti. Bandymo degaly temperatiira turi bati 289 °K (+ 16 °C) arba mazesné. Atliekant pir-
miau minétus veiksmus garuojanciy terSaly kontrolés sistema neturi biiti nei nejprastu bidu prapuciama oru, nei apkraunama ne pagal
reikalavimus.

4.2.2. Transporto priemoné nuvaroma j bandymo kamera pastatoma ant bligninio vaziuoklés stendo.

4.2.3. Transporto priemonés kondicionavimo prei§ bandyma tarpsnis sudarytas i III priedo 1 priedélio, II.1.1 paveikslo pirmosios ir antrosios
daliy vaziavimo ciklo. Gamintojo prasymu per kibirkstinio uzdegimo variklj turin¢iy transporto priemoniy kondicionavima prie§ ban-
dyma galima taikyti vieng I dalies ir du II dalies vaziavimo ciklus.

4.2.4. Bandymo kameros temperatiira kondicionavimo metu turi biiti gana vienoda ir neturi virsyti 303 °K (30 °C).

4.2.5. Varanciyjy raty padangy slégis turi bati nustatytas pagal IIl priedo 5.3.2 punkto nuostatas.

4.2.6. Kai baigiasi transporto priemonés kondicionavimo prie§ bandyma tarpsnis, per 10 minuciy jos variklis turi bati iSjungtas.

4.2.7. I3skirtiniais atvejais, jeigu to praso gamintojas ir jeigu t3 patvirtina techninés prieziiros centras, galima leisti transporto priemone pries
bandyma kondicionuoti papildomai. Techninés priezitiros centras taip pat gali nustatyti, kad batina atlikti papildoma kondicionavimg pries
bandyma. Papildomas transporto priemonés kondicionavimas prie§ bandyma yra sudarytas i§ pirmosios dalies ciklo vienos arba daugiau
vaziavimo atkarpy, kaip apradyta Il priedo 1 priedélyje. Tas papildomas transporto priemonés kondicionavimas prie§ bandyma turi bati
aprasytas bandymo ataskaitoje.

4.3. Transporto priemonés parametry stabilizavimo metodai

4.3.1. Prie§ pradedant bandyma i$metamy terSaly kiekiui nustatyti, transporto priemonés parametrams stabilizuoti turi biiti taikomas vienas i3
toliau pateikty metody.

4.3.2. Standartinis metodas. Pries pradedant bandyma pro i$metimo vamzdj iSmetamy tersaly kiekiui nustatyti, transporto priemoné Zemoje aplin-
kos temperattiroje laikoma ne trumpiau kaip 12 ir ne ilgiau kaip 36 valandas. Transporto priemonés laikymo metu turi bati uztikrinta
tokia vidutiné aplinkos temperatiira (matuojama sausuoju termometru):
kiekvieng to laikotarpio valanda 266 °K (- 7 °C) ir neturi biiti Zemesné kaip 260 °K (- 13 °C). Be to, ilgiau kaip 3 minutes i3 eilés tem-
peratiira negali nei nukristi Zemiau 263 °K (- 10 °C), nei pakilti iki 269 °K (- 4 °C).

4.3.3. Priverstinio Saldymo metodas (*). Prie§ pradedant bandyma pro iSmetimo vamzdj imetamy terSaly kiekiui nustatyti, transporto priemoné
Zemoje aplinkos temperatiiroje turi biiti laikoma ne ilgiau kaip 36 valandas.

4.3.3.1.  Per tas 36 valandas transporto priemoné neturi biti laikoma esant didesnei kaip 303 °K (30 °C) temperatiirai.

4.3.3.2.  Transporto priemone, kad jos temperatiira atitikty nurodytaja bandymo temperatiira, galima ausinti priverstinai. Jeigu ausinant naudo-

O]

jami ventiliatoriai, jie vertikaliai turi bati pastatyti taip, kad pirmiausia biity ausinamas variklis ir transmisijos pavara, o ne karterio dug-
niné. Ventiliatoriy statyti po transporto priemone negalima.

,Priverstinio $aldymo metody“ nuostatos nedelsiant turi biti i§ naujo perzitirimos Direktyvos 70/156/EEB 13 straipsnyje nustatyta tvarka.
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4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

Aplinkos temperatiira reikia griez¢iau kontroliuoti tik tada, kai transporto priemoné atausinama iki:
266 °K (- 7 °C) + 2 °K.

Ta temperatiira nustatoma pagal biidingaja variklio karterio alyvos temperatiira. Biidingoji variklio karterio alyvos temperatiira — tai aly-
vos temperatiira, iSmatuota ne alyvos paviriuje ir ne alyvos nusodintuvo dugne, o mazdaug alyvos sluoksnio viduryje. Jeigu kontroliuo-
jama velkamos transporto priemonés arba kitose vietose esanti alyva, visose tose vietose turi biti laikomasi temperattiros reikalavimy.

Prie§ bandyma terSaly iSmetimo pro i$metimo vamzdj kiekiui ir jy sudéciai nustatyti, kai yra Zema aplinkos temperatiira, transporto prie-
moné po to, kai ji buvo atausinta iki 266 °K (- 7 °C) + 2 °K temperatiiros, turi biiti laikoma bent valandg. Per tg laikg aplinkos tempe-
ratiira (matuojama sausuoju termometru) turi bati vidutiniskai 266 °K (- 7 °C) £ 3 °K ir neturi:

bati nei Zemesné kaip 260 °K (- 13 °C), nei aukstesné kaip 272 °K (- 1 °C).

Be to, temperatiira

negali baiti Zemesné kaip 263 °K (- 10 °C) arba aukstesné kaip 269 °K (- 4 °C)

ilgiau kaip 3 minutes i§ eiles.

Jeigu transporto priemonés parametrai stabilizuojami atskiroje vietoje taikant 266 °K (- 7 °C) temperatiirg ir i§ ten per vietg, kurioje yra
aukstesné temperatira, transporto priemoné varoma i bandymo kamers, transporto priemonés parametrai bandymo kameroje i§ naujo
stabilizuojami tiek laiko, kad jo trukmé $esis kartus baty ilgesné uz ta laika, kurj transporto priemong veiké aukstesné temperatira. Per ta
laika aplinkos temperatiira (matuojama sausuoju termometru) turi bati vidutiniskai 266 °K (- 7 °C) = 3 °K ir neturi biiti Zemesné kaip
260 °K (- 13 °C) nei aukstesné kaip 272 °K (- 1 °C).

Be to, temperatiira ilgiau kaip 3 minutes i3 eilés:

negali bati Zemesné kaip 263 °K (- 10°C) arba aukstesné kaip 269 °K (- 4°C).

DINAMOMETRO TAIKYMO METODIKA

Santrauka

I$mesty terSaly éminiai imami taikant bandymo atlikimo metodika, sudaryta i§ pirmosios dalies ciklo (III priedo 1 priedélis, II.1.1 paveiks-
las). Variklio paleidimas, nedelsiant pradétas éminiy émimas, transporto priemonés veikimas pagal pirmosios dalies ciklg ir variklio i§jun-
gimas — tai uzbaigtas bandymas, kuris atliekamas esant Zemai aplinkos temperatdrai ir kurio bendra trukmé yra 780 sekundziy. Pro iSme-
timo vamzdj i$metami terSalai atskiedZiami aplinkos oru ir nuolatos imamas proporcingas éminiy, kurie analizuojami, kiekis. Maiselyje
surinktose i§metamosiose dujose nustatomas angliavandeniliy, anglies monoksido ir anglies dioksido kiekis. Kartu paimtame skiedZia-
mojo oro méginyje panasiai nustatomas angliavandeniliy, anglies monoksido ir anglies dioksido kiekis.

Dinamometro taikymas

Ausinamasis ventiliatorius

Ausinamasis ventiliatorius pastatomas taip, kad ausinanciojo oro srautas biity tinkamai nukreiptas j radiatoriy (ausinimas vandeniu) arba
oro émiklj (auSinimas oru) ir transporto priemong.

Jei tai yra variklj priekyje turin¢ios transporto priemonés, ventiliatorius pastatomas transporto priemonés priekyje, 300 mm atstumu nuo
jos. Jei tai yra transporto priemonés turincios variklj gale arba jeigu pirmiau minétu biidu pastatyti ventiliatoriaus nejmanoma, ausina-
masis ventiliatorius turi baiti pastatytas taip, kad transporto priemonei ausinti bty teikiama pakankamai oro.

Ventiliatoriaus sukimosi greitis turi bati toks, kad veikimo intervalui esant nuo 10 km/h bent iki 50 km/h linijinis oro srauto greitis piis-
tuvo id¢jimo angoje bity + 5 km/h atitinkamo veleno greicio. Pasirinktam pustGvui turi bati bidingos tokios techninés charakteristikos:

— plotas: bent 0,2 m?,

— apatinio krasto aukstis vir§ Zemés: mazdaug 20 cm.

Kaip alternatyva pustiivu puciamo oro srauto greitis turi bati bent 6 m/s (21,6 kmj/h). Gamintojo prasymu specialioms transporto
priemonéms (pvz., furgonams, visureigiams) ausinamojo ventiliatoriaus pastatymo aukstj galima pakeisti.
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5.2.1.4.

5.2.10.

5.2.11.

5.3.

Turi biti taikomas dinamometro biignu (-ais) i$matuotas greitis (Il priedo 4.1.4.4 punktas).

Prireikus galima atlikti pirminius bandymo ciklus, jei siekiama nustatyti, kaip tinkamiausiai galima paspausti akseleratoriy ir stabdziy val-
diklj, kad ciklas pagal nustatytas ribas atitikty teorinio ciklo reikalavimus arba kad biity galima sureguliuoti éminiy émimo sistema. Toks
vaziavimas turi bati atliktas pries VIL1 paveiksle nurodyta ,PRADZIA".

Oro drégnis turi bati pakankami mazas, kad ant dinamometro biigno (-y) nesikondensuoty dujos ar garai.

Pagal dinamometro gamintojo nurodymus ir taikant arklio jégomis iSreikstos lickamosios galios, sunaudojamos trinciai jveikti, stabiluma
uztikrinancius metodus arba valdymo metodus dinamometras turi bati i§ pagrindy iSildytas.

Jeigu dinamometro guoliai j$ildomi ne atskirai, nuo dinamometro jildymo ir bandymo iSmetamuyjy terSaly kiekiui bei jy sudéciai nustatyti
pradzios neturi praeiti daugiau kaip 10 minuciy. Jeigu dinamometro guoliai j$ildomi atskirai, bandymas iSmetamuyjy tersaly kiekiui bei jy
sudéciai nustatyti turi bati pradétas ne véliau kaip praéjus 20 minuciy nuo dinamometro iSildymo.

Jeigu dinamometro galia turi biti reguliuojama ranka, ta galia turi bati nustatyta iki bandymo pro i§metimo vamzdj iSmesty tersaly kie-
kiui ir jy sudéciai nustatyti etapo likus 1 valandai. Reguliavimui atlikti transporto priemonés taikyti negalima. Jei tai yra automating galios
nustatymo sistema turintis dinamometras, ji galima nustatyti bet kuriuo metu iki bandymo i¥metamuyjy terSaly kiekiui bei jy sudéciai
nustatyti atlikimo.

Prie§ pradedant vaziavimo ciklg, kad baty galima atlikti bandymg iSmetamyjy terSaly kiekiui ir jy sudéciai nustatyti, ne didesniu kaip
1-1,5 m atstumu nuo transporto priemonés ausinamojo ventiliatoriaus oro sraute i¥matuota bandymo kameros temperatiira turi bati
266 °K (-7 °C) £ 2 °K.

Veikiant transporto priemonés varikliui, $ildymo ir ledo nutirpdymo jtaisai turi bati i§jungti.
Bendras nuvaziuotas atstumas arba biigno apsisukimy skaicius yra registruojami.

Bandymg atliekant su keturis varanciuosius ratus turincia transporto priemone, turi bati taikomas dviejy varanciyjy raty sukimosi rezi-
mas. Bendra kelio apkrovos jéga, taikoma dinamometrui nustatyti, yra apskaic¢iuojama transporto priemone eksploatuojant pirminiu pagal
projekta numatytu vaZiavimo rezimu.

Bandymo atlikimas

Paleidziant variklj, atlickant bandyma ir imant i$metamuyjy dujy éminius taikomos Il priedo 6.2-6.6 punkty nuostatos, isskyrus 6.2.2
punktg. Eminius pradedama imti pries paleidziant variklj arba pradedant variklio paleidimo veiksmus ir baigiama imti uzbaigus pirmosios
dalies (transporto priemonés vaziavimo bandymy mieste ciklas) paskutinio pirminio ciklo galutinj variklio tus¢iosios eigos etapa, po 780
sekundziy.

Pirmasis transporto priemonés vaziavimo ciklas pradedamas 11 sekundziy tusciosios eigos etapu, kuris prasideda i§ karto, kai tik jjun-
giamas variklis.

Analizuojant paimtus i§metamuyjy dujy éminius taikomos III priedo 7.2 punkto nuostatos. Analizuodamas paimtus iSmetamuyjy dujy émi-
nius, techninés prieZitiros centras turi pasiriipinti, kad i¥metamyjy dujy laikymo maiseliuose nesikondensuoty vandens garai.

Apskaiciuojant imesty terSaly mas¢ taikomos III priedo 8 punkto nuostatos.

KITI REIKALAVIMAI

Netradiciné i§metamy terSaly kontrolés strategija

Kiekviena netradiciné i$metamy tersaly kiekio kontrolés strategija, kurig taikant iSmetamy tersaly kiekio kontrolés sistemos veiksmingu-
mas, kai transporto priemoné normaliomis salygomis eksploatuojama esant Zemai temperatirai ir kuriai netaikomi standartiniai bandy-
mai i$metamy terSaly kiekiui nustatyti, gali bati laikoma valdikliu.“

VII, VIII ir IX priedai tampa VIII, IX ir X priedais.

VIII PRIEDAS

38. 6 skirsnio pirma pastraipa iSdéstoma taip:

,Bandymo pradzioje (0 km) ir kas 10 000 km (+ 400 km) arba kur kas dazniau, reguliariais intervalais tol, kol transporto priemonés rida bus 80 000
km, pro i$metimo vamzdj iSmetamy ter3aly kiekis matuojamas pagal I priedo 5.3.1 punkte apibrézta I tipo bandyma. Ribinés vertés, kuriy turi bati
laikomasi, — tai I priedo 5.3.1.4 punkte nustatytosios vertés.
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IX PRIEDAS

39. IX priedas pakei¢iamas tokiu tekstu:

X PRIEDAS

ETALONINIY DEGALU SPECIFIKACIJOS

1. ETALONINIY DEGALY, KURIE TURI BUTI NAUDOJAMI BANDYMUS ATLIEKANT SU KIBIRKSTINIO UZDEGIMO VARIKLIUS TURINCIOMIS
TRANSPORTO PRIEMONEMIS, TECHNINIAI DUOMENYS

Tipas: Neetiliuotas benzinas

Ribos (1)
Parametras Vienetas Bandymo metodas Leidinys
Maziausia Didziausia
Tiriamasis oktaninis skaic¢ius, RON 95,0 — EN 25164 1993
Variklinis oktaninis skaicius, MON 85,0 — EN 25163 1993
Tankis esant 15 °C kg/m® 748 762 ISO 3675 1995
Gary slégis pagal Reidg kPa 56,0 60,0 EN 12 1993
Distiliacija:
— virimo pradzios taskas °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— i$garuojantis iki 100 °C % v[v 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— i3garuojantis iki 150 °C % v|v 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— virimo pabaigos taskas °C 190 215 EN-ISO 3405 1998
Likutis % — 2 EN-ISO 3405 1998
Angliavandeniliy analizé:
— olefinai % v[v — 10 ASTM D 1319 1995
— aromatiniai (3) % v|v 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzenas % v|v — 1,0 pr. EN 12177 [1998] (3
— sotieji % v|v — like ASTM D 1319 1995
Anglies/vandenilio santykis ataskaita ataskaita
Atsparumas oksidacijai (*) min. 480 — EN ISO 7536 1996
Deguonies kiekis (°) % m/m — 2,3 EN 1601 [1997] (®
Dervy kiekis mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (®
Sieros kiekis () mg/kg — 100 pr. EN-ISO/DIS [1998] ()
14596
Vario plokstelés korozija esant 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Svino kiekis g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforo kiekis g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(") Specifikacijoje nurodytosios vertés yra ,tikrosios vertés“. Nustatant ribines jy vertes buvo taikytos ISO 4259 standarto ,Naftos produktai — Tikslumo duomeny nusta-
tymas ir naudojimas taikant bandymo metodus® salygos, o nustatant maziausia verte buvo atsizvelgta j ne mazesnj kaip 2R skirtuma vir§ nulio; nustatant didziausia
ir maziausig verte, maziausias skirtumas yra 4R (R — atkuriamumas).

Nepaisant sios priemonés, kuri bitina dél statistiniy priezasciy, degaly gamintojas turéty siekti, kad verté baty lygi nuliui, jeigu didZiausia nustatyta verté yra 2R, ir
kad ta verté biity lygi vidutinei vertei tuo atveju, kai nurodoma didZiausia ir maziausia verté. Jeigu reikéty bitinai patikrinti, ar degalai atitinka specifikacijy reika-
lavimus, turéty biti taikomos standarto ISO 4259 salygos.

(?) Leidinio paskelbimo ménuo bus paskelbtas atéjus laikui.

(%) Etaloniniai degalai, taikomi patvirtinti, kad transporto priemoné atitinka sios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes,
turi ne daugiau kaip 35 % v/v aromatiniy junginiy. Komisija nedelsdama, taciau ne véliau kaip 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsizvelgdama | rinkoje esanciy degaly
aromatiniy junginiy kiekio vidurkj dél Direktyvos 98/70/EB III priede apibréZty degaly pateikia Sio priedo pakeitimg.

(%) Degalai gali turéti antioksidaciniy priedy ir metaly dezaktyvatoriy, kurie paprastai taikomi benzino distiliavimo srautui stabilizuoti, taciau i tuos degalus neturi biiti
pridéta tirpikliniy alyvy ir plovikliy bei dispergenty.

(5

Pranesama apie tikrajj deguonies kiekj degaluose, kurie naudojami atliekant I ir IV tipy bandymus. Be to, etaloniniuose degaluose, kurie taikomi patvirtinti, kad trans-
porto priemoné atitinka Sios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes, didZiausias deguonies kiekis yra 2,3 % Komisija
nedelsdama, taciau ne véliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsizvelgdama j rinkoje esanciy degaly deguonies kiekio vidurkj del Direktyvos 98/70/EB III priede
apibrézty degaly pateikia Sio priedo pakeitima.

=

PraneSama apie tikrajj sieros kiekj degaluose, naudojamuose I tipo bandymui atlikti. Be to, etaloniniy degaly, kurie naudojami patvirtinti, kad transporto priemoné
atitinka $ios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes, kilograme yra ne daugiau kaip 50 miligramy sieros. Komisija
nedelsdama, taciau ne véliau kaip 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsizvelgdama  rinkoje esanciy degaly sieros kiekio vidurkj dél Direktyvos 98/70/EB III priede apibrézty
degaly pateikia $io priedo pakeitima.
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2. ETALONINIJ DEGALY, KURIE TURI BUTI NAUDOJAMI BANDYMUS ATLIEKANT SU DYZELIN] VARIKL] TURINCIOMIS TRANSPORTO
PRIEMONEMIS, TECHNINIAI DUOMENYS

Tipas: Dyzelinas

Ribos (1)
Parametras Vienetas Bandymo metodas Leidinys
Maziausia Didziausia

Cetaninis skaicius (2 52,0 54,0 EN-ISO 5165 1998 (%)
Tankis esant 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675 1995
Distiliacija:
— esant 50 % taskui °C 245 — EN-ISO 3405 1988
— esant 95 % taskui °C 345 350 EN-ISO 3405 1988
— virimo pabaigos taskas °C — 370 EN-ISO 3405 1988
Pliipsnio temperatiira °C 55 — EN 22719 1993
Salto filtro uzsikimsimo temperatiira °C — -5 EN 116 1981
Klampa esant 40 °C mmz/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104 1996
Policikliniai aromatiniai angliavandeniliai % m/m 3 6,0 IP 391 1995
Sieros kiekis (*) pr. EN-ISO/DIS

mg/kg — 300 14596 1998 ()
Vario plokstelés korozija — 1 EN-ISO 2160 1995
Anglies likutis nustatytas Conradson metodu (10 % disti-
liavimo likucio) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370 1995
Peleny kiekis % m/m — 0,01 EN-ISO 6245 1995
Vandens kiekis % m/m — 0,05 EN-ISO 12937 [1998] (%)
Neutralizacijos (stipriyjy riigsciy) skaicius mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974-95 | 1998 (%)
Oksiduoty medziagy kiekis (°) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205 1996
Naujas ir tikslesnis policikliniy aromatiniy angliavandeni-
liy nustatymo metodas yra rengiamas % m/m — — EN 12916 [1997] (%)

(1

Specifikacijoje nurodytosios vertés yra ,tikrosios vertés“. Nustatant ribines jy vertes buvo taikytos ISO 4259 standarto ,Naftos produktai — Tikslumo duomeny nusta-
tymas ir jy naudojimas taikant bandymy metodus® slygos, o nustatant maziausig verte buvo atsizvelgta j ne mazesnj kaip 2R skirtuma virs nulio; nustatant didziau-
sig ir maZiausig verte, maziausias skirtumas yra 4R (R — atkuriamumas).

Nepaisant Sios priemoneés, kuri bitina dél statistiniy priezasciy, degaly gamintojas turéty siekti, kad verté baty lygi nuliui, jeigu didZiausia nustatyta verté yra 2R, ir
kad ta verté baty lygi vidutinei vertei tuo atveju, kai nurodoma didZiausia ir maziausia verte. Jeigu reikéty batinai patikrinti, ar degalai atitinka specifikacijy reika-
lavimus, turéty biti taikomos standarto 1SO 4259 salygos.

(2

Cetano skaiciaus intervalas neatitinka reikalavimo, kad maziausias intervalas baity 4R. Taciau kai degaly tiekéjas ir naudotojas nesutaria, tiems gin¢ams iSspresti galima
taikyti standarto ISO 4259 salygas, jeigu taikant ne pavienius nustatymus, o pakankamg kartotiniy matavimy skaiciy uztikrinamas bitinas tikslumas.

(®) Leidinio paskelbimo ménuo bus paskelbtas atéjus laikui.

(*) PraneSama apie tikrajj sieros kiekj degaluose, taikomuose atliekant I tipo bandyma. Be to, etaloniniy degaly, kurie naudojami patvirtinti, kad transporto priemoné
atitinka Sios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes, kilograme yra ne daugiau kaip 50 miligramy sieros. Komisija
nedelsdama, taciau ne véliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsiZvelgdama j rinkoje esanciy degaly sieros kiekio vidurkj dél Direktyvos 98/70/EB III priede
apibreézty degaly pateikia $io priedo pakeitima.

<z

Nors oksiduoty medziagy kiekis yra tikrinamas, galimas daiktas, kad galima degaly saugojimo trukmé bus ribota. Su tiekéju reikéty pasitarti del saugojimo salygy ir
trukmés.
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3. ETALONINIY DEGALU, KURIE TURI BUTI NAUDOJAMI VI TIPO BANDYMUS, KAI YRA ZEMA APLINKOS ORO TEMPERATURA, ATLIEKANT

SU KIBIRKSTINIO UZDEGIMO VARIKLIUS TURINCIOMIS TRANSPORTO PRIEMONEMIS, TECHNINIAI DUOMENYS (1)

Tipas: Neetiliuotas superbenzinas

Ribos (2)
Parametras Vienetas Bandymo metodas Leidinys
Maziausia Didziausia
Tiriamasis oktaninis skai¢ius, RON 95,0 — EN 25164 1993
Variklinis oktaninis skai¢ius, MON 85,0 — EN 25163 1993
Tankis esant 15 °C kg/m’ 748 775 ISO 3675 1995
Gary slégis pagal Reida kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Distiliacija:
— virimo pradzios taskas °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— isgaruojantis iki 100 °C % v|v 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— isgaruojantis iki 150 °C % v|v 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— virimo pabaigos taskas °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
Likutis % — 2 EN-ISO 3405
Angliavandeniliy analizé:
— olefinai % v|v — 10 ASTM D 1319 1995
— aromatiniai (*) % v|v 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzenas % v|v — 1,0 pr. EN 12177 [1998] (3)
— sotieji. % v|v — like ASTM D 1319 1995
Anglies/vandenilio santykis ataskaita ataskaita
Atsparumas oksidacijai (°) min. 480 — ENISO 7536 1996
Deguonies kiekis (€) % m/m — 2,3 EN 1601 [1997] (3)
Dervy kiekis mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (3)
Sieros kiekis () mg/kg — 100 pr. EN-ISO/DIS [1998] (3)
14596
Vario plokstelés korozija esant 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Svino kiekis gfl — 0,005 EN 237 1996
Fosforo kiekis g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(") Degalai, kuriy specifikacija atitinka nurodytaja pirmiau pateiktoje lenteléje, turi biiti taikomi atliekant VI tipo bandyma, kai yra Zema aplinkos oro temperatiira, jeigu
gamintojas nenurodo, kad pagal VII priedo 3.4 punktg biitina pasirinkti $io priedo 1 punkte nurodytus degalus.

(2

Specifikacijoje nurodytosios vertés yra ,tikrosios vertés“. Nustatant ribines jy vertes buvo taikytos ISO 4259 standarto ,Naftos produktai — Tikslumo duomeny nusta-
tymas ir jy naudojimas taikant bandymo metodus“ salygos, o nustatant maziausig verte buvo atsizvelgta | ne mazesnj kaip 2R skirtumg virs nulio; nustatant didziau-
sig ir maZiausia verte, maziausias skirtumas yra 4R (R = atkuriamumas).

Nepaisant $ios priemonés, kuri biitina dél statistiniy prieZasciy, degaly gamintojas turety siekti, kad verté baty lygi nuliui, jeigu didZiausia nustatyta verté yra 2R, ir
kad ta verté biity lygi vidutinei vertei tuo atveju, kai nurodoma didZiausia ir maziausia verté. Jeigu reikéty bitinai patikrinti, ar degalai atitinka specifikacijy reika-
lavimus, turéty biti taikomos standarto ISO 4259 salygos.

¢
(%) Etaloniniai degalai, taikomi patvirtinti, kad transporto priemong¢ atitinka sios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes,

turi ne daugiau kaip 35 % v/v aromatiniy junginiy. Komisija nedelsdama, taciau né véliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsizvelgdama j rinkoje esanciy degaly
aromatiniy junginiy kiekio vidurkj dél Direktyvos 98/70/EB III priede apibrezty degaly pateikia $io priedo pakeitimg.

Leidinio paskelbimo ménuo bus paskelbtas atéjus laikui.

(%) Degalai gali turéti antioksidaciniy priedy ir metaly dezaktyvatoriy, kurie paprastai taikomi benzino distiliavimo srautui stabilizuoti, taciau j tuos degalus neturi biiti
pridéta tirpikliniy alyvy ir plovikliy bei dispergenty.

(6) Pranesama apie tikrgjj deguonies kiekj degaluose, kurie taikomi atlickant VI tipo bandymus. Be to, etaloniniuose degaluose, kurie taikomi patvirtinti, kad transporto
priemongé atitinka Sios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes, didziausias deguonies kiekis yra 2,3 %. Komisija nedels-
dama, taciau ne véliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsizvelgdama j rinkoje esanciy degaly deguonies kiekio vidurkj dél Direktyvos 98/70/EB III priede apibrézty
degaly pateikia Sio priedo pakeitima.

(7) Pranesama apie tikrajj sieros kiekj degaluose, naudojamuose VI tipo bandymui atlikti. Be to, etaloniniy degaly, kurie naudojami patvirtinti, kad transporto priemoné
atitinka Sios direktyvos I priedo 5.3.1.4 punkte pateiktos lentelés B eilutéje nurodytas ribines vertes, kilograme yra ne daugiau kaip 50 miligramy sieros. Komisija

nedelsdama, taciau ne véliau kaip iki 1999 m. gruodzio 31 d., ir atsizvelgdama j rinkoje esanciy degaly sieros kiekio vidurkj dél Direktyvos 98/70/EB III priede
apibrézty degaly pateikia io priedo pakeitima.
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X PRIEDAS
40. Priedélio 1.8 punktas pakeitiamas taip:
,1.8. Bandymo rezultatai:
. Cco HC +NO Kietosios dalelés (2)
I tipas (g/km) HC (3) NO, (%) (g/km) x (g/km)
iSmatuota
su nusidévéjimo faktoriais
I tipas: %
[l tipas:
IV tipas: g[bandymo metu
V tipas: — Tvarumo tipas: 80 000 km, netaikoma (1)
— Nusidévéjimo faktorius: apskai¢iuotas, nustatytas (1)
— Nurodomos vertés:
VI tipas CO (g/km) HC (g/km)
I$matuotos vertés
1.8.1. Veikimo sutrikimo indikatoriaus apraSymas ir (arba) jo bréZinys:
1.8.2. Visy sudedamyjy daliy, kurias kontroliuoja OBD sistema, ir ty daliy funcijy sarasas:
1.8.3. Rastu pateiktas apradymas (bendry veikimo principy):
1.8.3.1. UZdegimo praleidimo nustatymo (*):
1.8.3.2. Katalizatoriaus :kontrolé (4):
1.8.3.3. Deguonies daviklio kontrolé (¥):
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1.8.3.4. Kitos sudedamosios dalys, kurias kontroliuoja OBD sistema (4):
1.8.3.5. Katalizatoriaus kontrolé (%):
1.8.3.6. Kietyjy daleliy gaudyklés kontrolé (%):
1.8.3.7. Elektroninio degaly tiekimo sistemos vykdytuvo kontrolé (5):
1.8.3.8. Kitos sudedamosios dalys, kurias kontroliuoja OBD sistema (5):
1.8.4. Veikimo sutrikimo indikatoriaus aktyvinimas (nustatytas vaZiavimo cikly skai¢ius arba statistinis metodas):
1.8.5. Visi OBD taikomi i$vesties kodai ir formatai (su kiekvieno kodo paaiskinimuy):

(1) Tai, kas nereikalinga, i$braukti.

(9) Sléginio uZdegimo variklius turin¢iy transporto priemoniy.

(%) Kibirkstinio uzdegimo variklius turin&iy transporto priemoniy.
() Jei tai yra kibirkstinio uZdegimo varikliai.

(%) Jei tai yra sléginio uzdegimo varikliai.“

41. Priedélyje pridedamas toks naujas 1.9 punktas:

»1.9.

XI PRIEDAS

Transporto priemonés tinkamumo eksploatuoti keliuose bandymui atlikti biitini iSmetamy tersaly kiekio duomenys

CO verté

1
(tiirio procentais) Lambda (')

Bandymas

Variklio greitis
(min™)

Variklio alyvos temperatiira
(Q

Varikliui sukantis mazu N/A
greiCiu atlickamas tus¢io-
sios eigos bandymas

Varikliui sukantis dideliu
greiCiu atliekamas tus¢io-
sios eigos bandymas

(") Lambdos formule: 7r. I priedo 5.3.7.3 punkto 1 i$nasa.”

42. Pridedamas naujas XI priedas, kuris i§déstomas taip: -

,XI PRIEDAS

MOTORINES TRANSPORTO PRIEMONES DIAGNOSTIKOS SISTEMA (OBD)

[VADAS

Sis priedas taikomas motoriniy transporto priemoniy diagnostikos (OBD) sistemos veikimo aspektams.
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2, APIBREZIMALI
Siame priede:

2.1. ,OBD“ — tai motorinés transporto priemonés diagnostikos sistema iSmetamy tersaly kiekiui kontroliuoti (OBD), kuri turi biti tinkama
tam, kad taikant kompiuterio atmintyje saugomus gedimy kodus baty galima nustatyti tikéting veikimo sutrikimo vieta.

2.2. ,Transporto priemonés tipas“ — tai motoriniy transporto priemoniy, kurios pagal 2 priedélyje apibréztas variklio ir OBD sistemos tech-
nines charakteristikas nesiskiria, kategorija.

2.3. ,Transporto priemoniy Seima“ — tai gamintojo projektuojama transporto priemoniy, kurios, atsizvelgiant i jy konstrukcija, turi tureéti
panasias OBD sistemos technines charakteristikas, grupé. Kiekvienas tos $eimos variklis turi atitikti $ios direktyvos reikalavimus.

2.4. J8metamy tersaly kiekio kontrolés sistema“ — tai elektroninis variklio valdiklis ir kiekviena dujy i$metimo arba angliavandeniliy gara-
vimo i8laky sistemoje esanti sudedamoji su i§metamy tersaly kiekiu susijusi dalis, tam valdikliui teikianti jvesties arba is jo gaunanti i§ves-
ties duomenis.

2.5. ,Veikimo sutrikimo indikatorius (MI)“ — tai regimasis arba girdimasis indikatorius, kuris transporto priemonés vairuotojui aiskiai signa-
lizuoja, kad sutriko kurios nors sudedamosios OBD sistemos sujungtos ir su i§metamy terSaly kiekiu susijusios dalies arba pacios i§me-
tamy tersaly kiekiui kontroliuoti OBD sistemos veikimas.

2.6. LSutrikimas® — tai sudedamosios su i§metamy tersaly kiekiu susijusios dalies arba sistemos gedimas, dél kurio iSmesty tersaly kiekis bus
didesnis uz 3.3.2 punkto apribojimus.

2.7. ,Antrinis oras“ — tai siurbliu arba oro voztuvu ar kitomis priemonémis j i§metamyjy dujy sistemg leidZiamas oras, kad bity pagerinta
ismetamyjy dujy sraute esanciy HC ir CO oksidacija.

2.8. ,Uzdegimo praleidimas“ — tai kibirkstinio uzdegimo variklio cilindre uzdegimo nebuvimas dél to, kad néra kibirksties, dél netinkamo
degaly dozavimo, maZzo suspaudimo arba kokios kitos priezasties. Atsizvelgiant { OBD sistema, uzdegimo praleidimas — tai pagal bendra
uzdegimo takty skaiciy (jj nurodo gamintojas) apibréztas uzdegimo praleidimy, dél kuriy iSmesty tersaly kiekis virsyty 3.3.2 punkte nuro-
dytas ribas arba deginiy filtras katalizatorius ar katalizatoriai perkaisty ir dél to biity nepataisomai sugadinti, procentas.

2.9. ,I tipo bandymas“ — tai patvirtinimams, atsizvelgiant | i¥metamy ter3aly kiekj, taikomas IIl priedo 1 priedélyje aprasytas vaziavimo ciklas
(pirmoji ir antroji dalys).

2.10. ,Vaziavimo ciklas“ sudarytas i3 variklio paleidimo, vaziavimo rezimo, kai nustatomas gedimas, jeigu toks baty, ir variklio iSjungimo.

2.11. L8ildymo ciklas® — tai toks pakankamas transporto priemonés veikimas, kai ausinimo skyscio temperatiira nuo variklio paleidimo padidéja
bent 22 °K ir tas skystis {$yla iki ne mazesnés kaip 343 °K (70 °C) temperatiiros.

2.12. ,Degaly tiekimo reguliavimas“ — tai pagrindinio degaly tiekimo rezimo reguliavimas taikant griZztamajj rysj. Trumpalaikis degaly tiekimo
reguliavimas — tai reguliavimas, atlickamas pagal dinaminj rezima, arba momentinis reguliavimas. Ilgalaikis degaly tickimo reguliavimas
— tai, palyginti su trumpalaikiu, palaipsniui atlickamas degaly dozavimo reguliavimas. Tais ilgalaikiais reguliavimais kompensuojami ilgai-
niui atsirandantys transporto priemonés skirtumai ir palaipsniui susiformuojantys poky¢iai.

2.13. ,Apskaiciuotoji apkrovos verté“ — tai einamojo oro srauto, padalyto didZiausiu to srauto debitu, kai didZiausias oro srauto debitas yra
patikslintas atsizvelgiant | aukstj vir§ jaros lygio, jeigu tas aukstis Zinomas. Sis apibrézimas pateikia nedimensinj skaiciy, kuris varikliui
néra biidingas ir kuris aptarnaujan¢iam darbuotojui nurodo panaudojama variklio galios dalj (kai karbiuratoriaus sklendé¢ atsklesta iki galo);

Einamasis oro srautas Atmosferos slégis (juros lygio aukstyje)
CLV = x
Didziausias oro srauto debitas (jiros lygio aukstyje) Barometrinis slégis

2.14. ,Nuolatinis nutylimasis i§metamy terSaly kiekio reZimas“ — tai tas atvejis, kai variklio valdiklis nuolatos persijungia j tokj veikimo rezima,
kurj taikant valdikliui nebatina gauti jvesties duomeny i§ sugedusios sudedamosios dalies arba sistemos, jeigu dél tos sugedusios sudeda-
mosios dalies arba sistemos padidéjes transporto priemonés i§metamy terSaly kiekio lygis virSyty 3.3.2 punkte nustatytas ribas.

2.15. ,Galios émimo jrenginys“ — tai varikliu varoma jranga tiekianti energija transporto priemongje jrengtiems pagalbiniams jtaisams.

2.16. ,Prieiga“ — tai per nuosekligja standarting diagnostinés jungties sasaja (pagal $io priedo 1 priedélio 6.5.3.5 punkta) visy su iSmetamy ter-

Saly kiekiu susijusiy OBD duomeny prieinamumas, jskaitant visus su i§metamy tersaly kiekiu susijusiy sudedamyjy transporto priemonés
daliy patikrai, gedimy nustatymui, techninei priezitrai arba remontui bitinus gedimy kodus.
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2.17.

2.18.

2.19

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

,Neapribotoji“ — tai
— nuo iskvietos kodo, kurj galima gauti tik i§ gamintojo, arba panasaus jtaiso nepriklausanti prieiga arba

— prieiga, leidZianti gautus duomenis jvertinti be jokios specialios dekodavimo informacijos, jeigu ta informacija pati néra standarti-
zuota.

L»Standartizuota“ — tai reiskia, kad visa duomeny srauto informacija, jskaitant visus gedimo kodus, kurig taikyti tiesiogiai leidZiama Sioje
direktyvoje, pateikiama, atsizvelgiant i tai, kad jy formatas ir leistinosios pasirinktys yra aiskiai apibrézti, tik pagal Sakos standartus, kad
siekiant motoriniy transporto priemoniy gamybos Sakoje uztikrinti didZiausig suderinimo lygj.

,Remonto informacija“ — tai visa informacija, reikalinga transporto priemonés gedimy nustatymui, aptarnavimui, patikrinimui, periodi-
nei priezitrai, ir kurig gamintojas pateikia jgaliotiems platintojams/remonto dirbtuvéms. Reikalingais atvejais  tokig informacija jtraukia-
mos aptarnavimo Zinynai, techniniai Zinynai, gedimy nustatymo informacija (t. y. minimalios ir maksimalios matavimy teorinés vertés),
montavimo schemos, transporto priemonés tipui tatkomas programinés jrangos kalibravimo identifikavimo numeris, individualiy ir spe-
cialiy atvejy instrukcijos, informacija apie jrankius ir jrangg, duomeny jraymo informacija ir dvikryp¢iai monitoringo ir bandymo duo-
menys. Gamintojas nejpareigotas pateikti informacijg, kuri yra saugoma intelektinés nuosavybés teisiy arba sudaro gamintojo irfar OIG
tiekéjo pazangiaja patirtj; tokiu atveju biiting techning informacija negalima nepagristai atsisakyti pateikti.

REIKALAVIMAI IR BANDYMAI

Visose transporto priemoneése turi biti jrengta OBD sistema, suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad ta sistema tam tikry tipy trans-
porto priemonés biiklés pablogéjimus arba gedimus galéty nustatyti per visa transporto priemonés eksploatavimo trukme. Siekdama uZztik-
rinti, kad to reikalavimo bty laikomasi, patvirtinanéioji institucija turi nustatyti, kad transporto priemonése, kuriy rida virsija 3.3.1 punkte
nurodytaja V tipo bandymo rida, OBD sistemos veiklai gali bati budingi tam tikri nukrypimai, dél kuriy 3.3.2 punkte nustatytos iSme-
tamy tersaly kiekio ribos gali bati virSytos pirmiau, negu OBD sistema apie gedima ima signalizuoti transporto priemonés vairuotojui.

Prieiga prie OBD sistemos kad transporto priemone biity galima patikrinti, nustatyti gedimus, atlikti technine jos prieZitira arba remon-
tuoti, turi bti laisva ir standartizuota. Visi su imetamy tersaly kiekiu susijusiy gedimy kodai turi atitikti ISO DIS 15031-6 (SAE J2012,
datuojamas 1996 m. liepos mén.).

Ne véliau kaip per tris ménesius nuo to laiko, kai gamintojas kiekvienam jgaliotajam prekiautojui arba remonto dirbtuvéms Bendrijoje
pateikia remontui biiting informacija, gamintojas uztikrina, kad informacija (jskaitant visus vélesnius pakeitimus ir papildymus) biity pri-
einama uZ pagrista ir nediskriminacinj mokestj, ir apie tai atitinkamai pranesa patvirtinanciajai institucijai.

Jeigu ty nuostaty nesilaikoma, patvirtinancioji institucija imasi atitinkamy priemoniy, kad baty uztikrinta, jog remontui biitina informa-
cija biity prieinama pagal tipui patvirtinti ir eksploatuojamoms transporto priemonéms patikrinti nustatyta metodika.

OBD sistema turi biiti suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad jprastomis salygomis eksploatuojama transporto priemoné galéty ati-
tikti Sio priedo reikalavimus.

Laikinas OBD sistemos iSjungimas

Gamintojas transporto priemongje jrengta diagnostikos sistema iSmetamy terSaly kiekiui kontroliuoti (OBD) gali iSjungti, jeigu Zemi degaly
lygiai paveikia jos tinkamuma atlikti kontrole. Tos sistemos negalima i$jungti tada, kai degaly lygis bake sudaro daugiau kaip 20 % vardinés
degaly bako talpos.

Gamintojas OBD sistemg gali i$jungti, kai paleidziant variklj aplinkos oro temperatiira yra Zemesné kaip 266 °K (- 7 °C) arba kai trans-
porto priemoné vaziuoja didesniame kaip 2 500 metry virs jiros lygio aukstyje esanciu keliu, jeigu gamintojas pateikia duomenis ir (arba)
inZinerinj jvertinima, kurie tinkamai jrodo, kad esant pirmiau minétoms salygoms kontrolés atlikti nejmanoma. Gamintojas taip pat gali
prasyti, kad OBD sistema bty i§jungta, kai variklis paleidziamas esant kitoms aplinkos temperatiiroms, jeigu gamintojas duomenimis ir
(arba) inZineriniu jvertinimu institucijai jrodo, jog esant toms salygoms bty pateikta klaidinga i$vada.

Transporto priemonése, suprojektuotose taip, kad jos bty pritaikytos galios émimo jrenginiui jrengti, paveiktas kontrolés sistemas galima
atjungti, jeigu tos sistemos atjungiamos tada, kai galios émimo jrenginys veikia.

UZdegimo praleidimas — kibirkstinio uZdegimo variklj turincios transporto priemonés

Gamintojai, esant konkreciam variklio sukimosi grei¢iui ir apkrovos salygoms, gali nustatyti didesnius uzdegimo praleidimo sutrikimy pro-
centy kriterijus uz pateiktuosius institucijai, jeigu jai galima jrodyti, kad nustatyti Zemus uzdegimo praleidimo lygius bity nepatikima.
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3.2.2.2.  Gamintojai, galintys institucijai jrodyti, kad nustatyti didesnj uzdegimo praleidimo lygio procents kol kas néra jimanoma, esant toms saly-
goms uzdegimo praleidimo kontrolés sistemg gali iSjungti.
3.3. Bandymy apraSymas
3.3.1. Bandymai atlickami su transporto priemone, kuri taikoma VIII priede nurodytam V tipo ilgaamziskumo bandymui atlikdi, ir tiems ban-
dymams atlikti taikoma $io priedo 1 priedélyje nurodyta metodika. Bandymai atlickami uzbaigus V tipo ilgaamziskumo bandyma. Kai V
tipo ilgaamziskumo bandymas neatlieckamas arba kai praso gamintojas, tiems OBD parodomiesiems bandymams galima taikyti tinkamai
sendinta pavyzding transporto priemong.
3.3.2. OBD sistema turi nustatyti sudedamosios su i§metamy tersaly kiekiu susijusios dalies arba sistemos gedima, jeigu dél jo i¥mesty tersaly
kiekis virys toliau nurodytas ribas:
Anglies monoksido Kietujy
Etaloniné masé 8 masé Angliavandeniliy masé Azoto oksidy masé daleliy
ase maseé (')
Kategorija Klasé
(RW) (CO) HO) (NO,) (PM)
L1 L2 L3 L4
(kg) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Benzinas Dyzelinas Benzinas | Dyzelinas | Benzinas | Dyzelinas Dyzelinas
M () Visos 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
N, () (9 I RW < 1305 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
II 1305 <RW < 1760 5,8 4,0 0,5 0,5 0,7 1,6 0,23
I 1760 < RW 7,3 4,8 0,6 0,6 0,8 1,9 0,28
(1) sléginio uzdegimo varikliy.
(?) Isskyrus transporto priemones, kuriy didZiausia masé virsija 2 500 kg.
(%) Taip pat 2 i$nasoje nurodytos M kategorijos transporto priemonés.
(*) Sios direktyvos 3 straipsnio 1 dalyje nurodytame Komisijos pasitilyme pateikiamos ribinés transporto priemonéje jrengtos tersaly emisijos kontrolés sis-
temos ribinés suveikimo vertés, kurios M, ir N, kategorijy transporto priemonéms taikomos 2005 m. birzelio mén.
3.3.3. Kibirkstinio uzdegimo variklius turinciy transporto priemoniy kontrolés jranga
OBD sistema iSmetamy terSaly kiekiui kontroliuoti pagal 3.3.2 punkto reikalavimus turi kontroliuoti bent:
3.3.3.1.  katalizatoriaus veiksmingumo sumazéjima atsizvelgiant tik HC i§metima;
3.3.3.2.  uzdegimo praleidimg variklio darbinéje zonoje, apribotoje tokiomis linjjomis:
a) didziausias variklio sukimosi greitis, 4 500 min™" arba 1 000 min™ virsijantis didZiausia greitj, kuris taikomas atliekant I tipo ban-
dymo ciklg (taikomas mazesnis dydis);
b) priverstinio sukimo momento linija (t. y. variklio apkrova, kai pavara iSjungta);
¢) tuos variklio veikima apibiidinancius taskus jungiancia linija: priverstinio sukimo momento linija, kai variklio sukimosi greitis yra
3000 min’, ir a punkte pirmiau apibréztoje didziausio greicio linijoje esantj taska, kai variklio jleidimo kolektoriaus slégis pries dro-
seling sklende yra 13,33 kPa mazesnis uz priverstinio sukimo momento linijoje;
3.3.3.3.  deguonies daviklio veikimo pablog¢jima,
3.3.3.4. kitas sudedamagsias iSmetamy terSaly kiekio kontrolés sistemos dalis ar sistemas arba su iSmetamy terSaly kiekiu susijusias sudedamasias
jégos pavaros dalis ar sistemas, kurios yra sujungtos su kompiuteriu ir kurioms sugedus pro i$metimo vamzdj iSmetamy tersaly kiekis
vir§yty 3.3.2 punkte nustatytas ribas;
3.3.3.5.  turi biti kontroliuojamas kiekvienos kitos sudedamosios su i§metamy tersaly kiekiu susijusios jegos pavaros dalies, sujungtos su kom-
piuteriu, grandinés vientisumas;
3.3.3.6.  elektroninio i3 degaly sistemos garuojanciy degaly prapitimo valdymo turi biti kontroliuojamas bent grandinés vietisumas.
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3.3.4. Sléginio uzdegimo variklius turinciy transporto priemoniy kontrolés reikalavimai
Pagal 3.3.2 punkto reikalavimus OBD sistema turi kontroliuoti:
3.3.4.1. ar nesumazéjo katalizatoriaus veiksmingumas, jeigu yra jrengtas tas jtaisas;

3.3.4.2. kietyjy daleliy gaudyklés veiksmingumg ir vientisuma, jei yra jrengtas tas jtaisas;

3.3.4.3.  kontroliuojama degaly jpurskimo sistemos elektroninio degaly kiekio ir jpurskimo valdymo vykdytuvo (-y) grandinés vientisumg ir bendra
jtaiso veiksminguma;

3.3.4.4.  kitas sudedamasias imetamy ter3aly kiekio kontrolés sistemos dalis ar sistemas arba su imetamy ter3aly kiekiu susijusias sudedamasias
jégos pavaros dalis ar sistemas, kurios yra sujungtos su kompiuteriu ir kurioms sugedus pro iSleidimo vamzdj iSmetamy terSaly kiekis vir-
Syty 3.3.2 punkte nustatytas ribas. Tos sistemos arba sudedamosios dalys — tai oro masés ir tiriniam (ir temperatiirai) srautams, pripd-
timo ir jleidimo kolektoriaus slégiams kontroliuoti ir valdyti taikomos sistemos arba sudedamosios dalys (ir atitinkami jutikliai, leidZian-

tys, kad tas funckijas bity galima vykdyti);

3.3.4.5.  kontroliuojamas kiekvienos kitos sudedamosios jégos pavaros dalies, sujungtos su kompiuteriu, grandinés vientisumas.

3.3.5. Gamintojai patvirtinanciajai institucijai gali jrodyti, kad tam tikry sudedamuyjy daliy arba sistemy nebatina kontroliuoti, jeigu joms visis-
kai sugedus arba jas pasalinus iSmesti tersaly kiekiai nevir§yty 3.3.2 punkte nustatyty riby.

3.4. Kiekviena kartg prie§ paleidziant variklj turi bati atlikta diagnostiné patikra, kuri bent kartg turi biiti uzbaigta iki galo, jeigu laikomasi nus-
tatyty bandymo salygy. Bandymo salygos turi bati parinktos taip, kad jos visos atitikty jprastas vaziavimo salygas, kurios atitinka taiky-
tingsias atliekant I tipo bandyma.

3.5. Veikimo sutrikimo indikatoriaus (MI) aktyvavimas

3.5.1. OBD sistema turi turéti transporto priemonés vairuotojui lengvai pastebimg veikimo sutrikimo indikatoriy. Veikimo sutrikimo indikato-
rius neturi biiti taikomas jokiam kitam tikslui, i$skyrus tg, kad vairuotojui signalizuoty apie avarinj paleidima arba saugius marsrutus suge-
dusiai transporto priemonei sugrizti  namus. Veikimo sutrikimo indikatorius turi biiti matomas esant visoms galimoms ap$vietimo saly-
goms. Aktyvuotas veikimo sutrikimo indikatorius turi rodyti simbolj pagal ISO 2575 (!). Transporto priemonéje neturi biiti jrengta daugiau
kaip vienas iSmetamy tersaly kiekio reikalams skirtas veikimo sutrikimo indikatorius. Konkreciam tikslui leidZiama jrengti atskiras signa-
lines lemputes (pvz., stabdZiy sistemos, saugos dirzy, alyvos slégio ir t. t.). Veikimo sutrikimo indikatoriuose naudoti raudong spalva drau-
dziama.

3.5.2. Jei tai yra metodas, kurj taikant, kad veikimo sutrikimo indikatorius bity aktyvuotas, reikia daugiau kaip dviejy kondicionavimo cikly,
gamintojas turi pateikti duomenis ir (arba) inZinerinj jvertinimg, pakankamai jrodancius, kad kontrolés sistema yra ganétinai veiksminga
ir laiku nustato sudedamosios dalies veiklos pablogéjimg. Nepriimtinas yra metodas, kurj taikant, kad veikimo sutrikimo indikatorius bty
aktyvuotas, vidutiniskai batina taikyti daugiau kaip 10 vaziavimo cikly. Veikimo sutrikimo indikatorius taip pat turi bati aktyvuotas kiek-
vieng kartg, kai variklio iSmetamy terSaly kiekio kontrolé pradeda veikti nuolatiniu nutylimuoju imetamy tersaly kiekio rezimu, jeigu vir-
Sijamos 3.3.2 punkte nurodytos iSmetamy terSaly kiekio ribos. Veikimo sutrikimo indikatorius kiekvieng kartg, kai uzdegimas praleidzia-
mas tokj laiko intervalg, kad deginiy filtras katalizatorius galéty biti apgadintas, kaip yra nurodes gamintojas, taip pat turi veikti aiskiai
ispéjamuoju rezimu, pvz., pradeda mirkséti $viesa. Veikimo sutrikimo indikatorius taip pat turi biiti aktyvuotas, kai transporto priemonés
uzdegimo jungiklio raktas pries paleidziant variklj arba pradedant prasukinéti alkiininj veleng yra pasukamas i padétj ,degimas jjungtas®,
ir i§jungiamas paleidus variklj, jeigu iki to nebuvo nustatyta jokio gedimo.

3.6. Gedimo kodo jrasymas i kompiuterio atmintj

OBD sistema turi registruoti jos bikle apibiidinantj (-ius) koda (-us). Pagal nustatytus reikalavimus veikian¢ioms i$metamy tersaly kiekio
kontrolés sistemoms identifikuoti ir toms i§metamy tersaly kontrolés sistemoms, kurioms biitina, kad transporto priemoné veikty toliau,
idant tas sistemas bty galima visiskai jvertinti, turi bati taikomi skirtingi jy buklés kodai. Gedimo kodai, veikimo sutrikimo indikatoriy
aktyvuojantys dél veiklos pablogéjimo arba gedimo ar iSmetamy tersaly kiekio kontrolei pradéjus veikti nuolatiniu nutylimuoju imetamy
terdaly kiekio rezimu, turi bati laikomi kompiuterio atmintyje, ir tas gedimo kodas turi identifikuoti gedimo tipa.

3.6.1. Atstumas, kurj transporto priemoné nuvaziuoja aktyvavus veikimo sutrikimo indikatoriy, bet kuriuo momentu per nuoseklyjj prieda turi
biti prieinama rysio kanalo jungtyje (?).

Tarptautinis standartas ISO 2575-1982 (E), pavadintas ,Keliy transporto priemonés — Valdymo jtaisy indikatoriai ir signalinés lemputés®, Simbolis Nr. 4.36.
Sis reikalavimas taikomas tik elektroning greicio jvestj varikliui valdyti turincioms transporto priemonéms, jeigu 1SO standartai bus uzbaigti per pasirengimo laika, sude-
rintg su technologijos taikymu. Tas reikalavimas taikomas visoms transporto priemonéms, kurios bus pradedamos eksploatuoti nuo 2005 m. sausio 1 d.
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1 priedélis

Jei tai yra kibirkstinio uzdegimo variklj turin¢ios transporto priemonés, atskirai identifikuoti kiekvieng cilindrg, kuriame buvo praleistas
uzdegimas, nebtina, jeigu kompiuterio atmintyje jraSomas atskiras vieno uzdegimo praleidimo arba daugiau ty uzdegimo praleidimy
gedimo kodas.

Veikimo sutrikimo indikatoriaus perjungimas

Kai katalizatorius dél uzdegimo praleidimy daznio gali biti apgadintas (kaip yra nurodes gamintojas), veikimo sutrikimo indikatoriy galima
perjungti i jprasta aktyvavimo rezima, jeigu uzdegimas nebepraleidZiamas arba jeigu variklis pradedamas eksploatuoti esant tokioms grei-
¢io ir apkrovos salygoms, del kuriy katalizatorius negali bati apgadintas.

Esant visiems kitiems gedimams, veikimo sutrikimo indikatoriy galima i§jungti po trijy nuosekliy vaziavimo cikly, kai veikimo sutrikimo
indikatoriy aktyvuojanti kontrolés sistema gedimo nebenustaté ir jeigu nebuvo nustatytas kitas gedimas, kuris veikimo sutrikimo indika-
toriy galéty aktyvuoti nepriklausomai.

Gedimo kodo i$trynimas

OBD sistema gedimo koda, nuvaziuotg atstuma ir gedimo metu uZregistruotg variklio veikimo informacija gali iStrinti, jeigu tas pats kodas
vél neuzregistruojamas bent per 40 variklio j$ildymo cikly.

FUNKCINIAI TRANSPORTO PRIEMONES DIAGNOSTIKOS (OBD) SISTEMU ASPEKTAI

2.1.

2.2.

2.3.

[VADAS

Siame priedélyje aprasyta pagal $io priedo 5 punkta atlickamo bandymo metodika. Ta metodika apibiidina transporto priemonéje jreng-
tos diagnostikos (OBD) sistemos veikimo patikrg, kai yra imituojamas atitinkamy variklio valdymo arba i§metamy ter3aly kiekio kontrolés
sistemy gedimas. Priedélyje taip pat nustatyta OBD sistemy ilgaamziskumo nustatymo metodika.

Gamintojas turi pateikti sugedusias sudedamasias dalis ir (arba) elektros jtaisus, kurie turéty bati naudojami gedimams imituoti. Matavi-
mus atliekant per I tipo bandymo ciklg, dél ty sugedusiy sudedamyjy daliy arba jtaisy transporto priemonés iSmesty terSaly kiekis 3.3.2
punkte nurodyty riby neturi virsyti daugiau kaip 20 %.

Kai bandymas su transporto priemone atlickamas joje jrengus sugedusig sudedamaja dalj arba jtaisg, OBD sistema patvirtina, jeigu vei-
kimo sutrikimo indikatorius yra aktyvuojamas.

BANDYMO APRASYMAS

OBD sistemy patikra atlickama tokiais etapais:

— sudedamosios variklio valdymo arba i§metamy tersaly kiekio kontrolés sistemos dalies gedimo imitavimas,

— transporto priemonés kondicionavimas 6.2 punkte nurodyto kondicionavimo metu taikant imituota gedima,

— transporto priemonés su imituotu gedimu vaZiavimas per I tipo bandymo ciklg ir iSmetamy transporto priemonés tersaly matavimas,
— nustatymas, ar OBD sistema suveikia esant imituotam gedimui ir ar tinkamu biidu apie gedima signalizuoja transporto priemonés vai-

ruotojui.

Arba gamintojo prasymu elektroninémis priemonémis galima pagal 6 punkto reikalavimus imituoti sudedamosios dalies arba sudedamyjy
daliy gedima.

Gamintojai gali prasyti, kad kontrolé baty atlikta ne per I tipo bandymo cikla, jeigu institucijai galima jrodyti, jog atliekant kontrolg, kai
yra per [ tipo bandymo cikla taikomos salygos, eksploatuojamai transporto priemonei turi biiti nustatytos apribojancios kontrolés saly-
0.
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3. BANDOMOJI TRANSPORTO PRIEMONE IR DEGALAI

3.1. Transporto priemoné
Transporto priemoné turi atitikti Il priedo 3.1 punkto reikalavimus.

3.2. Degalai
Bandymui turi biiti naudojami atitinkami IX priede aprasyti etaloniniai degalai.

4. BANDYMO TEMPERATURA IR SLEGIS

4.1. Bandymo temperatiira ir slégis turi atitikti Il priede aprasytus I tipo bandymo reikalavimus.

5. BANDYMO [IRANGA

5.1. Biigninis vaziuoklés stendas
Bagninis vaziuoklés stendas turi atitikti IIl priedo reikalavimus.

6. OBD BANDYMO ATLIKIMO METODIKA

6.1. Variklio veikimo ciklas, kai transporto priemoné stovi ant biigninio vaziuoklés stendo, turi atitikti Il priedo reikalavimus.

6.2. Transporto priemonés kondicionavimas

6.2.1. Atsizvelgiant { variklio tipg ir nustacius vieno i§ 6.3 punkte nurodyty gedimo rezimy, transporto priemoné turi biiti kondicionuojama atlie-
kant bent du nuoseklius I tipo bandymus (pirmoji ir antroji dalys). Jei tai yra sléginio uzdegimo variklj turinti transporto priemoné, jai
leidZiama taikyti papildomg i§ dviejy antrosios dalies cikly sudaryta kondicionavima.

6.2.2. Gamintojo praSymu galima taikyti kitus kondicionavimo metodus.

6.3. Gedimo reZimai, kuriuos taikant turi biiti atliktas bandymas

6.3.1. Kibirkstinio uZdegimo variklius turincios transporto priemonés:

6.3.1.1.  Katalizatoriaus pakeitimas nustatyty reikalavimy neatitinkanc¢iu arba defektiniu katalizatoriumi ar to gedimo imitavimas elektroninémis
priemonémis.

6.3.1.2.  Variklio uzdegimo praleidimo sglygos pagal $io priedo 3.3.3.2 punkte nurodytas uzdegimo praleidimo kontrolés salygas.

6.3.1.3.  Deguonies daviklis pakei¢iamas nustatyty reikalavimy neatitinkan¢iu arba defektiniu deguonies davikliu arba tas gedimas imituojamas
elektroninémis priemonémis.

6.3.1.4.  Atjungiama kiekvienos kitos sudedamosios su i§metamy terSaly kiekiu susijusios dalies, kuri sujungta su jégos pavarg valdanciu kompiu-
teriu, elektriné grandine.

6.3.1.5.  Elektrinés elektroninio i§garuojanciy tersaly valymo kontrolés jtaiso (jeigu jis jrengtas) grandinés atjungimas. Siam konkreciam gedimo
rezimui I tipo bandymas neturi bati atliekamas.

6.3.2. Sléginio uzdegimo variklius turincios transporto priemonés:

6.3.2.1.  Katalizatoriaus, jeigu yra jrengtas tas jtaisas, pakei¢iamas nustatyty reikalavimy neatitinkanciu arba defektiniu katalizatoriumi arba tas gedi-
mas imituojamas elektroninémis priemonémis.

6.3.2.2.  Pasalinama kietyjy daleliy gaudykl¢, jeigu yra jrengtas tas jtaisas, arba, jeigu toje gaudykléje jtaisyti jutikliai, defektinis gaudyklés jtaisas.

6.3.2.3.  Atjungiama kiekvienos degaly tiekimo sistemos elektroninio tiekiamo degaly kiekio ir jpurskimo valdymo vykdytuvo elektriné grandiné.

6.3.2.4.  Atjungiama kiekvienos kitos sudedamosios su i§metamy terSaly kiekiu susijusios dalies, kuri sujungta su jégos pavarg valdanciu kompiu-
teriu, elektriné grandine.

6.3.2.5.  Gamintojas, laikydamasis 6.3.2.3 ir 6.3.2.4 punkty reikalavimy ir gaves patvirtinanciosios institucijos sutikima, gali imtis atitinkamy

veiksmy, kad biity jrodyta, jog OBD sistema signalizuos apie gedima, kai atjungimas bus atliktas.
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6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.1.6.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.2.3.

6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.5.

6.5.1.1.

OBD sistemos bandymas

Kibirkstinio uzdegimo variklj turincios transporto priemonés:

Uzbaigus transporto priemonés kondicionavima pagal 6.2 punkta, su bandomaja transporto priemone atlickamas I tipo bandymas (pir-
moji ir antroji dalys). ki to bandymo pabaigos veikimo sutrikimo indikatorius turi bati aktyvuotas pagal bet kurig 6.4.1.2-6.4.1.5 punk-
tuose pateikta salyga. Tas salygas techninés priezitiros centras pagal 6.4.1.6 punkta gali pakeisti. Taciau siekiant, kad bity suteiktas tipo
patvirtinimas, neturi bati imituoti daugiau kaip keturi gedimai.

Katalizatorius pakeiciamas reikalavimy neatitinkanciu arba defektiniu katalizatoriumi arba reikalavimy neatitinkantis ar defektinis katali-
zatorius imituojamas elektroninémis priemonémis, kad biity virsytos $io priedo 3.3.2 punkte nurodytos ismesto HC kiekio ribos.

Pagal $io priedo 3.3.3.2 punkte pateiktas uzdegimo praleidimo kontrolés salygas sukuriama uzdegimo praleidimo salyga, kad i$mesty ter-
Saly kiekis virSyty bet kurig 3.3.2 punkte nustatyt riba.

Deguonies daviklis pakeic¢iamas reikalavimy neatitinkanciu arba defektiniu davikliu arba reikalavimy neatitinkantis ar defektinis deguo-
nies daviklis imituojamas elektroninémis priemonémis, kad i$mesty tersaly kiekis virSyty bet kuria $io priedo 3.3.2 punkte nustatyta ribg.

Elektrinés elektroninio iSgaruojanciy tersaly valymo kontrolés jtaiso (jeigu jis jrengtas) grandinés atjungimas.

Kiekvienos kitos sudedamosios su iSmetamy teraly kickiu susijusios jégos pavaros dalies, sujungtos su kompiuteriu, elektros grandiné
atjungiama, kad iSmesty terSaly kiekis virSyty bet kurig io priedo 3.3.2 punkte nustatyta riba.

Sléginio uzdegimo variklj turincios transporto priemonés:

Uzbaigus transporto priemonés kondicionavima pagal 6.2 punktg, su bandomaja transporto priemone atlickamas I tipo bandymas (pir-
moji ir antroji dalys). Iki to bandymo pabaigos veikimo sutrikimo indikatorius turi biiti aktyvuotas pagal bet kurig 6.4.2.2-6.4.2.5 punk-
tuose pateiktg salyga. Tas salygas techninés priezitiros centras pagal 6.4.2.5 punkta gali pakeisti. Taciau siekiant, kad bity suteiktas tipo
patvirtinimas, neturi bati imituoti daugiau kaip keturi gedimai.

Jeigu yra jrengtas, katalizatorius pakeiCiamas reikalavimy neatitinkanc¢iu ar defektiniu katalizatoriumi arba reikalavimy neatitinkantis ar
defektinis katalizatorius imituojamas elektroninémis priemonémis, kad i$mesty tersaly kiekis virsyty $io priedo 3.3.2 punkte nustatytas
ribas.

Jeigu yra jrengta, kietyjy daleliy gaudyklé pasalinama arba pakeic¢iama defektine kietyjy daleliy gaudykle, atitinkancia 6.3.2.2 punkto saly-
gas, kad iSmesty tersaly kiekis viryty $io priedo 3.3.2 punkte nustatytas ribas.

Remiantis 6.3.2.5 punktu, atjungiamas kiekvienos degaly tiekimo sistemos elektroninio tiekiamo degaly kiekio ir jpurskimo valdymo vyk-
dytuvas, kad iSmesty terSaly kiekis virSyty bet kurig io priedo 3.3.2 punkte nustatyta riba.

Remiantis 6.3.2.5 punktu, atjungiama kiekviena kita sudedamoji su iSmetamy tersaly kiekiu susijusios jégos pavaros dalis, sujungta su kom-
piuteriu, kad iSmesty terSaly kiekis virsyty bet kurig io priedo 3.3.2 punkte nustatyta riba.

Diagnostiniai signalai

Nustacius pirmg kiekvienos sudedamosios dalies arba sistemos gedima, | kompiuterio atmintj turi bati jrayti gedimo metu uZregistruoti
variklio biklés salygy parametrai. Jeigu véliau sutrinka degaly sistemos veikla arba praleidziamas uzdegimas, visi | kompiuterio atmintj
anksciau jradyti uzregistruoti variklio buklés salygy parametrai turi bati pakeisti degaly sistemos arba uzdegimo praleidimo (taikomi pir-
mesnio jvykio parametrai) salygy parametrais. | kompiuterio atmintj turi bati jrasyti Sie variklio salygy parametrai (ivardyti ne visi para-
metrai), t. y. apskaiiuotoji apkrovos vert¢, variklio greitis, nustatyta (-os) tickiamy degaly verté (-és) (jeigu ta (tos) verté (-¢s) Zinoma (-os),
degaly slégis (jeigu turimas), transporto priemonés greitis (jeigu Zinomas), ausinimo skyscio temperatiira, slégis jleidimo kolektoriuje (jeigu
Zinomas), veikimas uzdaruoju arba atviruoju ciklu (jeigu Zinomas) ir gedimo kodas, del kurio duomenys turéjo bati jrasyti { kompiuterio
atmintj. Gamintojas turi pasirinkti tinkamiausiy salygy rinkini, leidZiantj veiksmingai atlikti remonta pagal kompiuterio atmintyje saugo-
mus gedimo metu uZregistruotus variklio buklés parametrus. Bitinas tik vienas duomeny freimas. Gamintojai gali pasirinkti, kad j kom-
piuterio atmintj biity jraSomi papildomi freimai, jeigu bent privaloma freimg galima nuskaityti 6.5.3.2 ir 6.5.3.3 punkty specifikacijas ati-
tinkanciu bendruoju skenavimo jtaisu. Jeigu gedimo kodas, dél kurio j kompiuterio atmintj buvo jrasyti salygy parametrai, istrinamas pagal
Sio priedo 3.7 punkty, | kompiuterio atmintj jrasyti variklio saglygy parametrai gali bti taip pat iStrinti.
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6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

Kai tokie yra, be privalomos gedimo metu uZregistruotos variklio veikimo informacijos, nuosekliuoju rysiy perdavimo linijos jungties prie-
vadu pareikalavus turi biti prieinami tokie signalai, jeigu informacija yra prieinama transporto priemonés kompiuteriui arba jeigu ja galima
nustatyti taikant transporto priemonés kompiuteriui prieinamg informacija: diagnostiniai gedimy kodai, variklio ausinimo skyscio tem-
peratiira, degaly valdymo sistemos baklé (atvirojo, uzdarojo ciklo arba kita), degaly tickimo reguliavimas, uzdegimo paankstinimas, ilei-
dziamo oro temperatira, jleidimo kolektoriaus oro slégis, oro srauto debitas, variklio sukimosi greitis, karbiuratoriaus padéties jutiklio
is¢jimo verté, antrinio oro baklé (i3 virsy, i apacig ar  virSy), apskaiciuotoji apkrovos verté, transporto priemonés greitis ir degaly slégis.

Signalai turi bati pateikti standartiniais vienetais pagal 6.5.3 punkte pateiktas specifikacijas. Faktiniai signalai turi bati aiskiai identifikuoti
nuo standartinés vertés signaly. Be to, pareikalavus turi bati galimybé pagal 6.5.3 punkte nurodytas specifikacijas atlikti abiejy krypciy
diagnosting kontrole standartinés duomeny perdavimo linijos jungties nuosekliuoju prievadu pagal pagal 6.5.3 punkte nurodytas speci-
fikacijas.

Visy iSmetamy tersaly kiekio kontrolés sistemy, kurios jrengtos transporto priemonéje ir su kuriomis atliekami konkretiis jvertinimo ban-
dymai (katalizatoriaus, deguonies daviklio ir kt.), i$skyrus uzdegimo praleidimo nustatyma, degaly sistemos kontrolg ir i§samig sudedamuyjy
daliy kontrolg, naujausio su transporto priemone atlikto bandymo rezultatai ir ribos, su kuriomis sistema lyginama, turi bati prieinami
standartinés duomeny perdavimo linijos jungties nuosekliuoju prievadu pagal 6.5.3 punkte nurodytas specifikacijas. Nuoroda, ar su kont-
roliuojamomis sudedamosiomis dalimis ir sistemomis, i§skyrus pirmiau i$vardytasias, atlikto naujausio bandymo rezultatai atitinka rei-
kalavimus, ar jy neatitinka, turi bati prieinama per duomeny perdavimo linijos jungti.

OBD reikalavimai, pagal kuriuos transporto priemonei buvo i§duotas sertifikatas (t. y. 3is priedas arba kiti [ priedo 5 punkte nurodyti rei-
kalavimai) ir pagrindinés iSmetamy terSaly kiekio kontrolés sistemos, kurias OBD sistema kontroliuoja pagal 6.5.3.3 punkta, turi biti pri-
einamos per standartinés duomeny perdavimo linijos jungties nuoseklyjj duomeny prievadg pagal 6.5.3 punkte nurodytas specifikacijas.

Nereikalaujama, kad i§metamy terSaly kiekio kontrolés diagnostikos sistema sudedamasias dalis jvertinty veikimo sutrikimo metu, jeigu
dél to jvertinimo galéty kilti pavojus saugai arba sudedamoji dalis galéty sugesti.

Diagnostiné i§metamy terSaly kiekio kontrolés sistema turi uZtikrinti standarting ir neribojama prieiga ir atitikti toliau pateiktus ISO ir
(arba) SAE standartus. Kai kurie ISO standartai buvo parengti pagal Automobiliy inZinieriy draugijos standartus ir rekomenduojamus veiks-
mus. Jeigu tie ISO standartai buvo parengti pirmiau minétu budu, skliausteliuose pateikiama atitinkama SAE nuoroda.

Rysio linijai tarp transporto priemonéje jrengtos jrangos ir ne transporto priemonés jrangos turi bati taikomas vienas i toliau pateikty
standarty su apraSytais apribojimais:

ISO 9141-2 ,Keliy transporto priemonés — Diagnostikos sistemos — CARB reikalavimai dél keitimosi skaitmenine informacija“;

ISO 11519-4 ,Keliy transporto priemonés — Létasis nuosekliyjy duomeny perdavimas — 4 dalis: B klasés duomeny perdavimo interfeisas
(SAE ] 1850)“. Su terSaly iSmetimu susijusiam prane$imui taikoma cikliné pertekliné kontrolé ir 3 baity antrasté ir netaikomas atskyrimas
baitais arba kontrolinés sumos.

ISO DIS 14230-4 dalis ,Keliy transporto priemonés — Diagnostikos sistemos — Pagrindinis protokolas 2000

Bitina jranga ir diagnostikos jtaisai, kad su OBD sistemomis biity galima keistis duomenimis, turi atitikti ISO DIS 15031-4 standarte
pateiktyjy veikimo specifikacijy arba dar grieztesnius reikalavimus.

Pagrindiniai diagnostiniai duomenys (nurodyti 6.5.1 punkte) ir dvikrypté valdymo informacija turi bati pateikti taikant ISO DIS 15031-5
standarte apraytg formatg ir vienetus ir jie turi bati prieinami taikant ISO DIS 15031-4 standarto reikalavimus atitinkancius diagnosti-
nius jtaisus.

Kai uzregistruojamas gedimas, gamintojas gedima turi identifikuoti taikydamas tinkamiausig i§ ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 - 1996 m.
liepos mén.) standarto 6.3 punkte nurodyty gedimo kody, atsizvelgdamas i ,Jégos pavaros sistemos diagnostiniy gedimy kodus“. Gedimy
kodai turi biiti visiskai prieinami taikant 6.5.3.2 punkto nuostatas atitinkancig standarting diagnosting jranga.

ISO DIS 15031-6 (SAEJ2012 - 1996 m. liepos mén.) standarto 6.3 punkto pastaba, esanti i§ karto prie gedimo kody s3rasa tame paciame
punkte, netaikoma.
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6.5.3.5.

6.5.3.6.

2 priedélis

Transporto priemonés ir diagnostikos tikrintuvo sujungimo interfeisas turi atitikti visus ISO DIS 15031-3 standarto reikalavimus. Dél jren-
gimo vietos, kuri aptarnaujantiems pareigtinams yra lengvai prieinama, taciau apsaugota, kad jos negaléty suklastoti nemokyti pareigiinai,
turi biti susitarta su patvirtinancigja institucija.

Gamintojas taip pat turi uztikrinti, kad, jeigu reikia, uzZ uZmokestj taisytojams, kurie néra paskirstymo sistemos jmonés, baty prieinama
motorinéms transporto priemonéms remontuoti arba joms techniskai prizitiréti butina techniné informacija, jeigu tai informacijai netai-
komos intelektinés nuosavybés apsaugos teisés arba jeigu ji nelaikoma svarbiomis, slaptomis techninémis Ziniomis, kurios yra identifi-
kuotos pagal atitinkamus reikalavimus; tuo atveju bitina techniné informacija turi bati be pagrindo neskelbiama.

PAGRINDINES TECHNINES TRANSPORTO PRIEMONIY SEIMOS CHARAKTERISTIKOS

OBD SEIMA APIBUDINANTYS PARAMETRAI
OBD $eimg galima apibtdinti pagrindiniais skai¢iuojamaisiais parametrais, kurie turi biti taikomi visoms transporto priemoniy Seimos

transporto priemonéms. Tam tikrais atvejais parametrai gali sutapti. | tuos padarinius taip pat turi bati atsizvelgta siekiant uztikrinti, kad
OBD Seimai biity priskirtos tik transporto priemonés, kuriy iSmetamyjy dujy charakteristikos panasios.

Tuo tikslu ty tipy transporto priemonés, kuriy toliau aprayti parametrai yra vienodi, laikomos priklausan¢iomis tam paciam variklio i§me-
tamy terSaly valymo/OBD sistemos deriniui.

Variklis:

— degimo procesas (t. y. kibirkstinio uzdegimo, sléginio uzdegimo, dvitaktis, keturtaktis),

— degaly tiekimo varikliui metodas (t. y. degalus tickia karbiuratorius ar jie jpurskiami).

Ismetamyjy dujy valymo sistema:

— Xkatalizatoriaus tipas (t. y. oksidatorius, trijy komponenty katalizatorius, kaitinamasis katalizatorius ir kt.)
— kietyjy daleliy gaudyklés tipas,

— antrinio oro jpatimas (t. y. taikomas ar netaikomas),

— iSmetamyjy dujy recirkuliacija (t. y. taikoma ar netaikoma).

OBD sudedamosios dalys ir veikimas:

— OBD funkcinés kontrolés, veikimo sutrikimy nustatymo ir pranesimo apie tuos sutrikimus vairuotojui metodai.



