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KOMISIJOS DIREKTYVA
1985 m. gruodzio 23 d.

derinanti su technikos paZanga Tarybos direktyva 71/320/EEB dél valstybiy nariy jstatymy,
reglamentuojanciy tam tikry kategorijy motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby stabdZiy
sistemas, suderinimo

(85/647[EEB)

EUROPOS BENDRIJUJ KOMISIJA,
atsizvelgdama  Europos ekonominés bendrijos steigimo sutartj,

atsizvelgdama | 1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyva
70/156/EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy
motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby tipo patvirti-
nimg, suderinimo (') su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Direktyva 78/547[EEB (3, ypac i jos 11, 12 ir 13 straipsnius,

atsizvelgdama | 1971 m. liepos 26 d. Tarybos direktyva
71/320/EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy
tam tikry kategorijy motoriniy transporto priemoniy ir jy
prickaby stabdziy sistemas, suderinimo (*) su paskutiniais pa-
keitimais, padarytais Komisijos direktyva 79/489/EEB (%),

kadangi atsizvelgiant | igyta patirtj ir mokslo pazangg dabar
jmanoma sugrieztinti reikalavimus ir labiau juos suderinti su
tikromis bandymy salygomis;

kadangi dabar jmanoma patvirtinti nuostatas dél stabdymo
sistemy ir su antiblokavimo jtaisais; montuojami tokio tipo
jtaisai turi atitikti atitinkamy Sios direktyvos nuostaty reikalavi-
mus;

1

() OLL 42,1970 2 23, p. 1.
() OLL 168, 1978 6 26, p. 39.
() OLL 202, 19719 6, p. 37.
() OLL128,1979 526, p. 12.

kadangi Sioje direktyvoje numatytoms priemonéms pritaré Di-
rektyvy deél techniniy kliti¢iy panaikinimo motoriniy transporto
priemoniy prekybos srityje derinimo su technikos pazanga
komitetas;

kadangi Komisija savo dviejuose pranesimuose Tarybai dél
Saugos keliuose 1986 metais () numaté savo jstatymy leidzia-
mosios veiklos programoje ,tobulinti esamg stabdziy sistemy
direktyva“ ir kadangi $ios naujos direktyvos nuostatos padidins
sauga keliuose,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 71/320/EEB i§ dalies keitiama taip:

1. 2 straipsnis kei¢iamas taip:

»2  straipsnis

Né viena valstybé naré negali atsisakyti suteikti EEB tipo
arba nacionalinj tipo patvirtinima transporto priemonei dél
priezasciy, susijusiy su jos stabdZiy sistemomis, jeigu toje
transporto priemonéje jrengti [-VIII bei X-XII prieduose
apibrézti jtaisai ir jeigu tie jtaisai atitinka tuose prieduose
nustatytus reikalavimus.”

() COM(84) 704 galutinis, 1984 12 13; COM(85) 239 galutinis,

1985 5 22.
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2. Direktyvos 71/320/EEB I, II, III, IV, V, VII, VIl ir IX priedai
i§ dalies kei¢iami ir nauji X, XI ir XII priedai pridedami, kaip
nurodyta $ios direktyvos priede.

2 straipsnis

1. Nuo 1986 m. spalio 1 d. né viena valstybé naré neturi

teisés dél su stabdziy sistemomis susijusiy priezasciy:

— atsisakyti transporto priemoniy tipui suteikti EEB tipo pa-
tvirtinima, i§duoti Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsnio
1 dalies paskutingje jtraukoje numatyto liudijimo kopija
arba suteikti nacionalinj tipo patvirtinima,

— uzdrausti naudoti transporto priemones,

jei to tipo transporto priemoniy stabdZiy sistemos atitinka
Direktyvos 71/320/EEB su pakeitimais, padarytais $ia direktyva,
nuostatas.

2. Nuo 1987 m. balandzio 1 d. valstybés narés:

— nebeisduoda Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsnio 1 dalies
paskutinéje itraukoje numatyto liudijimo kopijy transporto
priemoniy tipui, kuriy stabdZiy sistemos neatitinka Direkty-
vos 71[320[EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Sia
direktyva, nuostaty,

— gali atsisakyti suteikti nacionalinj tipo patvirtinima trans-
porto priemoniy tipui, kuriy stabdZiy sistemos neatitinka

Direktyvos 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padary-
tais $ia direktyva, nuostaty.

3. Nuo 1988 m. spalio 1 d. valstybés narés gali uzdrausti
naudoti transporto priemones, kuriy stabdziy sistemos neati-

tinka Direktyvos 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, pada-
rytais $ia direktyva, nuostaty.

3 straipsnis
Valstybés narés priima jstatymus ir kitus teisés aktus, kurie,

isigalioje iki 1986 m. spalio 1 d., igyvendina Sig direktyva.
Apie tai jos nedelsdamos pranesa Komisijai.

4 straipsnis
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje, 1985 m. gruodzio 23 d.
Komisijos vardu

COCKFIELD

Pirmininko pavaduotojas
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PRIEDAS

Direktyvos 71/320/EEB su pakeitimais, padarytais Direktyvomis 74/132/EEB, 75/524/EEB ir 79/489/EEB, priedy

pakeitimai

I PRIEDAS: APIBREZIMAI, REIKALAVIMAI, KONSTRUKCIJA IR JRENGIMAS

1 skyrius pakeiciamas taip:

,1.  APIBREZIMAI
Sioje direktyvoje:*

Po 1.14 poskyrio jraSomi tokie nauji 1.15, 1.16 ir 1.17 poskyriai:

»1.15.

1.16.1.

1.16.2.

1.16.3.

1.17.1.

1.17.2.

Hidrauliné stabdymo sistema su sukaupta energija

,Hidrauliné stabdziy sistema su sukaupta energija“ — tai tokia stabdziy sistema, kuriai energija teikia
slegio veikiamas hidraulinis skystis, laikomas viename ar daugiau akumuliatoriy, maitinamy vieno ar
keliy slegio siurbliy, kuriy kiekvienas turi didZiausios slégio vertés ribojimo ijtaisg. Ta verte nustato
gamintojas.

0, ir O, kategorijy priekaby tipai

Puspriekabé

,Puspriekabé“ — tai velkama transporto priemoné, kurios asis (-ys) yra uZ tolygiai pakrautos transporto
priemonés svorio centro ir kuri turi sukabintuva, per kurj horizontalios ir vertikalios jégos gali buti
perduotos velkanciajai transporto priemonei.

Priekaba

,Prickaba“ — tai velkama transporto priemoné su ne maziau kaip dvejomis asimis ir vilkimo jtaisu,
kuris gali judéti vertikaliai (vilkiko atzvilgiu) ir kuris valdo priekinés asies (-y) kryptj, taciau
neperduoda velkanciai transporto priemonei Zymios statinés apkrovos.

Priekaba su svorio centre esancia asimi

,Prickaba su svorio centre esancia a$imi“ — tai velkama transporto priemoné su negalinciu judéti
vertikaliai (vilkiko atzvilgiu) vilkimo jtaisu, kurios asis (-ys) yra netoli tolygiai pakrautos transporto
priemonés svorio centro, ir velkanciai transporto priemonei perduodama tik nedidelé statiné apkrova,
kuri nevirija 10 % didziausios priekabos masés arba 1 000 kg (maZesnés i§ Siy verciy).

DidZiausia masé, | kurig turi biiti atsizvelgiama priekaba su svorio centre esancia asimi priskiriant tam
tikrai kategorijai, — tai masé, kuria priekabos su svorio centre esancia asimi asis arba asys spaudzia
7eme, kai ji sukabinama su vilkiku ir i ja pakraunamas didZiausias krovinys.

Létintuvas ()

,Létintuvas“ — tai papildoma stabdziy sistema, gebanti atlikti ir iSlaikyti stabdymo veiksma ilga laiko
tarpa tam veiksmui Zymiai nesilpnéjant. Savoka ,létintuvas® aprépia visa sistema, jskaitant valdymo
jtaisa.

Nepriklausomas létintuvas

,Nepriklausomas létintuvas“ — tai toks létintuvas, kurio valdymo jtaisas veikia nepriklausomai nuo
darbings ir kity stabdymo sistemy.

Integruotasis létintuvas (%)

LIntegruotasis létintuvas” — tai toks létintuvas, kurio valdymo jtaisas yra susictas su darbiniy stabdziy
sistema taip, kad tiek létintuvas, tick darbiniy stabdziy sistema veikia vienu metu arba tinkamu
pakaitiniu rezimu, kurj reguliuoja bendras valdymo jtaisas.
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1.17.3. Misrusis létintuvas

,Misrusis letintuvas“ — tai toks integruotasis 1étintuvas, kuris turi papildoma iSjungimo jtaisa, leidZiantj
bendrg valdymo jtaisg naudoti tik darbiniy stabdziy sistemai valdyti.

(") Iki to laiko, kol bus suderinta vienoda létintuvy jtakos II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio nuostatoms tvarka,
§is apibréZimas neaprépia transporto priemoniy, kuriose jrengta regeneraciné stabdymo sistema.

() Iki to laiko, kol bus suderinta vienoda létintuvy jtakos 1I priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio nuostatoms tvarka,
transporto priemonése, kuriose jrengtas integruotasis létintuvas, taip pat turi bati jrengtas antiblokavimo jtaisas,
veikiantis bent jau létintuvo valdomos asies darbinius stabdzius ir patj létintuva ir atitinkantis X priedo
reikalavimus.”

Po 2.1.2.3 papunk¢io jraSomas toks naujas 2.1.3 punktas:

»2.1.3. Pneumatinés jungtys tarp transporto priemoniy ir priekaby

2.1.3.1. Jei stabdymo jtaisas valdomas pneumatiskai, pneumatiné jungtis su prieckaba turi buti sudaryta i3
dviejy ar daugiau linjjy. Taciau visy Sios direktyvos reikalavimy turi bati laikomasi naudojant tik dvi
linjjas. Neautomatinius i§jungimo jtaisus naudoti draudZiama. Sukabinamyjy transporto priemoniy
atveju lankscios Zzarnos turi biti velkanciosios transporto priemonés dalys. Visais kitais atvejais
lanks¢ios Zarnos turi biti priekabos dalys.*

2.2.1.2.1 paragrafas pakeiCiamas taip:

,2.2.1.2.1.  turi bati bent du vienas nuo kito nepriklausomi ir vairuotojui nuo jo jprastos vietos sédynés lengvai
prieinami valdymo itaisai. Visy kategorijy, iSskyrus M, ir M, transporto priemoniy visi stabdymo
valdymo jtaisai (iSskyrus létintuvo valdymo ijtaisa) turi bati sukonstruoti taip, kad atleisti grizty i
visisko neveikimo padétj. Sis reikalavimas netaikomas stovéjimo stabdzio valdymo jtaisui (arba bendro
valdymo ijtaiso daliai), kai jis mechaniskai fiksuojamas veikimo padétyje;”.

2.2.1.2.7 paragrafas pakeic¢iamas taip:

,2.2.1.2.7.  tam tikros dalys, pvz., pedalas ir jo guolis, pagrindinis cilindras ir jo stimokliai (hidraulinés sistemos),
valdymo voztuvas (hidraulinés ir (arba) pneumatinés sistemos), jungtis tarp pedalo ir pagrindinio
cilindro arba valdymo voztuvo, stabdymo cilindrai ir jy stimokliai (hidraulinés ir (arba) pneumatinés
sistemos) ir stabdziy svirties bei kumstelio mazgai, nelaikom gendanciais, jei yra pakankamai dideliy
matmeny, lengvai prieinamos prizitiréti ir turi saugos priemones, bent jau lygiavertes nustatytoms
kitoms svarbiausms transporto priemonés sudétinems dalims (pvz., vairavimo jungciai). Jei vienai i§
tokiy daliy sugedus transporto priemonés nejmanoma stabdyti bent lygiai taip pat, kaip nustatyta
antrinio stabdymo reikalavimais, ta dalis turi bati pagaminta i§ metalo arba lygiavertes savybes
turin¢ios medziagos, o stabdziy sistemoms jprastai veikiant neturi biiti smarkiai deformuojama.”

2.2.1.4.2 paragrafas pakeiCiamas taip:

,2.2.1.4.2.  tie ratai turi bati parinkti taip, kad liekamosios darbinio stabdziy sistemos charakteristikos atitikty 1I
priedo 2.1.4 punkte nustatytus reikalavimus;"”.

2.2.1.5 papunktis pakeic¢iamas taip:

,2.2.1.5. Jeigu naudojama ne vairuotojo raumeny energija, nebitina jrengti daugiau kaip vieng tokios energijos
Saltinj (hidraulinis siurblys, oro kompresorius ir t. t.), taciau priemonés, kuriomis varomas prietaisas —
tos energijos 3altinis — turi bati kiek jmanoma patikimesnés.

Po 2.2.1.5 papunkcio jraSomi tokie nauji 2.2.1.5.1, 2.2.1.5.2 ir 2.2.1.5.3 paragrafai:

,2.2.1.5.1.  SulGiZus ar sugedus bet kuriai transporto priemonés stabdziy sistemy perdavimo sistemos daliai, to
sutrikimo nepaveiktai daliai galia turi bati toliau tiekiama, kad tuomet, kai to reikalaujama, transporto
priemonés buty iSlaikoma sustabdyta taip veiksmingai, kaip tai turi padaryti lickamojo ir (arba)
antrinio stabdziy sistemos. Sis reikalavimas vykdomas sistemomis, kuriuos lengva jjungti transporto
priemonei stovint, arba automatiskai.
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2.2.1.5.2.

2.2.1.5.3.

Be to, srauto kryptimi uZ tokio jtaiso esantys akumuliavimo jtaisai turi bati tokie, kad nutrikus
energijos tiekimui, IV priedo 1.2 poskyryje aprasytomis salygomis keturis kartus iki galo nuspaudus
darbiniy stabdziy valdymo jtaisa penktuoju paspaudimu buty jmanoma sustabdyti transporto prie-
moneg taip veiksmingai, kaip tai turi padaryti antrinio stabdziy sistemos.

Hidrauliniy stabdziy sistemy su sukaupta energija atveju Sie reikalavimai laikomi jvykdytais, jei yra
laikomasi IV priedo C dalies 1.2.2 punkto reikalavimy.”

2.2.1.11 papunktis pakeiCiamas taip:

»2.2.1.11.

Stabdziy sudilimg turi bati lengva kompensuoti rankinio arba automatinio sureguliavimo sistema. Be
to, valdymo ijtaisas ir sudétinés pavaros bei stabdziy dalys turi turéti tokia eigos atsargg arba, jei reikia,
tinkamas kompensavimo priemones, kad stabdziams ikaitus arba iki tam tikros ribos susidévéjus
stabdziy antdéklams, galéty biti veiksmingai stabdoma iskart nieko nereguliuojant.

2.2.1.12.2 paragrafas pakeic¢iamas taip:

»2.2.1.12.2.

apie sudétinés hidraulinés pavaros dalies gedimg vairuotoja turi informuoti jtaisas, turintis raudonos
spalvos lemputg, kuri jsiziebia tuojau pat jjungus valdymo jtaisa ir licka degti iki sutrikimas islieka ir
uzdegimo (paleidimo) jungiklis yra jjungimo (eigos) padétyje. LeidZiama irengti jtaisa su raudonos
spalvos lempute, jsiziebiancia skysCiui rezervuare sumaZzéjus Zemiau gamintojo nurodyto lygio.
Lemputés $viesa turi bati matoma net dieng ir vairuotojui i§ savo vietos turi bati jmanoma lengvai
patikrinti, ar ji dega. Bet kokios sudétinés pavaros dalies gedimas neturi sutrikdyti visos stabdziy
sistemos veiklos.”

Po 2.2.1.13 papunkcio jraSomi tokie nauji 2.2.1.13.1 ir 2.2.1.13.2 paragrafai:

,2.2.1.13.1.

2.2.1.13.2.

Taciau transporto priemoniy, kurios laikomos atitinkanciomis 2.2.1.5.1 paragrafo reikalavimus tik
todel, kad atitinka IV priedo C dalies 1.2.2 punkto reikalavimus, signalizacijos jtaisas, be optinio
signalo, turi skleisti ir garsinj signala. Tiems jtaisams nebitina veikti vienu metu, jei kiekvienas i3 jy
atitinka pirmiau nurodytus reikalavimus, o garsinis signalas nesuveikia anksciau uz optini.

Sis akustinis jtaisas gali neveikti kai jjungiamas rankinis stabdys ir (arba) —gamintojo pasirinkimu — kai
automatinés transmisijos selektorius yra stovéjimo padétyje.”

2.2.1.14 papunktis pakeiciamas taip:

,2.2.1.14.

Nepazeidziant 2.1.2.3 papunkcio reikalavimy, kai stabdziy sistemai suveikti reikia pagalbinio energijos
Saltinio, energijos atsarga turi bati tokia, kad varikliui sustojus arba sugedus energijos Saltinio
varomosioms priemonéms, stabdymo pakakty sustabdyti transporto priemong pagal nustatytus
reikalavimus. Be to, kai vairuotojo raumeny energija, kuria jis veikia stovéjimo stabdj, papildo tam
tikras pagalbinis energijos Saltinis, turi bati uztikrinta, kad stovéjimo stabdj baty galima jjungti ir
sugedus tam pagalbiniam energijos Saltiniui, jeigu reikia, naudojant energijos atsarga, kuri yra
nepriklausoma nuo paprastai ta energija tiekiancio Saltinio. Galima taikyti energijos atsarga, skirta
darbiniam stabdziui. Terminas ,aktyvavimas“ taip pat taikomas atleidimo veiksmui.“

Buves 2.2.1.17 papunktis naikinamas, o po jo esancios teksto dalys pernumeruojamos.

Po 2.2.1.18.3 paragrafo (pagal nauja numeracija) jraSomas toks naujas 2.2.1.18.4 paragrafas:

»2.2.1.18.4.

jei oro tiekimo linija yra dviejy linijy, 2.2.1.18.3 paragrafo reikalavimai laikomi jvykdytais, jei jvykdyti
tokie reikalavimai:

2.2.1.18.4.1. kai velkanciosios transporto priemonés darbiniy stabdziy valdymo jtaisas yra iki galo aktyvuotas, per

kitas dvi sekundes slégis tiekimo linijoje turi nukristi iki 1,5 bar.
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2.2.1.18.2.  kai i§ tiekimo linijos oras pasalinamas ne maziau kaip 1 bar slégiu, prickabos automatiniai stabdziai
turi suveikti slégiui tickimo linjjoje nukritus iki 2 bar.

Po 2.2.1.19 papunkcio (pagal naujg numeracijg) jraSomas toks naujas 2.2.1.20 papunktis:

,2.2.1.20.  Jei transporto priemoné pritaikyta prickabai su elektriniais darbo stabdziais vilkti, turi bati laikomasi
tokiy reikalavimy:

2.2.1.20.1. motorinés transporto priemonés maitinimas (generatorius ir akumuliatorius) turi bhti pakankamai
pajégus tiekti srove elektrinei stabdZiy sistemai. Varikliui veikiant gamintojo rekomenduojamu tuscio-
sios eigos apsisukimy dazniu ir jjungus visus elektrinius prietaisus, kurie yra gamintojo sumontuoti
kaip standartiné transporto priemonés jranga, elektrinei stabdZziy sistemai imant didZiausio galimo
stiprio srove (15 A), jtampa elektros linjjose neturi nukristi Zemiau negu 9,6 V, matuojant ties
jungtimi. Elektros linjjos neturi susijungti trumpuoju jungimu net jas perkrovus;

2.2.1.20.2.  sugedus velkanciosios transporto priemonés darbiniy stabdziy sistemai, kurj sudaro bent du neprik-
lausomi jrenginiai, nesugedes jrenginys ar jrenginiai turi i§ dalies arba visiskai aktyvuoti prickabos
stabdzius;

2.2.1.20.3. naudoti stabdymo zibinty jungiklj ir grandine elektrinei stabdziy sistemai aktyvuoti leidziama tik
tuomet, jei aktyvavimo linija yra lygiagreti stabdymo zibinty jungiklio linijai ir esamas stabdymo
zibinty jungiklis ir linija gali iSlaikyti papildoma apkrova.

Po 2.2.1.20 papunkcio (pagal nauja numeracija) jraSomas toks naujas 2.2.1.21 papunkdis:

,2.2.1.21  Jei pneumatinis stabdymo jrenginys sudarytas i§ dviejy ar daugiau nepriklausomy sekcijy, bet koks
tarp jy ar srauto kryptimi toliau uz valdymo jtaisa iSeinantis oras turi bati pastoviai iSleidZiamas {
atmosferg.”

2.2.2.2 papunktis pakeic¢iamas taip:

,2.2.2.2. Visose O, kategorijos prickabose turi biiti jrengtas nuolatinio, triikiojo arba inercinio (mechaninio
impulsinio) tipo darbiné stabdziy sistema. Pastarojo tipo sistemos draudziamos puspriekabéms. Taciau
leidziama jrengti XI priedo reikalavimus atitinkancius elektrinius darbinius stabdzius.

2.2.2.8 papunktis pakei¢iamas taip:

,2.2.2.8. Stabdziy sudilimg turi bati lengva kompensuoti rankinio arba automatinio sureguliavimo sistema. Be
to, valdymo jtaisas ir sudétinés pavaros bei stabdziy dalys turi turéti tokia eigos atsarga arba, jei reikia,
tinkamas kompensavimo priemones, kad stabdziams jkaitus arba iki tam tikros ribos susidévéjus
stabdziy antdéklams, galéty biti veiksmingai stabdoma iskart nieko nereguliuojant.”

Po 2.2.2.11 papunkcio jraSomas toks naujas 2.2.2.12 papunktis:

,2.2.212. O, ir O, kategorijy priekabos su dviejy linijy oro tickimo sistema turi atitikti 2.2.1.18.4 paragrafo
reikalavimus.

II PRIEDAS: STABDYMO BANDYMAI IR STABDiIU SISTEMY CHARAKTERISTIKOS
1.2.1.2.1 paragrafo pabaigoje jraSoma:

puspriekabiy velkanciyjy priemoniy atveju krovinys turi bati perkeltas  vieta, esancia mazdaug per viduri tarp
Serdeso vietos, apskaiiuotos pagal pirmiau nurodytus apkrovos reikalavimus, ir galinés asies (-iy) vidurio linijos;*.

1.2.1.2.2 papunktis pakei¢iamas taip:

,1.2.1.2.2.  visi bandymai turi biiti pakartoti su nepakrauta transporto priemone. Variklin¢je transporto priemo-
néje, be vairuotojo, gali sédéti dar vienas asmuo, kuris sedi priekingje sedynéje ir tik registruoja
bandymo rezultatus. Jei transporto priemoné pritaikyta puspriekabei vilkti, bandymai be krovinio
atlickami su ja viena, pridéjus prikabinamojo jtaiso mase¢ atitinkancia apkrova. Taip pat gali bati
pridéta atsarginj rata atitinkanti apkrova, jei tas ratas jeina | standartinj transporto priemonés
komplektg. Jei vietoj transporto priemonés naudojamos vien tik vaziuoklé ir kabina, gali bati pridéta
papildoma apkrova, imituojanti kébulo masg, nevirsijant IX priede nustatytos gamintojo nurodytos
maziausios mases;.”
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1.2.3.1 papunktis pakeiciamas taip:

»1.2.3.1.

Be nurodytyjy 1.2.2 punkte, atlickami papildomi bandymai su jjungta pavara transporto priemonei
vaZziuojant jvairiais greiciais, kuriy maziausias sudaro 30 % didZiausio transporto priemoneés greicio, o
didziausias — 80 % didziausio greicio. Didziausi praktiskai naudingi eksploatavimo rodikliai ir trans-
porto priemonés funkcionavimas uZregistruojami bandymo ataskaitoje. Puspriekabiy, kurios apkrautos
imituojant jy krovinj, velkanciosios priemonés nebandomos didesniu kaip 80 km/h greiciu.”

Po 1.2.3.1 papunkcio jraSomas toks naujas 1.2.4 punktas:

#1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.4.2.

1.2.4.3.

1.2.4.4.

O kategorijos transporto priemoniy su pneumatiniais stabdziais O tipo bandymas

Priekabos stabdymo charakteristika galima skaiciuoti arba pagal velkanciosios transporto priemonés
stabdymo rodiklj ir i¥matuota sukabinimo vietos trauka, arba, tam tikrais atvejais, pagal velkanciosios
transporto priemonés su prickaba stabdymo rodiklj, kai stabdoma tik prickaba. Stabdymo bandymo
metu velkanciosios transporto priemonés pavara turi bati nejjungta. Jei stabdoma tik prickaba, norint
jvertinti papildoma stabdoma mase, stabdymo charakteristika laikomas visiskai iSvystyto létéjimo
pagreicio vidurkis.

I3skyrus 1.2.4.3 ir 1.2.4.4 papunkciuose nurodytus atvejus, prickabos stabdymo rodikliui nustatyti
batina iSmatuoti velkanciosios transporto priemonés su priekaba stabdymo rodiklj ir sukabinimo
vietos traukg. Velkancioji transporto priemoné turi atitikti Siame priede ir II priedo 1.1.4.2 papunktyje

nustatytus reikalavimus dél santykio P_m ir slégio p_. Priekabos stabdymo koeficientas skaiciuojamas
m

taikant tokig formule:

R =7 —
R R+M+PR

kur:

z, = priekabos stabdymo koeficientas;

Z .\ = velkanciosios transporto priemonés su priekaba stabdymo koeficientas;
D = sukabinimo vietos trauka

(traukiamoji jéga D = 0)
(stumiamoji jéga D < 0).

Jei priekaba turi nuolating arba su pertrikiais stabdziy sistemg ir slégis stabdziy aktyvatoriuose
stabdant nesikei¢ia, nepaisant dinaminés aiy apkrovos pokycio, taip pat ir pusprickabiy atveju, gali
bati stabdoma tik prickaba. Prickabos stabdymo koeficientas skai¢iuojamas taikant tokia formule:

PM + PR
= ~R)———— 4R
zr = (zrm — R) R
kur:
R = pasipriesinimo ried¢jimui verté = 0,01.

Priekabos stabdymo koeficientas gali biti nustatytas ir kitu blidu — stabdant vien priekabg. Tokiu
atveju naudojamas slégis turi bati toks pat, koks buvo iSmatuotas stabdziy aktyvatoriuose stabdant
transporto priemonés ir priekabos junginj.

1.3.3.1 papunktis pakeiciamas taip:

»1.3.3.1.

I tipo bandymo pabaigoje (Sio priedo 1.3.1 arba 1.3.2 punkte aprasytas bandymas), tokiomis paciomis
salygomis (naudojant pastovig valdymo jéga, kuri néra didesné uz i§ tikryjy naudojamg viduting jéga),
kaip ir atlickant O tipo bandyma su iSjungta pavara (gali skirtis temperatiira), iSmatuojamos
lieckamosios darbinio stabdzio veikimo charakteristikos. Motoriniy transporto priemoniy lickamosios
darbinio stabdzio veikimo charakteristikos turi biti ne mazesnés kaip 80 % nustatytyjy atitinkamai
kategorijai ir ne maZesnés kaip 60 % vertés, uZregistruotos atlickant O tipo bandyma su i§jungta
pavara. Priekaby liekamoji stabdymo jéga raty pakrastyje, atliekant bandyma 40 km/h greiciu, turi
bati ne mazZesné kaip 36 % jégos, atitinkancios nejudancios transporto priemonés ratams tenkancia
mase ir ne mazesné kaip 60 % vertés, uzregistruotos atliekant O tipo bandyma tuo paciu grei¢iu.”
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Po 1.3.3.1 papunkcio jraSomas toks naujas 1.3.3.2 papunktis:

»1.3.3.2.

Jei motoriné transporto priemoné neatitinka 1.3.3.1 papunkcio reikalavimy, galima atlikti papildoma
karstos buklés charakteristiky bandyma, naudojant valdymo jéga, kuri nevirsija nurodytos $io priedo
2.1.1.1 papunktyje. Abiejy bandymy rezultatai jraSomi | ataskaitg.”

1.4.3 punktas pakeiciamas taip:

#1.4.3.

Bandymo pabaigoje tomis paciomis salygomis, kaip ir atlickant O tipo bandyma (temperatiiros
salygos, Zinoma, skiriasi) su i$jungta pavara, nustatomos lickamosios darbinio stabdzio veikimo
charakteristikos. Motoriniy transporto priemoniy lickamosios charakteristikos turi bati tokios, kad
naudojant ne didesn¢ kaip 700 N valdymo jéga, stabdymo kelias nebiity ilgesnis uz toki:

M, kategorija

N, kategorija

0,15V +

0,15V +

(antrasis narys reiskia vidutinj stabdymo létéjimo pa-
greitj, lygy 3,75 m/s?);

(antrasis narys reiskia vidutinj stabdymo létéjimo pa-
greiti, lygy 3,3 m/s?).

Priekaby lieckamoji stabdymo jéga ties raty pakrasciu, bandyma darant 40 km/h greiciu, turi bati ne
maZesné kaip 33 % jégos, atitinkancios nejudancios transporto priemonés ratams tenkancig mase.”

1.5.1 punkto pabaigoje jraSoma:

,Galima naudoti integruotgjj létintuva, jei jis tinkamai suderintas taip, kad darbiniai stabdziai nesuveikty; tai galima
nustatyti patikrinant, ar pastarieji islieka 3alti, kaip apibrézta Sio priedo 1.2.1.1 papunktyje.”

2.1.1.1.1 papunkgio lentelé i§ dalies keiciama taip:

M, M, M, N, N, N,
Bandymoti- O-1 O -1 O-1-1 O-1 O -1 O-1-1
pas
\% 80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
V2 V2
< 0,1V + — 0,15V + —
s = 150 130
d > 5,8 m|s? 5 ms?
f< 500 N 700 N“

2.1.2.1 papunktis pakeiciamas taip:

»2.1.2.1.

Antrinis stabdymas, net jei naudojamas aktyvavimo jtaisas arba kitos stabdymo funkcijos, turi biti
toks, kad stabdymo kelias nebity ilgesnis uz toki:

M, kategorija

M,, M, kategorijos

N kategorija

2V?

01V+ =
150

2 V2

0,15V + =
T 130

2 V?

015V + =
115

(antrasis narys reiskia vidutinj stabdymo 1étéjimo pagreiti,
lygy 2,9 m/s?);

(antrasis narys reiskia vidutinj stabdymo 1étéjimo pagreiti,
lygy 2,5 m/s);

(antrasis narys reiskia vidutinj stabdymo 1étéjimo pagreiti,
lygy 2,2 m/s?).”
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2.1.2.4 papunktis pakeic¢iamas taip:

»2.1.2.4.

Antrinés stabdZiy sistemos charakteristikos tikrinamos O tipo bandymu nejjungus pavaros nuo tokio
pradinio greicio:

M, = 80 km/h M, = 60 km/h M 60 km/h;

N, =70 kmh N, =50 km}h N, = 40 km}/h-

1 2

2.1.3.6 papunktis pakei¢iamas taip (likusi dalis licka tokia pati):

»2.1.3.6.

Tikrinant, kaip laikomasi I priedo 2.2.1.2.4 paragrafo reikalavimy, turi bati atliktas O tipo bandymas
su iSjungta pavara ir 2.1.2.4 nurodytu pradiniu greiCiu pagal atitinkama transporto priemonés
kategorijg. Visiskai i§vystyto létéjimo pagreicio vidurkis....”

Po 2.1.3.6 papunkcio jraSomas toks naujas 2.1.4 punktas:

»2.1.4.

2.1.4.1.

Liekamasis darbinis stabdymas sugedus perdavimo  sistemai:

Tikrinant O tipo bandymu iSjungus pavarg nuo toliau nurodytos atitinkamai transporto priemoniy
kategorijai nustatyto greicio, darbinio stabdziy sistemos lickamosios charakteristikos sugedus jo
perdavimo sistemos daliai turi bati tokios, kad naudojant ne didesng¢ kaip 700 N valdymo jéga
stabdymo kelias nebiity ilgesnis uz toliau nurodyta (arba létéjimo pagreitis mazesnis uz atitinkama
vidutinj lét¢jimo pagreit):

Stabdymo kelias (m) ir vidutinis létéjimo pagreitis (m/s?)

(km/h) Pakrauta Nepakrauta
01y 100 V2 01v4 00V
M, 80 ’ 30 150 (L,7) ’ 25 150 (15)
100 V? 100 V?
0,15V 4 2 015v 4 100 V2
M, 60 T30 130 (1,5) * 35 130 (1.3)
100 V2 100 V2
015V + —2 0,15V + —0
M, 60 30 130 (1,5) 30 130 (1,5)
100 V2 100 V2
015V + 015v 00V
N, 70 T30 115 (1.3) t 955 115 (L1)
015y ¢ 100 V2 0,15v 4 100V
N, 50 ’ 30 115 (1,3) : 25 115 (L1)
100 V2 100 V2
015V + —0 015V + — —~— ]
N, 40 t30 115 (1,3) *30 115 (1,3).

2.2.1.2.1 paragrafas pakeiCiamas taip:

»2.2.1.2.1.

Jei priekaba yra su pneumatiniais stabdziais, slégis valdymo linijoje ir jégos, veikiancios stabdomy raty
pakrastyje, turi bliti ne mazesni kaip X % jégos, atitinkancios nejudancios transporto priemonés
ratams tenkancig masg. X vertés yra tokios:

pakrauta ir nepakrauta priekaba 50,
pakrauta ir nepakrauta puspriekabé 45,
priekaba su svorio centre esandia asimi 50.

Jei priekaba yra su pneumatiniais stabdziais, slégis valdymo ir tickimo linjjose stabdymo bandymo
metu turi biti ne didesnis kaip 6,5 bar'. Bandymy greitis yra 60 km/h. Tam, kad galima bity
palyginti su I tipo bandymais, turi biiti atliktas papildomas bandymas su 40 km/h grei¢iu vaziuojancia
pakrauta transporto priemone.”

Po 2.3.2 punkto jraSomas toks naujas 2.3.3 punktas:

#2.3.3.

jei transporto priemonéje jrengti hidrauliniai stabdziy sistemos, 2.3.1 punkto reikalavimai laikomi
jvykdytais, jei atlieckant avarinj manevra létéjimas arba slégis stabdziy cilindre, kurio veiksmingumas
maziausias, pasiekia nustatyty charakteristiky vertes ne véliau kaip per 0,6 s.
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Il PRIEDO PRIEDELIS: STABDOMOJO POVEIKIO PASKIRSTYMAS TARP TRANSPORTO PRIEMONES ASIY
(75/524/EEB)

1 skyrius pakeiciamas taip:

»1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

M, N, O, ir O, kategorijy transporto priemonés, kuriose néra antiblokavimo jtaisy, apibrézty X priede,
turi atitikei sio priedo reikalavimus. Jei naudojamas specialus jtaisas, jis turi veikti automatiskai.“

2 skyrius pakeic¢iamas ir i§déstomas taip (likusi dalis lieka tokia pat):

,h = gamintojo nustatytas ir patvirtinimo bandymus atliekancios techninés tarnybos patvirtintas svorio centro
aukstis,
h, = gamintojo nustatytas ir patvirtinimo bandymus atlickancios techninés tarnybos patvirtintas puspriekabés

svorio centro aukstis virS Zemés.”
3.1.1 punktas pakeiciamas taip:
,3.1.1. () Visy kategorijy transporto priemonems, kuriy k verte yra nuo 0,2 iki 0,8:
2201+ 085 (k- 02

Visais transporto priemonés apkrovimo atvejais priekines asies sukibties panaudos kreivé turi bati vir§
galinés asies kreivés:

— M, kategorijos transporto priemonés: kai stabdymo koeficientas yra nuo 0,15 iki 0,8.

Taciau $ios kategorijos transporto priemonéms, kuriy z verté yra nuo 0,3 iki 0,45, sukibties
panaudos kreivés gali bati apgreztos, jei galines asies kreivé nevirsija linjjos, kurios formulé yra k =
z (idealios sukibties panaudos ties¢ — Zr. 1 A diagrama) daugiau kaip 0,05,

— N, kategorijos transporto priemonés: kai stabdymo koeficientas yra nuo 0,15 iki 0,5 ().

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu ir tuomet, jei stabdymo koeficientui esant nuo 0,15 iki 0,30,
kiekvienos asies sukibties panaudos kreives yra tarp dviejy linijy, lygiagreciy idealios sukibties
panaudos tiesei, kuriy formulés yra k = z + 0,08 ir k = z — 0,08, kaip pavaizduota 1 C
diagramoje, o galinés asies kreivé gali kirsti linijg k = z — 0,08; stabdymo koeficientui esant nuo
0,30 iki 0,50 kreivés tenkina nelygybe z > k — 0,08, o stabdymo koeficientui esant nuo 0,50 iki
0,61 kreives tenkina nelygybe z = 0,5 k + 0,21,

— kity kategorijy transporto priemonés: kai stabdymo koeficientas yra nuo 0,15 iki 0,30.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu ir tuomet, jei stabdymo koeficientui esant nuo 0,15 iki 0,30,
kiekvienos asies sukibties panaudos kreivés yra tarp dviejy linijy, lygiagreciy idealios sukibties
panaudos tiesei, kuriy formulés yra k = z + 0,08 ir k = z — 0,08, kaip pavaizduota 1 B
diagramoje, o galinés asies kreivé, kai stabdymo koeficientas yra z > 0,3 tenkina nelygybe:

2203+ 074 (k- 0,38

() N, kategorijos transporto priemonés, kuriy pakrauty ir nepakrauty galinés asies apkrovos koeficientas nevirsija
1,5 arba kuriy didZiausia masé yra maZesné kaip 2 tonos, turés atitikti M, kategorijos transporto priemoniy
reikalavimus pagal $j punktg nuo 1990 m. spalio 1 d.”

3.1.2 punktas pakeiciamas taip:

»3.1.2. Jei transporto priemonei leidziama vilkti O, arba O, kategorijy priekabas su pneumatiniais stabdZiais,
bandant i§jungus energijos 3altinj, uzblokavus tiekimo linija, o 0,5 1 talpos rezervuara prijungus prie
valdymo linjjos, neatsizvelgiant i transporto priemonés apkrautuma, stabdymo valdymo jtaiso pilno
jjungimo slégis ties tiekimo linijos prijungimo vieta turi bati nuo 6,5 iki 8 bar, o ties valdymo linijos
prijungimo vieta — nuo 6 iki 7,5 bar.

3.1.3 punktas pakeiCiamas taip:

,3.1.3. Siekiant patikrinti atitiktj 3.1.1 punkto reikalavimams, gamintojas pateikia priekinio ir galinio asiy
sukibties panaudos kreives, apskaiCiuotas taikant tokias formules:

_h_ T . f, —
N h N, h
N Ptz P N2 Py—z - P

T T
fl _72 2
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Grafikai bréziami kiekvienai tokiy apkrovimo salygy:
— nepakrauta paruosta vaZiuoti transporto priemoné su vairuotoju.

Jei vietoj transporto priemonés naudojamos vien tik vaZiuoklé ir kabina, gali bati pridéta
papildoma apkrova, imituojanti kébulo mase, nevir§ijant IX priede nustatytos gamintojo nurodytos
maziausios masés.

— pakrauta transporto priemoné.

Jei krovinj galima paskirstyti jvairiai, turi bati vertinama ta jo padeétis, kuriai esant priekiné asis yra
labiausiai apkrautas.”

3.1.4.1 papunktis pakeiciamas taip:

,3.1.4.1. Jei transporto priemoné yra su pneumatiniais stabdziais, ar tai baty priekaba, ar motoriné transporto

TR ™
priemoné, kuria leista vilkti priekaba, leistinas santykis tarp stabdymo koeficiento R arba ™M ir

slegio p_ turi bati 2 diagramoje pavaizduotose srityse.”

3.1.5.1 papunktis pakeiciamas taip:

,3.1.5.1. Nepakrautos puspriekabés velkanciosios priemonés.

Nepakrautas sukabintas junginys laikomas vaZiuoti paruosta velkancigja priemone su vairuotoju,
sukabinta su nepakrauta puspriekabe. Puspriekabés sudaroma dinaminé apkrova velkanciajai priemonei
imituojama statine mase, kuria apkraunamas sukabinimo Serdesas, lygia 15 % didZiausios sujungimo
vietos apkrovos. Stabdymo jégos turi bati toliau reguliuojamos tarp velkanciosios priemonés su
pusprickabe (nepakrauta) ir velkanciosios priemonés atskirai; patikrinamos vienos velkanciosios
priemonés stabdymo jégos.”

4 skyrius pakei¢iamas taip:

w4 REIKALAVIMAI PUSPRIEKABEMS

4.1. Puspriekabés su pneumatiniais stabdZiais

TR
Leistinas santykis tarp stabdymo koeficiento PR ir slégio p_ turi bati 4A ir 4B diagramose

pavaizduotose dviejose srityse, skirtose pakrautai ir nepakrautai transporto priemonei. Sio reikalavimo
turi bati laikomasi visomis leistinomis puspriekabiy asiy apkrovimo salygomis.

4.2. Jei 4.1 poskyrio reikalavimai negali bati vykdomi kartu su II priedo 2.2.1.2.1 paragrafo reikalavimais
puspriekabéms, kuriy koeficientas K_yra mazesnis kaip 0,8, tuomet puspriekabés turi atitikti I priedo
2.2.1.2.1 paragrafo reikalavimus dél batinos maziausios stabdymo charakteristikos ir turéti X priedo
nuostatas atitinkantj antiblokavimo jtaisa, i§skyrus to priedo 1 skyriaus suderinamumo reikalavima.”

5 skyrius pakeiciamas taip:

3. REIKALAVIMAI PRIEKABOMS SU SVORIO CENTRE ESANCIA ASIMI
5.1. Priekabos su pneumatinémis stabdZiy sistemomis
5.1.1. 3.1 poskyrio reikalavimai taikomi priekaboms su dvejomis asimis (iSskyrus tokias, kuriy tarpuratis

mazesnis kaip 2 m).

5.1.2. Priekaboms su daugiau kaip dvejomis asimis taikomi 3.2 poskyrio reikalavimai.
5.2. Priekabos su svorio centre esancia asimi ir pneumatinémis stabdZiy sistemomis
- . - TR . . S . . .
5.2.1. Leistinas santykis tarp stabdymo koeficiento R slegio p_ turi bati 2 diagramoje pavaizduotose
dviejose srityse, skirtose pakrautai ir nepakrautai transporto priemonei, vertikaly mastelj dauginant i3
0,95.
5.2.2. Jei 1l priedo 2.2.1.2.1 paragrafo reikalavimy negali bati laikomasi dél sukibties stokos, tuomet

priekaboje su svorio centre esancia asimi turi biti jrengtas X priedo nuostatas atitinkantis anti-
blokavimo ijtaisas.”

8 skyrius pakeic¢iamas taip:

3. SLEGIO BANDYMO JUNGTYS

8.1. Stabdymo sistemose su 7.2 poskyryje nurodytais jtaisais jmontuojamos slégio bandymo jungtys
linjjoje prie§ ir po to jtaiso; jos turi biti jrengiamos kiek jmanoma arciau jo. Jungtis po jtaiso srauto
kryptimi nebatina, jei slégj toje vietoje galima patikrinti panaudojant III priedo 4.1 poskyryje
reikalaujamg jungtj.

8.2. Slégio bandymo jungtys turi atitikti ISO standarto 3583/1982 3 skirsnio reikalavimus.”
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1 A DIAGRAMA: Pavadinimas pakeic¢iamas taip:

.M, kategorijos transporto priemonés ir tam tikros N, kategorijos transporto priemonés nuo 1990 m. spalio 1 d.
(zr. 3.1.1 punktg).”

1 B DIAGRAMA: Pavadinimas pakei¢iamas taip:

.Ne M, ir N, kategorijy transporto priemonés.”
1 B DIAGRAMA: [rasoma tokia pastaba:

,Pastaba: Apatiné¢ koridoriaus riba netaikoma galinés asies sukibties panaudai.
1 C DIAGRAMA: Pateikiama tokia nauja diagrama:

.1 C DIAGRAMA

N, kategorijos transporto priemonés (su tam tikromis i$imtimis nuo 1990 m. spalio 1 d.) (zr. 3.1.1 punkta)

k (f)

0.7 -

0,6

0,5

0.4

0,3

0,2

0.1

Pastaba: Apatiné koridoriaus riba netaikoma galinés asies sukibties panaudai.”

2 DIAGRAMA: IraSoma 2 pastaba, atitinkanti 3 diagramos 2 pastaba, o prie esamos pastabos priraSomas numeris 1.
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I PRIEDAS: TRANSPORTO PRIEMONIY PNEUMATINIY STABDZIY SUVEIKIMO TRUKMES MATAVIMO
BUDAS

1.1. poskyris pakeiciamas taip:

1.1 Stabdziy suveikimo trukmé nustatoma, kai transporto priemoné stovi, o slégis matuojamas prie
stabdziy cilindro, kurio veiksmingumas maziausias, angos. Jei transporto priemonése yra jungtiné
pneumatiné ir hidrauliné stabdziy sistema, slégis gali biti matuojamas prie pneumatinio jrenginio,
kurio veiksmingumas maziausias, angos.”

4.1. poskyris pakeiciamas taip:

A1 Kiekvienoje nepriklausomoje stabdziy sistemos linijoje slégio bandymo jungtis montuojama kiek
jmanoma ar¢iau to stabdziy cilindro, kurio suveikimo trukmé yra ilgiausia.“

4.2. poskyris pakeiciamas taip:

J4.2. Slégio bandymo jungtys turi atitikti ISO standarto 3583/1982 3 skirsnio reikalavimus.”

IV PRIEDAS: ENERGIJOS REZERVUARAI IR SALTINIAI

Po i§ dalies pakeisto IV priedo pavadinimo jraSoma:

,A.  PNEUMATINES STABDYMO SISTEMOS*

1.3.2.3 papunktis pakeiciamas taip:
,1.3.2.3. Atliekant bandymg, oro i rezervuara beveik neturi bati tiekiama.”

Po 2.5.1 punkto jraSomas toks naujas 2.6 poskyris ir 2.6.1 punktas:

,2.6. Velkanciosios transporto priemonés

2.6.1. Transporto priemonés, prie kuriy leidziama jungti O kategorijos transporto priemones, taip pat turi
atitikti pirmiau minétus reikalavimus, keliamus toms transporto priemonéms, prie kuriy O kategorijos
transporto priemoniy jungti neleidZiama. Tokiu atveju 2.4.1, 2.4.2 (ir 2.5.1) punktuose nurodyti
bandymai atlickami nenaudojant $io priedo 2.3.3 punkte paminéto rezervuaro.

3.1 poskyris pakei¢iamas taip:

,3.1. Slégio bandymo jungtis montuojama kiek jmanoma arciau to rezervuaro, kurio padétis pagal Sio
priedo 2.4 poskyrio nuostatas yra neparankiausia.”

3.2 poskyris pakeic¢iamas taip:
»3.2. Slégio bandymo jungtys turi atitikti ISO standarto 3583/1982 3 skirsnio reikalavimus.”

Po 3.2 poskyrio jrasomos tokios naujos B ir C dalys:

#B. VAKUUMINES STABDYMO SISTEMOS

1. REZERVUARUY TALPA
1.1. Bendrosios nuostatos
1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistemoms reikia vakuumo, turi bati jrengti rezervuarai, kuriy

talpa atitinka 1.2 ir 1.3 poskyriy reikalavimus.

1.1.2. Rezervuary talpa nenustatoma, jeigu stabdZiy sistema yra tokia, kad nesant energijos rezervo stabdziy
sistemos veikimo charakteristikos atitikty bent nustatytgsias antrinei stabdziy sistemai.

1.1.3. Tikrinant, ar laikomasi 1.2 ir 1.3 poskyriy reikalavimy, stabdziai sureguliuojami kuo tiksliau.
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1.2. Motorinés transporto priemonés

1.2.1. Motoriniy transporto priemoniy rezervuarai turi biti tokie, kad stabdziy sistemos veikimo charakte-
ristikos atitikty nustatytasias antriniams stabdZiams:

1.2.1.1. kai energijos Saltinis yra vakuuminis siurblys — 8 kartus iki galo paspaudus darbiniy stabdziy valdymo
jtaisg;

1.2.1.2. kai energijos 3altinis yra variklis — 4 kartus iki galo paspaudus darbiniy stabdziy valdymo jtaisa.

1.2.2. Bandymas atlickamas laikantis tokiy reikalavimuy:

1.2.2.1. pradinis rezervuaro energijos lygis turi biti toks, kokj nustaté gamintojas. Jis turi buti pakankamas,
kad darbiniai stabdziai veikty pagal nustatytus reikalavimus, ir neturi bati didesnis kaip 90 %
didziausio energijos $altinio galimo sudaryti vakuumo (!);

1.2.2.2. rezervuaras (-ai) neturi bati papildomas (-i). Bandant pagalbinis (-iai) rezervuaras (-ai) atjungiamas (-i);

1.2.2.3. jei tai yra motorinés transporto priemonés, prie kuriy leidZziama prikabinti prickabg, tiekimo
vamzdynas atjungiamas ir prie valdymo vamzdyno prijungiamas 0,5 litro talpos rezervuaras. Po
1.2.1 punkte nurodyto bandymo, slégis valdymo vamzdyne turi biti ne mazesnis kaip pusé to slégio,
kuris buvo pirmg karta paspaudus stabdzZius.

1.3. Priekabos (tik O, ir O, kategorijy)

1.3.1. Priekabose jrengti rezervuarai turi bati tokie, kad po keturiy karty priekabos darbiniy stabdziy
nuspaudimo iki galo bandymo naudojimo vietose vakuumo lygis biity ne mazesnis kaip pusé to
slégio, kuris buvo sukurtas darbinius stabdzius paspaudus pirmg kartg.

1.3.2. Bandymas atlickamas laikantis tokiy reikalavimy:

1.3.2.1. pradinis rezervuaro energijos lygis turi bati toks, kokj nustaté gamintojas. Jis turi bati pakankamas,
kad darbiniai stabdziai veikty pagal nustatytus reikalavimus (').

1.3.2.2. rezervuaras (-ai) neturi bati papildomas (-i). Bandant pagalbinis (-iai) rezervuaras (-ai) atjungtas (-i).

2. ENERGIJOS SALTINIYU TALPA

2.1. Bendrosios nuostatos

2.1.1. Energijos 3altinis turi gebéti per tris minutes pradedant nuo atmosferos slégio rezervuare (-uose)
sudaryti 1.2.2.1 papunktyje nurodyta pradinj energijos lygj. Jei tai yra motorinés transporto priemo-
nés, prie kuriy leidziama prikabinti priekaba, tas lygis 2.2 poskyryje nurodytomis salygomis gali bati
pasiektas ne véliau kaip per $esias minutes.

2.2. Matavimo salygos

2.2.1. Vakuumo $altinio greitis turi bati toks:

2.2.1.1. jei vakuumo Saltinis yra transporto priemonés variklis — variklio sikiai, nustatomi transporto
priemonei stovint, jjungus neutraligjg pavarg ir varikliui veikiant tusciagja eiga;

2.2.1.2. jei vakuumo $altinis yra siurblys — stkiai, nustatomi varikliui veikiant 65 % sikiy dazniui nuo jo
sukiy daznio didZiausia galia;

2.2.1.3. jei vakuumo $altinis yra siurblys, o variklis turi reguliatoriy — stikiai, nustatomi varikliui veikiant 65 %
nuo jo didziausio reguliatoriaus didZiausiy leidziamy stkiy.

2.2.2. Kai motoriné transporto priemoné skirta prickaboms su vakuumine stabdZziy sistema vilkti, prickabg

atstoja energijos kaupimo ijtaisas, kurio tiris litrais nustatomas pagal formule V = 15 R (kur: R —
tonomis iSreikSta didziausia leistina priekabos asiy apkrova).

(') Pradinis energijos lygis turi bati nurodytas patvirtinimo dokumente.
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C. HIDRAULINES STABDYMO SISTEMOS SU SUKAUPTA ENERGIJA

1. KAUPIMO ITAISY (ENERGIJOS AKUMULIATORIY) TALPA

1.1 Bendrosios nuostatos

1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdZiy sistemai reikia hidraulinio skyscio slégiu teikiamos sukauptos
energijos, turi biti jrengti energijos kaupimo jtaisai (energijos akumuliatoriai), kuriy talpa atitinka 1.2
poskyrio reikalavimus.

1.1.2. Energijos kaupimo jtaisy talpa nenustatoma, jeigu stabdziy sistema yra tokia, kad nesant energijos
rezervo stabdziy sistemos veikimo charakteristikos atitikty bent nustatytasias antrinei stabdziy siste-
mai.

1.1.3. Tikrinant, kaip laikomasi 1.2.1, 1.2.2 punkty ir 2.1 poskyrio reikalavimy, stabdziai sureguliuojami
kuo tiksliau, o tikrinant pagal 1.2.1 punkta darbiniy stabdziy valdymo jtaisas iki galo spaudomas ne
dazniau kaip viena karta per minute.

1.2. Motorinés transporto priemonés

1.2.1. Motorinés transporto priemonés su hidrauline stabdziy sistema, naudojancia sukaupta energija, turi
atitikti tokius reikalavimus:

1.2.1.1. aStuonis kartus iki galo paspaudus darbiniy stabdziy valdytuva devintu paspaudimu turi bati jmanoma
pasiekti antrinei stabdZiy sistemai nustatytas charakteristikas.

1.2.1.2. Bandymai atlickami laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.1.2.1.  bandymas pradedamas esant slégiui, kurj gali nurodyti gamintojas, taciau tas slégis neturi bati didesnis
uz suveikimo slégi;

1.2.1.2.2.  akumuliatorius (-iai) neturi biti papildomas (-i); pagalbiné jranga ir jos akumuliatorius (-iai) atjungti.

1.2.2. Motorinés transporto priemonés su hidrauline stabdziy sistema, naudojancia sukauptg energija, kurios
neatitinka 1 priedo 2.2.1.5.1 paragrafo reikalavimy, laikomos juos atitinkanciomis, jei atitinka tokius
reikalavimus:

1.2.2.1. Po bet kokio vieno perdavimo sistemos gedimo astuonis kartus iki galo paspaudus darbiniy stabdziy
valdymo jtaisa devintu paspaudimu turi biti jmanoma pasiekti bent antrinei stabdZiy sistemai
nustatytas charakteristikas, o jei antrinei sistemai reikia sukauptos energijos, kuri valdoma atskiru
valdymo jtaisu, aStuonis kartus iki galo paspaudus valdymo jtaisa devintu paspaudimu turi buti
jmanoma pasiekti lickamasias charakteristikas, nurodytas I priedo 2.2.1.4 papunktyje.

1.2.2.2. Bandymai atlickami laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.2.2.1.  energijos Saltiniui neveikiant arba veikiant greiciu, kuris atitinka tusciosios eigos variklio greitj, turi
bati jmanoma sukelti bet kokj perdavimo sistemos gedima. Pries sukeliant tokj gedima energijos
kaupimo fjtaise (-uose) turi buti slégis, kurj gali nurodyti gamintojas, taCiau tas slégis neturi biti
didesnis uz suveikimo slégj;

1.2.2.2.2.  pagalbiné jranga ir jos akumuliatorius (-iai) atjungiami.

2. HIDRAULINIO SKYSCIO ENERGIJOS SALTINIU TALPA

2.1. Energijos Saltiniai turi atitikti toliau nurodytus reikalavimus:

2.1.1. Apibrézimai

2.1.1.1. ,p,“ — tai gamintojo nustatytas didziausias sistemos darbinis slegis (suveikimo slégis) akumuliatoriuje
(-iuose).

2.1.1.2. .p,“ — tai slégis keturis kartus iki galo paspaudus darbiniy stabdziy valdymo itaisg, pradedant nuo p,
ir nepapildant akumuliatoriaus (-iy).

2.1.1.3. ot — tai laikas, kurio reikia slégiui akumuliatoriuje (-iuose) padidinti nuo p, iki p, nespaudant stabdziy
valdymo ijtaiso.

2.1.2. Matavimo sglygos

2.1.2.1. Atliekant bandyma laikui t nustatyti, energijos Saltinio pildymo tempas turi biti toks, koks biina

varikliui sukantis didZiausia galia arba reguliatoriaus leidZziamu stkiy dazniu.
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2.1.2.2 Atliekant bandyma laikui t nustatyti, pagalbinés jrangos akumuliatorius (-iai) atjungiami tik automa-
tiskai.
2.1.3 Rezultaty aiskinimas
2.1.3.1. Bandant ne M, N, ir N, kategorijy transporto priemones laikas t turi nevirsyti 20 s.
2.1.3.2. Bandant M,, N, ir N, kategorijy transporto priemones laikas t turi nevirsyti 30 s.
3. SIGNALIZACIJOS [TAISU SAVYBES

Varikliui neveikiant ir pradedant nuo slégio, kurj gali nurodyti gamintojas, taciau ne didesnio uz
suveikimo slégj, signalizacijos jtaisas neturi suveikti dukart iki galo paspaudus darbiniy stabdziy
valdymo ijtaisa.”

V PRIEDAS: SPYRUOKLINIAI STABDZIAI

1 skyrius pakeiciamas taip:

»1.
1.1.

1.2

1.3.

APIBREZIMALI

,Spyruokliniai stabdziai“ — tai stabdZiy sistemos, kuriems stabdymui atlikti biiting energija tiekia kaip
energijos akumuliatorius veikianti viena arba daugiau spyruokliy.

,Spyruoklés suspaudimo kamera“ — tai kamera, kurioje i§ tikryjy sudaromas suspaudimo skirtumas,
kuriuo padidinamas spyruoklés suspaudimas.

Jei spyruoklés suspaudziamos vakuuminiu jtaisu, Siame priede ,slégis* visur reiskia vakuuma.”

2.1 poskyris pakeic¢iamas taip:

221

Spyruoklinio stabdzio negalima naudoti kaip darbinio. SuliZus darbinio stabdZio perdavimo sistemos
daliai, spyruoklinj stabdj galima naudoti I priedo 2.2.1.4 papunktyje nustatytoms lickamosioms
charakteristikoms pasiekti, jei vairuotas gali laipsniskai keisti $iuos veiksmus. Motorinése transporto
priemonése, i§skyrus 1 priedo 2.2.1.4.3 paragrafo reikalavimus atitinkancias puspriekabiy vilkimo
transporto priemones, spyruoklinis stabdys negali bati vienintelis liekamojo stabdymo 3altinis.

Priekabose draudziama naudoti vakuuminiy spyruokliy stabdzius.”

2.2 poskyris pakeic¢iamas taip:

w2.2.

Stabdziy suspaudimo kameros maitinimo grandinéje mazai pasikeitus slégio riboms stabdymo jéga
turi beveik nesikeisti.“

2.3 poskyris pakeic¢iamas taip:

»2.3.

Spyruoklés suspaudimo kameros maitinimo grandiné turi turéti energijos atsarga arba biiti maitinama
i§ bent dviejy nepriklausomy energijos Saltiniy. Priekabos tiekimo linjja gali atsiSakoti nuo tos
maitinimo linijos, jei dél slégio kritimo priekabos tiekimo linijoje negali suveikti spyruokliniy stabdziy
aktyvatoriaus. Papildoma jranga gali imti energija i§ spyruokliniy stabdziy maitinimo linijos tik
tuomet, jei del jos veikimo (net ir pazeidus energijos 3altinj) spyruokliniy stabdziy aktyvatoriaus
energijos 3altinis i$sekty tiek, kad nebegaléty jjungti spyruokliniy stabdziy aktyvatoriaus.

Sis poskyris netaikomas priekaboms.”

2.5 poskyris pakeic¢iamas taip:

#2.5.

Motoriniy transporto priemoniy atveju slégis suspaudimo kameroje, kuriam veikiant spyruoklés
pradeda jjungti stabdzius, kai pastarieji bina sureguliuoti taip, kad tarpelis tarp trinkeliy ir bigno
buty kuo mazesnis, turi nebati didesnis kaip 80 % maziausio jprastai sukuriamo slégio. Priekaby
atveju slégis suspaudimo kameroje, kuriam veikiant spyruoklés pradeda jjungti stabdzius, turi biti ne
didesnis kaip slégis, gaunamas keturis kartus iki galo nuspaudus darbiniy stabdziy valdymo ijtaisa
pagal IV priedo 1.3 poskyrio reikalavimus. Nustatomas 6,5 bar pradinis slégis.
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2.6 poskyris pakeic¢iamas taip:

,2.6. Kai slégis energija suspaudimo kamerai tiekiancioje linijoje — iSskyrus papildoma atleidimo jtaisa,
naudojantj slégio veikiama skystj, — sumazéja taip, kad stabdziy dalys pradeda judéti, turi isijungti
optinio arba garsinio signalizavimo itaisas. Jeigu to reikalavimo laikomasi, tas signalizavimo jtaisas gali
biiti nurodytasis I priedo 2.2.1.13 papunktyje. Si nuostata netaikomas priekaboms.”

3.1 poskyris pakei¢iamas taip:

3.1 Spyruokliniai stabdZiai turi bati suprojektuoti taip, kad jiems sugedus bity jmanoma juos i§jungti. Tai
gali bati padaryta pagalbiniu i$jungimo jtaisu (pneumatiniu, mechaniniu ir kt.). Pagalbiniai i$jungimo
jtaisai, kurie iSjungimui naudoja energijos 3altinj, turi imti energija i§ energijos Saltinio, kuris yra
nepriklausomas nuo to Saltinio, kurj paprastai naudoja spyruokliniy stabdziy sistema.

Pneumatinis arba hidraulinis skystis tokiuose pagalbiniuose iSjungimo jtaisuose gali veikti to paties
stimoklio pavirSiy spyruoklés suspaudimo kameroje, kurj naudoja pagrindiné spyruokliniy stabdziy
sistema, jei pagalbinis jtaisas turi atskirg linija. Sios linijjos jungtys su pagrindine linija, jungiancia
valdymo jtaisg su spyruoklinio stabdzio aktyvatoriais, ties kiekvienu spyruoklinio stabdzio aktyvato-
riumi turi bati prie§ pat spyruoklés suspaudimo kameros anga, arba jmontuotos paciame aktyvato-
riaus korpuse. Jungtyse turi biti jtaisai, apsaugantys vieng linija nuo kitos jtakos. Tokiems jtaisams taip
pat taikomi I priedo 2.2.1.6 papunkcio reikalavimai.“

VII PRIEDAS: ATVEJAI, KADA SU TIPUI PATVIRTINTI PATEIKTA TRANSPORTO PRIEMONE NETURI BUTI
ATLIEKAMI I IR/ARBA 1I (ARBA IIA) TIPO BANDYMAI

1 skyrius pakei¢iamas taip:

W1 Su tipui patvirtinti pateikta transporto priemone I ir (arba) II (arba IIA) tipo bandymai neturi bati
atlickami tokiais atvejais:.”

Po 1.3.2 punkto jra3omas toks naujas 1.4 poskyris:

1.4, jeigu atitinkama transporto priemoné — tai priekaba su S-cam pneumatiniais stabdziais (), kurie
atitinka Sio priedo 1 priedélio patikrinimo reikalavimus dél atskaitinés asies bandymo, nurodyto Sio
priedo 2 priedélyje, ataskaitos.

(") Pateikus lygiaverte informacija gali bati patvirtinti kitokios konstrukcijos stabdZiai.“

Po 3.3 poskyrio jraSomas toks naujas 3.4 poskyris:

3.4 Kai taikomas 1.4 poskyris, turi bati uzpildyta IX priede pateikto pranesimo pavyzdzio 14.7.4 punkte
nurodyta lentelé.”

Po 4 skyriaus jraomi tokie 1 ir 2 priedéliai:

1 priedélis
ALTERNATYVI PRIEKABY STABDZIU I IR II TIPO BANDYMU TVARKA

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Laikantis $io priedo 1.4 poskyrio nuostaty, tvirtinant transporto priemoniy tipa gali biti nereikalau-
jama atlikti 1 ir 1I tipo stabdZiy silpnéjimo bandymy, jei stabdymo sistemos sudétinés dalys atitinka $io
priedélio reikalavimus ir nustatoma stabdymo charakteristika atitinka Sios direktyvos reikalavimus,
keliamus atitinkamos kategorijos transporto priemonéms.
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1.2 Siame priedélyje aprasyta tvarka atlieckami bandymai laikomi atitinkanciais pirmiau nurodytus reikala-
vimus.

2. SIMBOLIAI IR APIBREZIMAI (etaloniniy stabdziy parametry simboliai Zymimi indeksu &)

P = jprasta kelio pavirsiaus reakcijos jéga, veikianti a3j statinémis salygomis;
C = skirstomajam velenui suteikiamas sukimo momentas;
C,. = didziausias techniskai leistinas skirstomajam velenui suteikiamas sukimo momentas;
C, = ribinis skirstomajam velenui suteikiamas sukimo momentas, t. y. maZiausias sukimo
momentas, reikalingas galimam iSmatuoti stabdziy sukimo momentui sudaryti;
R = padangos riedé¢jimo apskritimo spindulys (dinaminis);
T = stabdymo jéga ties padangos ir kelio lietimosi vieta;
M = stabdymo sukimo momentas = T-R;
T M
z = stabdymo koeficientas — = —
P RP
S = aktyvatoriaus eiga (darbiné eiga kartu su laisvaja eiga);
S, = veiksmingoji eiga — eiga, kuriai esant varomoji jéga yra 90 % vidutinés varomosios jégos
(Th,);
Th, = vidutiné varomoji jéga — ji nustatoma integruojant vidurinio visos eigos (s_ ) tre¢dalio
vertes.
Varomoji
jéga
Thy .
-
90 % Th, '
l i
s 2/ Sp Smax
smax Smax
Eiga —o
1 = svirties ilgis;
r = stabdziy btigno skersmuo;
p = stabdziy jjungimo slégis.

3. BANDYMU METODIKA

3.1. Vaziavimo bandymai

3.1.1. Geriausia stabdymo charakteristikos nustatymo bandymus daryti tik su viena asimi.

3.1.2. ASiy junginio bandymy rezultatus galima naudoti laikantis 1.1 poskyrio nuostaty, jei kiekviena asis
vilkimo ir liekamojo stabdymo bandymy metu suteikia vienoda stabdymo jéga.

3.1.2.1 Minétas reikalavimas jvykdomas, jei tokie kiekvienos asies parametrai yra vienodi: stabdziy geometrija
(2 paveikslas), antdéklai, raty montuoté, padangos, aktyvatoriai ir slégio paskirstymas aktyvatoriuose.

3.1.2.2 Uzregistruojama asiy junginio verté yra ty asiy verciy vidurkis.

3.1.3. Geriausia, jei asis (-ys) apkraunamos didZiausia statine asies apkrova, taciau tai nebitina, jei bandant
tinkamai jvertinamas skirtumas tarp pasiprie$inimo riedéjimui, atsirandantis dél skirtingos asies (-iy)
apkrovos.

3.1.4. Turi bati jvertintas padidéjusio pasipriesinimo riedéjimui, atsirandancio dél bandymuose naudojamo
transporto priemoniy junginio, poveikis.

3.1.5. Pradinis bandymo greitis turi bati nustatytas. Galutinis greitis apskaiCiuojamas taikant tokia formule:

Py + P,
V) =V
Po +P1 + P



106 Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/8 t.

v, = pradinis greitis (kmj/h);

v, = galutinis greitis (km/h);
P, = velkaniosios transporto priemonés masés (kg) bandymo salygomis;
P = prickabos mas¢, tenkanti nestabdomai agiai (-ims) (kg);
P, = prickabos mas¢, tenkanti stabdomai asiai (-ims) (kg).
3.2. Bandymai inercijos dinamometru
3.2.1. Bandymy jrenginys turi turéti tokj sukamajj inertiSkumg, imituojantj viena rata veikiancios transporto

priemonés masés tiesinio inertiSkumo dalj, kurio reikia 3altos buklés charakteristiky ir lickamyjy
charakteristiky bandymams ir kuriuo atlickant 3.5.2 ir 3.5.3 punktuose aprasytus bandymus galima
bty naudotis pastoviu greiciu.

3.2.2. Bandymas atlieckamas su visu ratu, jskaitant padanga, sumontuotu ant judanciosios stabdzio dalies,
kaip ir transporto priemonéje. Inercinés masés svarmuo prijungiamas prie stabdzio tiesiogiai arba per
padangas ir ratus.

3.2.3. Sildymo ciklo metu galima ausinti oru, kurio greitis ir srauto kryptis imituoja tikrasias salygas, taciau
oro srauto greitis negali bati didesnis kaip 10 km/h. AuSinamojo oro temperatira turi bati lygi
aplinkos temperatiirai.

3.2.4. Kai bandant padangy pasipriesinimas riedéjimui néra automatiskai kompensuojamas, stabdziui sutei-
kiamas sukimo momentas turi buti pakeistas atimant ta jo dalj, kuri atitinka pasipriesinimo riedéjimui
koeficientg 0,01.

3.3. Riedéjimo keliu dinamometriniai bandymai

3.3.1. Geriausia, jei ais apkraunama didZiausia statine aSies apkrova, taciau tai nebitina, jei bandant
tinkamai jvertinamas skirtumas tarp pasiprieSinimo riedéjimui, atsirandantis dél skirtingos bandomo-
sios asies apkrovos.

3.3.2. Sildymo ciklo metu galima ausinti oru, kurio greitis ir srauto kryptis imituoja tikrasias salygas, taciau
oro srauto greitis negali biti didesnis kaip 10 km/h. Ausinamojo oro temperatira turi bati lygi
aplinkos temperatiirai.

3.3.3. Stabdymo trukmé turi bati 1 s, o pasiruosimo iki jo — ne ilgesné kaip 0,6 s.

3.4. Bandymo salygos

3.4.1. Prie bandomuyjy stabdziy turi buti prijungta tokia jranga, kad galima bity iSmatuoti tokius para-
metrus:

3.4.1.1. nuolatos registruoti stabdymo sukimo momentg arba jéga ties padangos pakrasciu;

3.4.1.2. nuolatos registruoti oro slégj stabdziy aktyvatoriuje;

3.4.1.3. greitj bandymo metu;

3.4.1.4. prading temperatiira stabdZiy biigno iSoréje;

3.4.1.5. stabdziy aktyvatoriaus eiga O tipo bandyme ir atlickant I bei II tipo lickamajj stabdyma.

3.5. Bandymo tvarka

3.5.1. Papildomas Saltos biiklés charakteristiky bandymas

3.5.1.1. Sis bandymas atlieckamas pradiniu 40 km/h grei¢iu ir jvertinama liekamoji stabdymo charakteristika 1

ir II tipo bandymy pabaigoje.

3.5.1.2. Stabdziai tris kartus jjungiami esant tokiam paciam slégiui (p), pradiniam 40 kmfh greiciui ir
mazdaug vienodai 100 °C pradinei stabdZiy temperatiirai, imatuotai ties iSoriniu bigno pavirsiumi.
Jjungiant stabdzius slégis jy aktyvatoriuje turi biiti toks, kokio reikia sudaryti sukimo momentui arba
jégai, atitinkantiems ne mazesnj kaip 0,50 stabdymo koeficienta (z). Slégis stabdziy aktyvatoriuje
neturi viryti 6,5 bar, o skirstomajam velenui suteikiamas sukimo momentas (C) — didZiausio
techniskai leistino skirstomajam velenui suteikiamo sukimo momento (C_ ). Saltos biklés charakte-
ristika laikomas gauty trijy rezultaty vidurkis.

3.5.2. I tipo bandymas

3.5.2.1. Sis bandymas atlickamas 40 km/h grei¢iu, o pradinei stabdZiy temperatiirai, i¥matuotai ties iSoriniu
bugno pavir§iumi, nevirjjant 100 °C.

3.5.2.2. Stabdymo koeficientas, jskaitant pasipriesinimg riedéjimui, turi bati 0,07 (Zr. 3.2.4 punkta).
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3.5.2.3. Bandymas trunka 2 minutes ir 33 sckundes, t. y. laika, per kurj 40 km/h grei¢iu nuvaZiuojamas
1,7 km atstumas. Jei bandomojo greiCio pasiekti nejmanoma, tuomet bandymo trukmeé pailginama
pagal II priedo 1.3.2.2 papunkcio nuostatas.
3.5.2.4. Ne veliau kaip pragjus 60 s po I tipo silpnéjimo bandymo, 40 km/h pradiniu greiciu atlickamas
liekamyjy charakteristiky bandymas pagal 1I priedo 1.3.3. punkto nuostatas. Slégis stabdziy aktyvato-
riuje turi bati toks pats, kaip ir Saltos biklés charakteristiky bandyme.
3.5.3. II tipo bandymas
3.53.1. Sis bandymas atliekamas 30 kmj/h greiciu, o pradinei stabdZiy temperatiirai, i¥matuotai ties iSoriniu
btigno pavir§iumi, nevirijant 100 °C.
3.5.3.2. Stabdymo koeficientas, jskaitant pasiprieSinima riedéjimui, turi bati 0,06 (zr. 3.2.4 punktg).
3.5.3.3. Bandymas trunka 12 minudiy, t. y. laika, per kurj 30 km/h grei¢iu nuvaziuojamas 6 km atstumas.
3.5.3.4. Ne véliau kaip pragjus 60 s po II tipo silpnéjimo bandymo, 40 km/h pradiniu grei¢iu atlickamas
liekamyjy charakteristiky bandymas pagal Il priedo 1.4.3. punkto nuostatas. Slégis stabdziy aktyvato-
rivje turi biiti toks pat, kaip ir Saltos buklés charakteristiky bandyme.
3.6. Bandymy ataskaita
3.6.1. Apie pagal 3.5 poskyrj atlikty bandymy rezultatus pranesama uZzpildant forma, kurios pavyzdys
pateiktas Sio priedo 2 priedélyje.
3.6.2. Turi bati nurodytas stabdys ir ais. Ant asies turi biti nurodyta informacija apie stabdzius, a3i,
techniskai leisting apkrova ir atitinkamos bandymy ataskaitos numeris.
4. TIKRINIMAS
4.1. Sudétiniy daliy tikrinimas
Tvirtintino tipo transporto priemonés stabdZiy specifikacija tikrinama pagal kiekvieng i§ toliau
nurodyty konstrukcijos kriterijy:
Punktas Kriterijus
4.1.1 a) Stabdziy bigno cilindrinis skerspjivis Poky¢iai draudziami
b) StabdZziy biigno medziaga Poky¢iai draudziami
¢) Stabdziy biigno masé Gali skirtis nuo etaloninés biigno masés
nuo -0 iki + 20 %
4.1.2 a) Rato artumas prie stabdziy bligno iorinio
pavirSiaus (matmuo E) Leistinuosius nuokrypius nustato patvirti-
b) Stabdziy btgno dalis, neuzdengta rato Ir)llmo bandymus atliekanti techniné tarny-
(matmuo F) a
413 a) Stabdziy antdékly medziaga
b) Stabdziy antdékly plotis
¢) Stabdziy antdékly storis Pokyiai draudZiami
d) Stabdziy antdékly tikrasis pavirsius
e) Stabdziy antdékly pritvirtinimo bidas
4.1.4. Stabdziy geometrija (2 paveikslas) Poky¢iai draudziami
4.1.5. Padangos riedéjimo apskritimo spindulys (R) Gali kisti laikantis Sio priedélio 4.3.5
punkto
4.1.6. a) Vidutiné varomoji jéga (Th,)
b) Aktyvatoriaus eiga (s) Gali kisti, jei numatomos charakteristikos
o) Svirties ilgis atitinka Sio priedélio 4.3 poskyrio reikala-
vimus
d) Stabdziy jjungimo slégis (p)
4.1.7 Statiné masé (P) P neturi virSyti P,
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

I$vystomy stabdymo jégy tikrinimas

Kiekvieno bandomo stabdzio stabdymo jégos (T) (esant vienodam slégiui valdymo linijoje p, ),
reikalingos I ir II tipo bandymy sglygoms nustatytai vilkimo jégai sudaryti, nustatomos 4.2.3 punkte
aprasytu badu.
Kiekvienos asies T neturi virsyti X - P_..

Vi
Ty =X -PRoax g—v
Vi+Vy+V;
kur:

X =1 tipo bandymams — 0,07, II tipo bandymams — 0,06;

V= bet kurios sudétinés dalies, kuri keicia skirstomajam velenui suteikiamg sukimo momenta ties
kiekviena asimi esant tam tikram slégiui valdymo linijoje (p,) arba slégio aktyvatoriuje ties
kiekviena asimi verté (p), jei tas slégis nejprastas pagal tam tikra slégj valdymo linijoje (p_).

Pavyzdys:

Prickaba su trimis asimis, kurios PR yra 200 000 N ir visos sudétinés dalys tapacios, iSskyrus
stabdzio svirties ilgj, kuris yra:

1 asiai = 152, 2 asiai = 127, 3 asiai = 127,

152

t t (I tipo bandymai =0,07-200000 - ———————=
uomet (I tipo bandymai) 7 5 17+ 127

14000 7 0,374 = 5236 N

127
1524+ 127 + 127

panasiai ir T, bei T, 0,07 - 200 000 -

=14000 - 0,313 = 4382 N

Liekamyjy charakteristiky tikrinimas

Bandomos prickabos kickvieno stabdzio stabdymo jéga (T) esant nustatytam slégiui aktyvatoriuose ir
valdymo linijoje (p,), naudojama O tipo bandyme, nustatoma punktuose nuo 4.2.3 iki 4.3.5
apraSytais badais.
Numatoma bandomy stabdziy aktyvatoriaus eiga (s) nustatoma pagal tokia lygti:

Se

SZIE

s neturi virSyti veiksmingosios eigos (s ).
Nustatomas prie bandomy stabdziy sumontuoto aktyvatoriaus suteikiama vidutiné varomoji jéga (Th,).
Skirstomajam velenui suteikiamas sukimo momentas lygus:

C=Th, -1

A
C neturi virsyti C .
max

Bandomy stabdziy numatoma stabdymo charakteristika lygi:

C—-C e
T:TC.Q.R_
(Ce—Co) R

R neturi biiti mazesnis kaip 0,8 R.

Bandomos priekabos numatoma stabdymo charakteristika lygi:

TR _ 3T
PR~ 3P

Lieckamosios charakteristikos po I ir II tipo bandymy nustatomos pagal 4.3.2, 4.3.3, 4.3.4 ir 4.3.5
punktus. Pagal 4.3.6 punktg gaunamos numatomos vertés turi atitikti Sios direktyvos reikalavimus
bandomai priekabai. Il priedo 1.3.3 punkte minima verté, ,uzregistruota atlickant O tipo bandyma*,
yra ta, kuri uZregistruojama atlickant su priekaba O tipo bandyma.
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2 priedélis

1 PRIEDELIO 3.6 POSKYRYJE NURODYTOS ETALONINES ASIES BANDYMU ATASKAITOS FORMOS
PAVYZDYS

BANDYMU ATASKAITA Nr.

1. IDENTIFIKACIJA
1.1. Asis
Gamintojas (pavadinimas ir adresas)
Marke
Tipas
Modelis
Techniskai leistina apkrova (P) (kg)
1.2. Stabdys
Gamintojas (pavadinimas ir adresas)
Marke
Tipas
Modelis
Techniskai leistinas skirstomajam velenui suteikiamas sukimo momentas C__
Stabdziy btgnas: Vidinis skersmuo
Mase
Medziaga (pridedamas brézinys su matmenimis, koks pavaizduotas 1 paveiksle)
Stabdziy antdéklas: Gamintojas
Tipas
[dentifikacija (turi baiti matoma, kai ant stabdZiy trinkelés uzdétas antdéklas)
Plotis
Storis

Pavirsiaus plotas
Pritvirtinimo bidas
Stabdziy geometrija (pridedamas brézinys su matmenimis, koks pavaizduotas 2 paveiksle)
1.3. Ratas (-ai)
Viengubas/dvigubas (*)
Ratlankio skersmuo
(pridedamas bréZinys su matmenimis, pavaizduotas 1 paveiksle).

1.4. Padangos
Riedéjimo apskritimo spindulys (R) ir standartiné masé (P).
1.5. Aktyvatoriai
Gamintojas
Tipas (cilindras/diafragma) (})
Modelis
Svirties ilgis (I)
2. BANDYMO REZULTATY REGISTRAS (rezultatai pakoreguoti, atsizvelgiant | pasiptieinima riedéjimui)
Bandymo tipas Vienetai o] I 1
Sukuriama stabdymo jéga (T) N — —

Stabdymo veiksmingumas (%)

Slégis stabdzio aktyvatoriuje (P) (charakteris- bar — —
tiky bandymas)

Bandomasis greitis (charakteristiky bandy- km/h — —
mas)

Bandomasis greitis (Zildymo ciklas) km/h — 40 30
Stabdymo trukmé (Sildymo ciklas) min. — 2,55 12
Sukuriama lickamoji stabdymo jéga (T) N —

T,
Liekamojo stabdymo veiksmingumas (f)

Aktyvatoriaus eiga (s) mm

Skirstomajam  velenui suteikiamas sukimo Nm
momentas (C)

Ribinis skirstomajam velenui suteikiamas su- Nm
kimo momentas (C_)

(1) Nereikalinga zodj iSbraukti.
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Bandymg atlikusios techninés tarnybos pavadinimas:

Bandymo data:

Sis bandymas buvo atliktas ir apie rezultatus pranesta laikantis Direktyvos 71/320/EEB su padarytais pakeitimais

it VI priedo 1 priedélio.

Parasas

1 paveikslas

Data

Biigno plotis X,

ASies apkrova (kg)

Padanga

Ratlankis

L4
mm
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2 paveikslas
STABDZIY GEOMETRIJA

P L = jvairiis jmanomi

ilgiai (mm)
41,8,

8,

“HBE ST

Visi matmenys, i§skyrus a,, a, ir F (mm). F = stabdZio stabdymo pavir3ius (cm?).

StabdzZiy tipas a, h, ¢ d, e, a, : a;, b, re F, S, S,
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VIII PRIEDAS: TRANSPORTO PRIEMONIY SU INERCINIAIS (MECHANINIAIS IMPULSINIAIS) STABDZIAIS
BANDYMO REIKALAVIMAI

3.3 poskyris ir 3.3.1 punktas naikinami.
3.3.2 punktas tampa 3.3 poskyriu, kuris isdéstomas taip:
,3.3. Inerciniai stabdziy sistemos turi bati jrengti taip, kad tuo atveju, jeigu jungiamoji galvuté bity
nustumta j tolimiausig padétj, né viena pavaros dalis neuzsikirsty, nebiity plastiskai deformuota ir

nesugesty. Tai patikrinama nuo stabdzio valdymo itaiso svir¢iy atjungus pirmaja pavaros sudéting

dalj.“
Po 3.3 poskyrio jraSomas toks naujas 3.4 poskyris:

234, Inerciniai stabdziy sistemos turi bati tokie, kad priekabg baty galima reversuoti su velkancigja
transporto priemone nenaudojant ilgalaikés vilkimo jégos, kuri bity daugiau kaip 8 % didesné uz
didziausig priekabos mase atitinkancia jéga. Tokie jtaisai turi veikti automatiskai ir priekabai pajudéjus
i priekj automatiskai iSsijungti.”

Po 3.4 poskyrio jraSomas toks naujas 3.5 poskyris:

»3.5. Bet koks specialus jtaisas, jmontuotas tam, kad bity laikomasi 3.4 poskyrio reikalavimy, turi bati
toks, kad nesuprastéty pastatymo ikalnéje charakteristikos.*

4.3 poskyris naikinamas ir po jo esantys 4.4, 4.5 ir 4.6 poskyriai pernumeruojami i 4.3, 4.4 ir 4.5.
4.4 poskyris (pagal nauja numeracija) pakeiciamas taip:

A4, Priekaby su viena asimi didZiausia sukabinimo jtaisy veikianti jéga D, neturi virSyti 0,10 G, o
priekaby su daugiau asiy - 0,067 G .

Teksto dalys 5.5, 6.3, 9.2.4, 9.2.4.1 ir 9.2.4.2 naikinamos, o 5.6 poskyris pernumeruojamas  5.5.
6.2 poskyris pakeic¢iamas taip:

,6.2. Gamintojo nurodytam stabdymo sukimo momentui M_  pasiekti reikalinga jéga P arba slégis p turi
biiti ne maziau kaip 1,8 karto didesni uz jéga ir slégj, kuriy reikia 0,50 G,, dydzio stabdymo jégai
sudaryti.”

7.2.3 punkto antras sakinys pakei¢iamas taip:

Greitis, kuriuo sukasi stabdymo pavirsiai, turi atitikti pradinj 60 km/h transporto priemonés greitj. I3 kreivés,
nubréztos pagal tuos matavimus, atimama:.

9.3.1 punktas pakei¢iamas taip:

,9.3.1. Priekabos raty pakrastj veikianciy jégy suma turi biti ne mazesné kaip B' = 0,5 G,, jskaitant 0,01 G,
pasipriesinima riedéjimui.

Tai atitinka B = 0,49 G, stabdymo jéga.
Siuo atveju didZiausia leistina sukabinimo jtaiso traukiamoji jéga yra:

D'

0,067 G, — prickaby su daugiau kaip viena asimi;

D 0,10 G, - priekaby su viena asimi.
Siekiant patikrinti, ar $iy reikalavimy laikomasi, turi bati taikomos tokios nelygybés:.“
9.4.1 punktas pakeitiamas taip:
,9.4.1. Prickaby su daugiau kaip viena asimi, kuriy stabdziy traukliy sistema priklauso nuo velkanciosios
transporto priemonés padéties, valdymo jtaiso eiga s turi bati didesné kaip galima valdymo jtaiso eiga

s; eigos ilgio skirtumas turi baiti bent lygus eigos sumazéjimui s . Eiga s, neturi bati didesné kaip
10 % veiksmingosios eigos s'.

2 priedélis

Teksto dalys 9.8, 9.8.1, 9.8.2 ir 9.9 panaikinamos.
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3 priedélis

9.6 ir 9.6a poskyriai panaikinami, o po jy esantys 9.7a ir 9.8a poskyriai pernumeruojami i 9.6a ir 9.7a.

11 skyrius pakeiciamas taip:

11 Pirmiau apradyti stabdziai atitinka/neatitinka (') transporto priemoniy, kuriose jrengti inerciniai
stabdziai, bandymo salygy 3 ir 6 punktuose apradyty reikalavimy.
Paraas®
4 priedélis
4.8, 4.9 ir 4.10 poskyriai pakeiciami ir i§déstomi taip:
4.8, Leistina sukabinimo jtaisg veikianti jéga D" = 0,10 G, =...... da N ()
arba
D'=0067 G, =..... da N ()
4.9. Reikalinga stabdymo jéga B =0, G, = da N
4.10. Stabdymo jéga B =049 G, = da N*

Teksto dalys 5.6, 5.6.1, 5.6.1.1 ir 5.6.1.2 naikinamos, o 5.7 ir 5.8 poskyriai pernumeruojami | atitinkamai 5.6 ir 5.7.

() Redakcijos pastaba: teksto dalyse 2.2.19, 5.4.3 ir 9.6 sgvoka ,Safe travel” turéty bt keiciama savoka ,Spare travel” (2
priedélis, tik angliskoie versijoje).

IX PRIEDAS: PRANESIMAS DEL TRANSPORTO PRIEMONES TIPO PATVIRTINIMO ATSIZVELGIANT | JOS
STABDZIY SISTEMA

6 punktas pakeiciamas taip:

.0, Transporto priemonés masé ...
6.1. Didziausia transporto priemonés masé ...
6.2. MaZiausia transporto priemonés masé ...

9.4 poskyris pakeitiamas taip:

9.4, Jei taikytina (%), didZiausia galimos prikabinti prickabos masé

9.4.1. prickaba

9.4.2. puspriekabé

9.4.3. prickaba su svorio centre esancia adimi: nurodyti didZiausia sukabinimo vietos iSkyos (!} ir tarpura-

o santykj

9.4.4. didziausia transporto priemoniy junginio masé...

() .Sukabinimo vietos i§ky$a“ — tai horizontalus atstumas tarp priekaby su svorio centre esancia agimi sukabinimo vietos ir
galinés agies (i) vidurio linijos.”

Po 9.4.1 punkto jraSomas toks naujas 9.5 poskyris:

9.5. transporto priemonés pritaikyta/nepritaikyta () vilkti priekaba su elektriniais darbiniais stabdZiais.
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Po 14.7.3 punkto jraomas toks naujas 14.7.4 punktas:

L14.7.4.
Etaloniné aSis ....................... Ataskaitos Nr. ...l Data ....ooooviiiiiinin...

(pridedama kopija)

[ tipas Il tipas

Sukuriamos stabdymo jégos patikrinimas
(zr. VII priedo 1 priedélio 4.2 poskyri)

1 asis T, = e, %P | T, =i, % P,
2 asis T, = oo, %P | T, =i, % P,
3 asis T, = i, %P | T, =i, % P,

Numatoma aktyvatoriaus eiga (mm) (Zr.
VII priedo 1 priedélio 4.3.2 punkta)

1 asis S T S, T
2 asis Sy T 8y T
3 adis Sy T Sy T

Vidutiné varomoji jéga (N}
1 adis Th, = Th, =

Al Al
2 asis Thy, = oo, Thy, = oo,
3 asis Thy, = eceerereeennn, Thy, = oo,

Stabdymo charakteristika (N)
(zr. VII priedo 1 priedélio 4.3.5 punkta)

1 asis T, = e T, = oo,
2 asis T, = oo T, = oo,
3 asis T, = e, T, = oo,
Transporto priemonés stabdymo charak- O tipo [ tipas I tipas
teristika (Zr. VII priedo 1 priedélio 4.3.6 bandymo su prickaba (numato- (numato-
punkg) rezultatas (E) ma) ma)
lickamoji lickamoji
Lickamojo stabdymo reikalavimai (Zr. Il > 0,36 > 0,33“
priedo 1.3.3 ir 1.4.3 punktus) ir
> 0,6 E

17a skyrius pernumeruojamas | 18 (nauja).

Po 18 (naujo) skyriaus jrasomas toks naujas 19 skyrius:

»9. Transporto priemonés su antiblokavimo jtaisais...
19.1. Ar transporto priemoné atitinka X priedo reikalavimus: taip/ne (%);
19.2. Antiblokavimo jtaiso kategorija: 1/2/3 kategorija () (1.

Skyriai nuo 18 iki 25 pernumeruojami i skyrius nuo 20 iki 27.
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Po IX priedo pridedami tokie nauji X, XI ir XII priedai:

,X PRIEDAS: TRANSPORTO PRIEMONIU SU ANTIBLOKAVIMO [TAISAIS BANDYMU REIKALAVIMAI

1.1.

1.2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

BENDROSIOS NUOSTATOS

Sis priedas skirtas reikalaujamoms keliy transporto priemonése jrengiamy stabdymo sistemy su
antiblokavimo itaisais charakteristikoms apibrézti. Siuo priedu nereikalaujama montuoti j transporto
priemones antiblokavimo jtaisy, taCiau jei jie montuojami j transporto priemong, jie turi atitikti $io
priedo reikalavimus. Be to, motorinés transporto priemonés, kurioms leidziama vilkti priekaba, ir
priekabos su pneumatinémis stabdymo sistemomis (jei transporto priemonés yra pakrautos) turi
atitikti Il priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio suderinamumo reikalavimus.

Siuo metu Zinomus jtaisus sudaro jutiklis arba jutikliai, valdiklis arba valdikliai ir moduliatorius arba
moduliatoriai. Bet kokie kitokios konstrukcijos jtaisai, kurie gali bati pradéti naudoti ateityje, Sio
priedo ir II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio prasme bus laikomi antiblokavimo jtaisais, jei jy
charakteristikos atitiks nustatytasias Siame priede.

APIBREZIMALI

~Antiblokavimo jtaisas“ — tai darbiniy stabdZiy sistemos sudétiné dalis, kuri stabdant automatiskai
reguliuoja vieno ar keliy raty slydima jy sukimosi kryptimi.

Jutiklis“ — tai sudétiné dalis, skirta nustatyti ir perduoti valdikliui duomenis apie rato (-y) sukimosi
salygas arba dinamines transporto priemonés sglygas.

,Valdiklis“ — tai sudétiné dalis, skirta jvertinti jutiklio (-iy) perduodamus duomenis ir perduoti signalg |
moduliatoriy.

,Moduliatorius“ — tai sudétin¢ dalis, skirta stabdymo jégoms keisti pagal valdiklio perduodamg signalg.

,Tiesiogiai valdomas ratas“ — tai ratas, kurio stabdymo jéga yra moduliuojama pagal duomenis, kuriuos
teikia bent jo nuosavas jutiklis (').

,Netiesiogiai valdomas ratas“ — tai ratas, kurio stabdymo jéga yra moduliuojama pagal duomenis,
kuriuos teikia kity raty jutiklis (-iai) (!).

(") Aukstuoju pasirinkimu valdomi antiblokavimo jtaisai laikomi aprépianciais tiek tiesiogiai, tiek netiesiogiai
valdomus ratus; visi Zemuoju pasirinkimu jtaisy valdomi ratai su jutikliais laikomi tiesiogiai valdomais.”

3.1.2.

ANTIBLOKAVIMO [TAISU RUSYS

Transporto priemoné laikoma turinti I priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio 1 skyriuje apibrézita
antiblokavimo itaisg, jei joje yra vienas i§ tokiy jtaisy:

1 kategorijos antiblokavimo jtaisas:

Transporto priemong, kurioje jrengtas 1 kategorijos antiblokavimo jtaisas, turi atitikti visus reikiamus
Sio priedo reikalavimus.

2 kategorijos antiblokavimo jtaisas:

Transporto priemong, kurioje jrengtas 2 kategorijos antiblokavimo jtaisas, turi atitikti visus reikiamus
$io priedo reikalavimus, i§skyrus 5.3.5 punkta.



116

Europos Sajungos oficialusis leidinys

13/8 t.

3.1.3. 3 kategorijos antiblokavimo jtaisas:

Transporto priemoné, kurioje jrengtas 3 kategorijos antiblokavimo jtaisas, turi atitikti visus reikiamus
Sio priedo reikalavimus, iSskyrus 5.3.4 ir 5.3.5 punktus. Tokiose transporto priemonése bet koks
atskira asis (ar vezimélis), kuriame néra bent vieno tiesiogiai valdomo rato, turi atitikti ne $io priedo
5.2 poskyryje nustatytus sukibties panaudos reikalavimus, o II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio
sukibties panaudos ir raty blokavimo sekos reikalavimus. Taciau jei sukibties panaudos kreiviy
santykine padétis neatitinka II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio 3.1.1 punkto reikalavimy, turi bati
patikrinama, ar II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio 3.1.1 ir 3.1.4 punktuose nustatytomis atitinka-
mai stabdymo koeficiento ir apkrovos salygomis bent vienos i§ galiniy asiy ratai neuzsiblokuoja
anksciau uz priekinés asies ar asiy ratus. Kaip laikomasi $iy reikalavimy, gali bati tikrinama keliuose,
turin¢iuose didelés arba mazos sukibties pavirsiy (ne daugiau kaip mazdaug 0,8 ir 0,3), moduliuojant
darbiniy stabdziy valdymo jéga.

3.2 Velkancioji transporto priemoné laikoma turinti I priedo 1.1.4.2 papunk¢io priedélio 1 skyriuje
apibrézta antiblokavimo jtaisa, jei ji atitinka visus taikytinus Sio priedo reikalavimus.

4. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

4.1. Apie bet kokj elektros tickimo jtaisui ir (arba) elektroniniy valdymo jtaisy iSoriniy laidy nutriikima
vairuotojas turi biiti perspétas specialiu optiniu perspéjamuoju signalu. Sis reikalavimas taip pat
taikomas velkamyjy transporto priemoniy, skirty kabinti prie kity nei M, ir N, kategorijy velkanciyjy
transporto priemoniy, antiblokavimo jtaisams. Velkanciosios transporto priemonés antiblokavimo
jtaiso perspéjamasis jtaisas neturi siysti signalo, kai prie jo prikabinta velkamoji transporto priemoné
be antiblokavimo jtaiso arba neprikabinta jokia transporto priemoné. Tai turi bati kontroliuojama
automatiskai.

Perspéjamasis signalas turi jsiZziebti, kai antiblokavimo jtaisas jjungiamas, ir iSsijungti ne véliau kaip
transporto priemonei pasiekus 10 km/h greitj ir nesant jokio defekto. Perspéjamuyjy jtaisy lempuciy
$viesa turi matytis net dieng; vairuotojui turi bati lengva patikrinti, ar jos nesugedusios ().

4.2. Motorinése transporto priemonése su jrengtais antiblokavimo jtaisais ir (arba) skirtomis wvilkti
priekabas su tokiais jtaisais, iSskyrus M, ir N, kategorijy transporto priemones, turi biiti jrengtas
atskiras perspéjamasis jtaisas, skirtas velkamosios transporto priemonés antiblokavimo jtaisams ir
atitinkantis 4.1 poskyrio reikalavimus, arba optinis perspé¢jamasis signalizavimo jtaisas, kuris jsiZiebia
ne véliau kaip jjungus stabdj ir perspéja vairuotojg, jei prikabintoje priekaboje nejrengtas antiblokavi-
mo jtaisas. Siy perspéjamyjy jtaisy Sviesa turi matytis net dieng ir vairuotojui turi bati lengva
patikrinti, ar jie nesugede. Itaisai turi veikti automatiskai (').

4.3. Isskyrus M, ir N kategorijy transporto priemones, velkamyjy transporto priemoniy antiblokavimo
jtaisuose naudojami elektros laidai turi bati jungiami ISO standarta 7638/1985 atitinkanCiomis
specialiomis jungtimis (').

4.4. Sugedus antiblokavimo jtaisui, lieckamoji stabdymo charakteristika turi biiti tokia, kokia yra nustatyta
tai transporto priemonei sulizus darbiniy stabdziy pavaros daliai (zr. I priedo 2.2.1.4 papunktj). Sis
reikalavimas nelaikomas antriniam stabdymui keliamy reikalavimy nesilaikymu.

4.5. [taiso veikimo neturi trikdyti magnetiniai arba elektros laukai ().

(") Siekiant uztikrinti visy transporto priemoniy suderinamumg iki visuotinai bus pradéta naudoti speciali ISO jungtis, 4.1, 4.2 ir 4.3

poskyriy reikalavimai dél velkamuyjy transporto priemoniy laikomi jvykdytais, jei transporto priemonés atitinka tokius du reikalavimus:

1. elektra velkamosios transporto priemonés antiblokavimo jtaisams yra tiekiama:

(a) pirma, per ISO 3731 (24S) jungtj (kurio 2 ir 6 kontaktai naudojami atitinkamai perspéjimo apie sutrikima signalams ir
maitinimui) arba per ISO 7638 atitinkancia specialig antiblokavimo jungti;

(b) antra, per ISO 1185 (24N) jungtj (naudojant 4 kontaktg ir nevirijant esamy stabdymo Zibinty grandinés apribojimy); jei Sio
reikalavimo nesilaikoma, turi bati laikomasi II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio reikalavimy, pvz., velkamojoje transporto
priemongje jrengiant stabdymo apkrovos jutiklj;

2. velkamojoje transporto priemonéje jrengtas optinis jtaisas, esantis vairuotojo galinio vaizdo veidrodélio matymo lauke ir matomas
net dienos $viesoje, perspéjantis apie bet kokj velkamosios transporto priemonés antiblokavimo jtaiso elektros tiekimo ir (arba)
elektroninio valdiklio laidy nutriikima.

(?) ki bus sutarta dél vienodos bandymy tvarkos, gamintojai pateikia techninéms tarnyboms savo bandymy tvarkos aprasa ir rezultatus.
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5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.2.

5.2.1.

SPECIALIOS NUOSTATOS DEL MOTORINIYJ TRANSPORTO PRIEMONIY

Energijos sanaudos

Stabdymo sistemos su antiblokavimo jtaisais turi islaikyti savo charakteristikas, kai darbinis stabdys iki
galo nuspaustas ilga laika. Kaip laikomasi $io reikalavimo, tikrinama tokiais bandymais:

Bandymo tvarka

Pradinis energijos lygis energijos kaupimo itaise (-uose) turi bati toks, kokj nurodo gamintojas. Tas
lygis turi bati bent toks, kad bty uZtikrintas pakrautai transporto priemonei nustatytas darbiniy
stabdziy veiksmingumas. Pagalbiniy kaupimo jtaisy neturi biiti naudojama.

Vaziuojant 50 km/h ant pavirsiaus, kurio sukibties koeficientas yra ne didesnis kaip 0,3 ('), pakrautos
transporto priemonés stabdziai iki galo nuspaudziami ir laikomi laikg t, o ratai su antiblokavimo
jtaisais visg tg laikg turi islikti valdomi.

Transporto priemonés variklis sustabdomas arba iSjungiamas energijos kaupimo jtaiso (-y) maitinimas.

Transporto priemonei stovint darbiniy stabdziy valdymo jtaisas keturis kartus i§ eilés nuspaudZiamas
iki galo.

Kai stabdziai jjungiami penkta karta, transporto priemon¢ turi bhti jmanoma sustabdyti taip pat
veiksmingai, kaip nustato pakrautos transporto priemonés antrinio stabdymo reikalavimai.

Jei motorinei transporto priemonei leidziama vilkti prickaba su pneumatine stabdziy sistema,
bandymy metu tiekimo linija nutraukiama ir prie valdymo linijos prijungiamas 0,5 1 talpos energijos
kaupimo jtaisas (atitinkantis IV priedo 1.2.2.3 papunk¢io reikalavimus). Stabdzius jjungus penkta karta
pagal 5.1.1.5 papunkcio salygas, valdymo linijai teikiamos energijos lygis neturi nukristi Zemiau pusés
lygio, kuris biina visiskai nuspaudus valdymo jtaisa, pradedant nuo pradinio energijos lygio.

Papildomi reikalavimai

Kelio pavirsiaus sukibties su bandoma transporto priemone koeficientas matuojamas $io priedo
1 priedélio 1.1 poskyryje aprasytu badu.

Stabdymo bandymas atlickamas su pakrauta transporto priemone, nejjungus pavaros ir varikliui
veikiant tuscigja eiga.

v
Stabdymo trukmé t apskaiciuojama taikant tokig formulg: t = % (taciau ji neturi biiti trumpesné
kaip 15 s), kur t iSreiSkiama sekundémis, o V__ yra transporto priemonés didziausias projektinis
greitis, iSreikstas km/h, kurio virSutiné¢ riba yra 160 km/h.

Jei vienos stabdymo fazés metu nejmanoma stabdyti visg laika t, galima atlikti papildomas stabdymo
fazes, kuriy gali bati ne daugiau kaip keturios.

Jei bandymas atlickamas keletu faziy, tarp jy papildoma energija netiekiama.

5.1.1.5 papunktyje nurodyta stabdymo charakteristika laikoma pasiekta, jei po ketvirtojo paspaudimo
transporto priemonei stovint energijos lygis kaupimo jtaise (-uose) yra ne mazesnis, kurio reikia
pakrautos transporto priemonés antriniam stabdymui.

Sukibties panauda

Vertinant antiblokavimo jtaiso sukibties panaudg atsizvelgiama i tikrajj stabdymo kelio pailgéjima,
virdijantj teorinj minimuma. Antiblokavimo jtaisas laikomas tinkamu, jei jvykdoma salyga € > 0,75,
kur ¢ reiskia i$naudotaja sukibtj, kaip apibrézta sio priedo 1 priedélio 1.2 poskyryje. Sis reikalavimas
nereiskia, kad reikalaujama geresnés stabdymo charakteristikos negu II priede nurodytoji atitinkamai
transporto priemonei.

(") 1IKi tol, kol tokie bandomieji pavirsiai bus visuotinai turimi, techniniy tarnyby nuoZitira galima naudoti ribinio susidévéjimo padangas ir

aukstesnio koeficiento (iki 0,4) pavirsius. Turi bati uzregistruota tikroji gauta verte, padangy rasis ir informacija apie pavirsiy.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Sukibties panauda & matuojama vaziuojant 50 km/h ant keliy pavirsiy, kuriy sukibties koeficientai
yra: ne didesnis kaip 0,3 () ir mazdaug 0,8 (sausas kelias).

Sukibties koeficiento (K) nustatymo bandymo tvarka ir sukibties panaudos (¢) skaiciavimo formulé
nurodytos sio priedo 1 priedélyje.

Antiblokavimo jtaiso sukibties panauda tikrinama naudojant sukomplektuotas transporto priemones
su 1 arba 2 kategorijos antiblokavimo ijtaisais. Jei transporto priemonése jrengti 3 kategorijos
antiblokavimo jtaisai, § reikalavimg turi atitikti tik tos asys, kuriose yra bent vienas tiesiogiai
valdomas ratas.

Salyga € > 0,75 tikrinama su pakrauta ir nepakrauta transporto priemone.

Papildomi patikrinimai

Su pakrauta ir nepakrauta transporto priemone atlickami tokie papildomi patikrinimai.

Antiblokavimo jtaisu tiesiogiai valdomi ratai turi neuzsiblokuoti, kai valdymo jtaisvaldymo jtaisas
staiga paveikiamas didziausia galima jéga (%), vaziuojant dviejy risiy keliy pavirSiais, nurodytais 5.2.2
punkte, nedideliu pradiniu grei¢iu V = 40 km/h ir dideliu pradiniu grei¢iu V = 0,8 V__ < 120 km/h.

Kai asis pervaziuoja nuo didelés sukibties pavirsiaus (K,) ant mazos sukibties pavirsiaus (K) ir K| =
0,5, 0 KK, = 2 (), valdymo jtaisg veikiant didZiausia galima jéga (), tiesiogiai valdomi ratai neturi
uzsiblokuoti. Vaziavimo greitis ir stabdymo pradzios momentas turi bati apskaiCiuoti taip, kad,
antiblokavimo jtaisui visiskai suveikus ant didelés sukibties pavirsiaus, 5.3.1 punkte nurodytomis
salygomis biity pervaziuojama nuo vienos riisies ant kitos riisies pavirSiaus dideliu ir mazu greiciu.

Kai asis pervaziuoja nuo didelés sukibties pavirsiaus (K,) ant mazZos sukibties pavirsiaus (K) ir K| =
0,5, 0 K /K, = 2, valdymo jtaisa veikiant didZiausia galima jéga (?), transporto priemonés létejimas per
pakankamai trumpg laikg turi padidéti iki reikiamai didelés vertés ir transporto priemoné neturi
nukrypti nuo pradinés vaziavimo krypties. Vaziavimo greitis ir stabdymo pradzios momentas turi biti
apskaiciuoti taip, kad antiblokavimo jtaisui visiskai suveikus ant mazos sukibties pavirsiaus, biity
pervaziuojama nuo vienos risies ant kitos riiSies pavirSiaus mazdaug 50 km/h greiciu.

Sio punkto nuostatos taikomos tik transporto priemonéms, kuriose jrengti 1 arba 2 kategorijy
antiblokavimo ijtaisai. Kai desinysis ir kairysis transporto priemonés ratai stovi ant skirtinga sukibties
koeficienta turinciy pavirsiy K, ir K), K, = 05, o Kl/K2 > 2, tiesiogiai valdomi ratai neturi
uzsiblokuoti, kai vaziuojant 50 kmfh grei¢iu valdymo jtaisvaldymo jtaisas staiga paveikiamas didZiau-
sia galima jéga (%).

Be to, pakrauty transporto priemoniy, kuriose jrengti 1 kategorijos antiblokavimo ijtaisai, stabdymo
koeficientas 5.3.4 punkte nurodytomis salygomis turi atitikti $io priedo 2 priedélyje nurodyta verte.

Taciau 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose numatytuose bandymuose leidZiami trumpi raty
blokavimosi laikotarpiai. Be to, leidZiama, kad ratai blokuotysi tuomet, kai transporto priemonés
greitis yra maZesnis kaip 15 kmfh; netiesiogiai valdomi ratai gali blokuotis vaziuojant bet kuriuo
greiciu, taciau tai neturi paveikti stabilumo ir vairo valdomumo.

Atliekant 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose numatytus bandymus leidZiama koreguoti kryptj vairu, jei
pirmasias 2 sekundes vairavimo valdymo jtaiso posiikio kampas yra ne didesnis kaip 120°, o per
visg laikg — 240°. Be to, pradedant $iuos bandymus transporto priemonés isilginé vidurio plokstuma
turi kirsti ribg tarp didelés ir mazos sukibties pavirsiy, o bandymy metu né viena (iSoriniy) padangy
dalis negali kirsti $ios ribos.

() Zr. 5.1.1.2 papunkéio i$nasa.

(?) .Didziausia galima jéga“ — tai Il priede tai transporto priemoniy kategorijai nustatyta didziausia jéga; gali biiti naudojama ir didesné
jéga, jei jos reikia antiblokavimo jtaisui aktyvuoti.

() K1 - tai didelés sukibties pavirSiaus koeficientas.
K2 — tai mazos sukibties pavirsiaus koeficientas.
K1 ir K2 matuojami, kaip aprasyta Sio priedo 1 priedélyje.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

SPECIALIOS NUOSTATOS DEL VELKAMUJY TRANSPORTO PRIEMONIUY

Energijos sanaudos

Stabdymo sistemos su antiblokavimo jtaisais turi bati sukonstruotos taip, kad, net jei darbinio
stabdzio valdymo jtaisvaldymo jtaisas kurj laikg spaudziamas iki galo, transporto priemoné turéty
pakankamai energijos sustoti nuriedédama pagristai trumpg atstuma.

Kaip laikomasi $iy reikalavimy, tikrinama toliau nurodyta tvarka, su nepakrauta transporto priemone,
tiesiame ir lygiame kelyje, kurio sukibties koeficientas yra tinkamas ('), stabdziai nustatyti kiek
jmanoma jautriau, o paskirstymo (apkrovos jutimo) voztuvas (jei yra) visa bandyma laikomas
,apkrovos* padétyje.

Pradinis energijos lygis energijos kaupimo jtaise (-uose) turi bati didZiausias i§ gamintojo nurodyty;
standartinio jrenginio atveju, kaip nurodyta II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio 3.1.2 punkte,
pradinis energijos lygis turi biiti lygiavertis 8 bar slégiui ties priekabos tiekimo linijos jungiamaja
galvute.

Stabdziai iki galo nuspaudziami ir laikomi t = 15 s, o tuo metu ratai su antiblokavimo jtaisais turi
islikti valdomi. Bandymo metu energijos kaupimo jtaiso (-y) maitinimas turi bati iSjungtas.

Jei asis ar asys su antiblokavimo jtaisais gauna energija i§ energijos kaupimo jtaiso ar jtaisy, kurie yra
bendri ir kitai asiai ar asims be antiblokavimo jtaisy, tuomet stabdant tiekimas pastariesiems jtaisams
gali biti nutrauktas. Tac¢iau turi buti atsizvelgta j energijos sanaudas pradiniam tos asies ar aSiy
stabdymui.

Baigus stabdyti ir transporto priemonei stovint darbiniy stabdZiy valdymo jtaisvaldymo jtaisas keturis
kartus i§ eilés nuspaudziamas iki galo. Paspaudus penkta karta, slégis darbingje linijoje turi buti
pakankamas, kad bendra stabdymo jéga raty pakrastyje baty ne mazesné kaip 22,5 % jégos,
atitinkancios didziausig apkrova, tenkancia stovincios transporto priemonés ratams.

Sukibties panauda

Stabdymo sistemos su antiblokavimo jtaisais laikomos tinkamomis, jei jvykdoma salyga € > 0,75, kur
¢ reiskia iSnaudotgja sukibti, kaip apibrézta Sio priedo 1 priedélio 2 skyriuje. Kaip laikomasi Sio
reikalavimo, tikrinama nepakrautai transporto priemonei vaziuojant tiesiu ir lygiu keliu su tinkamu
sukibties koeficientu (%).

Papildomi patikrinimai

Vaziuojant didesniu kaip 15 km/h greiciu, antiblokavimo jtaisu tiesiogiai valdomi ratai turi neuzsiblo-
kuoti, kai valdymo ijtaisas staiga paveikiamas didZiausia galima jéga. Tai tikrinama 6.2 poskyryje
apraSytomis salygomis, nedideliu pradiniu grei¢iu V = 40 km/h ir dideliu pradiniu greiciu V =
80 kmj/h.

Trumpi raty blokavimosi laikotarpiai leidziami, taciau tai neturi paveikti stabilumo.

() Jei kelio sukibties koeficientas yra per didelis ir tai neleidzia veikti antiblokavimo jtaisui, tuomet bandyma galima
daryti ant pavirSiaus su maZesniu sukibties koeficientu.

1 priedélis

SUKIBTIES PANAUDA

MOTORINIY TRANSPORTO PRIEMONIY PARAMETRY MATAVIMO BUDAS

Sukibties koeficiento (K) nustatymas

Sukibties koeficientas (K) nustatomas kaip didziausiy stabdymo jégy be raty blokavimo ir stabdoma
asj veikiancios atitinkamos dinaminés apkrovos dalmuo.

Vaziuojant pradiniu 50 km/h grei¢iu stabdomas tik viena bandomos transporto priemonés ais.
Stabdymo jégos turi bati tolygiai paskirstytos tarp aSies raty. Antiblokavimo jtaisas turi bati
nejjungtas.
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1.1.6.
1.1.7.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.

1.2.5.

2.1.
2.1.1.

DidZiausiam transporto priemonés stabdymo koeficientui (z ) nustatyti turi biti atliekama keletas
bandymy tam tikru dydziu keiciant slégj linijoje.

Kickvieno bandymo metu turi bati iSlaikoma pastovi naudojama jéga, o stabdymo koeficientas
nustatomas pagal laikg (t), kurio reikia greiCiui sumazinti nuo 40 km/h iki 20 km/h. Taikoma
formulé:

0,56

Tt

A

z - tai didziausia z verté sekundeémis.

Stabdymo jégos skaic¢iuojamos pagal iSmatuotg stabdymo koeficienta ir nestabdomos asies (-iy)
pasipriesinima riedéjimui, kuris lygus 0,015 ir 0,010 atitinkamai varomosios ir nevaromosios asies
statinés apkrovos.

Asies dinaminé apkrova turi bati tokia, kokia nurodyta II priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélio
nelygybése.

K verté suapvalinama iki antro skaitmens po kablelio.

Pavyzdys: dviejy asiy transporto priemonés, kurios priekiné adis (1) su stabdziais, sukibties
koeficientas (K) apskaiciuojamas taip:

K:Zm-PfO,OIS-Pz

h
Pit g P

Kiti simboliai (P, h, E) yra apibrézti Il priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélyje.

Sukibties panaudos (g) nustatymas

Sukibties panauda () yra didZiausio stabdymo koeficiento veikiant antiblokavimo jtaisui (z_ ) ir
sukibties koeficiento (K) dalmuo, t. y.:

Zmax

K

£ =

DidZiausias stabdymo koeficientas (z_ ) apskaiciuojamas pagal trijy bandymy, kuriy metu i$matuo-
jamas laikas, kurio reikia veikiant antiblokavimo jtaisui sulétinti transporto priemongés greitj nuo
40km/h iki 20 km/h (kaip nurodyta 1.1.3 punkte), rezultaty vidurkj.

(€) verté suapvalinama iki antro skaitmens po kablelio.

Jei transporto priemonéje jrengtas 1 arba 2 kategorijy antiblokavimo jtaisas, z__ verté¢ gaunama
bandant sukomplektuota transporto priemong¢ su veikianc¢iu antiblokavimo jtaisu, o sukibties
panauda (¢) apskaiciuojama pagal 1.2.1 nurodyta formule.

Jei transporto priemonéje jrengtas 3 Kategorijos antiblokavimo itaisas, z  vert¢ matuojama ties
kiekviena asimi, kuriame yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.

Pavyzdys: dviejy aSiy transporto priemonés, kurios antiblokavimo jtaisas veikia tik galing asj (2),
sukibties panauda (¢) apskaiCiuojama taip:

Zmax - P — 0,010 - P4

h
K- (P~ Zyax - P
E

Parametras apskaiCiuojamas kickvienai asiai, kurioje yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.

&€=

VELKAMUJY TRANSPORTO PRIEMONIY PARAMETRY MATAVIMO BUDAS
Kai visose asyse yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas:

Bandymai atliekami vienu metu stabdant po vieng a3j; kitos asys tuo metu nestabdomi, o
velkanciosios transporto priemonés variklio pavara nejjungta.

Atsizvelgiant i nestabdomy asiy pasipriesinima riedéjimui nustatomas stabdymo koeficiento vidurkis
(z). Bandymas atlickamas 50 km/h grei¢iu, o pasiprieSinimo riedé¢jimui koeficientas gali bati
laikomas lygiu 0,01.

Kiekvienai asiai patikrinama, ar laikomasi tokios nelygybés:
z
e=-2075

Zg

kur:

¢ = sukibties panauda;
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z, = didziausias stabdymo koeficientas, susidarantis stabdant vieng asj, neblokuojant raty ir
nenaudojant antiblokavimo jtaiso;
z, = stabdymo koeficientas, susidarantis stabdant ta pacia a3j ant tokio paties kelio pavirsiaus ir
naudojant antiblokavimo itaisg.
Naudojamos z, ir z, vertés — tai trijy i§ eilés matavimy tokiomis paciomis bandymy salygomis
rezultaty aritmetiniai vidurkiai.

2.2 Kai ne visose asyse yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas:

2.2.1. Prickaby sukibties koeficientas (K) ir sukibties panauda (¢) nustatomi pagal Sio priedo 1.1 ir 1.2
poskyriy nuostatas variklinéms transporto priemonéms. Reikia atsizvelgti i grazulo jungties sukelia-
mas jégas.

222, Puspriekabiy (ir prickaby su svorio centre esancia adimi) parametrai skaiciuojami taip:

222.1. Sukibties panauda skaitiuojama taikant tokig formule:

— Zmax
Zo
kur:
z, = didziausias stabdymo koeficientas, susidarantis stabdant vieng asj, neblokuojant raty,
nenaudojant antiblokavimo jtaiso ir nuémus kity asiy ratus;
z = stabdymo koeficientas, susidarantis stabdant visus antiblokavimo jtaiso valdomas asis ir
tam jtaisui veikiant.

2.2.2.2. z, verté¢ gali biti skaiCiuojama pagal Sio priedélio 1.1.3 punkte aprasyt3 metodiky didziausiam

stabdymo koeficientui (z*) apskaiciuoti.
TR
Tuomet: zg = ——;
PRyyn
kur:
TR = stabdymo jéega = z* - (P + P) - 0,01 - W;
TR-hg+P-z* (hg —h
PR, = dinamine apkrova = PR — s F E (b 5)7
R
0 W — nestabdomy asiy statiné apkrova.
Kiti simboliai apibrézti Il priedo 1.1.4.2 papunkcio priedélyje.

2.2.2.3. z verté gali biti skaiCiuojama pagal ta pacig metodika: i§matuojamas z** — stabdymo koeficientas
veikiant antiblokavimo jtaisui; pagal 2.2.2.2 papunktyje nurodyts formule apskaiciuojama TR’ ir
PR’ 4y O tuomet:

TR’
Zmax = 55,
PR 4yn
2 priedélis

CHARAKTERISTIKOS ANT SKIRTINGOS SUKIBTIES PAVIRSIU

Sio priedo 5.3.5 punkte nustatytas stabdymo koeficientas gali biiti apskaiciuojamas pagal ismatuota
sukibties koeficientg ant dviejy pavirsiy, ant kuriy buvo atlikti bandymai.

Tie du pavirsiai turi atitikti $io priedo 5.3.4 punkte nustatytus reikalavimus.

Didelés ir mazos sukibties koeficientai K| ir K, nustatomi pagal sio priedo 1 priedélio 1.1 poskyrio
nuostatas.

Pakrautos motorinés transporto priemonés nustatytasis stabdymo koeficientas (z,) turi bti:

4K, +K4

5 )iI‘Z;EKQ

73 2 O,75-<
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XI PRIEDAS: PRIEKABY SU ELEKTRINEMIS STABDYMO SISTEMOMIS BANDYMU REIKALAVIMAI

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Toliau pateiktose nuostatose elektriniais stabdziais laikomos darbiniy stabdziy sistemos, kurias sudaro
valdymo jtaisas, elektromechaninés pavaros ijtaisas ir frikciniai stabdZziai. Priekabai tiekiamg jtampa
reguliuojantis elektrinis valdymo jtaisas turi bati jrengtas priekaboje.

1.2. Elektrinei stabdZiy sistemai reikalinga elektros energija tiekia motoriné transporto priemong.

1.3. Elektrinés stabdymo sistemos turi biiti jjungiamos jjungiant motorinés transporto priemonés darbing
stabdymo sistema.

1.4. Vardiné jtampa turi bati 12 V.
1.5. Imamos srovés stipris turi bati ne didesnis kaip 15 A.
1.6. Motorinés transporto priemonés elektriné stabdziy sistema sujungiama su priekabos sistema specialia

kistukine lizdine jungtimi, atitinkancia... ('), o kistukas turi netikti transporto priemonés ap3vietimo
lizdams. Kistukas su laidu turi bati priekaboje.

2. PRIEKABOS REIKALAVIMAI

2.1. Jei priekaboje yra i§ motorinés transporto priemonés elektros sistemos maitinamas akumuliatorius,
stabdant priekabg darbiniais stabdziais jis turi bati i$jungtas.

2.2. Priekaby, kuriy masé be krovinio yra maziau kaip 75 % didZiausios jy masés, stabdymo jéga turi
automatiskai reguliuoti priekabos pakrovimo biklés funkcija.

2.3. Elektriniai stabdziy sistemos turi biiti tokie, kad jtampai sujungimo linijose sumazéjus iki 7 V, stabdymo
veiksmingumas bty 20 % jégos, atitinkancios didZiausia priekabos masg.

2.4. Jei priekaba turi daugiau kaip viena a3j ir vertikaliai reguliuojama sukabinamajj jtaisa, stabdymo jéga
reguliuojantys jtaisai, kurie reaguoja i judéjimo krypties pokrypj (Svytuokliniai, spyruokliuojamy svarme-
ny sistema, skystinis inercinis jungiklis), tvirtinami prie vaziuoklés. Priekaby su viena asimi ir priekaby su
arti viena kito esanciomis asimis (tarp kuriy yra maZiau kaip 1 m atstumas) minéti valdymo jtaisai turi
turéti jy horizontalia padétj nurodantj mechanizma (pvz., spiritinj gulsciuka) ir bati reguliuojami
rankomis, kad mechanizmg biity galima nustatyti i horizontalia padétj pagal transporto priemonés
vaziavimo kryptj.

2.5. Prie jjungimo linijos prijungta stabdymo srovés paleidimo relé, atitinkanti I priedo 2.2.1.20.2 paragrafa,
turi bati priekaboje.

2.6. Kistukui turi bti jrengtas laikinas lizdas.

2.7. Valdymo jtaise turi bati lemputé, jsiziebianti jjungus stabdzius ir nurodanti, kad priekabos elektrinio
stabdZiy sistema veikia tinkamai.

3. EKSPLOATACINES CHARAKTERISTIKOS

3.1. Elektriné stabdziy sistema turi suveikti, kai vilkiko ir priekabos junginys létéja ne daugiau kaip 0,4 m/s?
pagreiciu.

3.2 Stabdymas gali prasidéti pradine stabdymo jéga, kuri neturi bati didesné kaip 10 % jégos, atitinkancios

didziausig prickabos mase, ir ne didesné kaip 13 % jégos, atitinkancios nepakrautos priekabos masg.

(") Svarstoma. Iki bus nustatytos tokios specialios jungties charakteristikos, naudoting tipg turi nustatyti patvirtinima suteikianti
nacionaliné institucija.
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3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

Stabdymo jéga gali bati didinama Zingsniais. Jei stabdymo jéga didesné uz nurodyta 3.2 poskyryje, tie
zingsniai turi biiti ne didesni kaip 6 % jégos, atitinkancios didZiausig priekabos mase, ir ne didesni kaip
8 % jégos, atitinkancios nepakrautos priekabos mase. Jei priekabos turi vieng asj, o didziausia jy masé
yra didesné kaip 1,5 tonos, pirmasis zingsnis turi biti ne didesnis kaip 7 % jégos, atitinkancios
didziausia priekabos mase. Kituose Zingsniuose $i verté gali bati didinama po 1 % (pvz.. pirmasis
zingsnis — 7 %, antrasis — 8 %, treCiasis — 9 % ir t. t; o papildomuose zingsniuose verté negali biti
didesné kaip 10 %). Pagal Sias nuostatas priekabos su dvejomis asimis, kuriy tarpuratis yra mazesnis kaip
1 m, laikomos priekabomis su viena asimi.

Kai priekabos masé didZiausia, o vidutiné labiausiai i§vystyto vilkiko ir priekabos junginio létinimo verté
yra: kai priekaba su viena asimi — ne didesné kaip 5,9 m/s?, kai prickaba su daugiau kaip viena asimi —
5,6 m/s?, turi bati iSvystyta nustatyta prickabos stabdymo jéga, lygi ne maziau kaip 50 % jégos,
atitinkancios didZiausia jos mase. Pagal Sias nuostatas prickabos su dvejomis asimis, kuriy tarpuratis yra
maZesnis kaip 1 m, laikomos priekabomis su viena adimi. Be to, j Sio priedo priedélyje nurodytus
apribojimus neatsizvelgiama. Jei stabdymo jéga reguliuojama Zzingsniais, jie turi buti apriboti kaip
nurodyta $io priedo priedélyje.

Bandymas atlickamas 60 km/h pradiniu grei¢iu.

Prickaba turi biti automatiskai stabdoma pagal I priedo 2.2.2.9 papunkcio reikalavimus. Jei tam
automatinio stabdymo veiksmui reikalinga elektros energija, pirmiau minétiems reikalavimams jvykdyti
ne maziau kaip 15 minuciy turi bati uztikrinta priekabos stabdymo jéga, lygi ne maziau kaip 25 %
jegos, atitinkancios didziausig jos mase.
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Priedélis

Priekabos stabdymo koeficiento ir visiSkai i§vystyto vilkiko ir priekabos junginio (su pakrauta ir nepakrauta
priekaba) létinimo vidurkio suderinamumas

2,0 3,0 4,0 7,0

TR 0,8
PR
0,7
vienaa3sés ir
daugiaa3és priekabos
c— =] 0,65
0,6
0,5
0,4 /—
/7
/ -
0,3 Z | I
/ /’ I T 1
/ daugiaa3és priekabos
/ .
4 5
0.2 "/ '
l L
/ Z '
7 ||
VY, <
| J I
0,1 f 1t
7 |
' / '
| | i
| | I
0 .
0 1,0 5.0 ] 6.0
5.6

0,4

Jm/s2

@
¥

Pastabos:

1. Diagramoje pavaizduotos ribos skirtos pakrautoms ir nepakrautoms priekaboms. Kai nepakrautos priekabos masé¢ yra
didesné kaip 75 % jos didZiausios masés, apribojimai taikomi tik pakrautoms priekaboms.

2. Diagramoje pavaizduoti apribojimai neturi jtakos $io priedo nuostatoms dél bitinos maziausios stabdymo charakte-
ristikos.

TR = stabdymo jégy ties priekabos raty pakras¢iu suma.
PR = kelio pavirSiaus reakcijos j priekabos ratus bendroji statmenai veikianti jéga.

] = vilkiko ir priekabos junginio visiskai iSvystyto létéjimo pagreicio vidurkis.
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XII PRIEDAS: STABDZIJ ANTDEKLY BANDYMO INERCINIU DINAMOMETRU METODAS

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

3.1.

3.2

BENDROSIOS NUOSTATOS

Siame priede aprasyty metodika galima taikyti modifikavus transporto priemoniy tipg — pagal Sia
direktyva patvirtintose transporto priemonése sumontavus kito tipo stabdziy antdeklus.

Alternatyviy tipy stabdziy antdéklai tikrinami lyginant jy charakteristikas su gautomis naudojant tuos
stabdziy antdéklus, kurie buvo sumontuoti patvirtinant transporto priemong ir kurie yra atitinkamame
informaciniame dokumente, kurio pavyzdys pateiktas IX priede, nurodytos sudétinés dalys.

Uz patvirtinimo bandymus atsakinga techniné institucija savo nuozitira gali reikalauti palyginti stabdziy
antdekly charakteristikas pagal atitinkamas 1I priedo nuostatas.

Paraiskg dél patvirtinimo lyginamuoju biidu pateikia transporto priemonés gamintojas arba jo tinkamai
jgaliotas atstovas.

Siame priede ,transporto priemoné* reiskia transporto priemone, priklausancia pagal $ig direktyva
patvirtintam transporto priemoniy tipui, kuriam prasoma pripazinti sulyginima tinkamu.

BANDYMU [RANGA
Naudojamas tokiy charakteristiky dinamometras:

jis turi sudaryti Sio priedo 3.1 poskyryje reikalaujamg inercija ir bati pakankamai galingas, kad atitikty II
priedo 1.3 ir 1.4 poskyriuose nustatytus I ir II tipy silpnéjimo bandymy reikalavimus;

turi biti naudojami stabdziai, tapatiis originaliems atitinkamo tipo transporto priemoniy stabdziams;
jei yra ausinama oru, jis turi atitikti Sio priedo 3.4 poskyrio reikalavimus;

bandymo prietaisai turi gebéti suteikti bent tokius duomenis:

nuolatos registruoti disko arba biigno sukimosi daznj;

stikiy skaiciy stabdant, ne didesniu kaip vienos astuntosios siikio tikslumu;

sustojimo trukmeg;

nuolatos registruoti temperatiirg, matuojamag antdéklo kelio viduryje arba ties disko, bigno arba antdéklo
storio viduriu;

nuolatos registruoti slégj stabdziy jjungimo valdymo linijoje arba jéga;

nuolatos registruoti stabdymo sukimo momentg.

BANDYMO SALYGOS

Taikant nurodytg formule, dinamometras turi bati nustatytas (leistinoji nuokrypa + 5 %) kiek galima
arCiau sukimosi inercijos vertés, lygiavertés tai daliai visos atitinkamais ratais stabdomos transporto
priemonés inercijos:

[ = MR?
kur:
[ = sukamoji inercija (kgm?);
R = padangos riedé¢jimo apskritimo spindulys (m);

<
I

atitinkamais ratais stabdomos didZiausios transporto priemonés masés dalis. Jei naudojamas
vieno galo dinamometras, §i masé apskaic¢iuojama pagal projektinj stabdymo paskirstyma, kai
létéjimas atitinka II priedo 2.1.1.1.1 paragrafe nurodytg atitinkama verte, iSskyrus O kategorijos
priekabas, kuomet M verte bus lygiaverté atitinkamo rato masei, kuria jis veikia zeme, kai iki
didziausios masés pakrauta transporto priemoné stovi.

Pradinis inercijos dinamometro sukimosi daZnis turi atitikti Sioje direktyvoje nustatyta transporto
priemonés tiesinj greitj ir baiti paremtas padangos riedéjimo apskritimo spinduliu.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.4.3.1.

4.43.2.

4.5.

Stabdziy antdéklai turi bati ne maziau kaip 80 % nutrinti, o nutrinant jy temperatiira neturéjo bti
didesné kaip 180 °C, arba transporto priemonés gamintojo reikalavimu — nutrinti pagal jo rekomenda-
cijas.

Galima ausinti oru, ji puciant i stabdZius statmenai jy sukimosi krypciai. | stabdZius puciamo oro srauto
greitis turi buti ne didesnis kaip 10 km/h. Au$inamojo oro temperatira turi bati lygi aplinkos
temperatiirai.

BANDYMO TVARKA

Palyginamuoju bandymu bandomi penki stabdziy antdékly bandiniai; jie lyginami su penkiais antdékly,
nurodyty pirmojo atitinkamo transporto priemoniy tipo patvirtinimo informaciniame dokumente,
komplektais.

Stabdziy antdékly atitiktis nustatoma lyginant rezultatus, gautus atliekant bandymus Siame priede
nurodyta tvarka ir laikantis tokiy reikalavimuy:

O tipo $altos biiklés charakteristiky nustatymas

Zemesnéje kaip 100 °C temperatiiroje stabdziai nuspaudziami tris kartus. Temperatiira matuojama pagal
2.1.4.4 papunkéio nuostatas.

Jei stabdziy antdéeklai skirti naudoti M ir N kategorijy transporto priemonése, stabdziai spaudZiami, kai
pradinis sukimosi daznis yra lygiavertis nurodytam 1II priedo 2.1.1.1.1 paragrafe, ir turi bati stabdoma,
kad bity pasiektas tame paragrafe nustatytas vidutinio sukimo momento ekvivalentas. Be to, daromi
papildomi bandymai esant skirtingam sukimosi dazniui, kurio maziausia verté yra lygiaverté 30 %
didziausio transporto priemonés greicio, o didziausias — 80 % to greicio.

Jei stabdziy antdéklai skirti naudoti O kategorijos transporto priemonése, turi buti stabdoma esant
pradiniam sukimosi dazniui, kuris atitinka 60 km/h greitj, kad buty pasiektas I priedo 2.2.1 punkte
nustatytas vidutinio sukimo momento ekvivalentas. Turi bati atlickamas papildomas 3altos biklés
charakteristiky nustatymas esant pradiniam sukimosi dazniui, kuris atitinka 40 km/h greitj, kurio
rezultatai palyginami su II priedo 2.2.1.2.1 paragrafe apradyty I ir I tipy bandymy rezultatais.

Pirmiau minéto $altos biklés charakteristiky nustatymo metu uzregistruotas antdéklus veikiantis vidutinis
sukimo momentas turi bati tarp * 15 % riby, nustatyty vidutiniam stabdymo sukimo momentui,
uzregistruotam bandant stabdziy antdéklus, nurodytus atitinkamoje transporto priemonés tipo patvirti-
nimo paraiskoje.

I tipo bandymas
Daugiakartis stabdymas

M ir N kategorijy transporto priemonéms skirty stabdziy antdéklai bandomi II priedo 1.3.1 punkte
nustatyta tvarka.

Istisinis stabdymas
O kategorijos priekaboms skirty stabdziy antdéklai bandomi II priedo 1.3.2 punkte nustatyta tvarka.
Liekamosios charakteristikos

Atlikus 4.4.1 ir 4.4.2 punktuose reikalaujamus bandymus, atlickamas II priedo 1.3.3 punkte nurodytas
liekamosios stabdymo charakteristikos bandymas.

Pirmiau minéto Saltos biklés charakteristiky nustatymo metu uzregistruotas antdéklus veikiantis vidutinis
sukimo momentas turi biti tarp * 15 % riby, nustatyty vidutiniam stabdymo sukimo momentui,
uzregistruotam bandant stabdziy antdéklus, nurodytus atitinkamoje transporto priemonés tipo patvirti-
nimo paraiskoje.

II tipo bandymas

Si bandymg atlikti reikia tik tuomet, jei atitinkamo tipo transporto priemoniy II tipo bandymuose
naudojami frikciniai stabdziai.
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4.5.2. Stabdziy antdéklai, skirti M, (iSskyrus tuos, su kuriais I priedo 2.2.1.19 papunktyje reikalaujama atlikti II
A tipo bandymg) bei N kategorijy motorinéms transporto ir O, kategorijos priekaboms, bandomi II
priedo 1.4.1 punkte nustatyta tvarka.
4.5.3. Liekamosios charakteristikos
4.5.3.1. Atlikus 4.5.2 punkte reikalaujamus bandymus, atlickamas II priedo 1.4.3 punkte nurodytas lickamosios
stabdymo charakteristikos nustatymas.
4.5.3.2. Pirmiau minéto Saltos biklés charakteristiky nustatymo metu uzregistruotas antdéklus veikiantis vidutinis

sukimo momentas turi bati tarp * 15 % riby, nustatyty vidutiniam stabdymo sukimo momentui,
uzregistruotam bandant stabdziy antdéklus, nurodytus atitinkamoje transporto priemonés tipo patvirti-
nimo paraiskoje.

STABDZIY ANTDEKLY PATIKRINIMAS

Atlikus pirmiau aprasytus bandymus stabdziy antdeklai apzitirimi ir yra nustatoma, ar jie tinkami toliau
jprastai naudoti.”



