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leidinyje ir pateikiamos svetainéje ,,EUR-Lex“. Oficialiis tekstai tiesiogiai prieinami naudojantis Siame dokumente
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»>B KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 1302/2014
2014 m. lapkricio 18 d.

dél Europos Sajungos geleZinkeliy sistemos posistemio ,,Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys*
techninés saveikos specifikacijos

(Tekstas svarbus EEE)
(OL L 356, 2014 12 12, p. 228)

i§ dalies kei¢iamas:

Oficialusis leidinys

Nr. puslapis data
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KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 1302/2014
2014 m. lapkricio 18 d.

dél  Europos Sajungos  geleZinkeliy sistemos  posistemio
»Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys“ techninés saveikos
specifikacijos

(Tekstas svarbus EEE)

1 straipsnis

Siuo reglamentu priimama priede pateikta visos Europos Sajungos gele-
zinkeliy sistemos posistemio ,,Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys*
techniné sgveikos specifikacija (TSS).

2 straipsnis

1. TSS taikoma Direktyvos 2008/57/EB 1I priedo 2.7 punkte apra-
Sytam riedmeny posistemiui, kuris yra naudojamas arba skirtas naudoti
gelezinkeliy tinkle, apibréztame priedo 1.2 punkte, ir kuris priskiriamas
prie vieno i$ Siy tipy:

a) savaeigiai Siluminiai arba elektriniai traukiniai,

b) Siluminiai arba elektriniai traukimo agregatai;

c) keleiviniai vagonai,

d) mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés prieziiiros
jranga.

2. TSS taikoma 1 dalyje nurodytiems riedmenims, kurie skirti
naudoti viename arba daugiau keliy, kuriy vardinis vézés plotis:
1435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm arba 1 668 mm, kaip nuro-
dyta priedo 2.3.2 skirsnyje.

3 straipsnis

1. Nepazeidziant 8 ir 9 straipsniy ir priedo 7.1.1 punkto, TSS
taikoma visiems 2 straipsnio 1 dalyje nurodytiems naujiems Sgjungos
gelezinkeliy sistemos riedmenims, kurie pradedami naudoti nuo 2015 m.
sausio 1 d.

2. TSS netaikoma esamiems Europos Sgjungos gelezinkeliy sistemos
riedmenims, kurie jau yra naudojami kurios nors valstybés narés tinkle
ar jo dalyje 2015 m. sausio 1 d., iSskyrus kai jie atnaujinami arba
modernizuojami  pagal Direktyvos 2008/57/EB 20 straipsnj ir
priedo 7.1.2 skirsnj.

3. Sio reglamento taikymo technin¢ ir geografiné sritys nurodytos
priedo 1.1 ir 1.2 skirsniuose.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 3

4. Priedo 4.2.8.2.8 punkte apibrézta energijos matavimo sistema
privaloma jrengti naujose, modernizuojamose ir atnaujinamose trans-
porto priemonése, kurias ketinama naudoti tinkluose, kuriuose jrengta
antZzeminé Komisijos reglamento (ES) Nr. 1301/2014 (!). 4.2.17 punkte
apibrézta energijos apskaitos duomeny rinkimo sistema (DRS).

4 straipsnis

1. Jei $io reglamento priedo I priedélyje nurodyti aspektai priskiriami
prie neisspresty klausimy, salygos, kuriy turi biiti laikomasi pagal Direk-
tyvos 2008/57/EB 17 straipsnio 2 dalj tikrinant sgveikos atitiktj, yra
valstybéje nar¢je, duodancioje leidimg pradéti naudoti posistemj, kuriam
taikomas §is reglamentas, taikytinos nacionalinés taisyklés.

2. Per SeSis ménesius nuo $io reglamento jsigaliojimo kiekviena vals-
tybé naré¢ kitoms valstybéms naréms ir Komisijai iSsiuncia §ig informa-
cija, jei tokia informacija nebuvo joms iSsiysta pagal sprendimus
2008/232/EB arba 2011/291/ES:

a) 1 dalyje nurodytas nacionalines taisykles;

b) atitikties vertinimo ir patikros procediiras, kurios turi bati jvykdytos
taikant 1 dalyje nurodytas nacionalines taisykles;

¢) pagal Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnio 3 dalj paskirtas jstaigas,
atliekancias su neiSsprestais klausimais susijusias atitikties vertinimo
ir patikros proceddras.

5 straipsnis

1.  Sio reglamento priedo 7.3 skirsnyje nustatytais specifiniais atvejais
salygos, kurios turi buti jvykdytos pagal Direktyvos 2008/57/EB
17 straipsnio 2 dalj tikrinant sgveikos atitiktj, yra valstybéje naréje,
duodancioje leidimag pradéti naudoti posistemj, kuriam taikomas Sis
reglamentas, taikytinos nacionalinés taisyklés.

2. Per Sesis ménesius nuo $io reglamento jsigaliojimo kiekviena vals-
tybé naré kitas valstybes nares ir Komisija informuoja apie:

a) 1 dalyje nurodytas nacionalines taisykles;

b) atitikties vertinimo ir patikros proceduras, kurios turi bati jvykdytos
taikant 1 dalyje nurodytas nacionalines taisykles;

¢) pagal Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnio 3 dalj paskirtas jstaigas,
atlickancias atitikties vertinimo ir patikros procediiras §io reglamento
priedo 7.3 skirsnyje nustatytais specifiniais atvejais.

(') 2014 m. lapkri¢io 18 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1301/2014 dél
Sajungos gelezinkeliy sistemos energijos posistemio techninés saveikos speci-
fikacijos (zr. $io Oficialiojo leidinio p. 179).
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6 straipsnis

1. Per Sesis ménesius nuo $io reglamento jsigaliojimo valstybés narés
Komisijai pranesa apie visus galiojanCius nacionalinius, dviSalius,
daugiasalius arba tarptautinius susitarimus (iSskyrus susitarimus, apie
kurivos pranesta pagal Komisijos sprendima 2008/232/EB, todél dar
kartag nepraneSama), pagal kuriuos naudojami riedmenys, kuriems
taikomas §is reglamentas.

2. Valstybés narés nedelsdamos pranesa Komisijai apie visus
blisimus susitarimus arba galiojanciy susitarimy pakeitimus.

7 straipsnis

Pagal Direktyvos 2008/57/EB 9 straipsnio 3 dalj kiekviena valstybé naré
per vienus metus nuo Sio reglamento jsigaliojimo pateikia Komisijai jos
teritorijoje  vykdomy projekty, kuriy jgyvendinimas yra gerokai
pazenges, sarasg.

8 straipsnis

1. Jei laikomasi priedo 6.3 skirsnio nuostaty, pereinamuoju laiko-
tarpiu, kuris baigiasi 2017 m. geguzés 31 d., gali biti iSduodamas
posistemio, kuriame yra EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklara-
cijos neturinéiy sgveikos sudedamyjy daliy, EB patikros sertifikatas.

2.  Posistemio gamyba arba modernizavimas (atnaujinimas), kuriems
naudojamos nesertifikuotos saveikos sudedamosios dalys, uzbaigiami
per 1 dalyje nustatyta pereinamgjj laikotarpj, jskaitant pradéjima
naudoti.

3. Per 1 dalyje nustatyta pereinamajj laikotarpj:

a) pries suteikdama EB sertifikatg pagal Direktyvos 2008/57/EB
18 straipsnj, paskelbtoji jstaiga tinkamai nustato sgveikos sudeda-
muyjy daliy nesertifikavimo prieZastis;

b) pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2004/49/EB (1)
16 straipsnio 2 dalies ¢ punkta nacionalinés saugos institucijos
pranesa apie nesertifikuoty saveikos sudedamyjy daliy naudojima,
raSydamos apie leidimy iSdavimo procediiras savo metinése ataskai-
tose, rengiamose pagal Direktyvos 2004/49/EB 18 straipsnj.

4.  Pragjus metams po §io reglamento jsigaliojimo naujoms pagamin-
toms sgveikos sudedamosioms dalims taikoma EB atitikties arba tinka-
mumo naudoti deklaracija.

() 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2004/49/EB dél saugos Bendrijos gelezinkeliuose ir i§ dalies pakeicianti
Tarybos direktyva 95/18/EB dél gelezinkelio jmoniy licencijavimo bei Direk-
tyva 2001/14/EB dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy paskirstymo,
mokeséiy uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira émimo ir saugos sertifi-
kavimo (OL L 164, 2004 4 30, p. 44).
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9 straipsnis

Direktyvos 2008/57/EB 16—18 straipsniuose nurodyta patikros deklara-
cija ir (arba) Direktyvos 2008/57/EB 26 straipsnyje nurodyta naujos
transporto priemoneés atitikties tipui deklaracija, kai ta atitiktis nustatyta
pagal Sprendima 2008/232/EB arba Sprendimg 2011/291/ES, laikoma
galiojancia tol, kol valstybés narés nusprendzia, kad tipo arba konstruk-
cijos sertifikatg reikia atnaujinti, kaip nurodyta Siuose sprendimuose.

10 straipsnis

1. Siekiant neatsilikti nuo technologijy pazangos, gali prireikti inova-
ciniy sprendimy, kurie neatitinka priede pateikty specifikacijy ir (arba)
kuriems taikyti priede nurodyty vertinimo metody negalima. Tokiu
atveju parengiamos naujos specifikacijos ir (arba) nauji vertinimo
metodai, susije¢ su tais inovaciniais sprendimais.

2. Inovaciniai sprendimai gali biti susij¢ su riedmeny posistemiu, jo
dalimis arba jo sgveikos sudedamosiomis dalimis.

3. Kai sililomas inovacinis sprendimas, gamintojas arba jo jgaliotas
atstovas, jsisteiggs Sajungoje, nurodo, kuo tas sprendimas skiriasi nuo
atitinkamy TSS nuostaty arba kuo jas papildo, ir pateikia tuos nukr-
ypimus Komisijai iSnagrinéti. Komisija gali prasyti Europos gelezinkelio
agentliros (toliau — agentlira) pateikti nuomon¢ apie sitilomg inovacinj
sprendima.

4.  Komisija pateikia nuomong¢ apie siiloma inovacinj sprendimg. Jei
nuomoné yra palanki, parengiamos ir véliau jtraukiamos j TSS, ja pagal
Direktyvos 2008/57/EB 6 straipsnj persvarstant, tinkamos funkcinés ir
sgsajos specifikacijos ir vertinimo metodai, kuriuos bitina jtraukti j
TSS, kad tg inovacinj sprendima biity galima taikyti. Jei nuomoné yra
nepalanki, siilomas inovacinis sprendimas negali biiti taikomas.

5. Laukiant TSS persvarstymo Komisijos pateikta palanki nuomoné
laikoma tinkama atitikties esminiams Direktyvos 2008/57/EB reikalavi-
mams priemone, todél gali biiti naudojama vertinant posistemj.

11 straipsnis

1. Komisijos sprendimai 2008/232/EB ir 2011/291/ES panaikinami
nuo 2015 m. sausio 1 d.

Taciau jie toliau taikomi:

a) posistemiams, kuriuos naudoti leidimas gautas pagal Siuos
sprendimus;

b) Sio reglamento 9 straipsnyje nurodytais atvejais;

¢) naujy, atnaujinamy arba modernizuojamy posistemiy projektams,
kuriy jgyvendinimas Sio reglamento paskelbimo dieng yra pazenggs,
kurie yra esamos konstrukcijos arba vykdomi pagal sutartj, jgyven-
dinamg pagal Sio reglamento priedo 7.1.1.2 punkts.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 6

2. Komisijos sprendimas 2008/232/EB toliau taikomas triukSmo ir
Soninio véjo reikalavimams Sio reglamento priedo 7.1.1.6 ir 7.1.1.7
punktuose nurodytomis salygomis.

12 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos
Sqjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2015 m. sausio 1 d. Taciau leidimas pradéti naudoti
pagal Sio reglamento priede pateiktg TSS gali buti iSduodamas iki
2015 m. sausio 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése
narése.
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1.1.
1.2.
1.3.

2.1.
2.2.
2.2.1.
2.2.2.

2.3.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.
4.2.12.

4.3.

PRIEDAS

Ivadas

Techniné taikymo sritis

Geografiné taikymo sritis

Sios TSS turinys

Riedmeny posistemis ir funkcijos

Riedmeny posistemis kaip Sajungos gelezinkeliy sistemos dalis
Su riedmenimis susijusios apibréztys

Traukinio sastatas

Riedmenys

Riedmenys, kuriems taikoma §i TSS

Gelezinkeliy riedmeny rasys

Vézés plotis

Didziausias greitis

Esminiai reikalavimai

Esminiai reikalavimai pagal riedmeny posistemio sudedamasias dalis
Sioje TSS nenagrinéjami esminiai reikalavimai

Bendrieji reikalavimai ir reikalavimai, susij¢ su technine priezilira ir
naudojimu

Kitiems posistemiams keliami specialieji reikalavimai
Riedmeny posistemio apibiidinimas

Ivadas

Bendrosios nuostatos

Riedmeny, kuriems taikoma §i TSS, apibtidinimas

Pagrindinés riedmeny kategorijos, nustatomos Sios TSS reikalavimy
taikymo tikslais

Riedmeny skirstymas j kategorijas priesgaisrinés saugos tikslais
Funkciné ir techniné posistemio specifikacija

Bendrosios nuostatos

Konstrukcija ir mechaninés dalys

Saveika su bégiy keliu ir gabarity nustatymas

Stabdymas

Su keleiviais susijusios nuostatos

Aplinkos salygos ir aerodinaminis poveikis

ISoriniai zibintai ir vaizdino bei garsinio jspéjimo jrenginiai
Traukos ir elektros jranga

Masinisto kabina ir masinisto ir jrangos sasaja

Gaisriné sauga ir evakuacija

Paranga

Naudojimo ir techninés priezitiros dokumentai

Funkcingés ir techninés sasajy specifikacijos
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4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

5.1
5.2.
5.3.

5.3.10.
5.3.11.
5.3.12.
5.3.13.
5.3.14.

5.3.15.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Sasaja su energijos posistemiu

Sasaja su infrastruktiiros posistemiu

Sasaja su traukiniy eismo organizavimo ir valdymo posistemiu
Sasaja su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu
Sasaja su telematikos priemoniy keleiviy vezimo paslaugoms posistemiu
Naudojimo taisyklés

Techninés priezitiros taisyklés

Profesiné kompetencija

Sveikatos apsaugos ir saugos salygos

Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registras
Saveikos sudedamosios dalys

Apibréztis

Inovacinis sprendimas

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija

Automatinis taukSy centrinis sukabintuvas

Rankiné galiné sankaba

Avarinio sukabinimo jtaisai

Ratai

WSP (apsaugos nuo raty slydimo) sistema

Priekiniai Zibintai

Gabaritiniai zibintai

Galiniai zibintai

Ispéjamojo garso signalo jtaisai

Pantografas

Kontaktiniai intarpai

Pagrindinis srovés i§jungiklis

Masinisto sédyné

Tualeto nuoteky Salinimo jungtis

Vandens rezervuary pildymo jungtis

Atitikties arba tinkamumo naudoti vertinimas ir EB patikra
Saveikos sudedamosios dalys

Atitikties vertinimas

Moduliy taikymas

Konkrecios sgveikos sudedamyjy daliy vertinimo procediiros
Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinimg
Inovaciniai sprendimai

Tinkamumo naudoti vertinimas

Riedmeny posistemis

EB patikra (bendrosios nuostatos)

Moduliy taikymas
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

7.5.3.

Konkrecios posistemiy vertinimo procediiros

Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinima

Inovaciniai sprendimai

Reikalaujamy naudojimo ir techninés priezitiros dokumenty vertinimas
Bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienety vertinimas

Riedmeny vienety, numatyty naudoti numatytajame (-uosiuose) sgstate (-
uose), vertinimas

Konkretus atvejis: riedmeny vienety, numatyty jtraukti j turimg nekin-
tamos sudéties sastata, vertinimas

Posistemis, kuriame naudojamos saveikos sudedamosios dalys be EB
deklaracijos

Salygos

Dokumentai

Pagal 6.3.1 punktg sertifikuoty posistemiy techniné prieziiira
Igyvendinimas

Bendrosios jgyvendinimo taisyklés

Taikymas naujai pagamintiems riedmenims

Esamy riedmeny rekonstravimas ir modernizavimas
Taisyklés, susijusios su tipo arba projekto tyrimo sertifikatais
Suderinamumas su kitais posistemiais

Specifiniai atvejai

Bendrosios nuostatos

Specifiniy atvejy sarasas

Specifinés aplinkos salygos

Aspektai, | kuriuos reikia atsizvelgti atliekant persvarstymo procediirg
arba vykdant kita agentliros veikla

Aspektai, susij¢ su Sioje TSS apibréztu pagrindiniu parametru

Aspektai, nesusij¢ su Sioje TSS apibréztu pagrindiniu parametru, bet
nagrin¢jami jgyvendinant moksliniy tyrimy projektus

Svarbiis ES gelezinkeliy sistemos aspektai, nejtraukti j technines
saveikos specifikacijas

A PRIEDELIS. auk$y ir sraigtinés sgvarzos sistema

B PRIEDELIS. 1520 mm plogio véZés sistemos gabaritas ,, T

C PRIEDELIS. Specialios nuostatos, taikomos geleZinkelio statybos ir prie-

zitiros riedmenims

D PRIEDELIS. Transporto priemonéje jrengta energijos apskaitos sistema

E PRIEDELIS. Masinisto antropometriniai duomenys

F PRIEDELIS. Priekinis matomumas

G PRIEDELIS. Paranga

H PRIEDELIS. Riedmeny posistemio vertinimas

I PRIEDELIS.  Techninémis specifikacijomis neapibrézti aspektai (neiSspresti

klausimai)

J PRIEDELIS.  Sioje TSS nurodytos techninés specifikacijos
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1.2.

IVADAS
Techniné taikymo sritis

Sioje techningje sgveikos specifikacijoje (TSS) aprafomas tam
tikras posistemis, siekiant jvykdyti Sajungos gelezinkeliy sistemos
esminius reikalavimus ir uztikrinti jos saveika, kaip apraSyta
Direktyvos 2008/57/EB 1 straipsnyje.

Sis posistemis — tai Sajungos geleZinkeliy sistemos, nurodytos
Direktyvos 2008/57/EB 1I priedo 2.7 skirsnyje, riedmenys.

Si TSS taikoma riedmenims:

— kurie naudojami (arba skirti naudoti) gelezinkeliy tinkle,
apibréztame Sios TSS 1.2 skirsnyje ,,Geografiné taikymo
sritis®,

— kurie yra vieno i$ toliau nurodyty tipy (kaip apibrézta Direk-
tyvos 2008/57/EB 1 priedo 1.2 ir 2.2 skirsniuose):

— savaeigiai Siluminiai arba elektriniai traukiniai,
— Siluminiai arba elektriniai traukimo agregatai,
— keleiviniai vagonai,

— mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés
prieziiiros jranga.

] Sios TSS taikymo sritj nepatenka Direktyvos 2008/57/EB
1 straipsnio 3 dalyje nurodyty tipy riedmenys:

— metro, tramvajai ir kitos lengvosios béginio transporto prie-
mongs,

— transporto priemongés, naudojamos vietos, miesto ir priemies¢iy
keleiviy pervezimo paslaugoms teikti tinklais, kurie funkciniu
pozitriu nesusije su likusia gelezinkeliy sistema,

— vien privacioje gelezinkeliy infrastruktiiroje naudojamos trans-
porto priemonés, kuriomis naudojasi tik savininkas savo
nuosavoms kroviniy pervezimo operacijoms vykdyti,

— transporto priemongés, skirtos naudoti tik pervezimui vietoje,
ekskursijoms ar turisty veziojimui.

ISsami riedmeny, kuriems taikoma $i TSS, apibréztis pateikiama
2 skyriuje.

Geografiné taikymo sritis

Geografiné Sios TSS taikymo sritis — visos gelezinkeliy sistemos
tinklas, kurj sudaro:

— transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos tinklas (TEN),
apraSytas Direktyvos 2008/57/EB 1 priedo 1.1 skirsnyje
,,Tinklas*;

— transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos tinklas (TEN),
aprasytas Direktyvos 2008/57/EB 1 priedo 2.1 skirsnyje
,,Tinklas*;
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1.3.

— kitos visos gelezinkeliy sistemos dalys po taikymo srities i$plé-
timo, kaip apraSyta Direktyvos 2008/57/EB 1 priedo 4 skirs-
nyje,

i8skyrus Direktyvos 2008/57/EB 1 straipsnio 3 dalyje nurodytus
atvejus.

Sios TSS turinys
Pagal Direktyvos 2008/57/EB 5 straipsnio 3 dalj Sioje TSS:

a) nurodoma numatyta jos taikymo sritis (2 skyrius);

b) nustatomi posistemio ,,Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys‘
esminiai reikalavimai ir $iy riedmeny sasajos su kitais posiste-
miais (3 skyrius);

c) nustatomos funkcinés ir techninés specifikacijos, kurias turi
atitikti posistemis ir jo sasajos su Kkitais posistemiais
(4 skyrius);

d) nustatomos sgveikos sudedamosios dalys ir sgsajos, kurioms
turi biti taikomos Europos specifikacijos (jskaitant Europos
standartus), butinos saveikai Europos Sajungos gelezinkeliy
sistemoje uztikrinti (5 skyrius);

e) kiekvienu nagrinéjamu atveju nurodoma, kokios procediros
turi bati taikomos norint jvertinti sagveikos sudedamyjy daliy
atitiktj ar tinkamuma naudoti ir atliekant posistemiy EB patikra
(6 skyrius);

f) nurodoma Sios TSS jgyvendinimo strategija (7 skyrius);

g) nurodoma atitinkamy traukinio darbuotojy profesiné kvalifika-
cija, profesinés sveikatos ir darbo saugos salygos, butinos
atitinkamam posistemiui eksploatuoti ir techniSkai prizitréti,
taip pat Siai TSS jgyvendinti (4 skyrius).

Pagal Direktyvos 2008/57/EB 5 straipsnio 5 dalj gali biiti numa-
tytos nuostatos dél specifiniy kiekvienos TSS atvejy; Sie specifi-
niai atvejai nurodyti 7 skyriuje.

RIEDMENU POSISTEMIS IR FUNKCIJOS
Riedmeny posistemis kaip Sajungos geleZinkeliy sistemos dalis
Sajungos gelezinkeliy sistema yra padalyta j Siuos posistemius,
kaip apibrézta Direktyvos 2008/57/EB 1I priede (1 skirsnyje):
a) pagal struktiirines sritis:

— infrastruktiira,

— energija,

— kelio kontrolé, valdymas ir signalizavimas,

— riedmens kontrolé, valdymas ir signalizavimas,

— riedmenys;
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2.2.

2.2.1.

b) pagal funkcines sritis:
— traukiniy eismo organizavimas ir valdymas,
— techniné prieziira,

— telematikos priemonés keleiviy ir kroviniy vezimo
paslaugoms.

I8skyrus techninés priezitiros posistemj, kiekvienas posistemis
aprasytas specialioje (-iose) TSS.

Sioje  TSS aprasomas riedmeny posistemis (kaip apibréta
1.1 skirsnyje) turi sgsajy su kitais pirmiau minétais Sgjungos gele-
zinkeliy sistemos posistemiais; $ios sgsajos nagrin¢jamos kaip
integruota sistema, suderinta su visomis susijusiomis TSS.

Be to, yra dvi TSS, kuriose aprasomi specifiniai gelezinkeliy
sistemos aspektai, susij¢ su keliais posistemiais (vienas i§ jy —
riedmeny posistemis):

a) gelezinkelio tuneliy saugos TSS;
b) prieinamumo zmonéms su judéjimo negalia TSS

ir dvi TSS, susijusios su konkreciais riedmeny posistemio aspek-
tais:

¢) triuksmo TSS ir
d) prekiniy vagony TSS.

Riedmeny posistemiui keliami reikalavimai, iSdéstyti Siose ketu-
riose TSS, Sioje TSS nekartojami. Be to, $ios keturios TSS pagal
ju atitinkamas taikymo sritis ir jgyvendinimo taisykles taikomos
riedmeny posistemiui.

Su riedmenimis susijusios apibreéztys

Sioje TSS vartojamy terminy apibréZtys:

Traukinio sgstatas

a) Riedmeny vienetas — bendras terminas, kuriuo vadinami ried-
menys, kuriems taikoma §i TSS ir atitinkamai EB patikra.

b) Riedmeny vienetas gali buti sudarytas i§ keliy transporto prie-
moniy (toliau — riedmeny), kaip apibrézta Direktyvos
2008/57/EB 2 straipsnio ¢ punkte; atsizvelgiant j Sios TSS
taikymo sritj, Sioje TSS terminas ,riedmuo” taikomas tik
1 skyriuje aprasytam riedmeny posistemiui.

c) Traukinys — i§ vieno ar keliy riedmeny vienety sudarytas
eksploatuoti tinkamas sgstatas.

d) Keleivinis traukinys — eksploatuoti tinkamas sastatas, j kurj gali
patekti keleiviai (i§ keleiviniy riedmeny sudarytas traukinys, j
kurj keleiviai patekti negali, keleiviniu traukiniu nelaikomas).

e) Nekintamos sudéties sastatas — traukinio sastatas, kurj perstatyti
galima tik dirbtuvése.
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222.

f) I anksto suformuotas (-ieji) sastatas (-ai) — projektuojant
apibréztas (-i) keliy sujungty riedmeny vienety traukinio
sastatas (-ai), kurj (-iuos) galima perstatyti eksploatuojant.

~

Sudétinis naudojimas eksploatuoti tinkamas sastatas, kurj
sudaro daugiau kaip vienas riedmeny vienetas:

g

— traukinio sastatai, suprojektuoti taip, kad kelis i§ jy (verti-
namo tipo) biity galima sujungti ir naudoti kaip vieng trau-
kinj, valdoma i§ pirmojo masinisto kabinos,

— lokomotyvai, suprojektuoti taip, kad kelis i$ jy (vertinamo
tipo) biity galima sukabinti j vieng traukinj, valdoma i$
pirmojo masinisto kabinos.

h

=

Bendrasis naudojimas riedmeny vienetas yra bendrojo naudo-
jimo paskirties, jeigu jis skirtas prikabinti prie kito (-y) ried-
meny vieneto (-y), jeinancio (-iy) | traukinio sgstats, kuris
projektuojant neapibréztas.

Riedmenys

Toliau pateiktos apibréztys suskirstytos j keturias grupes, kaip
nustatyta Direktyvos 2008/57/EB 1 priedo 1.2 skirsnyje.

A) Savaeigiai Siluminiai ir (arba) elektriniai
traukiniai:

a) Nekintamos sudéties traukinio sastatas, kurj galima naudoti
kaip traukinj; galimybé ji perstatyti i esmés nenumatyta,
iSskyrus perstatymg dirbtuvése. Jj sudaro tik motorinés arba
motorinés ir nemotorinés transporto priemongs.

b) Elektrinis ir (arba) dyzelinis sudétinis riedmeny vienetas —
traukinio sastatas, kurio visos transporto priemonés gali
vezti keleivius arba bagaza ir (arba) paStg arba krovinius.

¢) Drezina — riedmuo, galintis vaziuoti pats ir vezti keleivius,
bagaza ir (arba) pasSta arba krovinius.

B) Siluminiai ir (arba) elektriniai traukimo
agregatai:

Lokomotyvas — traukos riedmuo (arba keliy tokiy riedmeny
junginys), kuris néra skirtas vezti naudingg krovinj ir kurj
iprastomis naudojimo salygomis galima atkabinti nuo traukinio
ir naudoti atskirai.

Manevrinis lokomotyvas — traukos riedmuo, skirtas naudoti
tik manevravimo stotyse, stotyse ir depuose.

Traukinj taip pat gali traukti variklinis riedmuo su masinisto
kabina ar be jos, neskirtas atkabinti jprastomis naudojimo sgly-
gomis. Toks riedmuo paprastai vadinamas varikliniu riedmeny
vienetu (arba varikliniu vagonu), o kai jis yra viename trau-
kinio sgstato gale ir turi maSinisto kabing — elektroveziu.
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2.3.
2.3.1.

C) Keleiviniai vagonai ir kiti susij¢ vagonai

Keleivinis vagonas — nekintamos sudéties arba keiciamo
sastato ne traukos riedmuo, kuriuo galima vezti keleivius (be
to, laikoma, kad reikalavimai, taikytini Sioje TSS nurodytiems
keleiviniams vagonams, taikomi ir vagonams restoranams,
miegamiesiems vagonams, vagonams su gultais ir t. t.).

Pasto ir bagazo vagonas — ne traukos riedmuo, kuriuo galima
vezti naudingg krovinj (iSskyrus keleivius), pavyzdziui, bagaza
arba pasta, ir kuris numatytas jtraukti j nekintamos sudéties
arba keiCiamga sastata, skirta keleiviams vezti.

Valdomasis prikabinamasis vagonas — ne traukos riedmuo su
masinisto kabina. Keleiviniame vagone gali bati jrengta masi-
nisto kabina; tuo atveju Sis keleivinis vagonas vadinamas
valdomuoju keleiviniu vagonu. Pasto ir bagazo vagone gali
biti jrengta maSinisto kabina; tuo atveju jis vadinamas valdo-
muoju prekiniu vagonu.

Vagonas automobiliams vezti — ne traukos riedmuo, kuriuo
galima veZzti lengvasias variklines transporto priemones be
keleiviy, skirtas prikabinti prie keleivinio traukinio.

Nekintama vagony grupé — sastatas, sudarytas i§ keliy
vagony, kurie beveik neiSardomai sujungti, arba tokiy vagony,
kuriy sastatg galima perstatyti tik kai jis nenaudojamas.

D) Mobilioji gelezinkeliy infrastruktdros
statybos ir techninés prieziGros jranga

Gelezinkelio statybos ir prieziliros riedmenys — riedmenys,
specialiai sukonstruoti gelezinkelio kelio ir infrastruktiiros
statybai ir techninei priezitrai. Gelezinkelio statybos ir prie-
zitros riedmenys naudojami jvairiu rezimu: darbo rezimu,
vaziavimo rezimu (kaip savaeigis riedmuo), pervezimo rezimu
(kaip traukiamas riedmuo);

Infrastruktiiros apzitros riedmenys naudojami infrastruktiiros
buklei stebéti. Jie naudojami tuo paciu biidu kaip prekiniai
ar keleiviniai traukiniai, neskiriant transporto ir darbo rezimo.

Riedmenys, kuriems taikoma §i TSS
Gelezinkeliy riedmeny risys

Toliau nurodoma §ios riedmeny, suskirstyty j keturias grupes, kaip
nustatyta Direktyvos 2008/57/EB 1 priedo 1.2 skirsnyje, TSS
taikymo sritis:

A) Savaeigiai Siluminiai ir (arba) elektriniai
traukiniai:

Prie $io tipo priskiriami visi nekintamos sudéties arba i§ anksto
suformuoto sastato traukiniai, sudaryti i§ keleiviniy riedmeny
ir (arba) nekeleiviniy riedmeny.

Kai kuriuose traukinj sudaran¢iuose riedmenyse sumontuota
Siluminé arba elektriné traukos jranga, traukinyje jrengta masi-
nisto kabina.
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B)

0

Taikymo srities iSimtis

— Si TSS netaikoma drezinoms ir elektriniams ir (arba) dyze-
liniams sudétiniams riedmeny vienetams, skirtiems naudoti
tik konkreciai nurodytuose vietos, miesto ir priemiesciy
tinkluose, kurie néra gelezinkeliy sistemos dalis.

— TSS netaikoma ir riedmenims, sukonstruotiems daugiausia
naudoti miesto metro, tramvajy ar kity lengvyjy béginio
transporto priemoniy tinkluose.

Gali buti suteiktas leidimas Siy tipy riedmenis naudoti konkre-
Ciose Sgjungos gelezinkeliy tinklo atkarpose, kuriy tinkamumo
Siam tikslui (dél vietinio gelezinkeliy tinklo iSsidéstymo)
nuoroda jtraukta j Infrastruktiiros registra.

Tuo atveju, taip pat jeigu jie aiskiai patenka j Direktyvos
2008/57/EB taikymo sritj, taikomi Direktyvos 2008/57/EB 24
ir 25 straipsniai (susij¢ su nacionalinémis taisyklémis).

Siluminiai ir (arba) elektriniai traukimo
agregatai:

Prie Sio tipo priskiriami traukos riedmenys, kuriais negalima
vezti naudingo krovinio, pavyzdziui, Siluminiai arba elektriniai
lokomotyvai arba varikliniai riedmeny vienetai.

Sie traukos riedmenys skirti kroviniams ir (arba) keleiviams
vezti.

Taikymo srities iSimtis

Si TSS netaikoma manevriniams lokomotyvams (kaip nuro-
dyta 2.2 skirsnyje); tais atvejais, kai jie skirti naudoti Sajungos
gelezinkeliy tinkle (judéjimui tarp manevravimo stociy, stociy
ir depy), taikomi Direktyvos 2008/57/EB 24 ir 25 straipsniai
(susij¢ su nacionalinémis taisyklémis).

Keleiviniai vagonai ir kiti susij¢ vagonai
— Keleiviniai vagonai

Prie Sio tipo priskiriami ne traukos riedmenys, kuriais
vezami keleiviai (keleiviniai vagonai, kuriy apibréztis
pateikta 2.2 skirsnyje) ir kurie naudojami kei¢iamu sastatu
su riedmenimis, priskiriamais prie pirmiau apibréztos Silu-
miniy arba elektriniy traukimo agregaty kategorijos ir atlie-
kanciais traukimo funkcijg.

— Keleivinio traukinio nekeleiviniai riedmenys:

Siam tipui priskiriami prie keleivinio traukinio prikabinami
ne traukos riedmenys (pvz., bagazo ar pasto vagonai,
vagonai automobiliams vezti, aptarnavimo transporto prie-
mongs ir t. t.); kaip su keleiviy vezimy susij¢ riedmenys jie
patenka j Sios TSS taikymo sritj.

Sios TSS taikymo srities i§imtis

— 8§i TSS netaikoma prekiniams vagonams; jiems taikoma
prekiniy vagony TSS, net jei Sie vagonai prikabinami
prie keleivinio traukinio (§iuo atveju traukinio sudéties
parinkimas yra eksploatavimo klausimas);
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— 8i TSS netaikoma riedmenims, skirtiems vezti lengvasias
variklines transporto priemones (su keleiviais); tais atve-
jais, kai jie skirti naudoti Sajungos gelezinkeliy tinkle,
taikomi Direktyvos 2008/57/EB 24 ir 25 straipsniai (susij¢
su nacionalinémis taisyklémis).

D) Mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros sta-
tybos ir techninés prieziliros jranga

Sio tipo riedmenims §i TSS taikoma tik kai:

— riedmenys rieda ant savo gelezinkelio raty,

— riedmenys yra sukonstruoti ir skirti naudoti taip, kad
juos eismo valdymo tikslu atpazinty gelezinkelio kelio
jranga, ir —

— gelezinkelio statybos ir prieziiiros riedmenims — kai jie
parengti vaziuoti ant gelezinkelio raty (savo eiga arba trau-
kiant).

Sios TSS taikymo srities i§imtis

Gelezinkelio statybos ir priezilros riedmeny atveju §i TSS
netaikoma darbinei sgrankai.

Veézes plotis

Si TSS taikoma riedmenims, skirtiems naudoti 1435 mm plo&io
veézés tinkle arba viename ar daugiau keliy, kuriy vardinis vézés
plotis atitinka 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm ir 1668 mm
sistema.

Didziausias greitis

Integruotos gelezinkeliy sistemos, sudarytos i§ keliy posistemiy
(visy pirma stacionarios jrangos, zr. 2.1 skirsnj), atveju laikoma,
kad didziausias projektinis riedmeny greitis lygus 350 km/h arba
mazesnis.

Jeigu didziausias projektinis greitis virSija 350 km/h, §i techniné
specifikacija taikoma, taciau turi buti papildyta grei¢io kategorija
nuo 350 km/h (arba didziausiu greiciu, susijusiu su konkreciu
parametru, kai tai nurodyta atitinkamame 4.2 skirsnio punkte) iki
didziausio suprojektuoto greiCio, taikant 10 straipsnyje apraSyta
inovaciniy sprendimy procediira.

ESMINIAI REIKALAVIMAI

Esminiai reikalavimai pagal riedmeny posistemio sudedama-
sias dalis

Toliau pateiktoje lenteléje nurodyti esminiai reikalavimai, kaip
apibrézta ir sunumeruota Direktyvos 2008/57/EB 1II priede, |
kuriuos atsizvelgta Sios TSS 4 skyriuje iSdéstytomis specifikaci-
jomis.

Esminiai reikalavimai pagal riedmeny sudedamgsias dalis

Pastaba. Nurodyti tik tie 4.2 skirsnio punktai, kuriuose nustatomi
reikalavimai.
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Patiki- . Techninis
Nuoroda Ri . . mumas ir . Aplinkosau- .
. iedmeny posistemio elementas Sauga . Sveikata suderinamu-
(papunktis) prieinamu- ga
mas mas
42222 Vidiné sankaba 1.1.3
24.1
42223 Galiné sankaba 1.1.3
24.1
42224 Avarinio sukabinimo jtaisas 242 253
42225 Prieiga darbuotojams atlikti | 1.1.5 2.5.1 2.53
sukabinimg ir (arba) atka-
binima
4223 Keleiviniy vagony peréjos 1.1.5
4224 Riedmens konstrukcijos tvi- | 1.1.3
rtumas 2.4.1
4225 Pasyvioji sauga 24.1
4.2.2.6 Keélimas keltuvu ir kélikliais 253
4227 Jtaisy tvirtinimas prie ried- | 1.1.3
mens kébulo konstrukcijos
42238 Traukinio darbuotojams ir | 1.1.5
prieigai prie kroviniy skirtos 1
durys
4229 Mechanineés stiklo savybeés 2.4.1
4.2.2.10 Apkrovos salygos ir svertiné | 1.1.3
mase
4231 Gabaritai 243
42321 ASies apkrovos parametras 243
42322 Rato apkrova 1.1.3
42331 Riedmens savybés suderina- | 1.1.1 243
mumui su traukiniy buvimo 232
vietos nustatymo sistemomis
uztikrinti
42332 Asies guoliy biklés stebé- | 1.1.1 1.2
jimas
4.23.4.1 Sauga nuo nuried¢jimo nuo | 1.1.1 243
bégiy vaziuojant kelio sastka | 1.1.2
42342 Vaziavimo dinaminés savybés | 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Vaziavimo saugos ribinés | 1.1.1 243
verteés 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Gelezinkelio kelio apkrovos 243
ribinés vertés
42343 Lygiavertis kiigiSkumas 243

—_—
—_ —
N —
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Patiki- . Techninis
Nuoroda Ri . . mumas ir . Aplinkosau- .
. iedmeny posistemio elementas Sauga . Sveikata suderinamu-
(papunktis) prieinamu- ga
mas mas
4.2.3.4.3.1 | Naujy raty profiliy projek- | 1.1.1 243
tinés vertés 1.1.2
4.2.3.4.3.2 | ASiraCio lygiaverCio kagis- | 1.1.2 1.2 243
kumo eksploatacinés vertés
4.2.3.5.1 Vezimelio rémo konstrukeija | 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | ASiraéiy  mechaninés  ir | 1.1.1 243
geometrinés savybés 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Raty mechaninés ir geomet- | 1.1.1
rinés savybés 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Kei¢iamojo vézés plocio asi- | 1.1.1
raciai 1.1.2
4.2.3.6 Maziausias  kreivés spin- | 1.1.1 243
dulys 1.1.2
4.2.3.7 Apsauginés uztvaros 1.1.1
42421 Stabdymas. Funkciniai rei- | 1.1.1 24.2 1.5
kalavimai 2.4
42422 Stabdymas. Saugos reikala- | 1.1.1 1.2
vimai 24.2
4243 Stabdziy sistemos tipas 243
4.244.1 Avarinio stabdymo komanda | 2.4.1 243
42442 Paprastojo stabdymo kom- 243
anda
42443 Tiesioginé stabdymo kom- 243
anda
42444 Dinaminio stabdymo kom- | 1.1.3
anda
42445 Stovéjimo stabdzio jjungimo 243
komanda
42451 Stabdymo efektyvumas. Be- 242 1.5
ndrieji reikalavimai
42452 Avarinis stabdymas 1.1.2 243
24.1
42453 Paprastasis stabdymas 243
42454 Su Silumine talpa susij¢ | 2.4.1 243
skai¢iavimai
4.2.4.5.5 Stovéjimo stabdys 24.1 243
4.2.4.6.1 Rato sankybio su bégiu | 2.4.1 1.2
profilio ribinés vertés 242
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Patiki- . Techninis
Nuoroda Ri . . mumas ir . Aplinkosau- .
. iedmeny posistemio elementas Sauga . Sveikata suderinamu-
(papunktis) prieinamu- ga mas
mas i
4.2.4.6.2 Apsaugos nuo raty slydimo | 2.4.1 1.2
sistema 242
4.2.4.7 Dinaminis stabdys. Su tra- | 2.4.1 1.2
ukos sistema susijusios stab- 24.2
dziy sistemos
4.248.1. Nuo sankybio nepriklau- | 2.4.1 1.2
soma  stabdziy  sistema. 24.2
Bendrieji reikalavimai
4.2.4.8.2. Magnetinis béginis stabdys 243
42483 Stkuriniy  sroviy  béginis 243
stabdys
4249 Stabdziy busenos ir trikties | 1.1.1 1.2
signalizavimas 24.2
4.2.4.10 Stabdziams taikomi reikala- 242
vimai, susij¢ su gelbéjimo
darbais
4251 Sanitarinés sistemos 1.4.1
4252 Keleiviy informavimo sis- | 2.4.1
tema. Garsinio rySio sistema
4253 Keleiviy pavojaus signalas 24.1
4254 Keleiviams skirti rysio jtai- | 2.4.1
sai
4255 ISorinés durys. Iéjimas | | 2.4.1
riedmenj ir iS¢jimas i$ jo
4.2.5.6 ISorinés  durys. Sistemos | 1.1.3
konstrukcija 24.1
4.2.5.7 Per¢jimo i§ vieno riedmeny | 1.1.5
vieneto ] kitg durys
4.2.5.8 Patalpy oro kokybé 1.3.2
4259 Keébulo Soniniai langai 1.1.5
4.2.6.1 Aplinkos salygos 24.2
4.2.6.2.1 Stkuriniy oro sroviy povei- | 1.1.1 1.3.1
kis perone esantiems kelei-
viams ir Salia gelezinkelio
kelio esantiems darbuoto-
jams
4.2.6.2.2 Traukinio priekinés dalies 243
sukelti slégio pokyciai
4.2.6.2.3 Didziausi slégio pokyciai 243

tuneliuose
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Patiki- . Techninis
Nuoroda Ri . . mumas ir . Aplinkosau- .
. iedmeny posistemio elementas Sauga . Sveikata suderinamu-
(papunktis) prieinamu- ga
mas mas
4.2.6.2.4 Soninis véjas 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodinaminis poveikis balas- | 1.1.1 243
tuotam gelezinkelio keliui
42.7.1.1 Priekiniai zibintai 243
42712 Gabaritiniai zibintai 1.1.1 243
42713 Galiniai zibintai 1.1.1 243
42.7.14 Lempy valdikliai 243
4.2.7.2.1 Ispéjamojo  garso  signalo | 1.1.1 243
itaisas. Bendrieji reikalavimai 2.6.3
42722 Ispéjamojo  garso signalo | 1.1.1 1.3.1
garso slégio lygiai
42723 Apsauga 243
42724 Ispéjamojo  garso signalo | 1.1.1 243
jtaiso valdikliai
4.2.8.1 Traukos savybés 243
2.6.3
4282 Elektros energijos tiekimas 1.5
4.2.82.1- 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Traukinio elektros jrenginiy | 2.4.1
apsauga
4283 Dyzelinés ir kitos Siluminés | 2.4.1 1.4.1
traukos sistemos
4.2.84 Apsauga nuo elektros srovés | 2.4.1
pavojaus
4.29.1.1 Bendrieji reikalavimai, tai- [ — — — — —
komi masinisto kabinai
4.29.1.2 Jéjimas ir i$¢jimas 1.1.5 243
42913 ISorés matomumas 1.1.1 243
4.29.14 Vidaus iSplanavimas 1.1.5
4.29.1.5 Masinisto sédyné 1.3.1
4.2.9.1.6 Masinisto pultas. Ergono- | 1.1.5 1.3.1
minés savybeés
4.29.1.7 Mikroklimato reguliavimas 1.3.1
ir oro kokybé
4.209.1.8 Vidaus ap$vietimas 2.6.3
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Patiki- . Techninis
Nuoroda Ri . . mumas ir . Aplinkosau- .
. iedmeny posistemio elementas Sauga . Sveikata suderinamu-
(papunktis) prieinamu- ga
mas mas
42921 Priekinis stiklas. Mechaninés | 2.4.1
savybés
42922 Priekinis  stiklas.  Optinés 243
savybés
42923 Priekinis stiklas. Jranga 243
42931 Masinisto veiklos priezitiros | 1.1.1 2.6.3
funkcija
42932 Greicio rodymas 1.1.5
42933 Masinisto  vaizduoklis ir | 1.1.5
ekranai
42934 Valdikliai ir rodytuvai 1.1.5
42935 Zenklinimas 2.6.3
4.2.93.6 Nuotolinio valdymo radijo | 1.1.1
bangomis funkcija, kuria
naudojasi  darbuotojai per
manevravimo operacijas
4294 Transporto priemongéje | 2.4.1 243
turimi jrankiai ir kilnojamoji 2.6.3
jranga
4.2.9.5 Traukinio darbuotojy reik- | — — — — —
méms skirtos sandéliavimo
patalpos
4.2.9.6 Registravimo jtaisas 244
4.2.10.2 Gaisriné sauga. Gaisrinés | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
saugos priemoneés
4.2.10.3 Gaisro aptikimo ir (arba) | 1.1.4
kontrolés priemonés
4.2.10.4 Avarijos atvejais taikomi | 2.4.1
reikalavimai
4.2.10.5 Su evakuacija susij¢ reika- | 2.4.1
lavimai
42.11.2 Traukiniy iSorés valymas 1.5
42113 Jungtis su tualeto nuoteky 1.5
Salinimo sistema
4.2.11.4 Vandens pildymo jranga 1.3.1
42115 Vandens pildymo sasaja 1.5
4.2.11.6 Specialiis traukiniy statymo | 1.5
atsargin] kelig reikalavimai
4.2.11.7 Degaly pildymo jranga 1.5
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3.2

3.2.1.

Patiki- ..
Nuoroda Ri . . mumas ir . Aplinkosau- Techn1nls
. iedmeny posistemio elementas Sauga . Sveikata suderinamu-
(papunktis) prieinamu- ga
mas mas
4.2.11.8 Traukinio vidaus valymas. 2.53
Elektros energijos tiekimas
42122 Bendrieji dokumentai 1.5
4.2.12.3 Su technine priezitra susij¢ | 1.1.1 2.5.1
dokumentai 252
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Naudojimo dokumentai 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Keélimo schema ir 253
nurodymai
4.2.12.6 Gelbéjimo darby apraSymai 24.2 253

Sioje

TSS nenagrinéjami esminiai reikalavimai

Kai kurie esminiai reikalavimai, Direktyvos 2008/57/EB III priede
priskiriami prie bendryjy reikalavimy arba specifiniy kity posis-
temiy reikalavimy, turi jtakos riedmeny posistemiui; Sioje TSS
nenagrinéjami arba su tam tikrais apribojimais nagrinéjami reika-
lavimai nurodyti toliau.

Bendrieji reikalavimai ir reikalavimai, susije su technine prieziiira
ir naudojimu

Toliau pateiktos straipsniy dalys ir esminiai reikalavimai numeruo-
jami taip, kaip Direktyvos 2008/57/EB 1II priede.

] Sios TSS taikymo sritj nejtraukiami Sie esminiai reikalavimai:

1.4.
1.4.1.

1.4.3.

1.4.4.

Aplinkosauga

,, Gelezinkeliy sistemos sukiirimo ir eksploatavimo poveikis
aplinkai turi buti jvertintas ir | jj atsizvelgta pagal galio-
Jjancias Bendrijos nuostatas sistemas dar projektuojant. *

Sis esminis reikalavimas jtrauktas j susijusias Europoje
galiojancias nuostatas.

,, Riedmeny ir energijos tiekimo sistemos turi buti suprojek-
tuotos ir pagamintos taip, kad elektromagnetiniu atzvilgiu
bity suderinamos su jrenginiais, jranga ir viesaisiais ar
privaciais tinklais, kuriems jos galéty trukdyti.*

Sis esminis reikalavimas jtrauktas j susijusias Europoje
galiojancias nuostatas.

., Eksploatuojant gelezinkeliy sistemq turi buti laikomasi
esamy akustinés tarsos taisykliy.

Sis esminis reikalavimas yra perteikiamas atitinkamomis
galiojanCiomis Europos nuostatomis (visy pirma triuk§mo
TSS ir 2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS iki
laiko, kol triuk§mo TSS bus taikoma visiems riedmenims).
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3.2.2.

4.1.
4.1.1.

1.4.5. ,, Gelezinkeliy sistemos eksploatavimas neturi sukelti neleis-
tino lygio zemés virpesiy netoli infrastruktiiros esanciose
tvarkingai priziurimose vietose ir jose vykdomai veiklai.*

Sis esminis reikalavimas patenka j infrastruktiros TSS
taikymo sritj.

2.5. Techniné priezitira

Sios TSS taikymo srityje $ie esminiai reikalavimai pagal
Sios TSS 3.1 skirsnj taikomi tik riedmeny posistemio tech-
ninés priezitiros dokumentams, taciau netaikomi techninés
prieziliros jrenginiams.

2.6. Naudojimas

Atsizvelgiant | Sios TSS 3.1 skirsnyje nurodytg $ios TSS
taikymo sritj, Sie esminiai reikalavimai yra susije su ried-
meny posistemio naudojimo dokumentais (2.6.1 ir
2.6.2 skirsniy esminiai reikalavimai) ir su riedmeny tech-
nine atitiktimi naudojimo taisykléms (2.6.3 skirsnio esmi-
niai reikalavimai).

Kitiems posistemiams keliami specialieji reikalavimai

Norint jgyvendinti minétus esminius reikalavimus, keliamus visai
gelezinkeliy sistemai, butina laikytis reikalavimy, keliamy kitiems
susijusiems posistemiams.

Riedmeny posistemio reikalavimai, kuriais padedama jvykdyti
$iuos esminius reikalavimus, nurodyti Sios TSS 3.1 skirsnyje;
atitinkami esminiai reikalavimai nurodyti Direktyvos 2008/57/EB
I priedo 2.2.3 ir 2.3.2 skirsniuose.

Kiti esminiai reikalavimai j Sios TSS taikymo sritj nejtraukti.

RIEDMENU POSISTEMIO APIBUDINIMAS
Jvadas
Bendrosios nuostatos

1)  Sajungos gelezinkeliy sistema, kuriai taikoma Direktyva
2008/57/EB ir kuriai priklauso riedmeny posistemis, — tai
integruota sistema, kurios nuoseklumas turi biiti tikrinamas.
Sis nuoseklumas pirmiausia privalo bati tikrinamas atsizvel-
giant | riedmeny posistemio specifikacijas, jo sgsajas su
kitais Sajungos gelezinkeliy sistemos, kuriai jis priklauso,
posistemiais, taip pat | naudojimo ir techninés prieziliros
taisykles.

2)  Pagrindiniai riedmeny posistemio parametrai nustatyti Sios
TSS 4 skyriuje.

3) I8skyrus atvejus, kai to tikrai reikia Sajungos gelezinkeliy
sistemos saveikai uztikrinti, jgyvendinant 4.2 ir 4.3 skirs-
niuose iSdéstytas funkcines ir technines posistemio ir jo
sasajy specifikacijas, specialiy technologijy arba techniniy
sprendimy taikyti neprivaloma.
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4.1.2.

4) Kai kurios riedmeny savybés, kurias jpareigota jraSyti j
Europos patvirtinty tipy transporto priemoniy registra
(pagal atitinkama Komisijos sprendima), yra aprasytos Sios
TSS 4.2 ir 6.2 skirsniuose. Be to, Sios savybés privalo biti
nurodytos riedmeny techniniuose dokumentuose, aprasytuose
Sios TSS 4.2.12 punkte.

Riedmeny, kuriems taikoma si TSS, apibudinimas

1)  Riedmenys, kuriems taikoma $i TSS (ir kurie yra riedmeny
vienetai, kaip apibrézta Sioje TSS), apibiidinami EB patikros
sertifikate nurodant vieng i§ $iy savybiy:

— vertinamo tipo sudétinio naudojimo nekintamos sudéties
traukinio sastatas ir, jeigu reikalaujama, i§ anksto sufor-
muotas (-ieji) keliy traukinio sastaty (ty, kuriy sudétinio
naudojimo galimybé vertinama) sastatas (-ai),

— atskiras riedmuo arba nekintamos sudéties riedmeny,
skirty jtraukti j i§ anksto suformuotg (-us) sastatg (-us),
grupes,

— atskiras riedmuo arba nekintamos sudéties bendrojo
naudojimo paskirties riedmeny grupés ir, jei reikalau-
jama, i§ anksto suformuotas (-i) keliy riedmeny (lokomo-
tyvy), kuriy sudétinio naudojimo galimybé vertinama,
sastatas (-ai).

Pastaba. Sudétinis vertinamo riedmeny vieneto naudojimas
su kity tipy riedmenimis j Sios TSS taikymo sritj nejtrau-
kiamas.

2)  Traukinio sastato ir riedmeny vienety apibréztys pateiktos
sios TSS 2.2 skirsnyje.

3) Kai vertinamas riedmeny vienetas, skirtas naudoti nekin-
tamos sudéties arba i§ anksto suformuotame (-uose) sastate (-
uose), sastata (-us), kuriam (-iems) galima taikyti §j verti-
nimga, apibrézia Salis, kuri praso atlikti vertinima, nurodant
tai EB patikros sertifikate. Pateikiant kiekvieno sastato
apibrézt, biitina nurodyti kiekvieno riedmens (arba — lanks-
tiniy nekintamos sudéties sastaty atveju — riedmens kébuly ir
airaciy) tipo zenklinimg ir jy iSdéstyma sastate. Papildoma
informacija pateikiama 6.2.8 ir 6.2.9 punktuose.

4)  Nustatant kai kurias bendrojo naudojimo paskirties riedmeny
vieneto savybes ir atliekant kai kuriuos jo vertinimus, reikés
nustatyti apribojimus, susijusius su traukiniy sastatais. Sie
apribojimai iSdéstyti 4.2 skirsnyje ir 6.2.7 punkte.

Pagrindinés riedmeny kategorijos, nustatomos sios TSS reikala-
vimy taikymo tikslais

1)  Tolesniuose $ios TSS punktuose riedmeny skirstymo j tech-
nines kategorijas sistema taikoma riedmeny vienetui taikyti-
niems reikalavimams apibrézti.

2) Riedmeny vieneto, kuriam taikoma $i TSS, techning (-es)
kategorijg (-as) nustato $alis, prasanti atlikti vertinimg. Uz
vertinima atsakinga paskelbtoji jstaiga naudoja Sias katego-
rijas norédama jvertinti taikytinus $ios TSS reikalavimus ir
jas nurodo EB patikros sertifikate.
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3)

4)

5)

6)

Techninés riedmeny kategorijos:
— keleiviams vezti skirtas riedmeny vienetas,

— su keleiviais susijusiam kroviniui (bagazui, automobi-
liams ir t. t.) vezti skirtas riedmeny vienetas,

— kitam naudingam kroviniui (pastui, kroviniams ir pan.)
vezti skirtas riedmeny vienetas savaeigiuose traukiniuose,

— riedmeny vienetas su masinisto kabina,
— riedmeny vienetas su traukos jranga,

— elektrinis riedmeny vienetas, apibréziamas kaip riedmeny
vienetas, kuriam i§ elektrifikavimo sistemos (-y), apibi-
dintos (-y) energetikos TSS, tiekiama elektros energija,

— Siluminis traukos riedmeny vienetas,

— prekinis lokomotyvas: prekiniams vagonams traukti
skirtas riedmeny vienetas,

— keleivinis lokomotyvas: keleiviniams vagonams traukti
skirtas riedmeny vienetas,

— gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenys,
— infrastruktiiros apzitiros riedmenys.

Riedmeny vienetas priskiriamas prie vienos arba keliy
pirmiau nurodyty kategorijy.

Jeigu 4.2 skirsnio punktuose nenurodyta kitaip, Sioje TSS
nurodyti reikalavimai taikomi visoms pirmiau apibréztoms
techninéms riedmeny kategorijoms.

Vertinant riedmeny vienetg jvertinama ir jo eksploataciné
saranka; reikéty skirti:

— riedmeny vienetus, kurie gali buati naudojami kaip
traukinys,

— riedmeny vienetus, kuriy negalima naudoti atskirai ir
kuriuos reikia sukabinti su kitu (-ais) riedmeny vienetu (-
ais), kad juos biity galima naudoti kaip traukinj (taip pat
zr. 4.1.2, 6.2.7 ir 6.2.8 punktus).

Riedmeny vieneto, kuriam taikoma §i TSS, didziausig
projektinj greitj nustato Salis, prasanti atlikti vertinima; kai
Sis greitis virSija 60 km/h, jis turi dalintis i§ 5 km/h (taip pat
zr. 4.2.8.1.2 punkta). Uz vertinimg atsakinga paskelbtoji
istaiga naudoja §j greitj, norédama jvertinti taikytinus Sios
TSS reikalavimus, ir jj nurodo EB patikros sertifikate.

4.1.4. Riedmeny skirstymas j kategorijas priesgaisrinés saugos tikslais

1)

PrieSgaisrinés saugos reikalavimy atzvilgiu geleZinkeliy
tuneliy saugos TSS apibréziamos ir nurodomos keturios ried-
meny kategorijos.

— A kategorijos keleiviniai riedmenys (jskaitant keleivinius
lokomotyvus),

— B kategorijos keleiviniai riedmenys (jskaitant keleivinius
lokomotyvus),
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

— prekinis lokomotyvas ir savaeigis riedmeny vienetas
suprojektuotas ne keleiviams, o kitam naudingam krovi-
niui (pastui, prekéms, infrastruktiiros apzidros riedme-
nims ir pan.) vezti,

— gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenys.

2)  Riedmeny vieneto kategorijos ir tuneliuose atlickamos opera-
cijos suderinamumas nustatytas gelezinkeliy tuneliy saugos
TSS.

3) Keleiviams vezti arba keleiviniams vagonams traukti skir-
tiems riedmeny vienetams, kuriems taikoma §i TSS, prasanti
atlikti vertinimg Salis negali pasirinkti uz A kategorija
zemesnés kategorijos; B kategorijos pasirinkimo kriterijai
nurodyti geleZinkeliy tuneliy saugos TSS.

4) Uz vertinimg atsakinga paskelbtoji jstaiga naudoja Sias kate-
gorijas, norédama jvertinti taikytinus Sios TSS 4.2.10 punkto
reikalavimus, ir jas nurodo EB patikros sertifikate.

Funkciné ir techniné posistemio specifikacija

Bendrosios nuostatos

Klasifikavimas

1)  Tolesniuose Sio skirsnio punktuose sugrupuotos ir suskirs-
tytos funkcinés ir techninés riedmeny posistemio
specifikacijos:

— Konstrukcijos ir mechaninés dalys

— Saveika su bégiy keliu ir gabarity nustatymas
— Stabdymas

— Su keleiviais susijusios nuostatos

— Aplinkos salygos

— ISoriniai zibintai ir garsinio bei regimojo jspéjimo jrengi-
niai

— Traukos ir elektros jranga

— Masinisto kabina ir maSinisto ir jrangos sasaja
— Gaisriné sauga ir evakuacija

— Paranga

— Naudojimo ir techninés prieziiiros dokumentai

2)  Funkcingje ir techningje specifikacijoje pateikiama su kai
kuriais techniniais aspektais, nurodytais 4, 5 ir 6 skyriuose,
susijusi aiSki nuoroda j tam tikrg EN standarto arba kito
techninio dokumento punkta, kaip numatyta Direktyvos
2008/57/EB 5 straipsnio 8 dalyje; Sios nuorodos iSvardytos
Sios TSS J priedélyje.

3) Informacija, kuri pateikiama traukinyje, kad traukinio
darbuotojai biity informuoti apie eksploatacing traukinio
bukle (tvarkinga biuklé, jranga neveikia, suprastéjusios
salygos ir t. t.), apibtdinta punkte, kuriame nagrinéjama
atitinkama funkcija, ir 4.2.12 punkte ,,Naudojimo ir tech-
ninés priezitiros dokumentai®.
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42.1.2.

4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

4222,
4222.1.

NeiSspresti klausimai

1)  Kai tam tikro techninio aspekto funkciné ir techniné speci-
fikacija, biitina esminiams reikalavimams jgyvendinti, dar
néra parengta ir dél to nejtraukta j Sig TSS, Sis aspektas
atitinkamame punkte nurodomas kaip neis$sprestas klausimas;
Sios TSS 1 priedélyje iSvardyti visi neiSspresti klausimai,
kaip reikalaujama Direktyvos 2008/57/EB 5 straipsnio
6 dalyje.

Be to, I priedélyje nurodyta, ar neiSspresti klausimai yra
susij¢ su techniniu suderinamumu su tinklu; $ivo tikslu I
priedélis padalytas j 2 dalis:

— neiSspresti klausimai, susij¢ su riedmens ir tinklo tech-
niniu suderinamumu,

— neiSspresti klausimai, nesusij¢ su riedmens ir tinklo tech-
niniu suderinamumu.

2) Kaip reikalaujama Direktyvos 2008/57/EB 5 straipsnio
6 dalyje ir 17 straipsnio 3 dalyje, neispresti klausimai spren-
dziami taikant nacionalines technines taisykles.

Saugos aspektai

1)  Saugos uztikrinimui bitinos funkcijos nustatytos Sios TSS
3.1 skirsnyje, jas susiejant su esminiais saugos reikalavimais.

2)  Saugos reikalavimai, susij¢ su Siomis funkcijomis, pateikti
4.2 skirsnio atitinkamame punkte iSdéstytose techninése
specifikacijose (pvz., ,,pasyvioji sauga®, ,ratai* ir t. t.).

3) Jei $ias technines specifikacijas reikia papildyti saugos reika-
lavimais (poveikio mastas), jie taip pat nurodomi atitinkame
4.2 skirsnio punkte.

4)  Elektronikos prietaisai ir programiné jranga, naudojami
siekiant atlikti saugos uztikrinimui bitinas funkcijas, suku-
riami ir jvertinami taikant su sauga susijusiems elektronikos
prietaisams ir programinei jrangai tinkama metodika.

Konstrukcija ir mechaninés dalys
Bendrosios nuostatos

1) Sioje dalyje pateikiami reikalavimai, susije su riedmens
kébulo  konstrukcijos projektu  (transporto  priemonés
konstrukcijos tvirtumas) ir mechaninémis jungtimis (mecha-
ninés sasajos), jungian¢iomis riedmenis arba riedmeny
vienetus.

2) Daugeliu Siy reikalavimy siekiama uztikrinti mechaninj
eksploatuojamo traukinio vientisumg ir gelbéjimo darby
nuosekluma, taip pat apsaugoti keleiviy ir traukinio darbuo-
tojy patalpas susidiirimo arba nuvaziavimo nuo bégiy atveju.

Mechaninés sasajos
Bendrosios nuostatos ir apibréztys

Formuojant traukinio sastatg (kaip apibrézta 2.2 skirsnyje), ried-
menys sukabinami taip, kad juos biity galima naudoti kartu. Tai
uztikrinti leidzia mechaniné sgsaja — sankaba. Yra keletas sankaby

tipy:



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 28

42222,

42223,

1)

2

~

3

~

vidiné sankaba (dar vadinama ,tarpine* sankaba) — riedmeny
sukabinimo jtaisas, leidziantis i§ keliy atskiry riedmeny sufor-
muoti vieng riedmeny vieneta (pvz., nekintamos sudéties
vagony grupe¢ arba traukinio sastata);

galiné riedmeny vienety sankaba (,,iSoriné* sankaba) — sukabi-
nimo jtaisas, naudojamas dviem (arba keliems) riedmeny viene-
tams sujungti formuojant traukinj. Galiné sankaba gali buti auto-
matiné, pusiau automatiné arba rankiné. Galiné sankaba gali bati
naudojama avariniu atveju (sr. 4.2.2.2.4 punkta). Sioje TSS
rankiné sankaba yra galinio sukabinimo sistema, kurig naudojant
tarp riedmeny vienety turi stovéti vienas arba keli zmonés, kad
riedmeny vienetus bty galima mechaniskai sukabinti arba
atkabinti;

avarinio sukabinimo jtaisas — sukabinimo jtaisas, leidZiantis
atlikti riedmeny vieneto gelbéjimo darbus naudojant variklinj
gelbéjimo riedmeny vieneta su standartine rankine sankaba,
apraSyta 4.2.2.2.3 punkte, kai riedmeny vienete, kurio gelbé-
jimo darbus reikia atlikti, sumontuota kitokia sukabinimo
sistema arba kai sukabinimo sistema nesumontuota.

Vidiné sankaba

1Y)

2)

3)

Vidinése sankabose, jungianciose atskirus riedmeny vienetg
sudarancius riedmenis (kuriy kiekvienas laikosi ant savo
raty), sumontuojama sistema, atspari jégoms, susidarancioms
numatytomis naudojimo salygomis.

Jeigu vidinés sukabinimo sistemos, montuojamos tarp ried-
meny, iSilginis stipris mazesnis uz riedmeny vieneto
galinés (-iy) sankabos (-y) stiprj, numatomos priemoneés ried-
meny vieneto gelbéjimo darbams atlikti sugedus kuriai nors
i$ $iy vidiniy sankaby; Sios priemonés aprasomos dokumen-
tuose, kuriuos reikalaujama parengti pagal 4.2.12.6 punkta.

Lankstiniy riedmeny atveju dviejy riedmeny ant tos pacios
vaziuoklés jungtis atitinka standarto J-1 priedélio 1 rodykléje
nurodytos specifikacijos reikalavimus.

Galiné sankaba

a)

Bendrieji reikalavimai

a-1) Galinés sankabos savybéms taikomi reikalavimai

1) Jeigu riedmeny vieneto gale sumontuota galiné
sankaba, visy rasiy galinéms sankaboms (automati-
néms, pusiau automatinéms arba rankinéms) taikomi
Sie reikalavimai:

— galinése sankabose sumontuojama tamprioji suka-
binimo sistema, galinti islaikyti jégas, susidaran-
¢ias numatytomis naudojimo ir gelbéjimo saly-
gomis,

— galinés sankabos tipas kartu su jos didziausiomis
vardinémis projektinémis tempimo ir gniuzdymo
vertémis bei jos vidurio linijos aukséiu vir§ bégiy
lygio (naudojant riedmenj su naujais ratais)
jraSomas 4.2.12 punkte apraSytuose techniniuose
dokumentuose.
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2) Jeigu né viename riedmeny vieneto gale sankabos
néra, tokiame gale jrengiamas jtaisas, leidziantis prika-
binti avarinio sukabinimo jtaisa.

a-2) Galinés sankabos tipui taikomi reikalavimai

1) Riedmeny vienetuose, vertinamuose kaip nekintamos
sudéties arba i§ anksto suformuoti sastatai, kuriy
didziausias projektinis greitis yra 250 km/h arba
didesnis, abiejuose sgstato galuose jrengiamas automa-
tinis taukSy centrinis sukabintuvas, kurio formos ir
funkcijos turi buti suderintos su ,,10 tipo uzsklendimo
sistemos automatiniu centriniu tauk$y sukabintuvu®
(kaip apibrézta 5.3.1 punkte); jo sankabos vidurio
linijjos aukstis vir§ bégiy lygio yra 1025 mm + 15
mm/— 5 mm (matuojant su naujais ratais, kai apkrovos
salyga — ,,projektiné eksploataciné mas¢*).

2

~

Riedmeny vienetuose, suprojektuotuose ir vertina-
muose bendrojo naudojimo tikslais, taip pat suprojek-
tuotuose naudoti tik 1 520 mm vézés ploc€io sistemoje,
jrengiamas centrinis taukSy sukabintuvas, kurio
formos ir funkcijos turi biiti suderintos su SA3
sankaba; jo sankabos vidurio linijos aukstis vir§
bégiy lygio yra 980-1 080 mm (visomis raty ir
apkrovos salygomis).

b) Rankinei sukabinimo sistemai taikomi reikalavimai

b-1) Riedmeny vienetams taikomos nuostatos

1) Riedmeny vienetams, kuriuose sumontuota rankiné
sukabinimo sistema, taikomos $ios specialiosios
nuostatos:

— sukabinimo sistema suprojektuojama taip, kad tarp
riedmeny vienety, kuriuos reikia sukabinti arba
atkabinti ir i§ kuriy bent vienas juda, nereikéty
stovéti zmonéms,

— riedmeny vienetuose, suprojektuotuose ir vertina-
muose bendrojo naudojimo tikslais arba kaip i$
anksto suformuoti sastatai, jrengiama UIC tipo
rankiné sukabinimo sistema (kaip apibrézta 5.3.2
punkte).

2) Sie riedmeny vienetai turi atitikti papildomus b-2
punkto reikalavimus.

b-2) Riedmeny vienety suderinamumas

Riedmeny vienetams, kuriuose jrengta UIC tipo rankiné
sukabinimo sistema (kaip apibrézta 5.3.2 punkte) ir pneu-
matiné stabdziy sistema (kaip apibrézta 4.2.4.3 punkte),
taikomi Sie reikalavimai:

1) Tauksai ir sraigtiné sankaba montuojami pagal A prie-
délio A.1-A.3 punktus.
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2

~

Stabdziy sistemos vamzdeliy ir Zarneliy, sankaby ir
Ciaupy matmenys ir iSdéstymas atitinka Siuos
reikalavimus:

— stabdziy sistemos vamzdelio ir pagrindinio rezer-
vuaro vamzdelio sgsaja atitinka J-1 priedélio 2
rodykléje nurodyta specifikacija,

— automatinés pneumatiniy stabdziy jungiamosios
movos anga j riedmenis turi iSeiti j kair¢ puse,
zitrint i§ galo,

— pagrindinio rezervuaro jungiamosios movos anga j
riedmenis turi iSeiti | deSing pusg, Zifrint i§ galo,

— galiniai Ciaupai atitinka J-1 priedélio 3 rodykléje
nurodyta specifikacija,

— skersiné stabdziy sistemos vamzdeliy ir Ciaupy
padétis atitinka J-1 priedélio 4 rodykléje nurodytos
specifikacijos reikalavimus.

Avarinio sukabinimo jtaisas

1)  Imamasi atsargos priemoniy, kad avarijos atveju gelezinkelio
linija buty atstatyta, iStraukiant arba iSstumiant gelbéjama
riedmeny vienetg.

2) Jeigu gelbéjamame riedmeny vienete sumontuota galiné
sankaba, gelbéjimo darbai atliekami naudojant variklinj ried-
meny vieneta su tokio paties tipo galine sukabinimo sistema
(jskaitant suderinama jos vidurio linijos aukstj vir§ bégiy
lygio).

3) Visy riedmeny vienety gelbéjimo darbus galima atlikti
naudojant variklin] gelbéjimo riedmeny vienet, kurio abie-
juose gelbéjimo tikslais naudotinuose galuose yra:

a) 1435 mm, 1524 mm 1600 mm arba 1668 mm vézés
sistemose:

— UIC tipo rankiné sukabinimo sistema (kaip apibrézta
4.2.2.2.3 ir 5.3.2 punktuose) ir UIC tipo pneumatiné
stabdziy sistema (kaip apibrézta 4.2.4.3 punkte),

— skersiné stabdziy sistemos vamzdeliy ir Ciaupy
padétis, atitinkanti J-1 priedélio 5 rodykléje nurodyta
specifikacija,

— vir§ kablio vidurio linijos paliktas 395 mm laisvas
tarpas, kad biity galima pritaisyti toliau apraSyta
avarinio sukabinimo adapterj;

b) 1520 mm vézés sistemoje:

— centrinis tauk$y sukabintuvas, kurio formos ir funk-
cijos suderintos su SA3 sankaba; jo sankabos vidurio
linijos aukstis virS bégiy lygio yra 980-1 080 mm
(visomis raty ir apkrovos salygomis).
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4.223.

Tai uztikrinama naudojant stacionarig suderinama sukabi-
nimo sistemg arba avarinio sukabinimo jtaisg (dar vadinama
avarinio sukabinimo adapteriu). Pastaruoju atveju riedmeny
vienetas, kurj reikia jvertinti pagal $ig TSS, suprojektuojamas
taip, kad jame biity galima veZzti avarinio sukabinimo jtaisa.

4)  Avarinio sukabinimo jtaisas (apibréztas 5.3.3 punkte) atitinka
Siuos reikalavimus:

— yra suprojektuotas taip, kad uZtikrinty bent 30 km/h
spartg gelbéjimo darby metu,

— yra toks, kad sumontuotas biity pritvirtintas prie gelbé-
jimo riedmeny vieneto taip, kad atlickant gelb¢jimo
darbus neatsikabinty,

— islaiko jégas, susidarancias numatytomis gelbéjimo saly-
gomis,

— yra suprojektuotas taip, kad tarp gelbéjimo riedmeny
vieneto ir gelbéjamo riedmeny vieneto nereikéty stovéti
zmonéms, kai bent vienas i$ §iy riedmeny vienety juda,

— yra toks, kad avarinio sukabinimo jtaisas ir stabdziy
sistemos zarnelés netrukdyty judéti | Sonus kabliui,
pritvirtintam prie gelbé&jimo riedmeny vieneto.

5)  Reikalavimai stabdziy sistemai gelb&jimo tikslu nustatyti Sios
TSS 4.2.4.10 punkte.

Prieiga darbuotojams atlikti sukabinimg ir (arba) atkabinimag

1) Riedmeny vienetai ir galinio sukabinimo sistemos projektuo-
jami taip, kad darbuotojams sukabinimo ir atkabinimo metu
arba atliekant gelbéjimo darbus negrésty pernelyg didelis
pavojus.

2) Kad buty laikomasi Sio reikalavimo, riedmeny vienetai,
kurivose sumontuotos 4.2.2.2.3 punkto b papunktyje apra-
Sytos UIC tipo rankinés sukabinimo sistemos, atitinka Siuos
reikalavimus (,,Berno staciakampis®):

— riedmeny vienetuose, kuriuose sumontuotos sraigtinés
sgvarzos ir Soniniai taukSai, darbuotojams numatyta
vieta atitinka J-1 priedélio 6 rodykléje nurodyta specifi-
kacija,

— jeigu sumontuota kombinuota automatiné sankaba ir
sraigtiné savarza, leidziama, kad automatinés sankabos
antgalis kirsty Berno staciakampj kairéje puséje, kai jis
pasléptas ir kai naudojama sraigtiné sgvarza,

— po kiekvienu tauksu yra turéklas. Turéklai iSlaiko 1,5 kN
jega.

3) 4.2.124 ir 4.2.12.6 punktuose nurodytuose naudojimo ir
gelbéjimo dokumentuose aprasomos priemongs, biitinos
Siam reikalavimui jvykdyti. Be to, valstybés narés gali
ipareigoti laikytis $iy reikalavimy.

Keleiviniy vagony peréjos

1) Jeigu jrengtos peréjos, kuriomis keleiviai pereina i§ vieno
vagono | kitg (arba i§ vieno traukinio sastato j kitg), jos
yra atsparios visam susijusiam riedmeny judéjimui jprasti-
némis naudojimo salygomis ir keleiviams nekelia pernelyg
didelio pavojaus.
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2) Jeigu numatyta galimybé riedmenj naudoti neprijungus
peréjos, turi buti jmanoma uztikrinti, kad keleiviai nepatekty
i per¢ja.

3) Su keleiviniy vagony peréjy durimis susije reikalavimai,
kurie taikomi, kai peréja nenaudojama, nurodyti 4.2.5.7
punkte ,Su keleiviais susijusios nuostatos. Peréjimo i$
vieno riedmeny vieneto j kitg durys®.

4)  Papildomi reikalavimai pateikti Zmoniy su judéjimo negalia
TSS.

5)  Sio punkto reikalavimai netaikomi riedmeny galinei daliai,
kai Si dalis neskirta keleiviams naudoti jprastinémis saly-
gomis.

Riedmens konstrukcijos tvirtumas

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, iSskyrus
gelezinkelio statybos ir prieZiiiros riedmenis.

2) C priedélio C.1 punkte gelezinkelio statybos ir priezitiros
riedmenims nustatyti alternatyviis reikalavimai, kuriuos
galima taikyti vietoje Siame punkte iSdéstyty statinés
apkrovos, kategorijy ir greitéjimo reikalavimy.

3) Riedmeny kébuly statinis ir dinaminis tvirtumas (nuovargis)
yra svarbus aspektas, | kurj biitina atsizvelgti uztikrinant
vaziuojaniy asmeny saugg ir riedmeny, i§ kuriy sudarytas
traukinys, taip pat riedmeny, kurie naudojami atliekant trau-
kiniy formavimo darbus, konstrukcinj vientisumg. Todél
kiekvieno riedmens konstrukcija atitinka J-1 priedélio 7
rodykléje nurodytos specifikacijos reikalavimus. Riedmeny
kategorijos, | kurias reikia atsizvelgti, yra L Kkategorija,
jeigu tai lokomotyvai arba elektroveziai, ir PI arba PII kate-
gorija, jei tai bet kurio kito tipo riedmenys, kuriems taikoma
§i TSS, kaip apibrézta J-1 priedélio 7 rodykléje nurodytos
specifikacijos 5.2 punkte.

4) Riedmens kébulo tvirtuma galima patvirtinti skai¢iavimais ir
(arba) bandymais, atlickamais laikantis salygy, nustatyty
J-1 priedélio 7 rodykléje nurodytos specifikacijos 9.2 punkte.

5) Jeigu riedmeny vienetas suprojektuotas taip, kad bity
atsparus  didesnei  gniuzdymo  jégai, nei  atitinka
J-1 priedélio 7 rodykléje nurodytoje specifikacijoje numa-
tytas kategorijas (ne Zemesnes, nei bitina atitikti pagal
pirmiau nurodyta salyga), §i specifikacija sitilomam techni-
niam sprendimui netaikoma; tokiu atveju leidziama naudoti
kitokig gniuzdymo jéga, nei nurodytoji vieSai skelbiamuose
norminiuose dokumentuose.

Tuo atveju paskelbtoji jstaiga patvirtina, kad alternatyviis
norminiai dokumentai yra jtraukti j techniSkai suderintas
taisykles, taikytinas riedmens konstrukcijos projektavimui,
konstravimui ir bandymams.

Gniuzdymo jégos verté jraSoma | 4.2.12 punkte nurodytus
techninius dokumentus.

6) Taikomos apkrovos salygos atitinka Sios TSS 4.2.2.10
punkte nurodytas salygas.

7)  Aerodinaminés apkrovos prielaidos yra tokios, kaip aprasyta
Sios TSS 4.2.6.2.2 punkte (dviejy traukiniy prasilenkimas).

8)  Sukabinimo budai apraSyti pirmiau pateiktuose reikalavi-
muose. Nustatoma patikros procediira, kurig taikant gamybos
etape uztikrinama, kad nebiity trikumy, dél kuriy pablogéty
konstrukcijos mechaninés savybés.
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42.2.5.

Pasyvioji sauga

D

2)

3)

4)

5)

Siame punkte nustatyti reikalavimai taikomi visiems ried-
meny vienetams, kurie naudojimo metu néra skirti kelei-
viams ar darbuotojams vezti, iSskyrus gelezinkelio statybos
ir priezitiros riedmenis.

Riedmeny vienetams, suprojektuotiems naudoti 1520 mm
veézés plocio sistemoje, Siame punkte nurodyti pasyviosios
saugos reikalavimai gali biiti taikomi savanoriskai. Jei pareis-
kéjas nusprendzia laikytis Siame punkte nurodyty pasyvio-
sios saugos reikalavimy, valstybés narés tai pripaZjsta. Be
to, valstybés narés gali jpareigoti laikytis $iy reikalavimy.

Lokomotyvams, suprojektuotiems naudoti 1 524 mm vézés
plocio sistemoje, Siame punkte nurodyti pasyviosios saugos
reikalavimai gali buti taikomi savanoriskai. Jei pareiskéjas
nusprendzia laikytis Siame punkte nurodyty pasyviosios
saugos reikalavimy, valstybés narés tai pripazjsta.

Riedmeny vienetams, kuriuos naudojant negalima pasiekti
susid@irimo greicio, nurodyto pagal kurj nors i$ toliau apra-
Syty susid@irimo scenarijy, netaikomos nuostatos, susijusios
su tuo susidirimo scenarijumi.

Pasyviosios saugos tikslas — papildyti aktyvigja sauga, kai
visos kitos priemonés nepadeda. Siuo tikslu riedmeny
mechaniné konstrukcija padeda uztikrinti keleiviy sauga susi-
dirimo atveju Siomis priemonémis:

— ribojant létéjima,

— islaikant saugig erdve ir konstrukcinj keleiviy uzimamy
viety vientisuma,

— sumazinant uzvaziavimo ant zemos klitties rizika,
— sumazinant nuvaziavimo nuo bégiy rizika,

— ribojant susidirimo su gelezinkelio kelio Kklititimi
padarinius.

Kad atitikty Siuos funkcinius reikalavimus, riedmeny vienetai
atitinka iSsamius reikalavimus, nustatytus J-1 priedélio 8
rodykléje nurodytoje specifikacijoje ir susijusius su konstruk-
cijos atsparumo smigiams kategorija C-I (nurodyta
J-1 priedélio 8 rodykléje nurodytos specifikacijos 1 lentelés
4 skirsnyje), iSskyrus toliau nurodytus atvejus, kai taikomi
kitokie reikalavimai.

Jvertinami $ie keturi standartiniai susidirimo scenarijai:

— 1 scenarijus — dviejy visiSkai vienody traukiniy susidi-
rimas priekiais,

— 2 scenarijus — susidiirimas priekiu su prekiniu vagonu,

— 3 scenarijus — riedmeny vieneto atsitrenkimas j didelg
keliy transporto priemone vienalygéje pervazoje,

— 4 scenarijus — riedmeny vieneto atsitrenkimas j Zema
kliatj (pvz., j automobilj vienalygéje pervazoje, gyvina,
akmens luitg ir pan.).

Sie scenarijai aprasyti J-1 priedélio 8 rodykléje nurodytos
specifikacijos 5 skirsnio 2 lenteléje.
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4.2.2.6.

6)

7

8)

9)

Atsizvelgiant j Sios TSS taikymo sritj, 2 lenteléje nustatytos
taikymo taisyklés, pirmiau nustatytos 5 punkte nurodytoje
specifikacijoje, papildomos Siuo: su 1 ir 2 scenarijais susi-
jusiy reikalavimy taikymas lokomotyvams:

— kuriuose sumontuoti galiniai automatiniai taukS$y centri-
niai sukabintuvai,

— ir kurie gali traukti didesne nei 300 kN jéga,

yra nei$sprestas klausimas.

Pastaba. Tokios didelés traukimo jégos reikia didelés galios
prekiniams lokomotyvams.

Dél ypatingos lokomotyvy, kuriuose yra viena centriné
kabina, sandaros jy atitikti 3 scenarijaus reikalavimams
leidziama alternatyviai pademonstruoti jrodant, kad jie
atitinka Siuos kriterijus:

— lokomotyvo rémas suprojektuotas pagal J-1 priedélio 8
rodyklés L kategorijoje nurodyta specifikacija (kuri jau
nurodyta Sios TSS 4.2.2.4 punkte),

— atstumas tarp taukSy ir kabinos priekiniy stikly yra bent
2,5 m.

Sioje TSS nurodomi atsparumo smiigiams reikalavimai,
taikytini atsizvelgiant j Sios TSS taikymo sritj; todeél
J-1 priedélio 8 rodykléje nurodytos specifikacijos A priedas
netaikomas. J-1 priedélio 8 rodykléje nurodytos specifika-
cijos 6 skirsnio reikalavimai taikomi pagal pirmiau nuro-
dytus standartinius susidiirimo scenarijus.

Siekiant susvelninti atsitrenkimo j gelezinkelio kelyje esancia
klititj padarinius, lokomotyvy, elektroveziy, valdomyjy kelei-
viniy vagony ir traukinio sgstaty priekinése dalyse jrengiami
klit¢iy verstuvai. Klit¢iy verstuvams taikytini reikalavimai
nustatyti J-1 priedélio 8 rodykléje nurodytos specifikacijos
5 skirsnio 3 lenteléje ir 6.5 skirsnyje.

Kélimas keltuvu ir kélikliais

1)

2)

3)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

Papildomos gelezinkelio statybos ir priezitros riedmeny
keélimo keltuvu ir keélikliais nuostatos iSdéstytos C priedélio
C.2 punkte.

Kiekvieng riedmenj, kuris yra sudedamoji riedmeny vieneto
dalis, galima saugiai pakelti keltuvu arba kélikliais, kad bty
galima atlikti atstatymo (nuriedéjimo nuo bégiy arba kitokios
avarijos ar jvykio atveju) arba techninés priezitiros darbus.
Siuo tikslu nustatomos tinkamos riedmens kébulo konstruk-
cijos sasajos (kélimo keltuvu ir kélikliais taskai), suteikian-
Cios galimybg¢ naudoti vertikalias arba beveik vertikalias
jégas. Transporto priemoné projektuojama taip, kad ja buty
galima keltuvu ir kélikliais pakelti visg, jskaitant vaziuokle
(pvz., pritvirtinant ir (arba) prijungiant vezimélius prie ried-
mens kébulo). Be to, galima pakelti keltuvu ar kélikliu bet
kurj riedmens galag (jskaitant jo vaziuokle), kitam galui
remiantis j likusig vaziuoklés dalj (arba likusias vaziuokles).
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4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

Rekomenduojama kélimo kélikliais taskus suprojektuoti taip,
kad juos biity galima naudoti kaip kélimo keltuvu taSkus,
keliant riedmenj su visa vaziuokle, prijungta prie riedmens
rémo.

Keélimo kélikliais arba keltuvu taskai turi bati iSdéstyti taip,
kad riedmenj biity galima saugiai ir stabiliai pakelti; po kiek-
vienu kélimo kélikliu tasku ir apie jj paliekama pakankamai
vietos, kad biity galima lengvai sumontuoti gelbéjimo jren-
ginius. Keélimo kélikliais arba keltuvu taskai projektuojami
taip, kad darbuotojams, atliekantiems jprastus darbus arba
naudojantiems gelbéjimo jrenginius, negrésty pernelyg
didelis pavojus.

Jeigu deél kébulo konstrukcijos apatinés dalies savybiy stacio-
nariy kélimo kélikliais arba keltuvu tasky jrengti nejmanoma,
toje konstrukcijoje sumontuojamos tvirtinimo priemongs,
kuriose galimi nuimamieji kélimo kélikliais arba keltuvu
taskai, reikalingi atliekant uzkélimo ant bégiy darbus.

Stacionariy kélimo kélikliais ir keltuvu tasky forma atitinka
J-1 priedélio 9 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.3 punkta;
nuimamyjy kélimo kélikliais ir keltuvu tasky forma atitinka
J-1 priedélio 9 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.4 punkta.

Kelimo keltuvu taskai Zymimi Zenklais, atitinkanciais
J-1 priedélio 10 rodykléje nurodyta specifikacija.

Konstrukcija projektuojama atsizvelgiant j apkrovas, nuro-
dytas J-1 priedélio 11 rodykléje nurodytos specifikacijos
6.3.2 ir 6.3.3 punktuose; riedmens kébulo tvirtumg galima
patvirtinti  skaiiavimais arba bandymais, atlickamais
laikantis salygy, nustatyty J-1 priedélio 11 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos 9.2 punkte.

Tomis paciomis 4.2.2.4 punkte nurodytomis salygomis
galima naudoti alternatyvius norminius dokumentus.

Dokumentuose pateikiama kiekvienos riedmeny vieneto
transporto priemonés keélimo kélikliais ir keltuvu schema,
kaip aprasyta Sios TSS 4.2.12.5 ir 4.2.12.6 punktuose. Jei
imanoma, nurodymai pateikiami piktogramomis.

Itaisy tvirtinimas prie riedmens kébulo
konstrukcijos

D

2)

3)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, i§skyrus
gelezinkelio statybos ir prieziiiros riedmenis.

Gelezinkelio statybos ir prieziliros riedmeny konstrukcijos
tvirtumo nuostatos nurodytos C priedélio C.1 punkte.

Stacionariis jtaisai, jskaitant sumontuotus keleiviy zonose,
pritvirtinami prie riedmens kébulo konstrukcijos taip, kad
neatsikabinty ir negaléty suzaloti keleiviy arba kad ried-
menys nenuriedéty nuo bégiy. Todél Siy jtaisy tvirtinimo
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4.2.2.9.

4.2.2.10.

priemonés suprojektuojamos pagal J-1 priedélio 12 rodykléje
nurodyta specifikacija, atsizvelgiant j L kategorija lokomo-
tyvy atveju ir P-1 arba P-1I kategorija keleiviniy riedmeny
atveju.

Tomis paciomis 4.2.2.4 punkte nurodytomis salygomis galima
naudoti alternatyvius norminius dokumentus.

Traukinio darbuotojams ir prieigai prie
kroviniy skirtos durys

1)  Keleiviams skirtos durys apraSytos Sios TSS 4.2.5 punkte
,»Su keleiviais susijusios nuostatos“. Kabiny durys apraSytos
§ios TSS 4.2.9 punkte. Siame punkte aprasomos kroviniams
ir traukinio brigados nariams skirtos durys, i$skyrus kabiny
duris.

2)  Riedmenyse, kuriuose yra jrengta patalpa traukinio brigados
nariams arba kroviniui, sumontuojamas jtaisas durims uzda-
ryti ir uzrakinti. Durys laikomos uzdarytos ir uzrakintos; jos
atrakinamos tik kilus reikalui.

Mechaninés stiklo (iSskyrus priekinj) savybés

1)  Jeigu jstiklinimui (jskaitant veidrodzius) naudojamas stiklas,
jis yra sluoksninis arba grudintas ir atitinka reikiama vie$a
kokybés ir naudojimo srities standarta, taikoma gelezinke-
liams, taip sumazinant pavojy, kad duzus stiklui bus suzaloti
keleiviai ir traukinio darbuotojai.

Apkrovos salygos ir pasvertoji mase

1)  Nustatomos tokios apkrovos salygos, nurodytos J-1 priedélio
13 rodykléje nurodytos specifikacijos 2.1 punkte:

— projektiné mase, kai naudingoji apkrova nejprasta,
— projektiné masé, kai naudingoji apkrova jprasta,
— projektiné eksploataciné masé.

2)  Prielaidos, kuriomis remiantis nustatomos minétos apkrovos
salygos, yra pagrindziamos ir jraSomos bendruosiuose doku-
mentuose, aprasytuose $ios TSS 4.2.12.2 punkte.

Prielaidos grindziamos riedmens kategorijomis (greitieji ir
tolimojo susisiekimo traukiniai, kiti traukiniai) ir naudingojo
krovinio aprasymu (keleiviai, 1 m* tenkanti apkrova stove-
jimo ir techninio aptarnavimo zonose) pagal J-1 priedélio 13
rodykléje nurodyta specifikacija; pateisinamais atvejais skir-
tingy parametry vertés gali skirtis nuo $io standarto.

3)  Gelezinkelio statybos ir priezilros riedmenims gali buti
taikomos kitokios apkrovos salygos (maziausia leidziama
mase, didziausia leidziama mas¢), kad buty atsizvelgta |
papildoma juose sumontuotg jranga.

4)  Atitikties vertinimo procediira aprasyta Sios TSS 6.2.3.1
punkte.

5)  4.2.12 punkte aprasytuose techniniuose dokumentuose patei-
kiama tokia su kiekviena pirmiau apibrézta apkrovos salyga
susijusi informacija:

— bendroji riedmens masé (kiekvienos riedmeny vienetg
sudarancios transporto priemongs),



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 37

4.23.
423.1.

— aSiai tenkanti masé (kiekvienai asiai),

— ratui tenkanti masé (kiekvienam ratui).

Pastaba. Riedmeny vienety su nepriklausomai besisukanciais
ratais atveju ,aSis* laikoma geometrine sgvoka, o ne fiziniu
komponentu; tai taikoma visai TSS, iSskyrus atvejus, kai nurodyta
kitaip.

Sqveika su bégiy keliu ir gabarity nustatymas
Gabaritai

1)  Sis punktas susijes su skaiiavimu ir patikrinimu, kuriais
remiantis pasirenkami tokio dydzio riedmenys, kurie galéty
vaziuoti viena arba keliomis infrastruktiromis be kliticiy
rizikos.

Riedmeny vienety, suprojektuoty naudoti Kkitos nei
1520 mm plocdio vézés sistemoje (-se), atveju:

2)  Pareiskéjas pasirenka numatytajj etaloninj profilj, jskaitant
apatinés riedmeny vieneto dalies etaloninj profilj. Sis etalo-
ninis profilis jraSomas techniniuose dokumentuose, aprasy-
tuose Sios TSS 4.2.12 punkte.

3) Riedmeny vieneto atitiktis Siam numatytajam etaloniniam
profiliui nustatoma vienu i§ metody, nurodyty J-1 priedélio
14 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

Siekiant uztikrinti techninj suderinamumg su esamu naciona-
liniu tinklu, pereinamuoju laikotarpiu, kuris baigiasi praéjus
3 metams nuo Sios TSS taikymo pradzios, leidziama, kad
riedmeny vieneto etaloninis profilis buty alternatyviai nusta-
tomas pagal nacionalines technines taisykles, apie kurias tuo
tikslu pranesta.

Taikant $ig nuostata nedraudziama TSS atitinkantiems ried-
menims vaziuoti nacionaliniame tinkle.

4)  Jeigu nurodoma, kad riedmeny vienetas atitinka vieng ar
keletg i§ etaloniniy kontiry Gl, GA, GB, GC arba DES3,
iskaitant apatinés riedmeny vieneto dalies etaloninius
kontiirus GI1, GI2 arba GI3, nurodytus J-1 priedélio 14
rodykléje nurodytoje specifikacijoje, atitiktis nustatoma
taikant kinematinj metoda, kaip nustatyta J-1 priedélio 14
rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

Atitiktis Siam (-iems) etaloniniam (-s) kontlrui (-ams)
jraSoma techniniuose dokumentuose, apraSytuose Sios TSS
4.2.12 punkte.

5)  Elektriniy riedmeny vienety atveju pantografo gabaritas
patikrinamas atliekant skaiiavimus pagal J-1 priedélio 14
rodykléje nurodytos specifikacijos A.3.12 punkta, taip
siekiant jsitikinti, kad pantografo kontiiras atitinka mechaninj
kinematinj pantografo gabarita, nustatyta pagal energijos
TSS D priedélj, ir priklauso nuo pasirinkty pantografo vezi-
mélio geometriniy savybiy — du leidziami variantai apibrézti
Sios TSS 4.2.8.2.9.2 punkte.
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Siekiant uztikrinti tinkamus izoliacinius tarpus tarp panto-
grafo ir stacionariy jrenginiy, pasirenkama infrastruktiiros
gabaritg atitinkanti elektros energijos Saltinio jtampa.

6) Pantografo svyravimas, apibréZztas energijos TSS 4.2.10
punkte ir taikomas atliekant mechaninio kinematinio gabarito
skai¢iavimus, pagrindziamas skaifiavimais arba matavimais,
kaip nustatyta J-1 priedélio 14 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje.

Riedmeny vienety, suprojektuoty naudoti 1520 mm
plocio vézés sistemoje, atveju:

7) Riedmens statinis kontdras atitinka nekintamga T riedmens
gabarita; infrastruktiiros etaloninis kontiiras atitinka S gaba-
ritg. Sis kontiiras nurodytas B priedélyje.

8)  Elektriniy riedmeny vienety atveju pantografo gabaritas
patikrinamas atliekant skaic¢iavimus ir taip siekiant jsitikinti,
kad pantografo kontiiras atitinka mechaninj statinj pantografo
gabarita, apibréztg energijos TSS D priedélyje; atsizvelgiama
I pasirinktas pantografo vezimélio geometrinés savybes —
leidziami variantai apibrézti Sios TSS 4.2.8.2.9.2 punkte.

AgSies apkrova ir rato apkrova
ASies apkrovos parametras

1)  Asies apkrova yra riedmeny vieneto ir infrastruktiros sgsajos
parametras. ASies apkrova yra techninis infrastruktiiros
rodiklis, apibréztas infrastruktiros TSS 4.2.1 punkte ir
priklausantis nuo gelezinkelio linijos eismo kodo. Jis verti-
namas atsizvelgiant | atstuma tarp aSiy, traukinio ilgj ir
didziausig leidziamg riedmeny vieneto greitj atitinkamoje
gelezinkelio linijoje.

2)  Toliau nurodytos savybés, naudojamos kaip infrastruktiiros
sasajos parametrai, jtraukiamos j bendruosius dokumentus,
rengiamus vertinant riedmeny vienetg ir apraSytus Sios TSS
4.2.12.2 punkte:

— aSiai tenkanti masé (kiekvienai a$iai) pagal tris apkrovos
salygas (kaip apibrézta ir reikalaujama jtraukti j doku-
mentus §ios TSS 4.2.2.10 punkte),

— aSiy iSdéstymas riedmeny vienete (atstumai tarp aSiy),

— riedmeny vieneto ilgis,

— didziausias projektinis greitis (kurj reikalaujama jtraukti j
dokumentus Sios TSS 4.2.8.1.2 punkte).

3)  Sios informacijos naudojimas eksploatavimo tikslais atliekant
riedmens ir infrastruktiiros suderinamumo patikrg (nepatenka
i Sios TSS taikymo sritj):
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4.23.3.

4233.1.

4233.1.1.

Rato
9]

2)

3)

kaip reikalaujama traukiniy eismo organizavimo ir valdymo
TSS 4.2.2.5 punkte, gelezinkelio jmoné, atsizvelgdama |
numatoma apkrova, taikyting teikiant numatoma paslauga,
kiekvienai riedmeny vieneto aSiai turi nustatyti aSies
apkrova, kuri bus naudojama kaip sasajos su infrastruktiira
parametras (jeigu jis nenustatytas vertinant riedmeny
vieneta). ASies apkrova esant apkrovos salygai ,,projektiné
masé, kai naudingoji apkrova nejprasta yra pirmiau minéta
didziausia galima aSies apkrovos verté. Taip pat reikia atsiz-
velgti | didziausia apkrova, numatyta projektuojant stabdziy
sistema, apibrézta 4.2.4.5.2 punkte.

apkrova

Santykinis asiai tenkantis raty apkrovos skirtumas Aqj = (Ql
— Qr)/(Ql + Qr) jvertinamas matuojant raty apkrova, atsizvel-
giant | apkrovos salyga ,projektiné eksploataciné masé*.
Rato apkrova gali biiti didesné uZz to asiraCio aSies apkrova
5 % tik tokiu atveju, jei atlikus Sios TSS 4.2.3.4.1 punkte
apibréztos apsaugos nuo nuvaziavimo nuo bégiy vaziuojant
kelio sasiika bandyma jrodoma, kad tai yra priimtina.

Atitikties vertinimo procediira aprasyta Sios TSS 6.2.3.2
punkte.

Riedmeny vienety, kuriy aSies apkrova esant projektinei
masei, kai naudingoji apkrova jprasta, nesiekia arba yra
lygi 22,5 t, o nusidévéjusio rato skersmuo virSija arba yra
lygus 470 mm, rato apkrova per visg rato skersmenj (Q/D)
yra 0,15 kN/mm arba maZesné, matuojant maZziausig rato
skersmenj esant projektinei masei, kai naudingoji apkrova
iprasta.

Riedmens parametrai, turintys jtakos staciona-
rioms sistemoms

Riedmens savybés suderinamumui su traukiniy buvimo vietos
nustatymo sistemomis uztikrinti

1)

2)

Riedmeny vienety, skirty naudoti kito nei 1 520 mm plocio
vézés gabarito sistemoje, suderinamumo su atitinkamomis
traukiniy buvimo vietos nustatymo sistemomis savybiy
rinkinys pateiktas 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 ir 4233.1.3
punktuose.

Pateikiama nuoroda j Sios TSS J-2 priedélio 1 rodykléje
nurodytos specifikacijos punktus (taip pat nurodomus kont-
rolés, valdymo ir signalizacijos posistemiy TSS A priedo 77
rodykléje).

Savybiy, kurias riedmuo atitinka, rinkinys jraSomas j techni-
nius dokumentus, aprasytus $ios TSS 4.2.12 punkte.

Riedmeny suderinamumo su traukiniy buvimo vietos nustatymo
sistema, pagrjsta gelezinkelio kelio elektros grandine, savybés

— Riedmens geometrija

1) Didziausias atstumas tarp 2 gretimy aSiy nurodytas

J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.2.1
punkte. (al atstumas 1 pav.).
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2) Didziausias atstumas tarp tauk$o ir pirmosios asies nuro-
dytas J-2 priedéelio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos
3.1.2.5-3.1.2.6 punktuose (bl atstumas 1 pav.).

3) Maziausias atstumas tarp riedmeny vieneto galiniy aSiy
nurodytas J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos
3.1.2.4 punkte.

— Riedmens konstrukeija

4) Maziausia asies apkrova visomis apkrovos salygomis nuro-
dyta J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.7
punkte.

5) Elektriné varza tarp abiejy aSiraCio raty vaziuojamyjy
pavirsiy nustatyta J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos speci-
fikacijos 3.1.9 punkte; matavimo metodas nurodytas tame
paciame punkte.

6) Elektriniy riedmeny vienety, kuriuose jmontuotas panto-
grafas, atveju maziausia pilnutiné varza tarp pantografo ir
kiekvieno traukinio rato yra nustatyta J-2 priedélio 1 rody-
kléje nurodytos specifikacijos 3.2.2.1 punkte.

— Izoliuojantieji iSmetalai

7) Smélio barstymo jrangos naudojimo apribojimai nustatyti
J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.4
punkte; ,smélio savybés“ Sioje specifikacijoje taip pat
nurodytos.

Kai smélio barstymo funkcija yra automatiné, masinistas
turi galimybe laikinai Sig funkcija sustabdyti konkreciose
bégiy kelio vietose, kurios naudojimo taisyklése nurodytos
kaip netinkamos sméliui barstyti.

8) Kompoziciniy stabdziy trinkeliy naudojimo apribojimai
pateikti J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos
3.1.6 punkte.

— Elektromagnetinis suderinamumas

9) Su elektromagnetiniu suderinamumu susije¢ reikalavimai
nurodyti J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos
3.2.1 ir 3.2.2 punktuose.

10) Traukos srovés sukelty elektromagnetiniy trukdziy ribinés
vertés nurodytos J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos
specifikacijos 3.2.2 punkte.

4.2.3.3.1.2. Riedmeny suderinamumo su traukiniy buvimo vietos nustatymo
sistema, pagrjsta asiy skaitikliais, savybés

— Riedmens geometrija

1) Didziausias atstumas tarp 2 gretimy aSiy nurodytas
J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.2.1
punkte.

2) Maziausias atstumas tarp dviejy gretimy traukinio aSiy
nustatytas J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos
3.1.2.2 punkte.

3) Maziausias atstumas nuo sukabinti numatyto riedmeny
vieneto galo iki pirmosios aSies lygus pusei J-2 priedélio
1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.2.2 punkte nuro-
dytos vertés.
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4.23.3.1.3.

4233.2.

4) Didziausias atstumas nuo riedmeny vieneto galo iki pirmo-
sios aSies nurodytas J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos
specifikacijos 3.1.2.5 ir 3.1.2.6 punktuose (bl atstumas 1
pav.).

— Rato geometrija

5) Rato geometrinés savybés nustatytos Sios TSS 4.2.3.5.2.2
punkte.

6) Maziausias rato skersmuo (atsizvelgiant j greitj) nurodytas
J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.3
punkte.

— Riedmens konstrukeija

7) Apie ratus esanti erdvé be metaliniy daliy nurodyta
J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.3.5
punkte.

8) Rato medziagos savybés, susijusios su magnetiniu lauku,
nustatytos J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifika-
cijos 3.1.3.6 punkte.

— Elektromagnetinis suderinamumas

9) Su elektromagnetiniu suderinamumu susij¢ reikalavimai
nurodyti J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos specifikacijos
3.2.1 ir 3.2.2 punktuose.

10) Ribinés elektromagnetiniy trukdziy vertés, susidarancios
naudojant stkuriniy sroviy arba magnetinius béginius
stabdzius, nurodytos J-2 priedélio 1 rodykléje nurodytos
specifikacijos 3.2.3 punkte.

Riedmens suderinamumo su kilpiniy aptiktuvy jranga savybés

— Riedmens konstrukcija

1) Metaliné riedmens konstrukcija nurodyta J-2 priedélio 1
rodykléje nurodytos specifikacijos 3.1.7.2 punkte.

Asies guoliy buklés steb¢jimas

1) ASies guoliy buklés stebéjimu siekiama aptikti aSidézés
guoliy defektus.

2) Riedmeny vienetuose, kuriy didziausias projektinis greitis
yra 250 km/h arba didesnis, sumontuojama defekty aptikimo
jranga.

3) Riedmeny vienetuose, kuriy didziausias projektinis greitis
nesiekia 250 km/h ir kurie suprojektuoti naudoti kitose nei
1 520 mm plocio vézés sistemose, asies guoliy buklés stebé-
jimas yra numatytas ir atliekamas arba traukinyje sumontuota
defekty aptikimo jranga (pagal 4.2.3.3.2.1 punkto specifika-
cija), arba gelezinkelio kelio jranga (pagal 4.2.3.3.2.2 punkto
specifikacija).

4) Informacija apie traukinyje sumontuota defekty aptikimo
jrangg ir (arba) suderinamumg su gelezinkelio kelio jranga
jraSoma | techninius dokumentus, aprasytus Sios TSS 4.2.12
punkte.
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4.23.3.2.1.

423322,

4234
4.234.1.

4.2.3.4.2.

Traukinyje sumontuotai defekty aptikimo jrangai taikomi reikala-
vimai

1) Si jranga gali aptikti bet kuriy riedmeny vieneto asidézés
guoliy buklés suprastéjima.

2)  Guoliy buklé vertinama arba pagal jy temperatiira, arba jy
dinaminius daznius, arba kitas guoliy biuklés budingasias
savybes.

3)  Visa aptikimo jranga sumontuojama tik riedmens vienete, o
diagnostiniai praneSimai siun¢iami j valdymo pultg.

4)  Siun¢iami diagnostiniai praneS§imai apraSomi ir j juos atsiz-
velgiama naudojimo dokumentuose, apraSytuose Sios TSS
4.2.12.4 punkte, ir techninés prieziiros dokumentuose, apra-
Sytuose Sios TSS 4.2.12.3 punkte.

Riedmeniui taikomi suderinamumo su gelezinkelio kelio jranga
reikalavimai

1) Riedmeny vienety, suprojektuoty naudoti 1435 mm plocio
vézés sistemoje, atveju riedmens zona, kurig galima stebéti
naudojant  gelezinkelio kelio jranga, yra nustatyta
J-1 priedélio 15 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

2) Riedmeny vienetai, suprojektuoti naudoti kitokio plocio
veézés sistemoje, yra laikomi specifiniu atveju (atitinkamame
tinkle galioja suderinta taisykl¢).

Riedmeny dinaminés savybés
Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy vaziuojant kelio sasiika

1) Riedmeny vienetas projektuojamas taip, kad vaZiuojant kelio
sastka buty uztikrinama sauga, ypac atsizvelgiant | pervazia-
vimg i§ nuozulnaus bégiy kelio | horizontaly bégiy kelia, taip
pat | bégiy kelio skersinio lygio nuokrypius.

2)  Atitikties vertinimo procedira apraSyta Sios TSS 6.2.3.3
punkte.

Si atitikties vertinimo procediira yra taikoma asiy apkrovoms,
atitinkan¢ioms intervala, nurodyta infrastruktiros TSS 4.2.1
punkte ir J-1 priedélio 16 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

Si procediira netaikoma riedmeniui, suprojektuotam naudoti esant
didesnei aSies apkrovai; Siais atvejais galima taikyti nacionalines
taisykles arba $ios TSS 10 straipsnyje ir 6 skyriuje aprasytg inova-
cinio sprendimy procediirg.

Vaziavimo dinaminés savybés

1) Sis punktas taikomas riedmenims, skirtiems vaZiuoti
didesniu nei 60 km/h greiciu, iSskyrus gelezinkelio statybos
ir priezitros riedmenis, kuriems taikomi reikalavimai nuro-
dyti C priedélio C.3 punkte, ir riedmeny vienetus, skirtus
naudoti 1 520 mm plocio vézés sistemoje, kuriems taikytini
atitinkami reikalavimai yra neissprestas klausimas.

2)  Nuo riedmens dinaminiy savybiy labai priklauso vaziavimo
sauga ir gelezinkelio kelio apkrova. Tai esminé saugos funk-
cija, kuriai taikomi $io punkto techniniai reikalavimai.
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3)

4)

5)

6)

a) Techniniai reikalavimai

Riedmeny vienetas vaziuoja saugiai ir jo sukuriama gelezin-
kelio kelio apkrova yra priimtina, kai standartinémis saly-
gomis, nurodytomis J-2 priedélio 2 rodykléje nustatytame
techniniame dokumente, jis valdomas laikantis riby, nusta-
tyty pagal greicio ir iSorinio bégio pakylos nepakankamumo
derinj (-ius).

Tai jvertinama patikrinant, ar laikomasi ribiniy verciy, toliau
nurodyty Sios TSS 4.2.3.4.2.1 ir 4.2.3.4.2.2 punktuose;
atitikties vertinimo procediira aprasyta Sios TSS 6.2.3.4
punkte.

Ribinés vertés ir 3 punkte minéta atitikties vertinimo proce-
dara yra taikomos asiy apkrovoms, atitinkanCioms intervala,
nurodytg infrastruktiiros TSS 4.2.1 punkte ir J-1 priedélio 16
rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

Jos netaikomos transporto priemonéms, skirtoms naudoti
esant didesnei aSiy apkrovai, nes suderinty gelezinkelio
kelio apkrovos ribiniy verCiy nenustatyta; S$iais atvejais
galima taikyti nacionalines taisykles arba §ios TSS 10 straips-
nyje ir 6 skyriuje apraSyta inovacinio sprendimo procedirg.

Vaziavimo dinaminiy savybiy bandymo ataskaita (jskaitant
eksploatacines ribas ir gelezinkelio kelio apkrovos duomenis)
pateikiama $ios TSS 4.2.12 punkte nurodytuose techniniuose
dokumentuose.

Fiksuojami gelezinkelio kelio apkrovos duomenys (atitinka-
mais atvejais jskaitant papildomus parametrus Y ax, Bmax I
Bgst) yra apibrézti J-1 priedélio 16 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje, jy modifikacijos nurodytos J-2 priedélio 2
rodykléje nurodytuose techniniuose dokumentuose.

b) Papildomi reikalavimai, taikomi tais atvejais, kai naudo-
jama aktyvi sistema

Naudojant aktyvias sistemas (kuriy jungikliai valdomi
programine jranga arba programuojamais jtaisais), funkcinis
gedimas paprastai gali kelti tiesioginj mirties atvejy pavojy
abiem toliau nurodytais jvykiy sekos atvejais:

1. aktyvios sistemos gedimas, dél kurio nebesilaikoma
vaziavimo saugos ribiniy veréiy (apibrézty pagal
42342.1 ir 4.2.3.4.2.2 punktus);

2. aktyvios sistemos gedimas, dél kurio iSoriniai riedmeny
vieneto matmenys iSeina uz kinematinio etaloninio kébulo
ir pantografo kontiiro, todél dél pakrypimo kampo (pasvi-
rimo) riedmuo neatitinka 4.2.3.1 punkte nurodyty
reikiamy veréiy.

Atsizvelgiant | gedimo pasekmiy rimtuma, jrodoma, kad
rizika yra valdoma taip, kad buty priimtina.

Atitikties patikrinimas (atitikties vertinimo procediira) apra-
Sytas Sios TSS 6.2.3.5 punkte.
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4.23.4.2.1.

4.23.4.2.2.

4.2.3.43.
4.2.343.1.

423432,

¢) Papildomi reikalavimai, taikomi tais atvejais, kai sumon-
tuota (neprivaloma) nestabilumo aptikimo sistema

7)  Nestabilumo aptikimo sistema praneSa apie poreikj imtis
veiklos priemoniy (kaip antai sumazinti greitj ir pan.); ji
aprasyta techniniuose dokumentuose. Veiklos priemonés
aprasomos naudojimo dokumentuose, nurodytuose Sios TSS
4.2.12.4 punkte.

Vaziavimo saugos ribinés vertés

1) Vaziavimo saugos ribinés vertés, kuriy negalima virSyti
naudojant riedmeny vieneta, nurodytos J-1 priedélio 17 rody-
kléje nurodytoje specifikacijoje, papildomos ribinés vertés,
skirtos traukiniams, skirtiems eksploatuoti esant > 165 mm
iSorinio  bégio pakylos nepakankamumui, nustatytos
J-1 priedélio 18 rodykléje nurodytoje specifikacijoje, ju
modifikacijos nurodytos J-2 priedélio 2 rodykléje nurody-
tame techniniame dokumente.

Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés

1)  Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés, kuriy turi laikytis
riedmeny vienetas (vertinant jprastu metodu) yra nurodytos
J-1 priedélio 19 rodyklé¢je nurodytoje specifikacijoje, juy
modifikacijos nurodytos J-2 priedélio 2 rodykléje nurody-
tame techniniame dokumente.

2)  Jeigu nustatytos vertés virSija pirmiau nurodytasias, riedmens
veiklos salygas (pvz., didziausig greitj, iSorinio bégio
pakylos nepakankamuma) galima koreguoti, atsizvelgiant |
gelezinkelio kelio savybes (pvz., kreivés spindulj, bégiy
skerspjiivi, tarpus tarp pabégiy, gelezinkelio kelio prieziliros
periodiskuma).

Lygiavertis kugiskumas
Naujy raty profiliy projektinés vertés

1) 4.23.4.3 punktas taikomas visiems riedmeny vienetams,
iSskyrus riedmenis, skirtus naudoti 1520 mm arba
1 600 mm plodio vézés sistemoje, kuriems taikomi reikala-
vimai yra nei$sprestas klausimas.

2) Siekiant nustatyti naujo siilomo raty profilio tinkamuma
infrastruktiirai pagal infrastruktiros TSS, naujas raty profilis
ir atstumas tarp aktyviyjy raty pavirsiy tikrinami pagal taiky-
ting lygiavercio kuigiSkumo parametrg, taikant skaifiavimo
scenarijy, nustatyta $ios TSS 6.2.3.6 punkte.

3)  Sie reikalavimai netaikomi riedmeny vienetams su nepriklau-
somai besisukanciais ratais.

Agiracio lygiavercio kiigiSkumo eksploatacinés vertés

1) Kombinuotas lygiavertis kiigiSkumas, | kurj atsizvelgiant
suprojektuotas riedmuo, kaip patvirtinta vaziavimo dinaminiy
savybiy atitikties patikrinimu, nurodytu $ios TSS 6.2.3.4
punkte, nurodomas 4.2.12.3.2 nustatyty techninés priezitiros
dokumenty eksploatacinése salygose, atsizvelgiant j raty ir
bégiy profiliy jtaka.
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423.5.
4.23.5.1.

4.2.3.5.2.

4.23.52.1.

2)

3)

4)

5)

Jei nustatomas riedéjimo nestabilumas, gelezinkelio jmoné ir
infrastruktiiros valdytojas bendru tyrimu nustato susijusig
linijos dalj.

Gelezinkelio jmoné iSmatuoja raty profilius ir atstumg tarp
susijusiy ratlankiy antbriauniy aktyviyjy pavir$iy. Siekiant
nustatyti, ar laikomasi didziausio lygiavercio kiigiskumo,
atsizvelgiant | kurj suprojektuotas ir iSbandytas riedmuo,
lygiavertis kiigiSkumas apskai¢iuojamas taikant 6.2.3.6
punkte nurodytus skaiCiavimo scenarijus. Jei didziausio
lygiavercio kiigiSkumo nesilaikoma, reikia koreguoti raty
profilius.

Jeigu aSiraciy kugiskumas atitinka didziausig lygiavertj
kagiskuma, atsizvelgiant | kurj riedmuo suprojektuotas ir
iSbandytas, nestabilumo priezasciai iSaiskinti gelezinkelio
jmoné ir infrastruktiros valdytojas atlicka bendra tyrima.

Sie reikalavimai netaikomi riedmeny vienetams su nepriklau-
somai besisukanciais ratais.

Vaziuoklé

Vezimélio rémo konstrukcija

D

2)

3)

Jeigu viena i§ riedmeny vieneto sudedamyjy daliy yra vezi-
melio rémas, vezimelio rémo konstrukcijos, asidézes,
korpuso ir visos pritaisytos jrangos vientisumas patvirti-
namas taikant metodus, nustatytus J-1 priedélio 20 rodykléje
nurodytoje specifikacijoje.

Korpuso ir vezimélio jungtis atitinka J-1 priedélio 21 rody-
kléje nurodytos specifikacijos reikalavimus.

Prielaidos, kuriomis remiantis vertinamos apkrovos, susida-
rancios veziméliui vaziuojant (formulés ir koeficientai) taip,
kaip nustatyta J-1 priedélio 20 rodykléje nurodytoje specifi-
kacijoje, pagrindziamos techniniuose dokumentuose, aprasy-
tuose Sios TSS 4.2.12 punkte.

ASiraciai

1)

2)

Sioje TSS asiradiai apibréziami kaip sudaryti i§ pagrindiniy
daliy, uztikrinan¢iy mechaning sasaja su bégiy keliu, (raty ir
jungiamyjy elementy, pvz., skersinés asies, nepriklausomo
rato aies) ir papildomy daliy (a$iy guoliy, aSidéziy, pavary
déziy ir stabdziy disky).

ASiratis suprojektuojamas ir pagaminamas pagal nuoseklig
metodikg, taikant jvairias apkrovas, atitinkancias apkrovos
salygas, nustatytas Sios TSS 4.2.2.10 punkte.

ASira¢iy mechaninés ir geometrinés savybés

1)

ASiraciy mechaninés savybés

Asiratiy mechaninés savybés leidzia uztikrinti saugy ried-
meny judéjimg.
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2)

3)

4

5)

6)

Mechaninés savybés — tai:
— surinkimo savybés,
— mechaninio atsparumo ir nuovargio savybés.

Atitikties vertinimo procediira aprasyta Sios TSS 6.2.3.7
punkte.

ASiy mechaninés savybés

ASies savybémis uztikrinamas jégy ir sukimo momento

perdavimas.

Atitikties vertinimo procediira aprasyta Sios TSS 6.2.3.7
punkte.

Riedmeny vienety su nepriklausomai besisukanciais
ratais atvejis
Galinés asies (sasajos tarp rato ir vaziuoklés) savybémis

uztikrinamas jégy ir sukimo momento perdavimas.

Atitikties vertinimo proceddra atlickama pagal Sios TSS
6.2.3.7 punkto 7 papunktj.

ASidéZiy mechaninés savybés
Asidézé suprojektuojama atsizvelgiant | mechaninio atspa-

rumo ir nuovargio savybes.

Atitikties vertinimo procediira aprasyta Sios TSS 6.2.3.7
punkte.

Eksploatacinés temperatiiros ribos nustatomos bandymais ir
jrasomos §ios TSS 4.2.12 punkte apraSytuose techniniuose
dokumentuose.

Asies guolio buklés stebéjimas apibréztas Sios TSS 4.2.3.3.2
punkte.

ASiraciy geometriniai matmenys

ASiradiy geometriniai matmenys, kaip nurodyta 1 paveiksle,
atitinka 1 lenteléje nurodytas vézés plociui taikomas ribines
vertes.

Sios ribinés vertés taikomos kaip projektinés vertés (naujo
aSira¢io) ir kaip eksploatacinés ribinés vertés (taikytinos
techninés priezitros tikslais; dar Zr. Sios TSS 4.5 punkta).

1 lentelé

ASiradiy geometriniy matmeny eksploatacinés ribos

Apibadini Rato skersmuo D Maziausia | Didziausia
proudinimas [mm] verté [mm] | verté [mm]
330 <D < 760 1415
Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy (Sg) 760 < D < 840 1412 1426
Sk = Ar * Sqjet + S right —
E D > 840 1410
v
¢ 330 <D < 760 1359
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (Ag) | 760 <D < 840 1358 1363
D > 840 1357
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Apibidini Rato skersmuo D Maziausia | Didziausia
proudinimas [mm)] verté¢ [mm] | verté [mm]
400 <D < 725 1506 1509
Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy (Sg)
g |SR7 AR+ Saen+ S a vign D > 725 1487 1514
E >
S
n 400 <D < 725 1 444 1 446
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (Ag)
D > 725 1442 1 448
400 <D < 1220 1487 1509
g Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy (Sg)
g Sk = Ar *+ Sajet + S d, rignt
=
Q
v
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (Ag) | 400 <D < 1220 1437 1443
g Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy (Sg) | 690 <D < 1016 1573 1592
S Sk = Ar * Sqjent + S 4, right
3
- Atstumas tarp raty vidiniy briauny (Ag) | 690 <D < 1016 1521 1526
330 <D < 840 1 648 1659
Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy (Sg)
g Sk = Ar ¥ Sasen * 8 o righ 840 <D< 1250 | 1643 1659
3
© 330 <D < 840 1592 1596
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (Ag)
840 <D < 1250 1590 1596

Dydis Ar matuojamas ties virSutine bégio riba. Ir pakrauto,
ir nepakrauto riedmens dydziai Ay ir Sy turi atitikti reikala-
vimus. Gamintojas techninés priezitiros dokumentuose,
kurivose nurodomos eksploatacinés vertés, gali nurodyti
mazesnes leidziamas paklaidas, nevir§ijan¢ias pirmiau nuro-
dyty riby. Dydis Sg matuojamas 10 mm vir§ rato riedéjimo
pavirsiaus (kaip parodyta 2 pav.).

1 pav.

ASiradiy Zenklai
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423522,

Raty mechaninés ir geometrinés savybés

Raty mechaninés savybés

1) Raty savybés uztikrina saugy riedmens judéjima ir padeda

nukreipti riedmen;.

Atitikties vertinimo procedira apraSyta Sios TSS 6.1.3.1

punkte.

Raty geometriniai matmenys

2) 2 pav. apibrézti raty geometriniai matmenys atitinka 2 lente-
léje nurodytas ribines vertes. Sios ribinés vertés taikomos
kaip projektinés vertés (naujo rato) ir kaip eksploatacinés
ribinés vertés (taikytinos techninés priezitiros tikslais; dar

zr. 4.5 punktg).

2 lentele

Rato geometriniy matmeny eksploatacinés vertés

Apibudinimas Rato skersmuo D (mm) vl\edrizi?umsrir?) \l,)ei(tlji?:ilslila)

Ratlankio plotis (Bg + Burr) D > 330 133 145

D > 840 22
Ratlankio antbriaunio storis (Sg) 760 < D < 840 25 33

330 <D < 760 27,5

D > 760 27,5

Ratlankio antbriaunio aukstis (Sy) 630 <D < 760 29,5 36
330 <D < 630 31,5
Rato antbriaunio pavir§ius (qg) > 330 6,5
2 pav.
Raty Zenklai
Br
70 |
™
Burr Reverse ,

Chamfer - slope

& ; \ /
I )
N e/
| —
o -
B a)
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4.23.5.23.

4.2.3.6.

423.7.

3) Be S$iame punkte ratams keliamy reikalavimy, riedmeny
vienetai su nepriklausomai besisukanciais ratais atitinka
Sios TSS reikalavimus, taikomus 4.2.3.5.2.1 punkte apibréz-
toms aSiraciy geometrinéms savybéms.

Kei¢iamojo vézés plocio aSiraciai

1)  Sis reikalavimas taikomas riedmeny vienetams su kintamojo
plocio asiraciais, su perjungimo mechanizmu tarp 1 435 mm
plocio vézés ir kitokio ploCio vézés, kuriai taikoma §i TSS.

2) Naudojant asiraCiy perjungimo mechanizma uZztikrinamas
saugus rato fiksavimas reikiamoje padétyje ant asies.

3) Galima atlikti iSoring vizualing fiksavimo sistemos buklés
patikra (uzfiksuota ar neuzfiksuota).

4) Jeigu ant aSiraio sumontuota stabdymo jranga, suteikiama
galimybé nustatyti ir uzfiksuoti reikiama Sios jrangos padétj.

5)  Siame punkte nustatyty reikalavimy atitikties vertinimo
procediira — nei$sprestas klausimas.

Maziausias kreivés spindulys

1)  Visiems riedmeny vienetams taikomas maziausias jveikiamos
kreivés spindulys yra 150 m.

Apsauginés uztvaros

1)  Sis reikalavimas taikomas riedmeny vienetams su masinisto
kabina.

2) Ratai apsaugomi nuo pazeidimy, kuriuos gali sukelti ant
bégiy esantys nedideli daiktai. Sio reikalavimo laikymasi
galima uztikrinti prieSais ratus, sumontuotus ant priekinés
aies, jrengiant apsaugines uztvaras.

3)  Apsauginés uztvaros apatinio krasto aukstis vir§ lygaus bégio
yra:

— ne mazesnis kaip 30 mm (bet kokiomis salygomis),
— ne didesnis kaip 130 mm (bet kokiomis salygomis),

pirmiausia atsizvelgiant | rato nusidévéjima ir pakabos
apkrova.

4) Jeigu 4.2.2.5 punkte nurodyty klii¢iy verstuvy apatinis
krastas bet kokiomis salygomis yra zemiau kaip per
130 mm nuo lygaus bégio, jis atitinka apsauginéms uztva-
roms keliama funkcinj reikalavima, todél apsauginiy uztvary
leidziama nejrengti.

5)  Apsauginé uztvara suprojektuojama taip, kad nepatirdama
nuolatinés deformacijos islaikyty ne mazesng kaip 20 kN
iSilgine stating jéga. Atitiktis Siam reikalavimui tikrinama
atliekant skaiciavimus.

6)  Apsauginé uztvara suprojektuojama taip, kad plastmasei
deformuojantis uztvara nejstrigty gelezinkelio kelyje arba
vaziuokléje ir kad dél uztvaros salyCio su rato riedéjimo
pavirSiumi, jeigu toks salytis jvykty, negrésty nuvaziavimas
nuo bégiy.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.24.2.
42.42.1.

Stabdymas
Bendrosios nuostatos

1)  Traukinio stabdziy sistemos paskirtis — uZztikrinti, kad biity
galima sumazinti traukinio greitj, ji iSlaikyti vaZiuojant
nuokalne arba kad traukinj biity galima sustabdyti nevirsijant
didziausio leidZiamo stabdymo kelio. Be to, stabdziais uztik-
rinamas traukinio stovéjimas vietoje.

2)  Pagrindiniai veiksniai, turintys jtakos stabdymo efektyvumui,
yra stabdymo galia (iSvystoma stabdymo jéga), traukinio
mase, pasiprieSinimas traukinio riedéjimui, greitis ir esamas
sankybis.

3)  Atskiry riedmeny vienety, naudojamy jvairaus sastato trau-
kiniuose, eksploatacinés savybés apibréziamos taip, kad biity
galima iSvesti bendrajj traukinio stabdymo efektyvuma.

4)  Stabdymo efektyvumas apibréziamas létéjimo funkcijomis
(letejimas = F (greitis) ir lygiaverté atsako trukmé).

Taip pat galima naudoti tokius dydzius, kaip stabdymo
kelias, stabdymo svorio procentiné dalis (dar vadinama
,lambda‘“ arba ,,stabdymo masés procentine dalimi®) ir stab-
dymo mas¢; Siuos dydzius galima nustatyti (tiesiogiai arba
remiantis stabdymo keliu) atliekant létéjimo funkcijomis
pagristus skaic¢iavimus.

Stabdymo efektyvumas gali skirtis atsizvelgiant j traukinio
arba riedmens masg.

5) Bitinasis traukinio stabdymo efektyvumas, kurj bitina uztik-
rinti norint eksploatuoti traukinj gelezinkelio linijoje numa-
tomu greiciu, priklauso nuo gelezinkelio linijos savybiy
(signalizavimo sistemos, didziausio grei¢io, nuolydzio, gele-
zinkelio linijos saugos atsargos dydzio) ir yra priskiriamos
infrastruktiiros savybéms.

Pagrindiniai traukinio arba riedmens duomenys, kuriais
apibiidinamas stabdymo efektyvumas, nurodyti S§ios TSS
4.2.4.5 punkte.

Pagrindiniai funkciniai ir saugos reikalavimai
Funkciniai reikalavimai

Toliau pateikti reikalavimai taikomi visiems riedmeny vienetams.
Riedmeny vienetuose sumontuojama:

1) pagrindinio stabdzio funkcijg atliekanti jranga, naudojama
paprastajam ir avariniam naudojamy riedmeny stabdymui;

2) stovéjimo stabdzio funkcija atliekanti jranga, naudojama
traukiniui stovint ir leidZianti neribota laikotarpj perduoti
stabdymo jéga nenaudojant traukinyje sukauptos energijos.

Pagrindiné traukinio stabdymo funkcija yra:

3) istisiné — stabdymo signalas centrine komanda valdymo
linija perduodamas visam traukiniui;

4) automatiné — netyCia nutraukus valdymo linijos laidus (juos
pazeidus arba nutrtkus energijos tiekimui) turi suveikti stab-
dziai visuose traukinj sudaranciuose riedmenyse.

5) Pagrinding stabdymo funkcijg leidziama sustiprinti papildo-
momis stabdziy sistemomis, apraSytomis 4.2.4.7 punkte
(,,Dinaminis stabdys. Su traukos sistema susijusi stabdziy
sistema®) ir (arba) 4.2.4.8 punkte (,,Nuo sankybio nepriklau-
soma stabdziy sistema“).
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6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

Stabdymo energijos sklaida jvertinama projektuojant stab-
dziy sistemg ir neturi daryti Zalos jprastomis salygomis
veikian¢ios stabdziy sistemos sudedamosioms dalims; tai
patikrinama skai¢iavimais, kaip nurodyta Sios TSS 4.2.4.5.4
punkte.

Projektuojant riedmenis taip pat jvertinama $alia sudedamuyjy
stabdziy daliy susidaranti temperatiira.

Projektuojant stabdziy sistemg biitina numatyti stebéjimo ir
bandymo priemones, kaip nurodyta Sios TSS 4.2.4.9 punkte.

Toliau 4.2.4.2.1 punkte pateikti reikalavimai taikomi trau-
kinio lygmeniu riedmeny vienetams, kuriy eksploatacinis
sastatas (-ai) yra nustatytas (-i) projektuojant (t. y. riedmeny
vienetams, vertinamiems kaip nekintamos sudéties; riedmeny
vienetams, vertinamiems kaip i§ anksto suformuotas sastatas;
atskirai naudojamiems lokomotyvams).

Stabdymo efektyvumas atitinka saugos reikalavimus, nuro-
dytus 4.2.4.2.2 punkte tokiems atvejams, kaip netyCinis stab-
dziy valdymo linijos nutraukimas, stabdymo energijos
tiekimo nutriikimas, elektros ar kitokios energijos tiekimo
sutrikimas.

Pirmiausia traukinyje butina sukaupti pakankamai stabdymo
energijos (saugoma energija), kuri paskirstoma po visg trau-
kinj atsizvelgiant | stabdymo sistemos saranga, taip uztikri-
nant reikiamos stabdymo jégos panaudojima.

Projektuojant stabdziy sistema jvertinamas poreikis jjungti ir
iSjungti stabdzius kelis kartus i§ eilés (neiSeikvojamumas).

Netycia atsiskyrus tam tikrai traukinio daliai, abi traukinio
dalys sustabdomos; abiejy traukinio daliy stabdymo efekty-
vumas nebitinai turi bati tapatus stabdymo efektyvumui
iprastomis salygomis.

Nutrokus stabdymo energijos tiekimui arba sutrikus elektros
energijos tiekimui, didziausios stabdymo apkrovos (pagal
4.2.4.5.2 punktg) riedmeny vieneta ne maziau kaip dvi
valandas galima iSlaikyti nejudantj 40 %o nuokalnéje naudo-
jant tik pagrindinés stabdziy sistemos trintinj stabdj.

Riedmeny vieneto stabdziy valdymo sistema turi tris
valdymo rezimus:

— avarinio stabdymo — i§ anksto nustatytos stabdymo
jégos panaudojimas per i§ anksto nustatytg ilgiausig
atsako laikg, kad traukinys bity sustabdytas taikant
nustatytg stabdziy efektyvuma,

— paprastojo stabdymo — reguliuojamos stabdymo jégos
naudojimas siekiant kontroliuoti traukinio greitj, jskaitant
sustabdyma ir laiking stovéjima vietoje,

— stovéjimo stabdzio naudojimo — stabdymo jégos naudo-
jimas siekiant uztikrinti, kad traukinys (arba riedmuo)
stovéty nejudédamas, tam nenaudojant traukinyje
sukauptos energijos.
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14)

15)

Naudojant stabdymo komanda, kad ir kokiu valdymo rezimu
ji biity perduodama, perimamas stabdziy sistemos valdymas —
net jei stabdzio i§jungimo komanda tuo metu yra aktyvi; $io
reikalavimo gali buti nesilaikoma, kai masSinistas tycia
atSaukia stabdymo komanda (pvz., kai iSjungiamas keleiviy
perduodamas pavojaus signalas, atjungiami riedmenys ir t. t.).

Kai greitis vir§ija 5 km/h, stipriausias triktel¢jimas stabdant
nevirsija 4 m/s>.Trikteléjimo savybes galima jvertinti atlie-
kant skaiéiavimus ir jvertinant létéjimo savybes, iSmatuotas
atlikus stabdymo bandymus (kaip apraSyta 6.2.3.8 ir 6.2.3.9
punktuose).

4.242.2. Saugos reikalavimai

1)

2)

Stabdziy sistema yra traukinio stabdymo priemong, taigi ji
padeda uztikrinti tam tikra gelezinkeliy sistemos saugos lygj.

4.2.4.2.1 punkte iSdéstyti funkciniai reikalavimai padeda
uztikrinti saugy stabdziy sistemos veikima; nepaisant to,
stabdymo efektyvumui jvertinti biitina atlikti rizikos analizg,
nes stabdymas yra susijgs su jvairiais veiksniais.

Pagal skirtingus pavojingy jvykiy scenarijus laikomasi atitin-
kamy saugos reikalavimy, nurodyty 3 lenteléje toliau.

Kai Sioje lenteléje nurodytas poveikio mastas, jrodoma, kad
atitinkama rizika kontroliuojama priimtinu mastu, atsizvel-
giant | funkcinio gedimo biidingg tikéting potenciala tiesio-
giai lemti tg poveikio masta, nurodytg lenteléje.

3 lentele

Stabdziy sistemos saugos reikalavimai

Saugos reikalavimas, kurio reikia laikytis

Susijes
. . . . Lo poveikio - s .
Funkcinis gedimas ir jo sukelty pavojingy jvykiy Maziausias leidziamas gedimy
. mastas/pada- S
scenarijus rinys, kurio deriniy kiekis
reikeéty iSvengti

Nr. 1

Taikoma riedmeny vienetams su kabina (stabdymo komanda)

Davus avarinio stabdymo komanda, trau- Mirties 2 (vienas gedimas neprii-
kinys nepradeda lététi dél stabdziy atvejai mtinas)

sistemos gedimo (visiSkas ilgalaikis stab-
dymo jégos praradimas).

Pastaba. Bitina atsizvelgti | maSinisto
arba CCS sistemos duodamg komanda.
Siam  scenarijui  keleiviy  duodama
komanda (pavojaus signalas) neaktuali.
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Saugos reikalavimas, kurio reikia laikytis

Funkcinis gedimas ir jo sukelty pavojingy jvykiy
scenarijus

Susijes
poveikio
mastas/pada-
rinys, kurio
reikéty iSvengti

Maziausias leidziamas gedimy
deriniy kiekis

Nr. 2
Taikoma visiems riedmeny vienetams su traukos jranga
Davus avarinio stabdymo komanda, trau- Mirties 2 (vienas gedimas neprii-
kinys nepradeda lététi dél traukos atvejai mtinas)
sistemos gedimo (kai traukos jéga ne
mazesné uz stabdymo jéga).
Nr. 3
Taikoma visiems riedmeny vienetams
Davus avarinio stabdymo komanda, stab- | Netaikoma | Nustatomas (-i) pavienio (-
dymo kelias yra ilgesnis nei jprasto iy) mazgo (-y) gedimas (-
veikimo atveju dél stabdziy sistemos ai), lemiantis (-ys) ilgiausia
gedimo (-y). apskaiciuota stabdymo kelia,
ir stabdymo kelio pailgée-
Pastaba. Iprasto veikimo savybés nusta- jimas, palyginti su jprasto
tytos 4.2.4.5.2 punkte. veikimo (kai gedimo néra)
atveju.
Nr. 4
Taikoma visiems riedmeny vienetams
Davus stovéjimo stabdzio jjungimo | Netaikoma |2 (vienas gedimas neprii-

komandg, stovéjimo stabdzio jéga nepa-
naudojama (visiSkas ilgalaikis stovéjimo
stabdzio jégos praradimas).

mtinas)

Atsizvelgiant | 4.2.4.7

ir 4.2.4.8 punktuose nustatytas

salygas, atlickant saugos tyrimg jvertinamos papildomos
stabdziy sistemos.

Atitikties patikrinimas (atitikties vertinimo procediira) apra-
Sytas Sios TSS 6.2.3.5 punkte.

4.2.43. Stabdziy sistemos tipas

1)

Bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienetuose (jvai-
riuose skirtingos kilmés riedmeny sastatuose; traukiniy sgsta-
tuose, kurie nebuvo apibrézti projektuojant) kitose nei
1520 mm plo¢io vézés sistemose ir vertinamuose pagal

bendrojo naudojimo reikalavimus, sumontuojama stabdziy

sistema su stabdziy vamzdeliais, atitinkanc¢iais UIC stabdziy
sistemg. Tam taikomi J-1 priedélio 22 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje ,,Lokomotyvo traukiamy sastaty stabdziy
sistemai keliami reikalavimai® nustatyti principai.
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Sis reikalavimas nustatytas siekiant uztikrinti techninj jvai-
rios kilmés traukinj sudaranc¢iy riedmeny stabdymo funkcijos
suderinamuma.

2) Riedmeny vienety (traukinio sgstaty arba riedmeny), kurie
vertinami kaip nekintamos sudéties arba i§ anksto suformuoti
sastatai, stabdziy sistemos tipui taikytiny reikalavimy

nenustatyta.
42.44. Stabdymo komanda
4.244.1. Avarinio stabdymo komanda

1) Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su maginisto
kabina.

2)  Sumontuojami ne maziau kaip du nepriklausomi avarinio
stabdymo valdymo jtaisai, kuriais naudodamasis masinistas,
iprastai valdydamas traukinj, gali viena ranka ir vienu
judesiu paprastai jjungti avarinj stabdj.

Siekiant patvirtinti, kad laikomasi 4.2.4.2.2 punkto 3 lente-
léje pateikto saugos reikalavimo Nr. 1, gali buti apsvarstyta
galimybé paeiliui jjungti abu Siuos jtaisus.

Vienas i§ $iy jtaisy yra ,raudonasis mygtukas“ (grybo pavi-
dalo mygtukas).

Avarinio stabdzio padétis, jjungiama S§iais dviem jtaisais,
uzfiksuojama savaiminés fiksacijos mechaniniu jtaisu,
iSjungti Sioje padétyje esant] jtaisg galima tik samoningu
veiksmu.

3) Be to, jjungti avarinio stabdymo stabdj galima naudojant
traukinyje jrengta valdymo komandy ir signalizavimo
sistema, kaip apibrézta valdymo ir signalizacijos TSS.

4) Jeigu komanda neatSaukiama, jjungus avarinio stabdymo
stabdj automatiskai atlickami Sie neatSaukiami veiksmai:

— avarinio stabdymo komanda stabdziy valdymo linija
perduodama visam traukiniui,

— per maziau kaip 2 sekundes nutraukiamas visy traukos
jégy perdavimas; Sios nutraukimo komandos negalima
atSaukti tol, kol traukos komandos neatSaukia masSinistas,

— blokuojamos visos stabdzio i§jungimo komandos arba
veiksmai.

4.244.2. Paprastojo stabdymo komanda

1) Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto
kabina.

2)  Paprastojo stabdzio funkcija leidzia masSinistui nustatyti stab-
dymo jéga (ja didinant arba mazinant) maziausios ir didziau-
sios veréiy intervale, kurj sudaro ne maziau kaip septynios
pakopos (jskaitant stabdZio i$jungimg ir didziausia stabdymo
jéga), ir taip kontroliuoti traukinio greitj.
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4.2.4.43.

4.2.4.44.

3) Paprastojo stabdymo komanda jjungiama tik vienoje trau-
kinio vietoje. Igyvendinant §j reikalavima, galima atskirti
paprastojo stabdymo funkcija nuo kitos (-y) paprastojo stab-
dymo komandos (-y), kurig (-as) duoda riedmeny vienetas (-
i), kuris (-ie) yra sudedamoji (-osios) traukinio sgstato dalis
(-ys), kaip nustatyta nekintamos sudéties ir i§ anksto sufor-
muotiems sgstatams.

4)  Kai traukinio greitis didesnis kaip 15 km/h, jjungus papras-
taji stabdj automatiskai nutraukiamas visy traukos jégy
perdavimas; §ios nutraukimo komandos negalima atSaukti
tol, kol traukos komandos neatSaukia masinistas.

Pastabos

— Jei paprastasis stabdys ir trauka valdomi automatinio greicio
reguliavimo funkcija, maSinistui nereikia atSaukti traukos
nutraukimo komandos.

— Kai trauka reikalinga specifiniam tikslui pasiekti (ledui pasa-
linti, stabdziy sudedamosioms dalims nuvalyti ir t. t.), trauki-
niui vaziuojant didesniu kaip 15 km/h greiciu leidziama tycia
jjungti trintinj stabdj; Siy specialiy funkciniy galimybiy nega-
lima naudoti, kai jjungiamas avarinis arba paprastasis stabdys.

Tiesioginé stabdymo komanda

1) Bendrojo naudojimo tikslais vertinamuose lokomotyvuose
(riedmeny vienetuose, skirtuose prekiniams arba keleivi-
niams vagonams traukti) sumontuojama tiesioginio stabdymo
sistema.

2)  Nepriklausomai nuo stabdymo komandos tiesioginio stab-
dymo sistema leidzia panaudoti stabdymo jéga tik reikia-
mame (-uose) riedmeny vienete (-uose), nenaudojant stab-
dziy kitame (-uose) traukinio riedmeny vienete (-uose).

Dinaminio stabdymo komanda

Jeigu riedmeny vienete sumontuota dinaminio stabdymo sistema:

1) jmanoma neleisti naudoti rekuperacinio stabdzio elektri-
niuose riedmeny vienetuose, kad energija nebiity grazinama
1 kontaktinj tinkla, kai vaziuojama gelezinkelio linija, kurioje
to daryti néra galimybés.

Dar 7r. 4.2.8.2.3 punkte pateiktas rekuperaciniy stabdziy
nuostatas;

2) dinaminj stabdj leidziama naudoti kaip nuo kity stabdziy
sistemy nepriklausomg stabdj arba kaip su kitomis stabdziy
sistemomis susijusj stabdj (derinimas).

3)  Jei lokomotyvuose dinaminis stabdys naudojamas nepriklau-
somai nuo kity stabdziy sistemy, turi buti galima riboti
didZiausig dinaminio stabdymo vert¢ ir jos kitimo spartg
iki i§ anksto nustatyty verCiy.

Pastaba. Sis apribojimas yra susijes jégomis, kurias traukinyje
esantis (-ys) lokomotyvas (-ai) perduoda gelezinkelio keliui. Jis
gali buti taikomas eksploataciniu lygmeniu nustatant vertes,
bitinas suderinamumui su tam tikra linija (pvz., didelio nuolydzio
ir mazo kreivés spindulio linija) uztikrinti.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.4.5.1.

Stovéjimo stabdzio jjungimo komanda

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

2)  Davus stovéjimo stabdzio jjungimo komanda, nustatyta stab-
dymo jéga naudojama neapibrézta laikotarpj, kurj gali buti
eikvojama transporto priemonéje sukaupta energija.

3)  Stovint, jskaitant gelbéjimo darbus, galima iSjungti stovéjimo
stabdj.

4) Riedmeny vienety, kurie vertinami sukabinti j nekintamos
sudéties arba i$ anksto suformuotus sastatus, ir lokomotyvy,
vertinamy bendrojo naudojimo tikslais, atveju stovéjimo
stabdymo komanda jsijungia automatiskai, kai riedmeny
vienetas atjungiamas. Kity riedmeny vienety atveju stové-
jimo stabdymo komanda duodama rankiniu biidu arba auto-
matiskai, kai riedmeny vienetas atjungiama.

Pastaba. Galimybé jjungti stovéjimo stabdj gali priklausyti nuo
pagrindinio stabdzio funkcijos biisenos; ji turi bati galima jjungti,
kai riedmenyje prarandama pagrindinio stabdZio funkcijai jjungti
bitina energija arba numatoma, kad ji padidés arba sumazés
(jjungus arba i$jungus riedmeny vieneta).

Stabdymo efektyvumas
Bendrieji reikalavimai

1) Riedmeny vieneto (traukinio sastato arba riedmens) stab-
dymo efektyvumas (Iétéjimas = F(greitis) ir lygiaverté atsako
trukmé) nustatomas atliekant skai¢iavimus, kaip apibrézta
J-1 priedelio 23 rodykléje nurodytoje specifikacijoje, darant
prielaida, kad gelezinkelio kelias yra horizontalus.

Kiekvienas skaiCiavimas atlickamas pagal raty skersmenis,
atitinkancius naujy, pusiau nudévéty ir nudévéty raty skers-
menj; taip pat apskaiCiuojamas reikiamas rato ir bégio
sankybio lygis (zr. 4.2.4.6.1).

2)  Trinties koeficientai, taikomi trintiniy stabdziy jrenginiams ir
naudojami atlickant skaiiavimus yra pagrindziami (zr. J-
1 priedélio 24 rodykléje nurodyta specifikacija).

3) Stabdymo savybiy skai¢iavimai atlieckami pagal du valdymo
rezimus: avarinio stabdymo ir stipriausio paprastojo
stabdymo.

4)  Stabdymo efektyvumo skaiCiavimai atliekami projektavimo
etapu ir perziirimi (parametry pataisos) baigus fizinius
bandymus, privalomus pagal 6.2.3.8 ir 6.2.3.9 punktus,
siekiant uztikrinti atitiktj bandymy rezultatams.

Galutiniai stabdymo efektyvumo skai¢iavimai (atitinkantys
bandymy rezultatus) jtraukiami j techninius dokumentus,
nurodytus 4.2.12 punkte.

5) Didziausias vidutinis létéjimas, iSvystytas naudojant visus
stabdzius, jskaitant nuo rato ir bégio sankybio nepriklausoma
stabdyma, yra maZesnis kaip 2,5 m/s*; Sis reikalavimas
susijes su iSilginiu gelezinkelio kelio atsparumu.
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4.2.4.5.2.

Avarinis stabdymas

1)

2)

3)

4)

5)

Atsako trukmé:

Riedmeny vienety, kurie vertinami sukabinti j nekintamos
sudéties arba i§ anksto suformuota (-us) sastata (-us), lygia-
verté atsako trukmé (*) ir vélinimo trukmé (*), jvertintos
esant bendrajai avarinio stabdymo jégai, iSvystytai davus
avarinio stabdymo komanda, yra mazesnés uz Sias vertes:

— lygiaverté atsako trukmé:

— 3 sekundés riedmeny vienetams, kuriy didziausias
projektinis greitis yra 250 km/h arba didesnis;

— 5 sekundés kitiems riedmeny vienetams.
— Delsos trukmé — 2 sekundés.

Vertinamy bendrosios paskirties riedmeny vienety atsako
trukmé yra tokia, kokia nustatyta UIC stabdziy sistemai
(taip pat zr. 4.2.4.3 punkta — stabdziy sistema yra suderi-
nama su UIC stabdziy sistema).

(*) Vertinama pagal stabdyma visu pajégumu arba (pneuma-
tinéje stabdziy sistemoje) pagal slégj stabdziy cilind-
ruose; apibréztis pateikta J-1 priedélio 25 rodykléje
nurodytos specifikacijos 5.3.3 punkte.

Létéjimo apskaidiavimas

Visy riedmeny vienety avarinio stabdymo efektyvumas
apskaiCiuojamas pagal J-1 priedélio 26 rodykléje nurodyta
specifikacija; nustatoma 1étéjimo funkcija ir stabdymo keliai
esant Siems pradiniams greiCiams (jeigu jie maZzesni uz ried-
meny vieneto didziausia projektinj greitj): 30 km/h,
100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h,
230 km/h, 300 km/h, didziausiam projektiniam riedmeny
vieneto greiciui.

Taip pat nustatoma riedmeny vienety, suprojektuoty ir verti-
namy bendrojo naudojimo tikslais, stabdymo svorio procen-
tine dalis (lambda).

J-1 priedélio 25 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.12
punkte nustatyta, kaip galima apskaiCiuoti kitus parametrus
(stabdymo svorio procenting dalj (lambda), stabdymo mase),
remiantis lét¢jimo skaiCiavimais arba riedmeny vieneto stab-
dymo keliu.

Avarinio stabdymo efektyvumas skaiCiuojamas stabdziy
sistemai veikiant dviem skirtingais rezimais ir atsizvelgiant
1 suprastéjusias sglygas:

— jprastu rezimu — stabdziy sistema veikia be gedimy ir
uztikrinamos vardinés trintiniy stabdziy jrenginiy trinties
koeficienty vertés (atitinkanios sausas salygas). Atlikus
§j skai¢iavimg gaunamas stabdymo efektyvumas jprastu
rezimu,
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6)

7)

8)

9)

— suprastéjusiy salygy rezimu — atsizvelgiama | gedimus,
nustatytus 4.2.4.2.2 punkte, pavojy Nr. 3, trintiniy stab-
dziy jrenginiy varding trinties koeficiento vertg. Supras-
téjusiy salygy rezimu atsizvelgiama j galimus pavienius
gedimus; Siuo tikslu avarinio stabdymo efektyvumas
nustatomas atsizvelgiant j pavienio (-iy) mazgo (-y)
gedimg (-us), lemiantj (-Cius) ilgiausia stabdymo kelia;
aiSkiai nurodomas kiekvienas susijes gedimas (sugedusi
sudedamoji dalis, gedimo pobudis ir, jeigu galima,
gedimy rodiklis),

— suprastéjusios salygos — avarinio stabdymo efektyvumas
taip pat apskaiCiuojamas naudojant mazesnes trinties
koeficiento vertes, atsiZvelgiant | ribines temperatiiros ir
drégnio vertes (zr. J-1 priedélio 27 rodykléje nurodytos
specifikacijos 5.3.1.4 punkta).

Pastaba. | Siuos skirtingus rezimus ir salygas pirmiausia
butina atsizvelgti diegiant pazangias kontrolés, valdymo ir
signalizavimo sistemas (pvz., ETCS), kuriomis siekiama
optimizuoti gelezinkeliy sistema.

Avarinio stabdymo efektyvumo skaiéiavimai atliekami pagal
tris apkrovos budus:

— maziausia apkrova: ,projektiné eksploataciné masé*
(kaip aprasyta 4.2.2.10 punkte),

— jprastiné apkrova: ,projektiné masé, kai naudingoji
apkrova jprasta” (kaip aprasyta 4.2.2.10 punkte),

— didziausia stabdymo apkrova — apkrova, mazesné nei
»projektiné masé esant iSimtinei naudingajai apkrovai®
arba jai lygi (kaip apraSyta 4.2.2.10 punkte).

Jei §i apkrova mazesné nei ,,projektiné masé esant i§im-
tinei naudingajai apkrovai®, ji pagrindziama ir nurodoma
bendruosiuose  dokumentuose, aprasytuose 4.2.12.2
punkte.

Avarinio  stabdymo  skaiiavimams pagristi  atliekami
bandymai pagal atitikties vertinimo procediira, nurodyta
6.2.3.8 straipsnyje.

Techniniuose dokumentuose, aprasytuose 4.2.12.2 punkte,
registruojamas  kiekvienas apkrovos salyga atitinkantis
maziausias ,,avarinio stabdymo efektyvumo jprastu rezimu*
skaiCiavimy rezultatas (t. y. susijgs su ilgiausiu stabdymo
keliu) esant didziausiam projektiniam greiciui (patikslintam
atsizvelgiant | pirmiau nustatyty privalomy bandymy rezul-
tatus).

Be to, riedmeny vienety, vertinamy kaip nekintamos sudéties
arba i§ anksto suformuoti sgstatai, kuriy didZiausias projek-
tinis greitis yra 250 km/h arba didesnis, stabdymo kelias
savarinio stabdymo efektyvumo jprastu rezimu“ nevirsija
toliau pateikty veréiy esant ,,jprastai apkrovai®:
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4.2.4.53.

4.2.454.

— 5360 m, kai greitis virSija 350 km/h (jeigu < = didziau-
sias projektinis greitis),

— 3650 m, kai greitis virSija 300 km/h (jeigu < = didziau-
sias projektinis greitis),

— 2430 m, kai greitis vir§ija 250 km/h,

— 1500 m, kai greitis vir§ija 200 km/h.

Paprastasis stabdymas

9]

2)

3)

Létéjimo apskaiciavimas

Visy riedmeny vienety didziausias paprastojo stabdymo efek-
tyvumas apskaiCiuojamas pagal J-1 priedélio 28 rodykléje
nurodyta specifikacijg, atsizvelgiant | jprastinj stabdziy
sistemos rezimg, trintiniy stabdziy jrenginiams taikant
vardines trinties koeficienty vertes didziausiu projektiniu
greiCiu, kai apkrovos salyga — ,,projektiné masé, kai naudin-
goji apkrova jprasta®.

Didziausio paprastojo stabdymo efektyvumo skaiCiavimams
pagristi atlickami bandymai pagal atitikties vertinimo proce-
dira, nurodytg 6.2.3.9 straipsnyje.

DidZiausias paprastojo stabdymo efektyvumas

Kai projektinis paprastojo stabdymo efektyvumas yra
didesnis uz avarinio stabdymo efektyvuma, didziausig
paprastojo stabdymo efektyvuma galima apriboti (projektuo-
jant stabdziy valdymo sistema arba atliekant techninés prie-
zitros darbus) tiek, kad jis blity mazesnis uz avarinio stab-
dymo efektyvuma.

Pastaba. Valstybé naré saugos sumetimais gali reikalauti, kad
avarinio stabdymo efektyvumas buty mazesnis uz didziausig
paprastojo stabdymo efektyvuma, taciau ji vis tiek negali drausti
naudotis gelezinkelio jmonés, kurioje didZiausias taikomas papras-
tojo stabdymo efektyvumas yra didesnis, paslaugomis, nebent ta
valstybé naré gali jrodyti, kad tokiu biidu stabdant pazeidziami
nacionaliniai saugos reikalavimai.

Su Silumine talpa susij¢ skai¢iavimai

1)

2)

3)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

Gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmeny atitiktj Siam
reikalavimui leidziama tikrinti matuojant raty ir stabdziy
jrangos temperatiirg.

Stabdziy energijos absorbavimo geba tikrinama atliekant
skai¢iavimus, kuriais patvirtinama, kad stabdziy sistema
suprojektuota taip veikti jprastiniu rezimu, kad buty atspari
stabdymo energijos sklaidai. Atliekant Siuos skai¢iavimus
standartinés vertés, naudojamos energija perduodancioms
sudedamosioms stabdziy sistemos dalims, tikrinamos atlie-
kant Siluminj bandymg arba remiantis jgyta patirtimi.
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4)

5)

Sis skai¢iavimas apima scenarijy, kai du kartus i§ eilés
(taikomas laiko intervalas, lygus laikotarpiui, kurio reikia
traukinio greiciui padidinti iki didziausio grei¢io) jjungiamas
avarinis stabdys traukiniui didZiausiu grei¢iu vaziuojant lygiu
gelezinkelio keliu, kai apkrovos salyga — ,didziausia stab-
dymo apkrova“.

Jeigu riedmeny vieneto negalima atskirai valdyti kaip trau-
kinio, nurodomas atliekant skai¢iavimus naudojamas laiko
intervalas tarp dviejy avarinio stabdzio jjungimy.

Be to, kai paprastasis stabdys naudojamas vienodam trau-
kinio vaziavimo greiCiui iSlaikyti, atliekant skai¢iavimus
(taikoma salyga — ,,didziausia stabdymo apkrova®) nusta-
tomas didziausias gelezinkelio linijos nuolydis, susijgs ilgis
ir darbinis greitis, kuriam yra skirta stabdziy sistema, atsiz-
velgiant | stabdZiy Siluminés energijos talpa.

Rezultatas (didziausias gelezinkelio linijos nuolydis, susijes
ilgis ir darbinis greitis) registruojamas riedmeny dokumen-
tuose, apibréztuose $ios TSS 4.2.12 punkte.

Atsizvelgiant | nagrinéjamg nuolydj, sitloma taikyti tokj
,etaloninj atvejj*: 46 km vaziuojant tolygaus 21 %o nuoly-
dzio gelezinkelio keliu, iSlaikomas 80 km/h greitis. Jeigu
taikomas toks etaloninis atvejis, dokumentuose pakanka
nurodyti, kad jo laikomasi.

Be to, riedmeny vienetai, vertinami kaip nekintamos sudéties
arba i§ anksto suformuoti sastatai, kuriy didziausias projek-
tinis greitis yra 250 km/h arba didesnis, suprojektuojami taip,
kad galéty leistis stabdziy sistemai veikiant jprastu rezimu ir
esant apkrovos salygai ,didziausia stabdymo apkrova“
greiiu, lygiu 90 % didziausio darbinio grei¢io, 10 km
didziausiu gelezinkelio linijos nuolydziu (25 %o) ir 6 km
didziausiu gelezinkelio linijos nuolydziu (35 %).

4.24.5.5. Stovéjimo stabdys

1)

2)

3)

Savybés:

Riedmeny vienetas (traukinys arba riedmuo), pakrautas pagal
salyga ,,projektiné eksploataciné masé® ir neturintis elektros
energijos Saltinio, pastatytas ilgalaikiam stovéjimui 40 %o
nuolydzio gelezinkelio kelyje, stovi vietoje.

Stovéjimas vietoje uztikrinamas naudojant stovéjimo stab-
dzio funkcija ir papildomas priemones (pvz., ratstabdj),
jeigu vien stovéjimo stabdys tokiy savybiy uztikrinti negali;
reikiamos papildomos priemonés laikomos traukinyje.

Apskaidiavimas:

Riedmeny vieneto (traukinio arba riedmens) stovéjimo stab-
dzio savybés apskai¢iuojamos pagal J-1 priedélio 29 rody-
kléje nurodyta specifikacijg. Rezultatas (nuolydis, kuriam
esant riedmeny vieneto stovéjimas vietoje uZztikrinamas
naudojant tik stovéjimo stabdj) jraSomas techniniuose doku-
mentuose, nustatytuose $ios TSS 4.2.12 punkte.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

4.2.4.6.2.

Rato sankybio su bégiu profilis. Apsaugos nuo
raty slydimo sistema

Rato sankybio su bégiu profilio ribinés vertés

1) Riedmeny vieneto stabdziy sistema projektuojama taip, kad
avarinio stabdzio efektyvumas (jskaitant dinaminj stabdj, jei
jis ta efektyvuma didina) ir paprastojo stabdzio efektyvumas
(be dinaminio stabdzio) buty toks, kad apskaiciuotas kiek-
vieno asiraCio rato sankybis su bégiu, kai greitis yra
30-250 km/h, nevir§yty 0,15, su tokiomis iSimtimis:

— vertinamo riedmeny vieneto, skirto naudoti nekintamos
sudéties arba i§ anksto suformuotame (-uose) sastate
(-uose), su 7 arba maziau asiy atveju sankybis nevirsija
0,13,

— vertinamo riedmeny vieneto, skirto naudoti nekintamos
sudéties arba i§ anksto suformuotame (-uose) sastate
(-uose), su 20 arba daugiau aSiy atveju apskaiciuotas
rato sankybis su bégiu esant maziausiai apkrovai gali
bati didesnis uz 0,15, bet negali virSyti 0,17.

Pastaba. Jei apkrova jprasting, iSimtis netaikoma; galioja
0,15 ribiné verté.

Sis maziausias asiy kiekis gali bati sumazintas iki 16 agiy,
jeigu 4.2.4.6.2 skirsnyje nustatyto privalomo bandymo, susi-
jusio su WSP veiksmingumu ir atlikto esant maziausiai
apkrovai, rezultatai yra teigiami.

Kai greicio intervalas yra 250-350 km/h, pirmiau nurodytos
trys ribinés vertés yra linijiniu bidu mazinamos, kad verté
esant 350 km/h greiciui bity mazesné 0,05 dydziu.

2)  Minétasis reikalavimas taip pat taikomas tiesioginio stab-
dymo komandai, aprasytai 4.2.4.4.3 punkte.

3)  Skai¢iuojant stovéjimo stabdzio efektyvuma, riedmeny
vienetas suprojektuojamas taip, kad rato sankybis su bégiu
buty ne didesnis nei 0,12.

4)  Sios rato sankybio su bégiu ribinés vertés patikrinamos atlie-
kant skai¢iavimus su maziausiu rato skersmeniu ir taikant tris
apkrovos salygas, nustatytas 4.2.4.5.2 punkte.

Visos sankybio vertés suapvalinamos Simtyjy tikslumu.

Apsaugos nuo raty slydimo sistema

1)  Apsaugos nuo raty slydimo sistema (angl. WSP) — sistema,
skirta geriausiai i$naudoti esamg sankybj, kontroliuojamai
mazinant arba didinant stabdymo jéga, kad asiraciai nesiblo-
kuoty ir neslysty nekontroliuojami, taip mazinant papildoma
stabdymo kelig ir raty sugadinimo tikimybg.
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2)

3)

4)

3)

6)

7

8)

WSP jrengimo ir naudojimo riedmeny vienete reikalavimai

Riedmeny vienetuose, kuriy projektinis didZiausias eksploa-
tacinis greitis didesnis kaip 150 km/h, jrengiama apsaugos
nuo raty slydimo sistema.

Riedmeny vienetuose, ant kuriy raty vaziuojamojo pavirsiaus
sumontuotos stabdziy trinkelés ir kuriy stabdymo savybés
tokios, kad apskaiciuotas rato sankybis su bégiu, kai greitis
virsija 30 km/h, yra didesnis kaip 0,12, jrengiama apsaugos
nuo raty slydimo sistema.

Riedmeny vienetuose, ant kuriy raty vaziuojamojo pavirsiaus
nesumontuotos stabdziy trinkelés ir kuriy stabdymo savybés
tokios, kad apskaiCiuotas rato sankybis su bégiu, kai greitis
virsija 30 km/h, yra didesnis kaip 0,11, jrengiama apsaugos
nuo raty slydimo sistema.

Pirmiau nurodytas reikalavimas dél apsaugos nuo raty
slydimo sistemos taikomas abiem stabdymo rezimams —
avarinio stabdymo ir paprastojo stabdymo.

Jis taikomas ir dinaminio stabdymo sistemai, kuri yra sude-
damoji paprastojo stabdzio dalis ir gali biiti sudedamoji
avarinio stabdzio dalis (zr. 4.2.4.7 punkta).

WSP sistemos eksploatacinéms savybéms taikomi reikala-
vimai

Riedmeny vienetuose, kuriuose sumontuota dinaminio stab-
dymo sistema, WSP sistema (jeigu ji sumontuota pagal anks-
tesnj punktg) kontroliuoja dinaminio stabdymo jéga; jeigu
WSP sistema nenaudojama, dinaminio stabdymo jéga suma-
zinama arba apribojama tiek, kad reikalingas rato sankybis
su bégiu bty ne didesnis kaip 0,15.

Apsaugos nuo raty slydimo sistema projektuojama pagal
J-1 priedelio 30 rodykléje nurodytos specifikacijos 4 punkta;
atitikties vertinimo procediira nurodyta 6.1.3.2 punkte.

Reikalavimai, taikomi riedmeny vieneto lygmens savybéms:

Jeigu riedmeny vienete sumontuota WSP sistema, atlickamas
bandymas riedmeny vienete sumontuotos WSP sistemos
veiksmingumui patikrinti (didziausias papildomas stabdymo
kelias, palyginti su stabdymo keliu ant sausy bégiy); atitik-
ties vertinimo procediira nurodyta 6.2.3.10 punkte.

Susijusios apsaugos nuo raty slydimo sistemos sudedamosios
dalys i$nagrinéjamos atliekant avarinio stabdymo funkcijos
saugos analizg, nustatyta 4.2.4.2.2 punkte.

Raty sukimosi stebéjimo sistema (angl. WRM):

Riedmeny vienetuose, kuriy didziausias projektinis greitis
yra 250 km/h arba didesnis, sumontuojama raty sukimosi
stebéjimo sistema, praneSanti maSinistui, kad asis uzsikirto;
raty sukimosi steb&jimo sistema projektuojama pagal
J-1 priedélio 30 rodykléje nurodytos specifikacijos
4.2.4.3 punktg.
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4.2.4.7.

4.248.
4.2.48.1.

Dinaminis stabdys. Su traukos sistema susijusi
stabdziy sistema

Jeigu su traukos sistema susijusio dinaminio stabdZio arba stab-
dymo sistemos efektyvumas jtraukiamas | 4.2.4.5.2 punkte
apibréztg avarinio stabdymo jprastu rezimu efektyvuma, su trauka
susijes dinaminis stabdys arba stabdymo sistema yra:

1) valdomi per pagrinding stabdziy sistemos valdymo linija
(zr. 4.2.4.2.1 punkta);

2)  vertinami taikant saugos analiz¢, kurios metu jvertinamas
pavojus ,.visiSkas dinaminio stabdymo jégos praradimas
davus avarinio stabdymo komanda“.

Si saugos analizé jtraukiama j saugos analizg, privaloma pagal
avarinio stabdymo funkcijai 4.2.4.2.2 punkte nustatyta saugos
reikalavimg Nr. 3.

Kai elektriniuose riedmeny vienetuose dinaminio stabdzio
veikimui yra bitina elektros jtampa, tiekiama i§ iSorinio elektros
energijos $altinio, atlickant saugos analize vertinami gedimai, dél
kuriy riedmeny vienete gali nutrikti tokia elektros jtampa.

Jeigu riedmeny vieneto lygmeniu minétas pavojus (elektros
itampos, tiekiamos i§ iSorinio elektros energijos Saltinio, nutrii-
kimas) nekontroliuojamas, dinaminio stabdzio arba su traukos
sistemomis susietos stabdZiy sistemos stabdymo efektyvumas
nejtraukiamas | 4.2.4.5.2 punkte apibrézta avarinio stabdymo efek-
tyvumg jprastu rezimu.

Nuo sankybio nepriklausoma stabdziy sistema
Bendrosios nuostatos

1)  Stabdziy sistemos, galinCios iSvystyti bégius veikiancig stab-
dymo jéga ir nepriklausomos nuo rato sankybio su bégiu,
leidzia uztikrinti papildomg stabdymo efektyvuma, kai priva-
lomas efektyvumas yra didesnis uz efektyvuma, atitinkantj
esamo raty ir bégio sankybio ribing verte (zr. 4.2.4.6 punktg).

2)  Nustatant 4.2.4.5 punkte apibrézta avarinio stabdymo efekty-
vuma jprastu rezimu, leidziama jtraukti nuo rato sankybio su
bégiu nepriklausomg stabdymo efektyvuma; tokiu atveju nuo
sankybio nepriklausoma stabdziy sistema yra:

3) valdoma per pagrinding stabdziy sistemos valdymo linija
(zr. 4.2.4.2.1 punkta);

4)  vertinama taikant saugos analizg, kurios metu jvertinamas
pavojus ,,visiskas stabdymo jégos praradimas davus avarinio
stabdymo komanda nepriklausomai nuo rato sankybio su
bégiu®.

Si saugos analizé jtraukiama j saugos analize, privaloma
pagal avarinio stabdymo funkcijai 4.2.4.2.2 punkte nustatytg
saugos reikalavimg Nr. 3.
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4.2.4.8.2.

4.2.4.8.3.

4.2.4.09.

Magnetinis béginis stabdys

1)  Magnetiniams stabdziams keliami reikalavimai, nustatyti
aprasant kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemj, yra
nurodyti Sios TSS 4.2.3.3.1 punkte.

2)  Magnetinis béginis stabdys gali buati naudojamas kaip
avarinio stabdymo stabdys, kaip nurodyta infrastruktiiros
TSS 4.2.6.2.2 punkte.

3) Bégj veikianciy apatiniy magneto sudedamyjy daliy geomet-
rinés savybés nurodomos pagal vieng i§ tipy, aprasyty
J-1 priedélio 31 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

4)  Magnetinis béginis stabdys nenaudojamas, kai greitis virSija
280 km/h.

Sukuriniy sroviy béginis stabdys

1) Sis punktas taikomas tik sakuriniy sroviy béginiam stab-
dziui, iSvystan¢iam stabdymo jéga, veikiancig tarp riedmens
ir bégio.

2)  Sukuriniy sroviy béginiams stabdziams keliami reikalavimai,
nustatyti aprasant kontrolés, valdymo ir signalizacijos posis-
temj, yra nurodyti Sios TSS 4.2.3.3.1 punkte.

3)  Suakuriniy sroviy béginiy stabdziy naudojimo sglygos néra
suderintos (dél jy poveikio bégiy jkaitimui ir vertikalios
jégos).

Todél sukuriniy sroviy béginiam stabdziui keliami reikalavimai —
neissprestas klausimas.

4) Kol ,neissprestas klausimas“ nebus iSsprestas, laikoma, kad
didziausios iSilginés stabdymo jégos, kuria 2008 m. greityjy
gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.4.5 skirsnyje nurodytas stku-
riniy sroviy béginis stabdys, naudojamas vaziuojant >=
50 km/h grei¢iu, veikia gelezinkelio kelig, vertés yra suderi-
namos su greityjy gelezinkeliy linijomis.

Stabdziy busenos ir trikties signalizavimas

1)  Traukinio darbuotojams teikiama informacija suteikia gali-
mybe nustatyti suprastéjusias salygas, susijusias su riedme-
nimis, kuriems taikomos specialios naudojimo taisyklés
(stabdymo efektyvumas prastesnis nei reikalaujama). Siuo
tikslu traukinio darbuotojai turi galimybe tam tikrais eksploa-
tavimo etapais nustatyti pagrindiniy (avarinio ir paprastojo
stabdymo) stabdziy ir stovéjimo stabdziy sistemy biseng
(jjungta, iSjungta, atjungta) ir kiekvienos §iy sistemy sudeda-
mosios dalies (jskaitant vieng arba kelis jungiklius), kurig
galima nepriklausomai valdyti ir (arba) atjungti, biiseng.

2) Jeigu stovéjimo stabdys visada tiesiogiai priklauso nuo
pagrindinés stabdziy sistemos biisenos, papildomy ir
specialiy stovéjimo stabdziy sistemos ~ rodmeny
nereikalaujama.

3) Etapai, | kuriuos reikéty atsizvelgti eksploatuojant, yra stové-
jimas ir vaziavimas.

4)  Kai traukinys stovi, traukinio darbuotojai gali i§ traukinio
vidaus ir (arba) iSorés patikrinti:

— ar traukinio stabdZiy valdymo komandy perdavimo linija
nenutriikstamai sujungta,
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5)

6)

7)

— ar stabdymo energija perduodama per visg traukinj,

— pagrindiniy stabdziy ir stovéjimo stabdziy sistemy
buseng ir kiekvienos Siy sistemy sudedamosios dalies
(jskaitant vieng arba kelis jungiklius), kurig galima
nepriklausomai valdyti ir (arba) atjungti (kaip jau apra-
Syta §io punkto pirmoje pastraipoje), iSskyrus dinaminio
stabdzio ir su traukos sistemomis susijusias stabdziy
sistemas, biiseng.

Kai traukinys vaziuoja, maSinistas vairuodamas traukinj gali
patikrinti:

— traukinio stabdziy valdymo komandy perdavimo linijos
bisena,

— traukinio stabdymo energijos tiekimo biisena,

— dinaminio stabdzio ir su traukos sistema susijusios stab-
dymo sistemos, jeigu | juos atsizvelgiama vertinant
avarinio stabdymo jprastu rezimu efektyvuma, bisena,

— jjungtos arba iSjungtos bent vienos sudedamosios pagrin-
dinés stabdziy sistemos dalies (jungiklio), kuri valdoma
nepriklausomai (pvz., sudedamoji dalis, sumontuota ried-
menyje su aktyvia kabina), biisena.

Funkcija, kurig naudojant traukinio darbuotojams teikiama
pirmiau apraSyta informacija, yra susijusi su sauga, nes ja
traukinio darbuotojai naudoja traukinio stabdymo efekty-
vumui jvertinti.

Kai rodmenimis teikiama vietos informacija, reikiamas
saugos lygis uztikrinamas naudojant suderintus rodmenis.

Kai nustatyta centriné kontrolés sistema, sudaranti sglygas
traukinio darbuotojams atlikti visus patikrinimus i§ vienos
vietos (t. y. maSinisto kabinos vidaus), §ios sistemos patiki-
mumas tikrinamas atsizvelgiant | sudedamyjy daliy gedimy
pobudj, dubliavimg, periodinius patikrinimus ir kitas
nuostatas; remiantis §iuo tyrimu centrinés kontrolés sistemos
naudojimo sglygos apibréziamos ir nustatomos 4.2.12.4
punkte apraSytuose naudojimo dokumentuose.

Taikymas bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik ] tas funkcines galimybes, kurios yra susi-
jusios su riedmeny vieneto projektinémis savybémis (pvz., ar
irengta kabina ir t. t.).

] dokumentuose nurodoma informacijg apie stabdziy sistema,
kuri turi bati sumontuota traukinyje, jtraukiamas reikalingy
signaly (jeigu tokiy yra) perdavimas i§ riedmeny vieneto |
kita (-us) prikabinta (-us) traukinio riedmeny vieneta (-us),
aprasomas atsizvelgiant j funkcinius aspektus.
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4.2.4.10.

4.2.5.

Sioje TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uztikrinti
fizines riedmeny vienety sasajas.

Stabdziams taikomi reikalavimai, susij¢ su
gelbéjimo darbais

1)  Visuose (avariniame, paprastajame, stovéjimo) stabdziuose
sumontuojami jtaisai, suteikiantys galimyb¢ iSjungti ir
atjungti stabdzius. Sie jtaisai pasiekiami ir veikia, kai trau-
kinys arba riedmuo yra su varikliu, be variklio arba stovi
vietoje nenaudodamas (-a) transporto priemonéje sukauptos
energijos.

2) Riedmeny vienety, kurie suprojektuoti naudoti kitose nei
1520 mm plocio vézés sistemose, atveju numatoma gali-
mybé jvykus gedimui naudojimo metu iSgelbéti traukinj,
kuriam netiekiama energija, naudojant variklinj gelbéjimo
riedmeny vieneta, kuriame sumontuota pneumatiné stabdziy
sistema, suderinama su UIC stabdziy sistema (stabdymo
valdymo komandos perduodamos stabdziy vamzdeliais).

Pastaba. Gelbéjimo riedmeny vieneto mechaning ir pneuma-
ting sgsajas zr. Sios TSS 4.2.2.2.4 punkte.

3)  Gelbéjimo darby metu numatoma galimybé dalj gelbéjimo
traukinio stabdZiy sistemos valdyti naudojant sasajos jtaisa;
siekiant jvykdyti §j reikalavimg leidziama gelbéjamo trau-
kinio valdymo grandinei Zemg jtampg tiekti i$
akumuliatoriaus.

4)  Stabdymo efektyvumas, kurj $iuo eksploatavimo rezimu
pasiekia gelbéjamas traukinys, jvertinamas atliekant skaicia-
vimus, taciau neprivalo bati toks pats, kaip aprasyta 4.2.4.5.2
punkte. Apskaiciuotas stabdymo efektyvumas ir gelbéjimo
naudojimo salygos jtraukiami j 4.2.12 punkte nurodytus
techninius dokumentus.

5) Sis reikalavimas netaikomas riedmeny vienetams, kurie
naudojami mazesnés kaip 200 tony masés traukinio sastate
(apkrovos salyga — ,,projektiné eksploataciné masé®).

Su keleiviais susijusios nuostatos
Tolesniame negalutiniame sgrase, pateikiamame tik informavimo

tikslu, apzvelgiami pagrindiniai parametrai, nustatyti keleiviniams
riedmeny vienetams taikomoje zmoniy su judéjimo negalia TSS:

— sédimosios vietos, jskaitant pirmumo tvarka Zmonéms su judé-
jimo negalia skirtas sédimagsias vietas,

— nejgaliyjy veziméliy vietos,

— iSorinés durys, jskaitant matmenis, keleiviy s3saja su
valdikliais,

— vidinés durys, jskaitant matmenis, keleiviy sgsaja su
valdikliais,

— tualetali,
— erdvés keleiviams praeiti,

— aps$vietimas,
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— keleiviy informavimas,

— grindy auksc¢iy skirtumai,

— turéklai,

— nejgaliyjy veziméliui pritaikytos miegamosios vietos,

— laiptelio padétis jlipant | riedmenj ir iSlipant i§ jo, jskaitant
laiptelius ir padedancias jlipti priemones.

Papildomi reikalavimai nurodyti toliau Siame punkte.

425.1. Sanitarinés sistemos

1) Jeigu riedmeny vienete jrengtas vandens Ciaupas, i§ kurio
vanduo tiekiamas ne taip, kaip nustatyta Tarybos direktyvoje
98/83/EB ('), vaizdiniu Zenklu ai$kiai nurodoma, kad i$§
¢iaupo tiekiamas vanduo netinkamas gerti.

2) Naudojant sanitarines sistemas (tualetus, prausyklas, bary ir
(arba) restorany jrenginius), jei jos jrengtos, uzkertama gali-
mybé iSleisti medziagy, kurios galéty biti kenksmingos
zmoniy sveikatai arba aplinkai. ISleidziamos medziagos
(t. y. apdorotas vanduo; iSskyrus muiling vandenj tiesiai i§
prausykly) atitinka toliau nurodomas direktyvas:

— i sanitariniy sistemy iSleidziamo vandens bakteriologinis
uzterStumas jokiu buidu nevirsija bakteriologinio uZzters-
tumo [Intestinal enterococci ir Escherichia coli bakteri-
jomis ver¢iy, atitinkan¢iy Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvoje  2006/7/EB (*) dél maudykly vandens
kokybés valdymo vidaus vandenims nustatyta tinkama

lygi,

— pagal valymo technologija nenaudojamos medZiagos,
nurodytos Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2006/11/EB (%) dél tam tikry | Bendrijos vandenis islei-
dziamy pavojingy medziagy sukeltos tarSos I priede.

3) Siekiant riboti ant gelezinkelio kelio iSleidziamo skyscio
sklaida, nekontroliuojamas iSleidimas i§ bet kokio Saltinio
yra nukreiptas tik j apacig, po riedmens kébulo rému, ne
didesniu kaip 0,7 m atstumu nuo i8ilginés riedmens vidurio
linijos.

4)  4.2.12 punkte apraSytuose techniniuose dokumentuose patei-
kiama $§i informacija:

— ar riedmeny vienete jrengti tualetai ir, jei taip, jy tipas,

— nuleidziamosios medziagos, jeigu tai ne $varus vanduo,
savybés,

— isleidziamo vandens valymo sistemos pobudis ir stan-
dartai, pagal kuriuos vertinama atitiktis.

(") 1998 m. lapkri¢io 3 d. Tarybos direktyva 98/83/EB dél zmonéms vartoti skirto vandens
kokybeés (OL L 330, 1998 12 5, p. 32).

(® 2006 m. vasario 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/7/EB dél maudykly
vandens kokybés valdymo ir pakeiCianti Direktyva 76/160/EEB (OL L 64, 2006 3 4,
p- 37).

(®) 2006 m. vasario 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/11/EB dél tam
tikry | Bendrijos vandenis iSleidziamy pavojingy medziagy sukeltos tarSos (OL L 64,
2006 3 4, p. 52).
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4252,

4.2.5.3.
4.25.3.1.

Garsinio ry§io sistema

D

2)

3)

4)

5)

6)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems
vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skirtiems traukti
keleivinius traukinius.

Traukiniuose jrengiamos Sios bitinosios garsinio rySio prie-
mones:

— skirtos traukinio brigados nariams kreiptis | traukinio
keleivius,

— vidaus rySiui tarp traukinio brigados nariy, o pirmiausia
tarp masinisto ir keleiviy zonoje (jeigu tokia yra) esanciy
traukinio darbuotojy.

Atjungta nuo pagrindinio energijos Saltinio §i jranga ne
maziau kaip tris valandas iSlieka parengties biisenos.
Budama parengties biisenos ji gali aktyviai veikti jvairiais
laiko intervalais ir laikotarpiais (i§ viso — 30 minuciy).

Rysio sistema suprojektuojama taip, kad sugedus vienai i$
informacijos perdavimo sistemos sudedamyjy daliy toliau
veikty ne maziau kaip pusé jos garsiakalbiy (iSdéstyty po
visg traukinj) arba kad veikty alternatyvios priemonés,
kuriomis gedimo atveju biity galima informuoti keleivius.

Priemonés, kuriomis keleiviai galéty susisiekti su traukinio
brigados nariais, nustatytos 4.2.5.3 punkte (keleiviy pavojaus
signalas) ir 4.2.5.4 punkte (keleiviams skirti rySio jtaisai).

Taikymas bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik j tas funkcines galimybes, kurios yra susi-
jusios su riedmeny vieneto projektinémis savybémis (pvz., ar
jrengta kabina, traukinio brigados nariy rySio sistema ir t. t.).

Rysio sistemai, kuri turéty buti sumontuota traukinyje, reika-
lingy signaly perdavimas i§ riedmeny vieneto | kita (-us)
prikabintg (-us) traukinio riedmeny vieneta (-us) atlickamas
ir dokumentuose apraSomas atsizvelgiant | funkcinius
aspektus.

Sioje TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uztikrinti
fizines riedmeny vienety sasajas.

Keleiviy pavojaus signalas

Bendrosios nuostatos

3]

2)

Sis punktas taikytinas visiems riedmeny vienetams, skirtiems
vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skirtiems traukti
keleivinius traukinius.

Keleiviy pavojaus signalo funkcija suteikia galimybe visiems
traukinyje esantiems asmenims pranes$ti maSinistui apie
galimg pavojy; jos panaudojimas turi pasekmiy eksploata-
ciniu lygmeniu (pvz., ma$inistui nereaguojant jjungiami stab-
dziai); tai yra su sauga susijusi funkcija, kuriai taikomi reika-
lavimai, jskaitant saugos aspektus, nustatyti Siame punkte.
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4.253.2. Informacinés sasajos reikalavimai

D

2)

3)

4)

5)

6)

Isskyrus tualetus ir keleiviniy vagony peréjas, kiekvienoje
patalpoje, kiekvienoje keleivinio vagono angaingje ir kitose
atskirtose keleiviy zonose jrengiamas bent vienas aiskiai
matomas ir pazymétas pavojaus signalo perdavimo ijtaisas,
kuriuo galima informuoti masinista apie galima pavojy.

Pavojaus signalo perdavimo jtaisas suprojektuojamas taip,
kad jj junge keleiviai jo negaléty iSjungti.

Apie jjungta keleiviy pavojaus signala masinistui praneSama
vaizdiniais ir garsiniai signalais.

Kabinoje esantis jtaisas masinistui suteikia galimybe patvir-
tinti, kad jis signalg gavo. Masinisto patvirtinimas perduo-
damas | ta vieta, kurioje buvo jjungtas keleiviy pavojaus
signalas; tuo paciu i§jungiamas garsinis signalas kabinoje.

Riedmeny vienetuose, suprojektuotuose naudoti be traukinio
darbuotojy (iSskyrus masinistg), sistema leidzia maSinisto
iniciatyva uzmegzti ry§j tarp maSinisto kabinos ir vietos,
kurioje buvo jjungtas (-i) signalas (-ai). Riedmeny viene-
tuose, suprojektuotuose naudoti su kitais traukinio darbuoto-
jais (be masinisto), sistema leidzia uzmegzti rysj tarp masi-
nisto kabinos ir traukinio darbuotojy.

Sistema masinistui suteikia galimybe nutraukti §j rysj.

[taisas traukinio brigados nariams suteikia galimybe atnau-
jinti keleiviy pavojaus signala.

4.2.5.3.3. Stabdziy jjungimo keleiviy pavojaus signalo perdavimo jtaisu
reikalavimai

1)

2)

Kai traukinys yra sustojes prie perono arba nuo jo nuva-
ziuoja, jjungus keleiviy pavojaus signalg tiesiogiai jsijungia
paprastasis arba avarinis stabdys, kuris visiskai sustabdo
traukinj. Tokiu atveju sistema leidzia maSinistui atSaukti
keleiviy pavojaus signalo perdavimo jtaisu jjungts automa-
tinio stabdymo funkcijg tik traukiniui visiskai sustojus.

Kitais atvejais automatinis stabdymas paprastuoju stabdziu
pradedamas per 10 +/—1 sekundziy nuo (pirmojo) keleiviy
pavojaus signalo jjungimo, jeigu masinistas per tg laikg
nepatvirtina pavojaus signalo gavimo. Sistema masinistui
suteikia galimybe bet kuriuo metu i$jungti automatinj stab-
dyma, pradéta jjungus keleiviy pavojaus signalo perdavimo
jtaisa.

42534, Traukinio iSriedéjimo uz perono riby kriterijai

D

Traukinio i$riedéjimo uz perono laikotarpiu laikomas laiko-
tarpis nuo momento, kai dury biisena ,,atrakinta® pakei¢iama
busena ,,uzdaryta ir uzrakinta“, iki momento, kai uz perono
riby atsiduria dalis traukinio.
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2)  Apie §] momenta praneSama traukinio valdymo pulte (funk-
cija, kuri leidzia fiziSkai nustatyti perong arba remiasi grei¢io
arba atstumo kriterijais, arba kitais alternatyviais kriterijais).

3) Riedmeny vienety, kuriuos numatoma naudoti linijose,
kuriose jrengta gelezinkelio kelio ETCS sistema valdymo ir
signalizavimo informacijai (jskaitant informacija apie kelei-
viams skirtas duris, kaip apraSyta kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS A priedo 7 rodykléje) perduoti, §is ried-
menyse jrengtas jtaisas gali i§ ETCS sistemos priimti su
peronu susijusia informacija.

4.2.5.3.5. Saugos reikalavimai

1)  Susiklosc¢ius aplinkybéms pagal scenarijy ,.keleiviy pavojaus
signalo perdavimo sistemos gedimas, dél kurio keleivis
negali inicijuoti stabdymo, kad sustabdyty nuo perono
iSvykstantj traukinj, jrodoma, kad rizika kontroliuojama
priimtinu mastu, atsizvelgiant j funkcinio gedimo biidingg
tikéting potenciala tiesiogiai lemti ,,vieng mirties atvejj ir
(arba) sunky suzalojimg®.

2)  Susiklos¢ius aplinkybéms pagal scenarijy ,.keleiviy pavojaus
signalo perdavimo sistemos gedimas, dél kurio jjungus
keleiviy pavojaus signala masinistui neperduodama jokios
informacijos®, jrodoma, kad rizika kontroliuojama priimtinu
mastu, atsizvelgiant j funkcinio gedimo budinga tikéting
potencialg tiesiogiai lemti ,viena mirties atvejj ir (arba)
sunky suzalojimg®.

3)  Atitikties patikrinimas (atitikties vertinimo procediira) apra-
Sytas Sios TSS 6.2.3.5 punkte.

4.2.5.3.6. Suprastéjusiy salygy rezimas

1) Riedmeny vienetuose su masinisto kabina sumontuojamas
itaisas, kuriuo jgalioti traukinio darbuotojai gali atjungti
keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistemg.

2)  Jeigu keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistema neveikia
dél to, kad ja tycia atjungé traukinio darbuotojai, ji sugedo
arba riedmeny vienetas buvo sukabintas su nesuderinamu
riedmeny vienetu, masinistui, esan¢iam naudojamoje masi-
nisto kabinoje, nuolat apie tai praneSama, o jjungus keleiviy
pavojaus signalg i§ karto jsijungia stabdziai.

3) Traukinys su atjungta keleiviy pavojaus signalo perdavimo
sistema neatitinka $ioje TSS nustatyty minimaliy saugos ir
saveikos reikalavimy, todé¢l laikoma, kad jis veikia supraste-
jusiy salygy rezimu.

4.25.3.7. Taikymas bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienetams

1)  Atsizvelgiama tik j tas funkcines galimybes, kurios yra susi-
jusios su riedmeny vieneto projektinémis savybémis (pvz., ar
irengta kabina, traukinio brigados nariy rySio sistema ir t. t.).
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4.254.

4.25.5.

4.25.5.1.

2) Keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistemai, kuri sumon-
tuojama traukinyje, reikalingy signaly perdavimas i§ ried-
meny vieneto | kitg (-us) prikabinta (-us) traukinio riedmeny
vienetg (-us) atlickamas ir dokumentuose apraSomas atsizvel-
giant j pirmiau Siame punkte nurodytus funkcinius aspektus.

3)  Sioje TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uZtikrinti
fizines riedmeny vienety sasajas.

Keleiviams skirti rySio jtaisai

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems
vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skirtiems traukti
keleivinius traukinius.

2)  Riedmeny vienetuose, skirtuose naudoti be traukinio darbuo-
tojy (iSskyrus masinista), sumontuojamas keleiviams skirtas
rySio jtaisas, kuriuo keleiviai galéty informuoti asmenj,
galintj imtis reikiamy veiksmy.

3) Keleiviams skirto rySio jtaiso vietai keliami reikalavimai yra
tokie patys, kaip keleiviy pavojaus signalui keliami reikala-
vimai, nustatyti 4.2.5.3 punkte ,Keleiviy pavojaus signalas.
Funkciniai reikalavimai‘.

4)  Sistemoje numatyta galimybé ry$j uzmegzti keleivio inicia-
tyva. Sistema suteikia galimybg¢ asmeniui, su kurivo rysys
uzmegztas (t. y. maSinistui), §j ry§j savo iniciatyva nutraukti.

5)  RysSio jtaiso sgsaja su keleiviais aiSkiai pazymima suderintu
zenklu, kurj sudaro vaizdiniai ir ap¢iuopiamieji simboliai, ir
skleidzia vizualinj ir girdimg signala, rodantj, kad jtaisu pasi-
naudota. Sie elementai atitinka zmoniy su judéjimo negalia
TSS reikalavimus.

6)  Taikymas bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik ] tas funkcines galimybes, kurios yra susi-
jusios su riedmeny vieneto projektinémis savybémis (pvz., ar
jrengta kabina, traukinio brigados nariy rySio sistema ir t. t.).

Rysio sistemai, kuri turéty buti sumontuota traukinyje, reika-
lingy signaly perdavimas i§ riedmeny vieneto | kita (-us)
prikabintg (-us) traukinio riedmeny vieneta (-us) atlickamas
ir dokumentuose apraSomas atsizvelgiant | funkcinius
aspektus.

Sioje TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uztikrinti
fizines riedmeny vienety sasajas.

ISorinés durys. keleiviams skirtas jéjimas |
riedmenj ir i$éjimas i§ jo

Bendrosios nuostatos

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems
vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skirtiems traukti
keleivinius traukinius.
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4.25.5.2.

42.55.3.

2)  Traukinio darbuotojams ir kroviniams skirtos durys apraSytos
Sios TSS 4.2.2.8 ir 4.2.9.1.2 punktuose.

3) Keleiviams jlipti skirty iSoriniy dury valdymas yra esminé
saugos funkcija; Siame punkte iSdéstyti funkciniai ir saugos
reikalavimai yra bitini reikiamam saugos lygiui uztikrinti.

Vartojami terminai

1) Siame punkte durys — iSorinés keleiviams jeiti skirtos durys
(i$ vienos ar daugiau sgvary), pirmiausia numatytos kelei-
viams jlipti | riedmeny vieneta ir i$ jo iSlipti.

2)  Uzrakintos durys — durys, laikomos uzdarytos fiziniu dury
uzraktu.

3) Nenaudojamos uzrakintos durys — durys, tvirtai uzdarytos
rankiniu biidu valdomu mechaniniu uzraktu.

4)  Atrakinamos durys — durys, kurias galima atidaryti vietos
arba centriniu (jeigu toks jrengtas) dury valdymo jtaisu.

5)  Siame punkte traukinys laikomas stovindiu, kai jo greitis
sumazéja iki 3 km/h ar dar labiau.

6) Siame punkte traukinio brigada — vienas traukinio darbuo-
tojas, atsakingas uz dury sistemos patikrinimus; §ig uzduot]
gali atlikti maSinistas arba kitas traukinio darbuotojas.

Dury uzdarymas ir rakinimas

1) Dury valdymo jtaisas traukinio brigados nariams suteikia
galimybe uzdaryti ir uZrakinti visas duris prie§ traukinio
i$vykima.

2)  Kai reikia jtraukti kilnojamuosius laiptelius, dury uzdarymo
seka papildoma laipteliy pakélimu j jtrauktg padétj.

3)  Kai centrinis dury uzdarymo ir uzrakinimo jtaisas jjungiamas
Salia dury jrengtu vietos valdymo jtaisu, $ios durys gali biti
paliktos atidarytos, kai kitos durys uzdaromos ir uZzraki-
namos. Dury valdymo sistema traukinio darbuotojams
suteikia galimyb¢ uzdaryti ir uzrakinti $ias duris prie§ trau-
kinio i§vykimag.

4)  Durys yra uzdarytos ir uzrakintos tol, kol jos neatrakinamos
pagal 4.2.5.5.6 punkta ,Dury atidarymas“. Nutrokus ener-
gijos tiekimui j dury valdymo jtaisus, durys licka uzrakintos
uzrakinimo mechanizmu.

Pastaba. Dury atidarymo perspéjimo signalg Zr. Zzmoniy su judé-
jimo negalia TSS 4.2.2.3.2 punkte.
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

42.55.6.

Kliai¢iy uzdaryti duris aptikimas

5) Keleiviams jlipti skirtose iSorinése duryse yra jtaisai,
leidziantys aptikti klittj (pvz., keleivj) durims uzsidarant.
Aptikusios klititj durys automatiskai sustoja ir lieka atviros
tam tikrg laikotarpj arba pakartotinai atsidaro. Sistemos
jautrumas yra pakankamas, kad buty galima aptikti klittj
pagal J-1 priedélio 32 rodykléje nurodytos specifikacijos
5.2.1.4.1 punkta, atsitrenkiant j klititj ne didesne jéga, nei
nurodytoji J-1 priedélio 32 rodykléje nurodytos specifika-
cijos 5.2.1.4.2.1 punkte.

Nenaudojamy dury uzrakinimas

1)  Jrengiamas rankiniu biidu valdomas mechaninis jtaisas, sutei-
kiantis galimybg (traukinio brigadai arba techninés prieziliros
darbuotojams) uzrakinti nenaudojamas duris.

2)  Nenaudojamy dury uzrakinimo jtaisu jmanoma:

— uztikrinti, kad durims jokios atidarymo komandos nebiity
taikomos,

— uzdarytas duris uzrakinti mechaniniu biidu,

— rodyti izoliavimo jtaiso biisena,

— suteikti galimyb¢ netikrinti dury naudojant dury uzda-
rymo patvirtinimo sistema.

Traukinio brigadai prieinama informacija

1) Tinkama dury uzdarymo patvirtinimo sistema traukinio
brigadai suteikia galimybe bet kuriuo metu patikrinti, ar
visos durys yra uzdarytos ir uzrakintos.

2) Jeigu kurios nors durys neuzrakintos, apie tai traukinio
brigadai nenutriikstamai teikiama informacija.

3) Traukinio brigadai rodomos visos dury uzdarymo ir (arba)
uzrakinimo operacijy triktys.

4)  Avarinio kuriy nors dury atidarymo atveju traukinio brigadai
duodamas garsinis ir vaizdinis pavojaus signalas.

5) Naudojant dury uzdarymo patvirtinimo sistemg leidziama
netikrinti nenaudojamy uzrakinty dury.

Dury atidarymas

1)  Traukinyje jrengiamos dury atrakinimo priemongés, kad trau-
kinio brigada galéty arba naudojant automatinj jtaisa, susijusj
su sustojimu prie perono, blity galima atskirai valdyti abiejy
pusiy dury atrakinimg, taip suteikiant galimybe patiems
keleiviams arba siunciant centring dury atidarymo komanda,
jeigu tokia naudojama, jas atidaryti traukiniui stovint.

2) Riedmeny vienety, kuriuos numatoma naudoti linijose,
kuriose jrengta gelezinkelio kelio ETCS sistema valdymo ir
signalizavimo informacijai (jskaitant informacijg apie kelei-
viams skirtas duris, kaip apras$yta kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS A priedo 7 rodykléje) perduoti, §i dury
atrakinimo valdymo sistema gali i§ ETCS sistemos priimti
informacijg apie perong.
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4.25.5.7.

4.2.5.5.8.

3)

4)

Prie kiekvieny dury keleiviams i§ riedmens vidaus ir iSorés
prieinamos vietinés atidarymo priemonés arba jtaisai.

Kai reikia iSskleisti kilnojamuosius laiptelius, dury atidarymo
seka papildoma laipteliy iStraukimu j iSskleista padét;.

Pastaba. Dury atidarymo perspéjimo signalg Zr. Zzmoniy su judé-
jimo negalia TSS 4.2.2.4.2 punkte.

Dury ir traukos apsauginé blokuoté

D

2)

Traukos jéga perduodama tik kai visos durys yra uzdarytos ir
uzrakintos. Tai uztikrinama naudojant automating dury ir
traukos apsauginés blokuotés sistemg. Dury ir traukos apsau-
ginés blokuotés sistema traukos jégos neleidzia perduoti, jei
uzdarytos ir uzrakintos ne visos durys.

Masinistui suteikiama galimybé ypatingomis aplinkybémis
rankiniu btidu i$jungti traukos blokavimo sistema ir panau-
doti traukos jéga, kai ne visos durys uzdarytos ir uzrakintos.

4.2.5.5.2-4.2.5.5.7 punktams taikomi saugos reikalavimai

1)

2)

Susiklos¢ius aplinkybéms pagal scenarijy ,,vienos durys
neuzrakintos (ir traukinio brigada apie Siy dury bikle néra
teisingai informuota), atrakintos arba atidarytos netinkamose
traukinio vietose (pvz., ne toje traukinio puséje) arba netin-
kamais atvejais (pvz., traukiniui vaZziuojant)* jrodoma, kad
rizika kontroliuojama priimtinu mastu, atsizvelgiant j tikéting
funkciniam gedimui biidingg galimybe tiesiogiai lemti:

— ,,vieng mirties atvejj ir (arba) sunky suzalojima“ (toli-
myjy reisy) riedmeny vienetuose, kuriuose keleiviai
neturi stoveéti dury zonoje, arba

— ,vieng mirties atvejj ir (arba) sunky suzalojimg“ ried-
meny vienetuose, kuriuose kai kurie keleiviai jprastomis
salygomis stovi dury zonoje.

Susiklos¢ius aplinkybéms pagal scenarijy ,.kelios durys neuz-
rakintos (ir traukinio brigada apie $iy dury bikle néra
teisingai informuota), atrakintos arba atidarytos netinkamose
traukinio vietose (pvz., ne toje traukinio puséje) arba netin-
kamais atvejais (pvz., traukiniui vaziuojant)“ jrodoma, kad
rizika kontroliuojama priimtinu mastu, atsizvelgiant j tikéting
funkciniam gedimui biidingg galimybe tiesiogiai lemti:

— ,,mirties atvejj ir (arba) sunky suzalojimg® (tolimyjy
reisy) riedmeny vienetuose, kuriuose keleiviai neturi
stovéti dury zonoje, arba

— ,,mirties atvejus ir (arba) sunkius suzalojimus® riedmeny
vienetuose, kuriuose kai kurie keleiviai jprastomis saly-
gomis stovi dury zonoje.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

3)  Atitikties patikrinimas (atitikties vertinimo procediira) apra-
Sytas Sios TSS 6.2.3.5 punkte.

Avarinis dury atidarymas

Avarinis vidaus dury atidarymas

1)  Kiekvienose duryse sumontuojamas keleiviams prieinamas
atskiras vidinis avarinio atidarymo jtaisas, kuriuo galima
atidaryti duris; $is jtaisas veikia, kai greitis nesiekia 10 km/h.

2) Ji leidziama aktyvinti esant bet kokiam grei¢iui (nepriklau-
somai nuo grei¢io signalo); tokiu atveju S§is jtaisas turi
pradéti veikti nuosekliai atlikus bent dviejy veiksmy seka.

3)  Juo neturi bati atidaromos ,,uzrakintos nenaudojamos durys®.
Norint atidaryti tokias duris, pirmiausia reikia jas atrakinti.

Saugos reikalavimas

4)  Susiklosc¢ius aplinkybéms pagal scenarijy ,.dvejy gretimy
dury, esanCiy iSilgai peréjimo tako, avarinio vidaus dury
atidarymo sistemos gedimas (kaip apibrézta Sios TSS
4.2.10.5 punkte), bet veikiant kity dury avarinio atidarymo
sistemai®, jrodoma, kad rizika kontroliuojama priimtinu
mastu, atsizvelgiant | funkcinio gedimo budinga tikéting
potenciala tiesiogiai lemti ,viena mirties atveji ir (arba)
sunky suzalojima®.

Atitikties patikrinimas (atitikties vertinimo procediira) apra-
Sytas $ios TSS 6.2.3.5 punkte.

Avarinis iSorés dury atidarymas

5)  Kiekvienoms durims turi buti numatytas gelb¢jimo darbuo-
tojams prieinamas atskiras iSorinis avarinio atidarymo jtaisas,
kuris leidzia atidaryti duris susiklosCius avarinei padéciai.
Juo neturi buti atidaromos ,uzrakintos nenaudojamos
durys“. Norint atidaryti tokias duris, pirmiausia reikia
i§jungti dury blokavima.

Rankinis dury atidarymas

6) Atidarydamas duris rankiniu budu, asmuo naudoja jéga,
atitinkancia J-1 priedélio 33 rodykléje nurodyta specifikacija.

Taikymas bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienetams

1)  Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susi-
jusios su riedmeny vieneto projektinémis savybémis (pvz., ar
irengta kabina, traukinio brigados nariy rySio sistema, skirta
dury kontrolei ir t. t.).

2)  Dury sistemai, kuri turéty bati sumontuota traukinyje, reika-
lingy signaly perdavimas i§ riedmeny vieneto  kita (-us)
prikabintg (-us) traukinio riedmeny vienetg (-us) atlickamas
ir dokumentuose apraSomas atsizvelgiant j funkcinius
aspektus.
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4.25.6.

4.25.7.

42528.

3)  Sioje TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uztikrinti
fizines riedmeny vienety sasajas.

[Soriniy dury sistemos konstrukcija

1)  Jeigu riedmeny vienete jrengtos durys, skirtos keleiviams
ilipti i traukinj arba i§ jo iSlipti, taikomos toliau iSdéstytos
nuostatos.

2)  Duryse sumontuojami skaidriis langai, per kuriuos keleiviai
galéty matyti perong.

3) ISorinis keleiviniy riedmeny vienety pavirSius suprojektuo-
jami taip, kad nebiity galima keliauti traukinio iSor¢je, kai
durys uzdarytos ir uzrakintos.

4)  Siekiant sutrukdyti keliauti traukinio iSoréje, reikéty vengti
ant iSorinio dury sistemos pavirSiaus montuoti rankenas arba
jas reikéty montuoti taip, kad jy nebiity galima suimti, kai
durys uzdarytos.

5)  Turéklai ir rankenos pritvirtinami taip, kad iSlaikyty juos
veikianCias jégas, susidarancias naudojant riedmen;.

Peréjimo i§ vieno riedmeny vieneto j kitg durys

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems
vezti keleivius.

2) Jeigu vagony arba riedmeny vienety galuose yra jrengtos
peréjimo i§ vieno riedmeny vieneto j kita durys, jose sumon-
tuojamas jtaisas, suteikiantys galimybe jas uzrakinti (pvz., kai
durys nesujungtos keleiviniy vagony peréjomis, skirtomis kelei-
viams pereiti | gretima vagong arba riedmeny vieneta, ir t. t.).

Patalpy oro kokybe

1)  Oro, tickiamo j riedmeny, kuriais vaziuoja keleiviai ir (arba)
traukinio darbuotojai, kiekis ir kokybé yra tokie, kad keleiviy
arba traukinio darbuotojy sveikatai nekilty rizikos, didesnés
uz ta, kuri kyla dél aplinkos oro kokybés. Tai jgyvendinama
laikantis pirmiau nustatyty reikalavimy.

Iprastomis naudojimo salygomis védinimo sistema leidzia
patalpose uztikrinti priimting CO, lygi.

2) CO, lygis visomis naudojimo salygomis nevirSija 5 000
ppm, i$skyrus 2 toliau nurodytus atvejus:

— kai védinimo sistema iSsijungia dél pagrindinio elektros
energijos $altinio trikties arba sistemos gedimo ir avariné
priemoné uztikrina iSorés oro tiekimg j visas keleiviams
ir traukinio darbuotojams skirtas zonas.

Jeigu $i avariné priemoné uztikrinama akumuliatoriy
maitinamu dirbtiniu védinimu, nustatomas laikotarpis,
per kurj CO, lygis iSliecka mazesnis kaip 10 000 ppm,
darant prielaida, kad keleiviy skaiCius atitinka apkrovos
salyga ,,projektiné masé, kai naudingoji apkrova jprasta“.
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425.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Atitikties vertinimo procediira nurodyta 6.2.3.12 punkte.

Sis laikotarpis yra ne trumpesnis kaip 30 minuéiy.

Laikotarpis nurodomas techniniuose dokumentuose, apra-
Sytuose Sios TSS 4.2.12 punkte,

— kai, siekiant apsaugoti keleivius nuo i§ iSorés paten-
kan¢iy dimy, ypac tuneliuose, ir gaisro atvejais, kaip
apraSyta 4.2.10.4.2 punkte, iSjungiamos arba uzdaromos
visos iSorinio ventiliavimo priemonés arba iSjungiama
oro kondicionavimo sistema.

Keébulo Soniniai langai

1)  Jeigu keleiviai gali atidaryti kébulo Soninius langus ir jeigu
traukinio darbuotojai negali jy uZzrakinti, atviros angos yra
tokio dydzio, kad per jas nebiity galima perduoti 10 cm
skersmens rutulio pavidalo daikto.

Aplinkos sqlygos ir aerodinaminis poveikis
Bendrosios aplinkos salygos

1)  Aplinkos salygos — tai fizinés, cheminés ar biologinés
salygos, susidarancios gaminio iSor¢je ir jj veikiancios.

2)  Riedmen;j veikiancios aplinkos salygos daro jtaka riedmens ir
jo sudedamyjy daliy projektavimui.

3) Aplinkos parametrai apraSyti tolesniuose punktuose; kiek-
vienam parametrui nustatytas vardinis intervalas, atitinkantis
Europoje dazniausiai pasitaikancias salygas; Sis intervalas yra
riedmens suderinamumo pagrindas.

4) Tam tikriems aplinkos parametrams nustatyti nevardiniai
intervalai; tokiu atveju intervalas parenkamas atsizvelgiant j
riedmens projekta.

Pagal tolesniuose punktuose nurodytas funkcijas techni-
niuose dokumentuose apraSomos projektavimo ir (arba)
bandymo nuostatos, taikomos siekiant uZztikrinti riedmens
atitiktj TSS reikalavimams Siame intervale.

5) Pasirinktas (-i) intervalas (-ai), kaip riedmens savybe,
jraSomas (-i) Sios TSS 4.2.12 punkte nurodytuose techni-
niuose dokumentuose.

6)  Atsizvelgiant | pasirinktus intervalus ir j taikomas nuostatas
(aprasytas techniniuose dokumentuose), gali reikéti nustatyti
atitinkamas naudojimo taisykles, kuriomis biity uztikrintas
techninis riedmens ir aplinkos salygy, su kuriomis galima
susidurti tam tikrose gelezinkeliy tinklo dalyse, suderina-
mumas.

Pirmiausia naudojimo taisyklés reikalingos tada, kai vardi-
niam intervalui suprojektuotas riedmuo naudojamas tam
tikroje linijoje, kurioje vardinis intervalas tam tikru mety
laiku yra virSijamas.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

7) Intervalus (jeigu jie skiriasi nuo vardiniy), kuriuos reikia
pasirinkti siekiant iSvengti ribojamyjy naudojimo taisykliy,
susijusiy su geografine vietove ir klimato saglygomis, nustato
valstybés narés; Sie intervalai pateikti Sios TSS 7.4 punkte.

Temperatiira

1) Riedmuo atitinka Sios TSS reikalavimus, taikomus vienai
(arba kelioms) i§ Siy temperatiry intervaly: T1 (—25 °C
—+40 °C; vardinis), T2 (—40 °C —+ 35 °C) arba T3
(=25 °C — + 45 °C), kaip nustatyta J-1 priedélio 34 rody-
kléje nurodytoje specifikacijoje.

2)  Pasirinktas temperatiiros intervalas jraSomas Sios TSS 4.2.12
punkte apraSytuose techniniuose dokumentuose.

3) Temperatiira, j kurig reikia atsizvelgti projektuojant riedmens
sudedamasias dalis, jvertinama pagal tai, kaip Sios sudeda-
mosios dalys bus montuojamos riedmenyje.

Sniegas, ledas ir krusa

1) Riedmuo atitinka Sios TSS reikalavimus sniego, ledo ir
krusos salygomis, apibréztomis J-1 priedélio 35 rodykléje
nurodytoje specifikacijoje ir atitinkan¢iomis vardines salygas
(intervala).

2)  Sniego, ledo ir krusos poveikis, | kurj reikia atsizvelgti
projektuojant riedmens sudedamasias dalis, jvertinamas
pagal tai, kaip Sios sudedamosios dalys bus montuojamos
riedmenyje.

3)  Pasirinkus sunkesnes sniego, ledo ir krusos poveikio salygas,
riedmuo ir sudedamosios posistemio dalys suprojektuojamos
taip, kad atitikty TSS reikalavimus atsizvelgiant | Siuos
scenarijus:

— pusnys (lengvas sniegas, kurio kickis pagal vandens
ekvivalenta yra mazas), iStisai dengiancios gelezinkelio
kelig ne didesne kaip 80 cm vir§ bégiy lygio danga,

— smulkus sniegas, didelis iSkritusio lengvo sniego kiekis,
kurio kiekis pagal vandens ekvivalenta yra mazas,

— temperatliry skirtumas, temperatiiros ir drégnio kaita per
vieng nepertraukiamo vaziavimo etapa, dél kuriy ant
riedmens susidaro ledas,

— bendras Zemos temperatiiros poveikis pasirinktoje tempe-
ratliros zonoje, kaip apibrézta 4.2.6.1.1 punkte.

4)  Atsizvelgiant j Sios TSS 4.2.6.1.1 punkta (klimato zona T2)
ir §j 4.2.6.1.2 punktg (sunkios sniego, ledo ir krusos poveikio
salygos), nustatomos ir patikrinamos priemonés, Siomis
sunkiomis salygomis taikomos TSS reikalavimams jgyven-
dinti, pirmiausia projektavimo ir (arba) bandymy priemonés,
kuriy reikia vykdant Siuos TSS reikalavimus:

— kliGi¢iy verstuvas, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.2.5 punkte;
be to, turéty buti numatyta galimybé paSalinti priesais
traukinj esantj sniegg.
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4.2.6.2.

5)

Sniegas laikomas kliGtimi, kurig reikia paSalinti kliG¢iy
verstuvu; toliau pateikiami reikalavimai yra apibrézti
42.2.5 punkte (pateikiant nuoroda i J-1 priedelio 36
rodykléje nurodyta specifikacija):

,Kliti¢iy verstuvas yra pakankamai didelis, kad galéty
Svariai nuvalyti vezimélio kelyje esancias klilitis. Jis
yra iStisinés konstrukcijos ir suprojektuotas taip, kad
nekreipty objekty j virSy arba j apacia. [prastomis naudo-
jimo salygomis apatinis klii¢iy verstuvo krastas yra kuo
arCiau gelezinkelio kelio, atsizvelgiant | riedmens jude-
jima ir gelezinkelio linijos véze.

Klit¢iy verstuvo projekcija plokStumoje yra V raidés
pavidalo, vidaus kampas — ne didesnis kaip 160°. Jis
gali buti suprojektuotas uztikrinant suderinama geomet-
rinj pavidala, kad verstuva buty galima naudoti kaip
sniego valytuva.*

Sios TSS 4.2.2.5 punkte nurodytos jégos yra pakankamai
didelés, kad buty galima pasalinti sniega:

— vaziuoklé, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.3.5 punkte — atsiz-
velgiama | sniego ir ledo susikaupima ant vaziuoklés ir
galimas tokio susikaupimo pasekmes vaziavimo stabi-
lumui ir stabdymo funkcijai,

— stabdymo funkcija ir stabdymo energijos tiekimas, kaip
apibrézta TSS 4.2.4 punkte,

— signalizavimas apie traukinj kitiems subjektams, kaip
apibrézta TSS 4.2.7.3 punkte,

— priekinio matomumo uztikrinimas, kaip apibrézta Sios
TSS 4.2.73.1.1 punkte (priekiniai zZibintai) ir
4.2.9.1.3.1 punkte (priekinis matomumas), naudojant
priekinio stiklo jranga, kaip apibrézta 4.2.9.2 punkte,

— dirbti tinkamy mikroklimato sglygy sudarymas masi-
nistui, kaip apibrézta TSS 4.2.9.1.7 punkte.

Pasirinktas sniego, ledo ir krusos poveikio salygy intervalas
(vardinis arba sunkiy salygy) ir taikomos priemonés jraSomi
Sios TSS 4.2.12.2 punkte aprasytuose techniniuvose dokumen-
tuose.

Aerodinaminis poveikis

D

2)

Sio punkto reikalavimai taikomi visiems riedmeny viene-
tams, i$skyrus tuos, kurie skirti naudoti 1 520, 1524, 1 600
arba 1 668 mm plocio vézés sistemose, nes jiems taikomi
reikalavimai yra neissprestas klausimas.

Pravaziuojant traukiniui susidaro netolygi oro banga, kuriai
budingas kintamas slégis ir sklidimo greitis. Tokia slégio ir
sklidimo grei¢io kaita veikia Salia gelezinkelio kelio esancius
asmenis, daiktus ir pastatus; be to, tai daro poveikj riedme-
niui (pvz., riedmens konstrukcijos aerodinaminé apkrova,
jrengimy sumétymas), tad projektuojant riedmenj reikia j
tai atsizvelgti.
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4.2.6.2.1.

3) Bendras traukinio ir oro grei¢io poveikis sukelia momenting
aerodinaming banga, kuri gali turéti jtakos riedmens
stabilumui.

Sukuriniy oro sroviy poveikis perone esantiems keleiviams ir Salia
gelezinkelio kelio esantiems darbuotojams

1) 4 lentel¢je nurodytu etaloniniu greiCiu pravaziuojancio ried-
meny vieneto, kurio didziausias projektinis greitis vy
> 160 km/h, sukeltos oro srovés greitis nevirsija 4 lenteléje
nurodytos u,, vertés, matuojant 0,2 m ir 1,4 m aukstyje nuo
bégio virSaus 3,0 m atstumu nuo gelezinkelio kelio centro.

4 lentele

Ribiniai kriterijai

Didziausias
Didziausias projektinis Matavimo aukstis leldglamas oro srauto . .. .
sreitis Vi gy (km/h) vir bégio virlaus gre1t1§ gelezinkelio Orientacinis greitis Vi, rer (km/h)
& trymax kelyje (ups (m/s)
ribinés vertés)
160 < Virmax < 250 0,2 m 20 Didziausias projektinis greitis
1,4 m 15,5 200 km/h arba didziausias projek-
tinis greitis, priklausomai nuo to,
kuris i§ jy mazesnis
250 < Vi max 0,2 m 22 300 km/h arba didziausias projek-
tinis greitis, priklausomai nuo to,
kuris i§ jy maZesnis
1,4 m 15,5 200 km/h

2) Bandymui naudojamas sastatas toliau nurodytas pagal skir-
tingus riedmeny tipus:

— riedmeny vienetas, vertinamas kaip nekintamos sudéties
sastatas:

visas nekintamos sudéties sastato ilgis.

Sudétinio riedmeny vieneto atveju bandymas atlickamas
bent su dviem sukabintais riedmeny vienetais,

— riedmeny vienetai, vertinami kaip i§ anksto suformuotas
sastatas:

traukinio sastatas, jskaitant grupés galinj ir tarpinius ried-
menis, sudarancius bent 100 m arba didziausig i§ anksto
nustatyta ilgj, jei jis nesiekia 100 m,

— riedmeny vienetas, vertinamas bendrojo naudojimo tiks-
lais (projektavimo etape traukinio sgstatas neapibréztas):

— riedmeny vienetas bandomas traukinio sastate, kurj
sudaro bent 100 m ilgio tarpiniy vagony grupg,

— jei riedmeny vienetas yra lokomotyvas arba jame yra
masinisto kabina, jis bandomas pirmoje ir paskutinéje
traukinio sastato pozicijoje,
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3)

— bandant vagonus (keleivinius vagonus) traukinio
sastate turi bliti bent vienas vagonas, kurj sudaro
vertinamo tipo riedmeny vienetas, bandomas pirmoje
ir paskutinéje tarpiniy vagony grupés pozicijoje.

Pastaba. Atitikties vertinimas taikomas tik naujai suprojek-
tuotiems vagonams, kai nuo naujos konstrukcijos priklauso
stikuriniy oro sroviy poveikis.

Atitikties vertinimo procediira apraSyta Sios TSS 6.2.3.13
punkte.

4.2.6.2.2. Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai

1)

2)

3)

4)

5)

Prasilenkiant dviem traukiniams, susidaro aerodinaminé
apkrova, veikianti juos abu. Reikalavimas, taikomas trau-
kinio priekinés dalies atviroje erdvéje sukeliamiems slégio
pokyc¢iams, suteikia galimybe nustatyti ribing aerodinaming
apkrova, kurig sukelia riedmuo atviroje erdvéje, nustatant
atstuma nuo gelezinkelio kelio, kuriame ketinama naudoti
riedmenj, vidurio.

Gelezinkelio kelio vidurys priklauso nuo greicio ir vézés
plocio; gelezinkelio kelio vidurio maziausios vertés, priklau-
somai nuo greicio ir vézés plocio, nustatytos infrastruktiiros
TSS.

Riedmeny vienety, kuriy didziausias projektinis greitis yra
didesnis kaip 160 km/h, bet mazesnis nei 250 km/h, vaziuo-
janéiy atviroje erdvéje didziausiu grei¢iu, priekinés dalies
sukelto dvipusio slégio pokycio verte 1,5-3,0 m aukscio
nuo bégio virSaus intervale 2,5 m atstumu nuo gelezinkelio
kelio vidurio neturi virsyti 800 Pa.

Riedmeny vienety, kuriy didziausias projektinis greitis yra
didesnis kaip 250 km/h, vaziuojanciy atviroje erdvéje etalo-
niniu 250 km/h greiciu, priekinés dalies sukelto dvipusio
slégio pokycio vert¢ 1,5-3,0 m auks$cio nuo bégio virSaus
intervale 2,5 m atstumu nuo gelezinkelio kelio vidurio neturi
virsyti 800 Pa.

Sastatas, su kuriuo atlieckami bandymai, apibtdintas toliau
pagal skirtingus riedmeny tipus:

— riedmeny vienetas, vertinamas kaip nekintamos sudéties
arba i§ anksto suformuotas sastatas:

— atskiras nekintamos sudéties sastato riedmeny
vienetas arba bet kokios sudéties i§ anksto sufor-
muotas sgstatas,

— riedmeny vienetas, vertinamas bendrojo naudojimo tiks-
lais (projektavimo etape traukinio sastatas neapibréztas):

— riedmeny vienetas su masinisto kabina vertinamas
atskirai,

— kitiems riedmeny vienetams reikalavimai netaikomi.

Atitikties vertinimo procediira apraSyta Sios TSS 6.2.3.14
punkte.
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4.2.6.2.3.

4.2.6.24.

Didziausi slégio pokyc¢iai tuneliuose

D

2)

3)

Projektuojamy riedmeny vienety, kuriy didziausias projek-
tinis greitis yra 200 km/h arba didesnis, aerodinaminés
savybés turi buti tokios, kad duotuoju (etaloninis atvejis)
traukinio greicio ir tunelio skerspjiivio derinio atveju, prava-
ziuojant vienam traukiniui paprastu, nenuozulniu vamzdzio
tipo tuneliu (be jokiy Sachty ir t. t.), atitikty slégio pokyciy
reikalavimus. Sie reikalavimai pateikti 5 lenteléje.

5 lentele

Reikalavimai taikomi vieno traukinio vaZiavimui nenuoZulniu vamzdzZio tipo tuneliu

Etaloninis atvejis

Etaloninio atvejo kriterijai

Vi Ay Apx Apn + App: Apx JrAAp e ¥

PT
< 250 km/h 200 km/h 53,6 m? < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m? < 1600 Pa < 3000 Pa < 4100 Pa

Kai v yra traukinio greitis, o Ay, — tunelio skerspjivio
plotas.

Sastatas, su kuriuo atlickami bandymai, apibiidintas toliau
pagal skirtingus riedmeny tipus:

— riedmeny vienetas, vertinamas kaip nekintamos sudéties
arba kaip i$ anksto suformuotas sastatas — vertinamas
ilgiausio sastato traukinys (jskaitant traukiniy sastaty
sudétinj naudojimg),

— riedmeny vienetas su masinisto kabina, vertinamas bend-
rojo naudojimo tikslais (projektavimo etape traukinio
sastatas neapibréztas) — du pasirinkti ne trumpesnio
kaip 150 m ilgio traukinio sudéties variantai; vieno
varianto atveju riedmeny vienetas yra priekyje, kito —
gale,

— kiti riedmeny vienetai (bendrojo naudojimo vagonai) —
remiantis vienu traukinio sgstatu, ne trumpesniu kaip
400 m.

Atitikties vertinimo procediira, jskaitant pirmiau nurodyty
parametry apibréztj, nurodyta Sios TSS 6.2.3.15 punkte.

Soninis véjas

)

2)

Sis reikalavimas taikomas riedmeny vienetams, kuriy
didziausias projektinis greitis yra didesnis nei 140 km/h.

Riedmeny vienety, kuriy didziausias projektinis greitis yra
didesnis kaip 140 km/h, bet mazesnis nei 250 km/h, labiau-
siai véjui jautraus riedmens budingoji véjo kreive (CWC)
nustatoma pagal J-1 priedélio 37 rodykléje nurodyta specifi-
kacijg ir jraSoma j 4.2.12 punkte nurodyta technine byla.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 83

4.2.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

3)  Soninio véjo poveikis riedmeny vienetams, kuriy didZiausias
projektinis greitis yra 250 km/h arba didesnis, vertinamas
vienu i§ toliau nurodyty budy:

a) nustatomas ir atitinka 2008 m. greityjy gelezinkeliy ried-
meny TSS 4.2.6.3 punkta

arba

b) nustatomas taikant vertinimo metoda pagal J-1 priedélio
37 rodykléje nurodyta specifikacija. ApskaicCiuota verti-
namo riedmeny vieneto labiausiai véjui jautraus riedmens
biidingoji véjo kreive jraSoma j 4.2.12 punkte nustatytus
techninius dokumentus.

Aerodinaminis poveikis balastuotiems gelezinkelio keliams

1) Sis reikalavimas taikomas riedmeny vienetams, kuriy
didziausias projektinis greitis yra 190 km/h arba didesnis.

2)  Traukiniy aerodinaminio poveikio balastuotiems gelezinkelio
keliams reikalavimai, kuriais siekiama apriboti rizikg dél
skriejancio balasto (balasto i§judinimas oro srautu), yra neis-
sprestas klausimas.

ISoriniai Zibintai ir vaizdino bei garsinio jspéjimo jrenginiai
ISoriniai zibintai

1) ISoriniuose zibintuose arba apSvietimo lempose negalima
naudoti Zalios spalvos; §is reikalavimas taikomas siekiant
iSvengti painiavos su stacionariais signalizavimo jrenginiais.

2)  Sis reikalavimas netaikomas keleiviams skirty dury valdymo
nuspaudziamyjy mygtuky lemputéms (kurios $vie¢ia nenuo-
latos), kuriy intensyvumas nesiekia 100 cd/m>.

Priekiniai zibintai

1) Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto
kabina.

2) Kad traukinio masinistui biity uztikrintas matomumas, trau-
kinio priekinéje dalyje jrengiami du baltos Sviesos priekiniai
zibintai.

3)  Sie priekiniai Zibintai jrengiami:

— tame paciame aukStyje vir§ bégiy lygio, kad jy centrai
bity 1 500-2 000 mm vir§ bégiy lygio,

— simetriskai, palyginti su centrine bégiy kelio linija, o
atstumas tarp jy centry negali biti mazesnis kaip
1 000 mm.

4)  Prickiniy zibinty spalva atitinka vertes, nustatytas
J-1 priedélio 38 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.3.3
punkto 1 lenteléje.

5)  Priekiniais Zzibintais uztikrinami du Sviesos stiprio lygiai:
artimoji Sviesa ir tolimoji Sviesa.

Priekiniy zibinty artimosios $viesos stipris, iSmatuotas prie-
kinio zibinto optinéje aSyje, atitinka vertes, nustatytas
J-1 priedélio 38 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.3.4
punkto 2 lentelés pirmojoje eilutéje.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 84

4.2.7.1.2.

4.2.7.1.3.

6)

7)

Priekiniy Zibinty tolimosios $viesos stipris, iSmatuotas
zibinto  optinéje  aSyje, atitinka  vertes, nustatytas
J-1 priedelio 38 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.3.4
punkto 2 lentelés pirmojoje eilutéje.

Riedmeny vienete montuojant priekinius zibintus numatomos
ju optinés asies lygiavimo koregavimo priemonés pagal
J-1 priedélio 38 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.3.5
punkta, naudotinos atliekant techning priezitira.

Gali buti numatyti papildomi priekiniai Zibintai (pvz., virSu-
tiniai priekiniai Zibintai). Sie papildomi priekiniai Zibintai
atitinka pirmiau Siame punkte nustatytus priekiniy Zzibinty
spalvos reikalavimus.

Pastaba. Papildomi priekiniai zibintai yra neprivalomi; jy naudo-
jimui eksploataciniu lygiu gali biti taikomi apribojimai.

Gabaritiniai Zibintai

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masSinisto
kabina.

Kad traukinys biity matomas, traukinio priekingje dalyje
sumontuojami trys baltos spalvos gabaritiniai zibintai.

Du apatiniai gabaritiniai Zibintai jrengiami:

— tame paciame aukstyje vir§ bégiy lygio, kad jy centrai
buty 1 500-2 000 mm vir§ bégiy lygio;

— simetriSkai, palyginti su centrine bégiy kelio linija, o
atstumas tarp jy centry negali biti mazesnis kaip
1 000 mm.

Trecias gabaritinis Zibintas jrengiamas per vidurj tarp dviejy
apatiniy gabaritiniy zibinty taip, kad auksciy skirtumas tarp
ju centry bty 600 mm arba didesnis.

Tiek priekiniams zibintams, tiek gabaritiniams Zibintams gali
biti naudojamos tokios pacios sudedamosios dalys.

Gabaritiniy  zibinty spalva atitinka vertes, nustatytas
J-1 priedélio 39 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.4.3.1
punkto 4 lenteléje.

Gabaritiniy zibinty skleidziamos $viesos spinduliuotés spek-
trinis pasiskirstymas atitinka vertes, nustatytas J-1 priedélio
39 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.4.3.2 punkte.

Gabaritiniy zibinty Sviesos stipris atitinka J-1 priedélio 39
rodykléje nurodytos specifikacijos 5.4.4 punkto 6 lentelg.

Galiniai zibintai

D

Kad traukinys biity matomas, riedmeny vienety, kuriuos keti-
nama naudoti traukinio gale, uzpakalingje dalyje sumontuo-
jami du raudonos spalvos galiniai zibintai.
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4.2.7.14.

42.72.
4.2.7.2.1.

2) Jeigu riedmeny vienetai vertinami bendrojo naudojimo tiks-
lais, zibintai gali biiti neSiojamieji; tokiu atveju neSiojamieji
zibintai naudojami pagal Sios TSS E priedélj ,,Prekiniai
vagonai®; jy veikimas tikrinamas nagringjant jy projekta ir
atlickant tipo bandyma sudedamyjy daliy lygmeniu (sgveikos
sudedamoji dalis ,neSiojamasis galinis zibintas®), taciau
jrengti neSiojamuosius Zibintus neprivaloma.

3)  Galiniai zibintai jrengiami:

— tame paciame aukStyje vir§ bégiy lygio, kad jy centrai
bity 1 500-2 000 mm vir§ bégiy lygio,

— simetriSkai, palyginti su centrine bégiy kelio linija, o
atstumas tarp jy centry negali biti mazesnis kaip
1 000 mm.

4)  Galiniy zibinty spalva atitinka J-1 priedélio 40 rodykléje
nurodytos specifikacijos 5.5.3 punkto 7 lentele.

5)  Galiniy zibinty $viesos stipris atitinka J-1 priedélio 40 rody-
kléje nurodytos specifikacijos 5.5.4 punkto 8 lentelg.

Lempy valdikliai

1) Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto
kabina.

2)  Masinistui suteikiama galimybé valdyti:

— riedmeny vieneto priekinius ir gabaritinius zibintus i$
iprastos vairavimo vietos,

— riedmeny vieneto galinius Zibintus i§ kabinos.

Sis valdymas gal bati uztikrinamas atskira komanda arba komandy
deriniu.

Pastaba. Kai ketinama naudoti zibintus informavimo tikslu susi-
kloscius avarinei padéciai (naudojimo taisykle, Zr. traukiniy eismo
organizavimo ir valdymo TSS), tai reikéty atlikti tik zybciojant/-
mirksint priekiniais Zibintais.

Ispéjamojo garso signalo jtaisas
Bendrosios nuostatos

1) Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto
kabina.

2)  Traukiniuose sumontuojami jspéjamojo garso signalo jtaisai
traukiniy garsiniam signalui perduoti.

3) Ispéjamojo garso signalo jtaiso skleidziamas garsas atpazjs-
tamas kaip traukinio perduodamas signalas ir yra nepanasus }
keliy transporte arba gamyklose naudojamus jspé&jamojo
garso signalo jtaisy signalus arba j bendro pobuidzio jspéja-
mojo garso signalo jtaisy skleidziamus garsus. Ispé&jamojo
garso signalo jtaisas skleidzia bent vieng i§ toliau nurodyty
skirtingy garsy:

— 1 garso tonas — pagrindinis atskirai skleidziamo garso
daznis yra 660 Hz + 30 Hz (aukstas tonas),
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4.2.7.2.2.

4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.238.1.
4.2.8.1.1.

— 2 garso tonas — pagrindinis atskirai skleidziamo garso
daznis yra 370 Hz + 20 Hz (Zzemas tonas).

4) Jeigu savanoris$kai numatomi papildomi jspé&jamieji garso
tonai (atskiri arba perduodami kartu), jy garso slégio lygis
nevirsija tolesniame 4.2.7.2.2 punkte nustatyty verdiy.

Pastaba. Jy naudojimui eksploataciniu lygiu gali buti taikomi
apribojimai.

Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai

1)  Svertinis garso slégio lygis C, iSgaunamas kiekvienu ried-
meny vienete sumontuotu jspéjamojo garso signalo jtaisu
(arba jy grupés, jeigu jie turi skambéti kartu kaip akordas),
yra nurodytas J-1 priedélio 41 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje.

2)  Atitikties vertinimo procediira nurodyta 6.2.3.17 punkte.

Apsauga

1) Ispéjamojo garso signalo jtaisai ir jy valdymo sistemos, jeigu
tai jmanoma, suprojektuojamos arba apsaugomos taip, kad jy
veikimas nenutrlikty dél ore esanciy objekty, pavyzdziui,
nuolauzy, dulkiy, sniego, krusos arba pauksciy, poveikio.

Ispéjamojo garso signalo jtaiso valdikliai

1) Masinistas turi galimybe jjungti jspéjamajj garso signala
biidamas visose $ios TSS 4.2.9 punkte nustatytose traukinio
vairavimo vietose.

Traukos ir elektros jranga
Traukos savybés
Bendrosios nuostatos

1)  Traukinio traukos sistemos paskirtis — uztikrinti galimybe
eksploatuoti traukinj jvairiu greiCiu, jskaitant didziausig
eksploatacinj greitj. Pagrindiniai veiksniai, turintys jtakos
traukos savybéms, yra traukos galia, traukinio sudétis ir
masé, sankybis, gelezinkelio kelio nuolydis ir pasipriesi-
nimas traukinio judéjimui.

2)  Ivairaus sastato traukiniuose naudojamy riedmeny vienety su
traukos jranga eksploatacinés savybés apibréziamos taip, kad
bty galima iSvesti bendrasias traukinio traukos savybes.

3) Traukai apibudinti naudojami didziausio eksploatacinio
greiio ir traukos jégos funkcijos rodikliai (jéga ties ratlankiu
= F (greitis)).

4) Riedmeny vienetui apibudinti naudojami pasiprie§inimo
judéjimui ir masés rodikliai.

5) Didziausias eksploatacinis greitis, traukos jégos funkcija ir
pasiprieSinimas judéjimui yra riedmeny vieneto pridétiniai
parametrai, kuriuos reikia nustatyti norint sudaryti tvarka-
rastj, pagal kurj traukinys galéty bati jtrauktas j tam tikros
gelezinkelio linijos bendraja eismo sistemg ir kurie jraSomi j
to riedmeny vieneto techninius dokumentus, apraSytus Sios
TSS 4.2.12.2 punkte.
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4.2.8.1.2.

Eksploataciniy savybiy reikalavimai

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su traukos jranga.

Riedmeny vieneto traukos jégos funkcijos (jéga ties ratlankiu
= F(greitis)) nustatomos atlickant skaiCiavima; pasipriesi-
nimas riedmeny vieneto judéjimui nustatomas atliekant skai-
¢iavima, kai apkrovos salyga —,projektiné masé, kai naudin-
goji apkrova jprasta“, kaip apibrézta 4.2.2.10 punkte.

Riedmeny vieneto traukos jégos funkcijos ir pasiprieSinimas
judéjimui jraSomi j techninius dokumentus (zr. 4.2.12.2
punkta).

Didziausias projektinis greitis nustatomas remiantis pirmiau
nurodytais duomenimis, atitinkanciais apkrovos salyga
,.projektiné masé, kai naudingoji apkrova jprasta“, taikomag
vaziuojant lygiu gelezinkelio keliu; didesnis nei 60 km/h
didziausias projektinis greitis dalinasi i§ 5 km/h.

Riedmeny vienetai, vertinami kaip nekintamos sudéties arba
i§ anksto suformuoti sastatai, vaziuodami didziausiu eksploa-
taciniu greiciu lygiu gelezinkelio keliu, gali iSvystyti bent
0,05 m/s® pagreitj, kai apkrovos salyga yra ,projekting
masé, kai naudingoji apkrova jprasta“. Sio reikalavimo,
kuris taikomas didZiausiam projektiniam greiciui iki
350 km/h, laikymasi galima patikrinti apskai¢iavimais arba
bandymais (pagrei¢io matavimas).

Traukos nutraukimui stabdant taikomi reikalavimai pateikti
Sios TSS 4.2.4 punkte.

Traukos funkcijos uZztikrinimui traukinyje kilus gaisrui
taikomi reikalavimai yra nurodyti 4.2.10.4.4 punkte.

Papildomi reikalavimai, taikomi riedmeny vienetams,
vertinamiems kaip nekintamos sudéties arba i§ anksto
suformuoti sastatai, kuriy didZiausias projektinis greitis
yra 250 km/h arba didesnis:

Vidutinis pagreitis vaziuojant lygiu gelezinkelio keliu, kai
apkrovos salyga —, projektiné masé, kai naudingoji apkrova
iprasta®, yra bent:

— 0,40 m/s’, kai greitis 0—40 km/h,
— 0,32 m/s?, kai greitis 0120 km/h,
— 0,17 m/s*, kai greitis 0-160 km/h.

Sio reikalavimo laikymasi galima patikrinti apskai¢iavimais
arba bandymais (pagreiio matavimas), atliekamais kartu su
apskaiCiavimais.

Projektuojant traukos sistemg, atsizvelgiama j ne didesnj
apskaiciuota rato sankybj su bégiu, kaip:

— 0,30 pajudant i§ vietos ir vaziuojant labai létai,
— 0,275, kai greitis yra 100 km/h,
— 0,19, kai greitis yra 200 km/h,

— 0,10, kai greitis yra 300 km/h.
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428.2.
4.2.8.2.1.

4.2.82.2.

4.2.8.2.3.

4.2.8.2.4.

10) Dél vieno elektros jrangos, darancios poveikj traukos efek-
tyvumui, gedimo riedmeny vienetas neturi prarasti daugiau
kaip 50 % traukos jégos.

Elektros energijos tiekimas
Bendrosios nuostatos

1) Siame punkte nagringjami riedmenims keliami reikalavimai,
susij¢ su energijos posistemiu; todél Sis 4.2.8.2 punktas
taikomas elektriniams riedmeny vienetams.

2)  Energijos TSS nurodomos Sios elektros energijos sistemos:
kintamosios srovés 25 kV 50 Hz sistema, kintamosios srovés
15 kV 16,7 Hz sistema, nuolatinés srovés 3 kV sistema ir
1,5 kV sistema. Taigi toliau pateikti reikalavimai yra susij¢
tik su Siomis keturiomis sistemomis, nuorodos j standartus
taip pat taikomos tik Sioms keturioms sistemoms.

Naudojimas tam tikrame jtampy ir daZniy intervale

1)  Elektrinius riedmeny vienetus galima naudoti bent viename
Litampos ir daznio® intervale, apibréztame energijos TSS
4.2.3 punkte.

2) Naudojama gelezinkelio linijos jtampos vert¢ nurodoma
vaziuoti parengtoje masinisto kabinoje.

3) ,Jtampos ir daznio* sistemos, kurioms riedmuo yra skirtas,
uzregistruojamos riedmeny registre, apibréztame Sios TSS
4.2.12.2 punkte.

Rekuperacinis stabdys, perduodantis energija j oring kontaktine

linijg

1)  Elektriniai riedmeny vienetai, kurie, veikdami rekuperacinio
stabdymo rezimu, grazina elektros energija j oring kontakting
linija, atitinka J-1 priedélio 42 rodykléje nurodyta specifika-
cijg.

2) Imanoma wuztikrinti rekuperacinio stabdzio naudojimo
kontrolg.

Didziausia galia ir stipriausia srové i§ orinés kontaktinés linijos

1) Elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriy galingumas
didesnis kaip 2 MW (naudojant nurodytus nekintamos sudé-
ties ir i$ anksto suformuotus sgstatus), numatoma galios arba
srovés ribojimo funkcija.

2)  Elektriniuose riedmeny vienetuose sumontuojama automa-
tinio srovés reguliavimo sistema, suveikianti susidarius
itampos atzvilgiu nejprastoms naudojimo salygoms; regu-
liuojant srove galima apriboti iki vertés ,stipriausia srové
pagal jtampa“, nurodytos J-1 priedélio 43 rodykléje nurody-
toje specifikacijoje.

Pastaba. Jei infrastruktiros valdytojas sutinka, konkreciame
gelezinkeliy tinkle arba linijoje eksploataciniu lygmeniu
galima taikyti ne tokj griezta ribojimg (mazesng a koeficiento
verte).
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VM2

4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4282.7.

4.2.8.2.8.
4.2.828.1.

3)  Stipriausia srove, jvertinta kaip nurodyta pirmiau (vardinis
srovés stipris), jraSoma ] techninius dokumentus, nurodytus
Sios TSS 4.2.12.2 punkte.

Stipriausia nuolatinés srovés sistemy srové traukiniui stovint

1)  Apskai¢iuojama ir atliekant matavimus patikrinama
stipriausia  kiekvieno pantografo perduodama nuolatiné
srové traukiniui stovint.

2) Ribinés vertés nurodytos energijos TSS 4.2.5 punkte.

3) ISmatuota verté ir matavimo salygos, susijusios su kontak-
tinio laido medziaga, jraSomos ] techninius dokumentus,
nurodytus Sios TSS 4.2.12.2 punkte.

Galios faktorius

1)  Traukinio galios faktoriaus projektiniai duomenys (jskaitant
keliy riedmeny vienety sudétinj naudojima, kaip nustatyta
Sios TSS 2.2 punkte) tikrinami atliekant apskai¢iavimus,
kad buty nustatytas priimtinumo kriterijy, nurodyty
J-1 priedélio 44 rodykléje nurodytoje specifikacijoje,
laikymasis.

Kintamosios srovés sistemy energijos tiekimo triktys

1)  Elektrinis riedmeny vienetas kontaktiniame tinkle nesukelia
nepriimtiny jtampos Suoliy ir kitokiy reiSkiniy, apraSyty
J-1 priedélio 45 rodykléje nurodytos specifikacijos 10.1
punkte (harmonikos ir dinaminis poveikis).

2)  Suderinamumo vertinimas atlickamas taikant metodika,
nustatytg J-1 priedélio 45 rodykléje nurodytos specifikacijos
10.3 punkte. Vertinimo etapus ir prielaidas, aprasytas tos
pacios specifikacijos 5 lenteléje, nustato pareiskéjas (3 skiltis
»Susijusi  Salis“ netaikoma), atsizvelgdamas | pradinius
duomenis, pateiktus tos pacios specifikacijos D priede;
priimtinumo kriterijai nustatomi taip, kaip apibrézta tos
pacios specifikacijos 10.4 punkte.

3)  Visos prielaidos ir duomenys, naudojami atliekant §j suderi-
namumo vertinimg, jraSomi | techninius dokumentus
(zr. 4.2.12.2 punkta).

Riedmenyje jrengta energijos matavimo sistema
Bendrosios nuostatos

1) Riedmenyje jrengta energijos matavimo sistema — sistema,
skirta visai elektrinio riedmeny vieneto i§ orinés kontaktinés
linijos imamai arba j oring kontakting linijg grazinamai
(rekuperacinio stabdymo metu) aktyviajai ir reaktyviajai
elektros energijai matuoti.

2)  Energijos matavimo sistemoje turi buti jdiegtos bent Sios
funkcijos: 4.2.8.2.8.2 punkte nustatyta energijos matavimo
funkcija ir 4.2.8.2.8.3 punkte nustatytos duomeny tvarkymo
sistemos funkcija.

3) Naudojant tinkamg rySio sistema kompilivoti energijos
sgskaity iSraSymo duomeny rinkiniai nusiunciami j antze-
ming duomeny rinkimo sistemg. Energijos matavimo
sistemos ir duomeny rinkimo sistemos sgsajos protokolai ir
perduodamy duomeny formatas turi atitikti 4.2.8.2.8.4 punkto
reikalavimus.
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4.2.8.2.82.

4)

5)

6)

7

8)

9)

Si sistema gali bti naudojama saskaitoms israSyti; Sios
sistemos teikiami 4.2.8.2.8.3 punkto 4 papunktyje nustatyti
duomeny rinkiniai pripazjstami tinkamais saskaitoms iSraSyti
visose valstybése narése.

Energijos matavimo sistemos vardiné srové ir jtampa atitinka
elektrinio riedmeny vieneto varding srove ir jtampa; ji
tinkamai ir nenutriikstamai veikia pervaziuojant i§ vienos
traukos energijos tiekimo sistemos | kita.

Energijos matavimo sistemoje saugomi duomenys turi biiti
apsaugoti nuo elektros energijos tiekimo sutrikimy, o ener-
gijos matavimo sistema turi biiti apsaugota nuo neleistinos
prieigos.

Riedmenyje jdiegta buvimo vietos nustatymo funkcija,
teikianti i§ iSorés Saltinio gautus buvimo vietos duomenis j
duomeny tvarkymo sistema, turi baiti uztikrinama tinkluose,
kuriuose tokia funkcija butina tik saskaity iSraSymo tiks-
lais. Bet kuriuo atveju energijos matavimo sistema turi bti
suderinama su tinkama buvimo vietos nustatymo funkcija.
Jei buvimo vietos nustatymo funkcija uztikrinama, ji turi
atitikti J priedélio 1 punkto 116 rodykléje nurodytos speci-
fikacijos reikalavimus.

Energijos matavimo sistemos jrengimas, jos buvimo vietos
nustatymo funkcija, transporto priemonés ir antzeminiy
tarnyby rySio apibiidinimas ir metrologiné patikra, jskaitant
energijos matavimo funkcijos tikslumo klasg, registruojami
Sios TSS 4.2.12.2 punkte apibldintuose techniniuose
dokumentuose.

Sios TSS 4.2.12.3 punkte nurodytuose techninés prieZitiros
dokumentuose apraSomos visos periodiskai atlickamos
patikros procediiros, kuriomis uZztikrinamas energijos mata-
vimo sistemos tikslumo lygis visa jos naudojimo trukme.

Energijos matavimo funkcija

1)

2)

3)

4)

5)

Energijos matavimo funkcija turi uZztikrinti jtampos ir srovés
matavima, energijos apskaiCiavima ir energijos duomeny
teikima.

Energijos matavimo funkcijos teikiamy energijos duomeny
atskaitos laikotarpis 5 minutés; pagal suderintajj pasaulinj
laikg (UTC) nurodomas kiekvieno atskaitos laikotarpio
pabaigos laikas; laikas nurodomas pagal $ablong 00:00:00.
Leidziama naudoti trumpesnj matavimo laikotarpj, jeigu
duomenis transporto priemonéje galima apibendrinti pagal
5 minuciy atskaitos laikotarpj.

Energijos matavimo funkcijos aktyviosios energijos mata-
vimo tikslumas turi atitikti J priedélio 1 punkto 117 rody-
kléje nurodytos specifikacijos 4.2.3.1-4.2.3.4 punktus.

Ant kiekvieno jrenginio, atlickanCio vieng ar daugiau ener-
gijos matavimo funkcijy, nurodoma: metrologiné patikra ir
jrenginio tikslumo klasé pagal J priedélio 1 punkto 117
rodykl¢je nurodytos specifikacijos 4.3.3.4, 4.3.4.3 ir 44.4.2
punktuose nurodyta specifikacija.

Tikslumo atitikties vertinimas nustatytas 6.2.3.19a punkte.
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4.2.8.2.8.3.

4.2.8.2.84.

Duomeny tvarkymo sistema

1)  Duomeny tvarkymo sistema turi uztikrinti kompiliuoty ener-
gijos apskaitos duomeny rinkiniy pateikima saskaity uz ener-
gija iSraSymo tikslais, t. y. sujungti energijos matavimo funk-
cijos duomenis su laiko ir geografinés padéties duomenimis
ir juos saugoti, kad naudojantis rySio sistema juos bity
galima i$siysti | antZeming duomeny rinkimo sistemg.

2) Duomeny tvarkymo sistema turi sukompiliuoti duomenis jy
nesugadindama ir joje turi bati pakankamos talpos duomeny
kaupiklis, kad buty galima saugoti kompiliuotus bent
60 nepertraukiamo veikimo pary duomenis. Laiko atskaita
turi bati ta pati kaip energijos matavimo funkcijos.

3) Duomeny tvarkymo sistemoje turi biiti galimybé skaityti
duomenis vietoje transporto priemonéje audito ir duomeny
atktrimo tikslais.

4)  Duomeny tvarkymo sistema turi generuoti kompiliuoty ener-
gijos apskaitos duomeny rinkinius, kuriuose sujungiami Sie
kiekvieno atskaitos laikotarpio duomenys:

— unikalus energijos matavimo sistemos suvartojimo vietos
identifikatorius, apibréztas J priedélio 1 punkto 118 rody-
kléje nurodytoje specifikacijoje,

— kiekvieno laikotarpio pabaigos laikas — metai, ménuo,
diena, valanda, minuté ir sekundé,

— buvimo vietos duomenys kiekvieno laikotarpio pabaigos
momentu,

— per kiekviena laikotarp] sunaudota/regeneruota aktyvioji
ir reaktyvioji (jei taikoma) energija vatvalandémis (akty-
vioji energija) ir voltampervalandémis (reaktyvioji ener-
gija) arba jy deSimtainiais kartotiniais.

5) Duomeny tvarkymo sistemos kompiliuoty duomeny ir jy
tvarkymo atitiktis vertinama pagal 6.2.3.19a punkta.

Energijos matavimo sistemos ir duomeny rinkimo sistemos sasajos
protokolai ir perduodamy duomeny formatas

Energijos matavimo sistemos ir duomeny rinkimo sistemos
duomeny mainai turi atitikti $iuos reikalavimus:

— Energijos matavimo sistemos taikomosios paslaugos (paslaugy
lygmuo) turi atitikti J priedélio 1 punkto 119 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos 4.3.3.1 punkto reikalavimus.

— Siy taikomyjy paslaugy naudotojy prieigos teisés turi atitikti J
priedélio 1 punkto 119 rodykléje nurodytos specifikacijos
4.3.3.3 punkto reikalavimus.

— Siy taikomyjy paslaugy struktira (duomeny lygmuo) turi
atitikti XML schema, apibrézta J priedélio 1 punkto 119 rody-
kl¢je nurodytos specifikacijos 4.3.4 punkte.

— Sioms taikomosioms paslaugoms skirtas pranesimy siuntimo
mechanizmas (praneS§imy lygmuo) turi atitikti metodus ir
XML schema, nustatytus J priedélio 1 punkto 119 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4.3.5 punkte.

— Pranesimy siuntimo mechanizmui skirti programy protokolai
turi atitikti J priedélio 1 punkto 119 rodykléje nurodytos speci-
fikacijos 4.3.6 punkto reikalavimus.
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4.2.8.2.9.
4.2.82.9.1.
4.2.8209.1.1.

4.2.8.2.9.1.2.

4.2.82.9.2.

— Energijos matavimo sistemoje turi biiti naudojama bent viena
i§ J priedélio 1 punkto 119 rodykléje nurodytos specifikacijos
4.3.7 punkte nurodyty rySio architektiiry.

Su pantografu susij¢ reikalavimai
Pantografo veikimo aukscio intervalas
Saveikos su kontaktiniais laidais aukstis (riedmeny lygmuo)

Pantografas elektriniame riedmeny vienete sumontuojamas taip,
kad buty galima uztikrinti jo mechaninj salytj su kuriais nors
kontaktiniais laidais, jrengtais tokiuose auk$¢io intervaluose:

1) 4800-6500 mm vir§ bégiy lygio gelezinkelio keliuose,
suprojektuotuose pagal GC gabarita;

2)  4500-6 500 mm vir§ bégiy lygio gelezinkelio keliuose,
suprojektuotuose pagal GA ir (arba) GB gabarita;

3)  5550-6 800 mm vir§ bégiy lygio gelezinkelio keliuose,
suprojektuotuose pagal T gabarita (1 520 mm plocio vézés
sistema);

4) 5600-6 600 mm virS bégiy lygio gelezinkelio keliuose,
suprojektuotuose pagal FINI gabarita (1 524 mm plocio
vézés sistema).

Pastaba. Srovés émimas tikrinamas pagal Sios TSS 6.1.3.7 ir
6.2.3.21 punktus, nurodant bandymams naudojamy kontaktiniy
laidy aukstj; taciau laikoma, kad srovés émimas vaziuojant létai
yra galimas i$ bet kuriame aukstyje esanéiy kontaktiniy laidy.

Pantografo veikimo aukscio intervalas (saveikos sudedamyjy daliy
lygmuo)

1) Pantografy veikimo intervalas yra bent 2 000 mm.

2)  Tikrinamos savybés atitinka J-1 priedélio 46 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos reikalavimus.

Pantografo vezimélio geometrinés savybés (sgveikos sudedamyjy
daliy lygmuo)

1)  Elektriniuose riedmeny vienetuose, skirtuose naudoti kitose
nei 1520 mm plo¢io vézés sistemose, jrengiamas bent
vienas pantografo vezimélis, kurio geometriniy savybiy
tipas atitinka vieng i§ dviejy specifikacijy, toliau nurodyty
4.2.8.2.9.2.1 ir 4.2.8.2.9.2.2 punktuose.

2)  Elektrinivose riedmeny vienetuose, skirtuose naudoti tik
1520 mm plocio vézés sistemoje, jrengiamas bent vienas
pantografo vezimélis, kurio geometriniy savybiy tipas
atitinka vieng 1§ trijy specifikacijy, toliau nurodyty
4.2.8.9.2.1, 42.89.2.2 ir 42.8.9.2.3 punktuose.

3)  Elektriniame riedmeny vienete sumontuoty pantografo vezi-
meliy geometriniy savybiy tipas (-ai) jraSomas (-i) j techni-
nius dokumentus, nurodytus Sios TSS 4.2.12.2 punkte.

4)  Pantografo vezimélio plotis nevirsija 0,65 m.
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4.2.829.2.1.

4.2.82922.

4.2.82.9.23.

4.2.8.2.93.

428294,

5) Pantografo veziméliai, kuriuose sumontuoti kontaktiniai
intarpai  su  nepriklausomomis  pakabomis,  atitinka
J-1 priedélio 47 rodykléje nurodyta specifikacija.

6)  Nepalankiomis salygomis, pavyzdziui, riedmeniui sitibuojant
ir kartu puciant stipriam véjui, nedideliuose gelezinkeliy
linijy ruozuose kontaktinio laido ir pantografo vezimélio
salyCio vieta gali bhti uz kontaktinio intarpo riby, visame
laidumo diapazone.

Kontaktinio intarpo laidusis intervalas ir maziausias ilgis nurodyti

toliau, aprasant pantografo vezimélio geometrines savybes.

1 600 mm ilgio pantografo vezimélio geometrinés savybés

1) Pantografo vezimélio geometrinés savybés aprasomos
J-1 priedélio 48 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

1 950 mm ilgio pantografo vezimélio geometrinés savybés

1) Pantografo vezimélio geometrinés savybés apraSomos

J-1 priedélio 49 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

2) Ragams gali biiti naudojamos izoliacinés arba neizoliacinés
medziagos.

2000 ir 2260 mm ilgio pantografo vezimélio geometrinés
savybés

1)  Jo profilio pozymiai yra aprasyti toliau:
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates

Pantografo srovés pralaidumas (SSD lygmuo)

1)  Pantografai projektuojami taip, kad jais j elektrinj riedmeny
buty galima perduoti vardinio stiprio srove (kaip apibrézta
4.2.8.2.4 punkte).

2)  Tyrimu patvirtinama, kad pantografas yra pajégus perduoti
varding srove; atliekant §j tyrima patikrinama, ar laikomasi
J-1 priedélio 50 rodykléje nurodytos specifikacijos reikala-
vimy.

3) Nuolatinés srovés sistemoms skirti pantografai suprojektuo-
jami stipriausiai srovei, perduodamai traukiniui stovint (kaip
apibrézta Sios TSS 4.2.8.2.5 punkte).

Kontaktinis intarpas (sgveikos sudedamuyjy daliy lygmuo)

1)  Kontaktiniai intarpai yra kei¢iamos pantografo vezimélio
dalys, betarpiSkai lieCiancios kontaktinj laida.
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4.2.8.2.9.4.1. Kontaktinio intarpo geometrinés savybés

1)  Kontaktiniy intarpy geometriné konstrukcija yra tokia, kad
atitikty vieng i§ pantografo veziméliy geometriniy profiliy,
nurodyty 4.2.8.2.9.2 punkte.

4.2.8.2.9.4.2. Kontaktinio intarpo medziaga

1)  Siekiant uztikrinti tinkamg srovés émima ir i§vengti pernelyg
spartaus kontaktiniy laidy pavirSiaus dilimo, kad kontaktiniai
laidai bei kontaktiniai intarpai kuo maziau dévétysi, kontak-
tiniams intarpams naudojama medziaga mechaniniu ir elek-
triniu aspektais suderinama su kontaktiniy laidy medziaga
(kaip nurodyta energijos TSS 4.2.14 punkte).

2)  Leidziama naudoti paprasta anglj arba impregnuota anglj su
priedais.

Jeigu kaip priedas naudojamas metalas, metaling i§ anglies
pagaminty kontaktiniy intarpy dalj sudaro varis arba vario
lydinys, kuris nevirSija 35 % intarpo svorio kintamosios
srovés linijy atveju ir 40 % nuolatinés srovés linijy atveju.

Pagal §ig TSS vertinamuose pantografuose sumontuojami
pirmiau minéty medziagy kontaktiniai intarpai.

3) Be to, leidziama sumontuoti kontaktinius intarpus i§ kitos
medziagos arba medziagos, kurios sudétyje yra didesné
dalis metalo, arba variu padengtos impregnuotos anglies
(jeigu tai leidziama infrastruktiiros registre) su salyga, kad:

— S§ios medziagos numatytos pripazintuose standartuose,
nurodant joms taikomus apribojimus (jei yra), arba

— S§ios medziagos pripazintos tinkamomis naudoti atlikus
bandymus (zr. 6.1.3.8 punkta).

4.2.8.2.9.5. Pantografo vezimélio statiné prispaudziamoji jéga (sgveikos sude-
damyjy daliy lygmuo)

1) Statiné prispaudziamoji jéga yra vertikali prispaudziamoji
jéga, kuria pantografo vezimeélis, veikiamas pantografo kelia-
mojo jtaiso, ] virSy spaudzia kontaktinj laida, kai pantografas
pakeltas, o riedmuo stovi.

2)  Statiné prispaudziamoji jéga, kuria pantografas spaudzia
kontaktinj laidg taip, kaip apibrézta pirmiau, reguliuojama
bent Siuose intervaluose (pagal pantografo naudojimo sritj):

— 60-90 N, jei tai kintamosios srovés tieckimo sistemos,

— 90-120 N, jei tai 3 kV nuolatinés srovés tiekimo
sistemos,

— 70-140 N, jei tai 1,5 kV nuolatinés srovés tiekimo
sistemos.

4.2.8.2.9.6.  Pantografo prispaudZiamoji jéga ir dinaminés savybés

1)  Vidutiné prispaudziamoji jéga F,, yra vidutiné statistiné
pantografo prispaudimo jégos verté, susidedanti i§ statiniy
ir aerodinaminiy prispaudimo jégos su dinamine pataisa
dedamyjy.
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4.2.8.2.9.7.

2)  Veiksniai, nuo kuriy priklauso vidutiné prispaudziamoji jéga,
yra pats pantografas, jo padétis traukinyje, jo vertikalus pail-
ginimas ir riedmuo, ant kurio pantografas sumontuotas.

3)  Gelezinkeliy riedmenys ir ant gelezinkeliy riedmeny sumon-
tuoti pantografai projektuojami taip, kad kontaktinj laidg
veikty energijos TSS 4.2.12 punkte nurodyto intervalo vidu-
tiné prispaudziamoji jéga F,,, siekiant uztikrinti kokybiska
srovés émimg, iSvengti pernelyg didelio kibirkséiavimo ir
apriboti susidévéjimg ir kenksmingg poveikj kontaktiniams
intarpams. Prispaudziamoji jéga sureguliuojama atliekant
dinaminius bandymus.

4)  Atliekant patikra saveikos sudedamyjy daliy lygmeniu,
patvirtinamos dinaminés paties pantografo savybés ir jo
gebé¢jimas imti srove 1§ TSS reikalavimus atitinkancio
kontaktinio tinklo; atitikties vertinimo procedira nurodyta
6.1.3.7 punkte.

5)  Riedmeny posistemio lygmens patikra (integravimas konkre-
Cioje transporto priemonéje) suteikia galimybe sureguliuoti
prispaudziamaja jéga, atsizvelgiant j aerodinaminj poveikj,
susijusj su riedmenimis, ir | pantografo padétj nekintamos
sudéties arba i§ anksto suformuoto sgstato riedmeny vienete
arba traukinyje; atitikties vertinimo procedira nurodyta
6.2.3.20 punkte.

6) Pagal energijos TSS vidutinés prispaudziamosios jégos Fm
intervalas néra suderintas su orinémis kontaktinémis lini-
jomis, suprojektuotoms didesniam nei 320 km/h greiciui.

Todel elektriniy riedmeny vienety pantografo dinaminés
savybés, kai greitis nevir§ija 320 km/h, gali biiti vertinamos
tik pagal Sig TSS.

Greicio intervale nuo daugiau kaip 320 km/h iki didZiausio greicio
(jei jis didesnis nei 320 km/h) taikoma Sios TSS 10 straipsnyje ir
6 skyriuje aprasyta inovaciniy sprendimy procedira.

Pantografy iSdéstymas (riedmeny lygmuo)

1)  Kontaktinio tinklo jranga vienu metu gali liesti daugiau kaip
vienas pantografas.

2)  Pantografy skaiius ir tarpai tarp jy projektuojami atsizvel-
giant j srovés émimo veiksmingumo reikalavimus, kaip
apibrézta 4.2.8.2.9.6 punkte.

3) Jeigu tarpas tarp dviejy gretimy pantografy, sumontuoty
vertinamame nekintamos sudéties arba i§ anksto suformuoto
sastato riedmeny vienete, yra mazesnis uz energijos TSS
4.2.13 punkte pasirinktam kontaktinio tinklo projektinio
atstumo tipui nurodyta tarpa arba jeigu kontaktinio
tinklo jranga vienu metu liec¢ia daugiau kaip du pantografai,
bandymu patvirtinama, kad prasCiausiai veikiantis panto-
grafas (nustatomas iki to bandymo atliktu modeliavimo
testu) atitinka 4.2.8.2.9.6 punkte nustatytus srovés émimo
kokybés reikalavimus.

4)  Pasirinktas (ir atitinkamai per bandymus naudotas) kontak-
tinio tinklo projektinio atstumo tipas (A, B arba C, kaip
apibrézta energijos TSS 4.2.13 punkte) jraSomas | techninius
dokumentus (Zr. 4.2.12.2 punkta).
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4.2.8.2.9.8.  Vaziavimas per faziy arba sistemy atskyrimo ruozus (riedmeny
lygmuo)

1)  Traukiniai projektuojami taip, kad bty tinkami judéti nuo

2)

3)

4)

5)

vienos elektros energijos tiekimo sistemos iki gretimos arba
nuo vieno faziy atskyrimo ruozo iki greta esancio (kaip
apraSyta energijos TSS 4.2.15 ir 4.2.16 punktuose), neSu-
ntuojant nei sistemos, nei faziy atskyrimo ruozy.

Elektriniai riedmeny vienetai, suprojektuoti naudoti keliose
elektros energijos tiekimo sistemose, vaziuodami per sistemy
atskyrimo ruozus automatiSkai nustato, kokia elektros ener-
gijos tiekimo sistemos jtampa perduodama pantografui.

Vaziuodamas per faziy arba sistemy atskyrimo ruoZzus ried-
meny vienetas gali nevartoti energijos. Infrastruktiiros
registre pateikiama informacija apie pantografy padétis
(nuleista arba pakelta (atsizvelgiant | leidziamg pantografy
iSdéstyma)), — leidziamas vaziuojant per sistemy arba faziy
atskyrimo ruozus.

Elektrinivose riedmeny vienetuose, kuriy didziausias projek-
tinis greitis yra 250 km/h arba didesnis, jrengiama traukinio
kontrolés ir stebéjimo sistema (TCMS), kuri i§ dispecerinés
gali gauti informacija apie atskyrimo ruozo vieta ir be masi-
nisto jsikiSimo automati§kai perduoti komandas, kuriomis
valdomas pantografas ir pagrindinis srovés iSjungiklis.

Riedmeny vienetuose, skirtuose naudoti linijose, kuriose
irengta gelezinkelio kelio ETCS sistema kontrolés, valdymo
ir signalizavimo informacijai perduoti, jrengiama traukinio
kontrolés ir stebéjimo sistema (TCMS), kuri i§ ETCS
sistemos gali priimti informacija apie atskyrimo ruoZo
vieta, kaip apraSyta kontrolés, valdymo ir signalizacijos
TSS A priedo 7 rodykléje; riedmeny vienetuose, kuriy
didziausias projektinis greitis nesiekia 250 km/h, tolesnés
komandos neprivalo biiti automatinés — ETCS sistemos
pateikta informacija apie atskyrimo ruozo vieta rodoma
masinistui, kad $is imtysi veiksmy.

4.2.8.2.9.9.  Pantografo izoliavimas nuo riedmens (riedmeny lygmuo)

)

Pantografai ant elektrinio riedmeny vieneto sumontuojami
taip, kad srové tarp imtuvo vezimélio ir transporto priemoneés
jrangos biity izoliuota. Izoliacija yra pakankama bet kokiai
sistemos jtampai, | kurig atsizvelgiant suprojektuotas ried-
meny vienetas.

4.2.8.2.9.10. Pantografo nuleidimas (riedmeny lygmuo)

D

Elektriniuose riedmeny vienetuose numatoma galimybé
masinisto iniciatyva arba panaudojus traukinio valdymo
funkcija (jskaitant kontrolés, valdymo ir signalizacijos posis-
temiy funkcijas) nuleisti pantografa laikotarpiui, atitinkan-
¢iam J-1 priedélio 51 rodykléje nurodytos specifikacijos
4.7 punkto reikalavimus (trims sekundéms), dinaminiu
izoliaciniu atstumu, nurodytu J-1 priedélio 52 rodykléje.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4284,

4.2.9.

429.1.
4.29.1.1.

2) Pantografas nuleidziamas | sudedamaja padétj per maziau
kaip deSimt sekundziy.

Prie§ nuleidziant pantografa automatiSkai suveikia pagrin-
dinis srovés i§jungiklis.

3) Jeigu elektriniame riedmeny vienete sumontuotas automatinis
nuleidimo jtaisas (AN]), nuleidziantis pantografg sugedus
srovés émikliui, AN] atitinka J-1 priedélio 51 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4.8 punkto reikalavimus.

4)  AN] jrengiamas elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriy
didziausias projektinis greitis yra daugiau nei 160 km/h.

5)  ANI jrengiamas elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriems
reikia daugiau nei vieno pakelto veikianCio pantografo ir
kuriy didziausias projektinis greitis yra daugiau nei
120 km/h.

6) AN] leidziama jrengti ir kituose elektriniuose riedmeny
vienetuose.

Traukinio elektros jrenginiy apsauga

1)  Elektriniai riedmeny vienetai apsaugomi nuo vidinio trum-
pojo jungimo (riedmeny vieneto viduje).

2)  Pagrindinis srovés i§jungiklis sumontuojamas tokioje vietoje,
kad apsaugoty riedmeny vienete sumontuotas aukstos
itampos grandines, jskaitant aukStos jtampos jungtis tarp
riedmeny. Pantografas, pagrindinis srovés iSjungiklis ir
aukstos jtampos jungtis tarp jy yra tame paciame riedmenyje.

3)  Elektrinivose riedmeny vienetuose jdiegiama apsauga nuo
trumpy jtampos Suoliy, laikino jtampos padidéjimo ir
stipriausios avarinés srovés. Siekiant jgyvendinti §j reikala-
vima, riedmens vieneto elektros jrenginiy apsaugos derinimo
priemoneés atitinka J-1 priedélio 53 rodykléje nurodytos
specifikacijos reikalavimus.

Dyzelinés ir kitos Siluminés traukos sistemos

1) Dyzeliniai varikliai atitinka iSmetamiesiems terSalams
(sudétis, ribinés vertés) taikomus Sajungos teisés aktus.

Apsauga nuo elektros srovés pavojaus

1) Riedmuo ir elektros srove naudojancios jo sudedamosios
dalys suprojektuojami taip, kad jprastai naudojant ir jrangos
gedimo atveju biity iSvengta traukinio darbuotojy ir keleiviy
ty¢inio arba netycinio (tiesioginio arba netiesioginio) salycio
su jomis. Siam reikalavimui jgyvendinti taikomos
J-1 priedélio 54 rodykléje nurodytos specifikacijos nuostatos.

Masinisto kabina ir masinisto ir jrangos sgsaja

(1) Siame punkte nustatyti reikalavimai taikomi riedmeny viene-
tams su masinisto kabina.

Masinisto kabina
Bendrosios nuostatos

1) Masinisto kabina suprojektuojama taip, kad traukinj galéty
valdyti vienas masinistas.
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4.29.1.2.
429.1.2.1.

2)

Didziausias maSinisto kabinoje leidziamas triuk§mo lygis
nurodytas triukSmo TSS.

Iéjimas ir i$¢jimas

I¢jimas ir i$é¢jimas naudojimo sglygomis

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

I masinisto kabing galima patekti i§ abiejy traukinio pusiy
(nuo lygio, esancio 200 mm Zemiau bégiy virSaus).

Sis jéjimas gali biiti jrengtas tiesiai i§ iSorés per kabinos
iSorines duris arba i§ kabinos gale esancios zonos. Pastaruoju
atveju Siame punkte nustatyti reikalavimai taikomi iSoriniams
i¢jimams, skirtiems patekti | kabina, abiejose riedmens
pusése.

Traukinio brigados nariams skirtos j&jimo | kabing ir i§¢jimo
i§ jos priemonés, pvz., laipteliai, turéklai arba atidarymo
rankenos, yra matmeny (aukstis, plotis, tarpai, pavidalas),
kuriuos galima jvertinti pagal pripazintus standartus; jos
suprojektuojamos atsizvelgiant j ergonominius naudojimo
kriterijus. Laipteliy krastai yra neaStriis, kad uz jy neklifity
traukinio brigados nariy batai.

Riedmenyse su iSoriniais takeliais sumontuojami turéklai ir
pakopos su atitvaromis, kad masinistas galéty saugiai jlipti j
kabina.

Masinisto kabinos iSorinés durys atsidaro taip, kad atidarytos
(riedmens vienetui stovint) jos nekySoty uz nustatyto etalo-
ninio profilio (Zr. Sios TSS 4.2.3.1 punkta).

Masinisto kabinos iSoriniy dury anga yra ne mazesné kaip
1 675 x 500 mm, jeigu jlipama laipteliais, arba ne mazesné
kaip 1750 x 500 mm, jeigu ilipama nuo grindy lygio.

Vidiniy dury, per kurias traukinio brigados nariai patenka i
kabing, anga yra ne mazesné kaip 1 700 x 430 mm.

Kai masinisto kabinos iSorinés arba vidinés durys yra
irengtos statmenai riedmeniui jo Sone, leidziama dury virSuje
sumazinti dury plotj (uzapvalinti virSutinj iSorinj dury
kampa) priklausomai nuo riedmens gabarito; sumazinimas
grieztai ribojamas gabarito susiauréjimu virSutingje dalyje;
mazinant dury virSuje batina palikti ne maziau kaip
280 mm plocio anga.

Masinisto kabina ir durys j ja suprojektuojamos taip, kad
traukinio brigados nariai galéty neleisti | kabing patekti
leidimo neturintiems asmenims (nepaisant to, ar kabinoje
kas nors yra) ir kad kabinoje esantis asmuo galéty iSlipti i$
kabinos nenaudodamas jokiy jrankiy ar rakty.

I masinisto kabing galima patekti nenaudojant riedmenyje
esancio energijos S$altinio. Kabinos iSorinés durys netycia
atsidaryti negali.
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4.29.1.2.2.  Avarinis i$¢jimas i§ maSinisto kabinos

D

2)

3)

Avarijos atveju traukinio brigados nariai turi galimybe
evakuotis i§ masinisto kabinos, o gelbéjimo tarnybos —
patekti j kabing i§ abiejy kabinos pusiy, pro vieng i$ Siy
avarinio i§¢jimo priemoniy: kabinos iSorines duris (pri¢jimas
tiesiai i$ lauko, kaip nustatyta pirmiau 4.2.9.1.2.1 punkte)
arba Soninius langus ar avarines angas.

Kad jstrigusius asmenis baty galima iSvaduoti, avarinio
i8¢jimo priemonés visais atvejais uztikrina ne mazesng kaip
2000 cm? ploto angg (atvira zona), kurios vidinis matmuo
ne mazesnis kaip 400 mm.

Priekyje irengtose masinisto kabinose yra bent vidinis
i$¢jimas; per §j i8¢jimg galima patekti | zona, kurios ilgis
ne mazesnis kaip 2 m, kiti iSmatavimai — ne mazesni nei
nurodytieji 4.2.9.1.2.1 punkto 7 ir 8 papunkciuose, be to,
Sioje zonoje (jskaitant grindis) maSinistui i$sigelbéti néra
jokiy kliti¢iy; $i zona yra paciame riedmeny vienete, ji gali
buti uzdara arba su i$¢jimu j iSore.

429.1.3. ISorés matomumas

4.29.1.3.1. Priekinis matomumas

1Y)

2)

3)

Masinisto kabina suprojektuojama taip, kad F priedélyje
nustatytomis salygomis maSinisto, kuris traukinj vairuoja
sédédamas, regéjimo lauke nebuty kliaciy ir kad jis galéty
aiskiai matyti stacionarius signalus abiejose gelezinkelio
kelio pusése, kai traukinys vaziuoja tiesiu gelezinkelio
keliu ir vingiuose, kuriy spindulys yra 300 m arba didesnis.

Sio reikalavimo pagal F priedélyje apibrétas salygas,
taikomas lokomotyvams ir valdomiesiems keleiviniams
vagonams, laikomasi ir tais atvejais, kai masSinistas traukinj
vairuoja stovédamas, jeigu numatyta galimybé tuos vagonus
valdyti ir stovint.

Siekiant uztikrinti Zemai rodomy signaly matomumg loko-
motyvuose su centrinémis kabinomis ir gelezinkelio statybos
ir priezitros riedmenyse ir pirmiau pateikto reikalavimo
atitik¢iai uztikrinti masinistui kabinoje leidziama bati keliose
skirtingose padétyse ir nereikalaujama, kad pirmiau nurodyto
reikalavimo biity laikomasi, kai maSinistas traukinj vairuoja
sédédamas.

4.29.1.3.2. Galinis ir Soninis vaizdas

D

2)

Kabina suprojektuojama taip, kad maSinistas galéty matyti
galinj vaizda abiejose stovincio traukinio pusése; Sio reika-
lavimo laikymasi leidZziama uztikrinti taikant vieng i§ Siy
priemoniy: abiejuose kabinos Sonuose atidarant Soninius
langus arba skydus, naudojant iSorinius veidrodzius ar
vaizdo kamery sistema.

Jeigu siekiant jvykdyti 1 punkte nustatyta reikalavima atida-
romi Soniniai langai arba skydai, anga yra pakankami didelg,
kad masinistas galéty per ja iskisti galva; be to, projektuojant
lokomotyvus ir valdomuosius keleivinius vagonus, numa-
tytus naudoti traukinio sastate su lokomotyvu, numatoma
galimybé masinistui tuo paiu metu jjungti avarinj stabdj.
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429.14.

4.29.1.5.

429.1.6.

Vidaus i$planavimas

D

2)

3)

4)

5)

Numatant vidaus plang reikia atsizvelgti j masinisto antropo-
metrinius duomenis, nurodytus E priedélyje.

Masinisto kabinoje esantiems traukinio brigados nariams
néra kliticiy laisvai judéti.

Kabinos grindy plote, kuris yra masSinisto darbo zona
(i8skyrus jéjima | kabing ir pédy atrama), néra laipteliy.

Lokomotyvy ir valdomyjy keleiviniy vagony vidaus plane
numatoma sédima ir stovima masinisto padétis, jeigu numa-
tyta, kad tuos vagonus masinistas taip pat valdo stovédamas.

Kabinoje jrengiama bent viena maSinisto sédyné
(zr. 42.9.1.5 punkta) ir viena sédyné, skirta ne masinistui,
o galimam lydin¢iam traukinio brigados nariui.

Masinisto sédyné

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Sudedamosioms dalims keliami reikalavimai

Masinisto sédyné suprojektuojama taip, kad joje sédédamas
masinistas galéty atlikti visas jprastas traukinio valdymo
funkcijas, atsizvelgiant | antropometrinius duomenis, nuro-
dytus E priedélyje. Sédyné leidzia uztikrinti fiziologiskai
taisyklingag masinisto laikysena.

Masinistas gali sureguliuoti sédynés padétj taip, kad akiy
padétis atitikty standarting padétj, reikalingg iSorés mato-
mumui uztikrinti, kaip apibrézta 4.2.9.1.3.1 punkte.

Projektuojant sédyng jvertinami ergonominiai ir sveikatos
aspektai ir kaip ja naudosis masSinistas.

Irengimo maSsinisto kabinoje reikalavimai

Sédyné kabinoje jrengiama taip, kad biity galima uztikrinti
atitiktj pirmiau 4.2.9.1.3.1 punkte nustatytiems iSorés mato-
mumo reikalavimams naudojantis sédynés (sudedamuyjy
daliy) reguliavimo intervalais; jrengiant sédyn¢ neturi pasi-
keisti jos ergonominiai ir sveikatos aspektai ir tai, kaip ja
naudosis masinistas.

Sédyné netrukdo masSinistui evakuotis avarijos atveju.

Lokomotyvuose ir valdomuosiuose keleiviniuose vagonuose,
kuriuos, kaip numatyta, masSinistas gali vairuoti ir stové-
damas, masinisto sédyné montuojama taip, kad biity galima
pakeisti jos padétj ir atlaisvinti vietos traukinj vairuoti
stovin¢iam masinistui.

Masinisto pultas. Ergonominés savybeés

1)

Ergonominés savybés Masinisto pultas, naudojama jranga ir
valdikliai sumontuojami taip, kad masinistas, jprastai vairuo-
damas traukinj, galéty iSlaikyti taisyklinga laikyseng ir kad
nebity kliudoma jam laisvai judéti, atsizvelgiant j masSinisto
antropometrinius duomenis, nurodytus E priedélyje.
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4.29.1.7.

429.18.

4.2.9.2.
4.292.1.

2) Kad maSinistas galéty matyti ant masinisto pulto paviriaus
padétus dokumentus, kuriy reikia vairuojant, prie§ masinisto
sédyng jrengiama ne mazesné kaip 30 cm plocio ir 21 cm
auksc¢io skaitymo zona.

3) Naudojama jranga ir valdikliai aiSkiai pazymimi, kad maSi-
nistas juos galéty atpazinti.

4) Jeigu trauka ir (arba) stabdziai jjungiami svirtimi (bendra
arba atskiromis), traukos jéga didéja stumiant svirtj j priekj,
o stabdymo — traukiant ja | save.

Jeigu tam tikra svirties padétis yra skirta avariniam stabdymui, ji
aiskiai atskiriama nuo kity svirties padéciy (pvz., jpjova).

Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybé

1) Kabinos oras atSviezinamas taip, kad CO, koncentracija
atitikty Sios TSS 4.2.5.8 punkte nurodyta lygj.

2) Kai masinistas traukinj vairuoja sédédamas (kaip apibrézta
4.2.9.1.3 punkte), | jo galva ir peCius nepucia védinimo
sistemos sukeltos oro srovés, kuriy greitis virSija tinkamy
darbo salygy ribing verte.

Vidaus apsvietimas

1)  MaSinistas atitinkama komanda visomis jprastomis riedmens
naudojimo salygomis (jskaitant rezima ,,iSjungta) gali
jungti bendra kabinos apsvietima. Jo uztikrinama apSvieta
masinisto pulto lygyje yra didesné kaip 75 liuksai, iSskyrus
gelezinkeliy statybos ir prieziliros riedmenyse — pastaruo-
siuose apsvieta yra didesné kaip 60 liuksy.

2)  Masinistas atitinkama komanda gali jjungti atskirg masinisto
pulto skaitymo zonos apSvietima, kurio uztikrinama apSvieta
galima regulivoti iki didesnés nei 150 liuksy vertés.

3) Turi buti jrengtas atskiras reguliuojamas prietaisy apsvie-
timas.

4)  Siekiant iSvengti pavojingos painiavos su iSoriniais valdymo
signalais, masinisto kabinoje negalima naudoti zalios spalvos
Sviesy arba apSvietimo, iSskyrus jrengtas B klasés kabinos
signalizavimo sistemas (kaip apibrézta kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS).

Priekinis stiklas
Mechaninés savybeés

1) Langy matmenys, vieta, forma ir apdaila (jskaitant apdailg
priezitros tikslais) yra tokie, kad netrukdyty masSinistui
matyti iSorés vaizdo (kaip apibrézta 4.2.9.1.3.1 punkte) ir
padéty valdyti traukinj.

2)  Masinisto kabinos priekiniai stiklai yra atspartis ore esanciy
objekty poveikiui, kaip nustatyta J-1 priedélio 55 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4.2.7 punkte, ir skilimui, kaip nusta-
tyta tos pacios specifikacijos 4.2.9 punkte.
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4.29.2.2.

4.29.23.

4.293.
4.293.1.

Optinés savybés

D

2)

3)

4)

5)

6)

Masinisto kabinos priekiniy stikly kokybé yra tokia, kad Sie
stiklai nebloginty zenkly matomumo (neiskraipyty jy pavi-
dalo ir spalvos) bet kokiomis naudojimo salygomis (pvz.,
iskaitant atvejus, kai priekinis stiklas $ildomas siekiant pasa-
linti rasg ir Serk$ng).

Sumontavus stikla susidarantis kampas tarp pirminio ir
antrinio  vaizdo  atitinka  verCiy ribas,  nustatytas
J-1 priedélio 56 rodykléje nurodytos specifikacijos 4.2.2
punkte.

Leidziami optiniai vaizdo iSkraipymai nustatyti J-1 priedélio
56 rodykléje nurodytos specifikacijos 4.2.3 punkte.

Stiklo drumstumas nustatytas J-1 priedélio 56 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4.2.4 punkte.

Sviesos pralaidumas nustatytas J-1 priedélio 56 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4.2.5 punkte.

Spalvis nustatytas J-1 priedélio 56 rodykléje nurodytos
specifikacijos 4.2.6 punkte.

Iranga

D

2)

3)

Turi bti jrengtos masinisto valdomos priekinio stiklo ledo ir
rasos pasalinimo, taip pat iSorinés valymo priemonés.

Priekinio stiklo valymo jtaisy vieta, tipas ir kokybé masi-
nistui uztikrina galimybe aiSkiai matyti iSorés vaizda beveik
visomis ory ir naudojimo salygomis ir netrukdo ji matyti.

Jrengiama apsauga nuo saulés, kuri nuleista netrukdo masi-
nistui matyti iSorinius Zenklus, signalus ir kita vaizding infor-
macijg.

MaSinisto ir jrangos sgsaja

Masinisto veiklos priezitiros funkcija

D

2)

Masinisto kabinoje jrengiama priemoné masSinisto veiklai
stebéti ir traukiniui automatiskai sustabdyti, kai nustatoma,
kad masinistas nevykdo veiksmy. Naudodamasi Siomis ried-
menyje esan¢iomis techninémis priemonémis, gelezinkelio
imone uztikrina, kad buty jvykdytas traukiniy eismo organi-
zavimo ir valdymo TSS 4.2.2.9 punkto reikalavimas.

MaSinisto veiklos stebéjimo (ir veiksmy stokos nusta-
tymo) priemonés specifikacija

Kai parengtas vaziuoti traukinys juda (kaip judéjimo nusta-
tymo kriterijus taikoma mazo greicio riba), stebima masinisto
veikla; stebint kontroliuojama, kaip masinistas valdo pripa-
zintas masinisto sasajas, kaip antai specialius jtaisus (pedala,
nuspaudziamuosius arba lieCiamuosius mygtukus ir t. t.) ir
(arba) masSinisto sgsajas su traukinio valdymo ir stebé&jimo
sistema.

Jei ilgiau kaip X sekundziy nenustatoma jokiy maSinisto
veiksmy pripazintose masinisto sgsajose, jjungiamas masi-
nisto veiksmy stokos rezimas.
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3)

4)

5)

Sistemoje numatoma galimybé nustatyti (dirbtuvése, atlie-
kant techninés priezitiros darbus) X laikotarpj, kuris gali
biti nuo 5 iki 60 sekundziy.

Masinisto veiksmy stokos rezimas jjungiamas ir tada, kai
nustatoma, kad pripazintoje masinisto s3sajoje nuolat atlie-
kamas tas pats veiksmas ilgiau nei laikotarpj, kuris turi buti
ne ilgesnis kaip 60 sekundziy, ir neatlickama jokiy kity
veiksmy.

Prie§ jjungiant masSinisto veiksmy stokos rezima, masSinistui
duodamas jspéjamasis signalas, kad jis galéty imtis atitin-
kamy veiksmy ir atstatyti prading sistemos biiseng.

Sistemoje parengiamas praneSimas ,nustatyta masinisto
veiksmy stoka®, kurj buty galima perduoti kitoms sistemoms
(pvz., radijo sistemai).

Papildomas reikalavimas

Bus atlickamas masinisto veiksmy stokos nustatymo funk-
cijos patikimumo tyrimas, kurj vykdant bus atsizvelgiama ]
sudedamyjy daliy gedimy pobiudj, dubliavima, programing
jranga, periodinius patikrinimus ir kitas nuostatas, ir numa-
tomas funkcijos trikéiy daznis (kai pirmiau nurodyta masi-
nisto veiksmy stoka nenustatoma) nurodomas 4.2.12 punkte
nustatytuose techniniuose dokumentuose.

Veiksmy, kurie atliekami traukinyje jjungus maSinisto
veiksmy stokos rezima, specifikacija

Kai parengtas vaziuoti traukinys juda (kaip judéjimo nusta-
tymo kriterijus taikoma mazo greicio ribiné verté), nustacius
masinisto veiksmy stoka traukinyje visu pajégumu jjun-
giamas paprastasis arba avarinis stabdys.

Jeigu visu pajégumu jjungiamas paprastasis stabdys, jo
veiksmingumas valdomas automatiSkai, o jeigu jis nejs-
ijungia, tuomet jsijungia avarinis stabdys.

Pastabos

— Leidziama, kad Siame punkte aprasyta funkcija bty
vykdoma naudojant kontrolés, valdymo ir signalizacijos
posistemj.

— Laiko X verte turi nustatyti ir pagrjsti gelezinkelio jmoné
(taikoma traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS
ir bendrasis saugos biidas ir atsizvelgiama | jos taikoma
praktikos kodeksg ar atitikties reikalavimams priemones;
neatitinka Sios TSS taikymo srities).

— Kaip pereinamojo laikotarpio priemong leidziama jrengti
fiksuoto X laikotarpio sistema (kurioje laikotarpio keisti
negalima), su sglyga, kad tas laikotarpis X yra nuo 5 iki
60 sekundziy ir kad gelezinkelio jmoné gali tg fiksuotg
laikotarpj pagristi (kaip apraSyta pirmiau).

— Valstybé naré savo teritorijoje veikianioms gelezinkelio
jmonéms gali nustatyti reikalavima pritaikyti savo ried-
menis, kad jie atitikty didziausiag X laiko riba, jei vals-
tybé naré gali jrodyti, kad tai baitina siekiant islaikyti joje
esamg saugos lygj. Visais kitais atvejais valstybés narés
negali neleisti naudotis tinklu gelezinkelio jmonei, kuri
taiko ilgesnj Z laika (nustatytame intervale).
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4.293.2.

4.2.9.33.

42934.

4.2.9.35.

Grei¢io rodymas

D

Si funkcija ir atitinkamas atitikties vertinimas nustatyti kont-
rolés, valdymo ir signalizacijos TSS.

Masinisto vaizduoklis ir ekranai

D

2)

Funkciniai reikalavimai, susij¢ su informacija ir koman-
domis, numatytomis masinisto kabinoje, kartu su Kkitais
reikalavimais, taikytinais konkreciai funkcijai, nustatyti
punkte, kuriame aprasoma atitinkama funkcija. Tas pats
taikytina informacijai ir komandoms, kurios gali biiti perduo-
damos naudojant vaizduoklius ir ekranus.

Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistemos (ERTMS)
informacija ir komandos, jskaitant perduodamas naudojant
vaizduoklj, nustatytos kontrolés, valdymo ir signalizacijos
TSS.

Informacija ir komandos, susijusios su $ios TSS taikymo
sritimi ir skirtos naudoti maSinistui, kad jis galéty valdyti
traukinj ir perduoti atitinkamas komandas, ir perduodamos
naudojant vaizduoklius arba ekranus, suprojektuojamos
taip, kad masinistas galéty tinkamai jas naudoti ir | jas
reaguoti.

Valdikliai ir rodytuvai

1)

2)

3)

4)

5)

Funkciniai reikalavimai kartu su kitais reikalavimais, taiky-
tinais konkre¢iai funkcijai, nustatyti punkte, kuriame apra-
Soma atitinkama funkcija.

Visi $viesiniai rodytuvai suprojektuojami taip, kad juos biity
galima teisingai suprasti esant natiiraliam arba dirbtiniam
apSvietimui, jskaitant Salutinj apSvietima.

Galimi $vie€ianc¢iy rodytuvy ir mygtuky atspindziai ant masi-
nisto kabinos langy nepatenka | jprastoje darbo vietoje
esancio masinisto apzvalgos lauka.

Siekiant i§vengti pavojingos painiavos su i$oriniais valdymo
signalais, masinisto kabinoje negalima naudoti zalios spalvos
Sviesy ir apsvietimo, iSskyrus jrengta B klasés kabinos signa-
lizavimo sistema (kaip nustatyta kontrolés, valdymo ir signa-
lizacijos TSS).

Masinisto kabinoje sumontuotos jrangos teikiamos garsinés
informacijos garso lygis ne maziau kaip 6 dB(A) virsija
vidutinj kabinoje girdimo triuk§mo lygj (8is triuk§mo
atskaitos lygis matuojamas triuk§mo TSS nustatytomis saly-
gomis).

Zenklinimas

D

Masinisty kabinose pateikiama tokia informacija:

— didziausias greitis (Vmax),

— riedmens registracijos numeris (traukos riedmens
numeris),

— neSiojamos jrangos (pvz., gelbéjimosi jrenginio, signali-
zavimo priemoniy) vieta,

— avarinis i$¢jimas.
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4.2.9.3.6.

4294,

429.5.

4.2.9.6.

2)  Valdikliams ir rodytuvams pazyméti kabinoje naudojamos
suderintos piktogramos.

Nuotolinio valdymo radijo bangomis funkcija, kuria naudojasi
darbuotojai per manevravimo operacijas

1)  Jeigu per manevravimo operacijas darbuotojas riedmeny
vienetg gali valdyti nuotolinio valdymo radijo bangomis
funkcija, $i funkcija suprojektuojama taip, kad darbuotojas
galéty saugiai valdyti traukinio judéjimg ir iSvengti klaidy.

2)  Daroma prielaida, kad nuotolinio valdymo funkcija besinau-
dojantis darbuotojas gali matyti traukinio judéjima.

3) Nuotolinio valdymo funkcijos konstrukcija, jskaitant saugos
aspektus, jvertinama pagal pripazintus standartus.

Transporto priemoné¢je turimi jrankiai ir
kilnojamoji jranga

1) Masinisto kabinoje arba Salia jos palickama vietos toliau
nurodytai jrangai, kuri gali bati reikalinga masinistui avari-
némis aplinkybémis:

— neSiojamas zibintas, skleidziantis raudong ir baltg Sviesa,

— trumpojo jungimo jranga, skirta gelezinkelio kelio gran-
dinéms,

— ratstabdziai, jeigu stovéjimo stabdzio efektyvumo nepa-
kanka dél gelezinkelio kelio nuolydzio (zr. 4.2.4.5.5
punkta ,,Stovéjimo stabdys®),

— gesintuvas (turi buti laikomas kabinoje; dar zr. 4.2.10.3.1
punkta),

— zmoniy valdomuose prekiniy traukiniy traukos riedme-
nyse — gelbéjimosi aparatas, kaip nurodyta Gelezinkeliy
tuneliy saugos TSS (zr. Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS
4.7.1 punkta).

Traukinio darbuotojy reikméms skirtos sandé-
liavimo patalpos

1)  Kiekvienoje masinisto kabinoje yra:
— du kabliai drabuziams arba niSa su drabuziy pakaba,

— laisvas plotas 300 mm x 400 mm x 400 mm dydzio
lagaminui arba krepsiui.

Registravimo jtaisas

1) Informacijos, kuri turi biiti registruojama, saraSas nustatytas
traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS.

2) Siai informacijai registruoti riedmeny vienete jrengiamos
priemonés, atitinkancios §iuos reikalavimus:

3) J-1 priedélio 57 rodykléje nurodytos specifikacijos 4.2.1,
422, 423 ir 424 punktuose nustatytus funkcinius
reikalavimus.

4)  Registravimo veikimo charakteristikos atitinka J-1 priedélio
57 rodykléje nurodytos specifikacijos 4.3.1.2.2 punkte nusta-
tytas R1 klasés veikimo charakteristikas.
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4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.
4.2.10.2.1.

5)  Uzregistruoty ir nuskaityty duomeny vientisumas (nuose-
klumas, teisingumas) atitinka J-1 priedélio 57 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4.3.1.4 punkto reikalavimus.

6) Duomeny vientisumas uZztikrinamas pagal J-1 priedélio 57
rodykléje nurodytos specifikacijos 4.3.1.5 punkta.

7)  Apsaugotos laikmenos apsaugos lygis atitinka J-1 priedélio
57 rodykléje nurodytos specifikacijos 4.3.1.7 punkte nusta-
tyta A lygj.

Gaisriné sauga ir evakuacija

Bendrosios nuostatos ir skirstymas | katego-
rijas

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

2) Riedmenys turi biiti suprojektuoti taip, kad kilus gaisro
pavojui biity uztikrinta riedmenyse esanciy keleiviy ir trau-
kinio darbuotojy apsauga ir buty uztikrinta galimybé veiks-
mingai juos evakuoti ir gelbéti jvykus avarijai. Laikoma, kad
8i nuostata jvykdoma laikantis $ios TSS reikalavimy.

3)  Sios TSS 4.1.4 punkte apibrézta riedmeny vieneto gaisrinés
saugos kategorija, | kurig atsizvelgta projektuojant riedmeny
vienety, jraSoma Sios TSS 4.2.12 punkte nurodytuose techni-
niuose dokumentuose.

Gaisrinés saugos priemoneés
Reikalavimai medziagoms

1)  Medziagos ir sudedamosios dalys pasirenkamos atsizvelgiant
1 jy savybes, kaip antai degumg, dimy neskaidrumg ir
toksiskuma.

2)  Medziagos, i§ kuriy gaminamas riedmeny vienetas, pagal
J-1 priedélio 58 rodykléje nurodytos specifikacijos reikala-
vimus atitinka Sias eksploatacines kategorijas:

— A kategorijos keleiviniy riedmeny vienety (jskaitant
keleivinius lokomotyvus) — 2 eksploatacing kategorija,

— B kategorijos keleiviniy riedmeny vienety (jskaitant
keleivinius lokomotyvus) — 3 eksploatacing kategorija,

— prekiniy lokomotyvy ir savaeigiy riedmeny vienety,
skirty kitiems naudingiems kroviniams (pastui, krovi-
niams ir t. t.) vezti — 2 eksploatacing kategorija,

— gelezinkeliy statybos ir priezitiros riedmeny (reikalavimai
taikomi tik srityse, kurios yra prieinamos traukinio
darbuotojams, kai riedmeny vienetas yra parengtas
vaziuoti, zr. §ios TSS 2.3 skirsnj) — 1 eksploatacing kate-

gorija.

3)  Siekiant uztikrinti pastovias gaminio savybes ir gamybos
proceso nuosekluma, reikalaujama, kad:

— sertifikatas, kuriuo jrodoma medziagos atitiktis standartui
ir kuris i8duodamas iskart po tos medziagos iSbandymo,
bty perzitrimas kas 5 metai,
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.
4.2.10.3.1.

4.2.103.2.

4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

— jei nepakito gaminio savybés ir gamybos procesas ir
nebuvo pakeisti reikalavimai (TSS), atlikti naujus tos
medziagos bandymus nereikalaujama; reikia atnaujinti
tik sertifikato iSdavimo datg.

Specialiosios degiesiems skys¢iams taikomos priemonés

1)  Gelezinkeliy riedmenyse turi biiti numatytos priemonés,
neleidzian¢ios kilti ir pléstis gaisrui dél degiyjy skysciy
arba dujy nutekéjimo.

2)  Degieji skysciai, naudojami kaip prekiniy lokomotyvy auks-
tosios jtampos jrangos ausinamoji terpé, atitinka J-1 priedélio
59 rodykléje nurodytos specifikacijos R14 reikalavimag.

Ikaitusiy aSidéziy aptikimas

Reikalavimai nustatyti $ios TSS 4.2.3.3.2 punkte.

Gaisro aptikimo ir (arba) kontrolés priemonés
Nesiojamieji gesintuvai

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kurie yra
skirti keleiviams ir (arba) traukinio darbuotojams vezti.

2) Riedmeny vienete keleiviy ir (arba) traukinio darbuotojy
buvimo vietose jrengiami tinkami ir pakankami neSiojamieji
gesintuvai.

3)  Vandens ir priedy tipo gesintuvai laikomi tinkamais jrengti
riedmenyse.

Gaisro aptikimo sistemos

1) Riedmeny vieneto jrenginiuose ir srityse, kuriems budingas
gaisro pavojus, jrengiama ankstyvojo gaisro aptikimo
sistema.

2)  Aptikus gaisra informuojamas maSinistas ir automatiskai
pradedami tinkamai veiksmai, kad buty kuo labiau suma-
zintas vélesnis pavojus keleiviams ir traukinio darbuotojams.

3)  Miegamosiose kupé aptikus gaisra atitinkamoje srityje suak-
tyvinamas garsinis ir optinis vietos pavojaus signalas.
Garsinis signalas turi buiti pakankamas keleiviams pazadinti.
Optinis signalas turi buti aiskiai matomas ir jo neturi uzstoti
kliatys.

Automatiné prekiniy dyzeliniy riedmeny vienety gaisro gesinimo
sistema

1)  Sis punktas taikomas dyzeliniams prekiniams lokomotyvams
ir dyzeliniams prekiniams savaeigiams riedmeny vienetams.

2)  Siuose riedmeny vienetuose jrengiama automatiné sistema,
galinti aptikti dyzelino gaisra, i§jungti visus atitinkamus jren-
ginius ir nutraukti degaly tiekima.

Keleiviniy riedmeny vienety gaisro lokalizavimo ir valdymo
sistemos

1)  Sis punktas taikomas B kategorijos keleiviniams riedmeny
vienetams.
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2)

3)

4)

5)

Riedmeny vienete jrengiamos tinkamos kar§¢io ir gaisro
iSlaky plitimo traukinyje valdymo priemones.

Laikoma, kad atitiktis Siam reikalavimui uztikrinta, jei uztik-
rinama atitiktis Siems reikalavimams:

— Kiekvieno riedmeny vieneto kiekvienos transporto prie-
mongés keleiviy ir (arba) traukinio darbuotojy buvimo
vietose ne reciau kaip kas 30 metry per visg skerspjuvj
turi biti turi jrengtos pertvaros, kuriy vientisumas i§sau-
gomas bent 15 minuciy (darant prielaida, kad gaisras gali
kilti bet kurioje pertvaros puséje), arba kitos gaisro loka-
lizavimo ir valdymo sistemos (GLVS).

— Priesgaisrinés uztvaros, kuriy atitiktis vientisumo ir
kars¢io izoliacijos reikalavimams uztikrinama bent 15
minuciy, riedmeny vienete jrengiamos Siose vietose (jei
taikoma atitinkamam riedmeny vienetui):

— tarp masSinisto kabinos ir uz jos esancios patalpos
(daroma prielaida, kad gaisras kils uz kabinos esan-
¢ioje patalpoje),

— tarp vidaus degimo variklio skyriaus ir greta jo esan-
¢ios keleiviy ir (arba) traukinio darbuotojy patalpos
(daroma prielaida, kad gaisras kyla vidaus degimo
variklio skyriuje),

— tarp skyriaus, kuriame jrengta elektros tiekimo linija
ir (arba) traukos grandinés jranga ir keleiviy ir (arba)
traukinio darbuotojy patalpos (daroma prielaida, kad
gaisras kils elektros tiekimo linijos ir (arba) traukos
grandinés jrangos skyriuje).

— Bandymas atlickamas pagal J-1 priedélio 60 rodykléje
nurodytos specifikacijos reikalavimus.

Jeigu keleiviy ir (arba) traukinio darbuotojy buvimo vietose
jrengiamos ne pertvaros per visa skerspjuvi, o kitos GLVS,
taikomi Sie reikalavimai:

— jos jrengiamos kiekvienoje riedmeny vieneto transporto
priemonéje, skirtoje keleiviams ir (arba) traukinio
darbuotojams vezti,

— jos uztikrina, kad pavojingos koncentracijos liepsna ir
dimai riedmeny vienete esanciose keleiviy ir (arba) trau-
kinio darbuotojy zonose per 15 minuiy nuo gaisro
pradzios neisplis daugiau kaip 30 m.

Sio parametro vertinimas — nei$sprestas klausimas.

Jei naudojamos kitos GLVS ir jy veikimas grindziamas
sistemy, sudedamyjy daliy arba funkcijy patikimumu ir priei-
namumu, bus atlickamas jy patikimumo tyrimas, kurj
vykdant bus atsizvelgiama | sudedamyjy daliy gedimy
pobudj, dubliavima, programing jrangg, periodinius patikri-
nimus ir kitas nuostatas, ir numatomas funkcijos trikéiy
daznis (kai karS¢io ir gaisro iSlaky plitimas nevaldomas)
nurodomas 4.2.12 punkte apraSytuose techniniuose
dokumentuose.

Remiantis Siuo tyrimu bus nustatytos ir 4.2.12.3 ir 4.2.12.4 punk-
tuose apraSytuose techniniuose dokumentuose pateiktos GLVS
naudojimo ir techninés priezitros salygos.
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.
4.2.10.4.1.

4.2.10.4.2.

Prekiniy lokomotyvy ir prekiniy savaeigiy riedmeny vienety
apsaugos nuo gaisro plitimo priemonés

D

2)

3)

Sis punktas taikomas prekiniams lokomotyvams ir preki-
niams savaeigiams riedmeny vienetams.

Siuose riedmeny vienetuose turi biiti prieSgaisriné uztvara
masinisto kabinai apsaugoti.

Siy prieSgaisriniy uZztvary atitiktis vientisumo ir kar$cio
izoliacijos reikalavimams uztikrinama bent 15 minuciy; jy
bandymas atlieckamas pagal J-1 priedélio 61 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos reikalavimus.

Avarijos atvejais taikomi reikalavimai

Avarinis ap$vietimas

D

2)

3)

4)

5)

6)

Kad avarijos atveju traukinyje blity uztikrinama apsauga ir
sauga, traukiniuose jrengiama avarinio aps$vietimo sistema.
Si sistema uztikrina tinkama keleiviy ir tarnybiniy zony
apSvietimo lygj:

riedmeny vienetuose, kuriy projektinis greitis 250 km/h arba
didesnis — ne trumpiau kaip tris valandas po pagrindinio
energijos tieckimo nutriikimo;

riedmeny vienetuose, kuriy projektinis greitis maZesnis kaip
250 km/h — ne trumpiau kaip 90 minuciy po pagrindinio
energijos tiekimo nutrtikimo;

grindy lygyje uztikrina bent 5 liuksy aps$viestumo lygj;

konkreciy sri¢iy aps$viestumo lygio vertés ir atitikties verti-
nimo metodai nustatyti J-1 priedélio 62 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje.

Gaisro atveju avariné apS§vietimo sistema turi bent 20
minuc¢iy uztikrinti bent 50 % avarinio ap§vietimo transporto
priemonése, kuriy nepaveiké gaisras. Laikoma, kad atitiktis
Siam reikalavimui uztikrinta, jei gedimo pobiidZio analizés
rezultatas yra teigiamas.

Diimy kontrolé

1)

2)

3)

4)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams. Kad kilus
gaisrui dimy plitimas | keleiviy ir (arba) traukinio darbuo-
tojy buvimo vietas bity kuo labiau sumazintas, taikomi §ie
reikalavimai:

Kad diumai i§ lauko nepatekty j riedmeny vieneta, turi buti
galima iSjungti arba uZzdaryti visas iSorinio védinimo
priemones.

Riedmeny posistemio atitiktis Siam reikalavimui tikrinama
riedmeny vieneto lygmeniu.

Kad neplisty transporto priemonéje esantys diimai, turi biti
galima i§jungti transporto priemonés védinima ir recirkulia-
cijg — tai gali biti pasiekta i§jungiant ventiliacija.

Leidziama, kad Siuos veiksmus rankiniu budu atlikty trau-
kinio darbuotojai, arba atlikti juos naudojant nuotolinj
valdyma; $ie veiksmai gali bati aktyvinami traukinio arba
transporto priemonés lygmeniu.
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4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

5) Riedmeny vienety, kuriuos numatoma naudoti linijose,
kuriose jrengta gelezinkelio kelio ETCS sistema valdymo ir
signalizavimo informacijai (jskaitant sandarumo informacija,
kaip apraSyta kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS A
priedo 7 rodykléje) perduoti, riedmeny vienete jrengta
valdymo sistema turi galéti i§ ETCS sistemos priimti infor-
macijg apie sandaruma.

Pavojaus signalas keleiviams ir ry$io priemonés

Reikalavimai nustatyti Sios TSS 4.2.52, 4253 ir 4254
punktuose.

Tinkamumas vaziuoti

1) Sis punktas taikomas A ir B kategorijy keleiviniams ried-
meny vienetams (jskaitant keleivinius lokomotyvus).

2) Riedmeny vienetas suprojektuojamas taip, kad, jame kilus
gaisrui, bty uZztikrinamas traukinio tinkamumas vaziuoti
iki tinkamo gaisro gesinimo punkto.

3)  Atitiktis jrodoma taikant J-1 priedélio 63 rodykléje nurodyta
specifikacija; sistemos funkcijos, kurioms daro poveikj 2 tipo
gaisras:

— A kategorijos gaisrinés saugos riedmeny stabdymas —
vertinant Sios funkcijos veikimo trukmé yra 4 minutés,

— B kategorijos gaisrinés saugos riedmeny vienety stab-
dymas ir trauka — vertinant $iy funkcijy veikimo trukmé
yra 15 minuc¢iy vaziuojant bent 80 km/h greiciu.

Su evakuacija susije¢ reikalavimai
Auvariniai keleiviy i$¢jimai

1) Sis skirsnis taikomas riedmeny vienetams, skirtiems vezti
keleivius.

ApibréZtys ir paaiSkinimai

2)  Avarinis i$¢jimas — traukinyje jrengta priemoné, traukinyje
esantiems zmonéms suteikianti galimybe islipti i$ traukinio
ivykus avarijai. Vienas i§ tipiniy avariniy i§¢jimy yra iSorinés
keleiviams skirtos durys.

3)  Per¢jimo takas — per visg traukinj jrengtas takas, j kurj
galima patekti i$ jvairiy pusiy ir iSeiti j skirtingas puses ir
kuriuo keleiviai ir traukinio darbuotojai gali nekliudomai
judéti isilgai traukinio. Laikoma, kad peréjimo take jrengtos
vidinés durys, kuriomis jprastai naudojasi keleiviai ir kurias
galima atidaryti ir tada, kai energijos tiekimas nutriksta,
netrukdo laisvai judéti keleiviams ir traukinio darbuotojams.

4) Keleiviy zona — zona, j kurig keleiviai gali patekti be specia-
laus leidimo.

5)  Kupé — keleiviams arba traukinio darbuotojams skirta zona,
kurios negalima naudoti kaip atitinkamai keleiviams arba
traukinio darbuotojams skirto peré¢jimo tako.

Reikalavimai

6) Isilgai peréjimo tako abiejose riedmeny vieneto pusése jren-
giama pakankamai avariniy i$¢jimy; jie atitinkamai paZy-
mimi. Jie turi bati prieinami ir pakankamo dydzio, kad pro
juos galéty issilaisvinti zmonés.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 111

4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
4.2.11.2.1.

42.11.2.2.

7

8)

9)

10)

11)

12)

Keleivis turi turéti galimybe atidaryti traukinio avarinj
i8¢jima 1§ vidaus.

Visose iSorinése keleiviams skirtose duryse turi biiti avariniai
atidarymo jtaisai, suteikiantys galimybe naudotis tomis
durimis kaip avariniu i§¢jimu (zr. 4.2.5.5.9 punktg).

Kiekvienoje transporto priemonéje, kurios projektiné talpa ne
daugiau kaip 40 keleiviy, turi biti ne maziau kaip du avari-
niai i$éjimai.

Kiekvienoje transporto priemonéje, kurios projektiné talpa
daugiau kaip 40 keleiviy, turi biiti ne maZiau kaip trys avari-
niai i$éjimai.

Kiekvienoje vezti keleivius skirtoje transporto priemonéje
turi biiti bent po vieng avarinj i§¢jima kiekvienoje transporto
priemonés puséje.

Dury skaiius ir matmenys yra tokie, kad keleiviams biity
uztikrinta galimybé visiSkai evakuotis per tris minutes be
savo bagazo. Leidziama daryti prielaida, kad keleiviams su
judéjimo negalia padés kiti keleiviai arba traukinio darbuo-
tojai, ir kad invalido veziméliais besinaudojantys asmenys
bus evakuoti be savo veziméliy.

Atitiktis Siam reikalavimui patikrinama atliekant fizinj
bandyma jprastomis veiklos salygomis.

Masinisto kabinos avariniai i§¢jimai

Reikalavimai nustatyti Sios TSS 4.2.9.1.2.2 punkte.

Paranga

Bendrosios nuostatos

)

2)

3)

Siekiant uZztikrinti saugy naudojima nuo vienos techninés
priezitiros iki kitos, turi bliti jmanoma atlikti parangos ir
smulkaus remonto darbus traukiniui stovint atsarginiame
kelyje toli nuo jprasto parangos centro.

Sioje dalyje pateikti reikalavimai, susije su gelezinkeliy
tinkle naudojamy arba Sio tinklo atsarginiuose keliuose
stovin€iy traukiniy parangos darbais. Daugeliu Siy reikala-
vimy siekiama uztikrinti, kad riedmenyse buty jranga, kurios
reikia, kad riedmenys atitikty kituose Sios TSS ir infrastruk-
tiros TSS skirsniuose nustatytus reikalavimus.

Traukinius turi buti galima palikti atsarginiame bégiy kelyje
be traukinio ir lokomotyvo brigados nariy, jiems tiekiant
elektra i kontaktinio tinklo ar pagalbinio elektros Saltinio,
kad veikty ap$vietimo, oro kondicionavimo sistemos, Saldy-
tuvai ir t. t.

Traukiniy iSorés valymas

Masinisto kabinos priekinio stiklo valymas

1)

2)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams su masi-
nisto kabina.

Masinisty kabiny priekinius langus turi biiti jmanoma nuva-
lyti i§ iSorés, nenuimant né vienos sudedamosios dalies ar
dangcio.

ISorés valymas plovykloje

1)

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kuriuose
yra traukos jranga ir kuriy iSor¢ numatyta valyti plovykloje.
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4.2.11.3.

4.2.11.4.

42.11.5.

4.2.11.6.

2)  Uztikrinama, kad traukiniai, kuriuos ketinama plauti lygiame
gelezinkelio kelyje jrengtose plovyklose, galéty vaziuoti
2-5 km/h grei¢iu. Siuo reikalavimu siekiama uztikrinti sude-
rinamumg su plovyklomis.

Jungtis su tualeto nuoteky Salinimo sistema

1) Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su sandariomis
laikymo sistemomis (jose naudojamas $varus arba recirkulia-
cijos vanduo), kurias reikia iStustinti pakankamais intervalais
pagal tvarkara$tj paskirtuose depuose.

2) Toliau iSvardytos riedmeny vieneto jungtys su tualeto
nuoteky Salinimo sistema atitinka Sias specifikacijas:

— 3 coliy nuoteky Salinimo atvamzdis (vidiné dalis) —
zr. G-1 priedélj.

— Tualeto bakelio (vidinés dalies) nuplovimo jungtis, kurig
naudoti neprivaloma — zr. G-1 priedélj.

Vandens pildymo jranga

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kuriuose
jrengti Sios TSS 4.2.5.1 punkte nurodyti vandens Ciaupai.

2)  Saveikg uztikrinanciame tinkle iki riedmens pildymo sasajos
jrenginio ] traukinj tiekiamas vanduo laikomas geriamu
vandeniu, atitinkanc¢iu Direktyvos 98/83/EB reikalavimus,
kaip nurodyta INF TSS 4.2.12.4 punkte.

Traukinyje sumontuota vandens laikymo jranga turi nekelti
didesnés rizikos zmoniy sveikatai, nei rizika, susijusi su vandens
laikymu pagal pirmiau nurodytas nuostatas. Atitiktis Siam reikala-
vimui nustatoma vertinant vamzdziy ir sandarinimo jtaisy
medziagas ir kokyb¢. Medziagos turi buti pritaikytos geriamajam
vandeniui gabenti ir laikyti.

Vandens pildymo sasaja

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kuriuose
jrengtas vandens bakas, i§ kurio tiekiamas vanduo Sios TSS
4.2.5.1 punkte nurodytoms sanitarinéms sistemoms.

2)  Vandens baky jleidziamoji jungtis atitinka J-1 priedélio 64
rodykléje nurodytos specifikacijos 1 pav.

Specialts traukiniy statymo | atsarginj kelia
reikalavimai

1)  Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kuriems
numatyta tiekti energija kai jie stovi atsarginiame kelyje.

2) Riedmeny vienetas turi buti suderinamas bent su viena i$
toliau iSvardyty iSorés energijos tiekimo sistemy, ir jame
turi buti jrengta (kai taikoma) atitinkamos elektrinés jungties
s3saja su ta iSorés energijos tiekimo sistema (kiStukas):

3) elektros energijos tiekimo kontaktine linija (zr. 4.2.8.2.9
punkta ,,Su pantografu susij¢ reikalavimai‘;

4) UIC 552 tipo traukinio elektros energijos tiekimo linija
(1 kV kintamoji srové, 1,5 kV kintamoji arba nuolatiné
srové, 3 kV nuolatiné srové);
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5) vietos iSorine pagalbine 400 V energijos tiekimo sistema,
kurioje naudojami lizdai ,3 fazés ir jzeminimas“ pagal
J-1 priedélio 65 rodykléje nurodyta specifikacija.

4.2.11.7. Degaly pildymo jranga

1) Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kuriuose
jrengta degaly pildymo sistema.

2)  Traukiniuose, kuriuose naudojami dyzeliniai degalai pagal
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/30/EB (!)
II prieda, abiejose transporto priemonés pusése ne dides-
niame kaip 1 500 mm aukStyje nuo bégiy lygio jrengiamos
degaly pildymo jungtys; jos yra apskritos, ne mazesnio kaip
70 mm skersmens.

3)  Traukiniuose, kuriuose naudojami kitos raSies dyzeliniai
degalai, anga ir degaly bakas jrengiami taip, kad nebity
galima nety€ia pripildyti netinkamos raSies degaly.

4) Degaly pildymo jungties tipas nurodomas techniniuose
dokumentuose.

4.2.11.8. Traukinio vidaus valymas. Elektros energijos
tiekimas

1)  Riedmeny vienetuose, kuriy projektinis greitis 250 km/h arba
didesnis, jrengiamos vidinés 3 000 VA galios 230 V 50 Hz
elektros energijos tiekimo jungtys; jos iSdéstomos taip, kad
bet kuri riedmeny vieneto dalis, kurig reikia valyti, biity ne
toliau kaip 12 metry nuo vieno i§ lizdy.

4.2.12. Naudojimo ir techninés prieziiros dokumentai

1)  Siame (4.2.12) punkte nustatyti reikalavimai taikomi visiems
riedmeny vienetams.

4.2.12.1. Bendrosios nuostatos

1) Siame (4.2.12) TSS punkte aprafomi dokumentai, kuriy
reikalaujama pagal Direktyvos 2008/57/EB VI priedo 2.4
punkta (punktas ,,Techniné byla“): ,,su projektu susijusios
techninés charakteristikos, jskaitant atitinkamo posistemio
bendruosius ir detalius projektinius brézinius, elektrines ir
hidraulines schemas, valdymo grandynus, duomeny apdoro-
jimo ir automatiniy sistemy apraSyma, eksploatavimo ir tech-
ninés priezitros dokumentus ir t. t.

2)  Siuos dokumentus, kaip techninés bylos dalj, parengia
paskelbtoji jstaiga, ir jie turi buiti pridéti prie EB patikros
deklaracijos.

3)  Siuos dokumentus, kaip techninés bylos dalj, visa posistemio
naudojimo laikotarpj saugo pareiSkéjas.

4)  Reikalaujami dokumentai yra susij¢ su pagrindiniais para-
metrais, nurodytais Sioje TSS. Jy turinys aprasSytas toles-
niuose punktuose.

(") 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/30/EB, i§ dalies
keic¢ianti Direktyvos 98/70/EB nuostatas dél benzino, dyzeliniy degaly (dyzelino) ir
gazoliy kokybés rodikliy, nustatanti Siltnamio efekta sukelianciy dujy stebésenos ir mazi-
nimo mechanizma, i§ dalies kei¢ianti Tarybos direktyvos 1999/32/EB nuostatas dél
vidaus vandens keliy laivy kuro kokybés rodikliy ir panaikinanti Direktyva 93/12/EEB
(OL L 140, 2009 6 5, p. 88).
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4.2.12.2.

Bendrieji dokumentai

Turi buti pateikti Sie riedmens apibiidinimo dokumentai:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

bendrieji bréziniai;

elektrinés, pneumatinés ir hidraulinés schemos, valdymo
grandyny schemos, reikalingos atitinkamy sistemy veikimui
ir naudojimui paaiskinti;

riedmenyje jdiegty kompiuterizuoty sistemy apraSymas,
iskaitant funkciniy galimybiy apraSyma, sasajy, duomeny
apdorojimo ir protokoly specifikacijas;

etaloninis profilis ir atitiktis pagal saveikumo etaloninius
gabaritus G1, GA, GB, GC ar DE3, kaip reikalaujama
4.2.3.1 punkte;

masés balansas su atitinkamy apkrovos salygy prielaidomis,
kaip reikalaujama 4.2.2.10 punkte;

aSiy apkrova ir tarpai tarp asiy, kaip reikalaujama 4.2.3.2.1
punkte;

dinaminiy vaziavimo savybiy bandymo ataskaita, jskaitant
iraSa apie bandomojo kelio kokybe ir kelio apkrovos para-
metrus, taip pat galimus naudojimo apribojimus, jei ried-
meny vieneto bandymas apima tik dalj 4.2.3.4.2 punkte
reikalaujamy bandymo salygy;

vaziuojant veziméliui susidaranéiy apkrovy vertinimo prie-
laidos, kaip reikalaujama 4.2.3.5.1 punkte ir 6.2.3.7 punkte
(asiradiams);

stabdymo efektyvumas, jskaitant gedimo pobiudzio analize¢
(suprastéjusiy salygy rezimas), kaip reikalaujama 4.2.4.5
punkte;

tualety buvimas riedmeny vienete ir jy tipas, nuleidziamosios
medziagos savybés (jeigu tai néra Svarus vanduo), islei-
dziamo vandens valymo sistemos pobudis ir atitikties verti-
nimo standartai, kaip reikalaujama 4.2.5.1 punkte;

priemonés, kuriy imtasi atsizvelgiant | pasirinkta aplinko-
saugos parametry intervalg, jeigu jis skiriasi nuo vardinio,
kaip reikalaujama 4.2.6.1 punkte;

budingoji véjo kreivée (CWC), kaip reikalaujama 4.2.6.2.4
punkte;

traukos savybés, kaip reikalaujama 4.2.8.1.1 punkte;

ar riedmeny vienete jrengta energijos matavimo sistema ir
riedmens buvimo vietos nustatymo funkcija (neprivaloma),
kaip reikalaujama 4.2.8.2.8 punkte; riedmens ir antzeminiy
tarnyby rySio apibiidinimas ir metrologiné kontrolé, jskaitant
funkcijas, susijusias su jtampos ir srovés matavimo ir ener-
gijos apskaiCiavimo tikslumo klasémis;

prielaidos ir duomenys, naudojami atlickant suderinamumo
su kintamosios srovés sistemomis tyrima, kaip reikalaujama
4.2.8.2.7 punkte;

pantografy, kurie vienu metu lieia orinés kontaktinés
linijos (OKL) jranga, tarpai tarp jy ir OKL projektinio
atstumo tipas (A, B arba C), taikyti atliekant vertinimo
bandymus, kaip reikalaujama 4.2.8.2.9.7 punkte.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Su technine priezitira susij¢ dokumentai

1)  Techniné prieziiira — tai veiksmai, kuriais siekiama i$saugoti
arba atkurti tam tikra riedmeny vieneto funkciniy savybiy
lygi, kuriam esant riedmeny vienetas galéty atlikti reikiama
funkcija, nuolat uZztikrinant saugos sistemy vientisuma ir
atitiktj taikomiems standartams.

Kad bty galima atlikti riedmens techninés prieziiiros darbus,
pateikiama tokia informacija:

2)  techninés prieziiiros plang pagrindziantis dokumenty rinkinys
— jame paaiskinta, kaip apibréziami ir planuojami techninés
prieziiiros darbai, kuriais siekiama uztikrinti, kad riedmens
savybés per visg naudojimo laikotarpj atitikty priimtinas
eksploatacines ribas.

Dokumenty rinkinyje pateikiami duomenys, kuriais remiantis
bity galima nustatyti patikros kriterijus ir techninés prie-
zitiros darby periodiskuma;

3) techninés priezitiros darby apraSomyjy dokumenty rinkinys —
jame paaiskinta, kaip turi bati atliekami techninés priezitiros
darbai.

Techninés priezitiros plang pagrindziantis dokumenty rinkinys

Techninés prieziiiros plang pagrindzian¢iame dokumenty rinkinyje
pateikiama:

1)  precedentai, principai ir metodai, kuriais remiamasi planuo-
jant riedmeny vieneto techninés priezitiros darbus;

2) naudojimo modelis — riedmeny vieneto jprasto naudojimo
ribos (pvz.,, km/mén., klimato apribojimai, leidziamy
apkrovy tipai ir t. t.);

3) svarblis duomenys, naudoti planuojant techninés prieziliros
darbus, ir jy kilmé (sukaupta patirtis);

4) planuojant techninés prieziliros darbus atlikti bandymai,
tyrimai ir skaic¢iavimai.

Techninés prieziliros darbams reikalingos priemonés (jrenginiai,
jrankiai ir t. t.) apraSytos 4.2.12.3.2 punkte (,,Techninés prieziliros
darby aprasomyjy dokumenty rinkinys®).

Techninés priezitiros darby apraSomyjy dokumenty rinkinys

1)  Techninés prieziiiros darby apraSomyjy dokumenty rinkinyje
paaiskinama, kaip atlikti techninés priezitiros darbus.

2)  Techninés priezitros darbai apima visus reikiamus darbus,
pavyzdziui, patikras, steb&jimg, bandymus, daliy keitima,
reguliavima, taisyma.

3)  Techninés priezitros darbai skirstomi j:

— profilakting techning priezitira, kuri vykdoma pagal
numatytg tvarkarastj ir kontroliuojama,

— korekcine technine prieziiira.

Techninés priezitiros darby apraSomyjy dokumenty rinkinyje patei-
kiama:

4)  sudedamuyjy daliy hierarchijos ir funkcijy aprasas — hierar-
chija nustatomos gelezinkeliy riedmeny ribos pagal visy to
gelezinkeliy riedmens gaminio strukttiros priklausiniy sarasa,
taikant atitinkamus diskre¢ius lygius. Zemiausias hierarchijos
elementas turi buti kei¢iamas jrenginys;
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4.2.12.4.

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

grandyny schemos, sujungimo schemos ir elektrinés
schemos;

daliy sarasas — jame pateikiamas techninis ir funkcinis atsar-
giniy daliy (kei¢iamy vienety) apraSymas.

SaraSe turi bati nurodytos visos dalys, kurias reikia pakeisti
pagal tam tikrg salyga, gali reikéti pakeisti po elektrinio arba
mechaninio gedimo arba numatyta pakeisti dél atsitiktinio
pazeidimo (pvz., priekinis stiklas).

Saveikos sudedamosios dalys nurodomos pateikiant nuoroda
1 atitinkama jy atitikties deklaracija;

nurodomos sudedamyjy daliy ribinés vertés, kuriy naudojant
negalima virSyti; leidziama nurodyti naudojimo apribojimus,
taikomus suprastéjusiy salygy rezimu (pasiekus ribing verte);

Europos teisiniai jpareigojimai — jeigu sistemoms arba jy
sudedamosioms dalims taikomi specialiis Europos teisiniai
ipareigojimai, jie iSvardijami;

pareiSkéjo sitilomas techninei priezitirai jgyvendinti taiky-
tinas struktiirinis uzduociy rinkinys, jskaitant darbus, proce-
diras ir priemones;

techninés priezitros darby apraSymas.

Dokumentuose turi biiti nurodomi Sie aspektai (kai jie yra
specifiniai):

— iSmontavimo ir (arba) surinkimo instrukcijos ir bréziniai,
reikalingi norint tinkamai surinkti ir (arba) iSmontuoti
keiCiamas dalis,

— techninés prieziiiros kriterijai,
— tikrinimai ir bandymai,

— uzduociai atlikti biitini jrankiai ir medziagos (specialieji
irankiai),

— uzduodiai atlikti biitinos sunaudojamosios medziagos,

— asmens saugos nuostatos ir individualios saugos prie-
mongs (specialiosios);

butini bandymai ir procediros, kuriuos reikia atlikti po kiek-
vienos techninés prieziliros operacijos prie§ vél pradedant
riedmenj naudoti;

visomis pagrjstai numatomomis aplinkybémis pasitaikanciy
gedimy Salinimo (gedimy nustatymo) vadovai arba prie-
mongs, jskaitant sistemy funkcines diagramas ir schemas
arba informacinémis technologijomis grindziamas gedimy
paieskos sistemas.

Naudojimo dokumentai

Riedmeny vienetui naudoti biitinus techninius dokumentus sudaro:

D

naudojimo jprastu rezimu apraSymas, jskaitant riedmeny
vieneto eksploatacines savybes ir naudojimo apribojimus
(pvz., transporto priemonés gabarita, didziausig projektinj
greitj, aSiy apkrovas, stabdymo efektyvuma ir t. t.);
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4.2.12.5.

4.2.12.6.

43.
43.1.

2) jvairiy pagrjstai tikéting suprastéjusiy salygy rezimy,
taikomy saugos poziiiriu svarbiy Sioje TSS aprasyty jrangos
arba funkceijy trik¢iy atveju, apraSymas, nurodant susijusias
priimtinas ribas ir galimas riedmeny vieneto naudojimo

salygas;

3) valdymo ir steb¢jimo sistemy, kuriomis uZztikrinama gali-
mybé nustatyti svarbius Sioje TSS (pvz., su stabdymo funk-
cija susijusiame 4.2.4.9 punkte) aprasytos jrangos gedimus
arba funkcijy sutrikimus, aprasymas.

4)  Sie techniniai naudojimo dokumentai jtraukiami j techning
byla.

Kélimo schema ir nurodymai

Dokumentuose pateikiama:

1)  kélimo keltuvu ir kélikliais aprasymas ir susij¢ nurodymai;

2)  kelimo keltuvu ir kélikliais sgsajy apraSymas.

Gelbéjimo darby apraSymai

Dokumentuose pateikiama:

1)  avariniy priemoniy ir susijusiy atsargumo priemoniy taikymo
procediiry, pavyzdziui, avariniy i§é¢jimy naudojimo, j&jimo j}
riedmenis gelb¢jimo tikslais, stabdziy atjungimo, elektros
izeminimo, vilkimo, aprasymas;

2) aprasyty avariniy priemoniy taikymo poveikis, pavyzdziui,
stabdymo efektyvumo pablogéjimas atjungus stabdzius.

Funkcinés ir techninés sasajy specifikacijos
Sgsaja su energijos posistemiu
6 lentelé

Sasaja su energijos posistemiu

Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny

TSS nuoroda Energijos TSS nuoroda

Parametras Punktas Parametras Punktas
Gabaritai 423.1 Pantografo gabaritas 4.2.10
Pantografo vezimélio geometrinés | 4.2.8.2.9.2 D priedélis
savybés
Naudojimas tam tikrame jtampy ir | 4.2.8.2.2 Jtampa ir daznis 423
dazniy intervale
Su tiekimo sistemos eksploataci-
némis savybémis susije
parametrai:
— Stipriausia srové, tiekiama i§ | 4.2.8.2.4 — Didziausia traukinio srové 424
OKL
— Galios faktorius 42.8.2.6 — Galios faktorius 424
— Vidutiné naudingoji jtampa 424
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Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny
TSS nuoroda

Energijos TSS nuoroda

Parametras Punktas Parametras Punktas
— Stipriausia srové traukiniui | 4.2.8.2.5 — Srové traukiniui stovint (NS | 4.2.5
stovint sistema)
Rekuperacinis ~ stabdys, atiduo- | 4.2.8.2.3 Rekuperacinis stabdymas 4.2.6
dantis energija | oring kontakting
linijg
Elektros energijos suvartojimo | 4.2.8.2.8 Antzeminé energijos apskaitos | 4.2.17
matavimo funkcija duomeny rinkimo sistema
— Pantografo aukstis 4.2.8.209.1 Orinés kontaktinés linijos | 4.2.9
geometrija
— Pantografo vezimélio geomet- | 4.2.8.2.9.2
rinés savybés
Kontaktinio intarpo medziaga 4.2.8294 Kontaktinio tinklo laido | 4.2.14
medziaga
Statiné pantografo prispaudziamoji | 4.2.8.2.9.5 Vidutiné pantografo prispaudzia- | 4.2.11
jéga moji jéga
Pantografo prispaudziamoji jéga ir | 4.2.8.2.9.6 Dinaminés savybés ir srovés | 4.2.12
dinaminés savybés émimo kokybé
Pantografy iSdéstymas 4.2.8.2.9.7 Atstumas tarp pantografy 4.2.13
Vaziavimas per faziy arba sistemy | 4.2.8.2.9.8 Atskyrimo ruozai:
atskyrimo ruozus
— faziy 4.2.15
— sistemy 4.2.16
Traukinio elektros jrenginiy | 4.2.8.2.10 Elektros jrenginiy apsaugos koor- | 4.2.7
apsauga dinavimo priemonés
Kintamosios srovés sistemy ener- | 4.2.8.2.7 Harmonikos ir dinaminis | 4.2.8
gijos tiekimo triktys poveikis KS traukos elektros
energijos tiekimo sistemoms
Sgsaja su infrastruktiiros posistemiu
7 lentele
Sasaja su infrastruktiiros posistemiu
Lokomotyv%si; iﬂzir\(l)idnam riedmeny Infrastrukttiros TSS nuoroda
Parametras Punktas Parametras Punktas
Riedmeny kinematinis gabaritas 4.23.1 Inzineriniy statiniy artumo | 4.2.3.1
gabaritas
Atstumas tarp gretimy keliy aSiy | 4.2.3.2
Maziausias statmenosios kreivés | 4.2.3.5
spindulys
ASies apkrovos parametras 4.23.2.1 Kelio atsparumas vertikaliosioms | 4.2.6.1
apkrovoms
Soninis kelio atsparumas 4.2.6.3
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Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny
TSS nuoroda

Infrastrukttiros TSS nuoroda

Parametras Punktas Parametras Punktas
Naujy tilty atsparumas eismo | 4.2.7.1
apkrovoms
Ekvivalentiné vertikalioji naujy | 4.2.7.2
sankasy apkrova ir grunto slégio
poveikis
Eksploatuojamy tilty ir sankasy | 4.2.7.4
atsparumas eismo apkrovoms

Vaziavimo dinaminés savybeés 42342 Dviejy bégiy auksciy skirtumo | 4.2.4.3
horizontalia kryptimi stygius

Vaziavimo dinaminiy savybiy | 4.2.3.4.2.2 Kelio atsparumas vertikaliosioms | 4.2.6.1

ribinés vertés atsizvelgiant | gele- apkrovoms

zinkelio kelio apkrova
Soninis kelio atsparumas 42.6.3

Lygiavertis kiigisSkumas 42343 Lygiavertis kiigisSkumas 4.24.5

Asirafiy geometrinés savybés 423521 Nominalus vézés plotis 4.24.1

Raty geometrinés savybés 423522 Kelio atkarpos be ieSmy ir | 4.2.4.6
kryzmiy bégio galvutés profilis

Keiciamojo vézés plocio asiraciai | 4.2.3.5.2.3 Naudojamy ieSmy ir kryzmiy | 4.2.5.3
geometrija

Maziausias kreivés spindulys 4.2.3.6. Maziausias gulsCiosios kreivés | 4.2.3.4
spindulys

Didziausias vidutinis létéjimas 424.5.1. Isilginis kelio atsparumas 4.2.6.2
Veiksmai dél traukos ir stabdymo | 4.2.7.1.5
(isilginés apkrovos)

Stkuriniy oro sroviy poveikis 4.2.6.2.1 Vir§ keliy ar greta jy pastatyty | 4.2.7.3
naujy statiniy atsparumas kelio
poveikiui

Traukinio priekinés dalies sukelti | 4.2.6.2.2 Didziausi slégio poky¢iai | 4.2.10.1

slégio pokyciai tuneliuose

Didziausi slégio poky¢iai | 4.2.6.2.3 Atstumas tarp gretimy keliy asiy | 4.2.3.2

tuneliuose

Soninis véjas 426.24 Soninio véjo poveikis 4.2.10.2

Aerodinaminis  poveikis  balas- | 4.2.6.2.5 Balasto iSjudinimas oro srautu 42.10.3

tuotam gelezinkelio keliui

Tualeto nuoteky Salinimo sistema | 4.2.11.3 Tualety nuoteky Salinimas 42122
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Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny Infrastrukiiiros TSS nuoroda
TSS nuoroda
Parametras Punktas Parametras Punktas
ISorés valymas plovykloje 42.11.2.2 Traukiniy iSorés valymo jren- | 4.2.12.3
giniai
Vandens pildymo jranga: 42.11.4 Vandens papildymas 4.2.12.4
vandens pildymo sasaja 42115
Degaly pildymo jranga 4.2.11.7 Degaly pylimas 4.2.12.5
Specialtis  traukiniy statymo | | 4.2.11.6 Elektros energijos tiekimas i§ | 4.2.12.6
atsarginj kelig reikalavimai stacionariojo Saltinio
Sgsaja su traukiniy eismo organizavimo ir valdymo posistemiu
8 lentelé
Sasaja su traukiniy eismo organizavimo ir valdymo posistemiu
Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny Traukiniy eismo organizavimo ir
TSS nuoroda valdymo TSS nuoroda
Parametras Punktas Parametras Punktas
Avarinio sukabinimo jtaisas 42224 Nepaprastosios padéties atveju | 4.2.3.6.3
taikomos priemonés
ASies apkrovos parametras 4232 Traukinio formavimas 4225
Stabdymo efektyvumas 4245 Traukinio stabdymas 422.6
[Soriniai  priekiniai ir galiniai | 4.2.7.1 Traukinio matomumas 4.2.2.1
zibintai
Ispéjamojo garso signalo jtaisas 4.2.7.2 Traukinio girdimumas 4222
ISorés matomumas 429.1.3 Signaly ir gelezinkelio kelio | 4.2.2.8
zymy matomumo reikalavimai
Priekinio stiklo optinés savybés 42922
Vidaus apsvietimas 4209.1.8
Masinisto  veiklos  priezidros | 4.2.9.3.1 Masinisto budrumas 4229
funkcija
Registravimo jtaisas 4.2.9.6 Priezitiros duomeny registra- | 4.2.3.5.2
vimas traukinyje
Sgsaja su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu
9 lentelé
Sasaja su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu
Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny Kontrolés, valdymo ir
TSS nuoroda signalizacijos TSS nuoroda
Parametras Punktas Parametras Punktas
Riedmeny suderinamumo su trau- | 4.2.3.3.1.1 Riedmens geometrija Kontrolés, valdymo

kiniy buvimo vietos nustatymo
sistema, pagrijsta  gelezinkelio
kelio elektros grandine, savybés

Riedmens konstrukcija
Izoliuojantieji iSmetalai

ir signalizacijos TSS
A priedo 77 rody-

EMS kléje nurodyta speci-

fikacija
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4.4.

Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny Kontrolés, valdymo ir
TSS nuoroda signalizacijos TSS nuoroda
Parametras Punktas Parametras Punktas
Riedmeny savybés  suderina- | 4.2.3.3.1.2 Riedmens geometrija Kontrolés, valdymo
mumui  su  aSiy  skaitikliais Rato geometrija ir signalizacijos TSS
pagrista traukiniy buvimo vietos Riedmens konstrukcija A priedo 77 rody-
nustatymo sistema uZtikrinti EMS kl¢je nurodyta speci-
fikacija
Riedmeny savybés  suderina- | 4.2.3.3.1.3 Riedmens konstrukcija Kontrolés, valdymo
mumui su Kkilpiniais aptiktuvais ir signalizacijos TSS
pagrista traukinio buvimo vietos A priedo 77 rody-
nustatymo sistema uztikrinti kl¢je nurodyta speci-
fikacija
Avarinio stabdymo komanda 42441 Riedmens ETCS funkcijos | 4.2.2
Avarinio stabdymo efektyvumas | 4.2.4.5.2 Garantuojamieji  traukinio | 4.2.2
darbiniai stabdymo para-
metrai ir charakteristikos
Traukinio iSriedéjimas uz perono | 4.2.5.3 Traukinio sgsajos FSS Kontrolés, valdymo
riby ir signalizacijos TSS
A priedo 7 rodykléje
Dury atidarymas 4255 nurodyta
specifikacija
Atskyrimo ruozai 4.2.8.29.8
Dumy kontrolé 4.2.104.2
ISorés matomumas 429.13 Gelezinkelio kelio kont- | 4.2.15
rolés, valdymo ir signaliza-
cijos objekty matomumas

Sgsaja su telematikos priemoniy
posistemiu

keleiviy vezimo paslaugoms

10 lentelé

Sasaja su telematikos priemoniy keleiviy veZimo paslaugoms posistemiu

Lokomotywvy ir keleiviniy riedmeny Telematikos priemoniy keleiviy vezimo
TSS nuoroda paslaugoms TSS nuoroda
Parametras Punktas Parametras Punktas
Keleiviy informavimas (Zmonés su | 4.2.5 Riedmenyje jrengtas vaizdavimo | 4.2.13.1
judéjimo negalia) jrenginys
Keleiviy informavimo sistema 4252 Automatinés balso pranesimy | 4.2.13.2
sistemos
Keleiviy informavimas (zmonés su | 4.2.5
judéjimo negalia)

Naudojimo taisyklés

1)  Atsizvelgiant | 3 skirsnyje nurodytus esminius reikalavimus,
sios TSS taikymo sritj atitinkancios gelezinkeliy riedmeny
naudojimo nuostatos aprasytos:

— 4.3.3 punkte ,,Sgsaja su traukiniy eismo organizavimo ir
valdymo posistemiu®, kuriame nurodyti susij¢ Sios TSS

4.2 skirsnio punktai,
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2)

3)

4)

5)

6)

— 4.2.12 punkte ,,Naudojimo ir techninés priezitros doku-
mentai®.

Naudojimo taisyklés rengiamos pagal gelezinkeliy jmonés
saugos valdymo sistema, atsizvelgiant j $ias nuostatas.

Pirmiausia naudojimo taisyklés reikalingos siekiant uztik-
rinti, kad traukinys, sustojes ant nuolydzio, kaip nurodyta
Sios TSS 4.2.4.2.1 ir 4.2.4.5.5 punktuose (su stabdymu susij¢
reikalavimai), neriedéty.

Naudojimo taisyklés, kuriose nustatyta, kaip naudoti keleiviy
informavimo sistema, keleiviy pavojaus signala, avarinius
i$¢jimus ir valdyti duris, rengiamos atsizvelgiant j susijusias
Sios TSS nuostatas ir naudojimo dokumentus.

4.2.12.4 punkte apraSytuose techniniuose naudojimo doku-
mentuose nurodytos riedmeny savybés, | kurias reikia atsiz-
velgti nustatant naudojimo suprastéjusiy salygy rezimu
taisykles.

Kélimo ir gelbéjimo procediiros (jskaitant nuo bégiy nurie-
déjusio traukinio arba traukinio, kuris negali vaZiuoti jprastu
rezimu, gelbéjimo metoda ir priemones) nustatomos atsizvel-
giant j:

— keélimo keltuvu ir kélikliais nuostatas, aprasytas Sios TSS
4.2.2.6 ir 4.2.12.5 punktuose,

— su stabdziy sistema susijusias gelbéjimo nuostatas apra-
Sytas Sios TSS 4.2.4.10 ir 4.2.12.6 punktuose.

Greta gelezinkelio kelio esanCiy darbuotojy ir peronuose
esanciy keleiviy saugos taisykles rengia subjektas (-ai), atsa-
kingas (-1) uz stacionarius jrenginius, atsizvelgdamas (-i) i
susijusias §ios TSS ir techniniy dokumenty nuostatas (pvz.,
greic¢io poveikj).

4.5. Techninés prieZiiros taisyklés

D

2)

3)

Atsizvelgiant | 3 skirsnyje nurodytus esminius reikalavimus,
Sios TSS taikymo sritj atitinkanéios gelezinkeliy riedmeny
techninés prieziiiros nuostatos aprasytos:

— 4.2.11 punkte ,, Techniné prieziara®,

— 4.2.12 punkte ,,Naudojimo ir techninés priezitiros doku-
mentai“.

Kitose 4.2 skirsnio nuostatose (4.2.3.4 ir 4.2.3.5 punktuose)
nurodytos konkreciy savybiy verciy ribos, kurias reikia
patikrinti atliekant techninés priezitiros darbus.

Remiantis pirmiau nurodyta ir 4.2 skirsnyje pateikta infor-
macija, techninés priezitiros vykdymo lygmeniu nustatomos
leidziamosios nuokrypos ir intervalai, kuriais per visg ried-
mens naudojimo laikotarpj siekiama uztikrinti atitiktj esmi-
niams reikalavimams (neatitinka vertinimo pagal 8ig TSS
taikymo srities); Siuo tikslu:

— nustatomos eksploatacinés vertés, jei Sioje TSS jos nenu-
rodytos arba jei atsizvelgiant | naudojimo salygas galima
taikyti kitokias nei Sioje TSS nustatytasias ribines
eksploatacines vertes,
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— pagrindziamos eksploatacinés vertés, t. y. pateikiama
informacija, lygiaverté¢ reikalaujamai 4.2.12.3.1 punkte
»Techninés prieziliros plang pagrindziantis dokumenty
rinkinys®.

4)  Remiantis pirmiau §iame punkte nurodyta informacija, tech-
ninés priezitros vykdymo lygmeniu parengiamas techninés
priezitiros planas (neatitinka vertinimo pagal 8$ig TSS
taikymo srities), kuriame pateikiamas struktiirinis techninés
priezitiros darby saraSas, apimantis veiksmus, bandymus,
procediiras, priemones, techninés priezitiros kriterijus, perio-
diskuma ir techninés priezitros darbams atlikti reikalingg
darbo laika.

4.6. Profesiné kompetencija

1)  Darbuotojy profesiné kompetencija, kurios reikia naudojant
gelezinkeliy riedmenis, kuriems taikoma §i TSS, Sioje TSS
nenustatoma.

(2) Ji i§ dalies nustatyta traukiniy eismo organizavimo ir
valdymo TSS ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2007/59/EB (V).

4.7. Sveikatos apsaugos ir saugos salygos

1)  Darbuotojy, reikalingy gelezinkeliy riedmenims, kuriems
taikoma §i TSS, naudoti ir jy techninei priezitrai atlikti,
sveikatos ir saugos nuostatos pateiktos esminiuose reikalavi-
muose Nr. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (numeravimas pagal Direk-
tyva 2008/57/EB); 3.2 punkte pateiktoje lenteléje nurodyti su
Siais esminiais reikalavimais susij¢ Sios TSS techniniai
punktai.

2) Visy pirma darbuotojy sveikatos ir saugos nuostatos
pateiktos Siuose 4.2 skirsnio punktuose:

— 4.2.2.2.5 punkte — prieciga darbuotojams atlikti sukabi-
nimg ir (arba) atkabinima,

— 4.2.2.5 punkte — pasyvioji sauga,

— 4.2.2.8 punkte — traukinio darbuotojams ir prieigai prie
kroviniy skirtos durys,

— 4.2.6.2.1 punkte — stkuriniy oro sroviy poveikis Salia
gelezinkelio kelio esantiems darbuotojams,

— 4.2.7.2.2 punkte — jspé&jamojo garso signalo garso slégis,
— 4.2.8.4 punkte — apsauga nuo elektros srovés pavojaus,
— 4.2.9 punkte — maSinisto kabina,

— 4.2.10 punkte — gaisriné sauga ir evakuacija.

4.8. Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registras

1) Riedmeny charakteristikos, kurios turi buti registruojamos
Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registre, nuro-
dytos 2011 m. spalio 4 d. Komisijos jgyvendinimo spren-
dime 2011/665/ES dél Europos patvirtinty gelezinkelio trans-
porto priemoniy tipy registro (?).

(") 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/59/EB dél traukiniy

masinisty, valdan¢iy lokomotyvus ir traukinius gelezinkeliy sistemoje Bendrijos teritori-
joje, sertifikavimo (OL L 315, 2007 12 3, p. 51).

(3 2011 m. spalio 4 d. Komisijos jgyvendinimo sprendime 2011/665/ES d¢l Europos patvir-
tinty geleZinkelio transporto priemoniy tipy registro (OL L 264, 2011 10 8, p. 32).
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2)  Pagal sprendimo dél Europos patvirtinty transporto priemoniy
tipy registro 1I prieda ir Direktyvos 2008/57/EB 34 straipsnio
2 dalies a punkta registruojamos su techninémis gelezinkeliy
riedmeny savybémis susijusiy parametry vertés, kurios nuro-
domos prie tipo tyrimo sertifikato pridedamuose techniniuose
dokumentuose. Todé¢l Sioje TSS reikalaujama, kad atitinkamos
charakteristikos bty registruojamos 4.2.12 punkte nurody-
tuose techniniuose dokumentuose.

3) Pagal Sio (4.8) skirsnio 1 punkte nurodyto sprendimo
5 straipsnj jo taikymo vadove pateikiama kiekvieno para-
metro nuoroda ] techniniy saveikos specifikacijy punktus,
kurivose nurodomi §io parametro reikalavimai.

5. SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS
5.1 ApibréZtis

1)  Pagal Direktyvos 2008/57/EB 2 straipsnio f punkta saveikos
sudedamosios dalys — ,,bet kuri nedaloma sudedamoji dalis,
sudedamyjy daliy grupé, mazgas, sukomplektuotas blokas,
itraukti arba ketinami jtraukti j posistemj, nuo kuriy tiesio-
giai ar netiesiogiai priklauso gelezinkeliy sistemos sgveika‘.

2)  Savoka ,sudedamoji dalis“ apima ir materialius objektus, ir
nematerialius objektus, pavyzdziui, programing jranga.

3) Saveikos sudedamosios dalys (SSD), toliau aprasytos
5.3 skirsnyje, yra sudedamosios dalys:

— kuriy specifikacijoje nurodomas reikalavimas, nustatytas
sios TSS 4.2 skirsnyje; 5.3 skirsnyje pateikiama nuoroda
i susijusj 4.2 skirsnio punkta; jame apibrézta, kaip nuo
tam tikros sudedamosios dalies priklauso gelezinkeliy
sistemos sgveika,

Jeigu 5.3 skirsnyje nurodyta, kad atitiktis reikalavimui
vertinama SSD lygmeniu, nereikia atlikti vertinimo
pagal ta patj reikalavima posistemio lygmeniu,

— kuriy specifikacijoje gali reikéti nustatyti papildomus
reikalavimus, pavyzdziui, sasajos reikalavimus; §ie papil-
domi reikalavimai taip pat nustatyti 5.3 skirsnyje,

— ir kuriy vertinimo procediira, nepriklausomai nuo susi-
jusio posistemio, aprasyta 6.1 skirsnyje.

4)  Kiekvienos saveikos sudedamosios dalies naudojimo sritis
nustatoma ir nurodoma taip, kaip aprasyta 5.3 skirsnyje.

5.2. Inovacinis sprendimas

5) 1) Kaip nurodyta 10 straipsnyje, dél inovaciniy sprendimy
gali reikéti naujos specifikacijos ir (arba) naujy vertinimo
metody. Sios specifikacijos ir vertinimo metodai parengiami
pagal 6.1.5 punkte aprasyta procediira kaskart, kai numatoma
taikyti su sgveikos sudedamgja dalimi susijusj inovacinj
sprendima.
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5.3.

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija

Toliau i$vardijamos ir apibtidinamos saveikos sudedamosios dalys:

Automatinis tauksy centrinis sukabintuvas

Automatinis sukabinimo jtaisas projektuojamas ir vertinamas atsiz-
velgiant | jo naudojimo sritj, kuri apibréziama:

1Y)

2)

3)

galinés sankabos tipu (mechaniné ir pneumatiné¢ galvutés
$3sajos);

Automatiné 10 tipo galiné sankaba atitinka J-1 priedélio 66
rodykléje nurodyta specifikacija.

Pastaba. Kity tipy (iSskyrus 10) automatinés sankabos nelai-
komos sgveikos sudedamaja dalimi (specifikacija néra viesai
prieinama).

tempimo ir gniuzdymo jégomis, kurias gali iSlaikyti sukabi-
nimo jtaisas.

Sios savybés vertinamos SSD lygmeniu.

Rankiné galiné sankaba

Rankiné galiné sankaba projektuojama ir vertinama atsizvelgiant j
jos naudojimo sritj, kuri apibréziama:

1)

2)

3)

galinés sankabos tipu (mechaniné sasaja);

UIC tipo sankaba sudaro taukSas, traukimo jtaisas ir sraigtiné
sukabinimo sistema, atitinkantys J-1 priedélio 67 rodykléje
nurodytos specifikacijos dalis, susijusias su keleiviniais
vagonais, ir J-1 priedélio 68 rodykléje nurodyta specifikacija;
riedmeny vienetuose, iSskyrus keleivinius vagonus su ranki-
némis sukabinimo sistemomis, sumontuojamas tauksas, trau-
kimo jtaisas ir sraigtiné sukabinimo sistema, atitinkantys
J-1 priedélio 67 rodykléje nurodytos specifikacijos atitin-
kamas dalis ir J-1 priedélio 68 rodykléje nurodyta specifika-
cija (atitinkamai);

Pastaba. Kity tipy rankinés galinés sankabos nelaikomos
saveikos sudedamaja dalimi (specifikacija néra vieSai priei-

nama).

tempimo ir gniuzdymo jégomis, kurias gali i§laikyti sukabi-
nimo jtaisas.

Sios savybés vertinamos SSD lygmeniu.

Avarinio sukabinimo jtaisai

Avarinio sukabinimo jtaisas projektuojamas ir vertinamas atsizvel-
giant | jo naudojimo sritj, kuri apibréziama:

D

2)

3)

galinés sankabos, su kuria uztikrinamas avarinio sukabinimo
itaiso sukabinimas, tipu.

Avarinio sukabinimo jtaisas, skirtas sukabinti su automatine
10 tipo galine sankaba, atitinka J-1 priedélio 69 rodykléje
nurodytg specifikacija.

Pastaba. Kity tipy avarinio sukabinimo jtaisai nelaikomi
saveikos sudedamaja dalimi (specifikacija néra vieSai priei-
nama);

tempimo ir gniuzdymo jégomis, kurias gali iSlaikyti sukabi-
nimo jtaisas;

badu, kuriuo ji numatyta montuoti gelbéjimo riedmeny
vienete;
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4)  Sios savybés ir atitiktis Sios TSS 4.2.2.2.4 punkte nurody-
tiems reikalavimams vertinami SSD lygmeniu.

Ratai

Ratas projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant i jo naudojimo
sritj, kuri apibréziama:

1) geometrinémis savybémis — vardiniu bandazo skersmeniu;

2)  mechaninémis savybémis: didziausia vertikalia statine jéga ir
didziausiu greiciu;

3)  Siluminémis mechaninémis savybémis — didziausia stabdymo
energija;

4) ratas turi atitikti geometriniy, mechaniniy ir termomecha-
niniy savybiy reikalavimus, nustatytus 4.2.3.5.2.2 punkte;
atitiktis Siems reikalavimams vertinama SSD lygmeniu.

WSP (apsaugos nuo raty slydimo) sistema

SSD WSP sistema projektuojama ir vertinama atsizvelgiant | jos
naudojimo sritj, kuri apibréziama:

1) pneumatinio tipo stabdziy sistema;

Pastaba. Kitose stabdziy sistemose, pavyzdziui, hidraulinése,
dinaminése ir miSriose, WSP nelaikoma saveikos sudeda-
maja dalimi, todeél Sis punktas tais atvejais netaikomas;

2)  didziausiu darbiniu greiciu;

3)  WSP sistema turi atitikti apsaugos nuo raty slydimo sistemai
keliamus reikalavimus, iSdéstytus Sios TSS 4.2.4.6.2 punkte.

Kaip neprivaloma jranga gali bati jrengiama raty sukimosi stebé-
jimo sistema.

Priekiniai Zibintai

1)  Priekinis zibintas projektuojamas ir vertinamas netaikant
jokiy apribojimy, susijusiy su jo naudojimo sritimi.

2)  Priekinis Zibintas turi atitikti spalvos ir §viesos stiprio reika-
lavimus, nustatytus 4.2.7.1.1 punkte. Atitiktis Siems reikala-
vimams vertinama SSD lygmeniu.

Gabaritiniai Zibintai

1)  Gabaritinis zibintas projektuojamas ir vertinamas netaikant
jokiy apribojimy, susijusiy su jo naudojimo sritimi.

2)  Gabaritinis Zibintas turi atitikti spalvos ir $viesos stiprio
reikalavimus, nustatytus 4.2.7.1.2 punkte. Atitiktis Siems
reikalavimams vertinama SSD lygmeniu.

Galiniai zZibintai

1)  Galinis zibintas projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant j
jo naudojimo sritj: stacionarus ar neSiojamasis Zibintas.
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5.3.10.

2)

3)

Galinis zibintas turi atitikti spalvos ir §viesos stiprio reikala-
vimus, nustatytus 4.2.7.1.3 punkte. Atitiktis Siems reikalavi-
mams vertinama SSD lygmeniu.

Nesiojamyjy zibinty tvirtinimo prie riedmens sasaja atitinka
prekiniy vagony TSS E priedél].

Ispéjamojo garso signalo jtaisai

1)

2)

Ispéjamojo garso signalo jtaisas projektuojamas ir vertinamas
atsizvelgiant | jo naudojimo sritj, kuri apibréziama jo garso
slégio lygiu etaloniniame riedmenyje (arba jmontuoto etalo-
niniu btdu); §i savybé gali priklausyti nuo jspéjamojo garso
signalo jtaiso jmontavimo konkre¢iame riedmenyje budo.

Ispéjamojo garso signalo jtaisas turi atitikti garsiniy signalo
savybiy reikalavimus, nustatytus 4.2.7.2.1 punkte. Atitiktis
Siems reikalavimams vertinama SSD lygmeniu.

Pantografas

Pantografas projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant | jo naudo-
jimo sritj, kuri apibréziama:

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

itampos sistemos (-y) tipu, kaip apibrézta 4.2.8.2.1 punkte;

Jei jis skirtas naudoti skirtingose jtampos sistemose, turi biti
atsizvelgiama | jvairius reikalavimy derinius.

vienu i§ trijy gabarity, apibréZiamy pantografo vezimélio
geometrinémis savybémis, nurodytomis 4.2.8.2.9.2 punkte;

srovés pralaidumu, kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte;

stipriausia srove traukiniui stovint kiekviename nuolatinés
srovés sistemy oriniy kontaktiniy linijy kontaktiniame laide;

Pastaba. Stipriausia srové traukiniui stovint, kaip apibrézta
4.2.8.2.5 punkte, suderinama su pirmiau nurodyta verte,
atsizvelgiant | orinés kontaktinés linijos savybes (vienas ar
du kontaktiniai laidai).

didziausiu darbiniu grei¢iu: didziausias darbinis greitis
matuojamas taip, kaip nustatyta 4.2.8.2.9.6 punkte;

pantografo aukscio intervalu, kuriame uZtikrinamos dina-
minés savybés: standartiniu ir (arba) 1520 mm arba
1 524 mm plocio vézés sistemose.

Atitiktis pirmiau i§vardytiems reikalavimams vertinama SSD
lygmeniu.

4.2.8.2.9.1.2 punkte nurodytas pantografo veikimo aukscio
intervalas, 4.2.8.2.9.2 punkte nurodytos pantografo vezimélio
geometrinés savybés, 4.2.8.2.9.3 punkte nurodytas panto-
grafo srovés pralaidumas, 4.2.8.2.9.5 punkte nurodyta panto-
grafo statiné prispaudziamoji jéga ir 4.2.8.2.9.6 punkte nuro-
dytos paties pantografo dinaminés savybés vertinamos SSD
lygmeniu.
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5.3.11.

5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

Kontaktiniai intarpai
1)  Kontaktiniai intarpai yra kei¢iamos pantografo vezimélio

dalys, liecian¢ios kontaktinj laidg.

Kontaktiniai intarpai projektuojami ir vertinami atsizvelgiant i jy
naudojimo sritj, kuri apibréziama:

2) intarpy  geometrinémis  savybémis, kaip  apibrézta
4.2.8.2.9.4.1 punkte;

3)  kontaktiniy intarpy medziaga, kaip apibrézta 4.2.8.2.9.4.2
punkte;

4) jtampos sistemos (-y) tipu, kaip apibréZta 4.2.8.2.1 punkte;

5)  srovés pralaidumu, kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte;

6) stipriausia nuolatinés srovés sistemos srove traukiniui
stovint, kaip apibrézta 4.2.8.2.5 punkte;

7)  atitiktis pirmiau iSvardytiems reikalavimams vertinama SSD
lygmeniu.

Pagrindinis sroves isjungiklis

Pagrindinis srovés i§jungiklis projektuojamas ir vertinamas atsiz-
velgiant | jo naudojimo sritj, kuri apibréziama:

1) jtampos sistemos (-y) tipu, kaip apibrézta 4.2.8.2.1 punkte;

2) srovés pralaidumu, kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte
(stipriausia srove).

3)  atitiktis pirmiau iSvardytiems reikalavimams vertinama SSD
lygmeniu;

4) jjungimas turi atitikti J-1 priedélio 70 rodykléje nurodyta
specifikacija (zr. Sios TSS 4.2.8.2.10 punkta); atitiktis verti-
nama SSD lygmeniu.

Masinisto sédyné

1)  Masinisto sédyné projektuojama ir vertinama atsizvelgiant j
jos naudojimo sritj, kuri apibréziama aukscio ir padéties iSil-
gine kryptimi reguliavimo intervalais.

2)  Masinisto sédyné atitinka reikalavimus, sudedamosios dalies
lygmeniu nustatytus 4.2.9.1.5 punkte. Atitiktis Siems reika-
lavimams vertinama SSD lygmeniu.

Tualeto nuoteky Salinimo jungtis

1)  Tualeto nuoteky $alinimo jungtis projektuojama ir vertinama
netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jos naudojimo
sritimi.

2)  Tualeto nuoteky Salinimo jungtis atitinka matmeny reikala-
vimus, kaip nustatyta 4.2.11.3 punkte. Atitiktis Siems reika-
lavimams vertinama SSD lygmeniu.

Vandens rezervuary pildymo jungtis

1)  Vandens rezervuary pildymo jungtis projektuojama ir verti-
nama netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jos naudojimo
sritimi.
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6.1.

6.1.1.

2) Vandens rezervuary pildymo jungties matmenys atitinka
reikalavimus, kaip nustatyta 4.2.11.5 punkte. Atitiktis Siems
reikalavimams vertinama SSD lygmeniu.

ATITIKTIES ARBA TINKAMUMO NAUDOTI VERTINIMAS
IR EB PATIKRA

1) Atitikties ir tinkamumo naudoti vertinimo, taip pat EB
patikros procediiry moduliai apraSyti Komisijos sprendime
2010/713/ES ().

Saveikos sudedamosios dalys
Atitikties vertinimas

1)  Kaip nustatyta Direktyvos 2008/57/EB 13 straipsnio 1 dalyje
ir IV priede, pries pateikdamas sgveikos sudedamaja dalj
rinkai, gamintojas arba Europos Sajungoje jsisteiges jo
atstovas parengia EB atitikties arba tinkamumo naudoti
deklaracijg.

2)  Saveikos sudedamosios dalies atitikties arba tinkamumo
naudoti vertinimas atlickamas pagal konkreciai sudedamajai
daliai nustatyta (-us) modulj (-ius), nurodyta (-us) Sios TSS
6.1.2 punkte.

Moduliy taikymas

Saveikos sudedamujy daliy EB atitikties patvirtinimo
moduliai:

CA modulis Gamybos vidaus kontrolé

CA1l modulis Gamybos vidaus kontrolé¢ ir individuali
gaminiy patikra

CA2 modulis Gamybos vidaus kontrol¢ ir gaminiy patikra
atsitiktiniais intervalais

CB modulis EB tipo tyrimas

CC modulis Atitiktis tipui, pagrista gamybos vidaus kont-
role

CD modulis Atitiktis tipui, pagrjsta gamybos proceso

kokybés valdymo sistema

CF modulis Atitiktis tipui, pagrista gaminio patikra
CH modulis Atitiktis, pagrjsta visiSko kokybés valdymo
sistema

CH1 modulis Atitiktis, pagrista visisko kokybés valdymo
sistema ir projekto tyrimu

CV modulis Tipo patvirtinimas eksploataciniais bandymais
(tinkamumas naudoti)

(") 2010 m. lapkri¢io 9 d. Komisijos sprendimas 2010/713/ES dél atitikties ir tinkamumo

naudoti vertinimo ir EB patikros procediiry moduliy, skirty naudoti pagal Europos Parla-
mento ir Tarybos direktyva 2008/57/EB priimtose techninése saveikos specifikacijose
(OL L 319, 2010 12 4, p. 1).
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1)

Gamintojas arba Europos Sajungoje jsisteiges jo jgaliotasis

atstovas pasirenka tam tikra sudedamaja dalj atitinkantj
modulj arba moduliy derinj i§ nurodyty toliau pateiktoje

lenteléje.
punktas | Sudedamosios dalys, | €A [€4) Aazrba CBirCC|CBir cD|CB ir CF| CH CHI
kurias reikia jvertinti | modulis . | moduliai | moduliai | moduliai | modulis | modulis
modulis

5.3.1 Automatinis X® X X X (*) X
tauksSy centrinis
sukabintuvas

532 Rankiné galiné X *) X X X (¥ X
sankaba

533 Avarinio sukabi- X® X X X (*) X
nimo vilkties
itaisas

534 Ratas X (*) X X X (*) X

5.3.5 Apsaugos nuo X X X X® X
raty slydimo
sistema

5.3.6 Priekinis Zibintas X (*) X X X (*) X

5.3.7 Gabaritinis X (*) X X X (*) X
zibintas

5.3.8 Galinis zibintas X (*) X X X (*) X

5.3.9 Ispéjamojo garso X (*) X X X (*) X
signalo jtaisai

5.3.10 Pantografas X® X X X* X

5.3.11 Pantografo X (*) X X X (*) X
kontaktiniai
intarpai

5.3.12 Pagrindinis srovés X ™*) X X X (™*) X
i$jungiklis

5.3.13 Masinisto sédyné X (*) X X X (*) X

5.3.14 Tualeto nuoteky X X X
Salinimo jungtis

5.3.15 Vandens rezer- X X X
vuary pildymo
jungtis

(*) Modulius CA1, CA2 ir CH galima naudoti tik tuo atveju, kai gaminiai gaminami pagal projekta, kuris buvo
sukurtas ir jau naudotas pateikiant gaminius rinkai prie§ jsigaliojant tiems gaminiams taikomai TSS, jeigu
gamintojas jrodo paskelbtajai jstaigai, kad anks¢iau taikant tuos gaminius panaSiomis sglygomis buvo atlikta
projekto perziiira ir tipo tyrimas ir kad tie gaminiai atitinka Sios TSS reikalavimus; Sie jrodymai turi biti
pagristi dokumentais ir laikomi CB modulio taikymui arba projekto patikrai pagal CHI modulj lygiaver¢iais
jrodymais.

Kai taikoma tam tikra vertinimo procedira, be Sios TSS 4.2
punkte iSdéstyty reikalavimy, jos taikymas nustatytas toliau
pateiktame 6.1.3 punkte.
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6.1.3. Konkrecios sqveikos sudedamyjy daliy vertinimo procediiros
6.1.3.1. Ratai (5.3.4 punktas)

1)  Rato mechaninés savybés patvirtinamos mechaninio tvirtumo
skaiiavimais, atsizvelgiant j tris apkrovos salygas: vazia-
vimas tiesiu gelezinkelio keliu (aSiratis centrinéje padétyje),
vaziavimas kreive (antbriaunis prispaustas prie bégio) ir
gelezinkelio kelio sandiiry bei pervazy jveikimas (vidinis
antbriaunio pavirSius prispaustas prie bégio), kaip nurodyta
J-1 priedélio 71 rodykléje nurodytos specifikacijos 7.2.1 ir
7.2.2 punktuose.

2)  Sprendimo dél kaltiniy ir valcuoty raty kriterijai nustatyti
standarto J-1 priedélio 71 rodykléje nurodytos specifikacijos
7.2.3 punkte; jeigu atlikus skaiCiavimus gaunamos spren-
dimo kriterijy neatitinkancios vertés, atitik¢iai jrodyti batina
atlikti lyginamajj bandyma pagal J-1 priedélio 71 rodykléje
nurodytos specifikacijos 7.3 punkta.

3)  Tik nacionaliniu mastu naudojamuose riedmenyse leidziama
naudoti kity tipy ratus. Tokiu atveju nacionalinése taisyklése
nurodomi sprendimo kriterijai ir nuovargj sukeliancio slégio
kriterijai. Valstybés narés paskelbia §ias nacionalines
taisykles.

4)  Prielaidos dél didziausios statinés vertikaliosios apkrovos
aiSkiai nurodomos techniniuvose dokumentuose, kaip nusta-
tyta Sios TSS 4.2.12 punkte.

Termomechaninés savybés:

5) Jeigu ratas naudojamas riedmeny vienetui stabdyti trinke-
lémis, veikian¢iomis rato vaziuojamajj pavirSiy, turi biti
jrodomos rato termomechaninés savybés, atsizvelgiant |
didziausia numatytg stabdymo energija. Atliekamas rato
atitikties vertinimas pagal J-1 priedélio 71 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos 6 punkta, siekiant patikrinti, ar ratlankio
skersinis poslinkis stabdant ir liekamasis jtempis atitinka
leidziamasias verCiy ribas, nustatytas remiantis nustatytais
sprendimo Kkriterijais.

Raty patikra:

6) Nustatoma patikros procediira, kuria taikant gamybos etape
uztikrinama, kad saugai nepakenkty trikumai, atsirad¢ pasi-
keitus mechaninéms raty savybéms.

Patikrinamas rato medziagos atsparumas tempimui, vaziuoja-
mojo pavirSiaus kietumas, atsparumas skilimui, smiigiams,
medziagos savybés ir medziagos Svarumas.

Pagal patikros procediira nustatoma kiekvienai tikrintinai
savybei taikoma partijos atranka.

7) Leidziama taikyti kitg raty atitikties vertinimo metoda tomis
paCiomis salygomis, kokios taikomos aSiraiams; Sios
salygos apraSytos 6.2.3.7 punkte.

8) Naujoviskos konstrukcijos atveju, kai gamintojas neturi
pakankamai patirties, turi bati atlickamas rato tinkamumo
naudoti vertinimas (CV modulis, dar zr. 6.1.6 punkta).
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

Apsaugos nuo raty slydimo sistema (5.3.5
punktas)

1) Apsaugos nuo raty slydimo sistema tikrinama pagal
J-1 priedélio 72 rodykléje nurodytoje specifikacijoje nusta-
tyta metodika; kai daroma nuoroda | tos pacios specifikacijos
6.2 punkta ,reikiamy bandymy programy apzvalga“, visoms
WSP sistemoms taikomas tik 6.2.3 punktas.

2) Naujoviskos konstrukcijos atveju, kai gamintojas neturi
pakankamai patirties, turi bati atlickamas apsaugos nuo
raty slydimo sistemos tinkamumo naudoti vertinimas (CV
modulis, dar zr. 6.1.6 punktg).

Priekiniai zibintai (5.3.6 punktas)

1)  Priekiniy zibinty spalva tikrinama pagal J-1 priedélio 73
rodykléje nurodytos specifikacijos 6.3 punkta.

2)  Priekiniy zibinty S$viesos  stipris tikrinamas pagal
J-1 priedélio 73 rodykléje nurodytos specifikacijos 6.4
punkta.

Gabaritiniai zibintai (5.3.7 punktas)

1)  Gabaritiniy zibinty spalva ir jy skleidziamos $viesos spindu-
liuotés spektrinis pasiskirstymas tikrinami pagal J-1 priedélio
74 rodykléje nurodytos specifikacijos 6.3 punkta.

2)  Gabaritiniy zibinty Sviesos stipris tikrinamas pagal
J-1 priedélio 74 rodykléje nurodytos specifikacijos 6.4
punkta.

Galiniai zibintai (5.3.8 punktas)

1)  Galiniy zibinty spalva tikrinama pagal J-1 priedélio 75 rody-
kléje nurodytos specifikacijos 6.3 punkta.

2)  Galiniy zibinty Sviesos stipris tikrinamas pagal J-1 priedélio
75 rodykléje nurodytos specifikacijos 6.4 punkta.

Ispéjamojo garso signalo jtaisas (5.3.9
punktas)

1) Ispéjamojo garso signalo jtaiso garsinés signalo savybeés
matuojamos ir tikrinamos pagal J-1 priedélio 76 rodykléje
nurodytos specifikacijos 6 punkta.

2) Ispéjamojo garso signalo jtaiso garso slégio lygis matuo-
jamas ir tikrinamas pagal J-1 priedélio 76 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos 6 punkta.

Pantografas (5.3.10 punktas)

1) Nuolatinés srovés sistemoms skirtiems pantografams trauki-
niui stovint per vieng kontaktinj laidg perduodama stipriausia
srové tikrinama laikantis Siy salygy:

— pantografas lieCia vieng varinj kontaktinj laida,

— pantografas uztikrina stating prispaudziamaja jéga, kaip
apibrézta J-1 priedélio 77 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje,

— ir bandymo metu 30 minudiy nuolat kontroliuojama
temperatiira lietimosi taske nevirSija J-1 priedélio 78
rodykléje nurodytoje specifikacijoje nustatyty veréiy.
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2)  Visy pantografy statiné prispaudziamoji jéga tikrinama pagal
J-1 priedélio 79 rodykléje nurodyta specifikacija.

3)  Su srovés émimu susijusios pantografo dinaminés savybés
vertinamos modeliuojant pagal J-1 priedélio 80 rodykléje
nurodytg specifikacija.

Modeliuojama bent pagal dviejy skirtingy tipy orine kontak-
ting linija; modeliuojant naudojami duomenys atitinka linijy,
kurios infrastruktiiros registre uzregistruotos kaip atitinkan-
¢ios TSS (EB atitikties deklaracija arba deklaracija pagal
Komisijos rekomendacijg 2011/622/ES (')), atkarpas, pritai-
kytas atitinkamam greiciui ir elektros tiekimo sistemai, nevir-
Sijant sitilomo pantografo, kaip sgveikos sudedamosios
dalies, nustatyto projektinio grei¢io.

Modeliavimg leidziama atlikti naudojant orines kontaktines
linijas, kuriy, kaip SSD, sertifikavimas arba deklaracijos
rengimas pagal Rekomendacija 2011/622/ES dar nebaigtas,
jeigu jos atitinka kitus energijos TSS reikalavimus. Mode-
liuojamo srovés émimo kokybé atitinka 4.2.8.2.9.6 punkte
nurodytus kiekvienos orinés kontaktinés linijos pakélimo,
vidutinés prispaudziamosios jégos ir standartinio nuokrypio
reikalavimus.

Jeigu modeliavimo rezultatai yra priimtini, atlickamas fizinis
dinaminis bandymas tipiniame vienos i§ dviejy oriniy
kontaktiniy linijy, kurios buvo naudotos modeliuojant, ruoze.

Saveikos charakteristikos matuojamos pagal J-1 priedélio 81
rodykleje nurodyta specifikacija.

Bandomasis pantografas turi biiti sumontuotas ant riedmens
ir uztikrinti vidutine prispaudziamaja jéga, atitinkancia verciy
intervala, kaip reikalaujama 4.2.8.2.9.6 punkte, nevirSijant
pantografo projektinio grei¢io. Bandymai atlickami abiem
vaziavimo kryptimis.

] pantografy, skirty naudoti 1435 mm ir 1 668 mm plocio
vézés sistemose, bandymus jtraukiamas vaZziavimas
ruozuose, kuriuose kontaktinis laidas yra zemai (5,0-5,3
m), ir ruozuose, kurivose kontaktinis laidas yra aukstai
(5,5-5,75 m).

] pantografy, skirty naudoti 1 520 mm ir 1524 mm plocio
vézés  sistemose, bandymus jtraukiamas vaZziavimas
ruozuose, kurivose kontaktinio laido aukstis yra 6,0-6,3 m.

Bandymai atliekami vaziuojant ne maziau kaip trim greiciais,
iskaitant bandomo pantografo projektinj greitj, bet jo nevir-
Sijant.

Paeiliui atlieckamy bandymy greitis skiriasi ne daugiau kaip
50 km/h.

ISmatuotieji srovés émimo kokybés parametrai turi atitikti
4.2.8.2.9.6 punkte nurodytus pakélimo ir vidutinés prispau-
dziamosios jégos bei vidutinio kvadratinio nuokrypio arba
kibirks¢iavimo procentinés vertés reikalavimus.

(") 2011 m. rugséjo 20 d. Komisijos rekomendacija dél eksploatuojamy geleZinkelio linijy
pagrindiniy parametry atitikties techninéms saveikos specifikacijoms lygio jrodymo
tvarkos (OL L 243, 2011 9 21, p. 23).



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 134

6.1.3.8.

Jeigu visy pirmiau nurodyty vertinimy rezultatai teigiami,
iSbandytojo pantografo konstrukcija laikoma atitinkancia
TSS nuostatas dél srovés émimo kokybes.

Kad buty galima pantografa, kurio EB patikros deklaracija
buvo i8duota, naudoti riedmenyse, kuriy konstrukcija
skiriasi, riedmeny lygmeniu reikia atlikti papildomus
6.2.3.20 punkte nustatytus srovés émimo kokybés bandymus.

Kontaktiniai intarpai (5.3.11 punktas)

1)  Kontaktiniai intarpai tikrinami kaip nustatyta J-1 priedélio 82
rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

2)  Kontaktiniai intarpai yra kei¢iamoji pantografo vezimeélio
dalis, todél srovés émimo kokybés poziliriu jie tikrinami
kartu su pantografu (zr. 6.1.3.7 punkta).

3) Kai gamintojas neturi pakankamai patirties, susijusios su
naudojama medZiaga, turi biiti atliekamas kontaktinio intarpo
tinkamumo naudoti vertinimas (CV modulis, dar zr. 6.1.6
punkta).

Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinimg

1) Sios TSS H priedélyje issamiai nurodyta, kuriais projekta-
vimo etapais turi biiti atlickamas vertinimas pagal saveikos
sudedamosios dalims taikomus reikalavimus:

— Projektavimo ir tobulinimo etapu:
— projekto perzitra ir (arba) projekto tyrimas,

— tipo bandymas — projekto patikros bandymas, jei
nurodyta 4.2 skirsnyje, pagal to skirsnio nuostatas.

— Gamybos etapu — jprastas gamybos atitikties patikros
bandymas.

Uz jprasty bandymy vertinima atsakinga jstaiga nusta-
toma atsizvelgiant j pasirinktg vertinimo modulj.

2) H priedélio sandara atitinka 4.2 skirsnio sandara; sgveikos
sudedamosioms dalims keliami reikalavimai ir atitikties
tiems reikalavimams vertinimo nuostatos pateiktos 5.3 skirs-
nyje, nurodant tam tikrus 4.2 skirsnio punktus; kai reikia,
pateikiama ir nuoroda j 6.1.3 punkto papunktj.

Inovaciniai sprendimai

1) Jeigu sitlomas sgveikos sudedamosios dalies inovacinis
sprendimas (kaip apibrézta 10 straipsnyje), gamintojas arba
Europos Sajungoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas taiko
10 straipsnyje aprasyta procediira.

Tinkamumo naudoti vertinimas

1) Jei gamintojas neturi pakankamai su siiiloma konstrukcija
susijusios patirties, vertinimo procediros dalis gali bati
tinkamumo naudoti vertinimas pagal tipo patvirtinimo
eksploataciniais bandymais procedirg (CV modulis), kai
vertinamos §ios sgveikos sudedamosios dalys:

— ratai (zr. 6.1.3.1 punkta),
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

2)

3)

— apsaugos nuo raty slydimo sistema (zr. 6.1.3.2 punkta),

— kontaktiniai intarpai (zr. 6.1.3.8 punkta).

Pries pradedant eksploatacinius bandymus, pagal tinkama
modulj (CB arba CHI1) turi bati patvirtintas sudedamosios
dalies projektas.

Eksploataciniai bandymai organizuojami gamintojo sitilymu,
o gamintojas turi gauti gelezinkelio jmonés sutikimg prisidéti
prie tokio vertinimo.

Riedmeny posistemis

EB patikra (bendrosios nuostatos)

D

2)

3)

Riedmeny posistemiui taikomos EB patikros procediiros
aprasytos Direktyvos 2008/57/EB 18 straipsnyje ir VI priede.

Riedmeny vieneto EB patikros procediira atlickama pagal
Sios TSS 6.2.2 punkte nustatyta modulj arba moduliy derin;j.

Pareiskéjui vykdant pirmosios pakopos vertinima, apimantj
projektavimo etapa arba projektavimo ir gamybos etapus,
pareiskéjo pasirinkta paskelbtoji jstaiga iSduoda tarpinés
posistemio patikros (TPP) sertifikata ir parengiama EB
tarpinés posistemio atitikties deklaracija.

Moduliy taikymas

Posistemiy EB patikros moduliai

SB modulis EB tipo tyrimas

SD modulis EB patikra, pagrijsta gamybos proceso kokybés

valdymo sistema

SF modulis EB patikra, pagrjsta gaminio patikra

SH1 modulis EB patikra, pagrjsta visisko kokybés valdymo

sistema ir projekto tyrimu

D

2)

3)

Kiekvienam nagrinéjamam posistemiui (arba posistemio
daliai) pareiskéjas parenka vieng i$ $iy moduliy deriniy:

SB + SD arba SB + SF, arba SHI.

Tada pagal pasirinkta moduliy derinj atlickamas vertinimas.

Jeigu atliekant kelias EB patikras (pvz., pagal kelias TSS,
taikomas tam pac¢iam posistemiui) batina atlikti patikra, grin-
dziama ty paciy gaminiy vertinimu (SD arba SF modulis),
leidziama bendrai atlikti keleta vertinimy pagal SB modul;j ir
vieng vertinima pagal gamybos modulj (SD arba SF). Tokiu
atveju pagal SB modulj turi buti parengtos projektavimo ir
tobulinimo etapy TPP deklaracijos.

Jeigu taikomas SB modulis, tipo tyrimo sertifikato galiojimas
turi buti nurodytas pagal $ios TSS 7.1.3 punkto ,,Taisyklés,
susijusios su EB patikra® nuostatas dél B etapo.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 136

6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

4)  Kai taikoma tam tikra vertinimo procediira, be Sios TSS 4.2
punkte iSdéstyty reikalavimy, jos taikymas nustatytas toliau
pateiktame 6.2.3 punkte.

Konkrecios posistemiy vertinimo procediiros

Apkrovos salygos ir pasvertoji masé (4.2.2.10
punktas)

1)  Pasvertoji masé matuojama esant apkrovos salygoms, atitin-
kanéioms projekting eksploatacing mas¢ be eksploataciniy
medziagy, kuriy masés vertinti neprivaloma (pvz., gali buti
vertinama ,,savoji mase*).

2) Kitas apkrovos salygas leidZziama nustatyti skaiciuojant.

3) Jei deklaruojama, kad riedmuo atitinka tipa (pagal Sios TSS
6.2.2 ir 7.1.3 punktus):

— pasvérus nustatyta bendroji riedmens masé, atitinkanti
salyga ,projektiné eksploataciné masé®, néra daugiau
kaip 3 % didesné uz bendrgja to tipo riedmens mase,
nurodyta tipo arba projekto tyrimo sertifikate, iSduotame
atlikus EB patikra, ir 4.2.12 punkte aprasytuose techni-
niuose dokumentuose,

— be to, riedmeny vieneto, kurio projektinis greitis yra
250 km/h arba didesnis, ,,projektinés masés, kai naudin-
goji apkrova jprasta“ salygomis vienai asiai tenkanti
masé néra daugiau kaip 4 % didesné uz deklaruota vienai
aial tomis paciomis apkrovos salygomis tenkancia masg.

Rato apkrova (4.2.3.2.2 punktas)

1)  Rato apkrova matuojama ,,projektinés eksploatacinés mases™
salygomis (taikoma ta pati i§imtis kaip 6.2.3.1 punkte).

Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy vaziuojant
kelio sgsika (4.2.3.4.1 punktas)

1)  Atitiktis jrodoma pagal vieng i§ metody, nustatyty
J-1 priedélio 83 rodykléje nurodytoje specifikacijoje, su
pakeitimais, padarytais J.2 priedélio 2 rodykléje nurodytu
techniniu dokumentu.

2) Riedmeny vienetams, kuriuos ketinama naudoti 1 520 mm
plocio vézés sistemoje, leidziama taikyti alternatyvius atitik-
ties vertinimo metodus.

Vaziavimo dinaminés savybés. Techniniai
reikalavimai (4.2.3.4.2 a punktas)

1)  Riedmeny vienety, skirty naudoti 1 435 mm, 1 524 mm arba
1 668 mm plocio vézés sistemoje, atitiktis gali buti jrodoma
pagal J-1 priedélio 84 rodykléje nurodytos specifikacijos 5
punkta.

4.2.3.42.1 ir 42.3.4.2.2 punktuose apraSyti parametrai vertinami
pagal kriterijus, nustatytus J-1 priedélio 84 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje.

Vertinimo pagal J-1 priedélio 84 rodykléje nurodyta specifikacija
salygos 1§ dalies keiiamos, kaip nustatyta J.2 priedélio 2 rody-
kléje nurodytame techniniame dokumente.
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6.2.3.5. Atitikties saugos reikalavimams vertinimas

Atitiktis 4.2 punkte iSdéstytiems saugos reikalavimams jrodoma

taip:

D)

2)

3)

Sio vertinimo sritis yra grieztai apribota — vertinama tik ried-
mens konstrukcija, atsizvelgiant } tai, kad naudojimas,
bandymas ir techniné prieziira atlickami pagal pareiskéjo
nustatytas taisykles (kaip apraSyta techningje byloje).

Pastabos

— Nustatydamas bandymo ir techninés prieziiiros reikala-
vimus, pareiSkéjas turi atsizvelgti | uztikrinting saugos
lygj (nuoseklumas); atitiktis jrodoma atsizvelgiant ir |
bandymo bei techninés priezitiros reikalavimus.

— | kitus posistemius ir zmogiSkuosius veiksnius (klaidas)
neatsizvelgiama;

pateikiant jrodymus dokumentais pagrindziamos visos prie-
laidos, kuriomis remtasi aprasant paskirtj.

Atitiktis 4.2.3.4.2, 42.42.2, 42.53.5, 42558 ir 42.55.9
punktuose nurodytiems saugos reikalavimams (su pavojingo
gedimo scenarijumi susijusio poveikio mastas ir (arba)
pasekmiy sunkumo lygis) jrodomas vienu i$ $iy dviejy budy:

1. Suderinto rizikos priimtinumo kriterijaus, susijusio su 4.2
punkte nurodytu poveikio mastu (pvz., ,,mirties atvejai
dél avarinio stabdymo), taikymas.

Pareiskéjas gali nuspresti taikyti §] metoda, jei sprendime
deél bendrojo saugos buido pavojui vertinti (Komisijos
reglamente (EB) Nr. 352/2009 ('), iskaitant vélesnius
pakeitimus, yra nustatytas suderintas rizikos priimtinumo
kriterijus.

Pareiskéjas atitikt] pagal suderintg kriterijy jrodo taiky-
damas bendrojo saugos budo rizikai vertinti 1-3 prieda.
Jrodant galima taikyti S$iuos principus (ir jy derinius):
panasumas | standarting (-es) sistemg (-as); praktikos
kodeksy taikymas; akivaizdzios rizikos vertinimo
taikymas (pvz., tikimybiy metodas).

Pareiskéjas paskiria savo pateikting jrodymy vertinimo
jstaiga: tai gali buti pasirinkta riedmeny posistemio
paskelbtoji jstaiga arba vertinimo jstaiga, kaip apibrézta
bendrajame saugos buide rizikai vertinti.

Irodymas pripazjstamas visose valstybése narése; arba

2. Rizikos analizés ir vertinimo pagal bendrajj saugos biida
rizikai vertinti taikymas siekiant nustatyti taikyting rizikos
priimtinumo kriterijy ir jrodyti atitiktj pagal §j kriterijy.

(*) 2009 m. balandzio 24 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 352/2009 dél bendrojo saugos
budo, susijusio su Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2004/49/EB 6 straipsnio 3
dalies a punkte nurodyta pavojaus analize ir jvertinimu, priémimo. (OL L 108,

2009 4 29, p. 4).
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4)

Pareiskéjas gali bet kuriuo atveju nuspresti taikyti §j
metoda.

Pareiskéjas pasirenka jstaiga, kuri vertins jo pateiktus
jrodymus, kaip nustatyta bendrajame saugos bude rizikai
vertinti.

Saugos vertinimo ataskaita pateikiama laikantis reikala-
vimy, nustatyty bendrajame saugos bude rizikai vertinti
su pakeitimais.

I saugos vertinimo ataskaita atsizvelgia susijusios vals-
tybés narés nacionaliné saugos institucija, kaip nustatyta
bendrojo saugos budo rizikai vertinti I priedo 2.5.6 skirs-
nyje ir 15 straipsnio 2 dalyje.

Jeigu reikalingi papildomi leidimai pradéti naudoti trans-
porto priemones, taikomos bendrojo saugos budo rizikai
vertinti 15 straipsnio 5 dalies nuostatos dél saugos verti-
nimo ataskaitos pripazinimo kitose valstybése narése.

Pagal kiekvieng pirmiau 3 punkte iSvardyta TSS punkta
atitinkamuose dokumentuose, pridedamuose prie EB patikros
deklaracijos (pvz., paskelbtosios jstaigos iSduotame EB serti-
fikate arba saugos vertinimo ataskaitoje) aiskiai nurodomas
taikytas metodas“ (,,1 arba ,,2°); 2 metodo atveju nuro-
domas ir ,taikytas rizikos priimtinumo kriterijus*.

6.2.3.6. Naujy raty profiliy projektinés verteés
(4.2.3.4.3.1 punktas)

)]

Riedmeny vienety, kurie skirti naudoti 1435 mm plocio
vézés sistemoje, rato profilis ir atstumas tarp raty aktyviyjy
pavirsiy (4.2.3.5.2.1 punkte pateiktame 1 pav. nurodytas
matmuo SR) pasirenkami taip, kad buty uztikrinta, kad
nebus virSyta 11 lenteléje nustatyta ribiné lygiaverCio kugis-
kumo verté, kai projektuojamas asiratis naudojamas taikant
kiekvieng tipinio gelezinkelio kelio parametra, kaip nurodyta
12 lentelgje.

Lygiavercio kuigiSkumo nustatymas apraSytas J-2 priedélio 2
rodykléje nurodytame techniniame dokumente.

11 lentele

Lygiaver¢io kiigiSkumo projektinés ribinés vertés

Didziausias transporto priemonés | Lygiaverdio kiigiskumo ribinés Bandymo salygos
eksploatacinis greitis (km/h) vertés (2. 12 lentele)
<=60 nenustatyta nenustatyta
> 60, bet < 190 0,30 visos
> =190, bet < 230 0,25 1,2,3,4,5ir6
> 230, bet < 280 0,20 1,2,3,4,5ir6
> 280, bet < 300 0,10 1,3,5ir6
> 300 0,10 lir3
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12 lentele

Lygiavercio kiigiSkumo bandymuy Kkelio sglygos biidingos tam tikram tinklui. Visi bégio
profiliai apibrézti J-1 priedélio 85 rodykléje nurodytoje specifikacijoje

Szay'é‘iz“lfn Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis Vézes plotis
1 Bégio profilis 60 El 1 kas 20 1435 mm
2 Bégio profilis 60 E1 1 kas 40 1435 mm
3 Bégio profilis 60 El 1 kas 20 1437 mm
4 Bégio profilis 60 El 1 kas 40 1437 mm
5 Bégio profilis 60 E2 1 kas 40 1435 mm
6 Bégio profilis 60 E2 1 kas 40 1437 mm
7 Bégio profilis 54 El 1 kas 20 1435 mm
8 Bégio profilis 54 El 1 kas 40 1 435 mm
9 Bégio profilis 54 El 1 kas 20 1437 mm
10 Bégio profilis 54 El 1 kas 40 1 437 mm

Laikoma, kad Sio punkto reikalavimus atitinka nenusidévé-
jusio S1002 arba GV 1/40 profilio (kaip apibrézta
J-1 priedélio 86 rodykléje nurodytoje specifikacijoje) aSira-
Ciai, kuriy tarpas tarp aktyviyjy pavirS§iy yra
1420-1 426 mm.

2) Riedmeny vienety, kurie skirti naudoti 1524 mm plocio
vézés sistemoje, rato profilis ir atstumas tarp raty aktyviyjy
pavirsiy parenkami pagal Siuos pradinius duomenis:

13 lentelé

Lygiaverc¢io kiigiSkumo projektinés ribinés vertés

Didziausias transporto priemonés | Lygiaverdio kiigiskumo ribinés Bandymo salygos
eksploatacinis greitis (km/h) vertés 14 lentele)
< =60 nenustatyta nenustatyta
> 60, bet < 190 0,30 1,2,3,4,5ir6
> 190, bet < 230 0,25 1,2,3ir4
> 230, bet < 280 0,20 1,2,3ir4
> 280, bet < 300 0,10 3,4, 7ir 8
> 300 0,10 7 ir 8
14 lentelé

Lygiaver¢io kiigiSkumo bandymy kelio salygos Visi bégio profiliai apibrézti J-1 priedélio
85 rodykléje nurodytoje specifikacijoje

Bandymo .. . . .. . .
salygos Nr. Beégio galvutés profilis Bégio pokrypis Veézes plotis
1 Bégio profilis 60 El 1 kas 40 1524 mm

2 Bégio profilis 60 E1 1 kas 40 1 526 mm
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vB
ﬁi‘;ﬂi“ﬁr. Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis Veézés plotis
3 Bégio profilis 60 E2 1 kas 40 1 524 mm
4 Bégio profilis 60 E2 1 kas 40 1526 mm
5 Bégio profilis 54 El 1 kas 40 1 524 mm
6 Bégio profilis 54 El 1 kas 40 1526 mm
7 Bégio profilis 60 El 1 kas 20 1 524 mm
8 Bégio profilis 60 El 1 kas 20 1 526 mm

Laikoma, kad Sio punkto reikalavimus atitinka nenusidévé-

jusio S1002 arba GV

1/40 profilio (kaip apibrézta

J-1 priedélio 86 rodykléje nurodytoje specifikacijoje) aSira-
¢iai, kuriy tarpas tarp aktyviyjy pavirSiy yra 1 510 mm.

3) Riedmeny vienety, kurie skirti naudoti 1 668 mm plocio
vézés sistemoje, 15 lenteléje nustatytos lygiavercio kugis-
kumo vertés nevir§ijamos, kai modeliuojamas suprojektuoto
aSira¢io riedéjimas tipinémis gelezinkelio kelio bandymy
salygomis, kaip nurodyta 16 lenteléje.

15 lentelée

Lygiaverc¢io kiigiSkumo projektinés ribinés vertés

Didziausias transporto priemonés Lygiaveréio kagiskumo ribinés Bandymo salygos
eksploatacinis greitis (km/h) vertés 16 lentelg)
<=60 nenustatyta nenustatyta
> 60, bet < 190 0,30 visos
> 190, bet < 230 0,25 lir2
> 230, bet < 280 0,20 lir2
> 280, bet < 300 0,10 lir2
> 300 0,10 lir2
16 lentelé

Lygiaver¢io kiigiSkumo bandymy kelio salygos. Visi bégio profiliai apibrézti J-1 priedélio
85 rodykléje nurodytoje specifikacijoje

Sfli‘;z“;?n Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis Vézes plotis
1 Bégio profilis 60 E1l 1 kas 20 1 668 mm
2 Beégio profilis 60 El 1 kas 20 1 670 mm
3 Bégio profilis 54 El 1 kas 20 1 668 mm
4 Bégio profilis 54 El 1 kas 20 1 670 mm

Laikoma, kad Sio punkto reikalavimus atitinka nenusidévé-

jusio  S1002

arba GV

1/40 profilio (kaip

apibrézta

J-1 priedélio 86 rodykléje nurodytoje specifikacijoje) aSiraciai,
kuriy tarpas tarp aktyviyjy pavir$iy yra 1 653—1 659 mm.
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6.2.3.7.

ASira¢iy mechaninés ir geometrinés savybés
(4.2.3.5.2.1 punktas)

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

ASiratis

Agregato atitikties jrodymas grindziamas J-1 priedélio 87
rodykléje nurodyta specifikacija, kurioje nustatytos asinés
jégos ribinés vertés, ir susijusiais patikros bandymais.

ASys

Nevaromyjy asiy mechaninio atsparumo ir nuovargio
savybiy atitiktis jrodoma pagal J-1 priedélio 88 rodykléje
nurodytos specifikacijos 4, 5 ir 6 punktus, o varomyjy asiy
— pagal J-1 priedélio 89 rodykléje nurodytos specifikacijos 4,
5 ir 6 punktus.

Nevaromosioms asSims taikomi sprendimo deél leidziamo
itempio kriterijai nustatyti J-1 priedélio 88 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos 7 punkte, o varomosioms asims —
J-1 priedélio 89 rodykléje nurodytos specifikacijos 7 punkte.

Prielaida dél apkrovos salygy, kuria remiantis atlikti skaicia-
vimai, aiSkiai nurodoma techniniuose dokumentuose, kaip
nustatyta Sios TSS 4.2.12 punkte.

ASiy patikra

Nustatoma patikros procediira, pagal kuria gamybos etape
uztikrinama, kad saugai nepakenkty trikumai, atsirad¢ pasi-
keitus mechaninéms asiy savybéms.

Patikrinamas ~ aSies medziagos atsparumas tempimui,
smiigiams, pavirSiaus vientisumas, medZiagos savybés ir
medZiagos $varumas.

Pagal patikros procediira nustatoma kiekvienai tikrintinai
savybei taikoma partijos atranka.

ASsidézeés/guoliai

Ritininio guolio mechaninio atsparumo ir nuovargio savybiy
atitiktis jrodoma pagal J-1 priedélio 90 rodykléje nurodyta
specifikacija.

Kitas aSiraCiy, aSiy ir raty atitikties vertinimo metodas,
taikomas, kai sililomas techninis sprendimas nenumatytas
EN standartuose.

Jei sililomas techninis sprendimas nenumatytas EN standar-
tuose, leidziama naudotis Kkitais standartais; tuo atveju
paskelbtoji jstaiga patikrina, ar alternatyvils standartai sudaro
dalj techniSkai suderinty asiradiy projektavimo, konstravimo
ir bandymo standarty rinkinio, kuriame nustatyti konkretiis
aSiraiams, ratams, aSims ir aSiy guoliams taikomi reikala-
vimai, kurie apima:

— aSira¢io surinkima,

— mechaninj atsparuma,

— nuovargio savybes,

— leidziamo jtempio ribas,
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— termomechanines savybes.

Pateikiant pirmiau reikalaujamus jrodymus galima remtis tik
vieSai prieinamais standartais.

8)  Specifinis atvejis, kai aSiraciai, asys ir asidézés/guoliai gami-
nami pagal esama projekta.

Kai gaminiai gaminami pagal projekta, kuris buvo sukurtas
ir jau naudotas pateikiant gaminius rinkai prie$ jsigaliojant
tiems gaminiams taikomai TSS, pareiSkéjas gali nukrypti nuo
pirmiau nurodytos atitikties vertinimo procediiros ir jrodyti
atitiktj Sios TSS reikalavimams remdamasis projekto perziiira
ir tipo tyrimu, atliktais palyginamomis salygomis pagal anks-
tesnes paraiSkas; Sie jrodymai pagrindziami dokumentais ir
laikomi jrodymais, lygiaveréiais SB modulio taikymui arba
projekto patikrai pagal SHI modulj.

6.2.3.8. Avarinis stabdymas (4.2.4.5.2 punktas)

1) Stabdymo efektyvumas, kurj reikia iSbandyti, yra
J-1 priedélio 91 rodykléje nurodytoje specifikacijoje
apibréztas stabdymo kelias. Létéjimas apskaiciuojamas
pagal stabdymo kelia.

2) Bandymai atlickami ant sausy bégiy, taikant Sias pradinio
grei¢io vertes (jei jos mazesnés uz didziausig projektinj
greitj): 30 km/h, 100 km/h, 120 km/h, 140 km/h,
160 km/h, 200 km/h; ne didesniais kaip 40 km/h intervalais
nuo 200 km/h iki didZiausio projektinio riedmeny vieneto
greicio.

3) Bandymai atlickami apkrovos salygomis, atitinkan¢iomis
,projekting eksploatacing masg®, ,,projekting masg, kai
naudingoji apkrova jprasta“ ir ,maksimalia stabdymo
apkrova™ (kaip apibrézta 4.2.2.10 ir 4.2.4.5.2 punktuose).

Jei esant 2 i§ pirmiau nurodyty apkrovos salygy pagal atitin-
kamus EN standartus arba norminius dokumentus gaunamos
panaSios stabdziy bandymo salygos, vietoje 3 bandymo
salygy leidziama taikyti 2.

4)  Bandymy rezultatai vertinami taikant metodika, pagal kurig
atsizvelgiama | Siuos aspektus:

— pradiniy duomeny koregavima,

— bandymo pakartojamuma — bandymo rezultatui patvirtinti
bandymas kartojamas keleta karty; vertinamas absoliu-
tusis rezultaty skirtumas ir standartinis nuokrypis.

6.2.3.9. Paprastasis stabdymas (4.2.4.5.3 punktas)

1) DidZziausias paprastojo stabdymo efektyvumas, kurj reikia
iSbandyti, nustatomas iSmatuojant J-1 priedélio 92 rodykléje
nurodytoje specifikacijoje apibrézta stabdymo kelig. Léte-
jimas apskaic¢iuojamas pagal stabdymo kelia.

2) Bandymai atlickami ant sausy bégiy, taikant pradinj greitj,
lygy didziausiam projektiniam riedmeny vieneto greiéiui, ir
vieng i§ 4.2.4.5.2 punkte apibrézty riedmeny vieneto
apkrovos salygy.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

3) Bandymy rezultatai vertinami taikant metodika, pagal kuria
atsizvelgiama | Siuos aspektus:

— pradiniy duomeny koregavima,

— bandymo pakartojamumg — bandymo rezultatui patvirtinti
bandymas kartojamas keletg karty, vertinamas absoliu-
tusis rezultaty skirtumas ir standartinis nuokrypis.

Apsaugos nuo raty slydimo sistema (4.2.4.6.2
punktas)

1)  Jeigu riedmeny vienete jrengta WSP sistema, siekiant patvir-
tinti Sios sistemos eksploatacines savybes (didziausig stab-
dymo kelio pailgéjima, palyginti su stabdymo ant sausy
bégiy keliu) pagal J-1 priedélio 93 rodykléje nurodyta speci-
fikacija atlickamas riedmeny vieneto bandymas silpno
sankybio sglygomis.

Sanitarinés sistemos (4.2.5.1 punktas)

1) Jeigu i§ sanitariniy sistemy galima i$leisti skyséius | aplinka
(pvz., ant bégiy), atitikties vertinimas gali buti grindziamas
ankstesniais eksploataciniais bandymais, jeigu laikomasi $iy
salygu:

— eksploataciniy bandymy rezultatai gauti naudojant tokio
tipo jranga, kurioje taikomas toks pats valymo metodas,

— bandymo salygos, t. y. apkrovos dydis, aplinkos salygos
ir visi kiti parametrai, nuo kuriy priklauso valymo veiks-
mingumas, yra pana$ios ] vertinamo riedmeny vieneto
naudojimo salygas.

Jeigu tinkamy eksploataciniy bandymy rezultaty néra, atlie-
kami tipo bandymai.

Patalpy oro kokybé (4.2.5.8 ir 4.2.9.1.7
punktai)

1) CO, lygio atitiktj leidziama nustatyti apskaiCiuojant védi-
nimo sistemos jpu¢iama gryno oro kiekj, darant prielaida,
kad tame ore yra 400 ppm CO, ir kad vienas keleivis per
valandg iSkvepia 32 gramus CO,. Keleiviy skaicius, kuriuo
reikéty remtis, nustatomas pagal riedmeny vieneto uzimtumo
lygi, atitinkantj salyga ,,projektiné masé, kai naudingoji
apkrova jprasta“, kaip nustatyta Sios TSS 4.2.2.10 punkte.

Stkuriniy oro sroviy poveikis perone esan-
tiems keleiviams ir Salia gelezinkelio kelio
esantiems darbuotojams (4.2.6.2.1 punktas)

1)  Atitiktis vertinama remiantis i$samiais bandymais tiesioje
gelezinkelio kelio atkarpoje. Aplinkinis Zemés pavirSius iki
3 m atstumu nuo gelezinkelio kelio vidurio turi buti
0,50-1,50 m zemiau nei bégio virSus. Vertés u,, yra
didziausio pirmiau nurodytose matavimo vietose horizonta-
lioje plokstumoje sukelty oro sroviy grei¢io pasikliovimo
intervalo 2o virSutiné riba. Jos gaunamos i§ bent 20 neprik-
lausomy ir palyginamy bandymo pavyzdziy, kuriy aplinkos
véjo greitis yra mazesnis arba lygus 2 m/s.
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Uy, apskaiCiuojama pagal formulg:

UZG:U+20

U = visy oro grei¢io matavimy Uj, atlikty i karty pravaziuo-
jant traukiniui, vidurkis, ¢ia i > 20;

6 = visy oro grei¢io matavimy Uj, atlikty i karty pravaziuo-
jant traukiniui, standartinis nuokrypis, ¢ia i > 20;

2) Matavimg sudaro laiko intervalas, prasidedantis 4 s prie$
prariedant pirmai asiai ir pasibaigiantis pragjus 10 s nuo
paskutinés aSies prariedéjimo.

Traukinio greitis atlickant bandyma vtr,test.

Vtr,test = vtr,ref, arba

vtrtest = 250 km/h arba vtr,max (taikoma mazesnioji verté).
Bent 50 % pravaziavimo karty traukinio greitis turi biiti £ 5 %
Virgest 1T Visus kartus — £ 10 % Vi est

3)  Apdorojant duomenis naudojami visy galiojanéiy matavimy

duomenys.
Kiekvieno matavimo vert¢ U, ; pakoreguojama:
Ui = Um,i * Vtr,re#vtr,i
¢ia vy; — traukinio greitis atliekant i bandomajj vaziavima,
Virrer — €taloninis traukinio greitis.

4)  Bandymo aiksteléje neturi buti jokiy objekty, kurie sudaryty
uzuovéja nuo traukinio sukelto oro srauto.

5)  Meteorologinés salygos bandymy metu stebimos pagal
J-1 priedélio 94 rodykléje nurodyta specifikacija.

6)  Jutikliai, tikslumas, galiojan¢iy duomeny pasirinkimas ir
apdorojimas atitinka J-1 priedélio 94 rodykléje nurodyta
specifikacija.

6.2.3.14. Traukinio priekinés dalies sukelti slégio

pokyciai (4.2.6.2.2 punktas)

D

Atitiktis vertinama remiantis i§samiais bandymais, atlieka-
mais J-1 priedélio 95 rodykléje nurodytos specifikacijos
5.5.2 punkte nustatytomis salygomis. Alternatyviai atitiktis
gali buti vertinama atliekant patvirtintg skaiiuojamosios
skys¢iy dinamikos modeliavima, kaip apraSyta J-1 priedélio
95 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.3 punkte, arba atlie-
kant judanio modelio bandymus, kaip nustatyta
J-1 priedélio 95 rodykléje nurodytos specifikacijos 5.4.3
punkte.

6.2.3.15. Didziausi slégio pokyciai tuneliuose
(4.2.6.2.3 punktas)

1)

Atitiktis jrodoma remiantis i§samiais bandymais, atlickamais
etaloniniu arba didesniu grei¢iu tunelyje, kurio skerspjivio
plotas kuo tiksliau atitinka etaloninj atvejj. Perkélimas i
etalonines salygas atlickamas naudojant patvirtintg modelia-
vimo programa.
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6.2.3.16.

6.2.3.17.

6.2.3.18.

6.2.3.19.

6.2.3.19a.

2)  Vertinant viso traukinio arba pastovios sudéties traukinio
sastato atitikt] vertinamas ne didesnio kaip 400 m ilgio trau-
kinys arba pastovios sudéties traukinio sastaty junginys.

3)  Vertinant lokomotyvo arba valdomo keleivinio vagono
atitiktj vertinimas grindziamas dviem laisvai pasirinktos trau-
kinio, kurio maziausias ilgis yra 150 m, sudéties variantais,
kuriy viename lokomotyvas arba valdomas keleivinis
vagonas yra sgstato priekyje (kad buty galima patikrinti
ApN), o kitame — sastato gale (kad buty galima patikrinti
ApT). Nustatoma 1250 Pa (traukiniams, kuriy
Vemax < 250 km/h) arba 1400 Pa (traukiniams, kuriy
vtr,max > 250 km/h) ApFr verté.

4)  Vertinant tik keleiviniy vagony atitiktj, vertinimas atlickamas
remiantis vienu 400 m ilgio traukiniu.

Nustatomos 1750 Pa ApN ir 700 Pa ApT vertés (trauki-
niams, Kuriy Vi max < 250 km/h) arba atitinkamai 1 600 Pa
ir 1100 Pa (traukiniams, kuriy Vi max = 250 km/h) vertés.

5) Atstumas xp nuo jvaziavimo varty iki matavimo vietos,
ApFr, ApN ir ApT apibréztys, maziausias tunelio ilgis ir
iSsamesné informacija kaip iSvesti budingajj slégio pokytj
pateikti J-1 priedélio 96 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

6)  Vertinant neatsizvelgiama | slégio pokytj dél tunelio jvazia-
vimo ir i§vaziavimo tasky auksciy skirtumo.

Soninis véjas (4.2.6.2.4 punktas)

1)  Atitikties vertinimas i§samiai nustatytas 4.2.6.2.4 punkte.

Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai
(4.2.7.2.2 punktas)

1)  Ispéjamojo garso signalo jtaiso garso slégio lygis matuo-
jamas ir tikrinamas pagal J-1 priedélio 97 rodykléje nurodyta
specifikacija.

Didziausia galia ir stipriausia srové i§ orinés
kontaktinés linijos (4.2.8.2.4 punktas)

1)  Atitiktis vertinama pagal J-1 priedélio 98 rodykléje nurodyta
specifikacija.

Galios faktorius (4.2.8.2.6 punktas)

1)  Atitiktis vertinama pagal J-1 priedélio 99 rodykléje nurodyta
specifikacija.

Riedmenyje jirengta energijos matavimo
sistema (4.2.8.2.8 punktas)

1)  Energijos matavimo funkcija

Kiekvieno jrenginio, atliekancio viena arba daugiau energijos
matavimo funkcijy, tikslumas vertinamas iSbandant kiek-
vieng funkcija etaloninémis salygomis pagal atitinkamg
metoda, apraSyta J priedélio 1 punkto 117 rodykléje nuro-
dytos specifikacijos 5.4.3.4.1, 54.3.4.2 ir 54.43.1 punk-
tuose. Atliekant bandyma pateikiamos energijos kiekis ir
galios faktoriaus intervalas atitinka J priedélio 1 punkto
117 rodykléje nurodytos specifikacijos 3 lenteléje nustatytas
vertes.
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6.2.3.20.

Temperatiiros poveikis kiekvieno jrenginio, atlieckanc¢io vieng
arba daugiau energijos matavimo funkcijy, tikslumui verti-
namas iSbandant kiekvieng funkcija etaloninémis salygomis
(i8skyrus temperatiirg) pagal atitinkama metoda, apraSyta J
priedélio 1 punkto 117 rodykléje nurodytos specifikacijos
5.4.3.43.1 ir 54.43.2.1 punktuose.

Kiekvieno jrenginio, atlickancio vieng arba daugiau energijos
matavimo funkcijy, vidutinis temperatiirinis koeficientas
vertinamas iSbandant kiekviena funkcija etaloninémis saly-
gomis (iSskyrus temperatiira) pagal atitinkama metoda, apra-
Syta J priedélio 1 punkto 120 rodykléje nurodytos specifika-
cijos 5.4.3.4.3.2 ir 5.4.4.3.2.2 punktuose.

2) Duomeny tvarkymo sistema

Duomeny kompiliavimas ir tvarkymas duomeny tvarkymo
sistemoje vertinamas bandymais pagal J priedélio 1 punkto
121 rodykléje nurodytoje specifikacijoje apraSyta metoda.

3) Riedmenyje jrengta energijos matavimo sistema

Energijos matavimo sistema vertinama bandymais, kaip apra-
Syta J priedélio 1 punkto 122 rodykléje nurodytoje specifi-
kacijoje nurodytoje specifikacijoje.

Srovés imtuvo dinaminés savybés (4.2.8.2.9.6
punktas)

1) Kai riedmeny vienete, kuris vertinamas pagal lokomotyvy ir
keleiviniy riedmeny TSS, yra sumontuotas pantografas,
turintis EB atitikties arba tinkamumo naudoti kaip SSD
deklaracija, nevirSijant projektinio riedmeny vieneto grei¢io
atlickami pantografo dinaminiai bandymai siekiant iSmatuoti
viduting prispaudziamaja jéga ir standartinj nuokrypj arba
procenting kibirk§¢iavimo verte, kaip nustatyta J-1 priedélio
100 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

2) Kiekvienas jrengtas riedmeny vienety, skirty naudoti
1435 mm arba 1 668 mm plo¢io vézés sistemoje, panto-
grafas iSbandomas abiem vaziavimo kryptimis ir | bandymus
itraukiamas vaziavimas ruozuose, kuriuose kontaktinis laidas
yra zemai (5,0-5,3 m aukstyje), ir ruozuose, kuriuose
kontaktinis laidas yra aukstai (5,5-5,75 m aukstyje).

I riedmeny vienety, skirty naudoti 1520 mm ir 1 524 mm
plocio vézés sistemose, bandymus jtraukiamas vaziavimas
ruozuose, kuriuose kontaktinio laido aukstis yra 6,0-6,3 m.

3) Bandymai atlickami vaziuojant ne maziau kaip trim greiciais,
iskaitant riedmeny vieneto projektinj greitj, bet jo nevirSijant.
Paeiliui atliekamy bandymy greitis skiriasi ne daugiau kaip
50 km/h.

4)  Per bandyma statiné prispaudziamoji jéga reguliavimo inter-
vale sureguliuojama pagal kiekvieng konkrecia elektros ener-
gijos tiekimo sistema, kaip nustatyta 4.2.8.2.9.5 punkte.

5)  Matavimo rezultatai turi atitikti 4.2.8.2.9.6 punkte nurodytus
vidutinés prispaudziamosios jégos ir standartinio nuokrypio
arba kibirk§¢iavimo procentinés vertés reikalavimus.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

Pantografy i§déstymas (4.2.8.2.9.7 punktas)

1)  Su dinaminémis srovés émimo savybémis susijusios charak-
teristikos tikrinamos kaip nurodyta 6.2.3.20 punkte.

Priekinis stiklas (4.2.9.2 punktas)

1)  Priekinio stiklo savybés tikrinamos kaip nustatyta
J-1 priedélio 101 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

Gaisro aptikimo sistemos (4.2.10.3.2 punktas)

1)  Atitiktis 4.2.10.3.2 punkto 1 papunk¢io reikalavimui nusta-
toma patikrinant, ar jrengta gaisro aptikimo sistema Siose
riedmeny vieneto srityse:

— sandarioje arba nesandarioje techningje patalpoje arba
spintoje, kurioje yra elektros tiekimo linija ir (arba)
traukos grandinés jranga,

— techninéje zonoje, kurioje yra vidaus degimo variklis,

— miegamuosiuose keleiviniuose vagonuose ir miegamo-
siose kupé, jskaitant jo darbuotojy kupé ir prie jy esan-
Ciose peréjose bei prie jy esanciose vidaus degimo
sildymo jrangos patalpose.

Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinimg

1) Sios TSS H priedélyje issamiai nurodyta, kokiais projekta-
vimo etapais turi biiti atliekamas vertinimas:

— Projektavimo ir tobulinimo etapu:

— projekto perzitira ir (arba) projekto tyrimas,

— tipo bandymas — projekto patikros bandymas, jei
nurodyta 4.2 skirsnyje, pagal to skirsnio nuostatas.

— Gamybos etapu — jprastas gamybos atitikties patikros
bandymas.

Uz jprasty bandymy vertinimg atsakinga jstaiga nusta-
toma atsizvelgiant j pasirinktg vertinimo modulj.

2) H priedélio struktiira atitinka 4.2 skirsnj, kuriame nustatyti
riedmeny posistemiui taikomi reikalavimai ir pateiktos atitik-
ties tiems reikalavimams vertinimo nuostatos; kai reikia,
pateikiama ir nuoroda j 6.2.2.2 punkto papunkt;.

Visy pirma, jeigu H priedélyje nurodytas tipo bandymas,
atsizvelgiama | 4.2 skirsnyje nustatytas su Siuo bandymu
susijusias sglygas ir reikalavimus.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

3) Jeigu atlieckant kelias EB patikras (pvz., pagal kelias TSS,
taikomas tam pac¢iam posistemiui) bitina atlikti patikra, grin-
dziama ty paciy gaminiy vertinimu (SD arba SF modulis),
leidziama bendrai atlikti keleta vertinimy pagal SB modul;j ir
vieng vertinimg pagal gamybos modulj (SD arba SF). Tokiu
atveju pagal SB modulj turi biiti parengtos projektavimo ir
tobulinimo etapy TPP deklaracijos.

(4) Jeigu taikomas SB modulis, EB tarpinés posistemio atitikties
deklaracijos galiojimas turi bati nurodytas pagal Sios TSS
7.1.3 punkte ,,Su EB patikra susijusios taisyklés* B etapui
taikomas nuostatas.

Inovaciniai sprendimai

1) Jeigu sitilomas riedmeny posistemio inovacinis sprendimas
(kaip apibrézta 10 straipsnyje), pareiSkéjas taiko 10 straips-
nyje apraSyta procediira.

Reikalaujamy naudojimo ir techninés priezitiros dokumenty verti-
nimas

1)  Pagal Direktyvos 2008/57/EB 18 straipsnio 3 dalj paskelbtoji
istaiga atsakinga uZz techninés bylos, | kurig jtraukiami
naudojimui ir techninei priezilirai reikalingi dokumentai,
sudaryma.

2)  Paskelbtoji jstaiga patikrina tik ar pateikti naudojimui ir tech-
ninei priezilirai reikalingi dokumentai, kaip nustatyta Sios
TSS 4.2.12 punkte. Paskelbtoji jstaiga neprivalo tikrinti
dokumentuose pateiktos informacijos.

Bendrojo naudojimo paskirties riedmeny vienety vertinimas

1)  Jeigu bendrojo naudojimo paskirties naujas, modernizuotas
arba rekonstruotas riedmeny vienetas turi biiti vertinamas
pagal Sia TSS (kaip nustatyta 4.1.2 punkte), pagal kai
kuriuos TSS reikalavimus tokiems riedmeny vienetams jver-
tinti reikalingas standartinis traukinys. Tai nurodyta atitinka-
mose 4.2 skirsnio nuostatose. Atitikties kai kuriems TSS
reikalavimams jvertinti riedmeny vieneto lygmeniu negalima;
tokie atvejai aprasyti atitinkamuose Sios TSS 4.2 skirsnio
reikalavimuose.

2)  Paskelbtoji jstaiga netikrina riedmens, kuris, sukabintas su
vertinamu riedmeny vienetu, uZztikrina traukinio atitikt]
TSS, naudojimo srities, t. y. to riedmens tipo.

3)  Suteikus leidimg tokj riedmeny vieneta naudoti, uz jo naudo-
jimg traukinio sgstate (nepaisant to, ar jis atitinka TSS)
atsako gelezinkelio jmoné pagal traukiniy eismo organiza-
vimo ir valdymo TSS 4.2.2.5 punkte (traukinio sudétis)
nustatytas taisykles.
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

Riedmeny vienety, numatyty naudoti numatytajame (-uosiuose)
sqstate (-uose), vertinimas

D

2)

3)

Jeigu vertinamas naujas, modernizuotas arba rekonstruotas
riedmeny vienetas, kurj numatyta jtraukti i numatytajj (-
uosius) sastata (-us) (kaip nustatyta 4.1.2 punkte), EB
patikros sertifikate turi buiti nurodytas (-i) sastatas (-ai),
kuriam (-iems) galioja tas vertinimas: su vertinamu riedmeny
vienetu sukabinto riedmens tipas, transporto priemoniy
kiekis sastate (-uose), transporto priemoniy iSdéstymas
sastate (-uose), uztikrinantys sastato atitiktj Siai TSS.

Jeigu nurodyta Sioje TSS, traukinio lygmeniu taikomi TSS
reikalavimai turi buti vertinami naudojant standartinj trau-
kinio sastata pagal Sios TSS nuostatas.

Suteikus leidima tokj riedmeny vieneta naudoti, jis gali bati
sukabinamas su kitais riedmeny vienetais | sgstatus, nuro-
dytus EB patikros sertifikate.

Konkretus atvejis: riedmeny vienety, numatyty jtraukti j turimq
nekintamos sudéties sqstatq, vertinimas

Aplinkybés

D

Sis konkretus vertinimo atvejis taikomas tada, kai kei¢iama
pastovios sudéties sastato, kuris jau pradétas naudoti, dalis.

Toliau apraSyti du atvejai — kai pastovios sudéties sastatas
atitinka techning sgveikos specifikacijg ir kai jos neatitinka.

Toliau pateiktame tekste vertinama pastovios sudéties sastato
dalis vadinama ,,riedmeny vienetas*.

Atvejis, kai pastovios sudéties sgstatas
atitinka TSS

D

Jeigu naujas, modernizuotas arba rekonstruotas riedmeny
vienetas, kur] numatyta jtraukti j turimag pastovios sudéties
sastatg, turi biiti vertinamas pagal $ig TSS, ir yra galiojantis
turimo pastovios sudéties sastato EB patikros sertifikatas,
atnaujinant turimo pastovios sudéties sgstato, kuris laikomas
rekonstruotu, sertifikatg reikalaujama atlikti tik naujos to
pastovios sudéties sastato dalies vertinima pagal TSS (taip
pat zr. 7.1.2.2 punktg).

Atvejis, kai pastovios sudéties sgstatas neati-
tinka TSS

1)

Jeigu naujas, modernizuotas arba rekonstruotas riedmeny
vienetas, kurj numatyta jtraukti j turima pastovios sudéties
sastata, turi buti vertinamas pagal $ig TSS, ir néra galiojancio
turimo pastovios sudéties sastato EB patikros sertifikato, EB
patikros sertifikate turi bati nurodyta, kad pastovios sudéties
sastatas nebuvo jvertintas pagal taikomus TSS reikalavimus
ir kad sertifikatas taikomas tik jvertintam riedmeny vienetui.

Posistemis, kuriame naudojamos saveikos sudedamosios dalys
be EB deklaracijos

Sqlygos

1)

Pereinamuoju laikotarpiu, kuris baigiasi2017 m. geguzés
31 d., net jeigu kai kurios posistemyje naudojamos SSD
yra be EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos
pagal Sig TSS (nesertifikuotos SSD), paskelbtajai jstaigai
leidziama i8duoti posistemio EB patikros sertifikata, jeigu
laikomasi $iy kriterijy:
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2)

a) paskelbtoji jstaiga yra patikrinusi posistemio atitiktj Sios
TSS 4 skyriaus reikalavimams ir susijusioms 6.2-7
skirsniy  nuostatoms  (iSskyrus skirsnj ,,Specifiniai
atvejai“). Be to, SSD atitiktis 5 ir 6.1 skirsniams néra
privaloma ir

b

=

saveikos sudedamosios dalys be atitinkamos EB atitikties
arba tinkamumo naudoti deklaracijos iki Sios TSS
taikymo pradzios dienos buvo naudojamos jau patvirtin-
tame ir naudojamame posistemyje bent vienoje i§ vals-
tybiy nariy.

Taip jvertinty saveikos sudedamyjy daliy EB atitikties arba
tinkamumo naudoti deklaracijos nerengiamos.

6.3.2. Dokumentai

1)

2)

Posistemio EB patikros sertifikate aiSkiai nurodoma, kurias
saveikos sudedamasias dalis paskelbtoji jstaiga jvertino atlik-
dama posistemio patikra.

Posistemio EB patikros deklaracijoje aiSkiai nurodoma:

a) kurios saveikos sudedamosios dalys buvo jvertintos kaip
posistemio dalis;

b) patvirtinimas, kad posistemyje naudojamos patikrinto-
sioms posistemio dalims tapacios saveikos sudedamosios
dalys;

c) priezastis (-ys), kodél gamintojas, prie§ jtraukdamas tas
saveikos sudedamasias dalis | posistemj, nepateiké jy EB
atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos, jskaitant
informacija apie nacionaliniy taisykliy, apie kurias
praneSta pagal Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnj,
taikyma.

6.3.3. Pagal 6.3.1 punktq sertifikuoty posistemiy techniné prieziira

1)

2)

Pereinamuoju laikotarpiu ir jam pasibaigus, kol posistemis
nebus modernizuotas arba rekonstruotas (atsizvelgiant j vals-
tybés narés sprendimg dél TSS taikymo), uz techning prie-
zilirg atsakingy subjekty atsakomybe, atliekant techning prie-
zitirg leidziama kaip pakaitines (atsargines) posistemio dalis
naudoti to paties tipo sgveikos sudedamasias dalis be EB
atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos.

Visais atvejais uz techning priezilira atsakingi subjektai
privalo uztikrinti, kad techninei prieziiirai naudojamos pakai-
tinés sudedamosios dalys biity tinkamos naudoti pagal
paskirtj, kad jos biity naudojamos numatytoje srityje, leisty
uztikrinti sgveikg geleZinkeliy sistemoje ir atitikty esminius
reikalavimus. Tokios sudedamosios dalys turi biti atsekamos
ir sertifikuotos pagal nacionalines arba tarptautines taisykles
arba gelezinkeliy srityje bendrai pripazintus praktikos
kodeksus.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

IGYVENDINIMAS

Bendrosios jgyvendinimo taisyklés

Taikymas naujai pagamintiems riedmenims

Bendrosios nuostatos

D

2)

3)

Si TSS taikoma visiems jos taikymo sritj atitinkantiems ried-
meny vienetams, kurie pradedami naudoti po 12 straipsnyje
nustatytos Sios TSS taikymo pradzios dienos, iSskyrus kai
taikomas 7.1.1.2 punktas ,Pereinamasis etapas“, 7.1.1.3
punktas ,,Taikymas gelezinkeliy statybos ir priezitiros ried-
menims* arba 7.1.1.4 punktas , Taikymas transporto prie-
moneli, skirtai naudoti tik 1 520 mm ploCio vézés sistemoje™.

Esamiems riedmeny vienetams, kurie Sios TSS taikymo
pradzios dieng jau buvo pradéti naudoti vienos i§ valstybiy
nariy tinkle (arba jo dalyje), §i TSS netaikoma, kol jie nebus
modernizuoti arba rekonstruoti (zr. 7.1.2 punkta).

Visi riedmenys, gaminami pagal projekta, parengta po Sios
TSS taikymo pradzios dienos, turi atitikti $ig TSS.

Pereinamasis etapas

TSS taikymas pereinamuoju etapu

D

2)

3)

Igyvendinant daug projekty arba sutaréiy, pradéty vykdyti iki
Sios TSS taikymo pradzios dienos, gali bati pagaminta ried-
meny, kurie ne visiskai atitinka $ig TSS. Pagal Direktyvos
2008/57/EB 5 straipsnio 3 dalies f punktg su tais projektais
ar sutartimis susijusiems riedmenims nustatomas pereina-
masis laikotarpis, kurj Sios TSS taikymas néra privalomas.

Sis pereinamasis laikotarpis taikomas:

— 7.1.1.2.2  punkte apibréztiems projektams, kuriy
vykdymas yra gerokai pazenggs,

— 7.1.1.2.3 punkte apibréztoms vykdomoms sutartims,

— 7.1.1.2.4 punkte apibréztiems esamos konstrukcijos
riedmenims.

Sig TSS neprivaloma taikyti riedmenims, atitinkantiems
vieng i§ pirmiau nurodyty trijy atvejy, jeigu laikomasi Siy
salygy:

— gelezinkeliy riedmenims, kuriems taikoma 2008 m. grei-
tyjy gelezinkeliy riedmeny TSS arba 2011 m. paprastyjy
gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS,
taikoma (-os) atitinkama (-os) TSS, jskaitant jgyvendi-
nimo taisykles, ir yra nustatytas tipo arba projekto tyrimo
sertifikato galiojimo laikotarpis (septyneri metai),

— gelezinkeliy riedmenims, kuriems netaikoma nei 2008 m.
greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS, nei 2011 m. papras-
tyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS,
pereinamuoju laikotarpiu, kuris baigiasi praéjus 6
metams nuo Sios TSS taikymo pradzios, iSduodamas
leidimas pradéti naudoti riedmenj.
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

4)  Pereinamuoju etapu, jei pareiSkéjas nusprendzia netaikyti
Sios TSS, jam primenama, kad pagal Direktyvos
2008/57/EB 22-25 straipsnius taikomos kitos TSS ir (arba)
atitinkamose taikymo srityse — nacionalinés taisyklés, apie
kurias pranesta, taip pat jgyvendinimo taisyklés dél leidimo
pradéti naudoti.

Visy pirma, TSS, kurios §ia TSS bus panaikintos, toliau
taikomos 11 straipsnyje nustatytomis salygomis.

Projekty, kuriy jgyvendinimas gerokai pazenggs, apibréztis

1)  Riedmenys, kurie projektuojami ir gaminami pagal projekta,
kurio jgyvendinimas gerokai pazenges, pagal Direktyvos
2008/57/EB 2 straipsnio t punkte pateikta apibréztj.

2)  Projekto jgyvendinimas turi buti gerokai pazenges Sios TSS
taikymo pradzios diena.

Vykdomy sutar¢iy apibréztis

1)  Riedmenys, kurie projektuojami ir gaminami pagal sutartj,
kuri buvo pasirasyta iki Sios TSS taikymo pradzios dienos.

2)  Pareiskéjas turi pateikti taikomos pradinés sutarties pasira-
Symo dienos jrodymg. Nustatant atitinkamos sutarties pasira-
Symo data neatsizvelgiama j papildymy, atlikty keiciant
prading sutartj, datas.

Esamos konstrukcijos riedmeny apibréztis

1) Riedmenys, kurie gaminami pagal projekta, parengta iki Sios
TSS taikymo pradzios dienos, ir todél nebuvo jvertinti pagal
Sig TSS.

2)  Sioje TSS riedmuo gali bati laikomas esamos konstrukcijos
riedmeniu, jeigu jvykdyta viena i§ $iy dviejy salygy:

— pareiskéjas gali jrodyti, kad naujasis riedmuo bus gami-
namas pagal dokumentais pagrista projekta, kuris jau
buvo naudojamas gaminant riedmenis, kuriuos valstybéje
naré¢je leista pradéti naudoti iki Sios TSS taikymo
pradzios dienos,

— gamintojas arba pareiskéjas gali jrodyti, kad Sios TSS
taikymo pradzios dieng projektas buvo vykdomas pasi-
rengimo gamybai etapu arba riedmenys jau buvo gami-
nami serijiniu biidu. Kad biity galima tai jrodyti, turéjo
bati pradétas bent vieno bandomojo riedmens surinkimo
etapas naudojant turimg identifikuojamg kébulg, o sude-
damosios dalys, jau uzsakytos i§ tiekéjy, turéjo sudaryti
90 % visos sudedamuyjy daliy vertés.

Pareiskéjas nacionalinei saugos agenturai turi jrodyti, kad
laikomasi atitinkamame $io punkto papunktyje iSdéstyty
salygy (atsizvelgiant j konkrecias aplinkybes).

3) KeiGiant esamg konstrukcijg, iki 2017 m. geguzés 31 d.
taikomos S$ios taisyklés:
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.1.4a.

— jeigu konstrukcija kei¢iama tik tiek, kiek biitina riedmens
techniniam suderinamumui su stacionariais jrenginiais
(sasajomis su infrastruktiiros, energijos ar kontrolés,
valdymo ir signalizacijos posistemiais) uztikrinti, $ios
TSS taikyti neprivaloma,

— kitokiy konstrukcijos pakeitimy atveju Sis punktas del
esamos konstrukcijos netaikomas.

Taikymas mobiliajai gelezinkeliy infrastruk-
tiros statybos ir techninés prieziiros jrangai

1)  Mobiliajai gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir prieziiiros
jrangai (kaip apibrézta 2.2 ir 2.3 skirsniuose) Sios TSS taikyti
neprivaloma.

2)  Pareiskéjai gali savanoriskai taikyti 6.2.1 skirsnyje aprasyta
atitikties vertinimo procediirg, kad galéty parengti EB
patikros pagal $ig TSS deklaracija; §i EB patikros deklaracija
pripazjstama valstybése narése.

3) Jeigu pareiskéjas nusprendzia netaikyti Sios TSS, mobiligja
gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés prieZitiros
jranga gali buati leidziama naudoti pagal Direktyvos
2008/57/EB 24 arba 25 straipsnj.

Taikymas transporto priemonéms, skirtoms
naudoti tik 1520 mm plocCio vézés sistemoje

1)  Pereinamuoju laikotarpiu, kuris baigiasi praéjus SeSeriems
metams nuo §ios TSS taikymo pradzios dienos, Sios TSS
neprivaloma taikyti transporto priemonéms, skirtoms naudoti
tik 1520 mm plocio vézés sistemoje.

2)  Pareiskéjai gali savanoriSkai taikyti 6.2.1 skirsnyje apraSyta
atitikties vertinimo procediira, kad galéty parengti EB
patikros pagal Sig TSS deklaracija; $i EB patikros deklaracija
pripazjstama valstybése narése.

3)  Jeigu pareiskéjas nusprendzia netaikyti Sios TSS, transporto
priemon¢ gali buti leidziama naudoti pagal Direktyvos
2008/57/EB 24 arba 25 straipsnj.

Pereinamojo laikotarpio priemoné dél riedme-
nyje jrengtos energijos matavimo sistemos
reikalavimo

4.2.8.2.8 punkte nustatyti reikalavimai pereinamuoju laikotarpiu,
kuris baigiasi 2022 m. sausio 1 d., neprivalomi projektams, kuriy
vykdymas 2018 m. birzelio 14 d. yra gerokai pazenges, vykdo-
moms sutartims ir esamos konstrukcijos riedmenims, kaip nusta-
tyta Sios TSS 7.1.1.2 punkte.

Kai 4.2.8.2.8.4 punkte nustatyti reikalavimai netaikomi, taikomos
nacionalinés taisyklés dél specifikacijy, susijusiy su sgsajos proto-
kolais ir perduodamy duomeny formatu, o techniniuose dokumen-
tuose pateikiamas riedmens ir antZzeminiy tarnyby rySio apraSas.
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7.1.1.5.

7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

Gaisrinés saugos reikalavimo pereinamojo
laikotarpio priemoné

1)  Pereinamuoju laikotarpiu, kuris baigiasi praéjus trejiems
metams nuo §ios TSS taikymo pradzios dienos, leidziama,
kaip 8ios TSS 4.2.10.2.1 punkte nustatyty medziagoms
keliamy reikalavimy alternatyva, taikyti atitikties medziagy
gaisrinés saugos reikalavimams patikrg pagal nacionalines
taisykles, apie kurias pranesSta (pagal atitinkamg eksploata-
cing kategorija), grindziamas vienu i§ §iy standarty rinkiniy:

2) Britanijos standartai BS6853, GM/RT2130 3 leidimas;

3) Prancizijos standartai NF F 16-101:1988 ir NF F
16-102/1992;

4)  Vokietijos standartas DIN 5510-2:2009, jskaitant toksis-
kumo matavimus;

5) Italijos standartai UNI CEI 11170-1:2005 ir UNI CEI
11170-3:2005;

6) Lenkijos standartai PN-K-02511:2000 ir PN-K-02502:1992;
7)  Ispanijos standartas DT-PCI/5A.

8)  Siuo laikotarpiu leid?iama atskiras medZiagas pakeisti EN
45545-2:2013 atitinkan¢iomis medziagomis (kaip nustatyta
Sios TSS 4.2.10.2.1 punkte).

2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS
nustatyty triukSmo reikalavimy pereinamojo
laikotarpio priemoné

1)  Riedmeny vienetams, kuriy didziausias projektinis greitis yra
190 km/h arba didesnis ir kuriuos ketinama naudoti trans-
europiniame greityjy gelezinkeliy tinkle, taikomi 2008 m.
greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.6.5 punkte ,.ISorinis
triuk§mas® ir 4.2.7.6 punkte ,,Vidinis triuk§mas“ nustatyti
reikalavimai.

2)  Si pereinamojo laikotarpio priemoné taikoma tol, kol visy
tipy riedmenims nebus pradéta taikyti persvarstyta triukSmo
TSS.

2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS
nustatyty Soninio véjo reikalavimy pereina-
mojo laikotarpio priemonée

1) Riedmeny vienetams, kuriy didziausias projektinis greitis yra
250 km/h arba didesnis ir kuriuos ketinama naudoti trans-
europiniame greityjy gelezinkeliy tinkle, leidziama taikyti
2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.6.3 punkte
,Soninis véjas“ nustatytus reikalavimus, kaip nustatyta $ios
TSS 4.2.6.2.4 punkte.

2)  Si pereinamojo laikotarpio priemoné taikoma iki $ios TSS
4.2.6.2.4 punkto persvarstymo.

Esamy riedmeny rekonstravimas ir modernizavimas

Ivadas

1)  Siame punkte pateikiama informacija, susijusi su Direktyvos
2008/57/EB 20 straipsniu.

Rekonstravimas

Kaip taikyti Siag TSS rekonstravimo atveju, valstybé naré nustato
remdamasi Siais principais:

1)  atitiktj Sios TSS reikalavimams butina i§ naujo jvertinti tik
pagal tuos pagrindinius $ioje TSS nurodytus parametrus,
kuriems tas (tie) pakeitimas (-ai) gali daryti poveikj;
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7.1.2.3.

2)

3)

4)

5)

6)

jeigu esami riedmenys neatitinka TSS ir juos rekonstruojant
ekonominiu pozitiriu nejmanoma jvykdyti TSS reikalavimo,
rekonstravimas gali biiti pripazintas, jeigu akivaizdu, kad
Sioje TSS nustatyty eksploataciniy savybiy pozitriu pagrin-
dinis parametras pagerintas;

su kity TSS (pvz., stacionariesiems jrenginiams taikomy
TSS) jgyvendinimu susijusios nacionalinés peréjimo strate-
gijos gali turéti poveikio Sios TSS taikymo apimciai;

jeigu pagal projekta naudojamos TSS reikalavimy neatitin-
kancios sudedamosios dalys, taikytina atitikties vertinimo ir
EB patikros tvarka turéty buti suderinta su valstybe nare;

kai esamo riedmens konstrukcija neatitinka TSS reikalavimy
ir kei¢iamas visas riedmeny vienetas arba jj sudaranti (-¢ios)
transporto priemoné(s) (pvz., stipriai apgadinus; dar zr. 6.2.9
punkta), atitikties Siai TSS vertinti nebitina, jeigu riedmeny
vienetas arba transporto priemoné (-s) yra tokia (-os) pati (-
&ios), kaip kei¢iamoji (-osios). Sie riedmeny vienetai turi biiti
atsekami ir sertifikuojami pagal nacionalines arba tarptau-
tines taisykles arba gelezinkeliy srityje bendrai pripazintus
praktikos kodeksus;

kai kei¢iami TSS atitinkantys riedmeny vienetai arba trans-
porto priemonés, biitina atlikti atitikties Siai TSS vertinima.

Modernizavimas

Kaip taikyti $ia TSS modernizavimo atveju, valstybé naré nustato
remdamasi Siais principais:

D

2)

3)

4)

5)

6)

posistemio daliy ir pagrindiniy parametry, kuriems moderni-
zavimas nedaro poveikio, atitikties §ios TSS nuostatoms
vertinti nereikia;

atitiktj Sios TSS reikalavimams butina i§ naujo jvertinti tik
pagal tuos pagrindinius Sioje TSS nurodytus parametrus,
kuriems pakeitimas (-ai) daro poveikj;

jeigu modernizuojant ekonominiu pozitiriu nejmanoma jvyk-
dyti TSS reikalavimo, modernizavimas gali buti pripazintas,
jeigu akivaizdu, kad Sioje TSS nustatyty eksploataciniy
savybiy pozitiriu pagrindinis parametras pagerintas;

gairémis valstybéms naréms deél pakeitimy, kurie laikomi
modernizavimu, pateiktomis taikymo gairése;

su kity TSS (pvz., stacionariesiems jrenginiams taikomy
TSS) igyvendinimu susijusios nacionalinés peréjimo strate-
gijos gali turéti poveikio Sios TSS taikymo apimciai;

jeigu pagal projekta naudojamos TSS reikalavimy neatitin-
kancios sudedamosios dalys, taikytina atitikties vertinimo ir
EB patikros tvarka turéty buti suderinta su valstybe nare;
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7.1.3. Taisyklés, susijusios su tipo arba projekto tyrimo sertifikatais
7.1.3.1. Riedmeny posistemis

1)  Sis punktas yra susijes su riedmeny tipu (3ioje TSS — ried-
meny vieneto tipu), kaip apibrézta Direktyvos 2008/57/EB
2 straipsnio w punkte, kuriam taikoma EB tipo arba
konstrukcijos patikros procediira, nustatyta Sios TSS
6.2 skirsnyje.

2)  Atliekant tipo arba konstrukcijos patikra taikomas atitikties
TSS reikalavimams vertinimo pagrindas apibréztas Sios TSS
H priedélio 2 ir 3 skiltyse (projektavimo ir tobulinimo
etapas).

A etapas

3) A etapas prasideda tada, kai pareiSkéjas paskiria uz EB
patikra atsakinga paskelbtaja jstaiga, o baigiasi — kai i$duo-
damas EB tipo tyrimo sertifikatas.

4)  Tipo atitikties TSS reikalavimams vertinimo pagrindas nusta-
tomas A etapo laikotarpiui, kuris negali buti ilgesnis kaip
septyneri metai. A etapo laikotarpiu paskelbtosios jstaigos
taikomas vertinimo pagrindas, kuriuo remiantis atlickama
EB patikra, negali buti kei¢iamas.

5) Jeigu A etapo laikotarpiu jsigalioja persvarstyta Sios TSS
versija, leidziama (bet neprivaloma) naudoti visa persvarstyta
versijg ar tam tikrus jos skirsnius; jei taikomi tik tam tikri
skirsniai, pareiSkéjas turi pagristi ir dokumentais patvirtinti,
kad taikomi reikalavimai iSlieka nuoseklis, ir tai turi patvir-
tinti paskelbtoji jstaiga.

B etapas

6) B etapas — tai paskelbtosios jstaigos iSduoto tipo tyrimo
sertifikato galiojimo laikotarpis. Siuo laikotarpiu riedmeny
vienety EB sertifikatai gali buti iSduodami remiantis atitik-
timi tipui.

7) Tipo tyrimo sertifikatas, iSduotas atlickant posistemio EB
patikra, galioja B etapo septyneriy mety laikotarpj, net
jeigu jsigalioja persvarstyta §ios TSS versija. Siuo laikotarpiu
naujus tokio paties tipo riedmenis leidziama pradéti naudoti
remiantis EB patikros deklaracija, kurioje nurodomas tipo
patikros sertifikatas.

EB patikros sertifikata turincio tipo arba konstrukcijos
pakeitimai

8)  Darant riedmeny tipo, kuriam jau iSduotas tipo arba projekto
tyrimo patikros sertifikatas, pakeitimus, taikomos $ios taisy-
klés:

— leidziama i§ naujo vertinti tik tuos pakeitimus, kurie daro
poveikj pagrindiniams parametrams, nustatytiems tuo
metu galiojancioje naujausioje Sios TSS versijoje,

— i8duodanciai EB patikros sertifikata paskelbtajai jstaigai
leidziama remtis:

— pradiniu nepakeisty konstrukcijos daliy tipo arba
projekto tyrimo sertifikatu, jeigu tas sertifikatas dar
galioja (B etapo septyneriy mety laikotarpiu),
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— papildomu pakeisty konstrukcijos daliy, kurios turi
poveikio tuo metu galiojancioje naujausioje Sios
TSS versijoje nustatytiems pagrindiniams paramet-
rams, tipo arba projekto tyrimo sertifikatu (kurivo i$
dalies kei¢iamas pradinis sertifikatas).

7.13.2. Saveikos sudedamosios dalys

1)

2)

Sis punktas taikomas sgveikos sudedamajai daliai, kai atlie-
kamas jos tipo tyrimas (CB modulis) arba tinkamumo
naudoti (CV modulis) vertinimas.

Tipo arba konstrukcijos tyrimo arba tinkamumo naudoti
sertifikatas galioja penkerius metus. Siuo laikotarpiu naujas
tokio paties tipo sudedamgsias dalis leidziama naudoti never-
tinant tipo i§ naujo. Prie§ baigiantis penkeriy mety laikotar-
piui vertinama sudedamosios dalies atitiktis tuo metu galio-
jancioje naujausioje Sios TSS versijoje nustatytiems reikala-
vimams, kurie buvo pakeisti arba yra nauji, palyginti su
reikalavimais, pagal kuriuos buvo iSduotas sertifikatas.

7.2 Suderinamumas su Kkitais posistemiais

D

2)

3)

4)

5)

Si TSS buvo rengiama atsizvelgiant j tai, kad kiti posistemiai
atitinka jiems taikomas TSS. Todél sgsajos su stacionariai-
siais jrenginiais, priklausanciais infrastruktiiros, energijos bei
kontrolés ir valdymo posistemiams, yra skirtos posistemiams,
atitinkantiems infrastruktiiros, energijos bei kontrolés,
valdymo ir signalizacijos TSS.

Taigi su riedmenimis susij¢ jgyvendinimo metodai ir etapai
priklauso nuo infrastruktiros, energijos bei kontrolés,
valdymo ir signalizacijos TSS jgyvendinimo pazangos.

Be to, stacionariesiems jrenginiams taikomose TSS
leidziamas jvairiy techniniy charakteristiky rinkinys (pvz.,
infrastruktiros TSS — ,.eismo kodeksas®“, energijos TSS —
,elektros energijos tiekimo sistema“).

Atitinkamos techninés riedmeny savybés pagal Direktyvos
2008/57/EB 34 straipsnj ir 2011 m. spalio 4 d. Komisijos
igyvendinimo sprendimg 2011/665/ES dél Europos patvir-
tinty gelezinkelio transporto priemoniy tipy registro jraSomos
Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registre (taip
pat Zr. Sios TSS 4.8 skirsnj).

Kalbant apie stacionariuosius jrenginius, $ios savybés sudaro
dalj pagrindiniy savybiy, kurios pagal Direktyvos 2008/57/EB
35 straipsnj ir Komisijos jgyvendinimo  sprendimg
2011/633/ES (}).

7.3. Specifiniai atvejai

7.3.1. Bendrosios nuostatos

1)

2)

Toliau pateiktame punkte iSvardytuose specifiniuose atve-
juose aprasytos specialios nuostatos, kuriy reikia ir kurias
leidziama taikyti konkreciuose kickvienos valstybés narés
tinkluose.

Sie specifiniai atvejai skirstomi j:
P atvejus — ,,nuolatinius“ (angl. permanent) atvejus;

LI atvejus — laikinus® (angl. temporary) atvejus, kai
planuojama, kad tiksliné sistema bus jgyvendinta ateityje.

(") 2011 m. rugséjo 15 d. Komisijos jgyvendinimo sprendimas 2011/633/ES dél gelezinkelio

infrastruktros registro bendryjy specifikacijy (OL L 256, 2011 10 1, p. 1).
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

3)  Sioje TSS aprasomi visi specifiniai atvejai, taikomi riedme-
nims, kuriems taikoma $i TSS.

4) Kai kurie specifiniai atvejai susij¢ su kitomis TSS. Jeigu
kuriame nors Sios TSS punkte nurodoma kita TSS, su
kuria yra susijgs specifinis atvejis, arba jeigu specifinis
atvejis taikytinas riedmenims atsizvelgiant | kitoje TSS nuro-
dyta specifinj atvejj, atitinkamos nuostatos pateikiamos ir
Sioje TSS.

5) Be to, kai kuriais specifiniais atvejais riedmenims, kurie
atitinka TSS, nedraudZiama vaziuoti nacionaliniame tinkle.
Tokie atvejai aiSkiai nurodomi susijusiame toliau iSdéstyto
7.3.2 punkto skirsnyje.

Specifiniy atvejy sqrasas
Mechaninés sgsajos (4.2.2.2 punktas)

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Galiné sankaba, aukstis vir§ bégio (4.2.2.2.3 punktas, A priedas)

A.1 Tauksai

Tauks$y vidurio linija bet kokiomis apkrovos ir nusidévéjimo saly-
gomis yra 1090 mm (+ 5/~ 80 mm) auks$¢io vir§ bégiy lygio
intervale.

A.2 Sraigtiné sgvarza

Traukimo kablio vidurio linija bet kokiomis apkrovos ir nusidé-
véjimo salygomis yra 1070 mm (+ 25/~ 80 mm) auksCio vir$
bégiy lygio intervale.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Prieiga darbuotojams atlikti sukabinimg ir (arba) atkabinima
(4.2.2.2.5 punktas)

Leidziama (kaip alternatyva), kad riedmeny vienetai su rankinio
sukabinimo sistemomis (kaip nurodyta 4.2.2.2.3 punkto b papunk-
tyje) atitikty nacionalines taisykles, apie kurias tuo tikslu pranesta.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Gabaritai (4.2.3.1 punktas)

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Leidziama, kad riedmeny vieneto virSutinés ir apatinés daliy etalo-
ninis profilis biity nustatytas pagal nacionalines taisykles, apie
kurias tuo tikslu pranesta.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(:P%)

Siekiant wuztikrinti techninj suderinamumg su esamu tinklu,
leidziama, kad riedmeny vieneto virSutinés ir apatinés daliy etalo-
ninis profilis, kartu su pantografo gabaritu, biity nustatytas pagal
nacionalines taisykles, apie kurias tuo tikslu pranesta.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.
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7.3.2.3.

Riedmens suderinamumo su gelezinkelio kelio
jranga reikalavimai (4.2.3.3.2.2 punktas)

Suomijos specifinis atvejis (,,P*)

Riedmeny vienety, kuriuos ketinama naudoti Suomijos (1 524 mm
plocio vézes) gelezinkeliy tinkle ir kuriy aSiy guoliy buklés stebé-
jimas grindziamas geleZinkelio kelio jranga, asSidézés apacioje
esancios steb¢jimo zonos, kurios turi likti neuzdengtos, kad biity
galima uztikrinti steb&jimg gelezinkelio kelio jkaitusiy aSidéziy
aptikimo jranga, nustatomos pagal standarte EN 15437-1:2009
apibréztus matmenis, o jy vertés pakei¢iamos taip:

Gelezinkelio kelio jranga grindZziama sistema

Standarto EN 15437-1:2009 5.1 ir 5.2 punktuose nurodyti
matmenys atitinkamai pakei¢iami toliau nurodytais matmenimis.
Stebimos dvi atskiros zonos (I ir II), nustatant draudZziamasias ir
matavimo zonas:

I stebimos zonos matmenys:

— WTA — ne mazesnis kaip 50 mm,
— LTA — ne mazesnis kaip 200 mm,
— YTA - 1045-1 115 mm,

— WPZ — ne mazesnis kaip 140 mm,
— LPZ — ne mazesnis kaip 500 mm,
— YPZ - 1080 mm + 5 mm.

II stebimos zonos matmenys:

— WTA — ne mazesnis kaip 14 mm,
— LTA — ne mazesnis kaip 200 mm,
— YTA — 892-896 mm,

— WPZ — ne maZesnis kaip 28 mm,
— LPZ — ne mazesnis kaip 500 mm,
— YPZ - 894 mm £ 2 mm.

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Riedmeny vienety, kuriy asiy guoliy buklés stebéjimas grin-
dziamas gelezinkelio kelio jranga, stebimos zonos aSidéziy
apacioje atitinka Siuos reikalavimus (matmenys apibrézti standarte
EN 15437-1:2009):

18 lentelé

Stebima zona

Yra [mm] Wra[mm] Lra [mm]

Ypz [mm]

Wpz[mm]

Lpz [mm]

1 600 mm 1110 = 2 > 70 > 180

1110 £ 2

> 125

> 500

Portugalijos specifinis atvejis (,,P*)

Riedmeny vienety, kuriuos ketinama naudoti Portugalijos
(1 668 mm plocio vézés) gelezinkeliy tinkle ir kuriy aSiy guoliy
buklés stebéjimas grindziamas gelezinkelio kelio jranga, stebé&jimo
zona, kuri turi i§likti neuzdengta, kad buty galima stebéti naudo-
jant gelezinkelio kelio jkaitusiy asidéziy aptikimo jranga, ir jos
padétis transporto priemonés vidurio linijos atzvilgiu atitinka
Siuos reikalavimus:
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— YTA = 1000 mm (stebimos zonos centro padétis skersine
kryptimi transporto priemonés vidurio linijos atzvilgiu),

— WTA > 65 mm (stebimos zonos plotis skersine kryptimi),
— LTA > 100 mm (stebimos zonos ilgis isilgine kryptimi),

— YPZ = 1000 mm (draudziamosios zonos centro padétis sker-
sine kryptimi transporto priemonés vidurio linijos atzvilgiu),

— WPZ > 115 mm (draudziamosios zonos plotis skersine kryp-
timi),

— LPZ > 500 mm (draudziamosios zonos ilgis isilgine kryptimi).

Ispanijos specifinis atvejis (,,P*)

Riedmeny, kuriuos ketinama naudoti Ispanijos (1 668 mm plocio
vézés) gelezinkeliy tinkle ir kuriy asiy guoliy biklés stebéjimas
grindziamas gelezinkelio kelio jranga, gelezinkelio kelio jranga
stebima riedmens zona atitinka standarto EN 15437-1:2009 5.1
ir 5.2 punktus, o nurodytosios vertés pakei¢iamos Siomis vertémis:

— YTA = 1176 £ 10 mm (stebimos zonos centro padétis sker-
sine kryptimi transporto priemonés vidurio linijos atzvilgiu),

— WTA > 55 mm (stebimos zonos plotis skersine kryptimi),
— LTA > 100 mm (stebimos zonos ilgis isilgine kryptimi),

— YPZ =1176 + 10 mm (draudziamosios zonos centro padétis
skersine kryptimi transporto priemonés vidurio linijos
atzvilgiu),

— WPZ > 110 mm (draudziamosios zonos plotis skersine kryp-
timi),

— LPZ > 500 mm (draudziamosios zonos ilgis iSilgine kryptimi).

Svedijos specifinis atvejis (, T*)

Sis specifinis atvejis taikomas visiems riedmeny vienetams,
kurivose néra aSies guoliy buklés stebéjimo jrangos ir kuriuos
numatyta naudoti gelezinkelio linijose, kuriose sumontuoti nemo-
dernizuoti asies guoliy detektoriai. Infrastruktiros registre Sios
gelezinkelio linijos nurodomos kaip $§iuo poziliriu neatitinkancios
TSS.

Po asidéze/veleno kakliuku pagal toliau pateikta lentelg, remiantis
standarte EN 15437-1:2009 nustatytais parametrais, nustatomos
dvi zonos, kurios yra neuzdengtos, kad buty galima uZtikrinti
vertikalyjj stebéjima kelio jrangos aSidéziy aptikimo sistema:

19 lentele

Riedmeny vienety, kuriuos ketinama naudoti Svedijoje, stebéjimo ir draudZiamoji zonos

Yra [mm] Wra [mm] Lya [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]
1 sistema 862 > 40 visas 862 > 60 > 500
2 sistema 905 + 20 > 40 visas 905 > 100 > 500

Suderinamumas su Siomis sistemomis nustatomas transporto prie-
mongs techningje byloje.
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7.3.2.4.

7.3.2.5.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(-P%)

Leidziama nustatyti suderinamumg su kitokia nei J-1 priedélio 15
rodykléje nurodytoje specifikacijoje nustatytoji gelezinkelio kelio
jranga. Tokiu atveju gelezinkelio kelio jrangos, su kuria suderi-
namas riedmuo, savybés apraSomos techniniuose dokumentuose
(pagal 4.2.3.3.2 punkto 4 papunktj).

Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy vaziuojant
kelio sastika (4.2.3.4.1 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P%)

Leidziama visiems riedmeny vienetams ir visais atvejais taikyti
standarto EN14363:2005 4.1.3.4.1 punkte nustatyta 3 metoda.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Vaziavimo dinaminés savybés (4.2.3.4.2,
6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)

Suomijos specifinis atvejis (,,P*)

Transporto priemonei, kurig numatyta naudoti tik Suomijos
1 524 mm plocio vézés tinkle, taikomi Sie punkty, kuriuose nusta-
tomos vaziavimo dinaminés savybés, pakeitimai:

— atliekant vaziavimo dinaminiy savybiy bandymus netaikoma 4
bandymy zona,

— atliekant vaziavimo dinaminiy savybiy bandymus visy 3 zonos
gelezinkelio kelio ruozy kreivés spindulio vidutiné verté yra
550 £ 50 metry,

— atliekant vaziavimo dinaminiy savybiy bandymus gelezinkelio
kelio kokybés parametrai atitinka RATO 13 (gelezinkelio kelio
tikrinimas),

— matavimo metodai atitinka standarta EN 13848:2003 + Al.

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esamu tinklu, vazia-
vimo dinaminiy savybiy vertinimo tikslu leidziama taikyti nacio-
nalines technines taisykles, apie kurias pranesta.

Ispanijos specifinis atvejis (,,P*)

Riedmeny, kuriuos ketinama naudoti 1 668 mm plocio vézés gele-
zinkelio keliuose, kvazistatinés kreipiamosios jégos Yqst ribiné
verté apskaiCiuojama pagal kreivés spindulio vertes

250 m < Rm < 400 m.
Ribiné verté (Ygst)lim = 66 kN.

Ribiné verté apskaiCiuojama pagal ERA/TD/2012—17/INT,
iSskyrus 4.3.11.2 punkto formulg, kurios vietoje taikoma (11 550
m/Rm — 33).

Be to, iSorinio bégio pakylos kreivése nepakankamumo riba, }
kurig atsizvelgiama taikant standarta EN 15686:2010 turi buti
190 mm.
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7.3.2.6.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(-P%)

Siekiant wuztikrinti techninj suderinamumg su esamu tinklu,
leidziama taikyti nacionalines technines taisykles, kuriomis i$
dalies kei¢iami EN 14363 ir ERA/TD/2012—-17/INT reikalavimai
ir apie kurias pranesta vaziavimo dinaminiy savybiy vertinimo
tikshu. Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS,
nedraudziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

ASiracio ir rato mechaninés ir geometrineés
savybeés (4.2.3.5.2.1 ir 4.2.3.5.2.2 punktai)

Estijos, Latvijos, Lietuvos ir Lenkijos specifinis atvejis, susijes
su 1520 mm sistema (,,P*)

2 paveiksle apibrézti raty geometriniai matmenys atitinka 20 lente-
1¢je nurodytas ribines vertes.

20 lentelé

Rato geometriniy matmeny eksploatacinés ribinés vertés

Apibudinimas Rato skersmuo D (mm) Maziausia vert¢ | Didziausia verte
(mm) (mm)
Ratlankio plotis (B + Burr) 130 146
Ratlankio antbriaunio storis (Sq) 400 <D <1220 21 33
Ratlankio antbriaunio aukstis (Sy) 28 32
Suomijos specifinis atvejis (,,P*)
Maziausias rato skersmuo yra 400 mm.
Riedmenims, kuriuos numatoma naudoti eismui tarp Suomijos
1 524 mm plocio vézes tinklo ir treCiosios Salies 1 520 mm plocio
veézeés tinklo, leidziama naudoti specialius asiraCius, suprojektuotus
taip, kad jie buty tinkami naudoti abiejy plociy vézés keliuose.
Airijos specifinis atvejis (,,P*)
2 paveiksle apibrézti raty geometriniai matmenys atitinka 21 lente-
léje nurodytas ribines vertes.
21 lentelé
Rato geometriniy matmeny eksploatacinés ribinés vertés
Ratlankio plotis (Bg) (BURR ne daugiau 690 <D < 1016 137 139
kaip 5 mm)
:
= Ratlankio antbriaunio storis (Sq) 690 <D < 1016 26 33
O
- Ratlankio antbriaunio aukstis (Sy) 690 <D < 1016 28 38
Ratlankio antbriaunio pavirSius (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis (,P%)

1 ir 2 paveiksluose apibrézti aSiraiy ir raty geometriniai
matmenys atitinka 22 lenteléje nurodytas ribines vertes.
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22 lentelé

ASiraciy ir raty geometriniy matmeny eksploatacinés ribinés vertés

Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy (SR) 690 <D < 1016 1573 15933
SR = AR + Sd, left + Sd, right
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (AR) 690 <D < 1016 1521 15273
s Ratlankio plotis (BR) 690 <D < 1016 127 139
g (BURR ne daugiau kaip 5 mm)
(=
(=4
© Ratlankio antbriaunio storis (Sd) 690 <D < 1016 24 33
Ratlankio antbriaunio aukstis (Sy,) 690 <D < 1016 28 38
Ratlankio antbriaunio pavirSius (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Ispanijos specifinis atvejis (,,P*)

Maziausia ratlankio antbriaunio storio verté (S4), kai rato
skersmuo D > 840 mm, yra 25 mm.

Kai rato skersmuo 330 mm < D < 840 mm, maziausia verté yra
27,5 mm.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
,P%)

Leidziama (kaip alternatyva), kad raty geometriniai matmenys
buty nustatomi pagal nacionalines taisykles, apie kurias tuo tikslu
pranesta.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

7.3.2.7. Avarinis stabdymas (4.2.4.5.2 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Leidziama, kad riedmeny vienety, vertinamy pastovios sudéties
arba i§ anksto suformuotame sastate, kurio projektinis greitis
250 km/h arba didesnis, stabdymo kelias vertinant avarinio stab-
dymo efektyvumg jprastu rezimu nukrypty nuo maziausiy verciy,
nustatyty 4.2.4.5.2 punkto 9 papunktyje

7.3.2.8. Aerodinaminis poveikis (4.2.6.2 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P%)

Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai (4.2.6.2.2
punktas)

Riedmeny vienety, kuriy didziausias eksploatacinis greitis yra
didesnis kaip 160 km/h, bet mazesnis kaip 250 km/h, vaziuojanciy
atvirame ore didziausiu eksploataciniu greiciu, sukeltas didziausias
dvipusis slégio pokytis neturi vir§yti nacionaline taisykle, apie
kurig tuo tikslu pranesta, nustatytos vertés.

Italijos specifinis atvejis (,,P*)

Didziausi slégio pokyciai tuneliuose (4.2.6.2.3 punktas)

Siekiant uztikrinti galimybe netrukdomai naudoti esamas linijas,
atsizvelgiant | tai, kad yra daug tuneliy, kuriy skerspjivio plotas
54 m* ir per kuriuos vaZiuojama 250 km/h greidiu, ir tuneliy,
kuriy skerspjiivio plotas 82,5 m®> ir per kuriuos vaZiuojama
300 km/h, riedmeny vienetai, kuriy didziausias projektinis greitis
yra 190 km/h arba didesnis, atitinka 23 lenteléje nustatytus
reikalavimus.
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23 lentelée

Reikalavimai, taikomi pavieniam saveikai tinkamam traukiniui, vaZiuojan¢iam nenuoZulniu
vamzdZio tipo tuneliu

Etaloninis atvejis Etaloninio atvejo kriterijai Didziausias
. leidZziamas
Gabaritas V., Au A Apx + Ay AN -I-A Appe + greitis
[kmh] | [m] [Pa] [Pa] pT [km/h]
[Pa]
GAarba | 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
mazesnis
Vigmax < 250 km/h GB 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GC 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GAarba | 200 | 536 | <1195 | <2145 | <3105 < 250
mazesnis
Vigmax < 250 km/h GB 200 | 53.6 | <1285 | <2310 | <3340 < 250
GC 200 | 536 | <1350 | <2530 | <3455 < 250
GAarba | 250 | 536 | <1870 | <3355 | <4865 250
Vigmax 2 250 km/h mazesnis
GAarba | 250 | 630 | <1460 | <2620 | < 3800 > 250
mazesnis
Viemax = 250 km/h GB 250 | 630 | <1550 | <2780 | <4020 > 250
GC 250 | 63,0 | <1600 | <3000 | <4100 > 250

Jei transporto priemoné neatitinka pirmiau lenteléje nustatyty
ver¢iy (pvz., TSS atitinkanti transporto priemon¢), gali buti
taikomos naudojimo taisyklés (pvz., grei¢io apribojimai).

7.3.2.9. Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai
(4.2.7.2.2 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Transporto priemoné kuria numatyta naudoti tik nacionaliniu
mastu, gali atitikti jspéjamojo garso signalo garso slégio lygio
reikalavimus, nustatytus nacionalinése techninése taisyklése, apie
kurias tuo tikslu pranesta.

Traukiniai, kuriuos numatyta naudoti tarptautiniu mastu, atitinka
Sios TSS 4.2.7.2.2 punkte nustatytus jspéjamojo garso signalo
garso slégio lygio reikalavimus.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

7.3.2.10. Elektros energijos tiekimas. bendrosios
nuostatos (4.2.8.2 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P%)

Leidziama, kad elektriniai riedmenys bty suprojektuoti naudoti
tik gelezinkelio linijose, kuriose jrengta 600/750 V nuolatinés
elektros srovés tiekimo sistema, kaip numatyta energijos TSS
7.4.2.8.1 punkte, ir naudojami antzeminiai trijy ir (arba) keturiy
bégiy konfigiracijos kontaktiniai bégiai; tuo atveju taikomos
nacionalinés techninés taisyklés, apie kurias tuo tikslu pranesta.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

Naudojimas tam tikrame jtampy ir daZniy
intervale (4.2.8.2.2 punktas)

Estijos specifinis atvejis (,,T)

Elektrinius riedmenis, skirtus naudoti nuolatinés srovés 3,0 kV
linijose, turi biiti galima naudoti energijos TSS 7.4.2.1.1 punkte
nustatytame jtampy ir dazniy intervale.

Pranciizijos specifinis atvejis (,,T*)

Elektrinius riedmenis, skirtus naudoti nuolatinés srovés 1,5 kV
linijose, turi buti galima naudoti energijos TSS 7.4.2.2.1 punkte
nustatytame jtampy ir dazniy intervale.

Esamose nuolatinés srovés 1,5 kV linijose leidziama stipriausia
kiekvieno pantografo perduodama srové traukiniui stovint
(4.2.8.2.5 punktas) gali bliti mazesné, nei energijos TSS 4.2.5
punkte nustatytos ribinés vertés; kiekvieno pantografo perduodama
srove traukiniui stovint elektriniuose riedmeny vienetuose, skir-
tuose naudoti tose linijose, atitinkamai ribojama.

Latvijos specifinis atvejis (,T*)

Elektrinius riedmenis, skirtus naudoti nuolatinés srovés 3,0 kV
linijose, turi buti galima naudoti energijos TSS 7.4.2.3.1 punkte
nustatytame jtampy ir daZniy intervale.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(P%)

Leidziama, kad elektriniuose riedmeny vienetuose biity jrengiama
automatinio reguliavimo funkcija, veikianti nejprastos jtampos
naudojimo salygomis, kaip nustatyta nacionaline taisykle, apie
kurig tuo tikslu pranesta.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Rekuperaciniy stabdziy naudojimas (4.2.8.2.3
punktas)

Belgijos specifinis atvejis (,,T*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esama sistema,
didziausia grazinimo j kontaktinj tinklg jtampa (Umax2 pagal stan-
darto EN 50388:2012 12.1.1 punktg) 3 kV tinkle neturi baiti auks-
tesné kaip 3,8 kV.

Cekijos specifinis atvejis (,T*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamumg su esama sistema,
didziausia grazinimo j kontaktinj tinkla jtampa (Umax2 pagal stan-
darto EN 50388:2012 12.1.1 punktg) 3 kV tinkle neturi biiti auks-
tesné kaip 3,55 kV.

Svedijos specifinis atvejis (,,T*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamumg su esama sistema,
didziausia grazinimo j kontaktinj tinklag jtampa (Umax2 pagal stan-
darto EN 50388:2012 12.1.1 punktg) 15 kV tinkle neturi buti
aukstesné kaip 17,5 kV.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

Saveikos su kontaktiniais laidais aukS$tis
(riedmeny lygmuo) (4.2.8.2.9.1.1 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidzZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esamomis linijomis,
leidziama, kad ant elektrinio riedmeny vieneto jrengtas pantografas
uztikrinty mechaninj kontakta su kontaktiniais laidais iSpléstame
kontaktinio laido auksciy intervale, pagal nacionalines taisykles,
apie kurias tuo tikslu pranesta.

Pantografo vezimélio geometrinés savybés
(4.2.8.2.9.2 punktas)

Kroatijos specifinis atvejis (,,T*)

Kad elektrinius riedmeny vienetus biity galima naudoti esamo
tinklo 3 kV nuolatinés srovés sistemoje, juose leidziama jrengti
pantografa, kurio vezimélio ilgis yra 1 450 mm, kaip pavaizduota
standarto EN 50367:2012 B.2 priedo B.1 paveiksle (kaip alterna-
tyva 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

Suomijos specifinis atvejis (,,T*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esamu tinklu, panto-
grafo vezimélio plotis turi nevirSyti 0,422 metro.

Pranciizijos specifinis atvejis (,T*)

Kad elektrinius riedmeny vienetus biity galima naudoti esamame
tinkle, visy pirma tik su siaurais pantografais suderinamo kontak-
tinio tinklo sistemos linijose, ir Pranciizijoje bei Sveicarijoje, juose
leidZziama jrengti pantografa, kurio vezimélio ilgis yra 1450 mm,
kaip pavaizduota standarto EN 50367:2012 B.2 priedo B.1
paveiksle (kaip alternatyva 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

Italijos specifinis atvejis (,,T*)

Kad elektrinius riedmeny vienetus bty galima naudoti esamo
tinklo 3 kV nuolatinés srovés sistemoje (ir papildomai Sveicarijoje
15 kV kintamosios srovés sistemoje), juose leidziama jrengti
pantografa, kurio vezimélio ilgis yra 1 450 mm, kaip pavaizduota
standarto EN 50367:2012 B.2 priedo B.1 paveiksle (kaip alterna-
tyvag 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

Portugalijos specifinis atvejis (,,T*)

Kad elektrinius riedmeny vienetus biity galima naudoti esamo
tinklo 25 kV 50 Hz sistemoje, juose leidziama jrengti pantografa,
kurio vezimélio ilgis yra 1450 mm, kaip pavaizduota standarto
EN 50367:2012 B.2 priedo B.1 paveiksle (kaip alternatyva
4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

Kad elektrinius riedmeny vienetus buty galima naudoti esamo
tinklo 1,5 kV nuolatinés srovés sistemoje, juose leidziama jrengti
pantografa, kurio vezimélio ilgis yra 2 180 mm, kaip pavaizduota
nacionalingje taisykléje, apie kurig tuo tikslu pranesta (kaip alter-
natyva 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

Slovénijos specifinis atvejis (,,T*)

Kad elektrinius riedmeny vienetus biity galima naudoti esamo
tinklo 3 kV nuolatinés srovés sistemoje, juose leidziama jrengti
pantografa, kurio vezimélio ilgis yra 1 450 mm, kaip pavaizduota
standarto EN 50367:2012 B.2 priedo B.1 paveiksle (kaip alterna-
tyvag 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

§vedijos specifinis atvejis (,T*)

Kad elektrinius riedmeny vienetus buty galima naudoti esamame
tinkle, juose leidziama jrengti pantografa, kurio vezimélio ilgis yra
1 800 mm, kaip pavaizduota standarto EN 50367:2012 B.2 priedo
B.5 paveiksle (kaip alternatyva 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Kad elektrinius riedmeny vienetus buty galima naudoti esamame
tinkle, juose leidziama jrengti pantografa, kurio vezimelio ilgis yra
1 600 mm, kaip pavaizduota standarto EN 50367:2012 B.2 priedo
B.6 paveiksle (kaip alternatyva 4.2.8.2.9.2 punkto reikalavimui).

Kontaktinio intarpo medziaga (4.2.8.2.9.4.2
punktas)

Pranciizijos specifinis atvejis (,,P)

Metalo kiekj 1500 V nuolatinés srovés linijjose naudojamuose
angliniuose kontaktiniuose intarpuose leidziama padidinti iki
60 % mases.

Pantografo prispaudziamoji jéga ir dinaminés
savybés (4.2.8.2.9.6 punktas)

Pranciizijos specifinis atvejis (,,T*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esamu tinklu, elek-
triniy riedmeny vienety, kuriuos ketinama naudoti nuolatinés
sroves 1,5 kV linijose, tinkamumas, be 4.2.8.2.9.6 punkto reika-
lavimo, turi biiti patvirtintas atsizvelgiant i viduting prispaudzia-
maja jéga Siame intervale: 70 N < Fm < 0,00178 * v (') + 110 N,
verté traukiniui stovint — 140 N.

Atitikties vertinimo procediiroje (modeliavimas ir (arba) bandymas
pagal 6.1.3.7 ir 6.2.3.20 punktus) atsizvelgiama | Sias aplinkos

salygas:

— vasaros salygos: aplinkos temperatira > = 35 °C, modeliuo-
jant taikoma kontaktinio laido temperatiira > 50 °C,

— ziemos salygos: aplinkos temperatira 0 °C, modeliuojant
taikoma kontaktinio laido temperatara 0 °C.

Svedijos specifinis atvejis (,,T*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esamu Svedijos
tinklu, pantografo statiné prispaudziamoji jéga atitinka standarto
EN 50367:2012 B priedo B3 lentelés SE skiltyje nurodytus reika-
lavimus (55 N). Suderinamumas pagal Siuos reikalavimus nuro-
domas transporto priemonés techningje byloje.

(*) 1998 m. lapkri¢io 3 d. Tarybos direktyva 98/83/EB de¢l zmonéms vartoti skirto vandens

kokybés (OL L 330, 1998 12 5, p. 32).
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7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(-P%)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamuma su esamomis linijomis,
per saveikos sudedamosios dalies patikra (5.3.10 ir 6.1.3.7
punktai) patvirtinamas pantografo tinkamumas imti srove taikant
papildoma kontaktinio laido aukséiy intervalg 4 700—4 900 mm.

Lamanso tunelio specifinis atvejis (,,P*)

Siekiant uztikrinti techninj suderinamumag su esamomis linijomis,
per saveikos sudedamosios dalies patikra (5.3.10 ir 6.1.3.7
punktai) patvirtinamas pantografo tinkamumas imti srove taikant
papildoma kontaktinio laido auksc¢iy intervalg 5 920-6 020 mm.

Avarinis i$éjimas i§ masinisto kabinos
(4.2.9.1.2.2 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Leidziama minimali vidinio i$¢jimo prieigos zona ir minimaliis
vidinio i§¢jimo aukstis ir plotis pagal nacionalines technines taisy-
kles, apie kurias tuo tikslu pranesta.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Priekinis matomumas (4.2.9.1.3.1 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Riedmenys, kuriuos numatyta naudoti Jungtingje Karalystéje,
uzuot 4.2.9.1.3.1 punkto reikalavimy atitinka toliau pateiktas
specialias nuostatas.

Masinisto kabina projektuojama taip, kad masinistas i§ sédimos
traukinio valdymo padéties turéty neuzstota regéjimo laukg ir
galéty matyti stacionarius signalus, kaip nustatyta nacionalinéje
techninéje taisykléje GM/RT2161 ,,Gelezinkeliy transporto prie-
moniy masinisto kabinoms keliami reikalavimai®.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedrau-
dziama vaZziuoti nacionaliniame tinkle.

Masinisto pultas. Ergonominés savybeés
(4.2.9.1.6 punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(-P%)

Jeigu 4.2.9.1.6 punkto paskutinés pastraipos reikalavimai, susije su
stabdymo ir (arba) traukos valdymo svirties judéjimo kryptimi,
neatitinka Didziojoje Britanijoje veikianéios gelezinkelio jmonés
saugos valdymo sistemos, leidziama naudoti atvirkSting stabdymo
ir traukos valdymo svirties judéjimo krypt;.

Gaisriné sauga ir evakuacija (4.2.10 punktas)
Italijos specifinis atvejis (,T*)

Toliau pateikiami papildomi reikalavimai riedmeny vienetams,
kuriuos ketinama naudoti esamuose Italijos tuneliuose.
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7.3.2.21.

Gaisro aptikimo sistemos (4.2.10.3.2 ir 6.2.3.23 punktai)

Be 6.2.3.23 punkte nustatyty zony, gaisro aptikimo sistemos jren-
giamos visose keleiviy ir traukinio darbuotojy buvimo zonose.

Keleiviniy riedmeny vienety gaisro lokalizavimo ir valdymo
sistemos (4.2.10.3.4 punktas)

Be to, ko reikalaujama 4.2.10.3.4 punkte, A ir B kategorijy kelei-
viniuose riedmeny vienetuose jrengiamos aktyviosios gaisro loka-
lizavimo ir valdymo sistemos.

Gaisro lokalizavimo ir valdymo sistemos vertinamos pagal nacio-
nalines automatiniy gaisro gesinimo sistemy taisykles, apie kurias
pranesta.

Be to, ko reikalaujama 4.2.10.3.4 punkte, A ir B kategorijy kelei-
viniuose riedmeny vienetuose visose techninése zonose jrengiamos
automatinés gaisro gesinimo sistemos.

Prekiniy traukiniy lokomotyvai ir prekiniai savaeigiai riedmeny
vienetai. Apsaugos nuo gaisro plitimo priemonés (4.2.10.3.5
punktas) ir tinkamumas vaZiuoti (4.2.10.4.4 punktas)

Be to, ko reikalaujama 4.2.10.3.5 punkte, prekiniuose lokomoty-
vuose ir prekiniuose savaeigiuose riedmeny vienetuose visose
techninése zonose jrengiamos automatinés gaisro gesinimo
sistemos.

Be to, ko reikalaujama 4.2.10.4.4 punkte, prekiniy lokomotyvy ir
prekiniy savaeigiy riedmeny vienety tinkamumas vaziuoti yra
lygiavertis B kategorijos keleiviniy riedmeny tinkamumui vaziuoti.

Tinkamumas vaziuoti (4.2.10.4.4 punktas) ir
gaisro lokalizavimo ir valdymo sistema
(4.2.10.3.4 punktas)

Lamanso tunelio specifinis atvejis (,,T*)

Atsizvelgiant | tunelio ilgj, keleiviniai riedmeny vienetai, kuriuos
ketinama naudoti Lamans$o tunelyje, yra B kategorijos riedmeny
vienetai.

Dél gaisro gesinimo punkty, kuriuose bty saugi zona, trikumo
(zr. gelezinkelio tuneliy saugos TSS 4.2.1.7 punkta), taikomi Siy
punkty pakeitimai:

— 4.2.10.4.4 punkto 3 papunktis

Keleiviniy riedmeny vienety, kuriuos ketinama naudoti
Lamanso tunelyje, atitiktis jrodoma taikant J-1 priedélio 63
rodykléje nurodyta specifikacija; sistemos funkcijos, kurioms
daro poveikj 2 tipo gaisras, yra stabdymas ir trauka; Sios
funkcijos vertinamos Siomis saglygomis:

— veikimo trukmé yra 30 minuéiy vaziuojant bent 100 km/h
greidiu arba

— veikimo trukmé yra 15 minuciy vaziuojant bent 80 km/h
greiciu (pagal 4.2.10.4.4 punktg), nacionalinéje taisykléje,
apie kurig tuo tikslu pranesé Lamanso tunelio saugos insti-
tucija, nustatyta salyga.
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7.3.2.22.

— 4.2.10.3.4 punkto 3 ir 4 papunkdiai

Kai tinkamumas vaziuoti nustatytas taikant 30 minuc¢iy trukme
pagal pirmesnj punkta, prieSgaisrinés uztvaros tarp masinisto
kabinos ir uz jos esancios patalpos (darant prielaida, kad
gaisras kyla uz kabinos esancioje patalpoje) atitiktis vienti-
sumo reikalavimams uZtikrinama bent 30 minudiy (o ne
15 minuciy).

Kai tinkamumas vaziuoti nustatytas taikant 30 minuciy trukme
pagal pirmesnj punkta, keleivinése transporto priemoneése, i§
kuriy keleiviai negali iSeiti pro abu galus (néra peréjimo
tako), priemonés, kuriomis valdomas karSCio ir gaisro iSlaky
plitimas (iStisinés pertvaros per visg skerspjiivj ar kitos GLVS,
prieSgaisrinés uztvaros tarp vidaus degimo variklio ir (arba)
elektros energijos tiekimo ir (arba) traukos jrangos patalpy
bei keleiviy ir (arba) personalo patalpy), projektuojamos taip,
kad uztikrinty apsauga nuo gaisro bent 30 minuciy (o ne
15 minuciy).

Jungtis su tualeto nuoteky Salinimo sistema
(4.2.11.3 punktas)

Suomijos specifinis atvejis (,,P*)

Kaip alternatyva tam, kas nustatyta Sios TSS 4.2.11.3 punkte, arba
papildomai leidziama jrengti tualeto nuoteky Salinimo ir sanita-
riniy nuoteky rezervuary plovimo jungtis pagal All pvz., suderi-
namas su Suomijos gelezinkeliy tinklo gelezinkelio kelio jrengi-
niais.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

l
BB.9
113
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Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN8O
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428
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7.3.2.23.

7.3.2.24.

7.3.2.25.

Vandens pildymo sasaja (4.2.11.5 punktas)
Suomijos specifinis atvejis (,,P*)

Kaip alternatyva tam, kas nustatyta Sios TSS 4.2.11.5 punkte, arba
papildomai leidZiama jrengti vandens pildymo jungtis pagal Alll
pav., suderinamas su Suomijos gelezinkeliy tinklo gelezinkelio
kelio jrenginiais.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by
each connector manufacturer).

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Kaip alternatyva tam, kas nustatyta Sios TSS 4.2.11.5 punkte, arba
papildomai leidziama jrengti tiitos tipo vandens pildymo sasajg. Si
titos tipo pildymo sasaja turi atitikti nacionaliniy techniniy
taisykliy, apie kurias tuo tikslu pranesta, reikalavimus.

Specialts traukiniy statymo | atsarginj kelia
reikalavimai (4.2.11.6 punktas)

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Elektros energijos tiekimas atsarginiame kelyje pastatytiems trau-
kiniams turi atitikti nacionaliniy techniniy taisykliy, apie kurias
tuo tikslu pranesta, reikalavimus.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
P

Leidziama uztikrinti 400 V vietos iSorinj pagalbinj elektros ener-
gijos tiekimg pagal nacionalines taisykles, apie kurias tuo tikslu
pranesta.

Degaly pylimo jranga (4.2.11.7 punktas)
Suomijos specifinis atvejis (,,P*)

Kad degaly rezervuarg buity galima pildyti Suomijos tinkle, ried-
meny vienety su dyzeliniy degaly pylimo sgsaja degaly rezer-
vuaras turi turéti apsaugos nuo perpildymo jtaisa, kaip nustatyta
standartuose SFS 5684 ir SFS 5685.
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7.3.2.26.

7.4.

Airijos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis
atvejis (,P*)

Degaly pildymo jrangos sasaja turi atitikti nacionaliniy techniniy
taisykliy, apie kurias tuo tikslu pranesta, reikalavimus.

Trediosios Salies kilmés riedmenys (bendro-
sios nuostatos)

Suomijos specifinis atvejis

(,P*) TreCiyjy Saliy riedmenims, kuriuos numatoma naudoti
Suomijos 1524 mm plocio vézés tinkle ir eismui tarp Suomijos
ir treCiosios Salies 1 520 mm plocio vézés tinklo, leidziama vietoje
Sios TSS reikalavimy taikyti nacionalines technines taisykles.

Specifinés aplinkos salygos
Austrijos specifinés sqlygos

Riedmenis leidZziama naudoti Austrijoje Ziemos salygomis be apri-
bojimy, jei laikomasi $iy salygy:

— padidinama kliti¢iy verstuvo geba pasalinti sniega, kaip nuro-
dyta 4.2.6.1.2 punkte, atsiZvelgiant j sunkias Ziemos salygas
(sniegas, ledas ir krusa),

— lokomotyvuose ir traukos riedmeny vienetuose jrengiami
smélio barstytuvai.

Estijos specifinés sqlygos

Kad riedmenis buty galima naudoti Estijos tinkle be apribojimy
ziemos salygomis, turi biiti jrodyta, kad riedmenys atitinka Siuos
reikalavimus:

— parinktas 4.2.6.1.1 punkte nustatytas T2 temperatiry
intervalas,

— parinktos 4.2.6.1.2 punkte nustatytos ziemos salygos (sniegas,
ledas ir krusa), iSskyrus pusnis.

Suomijos specifinés sqlygos

Kad riedmenis biity galima naudoti Suomijos tinkle be apribojimy
ziemos salygomis, turi biiti jrodyta, kad riedmenys atitinka Siuos
reikalavimus:

— parinktas 4.2.6.1.1 punkte nustatytas T2 temperatiiry
intervalas,

— parinktos 4.2.6.1.2 punkte nustatytos ziemos salygos (sniegas,
ledas ir krus$a), iSskyrus pusnis,

— riedmenis leidziama naudoti Suomijoje ziemos salygomis be
apribojimy, jei laikomasi §iy su stabdziy sistema susijusiy
salygu:

— bent puséje sastato arba keleivinio vagono kurio vardinis
greitis didesnis kaip 140 km/h, veziméliy jrengtas magne-
tinis béginis stabdys,

— visuose sastato arba keleivinio vagono, kuriy vardinis
greitis didesnis kaip 180 km/h, veziméliuose jrengtas
magnetinis béginis stabdys.
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7.5.

Pranciizijos specifinés sqlygos

Riedmenis leidziama naudoti Pranciizijoje Ziemos sglygomis be
apribojimy, jei laikomasi $iy salygy:

— lokomotyvuose ir traukos riedmeny vienetuose jrengiami
smélio barstytuvai.

Graikijos specifinés sqlygos

Kad riedmenis biity galima naudoti Graikijos gelezinkeliy tinkle
be apribojimy vasaros salygomis, turi bati parinktas 4.2.6.1.1
punkte nustatytas T3 temperatiry intervalas.

Vokietijos specifinés sqlygos

Riedmenis leidziama naudoti Vokietijoje ziemos salygomis be
apribojimy, jei laikomasi Sios salygos:

— lokomotyvuose ir traukos riedmeny vienetuose jrengiami
smélio barstytuvai.

Portugalijos specifinés sqlygos

Kad riedmenis biity galima naudoti Portugalijos tinkle be apribo-
jimy vasaros salygomis, turi biiti parinktas 4.2.6.1.1 punkte nusta-
tytas T3 temperatiiry intervalas.

Ispanijos specifinés sqlygos

Kad riedmenis biity galima naudoti Ispanijos tinkle be apribojimy
vasaros saglygomis, turi biti parinktas 4.2.6.1.1 punkte nustatytas
T3 temperatiry intervalas.

Svedijos specifinés sqlygos

Kad riedmenis biity galima naudoti Svedijos tinkle be apribojimy
ziemos salygomis, turi biiti jrodyta, kad riedmenys atitinka Siuos
reikalavimus:

— parinktas 4.2.6.1.1 punkte nustatytas T2 temperatiry
intervalas,

— parinktos 4.2.6.1.2 punkte nustatytos ziemos salygos (sniegas,
ledas ir krusa).

Aspektai, j kuriuos reikia atsiZvelgti atliekant persvarstymo
procediira arba vykdant Kita agentiiros veikla

Remiantis analize, atlikta rengiant Sig TSS, nustatyti tam tikri
aspektai, kurie bus svarbls ateityje tobulinant ES gelezinkeliy
sistema.

Sie aspektai suskirstyti j tris grupes:

1)  aspektai, kurie Sioje TSS apibrézti kaip pagrindinis para-
metras ir kuriy specifikacija galbiit bus tobulinama, kai bus
persvarstoma TSS;

2)  aspektai, kurie, atsizvelgiant j dabartinj technologijy lygj,
neapibrézti kaip pagrindinis parametras, taciau nagrinéjami
vykdant moksliniy tyrimy projektus;

3) su vykdomais ES gelezinkeliy sistemos tyrimais susij¢
aspektai, kuriems TSS netaikomos.

Sie aspektai nurodyti toliau, remiantis Sios TSS 4.2 skirsnio struk-
tura.
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.

7.5.2.1.

Aspektai, susije su Sioje TSS apibréztu pagrindiniu parametru
ASies apkrovos parametras (4.2.3.2.1 punktas)

Siuo pagrindiniu parametru apibréziama infrastruktiiros ir ried-
meny s3asajos vertikalioji apkrova.

Infrastruktiiros TSS nustatyta, kad gelezinkelio linijos skirstomos j
standarte EN 15528:2008 nustatytas kategorijas. Be to, Siame stan-
darte nustatyta gelezinkeliy transporto priemoniy skirstymo |
prekiniy vagony ir tam tikry tipy lokomotyvy bei keleiviniy trans-
porto priemoniy kategorijas sistema; ji bus persvarstyta, kad bty
taikoma visy tipy riedmenims ir greityjy gelezinkeliy linijoms.

Kai bus parengta persvarstyta versija, gali biiti naudinga j paskelb-
tosios jstaigos iSduodama EB sertifikatg jtraukti vertinamo ried-
meny vieneto ,konstrukcijos® kategorija:

— projektinés masés, kai naudingoji apkrova jprasta, kategorija,

— projektinés masés esant iSimtinei naudingajai apkrovai katego-
rija.

Sis aspektas turés biiti jvertintas persvarstant §ig TSS, kurios
dabartinéje versijoje jau reikalaujama registruoti visus duomenis,
reikalingus Sioms kategorijoms nustatyti.

Reikia atkreipti démesj, kad gelezinkelio jmonei keliamas reikala-
vimas nustatyti ir kontroliuoti eksploatacing apkrova, kaip nuro-
dyta traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS 4.2.2.5 punkte,
i8liks nepakeistas.

Aerodinaminis poveikis. Soninis véjas
(4.2.6.2.4 punktas)

Riedmeny vienetams, kuriy didziausias projektinis greitis
250 km/h arba didesnis, keliami reikalavimai dél Soninio véjo
nustatyti dviem variantais:

— pagal 2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS arba

— pagal 2011 m. paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir kelei-
viniy riedmeny TSS.

Juos reikés perzidréti, kai sujungiant du savybiy rinkinius bus
galutinai nustatytos 2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS
nustatytosios budingosios véjo kreives.

Aspektai, nesusije su Sioje TSS apibréztu pagrindiniu parametru,
bet nagrinéjami jgyvendinant moksliniy tyrimy projektus

Saugos sumetimais keliami papildomi reikala-
vimai

Transporto priemoniy, kuriomis naudojasi keleiviai ir traukinio
brigados nariai, vidus turi bati toks, kad susidiirimo atveju bty
uztikrinta jame esanéiy asmeny sauga, taikant Sias priemones:

— mazinant suzalojimo po susidirimo atsitrenkiant j baldus,
vidaus jrangos elementus ar kitas dalis, pavoju,

— siekiant sumazinti tokiy suzalojimy, kurie véliau galéty truk-
dyti evakuotis.
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7.53.1.

2006 m. buvo pradéti jgyvendinti keli ES moksliniy tyrimy
projektai, kuriais siekiama istirti gelezinkeliy avarijy (susidrimo,
nuriedéjimo nuo bégiy ir t. t.) pasekmes keleiviams, visy pirma
jvertinti suzalojimo rizika ir laipsnj; $iy projekty tikslas — nustatyti
reikalavimus ir atitinkamas atitikties vertinimo proceddras, susiju-
sias su gelezinkeliy transporto priemoniy vidaus iSplanavimu ir
sudedamosiomis dalimis.

§ioje TSS, pavyzdziui, 4.2.2.5, 4.2.2.7, 42.2.9 ir 4.2.5 skirsniuose,
jau pateikta reikalavimy, kuriais sickiama sumazinti minétg rizika.

Véliau valstybiy nariy ir Europos lygmeniu (Komisijos Jungti-
niame tyrimy centre) pradéti tyrimai, susij¢ su keleiviy apsauga
per teroristinius iSpuolius.

Agentiira seks §iuos tyrimus ir atsizvelgs | jy rezultatus nustaty-
dama, ar Komisijai rekomenduoti papildomus pagrindinius para-
metrus arba reikalavimus, susijusius su keleiviy suzalojimu per
avarija arba teroristinj iSpuolj. Prireikus $i TSS bus i§ dalies
pakeista.

Kol nebus persvarstyta §i TSS, valstybés narés gali taikyti nacio-
nalines taisykles Siai rizikai maZinti. Bet kuriuo atveju, taikant $ig
nuostatg, valstybiy nariy sienas kertan¢ius TSS atitinkanéius ried-
menis nedraudziama naudoti nacionaliniame tinkle.

Svarbiis ES geleZinkeliy sistemos aspektai, nejtraukti j technines
sqveikos specifikacijas

Kelio ir riedmens saveika (4.2.3 punktas).
Antbriaunio arba bégio tepimas

Rengiant S§ig TSS padaryta iSvada, kad antbriaunio arba bégio
tepimas néra pagrindinis parametras (Sis aspektas nesusijgs su
Direktyvoje 2008/57/EB apibréztais esminiais reikalavimais).

Taciau akivaizdu, kad gelezinkeliy sektoriaus subjektams (infra-
struktiiros valdytojams, gelezinkelio jmonéms, nacionalinéms
saugos institucijoms) reikalinga Agentiiros parama siekiant dabar-
ting praktika pakeisti metodika, kuri uztikrinty skaidrumg ir padéty
iSvengti nepagristy kliti¢iy riedmenis naudoti ES tinkle.

Tuo tikslu Agentiira pasialé kartu su geleZinkeliy sektoriaus atsto-
vais pradéti tyrima, kuriuo biity siekiama iSsiaiSkinti pagrindinius
techninius ir ekonominius Sios funkcijos aspektus, atsizvelgiant j
dabarting padétj:

— vieni infrastruktiros valdytojai reikalauja, kad bty tepama,
kiti — draudzia tepti,

— tepti galima naudojant infrastruktiiros valdytojo suprojektuota
stacionarig jrangg arba riedmenyje montuojama jtaisa, kurj
pateikia gelezinkeliy jmoné,

— gelezinkeliy sektoriuje nagrinéjami jvairGs tepimo biidai,

— ant bégiy pilant tepala, turi bati jvertinti aplinkosaugos
aspektai.
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Bet kuriuo atveju j Infrastruktiiros registra ketinama jtraukti infor-
macija apie antbriaunio arba bégio tepima, o Europos patvirtinty
transporto priemoniy tipy registre nurodyti, ar riedmenyje jrengtas
antbriaunio tepimo jtaisas. Atlikus pirmiau minétg tyrimg paaiskés
taikytinos naudojimo taisyklés.

Kol kas valstybés narés §j transporto priemonés ir gelezinkelio
kelio saveikos klausima gali ir toliau sprgsti nustatydamos nacio-
nalines taisykles. Apie Sias taisykles pranesama Komisijai pagal
Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnj arba jos jtraukiamos j Infra-
struktiiros registra, nurodyta tos pacios direktyvos 35 straipsnyje.
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A priedélis
B priedélis

C priedélis

D priedélis

E priedélis
F priedeélis
G priedélis
H priedélis

I priedélis

J priedélis

PRIEDELIAI

Tauksas ir traukimo jtaisas

1 520 mm plocio vézés sistema ,,T*.

Specialiosios nuostatos dél mobiliosios gelezinkeliy infrastruktii-
ros statybos ir techninés prieziliros jrangos

ISbraukta samoningai

Masinisto antropometriniai duomenys
Priekinis matomumas

Paranga

Riedmeny posistemio vertinimas

Techninése specifikacijose neapibrézty aspekty (neisspresty klau-
simy) sarasas

Sioje TSS nurodyty techniniy specifikacijy sarasas

J-1 priedelis Standarty ir norminiy dokumenty sarasas

J-2 priedélis Europos gelezinkelio agentiiros interneto svetaingje patei-

kiamy techniniy dokumenty sarasas
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Al

A2.

A priedélis

Tauks$y ir sraigtinés savarZos sistema

TaukSai

Jeigu riedmeny vieneto gale montuojami taukSai, jie jrengiami poromis
(t. y. simetriSkai, prieSingose pusése) ir jy savybés yra vienodos.

Tauksy vidurio linija bet kokiomis apkrovos ir nusidévéjimo salygomis yra
980-1 065 mm aukstyje vir§ bégiy lygio.

Maksimaliai pakrauty vagony automobiliams vezti ir lokomotyvy tauksy
vidurio linija gali biiti ne mazesniame kaip 940 mm aukstyje.

Standartinis vardinis atstumas tarp taukSy vidurio linijy:

— 1435 mm plocio vézés gabarito riedmeny — 1 750 mm + 10 mm simet-
riskai transporto priemonés vidurio linijai,

Dvejopo gabarito riedmeny vienetuose, kuriais numatyta vazinéti i
iprasto 1435 mm gabarito tinkly j plataus gabarito tinklus, atstumas
tarp taukSy vidurio linijy gali bati kitoks (pvz., 1 850 mm), jeigu uztik-
rinamas visiSkas suderinamumas su standartinio 1435 mm gabarito
tauksSais,

— 1524 mm plocio vézés gabarito riedmeny — 1 830 mm (+ /~ 10 mm),
— 1600 mm plocio vézés gabarito riedmeny — 1 905 mm (+ /— 3 mm),

— 1668 mm plocio vézés gabarito riedmeny — 1 850 mm + 10 mm simet-
riSkai transporto priemonés vidurio linijai, atsizvelgiant j specialias
J-1 priedélio 67 rodykléje nurodytos specifikacijos 6.2.3.1 punkto
nuostatas.

Tauksai turi bati tokio dydzio, kad horizontaliose kreivése ir atvirkstinése
kreivése riedmeny taukSai visiSkai nesusispausty. BesilieCianciy tauksy
galvutés horizontalia kryptimi persikloja ne maziau kaip 25 mm.

Vertinimo bandymas:

tauksSy dydis nustatomas naudojant dvi transporto priemones, vaziuojancias
S raidés pavidalo 190 m spindulio kreive be tiesaus tarpinio ruozo ir S
raidés pavidalo 150 m spindulio kreive su tiesia tarpine ne trumpesne kaip
6 m atkarpa.

Sraigtiné savarza

Standartiné transporto priemoniy sukabinimo sraigtine sgvarza sistema yra
nevientisa ir jg sudaro sraigtiné sgvarza, neiSardomai pritvirtinta prie
kablio, traukimo kablys ir traukimo strypas su tamprigja sistema.

Traukimo kablio vidurio linija bet kokiomis apkrovos ir raty nusidévéjimo
salygomis yra 950-1 045 mm aukstyje vir§ bégiy lygio.

Maziausias leidziamas maksimaliai pakrauty vagony automobiliams vezti ir
lokomotyvy traukimo kablio aukstis 920 mm. Tuscio riedmens (projektiné
eksploataciné masé) su naujais ratais traukimo kablio vidurio linijos aukstis
ir to paties visiskai pakrauto riedmens (jprasta projektiné naudingoji
apkrova) su visiSkai susidévéjusiais ratais traukimo kablio vidurio linijos
aukstis skiriasi ne daugiau kaip 85 mm. Vertinama atliekant skai¢iavimus.

Abiejuose transporto priemonés galuose yra jtaisas asai atremti, kai ji
nenaudojama. Jokia sankabos mazgo dalis néra Zemiau kaip 140 mm vir§
bégiy lygio, kai taukSai yra Zemiausioje leidziamoje padétyje.
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— Sraigtinés savarzos, traukimo kablio ir traukimo jtaiso matmenys ir
savybeés atitinka J-1 priedélio 68 rodykléje nurodyta specifikacija.

— Sraigtinés sgvarzos masé ne didesné kaip 36 kg, neskaitant sukabinimo
kablio kaisc¢io (1 elementas J-1 priedélio 68 rodykléje nurodytos speci-
fikacijos 4 ir 5 paveiksléliuose).

A.3. Traukimo jtaisy ir tauksy sgveika

— Traukimo jtaisy ir taukSy statinés savybés suderinamos siekiant uztik-
rinti, kad traukinys jprasto sukabinimo salygomis galéty saugiai jveikti
kreives, kuriy maziausias spindulys nustatytas Sios TSS 4.2.3.6 punkte
(pvz., kad tauksSai visiskai nesusispausty ir t. t.).

— Sraigtinés sgvarzos ir taukSy iSdéstymas:

— atstumas tarp naujo traukimo kablio kiaurymés priekinio krasto ir naujy
visiskai i§stumty taukSy priekinio pavirSiaus yra 355 mm + 45/—
20 mm, kaip parodyta Al paveikslélyje.
Al pav.
Traukimo jtaisas ir tauksai
Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Tauksai

I Visiskai i$stumtas taukSas

II Traukimo kablio kiaurymé
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B priedélis

1520 mm plocio vézés sistemos gabaritas ,, T

1520 ,,T vézeés gabarito riedmeny virSutinés dalies etaloninis profilis
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Pastaba. Taikoma riedmenims, kuriuos ketinama naudoti 1 520 mm ploc¢io vézés
kelivose, i$skyrus vaziavima per skirstomuosius kalnelius, kuriuose jrengti
vagony stabdikliai.

Apatinés dalies etaloninis profilis
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Pastaba. Taikoma riedmenims, kuriuos ketinama naudoti 1 520 mm ploc¢io vézés
keliuvose ir kurie gali vaziuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius.
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C priedélis

Specialios nuostatos, taikomos geleZinkelio statybos ir prieziiiros riedmenims

C.1

C2

C3

Riedmens konstrukcijos tvirtumas

Sios TSS 4.2.2.4 punkto reikalavimai papildomi taip:

Riedmens rémas turi iSlaikyti arba J-1 priedélio 7 rodykléje nurodytoje
specifikacijoje nustatytas statines apkrovas, arba statines apkrovas pagal
J-1 priedélio 102 rodykléje nurodyta specifikacija, nevirSijant joje nurodyty
leidziamyjy veréiy.

Atitinkama konstrukcine kategorija pagal J-1 priedélio 102 rodykléje nuro-
dyta specifikacija:

— riedmenys, i§ kuriy neleidziama formuoti sastato laisvo riedéjimo
bidu — F-II,

— visi kiti riedmenys — F-1.

Pagreitis x kryptimi pagal J-1 priedélio 7 rodykléje nurodytos specifikacijos
13 lentel¢ arba pagal J-1 priedélio 102 rodykléje nurodytos specifikacijos
10 lentele yra + 3g.

Kélimas keltuvu ir kélikliais

Riedmens kébule numatomi kélimo taskai, uz kuriy buty galima saugiai
pakelti visg riedmenj arba jo dalj. Turi bati nustatytas kélimo keltuvu ir
kelikliais tasky iSdéstymas.

Kad buty lengviau atlikti remonto arba patikros darbus arba sureguliuoti
riedmenis pagal vézes plotj, abiejuose riedmeny Sonuose turi buti jrengta ne
maziau kaip po du kélimo taskus, uz kuriy biity galima pakelti tus€ig arba
pakrauta riedmenj.

Kad buty galima jtvirtinti kéliklius, po kélimo taskais palieckama laisvos
vietos, kurioje néra stacionariy daliy. Apkrovos salygos atitinka pasirinkta-
sias pagal Sios TSS C.1 priedélj; jos taikomos tuo atveju, kai kélimas
keltuvais ir kélikliais yra susijes su remonto ir parangos darbais.

Vaziavimo dinaminés savybés

Vaziavimo savybes leidziama vertinti atliekant vaZiavimo bandymus arba
remiantis panaSaus tipo patvirtintu riedmeniu, kaip i§samiai nurodyta $ios
TSS 4.2.3.4.2 punkte, arba modeliuojant.

Taikomi $ie papildomi nukrypimai nuo J-1 priedélio 16 rodykléje nurodytos
specifikacijos:

— S§io tipo riedmeny bandymas visada atlickamas pagal supaprastintg
metoda,

— atliekant vaziavimo bandymus pagal J-1 priedélio 16 rodykléje nurodyta
specifikacija su naujy raty profiliu, S$ie bandymai galioja ne didesnei
kaip 50 000 km ridai. Nuvaziavus 50 000 km bitina:

— atnaujinti raty profilj,
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— arba apskaiCiuoti nusidévéjusio profilio lygiavertj kigiskuma ir
patikrinti, ar jis nuo J-1 priedélio 16 rodykléje nustatytos bandymo
vertés nesiskiria daugiau kaip 50 % (nuokrypis ne didesnis kaip
0,05),

— arba atlikti nauja bandyma su nudévétu raty profiliu pagal
J-1 priedélio 16 rodykléje nurodyta specifikacija;

— paprastai nebitina atlikti stovinéio riedmens bandymy, kuriais bty
sickiama nustatyti tipinés vaziuoklés parametrus pagal J-1 priedélio 16
rodykléje nurodytos specifikacijos 5.4.3.2 punkta,

— jeigu riedmuo pats negali pasiekti reikiamo bandomojo greicio, jis atlie-
kant bandyma turi biiti traukiamas,

— jeigu naudojama trefia bandymy zona (kaip aprasyta J-1 priedélio 16
rodykléje nurodytos specifikacijos 9 lenteléje), pakanka turéti bent 25
reikalavimus atitinkancius gelezinkelio kelio ruozus.

Vaziavimo savybes galima jrodyti modeliuojant bandymus, aprasSytus
J-1 priedélio 16 rodykléje nurodytoje specifikacijoje (su pirmiau nurody-
tomis i§imtimis), jeigu yra patvirtintas tipinio gelezinkelio kelio ir riedmens
naudojimo salygy modelis.

Riedmens, skirto vaziavimo savybéms modeliuoti, modelis turi biiti patvir-
tintas lyginant modelio rezultatus su vaziavimo bandymo rezultatais, gautais
naudojant tokius pacius pradinius gelezinkelio kelio savybiy duomenis.

Patvirtintas modelis yra imitacinis modelis, patikrintas atliekant tikrajj
vaziavimo bandyma, per kurj daromas pakankamas poveikis pakabai ir
uztikrinama, kad vaziavimo bandymo rezultatai biity labai artimi imitacinio
modelio prognozéms naudojant ta patj bandomajj gelezinkelio kelia.
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D priedélis

ISbraukta samoningai
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E priedélis
MaSsinisto antropometriniai duomenys
Naudojami toliau pateikti duomenys, atitinkantys dabartinj technikos lygj.
Pastaba. Jie bus nustatyti §iuo metu rengiamame EN standarte.

— Pagrindiniai maziausio ir didziausio @igio maSinisty antropometriniai
duomenys:

naudojami UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m.
liepos mén.) E priedélyje pateikti matmenys.

— Papildomi maziausio ir didZiausio figio masinisty antropometriniai duomenys:

naudojami UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m.
liepos mén.) G priedélyje pateikti matmenys.
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F priedélis

Priekinis matomumas

Naudojami toliau pateikti duomenys, atitinkantys dabartinj technikos lygj.

Pastaba. Jie bus nustatyti Siuo metu rengiamame EN standarte.

F.1. Bendrosios nuostatos

Kabinos i$planavimas yra toks, kad maSinistas galéty matyti visag su masi-
nisto darbu susijusig iSorés informacija ir biity apsaugotas nuo iSoriniy
regimyjy trukdziy. Tuo tikslu taikomi $ie reikalavimai:

— sumazinamas mirgéjimas prie apatinio priekinio stiklo krasto, galintis
sukelti nuovargj,

— jrengiama apsauga nuo saulés ir akinancios i§ priekio atvaziuojanéiy
traukiniy priekiniy zibinty S$viesos, taciau $i apsauga neturi trukdyti
masinistui matyti iSoréje esanéiy zenkly, signaly ir kitos vaizdinés
informacijos,

— kabinos jranga iSdéstoma taip, kad netrukdyty masSinistui matyti iSorés
informacijos ir jos neiskraipyty,

— langy matmenys, vieta, forma ir apdaila (jskaitant priezitiros priemones)
yra tokie, kad netrukdyty masSinistui matyti iSorés vaizdo ir uztikrinty
galimybe¢ valdyti traukinj,

— Priekinio stiklo valymo jtaisy vieta, tipas ir kokybé masinistui uztikrina
galimybe aiskiai matyti iSorés vaizda beveik visomis ory ir naudojimo
salygomis ir netrukdo ji matyti,

— masSinisto kabina projektuojama taip, kad masinistas, valdydamas trau-
kinj, galéty ziaréti j priekj,

— masSinisto kabina projektuojama taip, kad masinistas i$ jprastos sédimos
traukinio valdymo padéties galéty aiskiai apzvelgti neuzstota regéjimo
lauka ir matyti stacionarius signalus abiejose gelezinkelio kelio pusése,
kaip nustatyta UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas,
2002 m. liepos mén.) D priedélyje.

Pastaba. Minétame D priedélyje nurodyta Cia aprasyta sédynés padétis yra
tik pavyzdys; Sioje TSS nenustatoma sédynés vietos kabinoje (kairéje, per
vidurj ar desingje) reikalavimy; Sioje TSS nenustatoma stovimos masinisto
padéties kokiuose nors riedmeny vienetuose reikalavimy.

Pirmiau pateiktame priedélyje iSdéstytomis taisyklémis nustatomos mato-
mumo salygos kiekviena vaziavimo kryptimi, vaziuojant tiesiu geleZinkelio
keliu ir vingiais, kuriy spindulys 300 m arba didesnis. Jos taikomos masi-
nisto padéciai (-ims).

Pastabos

— Jeigu kabinoje jrengtos dvi masinisto sédynés (variantas su dviem masi-
nisto vietomis), Sios salygos taikomos abiem sédimoms vietoms.

— TSS 4.2.9.1.3.1 punkte nustatytos specialios salygos, taikomos lokomo-
tyvams su centrine kabina, taip pat gelezinkeliy statybos ir priezitiros
riedmenims.
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F.2.

F3.

F.4.

Standartiné geleZinkeliy riedmens padétis geleZinkelio kelio atZvilgiu

Taikomas UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m.
liepos mén.) 3.2.1 punktas.

Istekliai ir naudingoji apkrova vertinami taip, kaip nustatyta J-1 priedélio
13 rodykléje nurodytoje specifikacijoje ir Sios TSS 4.2.2.10 punkte.

Standartiné traukinio brigados nariy akiy padétis

Taikomas UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m.
liepos mén.) 3.2.2 punktas.

Atstumas nuo sédin¢io masinisto akiy iki priekinio stiklo ne mazesnis kaip
500 mm.

Matomumo salygos

Taikomas UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m.
liepos mén.) 3.3 punktas.

Pastaba. UIC informacinio dokumento Nr. 651 3.3.1 punkte pateikiama
nuoroda j stovima padétj, aprasyta to dokumento 2.7.2 punkte, kuriame
nustatytas maziausias atstumas nuo grindy iki priekinio lango virSutinio
krasto 1,8 metro.
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G priedélis

Paranga

Riedmens tualeto nuoteky Salinimo sistemos jungtys;
G1 pav.

Nuoteky Salinimo atvamzdis (vidiné dalis)
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G2 pav.

Tualeto bakelio plovimo jungtis, kuria naudoti neprivaloma (vidiné dalis)

N
o
o
o o
bl
J
N v
wn f——
VAVAVEF&Vawd ‘ RGT;é
LN
Pl -
P ~
="
NERESE
s & R
~ Q
777
¢ {f JRa3?2
P N
Q- l’!ﬂz*O,‘iS
- 33,4 mn

Bendros leidziamosios nuokrypos +/— 0,1.

Medziaga — neridijantis plienas.



02014R1302 — LT — 04.07.2018 — 002.001 — 190

H priedélis

Riedmeny posistemio vertinimas

H.1. Taikymo sritis
Siame priedélyje nurodyta, kaip vertinama riedmeny posistemio atitiktis.
H.2. Savybés ir moduliai

Posistemio savybeés, vertintinos jvairiais projektavimo, tobulinimo ir
gamybos etapais, H.1 lenteléje pazymétos zenklu ,,.X*“. H.1 lentelés 4 skiltyje
nurodytas Zenklas ,,X“ reiskia, kad atitinkamos savybés tikrinamos isban-
dant kiekvieng atskirg posistemj.

H.1 lentele

Riedmeny posistemio vertinimas

1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias butina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 ctapu etapu KOI?k?Ctl
unkte ) - vertinimo
P Projekto Tipo Iprastas procediira
perzilira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Konstrukcija ir mechaninés dalys 4.2.2
Vidiné sankaba 42222 X ntk. ntk. —
Galiné sankaba 42223 X ntk. ntk. —
SSD  automatinis  taukSy  centrinis | 5.3.1 X X X —
sukabintuvas
SSD rankiné galiné sankaba 532 X X X —
Avarinio sukabinimo jtaisas 42224 X X ntk. —
SSD avarinio sukabinimo jtaisas 533 X X X
Prieiga darbuotojams atlikti sukabinimg ir | 4.2.2.2.5 X X ntk. —
(arba) atkabinimg
Keleiviniy vagony peréjos 4223 X X ntk. —
Riedmens konstrukcijos tvirtumas 4224 X X ntk. —
Pasyvioji sauga 4225 X X ntk. —
Kélimas keltuvu ir kélikliais 4.2.2.6 X X ntk. —
Jtaisy tvirtinimas prie riedmens kébulo | 4.2.2.7 X ntk. ntk. —
konstrukcijos
Traukinio darbuotojams ir prieigai prie | 4.2.2.8 X X ntk. —
kroviniy skirtos durys
Mechaninés stiklo savybés 4229 X ntk. ntk. —
Apkrovos salygos ir svertiné masé 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 etapu ctapu Kor?kretl
kte - ) vertinimo
pun Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Saveika su bégiy Kkeliu ir gabarity | 4.2.3
nustatymas
Gabaritai 4.23.1 X ntk. ntk. —
Rato apkrova 42322 X X ntk. 6232
Riedmens savybés suderinamumui su trau- | 4.2.3.3.1 X X X —
kiniy buvimo vietos nustatymo sistemomis
uztikrinti
ASies guoliy biiklés steb¢jimas 42332 X X ntk. —
Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy vaziuo- | 4.2.3.4.1 X X ntk. 6.2.3.3
jant kelio sastika
Vaziavimo dinaminiy savybiy | 4.2.34.2 a X X ntk. 6234
reikalavimai
Aktyviosios sistemos. Saugos | 42342 b X ntk. ntk. 6.2.3.5
reikalavimas
Vaziavimo saugos ribinés vertés 4.2.342.1 X X ntk. 6234
Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés | 4.2.3.4.2.2 X X ntk. 6234
Lygiavertis kiigisSkumas 42343 X ntk. ntk. —
Naujy raty profiliy projektinés vertés 4.23.43.1 X ntk. ntk. 6.2.3.6
Asiracio lygiavercio kugiskumo eksploata- | 4.2.3.4.3.2 X —
cinés vertés
Vezimélio rémo konstrukcija 4.2.3.5.1 X X ntk. —
ASira¢iy  mechaninés ir geometrinés | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
savybés
Raty mechaninés ir geometrinés savybés | 4.2.3.5.2.2 X X X —
Ratai (SSD) 532 X X X 6.1.3.1
Kei¢iamojo vézés plocio asiraciai 4.2.3.5.2.3 | neiSsprestas | neiSsprestas | neiSsprestas | neiSsprestas
klausimas klausimas klausimas | klausimas
Maziausias kreivés spindulys 4.2.3.6 X ntk. ntk. —
Apsauginés uztvaros 4237 X ntk. ntk. —
Stabdymas 4.2.4
Funkciniai reikalavimai 42421 X X ntk. —
Saugos reikalavimai 42422 X ntk. ntk. 6.2.3.5
Stabdziy sistemos tipas 4243 X X ntk. —
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 etapu ctapu \I;(r)gl;ir;té
punkte Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Stabdymo komanda 4.2.4.4
Avarinis stabdymas 4.244.1 X X X —
Paprastasis stabdymas 42442 X X X —
Tiesioginé stabdymo komanda 42443 X X X —
Dinaminio stabdymo komanda 42444 X X ntk. —
Stovéjimo stabdzio jjungimo komanda 42445 X X X —
Stabdymo efektyvumas 4.2.4.5
Bendrieji reikalavimai 42451 X ntk. ntk. —
Avarinis stabdymas 42452 X X X 6.2.3.8
Paprastasis stabdymas 42453 X X X 6.2.3.9
Su Silumine talpa susij¢ skai¢iavimai 42454 X ntk. ntk. —
Stovéjimo stabdys 42455 X ntk. ntk. —
Rato sankybio su bégiu profilio ribinés | 4.2.4.6.1 X ntk. ntk. —
vertés
Apsaugos nuo raty slydimo sistema 4.2.4.6.2 X X ntk. 6.2.3.10
Apsaugos nuo raty slydimo sistema (SSD) | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
Sasaja su trauka. Su traukos sistema susi- | 4.2.4.7 X X X —
jusios stabdziy sistemos (elektrinés, hidro-
dinaminés)
Nuo sankybio nepriklausoma stabdZiy | 4.2.4.8
sistema
Bendrosios nuostatos 4.2.4.8.1 X ntk. ntk. —
Magnetinis béginis stabdys 42482 X X ntk. —
Stikuriniy sroviy béginis stabdys 424823 neissprestas | neiSsprestas | neiSsprestas | neiSsprestas
klausimas klausimas klausimas | klausimas
Stabdziy busenos ir trikties signalizavimas | 4.2.4.9 X X X —
Stabdziams taikomi reikalavimai, susij¢ su | 4.2.4.10 X X ntk. —
gelbéjimo darbais
Su keleiviais susijusios nuostatos 4.2.5
Sanitarinés sistemos 4.2.5.1 X ntk. ntk. 6.2.3.11
Keleiviy informavimo sistema. Garsinio | 4.2.5.2 X X X —
ry$io sistema
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 etapu ctapu \I;(r)gl;ir;té
punkte Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Keleiviy pavojaus signalas 4253 X X X —
Keleiviy  pavojaus  signalas.  Saugos | 4.2.5.3 X ntk. ntk. 6.2.3.5
reikalavimas
Keleiviams skirti rySio jtaisai 4254 X X X —
ISorinés durys. Iéjimas | riedmenj ir | 4.2.5.5 X X X —
i$¢jimas i§ jo
ISorinés durys. Saugos reikalavimas 4.2.5.5 X ntk. ntk. 6.2.3.5
ISoriniy dury sistemos konstrukcija 4.2.5.6 X ntk. ntk. —
Peréjimo i§ vieno riedmeny vieneto | kita | 4.2.5.7 X X ntk. —
durys
Patalpy oro kokybé 4258 X ntk. ntk. 6.2.3.12
Kébulo Soniniai langai 4259 X —
Aplinkos sglygos ir aerodinaminis | 4.2.6
poveikis
Aplinkos salygos 4.2.6.1
Temperatiira 4.2.6.1.1 X ntk. X (1) ntk. —
Sniegas, ledas ir krusa 4.2.6.1.2 X ntk. X (V) ntk. —
Aerodinaminis poveikis 4.2.6.2
Stkuriniy oro sroviy poveikis perone | 4.2.6.2.1 X X ntk. 6.2.3.13
esantiems keleiviams ir Salia geleZinkelio
kelio esantiems darbuotojams
Traukinio priekinés dalies sukelti slégio | 4.2.6.2.2 X X ntk. 6.2.3.14
poky¢iai
Didziausi slégio pokyciai tuneliuose 42623 X X ntk. 6.2.3.15
Soninis véjas 4.2.6.2.4 X ntk. ntk. 6.2.3.16
ISoriniai Zibintai ir vaizdino bei garsinio | 4.2.7
ispéjimo jrenginiai
ISoriniai priekiniai ir galiniai Zibintai 4.2.7.1
Priekiniai zibintai 4.2.7.1.1 X X ntk. —
SDD 5.3.6 6.1.3.3
Gabaritiniai zibintai 4.2.7.1.2 X X ntk. —
SDD 5.3.7 6.1. 3.4
Galiniai zibintai 42713 X X ntk. —
SDD 5.3.8 6.1.3.5
Lempy valdikliai 42714 X X ntk. —
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 etapu ctapu \igglgir;té
punkte Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Ispéjamojo garso signalo jtaisas 4.2.7.2
Bendrosios nuostatos. Ispéjamasis garso | 4.2.7.2.1 X X ntk. —
signalas 539 6.1.3.6
SDD
Ispéjamojo garso signalo garso slégio | 4.2.7.2.2 X X ntk. 6.2.3.17
lygiai 5.3.9 6.1.3.6
Apsauga 42723 X ntk. ntk. —
Valdymas 42724 X X ntk. —
Traukos ir elektros jranga 4.2.8
Traukos savybés 4.2.8.1
Bendrosios nuostatos 4.2.8.1.1
Eksploataciniy savybiy reikalavimai 4.2.8.1.2 X ntk. ntk. —
Elektros energijos tiekimas 4.2.8.2
Bendrosios nuostatos 4.2.8.2.1 X ntk. ntk. —
Naudojimas tam tikrame jtampy ir dazniy | 4.2.8.2.2 X X ntk. —
intervale
Rekuperacinis stabdys, perduodantis ener- | 4.2.8.2.3 X X ntk. —
gija ] oring kontakting linija
Didziausia galia ir stipriausia srové i$ | 4.2.8.2.4 X X ntk. 6.2.3.18
orinés kontaktinés linijos
Stipriausia nuolatinés srovés sistemy srové | 4.2.8.2.5 X X ntk. —
traukiniui stovint
Galios faktorius 4.2.8.2.6 X X ntk. 6.2.3.19
Sistemos energijos tickimo triktys 4.2.8.2.7 X X ntk. —
Elektros energijos suvartojimo matavimo | 4.2.8.2.8 X X ntk. —
funkcija
Su pantografu susij¢ reikalavimai 4.2.8.2.9 X X ntk. 6.2.3.20,
6.2.3.21
Pantografas (SSD) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Kontaktiniai intarpai (SSD) 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Traukinio elektros jrenginiy apsauga 4.2.8.2.10 X X ntk. —
Pagrindinis srovés i§jungiklis (SSD) 5.3.12
Dyzelinés ir kitos Siluminés traukos | 4.2.8.3 — — — Kita
sistemos direktyva
Apsauga nuo elektros srovés pavojaus 4.2.8.4 X X ntk. —
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 etapu ctapu \I;(r)gl;ir;té
punkte Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Kabina ir valdymas 429
Masinisto kabina 4.2.9.1 X ntk. ntk. —
Bendrosios nuostatos 4.29.1.1 X ntk. ntk. —
Jéjimas ir i§¢jimas 429.1.2 X ntk. ntk. —
I¢jimas ir i$¢jimas naudojimo sglygomis | 4.2.9.1.2.1 X ntk. ntk. —
Avarinis i§¢jimas i§ masSinisto kabinos 4.29.122 X ntk. ntk. —
ISorés matomumas 429.13 X ntk. ntk. —
Priekinis matomumas 4.2.9.1.3.1 X ntk. ntk. —
Galinis ir Soninis vaizdas 4.29.13.2 X ntk. ntk. —
Vidaus iSplanavimas 429.14 X ntk. ntk. —
Masinisto sédyné 4.209.1.5 X ntk. ntk. —
SDD 5.3.13 X X X
Masinisto pultas. Ergonominés savybés 4.29.1.6 X ntk. ntk. —
Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybé | 4.2.9.1.7 X X ntk. 6.2.3.12
Vidaus apsvietimas 4.29.1.8 X X ntk. —
Priekinis stiklas. Mechaninés savybés 4.2.9.2.1 X X ntk. 6.2.3.22
Priekinis stiklas. Optinés savybeés 42922 X X ntk. 6.2.3.22
Priekinis stiklas. Jranga 42923 X X ntk. —
Masinisto ir jrangos sasaja 4.2.9.3
Masinisto veiklos priezitiros funkcija 4.29.3.1 X X X —
Grei¢io rodymas 42932 — — — —
Masinisto vaizduoklis ir ekranai 42933 X X ntk. —
Valdikliai ir rodytuvai 42934 X X ntk. —
Zenklinimas 4.2.9.3.5 X ntk. ntk. —
Nuotolinio valdymo radijo bangomis | 4.2.9.3.6 X X ntk. —
funkcija, kuria naudojasi darbuotojai per
manevravimo operacijas
Transporto priemonéje turimi jrankiai ir | 4.2.9.4 X ntk. ntk. —
kilnojamoji jranga
Traukinio darbuotojy reikméms skirtos | 4.2.9.5 X ntk. ntk. —
sandéliavimo patalpos
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo Gamybos
Savybés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 etapu ctapu Kor?kretl
kte vertinimo
pun Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio elementas Punktas Punktas
Registravimo jtaisas 4.2.9.6 X X X —
Gaisriné sauga ir evakuacija 4.2.10
Bendrosios nuostatos ir skirstymas ] | 4.2.10.1 X ntk. ntk. —
kategorijas
Gaisrinés saugos priemonés 4.2.10.2 X ntk. —
Gaisro aptikimo ir (arba) kontrolés prie- | 4.2.10.3 X X ntk. —
monés
Avarijos atvejais taikomi reikalavimai 4.2.10.4 ntk. —
Su evakuacija susij¢ reikalavimai 4.2.10.5 X ntk. —
Paranga 4.2.11
Masinisto  kabinos  priekinio  stiklo | 4.2.11.2 X X ntk. —
valymas
Jungtis su tualeto nuoteky Salinimo | 4.2.11.3 X ntk. ntk. —
sistema 5.3.14
SDD
Vandens pildymo jranga 42114 X ntk. ntk. —
Vandens pildymo sasaja 4.2.11.5 X ntk. ntk. —
SDD 5.3.15
Specialtis traukiniy statymo | atsarginj | 4.2.11.6 X X ntk. —
kelig reikalavimai
Degaly pildymo jranga 42.11.7 X ntk. ntk. —
Traukinio vidaus valymas. Elektros ener- | 4.2.11.8 X ntk. ntk. —
gijos tiekimas
Naudojimo ir techninés prieZiiiros | 4.2.12
dokumentai
Bendrosios nuostatos 4.2.12.1 X ntk. ntk. —
Bendrieji dokumentai 4.2.12.2 X ntk. ntk. —
Su technine prieziiira susij¢ dokumentai 42123 X ntk. ntk. —
Techninés priezitros plang pagrindziantis | 4.2.12.3.1 X ntk. ntk. —
dokumenty rinkinys
Techninés priezitiros darby aprasomyjy | 4.2.12.3.2 X ntk. ntk. —
dokumenty rinkinys
Naudojimo dokumentai 4.2.12.4 X ntk. ntk. —
Keélimo schema ir nurodymai 4.2.12.4 X ntk. ntk. —
Gelbéjimo darby aprasymai 4.2.12.5 X ntk. ntk. —

(") Tipo bandymas, jeigu taip yra nustates pareiSkéjas, pagal pareiskéjo metodika.
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1 priedélis

Techninémis specifikacijomis neapibreézti aspektai (neiSspresti klausimai)

NeisSspresti  klausimai, susij¢ su techniniu gelezinkeliy riedmens ir tinklo

suderinamumu.

Sioje TSS nenagringjamas techninis

Riedmeny posistemio elementas | Sios TSS punktas aspektas Pastabos
Suderinamumas su traukinio | 4.2.3.3.1 Zr. J-2 priedélio 1 rodykléje | Neisspresti klausimai taip pat
buvimo vietos nustatymo nurodyta specifikacija nurodyti kontrolés, valdymo ir
sistemomis signalizacijos TSS
Vaziavimo dinaminés savybés | 4.2.3.4.2 Vaziavimo dinaminés savybés | TSS nurodyti norminiai doku-
1520 mm plocio vezés | 42.3.4.3 Lygiavertis kiigiSkumas mentai  grindziami 1435 mm
sistemoje plodio vézés sistemoje sukaupta

patirtimi
Nuo sankybio nepriklausoma | 4.2.4.8.3 Stkuriniy ~ sroviy  béginis | Jranga neprivaloma.
stabdziy sistema stabdys Turi bati patikrintas suderina-
mumas su atitinkamu tinklu
Aerodinaminis poveikis | 4.2.6.2 Ribinés vertés ir atitikties | TSS nurodyti norminiai doku-
1520 mm, 1524 mm ir vertinimas mentai  grindziami 1435 mm
1 668 mm plocio veézes plocio vézés sistemoje sukaupta
sistemose patirtimi
Riedmeny, kuriy projektinis | 4.2.6.2.5 Ribiné verté ir atitikties verti- | Klausimas sprendziamas CEN.

greitis > = 190 km/h, aerodina-
minis poveikis balastuotam gele-
zinkelio keliui

nimas siekiant apriboti rizikg
dél skriejancio balasto

Infrastruktiros TSS — taip pat
nei$sprestas klausimas

NeisSspresti klausimai, nesusije su gelezinkeliy riedmens ir tinklo techniniu

suderinamumu.

Riedmeny posistemio elementas

Sios TSS punktas

Sioje TSS nenagrinéjamas techninis

Pastabos

aspektas

Pasyvioji sauga 4225 1 ir 2 scenarijy taikymas loko- | Jeigu néra techninio sprendimo,
motyvams, kuriuose jrengti cent- | gali buti taikomi naudojimo
riniai sukabintuvai ir kuriy trau- | apribojimai.
kimo jéga didesné kaip 300 kN

Kei¢iamojo vezes plocio | 4.2.3.5.2.3 Atitikties vertinimas Projektavimo variantas.

asiraciai

Gaisro lokalizavimo ir valdymo | 4.2.10.3.4 Kity transporto priemonéje | Gaisro ir dimy valdymo efekty-

sistemos

irengty gaisro lokalizavimo ir
valdymo sistemy, i$skyrus per
visa  skerspjivi jrengiamas
pertvaras, atitikties vertinimas

vumo vertinimo procedira, kurig
parengé Europos standartizacijos
komitetas Europos gelezinkelio
agentliros  praS§ymu  parengti
standartg.
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J priedélis

Sioje TSS nurodytos techninés specifikacijos

J.1 Standartai ir norminiai dokumentai

TSS Norminis dokumentas
Rodyklés . . T . . .
N Savybés, kurias reikia jvertinti Punktas Dokumento Nr. Privalomieji punktai
1 Lankstiniy riedmeny vienety | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
vidiné sankaba
2 Rankinio UIC tipo galiné | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 atitinkamas punktas (')
sankaba. Vamzdziy sasaja
3 Rankinio UIC tipo galiné | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ atitinkamas punktas (')
sankaba. Galiniai ¢iaupai Al1:2010
4 Rankinio UIC tipo galiné | 4.2.2.2.3 UIC 648 (2001 m. atitinkamas punktas (")
sankaba.  Skersiné  stabdziy rugséjo mén.)
sistemos vamzdzio ir Ciaupy
padétis
5 Avarinio  sukabinimo jtaisas. | 4.2.2.2.4 UIC 648 (2001 m. atitinkamas punktas ()
Sasaja su gelb¢jimo riedmeny rugséjo mén.)
vienetu
6 Prieiga  darbuotojams  atlikti | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
sukabinimg ir (arba) atkabinima.
Sukabintojy darbo erdve
7 Riedmens konstrukcijos tvir- | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 atitinkamas punktas (')
tumas. Bendrosios nuostatos C priedélis 52
Riedmeny skirstymas | katego- 9.2
rijas 6.1-6.5
Patikros metodas
8 Pasyvioji sauga. Bendrosios | 4.2.2.5 EN 15227:2008 I8skyrus A priedo
nuostatos +A1:2011 4 skyriaus 1 lentele,
Skirstymas | kategorijas S skyriaus 2
Scenarijai ir 6 lenteles,
Klitc¢iy verstuvas 5 skyriaus 3 lentelg ir
6.5 punkta
9 Kélimas keltuvu ir kélikliais. | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
Stacionariyjy  ir  nuimamuyjy
kélimo tasky forma
10 Kélimas keltuvu ir kélikliais. | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
Zenklinimas
11 Kélimas keltuvu ir kélikliais. | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 633,92
Tvirtumo patikros metodas
12 [taisy tvirtinimas prie riedmens | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
kébulo konstrukcijos
13 Apkrovos salygos ir pasvertoji | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1

masé. Apkrovos saglygos.
Apkrovos salygy prielaidos

AC:2010

atitinkamas punktas ()
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TSS Norminis dokumentas
Rodyklés . . T . e .
N Savybés, kurias reikia jvertinti Punktas Dokumento Nr. Privalomieji punktai
14 Gabaritai. Metodas, etaloniniai | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 atitinkamas punktas ()
konturai. A3.12
Pantografo gabarito patikra
15 Asies guoliy buklés stebé¢jimas. | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1, 52
Gelezinkelio kelio jranga
stebima zona.
16 Vaziavimo dinaminés savybés 42342 EN 14363:2005 atitinkamas punktas (')
C priedélis
17 Vaziavimo dinaminés savybés. | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 5322
Vaziavimo saugos ribinés vertés
18 Vaziavimo dinaminés savybés. | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 atitinkamas punktas (1)
Riedmenys, kuriy iSorinio bégio
pakylos kreivése nepakanka-
mumas > 165 mm
19 Vaziavimo dinaminés savybés. | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 53.23
Gelezinkelio kelio  apkrovos
ribinés verteés
20 Vezimélio rémo konstrukcija 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
C priedas
21 Vezimelio rémo konstrukcija. | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 atitinkamas punktas (1)
Korpuso ir vezimélio jungtis
22 Stabdymas. Stabdziy sistemos | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5.4
tipas, UIC stabdziy sistema
23 Stabdymo efektyvumas. Skaicia- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 arba | atitinkamas punktas (')
vimas. Bendrosios nuostatos EN 14531-6:2009
24 Stabdymo efektyvumas. Trinties | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 53.14
koeficientas
25 Avarinio stabdymo efektyvumas. | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
Atsako trukmé/vélinimo trukmé. 5.12
Stabdymo svorio procentas.
26 Avarinio stabdymo efektyvumas. | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 arba | atitinkamas punktas (!)
Skaiciavimas EN 14531-6:2009
27 Avarinio stabdymo efektyvumas. | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.14
Trinties koeficientas
28 Paprastojo  stabdymo  efekty- | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 arba | atitinkamas punktas (')

vumas. Skaiciavimas

EN

14531-6:2009
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TSS Norminis dokumentas
Rodyklés . . T . e .
N Savybés, kurias reikia jvertinti Punktas Dokumento Nr. Privalomieji punktai
29 Stovejimo  stabdzio  savybes. | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 arba | atitinkamas punktas (')
Skai¢iavimas EN 14531-6:2009
30 Apsaugos nuo raty slydimo | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
sistema. Konstrukcija. 5,6
Patikros metodas. 4243
Raty sukimosi stebéjimo sistema
31 Magnetinis béginis stabdys 42482 UIC 541-06 (1992 m. | 3 priedélis
sausio meén.)
32 Klitciy uzdaryti duris aptikimas. | 4.2.5.5.3 FprEN 14752:2014 52.14.1
Jautrumas. 52.1422
Didziausia jéga
33 Avarinis dury atidarymas. Dury | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
atidarymo rankiniu btdu jéga
34 Aplinkos salygos. Temperatira | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
35 Aplinkos salygos. Sniegas, ledas | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
ir krusa
36 Aplinkos  salygos.  Kliaciy | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 atitinkamas punktas (1)
verstuvas +A1:2011
37 Aerodinaminis poveikis. Soninio | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
véjo poveikio patikros metodas
38 Priekiniai zibintai. Spalva. 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
Artimosios ~ §viesos  zibinto 5.3.4 punkto 2 lentelés
Sviesos stipris. pirma eiluté
Tolimosios ~ $viesos  Zzibinto 5.3.4 punkto 2 lentelés
Sviesos stiprio reguliavimas. pirma eiluté
535
39 Gabaritiniai zibintai. Spalva. 42712 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 punkto 4 lentele
Spinduliuotés spektrinis pasis- 5432
kirstymas. 5.4.4 punkto
Sviesos stipris. 6 lentelé
40 Galiniai Zibintai. Spalva. 42.7.1.3 EN 15153-1:2013 5.5.3 punkto
Sviesos stipris. 7 lentelé
554
punkto 8 lentelé
41 Ispéjamojo garso signalo garso | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
slégio lygiai
42 Rekuperacinis stabdys, perduo- | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
dantis energija i oring kontakting
linijg
43 Didziausia galia ir stipriausia | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 7.2

srové 1§ orinés kontaktinés
linijjos.  Automatinis  sroveés
reguliavimas
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TSS Norminis dokumentas
Rodyklés . . T . e .
N Savybés, kurias reikia jvertinti Punktas Dokumento Nr. Privalomieji punktai
44 Galios faktorius. Patikros | 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
metodas
45 Kintamosios  srovés  sistemy | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
energijos tiekimo triktys. 10.3
Harmonikos ir dinaminis 5 lentele
poveikis. D priedas
Suderinamumo tyrimas. 104
46 Pantografo  veikimo  aukScio | 4.2.8.2.9.1.2 [ EN 50206-1:2010 42,623
intervalas (SSD lygmuo).
Charakteristikos
47 Pantografo vezimélio geomet- | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 5322
rinés savybeés
48 1 600 mm ilgio pantografo vezi- | 4.2.8.2.9.2.1 | EN 50367:2012 A.2 priedas,
mélio geometrinés savybés A.6 paveikslas
49 1 950 mm ilgio pantografo vezi- | 4.2.8.2.9.2.2 | EN 50367:2012 A.2 priedas,
mélio geometrinés savybeés A.7 paveikslas
50 Pantografo srovés pralaidumas | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(SSD lygmuo)
51 Pantografo  nuleidimas (ried- | 4.2.8.2.9.10 | EN 50206-1:2010 4.7
meny  lygmuo).  Pantografo 4.8
nuleidimo trukme.
AN]
52 Pantografo  nuleidimas (ried- | 4.2.8.2.9.10 | EN 50119:2009 2 lentele
meny  lygmuo).  Dinaminis
izoliacinis atstumas.
53 Traukinio  elektros jrenginiy | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
apsauga. Apsaugos derinimas
54 Apsauga nuo elektros srovés | 4.2.8.4 EN 50153:2002 atitinkamas punktas (")
pavojaus
55 Priekinis  stiklas. Mechaninés | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
savybeés
56 Priekinis stiklas. Pagrindinis ir | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
Salutinis vaizdai. 423
Optiniai iSkraipymai. 424
Drumstumas. 4.2.5
Sviesos pralaidumas. 4.2.6
Spalvis
57 Registravimo jtaisas. Funkciniai | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4
reikalavimai. 43.1.2.2
Registravimo veikimo charakte- 43.1. 4
ristikos. 43.15
Vientisumas. 43.1.7
Duomeny vientisumo apsauga.
Apsaugos lygis
58 Gaisrinés  saugos priemonés. | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 atitinkamas punktas (")

Reikalavimai medziagoms
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59 Specialiosios degiesiems  skys- | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 5 lentelé
¢iams taikomos priemonés
60 Keleiviniy riedmeny vienety | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 atitinkamas punktas ()
apsaugos nuo gaisro plitimo
priemonés. Pertvary bandymas
61 Keleiviniy riedmeny vienety | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 atitinkamas punktas (")
apsaugos nuo gaisro plitimo
priemonés. Pertvary bandymas
62 Avarinis apSvietimas. ApSvies- | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
tumo lygis
63 Tinkamumas vaziuoti 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 atitinkamas punktas (')
64 Vandens pildymo sasaja 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.12
1 pav.
65 Specialtis traukiniy statymo | | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | atitinkamas punktas (')
atsarginj  kelia  reikalavimai.
ISorinis pagalbinis elektros ener-
gijos tiekimas
66 10 tipo automatinis tauksy cent- | 5.3.1 EN 16019:2014 atitinkamas punktas ()
rinis sukabintuvas
67 Rankin¢ galiné sankaba. UIC | 5.3.2 EN 15551:2009 atitinkamas punktas (")
tipas
68 Rankiné galiné sankaba. UIC | 5.3.2 EN 15566:2009 atitinkamas punktas (')
tipas
69 Avarinio sukabinimo jtaisas 533 EN 15020:2006 atitinkamas punktas (')
+A1:2010
70 Pagrindinis srovés i§jungiklis. | 5.3.12 EN 50388:2012 11
Apsaugos derinimas
71 Ratai. Patikros metodas. 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
Sprendimo priémimo Kkriterijai. +A2:2011 723
ISsamesnés patikros metodas. 7.3
Termomechaninés savybés 6
72 Apsauga nuo raty slydimo. | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
Patikros metodas. tik 6.2 skirsnio 6.2.3
Bandymo programa. punktas
73 Priekiniai Zibintai. Spalva. 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
Sviesos stipris. 6.4
74 Gabaritiniai Zibintai. Spalva. 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
Sviesos stipris. 6.4
75 Galiniai zibintai. Spalva. 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
Sviesos stipris. 6.4
76 Ispéjamojo garso signalo jtaisas. | 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Garso signalas. 6

Garso slégio lygis
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71 Pantografas. Statiné prispaudzia- | 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
moji jéga
78 Pantografas. Ribiné verté 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2
79 Pantografas. Patikros metodas 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
80 Pantografas. Dinaminés savybés | 6.1.3.7 EN 50318:2002 atitinkamas punktas (")
81 Pantografas. Saveikos | 6.1.3.7 EN 50317:2012 atitinkamas punktas (1)
charakteristikos
82 Kontaktiniai intarpai. Patikros | 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.2.2,52.3,524,5.2.6,
metodas 527
83 Sauga nuo nuriedéjimo nuo | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
bégiy vaziuojant kelio sasiika
84 Vaziavimo dinaminés savybés. | 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
Patikros metodas. atitinkamas punktas (1)
Vertinimas pagal kriterijus. atitinkamas punktas (')
Vertinimo salygos
85 Lygiavertis kiuigiSkumas. Bégio | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 atitinkamas punktas (")
profiliy apibréztys
86 Lygiavertis kiigiSkumas. Rato | 6.2.3.6 EN 13715:2006 atitinkamas punktas ()
profilio apibréztys
87 ASiratis. Surinkimas. 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010 +A2:2012
88 Asiratis. ASiy patikros metodas. | 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5, 6
Sprendimo priémimo kriterijai. +A1:2010 +A2:2012 7
89 Asiratis. ASiy patikros metodas. | 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
Sprendimo priémimo kriterijai. +A1:2010 7
90 Asidézés/guoliai 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
91 Avarinio stabdymo efektyvumas | 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Paprastojo stabdymo | 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
efektyvumas
93 Apsauga nuo raty slydimo. | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4

Veikimo charakteristiky patikros
metodas
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94 Stkuriniy oro sroviy poveikis. | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 8.5.2
Meteorologinés salygos, jutik- +A1:2009
liai, jutikliy tikslumas, galio-
jan¢iy duomeny pasirinkimas ir
duomeny apdorojimas
95 Traukinio  priekinés dalies | 6.2.3.14 EN 14067—4:2005 552
sukelti slégio pokyciai. Patikros +A1:2009 5.3
metodas. 543
Skai¢iuojamoji  skys¢iy  dina-
mika.
Judantis modelis
96 Didziausi slégio  poky¢iai. | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 atitinkamas punktas (')
Atstumas Xxp nuo jvaziavimo +A1:2010
varty iki matavimo vietos,
ApFr, ApN ir ApT apibréztys,
maziausias tunelio ilgis
97 Garso signalas. Garso slégio | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
lygis
98 Didziausia galia ir stipriausia | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
srové 1§ orinés kontaktinés
linijos. Patikros metodas
99 Galios faktorius. Patikros | 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
metodas
100 Srovés imtuvo dinaminés | 6.2.3.20 EN 50317:2012 atitinkamas punktas (')
savybés. Dinaminiai bandymai
101 Priekinis stiklas. Savybés 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7
102 Konstrukcijos tvirtumas C.1 priedas | EN 12663-2:2010 52.1-52.4
103 NENAUDOJAMA
104 NENAUDOJAMA
105 NENAUDOJAMA
106 NENAUDOJAMA
107 NENAUDOJAMA
108 NENAUDOJAMA
109 NENAUDOJAMA
110 NENAUDOJAMA
111 NENAUDOJAMA
112 NENAUDOJAMA
113 NENAUDOJAMA
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114 NENAUDOJAMA
115 NENAUDOJAMA
116 Transporto priemongje jdiegtos | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 44
buvimo vietos nustatymo funk-
cijos reikalavimai
117 Energijos matavimo funkcijos | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 423.1,4232,4233
aktyviosios energijos matavimo 6.2.3.19a ir 42.3.4
tikslumas. 4334, 4343 ir
Reikalavimai. 4442
Klasifikavimas. 5434.1, 54342,
.. . 5.4.43.1, 3 lentelé,
Vertinimo metodika 543431 ir 544321
118 Energijos matavimo funkcija. | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
Vartojimo vietos nustatymas.
Apibréztis
119 Riedmenyje jrengtos energijos | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.33.1, 43.3.3, 434,
matavimo sistemos ir antzeminés 435, 43.6 ir 43.7
duomeny  rinkimo  sistemos
sgsajos protokolai. Reikalavimai
120 Energijos matavimo funkcija. | 6.2.3.19a EN 50463-2:2017 543432 ir 544322
Kiekvieno jtaiso vidutinis temp-
eratirinis  koeficientas. Verti-
nimo metodika
121 Duomeny kompiliavimas ir tvar- | 6.2.3.19a EN 50463-3:2017 5483, 5485 ir
kymas duomeny tvarkymo siste- 5.4.8.6
moje. Vertinimo metodika
122 Riedmenyje jrengta energijos | 6.2.3.19a EN 50463-5:2017 533 ir 554
matavimo sistema. Bandymai
VB

(") Standarto punktai, tiesiogiai susije su 3 skiltyje nurodyto TSS punkto reikalavimu.

J.2 Europos geleZinkelio agentiiros interneto svetainéje pateikiami techni-
niai dokumentai

TSS Europos gelezinkelio agentiiros techninis dokumentas
Rodyklés . . P Privalomojo inf. .

Nr. Savybés, kurias reikia jvertinti Punktas Dokumento Nr. Punktai
1 Gelezinkelio kelio  kontrolés, | 4.2.3.3.1 » M1 ERA/ERTMS/ 31,32

valdymo ir signalizacijos posis- 033281 3.0 red. «

temio s3saja su Kkitais posi-

stemiais
2 Riedmeny dinaminés savybeés 4234 ERA/TD/2012—17/INT | visi

3.0 redakcija




