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Sis dokumentas yra skirtas tik informacijai, ir institucijos néra teisiSkai atsakingos uZ jo turinj

>B KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 965/2012

2012 m. spalio 5 d.

kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy

naudojimu skrydZiams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros

(OL L 296, 2012 10 25, p. 1)

i§ dalies keiCiamas:

> M1 2013 m. rugpjacio 14 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 800/2013
> M2 2014 m. sausio 27 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 71/2014

> M3 2014 m. sausio 29 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 83/2014

» M4 2014 m. balandzio 7 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 379/2014
» M5 2015 m. sausio 29 d. Komisijos reglamentas (ES) 2015/140

» Mo 2015 m. balandzio 23 d. Komisijos reglamentas (ES) 2015/640
»M7 2015 m. liepos 31 d. Komisijos reglamentas (ES) 2015/1329

» M8 2015 m. gruodzio 11 d. Komisijos reglamentas (ES) 2015/2338

Oficialusis leidinys

Nr.

L 227
L 23
L 28
L 123
L 24
L 106
L 206
L 330

puslapis
1

27
17

18
21

data

2013 8 24
2014 1 28
2014 1 31
2014 4 24
2015 1 30
2015 4 24

2015 8 1
2015 12 16
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KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 965/2012
2012 m. spalio S d.

kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydzZiams susije
techniniai reikalavimai ir administracinés proceduiros

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama { sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama i 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamenta (EB) Nr. 216/2008 dél bendryju taisykliy civilinés aviacijos
srityje (1) ir isteigiant{ Europos aviacijos saugos agentiira, panaikinantj
Tarybos direktyva 91/670/EEB, Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir
Direktyva 2004/36/EB, ypac i jo 8 straipsnio 5 dali ir 10 straipsnio
5 dalj,

kadangi:

(1)  vezgjai, vykdantys skrydzius tam tikrais orlaiviais, ir tuose skry-
dziuose dalyvaujantys darbuotojai turi atitikti taikomus
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priede iSdéstytus esminius
reikalavimus;

(2)  Reglamente (EB) Nr. 216/2008 reikalaujama, kad valstybés narés
ne tik vykdytu ju iSduoty pazyméjimy prieziira, bet ir atlikty
patikrinimus, iskaitant patikrinimus perone, ir imtysi visy prie-
moniy, iskaitant draudima orlaiviui pakilti, kad bty iSvengta
tolesnio pazeidinéjimo;

(3)  pagal Reglamenta (EB) Nr. 216/2008 Komisija turéty priimti
butinas jgyvendinimo taisykles, kuriomis nustatomos saugaus
orlaiviy naudojimo salygos;

(4)  siekiant uztikrinti sklandy peréjima ir auksta civilinés aviacijos
saugos lygi Europos Sajungoje, igyvendinimo priemoneés turéty
atitikti naujausius orlaiviy naudojimo skrydziams laiméjimus,
iskaitant geriausia patirt], ir Sios srities mokslo bei technikos
pazanga. Todél reikéty atsizvelgti | Tarptautinei civilinés aviacijos
organizacijai (toliau — ICAO) ir Europos Jungtinei aviacijos
administracijai koordinuojant iki 2009 m. birzelio 30 d. sutartus
techninius reikalavimus ir administracines procediiras, taip pat i
galiojancius konkrecioje nacionalinéje aplinkoje taikomus teisés
aktus;

(5)  aviacijos pramonei ir valstybiy nariy administracijos istaigoms
reikia skirti pakankamai laiko prisitaikyti prie naujos reguliavimo
sistemos ir tam tikromis salygomis pripazinti prie§ pradedant
taikyti $j reglamenta iSduoty pazyméjimy galiojima;

() OL L 79, 2008 3 19, p. 1.
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(6) kadangi Sis reglamentas yra Reglamento (EB) Nr. 216/2008
8 straipsnio 5 dalyje ir 10 straipsnio 5 dalyje nurodyta jgyvendi-
nimo priemoné, pagal to reglamento 69 straipsnio 3 ir 5 dalis
Tarybos reglamento (EEB) Nr. 3922/91 (V) III priedas ir Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/36/EB laikomi panaikin-
tais. Taciau III priedas turéty ir toliau laikinai galioti iki Siame
reglamente numatyty pereinamyju laikotarpiy pabaigos tose
srityse, kuriose igyvendinimo priemonés dar nepriimtos. Direk-
tyva 2004/36/EB (%) taip pat turéty biti toliau laikinai taikoma iki
Siame reglamente numatyty pereinamyjy laikotarpiy pabaigos;

(7)  Europos aviacijos saugos agentiira, vadovaudamasi
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 19 straipsnio 1 dalimi, parengé
igyvendinimo taisykliy projekta ir pateiké ji Komisijai kaip
nuomong;

(8) Siame reglamente numatytos priemonés atitinka pagal
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 65 straipsni isteigto komiteto
nuomong,

PRIEME S§] REGLAMENTA;:

1 straipsnis

Dalykas ir taikymo sritis

1.  Siuo reglamentu nustatomos i¥samios skrydziy lé¢ktuvais, sraigtas-
parniais, oro balionais ir sklandytuvais vykdymo taisyklés, iskaitant
vezeéjy, kuriy saugos priezitira vykdo kita valstybé, orlaiviy patikrinimus
perone, kai tie orlaiviai nutupia teritorijoje, kurioje taikomos Sutarties
nuostatos, esan¢iuose aerodromuose.

2. Siuo reglamentu taip pat nustatomos i$samios vezéju, vykdanéiy
komercinius skrydzius Reglamento (EB) Nr. 216/2008 4 straipsnio 1
dalies b ir ¢ punktuose nurodytais orlaiviais, pazyméjimy isdavimo,
iSlaikymo, pakeitimo, apribojimo, ju galiojimo sustabdymo ir ju panai-
kinimo taisyklés, tokiy pazyméjimy turétojy teisés ir pareigos, taip pat
salygos, kuriomis skrydziai saugos sumetimais draudziami, ribojami ar
jiems taikomos tam tikros salygos.

3. Siuo reglamentu taip pat nustatomos i$samios su komercinius
specialivosius skrydZius ir nekomercinius skrydzius sudétingais varikliu
varomais orlaiviais, iskaitant nekomercinius specialivosius skrydzius
sudétingais varikliu varomais orlaiviais, vykdanciy vezéju deklaracijy
teikimo arba ty vezéjy prieziiiros salygomis ir procediiromis susijusios
taisyklés.

4. Siuo reglamentu taip pat nustatomos iSsamios su salygomis,
kuriomis saugos sumetimais tam tikriems didelés rizikos komerciniams
specialiesiems skrydziams vykdyti iSduodamas leidimas, ir tokiy leidimy
iSdavimo, i§laikymo, pakeitimo, apribojimo, ju galiojimo sustabdymo ir
ju panaikinimo salygomis susijusios taisyklés.

(') OL L 373, 1991 12 31, p. 4.
() OL L 143, 2004 4 30, p. 76.
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5.

Sis reglamentas netaikomas skrydziams, kuriems taikomas

Reglamento (EB) Nr. 216/2008 1 straipsnio 2 dalies a punktas.

6.

Sis reglamentas netaikomas skrydZiams pririSamaisiais balionais ir

dirizabliais, taip pat pririSamyjy baliony skrydZiams.

2 straipsnis

Apibreéztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

1. komercinis skrydis — skrydis, kai orlaivis naudojamas uz uzmokesti

ar kitokj vertingg atlygj skraidinti keleivius, krovinius ar pasta;

. B Kklasés léktuvai — léktuvai su sraigtiniais varikliais, kuriy

didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija yra devynios
arba maziau viety ir kuriy didziausia kilimo masé nevirsija
5700 kg;

. vieSojo intereso vieta — vieta, kuri naudojama tik vieSiesiems

interesams;

. 1 klasés operacija — operacija, kai, sugedus kritiniam varikliui,

sraigtasparnis yra pajégus nutiipti nevirSydamas turimojo nutrauk-
tojo kilimo nuotolio arba saugiai tgsti skrydj iki tinkamos tlipimo
zonos, priklausomai nuo to, kada jvyksta gedimas;

. nustatyty charakteristiky navigacija (PBN) — orlaivio, kuriuo

vykdomas skrydis ATS marSrutu, artéjimo tipti pagal prietaisus
procediira ar skrydis nustatytoje oro erdvéje, veikimo charakteris-
tiky reikalavimais grindZiama zonos navigacija;

oro taksi skrydis — nustatant skrydzio laiko ir darbo laiko apribo-
jimus — nereguliarus uzsakomasis komercinis skrydis I€ktuvu, kurio
didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija (MOPSC)
nevirsija 19;

. specialusis skrydis — nekomercinis skrydis, per kuri orlaivis naudo-

jamas specialiai veiklai, pvz., zemés tikio, statybos, fotografavimo,
tyrimo, steb¢jimo ir patruliavimo, reklamos ore veiklai vykdyti;

. didelés rizikos komercinis specialusis skrydis — komercinis specia-

lusis orlaivio skrydis, vykdomas vir§ teritorijos, kurioje ant Zemés
esanCiy treiyjy subjekty saugai dél avarinés situacijos gali kilti
pavojus, arba, kaip nustato vietovés, kurioje vykdomas skrydis,
kompetentinga institucija, komercinis specialusis orlaivio skrydis,
kuris dél savito pobudzio ir aplinkos, kurioje jis vykdomas, kelia
didele¢ rizika, visy pirma ant Zemés esantiems tretiesiems
subjektams;

. ivadinis skrydis — skrydis uz uzmokestj arba kita vertinga atlygi, t.

y. trumpa kelioné oru, kurig rengia patvirtinta mokymo organizacija
arba organizacija, jsteigta siekiant skatinti aviacijos sporta arba lais-
valaikio aviacija, kad pritraukty naujy mokiniy arba nariy;
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10. konkursinis skrydis — skrydis, per kuri orlaivis naudojamas oro
lenktynése ar varzybose, taip pat rengtis oro lenktynéms ar varzZy-
boms ir | jas skristi ar i§ jy parskristi;

11. parodomasis skrydis — skrydis, samoningai vykdomas parodomuoju
arba pramoginiu tikslu per vie$a reklaminj rengini, iskaitant skrydj,
per kurj orlaivis naudojamas pasirengti parodomajam skrydziui ir
nuskristi | reklaminj rengini ir i§ jo parskristi.

Kity II — »M4 VIII <« prieduose vartojamy terminy apibréztys
pateiktos I priede.

3 straipsnis

Prieziiiros pajégumai

1.  Kiekviena valstybé naré paskiria vieng ar daugiau subjekty vykdyti
tos valstybés narés kompetentingos institucijos funkcijas; kompeten-
tingai institucijai suteikiamos reikiamos galios ir ji yra atsakinga uz
asmeny ir organizacijy, kuriems taikomas Reglamentas (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklés, sertifikavimg ir priezilira.

2. Jei valstybé naré paskiria daugiau kaip viena subjekta vykdyti
kompetentingos institucijos funkcijas:

a) aiSkiai apibréziamos kiekvienos kompetentingos institucijos kompe-
tencijos sritys: jos pareigos ir kompetencijos srities geografinés ribos
ir

b) institucija sudaranéiy subjekty veikla koordinuojama, kad atitinka-
mose ju kompetencijos srityse biity uztikrinta veiksminga visy
asmeny ir organizacijy, kuriems taikomas Reglamentas (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklés, priezilira.

3. Valstybés narés uZtikrina, kad kompetentinga (-os) institucija (-os)
turéty butiny pajégumy visy asmeny ir organizacijy, kuriems taikoma
jos (ju) prieziiiros programa, priezitirai uztikrinti ir pakankamai istekliy
Sio reglamento reikalavimams jvykdyti.

4. Valstybés narés uztikrina, kad kompetentingos institucijos darbuo-
tojai nevykdyty priezitiros veiklos, kai yra jrodymuy, kad dél to galéty
kilti tiesioginis arba netiesioginis interesy konfliktas, ypa¢ susijgs su
Seimos arba finansiniais interesais.

5. Darbuotojams, kuriuos kompetentinga institucija igaliojo vykdyti
sertifikavimo ir (arba) prieziliros uzduotis, suteikiami jgaliojimai atlikti
bent Sias uzduotis:

a) tikrinti jrasus, duomenis, procediiras ir bet kuriuos kitus su sertifika-
vimo ir (arba) priezitiros uzduoties vykdymu susijusius dokumentus;

b) daryti ty irasuy, duomeny, procediry ir kity dokumenty kopijas ar
iSrasus;

¢) prasyti zodinio paaiSkinimo vietoje;

d) patekti | atitinkamas patalpas, skrydziy erdvés dalis ar transporto
priemones;
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e) atlikti auditus, tyrimus, vertinimus, patikrinimus, iskaitant patikri-
nimus perone ir patikrinimus, apie kuriuos nejspéjama;

f) prireikus imtis atitinkamy vykdymo uZtikrinimo priemoniy ar tas
priemones inicijuoti.

6. 5 dalyje nurodytos uzduotys vykdomos laikantis atitinkamos vals-

tybés narés teisés nuostaty.

4 straipsnis
Patikrinimai perone
Vezéju, kuriy saugos priezilira vykdo kita valstybé naré arba trecioji

valstybé, orlaiviy patikrinimai perone atlickami pagal II priedo RAMP
skyriy.

5 straipsnis

Orlaiviy naudojimas skrydZiams

1.  Vezéjai orlaivius naudoja komerciniams skrydziams tik kaip nuro-
dyta IIT ir IV prieduose.

la.  Vezéjai, vykdantys komercinius skrydzius B klasés 1éktuvais arba
nesudétingais sraigtasparniais, prasidedancius ir pasibaigiancius tame
paciame aerodrome ir (arba) skrydziy erdvés dalyje, laikosi III ir IV
priedy atitinkamuy nuostaty.

2. Vezéjai M1 —— < laikosi atitinkamy V priedo nuostatuy,
naudodami:

a) léktuvus ir sraigtasparnius:

i) skrydziams, vykdomiems naudojant nustatyty charakteristiky
navigacija (PBN);

ii) skrydziams, vykdomiems taikant minimalius navigacijos charak-
teristiky reikalavimus (MNPS);

iii) skrydziams sumazinto vertikaliojo skirstymo minimumy (RVSM)
oro erdvéje;

iv) skrydziams prasto matomumo salygomis (LVO);

b) »M1 léktuvus, sraigtasparnius, oro balionus ir sklandytuvus <
pavojingiesiems kroviniams pervezti;

¢) dviejy varikliy léktuvus komerciniams padidinto nuotolio skrydziams
(ETOPS);

d) sraigtasparnius komerciniams skrydZiams su naktinio matymo
sistemomis (NVIS);

e) sraigtasparnius komerciniams keliamiesiems skrydziams (HHO) ir

f) sraigtasparnius komerciniams skubios medicinos pagalbos skry-
dziams (HEMS).
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3. Vezé&jai, vykdantys nekomercinius skrydzius sudétingais varikliu
varomais léktuvais ir sraigtasparniais, deklaruoja savo geb¢jima vykdyti
su ty orlaiviy naudojimu susijusias pareigas ir tai, kad turi priemoniy tai
daryti, ir naudoja orlaivius skrydziams pagal III ir VI priedy nuostatas.
Vykdydami nekomercinius specialivosius skrydzius, tokie vezéjai
naudojasi orlaiviais pagal III ir VIII priedy nuostatas.

4. Vezéjai, vykdantys nekomercinius skrydzius, iskaitant nekomerci-
nius specialiuosius skrydzius, kitais nei sudétingais varikliu varomais
léktuvais ir sraigtasparniais, taip pat oro balionais ir sklandytuvais,
naudojasi jais pagal VII priedo nuostatas.

5. Mokymo organizacijos, kuriy pagrindiné verslo vieta yra valsty-
béje nar¢je ir kurios patvirtintos pagal Reglamenta (ES) Nr. 1178/2011,
vykdydamos mokomuosius skrydzius { Sajunga, joje arba uZ jos ribuy:

a) sudétingus varikliu varomus léktuvus ir sraigtasparnius skrydziams
naudoja pagal VI priedo nuostatas;

b) kitus léktuvus ir sraigtasparnius, taip pat oro balionus ir sklandytuvus
naudoja pagal VII priedo nuostatas.

6.  Vezéjai orlaivius naudoja komerciniams specialiesiems skrydziams
tik kaip nurodyta III ir VIII prieduose.

7.  Pries specialiuosius skrydzius, per juos arba iSkart po ju tiesiogiai
su jais susijg¢ skrydziai vykdomi laikantis atitinkamai 3, 4 ir 6 daliy.
» M5 ISskyrus jgulos narius, orlaiviu negali biiti vezami kiti nei uzduo-
Ciai atlikti biitini asmenys. <«

6 straipsnis

Leidzianc¢ios nukrypti nuostatos

»MS5 2. Nukrypstant nuo 5 straipsnio 1 dalies, Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 4 straipsnio 5 dalyje nurodyti orlaiviai (jei tai 1éktuvai),
kuriais vykdomi komerciniai skrydziai, naudojami 2009 m. spalio 14 d.
Komisijos sprendime C(2009) 7633 nustatytomis salygomis. < Prie$
igyvendinant bet koki orlaiviy naudojimo pakeitima, susijusi su tame
sprendime nustatytomis salygomis, apie ji praneSama Komisijai ir
Europos aviacijos saugos agentiirai (toliau — agentiira).

Valstybé naré, kuriai néra skirtas Sprendimas C(2009) 7633 ir kuri
ketina pasinaudoti tame sprendime numatyta leidZian¢ia nukrypti
nuostata, prie§ taikydama ta nuostata apie savo ketinima pranesa Komi-
sijai ir agentiirai. Komisija ir agentiira jvertina, kiek igyvendinus pakei-
timg arba pasinaudojus leidZian¢ia nukrypti nuostata biity nukrypta nuo
Sprendimo C(2009) 7633 salygu arba kiek tai turéty itakos pradiniam
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saugos vertinimui, atliktam taikant ta sprendima. Jei atlikus vertinima
paaiskéja, kad pakeitimas arba pasinaudojimas leidZiancia nukrypti
nuostata neatitinka pradinio saugos vertinimo, atlikto taikant Sprendima
C(2009) 7633, atitinkama valstybé naré pateikia nauja praSyma pasinau-
doti leidzianc¢ia nukrypti nuostata pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008
14 straipsnio 6 dalj.

3. Nukrypstant nuo 5 straipsnio 1 dalies, su naujo orlaiviy tipo
diegimu ar esamo tipo modifikavimu susij¢ skrydziai, kuriuos naudoda-
mosi savo teisémis vykdo projektavimo arba gamybos organizacijos, ir
toliau vykdomi valstybés narés nacionalinés teisés aktuose nustatytomis
salygomis.

4.  Nepaisant 5 straipsnio, valstybés narés pagal savo nacionalinés
teisés aktus gali ir toliau reikalauti specialaus patvirtinimo ir nustatyti
papildomus reikalavimus dél veiklos procediiry, irangos, igulos nariy
kvalifikacijos ir mokymo, susijusiy su komerciniais skrydziais sraigtas-
parniais atviroje juroje. Valstybés narés Komisijai ir agentiirai pranesa
apie papildomus reikalavimus, taikomus atliekant tokius specialius
patvirtinimus. Sie reikalavimai neturi biiti maziau griezti nei III ir IV
priedy reikalavimai.

4 a.  Nukrypstant nuo 5 straipsnio 1 ir 6 daliy, pagal VII prieda gali
buti vykdomi §ie skrydziai kitais nei sudétingais varikliu varomais I1€ktu-
vais ir sraigtasparniais, oro balionais ir sklandytuvais:

a) privaciy asmeny bendromis 1éSomis vykdomi skrydziai su salyga,
kad tiesiogines iSlaidas pasidalija visi orlaivyje esantys asmenys,
iskaitant pilota, ir kad Sias tiesiogines iSlaidas dalijasi ne daugiau
nei SeSi asmenys;

b) konkursiniai skrydziai arba parodomasis skrydis su salyga, kad
uzmokestis arba kitas vertingas atlygis uz Siuos skrydzius yra ne
didesnis nei biitina tiesioginéms iSlaidoms padengti ir yra propor-
cingas metinéms iSlaidoms, taip pat prizams, kuriy verté¢ ne didesné
nei nurodo kompetentinga institucija;

¢) ivadiniai skrydziai, paraSiutininky iSmetimas, sklandytuvy vilkimas
arba akrobatiniai skrydziai, kuriuos vykdo mokymo organizacija,
kurios pagrindiné verslo vieta yra valstybéje naréje ir kuri patvirtinta
pagal Reglamenta (ES) Nr. 1178/2011, arba organizacija, isteigta
siekiant skatinti aviacijos sporta arba laisvalaikio aviacija, su salyga,
kad organizacija orlaiviu naudojasi nuosavybés teise arba pagal
nuomos be jgulos sutartj, kad i§ skrydzio negaunama pelno, kuris
biity paskirstomas organizacijai nepriklausantiems asmenims, ir kad
tuo atveju, jei vykdant skrydj dalyvauja organizacijai nepriklausantys
asmenys, tokie skrydziai sudaro tik nedidelg organizacijos veiklos dalj.

5. Nukrypstant nuo IV priedo CAT.POL.A.300 dalies a punkto,
komerciniai skrydziai vieno variklio 1éktuvais naktj arba meteorologi-
némis salygomis pagal prietaisus (IMC) vykdomi valstybiy nariy pagal
Reglamento (EEB) Nr. 3922/91 8 straipsnio 2 dalj suteikty iSimciy
salygomis.

Pries jgyvendinant bet koki $iy Iéktuvy naudojimo pakeitima, susijusj su
ty i8im¢iy salygomis, apie ji praneSama Komisijai ir agentiirai. Komisija
ir agentira siiloma pakeitima jvertina pagal Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 14 straipsnio 5 dalj.
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6.  Esami skrydziai sraigtasparniais | vieSojo intereso vieta (PIS) ir i§
jos gali buti vykdomi nukrypstant nuo IV priedo CAT.POL.H.225
dalies, kai dél PIS dydzio, klit¢iy iSsidéstymo arba sraigtasparnio
savybiy negalima laikytis 1 klasés operacijoms taikomy reikalavimy.
Tokie skrydziai vykdomi valstybiy nariy nustatytomis salygomis. Vals-
tybés narés Komisijai ir agentiirai praneSa apie taikomas salygas.

7. Nukrypstant nuo V priedo SPA.PBN.100 PBN dalies, kol
nepriimtos ir nepradétos taikyti atitinkamos jgyvendinimo taisyklés,
nekomerciniai skrydziai kitais nei sudétingais varikliu varomais léktu-
vais nustatytoje oro erdvéje, marSrutuose arba laikantis procedury,
vykdomu pagal nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN) specifika-
cijas, toliau vykdomi valstybiy nariy nacionalinés teisés aktais nustaty-
tomis salygomis.

7 straipsnis

Oro veZéjy pazyméjimai

1. Oro vezéjy pazyméjimai (AOC), kuriuos, prie§ pradedant taikyti $i
reglamenta, valstybé naré pagal Reglamenta (EEB) Nr. 3922/1991
iSdavé vezéjams, vykdantiems komercinius skrydzius Iektuvais, laikomi
iSduotais pagal §j reglamenta.

Taciau ne véliau kaip 2014 m. spalio 28 d.:

a) vezéjai patvirtina savo valdymo sistema, mokymo programas, proce-
diras ir vadovus ir uztikrina, kad jie atitikty atitinkamai taikomus 111,
IV ir V priedus;

b) AOC pakei¢iami paZyméjimais, iSduodamais pagal $io reglamento II
prieda.

2. AOC, kuriuos, pries pradedant taikyti $i reglamenta, valstybé naré
iSdavé vezéjams, vykdantiems komercinius skrydzius sraigtasparniais,
pakeiciami §j reglamenta atitinkanciais AOC pagal pakeitimo praneSima,
kurj, konsultuodamasi su agentiira, nustato AOC iSdavusi valstybé naré.

Pakeitimo pranesime aprasomi Sie dalykai:

a) nacionaliniai reikalavimai, kuriais remiantis iSduoti AOC;

b) vezéjams suteikty teisiy apréptis;

¢) nacionaliniy reikalavimy, kuriais remiantis i§duoti AOC, ir IIL, IV ir
V priedy reikalavimy skirtumai, kartu nurodant, kaip ir kada bus
reikalaujama, kad vezéjai wuztikrinty visiSka atitikti ty priedy
reikalavimams.
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Pakeitimo paneSime pateikiamos visy dokumenty, reikalingy a—c punk-
tuose nurodytiems dalykams pagristi, kopijos, iskaitant atitinkamy
nacionaliniy reikalavimy ir procediiry dokumenty kopijas.

8 straipsnis

SkrydZio laiko apribojimai

1. Komerciniams oro transporto skrydziams taikoma III priedo FTL
dalis, kurioje iSdéstyti skrydZzio laiko apribojimai.

2. Nukrypstant nuo 1 dalies nuostatos, léktuvy vykdomiems oro
taksi, greitosios medicinos pagalbos skrydziams ir vienpiloc¢iy komer-
ciniy orlaiviy skrydziams taikoma Reglamento (EEB) Nr. 3922/91
8 straipsnio 4 dalis ir Reglamento (EEB) Nr. 3922/91 III priedo Q
skirsnis, taip pat atitinkamos nacionalinés iSimtys, grindziamos kompe-
tentingy institucijy atliktu saugos rizikos vertinimu.

3. Sraigtasparniais vykdomi komerciniai oro transporto skrydziai turi
atitikti nacionalinius reikalavimus.

9 straipsnis

Minimalios jrangos sarasai

Minimalios jrangos sarasai (MEL), kuriuos vezé&jo valstybé arba regist-
ravimo valstybé patvirtino prie§ pradedant taikyti $i reglamenta, laikomi
patvirtintais pagal §j reglamenta ir vezéjas gali toliau jais naudotis.

Isigaliojus Siam reglamentui visi pirmoje pastraipoje nurodyto MEL,
kuriam pagal Komisijos reglamenta (EB) Nr. 748/2012 (') kaip tinka-
mumo naudoti duomeny dalis nustatytas pagrindinis minimalios jrangos
saraSas (MMEL), pakeitimai atlickami laikantis Sio reglamento III
priedo 2 skirsnio ORO.MLR.105 punkto kuo anksciau, bet ne véliau
kaip 2017 m. gruodzio 18 d. arba per dvejus metus nuo tinkamumo
naudoti duomeny patvirtinimo, pasirenkant vélesng data.

Bet koks pirmoje pastraipoje nurodyto MEL, kuriam MMEL kaip tinka-
mumo naudoti duomeny dalis nenustatytas, pakeitimai ir toliau atliekami
pagal atitinkamai vezgjo valstybés arba registracijos valstybés patvirtinta
MEL.

9a straipsnis

SkrydzZio ir keleiviy salono jgulos mokymas

Vezéjai uztikrina, kad jau skraidantys skrydzio igulos ir keleiviy salono
igulos nariai, pagal III priedo FC ir CC skyrius baige mokyma, | kurj
nejtraukti tinkamumo naudoti duomenyse nustatyti privalomi elementai,
ne véliau kaip 2017 m. gruodzio 18 d. arba per dvejus metus nuo
tinkamumo naudoti duomeny patvirtinimo, pasirenkant vélesng data,
dalyvauja mokymo kursuose, i kuriuos jtraukti $ie privalomi elementai.

(') OL L 224, 2012 8 21, p. 1.
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9b straipsnis

Perziiira

Agentiira nuolat perzidiri II ir III priedy nuostaty dél skrydziy laiko ir
darbo laiko apribojimy bei poilsio reikalavimy veiksminguma. Ne véliau
kaip 2019 m. vasario 18 d. agentiira pateikia pirma perZiliros rezultaty
ataskaita.

Po reglamento taikymo pradzios dienos vykdant perzilira turi buti
naudojamasi mokslininky ekspertinémis ziniomis ir remiamasi ilgalai-
kiais veiklos duomenimis, kuriuos padeda surinkti valstybés narés.

Vykdant perzitira vertinamas bent $iy dalyky poveikis jgulos budrumui:

a) ilgesnés nei trylikos valandy trukmés darbo laiko palankiausiu paros
metu;

b) ilgesnés nei deSimties valandy trukmés darbo laiko nepalankesniu
paros metu;

c) ilgesnés nei vienuolikos valandy trukmés darbo laiko nezinomos
aklimatizavimosi blisenos jgulos nariams;

d) darbo laiko, apimancio daug (daugiau kaip 6) sektoriy;

e) darbo pagal iskvietima, pvz., budéjimo arba buvimo atsargoje, po
kurio vykdomi skrydziai; ir

f) trikdomyjy tvarkarascéiy.

10 straipsnis

Isigaliojimas

1. Sis reglamentas isigalioja tre¢ia diena po jo paskelbimo Europos
Sqjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2012 m. spalio 28 d.

2. Nukrypstant nuo §io straipsnio 1 dalies antros pastraipos, valstybés
narés gali nuspresti iki 2014 m. spalio 28 d. netaikyti I-V priedy
nuostaty.

Jei valstybé naré pasinaudoja Sia galimybe, ji apie tai pranesa Komisijai
ir agenttirai. PraneSime apibidinamos leidziancios nukrypti nuostatos
taikymo prieZastys ir jos taikymo trukmé bei pateikiama numatyty
veiksmy igyvendinimo programa ir tvarkarastis.

3. Nukrypstant nuo 1 dalies antros pastraipos, valstybés narés gali
nuspresti:

a) iki 2016 m. rugpjiicio 25 d. netaikyti »M4 II ir III priedy <«
nuostaty nekomerciniams skrydziams sudétingais varikliu varomais
léktuvais ir sraigtasparniais ir

b) iki 2016 m. rugpjiicio 25 d. netaikyti »M4 1II, V, VI ir VII
priedy <« nuostaty nekomerciniams skrydziams léktuvais, sraigtas-
parniais, sklandytuvais ir oro balionais.
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4.  Nukrypstant nuo 1 dalies antros pastraipos, valstybés narés gali
nuspresti specialiesiems skrydziams netaikyti 11, 11, VII ir VIII priedy
nuostaty iki 2017 m. balandzio 21 d.

5. Nukrypstant nuo 1 dalies antros pastraipos, valstybés narés gali
nuspresti 11, III ir IV priedy nuostaty netaikyti:

a) iki 2017 m. balandzio 21 d. — komerciniams skrydziams B klasés
lektuvais arba nesudétingais sraigtasparniais, kurie prasideda ir
baigiasi tame paciame aerodrome ir (arba) skrydziy erdvés dalyje; ir

b) iki 2017 m. balandzio 21 d. — komerciniams skrydziams oro balio-
nais ir sklandytuvais.

6. Jei valstybé naré taiko 5 dalies a punkte numatyta leidziancia
nukrypti nuostata, taikomos §ios taisyklés:

a) vykdant skrydzius léktuvais — Reglamento (EEB) Nr. 3922/91
I  priedas ir atitinkamos  nacionalinés  iSimtys  pagal
Reglamento (EEB) Nr. 3922/91 8 straipsnio 2 dalj;

b) vykdant skrydzius sraigtasparniais — nacionaliniai reikalavimai.

7. Jei valstybé naré taiko 3, 4 ir 5 dalyse numatytas leidziancias
nukrypti nuostatas, ji apie tai praneSa Komisijai ir agentlirai. PraneSime
apiblidinamos leidZian¢ios nukrypti nuostatos taikymo priezastys ir jos
taikymo trukmé bei pateikiama numatyty veiksmy jgyvendinimo
programa ir tvarkarastis.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése
narese.
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1 PRIEDAS

II-VIII prieduose vartojamy terminy apibréztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

8 b.

10.

Turimasis nutrauktojo kilimo nuotolis (ASDA) — turimasis riedos ilgis
pridéjus stabdymo tako ilgj, jei toks stabdymo takas aerodromo valstybés
deklaruotas kaip turimasis ir gali i§laikyti léktuvo masg vyraujanciomis
naudojimo salygomis.

Priimtinos atitikties uZztikrinimo priemonés (AMC) — neprivalomi stan-
dartai, kuriuos agentira priémé siekdama paaiskinti atitikties
Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykléms uztikri-
nimo priemones.

Priémimo kontrolinis sarasas — dokumentas, naudojamas tikrinant pavo-
jinguju kroviniy pakuociy iSoring iSvaizda ir jy dokumentus, siekiant
nustatyti, ar laikomasi visy reikalavimy.

Tinkamas aerodromas — aerodromas, kuriame galima naudoti orlaivi
atsizvelgiant { taikomus naudojimo reikalavimus ir i kilimo ir tiipimo
tako charakteristikas.

Keleiviy klasifikacija:

a) suaugusysis — 12 mety arba vyresnis asmuo;

b) vaikas — 2 mety arba vyresnis, bet jaunesnis nei 12 mety asmuo;

c) kudikis — jaunesnis nei 2 mety asmuo.

Léktuvas — jégainés varomas sunkesnis uz ora orlaivis su fiksuotais
sparnais, kurio keliamoji galia skrendant susidaro dél sparnus veikianciy
aerodinaminiy reakcijy.

Skrydis  su  automatizuoto  naktinio matymo  vizualizavimo
sistema (NVIS) — pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR) vykdoma
naktinio skrydzio su NVIS dalis, per kuria jgulos narys naudoja naktinio
matymo akinius (NVG).

Orlaivis — masina, kuri atmosferoje laikosi dél saveikos su oru, bet ne dél
oro atoveikio nuo zemés pavirsiaus.

Orlaivio sekimas — atskiro skrendancio orlaivio buvimo vietos keturma-
téje erdvéje registravimo ir duomeny atnaujinimo standartizuotais inter-
valais antzeminis procesas.

Orlaiviy sekimo sistema — sistema, kuri pagal orlaivio sekimo duomenis
nustato nejprasta veikima skrydzio metu ir pateikia {spé&jima.

Alternatyvios atitikties uztikrinimo priemonés — priemonés, kurios yra
alternatyva esamoms priimtinoms atitikties uztikrinimo priemonéms
arba kurios yra nafijos atitikties Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo
igyvendinimo taisykléms, dél kuriy agentiira nepriémé susijusiy priimtiny
atitikties uztikrinimo priemoniy, uztikrinimo priemonés.

Priesledzio procediira — ant zemés atlickama procediira, kuria ribotam
(priesledzio veikimo) laikui suteikiama apsauga nuo Serk$no ar ledo
susidarymo ir sniego kaupimosi ant apdoroty orlaivio pavirsiy.
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11. Artéjimas tlpti pagal vertikaliuosius orientyrus (APV) — artéjimas tlpti
pagal prietaisus, kurj vykdant naudojami horizontalieji ir vertikalieji
orientyrai, neatitinkantis tiksliojo artéjimo thpti ir tpimo reikalavimy,
kai apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra ne mazesnis kaip 250
péduy, o kilimo ir tiipimo tako matomumo nuotolis (RVR) — ne mazesnis
kaip 600 m.

11 a. TuscCio oro baliono masé — masé, nustatoma sveriant oro baliong su visa
skrydziy vadove nurodyta jranga.

>»Ml 12. « Keleiviy salono jgulos narys — tinkama kvalifikacija turintis
igulos narys (iSskyrus skrydzio arba techninés jgulos narius),
vezéjo paskirtas skrydziy metu vykdyti su keleiviy ir skrydzio
sauga susijusias pareigas.

>Ml 13. « I kategorijos (CAT I) artéjimas tapti — tikslusis artéjimas tipti ir
tipimas pagal prietaisus, naudojantis tipimo pagal prietaisus
sistema (ILS), mikrobangine tipimo sistema (MLS), GLS (antZe-
mine i$pléstine pasaulinés navigacijos palydovy sistemos
(GNSS/GBAS) tipimo sistema), tiksliojo artéjimo tipti
radaru (PAR) arba palydoving iSplésting sistema (SBAS) naudo-
jan¢ia GNSS, kai apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra ne
mazesnis kaip 200 pédy ir 1éktuvy kilimo ir tipimo tako mato-
mumo nuotolis (RVR) ne mazesnis kaip 550 m, o sraigtasparniy —
ne mazesnis kaip 500 m.

>Ml 14. « 11 kategorijos (CAT II) artéjimas tapti — tikslusis artéjimas tapti ir
topimas pagal prietaisus naudojantis tipimo pagal prietaisus
sistema (ILS) arba mikrobangine tiipimo sistema (MLS), kai:

a) apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra mazesnis kaip
200 péduy, bet ne mazesnis kaip 100 pédy, ir

b) kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis (RVR) yra ne
mazesnis kaip 300 m.

»Ml 15. « IITA kategorijos (CAT IIIA) artéjimas tapti — tikslusis arté-
jimas thpti ir tGpimas pagal prietaisus naudojantis tiipimo
pagal prietaisus sistema (ILS) arba mikrobangine tipimo
sistema (MLS), kai:

a) apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra maZzesnis kaip
100 pédy ir

b) kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis (RVR) yra ne
mazesnis kaip 200 m.

>Ml 16. « IIIB kategorijos (CAT IIIB) artéjimas thpti — tikslusis arté-
jimas thpti ir tGpimas pagal prietaisus naudojantis tiipimo
pagal prietaisus sistema (ILS) arba mikrobangine tipimo
sistema (MLS), kai:

a) apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra mazesnis kaip
100 pédy arba jo néra ir

b) kilimo ir tlipimo tako matomumo nuotolis (RVR) yra
mazesnis kaip 200 m, bet ne maZzesnis kaip 75 m.

>Ml 17. « A kategorijos sraigtasparnis — keliy varikliy sraigtasparnis su
tinkamumo skraidyti kodeksuose nurodytomis konstrukci-
némis varikliy ir sistemy atskyrimo savybémis, galintis pagal
kilimo ir tipimo duomenis vykdyti skrydzius, numatytus
laikantis kritinio variklio gedimo sampratos, pagal kurig uztik-
rinamas pakankamas skirtasis pavirSiaus plotas ir pakankamos
naudojimo galimybés, kad sugedus varikliui biity tgsiamas
saugus skrydis arba kad kilimas biity saugiai nutrauktas.

>Ml 18. « B kategorijos sraigtasparnis — A kategorijos standarty neatitin-
kantis vieno ar keliy varikliy sraigtasparnis. B kategorijos
sraigtasparniai neturi garantuotos gebos saugiai testi skrydi
sugedus varikliui, todél numatomas neplanuotas tipimas.

>Ml 19. « Sertifikavimo specifikacijos (CS) — agenttiros priimti techniniai
standartai, kuriais nurodomos atitikties Reglamentui (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykléms uZztikrinimo prie-
monés ir kuriuos organizacija gali taikyti sertifikavimo tikslais.
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> M1 20. <

> Ml 21. <

Ml 22. <

> M1 23. <

> M1 24. <

> M1 25. <

> M1 26. <

> Ml 27. <

> M1 28 <«

> M1 29. <

Skrydis ratu — artéjimo tlipti pagal prietaisus vizualioji fazé,
kai orlaivis parengiamas tiipti ant kilimo ir tipimo tako arba
priartéjimo tipti ir tipimo zonoje (FATO), kurie néra tinkami
artéjimui tipti tiese.

Laisvoji juosta — atitinkamos institucijos kontroliuojamas
apibréztas staciakampis Zemés ar vandens plotas, parinktas
arba parengtas kaip tinkama zona, vir§ kurios léktuvas gali
atlikti dali pradinio auks$téjimo iki nustatyto aukscio.

Debesu padas — aukstis iki Zemiausio stebimo arba progno-
zuojamo debesy darinio apacios netoli aerodromo ar skrydziy
erdvés dalies arba nustatytoje skrydziy zonoje, paprastai
matuojamas nuo aerodromo lygio arba, jei skrendama vir§
juros, nuo vidutinio juros lygio.

Dalijimosi kodu susitarimas — susitarimas, pagal kurj vezéjas
savo zymimaji koda priskiria kito vezéjo valdomam skrydziui,
prekiauja bilietais { ta skrydj ir juos iSleidZia.

Tankiai apgyvendintas rajonas — gyvenamoji, komerciné ar
rekreaciné miesto, miestelio ar gyvenvietés zona.

Nesvarus kilimo ir tipimo takas — kilimo ir tiipimo takas,
kurio daugiau kaip 25 % reikiamo naudoti ilgio ir plocio
pavirsiaus ploto padengta:

a) daugiau kaip 3 mm (0,125 colio) vandens sluoksniu arba
pazliugusiu ar puriu sniegu, kuriy gylis atitinka didesnj
kaip 3 mm (0,125 colio) vandens gylj;

b) 1 kieta masg suslégtu sniegu, kuris nebegali buti daugiau
suslégtas ir kuris keliamas nuo pavirSiaus lieka vientisas
arba skyla | gabalus (suslégtas sniegas), arba

c¢) ledu, iskaitant $lapia leda.

Degalai ypatingajam atvejui — degalai, skirti skrendant iki
paskirties aerodromo dél nenumatyty veiksniy padidéjusioms
degaly sanaudoms kompensuoti.

Nenutrikstamas Zeméjimas artéjant tipti (CDFA) — stabilaus
artéjimo tipti procediiras atitinkantis nenutriikstamo Zeméjimo
metodas, taikomas skrendant priartéjimo tipti atkarpa pagal
netiksliojo artéjimo tipti pagal prietaisus procediira, kai be
i8lyginimo skrendama nuo altitudés arba aukscio, ne Zemesnio
kaip nustatytasis priartéjimo tipti aukstis, iki mazdaug 15 m
(50 pédy) altitudéje arba aukstyje vir$ tipimo tako slenkscio
esancio tasko arba tasko, kuriame pradedamas to tipo orlaivio,
kuriuo skrendama, iSlyginimo manevras.

Konvertuotasis meteorologinis matomumas (CMV) — kilimo ir
tipimo tako matomumo nuotoliui (RVR) lygi verté, apskai-
¢iuojama pagal praneSta meteorologini matomuma.

Igulos narys — asmuo, vez¢€jo paskirtas orlaivyje vykdyti tam
tikras pareigas.
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

>M1

40.

30.

31.

32.

33.

34.

3s.

36.

37.

38.

39.

Kritiné léktuvo skrydzio fazé — léktuvo kilimo rieda, kilimo
trajektorija, priart¢jimas tlipti, tlipimo nutraukimas, tlipimas,
iskaitant riedéjima nuttipus, ir visos kitos jgulos arba léktuvo
vado nustatytos skrydzio fazés.

Kritiné sraigtasparnio skrydzio fazé — sraigtasparnio riedé-
jimas, kybojimas, kilimas, priartéjimas thipti, tipimo nutrau-
kimas, tGpimas ir visos kitos jgulos arba sraigtasparnio vado
nustatytos skrydzio fazés.

Drégnas kilimo ir tipimo takas — kilimo ir tipimo takas, kurio
pavirius néra sausas, taciau nuo drégmés neblizga.

Pavojingieji kroviniai — gaminiai ar medziagos, kurie gali kelti
pavoju sveikatai, saugai, turtui arba aplinkai ir kurie jtraukti |
techniniy instrukciju pavojingyju kroviniy saraSa arba kurie
klasifikuojami pagal tas instrukcijas.

Avarija vezant pavojinguosius krovinius — su pavojingujy
kroviniy vezimu oru susij¢s {vykis, per kuri zuvo ar suzalota
zmoniy arba padaryta didelé zala turtui.

Incidentas vezant pavojinguosius krovinius:

a) su pavojingyjy kroviniy vezimu oru susijgs {vykis, iSskyrus
avarija vezant pavojinguosius krovinius, nebiitinai ivykes
orlaivyje, per kuri suZeista zmoniy, padaryta zala turtui,
kilo gaisras, buvo duziy, issiliejo skystis ar pasklido radia-
cija arba yra kitokiy pakuotés vientisumo pazeidimo
pozymiy;

b) su pavojingujy kroviniy vezimu susijgs ivykis, kuris kelia
rimta pavojy orlaiviui ar jo keleiviams.

Ledo salinimas — ant zemés atlickama Serksno, ledo, sniego ar
pazliugusio sniego Salinimo procedira, kuria siekiama, kad ant
orlaivio nelikty pasSaliniy medziagy.

Nustatytasis taSkas po pakilimo (DPATO) — kilimo ir pradinio
aukstéjimo fazés taSkas, kurio nepasiekus negalima uZtikrinti
sraigtasparnio gebos toliau saugiai tgsti skrydj neveikiant kriti-
niam varikliui ir gali prireikti priverstinio tipimo.

Nustatytasis taskas prie$ tipima (DPBL) — artéjimo tapti ir
tapimo fazés taskas, kurj praskridus nebegalima uztikrinti
sraigtasparnio gebos toliau saugiai testi skrydi neveikiant kriti-
niam varikliui ir gali prireikti priverstinio tipimo.

DR atstumas — horizontalusis atstumas, kurj sraigtasparnis
nuskrido nuo turimojo kilimo nuotolio pabaigos.

Nuomos be jgulos sutartis — jmoniy susitarimas, pagal kurj orlaivis
naudojamas pagal nuomininko oro vezéjo pazymejima (AOC) arba, jei
komerciniai skrydziai vykdomi ne komerciniu oro transportu, nuomi-
ninkui tenka atsakomybé uz orlaivio naudojima.
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>Ml 4]1. « Grynoji naudojimo masé — naudoti pagal tam tikra paskirtj

parengto orlaivio bendroji masé, iSskyrus naudojamy degaly
masg ir vezamaja krova.

>Ml 42. « Sausas kilimo ir tapimo takas — kilimo ir tipimo takas, kuris

43.

44,

néra §lapias ar ne§varus, iskaitant dirbtinés dangos kilimo ir
tapimo takus, kurie buvo specialiai jrengti su grioveliais ar

bty galima stabdyti taip pat veiksmingai kaip ant sauso tako.

Orlaivis ELA1 — bet kuris i§ toliau iSvardyty pilotuojamyjy Europos
lengvyju orlaiviy:

a) léktuvas, kurio didziausia kilimo mas¢ (MTOM) yra ne didesné kaip
1200 kg ir kuris nepriskiriamas prie sudétingy varikliu varomy
orlaiviy;

b) sklandytuvas arba variklinis sklandytuvas, kurio MTOM yra ne
didesné kaip 1200 kg;

c) oro balionas, kurio didZiausias konstrukcinis dujy arba kar$to oro
keliamasis tiiris yra ne didesnis kaip 3 400 m?, jeigu tai karSto oro
balionas, 1050 m3, jeigu tai dujomis pildomas oro balionas, ir
300 m3, jeigu tai pririSamasis dujomis pildomas oro balionas.

Orlaivis ELA2 — bet kuris i§ toliau iSvardyty pilotuojamyjy Europos
lengvyju orlaiviy:

a) lektuvas, kurio didziausia kilimo mas¢ (MTOM) yra ne didesné kaip
2000 kg ir kuris nepriskiriamas prie sudétingy varikliu varomy
orlaiviy;

b) sklandytuvas arba variklinis sklandytuvas, kurio MTOM yra ne
didesné kaip 2 000 kg;

¢) oro balionas;

d) labai lengvas sukasparnis, kurio MTOM yra ne didesné¢ kaip 600 kg
ir kuris yra paprastos konstrukcijos, skirtas skristi ne daugiau kaip
dviem asmenims, nevaromas nei turbininiu, nei raketiniu varikliu, ir
kuriuo vykdomi tik skrydziai dieng pagal VFR.

>Ml 45. < Iskilioji priarté¢jimo tipti ir kilimo zona (iskilioji FATO) —

FATO, kuri yra bent 3 m aukstesnis nei aplinkinis pavirsius.

»>Ml 46. < Atsarginis marSruto (ERA) aerodromas — reikalavimus atitin-

kantis marSruto aerodromas, kurio gali prireikti planavimo
etapu.
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Sustiprinto matomumo sistema (EVS) — vaizdo jutikliais
gaunamy elektroniniy iSorinés aplinkos tikralaikiy vaizdy
rodymo sistema.

Priartéjimo tupti ir kilimo zona (FATO) — apibrézta sraigtas-
parniy skrydziy vykdymo zona, vir§ kurios baigiamas galutinis
artéjimo kyboti ar tlipti manevro etapas ir nuo kurios prade-
damas kilimo manevras. Vykdant 1 klasés operacija sraigtas-
parniu, | apibrézta zona jtraukiama turimoji nutraukto kilimo
zona.

Skrydzio duomeny stebésena (FDM) — iprasty skrydziy skait-
meniniy duomeny aktyvus nebaudZiamojo pobtuidzio naudo-
jimas aviacijos saugai stiprinti.

Imituojamo skrydzio treniruoklis (FSTD):

a) jei mokoma  skristi léktuvu —  viso  skrydzio
imituoklis (FFS), skrydzio treniruoklis (FTD), skrydzio ir
navigacijos procediry treniruoklis (FNPT) arba pradinio
mokymo pagal prietaisus priemoné (BITD);

b) jei mokoma skristi sraigtasparniu — viso skrydzio
imituoklis (FFS), skrydzio mokymo ijtaisas (FTD) arba
skrydzio ir navigacijos procediiry treniruoklis (FNPT);

ERA degaly aerodromas — ERA aerodromas, parinktas ypatin-
gajam atvejui skirty degaly kiekiui sumazinti.

GBAS tipimo sistema (GLS) — artéjimo tipti ir tipimo
sistema, kurioje orlaiviui nukreipti pagal jo horizontaligja ir
vertikaligja GNSS padéti naudojama antZeminés iSpléstinés
pasaulinés navigacijos palydovy sistemos (GNSS/GBAS)
informacija. Priartéjimo tipti nuolydziui naudojama geomet-
riné aukscio atskaita.

Antzeminis avarinés tarnybos personalas — ant Zemés esantys
avarinés tarnybos darbuotojai (pvz., policininkai, gaisrininkai
ir kt.), kurie prisideda prie sraigtasparnius naudojanciy
avariniy medicinos tarnyby (HEMS) darbo ir kuriy uzduotys
susijusios su sraigtasparniais vykdomais skrydziais.

Draudimas pakilti — oficialus draudimas orlaiviui pakilti ir jam
sulaikyti batiny veiksmy vykdymas.

Kolimatorinis monitorius (HUD) — rodmeny sistema, kurioje
skrydzio informacija pateikiama piloto prickiniame iSorés
matymo lauke ir kuri smarkiai neriboja iSorés vaizdo.

Kolimatorinio valdymo tupimo sistema (HUDLS) — visa
orlaivio sistema, kuri per kolimatorini monitoriy pilotui
padeda atlikti artéjimo tiipti ir tGipimo ir (arba) nutraukto arté-
jimo tupti procediira. Ji apima visus jutiklius, kompiuterius,
maitinimo {ranga, indikatorius ir vairus.

Sraigtasparnis — sunkesnis uz ora orlaivis, kuris skrisdamas i$
esmes laikosi dél oro saveikos su vienu ar keliais jégainés ant
daugiau ar maziau vertikaliy aSiy sukamais keliamaisiais
sraigtais.
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Sraigtasparnio keliamojo skrydzio (HHO) jgulos narys — tech-
ninés jgulos narys, vykdantis jam priskirtas su keltuvo naudo-
jimu susijusias pareigas.

Sraigtasparniy denis — FATO ant pliiduriuojancios ar stacio-
narios konstrukcijos jiiroje.

HEMS jgulos narys — techninés jgulos narys, paskirtas per
HEMS skrydi lydéti sraigtasparniu skraidinama asmenj,
kuriam reikia medicinos pagalbos, ir padéti pilotui vykdyti
misija.

HEMS skrydis — pagal sraigtasparnius naudojanciy avariniy
medicinos tarnyby (HEMS) patvirtinima naudojamo sraigtas-
parnio skrydis, kuriuo padedama suteikti skubiag medicinos
pagalba tais atvejais, kai butina nedelsiant greitai nuskraidinti:

a) medicinos darbuotojus;

b) medicinos reikmenis (iranga, krauja, organus, vaistus) arba

¢) sergandius ar suzeistus asmenis ir Kitus tiesiogiai susijusius
asmenis.

HEMS skrydziy bazé¢ — aerodromas, kuriame gali biti HEMS
skrydziams pasirengusiy jgulos nariy ir tokiems skrydziams
parengtas HEMS sraigtasparnis.

HEMS skrydziy erdvés dalis — kelti sraigtasparniu, tapti ir kilti
skirta erdvés dalis, kurig orlaivio vadas parenka per HEMS

skrydi.

HHO  skrydis —  pagal sraigtasparnio  keliamojo
skrydzio (HHO) patvirtinima naudojamo sraigtasparnio
skrydis, kuriuo sraigtasparnio keltuvu perkeliami zmonés ir
(arba) kroviniai.

HHO skrydis vir§ juros — pagal sraigtasparnio keliamojo
skrydzio (HHO) patvirtinima naudojamo sraigtasparnio
skrydis, kuriuo sraigtasparnio keltuvu i§ tam tikroje juros
zonoje esancio laivo ar konstrukcijos, | juos arba | pacia
jura perkeliami Zmonés ir (arba) kroviniai.

HHO keleivis — asmuo, kurj reikia perkelti sraigtasparnio
keltuvu.

HHO vieta — nustatyta vieta, kurioje sraigtasparnis atlicka
perkélimo keltuvu operacija.

Priesledzio veikimo laikas (HoT) — numatomas laikas, kurj
priesledzio skystis neleis susidaryti ledui ir Serk$nui ir kauptis
sniegui ant apsaugoty (apdoroty) léktuvo pavirsiy.
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>Ml 69. « Nepalanki aplinka:
a) aplinka, kurioje:

i) negalima atlikti saugaus priverstinio tlipimo, nes pavir-
§ius tam netinkamas;

il) sraigtasparnio keleiviy negalima tinkamai apsaugoti
nuo stichijos;

iii) néra numatyta poveikj atitinkanCiy paiesSkos ir gelbé-
jimo priemoniy ir (arba) pajégumy arba

iv) yra nepriimtina rizika sukelti pavojy ant Zemés esan-
tiems zmonéms ar turtui;

b) bet kuriuo atveju nepalankiomis laikomos §ios zonos:

i) kai skrydziai vykdomi vir§ vandens — atitinkamos vals-
tybés institucijos nurodytos atvirosios jliros zonos |
Siaurg nuo 45 N ir | pietus nuo 45 S lygiagreciy;

ii) tos tankiai apgyvendinto rajono dalys, kuriose néra
tinkamy saugaus priverstinio tiipimo zony.

>Ml1 70. « Apsisprendimo tapti taskas (LDP) — nustatant tipimo charak-
teristikas naudojamas taskas, nuo kurio galima saugiai tgsti
tipima arba pradéti nutrauktojo tGpimo operacija, kai tame
taske buvo pripazintas variklio gedimas.

>Ml 71. « Turimasis tipimo nuotolis (LDA) — kilimo ir tipimo tako
ilgis, kuri aerodromo valstybé paskelbé turimu ir tinkamu
tupianciam léktuvui riedéti zeme.

>»Ml 72. 4 Sausumos léktuvas — orlaivis su fiksuotais sparnais, suprojek-
tuotas kilti ir tipti ant zemés, iskaitant amfibijas, naudojamas
kaip sausumos léktuvai.

>Ml 73. « Vietinis  sraigtasparnio  skrydis — sraigtasparnio, kurio
didZziausia sertifikuota kilimo mas¢ (MCTOM) virija
3175 kg, o didziausia eksploataciné keleiviy krésly
konfigaracija (MOPSC) yra ne didesné nei 9 kréslai, komer-
cinis skrydis dieng tam tikrais marSrutais pagal vizualiuosius
antzeminius orientyrus apibréztoje vietingje geografingje
srityje, kuri nurodyta skrydziy vykdymo vadove.

>Ml 74. < Prasto matomumo procediros (LVP) — aerodrome vykdomos
skrydziy saugos uztikrinimo procediiros, kai artéjama thpti
pagal zemesng nei I standarting kategorija, kita nei II standar-
ting kategorija, II bei III kategorijas ir kylama prasto mato-
mumo salygomis.

>Ml 75. « Kilimas prasto matomumo salygomis (LVTO) — kilimas, kai
kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis (RVR) yra
mazesnis kaip 400 m, bet ne mazesnis kaip 75 m.

>Ml 76. « Zemesnés nei | standartinés kategorijos (LTS CAT I) operacija — I
kategorijos artéjimas tiipti ir tipimas pagal prietaisus taikant I kate-
gorijos apsisprendimo santykinj auksti (DH), kai kilimo ir tiipimo
tako matomumo nuotolis (RVR) yra mazesnis nei paprastai biity
pagal taikomg DH, bet ne mazesnis kaip 400 m.

»Ml 77. 4 Didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigtiracija (MOPSC) —
skrydziy vykdymo vadove nurodytas didziausias eksploatavimo
tikslais nustatytas keleiviy krésly, nejskaitant jgulos sédyniy, skai-
Cius atskirame orlaivyje. Jei atskaitos taskas — didziausia eksploa-
taciné keleiviy krésly konfigtiracija, nustatyta per sertifikavimo
procesa tipo pazyméjimui (TC), papildomam tipo pazyméjimui
(STC) gauti arba atskiro orlaivio TC ar STC pakeisti, MOPSC
gali biti toks pat arba mazesnis, priklausomai nuo eksploatavimo
apribojimy.
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Keleivis medikas — per HEMS skrydj sraigtasparniu skraidi-
namas medikas, pavyzdziui, gydytojas, slaugytojas, parame-
dikas ar kitos srities medikas.

Naktis — laikas nuo civiliniy sutemy pabaigos iki civilinés
ausros pradzios arba valstybés narés paskirtos atitinkamos
institucijos nustatytas kitas laikas nuo saulélydzio iki saulé-
tekio.

Naktinio matymo akiniai (NVG) — ant galvos tvirtinamas
abiakis $viesa stiprinantis prictaisas, didinantis geb¢jima
nakt] matyti vizualiuosius paviriaus orientyrus.

Naktinio matymo sistema (NVIS) — elementy, kuriy reikia,
kad valdant sraigtasparni biity galima sékmingai ir saugiai
naudoti naktinio matymo akinius (NVG), visuma. Bitinosios
sistemos dalys: NVG, NVIS apsvietimas, sraigtasparnio sude-
damosios dalys, mokymai ir nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti reikalavimy laikymasis.

Palanki aplinka — aplinka, kurioje:
a) galima atlikti saugy priverstinj tipima;
b) sraigtasparnio keleivius galima apsaugoti nuo stichijos ir

c) yra numatyta poveikj atitinkanciy paieskos ir gelbéjimo
priemoniy ir (arba) pajégumy.

Bet kuriuo atveju tos tankiai apgyvendinto rajono dalys,
kuriose yra tinkamy saugaus priverstinio tipimo zonu,
laikomos palankia aplinka.

Netikslusis artéjimas tipti (NPA) — artéjimas tapti pagal prie-
taisus, kai maziausias Zeméjimo aukstis (MDH) arba apsis-
prendimo santykinis aukstis (DH) skrendant pagal nenutriiks-
tamo priartéjimo thpti Zeméjimo (CDFA) metoda yra ne
mazesnis kaip 250 pédy, léktuvy kilimo ir tipimo tako mato-
mumo nuotolis (RVR) arba konvertuotas meteorologinis
matomumas (CMV) — ne mazesnis kaip 750 m, o sraigtas-
parniy — ne mazesnis kaip 600 m.

Skrydzio su NVIS jgulos narys — techninés jgulos narys,
paskirtas skrydziui su naktinio matymo sistema (NVIS).

Skrydis su NVIS — skrydis nakties matomumo meteorologi-
némis salygomis (VMC), kai skrydzio jgula pagal NVIS
patvirtinima  eksploatuojamame  sraigtasparnyje  naudoja
naktinio matymo akinius (NVG).

Skrydis vir§ juros — skrydis, kurio didelé dalis paprastai
vykdoma vir§ jiros zony | jiroje esancias vietas arba i§ ju.

Skrydziy erdvés dalis — erdvés dalis, i$skyrus aerodroma,
kuria orlaivio naudotojas arba jgulos ar orlaivio vadas pasi-
rinko tapti, kilti ir (arba) iSorinés krovos operacijoms vykdyti.

1 klasés operacija — operacija, kai, sugedus kritiniam varikliui,
sraigtasparnis yra pajégus nutipti nevirSydamas turimojo
nutraukto kilimo nuotolio arba saugiai testi skrydi iki
tinkamos tlipimo zonos, priklausomai nuo to, kada jvyksta
gedimas.

2 klasés operacija — operacija, kai, sugedus kritiniam varikliui,
pakanka naudojimo galimybiy, kad sraigtasparnis galéty
saugiai testi skrydj, iSskyrus atvejus, kai gedimas {vyksta
kilimo manevro pradzioje arba tiipimo manevro pabaigoje ir
gali prireikti priverstinio ttpimo.
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3 klasés operacija — operacija, kai, bet kuriuo skrydzio metu
sugedus varikliui, keliy varikliy sraigtasparniui gali prireikti
priverstinai nutlipti, o vieno variklio sraigtasparniui bitina
priverstinai nutiipti.

Vadovavimas skrydziui — atsakomybés uz skrydzio pradéjima,
tgsima, nutraukima ar nukreipima saugos sumetimais prisié-
mimas.

Kitos nei II standartinés kategorijos (OTS CAT II) operacija — tiks-
lusis artéjimas tipti ir tipimas pagal prietaisus, naudojantis tGpimo
pagal prictaisus sistema (ILS) arba mikrobangine tipimo
sistema (MLS), kai néra kai kuriy arba visy Il kategorijos tiksliojo
artéjimo tiipti Sviesos sistemos elementy ir:

a) apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra mazesnis kaip
200 péduy, bet ne mazesnis kaip 100 pédy, ir

b) kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis (RVR) yra ne
mazesnis kaip 350 m.

A klasés lektuvai — didesnés kaip devyniy viety didziausios
eksploatacinés keleiviy krésly konfigiiracijos (MOPSC) arba
didesnés kaip 5 700 kg didziausios kilimo masés léktuvai su
keliais turbosraigtiniais varikliais, jskaitant lektuvus su keliais
turbininiais varikliais.

B klasés léktuvai — léktuvai su sraigtiniais varikliais, kuriy
didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigtiracija (MOPSC)
yra devynios arba maziau viety ir kuriy didZiausia kilimo masé
nevirsija 5 700 kg.

C klasés léktuvai — léktuvai su stimokliniais varikliais, kuriy
didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigtiracija (MOPSC)
yra didesné kaip devynios vietos arba kuriy didziausia kilimo
masé yra didesné kaip 5 700 kg.

Igulos vadas — vadovauti paskirtas pilotas, atsakingas uz skry-
dzio sauga. Komerciniy skrydziy jgulos vadas vadinamas
orlaivio vadu.

Pagrindiné verslo vieta — pagrindiné arba registruotoji organi-
zacijos buveiné, kurioje vykdomos Siame reglamente nuro-
dytos veiklos pagrindinés finansinés funkcijos ir eksploatacijos
kontrolé.

Patikrinimy perone pirmenybés nustatymas — atitinkamos
dalies visy patikrinimy perone, kuriuos kasmet atliecka kompe-
tentinga institucija arba kurie atliekami jos vardu, kaip numa-
tyta ARO dalyje, paskyrimas.

Viesojo intereso vieta (PIS) — vieta, kuri naudojama tik vieSie-
siems interesams.

Patikrinimas perone — orlaivio, skrydzio, keleiviy salono
igulos kvalifikacijy ir skrydzio dokumenty patikrinimas,
kuriuo siekiama iSsiaiskinti, kaip laikomasi taikomy reikala-
vimy.

Trukumy $alinimo intervalas — orlaiviy su neveikiancia jranga
eksploatavimo trukmés apribojimas.
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Turimasis nutrauktojo kilimo nuotolis (RTODAH) — priarté-
jimo tipti ir kilimo zonos ilgis, paskelbtas turimu ir tinkamu
sraigtasparniams, vykdantiems 1 klasés operacija, uzbaigti
nutraukta kilima.

Bitinasis nutrauktojo kilimo nuotolis (RTODRH) — biitinas
horizontalusis atstumas nuo kilimo pradzios iki tasko, kuriame
sraigtasparnis visiSkai sustoja po variklio gedimo nutraukus
kilima kilimo apsisprendimo taske.

Kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis (RVR) — nuotolis,
kuriuo orlaivio pilotas kilimo ir tipimo tako vidurio linijoje
mato to tako pavirSiaus Zenklus arba ta taka ar jo vidurio linija
zymincias $viesas.

Saugus priverstinis tlipimas — neiSvengiamas tlpimas ant
zemeés ar vandens, kai pagrjstai tikimasi nesuZeisti orlaivyje,
ant zemés ar vandenyje esanciy Zmoniy.

Vandens léktuvas — orlaivis su fiksuotais sparnais, suprojek-
tuotas kilti ir tipti ant vandens, iskaitant amfibijas, naudo-
jamas kaip vandens léktuvai.

Atskiri kilimo ir tipimo takai — to paties aerodromo kilimo ir
tipimo takai, kurie sudaro atskirus tipimo pavirsius. Sie
kilimo ir tipimo takai gali sutapti ar kirstis taip, kad jei vienas
i§ ju bty uzblokuotas, tai netrukdyty planuojamo tipo opera-
cijoms kitame kilimo ir tGipimo take. Kiekvienam kilimo ir
tapimo takui turi biti taikoma atskira artéjimo tapti procedira,
vykdoma naudojant atskira navigacijos priemong.

Specialusis skrydis pagal VFR - skrydziy vadovo leistas
skrydis pagal VFR aerodromo skrydziy valdymo zonoje pras-
tesnémis nei vizualiosios meteorologinémis salygomis (VMC).

Nusistovéjes artéjimas tlpti — artéjimas tipti, kai konfigiira-
cijos, energijos ir skrydzio trajektorijos valdymo atzvilgiu
kontroliuojamai ir tinkamai leidZiamasi nuo i§ anksto nustatyto
taSko arba absoliuciojo ar santykinio auksc¢io iki 50 pédy
auksc¢io vir§ kilimo ir tiipimo tako slenks¢io ar aukStesnio
iSlyginimo manevro pradzios tasko.

Sterilusis skrydZio jgulos darbo tarpsnis bet kuris laikotarpis, kuriuo
skrydzio igulos nariai netrikdomi ir neblaskomi, i§skyrus kritiniais su
saugiu orlaivio naudojimu arba jame esanCiyjy sauga susijusiais
klausimais.

110. «

111. <
112. 4
113. €

Atsarginis kilimo aerodromas — atsarginis aerodromas,
kuriame orlaivis prireikus gali leistis netrukus po pakilimo,
jei nejmanoma pasinaudoti i§vykimo aerodromu.

Kilimo apsisprendimo taskas (TDP) — nustatant kilimo charak-
teristikas naudojamas taskas, nuo kurio galima nutraukti kilima
arba saugiai jj tgsti, kai tame taSke buvo pripazintas variklio
gedimas.

Turimasis léktuvy kilimo nuotolis (TODA) — turimasis 1éktuvy
riedos ilgis pridéjus laisvosios juostos, jei yra, ilgi.

Turimasis sraigtasparniy kilimo nuotolis (TODAH) — sraigtas-
parniy priartéjimo tiipti ir kilimo zonos ilgis, paskelbtas turimu
ir tinkamu sraigtasparniams uzbaigti kilima, pridéjus sraigtas-
parnio laisvosios juostos, jei yra, ilgi.
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> M1

> M1

> M1

117 a.

> M1

> M1

120.

> M1

> M1

114. 4 Bitinasis sraigtasparniy kilimo nuotolis (TODRH) — horizon-
talusis atstumas, kurio sraigtasparniui reikia nuo kilimo
pradzios iki tasko, kuriame pasiekiamas saugus kilimo greitis
(Vtoss), pasirinktas aukstis ir teigiamas kilimo laipsnis po to,
kai kilimo apsisprendimo taske (TDP) buvo pripazintas
kritinio variklio gedimas, o lik¢ varikliai veikia nevirSydami
patvirtinty veikimo riby.

115. €4 Kilimo trajektorija — vertikalioji ir horizontalioji trajektorija,
kuri, neveikiant kritiniam varikliui, yra nuo nustatyto kilimo
tasko iki 1 500 pédy aukséio vir§ pavirSiaus léktuvams ir iki
1 000 pédy aukscio vir§ pavirSiaus sraigtasparniams.

116. €4 Kilimo masé — visos gabenamos {rangos ir Zmoniy mas¢é sraig-
tasparniui pradedant kilti ir léktuvui pradedadant riedéti kilimo
taku.

117. 4 Turimasis riedos ilgis (TORA) — kilimo ir tGpimo tako ilgis,
kurj aerodromo valstybé paskelbé turimu ir tinkamu kylan¢iam
léktuvui riedéti zeme.

Uzduociy specialistas — vezéjo ar treCiosios Salies paskirtas arba kaip
imoné veikiantis asmuo, kuris vykdo tiesiogiai su specialiaja uzduotimi
susijusias uzduotis ant Zemés arba vykdo specialigsias uzduotis orlaivyje
ar i§ jo.

118. € Techninés jgulos narys — komerciniy HEMS, HHO skrydziy
arba skrydziy su NVIS jgulos narys, kuris néra skrydzio ar
keleiviy salono jgulos narys ir kuriam vezéjas paskyré
pareigas orlaivyje arba ant Zemés padéti pilotui vykdyti
HEMS, HHO skrydzius arba skrydzius su NVIS, per kuriuos
gali reikéti naudoti specializuota orlaivyje esancia jranga.

119. €4 Techninés instrukcijos — Tarptautinés civilinés aviacijos orga-
nizacijos patvirtinty ir paskelbty ,Saugaus pavojinguju
kroviniy vezimo oru techniniy instrukeijy®, jskaitant jy papil-
dymus ir priedus, naujausias galiojantis leidimas.

Vezamoji krova — bendra keleiviy, bagazo, kroviniy ir veZamos specia-
lizuotos irangos, iskaitant bet kokj balasta, iSskyrus oro baliono, masé.

121. 4 Skrydis be NVIS — pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR)
vykdoma naktinio skrydzio su NVIS dalis, per kuria jgulos
narys nenaudoja naktinio matymo akiniy (NVG).

122. 4 Imoné — bet kuris pelno siekiantis ar nesiekiantis fizinis arba
juridinis asmuo arba bet kuri oficiali jstaiga, turinti juridinio
asmens statusg arba jo neturinti.

123. €4V, — didziausias kilimo greitis, kurj pasiekgs pilotas turi imtis
pirmojo veiksmo, kad sustabdyty léktuva nevirSydamas
nutrauktojo kilimo nuotolio. V1 taip pat yra maziausias kilimo
greitis po kritinio variklio gedimo pasiekus VEF, kuriam esant
pilotas gali testi kilima ir pasiekti reikiama aukstj vir§ kilimo
pavirsiaus, nevirSydamas kilimo nuotolio.
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> M1

126.

127.

> M1

124. 4 Vgp — greitis kylant, kuriam esant tikimybé sugesti kritiniam
varikliui laikoma didZiausia.

125. 4 Vizualusis artéjimas tipti — artéjimas tipti, kai neuzbaigta visa
artéjimo tipti pagal prietaisus procediira ar jos dalis ir arté-
jama tlpti pagal vizualiuosius vietovés orientyrus.

Leistiny oro salygy aerodromas — tinkamas aerodromas, kuriame,
remiantis meteorologiniais praneSimais, oro prognozémis arba bet
kokiu jy deriniu numatoma, kad numatomu naudojimo laikotarpiu oro
salygos atitiks reikalaujamus aerodromo naudojimo minimumus arba bus
geresnés, o i§ kilimo ir tipimo tako pavirSiaus buklés ataskaity matyti,
kad bus galima saugiai nutiipti.

Nuomos su jgula sutartis — susitarimas, kurj:

— jei vykdomi komerciniai skrydziai, sudaro oro vezéjai ir pagal kurj
orlaivis naudojamas pagal nuomotojo AOC, arba

— jei komerciniai skrydziai vykdomi ne komerciniu oro transportu,
sudaro oro vezéjai ir pagal kuri orlaivio naudojimo atsakomybe
tenka nuomininkui.

128. <« Slapias kilimo ir tiipimo takas — kilimo ir tipimo takas, ant kurio
pavirsSiaus vandens ar lygiavertés medziagos yra maziau, nei nuro-
dyta nesvaraus kilimo ir tiipimo tako apibréztyje, arba ant kurio
pavirSiaus yra pakankamai drégmés, kad jis atrodyty atspindintis,
taciau nebuty jokiy didesniy stovin¢io vandens telkiniy.
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1l PRIEDAS

INSTITUCIJOMS TAIKOMI ORLAIVIU NAUDOJIMO REIKALAVIMAI
[ARO DALIS]
ARO.GEN.005. Taikymo sritis

Siame priede nustatomi administravimo ir valdymo sistemos reikalavimai, kuriy
agentlra ir valstybés narés turi laikytis jgyvendindamos Reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykles, susijusias su civilinés aviacijos
orlaiviy naudojimu, ir uztikrindamos to reglamento bei minéty jo igyvendinimo
taisykliy vykdyma.

GEN SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
I SKIRSNIS
Bendrosios nuostatos
ARO.GEN.115. Prieziliros dokumentai

Kompetentinga institucija atitinkamiems darbuotojams pateikia visus teisés aktus,
standartus, taisykles, technines publikacijas ir susijusius dokumentus, siekdama
jiems sudaryti salygas vykdyti paskirtas uzduotis ir pareigas.

ARO.GEN.120. Atitikties uZtikrinimo priemonés

a) Agentiira parengia priimtinas atitikties uztikrinimo priemones (AMC), kurias
galima taikyti siekiant uztikrinti atitikti Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo
igyvendinimo taisykléms. Jei laikomasi AMC, susije igyvendinimo taisykliy
reikalavimai yra jvykdyti.

b) Siekiant uztikrinti atitikti jgyvendinimo taisykléms galima taikyti alternaty-
vias atitikties uztikrinimo priemones.

¢) Kompetentinga institucija sukuria sistema, pagal kurig galéty nuolat vertinti,
alternatyviomis atitikties uztikrinimo priemonémis galima uztikrinti atitikt
Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykléms.

d) Kompetentinga institucija vertina visas pagal ORO.GEN.120 dalies b punkta
organizacijos pasiilytas alternatyvias atitikties uztikrinimo priemones anali-
zuodama pateiktus dokumentus ir, jei manoma, kad reikia, atlikdama organi-
zacijos patikrinima.

Nustaciusi, kad alternatyvios atitikties uztikrinimo priemonés atitinka jgyven-
dinimo taisykles, kompetentinga institucija be reikalo nedelsdama:

1. pranesa prasymo teikéjui, kad galima jgyvendinti alternatyvias atitikties
uztikrinimo priemones, ir, jei taikoma, atitinkamai i§ dalies pakeiéia praSymo
teikéjui suteikta patvirtinima M4 , specialiyjy skrydziy leidima <€ arba
i8duota pazyméjima ir

2. praneSa agentiirai apie juy turini ir prideda visy susijusiy dokumenty
kopijas;

3. pranesa kitoms valstybéms naréms apie alternatyvias atitikties uztikrinimo
priemones, kurioms pritarta.

e) Jei sickdama uztikrinti atitiktj Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyven-
dinimo taisykléms pati kompetentinga institucija taiko alternatyvias atitikties
uztikrinimo priemones, ji:

2. be reikalo nedelsdama apie tai pranesa agentiirai.
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Kompetentinga institucija agentlirai pateikia iSsamy alternatyviy atitikties
uztikrinimo priemoniy aprasa su visais tvarkos patikslinimais, kurie gali
buti svarbiis, ir vertinima, kuriuo jrodoma, kad laikomasi jgyvendinimo
taisykliy.

ARO.GEN.125. Agentiros informavimas

a) Kompetentinga institucija agentiirai be reikalo nedelsdama pranesSa apie visas
igyvendinant Reglamenta (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykles
kilusias svarbias problemas.

b) Kompetentinga institucija, remdamasi gautomis jvykiy ataskaitomis, agenttrai
pateikia saugos atzvilgiu svarbig informacija.

ARO.GEN.135. Neatidéliotinas reagavimas j saugos problema

a) Nepazeisdama Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2003/42/EB (1),
kompetentinga institucija jdiegia sistema, kurig taikydama galéty tinkamai
rinkti, analizuoti ir skleisti su sauga susijusia informacija.

b) Agentura idiegia sistema, kuria taikydama galéty tinkamai analizuoti bet
kokia gauta svarbig su sauga susijusia informacija ir be reikalo nedelsdama
pateikti valstybéms naréms ir Komisijai bet kokia informacija, iskaitant reko-
mendacijas arba informacija apie reikiamus taisomuosius veiksmus, kuri
butina, kad jos galéty laiku reaguoti | saugos problema, susijusia su produk-
tais, dalimis, prietaisais, asmenimis arba organizacijomis, kuriems taikomas
Reglamentas (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisyklés.

¢) Gavusi a ir b punktuose nurodyta informacija, kompetentinga institucija imasi
atitinkamy saugos problemos sprendimo priemoniy.

d) Apie priemones, kuriy imamasi pagal ¢ punkta, nedelsiant praneSama visiems
asmenims arba organizacijoms, kurie turi jas taikyti laikydamiesi
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykliy. Kompetentinga
institucija apie Sias priemones taip pat praneSa agentiirai ir, jei reikia imtis
bendry veiksmy, kitoms susijusioms valstybéms naréms.

1I SKIRSNIS
Valdymas
ARO.GEN.200. Valdymo sistema

bent:

1. dokumentais patvirtinta politika ir procediiros, kuriomis apibiidinama jos
organizacija, priemonés ir metodai, kuriais uZztikrinama atitiktis
Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykléms. Procediiry
dokumentai atnaujinami ir jais remiamasi kaip pagrindiniais tos kompe-
tentingos institucijos darbo dokumentais vykdant visas susijusias uzduotis;

2. pakankamas skai¢ius darbuotojy jos uzduotims ir pareigoms vykdyti. Sie
darbuotojai turi turéti kvalifikacija, reikalinga jiems paskirtoms uzduotims
atlikti, ir turéti reikiamy ziniy, patirties, buti baige pradinj ir kartotinj
mokymo kursa kompetencijai palaikyti. Siekiant uztikrinti visy uzduociy
tinkama {vykdyma, turi buti idiegta sistema, pagal kurig biity galima
numatyti galimybe gauti darbuotojy;

3. tinkami jrenginiai ir biuro patalpos paskirtoms uzduotims vykdyti;

(') OL L 167, 2003 7 4, p. 23.
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b)

<)

d)

4. valdymo sistemos atitikties susijusiems reikalavimams ir procediiry tinka-
mumo steb¢jimo funkcija, iskaitant vidaus audito ir saugos rizikos
valdymo proceso nustatyma. Atitikties stebésena turi biti apimti ir vyres-
niyju kompetentingos institucijos vadovy informavimo apie atliekant
audita nustatytus pazeidimus sistema, kurig taikant galima uZtikrinti
reikiamy taisomyjy veiksmy jgyvendinima, ir

5. asmuo arba asmeny grupé, uz atitikties stebéjimo funkcija atskaitingas (-a)
vyresniesiems kompetentingos institucijos vadovams.

Kompetentinga institucija kiekvienoje veiklos srityje, iskaitant valdymo
sistema, paskiria vieng arba kelis visapusiskai uz atitinkamos (-y) uzduoties
(-¢iy) valdyma atsakingus asmenis.

Kompetentinga institucija nustato dalyvavimo visos bitinos informacijos
savitarpio mainuose ir pagalbos kitoms susijusioms kompetentingoms insti-
tucijoms procediiras, iskaitant visus nurodytus pazeidimus ir tolesnius
veiksmus, kuriy imamasi vykdant valstybés narés teritorijoje veikla
vykdanciy, bet kitos valstybés narés institucijos arba agenturos sertifikuoty
»M4 arba leidima gavusiy € PMI1 arba jai deklaracijas teikianCiy <«
asmeny ir organizacijy, priezitira.

Standartizavimo tikslu agenttirai pateikiamos su valdymo sistema susijusiy
procediiry ir ju pakeitimy dokumenty kopijos.

ARO.GEN.205. UZduociy paskyrimas kvalifikuotiems subjektams

a)

b)

Valstybés narés uzduotis, susijusias su pradiniu sertifikavimu »M4 , specia-
liyjy skrydziy leidimo iSdavimu <« arba nuolatine asmeny arba organizacijy,
kuriems taikomas Reglamentas (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisy-
klés, priezitira, paskiria vykdyti tik kvalifikuotiems subjektams. Skirdama
uzduotis, kompetentinga institucija uztikrina, kad:

1. buty idiegta sistema pradiniam ir nuolatiniam vertinimui, ar kvalifikuotas
subjektas atitinka Reglamento (EB) Nr. 216/2008 V priedo reikalavimus,
atlikti.

Si sistema ir vertinimy rezultatai biity pagristi dokumentais.

2. buty sudarytas dokumentais patvirtintas ir abiejy $aliy atitinkamu valdymo
lygmeniu patvirtintas susitarimas su kvalifikuotu subjektu, kuriame aiskiai
apibrézta:

i) kokias uzduotis reikia atlikti;

ii) kokius pareiskimus, ataskaitas ir jrasus reikia pateikti;

iii) kokiy techniniy salygy reikia laikytis vykdant Sias uzduotis;

iv) ka apima atitinkamas atsakomybés draudimas ir

v) kaip saugoma informacija, gauta vykdant Sias uzduotis.

Kompetentinga institucija uztikrina, kad ARA.GEN.200 dalies a punkto 4
papunktyje reikalaujamas vidaus audito procesas ir saugos rizikos valdymo
procesas apimty visas jos vardu vykdomas sertifikavimo »M4 , leidimo
i8davimo <« arba nuolatinés priezitiros uzduotis.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 29

ARO.GEN.210. Valdymo sistemos pakeitimai

a) Kompetentinga institucija jdiegia sistema, kurig taikydama ji gali nustatyti
poky¢ius, turinCius jtakos jos gebéjimui atlikti uzduotis ir vykdyti pareigas,
kaip apibrézta Reglamente (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklése.
Sistema turi bati tokia, kad ja taikydama kompetentinga institucija galéty
imtis reikiamy veiksmy uztikrinti, kad jos valdymo sistema islikty tinkama
ir veiksminga.

b) Siekdama uztikrinti veiksminga igyvendinima, kompetentinga institucija laiku
atnaujina valdymo sistema, kad ji atitikty bet kokius Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykliy pakeitimus.

¢) Kompetentinga institucija praneSa agentiirai apie pakeitimus, turinéius itakos
jos gebéjimui atlikti uzduotis ir vykdyti pareigas, kaip apibrézta
Reglamente (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklése.

ARO.GEN.220. [rasy saugojimas

a) Kompetentinga institucija sukuria jrasy saugojimo sistema, kurig taikant
galima tinkamai laikyti, naudoti ir patikimai atsekti:
1. dokumentais patvirtintg valdymo sistemos politika ir procediiras;
2. jos darbuotoju mokyma, kvalifikacija ir igaliojima;

3. uzduodiy paskyrima, apimant] pagal ARO.GEN.205 dalj reikalaujamus
elementus ir iSsamius duomenis apie paskirtas uzduotis;

4. sertifikavimo procesus ir nuolating sertifikuoty organizacijy priezitira;

4a. didelés rizikos komerciniy specialiyjy skrydziy leidimo iSdavimo procesa
ir nuolating leidimo turétojo priezitira;

5. deklaravimo procesus ir nuolating deklaruoty organizacijy priezitira;

»Ml1 6. « iSsamia informacija apie sertifikuoty organizaciju rengiamus
mokymo kursus ir, jei taikoma, atitinkamus su tokiems moky-
mams naudojamais FSTD susijusius jrasus;

7. valstybés narés teritorijoje veikla vykdanciy, bet kitos valstybés narés
igalioty asmeny ir organizacijy priezitra, dél kurios susitaré Sios
institucijos;

8. nekomerciniy vezéjy vykdomuy skrydziy kitais nei sudétingais varikliu
varomais orlaiviais priezitira;

»Mi1 9. « organizaciju, kurioms taikoma sertifikavimo »M4 , leidimo
i8davimg <« procediira, pasitlyty alternatyviy atitikties uztik-
rinimo priemoniy vertinimg ir prane$ima apie jas agentirai,
taip pat pacios kompetentingos institucijos taikomy alterna-
tyviy atitikties uztikrinimo priemoniy jvertinima;

»Mi1 10. <« pazeidimus, taisomuosius veiksmus ir veiksmy pabaigos data;
> Ml 11. « taikytas vykdymo uztikrinimo priemones;

»M1 12. « su sauga susijusia informacija ir tolesnes priemones ir
»M1 13. « lankstumo nuostaty taikyma pagal Reglamento (EB)

Nr. 216/2008 14 straipsnj.

b) Kompetentinga institucija tvarko visy savo iSduoty organizacijy pazyméjimy
ir specialiyjy skrydziy leidimy, taip pat gauty deklaracijy sarasa.
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<)

Visi jraSai saugomi Siame reglamente nurodyta minimaly laikotarpi. Jei jis
nenurodytas, jraSai saugomi ne trumpiau kaip penkerius metus laikantis galio-
jan¢iy duomeny apsaugos teisés akty.

1II SKIRSNIS

PrieZiiira, sertifikavimas ir vykdymo uZtikrinimas

ARO.GEN.300. Prieziira

a)

b)

<)

d)

°)

Kompetentinga institucija tikrina:

1) atitikt{ organizacijoms ar atitinkamo tipo skrydziams taikytiniems reika-
lavimams prie§ iSduodama, atitinkamai, pazyméjima, leidima ar suteik-
dama patvirtinima;

2) nuolating jos sertifikuoty organizacijy, organizacijuy, kuriy deklaracija ji
gavo, ir specialiyju skrydziy, kuriy leidima ji iSdave, atitiktj taikytiniems
reikalavimams;

3) ar nekomerciniai vezéjai, vykdantys skrydzius Kkitais nei sudétingais
varikliu varomais orlaiviais, nuolat atitinka reikalavimus; ir

4) atitinkamy saugos priemoniy, kuriy imtis pagal ARO.GEN.135 dalies c ir
d punktus ipareigojo kompetentinga institucija, igyvendinima.

Atliekant §i tikrinima:

1. naudojamasi dokumentais, kurie specialiai parengti siekiant uz saugos
priezilira atsakingiems darbuotojams pateikti jiems paskirty funkcijy
vykdymo rekomendacijas;

2. susijusiems asmenims ir organizacijoms teikiami saugos prieziiiros veiklos
rezultatai;

3. remiamasi auditais ir patikrinimais, jskaitant patikrinimus perone ir patik-
rinimus, apie kuriuos nejspéjama, ir

4. kompetentingai institucijai teikiami jrodymai, kurie bitini, jei prireikia
imtis tolesniy veiksmy, iskaitant ARO.GEN.350 ir ARO.GEN.355 dalyse
numatytas priemones.

Priezitiros taikymo sritis, apibréZta a ir b punktuose, nustatoma remiantis
ankstesnés priezitiros veiklos rezultatais ir saugos prioritetais.

Nepazeidziant valstybiy nariy kompetencijos ir prievoliy, kurios nustatytos
ARO.RAMP skyriuje, veiklos, kurig valstybés narés teritorijoje vykdo kitoje
valstybéje naréje isisteigg arba esantys asmenys arba organizacijos, prieziiiros
taikymo sritis nustatoma remiantis saugos prioritetais ir ankstesne priezifiros
veikla.

Kai asmens arba organizacijos veikla vykdoma daugiau kaip vienoje valsty-
béje nar¢je arba agentiiroje, uz a punkte nurodyta priezilira atsakinga kompe-
tentinga institucija gali susitarti, kad tos prieziliros uzduotis atlikty valstybés
(-iu) narés (-iy), kurioje (-iose) si veikla vykdoma, kompetentinga (-os) insti-
tucija (-os) arba agentiira. Visi asmenys ir organizacijos, kuriems taikomas
toks susitarimas, informuojami apie jo buvima ir taikymo sritj.

Kompetentinga institucija renka ir tvarko bet kokia informacija, kuri laikoma
naudinga priezilrai, jskaitant patikrinimus perone ir patikrinimus, apie
kuriuos nejspéjama.

ARO.GEN.305. Prieziliros programa

pagal ARO.GEN.300 dali ir ARO.RAMP skyriy reikalaujama prieZiiiros
veikla.
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b) Kompetentingos institucijos sertifikuoty organizacijy prieziliros programa
rengiama atsizvelgiant | konkrety organizacijos pobudi, jos veiklos sudétin-
guma, ankstesnés pagal ARO.GEN dalj ir ARO.RAMP skyriy reikalaujamos
sertifikavimo ir (arba) priezitiros veiklos rezultatus ir turi biiti grindziama
susijusios rizikos vertinimu. | kiekvieng prieziiros planavimo cikla jtrau-
kiami:

1. auditai ir patikrinimai, jskaitant, atitinkamais atvejais, patikrinimus perone
ir patikrinimus, apie kuriuos neispéjama, ir

2. atsakingo vadovo ir kompetentingos institucijos susitikimai, kuriais
siekiama abi Salis informuoti svarbiais klausimais.

c) Kompetentingos institucijos sertifikuotoms organizacijoms taikomas ne
ilgesnis kaip 24 ménesiy priezitros planavimo ciklas.

Priezitiros planavimo cikla galima sutrumpinti, jei yra jrodymy, kad pablo-
géjo organizacijos saugos rodikliai.

Priezitros planavimo cikla galima pratgsti daugiausia iki 36 ménesiy, jei
kompetentinga institucija nustaté, kad per ankstesnius 24 ménesius:

1. organizacija jrodé, kad ji veiksmingai nustato aviacijos saugos pavojus ir
veiksmingai valdo su jais susijusig rizika;

2. organizacija pagal ORO.GEN.130 dalj nuolat jrodo, kad ji visapusiskai
kontroliuoja visus pakeitimus;

3. nepaskelbta pirmo lygio pazeidimy ir

4. visi taisomieji veiksmai jgyvendinti per kompetentingos institucijos
priimta arba pratgsta laikotarpj, kaip apibréZzta ARO.GEN.350 dalies d
punkto 2 papunktyje.

Priezitiros planavimo ciklas gali biiti dar pailgintas iki daugiausia 48
ménesiy, jei be to, kas minéta, organizacija nustaté ir kompetentinga organi-
zacija patvirtino veiksminga nuolatinio praneSimo kompetentingai institucijai
apie pacios organizacijos saugos rodiklius ir taisykliy laikymasi sistema.

d) Kompetentingai institucijai savo veikla deklaruojanciy organizacijy priezitiros
programa grindziama konkreéiu organizacijos pobiidziu, jos veiklos sudétin-
gumu, ankstesnés priezitros veiklos duomenimis ir su vykdomos veiklos
rGsimi susijusios rizikos vertinimu. Ji apima auditus ir patikrinimus, jskaitant
atitinkamus patikrinimus perone ir patikrinimus, apie kuriuos nejsp&jama.

dl) Organizacijy, turinéiy specialiyjy skrydziy leidima, prieziiros programa
nustatoma pagal d punkta ir joje atsizvelgiama | ankstesnj bei dabartini
leidimo iSdavimo procesa ir leidimo galiojimo laikotarpj.

»Ml e¢) €4 Kompetentingos institucijos iSduotg licencija, pazyméjima, atesta-
cijos pazyméjimg arba suteikta kvalifikacija turin¢iy asmeny prie-
ziiros programa turi apimti patikrinimus, jskaitant, atitinkamais
atvejais, patikrinimus, apie kuriuos nejspéjama.

> M1 f) € Prieziliros programoje nurodomos biisimy ir jau atlikty audity,
patikrinimy ir susitikimy datos.

ARO.GEN.310. Pirminio sertifikavimo procediira. Organizacijos

a) Gavusi praSyma pirma karta iSduoti organizacijai pazyméjima, kompetentinga
institucija tikrina organizacijos atitiktj taikomiems reikalavimams. Atliekant §i
tikrinima gali buti atsizvelgiama | ORO.AOC.100 dalies b punkte nurodyta
pareiskima.
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b) Isitikinusi, kad organizacija atitinka taikomus reikalavimus, kompetentinga
institucija iSduoda Sios dalies I-II priedéliuose nurodyta (-us) pazyméjima
(-us). Pazyméjimas (-ai) iSduodamas (-i) neribotam laikui. Teisés ir veiklos,
kuria organizacija patvirtinta vykdyti, sritis nurodoma prie pazyméjimo (-uy)
pridedamo patvirtinimo salygose.

c) Siekdama suteikti galimybe¢ organizacijai igyvendinti pakeitimus be iSanks-
tinio kompetentingos institucijos patvirtinimo pagal ORO.GEN.130 dalies
nuostatas, kompetentinga institucija patvirtina organizacijos pateikta tvarka,
kurioje apibréziama tokiy pakeitimy apréptis ir apraSoma, kaip tokie pakei-
timai bus valdomi ir kaip apie juos bus prane$ama.

ARO.GEN.330. Pakeitimai. Organizacijos

a) Gavusi praSyma dél pakeitimo, kuriam reikia iSankstinio patvirtinimo,
kompetentinga institucija prie$ suteikdama patvirtinima tikrina organizacijos
atitikt] taikomiems reikalavimams.

Kompetentinga institucija nustato salygas, kuriomis organizacija gali veikti,
kol vyksta pakeitimas, nebent kompetentinga institucija nustato, kad reikia
sustabdyti organizacijos pazyméjimo galiojima.

Isitikinusi, kad organizacija atitinka taikomus reikalavimus, kompetentinga
institucija patvirtina pakeitima.

b) Nepazeisdama jokiy papildomy vykdymo uztikrinimo priemoniy, jei organi-
zacija igyvendina iSankstinio patvirtinimo reikalaujancius pakeitimus nega-
vusi a punkte nustatyto kompetentingos institucijos patvirtinimo, kompeten-
tinga institucija sustabdo organizacijos pazyméjimo galiojima, ji apriboja arba
panaikina.

c) Jei pakeitimams nereikia iSankstinio patvirtinimo, kompetentinga institucija
vertina organizacijos pagal ORO.GEN.130 dalj atsiystame praneSime pateikta
informacija, siekdama patikrinti atitiktj taikomiems reikalavimams. Nustaciusi
bet koki neatitikima, kompetentinga institucija:

1. praneSa organizacijai apie neatitikima ir praso atlikti papildomus
pakeitimus;

2. jei tai 1 arba 2 lygio pazeidimas, veikia pagal ARO.GEN.350 dali.

ARO.GEN.345. Deklaravimas. Organizacijos

a) Gavusi deklaracijg i§ organizacijos, kuri vykdo arba ketina vykdyti veikla,
kuriai butina deklaracija, kompetentinga institucija patikrina, ar deklaracijoje
yra visa ORO dalyje reikalaujama informacija, ir organizacijai patvirtina, kad
gavo deklaracija.

b) Jei deklaracijoje néra reikalaujamos informacijos arba yra informacijos, i§
kurios matyti, kad taikomy reikalavimy nesilaikoma, kompetentinga institu-
cija apie tai praneSa organizacijai ir papraso papildomos informacijos.
Prireikus kompetentinga institucija atlicka organizacijos patikrinima. Jei
patvirtinama, kad reikalavimy nesilaikoma, kompetentinga institucija imasi
ARO.GEN.350 dalyje nustatyty veiksmy.

ARO.GEN.350. PazZeidimai ir taisomieji veiksmai. Organizacijos

a) Priezitrai pagal ARO.GEN.300 dalies a punkta vykdyti kompetentinga insti-
tucija idiegia sistema, pagal kuria gali nagrinéti pazeidimy svarba saugos
atzvilgiu.

b) Nustaciusi bet kokia reikSminga neatitiktj taikomiems Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykliy reikalavimams, organizacijos
tvarkai ir vadovams arba patvirtinimo, pazyméjimo, specialiyjy skrydziy
leidimo salygoms arba deklaracijos turiniui, dél kurios mazéja sauga arba
kyla didelis pavojus skrydzio saugai, kompetentinga institucija paskelbia,
kad tai yra 1 lygio pazeidimas.
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<)

d)

e)

1 lygio pazeidimais laikomi, pavyzdziui, §ie pazeidimai:

1. kompetentingai institucijai iprastomis darbo valandomis ir pateikus du
rastiskus prasymus nesuteikiama ORO.GEN.140 dalyje apibrézta prieiga
prie organizacijos infrastruktiiros;

2. organizacijos pazyméjimas P M4 specialiyjy skrydziy leidimas <« gautas
arba jo galiojimas iSlaikytas pateikus suklastotus jrodomuosius
dokumentus;

3. jrodoma neteiséta veikla arba nesaziningas organizacijos pazyméjimo
» M4 specialiyju skrydziy leidimo <« naudojimas ir

4. néra atsakingo vadovo.

Nustaciusi bet kokia neatitikt] taikomiems Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir
jo igyvendinimo taisykliy reikalavimams, organizacijos tvarkai ir vadovams
arba patvirtinimo, pazyméjimo, specialiyjy skrydziy leidimo salygoms arba
deklaracijos turiniui, dél kurios gali sumazéti sauga arba kilti pavojus skry-
dZio saugai, kompetentinga institucija paskelbia, kad tai yra 2 lygio pazei-
dimas.

Kai pazeidimas nustatomas vykdant priezitira arba kitais buidais, kompeten-
tinga institucija, nepazeisdama jokiy papildomy Reglamente (EB)
Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisyklése reikalaujamy veiksmy, rastu
pranesa apie pazeidima organizacijai ir papraso imtis taisomyjuy veiksmy
nustatytai (-oms) neatitik¢iai (-tims) iStaisyti. Prireikus kompetentinga insti-
tucija informuoja apie tai valstybg, kurioje registruotas orlaivis.

1. Nustaciusi 1 lygio pazeidimus, kompetentinga institucija nedelsdama imasi
atitinkamy veiksmy veiklai uzdrausti arba apriboti ir, jei taikoma, imasi
veiksmuy paZzyméjimui »M4 , specialiyju skrydZiy leidimui <« ar konkre-
¢iam patvirtinimui panaikinti arba, atsizvelgiant { 1 lygio pazeidimo dydi,
ji visg ar jo dalj apriboti arba sustabdyti jo viso ar jo dalies galiojima tol,
kol organizacija sékmingai igyvendins taisomuosius veiksmus.

2. Nustaciusi 2 lygio pazeidimus, kompetentinga institucija:

i) skiria organizacijai pazeidimo pobid] atitinkantj taisomuju veiksmuy
igyvendinimo laikotarpj, kuris bet kuriuo atveju i§ pradziy nevirsija
3 ménesiy. Pasibaigus Siam laikotarpiui, atsizvelgdama | pazeidimo
pobudj, kompetentinga institucija §{ 3 ménesiy laikotarpi gali pratgsti,
jei su ja suderintas pakankamas taisomyjy veiksmy planas, ir

ii) jvertina organizacijos pasitlytus taisomuosius veiksmus bei igyvendi-
nimo plang ir su jais sutinka, jei vertinime padaroma iSvada, kad ju
pakanka neatitikéiai (-tims) iStaisyti.

3. Jei organizacija nepateikia priimtino taisomyju veiksmy plano arba
nejvykdo taisomyjy veiksmy per kompetentingos institucijos priimta
arba pratgsta laikotarpi, pazeidimas padidinamas iki 1 lygio ir imamasi
d punkto 1 papunktyje nurodyty veiksmuy.

4. Kompetentinga institucija registruoja visus jos paskelbtus pazeidimus arba
pazeidimus, apie kuriuos jai pranesta, ir, jei taikoma, jos taikytas vykdymo
uztikrinimo priemones, taip pat visus taisomuosius veiksmus ir su pazei-
dimais susijusiy veiksmy pabaigos data.

Nustaciusi bet kokia kitos valstybés narés kompetentingos institucijos arba
agentiiros sertifikuotos »M4 arba ju leidima gavusios <« »MI1 arba jai
savo veikla deklaravusios <« organizacijos neatitikt] taikomiems
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykliy reikalavimams,
pagal ARA.GEN.300 dalies d punkta veikianti valstybés narés institucija,
nepazeisdama jokiy papildomy vykdymo uZztikrinimo priemoniy, informuoja
ta kompetentinga institucija ir nurodo pazeidimo lygi.
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ARO.GEN.355. Pazeidimai ir vykdymo uZtikrinimo priemonés. Asmenys

a) Jei vykdydama priezitira arba kitais buidais pagal ARO.GEN.300 dalies a
punkta uz priezitirg atsakinga kompetentinga institucija randa irodymy, kad
pagal Reglamenta (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykles iSduota
licencija, pazyméjima, atestacijos pazyméjima arba suteikta kvalifikacija
turintis asmuo neatitinka taikomy reikalavimy, kompetentinga institucija
veikia pagal PM4 Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 <« (") VI
priedo (ARA dalies) ARA.GEN.355 dalies a—d punktus.

b) Jei vykdant prieziiira arba kitais budais randama jrodymy, kad asmuo, kuriam
taikomi Reglamente (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklése nusta-
tyti reikalavimai ir kuris neturi pagal ta reglaments ir jo jgyvendinimo taisy-
kles i8duotos licencijos, pazyméjimo, atestacijos pazymeéjimo arba suteiktos
kvalifikacijos, neatitinka taikomy reikalavimy, ta neatitiktj nustaciusi kompe-
tentinga institucija imasi visy vykdymo uztikrinimo priemoniy, batiny
siekiant uzkirsti keliag tolesnéms neatitiktims.

ARO.GEN.360 PaZeidimai ir vykdymo uZtikrinimo priemonés. Visi veZéjai

Jei vykdant prieziiira arba kitais budais randama jrodymy, kad vezéjas, kuriam
taikomi Reglamente (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklése nustatyti
reikalavimai, neatitinka taikomy reikalavimy, ta neatitikti nustaciusi kompeten-
tinga institucija imasi visy vykdymo uztikrinimo priemoniy, butiny siekiant
uzkirsti kelia tolesnéms neatitiktims.

OPS SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMAS
I SKIRSNIS
Komercinio oro transporto veZéjy sertifikavimas
ARO.OPS.100. Oro veZéjo pazyméjimo iSdavimas
a) Kompetentinga institucija iSduoda oro vezéjo pazyméjima (AOC) po to, kai

vezéjas jai jrodo, jog laikosi ORO.AOC.100 dalies nuostaty.

b) Pazyméjime nurodomos atitinkamos skrydziy vykdymo specifikacijos.

¢) Kompetentinga institucija gali nustatyti konkregius veiklos apribojimus. Sie
apribojimai patvirtinami skrydziy specifikaciju dokumentuose.

AROQO.OPS.105. Dalijimosi kodu susitarimai
Priimdama sprendima dél dalijimosi kodu susitarimo su treciosios Salies vezéju

saugumo, kompetentinga institucija:

1. patikrinusi vezéja kaip nustatyta ORO.AOC.115 dalyje, isitikina, kad trecio-
sios Salies vezgéjas atitinka taikomus ICAO standartus;

2. jei reikia, palaiko rysj su treCiosios Salies vezéjo valstybés kompetentinga
institucija.

ARQO.OPS.110. Nuomos sutartys

a) Kompetentinga institucija patvirtina nuomos sutartj po to, kai jsitikina, kad

pagal III prieda (ORO dalj) sertifikuotas vez¢jas laikosi:

1. ORO.AOC.110 dalies d punkto reikalavimy, jei orlaivis treciojoje Salyje
i$sinuomojamas pagal nuomos be igulos sutarti;

2. ORO.AOC.110 dalies ¢ punkto reikalavimy, jei treciosios Salies vezéjo
orlaivis iSsinuomojamas pagal nuomos su jgula sutartj;

() OL L 100, 2012 4 5, p. 1.
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3. ORO.AOC.110 dalies e punkto reikalavimuy, jei orlaivis bet kuriam vezéjui
iSnuomojamas pagal nuomos be jgulos sutartj;

4. atitinkamy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir orlaivio naudojimo
reikalavimy, jei ES registruotas orlaivis i$sinuomojamas pagal nuomos
be igulos sutartj ir jei ES vezéjo orlaivis i$sinuomojamas pagal nuomos
su jgula sutartj.

b) Orlaivio su jgula iSsinuomojimo sutarties patvirtinimas apribojamas arba
panaikinamas, jei:

1. apribojamas arba panaikinamas nuomotojo arba nuomininko AOC;

2. nuomotojui pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 2111/2005 (') taikomas draudimas vykdyti veikla.

¢) Orlaivio be jgulos i$sinuomojimo sutarties patvirtinimas apribojamas arba
panaikinamas, jei:

1. apribojamas arba panaikinamas orlaivio tinkamumo skraidyti pazymé-
jimas;

2. orlaivis jtrauktas | vezéjy, kuriems taikomi veiklos apribojimai, sarasa arba

pagal Reglamenta (EB) Nr. 2111/2005 taikomas draudimas vykdyti veikla.

d) PapraSyta i§ anksto patvirtinti orlaivio be jgulos iSnuomojimo sutartj pagal
ORO.AOC.110 dalies e punkta, kompetentinga institucija uztikrina, kad:

1. veiksmai buty tinkamai derinami su kompetentinga institucija, atsakinga
uz nuolating orlaivio priezilira, pagal Komisijos reglamenta (EB)
Nr. 2042/2003 () arba uz orlaivio naudojima, jei tai néra ta pati
institucija;

2. orlaivis buty laiku iSbrauktas i§ vezéjo AOC.

e) PapraSyta i§ anksto patvirtinti orlaivio be jgulos iS§sinuomojimo sutartj pagal
ORO.AOC.110 dalies d punkta kompetentinga institucija uztikrina tinkama
veiksmy koordinavima su orlaivio registracijos valstybe, kad galéty atlikti
orlaivio prieziliros pareigas.

la SKIRSNIS.
Didelés rizikos komerciniy specialiyjy skrydZiy leidimas
ARO.OPS.150. Didelés rizikos komerciniy specialiyjy skrydZiy leidimas

a) Gavusi praSyma iSduoti didelés rizikos komerciniy specialinju skrydziy
leidima, veZzéjo kompetentinga institucija perziiiri veZzéjo rizikos vertinimo
dokumentus ir standartines veiklos procediiras (SOP), susijusius su vienu ar
daugiau planuojamy skrydziy ir parengtus pagal atitinkamus VIII
priedo (SPO dalies) reikalavimus.

b) Jei rizikos vertinimas ir SOP tenkina vezéjo kompetentinga institucija, ji
i8duoda leidima, kaip nustatyta VI priede. Leidima galima iSduoti ribotam
arba neribotam laikui. Leidime nurodomos salygos, kuriomis vezéjui
leidziama vykdyti viena arba daugiau didelés rizikos komerciniy specialiyjy

skrydziy.

¢) Gavusi praSyma keisti leidima, vezéjo kompetentinga institucija laikosi a ir b
punkty. Ji nustato salygas, kuriomis vezéjas gali vykdyti skrydzius, kol
vyksta pakeitimas, nebent kompetentinga institucija nustato, kad reikia
sustabdyti leidimo galiojima.

(") OL L 344, 2005 12 27, p. 15.

() OL L 315, 2003 11 28, p. 1.
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d) Gavusi praS§yma atnaujinti leidima, vezéjo kompetentinga institucija laikosi a
ir b punkty. Ji gali atsizvelgti i ankstesnj leidimo iSdavimo procesa ir prie-
ziaros veikla.

e) Jei vezéjas pakeitimus atlieka nepateikes pakeisto rizikos vertinimo ir SOP, jo
kompetentinga institucija, netrukdydama taikyti papildomy vykdymo uztikri-
nimo priemoniy, sustabdo leidimo galiojima, ji apriboja arba panaikina.

f) Gavusi praSyma iSduoti tarpvalstybiniy didelés rizikos komerciniy specialiyjy
skrydziy leidima, vezéjo kompetentinga institucija, derindama veikla su tos
vietos, kurioje ketinama vykdyti skrydi, kompetentinga institucija, perzitiri
vezéjo  rizikos  vertinimo  dokumentus ir  standartines  veiklos
procediiras (SOP). Jei rizikos vertinimas ir SOP tenkina abi kompetentingas
institucijas, vez&jo kompetentinga institucija iSduoda leidima.

ARO.OPS.155 Nuomos sutartys

a) Kai SPO vez¢jas irodo, kad jis laikosi ORO.SPO.100 dalies reikalavimy,
kompetentinga institucija patvirtina nuomos sutartj, kuri taikoma ir treciojoje
Salyje registruotam orlaiviui arba treCiosios Salies vezéjui.

b) Orlaivio be jgulos iSsinuomojimo sutarties patvirtinimas sustabdomas arba
panaikinamas, jei panaikinamas orlaivio tinkamumo skraidyti pazyméjimas
arba sustabdomas jo galiojimas.

1I SKIRSNIS
Patvirtinimai
ARO.OPS.200. Specialioji patvirtinimo procediira

a) Gavusi praSyma suteikti specialuji patvirtinima ar atlikti jo pakeitimus,
kompetentinga  institucija  jvertina praSyma pagal atitinkamus <V
priedo (SPA dalies) reikalavimus ir, jei reikia, atlicka atitinkama veZéjo
patikrinima.

b) Isitikinusi, kad vezéjas jrodé laikasis taikomy reikalavimy, kompetentinga
institucija suteikia arba pakeiia patvirtinima. Patvirtinimas nurodomas:

1) skrydziy vykdymo specifikacijose, kaip nustatyta II priedélyje komerci-
niams skrydziams, arba

2) specialiyju patvirtinimy sarase, kaip nustatyta V priedélyje nekomerci-
niams »M4 ir specialiesiems <« skrydziams.

ARO.OPS.205. Minimalios jrangos saraSo patvirtinimas

a) Gavusi vez¢jo praSyma pirma karta patvirtinti minimalios {rangos
saraSa (MEL) ar atlikti jo pakeitimus, kompetentinga institucija, prie§ patvir-
tindama sarasa, jvertina kiekviena susijusj jrangos elementa, kad patikrinty
atitikt] taikomiems reikalavimams.

b) Kompetentinga institucija patvirtina vezéjo nustatyta taikomuy trikumy
taisymo laikotarpiy B, C ir D pratgsimo tvarka, jei vezéjas irodo ir kompe-
tentinga institucija patvirtina, jog laikomasi ORO.MLR.105 dalies f punkte
nustatyty salygu.

¢) Kompetentinga institucija atskirais atvejais patvirtina orlaivio naudojima nesi-
laikant MEL apribojimy, bet laikantis pagrindinio minimalios jrangos
saraSo (MMEL) apribojimy, jei vezéjas jrodo ir kompetentinga institucija
patvirtina, jog laikomasi ORO.MLR.105 dalyje nustatyty salygu.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 37

ARO.OPS.210 Atstumo arba vietinés zonos nustatymas

Kompetentinga institucija gali nustatyti skrydziy atstuma arba vieting zona,
kurioje skrydziai gali bati vykdomi.

ARO.OPS.215. Sraigtasparniy skrydziy vir§ ne tankiai apgyvendintame
rajone esancios nepalankios aplinkos patvirtinimas

a) Valstybé naré nustato zonas, kuriose sraigtasparniy skrydziai gali bati
vykdomi be saugaus priverstinio tipimo galimybés, kaip apraSyta
CAT.POL.H.420 dalyje.

b) PrieS$ suteikdama CAT.POL.H.420 dalyje nurodyta patvirtinima, kompeten-
tinga institucija jvertina vezéjo argumentus, kodél negalima taikyti tinkamy
naudojimo kriterijy.

ARO.OPS.220. Sraigtasparniy skrydZiy j vie§a vieta ir i§ jos patvirtinimas

I CAT.POL.H.225 dalyje nurodyta patvirtinima jtraukiamas vieSy viety sarasas,
kurj sudaro patvirtinimo prasantis vezéjas.

ARO.OPS.225. SkrydzZiy | izoliuota aerodroma patvirtinimas

[ CAT.OP.MPA.106 dalyje nurodyta patvirtinima jtraukiamas aerodromy sarasas,
kurj sudaro patvirtinimo praSantis vezéjas.

ARO.OPS.230 Trikdomyjy tvarkara$¢iy nustatymas

Siekdama apriboti skrydziy laika, kompetentinga institucija, atsizvelgdama i III
priedo ORO.FTL.105 dalyje pateiktas ankstyvojo tipo tvarkaraséio ir vélyvojo
tipo tvarkara$cio apibréztis, nustato, kuris i§ $iy dviejy trikdomyjy tvarkaraséiy

ARO.OPS.235 Individualiy skrydzio laiko specifikacijy schemy patvirti-
nimas

a) Kompetentinga institucija patvirtina komercinio oro transporto vezéjy pasii-
lytas skrydzio laiko specifikaciju schemas, jei vezéjas irodo atitikti
Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir $io reglamento III priedo FTL daliai.

b) Jei vezgjo pasitlyta skrydzio laiko specifikacijy schema nukrypsta nuo agen-
tiros paskelbty taikomy sertifikavimo specifikacijy, kompetentinga institucija
taiko Reglamento (EB) Nr. 216/2008 22 straipsnio 2 dalyje aprasyta proce-
dira.

c) Jei vezéjo pasitlyta skrydzio laiko specifikacijy schema nukrypsta nuo
tatkomy  jgyvendinimo taisykliy, kompetentinga institucija  taiko
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 14 straipsnio 6 dalyje aprasyta procedira.

d) Pradéjus taikyti nukrypimus arba leidziancias nukrypti nuostatas, jvertinama,
ar tokius nukrypimus arba leidziancias nukrypti nuostatas reikéty patvirtinti ar
pakeisti. Kompetentinga institucija ir agentiira atlicka nepriklausoma verti-
nima remdamosi vezéjo pateikta informacija. Vertinimas turi biti propor-
cingas, skaidrus ir pagristas moksliniais principais bei Ziniomis.
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11 SKIRSNIS.
SkrydZiy prieZiira
ARO.OPS.300 ]vadiniai skrydziai

Kompetentinga institucija gali nustatyti papildomas jvadiniy skrydziy, vykdomy
valstybés narés teritorijoje pagal NCO dalj, salygas. Tokiomis salygomis turi biiti
uztikrinama, kad skrydziai biity saugis, ir jos turi biiti proporcingos.

RAMP SKYRIUS

VEZEJU, KURIEMS TAIKOMA KITOS VALST YBES REGLAMENTUOJA-
MOJI PRIEZIURA, ORLAIVIY PATIKRINIMAI PERONE

ARO.RAMP.005. Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatomi tre¢iyjy 3aliy vezéjy arba vezéju, kuriy reglamentuoja-
maja priezitra vykdo kita valstybé naré, naudojamy orlaiviy, nusileidusiy terito-
rijos, kurioje galioja Sutarties nuostatos, aerodrome, patikrinimy perone reikala-
vimai, kuriy turi laikytis kompetentinga institucija arba agentiira, vykdydamos
savo uzduotis ir pareigas.

ARQO.RAMP.100. Bendrosios pastabos

a) Orlaiviai ir jy jgulos tikrinamos pagal taikomus reikalavimus.

b) Kompetentinga institucija be patikrinimy perone, ijtraukty i jos pagal
ARO.GEN.305 dalj parengta prieziros programa, atlicka orlaiviy, kurie,
kaip jtariama, neatitinka taikomy reikalavimy, patikrinimus perone.

¢) Rengdama prieZilros programa pagal ARO.GEN.305 dali, kompetentinga
institucija parengia meting orlaiviy patikrinimy perone programa. Si
programa:

1. grindziama skaiCiavimo metodika, pagal kurig atsizvelgiama | ankstesnio
laikotarpio informacija apie vezéjy skaiciy ir pobudi, ju tipimy jos aero-
dromuose skaiCiy ir saugos rizika, ir

2. suteikia galimybg kompetentingai institucijai teikti pirmenybg orlaiviy
patikrinimams remiantis ARO.RAMP.105 dalies a punkte nurodytu sarasu.

d) Kai mano, kad tai bitina, agentiira, bendradarbiaudama su valstybémis
narémis, kuriy teritorijoje vyksta patikrinimas, atlieka orlaiviy patikrinimus
perone, kad patikrinty atitiktj taikomiems reikalavimams, taip siekdama, kad
bity jvykdyti:

1. sertifikavimo uzduotys, jai priskirtos Reglamentu (EB) Nr. 216/2008;
2. valstybés narés standartizacijos patikrinimai arba

3. organizacijos patikrinimai, kuriais tikrinama atitiktis reikalavimams, taiko-
miems susiklosCius galimoms nesaugioms situacijoms.

ARO.RAMP.105. Prioritety teikimo Kkriterijai

a) Agentiira kompetentingoms institucijoms pateikia vezéjuy ar orlaiviy, kurie,
kaip nustatyta, gali kelti pavojy, sarasa, kuriuo remiantis nustatoma patikri-
nimy perone pirmenybé.

b) [ §j sarasa jtraukiami:

1. orlaiviy naudotojai, nustatyti remiantis turimy duomeny analize pagal
ARO.RAMP.150 dalies b punkto 4 papunkti;
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2. vezéjai arba orlaiviai, apie kuriuos agentiirai prane$é¢ Europos Komisija ir
kurie nustatyti remiantis:

i) igyvendinant Reglamenta (EB) Nr. 2111/2005 Skrydziy saugos komi-
teto pareik§ta nuomone, kad toliau tikrinti, ar veiksmingai laikomasi
atitinkamy saugos standarty, biitina atliekant sistemingus patikrinimus
perone, arba

ii) informacija, kuria Europos Komisija gavo i§ valstybiy nariy pagal
Reglamento (EB) Nr. 2111/2005 4 straipsnio 3 dalj;

3. orlaiviai, kuriais { teritorija, kurioje galioja Sutarties nuostatos, skrydzius
vykdo vezé¢jai, itraukti | vezéjy, kuriems pagal Reglamenta (EB)
Nr. 2111/2005 taikomas draudimas vykdyti veikla, saraso B prieda;

4. orlaiviai, kuriais skrydzius vykdo vezgjai, sertifikuoti valstybéje, kuri
vykdo i 3 punkte nurodyta sarasa itraukty vez&jy reglamentuojamaja prie-
zilira;

5. orlaiviai, kuriais treciosios Salies vezéjas pirma karta vykdo skrydzius i
teritorija, kurioje galioja Sutarties nuostatos, joje ar i§ jos, arba kurio
leidimas, iSduotas pagal ART.GEN.205 dalj, yra ribotas arba atkurtas po
apribojimo ar panaikinimo.

¢) Sis saradas agentiiros nustatyta tvarka pateikiamas po kiekvieno Bendrijos
vezéjy, kuriems pagal Reglamenta (EB) Nr. 2111/2005 taikomas draudimas
vykdyti veikla, saraso atnaujinimo ir bet kuriuo atveju ne reéiau kaip kas 4
ménesius.

ARO.RAMP.110. Informacijos rinkimas

Kompetentinga institucija renka ir tvarko bet kokia informacija, kuri laikoma
naudinga patikrinimams perone atlikti.

ARO.RAMP.115. Patikrinimus perone atliekanciy inspektoriy kvalifikacija

a) Kompetentinga institucija ir agentlira turi turéti kvalifikuoty inspektoriy
patikrinimams perone atlikti.

b) Patikrinimus perone atliekantys inspektoriai:

1. turi turéti biiting aviacinj iSsilavinima ar praktiniy Ziniy, susijusiy su ju
atlickamo tikrinimo sritimi (-is);

2. turi buti sékmingai baigg:

i) atitinkamus specialius teorinius ir praktinius mokymus vienoje ar
keliose i§ Siy tikrinimo sriciy:

A) piloty kabinos;

B) keleiviy salono saugos;
C) orlaivio buklés;

D) kroviniy;

ii) atitinkama stazuotg, kurig rengia kompetentingos institucijos arba
agentliros paskirtas vyresnysis patikrinimus perone atliekantis inspek-
torius, ir

3. palaikyti savo kvalifikacijq dalyvaudami kartotiniuose mokymuose ir atlik-
dami ne maziau kaip 12 patikrinimy per kiekviena 12 ménesiy laikotarpi.

c) b punkto 2 papunkcio i papunktyje nurodyta mokyma rengia kompetentinga
institucija arba bet kuri pagal ARO.RAMP.120 dalies a punkta patvirtinta
mokymo organizacija.
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d) Agentiira parengia ir prizitiri mokymo programg ir skatina organizuoti inspek-
toriams skirtus mokymo kursus bei seminarus, kad jie geriau suprasty $io
skyriaus nuostatas ir kad tos nuostatos buity vienodai jgyvendinamos.

e) Agentira padeda igyvendinti ir koordinuoja keitimosi inspektoriais programa,
kuria inspektoriams suteikiama galimybé igyti praktinés patirties ir priside-
dama prie procediiry suderinimo.

ARO.RAMP.120. Mokymo organizacijy patvirtinimas

a) Kompetentinga institucija mokymo organizacija, kurios pagrindiné verslo

vieta yra atitinkamos valstybés narés teritorijoje, patvirtina tik isitikinusi,
kad mokymo organizacija:

1. paskyré mokymo vadova, turintj tvirty vadovavimo gebéjimy, kad uztik-
rinty rengiamo mokymo atitiktj taikomiems reikalavimams;

2. turi mokymo patalpy ir mokomosios jrangos, atitinkan¢iy rengiamo
mokymo tipa;

3. rengia mokyma laikydamasi agentiiros pagal ARO.RAMP.115 dalies d
punkta parengtos programos;

4. turi kvalifikuoty mokymo instruktoriy.

b) Jei to reikalauja kompetentinga institucija, agentlira tikrina, ar laikomasi a
punkte nurodyty reikalavimy, ir ar jy laikomasi nuolat.

¢) Mokymo organizacija turi buti patvirtinta rengti vieno ar keliy toliau nuro-
dyty tipy mokyma:

1. pradinj teorini mokyma;
2. pradinj praktinj mokyma;
3. kartotinj mokyma.

ARO.RAMP.125. Patikrinimy perone atlikimas

a) Patikrinimai perone atlieckami standartiniu biidu, naudojantis III arba IV prie-
délyje pateikta forma.

b) Atlikdamas (-i) patikrinima perone inspektorius (-iai) deda visas galimas
pastangas, kad iSvengty nepagristo tikrinamo orlaivio vélavimo.

c) Uzbaigus patikrinima perone, jgulos vadas arba, jam nesant, kitas skrydzio
igulos narys ar vez¢jo atstovas informuojamas apie patikrinimo perone rezul-
tatus naudojantis III priedélyje pateikta forma.

ARO.RAMP.130. Pazeidimy Klasifikavimas

Kiekvieno tikrinamo elemento atveju trys galimos taikomy reikalavimy nesilai-
kymo kategorijos apibréziamos kaip pazeidimai. Sie pazeidimai klasifikuojami
taip:

1. 3 kategorijos pazeidimas yra bet koks nustatytas reik§mingas taikomy reika-
lavimy ar pazyméjimo salyguy nesilaikymas, turintis labai dideli poveiki
saugai;

2. 2 kategorijos pazeidimas yra bet koks nustatytas taikomy reikalavimy ar
pazyméjimo salygu nesilaikymas, turintis didelj poveikj saugai;

3. 1 kategorijos pazeidimas yra bet koks nustatytas taikomy reikalavimy ar
pazyméjimo salygy nesilaikymas, turintis nedideli poveiki saugai.
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ARO.RAMP.135. Tolesni su paZeidimais susij¢ veiksmai

a)

b)

<)

Kai nustatoma 2 arba 3 kategorijos pazeidimy, kompetentinga institucija arba,
kai tinka, agentiira:

1. raStu pranes$a apie pazeidima vezéjui, pridédama praSyma pateikti taiso-
muyjy veiksmy, kuriy imtasi, jrodymus, ir

2. informuoja vezéjo valstybés ir, kai reikia, valstybés, kurioje registruotas
orlaivis ir kurioje iSduota skrydzio jgulos nario licencija, kompetentinga
institucija. Kai taikoma, kompetentinga institucija arba agentiira papraso ty
institucijy patvirtinti, kad joms priimtini taisomieji veiksmai, kuriuos
vezgjas atliko pagal ARO.GEN.350 arba ARO.GEN.355 dalj.

Jei pazeidimas 3 kategorijos, be a punkto reikalavimy, kompetentinga insti-
tucija nedelsdama imasi veiksmuy:

1. nustatydama orlaivio skrydziy apribojima;
2. pareikalaudama nedelsiant imtis taisomyjy veiksmuy;
3. uzdrausdama orlaiviui pakilti pagal ARO.RAMP.140 dalj arba

4. pagal Reglamento (EB) Nr. 2111/2005 6 straipsnj nustatydama nedelsiant
taikoma draudima vykdyti veikla.

Paskelbusi 3 kategorijos pazeidima, agentlira pareikalauja, kad Salies, kurioje
nusileido orlaivis, kompetentinga institucija imtysi tinkamy priemoniy pagal
b punkta.

ARO.RAMP.140. Draudimas orlaiviui pakilti

a)

b)

<)

d)

Jei nustatytas 3 kategorijos pazeidimas ir atrodo, kad orlaiviu ketinama skristi
ar tikétina, kad jis skris, vezéjui ar savininkui neatlikus reikiamy taisomuyjy
veiksmy, kompetentinga institucija:

1. orlaivio jgulos vadui (orlaivio vadui) ar vez&jui pranesa, kad orlaiviui
neleidziama pradéti skrydzio iki kito pranesimo, ir

2. uzdraudZia orlaiviui pakilti.

Valstybés, kurioje uzdrausta orlaiviui pakilti, kompetentinga institucija
nedelsdama informuoja vezéjo valstybés ir, jei reikia, orlaivio registracijos
valstybés kompetentinga institucija, ir, jei orlaivi, kuriam uzdrausta pakilti,
naudoja treciosios Salies vezéjas — agentiira.

Kompetentinga institucija, suderinusi su vezéjo valstybe arba orlaivio regist-
racijos valstybe, nustato bitinas salygas, kuriomis orlaiviui gali bati leista
pakilti.

Jei reikalavimy nesilaikymas turi poveikj orlaivio tinkamumo skraidyti pazy-
méjimo galiojimui, draudima pakilti kompetentinga institucija atSaukia tik
vezéjui pateikus irodymus, kad:

1. vél laikomasi taikomu reikalavimuy;

2. jis gavo skrydzio leidima pagal Komisijos reglamenta (EB)
Nr. 1702/2003 ('), jei orlaivis registruotas valstybéje naréje;

3. jis gavo skrydzio leidima ar lygiavertj dokumenta, iSduota orlaivio regist-
racijos valstybés arba vezéjo valstybés, jei orlaivis registruotas tre€iojoje
Salyje ir naudojamas ES arba treCiosios $alies vezgjo, ir

4. jei reikia, jis gavo treCiyjy Saliy, per kurias bus skrendama, leidima.

(') OL L 243, 2003 9 27, p. 6.
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ARO.RAMP.145. Ataskaitos

a) Pagal ARO.RAMP.125 dalies a punkta surinkta informacija per 21 kalendo-
ring diena po patikrinimo jvedama i centralizuota duomeny bazg, nurodyta
ARO.RAMP.150 dalies b punkto 2 papunktyje.

b) Kompetentinga institucija arba agentiira { centralizuota duomeny baze iveda
bet kokia informacija, kuri yra naudinga taikant Reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 bei jo igyvendinimo taisykles ir agenttrai atlieckant uzduotis,
jai paskirtas pagal §j prieda, iskaitant ARO.RAMP.110 dalyje nurodyta atitin-
kama informacija.

c) Jei pagal ARO.RAMP.110 dalyje nurodyta informacija galima spresti, kad
gali kilti grésmé saugai, tokia informacija nedelsiant perduodama ir kiek-
vienai kompetentingai institucijai bei agentirai.

d) Kai informacija apie orlaivio trikumus kompetentingai institucijai pranesa
asmuo, ARO.RAMP.110 dalyje ir ARO.RAMP.125 dalies a punkte nuro-
dytos informacijos Saltinio tapatybé islaptinama.

ARO.RAMP.150. Agentiiros vykdomos koordinavimo uzZduotys

a) Agentiira valdo ir taiko priemones bei procediiras, bitinas saugoti ir keistis:

1. ARO.RAMP.145 dalyje nurodyta informacija, naudojantis III ir IV prie-
délivose nustatytomis formomis;

2. treciyjy Saliy arba tarptautiniy organizacijy, su kuriomis ES yra sudariusi
atitinkamus susitarimus, arba organizacijy, su kuriomis agentiira yra suda-
riusi atitinkamus susitarimus pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008
27 straipsnio 2 dalj, teikiama informacija.

b) Valdymas apima $ias uzduotis:

1. kaupti valstybiy nariy duomenis, susijusius su saugos informacija apie
aerodromuose, esanCiuose teritorijoje, kurioje taikomos Sutarties
nuostatos, nusileidziancius orlaivius;

2. sukurti, prizitiréti ir nuolat atnaujinti centralizuota duomeny bazg, kurioje
laikoma visa a punkto 1 ir 2 papunkéiuose nurodyta informacija;

3. atlikti reikiamus duomeny bazés programos pakeitimus ir patobulinimus;

4. analizuoti centralizuotoje duomeny bazéje sukaupta ir kita atitinkama su
orlaiviy ir oro vezéjy sauga susijusia informacijg ir ja remiantis:

i) Komisijai ir kompetentingoms institucijoms patarti dél tiesioginiy
veiksmy arba tolesnés politikos;

ii) Komisijai ir kompetentingoms institucijoms pranesti apie galimas
saugos problemas;

iii) Komisijai ir kompetentingoms institucijoms sitilyti koordinuotus
veiksmus, kai jie bitini saugumo sumetimais, ir uztikrinti techninj
tokiy veiksmy koordinavima;

5. palaikyti rySius su Europos institucijomis ir jstaigomis, tarptautinémis
organizacijomis ir tre¢iyjy Saliy kompetentingomis institucijomis dél keiti-

mosi informacija.

ARO.RAMP.155. Metiné ataskaita

Agentiira parengia ir pateikia Komisijai meting patikrinimy perone sistemos atas-
kaita, kurioje pateikiama bent §i informacija:

a) sistemos pazangos rodikliai;

b) tais metais atlikty patikrinimy rodikliai;
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¢) patikrinimy rezultaty analizé, nurodant pazeidimy kategorijas;
d) veiksmai, kuriy imtasi per metus;
e) pasillymai, kaip gerinti patikrinimy perone sistema, ir

f) priedai, kuriuose pateikiami patikrinimy, suskirstyty pagal veiklos valstybe,
orlaivio tipa, vezéja ir santyki kiekvieno tikrinamo elemento atveju, sarasai.

ARO.RAMP.160. Informacija visuomenei ir informacijos apsauga

a) Valstybés narés informacija, gauta pagal ARO.RAMP.105 ir
ARO.RAMP.145 dalis, naudoja tik taikydamos Reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykles ir ta informacija atitinkamai saugo.

b) Agentira kasmet viesai skelbia suvesting informacijos ataskaita, kurioje patei-
kiama pagal ARO.RAMP.145 dalj gautos informacijos analizé. Ataskaita turi
biti paprasta ir lengvai suprantama, o informacijos $altinio tapatybé turi bati
islaptinta.
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vB
1 priedélis
ORO VEZEJO PAZYMEJIMAS
}(1) (Oro vezéjy tvirtinimo aprasas) «
Skrydziy tipai: Komercinis oro transportas (CAT) O Keleiviai O Kroviniai
0 Kita (1) oo
2

2 <
5 Vezéjo valstybé (3) ®

Iduodangioji institucija (%)
AOC (9): Vezéjo pavadinimas (%) Vezéjo kontaktiniai punktai (%):

Komercinis pavadinimas (8) Kontaktiné informacija, kuria naudojantis

— o galima nedelsiant susisiekti su vezéjo

Vezéjo adresas (') vadovybe, Pateikta ............cooeereceseensieenneos (12).

Telefonas (1):

Faksas:

E. pastas:
Siuo paZyméjimu patvirtinama, Kad .........cccceeeeeeeereeeeeeeres e (13 leidziama vykdyti komercinius skrydZius, kaip

apibrézta pridétose skrydziy vykdymo specifikacijose, laikantis skrydziy vykdymo vadovo, Reglamento (EB) Nr. 216/2008
IV priedo ir to reglamento jgyvendinimo taisykliy.

18davimo data ('4): Vardas, pavardé ir paragas (15):
Pareigos:

(1 Nurodomas Kito tipo vezimas.

) lrasomas vezéjo valstybés pavadinimas.

) lraSomas iSduodandiosios kompetentingos institucijos pavadinimas.

() Skirta kompetentingai institucijai.

(6) Kompetentingos institucijos suteiktas patvirtinimo Zymuo.

() Ira%omas registruotas vezéjo pavadinimas.

(8 Vezéjo komercinis pavadinimas, jei skiriasi. Prie§ komercinj pavadinima jradoma ,Vykdantis veikla kaip“.

) Kontakting informacija sudaro telefono ir fakso numeriai su 3alies kodu ir e. pasto adresas (jei yra), kuriais galima nedelsiant susisiekti su
vezéjo vadovybe skrydziy vykdymo, tinkamumo skraidyti, skrydzZio jgulos ir keleiviy salono jgulos kompetencijos, pavojingyjy kroviniy ir
kitais atitinkamais klausimais.

(19 Pagrindinés veZéjo verslo vietos adresas.

(') Pagrindinés vezéjo verslo vietos telefony ir faksy numeriai su $alies kodu. Nurodomas e. pasto adresas, jei yra.

(19 Jradomas orlaivyje esantis kontroliuojamas dokumentas, kuriame pateikta kontaktiné informacija, nurodant atitinkamg pastraipa ar puslapj.
Pvz., ,... kontaktiné informacija pateikta skrydZiy vykdymo vadovo (bendrojo arba pagrindy) 1 skyriaus 1.1 poskyryje“ arba ... pateikta
skrydziy vykdymo specifikacijy 1 psl.“, arba ... pateikta $io dokumento priede*.

(13 Registruotas vezéjo pavadinimas.

(1 AOC i&davimo data (metai, ménuo, diena).

(19 Kompetentingos institucijos atstovo pareigos, vardas, pavardé ir paradas. Be to, AOC gali blti patvirinamas oficialiu antspaudu.

EASA 138 FORMA, 1 leidimas
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11 priedélis

SKRYDZIY VYKDYMO SPECIFIKACIJOS
(pagal skrydziy vykdymo vadove pateiktas patvirtintas salygas)

I8duodangiosios institucijos kontaktiné informacija

Telefonas (1): ; faksas: ;
e. pastas:
AOC (®: Vezéjo pavadinimas (3):  Data (4): Parasas:

Komercinis pavadinimas

Skrydziy vykdymo specifikacijos:

Orlaivio modelis (%):

Registracijos Zenklai (%):

Komerciniai skrydZiai O e

Naudojimo sritis (7):

Specialieji apribojimai (8):

Specialieji patvirtinimai: Taip Ne Specifikacija (%) Pastabos

Pavojingieji kroviniai O O

SkrydZiai prasto matomumo salygomis RVR ("): m

Kilimas CAT (19 ... RVR: m DH: ft

Artéjimas tOpti ir tdpimas M |

> < O ]

RVSM ('3) [ netaikoma O OJ

ETOPS (13) [] netaikoma O O ligiausias nukreipimo
laikas (4): min.

PBN skrydziy navigacijos | O )

specifikacijos (1)

Batiniausiy navigacijos charakteristiky M M

specifikacijos

Sraigtasparniy  skrydZiai  naudojantis O O

naktinio matymo vizualizavimo sistemomis

Sraigtasparniy keliamieji skrydZiai | |

Sraigtasparniy skubios medicinos OJ OJ

pagalbos skrydziai

Keleiviy salono jgulos mokymas (%) O O

CC atestacijos pazyméjimo i§davimas (18) | |

Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti | | 9

Kita (20)

> M4
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(1) Kompetentingos institucijos telefony ir faksy numeriai su $alies kodu. Nurodomas e. padto adresas, jei yra.

(3 |ra%omas atitinkamo oro vezéjo pazyméjimo (AOC) numeris.

(3 Jra%omas registruotas vezéjo pavadinimas ir komercinis pavadinimas, jei skiriasi. Prie§ komercinj pavadinima jrasoma ,Vykdantis veikla
kaip“.

(%) Skrydziy vykdymo specifikacijy i$davimo data (metai, ménuo, diena) ir kompetentingos institucijos atstovo parasas.

(%) Ira8omas orlaivio markés, modelio ir serijos arba pagrindinés serijos, jei serija Zenklinama, Zenklas pagal ICAO sistema (pvz.,
4Boeing-737-3K2“ arba ,Bosing-777-232%).

(6) Registracijos Zenklai, nurodyti skrydZiy vykdymo specifikacijose arba skrydZiy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju atitinkamose skrydziy
vykdymo specifikacijose turi bati nuoroda | atitinkamg skrydziy vykdymo vadovo puslap]. Tuo atveju, jei otlaivio modeliui taikomi ne visi
specialieji patvirtinimai, orlaivio registracijos Zenklai gali bUti jradyti | atitinkamo specialiojo patvirtinimo pastaby skiltj.

(') Geografinés (-iy) stities (-&iy), kurioje (-se) leidZiama vykdyti veikla, saradas (pagal geografines koordinates arba konkregius mardrutus,
skrydZio informacijos regiong arba $aliy ar regiony sienas).

(8) Taikomy specialiyjy apribojimy sarasas (pvz., tik VFR, tik dieng ir kt.).

(%) Sioje skiltyje i8vardijami kiekvieno patvirtinimo ar patvirtinimo tipo (pagal atitinkamus kriterijus) liberaliausieji kriterijai.

»(1) (19 |rasoma taikoma tiksliojo artejimo tpti kategorija: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT IlIB arba CAT IIIC. |raSomas
maziausiasis kilimo ir tlpimo tako matomumo nuotolis (RVR) metrais ir apsisprendimo aukstis (DH) pédomis. Kiekvienai iSvardyty
artejimo tlpti kategorijy skiriama po vieng eilute. <

(") Jraomas patvirtintas maZiausias kilimo RVR metrais. Jei suteikti skirtingi patvirtinimai, kiekvienam i ju galima skirti po eilute.

(1?) Langelj ,netaikoma“ galima pazyméti tik tada, jei orlaivio didZiausias skrydZio aukstis Zemesnis uz FL290.

(13) Padidinto nuotolio skrydziai (ETOPS) $iuo metu galimi tik dviejy varikliy orlaiviams. Todél langel; ,netaikoma“ galima pazyméti, jei orlaivio
modelis turi daugiau ar maZiau kaip du variklius.

(%) Taip pat galima nurodyti kilimo ir tpimo slenkséio atstuma (jdrmylémis) ir variklio tipa.

(15 Nustatyty charakteristiky navigacija (PBN): kiekvienam PBN patvirtinimui skiriama po viena eilute (pvz., zonos navigacija (RNAV) 10,
RNAV 1, batinoji havigacijos charakteristika (RNP) 4, ...), su atitihkamais apribojimais ar salygomis, i$vardytais skiltyse ,Specifikacijos” ir
(arba) ,Pastabos”.

(1) Skrydziy patvirtinimo, susijusio su PBN patvirtinimu (pvz., pasauliné navigacijos palydovy sistema (GNSS), atstumo matavimo jranga /
DME / inercinis perdavimo jtaisas (DME/DME/IRU), ...) apribojimai, salygos ir reglamentavimo pagrindas.

(1) Patvirtinimas rengti mokymo kursa, kurj turi baigti pradymo i§duoti Komisijos reglamento (ES) Nr. 290/2012 V priede (CC dalyje) nurodyta
keleiviy salono jgulos hario atestacijos pazymeéjima teikéjai, ir egzaminus, kuriuos jie turi islaikyti.

(18) Patvirtinimas i8duoti Komisijos reglamento (ES) Nr. 290/2012 V priede (CC dalyje) nurodytus keleiviy salono jgulos nariy atestacijos
pazymsejimus.

(19 Asmens ar organizacijos, atsakingy uz uztikrinima, kad baty nuolat i§laikomas orlaivio nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti, vardas,
pavarde arba pavadinimas ir nhuoroda | reglamentg, kuriame to uZtikrinimo reikalaujama, t. y. Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003 |
priedo (M dalies) G skyriy.

Cia galima jradyti kitus patvirtinimus ar duomenis, skiriant po viena eilute (arba kelias eilutes) vienam leidimui (pvz., trumpo tapimo

skrydZiai, stataus artéjimo tlpti skrydZiai, sraigtasparniy skrydziai | vie$g vieta ir I8 jos, sraigtasparniy skrydziai vir§ ne tankiai

apgyvendintame rajone esandios nepalankios aplinkos, sraigtasparniy skrydZiai be saugaus priverstinio tpimo galimybés, skrydziai
didesniais posvyrio kampais, didZiausias atstumas nuo tinkamo aerodromo dviejy varikliy léktuvams be ETOPS patvirtinimo,
nekomerciniams skrydziams naudojami orlaiviai).

(20

EASA 139 FORMA, 1 leidimas
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vB
111 priedélis
Patikrinimo perone jrodymas
Data: | Laikas: Vieta:
Vezéjas: Valstybeé: AOC Nr.:
Marsrutas is: | Skrydzio Nr.: Marsrutas j: Skrydzio Nr.:
Skrydzio tipas: Uzsakomasis reisas, vykdomas | Orlaivio tipas: Orlaivio konfiglracija: Informacija apie
Vezeolo: kompetentinga institucija|
Reiso uzsakovo valstybé: Registracijos Zenklas: Gamybos Nr.: Ial:i‘[’]ltlafkotrinméa ‘iﬁfggr?]:::i?:'s i
Skrydzio jgulai licencijas Gavimo patvirtinimas(*) tel,, faks., e. pastas)
iSdavusi (-ios) valstybé (-és):
Vardas, pavardé (pavadinimas): ......
Pareigos:i|s:tse ity it N ST G0 Parasas:i=tulstistatiniatiel Ll Uil Lol
Patikrinta ~ Pastaba Patikrinta  Pastaba
A |Piloty kabina Skrydzio jgula C | Orlaivio buklé
1 |Bendra buklé 20| Skrydzio jgulos 1 |Bendra iSorés buklé
licencija/sudétis
2 |Avarinis i$éjimas Kelionés Zurnalas/techniniy jrasy 2 |Durys ir liukai
Zurnalas ar lygiavertis dokumentas
3 [lranga 21| Kelionés Zurnalas ar 3 | Orlaivio vairai
lygiavertis dokumentas
Dokumentai 22| Isleidimas naudoti 4 | Ratai, padangos ir stabdziai
4 | Vadovai 23| Pranesimas apie defektus ir 5 |Vaziuoklés $litzés, pladurai
ju pasalinimas (jsk.
techniniy jrady Zurnalg)
5 | Kontroliniai sarasai 24| Patikrinimas prie$ skrydj 6 |Rato nisa
6 | Navigacijos (prietaisu) 7 |Jégainé ir pilonas
diagramos
7 [Minimalios jrangos sgrasas B [Keleiviy salono sauga 8 | Ventiliatoriy mentés, oro
sraigtai, rotoriai (pagrindinis,
galinis)
8 | Registracijos pazymeéjimas 1 [Bendra vidaus buklé 9 | Akivaizdis taisymai
9 | TriukSmo pazymeéjimas (jei 2 | Keleiviy salono jgulos vieta 10| Akivaizdus nesutaisyti
taikoma) ir jgulos poilsio vieta gedimai
10 [AOC arba lygiavertis 3 [Pirmosios pagalbos 11| Nuotékis
dokumentas vaistinélé/skubios pagalbos
medicininé vaistinélé
11| Leidimas naudoti radijo 4 | Rankiniai gesintuvai
stotj
12| Tinkamumo skraidyti 5 | Gelbéjimosi
pazymeéjimas liemenés/pladuriavimo
priemoneés
Skrydzio duomenys 6 | Saugos dirzy ir krésly bakle D | Kroviniai
13| Pasirengimas skrydziui 7 | Avarinis iSéjimas, 1 |Bendra kroviniy skyriaus
apsvietimas ir atskiras baklé
nesiojamasis Ziburys
14 |Masés ir centruotés 8 [Avarinés slydés/gelbéjimosi 2 | Pavojingieji kroviniai
skai¢iavimas plaustai (jei reikalaujama),
ELT
Saugos jranga 9 [Deguonies tiekimas 3 | Kroviniy sudéjimas
(keleiviy salono jgulai ir
keleiviams)
15 [ Rankiniai gesintuvai 10| Saugos nurodymai
16 | Gelbéjimosi 11| Keleiviy salono jgulos nariai E |Bendrosios pastabos
liemenés/pluduriavimo
priemoneés
17| Saugos dirzai 12 | Prieiga prie avariniy i$éjimy 1 | Bendrosios pastabos
18 [ Deguonies jranga 13| Keleiviy bagazo sudéjimas
19| Atskiras nesiojamasis 14 [Krésly konfiglracija
Ziburys
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Velksmal, kurly imtasi Ti Pastabos

3d) Nedelsiant taikomas
draudimas vykdyti veikla

3c) Orlaiviui draudzia pakilti
tikrinusi NAA

3b) Taisomieji veiksmai prie§ skrydj

3a) Orlaivio skrydziy apribojimas

2) Informacija institucijai ir vezéjui

1) Informacija jgulos vadui

0) Pastaby néra

Inspektoriaus (-iy) para$as (-ai) arba kodas

|gulos komentarai, jei yra:

(*) Bet kurio jgulos nario arba kito patikrinto vezéjo atstovo parasas néra isvardyty pazeidimy patvirtinimas, o tik patvirtinimas, kad orlaivis buvo patikrintas Siame dokumente
nurodytg dieng ir nurodytoje vietoje.
1$ Sios ataskaitos matyti, kas buvo nustatyta Siuo atveju, bet ja remiantis negalima spresti, kad orlaivis tinkamas numatytam skrydziui. Sioje ataskaitoje pateikti duomenys gali
bati pakeisti jvedant juos j centralizuotg duomeny baze.

EASA 136 FORMA, 1 leidimas
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1V priedélis

Patikrinimo perone ataskaita

Yo W%
¥ e
% 2
% ¥
WA W

Kompetentinga institucija (pavadinimas)
(Valstybe)

Patikrinimo perone ataskaita

Saltinis: RI
Data: . Vieta:
Vietos laikas:

Vezeéjas: AOC numeris:
Valstybé: Skrydzio tipas:
MarsSrutas iS: ....ccoeereienine e SkrydZio numeris:
MarSrutas ji .occceeeverreseneseee s Skrydzio numeris:
UZsakomasis reisas, vykdomas vezéjo*: Reiso uzsakovo valstybé™:

* (kai taikoma)

Orlaivio tipas ... Registracijos zenklai:
Orlaivio konfigdracija: Gamybos numeris:

Skrydzio jgula: licencija iSdavusi valstybe:
2-0ji licencija iSdavusi
valstybé*:

* (kai taikoma)

Pazeidimai:

Kodas / std. / zym. / kat. / pazeidimas I$samus aprasas

Veiksmy, kuriy imtasi, klasé: I$samus aprasas

[0 3d) Nedelsiant taikomas draudimas vykdyti VEIKIE e e
[ 3c) Oraiviui draudzia pakilti tikrinusi kompetentinga iNStUCIA  ......oveveeiiiicir s
[0 3b) Taisomieji veiksmai pries SKryd] e —————————————
[0 3a) Orlaivio skrydZiy apribojimas e e
[ 2) Informacija kompetentingai institucijai ir VEZEJUI = oo
O 1) Informacija jQulos vadui s

Inspektoriy vardai, pavardés ar nUMeriai: = .o

— IS sSios ataskaitos matyti, kas buvo nustatyta Siuo atveju, bet ja remiantis negalima spresti, kad orlaivis tinkamas
numatytam skrydZiui.

— Sioje ataskaitoje pateikti duomenys gali biti pakeisti dél teisingos formuluotés jvedant juos | centralizuota duomeny
baze.
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Elemento kodas Patikrinta Pastaba
A. Piloty kabina
Bendrosios pastabos
1. Bendra DBOKIE ..o 1. 1.
AVArINIS ISEJIMAS 1ivevuireiiiririeeire e e ne
3. JFANGA i 3. 3.
Dokumentai
4. Vadovai .....cceu.. 4, 4.
5. Kontroliniai sarasai ... 5. 5.
6. Radionavigacijos diagramos ... 6. 6.
7. Minimalios rangos SGraSas .......cc.evrirmereseesesessse s 7. 7.
8. Registracijos pazymejimas .......ccoriirrerneniseisee e 8. 8.
9. TriukSmo pazymeéjimas (jei talkoma) ......cccvvrrerieriiniresnieree e 9. 9.
10. AOC arba lygiavertis dOKUMENTAS .......ccccvveieerirerieiireeereee e 10. 10.
11. Leidimas naudoti radijo StOt] ......c.ccccveriiriiiiiiseiresieiee s 11. 11.
12. Tinkamumo skraidyti pazyméjimas (COfA) ...cccvcreriererniesreseeceeseresee s 12. 12.
Skrydzio duomenys
13. Pasirengimas skrydziui 13. 13.
14. Maseés ir centruotés skaiCiavimas ..........cccrirninneinse e 14. 14.
Saugos jranga
15. Rankiniai gesintuval .......c.cccvviiniinii 15. 15.
16. Gelbéjimosi liemenés / pliduriavimo priemMoNés ......ccecevereceervenieserennes 16. 16.
17, SAUGOS QIrZAI .oveeeeiiriese e e 17. 17.
18. DEQUONIES JFANGA ..ocviiiieiiiiieri e 18. 18.
19. Atskiras nesiojamasis ZIDUIYS .....cccoceiverienienieninsese s 19. 19.
Skrydzio jgula
20. SKrydZio [GUIOS ICENCHA / SUBBHS ...vvvevveeeeeeeeeeseressssssseesessseesssssssssssesssssseannes 20. |:| 20. |:|
Kelionés zurnalas / techniniy jrasy Zurnalas ar lygiavertis dokumentas
21. Kelionés zurnalas arba lygiavertis dokumentas ...........cccevnniininicinnsiinninnns 21. 21.
22. 181€idiMmas NAUAOL .....cceeveeirieiereeise e 22. 22.
23. PraneSimas apie defektus ir jy pasalinimas (jsk. techniniy jrady zurnalg) ... | 23. 23.
24, Patikrinimas pries skrydj ... 24. 24.
B. Keleiviy salono sauga
1. Bendra vidaus BOKIE ... 1. 1.
2. Keleiviy salono jgulos vieta ir jgulos poilsio vieta ... 2. 2.
3. Pirmosios pagalbos vaistinélé / skubios pagalbos medicininé vaistinélé ... | 3. 3.
4. Rankiniai gesintuvai 4, 4.
5. Gelbéjimosi liemenés / pllduriavimo priemonés ... 5. 5.
6. Saugos dirzy ir Krésly bOKIE .......ccoeiiiriiieecee e 6. 6.
7. Avarinis iSéjimas, apSvietimas ir atskiras nesiojamasis Ziburys ..........c.... 7. 7.
8. Avarinés slydés / gelbéjimosi plaustai (jei reikalaujama), ELT .......ccccoeennne 8. 8.
9. Deguonies tiekimas (keleiviy salono jgulai ir keleiviams) .........cccceevirinnnne 9. 9.
10. SAUJOS NUIOTYMAT ...evieierreerrcisreire s 10. 10.
11. Keleiviy salono jgulos Nariai ... 11. 11.
12. Prieiga prie avariniy iSEJiMU .....ccccovrirrieneiee s 12. 12.
13. Keleiviy bagaZo SUdEJiMas .......ccccveierriinieieiesisenesrre s 13. 13.
14. Krésly konfiguracija 14. 14.
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Elemento kodas Patikrinta Pastaba
C. Orlaivio buklé
1. Bendra iSorés DUKIE ..o s 1. 1.
2. DUNYS iF UK coeeieeecieiieesee et sre s 2.
3. OrlaiViO VAIMAI ..oieeeerierisieriiee s 3. 3.
4. Ratai, padangos ir StabdzZial ..........ccccoveiriirniennessee s 4, 4.
5. Vaziuoklés SITUZES / PIUAUIal ...cccecvrereriirienirisiessese e s sessesseens 5. 5.
6. RO NMISA ..oiieiieiiiseses e 6. 6.
7. Jégaing ir PiloNas ... 7. 7.
8. Ventiliatoriy mentés, oro sraigtai, rotoriai (pagrindinis, galinis) .. 8. 8.
9. AKIVAIZAUS tAISYMAI  ..eveerieeiieiiirie sttt sr e s 9. 9.
10. Akivaizdis nesutaisyti gedimai ... 10. 10.
11, NUOKEKIS ottt 11. 11.
D. Kroviniai
1. Bendra kroviniy skyriaus BOKIE .........cccooiiiiiiiniiiiie e 1. 1.
2. Pavojingieji Kroviniai ........ccerimerimiini i
3. Kroviniy SUJIMAS ....cceeriririeiiisie st sre s
E. Bendrosios pastabos
1. Bendrosios pastabos ... s 1. 1. I:l

EASA 137 FORMA, 1 leidimas
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V' Priedélis

Specialiyjy patvirtinimy sarasas

Nekomerciniai skrydziai

Specialieji skrydziai

(pagal patvirtinime nurodytas ir skrydziy vykdymo vadove arba piloto skrydziy
vykdymo vadove pateiktas sqlygas)

Suteikianti institucija (!):

Specialiyjy patvirtinimy saraSas# (%):
Vezéjo pavadinimas:

Data (3):

Parasas:

Orlaivio modelis ir registravimo Zymos (*4):

Specializuoty skrydziy tipai (SPO), jei taikoma:
O 6)...

Specialieji Specifikacija () Pastabos
patvirtinimai (°):

(") Irasomas pavadinimas ir kontaktiné informacija.

(®) Irasomas atitinkamas numeris.

(®) Specialiyjy patvirtinimy suteikimo data (mmmm mm dd) ir kompetentingos institucijos

atstovo parasas.

IraSomas orlaivio markés, modelio ir serijos arba pagrindinés serijos, jei serija zenklinama,

zenklas pagal Komercinés aviacijos saugos grupés (CAST)/ICAO sistema (pvz., ,,Boeing-

737-3K2* arba ,,Boeing-777-232). CAST/ICAO taksonomija pateikta http://www.intla-

viationstandards.org/

Registracijos Zenklai turi buti i$vardyti specialiyjy patvirtinimy sarae arba skrydziy

vykdymo vadove. Pastaruoju atveju specialiyjy patvirtinimy saraSe turi biiti nuoroda {

atitinkama skrydziy vykdymo vadovo puslapi.

(°) Nurodomas skrydzio tipas, pvz., zemés tikio, statybos, fotografijos, tyrimo, stebéjimo ir
patruliavimo, reklamos ore.

(®) Sioje skiltyje isvardijami bet kokie patvirtinti skrydziai, pvz., pavojinguju kroviniy
vezimo, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

(7) Sioje skiltyje isvardijami kiekvieno patvirtinimo liberaliausieji kriterijai, pvz., CAT II
apsisprendimo aukstis ir maziausieji RVR.

(4

=

EASA 140 FORMA, 1 leidimas.
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VI priedélis

DIDELES RIZIKOS KOMERCINIY SPECIALIYJY SKRYDZIY LEIDIMAS

I8duodangioji institucija (1):

Leidimo Nr. 2 (3):

Vezéjo pavadinimas ():
Vezéjo adresas (4):
Telefonas (%):

Faksas:

E. pastas:

Orlaivio modelis ir registracijos Zymenys ():

Leidziami specialieji skrydziai (7):

Zona arba skrydZiy erdvés dalis, kurioje leidZiama vykdyti skrydZius (8):

Specialieji apribojimai (°):

Patvirtinama, Kad ........cccccvvvviieiininie e leidziama vykdyti didelés rizikos komercinj (-ius) specialuyjj (-iuosius) skrydj (-dzius)
pagal §j leidimg, standartines vezéjo veiklos procediras, Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV prieda ir jo jgyvendinimo taisykles.
I&davimo data (19): Vardas, pavardé ir parasas ('1):

Pareigos:

EASA 151 FORMA, 1 leidimas

(") Kompetentingos institucijos pavadinimas ir kontaktiniai duomenys.
) lra8omas atitinkamas leidimo numetis.
(3 lradomas veZsjo registruotas pavadinimas ir komercinis pavadinimas, jei skitiasi. Prie§ komercinj pavadinimg jraoma ,Vykdantis veiklg kaip“.
(% Pagrindinés veZéjo verslo vietos adresas.
(5) Pagrindinés veZéjo verslo vietos telefony ir faksy numeriai su 3alies kodu. Nurodomas e. pasto adresas, jei yra.

(8) |radomas orlaivio markés, modelio iIr serijos arba pagrindings serijos, jei serija Zenklinama, Zenklas pagal Komercinés aviacijos saugos grupés (CAST)/ICAQ
sistema (pvz., ,Boeing-737-3K2“ arba ,Boeing-777-232%). CAST/ICAO taksonomija pateikta http://www.intlaviationstandards.org/H.
Registracijos Zenklai turi bati iSvardyti specialiyjy patvirtinimy sgrase arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju specialiyjy patvirtinimy sarase turi bati
nuoroda | atitinkama skrydziy vykdymo vadovo puslapj.

(") Nurodomas skrydZio tipas, pvz., Zemés Ukio, statybos, fotografavimo, tyrimo, stebéjimo ir patruliavimo, reklamos ore.

(8) Geografings (-ly) srities (-€iy), kuriose leidZiama vykdyti skrydZius, saradas (pagal geografines koordinates arba skrydZio informacijos regiona, arba &aliy ar
regiony sienas).

(® Taikomy specialiyjy apribojimy sarasas (pvz., tik VFR, tik dieng ir kt.).

(19 Leidimo i§davimo data (mmmm-mm-dd).

(1) Kompetentingos institucijos atstovo pareigos, vardas, pavardé ir parasas. Be to, leidime gali bdti dedamas oficialus antspaudas.”



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 54

111 PRIEDAS

ORGANIZACIJOMS TAIKOMI ORLAIVIU NAUDOJIMO REIKALAVIMAI
[ORO DALIS]
ORO.GEN.005. Taikymo sritis

Siame priede nustatomi reikalavimai, kuriy turi laikytis oro vezéjas, vykdantis:
a) komercinius skrydzius (CAT);

b) komercinius specialiuosius skrydzius;

¢) nekomercinius skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais;

d) nekomercinius specialivosius  skrydzius sudétingais varikliu  varomais
orlaiviais.

GEN SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
I SKIRSNIS
Bendrosios nuostatos
ORO.GEN.105. Kompetentinga institucija

Siame priede vezéju, kuriu pagrinding verslo vieta yra valstybéje naréje, kompe-
tentinga institucija, pagal sertifikavimo » M1 arba deklaravimo <« ipareigojima
» M4 arba specialiyju skrydZiy leidima <« vykdanti ju priezitira, yra tos vals-
tybés narés paskirta institucija.

ORO.GEN.110. VeZéjo pareigos

a) Vezéjas yra atsakingas uz orlaivio naudojima skrydziams pagal
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV prieda, jei jis taikomas, atitinkamus Sio
priedo reikalavimus ir jo turimq oro vez&jo pazymejima (AOC) arba specia-
liyjy skrydziy leidima (SPO leidima) ar deklaracija.

b) Visi skrydziai vykdomi laikantis skrydziy vykdymo vadovo nuostaty.

jo pazyméjimo »M4 , SPO leidimo <« »MI1 arba deklaracijos <« salygas
vykdomam skrydziui.

d) Vezéjas uztikrina, kad jo orlaivis biity irengtas, o jgulos kvalifikuotos pagal
veiklos srities ir tipo reikalavimus.

e) Vezgjas uztikrina, kad visi ant zemés atlickamoms operacijoms ir skrydziui
paskirti ar tiesiogiai juose dalyvaujantys darbuotojai bity tinkamai instruk-
tuoti, jrodyty savo gebéjima vykdyti konkreCias pareigas ir Zinoty savo atsa-
komybe ir $iy pareigy santyki su visa veikla.

f) Vezéjas nustato kiekvieno tipo orlaiviy saugaus naudojimo procediiras ir
parengia instrukcijas, kuriose nurodomos antzeminiy darbuotojy ir igulos
nariy pareigos ir atsakomybé vykdant visy tipy operacijas ant zemés ir skren-
dant. Pagal tas procediiras ir instrukcijas jgulos nariams kritinémis skrydzio
fazémis neturi reikéti atlikti jokiy veiksmy, i§skyrus saugiam orlaivio naudo-
jimui batinus veiksmus. [traukiama ir steriliojo skrydzio jgulos darbo tarpsnio
procediiros bei instrukcijos.

~

Vezéjas uztikrina, kad visi darbuotojai blity informuoti, jog turi laikytis ty
valstybiy, kuriose vykdomi skrydziai, teisés akty, taisykliy ir tvarkos, susi-
jusiy su juy pareigy vykdymu.

g
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h) Vezéjas sukuria kiekvieno tipo orlaivio kontroliniy saray sistema, kuria
igulos nariai naudosis visais skrydzio etapais jprastomis, nejprastomis ir avari-
némis salygomis, kad bty laikomasi skrydziy vykdymo vadove nurodyty
skrydziy vykdymo procediiry. Rengiant kontrolinius sarasus ir jais naudojantis
laikomasi Zmogiskyju veiksniy principy ir atsizvelgiama i véliausius aktualius
orlaivio gamintojo dokumentus.

i) Vez¢jas nustato skrydziy planavimo procediiras, uZztikrinancias saugy skrydi,
atsizvelgiant | orlaivio naudojimo galimybes, kitus naudojimo apribojimus ir
numatomas atitinkamas salygas marsrute, kuriuo skrendama, ir atitinkamuose
aerodromuose ar skrydziy erdvés dalyse. Sios procediiros itraukiamos i skry-
dziy vykdymo vadova.

j) Vezéjas sukuria ir prizitri darbuotojy mokymo apie pavojinguosius krovinius
programas, kaip reikalaujama techninése instrukcijose, kurias perzitiri ir tvir-
tina kompetentinga institucija. Mokymo programos turi atitikti darbuotojy
atsakomybg.

k) Nepaisant j punkto, vezéjas, vykdantis skrydzius sklandytuvu ar oro balionu
arba skrydzius, kai dieng kylama ir tupiama tame paciame aerodrome arba
skrydziy erdvés dalyje pagal VFR:

i) sraigtiniais vieno variklio léktuvais, kuriy didZiausia sertifikuota kilimo
masé nevirSija 5 700 kg, o MOPSC nevirsija 5 krésly, arba

ii) kitais nei sudétingais varikliu varomais sraigtasparniais, turinCiais viena
variklj, kuriy MOPSC nevirsija 5 krésly,

uztikrina, kad skrydzio jgula buty isklausiusi atitinkama mokyma arba instruk-
taza, kad galéty atpazinti nedeklaruotus pavojinguosius krovinius, kuriuos i
orlaivi inesa keleiviai arba kurie i orlaivj patenka kaip kroviniai.

ORO.GEN.115. »M4 PraSymas iSduoti AOC <«

a) PraSymas iSduoti vezéjo pazyméjima M4 oro <« arba pakeisti esama pazy-
méjima pateikiamas kompetentingos institucijos nustatyta forma ir budu atsiz-
velgiant | taikomus Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo
taisykliy reikalavimus.

b

~

Pazyméjima pirma karta siekiantys gauti prasymo teikéjai kompetentingai
institucijai pateikia dokumentus, kuriais jrodoma, kaip jie vykdys
Reglamente (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisyklése nustatytus reika-
lavimus. Siuose dokumentuose nurodoma tvarka, pagal kuria bus atlickami
pakeitimai, kuriems nereikia iSankstinio patvirtinimo, ir apie tuos pakeitimus
bus praneSama kompetentingai institucijai.

ORO.GEN.120. Atitikties uztikrinimo priemonés

a) Agentlros priimtoms atitikties uztikrinimo priemonéms alternatyvias atitikties
uztikrinimo priemones vezéjas gali taikyti siekdamas uztikrinti atitiktj
Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykléms.

b

~

Jei, sickdamas uztikrinti atitiktj Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyven-
dinimo taisykléms, sertifikuojamas vez¢jas nori taikyti priimtinoms atitikties
uztikrinimo priemonéms (AMC), kurias priémé agentira, alternatyvias atitik-
ties uztikrinimo priemones, prie§ jgyvendindamas Sias priemones jis kompe-
tentingai institucijai pateikia iSsamy alternatyviy atitikties uztikrinimo prie-
moniy apraSa. | apraSa jtraukiami visi galintys buti svarbiis vadovy arba
tvarkos patikslinimai ir vertinimas, kuriuo jrodoma, kad laikomasi igyvendi-
nimo taisykliy.

Vezéjas gali jgyvendinti Sias alternatyvias atitikties uztikrinimo priemones, kai

jas prie§ tai patvirtina kompetentinga institucija ir kai jis gauna
ARO.GEN.120 dalies d punkte nurodyta pranesima.

C

~

Jei vezéjas, kuriam batina deklaruoti savo veikla, siekdamas uZztikrinti atitiktj
Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykléms, taiko alterna-
tyvias atitikties uztikrinimo priemones, jis apie tai informuoja kompetentinga
institucija.
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d) Kai vez¢jas, kuriam iSduotas SPO leidimas, nori taikyti alternatyvias atitikties
uztikrinimo priemones, jis laikosi b punkto, jei tos alternatyvios atitikties
uztikrinimo priemonés susijusios su standartinémis veiklos procediiromis,
kurias apima leidimas, ir taiko ¢ punkta deklaruotai savo organizacijos ir
skrydziy daliai.

ORO.GEN.125. »M4 AOC turétojo patvirtinimo salygos ir jo teisés <«

Sertifikuotas vezéjas turi laikytis prie vezéjo pazyméjimo pridétose skrydziy
vykdymo specifikacijose apibréztos taikymo srities ir teisiy.

ORO.GEN.130. » M4 Pakeitimai, susij¢ su AOC turétoju <«
a) Bet kokiam pakeitimui, kuris turi poveiki:

1. pazyméjimo taikymo sri¢iai arba vezéjo skrydziy vykdymo specifikacijoms
arba

2. bet kokiems vezéjo valdymo sistemos, kurios reikalaujama ORO.GEN.200
dalies a punkto 1 ir 2 papunkciuose, elementams,

reikia iSankstinio kompetentingos institucijos patvirtinimo.

b) Norédamas atlikti bet kokj pakeitima, kuriam pagal Reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 ir jo jgyvendinimo taisykles reikia iSankstinio patvirtinimo,
vezgjas turi pateikti praSyma ir gauti kompetentingos institucijos suteikiama
patvirtinima. PraSymas teikiamas prie§ atliekant tokj pakeitima, kad kompe-
tentinga institucija galéty nustatyti, ar tebesilaikoma Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 bei jo jgyvendinimo taisykliy, ir, jei reikia, i§ dalies pakeisti
vez€jo pazymeéjima ir atitinkamas prie jo pridétas patvirtinimo salygas.

Vezéjas kompetentingai institucijai pateikia visus atitinkamus dokumentus.

Pakeitimas atliekamas tik gavus oficialy kompetentingos institucijos patvirti-
nima pagal ARO.GEN.330 dalj.

Atlikdamas tokius pakeitimus, jei taikoma, vezéjas veikia kompetentingos
institucijos nurodytomis salygomis.

c) Visi pakeitimai, kuriems nereikia iSankstinio patvirtinimo, atlickami ir apie
juos praneSama kompetentingai institucijai, kaip nustatyta kompetentingos
institucijos pagal ARO.GEN.310 dalies ¢ punkta patvirtintoje procediroje.

ORO.GEN.135. »M4 Nepertraukiamasis AOC galiojimas <«
a) Veze¢jo pazyméjimas galioja, jei:

1. vezéjas tebevykdo atitinkamus Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir jo
igyvendinimo taisykliy reikalavimus, atsizvelgdamas i ORO.GEN.150
dalyje nurodytas pazeidimy iStaisymo nuostatas;

2. kompetentingai institucijai vez¢&jas suteikia ORO.GEN.140 dalyje apibrézta
priciga, kad buty galima nustatyti ar tebevykdomi atitinkami
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykliy reikalavimai,
ir

3. jo nebuvo atsisakyta arba jis nebuvo panaikintas.

b) Panaikintas arba atsisakytas paZzyméjimas nedelsiant grazinamas kompeten-
tingai institucijai.

ORO.GEN.140. Prieiga

a) Kad bity galima nustatyti, ar laikomasi atitinkamy Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykliy reikalavimy, vezéjas bet kuriuo
metu suteikia prieiga prie bet kurio jrenginio, orlaivio, dokumento, jrasy,
duomeny, tvarkos arba bet kuriy kity su jos sutartine arba nesutartine veikla,
kuriai taikoma sertifikavimo »M4 , SPO leidimo gavimo <« »MI arba
deklaravimo < prievolé, susijusiy dokumenty bet kuriam asmeniui, kur{
igaliojo viena i§ Siy institucijy:

1. ORO.GEN.105 dalyje apibrézta kompetentinga institucija;

2. pagal ARO.GEN.300 dalies d ir e punktus arba ARO.RAMP skyriaus
nuostatas veikianti institucija.
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b) Prieiga prie a punkte paminéto orlaivio »M4 , kai vykdomi komerciniai
skrydziai, < apima galimybe patekti | orlaivj ir jame pasilikti vykstant skry-
dziams, i$skyrus tuo atveju, jei skrydzio jgulos salono vadas saugumo sume-
timais pagal CAT.GEN.MPA.135 dalj nusprendzia kitaip.

ORO.GEN.150. Pazeidimai

Gaves praneSimg apie pazeidimus, vezéjas:
a) nustato pagrinding neatitikties priezasti;
b) parengia taisomyju veiksmy plang ir

¢) kompetentingai institucijai priimtinu biidu jrodo, kad taisomieji veiksmai
igyvendinti per ARO.GEN.350 dalies d punkte nustatyta su ta institucija
sutarta laikotarpi.

ORO.GEN.155. Neatidéliotinas reagavimas j saugos problema

Vezéjas igyvendina:

a) bet kokias saugos priemones, kuriy imtis jpareigojo kompetentinga institucija
pagal ARO.GEN.135 dalies ¢ punkta, ir

b) visa svarbia privaloma agentliros pateikta saugos informacija, iskaitant tinka-
mumo skraidyti nurodymus.

ORO.GEN.160. Pranesimai apie jvykius

a) Vezéjas kompetentingai institucijai ir bet kuriai kitai organizacijai, kurig infor-
muoti reikalauja vezéjo valstybé, pranesa apie avarija, pavojinga incidenta ar
ivyki, kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES)
Nr. 996/2010 (') ir Direktyvoje 2003/42/EB.

b) Nepazeisdamas a punkto, vezéjas kompetentingai institucijai ir uz orlaivio
projekta atsakingai organizacijai praneSa apie bet koki incidenta, veikimo
sutrikima, techninj defekta, techniniy apribojimy vir$ijima arba jvykius, dél
kuriy galéty iSrySkeéti netiksli, neiSsami arba neaiSki pagal Reglamentg (ES)
Nr. 748/2012 nustatytuose tinkamumo naudoti duomenyse pateikta informa-
cija, arba kitas nejprastas aplinkybes, dél kuriy kilo arba gali kilti pavojus

saugiam orlaivio naudojimui, bet avarija arba pavojingas incidentas nejvyko.

c) Nepazeidziant Reglamento (ES) Nr. 996/2010, Direktyvos 2003/42/EB,
Komisijos reglamento (EB) Nr. 1321/2007 (?) ir Komisijos reglamento (EB)
Nr. 1330/2007 (%), a ir b punktuose nurodytos ataskaitos pateikiamos kompe-
tentingos institucijos nustatyta forma ir badu ir jose pateikiama visa susijusi
informacija apie vezé&jui zinomas aplinkybes.

d

=

Ataskaitos pateikiamos kiek jmanoma greiciau, taciau bet kuriuo atveju per 72
val. nuo to laiko, kai veZ&jas nustato aplinkybes, su kuriomis susijusi $i
ataskaita, nebent tai nejmanoma dél i$skirtiniy aplinkybiy.

e) Jei taikoma, vezéjas parengia tolesniy veiksmy ataskaita, kurioje pateikia
informacija apie veiksmus, kuriy jis ketina imtis sickdamas iSvengti panasiy
ivykiy ateityje, kai tik nustato §iuos veiksmus. Si ataskaita pateikiama kompe-
tentingos institucijos nustatyta forma ir bidu.

2 SKIRSNIS
Valdymas
ORO.GEN.200. Valdymo sistema
a) Vez¢jas sukuria, jdiegia ir priziliri valdymo sistema, apimancia:

1. aiskiai apibrézta atsakomybg ir atskaitomybg vezéjo organizacijoje, iskai-
tant tiesioging su sauga susijusia atsakingo vadovo atskaitomybg;

(1) OL L 295, 2010 11 12, p. 35.

() OL L 294, 2007 11 13, p. 3.
() OL L 295, 2007 11 14, p. 7.
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2. bendro veZz&jo pozilrio | sauga ir saugos principy, vadinamosios saugos
politikos, aprasa;

3. su vezéjo veikla susijusiy aviacijos saugos pavojy nustatyma, juy vertinima
ir susijusios rizikos valdyma, iskaitant $ios rizikos mazinimo veiksmus ir
ju veiksmingumo tikrinima;

4. darbuotojy mokymo ir kompetencijos, kurie reikalingi jiems pavestoms
uzduotims atlikti, uztikrinima;

5. pagrindiniy visos valdymo sistemos procesy dokumentavima, jskaitant
darbuotojy informavimo apie ju pareigas procesa ir dalinio Siy dokumenty
keitimo tvarka;

6. vezgjo atitikties susijusiems reikalavimams stebésenos funkcija. Atitikties
stebésena apima griztamosios informacijos apie pazeidimus teikimo atsa-
kingam vadovui sistema, kuria uZztikrinamas veiksmingas reikiamy taiso-
muyjy veiksmy jgyvendinimas, ir

7. bet kokius papildomus atitinkamuose $io priedo skyriuose arba kituose
taikomuose priedélivose nurodytus reikalavimus.

b) Si valdymo sistema turi atitikti vez&jo organizacijos dydj ir jos veiklos pobad{
bei sudétinguma, atsizvelgiant i $iai veiklai budingus pavojus ir susijusig
rizika.

ORO.GEN.205 Pagal rangos sutartis atliekama veikla

a) Vezgjas uztikrina, kad, sudarant sutartj dél bet kurios jo veiklos dalies arba §ia
veiklos dali perkant, paslauga arba produktas, dél kurio (-ios) sudaroma
sutartis arba kuris (-i) perkamas (-a), atitikty taikomus reikalavimus.

b

~

Kai sertifikuotas vezéjas arba SPO leidimo turétojas pagal rangos sutartj bet
kuria savo veiklos dalj paveda atlikti organizacijai, kuri néra pagal §ia dali
sertifikuota arba neturi leidimo pagal $ia dali vykdyti tokios veiklos, rangos
paslaugas teikianti organizacija veikia pagal vezéjo patvirtinima. Rangos
paslaugas uzsakiusi organizacija uZztikrina, kad kompetentingai institucijai
buty suteikta prieiga prie rangos paslaugas teikiancios organizacijos, siekiant
nustatyti, ar tebesilaikoma taikomy reikalavimy.

ORO.GEN.210. Reikalavimai darbuotojams

a) Vezejas paskiria atsakinga vadova, kuris jgaliojamas uztikrinti, kad visa veikla
biity galima finansuoti ir vykdyti pagal taikomus reikalavimus. Atsakingas
vadovas atsako uz veiksmingos valdymo sistemos sukiirima ir priezilira.

b) Vezéjas paskiria asmenj arba asmeny grupg, kuriems pavesta uztikrinti, kad
vezéjas nuolat laikytysi taikomy reikalavimy. Sis (-ie) asmuo (-enys) galutinai
atsiskaito atsakingam vadovui.

c) Vezgjas turi turéti pakankamai kvalifikuoty darbuotoju, kad suplanuota veikla
ir uzduotys biity vykdomos pagal taikomus reikalavimus.
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d) Kad galéty jrodyti atitikt ¢ punkto reikalavimams, vezéjas saugo atitinkamos
patirties, kvalifikacijos ir mokymo jraSus.

e) Vezgjas uztikrina, kad visi darbuotojai zinoty su jy pareigy vykdymu susiju-
sias taisykles ir tvarka.

ORO.GEN.215. Jrangos reikalavimai

Vezéjas turi turéti jranga, kurios reikia visoms suplanuotoms uzduotims ir veiklai
pagal taikomus reikalavimus vykdyti ir valdyti.

ORO.GEN.220. Jrasy saugojimas
a) Vez¢jas sukuria jraSy saugojimo sistema, kurig taikant galima tinkamai

saugoti ir patikimai atsekti visa vykdyta veikla ir kuri pirmiausia apima
visus ORO.GEN.200 dalyje nurodytus elementus.

b) Irasy forma nurodoma vezéjo taikomos tvarkos aprase.

c¢) IraSai saugomi taip, kad buity uztikrinama apsauga nuo pazeidimo, keitimo ir
vagystes.

AOC SKYRIUS
ORO VEZEJO SERTIFIKAVIMAS
ORO.AOC.100. Prasymas iSduoti oro veZé¢jo paZyméjima
a) Nepazeisdamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB)
Nr. 1008/2008 ("), prie$ pradédamas komercinius skrydzius, vezéjas turi
kompetentingai  institucijai  pateikti praSyma iSduoti oro = veZzg&jo
pazyméjima (AOC) ir ta pazyméjima gauti.

b) Vezéjas kompetentingai institucijai pateikia $ia informacija:

1. praS§ymo teikéjo oficialus pavadinimas ir komercinis pavadinimas, adresas
ir paSto adresas;

2. sitlomos veiklos aprasas, iskaitant naudosimy orlaiviy tipa (-us) ir skaiciy;
3. valdymo sistemos aprasas, jskaitant organizacing struktiira;
4. atsakingo vadovo vardas ir pavardé;

5. pagal ORO.AOC.135 dalies a punkta reikalaujamy paskirtyjy asmeny
vardai ir pavardés, nurodant jy kvalifikacijq ir patirt;

6. ORO.MLR.100 dalyje reikalaujamo skrydziy vykdymo vadovo kopija;

7. pareiskimas, kad visus kompetentingai institucijai atsiystus dokumentus
praSymo teikéjas patikrino ir nustaté, kad jie atitinka taikomus
reikalavimus.

c) PareiSkéjai kompetentingai institucijai jrodo, kad:

1. laikosi visy Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo, $io priedo (ORO
dalies), $io reglamento IV priedo (CAT dalies) ir V priedo (SPA dalies) bei
Reglamento (ES) 2015/640 (%) I priedo (26 dalies) reikalavimuy;

2. visi naudojami orlaiviai turi tinkamumo skraidyti pazymeéjimus (CofA)
pagal Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 arba yra iSsinuomoti pagal nuomos
be jgulos sutartj, laikantis ORO.AOC.110 dalies d punkto, ir

3. ju organizaciné bei valdymo struktiros yra tinkamos ir reikiamai pritai-
kytos jo veiklos mastui ir apim¢iai.

() OL L 293, 2008 10 31, p. 3.

(® 2015 m. balandzio 23 d. Komisijos reglamentas (ES) 2015/640 dél papildomy tinka-
mumo skraidyti specifikaciju, susijusiy su tam tikro tipo skrydziais, kuriuo i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 (OL L 106, 2015 4 24, p. 18).
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ORO.AOC.105. AOC turétojo skrydziy vykdymo specifikacijos ir teisés

Vezéjo teisés, iskaitant suteiktasias pagal V prieda (SPA dalj), nurodomos pazy-
méjimo skrydziy vykdymo specifikacijose.

ORO.AOC.110. ISperkamosios nuomos sutartis
Bet koks issinuomojimas

a) Nepazeidziant Reglamento (EB) Nr. 1008/2008, bet kokia orlaivio, kurj
naudoja pagal Sia dalji sertifikuotas vezéjas, nuomos sutartj turi i§ anksto
patvirtinti kompetentinga institucija.

b

~

Pagal §ia dali sertifikuotas vezéjas negali iSsinuomoti orlaiviy, jtraukty i
vezgjy, kuriems taikomi veiklos apribojimai, sarasa, registruoty valstybéje,
kurios visiems jos prizilirimiems vezéjams taikomas draudimas vykdyti veikla,
arba i§ vezéjo, kuriam pagal Reglamenta (EB) Nr. 2111/2005 taikomas drau-
dimas vykdyti veikla.

ISsinuomojimas pagal nuomos su jgula sutartj

¢) Prasymo patvirtinti galimybg pagal nuomos su jgula sutartj i§sinuomoti tre¢io-
sios Salies vezéjo orlaivi teikéjas kompetentingai institucijai irodo, kad:

1. treCiosios Salies vezéjas turi galiojanti AOC, iSduota pagal ICAO 6 prieda;

2. treciosios Salies veZzéjo saugos standartai nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti ir skrydziy vykdymo atzvilgiu yra lygiaverciai taikomiems
Reglamentu (EB) Nr. 2042/2003 ir §iuo reglamentu nustatytiems reikala-
vimams ir

3. orlaivis turi standartinj CofA, iSduota pagal ICAO 8 prieda.

ISsinuomojimas pagal nuomos be jgulos sutartj

d

=

PraSymo patvirtinti galimybg i$sinuomoti treciojoje Salyje registruota orlaivi
pagal nuomos be igulos sutartj teikéjas kompetentingai institucijai irodo, kad:

1. nustatytas skrydziy vykdymo poreikis, kurio negalima patenkinti pagal
iSperkamosios nuomos sutartj i§sinuomojant ES registruota orlaivj;

2. nuomos be jgulos trukmé nevirSija septyniy ménesiy per bet kurj i§ eilés
einaniy 12 ménesiy laikotarpj;

3. uztikrinama atitiktis taikytiniems Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 reikala-
vimams ir

4. orlaivis jrengtas pagal ES orlaiviy naudojimo skrydziams teisés aktus.

Isnuomojimas pagal nuomos be jgulos sutarti

e) Pagal Sia dalj sertifikuotas vezéjas, ketinantis pagal nuomos be jgulos sutartj
iSnuomoti vieng i§ savo orlaiviy, praso iSankstinio kompetentingos institucijos
patvirtinimo. Kartu su paraiS§ka pateikiamos numatytos nuomos sutarties
kopijos arba nuomos nuostaty apraSas, iSskyrus finansinius susitarimus, ir
visi kiti susij¢ dokumentai.

Isnuomojimas pagal nuomos su jgula sutartj

f) PrieS pagal nuomos su jgula sutarti iSnuomodamas orlaivi pagal $ia dalj
sertifikuotas vezéjas turi apie tai pranesti kompetentingai institucijai.
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ORO.AOC.115. Dalijimosi kodu susitarimai

a) Nepazeisdamas taikomy su treCiyjy Saliy vezéjais ir orlaiviais susijusiy ES
saugos reikalavimy, pagal $ia dalj sertifikuotas vezéjas su treCiosios Salies
vezéju sudaro dalijimosi kodu susitarimag tik:

1. isitikings, kad treCiosios Salies vezgjas atitinka taikomus ICAO standartus
ir

2. kompetentingai institucijai pateikgs dokumentais patvirtinta informacija,
kad ta institucija galéty laikytis ARO.OPS.105 dalies reikalavimy.

b) Igyvendindamas dalijimosi kodu susitarima, vezéjas stebi ir reguliariai vertina
nuolating treciosios Salies vezéjo atitiktj taikomiems ICAO standartams.

c) Pagal Sig dalj sertifikuotas vezéjas neprekiauja treciosios Salies vezéjo
vykdomo skrydzio bilietais ir ju neisleidzia, jei tam treciosios Salies vezéjui
taikomas draudimas vykdyti veikla pagal Reglamenta (EB) Nr. 2111/2005
arba jei jis nesilaiko taikomy ICAO standarty.

ORO.AOC.120. Patvirtinimas rengti Kkeleiviy salono jgulos nariy mokymo
kursus ir iSduoti keleiviy salono jgulos nariy atestacijos pazyméjimus

a) Ketindamas rengti ™ M4 Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 <« V priede (CC
dalyje) reikalaujama mokymo kursa, vezéjas teikia kompetentingai institucijai
pra§yma suteikti patvirtinima ir ta patvirtinima gauna. Siuo tikslu pragymo
teikéjas jrodo, kad laikosi to priedo CC.TRA.215 bei CC.TRA.220 dalyse
nustatyty mokymo kurso vykdymo ir turinio reikalavimy, ir kompetentingai
institucijai nurodo:

1. numatytos veiklos pradzios data;

2. atitinkamy mokymo elementy instruktoriy asmeninius duomenis ir kvalifi-
kacija;

3. mokymo vietos (-u), kurioje (-iose) numatyta rengti mokyma, pavadinima
(-us) ir adresa (-us);

4. jrangos, mokymo metodikos, vadovy ir tipiniy treniruokliy, kurie bus
naudojami, aprasg ir

5. mokymo kurso planus ir susijusias programas.

b) Jei valstybé nar¢ pagal M4 Reglamento (ES) Nr. 11782011 <« VI
priedo (ARA dalies) ARA.CC.200 dali nusprendzia, kad vezéjus galima
patvirtinti keleiviy salono jgulos atestacijos pazyméjimams iSduoti, praSymo
teikéjas, be a punkte nurodyty dalyky:

1. kompetentingai institucijai jrodo, kad:

i) organizacija yra pakankamai pajégi ir atsakinga, kad galéty atlikti Sia
uzduot;

ii) egzaminuojantys darbuotojai turi reikiamg kvalifikacijq ir neturi inte-
resy konflikty ir

2. nurodo tvarka ir nustatytas salygas, skirtas:
i) pagal CC.TRA.220 dalj reikalaujamiems egzaminams vykdyti;

i) keleiviy salono jgulos atestacijos pazyméjimams iSduoti ir
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iii) kompetentingai institucijai teikti visa reikiama informacija ir doku-
mentus, susijusius su jo iSduosimais atestacijos pazyméjimais ir ju
turétojais, kad ta institucija galéty saugoti jrasus, vykdyti priezitira ir
atlikti vykdymo uztikrinimo veiksmus.

c) a ir b punktuose nurodyti patvirtinimai nurodomi skrydziy vykdymo
specifikacijose.

ORO.AOC.125. Nekomerciniai orlaiviy skrydZiai, iSvardyti AOC turétojo
skrydziy vykdymo specifikacijose

a) AOC turétojas gali vykdyti nekomercinius skrydzius orlaiviu, kuris kitu atveju
naudojamas komerciniams skrydziams, i$vardytiems jo AOC skrydziy
vykdymo specifikacijose, jei vezéjas:

1) i$samiai apraso tokius skrydzius skrydziy vykdymo vadove, iskaitant:

i) taikomy reikalavimy nurodyma;

i) aisky veiklos procediiry, taikomy vykdant komercinius ir nekomerci-
nius skrydzius, bet kokiy skirtumy nurodyma ir

iii) uztikrinimo, kad visi veikloje dalyvaujantys darbuotojai visi$kai susi-
pazing su atitinkama tvarka, priemones;

2) pateikia nustatytus a punkto 1 papunkcio ii papunktyje nurodyty veiklos
procediiry skirtumus kompetentingai institucijai i§ anksto patvirtinti.

b) Nereikalaujama, kad AOC turétojas, vykdantis a punkte nurodytus skrydzius,
pateikty deklaracija pagal $ia dalj.

ORO.AOC.130 SkrydzZio duomeny stebésena. Léktuvai

a) Vezgjas parengia ir taiko skrydzio duomeny stebésenos programa, integruota i
jo valdymo sistema, skirta lektuvams, kuriy didziausioji sertifikuota kilimo
masé virSija 27 000 kg.

b) Skrydzio duomeny stebésenos programa turi biiti ne baudziamoji; joje turi
biiti numatyta tinkamy priemoniy duomeny Saltiniui (-iams) apsaugoti.

ORO.AOC.135. Reikalavimai darbuotojams

a) Pagal ORO.GEN.210 dalies b punkta vezéjas paskiria darbuotojus, atsakingus
uz §iy sri¢iy valdyma ir priezitra:

1. skrydziy;

2. igulos mokymo ir

3. ant Zemés atlickamy operacijy, ir

4. nepertraukiamojo  tinkamumo  skraidyti pagal Reglamenta (EB)
Nr. 2042/2003.

b) Darbuotojy pakankamumas ir kompetencija

1. Vezéjas jdarbina pakankamai darbuotojy planuojamoms ant Zemés atlieka-
moms operacijoms ir skrydziams.
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2. Visi ant zeméms vykdomoms operacijoms ir skrydziams paskirti ar tiesio-
giai jose dalyvaujantys darbuotojai turi biiti:

i) tinkamai parengti;
ii) jrodyti savo geb¢jima vykdyti jiems pavestas pareigas ir
iii) Zinoti savo atsakomybg ir pareigy santyki su visa veikla.

¢) Darbuotojy prieziira

vezgjo organizacijos struktiira ir darbuotojy skaiciy.

2. Apibréziamos $iy prizitrétojy pareigos bei atsakomybé ir sudaromi visi kiti
bitini susitarimai, skirti uztikrinti, kad priziirétojai galéty vykdyti savo
prieziiiros pareigas.

3. Veikloje dalyvaujanciy igulos nariy ir darbuotojy priezitira vykdo asmenys,
turintys pakankama patirtj ir igadziy, kad uztikrinty skrydziy vykdymo
vadove nustatyty standarty jgyvendinima.

ORO.AOC.140. Irangos reikalavimai

Pagal ORO.GEN.215 dalj vezéjas:

a) naudojasi atitinkama antZemine iranga, kad uztikrinty sauguy savo skrydziy
tvarkyma;

b) pagrindingje skrydziy bazéje iSdésto veikla palaikancia iranga, atitinkancia
veiklos sritj ir tipa, ir

¢) uztikrina, kad kiekvienoje skrydziy bazéje esama darbo erdvé buty pakankama
darbuotojams, kuriy veiksmai gali turéti poveiki skrydziy saugai. Turi bati
atsizvelgta | antzeminés jgulos, darbuotojy, susijusiy su vadovavimu skry-
dziams, esminiy {rasy saugojimu ir pateikimu, taip pat jgulos atlieckamu skry-
dzio planavimu, poreikius.

ORO.AOC.150. Reikalavimai dokumentams
a) Vezgjas pasiripina vadovy ir visy kity reikiamy dokumenty suktrimu ir

atitinkamais jy pakeitimais.

b) Vezéjas turi galéti nedelsdamas iSplatinti veiklos instrukcijas ir kita informa-
cija.

DEC SKYRIUS.
DEKLARAVIMAS
ORO.DEC.100 Deklaravimas

Vezéjas, sudétingais varikliu varomais orlaiviais vykdantis nekomercinius skry-
dzius arba nekomercinius specialiuosius skrydzius, ir vezéjas, vykdantis komer-
cinius specialiuosius skrydzius:

a) prie§ pradédamas skrydzius kompetentingai institucijai pateikia visa atitin-
kama informacija pagal $io priedo I priedélyje pateikta forma;

b) kompetentingai institucijai pateikia taikomy alternatyviy atitikties uztikrinimo
priemoniy sarasa;

c) uztikrina atitikti taikomiems reikalavimams ir deklaracijoje pateiktai
informacijai,
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d) nedelsdamas informuoja kompetentinga institucija apie bet kokius savo dekla-
racijos ar taikomy atitikties uztikrinimo priemoniy pakeitimus, pateikdamas
pakeitimy deklaracija pagal $io priedo I priedélyje pateikta forma, ir

e) informuoja kompetentingg institucija, kai nutraukia veikla.

SPO DALIS
KOMERCINIAI SPECIALIEJI SKRYDZIAI

ORO.SPO.100 Komercinius specialiuosius skrydZius vykdantiems veZéjams
taikomi bendrieji reikalavimai

a) Be ORO.DEC.100 dalies reikalavimy, komercinius specialivosius skrydzius
vykdantis vezéjas laikosi ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 ir ORO.AOC.150
daliy reikalavimy.

b) Orlaiviai turi turéti tinkamumo skraidyti pazyméjimus (CofA) pagal
Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 arba turi biiti nuomojami pagal ¢ punkta.

¢) Komercinius specialiuosius skrydzius vykdantis vezéjas turi gauti iSanksting
kompetentingos institucijos patvirtinima ir laikytis toliau nurodyty salygu, jei:

1. nuomojantis treCiosios Salies vezéjo orlaivi su jgula:
i) su nepertraukiamuoju tinkamumu skraidyti ir skrydziy vykdymu susije
treCiosios Salies vezéjo saugos standartai yra lygiaveréiai taikomiems

Reglamentu (EB) Nr. 2042/2003 ir Siuo reglamentu nustatytiems
reikalavimams;

ii) treCiosios Salies vezg¢jo orlaivis turi standartini CofA, iSduota pagal
ICAO 8 prieda;

iii) nuomos su jgula trukmé nevirsija septyniy ménesiy per bet kurj i§ eilés
einantj 12 ménesiy laikotarpi arba

2. nuomojantis treiojoje Salyje registruota orlaivi be jgulos:

i) nustatytas skrydziy vykdymo poreikis, kurio negalima patenkinti pagal
iSperkamosios nuomos sutartj i§sinuomojant ES registruota orlaivj;

ii) nuomos be jgulos trukmé nevirSija septyniy ménesiy per bet kurj i$
eilés einantj 12 ménesiy laikotarpi;

iii) uztikrinama atitiktis taikomiems Reglamento (EB) Nr. 2042/2003
reikalavimams;

iv) orlaivis jrengtas pagal VIII prieda [SPO dali].

ORO.SPO.110 Didelés rizikos komerciniy specialiyjy skrydZiy leidimas

a) Komercinius specialiuosius skrydzius vykdantis vezéjas turi vezéjo kompeten-
tingai institucijai pateikti praSyma iSduoti leidima, prie§ pradédamas vykdyti
didelés rizikos komercinj specialyji skrydi:

1. kuris vykdomas vir§ zonos, kurioje avarijos atveju tikétinas pavojus ant
zemés esanciy treciyjy subjekty saugai, arba

2. kuris, kaip nustatyta vietovés, kurioje vykdomas skrydis, kompetentingos
institucijos, dél savo specifinio pobtdzio ir vietovés, kurioje jis vykdomas,
aplinkos, kelia didelg rizika, visy pirma ant zemés esantiems tretiesiems
subjektams.

b) Vezéjas kompetentingai institucijai pateikia $ia informacija:

1. praSymo teikéjo oficialy pavadinima ir komercinj pavadinima, adresa ir
pasto adresa;

2. valdymo sistemos aprasa, iskaitant organizacing struktiira;
3. siilomo skrydzio aprasa, jskaitant naudosimy orlaiviy tipa (-us) ir skaiciy;

4. rizikos vertinimo dokumentus ir susijusias standartines veiklos procediiras,
kuriy reikalaujama pagal SPO.OP.230 dalj;

5. pareiskima, kad visus kompetentingai institucijai atsiystus dokumentus
vez€jas patikrino ir nustaté, kad jie atitinka taikomus reikalavimus.
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¢) Prasymas iSduoti leidima arba ji pakeisti pateikiamas kompetentingos institu-
cijos nustatyta forma ir budu atsizvelgiant | taikomus Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykliy reikalavimus.

ORO.SPO.115 Pakeitimai

a) Bet kokj pakeitima, dél kurio pasikeiéia leidimo taikymo sritis arba leistini
skrydziai, turi i§ anksto patvirtinti kompetentinga institucija. Jei pakeitimas
nebuvo nurodytas pradiniame rizikos vertinime, biitina kompetentingai insti-
tucijai pateikti pakeista rizikos vertinimg ir SOP.

b) Prasymas patvirtinti pakeitima teikiamas pries atliekant tokj pakeitima, kad
kompetentinga institucija galéty nustatyti, ar tebesilaikoma Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 bei jo igyvendinimo taisykliy, ir, jei reikia, leidima i§ dalies
pakeisti. Vezéjas kompetentingai institucijai pateikia visus susijusius
dokumentus.

c) Pakeitimas atlickamas tik gavus oficialy kompetentingos institucijos patvirti-
nima pagal ARO.OPS.150 dali.

d) Atliekant tokius pakeitimus vezéjas veikia kompetentingos institucijos nuro-
dytomis taikomomis salygomis.

ORO.SPO.120 Nepertraukiamasis galiojimas
a) Vezgjas, turintis specialiyjy skrydziy leidima, laikosi leidime nustatytos
taikymo srities ir teisiy.

b) Vezgjo leidimas galioja, jei:

1. vezéjas tebevykdo atitinkamus Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir jo
igyvendinimo taisykliy reikalavimus, atsizvelgdamas i ORO.GEN.150
dalyje nurodytas pazeidimy iStaisymo nuostatas;

2. kompetentingai institucijai suteikta ORO.GEN.140 dalyje apibrézta prieiga
prie vezéjo siekiant nustatyti, ar tebevykdomi atitinkami Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykliy reikalavimai; ir

3. jo nebuvo atsisakyta arba jis nebuvo panaikintas.

c) AtSauktas arba atsisakytas leidimas nedelsiant grazinamas kompetentingai
institucijai.

MLR SKYRIUS
VADOVAI, ZURNALAI IR [RASAI
ORO.MLR.100. Skrydziy vykdymo vadovas. Bendrosios nuostatos

a) Vez¢jas parengia skrydziy vykdymo  vadova, kaip nustatyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 8 skirsnio b punkte.

b) Skrydziy vykdymo vadovo turinys turi atitikti taikomus Siame priede, IV
priede (CAT dalyje), V priede (SPA dalyje), VI priede (NCC dalyje) ir VIII
priede (SPO dalyje) nustatytus reikalavimus ir neturi prieStarauti atitinkamai
oro vezéjo pazymejimo (AOC) skrydziy vykdymo specifikacijose, SPO
leidime arba deklaracijoje ir specialiyjy patvirtinimy sarase nurodytoms saly-
goms.

c¢) Skrydziy vykdymo vadovas gali buti iSleistas atskiromis dalimis.

d) Visiems skrydziy darbuotojams turi biiti sudarytos salygos lengvai gauti tas
skrydziy vykdymo vadovo dalis, kurios aktualios ju pareigoms.

e) Skrydziy vykdymo vadovas nuolat atnaujinamas. Visi darbuotojai turi bati
informuojami apie ju pareigoms aktualius pakeitimus.
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f)  Kiekvienam jgulos nariui pateikiama atitinkamy skrydziy vykdymo vadovo
skyriy, susijusiy su jo pareigomis, asmeniné kopija. Kiekvienas skrydziy
vykdymo vadovo arba atitinkamy jo daliy turétojas yra atsakingas uz tai,
kad jo kopija biity nuolat atnaujinta jtraukiant vezéjo teikiamus pakeitimus ir
perzitiras.

g) AOC turétojams:

1. kai apie pakeitimus turi biiti praneSama pagal ORO.GEN.115 dalies b
punkta ir ORO.GEN.130 dalies ¢ punkta, vezéjas dar prie§ isigaliojimo
diena nurodo kompetentingai institucijai numatytus pakeitimus ir

2. kai kei¢iama tvarka, susijusi su iSankstinio patvirtinimo elementais pagal
ORO.GEN.130 dalj, iki jsigaliojant pakeitimui turi biiti gautas
patvirtinimas.

gl) SPO leidimo turétojai, prie§ atlikdami su leidZiamomis standartinémis
veiklos procediromis susijusj pakeitima, turi gauti iSankstinj tokio pakeitimo
patvirtinima.

h) Nepaisant g »M4 ir gl <« punkto, kai saugumo sumetimais biitini nedel-
siami pakeitimai ar perziliros, jie gali biiti paskelbti ir taikomi nedelsiant, jei
pateiktas praSymas suteikti reikiamg patvirtinima.

i)  Vezgjas jtraukia visus kompetentingos institucijos reikalaujamus pakeitimus
ir perziaras.

j)  Vezéjas uztikrina, kad skrydziy vykdymo vadove biity teisingai perteikta
informacija i§ patvirtinty dokumenty ir bet kokiy jy pakeitimy. Tai netrukdo
vezéjui skrydziy vykdymo vadove skelbti atsargesniy duomeny ir tvarkos.

k) Vezéjas uztikrina, kad visi darbuotojai galéty suprasti kalba, kuria parasytos
tos skrydziy vykdymo vadovo dalys, kurios yra susijusios su jy pareigomis
ir atsakomybe. Skrydziy vykdymo vadovo turinys pateikiamas tokia forma,
kuria galima lengvai naudotis ir kuri sudaryta laikantis zmogiskyju veiksniy
principo.

ORO.MLR.101. » M1 SkrydZiy vykdymo vadovas. Komerciniy skrydZiy
vykdymo vadovo sandara <«

Pagrindiné skrydziy (i$skyrus skrydZzius sraigtiniais vieno variklio léktuvais, kuriy
MOPSC yra 5 kréslai, arba nesudétingus vieno variklio sraigtasparnius, kuriy
MOPSC yra 5 kréslai, kai kylama ir tupiama tame paciame aerodrome arba
skrydziy erdvés dalyje pagal VFR diena, ir skrydzius sklandytuvais ir oro balio-
nais) vykdymo vadovo struktiira turi biti tokia:

a) A dalis. Bendroji dalis (pagrindai), kurioje apraSoma visa bet kokiam orlaiviy
tipui taikoma skrydziy vykdymo politika, instrukcijos ir procediiros;

b) B dalis. Orlaivio naudojimo dalykai, iskaitant visas konkrec¢iam orlaiviy tipui
skirtas instrukcijas ir procediras, atsizvelgiant | vezéjo naudojamy orlaiviy
tipy (klasiy), varianty ar atskiry orlaiviy skirtumus;

c¢) C dalis. Komerciniai skrydziai, iskaitant marSruto (vaidmens, zonos) ir aero-
dromo (skrydziy erdvés dalies) instrukcijas ir informacija;

d) D dalis. Mokymas, iskaitant visas darbuotojams skirtas mokymo instrukcijas,
kurios bitinos, kad skrydziai biity vykdomi saugiai.

ORO.MLR.105. Minimalios jrangos sarasas

a) Minimalios jrangos sarasas (MEL) sudaromas kaip nurodyta Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 8.a.3 punkte, remiantis atitinkamu pagrindiniu mini-
malios jrangos sarasu (MMEL), kaip apibrézta pagal Reglamenta (ES)
Nr. 748/2012 nustatytuose duomenyse. Jei MMEL nenustatytas kaip tinka-
mumo naudoti duomeny sudedamoji dalis, MEL gali biiti grindZziamas atitin-
kamu MMEL, priimtu atitinkamai vez¢&jo arba registracijos valstybéje.

b) MEL ir visus jo pakeitimus tvirtina kompetentinga institucija.
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Vezéjas per priimting laika pakei¢ia MEL po bet kurio taikomo MMEL
pakeitimo.

Be jrangos saraso, MEL turi bati:

1. preambulé, {skaitant skrydziy iguloms ir techninés priezitiros darbuotojams,
kurie naudojasi MEL, skirtus nurodymus ir apibréztis;

2. MMEL, kuriuo remiantis sudarytas MEL, perzitry buklé bei MEL perzitry
biuklé;

3. MEL taikymo sritis, apimtis ir paskirtis.

Vezéjas:

1. nustato kiekvieno i MEL jtraukto neveikiancio prietaiso, jrangos elemento
ar funkcijos pataisymo laikotarpi. MEL nurodytas pataisymo laikotarpis
turi biti ne maziau grieZtas nei atitinkamas MMEL nurodytas pataisymo
laikotarpis;

2. sukuria veiksmingg taisymo programa;

3. pasibaigus MEL nurodytam pataisymo laikotarpiui orlaiviu naudojasi tik
tada, jei:

i) defektas buvo pasalintas arba
ii) pataisymo laikotarpis buvo pratgstas pagal f punkta.

Gaves kompetentingos institucijos patvirtinima, vezéjas gali taikyti vienkar-
tinio B, C ir D kategorijy pataisymo laikotarpio pratgsimo procedira, jei:

1. pataisymo laikotarpio pratgsimas atitinka to orlaiviy tipo MMEL;

2. pataisymo laikotarpio pratgsimas yra ne ilgesnis nei MEL nustatytas patai-
symo laikotarpis;

3. pataisymo laikotarpio pratgsimu nesinaudojama kaip {prasta priemone
MEL elemento pataisymui atlikti — jis taikomas tik tada, kai pataisyti
sutrukdé nuo vezéjo nepriklausantys jvykiai;

4. vezéjas sudaro su pratgsimy kontrole susijusiy konkreciy pareigy ir atsa-
komybés aprasa;

5. kompetentingai institucijai praneSama apie visus taikomo pataisymo laiko-
tarpio pratgsimus ir

6. sudaromas planas, kaip kuo anksciau atlikti pataisyma.

Vezéjas nustato MEL nurodytas veiklos ir techninés prieziiros procediiras,
atsizvelgdamas { MMEL nurodytas veiklos ir techninés priezitiros procediiras.
Sios procediiros turi biti aprasytos vezéjo vadovuose arba MEL.

Vezéjas i§ dalies pakei¢ia MEL nurodytas veiklos ir techninés priezitiros
procediiras po bet kokiy taikomy MMEL nurodyty veiklos ir techninés prie-
zitros procediiry pakeitimy.

Jei MEL nenurodyta kitaip, vezéjas turi atlikti:

1. MEL nurodytas veiklos procediiras planuodamas ir (arba) vykdydamas
skrydzius neveikiant | sarasa jtrauktam elementui ir

2. MEL nurodytas techninés priezitiros procediiras prie§ vykdydamas skry-
dzius neveikiant | sarasa itrauktam elementui.

Konkreciu atveju gavgs specialy kompetentingos institucijos patvirtinima,
vezéjas gali naudotis orlaiviu, kuriame neveikia prietaisai, {rangos elementai
ar funkcijos nepaisydamas MEL apribojimy, bet paisydamas MMEL apribo-
jimy, jei:

1. atitinkami prietaisai, jrangos elementai ar funkcijos atitinka MMEL, kaip
apibrézta a punkte;
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2.

3.

patvirtinimu nesinaudojama kaip jprasta priemone vykdyti skrydziams
nepaisant patvirtinto MEL apribojimy — jis taikomas tik tada, kai laikytis
MEL sutrukdé nuo vezéjo nepriklausantys jvykiai;

vezejas sudaro su orlaivio naudojimo pagal tokj patvirtinima kontrole susi-
jusiy konkre¢iy pareigy ir atsakomybés aprasg ir

4. sudaromas planas, kaip kuo anksciau pataisyti neveikianCius prietaisus,

irangos elementus ar funkcijas arba vél pradéti naudoti orlaivi laikantis
MEL apribojimuy.

ORO.MLR.110. SkrydZio Zurnalas

Kiekvieno skrydzio ar skrydziy serijos duomenys apie orlaivi, jo igula ir kiek-
vieng keliong turi buti iSsaugoti kelionés zurnale arba jam lygiaverCiame
dokumente.

ORO.MLR.115. [rasy saugojimas

a) Sie jragai saugomi ne trumpiau kaip 5 metus:

b)

1.

komercinius skrydzius vykdanéiy vezéjy — jrasai apie ORO.GEN.200
dalyje nurodyta veikla;

. deklaracijas pateikusiy vezéjy — vezéjo deklaracijos kopija, iSsamiis gauty

patvirtinimy ir skrydziy vykdymo vadovo duomenys;

. SPO leidimo turétojy — be a punkto 2 papunktyje nurodyty dalyky, irasai,

susij¢ su rizikos vertinimu, atliktu pagal SPO.OP.230 dali, ir susijusios
standartinés veiklos procediros.

3 ménesius saugoma $i rengiantis ir vykdant skrydi naudojama informacija ir
susijusios ataskaitos:

1. operatyvinis skrydzio planas, jei taikoma;

2. su konkre¢iu marSrutu susijgs (-¢) prane§imas (-ai) lakinams (NOTAM) ir
aviacijos informacijos tarnyby (AIS) instruktazy dokumentai, jeigu vezé&jas
juos redagavo;

3. masés ir centruotés dokumentai;

4. praneSimas apie ypatingus krovinius, iskaitant rastiska informacija igulos
arba orlaivio vadui apie pavojinguosius krovinius M4 , jei taikoma <«;

5. kelionés Zurnalas ar jam lygiavertis dokumentas ir

6

. skrydzio ataskaita (-os), kurioje (-se) uzregistruojamas bet koks atsitikimas

ar jvykis, kurj jgulos arba orlaivio vadas laiko biitinu pranesti ar uzregist-
ruoti.

c) Darbuotojy jrasai saugomi toliau nurodytus laikotarpius:

Skrydzio jgulos nario licencija ir
keleiviy salono jgulos nario atesta-
cijos pazyméjimas

Tol, kol jgulos narys naudojasi oro
vezéjo licencija ar atestacijos paZy-
méjimu suteiktomis teisémis

[gulos nario mokymo, egzaminy ir
kvalifikacijy jrasai

3 metus

Naujausios
irasai

igulos nario patirties

15 ménesiy

Su marSrutu ir aerodromu/uzduotimi
ir zona susijusios jgulos nario
kompetencijos jrasai (priklausomai
nuo atvejo)

3 metus

Mokymo apie pavojinguosius krovi-
nius, jei baigtas, jrasai

3 metus

Kity darbuotojy, kuriems bitina
mokymo programa, mokymo arba
kvalifikacijos jrasai

paskutiniai 2 mokymo jraSai
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d)

°)

f)

Vezéjas:

1. saugo visy kiekvieno jgulos nario mokymy, egzaminy ir kvalifikacijy
irasus, kaip nustatyta ORO dalyje, ir

2. paprasSytas pateikia tokius jrasus atitinkamam jgulos nariui.

Vezéjas saugo informacija, kuria naudotasi rengiant ir vykdant skrydj ir
darbuotojy mokymo jraSus, net jei jis nustoja biiti to orlaivio vezéju ar to
igulos nario darbdaviu, jei laikomasi ¢ punkte nustatyty laiko terminy.

Igulos nariui tapus kito vezéjo jgulos nariu, ankstesnis vez&jas perduoda to
igulos nario jraSus naujajam vez&jui, jei laikomasi ¢ punkte nustatyty laiko
terminy.

SEC SKYRIUS
SAUGUMAS

ORO.SEC.100 Skrydzio jgulos kabinos saugumas. Léktuvai

a)

b

~

Léktuve, kuriame jrengtos skrydzio igulos kabinos durys, jas turi bati galima
uzrakinti ir turi buti jrengtos priemonés, kuriomis keleiviy salono jgula galéty
informuoti skrydzio igulg apie itarting veikla ar saugumo pazeidimus keleiviy
salone.

Visuose keleivius skraidinanciuose léktuvuose, kuriy didziausia sertifikuota
kilimo masé virsija 45 500 kg arba kuriy didziausia eksploataciné keleiviy
krésly konfigiiracija virsija 60, naudojamuose komerciniam keleiviy skraidi-
nimui, turi bti jrengtos patvirtintos skrydzio jgulos kabinos durys, kurias turi
buiti galima uzrakinti ir atrakinti i§ bet kurio piloto vietos ir kuriy konstrukcija
atitinka taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus.

Visuose orlaiviuose, kuriuose pagal b punkta jrengtos skrydzio igulos kabinos
durys:

1. Sios durys uzdaromos prie§ uzvedant variklj ruosiantis kilti ir uzrakinamos,
kai to reikia laikantis saugumo procediiry arba kai to reikalauja igulos
vadas, iki kol variklis iSjungiamas nutiipus, iSskyrus atvejus, kai manoma,
kad laikantis nacionaliniy civilinés aviacijos saugumo programy biitina jeiti
arba iSeiti igaliotiesiems asmenims, ir

2. jrengiamos priemonés i§ bet kurio piloto vietos visai skrydzio jgulos
kabinos iSorés dury sriciai stebéti, kad biity galima atpazinti jeiti prasancius
asmenis ir pastebéti jtarting elgesi arba galima grésme.

ORO.SEC.105 SkrydZio jgulos kabinos saugumas. Sraigtasparniai

Jei skrydzio igulos kabinos durys irengtos keleivius skraidinanciame sraigtaspar-
nyje, jas turi biti galima uzrakinti i$ skrydzio jgulos kabinos, kad nebtity galima {
ja patekti be leidimo.

FC SKYRIUS
SKRYDZIO [GULA

ORO.FC.005 Taikymo sritis

Si skyriy, kuriame nustatomi su skrydZio igulos mokymu, patirtimi ir kvalifika-
cija susij¢ reikalavimai, kuriy turi laikytis vezéjas, sudaro:
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a) 1 SKIRSNIS, kuriame nustatyti bendrieji reikalavimai, taikomi nekomerci-
niams skrydziams sudétingais varikliu varomais orlaiviais ir bet kuriems
komerciniams skrydziams;

b) 2 SKIRSNIS, kuriame nustatyti papildomi reikalavimai, taikomi komerci-
niams skrydziams, iSskyrus:

1. komercinius skrydzius sklandytuvais arba oro balionais, arba

2. keleivinius ~ komercinius  skrydzius  pagal  vizualiyju  skrydziy
taisykles (VFR) diena, pradedamus ir baigiamus tame pafiame aerodrome
ar skrydziy erdvés dalyje arba vykdomus kompetentingos institucijos
nustatytoje vietinéje zonoje:

— sraigtiniais vieno variklio 1éktuvais, kuriy didziausia sertifikuota kilimo
masé nevir§ija 5 700 kg, o MOPSC yra 5 kréslai, arba

— kitais nei sudétingais varikliu varomais sraigtasparniais, turin¢iais viena
variklj, kuriy MOPSC yra 5 kréslai.

c) 3 SKIRSNIS, kuriame nustatyti papildomi komerciniy specialiyjy skrydziy ir
b punkto 1 ir 2 papunkc¢iuose nurodyty skrydziy reikalavimai.

2 SKIRSNIS

Bendrieji reikalavimai

ORO.FC.100. SkrydZio jgulos sudétis

a) Skrydzio igulos sudétis turi atitikti nustatytaja orlaivio skrydziy vadove arba
pagal to orlaivio naudojimo apribojimus, o jos nariy skaiCius nustatytose
igulos darbo vietose neturi buiti mazesnis uz orlaivio skrydziy vadove arba
pagal to orlaivio naudojimo apribojimus nustatyta minimaly skaiciy.

b) Jei to reikia pagal skrydzio tipa, i skrydzio igula itraukiami papildomi nariai ir
ji negali buti sumazinta iki mazesnio kaip skrydziy vykdymo vadove nusta-
tyto skaiCiaus.

c) Visi skrydzio jgulos nariai turi turéti pagal Komisijos reglamenta (EB)
Nr. 1178/2011 (') i8duota arba pripazinta licencija ir suteikta arba pripaZinta
kvalifikacijq, atitinkanCias jiems paskirtas pareigas.

d) Skrydzio igulos narj skrydzio metu jo pareigoms prie vairy gali pakeisti kitas
tinkama kvalifikacija turintis skrydzio jgulos narys.

e) Naudodamasis skrydzio igulos nariy, kurie yra laisvai samdomi ar dirba dalj
etato, paslaugomis, vezéjas, atsizvelgdamas | visas paslaugas, kurias tas skry-
dzio jgulos narys teikia kitam (-iems) vezéjui (-ams), patikrina, ar laikomasi
visy taikomy $io skyriaus ir atitinkamy Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 1
priedo (FCL dalies) reikalavimy, jskaitant naujausios patirties reikalavimus,
visy pirma siekdamas nustatyti:

1. bendra orlaiviy tipy ar varianty, su kuriais skraidyta, skaiiy ir
2. taikomus skrydzio ir tarnybos laiko apribojimus ir poilsio reikalavimus.

ORO.FC.105. Skyrimas jgulos arba orlaivio vadu

a) Remiantis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 8.e punktu, vienas skry-
dzio jgulos pilotas, turintis jgulos vado kvalifikacija pagal Reglamento (ES)
Nr. 1178/2011 I prieda (FCL dalj), vezéjo paskiriamas » M1 jgulos vadu
arba, kai vykdomas komercinis skrydis, orlaivio vadu <.

() OL L 311, 2011 11 25, p. 1.
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b) Vezéjas skiria skrydzio jgulos narj igulos arba orlaivio vadu tik tada, jeigu tas
skrydzio jgulos narys:

1. turi batiniausio lygio patirt, nustatyta skrydziy vykdymo vadove;

2. turi pakankamai Ziniy apie marSruta ar zona, kuriais bus skrendama, apie
aerodromus, iskaitant atsarginius aerodromus, ir jranga, kuriais bus naudo-
jamasi, ir procedras, kurios bus taikomos;

3. vykdant daugianarés jgulos skrydzius i§ antrojo piloto paaukstinamas
igulos arba orlaivio vadu — turi bati baiges vezéjo rengiama vadovavimo
kursa.

c) »M4 Komercinius skrydZius léktuvais ir sraigtasparniais vykdantis <« jgulos
arba orlaivio vadas, arba pilotas, kuriam galima pavesti vadovauti skrydziui,
turi bhti baiggs pradini supazindinamaji mokyma apie marSruta ar zona,
kuriais bus skrendama, ir apie aerodromus, iskaitant atsarginius aerodromus,
ir jranga, kuriais bus naudojamasi, ir procediiras, kurios bus taikomos. Sios
zinios apie marsruta arba zong ir aerodroma turi buti palaikomos tuo marsrutu
ar zona | ta aerodroma skrendant bent karta per 12 ménesiy.

VM4

d) c punktas netaikomas, jei:

1. B klasés léktuvais vykdomi komerciniai skrydziai pagal VFR diena; ir

2. kitais nei sudétingais varikliu varomais sraigtasparniais, turiniais vieng
variklj, kuriy MOPSC yra 5 kréslai, vykdomi keleiviniai komerciniai skry-
dziai pagal VFR diena, pradedami ir baigiami tame paciame aerodrome ar
skrydziy erdvés dalyje arba kompetentingos institucijos nustatytoje vieti-
néje zonoje.

ORO.FC.110. Skraidantysis inZinierius

Jei léktuvo konstrukcijoje numatyta atskira vieta skraidanéiajam inzinieriui, skry-

dzio jguloje turi blti vienas narys, tinkamai kvalifikuotas pagal taikomas nacio-

nalines taisykles.

ORO.FC.115. Jgulos iStekliy valdymo (CRM) mokymas

a) Prie§ pradédamas dirbti, skrydzio jgulos narys turi biiti baiggs CRM mokyma,
atitinkantj jo pareigas, kaip nustatyta skrydziy vykdymo vadove.

b) CRM mokymo elementai jtraukiami | mokyma skraidyti atitinkamo tipo arba
klasés orlaiviais ir kartotini mokyma bei vadovavimo kursa.

ORO.FC.120. VeZéjo rengiamas permokymas

a) Jei skrydziai vykdomi léktuvais ar sraigtasparniais, skrydZio jgulos narys,

permokymo kursa:

1. pereidamas dirbti | orlaivi, kuriam bitina nauja orlaivio tipo ar klasés
kvalifikacija;

2. pradédamas dirbti vezéjui.

b) Vezéjo rengiamas permokymo kursas apima mokyma apie orlaivio iranga,
susijusia su skrydzio jgulos nario pareigomis.

ORO.FC.125. Skirtumy mokymas ir supaZindinamasis mokymas

a) Skrydzio igulos nariai baigia skirtumy mokyma ir supazindinamaji mokyma,
kai to reikalaujama Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I priede (FCL dalyje) ir
kai pakeiCiama jranga ar procediiros ir todél biitinos papildomos Zinios apie
tuo metu naudojamy orlaiviy tipus ir variantus.

b) Skrydziy vykdymo vadove turi bati nustatyta, kokiais atvejais biutinas toks
skirtumy mokymas ir supazindinamasis mokymas.
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ORO.FC.130. Kartotinis mokymas ir egzaminai

a) Kiekvienas jgulos narys baigia metinj kartotinj skrydzio mokyma ir ant Zemés
vykdoma mokyma apie orlaivio, kuriame jis dirba, tipa ar varianta, iskaitant
mokyma vietoje ir mokyma naudotis visa turima avarine ir saugos jranga.

b) Kiekvienas igulos narys periodiskai tikrinamas, kad jrodyty gebas taikyti
iprastas, nejprastas ir avarines procediras.

ORO.FC.135. Piloto kvalifikacija skristi bet kurio piloto krésle

Skrydzio jgulos nariai, kurie gali buti paskirti skristi bet kurio piloto krésle,
baigia atitinkama mokyma ir iSlaiko egzaming, kaip nustatyta skrydziy vykdymo
vadove.

ORO.FC.140. Skrydziai daugiau negu vieno tipo ar varianto léktuvu

a) Skrydzio jgulos nariai, skraidantys su daugiau kaip vieno tipo ar varianto
orlaiviais, turi laikytis Siame skyriuje nustatyty kiekvienam orlaiviy tipui ar
variantui taikomy reikalavimy, nebent atitinkamiems orlaiviy tipams ar varian-
tams pagal Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti
duomeny privalomoje dalyje apibréztos su mokymo, egzaminy ir naujausios
patirties reikalavimais susijusios lengvatos.

b) Bet kokiam skrydziui su daugiau kaip vieno tipo ar varianto orlaiviais skirtos
procediiros ir (arba) veiklos apribojimai nurodomi skrydziy vykdymo vadove.

ORO.FC.145. Mokymo vykdymas

a) Visas Siame skyriuje reikalaujamas mokymas vykdomas:

1. pagal mokymo programas ir planus, vez&jo nustatytus skrydziy vykdymo
vadove;

2. tinkamai kvalifikuoty darbuotojy. Skrydzio mokyma ir mokyma imituo-
jamo skrydzio treniruokliais, taip pat egzaminus rengiantys darbuotojai
turi buti kvalifikuoti pagal Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I prieda
(FCL dalj).

b) Rengdamas mokymo programas ir mokymo planus vezéjas itraukia atitin-
kamus pagal Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti
duomeny privalomoje dalyje apibréztus elementus.

¢) Komerciniy skrydziy mokymo ir egzaminavimo programas, iskaitant mokymo
planus ir atskiry imituojamo skrydzio treniruokliy (FSTD) naudojima, patvir-
tina kompetentinga institucija.

d) FSTD turi kiek jmanoma labiau atkartoti vez&jo naudojama orlaivi. FSTD ir
orlaivio skirtumai aprasomi ir aptariami instruktazo ar mokymo (priklausomai
nuo atvejo) metu.

e) Vezéjas sukuria sistema, kurig taikydamas galéty tinkamai stebéti FSTD poky-
Cius ir uztikrinti, kad tie pokyCiai nesumazinty mokymo programy
tinkamumo.

2 SKIRSNIS

Papildomi komerciniams skrydZiams taikomi reikalavimai

ORO.FC.200. Skrydzio jgulos sudétis

a) Bet kurioje skrydzio iguloje negali biti daugiau kaip vienas nepatyrgs skry-
dzio jgulos narys.
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b) Orlaivio vadas gali pavesti vykdyti skrydi kitam pilotui, turin¢iam tinkama
kvalifikacija pagal Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I prieda (FCL dalj), jei
laikomasi ORO.FC.105 dalies b punkto 1 bei 2 papunk¢iy ir ¢ punkto reika-
lavimy.

c) Specialieji skrydziy léktuvais pagal skrydZzio pagal prietaisus taisykles (IFR)
arba naktj reikalavimai.

1. Visy turbosraigtiniy lektuvy, kuriy didziausia eksploataciné keleiviy krésly
konfigtracija (MOPSC) virsija 9, ir visy turboreaktyviniy léktuvy skrydzio

igula sudaro ne maziau kaip du pilotai.

2. Kitus nei ¢ punkto 1 papunktyje nurodytus léktuvus valdo ne mazesné kaip
dviejy piloty jgula, nebent laikomasi ORO.FC.202 dalies reikalavimy —
tuomet juos gali valdyti vienas pilotas.

d) Specialieji skrydziy sraigtasparniais reikalavimai.

1. Vykdant visus skrydzius sraigtasparniais, kuriuy MOPSC virsija 19, ir skry-
dzius pagal IFR sraigtasparniais, kuriy MOPSC virsija 9:

i) skrydzio igula sudaro ne maziau kaip du pilotai ir

i) orlaivio vadas turi turéti avialinijy transporto (sraigtasparniy) piloto
licencija (ATPL(H)) su skrydziy pagal prietaisus kvalifikacija, iSduota
pagal Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I prieda (FCL dalj).

2. d punkto 1 papunktyje nenurodytus skrydzius pagal IFR arba naktj gali
vykdyti vienas pilotas, jei laikomasi ORO.FC.202 dalies reikalavimy.

ORO.FC.A.201. Jgulos nariy pakeitimas skrydZio metu
a) Vadas gali pavesti vykdyti skrydi:

1. kitam kvalifikuotam orlaivio vadui arba

2. kai skrydziai vykdomi tik vir§ skrydzio lygio (FL) 200, — pilotui, turinéiam
buting kvalifikacija, kuria sudaro:

i) ATPL;

ii) permokymo kursas ir egzaminai, jskaitant tipo kvalifikacijos mokyma,
pagal ORO.FC.220 dali;

iii) visas Kkartotinis mokymas ir egzaminai pagal ORO.FC.230 ir
ORO.FC.240 dalis;

iv) marsruto arba zonos ir aerodromo iSmanymas pagal ORO.FC.105 dalj.
b) Antraji pilota gali pakeisti:
1. kitas tinkamai kvalifikuotas pilotas;

2. kai skrydziai vykdomi tik vir§ FL 200 — kreiserinio skrydzio rezervinis
antrasis pilotas, turintis biiting kvalifikacija, kuria sudaro:

i) galiojanti komercinés aviacijos piloto licencija (CPL) su skrydZzio pagal
prietaisus kvalifikacija;

ii) permokymo kursas ir egzaminai, iskaitant tipo kvalifikacijos mokyma,
pagal ORO.FC.220 dalj, iSskyrus kilimo ir tipimo mokymo reikala-
vima, ir

iii) kartotinis mokymas ir egzaminai pagal ORO.FC.230 dalj, iSskyrus
kilimo ir tGpimo mokymo reikalavima.

c¢) Skraidantjji inzinieriy skrydzio metu gali pakeisti pagal taikomas nacionalines
taisykles tinkamai kvalifikuotas igulos narys.
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ORO.FC.202. Vienpilo¢iai skrydziai pagal IFR arba naktj

Kad buty galima skristi pagal IFR arba naktj su minimalia vieno piloto igula,
kaip numatyta ORO.FC.200 dalies ¢ punkto 2 papunktyje ir d punkto 2 papunk-
tyje, turi buti laikomasi $iy reikalavimy:

a) vezéjas i skrydziy vykdymo vadova turi jtraukti piloto permokymo ir karto-
tinio mokymo programa, kurioje numatyti papildomi reikalavimai vienpilo-
¢iams skrydziams. Pilotas turi bati baiges mokyma apie vezéjo procediiras,
per kuri pirmiausiai mokoma:

1. valdyti variklius ir avarines situacijas;

2. naudoti jprasta, nejprastg ir avarini kontrolinj sarasa;
3. palaikyti ry$j su skrydziy valdymo (ATC) centru;

4. iSvykimui ir artéjimui tapti;

5. autopilotui valdyti, jei taikoma;

6. supaprastintiems skrydzio dokumentams naudoti,

7. vienintelio piloto jgulos iStekliams valdyti.

b) Kartotiniai egzaminai, kuriy reikalaujama ORO.FC.230 dalyje, laikomi einant
vienintelio piloto pareigas atitinkamo tipo ar klases orlaivyje tipinéje skrydzio
aplinkoje.

c) Skrydzius léktuvu pagal IFR norintis vykdyti pilotas turi biti:

1. i8skraides ne maziau kaip 50 valandy skrydzio pagal IFR atitinkamo tipo
ar klasés léktuvu laiko, i§ kuriy 10 valandy — kaip orlaivio vadas, ir

2. per paskutines 90 dieny atitinkamo tipo ar klasés léktuvu:

i) ivykdgs penkis skrydzius pagal IFR, iskaitant tris artéjimus tlpti pagal
prietaisus, eidamas vienintelio piloto pareigas, arba

ii) iSlaikes artéjimo thipti pagal IFR egzamina.

d

=

Skrydzius léktuvu nakti norintis vykdyti pilotas turi biti:

1. i8skraidgs ne maziau kaip 15 valandy skrydzio naktj laiko, kuris gali biiti
iskaiCiuotas | 50 valandy skrydzio pagal IFR laika, numatyta ¢ punkto 1
papunktyje, ir

2. per paskutines 90 dieny atitinkamo tipo ar klasés Iektuvu:

i) tris kartus pakilgs ir nutiipgs naktj, eidamas vienintelio piloto pareigas,
arba

ii) iSlaikes naktinio kilimo ir tGpimo egzamina.

e) Skrydzius sraigtasparniu pagal IFR norintis vykdyti pilotas turi bati:

1. i§ viso iSskraidgs 25 valandas pagal IFR atitinkamoje skrydzio aplinkoje ir

2. eidamas vienintelio piloto pareigas i$skraidgs 25 valandas tam tikro tipo
sraigtasparniu, patvirtintu bati vienintelio piloto valdomam pagal IFR, i$
kuriy 10 valandy gali buti i$skraidyta su priezitira, jskaitant penkiy mars-
rutinio skrydzio pagal IFR sektoriy perskridima su priezira, taikant
vienintelio piloto procediras, ir
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3. per paskutines 90 dieny:

i) atlikgs penkis skrydzius pagal IFR eidamas vienintelio piloto pareigas,
iskaitant tris artéjimus tipti pagal prietaisus, atliktus Siam tikslui patvir-
tintu sraigtasparniu, arba

ii) eidamas vienintelio piloto pareigas iSlaikgs artéjimo tlipti pagal IFR
egzaming atitinkamo tipo sraigtasparniu, skrydzio treniruokliu (FTD)
arba imituojamo skrydzio treniruokliu (FES).

ORO.FC.205. Vadovavimo Kkursas

a) Vadovavimo skrydziams léktuvais ir sraigtasparniais kursai turi apimti bent
Siuos elementus:

1. mokyma FSTD, apimantj avialinijy skrydzio mokyma (LOFT) ir (arba)
skrydzio mokyma;

2. naudotojo kvalifikacijos patikrinimo einant orlaivio vado pareigas egza-
ming;

3. vadovavimo atsakomybés mokyma;

4. marSrutinio skrydzio einant prizirimo orlaivio vado pareigas mokyma,
kuri sudaro ne maziau kaip:

i) jei tai lektuvai — 10 skrydzio sektoriy ir

ii) jei tai sraigtasparniai — 10 valandy, perskrendant ne maziau kaip 10
skrydzio sektoriy;

5. einant orlaivio vado pareigas iSlaikyta marSrutinio skrydzio egzaming ir
irodytas pakankamas Zinias apie marSruta ar zona, kuriuo bus skrendama,
aerodromus, iskaitant atsarginius aerodromus, ir jranga, kuriais bus naudo-
jamasi, ir procediras, kurios bus taikomos, ir

6. igulos istekliy valdymo mokyma.

ORO.FC.215. Pradinis veZéjo jgulos iStekliy valdymo (CRM) mokymas

bati baiges pradini CRM mokymo kursa.

b) Pradini CRM mokyma vykdo bent vienas tinkamos kvalifikacijos CRM
instruktorius, kuriam paaiSkinti tam tikras sritis gali padéti ekspertai.

c) Jei skrydzio jgulos narys anksciau nebuvo baiges ATPL lygio zmogiskuyjy
veiksniy teorijos mokymo, prie§ pradini CRM mokyma arba kartu su juo
jis isklauso veZéjo rengiama teorijos kursa, pagrista ATPL skirta Zmogaus
galimybiy ir ribotumo programa, kaip nustatyta Reglamento (ES)
Nr. 1178/2011 1 priede (FLC dalyje).

ORO.FC.220. VezZéjo rengiamas permokymas ir egzaminai

a) CRM mokymas jtraukiamas | vezéjo rengiama permokymo kursa.

b) Prasidéjus vezéjo rengiamam permokymo kursui, skrydzio igulos nariui neski-
riamos skraidymo kito tipo ar klasés orlaiviu pareigos, kol kursas nebus
baigtas. Tik B klasés léktuvus valdantys jgulos nariai vykstant permokymo
kursams gali bati paskirti vykdyti skrydzius kity tipy B klasés 1éktuvais, kiek
tai bitina veiklai palaikyti.

c) Skrydzio jgulos nariui biitinas vezéjo rengiamo permokymo mastas nusta-
tomas laikantis skrydziy vykdymo vadove nustatyty kvalifikacijos ir patirties
standarty ir atsizvelgiant | to jgulos nario ankstesnius mokymus ir patirtj.
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d) Skrydzio igulos narys:

1. i8laiko naudotojo kvalifikacijos patikrinimo egzaming ir baigia mokyma
apie avaring ir saugos jrangq bei iSlaiko atitinkama egzamina, prie§ pradé-
damas marsrutinj skraidyma su priezitira (LIFUS), ir

2. pabaiggs marsrutinj skraidyma su priezidra, iSlaiko marSrutinio skrydzio
egzaming. B klasés léktuvy atveju LIFUS gali buti vykdomas bet kokiu
tinkamos klasés lektuvu.

VY M2
e) Léktuvy pilotai, kuriems tipo kvalifikacija suteikta atsizvelgiant | nulines
skridos mokymo (ZFTT) kursa:

1. pradeda marsrutinj skraidyma su priezitira per 21 dieng po igidziy patik-
rinimo egzamino arba vezéjo rengiamo atitinkamo mokymo. To mokymo
turinys aprasomas skrydziy vykdymo vadove;

2. 8esis kartus pakyla ir nutupia FSTD per 21 dieng po igadziy patikrinimo
instruktoriaus (TRI(A)). Kilimy ir tipimy skaiCius gali buiti sumazintas, jei
pagal Reglamentag (ES) Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti
duomeny privalomoje dalyje yra apibréztos lengvatos. Jei Sie kilimai ir
tipimai neatlickami per 21 diena, vezéjas turi surengti kvalifikacijos
kélimo mokyma, kurio turinys aprasomas skrydziy vykdymo vadove;

kito piloto krésle sédincio léktuvy tipo kvalifikacijos instruktoriaus. Kilimy
ir tipimy skai¢ius gali bati sumazintas tuo atveju, jei pagal
Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti duomeny
privalomoje dalyje yra apibréztos lengvatos.

ORO.FC.230. Kartotinis mokymas ir egzaminai

a) Kiekvienas skrydzio igulos narys baigia jo valdomo orlaivio tipa ar varianta
atitinkantj kartotini mokyma ir iSlaiko atitinkamus egzaminus.

b) Naudotojo kvalifikacijos patikrinimo egzaminas

1. Kaip jprasto jgulos komplektavimo proceso dalj kiekvienas jgulos narys
iSlaiko naudotojo kvalifikacijos patikrinimo egzaminus, kad jrodyty esas
kompetentingas taikyti jprastas, nejprastas ir avarines procediras.

2. Jei skrydzio igulos narys turi skristi pagal IFR, naudotojo kvalifikacijos
patikrinimo egzaminas laikomas be iSoriniy vizualiyjy orientyry, jei
taikoma.

3. Naudotojo kvalifikacijos patikrinimo egzamino galiojimo laikotarpis yra 6
kalendoriniai ménesiai. Skrydziams B klasés léktuvais pagal VFR diena,
vykdomiems ne ilgesniais kaip 8 ménesiy i$ eilés sezonais, pakanka vieno
naudotojo kvalifikacijos patikrinimo egzamino. Kvalifikacijos patikrinimo
egzaminas laikomas prie§ pradedant komercinius skrydzius.
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4. Skrydzio jgulos narys, dalyvaujantis skrydziuose kitais nei sudétingais
varikliu varomais sraigtasparniais dieng marSrutais, kuriy laikomasi pagal
vizualiuosius antZeminius orientyrus, gali iSlaikyti kvalifikacijos patikri-
nimo egzaming, skirta tik vienam i§ atitinkamy tipy. Naudotojo kvalifika-
cijos patikrinimo egzaminas kiekviena karta laikomas to tipo sraigtas-
parniu, kuris tuo tikslu buvo naudotas seniausiai. Atitinkami sraigtasparniy
tipai, kurie naudotojo kvalifikacijos tikrinimo tikslu gali bati sugrupuoti,
nurodomi skrydziy vykdymo vadove.

5. Nepaisant ORO.FC.145 dalies a punkto 2 papunkdio, skrydziy kitais nei
sudétingais varikliu varomais sraigtasparniais diena marsrutais, kuriy laiko-
masi pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus, ir B klasés léktuvais egza-
ming gali rengti vezéjo paskirtas tinkamos kvalifikacijos orlaivio vadas,
baiges CRM savoky ir CRM jgiidziy vertinimo mokyma. Vezéjas kompe-
tentingg institucija informuoja apie paskirtus asmenis.

¢) Marsrutinio skrydzio egzaminas

1. Kiekvienas skrydzio jgulos narys i$laiko marSrutinio skrydzio egzaminag
orlaiviu, kad irodyty esas kompetentingas vykdyti iprasta marsrutinj skrydi,
apraSyta skrydziy vykdymo vadove. Marsrutinio skrydzio egzamino galio-
jimo laikotarpis yra 12 kalendoriniy ménesiy.

2. Nepaisant ORO.FC.145 dalies a punkto 2 papunk¢io, marsrutinio skrydzio
egzaminus gali rengti vezéjo paskirtas tinkamos kvalifikacijos orlaivio
vadas, baiggs CRM savoky ir CRM jgudziy vertinimo mokyma.

d) Mokymas apie avarine ir saugos jrangq ir egzaminai

Kiekvienas skrydzio jgulos narys baigia mokyma apie visos turimos avarinés
ir saugos jrangos buvimo vieta ir naudojima ir iSlaiko atitinkamus egzaminus.
Su avarine ir saugos iranga susijusio egzamino galiojimo laikotarpis yra 12
kalendoriniy ménesiy.

e) CRM mokymas

1. CRM elementai jtraukiami | visus atitinkamus kartotinio mokymo etapus.

2. Kiekvienam skrydzio jgulos nariui surengiamas specialus modulinis CRM
mokymas. Visos pagrindinés CRM mokymo temos iSnagrinéjamos modu-
linio mokymo sesijas kuo tolygiau paskirstant per kiekviena trejyu mety
laikotarpj.

f) Kiekvienam skrydzio igulos nariui ne reciau kaip kas 12 kalendoriniy ménesiy
surengiamas antzeminis mokymas ir skrydzio mokymas FSTD ar orlaiviu arba
mokymas ir FSTD, ir orlaiviu.

g) b punkto 3 papunktyje ir ¢ bei d punktuose paminéti galiojimo laikotarpiai
skai¢iuojami nuo ménesio, kurj buvo laikomas egzaminas, pabaigos.

h) Jei pirmiau reikalaujamas mokymas ar egzaminai vyksta per paskutiniuosius 3
galiojimo laikotarpio ménesius, naujas galiojimo laikotarpis skai¢iuojamas
nuo pirminés galiojimo pabaigos dienos.
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ORO.FC.235. Piloto kvalifikacija skristi bet kurio piloto krésle

a) Orlaiviy vadai, kurie dél savo pareigy privalo skristi bet kurio piloto krésle ir
atlikti antrojo piloto pareigas, arba orlaiviy vadai, turintys atlikti mokymo ar
egzaminavimo pareigas, baigia papildoma mokyma ir iSlaiko egzaminus,
nurodytus skrydziy vykdymo vadove. Egzaminas gali biiti rengiamas kartu
su ORO.FC.230 dalies b punkte nurodytu naudotojo kvalifikacijos patikrinimo
egzaminu.

b) Papildomas mokymas ir egzaminai apima bent $iuos dalykus:

1. variklio gedima kylant;

2. artéjima tapti ir skrydj ratu neveikiant vienam varikliui ir

3. tipima neveikiant vienam varikliui.

¢) Sraigtasparniy vadai taip pat turi iSlaikyti atskirus kvalifikacijos patikrinimo
egzaminus tiek kairiajame, tiek deSiniajame krésluose, jei tuo atveju, kai tipo
kvalifikacijos patikrinimo egzaminas laikomas kartu su naudotojo kvalifika-
cijos patikrinimo egzaminu, sraigtasparnio vadas baigia savo mokyma ar
iSlaiko egzaming jprastame krésle.

d) Jei manevrai su neveikian¢iu varikliu atlieckami orlaiviu, variklio gedimai
imituojami.

e) Kai skrendama antrojo piloto krésle, be kita ko, turi galioti ir buiti aktualts
ORO.FC.230 dalyje reikalaujami egzaminai, kurivos reikia iSlaikyti norint
skristi orlaivio vado krésle.

f) Orlaivio vada pakeidiantis pilotas, laikydamas naudotojo kvalifikacijos patik-
rinimo egzaminus, nustatytus ORO.FC.230 dalies b punkte, turi jrodyti, kad
geba atlikti veiksmus ir taikyti procediras, uz kuriuos paprastai néra atsa-
kingas. Jei kairiojo ir deSiniojo krésly skirtumai nereikSmingi, praktika gali
buti atlickama bet kuriame krésle.

~

Pilotas, iSskyrus orlaivio vado krésle sédintj orlaivio vada, laikydamas
ORO.FC.230 dalies b punkte nustatytus naudotojo kvalifikacijos patikrinimo
egzaminus, jrodo gebe¢jima atlikti pratimus ir taikyti procediras, kurie tenka
vado atsakomybei, jam einant stebin¢iojo piloto pareigas. Jei kairiojo ir deSi-
niojo krésly skirtumai nereikSmingi, praktika gali biiti atliekama bet kuriame
krésle.

g

ORO.FC.240. Skrydziai daugiau negu vieno tipo ar varianto orlaiviu

a) Skrydziy vykdymo vadove nustatytos ir kompetentingos institucijos patvir-
tintos procediiros ar veiklos apribojimai skraidant daugiau kaip vieno tipo
ar varianto orlaiviu apima:

1. skrydzio igulos nariy butiniausia patirties lygi;

2. butiniausia skrydziy vieno tipo ar varianto orlaiviais patirties lygi prie§
pradedant mokytis ir skraidyti kito tipo ar varianto orlaiviais;

3. procesa, kurio metu skrydzio jgula, turinti kvalifikacija skristi vieno tipo ar
varianto orlaiviu, bus mokoma ir jgys kvalifikacija skristi kito tipo ar
varianto orlaiviu, ir

4. visus kiekvienam orlaiviy tipui ar variantui taikomus naujausios patirties
reikalavimus.
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b) Jei skrydzio jgulos narys valdo tiek sraigtasparnius, tiek léktuvus, tam skry-
dzio jgulos nariui leidziama vykdyti skrydzius tik vieno tipo léktuvu ir vieno
tipo sraigtasparniu.

¢) a punktas netaikomas skrydziams B klasés léktuvais, jeigu tai yra tik skrydziai
vienpilo€iy stimokliniy varikliy léktuvy klasiy léktuvais pagal VRF diena. b
punktas netaikomas skrydziams B klasés léktuvais, jeigu tai yra tik skrydziai
vienpilo¢iy stimokliniy varikliy léktuvy klasiy léktuvais.

ORO.FC.A.245. Alternatyvi mokymo ir kvalifikacijos kélimo programa

a) Atitinkama patirtj turintis léktuvy naudotojas kompetentingos institucijos
patvirtinta alternatyvia mokymo ir kvalifikacijos programa (ATQP) gali
pakeisti viena ar kelis skrydzio igulos mokymo ir egzaminy reikalavimus:

1. SPA.LVO.120 dalj dél skrydzio jgulos mokymo ir kvalifikacijos;

2. permokyma ir susijusius egzaminus;

3. skirtumy mokyma ir supazindinamaji mokyma;

4. vadovavimo Kursa;

5. kartotinjf mokyma ir susijusius egzaminus ir

6. skrydziy daugiau kaip vieno tipo ar varianto orlaiviais mokyma.

b) ATQP turi apimti mokyma ir egzaminus, kuriais uztikrinamas ir palaikomas
kvalifikacijos lygis yra bent lygiavertis tam, kuris pasiekiamas laikantis
ORO.FC.220 ir ORO.FC.230 daliy nuostaty. Prie§ kompetentingai institucijai
suteikiant ATQP patvirtinima turi biti jrodomas skrydzio jgulos iSmokymo ir
kvalifikacijos lygis.

c) ATQP patvirtinimo praSantis vezéjas kompetentingai institucijai pateikia
igyvendinimo plang, kuriame aprasytas skrydzio igulos iSmokymo ir kvalifi-
kacijos lygis, kurj numatyta pasiekti.

d) Be ORO.FC.230 dalyje ir Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I priedo (FCL
dalies) FCL.060 dalyje reikalaujamy egzaminy, kiekvienas skrydzio igulos
narys turi gauti marSrutinio skraidymo vertinima (LOE), kuris atliekamas
naudojant FSTD. LOE galiojimo laikotarpis yra 12 kalendoriniy ménesiy.
Galiojimo laikotarpis skai¢iuojamas nuo meénesio, kurj buvo laikomas egza-
minas, pabaigos. Jei LOE vyksta per paskutiniuosius 3 galiojimo laikotarpio
meénesius, naujas galiojimo laikotarpis skai¢iuojamas nuo pirminés galiojimo
pabaigos dienos.

e) Po 2 mety skraidymo pagal patvirtinta ATQP vezéjas, gaves kompetentingos
institucijos patvirtinima, ORO.FC.230 dalyje nurodyty egzaminy galiojimo
laikotarpius gali pratgsti taip:

1. Naudotojo kvalifikacijos patikrinimo egzamino — iki 12 kalendoriniy
meénesiy. Galiojimo laikotarpis skai¢iuojamas nuo ménesio, kuri buvo
laikomas egzaminas, pabaigos. Jei egzaminas laikomas per paskutiniuosius
3 galiojimo laikotarpio ménesius, naujas galiojimo laikotarpis skaic¢iuo-
jamas nuo pirminés galiojimo pabaigos dienos.

2. MarSrutinio skrydzio egzamino — iki 24 kalendoriniy ménesiy. Galiojimo
laikotarpis skai¢iuojamas nuo ménesio, kuri buvo laikomas egzaminas,
pabaigos. Jei egzaminas laikomas per paskutiniuosius 6 galiojimo laiko-
tarpio ménesius, naujas galiojimo laikotarpis skaiiuojamas nuo pirminés
galiojimo pabaigos dienos.
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3. Su avarine ir saugos jranga susijusio egzamino — iki 24 kalendoriniy
meénesiy. Galiojimo laikotarpis skai¢iuojamas nuo ménesio, kuri buvo
laikomas egzaminas, pabaigos. Jei egzaminas laikomas per paskutiniuosius
6 galiojimo laikotarpio ménesius, naujas galiojimo laikotarpis skaiciuo-
jamas nuo pirminés galiojimo pabaigos dienos.

ORO.FC.A.250. CPL(A) licencija turintys léktuvy vadai

a) CPL(A) (lektuvo) licencijos turétojas eina komerciniams skrydziams naudo-
jamo vienpiloCio léktuvo vado pareigas, jei:

1. tuo atveju, kai keleiviai skraidinami pagal VFR didesniu nei 50 jarmyliy
(90 km) spinduliu nuo i§vykimo aerodromo, jis yra iSskraid¢s ne maziau
kaip 500 valandy skrydzio léktuvais laiko arba turi galiojancia skrydzio
pagal prietaisus kvalifikacija, arba

2. tuo atveju, kai keliy varikliy tipo léktuvu skraidoma pagal IFR, jis yra
iSskraidgs ne maziau kaip 700 valandy skrydzio laiko léktuvais, i§ kuriy
400 valandy — kaip jgulos vadas. I$ Siy valandy 100 valandy turi bati
i$skraidyta pagal IFR ir 40 valandy — keliy varikliy 1éktuvais. 400 valandy,
kurios i$skraidytos einant jgulos vado pareigas, gali buti pakeistos valan-
domis, kurios i§skraidytos einant antrojo piloto pareigas pagal idiegta skry-
dziy vykdymo vadove reikalaujama daugianarés jgulos sistema, dvi
valandas skrydzio einant antrojo piloto pareigas laiko prilyginant vienai
valandai skrydzio einant jgulos vado pareigas laiko.

b) Skrydziams B klasés léktuvais pagal VFR diena a punkto 1 papunktis
netaikomas.

ORO.FC.H.250. CPL(H) licencija turintys sraigtasparniy vadai

a) CPL(H) (sraigtasparnio) licencijos turétojas eina komerciniams skrydziams
naudojamo vienpilo€io sraigtasparnio vado pareigas, jei:

1. tuo atveju, kai skraidoma pagal IFR, jis yra iSskraidgs ne maziau kaip 700
valandy bendro skrydzio sraigtasparniais laiko, i§ kuriy 300 valandy — kaip
igulos vadas. I§ Siy valandy 100 valandy turi buti i§skraidyta pagal IFR.
300 valandy, kurios iSskraidytos einant jgulos vado pareigas, gali biiti
pakeistos valandomis, kurios iSskraidytos einant antrojo piloto pareigas
pagal idiegta skrydziy vykdymo vadove reikalaujama daugianarés jgulos
sistema, dvi valandas skrydZio einant antrojo piloto pareigas laiko prilygi-
nant vienai valandai skrydzio einant jgulos vado pareigas laiko;

2. tuo atveju, kai skraidoma esant vizualiosioms meteorologinéms
salygoms (VMC) nakti, jis:

i) turi galiojancia skrydzio pagal prietaisus kvalifikacija arba

ii) yra iSskraidgs 300 valandy bendro skrydzio sraigtasparniais laiko, jskai-
tant 10 valandy — kaip pilotas nakti.

3 SKIRSNIS

Papildomi komerciniy specialiyjy skrydZiy ir ORO.FC.005 dalies b punkto 1 ir
2 papunkciuose nurodyty komerciniy skrydiiy reikalavimai

ORO.FC.330. Kartotinis mokymas ir tikrinimas. Naudotojo kvalifikacijos
patikrinimas

a) Kiekvienas jgulos narys islaiko naudotojo kvalifikacijos patikrinima, kad
irodyty kompetencija vykdyti jprastas, nejprastas ir avarines procediiras, apré-
piancias aktualius aspektus, susijusius su skrydziy vykdymo vadove aprasy-
tomis specialiosiomis uzduotimis.

b) Turi buti atitinkamai atsizvelgiama | skrydzius, vykdomus pagal IFR arba
naktj.
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VM4
¢) Naudotojo kvalifikacijos patikrinimo galiojimo laikotarpis yra 12 kalendoriniy
ménesiy. Galiojimo laikotarpis skai¢iuojamas nuo ménesio, kurj buvo atliktas
tikrinimas, pabaigos. Jei naudotojo kvalifikacijos patikrinimas vyksta per
paskutiniuosius tris galiojimo laikotarpio ménesius, naujas galiojimo laiko-
tarpis skai¢iuojamas nuo pirminés galiojimo pabaigos datos.
vB
CC SKYRIUS
KELEIVIY SALONO [GULA
ORO.CC.005. Taikymo sritis
Vi
Si skyriy, kuriame nustatomi reikalavimai, kuriy turi laikytis skrydzius orlaiviu su
keleiviy salono igula vykdantis vezéjas, sudaro:
a) 1 skirsnis, kuriame nustatomi bendri visiems skrydziams taikomi reikalavimai,
ir
b) 2 skirsnis, kuriame nustatomi papildomi reikalavimai, taikomi tik komerci-
niams skrydziams.
VB
1 SKIRSNIS
VM1
Bendri reikalavimai
vB

ORO.CC.100. Keleiviy salono jgulos nariy skaicius ir sudétis

a) Keleiviy salono jgulos skaiCius ir sudétis nustatomi pagal Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 7.a punkta, atsizvelgiant | veiklos veiksnius arba
konkretaus vykdomo skrydzio aplinkybes. Kai orlaiviu, M4 isskyrus oro
baliona, € kurio MOPSC yra daugiau kaip 19, skraidinamas vienas ar
daugiau keleiviy, paskiriamas bent vienas keleiviy salono narys.

b

~

Kad buty laikomasi a punkto, maziausias keleiviy salono jgulos nariy skai¢ius
atitikti didesnijji i$ Siy:

1. keleiviy salono jgulos nariy skaiCiy, vezéjo taikomai orlaivio keleiviy
salono konfigiiracijai nustatyta sertifikuojant orlaivi pagal taikomas sertifi-
kavimo specifikacijas, arba

2. jei 1 papunktyje nurodytas skaiCius nenustatytas, keleiviy salono jgulos
nariy skaiiy, nustatyta sertifikuojant pagal didziausia sertifikuota keleiviy
salono krésly konfigiiracija, atémus i§ to skai¢iaus po 1 kiekvienai iki
maksimalios sertifikuotos konfigliracijos trikstamai 50-iai keleiviy krésly,
arba

3. vieng keleiviy salono jgulos narj kiekvienai 50-iai keleiviy krésly (arba to
skaiCiaus daliai), jrengty tame paciame orlaivio, kuris bus naudojamas,
denyje.

¢) Skrydziams, kuriuose dalyvauti paskirtas daugiau kaip vienas keleiviy salono
igulos narys, vezéjas paskiria vieng jgulos arba orlaivio vadui atskaitinga
keleiviy salono jgulos nari.

ORO.CC.110. Pareigy skyrimo salygos

a) Keleiviy salono jgulos nariai paskiriami eiti pareigas orlaivyje tik jei jie:
1. yra sulaukgl8 mety amziaus;

2. yra jvertinti pagal taikomus Reglamento (ES) Nr. 11782011 IV
priedo (MED dalies) reikalavimus ir nustatyta, kad jie fiziskai ir protiskai
tinkami saugiai atlikti savo pareigas, ir

3. yra sékmingai baige visus Siame skyriuje reikalaujamus tinkamus
mokymus ir i§laik¢ egzaminus ir yra kompetentingi eiti paskirtas pareigas
pagal skrydziy vykdymo vadove nustatytas procediras.
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b) Prie§ paskirdamas pareigas keleiviy salono jgulos nariams, kurie yra laisvai
samdomi ar dirba dalj etato, vezéjas, atsizvelgdamas | visas paslaugas, kurias
tas keleiviy salono jgulos narys teikia bet kuriam (-iems) kitam (-iems)
vezéjui (-ams), patikrina, ar laikomasi visy taikomy Sio skyriaus reikalavimy,
visy pirma siekdamas nustatyti:

1. bendra orlaiviy tipy ir varianty, su kuriais skraidyta, skai¢iy ir
2. taikomus skrydzio ir tarnybos laiko apribojimus ir poilsio reikalavimus.

c) Keleiviams aiskiai nurodomi skrydziuose dalyvaujantys keleiviy salono jgulos
nariai ir ju su keleiviy bei skrydzio sauga susijgs vaidmuo.

ORO.CC.115. Mokymo kursy ir atitinkamy egzaminy rengimas

a) Vezéjas parengia iSsamia kiekvieno mokymo kurso programa ir mokymo
plang pagal taikomus Sio skyriaus ir PM4 Reglamento (ES)
Nr. 1178/2011 <« V priedo (CC dalies), kai taikoma, reikalavimus, apimancia
keleiviy salono jgulos nariy vykdomas pareigas ir atsakomybe.

b) [ visus mokymo kursus jtraukiamas teorinis ir praktinis mokymas bei indivi-
duali ar bendra praktika, atsizvelgiant | tai, kas tinkama kiekvienam moko-
majam dalykui, kad keleiviy salono igulos nariai pasiekty ir iSlaikyty Siame
skyriuje reikalaujamo lygio kvalifikacija.

¢) Visi mokymo kursai vykdomi:
1. struktiiruotai ir tikrovi$kai ir
2. tinkama mokomojo dalyko kvalifikacija turin¢iy darbuotojy.

d) Viso pagal §i skyriy reikalaujamo mokymo metu arba po jo kiekvienas
keleiviy salono jgulos narys laiko egzamina, apimantj visus atitinkamos
mokymo programos elementus, iSskyrus jgulos istekliy valdymo (CRM)
mokyma. Egzaminus rengia darbuotojai, turintys tinkama kvalifikacija tikrinti,
ar keleiviy salono jgulos narys pasieké ir (arba) iSlaiko reikiamo lygio kvali-
fikacija.

e) CRM mokymo kursus ir, kai taikoma, CRM modulius rengia keleiviy salono
igulos CRM instruktorius. Kai CRM elementai jtraukti i kita mokyma,
keleiviy salono jgulos CRM instruktorius vadovauja mokymo plano nusta-
tymui ir jgyvendinimui.

ORO.CC.120. Pradinis mokymo kursas

a) Kiekvienas naujas kandidatas, dar neturintis galiojancio keleiviy salono jgulos
nario atestacijos paZzyméjimo, iSduoto pagal PM4 Reglamento (ES)
Nr. 1178/2011 <« V prieda (CC dalj):

1. turi baigti pradini mokymo kursa, nurodyta to priedo CC.TRA.220 dalyje,
ir

2. prie$ pradédamas kita Siame skyriuje reikalaujama mokyma turi iSlaikyti
atitinkama egzamina.

b) Pradinio mokymo programos elementai gali buti sujungti su pirmuoju
mokymu apie konkretaus tipo orlaivius ir vez&jo rengiamu permokymu, jei
laikomasi CC.TRA.220 dalies reikalavimy ir visi tokie elementai atitinkamy
keleiviy salono jgulos nariy mokymo knygelése uZregistruojami kaip pradinio
mokymo kurso elementai.

ORO.CC.125. Mokymas apie konkretaus tipo orlaivius ir veZéjo rengiamas
permokymas

a) Kiekvienas keleiviy salono jgulos narys turi bati baiggs atitinkama mokyma
apie konkretaus tipo orlaivius ir vezéjo rengiama permokyma bei islaikes
atitinkamus egzaminus, kad galéty bati:

1. pirma karta vezéjo buti paskirtas keleiviy salono jgulos nario pareigoms
eiti arba
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vB
2. to vezgjo buti paskirtas dirbti kito tipo orlaivyje.

M2

b) Rengdamas mokymo apie konkretaus tipo orlaivius ir permokymo programas

bei planus vezéjas jtraukia pagal Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty
tinkamumo naudoti duomeny privalomoje dalyje apibréztus atitinkamus
elementus, jeigu ju yra.

vB

¢) Mokymo apie konkretaus tipo orlaivius programa apima:
1. mokymga ir praktika tipiniu treniruokliu arba tikrame orlaivyje ir
2. bent $iuos mokymo apie konkretaus tipo orlaivius elementus:
i) orlaivio apraSa, susijusi su keleiviy salono jgulos pareigomis;

visg jrengta saugos jranga ir sistemas, susijusias su keleiviy salono
igulos pareigomis;

il

=

iii) kiekvieno keleiviy salono jgulos nario mokyma naudoti ir praktiskai
atidaryti kiekvieno tipo ar varianto orlaivio paprastas ir avarines duris
ir i§¢jimus jprastu ir avariniu rezimu;

kity i8¢jimy, ikaitant skrydzio ijgulos kabinos langus, naudojimo
demonstracija;

iv

~

prieSgaisrinés ir prieSdiiminés apsaugos iranga, jeigu ji jrengta;

<
~

vi) mokyma naudotis avarine slyde, jeigu ji jrengta;

vii) kréslo, fiksavimo sistemos ir deguonies sistemos jrangos naudojima,
susijusi su piloto nepajégumu.

d) Su kiekvieno tipo orlaiviu, kuriuo bus vykdomi skrydziai, susijusio vezéjo
rengiamo permokymo programa apima:

1. mokyma ir praktika tipiniu treniruokliu arba tikrame orlaivyje;

2. vezéjo standartiniy veiklos procediry mokyma, skirta keleiviy salono
igulos nariams, kuriems veZzéjas pirma karta skiria pareigas;

3. bent $iuos vez¢jo taikomus mokymo elementus, susijusius su to tipo, kuris
bus naudojamas, orlaiviais:

i) keleiviy salono konfigiiracijos aprasa;

i) visos orlaivyje esancios neSiojamosios saugos ir avarinés irangos
suradima, iS$émima ir naudojima;

iii) visas jprastas bei avarines procediras;
iv) keleiviy aptarnavimag ir minios suvaldyma;

v) prieSgaisrinj ir prieSdimini mokyma, iskaitant mokyma naudotis visa
susijusia tipine orlaivyje esanéia prieSgaisrine ir apsaugine jranga;
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vi) evakuacijos procediiras;
vii) procediiras, taikomas piloto nepajégumo atveju;
viii) taikomus saugos reikalavimus ir proceduras;
ix) igulos istekliy valdyma.
ORO.CC.130. Skirtumy mokymas
a) Be ORO.CC.125 dalyje reikalaujamo mokymo, keleiviy salono jgulos narys

turi baigti visus skirtumus apimantj mokyma ir i§laikyti atitinkama egzamina,
pries biidamas paskirtas:

1. i kito to paties orlaivio tipo, kuriuo tuo metu vykdomi skrydziai, varianto
orlaivi arba

2. 1 to paties tipo arba varianto, kuriuo tuo metu vykdomi skrydziai, kita
orlaivi, kuriame skiriasi:

i) saugos iranga;

ii) saugos ir avarinés jrangos vieta arba

iii) jprastos ir avarinés procediros.

b

~

Skirtumy mokymo programa:

1. prireikus nustatoma lyginant su keleiviy salono jgulos nario pagal
ORO.CC.125 dalies ¢ ir d punktus baigta mokymo apie konkretaus tipo
orlaivius programa ir

2. apima mokyma ir praktika tipiniu treniruokliu arba tikrame orlaivyje,
priklausomai nuo nagriné¢jamo skirtumy mokymo elemento.

¢) Rengdamas skirtumy mokymo programa ir mokymo plana, susijusius su tam
tikro tuo metu naudojamo tipo ir varianto orlaiviais, vez¢&jas itraukia pagal
Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti duomeny priva-
lomoje dalyje apibréztus atitinkamus elementus, jei ju yra.

ORO.CC.135. SupaZindinamasis mokymas

Baiges mokyma apie tam tikro tipo orlaivius ir atitinkama vezéjo rengiama
permokyma, kiekvienas keleiviy salono jgulos narys su prieziiira baigia atitin-
kama supaZindinamaji mokyma apie to tipo orlaivius, prie§ biidamas paskirtas
maziausios pagal ORO.CC.100 dalj reikalaujamos keleiviy salono igulos nariu.

ORO.CC.140. Kartotinis mokymas

a) Kiekvienas keleiviy salono igulos narys kasmet baigia kartotini mokyma ir
iSlaiko egzamina.

b) Kartotinis mokymas apima kiekvieno keleiviy salono jgulos nario veiksmus
per iprastas ir avarines procediiras ir treniruotes, atitinkancias kiekvieno tipo ir
(arba) varianto orlaivius, kuriais bus vykdomi skrydziai.

¢) Mokymo apie tam tikro tipo orlaivius elementai:

1. kartotinis mokymas, apimantis kasmetines imitavimo treniruotes, per kurias
kiekvienas keleiviy salono jgulos narys imituoja naudojimasi kiekvieno
tipo ar varianto orlaivio prastomis ir avarinémis durimis bei i$¢jimais
evakuojant keleivius;
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2. ne re¢iau kaip kas 3 metus rengiamas kartotinis mokymas, per kurj taip
pat:

i) kiekvienas keleiviy salono jgulos narys tipiniu treniruokliu arba
tikrame orlaivyje mokomas naudotis kiekvieno tipo ar varianto orlavio
iprastais ir avariniais i$¢jimais ir i§ tikryju juos atidaryti jprastu ir
avariniu rezimu;

ii) kiekvienas keleiviy salono jgulos narys tipiniu treniruokliu arba
tikrame orlaivyje mokomas i§ tikryjy naudotis skrydzio igulos kabinos
apsauginémis durimis jprastu ir avariniu rezimu ir krésly bei fiksavimo
sistema, taip pat praktiskai demonstruojama deguonies sistemos jranga,
naudojama piloto nepajégumo atveju;

iii) demonstruojama, kaip veikia visi kiti i$¢jimai, iskaitant skrydZzio igulos
kabinos langus, ir

iv) demonstruojama, kaip naudotis gelbéjimosi plaustu arba slyde (kai
irengta).

d) Vezgjo taikomi mokymo elementai:

1. Kasmetinis kartotinis mokymas, per kuri:

—
=

kiekvienas keleiviy salono jgulos narys:

A) mokomas surasti visg orlaivyje jrengta ar esancig saugos ir
avaring jranga ir ja naudotis ir

B) mokomas naudotis gelbé&jimosi liemenémis ir neSiojamaja deguo-
nies ir apsaugine kvépavimo jranga (PBE);

il) mokoma, kaip keleiviy skyriuje turi buti sudedami daiktai;

iii) mokoma procediiry, taikomy tuo atveju, kai ant orlaivio pavirSiaus
yra pasaliniy medziagy;

iv) mokoma avariniy procediiry;

v) mokoma evakuacijos procediiry;

vi) mokoma atlikti incidenty ir avarijy apzZvalga;
vii) mokoma valdyti igulos isteklius;

viii) mokoma aviacijos medicinos aspekty ir suteikti pirmaja pagalba,
iskaitant mokyma naudotis atitinkama {ranga;

ix) mokoma saugos procediry.

2. Ne reciau kaip kas 3 metus rengiamas kartotinis mokymas, per kurj taip
pat:

1) mokoma naudoti pirotechnika (tikrus arba tipinius jtaisus);

i) praktiSkai demonstruojama, kaip naudotis skrydzio jgulos kontroliniais
sarasais;

iii) praktiSkai mokoma, kaip naudotis visa prieSgaisrine jranga, iskaitant
apsauginius drabuzius, kokia biina orlaivyje;
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iv) kiekvienas keleiviy salono igulos narys:

A) mokomas gesinti gaisra, koks gali kilti orlaivyje;

B) mokomas uzdaroje imituojamoje dimy pripildytoje aplinkoje
naudotis PBE.

e) Galiojimo laikotarpiai:

1. kasmetinis kartotinis mokymas galioja 12 kalendoriniy ménesiy nuo
ménesio, kurj buvo laikomas egzaminas, pabaigos;

2. jei a punkte reikalaujamas kartotinis mokymas ir egzaminas vyksta per
paskutinius 3 kalendorinius galiojimo laikotarpio ménesius, naujas galio-
jimo laikotarpis skaiCiuojamas nuo pirminés galiojimo pabaigos dienos;

3. papildomi ¢ punkto 2 papunktyje ir d punkto 2 papunktyje nurodyty kas
trejus metus rengiamo mokymo elementai galioja 36 kalendorinius méne-
sius nuo ménesio, kuri buvo laikomas egzaminas, pabaigos.

ORO.CC.145. Kvalifikacijos kélimo mokymas

a) Jei keleiviy salono jgulos narys per paskutinio atitinkamo kvalifikacijos
kélimo mokymo ir egzamino galiojimo laikotarpio paskutinius 6 ménesius:

1. néjo jokiy skraidymo pareigy, pries biidamas vél paskirtas eiti tokias
pareigas jis baigia kiekviena orlaiviy, kurie bus naudojami, tipa atitinkantj
kvalifikacijos kélimo mokyma ir i§laiko atitinkama egzamina arba

2. jei jis néjo skraidymo pareigy vieno konkretaus tipo orlaivyje, prie§
budamas vél paskirtas eiti tokias pareigas, jis to tipo orlaiviu:

i) baigia kvalifikacijos kélimo mokyma ir iSlaiko egzaming arba

ii) atlicka du supazindinamuosius skrydzius pagal ORO.CC.135 dalj.

b) Kiekviena orlaiviy tipa atitinkanti kvalifikacijos kélimo mokymo programa
apima bent Siuos dalykus:

1. avarines procediiras;

2. evakuacijos procediiras;

3. kiekvieno keleiviy salono igulos nario mokyma naudotis ir i§ tikryjy atida-
ryti kiekvieno tipo ar varianto orlaivio jprastus bei avarinius i§éjimus ir
skrydzio jgulos kabinos apsaugines duris jprastu ir avariniu rezimu;

4. demonstravima, kaip naudotis visais kitais i$¢jimais, iskaitant skrydzio
igulos kabinos langus;

5. mokyma, kaip surasti visa orlaivyje jrengta ar esancig atitinkama saugos ir
avaring irangg ir ja naudotis.

c) Vezéjas gali vieto] kvalifikacijos kélimo mokymo pasirinkti kartotini
mokyma, jei keleiviy salono ijgulos narys vél paskiriamas eiti skrydzio
pareigas dar nepasibaigus paskutinio kartotinio mokymo ir egzamino galio-
jimo laikotarpiui. Jei tas galiojimo laikotarpis pasibaigé, kvalifikacijos kélimo
mokyma galima pakeisti tik konkrety orlaiviy tipa atitinkan¢iu mokymu ir
vezéjo rengiamu permokymu, kaip nurodyta ORO.CC.125 dalyje.
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2 SKIRSNIS

Papildomi komerciniy skrydZiy reikalavimai

ORO.CC.200. Vyresnysis keleiviy salono jgulos narys

a)

b

~

d

=

Jei reikalingas daugiau kaip vienas keleiviy salono igulos narys, keleiviy
salono jguloje turi biiti vezéjo paskirtas vyresnysis keleiviy salono igulos
narys.

Vezéjas keleiviy salono jgulos narj skiria vyresniuoju keleiviy salono igulos
nariu tik jei jis:

1. turi bent 1 mety keleiviy salono jgulos nario patirtj ir

2. sékmingai baigé vyresniojo keleiviy salono jgulos nario mokymo kursa ir
iSlaiké atitinkama egzamina.

Vyresniojo keleiviy salono jgulos nario mokymo kursas apima visas vyres-
niyjy keleiviy salono jgulos nariy pareigas bei atsakomybg ir bent Siuos
elementus:

1. priesskrydinj instruktaza;

2. bendradarbiavima su jgula;

3. vezgjo ir teisiniy reikalavimy apzvalga;

4. praneS$imus apie avarijas ir incidentus;

5. zmogiSkuosius veiksnius ir jgulos istekliy valdyma (CRM) ir

6. skrydzio ir tarnybos laiko apribojimus ir poilsio reikalavimus.

Vyresnysis keleiviy salono jgulos narys yra atskaitingas vadui uz skrydziy
vykdymo vadove nustatyty iprasty ir avariniy procediiry atlikima ir koordina-
vima, {skaitant su sauga nesusijusiy pareigy nebevykdyma saugos ar saugumo
sumetimais.

Vezéjas nustato tvarka, kaip parinkti tinkamiausios kvalifikacijos keleiviy
salono jgulos narj eiti vyresniojo keleiviy salono jgulos nario pareigas, jei
paskirtas vyresnysis keleiviy salono jgulos narys nebegali eiti savo pareigy.
Apie Sios tvarkos pakeitimus praneSama kompetentingai institucijai.

ORO.CC.205. Keleiviy salono jgulos nariy skaifiaus sumaZinimas per ant
Zemés atliekamas operacijas ir nenumatytomis aplinkybémis

a)

b)

Jei orlaivyje yra keleiviy, keleiviy salone turi biiti bent maziausias pagal
ORO.CC.100 dalj reikalaujamas keleiviy salono jgulos nariy skaiCius.

¢ punkte nurodytomis salygomis $is skaiCius gali buti sumazintas:

1. per jprastas ant zemés atlickamas operacijas, kai neatlickamas degaly
papildymas arba iSleidimas orlaiviui esant savo stovéjimo vietoje, arba

2. nenumatytomis aplinkybémis, jei sumaz&ja vezamy keleiviy skaicius. Siuo
atveju po skrydzio kompetentingai institucijai pateikiama ataskaita.
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c) Salygos:

1. skrydziy vykdymo vadove nustatomos procediiros, kuriomis uztikrinama,
kad su mazesne keleiviy salono jgula biity pasiektas lygiavertis saugos
lygis, ypa¢ evakuojant keleivius;

2. mazesnéje keleiviy salono jguloje turi biiti ORO.CC.200 dalyje nurodytas
vyresnysis keleiviy salono jgulos narys;

3. kiekvienai 50-iai keleiviy (arba to skaifiaus daliai), esan¢iy tame paciame
orlaivio denyje, biitinas bent vienas keleiviy salono jgulos narys;

4. jei tai jprastos ant zemeés atlickamos operacijos, kai orlaivyje turi buti
daugiau kaip vienas keleiviy salono jgulos narys, pagal ¢ punkto 3
papunkt] nustatytas skaiCius padidinimas vienu keleiviy salono jgulos
nariu kiekvienai grindy lygyje esanciy avariniy i$¢jimy porai.

ORO.CC.210. Papildomos pareigy skyrimo salygos

Keleiviy salono jgulos narys paskiriamas eiti pareigas ir skraidyti konkretaus tipo
ar varianto orlaiviu tik tada, jeigu jis:

a) turi galiojanti keleiviy salono jgulos nario atestacijos paZzyméjima, iSduota
pagal »>M4 Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 <« V prieda (CC dali);

b) turi pagal §j skyriy suteikta to orlaivio tipo ar varianto kvalifikacija;

¢) laikosi kity taikomy Sio skyriaus bei IV priedo (CAT dalies) reikalavimuy;

d) dévi vezéjo keleiviy salono jgulos nario uniforma.

ORO.CC.215. Mokymo ir egzaminy programeos ir atitinkami dokumentai

a) Mokymo ir egzaminy programas, iskaitant Siame skyriuje reikalaujama
mokymo plana, patvirtina kompetentinga institucija ir jos nurodomos skrydziy
vykdymo vadove.

b) Keleiviy salono igulos nariui sékmingai baigus mokymo kursg ir iSlaikius
atitinkama egzaming, vezéjas:

1. atnaujina  keleiviy salono jgulos nario mokymo jraSus pagal
ORO.MLR.115 dalj ir

2. pateikia jam saraSa, kuriame nurodyti atnaujinti orlaiviy tipui (-ams) ir
variantui (-ams), su kuriais keleiviy salono jgulos narys turi kvalifikacija
skraidyti, taikomi galiojimo laikotarpiai.

ORO.CC.250. SkrydZiai daugiau negu vieno tipo ar varianto orlaiviu

a) Keleiviy salono jgulos narys neskiriamas skraidyti daugiau kaip triju tipy
orlaiviais, iSskyrus atvejus, kai, kompetentingai institucijai patvirtinus,
keleiviy salono jgulos narys gali biiti paskirtas skraidyti keturiy tipy orlaiviais,
jei bent dviejy tipy orlaiviy:

1. saugos bei avariné jranga ir orlaiviy tipa atitinkancios jprastos bei avarinés
procediiros yra panasios ir

2. visiems orlaiviy tipams taikomos jprastos ir avarinés procediiros yra tokios
pacios.
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b)

kad buty laikomasi a punkto, taip pat keleiviy salono jgulos mokymo bei
kvalifikacijos suteikimo tikslais vezéjas nustato:

1. kiekvieno orlaivio tipa arba varianta, atsizvelgdamas { atitinkamus pagal
Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti duomeny
privalomoje dalyje apibréztus to orlaiviy tipo ar jo varianto duomenis,
jeigu ju yra, ir

2. orlaiviy tipo variantus, kurie priskiriami kitiems orlaiviy tipams, jei jie
skiriasi $iais aspektais:

i) avarinio i§¢jimo veikimu;

ii) ne$iojamosios saugos jrangos vieta ir rasimi,

iii) konkrec¢iam orlaiviy tipui taikomomis avarinémis procediromis.

ORO.CC.255. Skrydziai su vieninteliu keleiviy salono jgulos nariu

a)

b)

Vezéjas pagal tokiems skrydziams taikomus kriterijus atrenka, samdo, moko
keleiviy salono jgulos narius, kuriuos ketina paskirti eiti vienintelio keleiviy
salono igulos nario pareigas, ir tikrina juy kvalifikacija.

AnksCiau neturéje vienintelio keleiviy salono jgulos nario patirties keleiviy
salono jgulos nariai tokiam darbui paskiriami tik po to, kai:

1. be kito Siame skyriuje reikalaujamo mokymo ir egzamino papildomai
baigia ¢ punkte reikalaujama mokyma;

2. sékmingai islaiko egzaminus, kuriais patvirtinama jy kvalifikacija eiti savo
pareigas ir prisiimti atsakomybe pagal skrydziy vykdymo vadove nusta-
tytas procediiras, ir

3. atitinkamo tipo orlaiviais i§skraido ne trumpesnius kaip 20 valandy supa-
zindinamuosius skrydzius per 15 sektoriy, prizitrimi atitinkama patirt]
turinéio keleiviy salono jgulos nario.

Siekiant perteikti skrydziy su vieninteliu keleiviy salono jgulos nariu esme,
turi biiti ypa¢ pabréziami Sie papildomi mokymo elementai:

1. orlaivio vado atsakomybé vykdant jprastas ir avarines procediras;

2. veiksmy koordinavimo ir bendravimo su skrydzio jgula svarba, visy pirma
siekiant suvaldyti nepaklusnius ar trukdancius keleivius;

3. vezgjo ir teisiniy reikalavimy apzvalga;

4. dokumentai;

5. praneSimai apie avarijas ir incidentus ir

6. skrydzio ir tarnybos laiko apribojimai ir poilsio reikalavimai.
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TC SKYRIUS
HEMS, HHO SKRYDZIU ARBA SKRYDZIY SU NVIS TECHNINE [GULA
ORO.TC.100. Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatyti reikalavimai, kuriy turi laikytis veZéjas naudodamas
orlaivi su techninés jgulos nariais sraigtasparnius naudojanciy avariniy medicinos
tarnyby (HEMS) skrydziams, sraigtasparniy keliamiesiems (HHO) skrydziams
arba skrydziams su naktinio matymo sistema (NVIS).

ORO.TC.105. Pareigy skyrimo salygos

a) Techninés jgulos nariai, vykdantys komercinius HEMS, HHO skrydzius arba
skrydzius su NVIS, paskiriami eiti pareigas tik jei jie:

1. yra sulaukgl8 mety;

2. yra fiziskai ir protiskai tinkami saugiai eiti paskirtas pareigas ir prisiimti
atsakomybeg;

3. baigé visa atitinkama pagal §i skyriy reikalaujama mokyma, kad galéty eiti
paskirtas pareigas;

4. patikrinus nustatyta, kad jie yra kvalifikuoti eiti visas paskirtas pareigas
skrydziy vykdymo vadove nustatyta tvarka.

b) Prie§ skirdamas pareigas techninés jgulos nariui, kuris dirba savarankiskai ir
(arba) yra laisvai samdomas ar dirba dalj etato, vezéjas, atsizvelgdamas i visas
paslaugas, kurias tas techninés jgulos narys teikia kitam (-iems) veZéjui
(-ams), patikrina, ar laikomasi visy taikomy $io skyriaus reikalavimy, visy
pirma siekdamas nustatyti:

1. bendra orlaiviy, kuriais skraidyta, tipy ir varianty skaiciy;

2. taikomus skrydzio ir tarnybos laiko apribojimus ir poilsio reikalavimus.

ORO.TC.110. Mokymas ir egzaminai

a) Vezgjas parengia mokymo programa pagal taikomus S$io skyriaus reikala-
vimus, apimancia techninés jgulos nariy pareigas ir atsakomybg.

b) Baiges pradini mokyma, vezéjo rengiama permokyma, skirtumy ir kartotini
mokyma kiekvienas techninés jgulos narys laiko egzamina, kad jrodyty savo
kvalifikacija atlikti jprastas ir avarines procediras.

¢) Kiekviena mokymo kursg ir egzaming rengia tinkamos kvalifikacijos ir moko-
mojo dalyko patirties turintys darbuotojai. Vezé&jas kompetentinga institucija
informuoja apie egzaminus rengianius asmenis.

ORO.TC.115. Pradinis mokymas

Pries dalyvaudamas vezéjo rengiamame permokyme kiekvienas techninés igulos
narys baigia pradini mokyma, apimanti:

a) bendras teorines aviacijos ir aviacijos taisykliy zinias, j{skaitant visus
elementus, susijusius su bitinomis techninés jgulos pareigomis ir atsakomybe;

b) priesgaisrinj ir prieSdiimini mokyma;
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¢) mokyma iSsigelbéti ant zemés ir vandenyje, atitinkantj skrydziy tipa ir zona;

d) aviacijos medicinos aspektus ir pirmaja pagalba;

e) rySio palaikyma ir atitinkamus CRM elementus, nurodytus ORO.FC.115 ir
ORO.FC.215 dalyse.

ORO.TC.120. VeZéjo rengiamas permokymas

Kiekvienas techninés igulos narys baigia:
a) vezéjo rengiama permokyma, skaitant atitinkamus CRM elementus,
1. prie§ vezéjui pirma kartg paskiriant dirbti techninés jgulos nariu arba

2. pereidamas | kito tipo ar klasés orlaivi, jei skiriasi kuri nors b punkte
minima jranga arba procediiros.

b) Per vezéjo rengiama permokyma mokoma:
1. surasti visa orlaivyje esania saugos ir gelbéjimosi jranga ir ja naudotis;
2. visy iprasty ir avariniy procediiry;

3. kokia orlaivio jranga naudojama vykdant pareigas orlaivyje arba ant Zemés
padedant pilotui per HEMS, HHO skrydzius arba skrydzius su NVIS.

ORO.TC.125. Skirtumy mokymas

a) Kiekvienas techninés jgulos narys baigia skirtumy mokyma, kai keiCiasi ty
tipy ar varianty orlaiviuose, kuriais tuo metu vykdomi skrydziai, esanti jranga
ar taikomos procediiros.

b) Skrydziy vykdymo vadove vezéjas nurodo, kokiais atvejais biitinas toks skir-
tumy mokymas.

ORO.TC.130. SupaZindinamieji skrydZiai

Baiggs vezéjo rengiama permokyma, kiekvienas techninés jgulos narys, prie§
eidamas biitinojo techninés jgulos nario pareigas per HEMS, HHO skrydzius
arba skrydzius su NVIS, vykdo supazindinamuosius skrydzius.

ORO.TC.135. Kartotinis mokymas

a) Per kiekviena 12 ménesiy laikotarpj kiekvienas techninés igulos narys baigia
kartotini mokyma apie tam tikro tipo ar klasés orlaivius ir jranga, su kuriais
dirba tas techninés jrangos narys. | visus atitinkamus kartotinio mokymo
etapus itraukiami CRM elementai.

b) Kartotinis mokymas apima teorinj bei praktinj instruktaza ir praktika.

ORO.TC.140. Kbvalifikacijos kélimo mokymas

a) Kiekvienas techninés jgulos narys, néjgs pareigy paskutinius 6 ménesius,
baigia skrydziy vykdymo vadove nurodyta kvalifikacijos kélimo mokyma.
b) Techninés jgulos narys, né¢jgs skrydzio pareigy vieno konkretaus tipo ar klasés
orlaiviuose paskutinius 6 ménesius, prie§ biidamas paskirtas | to tipo ar klasés
orlaivi:
1. baigia to orlaivio tipo ar klasés kvalifikacijos kélimo mokyma arba
2. to tipo ar klasés orlaiviu perskrenda du supazindinamuosius sektorius.
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FTL DALIS
SKRYDZIO LAIKO IR DARBO LAIKO APRIBOJIMAI IR POILSIO
REIKALAVIMAI
1 SKIRSNIS

Bendrosios nuostatos
ORO.FTL.100. Taikymo sritis

Sioje dalyje nustatyti skrydzio laiko ir darbo laiko apribojimai ir poilsio reikala-
vimai, kuriy turi laikytis vezéjas ir jgulos nariai.

ORO.FTL.105. Apibré#tys

Siame skyriuje vartojamy terminy apibréZtys:

1) aklimatizavgsis — biisena, kai jgulos nario cirkadinis biologinis ritmas yra
prisiderings prie laiko juostos, kurioje yra tas igulos narys. Laikoma, kad
igulos narys yra aklimatizavgsis 2 valandy plocio laiko juostoje, apimancioje
iSvykimo vietos laika. Jei vietos, kurioje jgulos narys pradeda darba, laikas
skiriasi daugiau kaip 2 valandom nuo vietos, kurioje jis pradés kita darba,
laiko, skaiCiuojant didziausia paros darbo laika laikoma, kad jgulos narys
yra aklimatizavesis pagal 1 lenteléje pateiktas vertes.

1 lentelé
Atskaitos laiko ir vietos, kurioje igulos
narys pradeda dirbti kita darba, laiko Laikas, pra¢jes nuo atvykimo | darba atskaitos laiku
skirtumas (val.)
< 48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120

<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

B — aklimatizavesis pagal vietos laika iSvykimo vietos laiko juostoje,

D — aklimatizavgsis pagal vietos laika vietoje, kurioje jgulos narys pradeda
kita darba, ir

X — igulos nario aklimatizavimosi biisena nezinoma.

2) atskaitos laikas — vietos laikas prane$imo punkte, esanciame dviejy valandy
plocio laiko juostos ruoze, apimanciame vietos, kurioje jgulos narys yra
aklimatizavesis, laika;

3) apgyvendinimo vieta — budintiems arba dirbantiems su pertraukomis jgulos
nariams skirta rami ir patogi, pasaliniams neprieinama vieta, kurioje galima
reguliuoti ap$vietimg ir temperatiira, yra irengti igulos nariui miegoti tinkami
baldai, yra pakankamai vietos visiems dirbantiems jgulos nariams vienu
metu apgyvendinti ir galima pavalgyti bei atsigerti;

4) tinkama apgyvendinimo vieta — kiekvienam budindiam, dirbanéiam su
pertraukomis ar besiilsin¢iam jgulos nariui skirtas atskiras kambarys ramioje
vietoje, kuriame yra lova, tinkama védinimo jranga, temperatiiros ir ap§vie-
timo intensyvumo reguliavimo prietaisas ir galima pavalgyti bei atsigerti;
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

padidinta skrydzio jgula — skrydZzio igula, kuria sudaro daugiau nariy nei
orlaiviui valdyti biitinas maziausias igulos nariy skaicius, kad kiekvienas
skrydzio igulos narys galéty palikti jam paskirta posta ir pailséti skrydzio
metu, o tuo metu ji pakeisty kitas tinkamos kvalifikacijos skrydzio igulos
narys;

pertrauka — | tarnybinj skrydZzio laika iskaiiuojamas ir darbu laikomas uz
poilsio laika trumpesnis laikotarpis, kurio metu jgulos narys nevykdo jokiy
uzduociuy,

atidéta darbo pradzia — tvarkaraStyje numatyto tarnybinio skrydzio laiko
atid¢jimas vezéjo iniciatyva prie§ jgulos nariui paliekant poilsio vieta;

trikdomasis tvarkarastis — toks jgulos nario tvarkarastis, kai sutrikdoma
galimybé miegoti optimaliu metu dél numatyto tarnybinio skrydzio
laiko (FDP) arba keliy FDP derinio, kuriame FDP trunka, prasideda arba
baigiasi dienos ar nakties laiku, pagal kurj jgulos narys yra aklimatizavgsis;
Tvarkarastis gali buti trikdomasis, jei darbas prasideda anksti, baigiasi vélai
arba dirbama naktj.

a) ankstyvojo tipo trikdomasis tvarkarastis:

i) ankstyva darbo pradzia — darbo laikas, kuris prasideda tarp 5.00 val.
ir 5.59 val. laiko juostoje, kurioje jgulos narys yra aklimatizavesis; ir

ii) vélyva darbo pabaiga — darbo laikas, kuris baigiasi tarp 23.00 val. ir
1.59 val. laiko juostoje, kurioje igulos narys yra aklimatizavgsis;

b) vélyvojo tipo trikdomasis tvarkarastis:

i) ankstyva darbo pradzia — darbo laikas, kuris prasideda tarp 5.00 val.
ir 6.59 val. laiko juostoje, kurioje igulos narys yra aklimatizavesis, ir

ii) velyva darbo pabaiga — darbo laikas, kuris baigiasi tarp 00.00 val. ir
1.59 val. laiko juostoje, kurioje jgulos narys yra aklimatizavgsis.

naktinis darbas — darbo laikas bet kuriuo metu tarp 2.00 val. ir 4.59 val.
laiko juostoje, kurioje igulos narys yra aklimatizavesis.

darbas — bet kokia uzduotis, kuria jgulos narys atlicka vezéjui, iskaitant
skrydzio vykdyma, administracini darba, mokymo kursy rengima arba daly-
vavima juose, taip pat patikrinimus, perkélima { kita darbo vieta ir kai
kuriuos budéjimo elementus;

darbo laikas — laikas, kuris prasideda, kai vezéjo reikalavimu jgulos narys
atvyksta | darba arba pradeda vykdyti savo pareigas, ir baigiasi, kai jis
baigia vykdyti pareigas, iskaitant uzduotis, kurias reikia atlikti po skrydzio;

tarnybinis skrydzio laikas (FDP) — laikas, kuris prasideda, kai jgulos narys
privalo atvykti i darba, ir kuris apima viena sektoriy ar kelis sektorius ir
baigiasi tuomet, kai po paskutinio sektoriaus, kuriame jgulos narys vykdo
igulos nario pareigas, orlaivis galutinai sustoja ir i§jungiami jo varikliai,
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

(Iektuvy ir turistiniy motorizuotyjy sklandytuvy) skrydzio laikas — laikas,
skaiCiuojamas nuo orlaivio pajudéjimo i§ stovéjimo vietos pakilti iki susto-
jimo jam paskirtoje stovéjimo vietoje ir visy varikliy arba oro sraigty i$jun-
gimo;

pagrindiné buvimo vieta — jgulos nariui oro vezéjo priskirta vieta, kurioje
paprastai prasideda ir baigiasi jo darbo laikas arba darbo laiky seka, ir
kurioje jprastomis aplinkybémis oro veZzéjas néra atsakingas uZz atitinkamo
igulos nario apgyvendinima;

para vietos laiku — 24 valandy laikotarpis, prasidedantis 24.00 val. vietos
laiku.

naktis vietos laiku — a$tuoniy valandy laikotarpis nuo 22.00 val. iki 8.00
val. vietos laiku;

dirbantis jgulos narys — jgulos narys, vykdantis pareigas orlaivyje sektoriaus
metu;

perkélimas | kita darbo vieta — nedirbancio jgulos nario perkélimas i§ vienos
vietos { kita oro vezéjo paliepimu, | kurj nejskaiiuojama:

— kelionés laikas i§ privacios poilsio vietos i paskirta atvykimo i darba
vieta, esania pagrindinéje buvimo vietoje, ir analogiSkos grizimo
kelionés laikas, taip pat

— laikas vietoje nuvykti i§ poilsio vietos | darbo pradzios vieta ir analo-
giskas grizimo laikas;

poilsio priemoné — gultas arba kréslas su kojy ir pédy atrama, tinkamas
igulos nariams miegoti orlaivyje.

atsarga — laikotarpis, per kuri igulos narys vezéjo reikalavimu turi biti
pasirenggs gauti FDP pavedima, biti perkeltas i kita darbo vieta ar vykdyti
kita darba, apie kurj pranesama bent prie§ 10 valanduy;

poilsio laikas — tgstinis nepertraukiamas apibréztas laikas po darbo arba
pries ji, kai jgulos narys yra laisvas nuo visy pareigy, iskaitant budéjima
ir buvima atsargoje;

rotacija — darbas arba darby seka, jskaitant bent viena tarnybinj skrydj ir
poilsio laika ne pagrindingje buvimo vietoje, kurie prasideda pagrindinéje
buvimo vietoje ir baigiasi, kai griztama poilsio | pagrinding buvimo vieta,
kurioje vezéjas nebéra atsakingas uz jgulos nario apgyvendinima;

viena laisva diena — laikantis Tarybos direktyvos 2000/79/EB ('), laisvas
nuo bet kokiy pareigy ir budéjimo laikas, kurj sudaro viena diena ir dvi
naktys vietos laiku ir apie kurj praneSama i$ anksto. Poilsio laikotarpis gali
biti vienos laisvos dienos sudedamoji dalis;

sektorius — FDP segmentas nuo orlaivio pajudéjimo kilti iki sustojimo
nutipus jam paskirtoje stovéjimo vietoje;

bud¢jimas — i§ anksto nurodytas ir apibréztas laikotarpis, kuriuo oro vezéjo
reikalavimu jgulos narys turi biiti pasirenggs gauti pavedima skristi, buti
perkeltas | kita darbo vieta arba vykdyti kita darba be tarpinio poilsio
laikotarpio;

(') OL L 302, 2000 12 1, p. 57.
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26) budéjimas oro uoste — oro uoste atlickamas budéjimas;

27) bud¢jimas kitoje vietoje — budéjimas namuose arba tinkamoje apgyvendi-
nimo vietoje;

28) cirkadinio ritmo mazo aktyvumo intervalas (WOCL) — laikas nuo 2.00 val.
iki 5.59 val. laiko juostoje, kurioje jgulos narys yra aklimatizavesis.

ORO.FTL.110. VeZéjo pareigos

Vezéjas:

a) i$ anksto paskelbia darbo grafikus, kad jgulos nariai galéty tinkamai planuoti
poilsj;

b) uztikrina, kad tarnybinis skrydzio laikas biity planuojamas taip, kad igulos
nariai nebiity pavarge ir galéty bet kokiomis aplinkybémis pakankamai saugiai
naudoti orlaivi;

¢) nurodo tokj atvykimo { darba laika, kad likty pakankamai laiko antzeminéms
pareigoms vykdyti;

d) atsizvelgia i tarnybiniy skrydzio laiky ir poilsio laiky daznio ir iSsidéstymo
tarpusavio saveika ir bendra ilgy darbo valandy, derinamy su trumpiausiais
poilsio laikais, poveiki;

c

~

darbo laika skirsto taip, kad nebuty smarkiai trikdomas jprastas miego ir darbo
rezimas, pvz., kaitaliojant dieninj ir naktinj darba;

f) laikosi ARO.OPS.230 nuostaty dél trikdomyjy tvarkara$ciy;

~

nustato pakankamos trukmés poilsio laikotarpius, kad igulos nariams praeity
ankstesnio darbo poveikis ir kad kito tarnybinio skrydzio laiko pradzioje jie
bity pailséjg;

g

h

=

planuoja periodinius pailgintus poilsio laikotarpius ir i§ anksto apie juos
pranesa jgulos nariams;

i) skrydzius planuoja taip, kad nevirSyty leistinos tarnybinio skrydzio laiko
trukmés, atsizvelgdamas | laika, reikalinga pasirengti skrydziui, sektoriaus
laika ir darby atlikimo punkte laika.

j) jei daugiau nei 33 % tvarkarastyje numatyty suplanuoto sezono skrydziy
faktinis darbo laikas virSija didziausig tarnybinj skrydzio laika, pakeicia tvar-
karastj ir (arba) igulos darbo tvarka.

ORO.FTL.115. Jgulos nariy pareigos

Igulos nariai:

a) laikosi IV priedo (CAT dalies) CAT.GEN.MPA.100 dalies b punkto; taip pat

b) kuo geriau naudojasi turimomis poilsio galimybémis ir priemonémis bei
tinkamai planuoja poilsio laika ir ji i$naudoja.
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ORO.FTL.120. Nuovargio rizikos valdymas (FRM)

a) Kai pagal §j skyriy arba taikomas sertifikavimo specifikacijas reikalaujama
rizikos valdyma kaip neatsiejama savo valdymo sistemos dali. Nuovargio
rizikos valdymu turi bati uztikrinamas Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 7 punkto f ir g papunkéiuose ir 8 punkto f papunktyje nustatyty
esminiy reikalavimy vykdymas. Nuovargio rizikos valdymas aprasomas skry-
dziy vykdymo vadove.

b
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nuolat gerinti nuovargio rizikos valdymo veiksmingumga ir jis apima:

(1) vezéjo nuovargio rizikos valdymo filosofijos ir principy, vadinamosios
nuovargio rizikos valdymo strategijos, aprasa;

(2) nuovargio rizikos valdymo procesuy dokumentavima, iskaitant darbuotojy
informavima apie jy atsakomybg ir $iy dokumenty keitimo tvarkos nusta-
tyma;

(3) mokslinius principus ir Zinias;

(4) pavoju nustatymo ir rizikos vertinimo procesa, suteikiantj galimybg nuolat
valdyti vezéjo veiklos rizika, kylancia dél jgulos nariy nuovargio;

(5) rizikos mazinimo procesg, kuriame numatomi skubiis taisomieji veiksmai,
batini norint veiksmingai sumazinti vezéjo rizika, kylancia dél jgulos
nariy nuovargio, ir nuolatiné stebésena bei reguliarus vertinimas, kaip
Siais veiksmais pavyksta sumazinti nuovargio rizika;

(6) nuovargio rizikos valdymo saugos uztikrinimo procesus;

(7) nuovargio rizikos valdymo skatinimo procesus.

¢) Nuovargio rizikos valdymas turi atitikti skrydzio laiko specifikacijy schema,
vezgjo dydj ir jo veiklos pobiidi bei sudétinguma, atsizvelgiant { Siai veiklai
biidingus pavojus ir susijusia rizika, taip pat taikoma skrydzio laiko specifi-
kacijy schema.

d

=

Jei igyvendinant nuovargio rizikos valdymo saugos uztikrinimo procesa paais-
kéja, kad reikiamas saugos lygis neuztikrinamas, vezéjas imasi rizikos mazi-
nimo veiksmuy.

ORO.FTL.125. Skrydzio laiko specifikacijy schemos

a) Vezgjai nustato, igyvendina ir priziari skrydzio laiko specifikaciju schemas,
atitinkancias jy vykdoma veikla ir Reglamenta (EB) Nr. 216/2008, $ia dalj ir
kitus taikomus teisés aktus, iskaitant Direktyva 2000/79/EB.

b) Pries pradedant jgyvendinti skrydzio laiko specifikacijy schemas, jskaitant, jei
reikalaujama, atitinkama nuovargio rizikos valdyma, jas turi patvirtinti kompe-
tentinga institucija.

c) Siekdamas jrodyti atitikti Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir §iai daliai,
vezéjas taiko agentlros patvirtintas taikomas sertifikavimo specifikacijas.
Kitu atveju, jei vezéjas nori nukrypti nuo ty sertifikavimo specifikacijy
pagal Reglamento (EB) NR. 216/2008 22 straipsnio 2 dalj, prie§ igyvendin-
damas ta nukrypima jis turi kompetentingai institucijai pateikti i$samy numa-
tomo nukrypimo apra$a. Aprase nurodomi vadovy arba procediiry patiksli-
nimai, kurie gali bati svarbas, ir jvertinimas, kuriuo jrodoma, kad
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 ir Sios dalies reikalavimai jvykdyti.
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M3
d) Taikant ARO.OPS.235 dalies d punkta, per 2 metus nuo nukrypimo ar nu-
krypti leidzianc¢ios nuostatos jgyvendinimo veZzéjas surenka duomenis apie
leista nukrypima ar nukrypti leidzian¢ia nuostata ir juos iSanalizuoja pagal
mokslinius principus siekdamas jvertinti nukrypimo poveiki igulos nuovar-
giui. Tokia analizé pateikiama kaip ataskaita kompetentingai institucijai
2 SKIRSNIS
Komercinio oro transporto veZéjai
ORO.FTL.200. Pagrindiné buvimo vieta
Vezéjas kiekvienam jgulos nariui tam tikra vieta priskiria kaip jo pagrinding
buvimo vieta.
ORO.FTL.205. Tarnybinis skrydzio laikas (FDP)
a) Vezéjas:
(1) atsizvelgdamas { ORO.FTL.110 dalies ¢ punkta, kiekvienam atskiram
skrydZiui nustato tinkama atvykimo | darba laika;
(2) nustato procediiras, kuriose nustatyta, kaip orlaivio vadas, susiklos¢ius
ypatingoms aplinkybéms, dél kuriy jgulos nariai gali pervargti, ir pasi-
konsultaves su jais, sutrumpina faktini FDP ir (arba) pailgina poilsio
laika, kad nekilty pavojaus skrydzio saugai.
b) Pagrindinis didZiausias FDP per para.
(1) Igulos nariy, kurie yra aklimatizavesi, didziausias FDP per para be
pratgsimy turi atitikti Sioje lenteléje nurodytas vertes:
2 lentelé
DidZiausias FDP per para. Aklimatizavesi jgulos nariai
FDP pra;izia atskaitos 172. . 3 sektoriai | 4 sektoriai | 5 sektoriai | 6 sektoriai | 7 sektoriai | 8 sektoriai | 9 sektoriai | 10 sektoriy
aiku sektoriai
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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(2) Didziausias FDP per para, kai igulos nariy aklimatizavimosi biisena
nezinoma, turi atitikti Sioje lenteléje nurodytas vertes:

3 lentele

Igulos nariai, kuriy aklimatizavimosi biisena neZinoma

DidZziausias FDP per para pagal sektorius

<)

d)

1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
(3) Didziausias FDP per para, kai jgulos nariy aklimatizavimosi biisena
nezinoma ir vezéjas jgyvendino nuovargio rizikos valdymo sistema,
turi atitikti Sioje lenteléje nurodytas vertes:
4 lentelé
Igulos nariai, kuriy aklimatizavimosi biisena neZinoma, Kkai
nuovargio rizika valdoma
Vezéjas gali laikytis toliau pateiktoje lenteléje nurodyty verciy, jei jo
nuovargio rizikos valdymo sistema visuomet uztikrinamas reikiamas
saugos lygis.
Didziausias FDP per para pagal sektorius
1-2 3 4 5 6 7 8
12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

FDP, kai skrydzio jgulos ir keleiviy salono igulos atvykimo i darba laikas
skiriasi.

Kai pries ta pati sektoriy arba sektoriy seka keleiviy salono jgulos instruk-
tazui prie§ skrydj reikia daugiau laiko nei skrydzio jgulos instruktazui,
keleiviy salono jgulos FDP galima pailginti tiek, kiek keleiviy salono igulos
atvykimo { darba laikas skiriasi nuo skrydzio igulos atvykimo | darba laiko.
Sis skirtumas neturi virSyti 1 valandos. Didziausias keleiviy salono jgulos
FDP per para skaic¢iuojamas nuo to laiko, kai skrydzio igula atvyksta i darba
ir prasideda ju FDP, bet FDP skaiCiuojamas nuo to laiko, kai | darba
atvyksta keleiviy salono jgula.

DidZziausias aklimatizavusiy jgulos nariy FDP per para, kai darbo laikas
pailginamas nenumatant poilsio skrydzio metu.

(1) Didziausias FDP per para gali buti pailgintas ne daugiau kaip viena
valanda ne daugiau kaip du kartus per septynias dienas i§ eilés. Tokiu
atveju:

i) trumpiausias poilsio laikas prie§ skrydj ir po jo pailginamas dviem
valandomis; arba

i) poilsio laikas po skrydzio pailginamas keturiomis valandomis.

(2) Kai pailginami du FDP i$ eilés, 1 dalyje numatyti papildomi poilsio
laikotarpiai prie§ skrydi ir po skrydzio tarp dviejy pailginty FDP eina
vienas po kito.
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(3) Pailginimas planuojamas i§ anksto ir apribojamas iki:

i) penkiy sektoriy, kai jis nesikerta su WOCL, arba

i) keturiy sektoriy, kai jis kertasi su WOCL ne daugiau kaip dviem
valandomis, arba

iii) dviejy sektoriy, kai jis kertasi su WOCL daugiau nei dviem
valandomis.

(4) Pailginant didZiausia pagrindini pamainos FDP per parg ir neskiriant
laiko poilsiui skrydzio metu jos darbo laiko negalima ilginti dél poilsiui
skrydZio metu skirto laiko arba darbo su pertraukomis.

(5) Skrydzio laiko specifikacijyu schemose pagal atitinkamo tipo skrydziui
taikomas sertifikavimo specifikacijas nurodomi didziausio pagrindinio
FDP per para pailginimo apribojimai, atsizvelgiant {:

i) skrendamy sektoriy skaiciy; taip pat

ii) kirtimasi su WOCL.

e) Didziausias FDP per para, kai darbo laikas pailginamas dél poilsio skrydzio
metu

Skrydzio laiko specifikacijy schemose pagal atitinkamo tipo skrydziui
taikomas sertifikavimo specifikacijas nurodomos didziausio pagrindinio
FDP per para, kai skiriama poilsio skrydzio metu, pailginimo salygos, atsiz-
velgiant {:

i) skrendamy sektoriy skaiciy;

i) trumpiausia kiekvienam jgulos nariui skirta poilsio laika skrydzio metu;

iii) poilsio priemoniy, kuriomis galima naudotis skrydzio metu, tipa ir taip
pat

iv) pagrindinés skrydzio igulos padidinima.

f) Nenumatytos aplinkybés vykdant skrydziy operacijas. Orlaivio vado
veikimas savo nuozitira

(1) Orlaivio vadas, laikydamasis toliau nurodyty reikalavimy, gali pakeisti
skrydzio laiko, darbo laiko ir poilsio laiko apribojimus, jei, vykdant
skrydziy operacijas, atvykimo | darba metu arba po atvykimo i darba
susiklosto nenumatytos aplinkybés:

i) didziausias FDP per para, nustatytas pritaikius ORO.FTL.205 dalies
b ir e punktus arba ORO.FTL.220 dalj, negali buti ilginamas
daugiau kaip dviem valandomis, nebent biity padidinta skrydzio
igula; tokiu atveju didziausia tarnybinj skrydzio laika galima pail-
ginti ne daugiau kaip trimis valandomis;

it) jei paskutinio FDP sektoriaus metu dél nenumatyty aplinkybiy, susi-
klos¢iusiy orlaiviui jau pakilus, vir§ijama leistina pailginimo riba,
skrydi galima tgsti | suplanuota paskirties vieta arba nukreipti {
kita aerodroma; taip pat

iii) poilsio laika po FDP galima sutrumpinti, bet jis jokiu atveju negali
bati trumpesnis nei deSimt valandy.
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(2) Susiklos¢ius nenumatytoms aplinkybéms, dél kuriy igulos nariai gali
pervargti, orlaivio vadas sutrumpina faktinj tarnybinj skrydzio laika ir
(arba) pailgina poilsio laika, kad nekilty pavojus skrydzio saugai.

(3) Pries nusprgsdamas dél 1 ir 2 dalyje numatyty pakeitimy, orlaivio vadas
su visais jgulos nariais aptaria jy budrumo lygi.

(4) Orlaivio vadas, savo nuoziiira pailgings FDP arba sutrumpings poilsio
laika, pateikia ataskaita vezejui.

(5) Kai FDP pailginamas arba poilsio laikas sutrumpinamas daugiau kaip
viena valanda, per 28 dienas po jvykio vezé¢jas kompetentingai institu-
cijai i§siuncia pranesimo kopija su savo pastabomis.

(6) Vezéjas parengia ir skrydziy vykdymo vadove apraso nebaudziamaji
Sioje nuostatoje apraSyto veikimo savo nuoziiira procesa.

g) Nenumatytos aplinkybés vykdant skrydziy operacijas. Atidéta darbo pradzia

Vezéjas pagal atitinkamo tipo skrydziui taikomas sertifikavimo specifikacijas
skrydziy vykdymo vadove nustato darbo pradzios atidéjimo dél nenumatyty
aplinkybiy procediras.

ORO.FTL.210. Skrydzio laikas ir darbo laikas

a) Visas jgulos nario darbo laikas neturi virsyti:

(1) 60 darbo valandy 7 dienas i$ eilés;

(2) 110 darbo valandy 14 dieny i§ eilés; taip pat

(3) 190 darbo valandy, kuo tolygiau paskirstyty per 28 dienas i$ eilés.

b) Visas sektoriy, kuriuose dirba jgulos narys, laikas neturi vir§yti:

(1) 100 skrydzio laiko valandy 28 dienas i§ eilés;

(2) 900 skrydzio laiko valandy per kalendorinius metus; taip pat

(3) 1000 skrydzio laiko valandy per dvylika kalendoriniy ménesiy i§ eilés.

c¢) Po skrydzio vykdomos uzduotys skaiCiuojamos kaip darbo laikas. Vezéjas
skrydziy vykdymo vadove nurodo trumpiausia laika, kuris turi bati skiriamas
uzduotims po skrydzio.

ORO.FTL.215. Perkélimas j kita darbo vieta

Jei vezéjas igulos narj perkelia { kita darbo vieta, taikomi Sie reikalavimai:

a) perkélimas | kita darbo vieta po atvykimo i darba, bet prie§ pradedant vykdyti
skrydzio jgulos nario pareigas, iskaiiuojamas | FDP, bet ne i sektoriaus laika;

b) Visas persikeliant | kita darbo vieta sugaiStas laikas skai¢iuojamas kaip darbo
laikas.
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ORO.FTL.220. Darbas su pertrauka
Pagrindinio didziausio FDP per para pailginimo dél pertraukos ant Zemés saly-

goms taikomi Sie reikalavimai:

a) skrydzio laiko specifikaciju schemose pagal atitinkamo tipo skrydziui
taikomas sertifikavimo specifikacijas nurodomi S§ie darbo su pertrauka
elementai:

(1) maziausia pertraukos ant zemés trukmé; taip pat

(2) galimybé pailginti FDP, kaip numatyta ORO.FTL.205 dalies b punkte,
atsizvelgiant | pertraukos ant Zemés trukme, jgulos nariui suteiktas poilsio
priemones ir kitus svarbius veiksnius.

b) Visa pertrauka ant zemés iskaitoma | FDP.

c) Darbo su pertraukomis negalima skirti po sutrumpinto poilsio laiko.
ORO.FTL.225. Budéjimas ir darbas oro uoste

Jei vezéjas paskiria jgulos narius budéti arba atlikti kokj nors darba oro uoste,

pagal atitinkamo tipo skrydziui taikomas sertifikavimo specifikacijas taikomi $ie
reikalavimai:

a) budéjimas ir bet koks darbas oro uoste jtraukiamas | darbo grafika, budéjimo
pradzios ir pabaigos laikas nustatomas ir apie ji i$ anksto praneSama atitinka-
miems jgulos nariams, kad jie galéty tinkamai planuoti poilsj.

b) Laikoma, kad igulos narys budi oro uoste nuo tada, kai jis atvyksta i atvy-
kimo punkta, iki i§ anksto numatyto budéjimo oro uoste pabaigos.

c) Taikant ORO.FTL.210 ir ORO.FTL.235 dalis, visas budéjimas oro uoste
skai¢iuojamas kaip darbo laikas.

d) Visas budé¢jimo oro uoste laikas jskaitomas | darbo laika, o FDP skaiCiuo-
jamas nuo tada, kai atvykstama budéti oro uoste.

e) Oro uoste budinéiam jgulos nariui oro vezéjas suteikia apgyvendinimo vieta.

f) Skrydzio laiko specifikacijuy schemose nurodomi Sie elementai:

(1) didziausia bet kokio budéjimo trukmé;

(2) budint praleisto laiko poveikis didziausiam FDP, kuris gali bati paskirtas,
atsizvelgiant | jgulos nariui suteiktas poilsio priemones ir kitus svarbius
veiksnius, kaip antai:

— ar jgulos narys privalo buti nedelsiant pasiruosgs vykdyti uzduotis,

— ar budéjimas trukdo miegoti,

— pakankama informavima siekiant iSsaugoti galimybg miegoti tarp
iSkvietimo { tarnybg ir paskirto FDP;

(3) trumpiausia poilsio laika po budéjimo, po kurio nepaskiriamas FDP;

(4) kaip budint, i§skyrus budéjima oro uoste, praleidziamas laikas iskaitomas
1 bendra darbo laika.
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ORO.FTL.230. Atsarga

Jei vezéjas jgulos narius paskiria biiti atsargoje, pagal atitinkamo tipo skrydziui
taikomas sertifikavimo specifikacijas taikomi Sie reikalavimai:

a) buvimo atsargoje laikas nurodomas darbo grafike;

b) skrydzio laiko specifikacijy schemose nurodomi Sie elementai:

(1) didziausia kiekvieno atskiro atsargos laikotarpio trukmé;

(2) kiek atsargos dieny i§ eilés gali biti paskiriama jgulos nariui.

ORO.FTL.235. Poilsio laikas

a) Trumpiausias poilsio laikas pagrindingje buvimo vietoje.

1) Trumpiausias poilsio laikas, suteikiamas prie§ FDP, kai iSvykstama i§
pagrindinés buvimo vietos, turi trukti bent tiek, kiek prie§ tai trukes
darbo laikas, arba 12 valandy, pasirenkant ilgesni laika.

2) Nukrypstant nuo 1 punkto, b punkte nurodytas trumpiausias poilsio laikas
taikomas, jei vezéjas jgulos nariui suteikia tinkama apgyvendinimo vieta
pagrindinéje buvimo vietoje.

b) Trumpiausias poilsio laikas ne pagrindinéje buvimo vietoje

Trumpiausias poilsio laikas, suteikiamas prie§ FDP, kai iSvykstama ne i
pagrindinés buvimo vietos, turi trukti bent tiek, kiek prie§ tai trukes darbo
laikas, arba 10 valandy, pasirenkant ilgesni laika. Sis laikotarpis apima 8
valandas miegui ir kelionei bei fiziologiniams poreikiams skirta laika.

¢) Sutrumpintas poilsio laikas

Nukrypstant nuo a ir b punkty, skrydzio laiko specifikaciju schemose pagal
atitinkamo tipo skrydZiui taikomas sertifikavimo specifikacijas gali biiti nuro-
dyti trumpesni poilsio laikotarpiai, atsizvelgiant { toliau nurodytus elementus:

(1) trumpiausia sutrumpinta poilsio laika,

(2) kito poilsio laiko pailginima; taip pat

(3) po sutrumpinto poilsio laiko prasidedancio FDP sutrumpinima.

d

=

Periodiniai pailginti poilsio laikotarpiai

Skrydzio laiko specifikacijy schemose nurodomi periodiniai pailginti poilsio
laikotarpiai, skirti pailséti nuo susikaupusio nuovargio. Trumpiausias perio-
dinis pailgintas poilsio laikotarpis yra 36 valandos, iskaitant dvi vietos naktis;
bet kokiu atveju nuo vieno periodinio pailginto poilsio laikotarpio pabaigos
iki kito periodinio pailginto poilsio laikotarpio pradzios negali praeiti daugiau
kaip 168 valandos. Periodinis pailgintas poilsio laikotarpis du kartus per
ménesj pailginamas iki dviejy pary vietos laiku.
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e) Skrydzio laiko specifikacijy schemose pagal taikomas sertifikavimo specifika-
cijas nurodomi papildomi poilsio laikotarpiai, kuriais kompensuojama:

(1) laiko juosty skirtumy ir FDP pailginimo poveikis;

(2) papildomas nuovargis, susikaupgs dirbant pagal trikdomuosius tvarkaras-
Cius, taip pat

(3) pagrindinés buvimo vietos pasikeitimas.
ORO.FTL.240. Maitinimas

a) FDP metu jgulos narys turi turéti galimybeg pavalgyti ir atsigerti, kad nepras-
téty jo darbo kokybé, ypac jei FDP yra ilgesnis nei SeSios valandos.

b) Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo, kaip uztikrinamas jgulos nariy
maitinimas FDP metu.

ORO.FTL.245. Irasai apie pagrinding buvimo vieta, skrydZio laika, darbo
laika ir poilsio laika
a) Vezéjai 24 ménesius saugo:
(1) atskirus jrasus apie kiekvieng jgulos narj, jskaitant:
i) skrydzio laikus;
ii) kiekvieno darbo laiko ir FDP pradzia, trukmg ir pabaiga;
iii) poilsio laikotarpius ir laisvas dienas; taip pat
iv) priskirta pagrinding buvimo vieta.
(2) PraneSimus apie pailginta tarnybini skrydzio laika ir sutrumpinta poilsio
laika.
b) Paprasytas vezéjas atskiry jraSy apie skrydzio, darbo ir poilsio laika kopijas
pateikia:
(1) atitinkamam jgulos nariui; taip pat
(2) kitam vezéjui apie igulos narj, kuris yra arba tampa to vez¢jo igulos nariu.
c¢) CAT.GEN.MPA.100 dalies b punkto 5 papunktyje nurodyti jrasai, susij¢ su
daugiau nei vienam vezéjui dirbanciais jgulos nariais, saugomi 24 ménesius.
ORO.FTL.250. Nuovargio valdymo mokymas
a) Vezgjas rengia pirminius ir kartotinius nuovargio valdymo mokymo kursus

igulos nariams, jgulos darbo grafikus sudarantiems darbuotojams ir atitinka-
miems vadovybés darbuotojams.

b) Sie mokymo kursai rengiami pagal vezéjo parengta ir skrydziy vykdymo
vadove apraSyta mokymo programa. | mokymo programa jtraukiami galimy
nuovargio prieZas¢iy ir padariniy bei nuovargio Salinimo priemoniy klausimai.
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1 Priedélis

DEKLARACIJA

pagal Komisijos reglamenta (ES) Nr. 965/2012 dél orlaiviy naudojimo skrydziams

Vezéjas
Pavadinimas (vardas, pavardé):
Vieta, kurioje veZéjas jsisteiges arba jsikdres, ir vieta, i§ kurios vadovaujama skrydzZiams:

Atsakingo vadovo vardas, pavardé ir kontaktiniai duomenys:

Nepertraukiamajj tinkamumg skraidyti uztikrinanti organizacija pagal Reglamentg (EB) Nr. 2042/2003

Organizacijos pavadinimas ir adresas ir patvirtinimo numeris (kaip EASA 14 formoje)

Orlaivio naudojimas skrydziams

Naudojimo pradzios data/pakeitimo taikymo data:

Skrydzio tipas (-ai):
O NCC dalis: (nurodoma, ar keleivinis ir (arba) krovininis)

O SPO dalis: (nurodomas veiklos tipas)

Orlaiviy tipas (-ai), registracija (-os) ir pagrindiné bazé:

Turimy patvirtinimy duomenys (pridedamas specialiyjy deklaracijos patvirtinimy sgrasas, jei taikoma)

Turimo specialiyjy skrydziy leidimo duomenys (pridedami leidimai, jei yra)

Alternatyviy atitikties uztikrinimo priemoniy sarasas su nuorodomis | AMC, kurios jomis kei¢iamos (pridedama prie deklaracijos)

Pareiskimai

O Valdymo sistemos dokumentai, jskaitant skrydziy vykdymo vadova, atitinka taikomus reikalavimus, nustatytus ORO, NCC, SPO ir
SPA dalyse.

Visi skrydziai bus vykdomi pagal skrydziy vykdymo vadove nustatyty tvarkg ir instrukcijas.

O Visi naudojami orlaiviai turi galiojangius tinkamumo skraidyti pazymeéjimus ir atitinka Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003
reikalavimus.

O Visi skrydzio jgulos nariai ir keleiviy salono jgulos nariai, kai taikoma, yra parengti pagal taikomus reikalavimus.

O (Jei taikoma)

VeZéjas jdiege oficialiai pripaZintg pramonés standartg ir jrodé atitiktj jo reikalavimams.
Nuoroda | standartg:

Sertifikavimo jstaiga:

Paskutinio atitikties reikalavimams audito data:

O Apie bet kokj skrydzio pakeitima, kuris turi poveik] Sioje deklaracijoje pateiktai informacijai, bus pranesta kompetentingai institucijai.

O Vezéjas patvirtina, kad Sioje deklaracijoje pateikta informacija yra teisinga.

Data, atsakingo vadovo vardas, pavardé ir paradas”
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1V PRIEDAS

KOMERCINIAI SKRYDZIAT
[CAT DALIS]
A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
CAT.GEN.100. Kompetentinga institucija

Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo
verslo vieta, paskirta institucija.

CAT.GEN.105 Motorizuotieji turo sklandytuvai, motorizuotieji sklandytuvai
ir misriis oro balionai

a) Motorizuotieji sklandytuvai, i$skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus,
naudojami ir jrengiami laikantis sklandytuvams taikomy reikalavimy.

b) Motorizuotieji turo sklandytuvai naudojami laikantis reikalavimy, nustatyty:
1. léktuvams, kai jie varomi varikliu; ir
2. sklandytuvams, kai jais skraidoma nenaudojant variklio.

¢) Motorizuotieji turo sklandytuvai jrengiami laikantis léktuvams taikomy reika-
lavimy, nebent CAT.IDE.A dalyje nurodyta kitaip.

d) Misrts oro balionai naudojami laikantis karSto oro balionams taikomy reika-
lavimy.

1 SKIRSNIS
Varikliu varomi orlaiviai
CAT.GEN.MPA.100. Jgulos pareigos
a) lgulos narys yra atsakingas uz tinkama §iy savo pareigy vykdyma:

1. pareigy, susijusiy su orlaivio ir jo keleiviy sauga, ir

2. pareigy, nurodyty skrydziy vykdymo vadove pateiktose instrukcijose ir
procediirose.

b) Igulos narys:

1. pranesa orlaivio vadui apie bet kokj gedima, triktj, neveikima arba defekta,
kuris, igulos nario manymu, gali pakenkti orlaivio, iskaitant jo avarines
sistemas, tinkamumui skraidyti arba saugiam naudojimui, jei apie tai dar
neprane$é kitas jgulos narys;

2. pranesa orlaivio vadui apie bet koki incidenta, kuris sukélé ar galéjo sukelti
pavoju skrydzio saugai, jei apie tai dar nepranesé kitas jgulos narys;

3. laikosi vezéjo praneSimo apie jvykius sistemy atitinkamy reikalavimy;

4. laikosi visy skrydzio ir tarnybos laiko apribojimy (FTL) ir ju veiklai
taikomy poilsio reikalavimy;

5. jei dirba daugiau kaip vienam vezéjui:

i) atskirai registruoja savo skrydzio, tarnybos laika ir poilsio laikotarpius,
kaip nurodyta taikomuose FTL reikalavimuose, ir

i) kiekvienam vezéjui teikia duomenis, bitinus veiklai planuoti pagal
taikomus FTL reikalavimus.
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¢) [gulos narys negali eiti pareigy orlaivyje:

. veikiamas psichoaktyviyjy medziagy ar alkoholio arba dél susizeidimo,

nuovargio, vaisty vartojimo, ligos ar kity panasiy priezasciy;

. nepra¢jus pakankamam laikui po giluminio nardymo arba kraujo dono-

rystes;

. jei nesilaikoma taikomy medicinos reikalavimuy;

. jeigu jis turi kokiy nors abejoniy dél gebéjimo vykdyti paskirtas pareigas

arba

. jeigu jis zino arba jtaria, kad gali buti pavarggs, kaip nurodyta

Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.f punkte, ar jauciasi dél kity
priezas¢iy negalis savo pareigy vykdyti pakankamai gerai ir dél to galéty
kilti pavojus skrydziui.

CAT.GEN.MPA.105. Orlaivio vado pareigos

a) Orlaivio vadas laikosi CAT.GEN.MPA.100 dalies reikalavimy ir:

10.

. yra atsakingas uz visy orlaivyje esanciy jgulos nariy, keleiviy ir kroviniy

saugg nuo tada, kai jis {lipa { orlaivj, iki tada, kai iSlipa i§ jo pasibaigus
skrydziui;

. yra atsakingas uz orlaivio valdyma ir sauga:

i) léktuvo vadas — nuo momento, kai léktuvas pirmiausiai paruostas
pajudéti ir riedéti prie§ pakildamas, iki momento, kai jis galutinai
sustoja pasibaigus skrydziui ir i§jungiamas (-i) pagrindinis (-iai) varo-
masis (-ieji) variklis (-iai);

ii) sraigtasparnio vadas — kol sukasi rotoriai;

. yra jgaliotas duoti visus nurodymus ir imtis visy tinkamy veiksmy

orlaivio, jame esan¢iy asmeny ir (arba) turto saugai uztikrinti, kaip numa-
tyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.c punkte;

. yra jgaliotas iSlaipinti bet kuri asmenij ar iskrauti bet kuria krovinio dalj,

jeigu jie gali kelti pavojy orlaivio ar jame esanciyjy saugai;

. neleidzia orlaiviu vezti asmens, kuris apsvaiggs nuo alkoholio ar narko-

tiky tiek, kad gali kelti pavojy orlaivio ar jame esanciyjy saugai;

. turi teisg atsisakyti veZzti neleistinus keleivius, deportuotus ar suimtus

asmenis, jeigu dél ju vezimo didéja pavojus orlaivio ar jame esanciyjy
saugai;

. uztikrina, kad visi keleiviai biity instruktuoti apie avariniy i$¢jimy vieta ir

atitinkamos saugos bei avarinés jrangos vieta ir naudojima;

. uztikrina, kad buty laikomasi visy veiklos procediry ir kontroliniy sarasy,

kaip nustatyta skrydziy vykdymo vadove;

. jokiam jgulos nariui neleidzia atlikti jokiy veiksmy kritinémis skrydzio

fazémis, iSskyrus pareigas, blitinas saugiam orlaivio naudojimui;

uztikrina, kad:

i) skrydzio metu nebity sustabdytas skrydzio duomeny savirasiy
veikimas ir jie nebiity iSjungti;

i) ivykus jvykiui (i§skyrus avarija ar pavojinga incidenta), apie kurj turi
bati pranesama pagal ORO.GEN.160 dalies a punkta, skrydzio
duomeny savirasiy jraSai nebuty specialiai i§trinami ir
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iii) jvykus avarijai ar pavojingam incidentui arba jeigu i$saugoti skrydzio
duomeny savirasiy jraSus nurodo tyrima atliekanti institucija:

A) skrydzio duomeny savirasiy jraSai nebuty specialiai iStrinami;

B) pasibaigus skrydziui skrydzio duomeny saviraSiy veikimas bty
iSkart sustabdomas ir

C) prie§ paliekant piloty kabing biity imtasi atsargumo priemoniy
skrydzio duomeny saviraSiy jrasams iSsaugoti;

11. priima sprendima dél orlaivio su trikumais priimtinumo pagal nuokrypiy
nuo konfigiiracijos saraSa (CDL) arba minimalios jrangos sarasa (MEL);

12. uztikrina, kad buty atlikta patikra pries skrydi, laikantis Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 1 priedo (M dalies) reikalavimuy;

13. jsitikina, kad reikiama avariné jranga yra lengvai prieinama, kad ja biity
galima iSkart naudoti.

b

~

Orlaivio vadas arba pilotas, kuriam pavesta vadovauti skrydziui, avarinéje
situacijoje, kurioje bitini nedelsiami sprendimai ir veiksmai, imasi bet
kokiy veiksmy, kuriuos laiko bitinais Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 7.d punkte numatytomis aplinkybémis. Tokiais atvejais saugos sume-
timais jis gali nukrypti nuo taisykliy, veiklos procediiry ir metody.

c) Kai skrendantis orlaivis manevravo reaguodamas | susidiirimy vengimo borto
sistemos (ACAS) sprendziamajj patarima (RA), orlaivio vadas kompetentingai
institucijai pateikia ACAS ataskait.

d

=

Pauksciy grésmé ir susidirimai su jais:

1. Orlaivio vadas, pastebéjgs galima pauksciy grésmg, nedelsdamas apie tai
praneSa oro eismo paslaugy tarnybai (ATS), kai tik tai galima padaryti
atsizvelgiant | skrydzio jgulos darbo kravi.

2. Jei orlaivis, uz kurj atsakingas jo vadas, susiduria su pauksciais ir dél to
orlaivis smarkiai apgadinamas arba netenkama svarbaus irenginio ar jis
sugenda, po nusileidimo orlaivio vadas kompetentingai institucijai pateikia
rastiska susidiirimo su pauksciais ataskaita.

CAT.GEN.MPA.110. Orlaivio vado jgaliojimai
Vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, kad uZztikrinty, jog visi orlaiviu vezami

asmenys laikytysi visy teiséty nurodymuy, kuriuos orlaivio vadas duoda siekdamas
uztikrinti orlaivio ir juo vezamy asmeny ar turto sauga.

CAT.GEN.MPA.115. Darbuotojai ar jgulos nariai, iSskyrus keleiviy salono
igula
Vezéjas uztikrina, kad darbuotojai ar jgulos nariai, iSskyrus skrydyje dalyvau-

jancia keleiviy salono jgula, vykdantys savo pareigas orlaivio keleiviy salone:

a) keleiviy nebiity painiojami su skrydyje dalyvaujanciais keleiviy salono jgulos
nariais;

b) neuzimty batiny keleiviy salono jgulai skirty viety ir

c) netrukdyty skrydyje dalyvaujanciai keleiviy salono jgulai vykdyti savo
pareigy.
CAT.GEN.MPA.120. Bendra kalba

Vezéjas uztikrina, kad visi igulos nariai galéty bendrauti tarpusavyje bendra
kalba.
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CAT.GEN.MPA.124 Orlaiviy riedéjimas

Vezéjas nustato orlaiviy riedéjimo tvarka, kad uztikrinty saugy orlaivio naudo-
jima ir pagerinty kilimo ir tipimo tako sauga.

CAT.GEN.MPA.125. Léktuvy riedéjimas

Vezéjas uztikrina, kad 1éktuvas riedéty aerodromo judéjimo zona tik tada, kai uz
vairy sédintis Zzmogus:

a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas arba
b) yra paskirtas vezeéjo ir:
1. yra iSmokytas vairuoti riedantj orlaivj;
2. yra iSmokytas naudotis radijo telefonu;

3. yra isklausgs instruktaza apie aerodromo iSdéstyma, marsrutus, Zenklus,
zenklinima, ziburius, oro eismo valdymo (ATC) signalus ir nurodymus,
frazeologija ir procediiras;

4. geba skrydziy vykdymo standarty, biitiny saugiam léktuvo judéjimui aero-
drome uztikrinti.

CAT.GEN.MPA.130. Rotoriaus veikimas. Sraigtasparniai

Sraigtasparnio rotorius gali buti jjungtas skrydziui tik tada, kai uz vairy sédi
kvalifikuotas pilotas.

CAT.GEN.MPA.135. Leidimas patekti j skrydZio jgulos kabing

a) Vezgjas uztikrina, kad jokiam kitam asmeniui, iSskyrus dalyvauti skrydyje
paskirtus skrydzio jgulos narius, nebiity leidziama patekti | skrydzio jgulos
kabing ar biiti vezamam joje, jei tas asmuo néra:

1. skrydyje dalyvaujantis jgulos narys;

2. kompetentingos arba tikrinancios institucijos atstovas, jeigu jis turi ten buti
vykdydamas savo oficialias pareigas, arba

3. leidziamas ir vezamas pagal skrydziy vykdymo vadove pateiktas
instrukcijas.

b) Orlaivio vadas uztikrina, kad:

1. patekimas { skrydzio jgulos kabing neblaSkyty ir netrukdyty vykdyti skry-
dzio ir

2. visi skrydzio jgulos kabinoje vezami asmenys biity supaZindinti su atitin-
kamomis saugos procediiromis.

¢) Orlaivio vadas priima galutinj sprendima d¢l leidimo patekti i skrydzio jgulos
kabina.

CAT.GEN.MPA.140. NeSiojamieji elektroniniai prietaisai

Vezéjas neleidzia jokiems asmenims orlaivyje naudotis neSiojamuoju elektroniniu
prietaisu (PED), kuris galéty pakenkti orlaivio sistemy ir jrangos veikimui, ir
imasi visy pagristy priemoniy, kad uzkirsty kelia tokiy prietaisy naudojimui.

CAT.GEN.MPA.145. Informacija apie orlaivyje esan¢ia avaring ir gelbégji-
mosi jranga

Vezéjas uztikrina, kad visuose jo orlaiviuose visa laika biity sarasai su informa-
cija apie orlaivyje esancia avaring ir gelbéjimosi jranga, kuriuos prireikus bty
galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).

CAT.GEN.MPA.150. Priverstinis tipimas ant vandens. Léktuvai

Vezéjas naudoja 1éktuva, kurio keleiviy krésly konfigliracija virSija 30, skry-
dziams vir§ vandens, kai nuotolis nuo avariniam tipimui tinkanéios sausumos
yra didesnis kaip 120 minuciy skrydZio kreiseriniu grei¢iu arba 400 jarmyliy
(priklausomai nuo to, kuris atstumas yra mazesnis), jei 1€ktuvas atitinka privers-
tinio tipimo ant vandens reikalavimus, nustatytus galiojan¢iame tinkamumo
skraidyti kodekse.
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CAT.GEN.MPA.155. Kariniy ginkly ir amunicijos veZimas

a) Vezgjas veza karinius ginklus ir amunicija tik tuo atveju, kai tam gautas visy
valstybiy, per kuriy oro erdvg¢ numatyta skristi, sutikimas.

b) Jei sutikimas duotas, vezéjas uztikrina, kad kariniai ginklai ir amunicija:

1. orlaivyje bty sukrauti tokioje vietoje, | kuria skrydzio metu negali patekti
keleiviai, ir

2. biity neuZztaisyti (jei tai Saunamieji ginklai).

c) Vezgjas uztikrina, kad prie§ prasidedant skrydziui orlaivio vadas biity i§samiai
informuojamas apie planuojamus vezti karinius ginklus ir amunicija bei ju
vieta orlaivyje.

CAT.GEN.MPA.160. Sportiniy ginkly ir amunicijos veZimas

a) Vez¢jas imasi visy pagristy priemoniy, kad uztikrinty, jog jam biity pranesta
apie visus planuojamus veZti sportinius ginklus.

b) Vezéjas, sutinkantis vezti sportinius ginklus, uztikrina, kad jie:

1. orlaivyje biity sukrauti tokioje vietoje, i kuria skrydZio metu negali patekti
keleiviai, ir

2. bity neuztaisyti (jei tai Saunamieji ar kiti ginklai, kuriuose gali bti Saud-
meny).

c¢) Sportiniy ginkly Saudmenis galima veZzti registruotame keleiviy bagaZze, atsiz-
velgiant { tam tikrus apribojimus pagal technines instrukcijas.

CAT.GEN.MPA.161. Sportiniy ginkly ir amunicijos veZimas. Reikalavimy
suSvelninimas

Nepaisant CAT.GEN.MPA.160 dalies b punkto, sraigtasparniais, kuriy didziausia
sertifikuota kilimo masé¢ (MCTOM) nevirsija 3 175 kg, skraidanciais diena mars-
rutais pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus, sportiniai ginklai gali buti
vezami skrydZio metu prieinamoje vietoje, jeigu vezéjas nustaté reikiamas proce-
daras ir skrydzio metu nejmanoma ju laikyti neprieinamoje vietoje.

CAT.GEN.MPA.165. imoniq veZimo biuidas

Vezéjas imasi visy priemoniy uztikrinti, kad skrydZio metu né vieno zmogaus
nebuty tose orlaivio dalyse, kurios néra skirtos Zmonéms, nebent orlaivio vadas
laikinai leisty patekti | tokia orlaivio dalj:

a) siekiant imtis veiksmy, butiny orlaivio ar jame esanciy asmeny, gyviny arba
kroviniy saugai, arba

b) kurioje vezamas krovinys ar atsargos ir kuri sukonstruota taip, kad i ja
zmogus gali patekti orlaiviui skrendant.

CAT.GEN.MPA.170. Alkoholis ir narkotikai

Vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, skirty uztikrinti, kad { orlaivi nepatekty
asmenys, kurie yra tiek apsvaige nuo alkoholio ar narkotiky, kad gali kelti pavoju
orlaivio ar jame esan¢iyjy saugai, ir kad tokiy asmeny orlaivyje nebity.
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CAT.GEN.MPA.175. Grésmé saugai

Vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, skirty uztikrinti, kad né vienas asmuo dél
neatsakingy ar neatsargiy veiksmy arba neveikimo:

a) nesukelty pavojaus orlaiviui ar jame esantiems Zmonéms arba

b) nesudaryty salygy ar leisty orlaiviui kelti pavojy asmenims ar turtui.

CAT.GEN.MPA.180. Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia
turéti skrydZio metu

a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu bitina turéti $iy dokumenty,
vadovy ir informacijos originalus ar kopijas:

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

20.

21.

orlaivio skrydziy vadova (AFM) arba jam lygiaverti (-¢ius) dokumenta
(-us);

. registracijos pazyméjimo originala;
. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (COfA) originala;

. triuk§mo pazymeéjima ir jo vertima i angly kalba, jei toki pazyméjima yra

i8davusi uz triukSmo pazyméjimy iSdavima atsakinga institucija;

. patvirtintg tikra oro vezéjo pazyméjimo (AOC) kopija, iskaitant vertima |

angly kalba, jei AOC iSduotas kita kalba;

. su AOC isduotas skrydziy atitinkamo tipo orlaiviu vykdymo specifika-

cijas, {skaitant vertima { angly kalba, jei tos specifikacijos paskelbtos kita
kalba;

. leidimo naudotis orlaivio radijo stotimi originala, jei taikoma;
. treCiosios Salies atsakomybés draudimo pazyméjima (-us);
. orlaivio kelionés zurnala ar jam lygiavertj dokumenta;

. orlaivio techninj zurnalg pagal Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 I prieda

(M daly);

. sudaryto ATS skrydzio plano informacija, jei taikoma;

naujausius tinkamus oro navigacijos zemélapius sitilomo skrydzio mars-
rutui ir visiems marsrutams, kuriais, kaip galima pagristai tikétis, gali biti
nukreiptas skrydis;

procediras ir vizualiyjy signaly informacija, skirta naudoti periman¢iam ir
perimtam orlaiviui;

informacija apie paieSkos ir gelbéjimo tarnybas numatyto skrydzio
zonoje, kuri turi biti lengvai prieinama skrydzio igulos kabinoje;

naujausias su jgulos nariy pareigomis susijusias skrydziy vykdymo
vadovo dalis, kurios turi bati lengvai prieinamos jgulos nariams;

MEL;

atitinkamus praneSimus lakinams (NOTAM) ir oro navigacijos informa-
cijos tarnybu (AIS) instruktazy dokumentus;

atitinkama meteorologing informacija;

. krovinio ir (arba) keleiviy deklaracijas, jei taikoma;

masés ir centruotés dokumentus;

operatyvinj skrydzio plana, jei taikoma;
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22.

23.

pranes$ima apie specialias keleiviy kategorijas (SCP) ir ypatingus krovi-
nius, jei taikoma, ir

bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti per skrydi arba kuriy
reikalauja su skrydziu susijusios valstybés.

b) Nepaisant a punkto, vykdant skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy
taisykles (VFR) dieng kitais nei sudétingais varikliu varomais orlaiviais, per

24

valandy laikotarpj kylanciais ir tupianciais tame paciame aerodrome ar

skrydziy erdvés dalyje arba liekanciais skrydziy vykdymo vadove nurodytoje
vietinéje zonoje, aerodrome ar skrydziy erdvés dalyje (ne orlaivyje) gali buti
laikomi Sie dokumentai ir informacija:

1.

2.

triuk§mo pazyméjimas;

leidimas naudoti radijo stoti;

. kelionés zurnalas ar jam lygiavertis dokumentas;

. orlaivio techniniy jrasy Zurnalas;

. NOTAM ir AIS instruktazo dokumentai,

. meteorologiné informacija;

. praneSimas apie SCP ir ypatingus krovinius, jei taikoma, ir

. masés ir centruotés dokumentai.

c) Nepaisant a punkto, jei a punkto 2-8 papunkciuose nurodyti dokumentai
prarandami arba pavagiami, skrydis gali buiti tgsiamas iki paskirties vietos
arba vietos, kurioje galima gauti pakaitinius dokumentus.

CAT.GEN.MPA.185. Ant Zemés saugoma informacija

a) Vezgjas uztikrina, kad bent kiekvieno skrydzio ar skrydziy sekos laikotarpiu:

1.

ant zemés biity saugoma su skrydziu susijusi ir skrydzio tipa atitinkanti
informacija;

. §i informacija biity saugoma tol, kol bus padaryta jos kopija toje vietoje,

kurioje ji bus saugoma, arba, jei to nejimanoma padaryti;

. ta pati informacija bity laikoma orlaivyje esanéioje nedegioje talpykloje.

b) a punkte nurodyta informacija sudaro:

1.

2.

operatyvinio skrydzio plano kopija, jei reikia;

orlaivio techniniy jrasy zurnalo atitinkamos (-y) dalies (-iy) kopijos;

. su marSrutu susij¢ NOTAM dokumentai, jei juos specialiai parengé

vezéjas;

. masés ir centruotés dokumentai, jei reikia, ir

. praneSimai apie ypatingus krovinius.

CAT.GEN.MPA.190. Dokumenty ir jraSy pateikimas

Orlaivio vadas institucijos jgaliotam asmeniui $io praS§ymu per pagrista laikotarpi
jam pateikia dokumentus, kurie turi bati laikomi orlaivyje.

CAT.GEN.MPA.195 SkrydZio duomeny saviraSio jraSy tvarkymas. Saugo-
jimas, pateikimas, apsauga ir naudojimas

a) lvykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrima atliekancios institucijos
nurodytam jvykiui, orlaivio naudotojas jrasyty duomeny originalus saugo 60
dieny arba kita laikotarpi, jei ji nurodo tyrima atlickanti institucija.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 112

vB

b) Vezéjas atlieka skrydzio duomeny saviraSio (FDR), kabinos pokalbiy
savira§io (CVR) ir duomeny saito irasy veikimo tikrinimus ir vertinimus,
kad uztikrinty nuolatinj saviraSiy tinkamuma naudoti.

c) Vez¢jas saugo jraSus FDR  veikimo laikotarpj, kaip reikalaujama
CAT.IDE.A.190 arba CAT.IDE.H.190 dalyse, tac¢iau FDR tikrinimo ir prie-
zitros tikslais tikrinimo metu galima i$trinti ne daugiau kaip 1 valanda seniau-
sios jraSytos medziagos.

d) Vezgjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija,

butina FDR neapdorotiems duomenims paversti inZineriniais vienetais isreiks-

tais parametrais.

=

e) Kompetentingai institucijai nurodzius vezéjas pateikia bet kurj i§saugota skry-
dzio saviraSio jrasa.

f) Nepazeidziant Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
Nr. 996/2010 ('):

1) CVR jrasy negalima atskleisti ar naudoti, iSskyrus kai tai daroma siekiant
uztikrinti CVR tinkamuma naudoti, nebent:

i) vykdoma su CVR jrasy tvarkymu ir transkribavimu susijusi proce-
dura;

ii) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezitiros darbuotojai yra dave
savo iSankstinj sutikima ir
iii) jie naudojami tik saugai uztikrinti arba gerinti;
la) kai CVR jrasas tikrinamas siekiant uztikrinti CVR tinkamuma naudoti,
vezéjas turi uztikrinti CVR jraSo privatumg ir CVR jraSo negalima

atskleisti ar naudoti kitais tikslais, iSskyrus siekiant uztikrinti CVR tinka-
muma naudoti;

2) FDR jrasai ir duomeny ry$io jrasai kitais nei avarijos arba incidento, apie
kurj privaloma pranesti, tyrimo tikslais naudojami tik Siais atvejais:

i) vezéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés prie-
zitros tikslais arba

ii) i§ ju pasSalinta tapatybés informacija arba

iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediry.

CAT.GEN.MPA.200. Pavojingyjy kroviniy veZimas

a) Pavojingieji kroviniai vezami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda su pasku-
tiniais pakeitimais ir iSplétimais, padarytais ,,Saugaus pavojinguju kroviniy
vezimo oru techninémis instrukcijomis® (ICAO dok. Nr. 9284-AN/905), iskai-
tant juy papildymus ir bet kuriuos kitus priedus ar klaidy iStaisymus, i§skyrus
tuo atveju, jei Siame priede leidziama Kitaip.

b

~

Pavojinguosius krovinius veza tik pagal V priedo (SPA dalies) G skyriy
patvirtintas vezéjas, iSskyrus atvejus, kai:

1. tiems kroviniams netaikomos techninés instrukcijos pagal ty instrukcijy 1
dali arba

2. juos veza keleiviai ar jgulos nariai arba jie vezami bagazo skyriuje, kaip
numatyta techniniy instrukcijy 8 dalyje.

¢) Vezéjas nustato procediras, kuriomis uztikrinama, kad biity imamasi visy
pagristy priemoniy siekiant neleisti netycia veZzti pavojingyju kroviniy.

(") 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 996/2010 dél
civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direk-
tyva 94/56/EB (OL L 295, 2010 11 12, p. 35).



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 113

d) Vezgjas teikia darbuotojams biiting informacija, kad jie galéty vykdyti savo
pareigas, kaip reikalaujama techninése instrukcijose.

e) Vezgjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, nedelsdamas prane$a kompeten-
tingai institucijai ir atitinkamai valstybés, kurioje atsitiko jvykis, institucijai
apie:

1. bet kokias avarijas ar incidentus veZzant pavojinguosius krovinius;

2. tarp kroviniy ar pasto rastus nedeklaruotus ar netinkamai deklaruotus pavo-
jinguosius krovinius arba

3. keleiviy ar jgulos nariy arba jy bagaze rastus pavojinguosius krovinius,
vezamus nesilaikant techniniy instrukcijy 8 dalies.

f) Vezgjas uztikrina, kad keleiviams biity teikiama informacija apie pavojinguo-
sius krovinius, kaip numatyta techninése instrukcijose.

g) Vezgjas uztikrina, kad pranesimai, kuriuose pateikiama informacija apie pavo-
jinguyju kroviniy vezima, biity teikiami kroviniy priémimo vietose, kaip reika-
laujama techninése instrukcijose.

CAT.GEN.MPA.205. Orlaiviy sekimo sistema. Léktuvai

a) Ne véliau kaip 2018 m. gruodzio 16 d. vez¢jas, kaip vadovavimo skrydziams
sistemos sudedamaja dalj, sukuria ir naudoja orlaiviy sekimo sistema, kuri
apima b punkto reikalavimus atitinkancius skrydzius, vykdomus $iais léktu-
vais:

(1) didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvais, kuriy didziausia eksploataciné
keleiviy krésly konfigiiracija yra daugiau kaip 19 krésly, o pirmas indi-
vidualus CofA iSduotas iki 2018 m. gruodzio 16 d., ir kuriuose be
antrinio apzvalgos radaro atsakiklio jgyvendinta papildoma galimybé
teikti buvimo vietos duomenis;

(2) visais didesnés nei 27 000 kg MCTOM Iéktuvais, kuriy didziausia
eksploataciné keleiviy krésly konfigiliracija yra daugiau kaip 19 krésly,
o pirmas individualus CofA iSduotas 2018 m. gruodzio 16 d. arba véliau,
ir

3

~

visais didesnés nei 45 500 kg MCTOM léktuvais, kuriy pirmas indivi-
dualus CofA iSduotas 2018 m. gruodzio 16 d. arba véliau.

b) vezéjas seka skrydzius nuo pakilimo iki nuttipimo, i§skyrus kai visas planuo-
jamas marsrutas ir visas planuojamas nukrypimo marSrutas yra oro erdvés
blokuose, kuriuose:

(1) iprastai teikiama ATS apzvalgos paslauga naudojant skrydziy valdymo
apzvalgos sistemas, kuriomis orlaivio buvimo vieta nustatoma tinkamos
trukmés laiko intervalais, ir

(2) vezéjas kompetentingiems oro navigacijos paslaugy teikéjams yra pateikes
biting kontakting informacija.

CAT.GEN.MPA.210 Avarija patyrusio orlaivio buvimo vietos nustatymas.
Léktuvai

Siuose lektuvuose turi biti patikimos automatinés priemonés, kurios padéty po
avarijos, per kuria léktuvas stipriai apgadinamas, tiksliai nustatyti skrydzio
pabaigos tasko vieta:

(1) visuose didesnés nei 27 000 kg MCTOM Iéktuvuose, kuriy didziausia
eksploataciné keleiviy krésly konfigliracija yra daugiau kaip 19 krésly, o
pirmas individualus CofA iSduotas 2021 m. sausio 1 d. arba véliau, ir

(2) visuose didesnés nei 45 500 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas indivi-
dualus CofA i8duotas 2021 m. sausio 1 d. arba véliau.
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2 SKIRSNIS

Nevarikliniai orlaiviai

CAT.GEN.NMPA.100 Orlaivio vado pareigos

a) Orlaivio vadas:

. yra atsakingas uz visy orlaivyje esanciy jgulos nariy ir keleiviy sauga

nuo tada, kai jis ilipa i orlaivi, iki tada, kai iSlipa i§ jo pasibaigus
skrydziui;

. yra atsakingas uz orlaivio valdyma ir sauga:

i) oro baliono vadas — nuo momento, kai pradedama ptsti kupola, iki
tol, kol kupolas isleidziamas, nebent jis paveda vykdyti §ia pareiga
per pripitimo etapa kitam atitinkamos kvalifikacijos asmeniui, kol
pats atvyks, kaip nurodyta skrydziy vykdymo vadove (OM);

ii) sklandytuvo vadas — nuo paleidimo procediiros pradzios momento iki
tol, kol sklandytuvas sustoja pasibaigus skrydziui,

. yra jgaliotas duoti visus nurodymus ir imtis visy tinkamy veiksmy

orlaivio, jame esanCiy asmeny ir (arba) turto saugai uztikrinti pagal
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.c punkta;

. yra igaliotas neleisti ilipti bet kuriam asmeniui, galin¢iam kelti pavoju

orlaivio ar jame esaniyju saugai, ir ji iSlaipinti;

. neleidzia orlaiviu vezti asmens, kuris apsvaiggs nuo alkoholio ar narko-

tiky tiek, kad gali kelti pavojuy orlaivio ar jame esanciyjy saugai;

. uztikrina, kad visiems keleiviams biity surengtas saugos instruktazas;

. uztikrina, kad buty laikomasi visy veiklos procediry ir kontroliniy

sarasy, kaip nustatyta skrydziy vykdymo vadove;

. uztikrina, kad buty atlikta patikra prie§ skrydj, laikantis Reglamento (EB)

Nr. 2042/2003 I priedo (M dalies) reikalavimy,

. isitikina, kad reikiama avariné jranga yra lengvai prieinama, kad ja biity

galima iSkart naudoti;

. laikosi vezéjo prane$imo apie jvykius sistemy atitinkamy reikalavimuy;

. laikosi visy skrydzio ir tarnybos laiko apribojimy (FTL), ir jo veiklai

taikomy poilsio reikalavimy;

. jei dirba daugiau kaip vienam vezéjui:

i) atskirai registruoja savo skrydzio, tarnybos laika ir poilsio laikotar-
pius, kaip nurodyta taikomuose FTL reikalavimuose; ir

ii) kiekvienam vezéjui teikia duomenis, butinus veiklai planuoti pagal
taikomus FTL reikalavimus.

b) Orlaivio vadas negali eiti pareigy orlaivyje:

1.

veikiamas psichoaktyviyju medziagy ar alkoholio arba jei nepakankamai
gerai jas vykdyty dél susizeidimo, nuovargio, vaisty vartojimo, ligos ar
kity panaSiy priezasCiy;
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2. nepraéjus pakankamam laikui po giluminio nardymo arba kraujo donorystés;
3. jei nesilaikoma taikomy medicinos reikalavimy;

4. jeigu jis turi kokiy nors abejoniy dél gebéjimo vykdyti paskirtas pareigas;
arba

5. jeigu jis Zzino arba jtaria, kad gali buti pavarggs, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.f punkte, ar jauciasi dél
kity priezaséiy negalis savo pareigy vykdyti pakankamai gerai ir dél to
galéty kilti pavojus skrydziui.

¢) Orlaivio vadas avaringje situacijoje, kurioje buitini nedelsiami sprendimai ir
veiksmai, imasi bet kokiy veiksmuy, kuriuos laiko butinais Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 7.d punkte numatytomis aplinkybémis. Tokiais atve-
jais saugos sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy, veiklos procediiry ir
metody.

d) Oro baliono vadas:

1. atsako uz priesskrydini asmeny, padedanciy priptsti ir isleisti kupola,
instruktaza;

2. uztikrina, kad niekas nertikyty oro balione arba $alia jo; ir

3. uztikrina, kad pripiisti ir iSleisti kupola padedantys asmenys vilkéty
tinkamus apsauginius drabuZius.

CAT.GEN.NMPA.105 Papildomas oro baliono jgulos narys

a) Oro balione, kuriuo skraidinama daugiau kaip 19 keleiviy, turi blti bent
vienas papildomas tinkamos patirties turintis ir tinkamai parengtas igulos
narys, kuris avarinés situacijos atveju padéty keleiviams.

b) Papildomas jgulos narys negali eiti pareigy oro balione:
1. veikiamas psichoaktyviyjy medziagy arba alkoholio;

2. jei ju deramai neatlikty dél susizeidimo, nuovargio, vaisty vartojimo, ligos
ar kity panaSiy priezasciy; arba

3. nepragjus pakankamam laikui po giluminio nardymo arba kraujo dono-
rystes.

CAT.GEN.NMPA.110 Orlaivio vado jgaliojimai

Vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, kad uztikrinty, jog visi orlaiviu vezami
asmenys laikytysi visy teiséty nurodymuy, kuriuos orlaivio vadas duoda sickdamas
uztikrinti orlaivio ir juo vezamy asmeny ar turto sauga.

CAT.GEN.NMPA.115 Bendra kalba

Vezéjas uztikrina, kad visi jgulos nariai galéty tarpusavyje bendrauti bendra
kalba.

CAT.GEN.NMPA.120 NeSiojamieji elektroniniai prietaisai

Vezéjas neleidzia jokiems asmenims orlaivyje naudotis neSiojamuoju elektroniniu
prietaisu (PED), kuris galéty pakenkti orlaivio sistemy ir jrangos veikimui, ir
imasi visy pagristy priemoniy, kad uzkirsty kelig tokiam naudojimui.

CAT.GEN.NMPA.125 Informacija apie orlaivyje esancia avarine ir gelbéji-
mosi jranga

Vezéjas uztikrina, kad visuose jo orlaiviuose visa laika biity saraSai su informa-
cija apie orlaivyje esancia avaring ir gelbéjimosi iranga, kuriuos prireikus biity
galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkoholis ir narkotikai

Vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, kad uztikrinty, jog i orlaivi nepatekty
asmenys, kurie yra tiek apsvaige nuo alkoholio ar narkotiky, kad gali kelti pavoju
orlaivio ar jame esan¢iyjy saugai, ir kad tokiy asmeny orlaivyje nebity.
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CAT.GEN.NMPA.135 Grésmé saugai

Vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, kad uztikrinty, jog né vienas asmuo dél
neatsakingy ar neatsargiy veiksmy arba neveikimo:

a) nesukelty pavojaus orlaiviui arba jame ar ant Zemés esantiems Zzmonéms; arba
b) nesudaryty salygy ar neleisty orlaiviui kelti pavojaus asmenims ar turtui.

CAT.GEN.NMPA.140 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia
turéti skrydzZio metu

a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu bitina turéti iy dokumenty,
vadovy ir informacijos originalus ar kopijas:

1. orlaivio skrydziy vadova (AFM) arba jam lygiavertj (-Cius) dokumenta
(-us);

. registracijos pazyméjimo originala;

. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;

. jei taikoma, triukSmo pazymeéjima;

. oro vezéjo pazymejimo (AOC) kopija;

[ Y B R

. su AOC iSduotas skrydziy atitinkamo tipo orlaiviu vykdymo specifika-
cijas, jei taikoma;

~

. jei taikoma, leidima naudotis orlaivio radijo stotimi;
8. civilinés atsakomybés draudimo pazyméjima (-us);
9. orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiavertj dokumenta;

10. jei taikoma, orlaivio techniniy jraSy zurnala pagal Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 1 prieda (M dalj);

11. jei taikoma, MEL arba CDL,;

12. sudaryto oro eismo paslaugy (ATS) skrydzio plano informacija, jei
taikoma;

13. naujausius tinkamus oro navigacijos zemélapius siilomo skrydzio mars-
rutui ir visiems marSrutams, kuriais, kaip galima pagristai tikétis, gali buti
nukreiptas skrydis;

14. procediras ir vizualiyjy signaly informacija, skirta naudoti perimanciam ir
perimtam orlaiviui;

15. informacija apie paieskos ir gelb¢jimo tarnybas numatyto skrydzio
zonoje;

16. atitinkamus praneSimus lakiinams (NOTAM) ir oro navigacijos informa-
cijos tarnyby (AIS) instruktazy dokumentus;

17. atitinkama meteorologing informacija;
18. keleiviy deklaracijas, jei taikoma;

19. sklandytuvuose — masés ir centruotés dokumentus, oro balionuose —
masés dokumentus;

20. operatyvinj skrydzio plana, jei taikoma; ir

21. bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti per skrydi arba kuriy
reikalauja su skrydziu susijusios valstybés.

b

~

Nepaisant a punkto, jame nurodytus dokumentus, vadovus ir informacija
galima vezti lydimojoje transporto priemonéje arba saugoti aerodrome ar
skrydziy erdvés dalyje vykdant skrydzius, kai:

1. ketinama kilti ir tGipti tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje;
arba

2. liekama skrydziy vykdymo vadove nurodytoje vietingje zonoje.
CAT.GEN.NMPA.145 Dokumenty ir jrasy pateikimas

Orlaivio vadas institucijos jgaliotam asmeniui §io praSymu per pagrista laikotarpj
jam pateikia dokumentus, kurie turi bati laikomi orlaivyje.

CAT.GEN.NMPA.150 Pavojingyjy kroviniy veZimas
a) Pavojingyju kroviniy vezti neleidziama, nebent:

1. jiems netaikomos Saugaus pavojingyjy kroviniy veZzimo oru techninés
instrukcijos (ICAO dok. Nr. 9284-AN/905) pagal ty instrukcijy 1 dalj; arba
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2. juos veza keleiviai ar jgulos nariai arba jie vezami bagaZzo skyriuje, kaip
numatyta techniniy instrukcijy 8 dalyje.

b) Vezéjas nustato procediiras, kuriomis uztikrinama, kad buty imtasi visy
pagristy priemoniy siekiant iSvengti netyCinio pavojingujy kroviniy vezimo
orlaiviu.

c) Vezgjas teikia darbuotojams biting informacija, kad jie galéty vykdyti savo
pareigas.

B SKYRIUS
SKRYDZIY VYKDYMO PROCEDUROS
1 SKIRSNIS
Varikliu varomi orlaiviai
CAT.OP.MPA.100. Naudojimasis oro eismo paslaugomis
a) Vez¢jas uztikrina, kad:
1. vykdant visus skrydzius, kai tik galima, blity naudojamasi tai oro erdvei

skirtomis oro eismo paslaugomis (ATS) ir buity taikomos atitinkamos avia-
cijos taisykles;

2. skrydzio nurodymai, susij¢ su ATS skrydzio plano pakeitimu, kai
imanoma, su atitinkama ATS tarnyba bty derinami prie§ perduodant {
orlaivi.

b) Nepaisant a punkto, naudotis ATS neprivaloma, jei tai nebiitina pagal oro
erdveés reikalavimus, taikomus:

1. skrydziams pagal VFR diena kitais nei sudétingais varikliu varomais lektu-
vais;

2. sraigtasparniams, kuriy MCTOM nevir$ija 3 175 kg, skraidantiems diena
marsrutais pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus, arba

3. sraigtasparniy vietos skrydziams,
jei galima laikytis paieSkos ir gelbéjimo tarnyby susitarimy.

CAT.OP.MPA.105. Naudojimasis aerodromais ir skrydZiy erdvés dalimis
a) Vezgjas naudojasi tik tais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis, kurie tinka
atitinkamo (-y) tipo (-u) orlaiviams ir skrydziui (-iams).
b) Skrydziy erdvés dalimis naudojamasi tik vykdant skrydzius:
1. kitais nei sudétingais varikliu varomais léktuvais ir

2. sraigtasparniais.

CAT.OP.MPA.106. Naudojimasis izoliuotais aerodromais. Léktuvai

a) Vykdant skrydzius léktuvais izoliuotu aerodromu kaip paskirties aerodromu
naudojamasi tik gavus iSankstini kompetentingos institucijos patvirtinima.

b) Izoliuotas aerodromas — tai toks aerodromas, nuo kurio nuskristi iki arti-
miausio tinkamo paskirties atsarginio aerodromo reikalinga degaly skrydziui
| atsarginj paskirties aerodroma ir galutiné degaly atsarga yra didesné kaip:

1. léktuvams su stimokliniais varikliais — degaly kiekis, reikalingas skristi 45
minutes ir dar 15 % skrydzio laiko, planuojamo skristi kreiseriniame auks-
tyje, arba 2 valandas, taikant mazesng i§ verCiy, arba
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2. léktuvams su turbininiais varikliais — degaly kiekis, reikalingas skristi 2
valandas uz paskirties aerodromo, esant jprastoms kreiserinéms sagnaudoms,
iskaitant galutines degaly atsargas.

CAT.OP.MPA.107. Tinkamas aerodromas

Vezéjas laiko aerodroma tinkamu, jei numatytu naudojimo metu aerodromas yra
priecinamas ir jame teikiamos bitinos pagalbinés paslaugos, pvz., oro eismo
paslaugos (ATS), pakankamas apSvietimas, rySiy paslaugos, informavimo apie
meteorologines salygas paslaugos, navigacijos priemonés ir avariniy tarnyby
paslaugos.

CAT.OP.MPA.110. Aerodromo naudojimo minimumai

a) Vezgéjas nustato aerodromo naudojimo minimumus kiekvienam iSvykimo,
paskirties ar atsarginiam aerodromui, kuriais planuojama naudotis. Sie mini-
mumai turi bGti ne maziau griezti nei tie, kuriuos tokiems aerodromams
nustato valstybé, kurioje jie yra, iSskyrus tos valstybés specialiai patvirtintus
atvejus. Tie minimumai papildomi bet kokiais kompetentingos institucijos
nurodytais grieztesniais reikalavimais.

b) Naudojantis kolimatoriniu monitoriumi (HUD), kolimatorinio valdymo ttipimo
sistema (HUDLS) arba sustiprinto matomumo sistema (EVS) gali biiti
leidziama vykdyti skrydzius esant mazesniam matomumui, nei numatytasis
laikantis aerodromo naudojimo minimumy, patvirtinty pagal SPA.LVO dalj.

¢) Nustatydamas aerodromo naudojimo minimumus vezgjas atsizvelgia i:
1. orlaivio tipa, naudojimo ir valdymo charakteristikas;
2. skrydzio jgulos sudétj, kompetencijg ir patirtj;

3. kilimo ir topimo taky ir (arba) priartéjimo tipti ir kilimo zony (FATO),
kurie gali blti pasirinkti naudoti, matmenis ir charakteristikas;

4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZeminiy priemoniy pakankamumg ir
charakteristikas;

5. orlaivyje esancia navigacijai ir (arba) skrydzio trajektorijos kontrolei skirta
iranga, reikalinga kylant, artéjant tapti, i§lyginant, tupiant, paliekant kilimo
ir tiipimo takq ir nutraukiant tGpima;

6. klititis, esanCias artéjimo thipti, tUpimo nutraukimo ir pradinio kilimo
zonose, dél kuriy butina taikyti ypatinguyju atvejy procediras siekiant
nustatyti, kaip tas klititis perskristi;

7. kliti¢iy perskridimo absoliutyji aukstj ir (arba) aukstj art¢jimui tipti pagal
prietaisus procediiroms ir

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir praneSimo apie jas priemones, ir
9. priartéjimo tiipti metu taikoma skrydzio metodika.

d

=

Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo aerodromo naudojimo minimumy
nustatymo metoda.

e) Konkrecios artéjimo tiipti ir tipimo procediiros minimumai taikomi tik tada,
jei laikomasi visy $iy salygu:

1. veikia schemoje nurodyta antZeminé jranga, reikalinga numatytai proce-
durai atlikti;
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2. veikia orlaivio sistemos, reikalingos to tipo arté&jimui tiipti;

3. laikomasi biitinyjy orlaivio naudojimo kriterijy ir

4. jgula yra tinkamos kvalifikacijos.

CAT.OP.MPA.115. Artéjimo tiipti skrydZio metodika. Léktuvai

a) Per visus artéjimus tpti turi biti skrendama stabilaus artéjimo tipti rezimu,
iSskyrus tuo atveju, jei kompetentinga institucija patvirtino kita konkretaus
artéjimo tapti ant konkretaus kilimo ir tipimo tako metodika.

b

~

Netikslieji artéjimai tapti

1. Per visus netikslivosius artéjimus tapti turi bati laikomasi nenutriikstamo
zeméjimo priartéjant tipti (CDFA) metodikos.

2. Nepaisant 1 punkto, konkrec¢iam artéjimo tiipti ir kilimo ir tipimo tako deri-
niui gali buti taikoma kita art¢jimo tiipti skrydzio metodika, jeigu ja patvirtino
kompetentinga institucija. Tokiais atvejais maziausias kilimo ir tipimo tako
matomumo nuotolis (RVR):

i) A ir B kategorijy léktuvams padidinamas 200 m, o C ir D kategorijy
lektuvams — 400 m arba

ii) aerodromams, kuriuose visuomenés interesais vykdomi esami skrydziai ir
negalima taikyti CDFA metodikos, yra nustatomas ir nuolat persvarstomas
kompetentingos institucijos, atsizvelgiant | vez&jo patirti, mokymo
programa ir skrydzio jgulos kvalifikacija.

CAT.OP.MPA.120. Artéjimas tapti pagal orlaivio radara (ARA) vykdant
skrydzius vir§ vandens. Sraigtasparniai

a) ARA atliekamas tik tada, jei:

1. radaras nurodo kursg, uztikrinanti perskridimg per kliatis, ir

2. jei tenkinama viena i§ Siy salygu:

i) maziausias zeméjimo aukstis (MDH) nustatomas pagal radijo aukstimatj
arba

ii) taikoma maziausioji zeméjimo altitudé (MDA) su pakankama atsarga.

b) ARA ant greziniy platformy ar plaukianciy laivy atliekamas tik vykdant
daugianarés jgulos skrydzius.

c) Apsisprendimo atstumu turi buti uztikrinamas tinkamas kliti¢iy perskridimas
nutraukiant tiipima ant bet kurios paskirties vietos, kuriai planuojamas ARA.

d) Artéjimas tiipti ariau apsisprendimo atstumo arba Zemiau MDA/H tgsiamas
tik tada, kai nustatytas vizualusis paskirties vietos orientyras.

e) Vykdant vienpiloCius skrydzius, MDA/H ir apsisprendimo atstumas atitin-
kamai padidinami.

CAT.OP.MPA.125. I$vykimo ir artéjimo tiipti pagal prietaisus procediiros

a) Vezgjas uztikrina, kad bty taikomos aerodromo valstybés nustatytos iSvy-
kimo ir artéjimo tipti pagal prietaisus procediiros.

b) Nepaisant a punkto, orlaivio vadas gali sutikti su ATC leidimu nukrypti nuo
paskelbto i§vykimo ar atvykimo marsruto, jei laikomasi kliti¢iy perskridimo
kriterijy ir visiSkai atsizvelgiama { skrydzio salygas. Bet kuriuo atveju priar-
té¢jimas thpti atlickamas vizualiai arba laikantis nustatyty artéjimo ttpti pagal
prietaisus procediry.
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c) Nepaisant a punkto, vezéjas gali taikyti kitas nei a punkte nurodytas proce-
diras, jeigu jas patvirtino aerodromo valstybé ir jos nurodytos skrydziy
vykdymo vadove.

CAT.OP.MPA.130. Triuk§mo mazinimo procediiros. Léktuvai

a) Vezgjas, atsizvelgdamas | poreiki kuo labiau sumazinti orlaivio keliama
triuk§ma, parengia kiekvienam léktuvy tipui skirtas atitinkamas darbines i§vy-
kimo ir atvykimo ir (arba) artéjimo taipti procediiras, iSskyrus tais atvejais, kai
skrydziai pagal VFR vykdomi kitais nei sudétingais varikliu varomais lektu-
vais.

b) Procediiros turi biti tokios, kad:

1. jomis biity uztikrinta pirmenybé saugai prie§ triukSmo mazinimg ir

2. jas buty paprasta ir saugu vykdyti labai nepadidinant jgulos darbo kriivio
kritiniy skrydzio faziy metu.

CAT.OP.MPA.131. Triuk$mo maZinimo procediiros. Sraigtasparniai

a) Vezgjas uztikrina, kad nustatant kilimo ir tipimo procediiras biity atsizvelgta |
poreiki kuo labiau sumazinti sraigtasparniy keliama triukSma.

b) Procediiros turi biti tokios, kad:

1. jomis buity uztikrinta pirmenybé saugai prie§ triukSmo mazinima ir

2. jas biity paprasta ir saugu vykdyti labai nepadidinant jgulos darbo krivio
kritiniy skrydzio faziy metu.

CAT.OP.MPA.135. SkrydZiy marsrutai ir zonos. Bendroji informacija

a) Vezg¢jas uztikrina, kad skrydziai blity vykdomi tik tokiais marSrutais ar tokiose
zonose:

1. kuriuose galima naudotis planuojamiems skrydziams tinkama antzemine
iranga ir paslaugomis, jskaitant meteorologines paslaugas;

2. kuriems numatyto naudoti orlaivio charakteristikos yra pakankamos, kad
bty galima laikytis maZziausiojo skrydzio aukscio reikalavimuy;

3. kuriems orlaivio jranga atitinka planuojamo skrydzio minimumus ir

4. kuriy zemélapiai ir schemos turimi.

b) Vezéjas uztikrina, kad skrydziai bty vykdomi pagal jgaliotosios institucijos
nustatytus marSruty ar zony apribojimus.

c) a punkto 1 papunktis netaikomas skrydziams pagal VFR diena, naudojant
kitus nei sudétingus varikliu varomus orlaivius skrydziams iSskrendant ir
atskrendant | ta pat] aecrodroma ar skrydziy erdvés dalj.

CAT.OP.MPA.136. Skrydziy marsrutai ir zonos. Vieno variklio léktuvai

Vezéjas uztikrina, kad skrydziai vieno variklio léktuvais bity vykdomi tik mars-
rutais ar zonose, kuriose yra pavirSiy, ant kuriy galimas saugus priverstinis
tipimas.
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CAT.OP.MPA.137. Skrydziy marsrutai ir zonos. Sraigtasparniai
Vezéjas uztikrina, kad:
a) sraigtasparniams, kuriais vykdomos 3 klasés operacijos, biity pavirsiy, ant

kuriy galimas saugus priverstinis tipimas, i$skyrus atvejus, kai sraigtasparnis
turi patvirtinimg skraidyti pagal CAT.POL.H.420 dalj;

b) sraigtasparniams, kuriais vykdomos 3 klasés operacijos, vykdantiems
»pakrantés tranzito™ skrydzius, skirtame skrydziy vykdymo vadove bity
procediiros, uztikrinancios, kad pakrantés koridoriaus plotis ir orlaivyje turima
franga atitikty tuo metu vyraujancias salygas.

CAT.OP.MPA.140. DidzZiausiasis nuotolis nuo tinkamo aerodromo dviejy
varikliy léktuvams, neturintiems ETOPS patvirtinimo

a) Negaves kompetentingos institucijos patvirtinimo pagal V priedo (SPA dalies)
F skyriy, standartinémis salygomis ramiu oru vezéjas negali naudoti dviejy
varikliy léktuvy marSrutams, kuriuose yra tasky, iki tinkamo aerodromo
esanciy didesniu kaip Siuo atstumu:

1. jei tai A klasés léktuvai, kuriy:

i) didziausia patvirtinta keleiviy krésly konfigiiracija (MOPSC) virsija 20
arba

i) didZiausia kilimo masé yra ne mazesné kaip 45 360 kg,

atstumu, kurj, neveikiant vienam varikliui (OEI), kreiseriniu grei¢iu, nusta-
tytu pagal b punkta, galima nuskristi per 60 minuciy;

2. jei tai A klasés 1éktuvai, kuriy:
i) MOPSC nevirsija 19 ir
i) didziausia kilimo masé yra mazesné kaip 45 360 kg,

atstumu, kurj kreiseriniu OEI grei¢iu, nustatytu pagal b punkta, galima
nuskristi per 120 minuéiy, o turboreaktyviniais léktuvais (igaliotajai insti-
tucija leidus) — per 180 minuciy;

3. jei tai B arba C klasés léktuvai:

i) atstumu, kurj kreiseriniu OEI grei¢iu, nustatytu pagal b punkta, galima
nuskristi per 120 minuéiy, arba

ii) 300 juirmyliy atstumu, atsizvelgiant i tai, kuris atstumas yra mazesnis.

b) Vezéjas pagal tikraji oro greiti, kurj léktuvas gali palaikyti neveikiant vienam
varikliui, nustato greitj, reikalingag apskaiCiuoti didZiausiam nuotoliui iki
tinkamo aerodromo kiekvienam naudojamam dviejy varikliy 1éktuvy tipui ar
variantui, kuris nevirSyty didziausiojo skrydzio grei¢io (Vyo)-

¢) Vezéjas i skrydziy vykdymo vadova jtraukia Siuos duomenis, skirtus kiek-
vienam tipui ar variantui:

1. nustatyta kreiserinj OEI greitj ir
2. nustatyta didziausiaji atstumg iki tinkamo aerodromo.

d) Norédamas gauti a punkto 2 papunktyje minima patvirtinima, vezéjas pateikia
irodyma, kad:

1. orlaivio (variklio) deriniui suteiktas numatytam skrydziui skirtas padidinto
nuotolio skrydziy dviejy varikliy 1éktuvais (ETOPS) tipo konstrukcijos ir
patikimumo patvirtinimas;
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2. yra jvykdytas salygu rinkinys, uZztikrinantis, kad léktuvas ir jo varikliai
prizilirimi taip, kad atitikty bitinus patikimumo kriterijus, ir

3. skrydzio jgula ir visi kiti skrydziy darbuotojai yra parengti ir tinkamai
kvalifikuoti, kad galéty vykdyti numatyta veikla.

CAT.OP.MPA.145. Maziausiyjy skrydZio auks¢iy nustatymas

a) Vezgjas visiems marsSruto segmentams, kuriuose bus skraidoma, nustato:

1. maziausius skrydzio aukscius, kurie nurodyty vietovés perskridimo auksti,
atsizvelgdamas | C skyriaus reikalavimus, ir

2. metoda, pagal kurj skrydzio jgula nustato tuos aukscius.

b) Maziausiojo skrydziy auksCio nustatymo metoda patvirtina kompetentinga
institucija.

c) Jeigu valstybés, per kurias skrendama, yra nustaciusios didesnius maziausiuo-
sius skrydzio aukscius, nei yra nustatgs vezéjas, taikomi didesnieji dydziai.

CAT.OP.MPA.150. Degaly naudojimo tvarka

a) Vezgéjas parengia degaly naudojimo tvarka, skirta skrydziy planavimui ir
plany koregavimui skrydzio metu, kad buty uZztikrinta, jog pakaks degaly
kiekvienam planuojamam skrydziui atlikti ir atsarginiy degaly, jei prireikty

nukrypti nuo suplanuoto skrydzio. Degaly naudojimo tvarka ir bet kokius
jos pakeitimus i§ anksto patvirtina kompetentinga institucija.

b) Vezéjas uztikrina, kad planuojant skrydzius biity vadovaujamasi bent:
1. skrydziy vykdymo vadove esanciomis procediiromis ir:
i) orlaivio gamintojo pateiktais duomenimis arba

i) naujausiais konkretaus orlaivio duomenimis, kuriuos pateikia degaly
sunaudojimo kontrolés sistema

2. salygomis, kuriomis turés buti vykdomas skrydis, iskaitant:
i) orlaivio degaly sunaudojimo duomenis;
il) numatomas mases;
iii) numatomas meteorologines salygas ir
iv) oro navigacijos paslaugy teikéjo (-y) procediras ir apribojimus.

c) Vezéjas uztikrina, kad prie§ skrydi apskaiCiuojamas skrydziui reikalingas
degaly kiekis apimty:

1. degalus riedéjimui;

2. degalus kelionei;

3. degalus atsargai, kuriuos sudaro:
i) degalai ypatingajam atvejui;

i) degalai skrydziui { atsargini aerodroma, jei bitinas atsarginis paskirties
aerodromas;

iii) galutinés degaly atsargos ir
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vB
iv) papildomi degalai, jeigu jie butini pagal skrydzio tipa,
ir
4. papildomus degalus, jei, orlaivio vado nuomone, jie yra bitini.

d) Veze¢jas uztikrina, kad plano pakeitimo skrydzio metu procediiros, naudo-
jamos apskaiciuoti galimam panaudoti degaly kiekiui, reikalingam, kai skrydis
turi buti tgsiamas kitu marSrutu arba { kita paskirties vieta, nei planuota i§
pradziy, apimty:

1. kelionés degalus likusiam skrydziui ir
2. degalus atsargai, kuriuos sudaro:
i) degalai ypatingajam atvejui;
ii) degalai skrydziui { atsargini aerodroma, jei biitinas atsarginis paskirties
aerodromas;
iii) galutinés degaly atsargos ir
iv) papildomi degalai, jeigu jie butini pagal skrydzio tipa,
ir
3. papildomus degalus, jei, orlaivio vado nuomone, jie yra butini.
CAT.OP.MPA.151. Degaly naudojimo tvarka. SuSvelninimas
a) Nepaisant CAT.OP.MPA.150 dalies b—d punkty, vykdydamas skrydzius B
klasés léktuvais vezéjas uztikrina, kad { prie§ skrydi apskaiciuojama skry-
dziui reikiama degaly kieki buty jtraukti:
i) degalai riedé¢jimui, jei tai didesnis kiekis;
i) degalai kelionei;
iii) degalai atsargai, kuriuos sudaro:

A) degalai ypatingajam atvejui — ne maziau kaip 5 % suplanuoto
kelionés degaly kiekio arba, skrydzio metu pakeitus skrydzio
plana, — 5 % kelionei skirty degaly kiekio likusiai skrydzio daliai ir

B) galutinés degaly atsargos, reikalingos skristi papildomas 45 minutes
(staimokliniams varikliams) arba 30 minu¢iy (turbininiams varik-
liams);

iv) degalai skrydziui { atsarginj paskirties aerodroma per paskirties aero-
droma, jei { atsarginj paskirties aerodroma skristi baitina, ir

v) papildomi degalai, jei nurodyta orlaivio vado.

VM4

al) Nepaisant CAT.OP.MPA.150 dalies b—d punkty, vykdydamas skrydzius

ELA2 léktuvais pagal VFR diena, kai kylama ir tupiama tame paciame
aerodrome ar skrydziy erdvés dalyje, vezéjas nurodo maZiausias galutines
degaly atsargas skrydziy vadove. Sios maziausios galutinés degaly atsargos
negali bliti mazesnés nei kiekis, kurio reikia, kad buty galima skristi 45
minutes.

VB

b) Nepaisant CAT.OP.MPA.150 dalies b—d punkty, jei tai sraigtasparniai,
kuriy MCTOM nevirsija 3 175 kg, skraidantys dienag marSrutais, kuriy
laikomasi pagal vizualiuosius antZzeminius orientyrus, arba vykdantys vietos
skrydzius, degaly naudojimo tvarka turi uztikrinti, kad pabaigus skrydj ar
skrydziy seka galutines degaly atsargas sudaryty kiekis, ne mazesnis negu
biitinas:

1. 30 minuciy skrydZiui jprastu kreiseriniu grei¢iu arba

2. 20 minuciy skrydziui iprastu kreiseriniu greiiu, jei skraidoma zonoje,
kurioje yra istisinés ir tinkamos atsarginés tiipimo vietos.
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CAT.OP.MPA.155. Specialiy kategorijy keleiviy (SCP) veZimas
a) SCP priskiriami asmenys, kuriems skrydzio metu biitinos ypatingos salygos,

pagalba ir (arba) jtaisai; be kity, jiems priskiriami §ie asmenys:

1. riboto judumo asmenys (PRMs), kuriais, nepazeidziant Reglamento (EB)
Nr. 1107/2006, laikomi bet kurie asmenys, kuriy judumas sumazéjgs dél
kokios nors fizinés jutimy ar motorikos nuolatinés ar laikinos negalios,
protinés negalios ar pazeidimo arba dél kurios nors kitos nejgalumo prie-
Zasties ar amziaus;

2. kadikiai ir nelydimi vaikai ir

3. deportuojami, nejleistini keleiviai ar areStuoti kaliniai.

b) SCP vezami tokiomis salygomis, kurios uztikrina orlaivio ir jo keleiviy sauga
pagal veZéjo nustatyta tvarka.

c) SCP negali bati paskirti ar uzimti krésly, pro kuriuos tiesiogiai patenkama
avarinius i$¢jimus arba kur jy buvimas:

1. trukdyty igulos nariams vykdyti savo pareigas;

2. kliudyty prieiti prie avarinés jrangos arba

3. apsunkinty avarinj orlaivio evakavima.

d) Orlaivio vadas i§ anksto informuojamas apie orlaiviy vezamus SCP.

CAT.OP.MPA.160. BagaZo ir kroviniy laikymas

Vezéjas nustato procedras, uztikrinancias, kad:

a) i keleiviy salona biity leidziama paimti tik toki rankinj bagaza, kurj galima
tinkamai ir saugiai laikyti, ir

b) visas orlaivyje esantis bagazas ir kroviniai, kurie pasislinke i§ laikymo vietos
galéty suzeisti, sugadinti ar uztverti pra¢jimus bei i§¢jimus, biity laikomi taip,
kad nejudéty.

CAT.OP.MPA.165. Keleiviy kréslai

Vezéjas nustato procediiras, skirtas uztikrinti, kad keleiviai blity susodinami taip,
kad avarinés evakuacijos atveju galéty padéti vykdyti evakuacija i§ orlaivio ir jai
netrukdyty.

CAT.OP.MPA.170. Keleiviy instruktazas

Vezéjas uztikrina, kad keleiviams:

a) buty suteiktas instruktazas ir demonstracijos saugos tema; jie suteikiami taip,
kad avarijos atveju buty lengva prisiminti proceduras, ir

b) bty pateikiamos saugos instruktazo kortelés, kuriose pieSiniais paaiskinama,
kaip veikia avariné jranga, ir nurodyti i$¢jimai, kuriais keleiviams gali prireikti
pasinaudoti.

CAT.OP.MPA.175. Pasirengimas skrydZiui

a) Operatyvinis skrydzio planas sudaromas kiekvienam numatytam skrydziui,
atsizvelgiant { orlaivio charakteristikas, kitus naudojimo apribojimus ir aktu-
alias numatomas salygas skrendamame marSrute ir atitinkamuose aerodro-
muose ar skrydziy erdvés dalyse.
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b) Skrydis nepradedamas, kol orlaivio vadas nejsitikina, kad:

1. galima laikytis visy reikalavimy, numatyty Reglamento (EB) Nr. 216/2008
IV priedo 2 skirsnio a punkto 3 papunktyje dél orlaivio tinkamumo skrai-
dyti ir registracijos, prietaisy ir jrangos, masés ir svorio centro vietos,
bagazo bei kroviniy ir orlaivio naudojimo apribojimy;

2. orlaiviu nesinaudojama nesilaikant nuokrypiy nuo konfigiiracijos
saraso (CDL) nuostaty;

3. yra turimos skrydziui vykdyti butinos skrydziy vykdymo vadovo dalys;

4. orlaivyje yra dokumentai, papildoma informacija ir formos, reikalaujamos
turéti pagal CAT.GEN.MPA.180 dalj;

5. turimi naujausi zemélapiai, schemos ir susij¢ dokumentai ar lygiaverciai
jiems duomenys, skirti numatytam orlaivio naudojimui, iskaitant bet kokj
nukreipima, kurio galima pagristai tikétis;

6. galima naudotis planuojamiems skrydziams butina antZemine {ranga ir
paslaugomis ir jos yra pakankamos;

7. planuojamo skrydzio metu galima laikytis skrydziy vykdymo vadovo
nuostaty dél degaly, tepaly, deguonies, maziausiojo saugaus aukscio, aero-
dromo naudojimo minimumy ir atsarginiy aerodromy buvimo, kai reikia, ir

8. galima laikytis bet kokiy papildomy veiklos apribojimy.

¢) Nepaisant a punkto, skrydzio planas nebutinas skrydziams pagal VFR, vykdo-
miems:

1. kitais nei sudétingais varikliu varomais léktuvais, kylanciais ir tupianciais
tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, arba

2. sraigtasparniais, kuriy MCTOM nevirsija 3 175 kg, skraidanciais dieng
marSrutais, kuriy laikomasi pagal vizualivosius antZeminius orientyrus,
skrydziy vykdymo vadove nurodytoje vietinéje zonoje.

CAT.OP.MPA.180. Aerodromy parinkimas. Léktuvai

a) Jei dél meteorologiniy ar skrydzio salygu buty nejmanoma grizti | i§vykimo
aerodroma, vezéjas parenka kita tinkama kilimo atsargini aerodroma, kuris
nuo i§vykimo aerodromo yra pasiekiamas:

1. dviejy varikliy léktuvams:

i) per viena skrydzio valanda pagal fakting kilimo masg¢ apskai¢iuotu
kreiseriniu OEI grei¢iu pagal AFM, ramaus oro standartinémis saly-
gomis arba

ii) per pagal V priedo (SPA dalies) F skyriy patvirtinta ETOPS marSruto
pakeitimo laika, atsizvelgiant | visus MEL apribojimus, ne ilgesni kaip
2 valandos skrydzio pagal fakting kilimo masg¢ apskaiciuotu kreiseriniu
OEI grei¢iu pagal AFM, standartinémis ramaus oro salygomis;

2. per dvi skrydzio valandas pagal fakting kilimo mas¢ triju ar keturiy
varikliy léktuvams apskaiCiuotu kreiseriniu OEI grei¢iu pagal AFM,
ramaus oro standartinémis salygomis.
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Jei AFM nenurodytas skrydzio kreiserinis OEI greitis, skai¢iavimui turi buti
vartojamas greitis, pasiektas su likusiu varikliu (-iais), veikianciu (-iais)
didziausiaja pastovia galia.

b

~

Vezéjas kiekvienam skrydzio pagal prietaisus taisykles (IFR) skrydziui
parenka bent viena atsargini paskirties aerodroma, nebent paskirties aero-
dromas yra izoliuotas arba:

1. planuojamo skrydzio trukmé nuo kilimo iki tipimo arba, kai vykstant
skrydziui planas kei¢iamas pagal CAT.OP.MPA.150 dalies d punkta,
likusio skrydzio iki paskirties vietos trukmé nevir$ija 6 valandy ir

2. be to, jame, remiantis atitinkamais meteorologiniais prane§imais ir (arba)
prognozémis, viena valanda iki numatyto atvykimo laiko ir vieng valanda
po jo apatiné debesy riba isliks maziausiai 2 000 pédy aukstyje arba prie
skrydzio ratu aukscio pridéjus 500 pédy aukstyje, taikant didesng vertg, o
matomumas ant zemés bus ne mazesnis kaip 5 km.

c) Vezgjas parenka du atsarginius paskirties aerodromus, kai:

1. pagal atitinkamus meteorologinius praneSimus ir (arba) prognozes paskir-
ties aerodrome 1 valanda iki numatyto atvykimo laiko ir 1 valanda po jo
oro salygos bus prastesnés nei taikomi planavimo minimumai arba

2. néra jokios meteorologinés informacijos.

d) Vezgjas skrydzio plane nurodo visus reikiamus atsarginius aerodromus.

CAT.OP.MPA.181. Aerodromy ir skrydZiy erdvés daliy parinkimas. Sraig-
tasparniai

a) Skrydziams meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC) orlaivio
vadas parenka atsarginj kilimo aerodroma 1 valandos skrydzio jprastu kreise-
riniu greiciu atstumu, jei dél meteorologiniy salygu tapty nejmanoma grizti i
iSvykimo vieta.

b) IFR skrydziams arba skrendant pagal VFR ir orientuojantis kitomis priemo-
némis nei pagal antZzeminius orientyrus, orlaivio vadas skrydzio plane nurodo
bent viena atsarginj paskirties aerodroma, nebent:

1. paskirties vieta yra pakrantés aerodromas ir sraigtasparnis skrenda kranto
link;

2. skrendant | bet kurig kita paskirties vieta sausumoje, skrydzio trukme ir
vyraujan¢ios meteorologinés salygos yra tokios, kad numatytu atvykimo
metu numatyto tiipimo vietoje arté¢jimas tlpti ir tlpimas galimas mato-
mumo meteorologinémis salygomis (VMC) arba

3. numatyto tlipimo vieta yra izoliuota ir jokios atsarginés vietos néra; tokiu
atveju turi buti nustatytas negrjzties taSkas (PNR).

c) Vezgjas parenka du atsarginius paskirties aerodromus, kai:

1. pagal atitinkamus meteorologinius praneSimus ir (arba) prognozes paskir-
ties aerodrome 1 valanda iki numatyto atvykimo laiko ir 1 valanda po jo
oro salygos bus prastesnés nei taikomi planavimo minimumai arba
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2. néra jokios meteorologinés informacijos i§ paskirties aerodromo.

d

=

Vezéjas gali parinkti atviroje jiroje esanCius atsarginius paskirties aero-
dromus, kai taikomi $ie kriterijai:

1. atviroje juroje esantis atsarginis paskirties aerodromas naudojamas tik
praskridus PNR. Iki PNR naudojamasi sausumoje esanciais atsarginiais
aerodromais;

2. atsarginiame aerodrome turi biiti galimas tipimas OEI salygomis;

3. jei imanoma, turi buti partpintas tipimo denis. Atskiry sraigtasparniy
tipimo deniy ar kity viety matmenys, konfigiiracijas ir atstumas iki klitic¢iy
ivertinamas, kad biity nustatytas jy funkcinis tinkamumas naudoti kaip
atsarginj aerodroma kiekvienam siilomam naudoti sraigtasparniy tipui;

4. oro salygy minimumai nustatomi atsizvelgiant | meteorologinés informa-
cijos tiksluma ir patikimuma;

5. MEL turi biiti specialios nuostatos, skirtos Sio tipo skrydziams, ir

6. atviroje jlroje esantis atsarginis aerodromas parenkamas tik tada, jei
vezgjas parengé procediira skrydziy vykdymo vadove.

e) Vezgjas skrydzio plane nurodo visus reikiamus atsarginius aerodromus.

CAT.OP.MPA.185. IFR skrydziy planavimo minimumai. Léktuvai
a) Kilimo atsarginio aerodromo planavimo minimumai

Vezéjas renkasi aerodroma kaip atsarginj kilimo aerodroma tik tada, kai pagal
atitinkamus meteorologinius prane$imus ir (arba) prognozes 1 valanda iki
numatyto atvykimo | aerodroma laiko ir 1 valanda po jo oro salygos bus
ne prastesnés nei taikomi tiipimo minimumai pagal CAT.OP.MPA.110 dalj.
Jei galimas tik netikslusis artéjimas tpti (NPA) ir (arba) skrydis ratu, atsiz-
velgiama i apating debesy riba. Atsizvelgiama { visus apribojimus, susijusius
su OEI skrydziais.

b) Paskirties aerodromo planavimo minimumai, iSskyrus izoliuotus paskirties
aerodromus

Vezéjas parenka paskirties atsarginj aerodroma tik tada, kai:

1. pagal atitinkamus meteorologinius praneSimus ir (arba) prognozes viena
valanda iki numatyto atvykimo | aerodromg laiko ir vieng valanda po jo
oro salygos bus ne prastesnés nei Sie taikomi planavimo minimumai:

i) RVR, matomumas (VIS) nustatytas pagal CAT.OP.MPA.110 dalj ir

ii) NPA ir skrydzio ratu procediirai apatiné debesy riba yra ne Zemiau
MDH

arba

2. parinkti du atsarginiai paskirties aerodromai.
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c) Atsarginio paskirties aerodromo, izoliuoto aerodromo, degaly papildymo
marsruto  atsarginio aerodromo  (degaly papildymo ERA), marsruto
atsarginio (ERA) aerodromo planavimo minimumai

Vezéjas renkasi aerodroma kaip vieng i§ minéty aerodromy tik tada, kai pagal
atitinkamus meteorologinius pranesimus ir (arba) prognozes viena valanda iki
numatyto atvykimo | aerodroma laiko ir viena valanda po jo oro salygos bus
ne prastesnés nei 1 lenteléje nurodyti planavimo minimumai.

1 lentelé
Planavimo minimumai

Atsarginis paskirties aerodromas, izoliuotas paskirties aerodromas, degaly
papildymo ERA ir ERA aerodromas

Artéjimo tapti tipas Planavimo minimumai
CAT Il ir 1T CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS
Apatiné debesy riba turi biiti ne
zemiau MDH
NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m

Apatiné debesy riba turi biiti ne
zemiau MDH + 200 pédy

Skrydis ratu Skrydis ratu

CAT.OP.MPA.186. IFR skrydziy planavimo minimumai. Sraigtasparniai
a) Kilimo atsarginio (-iy) aerodromo (-y) planavimo minimumai

Vezéjas renkasi aerodroma arba tlipimo vieta atsarginiu kilimo aerodromu tik
tada, kai pagal atitinkamus meteorologinius praneSimus ir (arba) prognozes
vieng valanda iki numatyto atvykimo | atsargini kilimo aerodroma laiko ir
vieng valanda po jo oro salygos bus ne prastesnés nei taikomi tiipimo mini-
mumai pagal CAT.OP.MPA.110 dalj. Jei galimi tik NPA skrydziai, atsizvel-
giama | apating debesy ribg. Atsizvelgiama { visus apribojimus, susijusius su
OEI skrydziais.

b) Paskirties aerodromo ir atsarginio (-iy) paskirties aerodromo (-y) planavimo
minimumai

Vezéjas renkasi paskirties aerodroma ir (arba) atsarginj (-ius) paskirties aero-
droma (-us) tik tada, kai pagal atitinkamus meteorologinius praneSimus ir
(arba) prognozes viena valanda iki numatyto atvykimo i aerodroma ar skry-
dziy erdvés dalj laiko ir vieng valanda po jo oro salygos bus ne prastesnés nei
Sie taikomi planavimo minimumai:

1. i8skyrus CAT.OP.MPA.181 dalies d punkto nuostatas, paskirties aero-
dromo planavimo minimumai yra §ie:

i) RVR/VIS, nustatytas pagal CAT.OP.MPA.110 dalj, ir

ii) NPA skrydziams apatiné debesy riba turi biti ne zemiau MDH,;
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2. atsarginio (-iy) paskirties aerodromo (-y) planavimo minimumai nurodyti 1
lenteléje.

1 lentelée

Atsarginio paskirties aerodromo planavimo minimumai

Artéjimo tipti tipas Planavimo minimumai
CAT II ir IIT CAT I RVR
CAT 1 CAT I + 200 pédy / 400 m matomumas
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Apatiné debesy riba turi biti ne zemiau
MDH + 200 pédy

CAT.OP.MPA.190. ATS skrydZio plano pateikimas

a) Jei ATS skrydzio planas nepateikiamas, nes to nereikalaujama aviacijos taisy-
klése, pateikiama pakankamai informacijos, kad prireikus galéty pradéti veikti
avarijos informacijos tarnybos.

b) Skrendant i§ vietos, kurioje neimanoma pateikti ATS skrydzio plano, ji
orlaivio vadas arba vezéjas perduoda iskart, kai tik jmanoma, po pakilimo.

CAT.OP.MPA.195. Degaly papildymas arba iSleidimas keleiviams lipant |
orlaivi, esant jame arba iSlipant i§ jo

a) Orlaivio ,,Avgas® (aviacinio benzino) ar plataus diapazono degaly arba Siy
degaly tipy miSinio atsargos néra papildomos arba iSleidziamos, kai keleiviai
lipa i orlaivi, yra jame ar islipa i$ jo.

b) Naudojant visy kity tipy degalus imamasi butiny atsargumo priemoniy, o
orlaivyje turi biiti pakankamai kvalifikuoty darbuotojy, pasirengusiy paciomis
praktiskiausiomis ir skubiausiomis turimomis priemonémis pradéti evakuacija
i§ orlaivio ir jai vadovauti.

CAT.OP.MPA.200. Plataus diapazono degaly papildymas arba iSleidimas

Plataus diapazono degaly papildymas arba isleidimas vykdomas tik vezéjui
parengus atitinkamas procediras, atsizvelgiant | didelg plataus diapazono degaly
naudojimo rizika.

CAT.OP.MPA.205. Stimimas atgal ir vilkimas. Léktuvai

Vezéjo nustatytos stimimo atgal ir vilkimo procediros atlickamos laikantis
nustatyty aviacijos standarty ir tvarkos.

CAT.OP.MPA.210. ]gulos nariai darbo vietose
a) Skrydzio jgulos nariai

1. Kilimo ir tipimo metu visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas
skrydzio jgulos kabinoje, turi buti savo darbo vietose.

2. Visomis kitomis skrydzio fazémis skrydzio jgulos nariai, turintys eiti
pareigas skrydzio igulos kabinoje, turi likti savo darbo vietose, nebent
jiems pasisalinti yra batina dél su skrydziu susijusiy pareigy arba dél
fiziologiniy poreikiy, taciau tokiais atvejais prie orlaivio vairy turi likti
bent vienas tinkamga kvalifikacija turintis pilotas.
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3. Visomis skrydzio fazémis visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas
skrydzio jgulos kabinoje, turi iSlikti budriis. Jei budrumas sumazéja,
naudojamos atitinkamos priemonés. Pajutus netikéta nuovargi, jei leidzia
darbo kriivis, gali buti taikoma kontroliuojamo poilsio procediira, kurig
organizuoja orlaivio vadas. Poilsis $iuo btidu niekuomet néra laikomas
poilsio laiko dalimi apskai¢iuojant skrydzio laiko apribojimus, taip pat
juo negalima pagristi darbo laiko pailginimo.

b) Keleiviy salono jgulos nariai
Keleiviy salono jgulos nariai kritinémis skrydzio fazémis sédi jiems skirtose
darbo vietose ir neatlieka jokiy pareigy, iSskyrus biitinas saugiam orlaivio
naudojimui uztikrinti.

CAT.OP.MPA.215. Naudojimasis ausinémis. Léktuvai

a) Visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas skrydzio igulos kabinoje, turi
bati su ausinémis su gerviniu mikrofonu arba lygiaveriu jam irenginiu.
Ausinés naudojamos kaip pagrindinis balso rySio su ATS jrenginys:

1. ant zemés:

i) kai balso rySiu gauna ATC leidimg iSskristi ir

i) veikiant varikliams;

2. skrydzio metu:

i) Zemiau pereinamojo aukscio arba

ii) 10 000 pédy aukstyje, taikant didesng vertg,

3. kai orlaivio vadas mano esant biitina.

b) a punkte nurodytomis salygomis gervinis mikrofonas arba jam lygiavertis
irenginys turi biiti tokioje padétyje, kad buty galimas abipusis radijo rySys.

CAT.OP.MPA.216. Naudojimasis ausinémis. Sraigtasparniai

Visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas skrydzio igulos kabinoje, turi
biiti su ausinémis su gerviniu mikrofonu arba lygiaver¢iu jam jrenginiu ir
naudotis juo kaip pagrindiniu rySio su ATS jrenginiu.

CAT.OP.MPA.220. Avarinés evakuacijos pagalbinés priemonés

Vezéjas nustato procediiras, uztikrinancias, kad prie§ orlaiviui riedant, kylant ir
tupiant buty jjungtos automatiskai suveikiancios avarinés evakuacijos pagalbinés
priemonés, jei tai daryti yra saugu ir jmanoma.

CAT.OP.MPA.225. Kréslai, saugos dirZai ir suvarZymo sistemos
a) [gulos nariai

1. Kilimo ir tipimo metu, taip pat kai, orlaivio vado nuomone, tai biitina
saugos sumetimais, visi igulos nariai turi buti tinkamai prisisegg visais
esamais saugos dirzais ir suvarZymo sistemomis.

2. Visomis kitomis skrydziy fazémis skrydzio jgulos kabinoje esantys skry-
dzio jgulos nariai, bidami savo darbo vietose, turi buti prisisege saugos
dirzus.
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b) Keleiviai

1. Pries kylant ir tupiant, taip pat riedant ir tuomet, kai biitina saugos sume-
timais, orlaivio vadas uztikrina, kad visi orlaivio keleiviai sédéty krésluose
arba vietose su tinkamai prisegtais saugos dirzais arba suvarZymo
sistemomis.

2. Vezéjas sudaro salygas, kad orlaivio keleiviai keliese sédéty tik tam
tikruose krésluose. Orlaivio vadas uztikrina, kad viename krésle sédéty
ne daugiau kaip vienas suauges ir vienas kadikis, kuris yra tinkamai
pritvirtintas papildomu juosiamuoju dirzu ar kitu suvarzymo jtaisu.

CAT.OP.MPA.230. Keleiviy salono ir virtuvés (-iy) sauga
a) Vezéjas nustato procediiras, uztikrinancias, kad prie§ riedéjima, kilimag ir

tipima visi i§¢jimai ir gelbéjimosi takai buty laisvi.

b) Orlaivio vadas uztikrina, kad prie$ orlaiviui riedant, kylant ir tupiant, taip pat
kai tai biitina saugos sumetimais, visa jranga ir bagazas bty tinkamai
pritvirtinti.

CAT.OP.MPA.235. Gelbéjimosi liemenés. Sraigtasparniai

Vezéjas nustato procediiras, uztikrinancias, kad, vir§ vandens naudojant sraigtas-

parnj 3 klasés operacijoms, kai sprendziama, ar visi keleiviai turi vilkéti gelbé-

jimosi liemenes, biity atsizvelgta | skrydzio trukme ir salygas, su kuriomis bus
susiduriama.

CAT.OP.MPA.240. Riikymas orlaivyje

Orlaivio vadas neleidzia orlaivyje rakyti:

a) kai tai butina dél saugos;

b) papildant ir i§leidziant orlaivio degalus;

c) kai orlaivis stovi ant Zemés, nebent vezéjas nustaté procediiras, kaip sumazinti
rizikg atliekant antZemines procediiras;

d) ne rukymui skirtose vietose, tarpuose tarp eiliy ir tualetuose;

e) kroviniy skyriuje ir (arba) kitose kroviniy vezimo vietose, kai krovinys néra
sudétas | ugniai atsparias talpyklas ar uzdengtas ugniai atspariu audeklu, ir

f) tose salono vietose, | kurias yra tickiamas deguonis.

CAT.OP.MPA.245. Meteorologinés salygos. Visi orlaiviai
a) Vykdant skrydi pagal IFR, orlaivio vadas:

1. pradeda kilima arba

2. skrydzio metu pakeitus plang — tgsia skrydj uz tasko, nuo kurio galioja
pakeistas ATS skrydzio planas,

tik tada, kai turima informacijos, rodancios, kad paskirties ir (arba) bitiname
(-uose) atsarginiame (-iuose) aerodrome (-uose) atvykimo metu tikétinos oro
salygos bus ne prastesnés nei numatyta pagal planavimo minimumus.

b) Vykdant skrydi pagal IFR, orlaivio vadas tgsia skrydi i planuota paskirties
aerodroma tik tada, kai paskutiné gauta informacija rodo, kad paskirties aero-
drome ar bent viename i§ atsarginiy paskirties aerodromy numatytu atvykimo
laiku oro salygos bus ne prastesnés nei pagal acrodromo naudojimo minimumus.
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¢) Vykdant skrydi pagal VFR, orlaivio vadas pradeda kilima tik tada, kai meteo-
rologiniai pranesimai ir (arba) prognozeés rodo, kad meteorologinés salygos
marSrute ar toje marSruto dalyje, kur skrendama pagal VFR, atitinkamu laiku
bus ne prastesnés nei nustatyta pagal VFR.

CAT.OP.MPA.246. Meteorologinés salygos. Léktuvai

Papildant CAT.OP.MPA.245 dali, vykdydamas IFR skrydzius léktuvu, 1éktuvo
vadas tesia skrydi uz:

a) apsisprendimo tasko pagal sumazinto degaly ypatingajam atvejui (RCF)
kiekio procediira arba

b) is anksto nustatyto tasko, kai taikoma i§ anksto nustatyto tasko (PDP) procediira,

tik tada, kai turima informacijos, rodancios, kad paskirties ir (arba) bitiname
(-uose) atsarginiame (-iuose) aerodrome (-uose) tikétinos oro salygos yra ne
prastesnés, nei numatyta pagal aerodromo naudojimo minimumus.

CAT.OP.MPA.247. Meteorologinés salygos. Sraigtasparniai
Papildant CAT.OP.MPA.245 dalj:

a) Vykdydamas sraigtasparnio skrydj vir§ vandens nematant sausumos, orlaivio
vadas pradeda kilima tik tada, kai atitinkami meteorologiniai praneSimai ir
(arba) prognozés rodo, kad apatiné debesy riba dieng bus vir§ 600 pédy arba
naktj vir§ 1200 pédy.

b) Nepaisant a punkto, kai skraidoma tarp sraigtasparniy tipimo deniy, esanciy
G klasés oro erdvéje, kurioje sektorius vir§ vandens yra mazesnis kaip 10
jurmyliy, skrydziai pagal VFR, kai ribos ne prastesnés kaip Sios:

1 lentelé

Skrydziy tarp sraigtasparniy tiipimo deniy, esanciy G klasés oro erdvéje,

minimumai
Diena Nakti
Aukstis (*) | Matomumas | Aukstis (*) | Matomumas
Vienintelis 9 144,00 cm 3 km 500 péduy 5 km
pilotas
Du pilotai 9 144,00 cm | 2 km (*%) 500 pédy 5 km (¥**)

(*) Debesy padas turi bati toks, kad bty galima skristi nustatytame aukstyje, nesie-
kiant debesu.
(**) Sraigtasparniais galima skraidyti iki 800 m skrydzio matomumo salygomis, jei
paskirties vietos arba tarpiné konstrukcija yra nuolat matoma.
(***) Sraigtasparniais galima skraidyti iki 1 500 m skrydzio matomumo salygomis, jei
paskirties vietos arba tarpiné konstrukcija yra nuolat matoma.

c) Sraigtasparniy skrydis iki sraigtasparniy tGpimo denio arba iskiliojo FATO
vykdomas tik tada, kai praneSamas vidutinis vé&jo greitis ties sraigtasparniy
tipimo deniu arba iskiliuoju FATO yra mazesnis kaip 60 mazgy.

CAT.OP.MPA.250. Ledas ir Kkiti terSalai. AntZeminés procediiros

a) Vezgéjas nustato procediiras, vykdytinas, kai bitina atlikti antzemines ledo
pasalinimo bei priesledzio procediiras ir susijusius orlaivio patikrinimus,
kurie biitini saugiam orlaivio naudojimui.
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b) Orlaivio vadas pradeda kilima tik tada, kai nuo orlaivio pasalinamos visos
apnasos, kurios gali turéti neigiamg poveiki skrydziui arba orlaivio valdymui,
iSskyrus a punkte leidziamus atvejus ir pagal AFM.

CAT.OP.MPA.255. Ledas ir kiti terSalai. SkrydZio procediiros

a) Vezgjas nustato procediiras skrydziams esamomis arba numatomomis apledé-
jimo salygomis.

b) Orlaivio vadas pradeda skrydj ir samoningai skraidina orlaivj ten, kur numa-
tomos arba yra apledéjimo salygos, tik tada, kai orlaivis yra sertifikuotas ir
turi skrydziui tokiomis salygomis reikalingg jranga.

c) Jei apledéjimas virsija apledéjimo intensyvuma, kuriam orlaivis sertifikuotas,
arba orlaivis, nesertifikuotas skrydziui Zinomomis apledéjimo salygomis, susi-
duria su apledé¢jimu, orlaivio vadas nedelsdamas iSskrenda i§ apledéjimo
salygu srities, pakeisdamas lygj ir (arba) marSruta, jei reikia, praneSdamas
apie avaring situacija ATC.

CAT.OP.MPA.260. Apriipinimas degalais ir tepalais

Orlaivio vadas pradeda skrydj arba ji tesia, kai planas pakeiiamas skrydzio
metu, tik tada, kai isitikina, kad orlaivis yra apriipintas bent suplanuotu tinkamy
degaly ir tepaly kiekiu, kad buty galima saugiai atlikti skrydj, atsizvelgiant {
numatomas skrydzio salygas.

CAT.OP.MPA.265. Kilimo salygos

Prie§ pradédamas kilima, orlaivio vadas jsitikina, kad:

a) pagal jo turima informacija oras aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir
ketinamo naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO buklé nesutrukdys saugiai
pakilti ir iSvykti ir

b) bus laikomasi nustatyty aerodromo naudojimo minimumy.

CAT.OP.MPA.270. MaZiausieji skrydZio auksciai

Orlaivio vadas arba pilotas, kuriam buvo pavesta vadovauti skrydziui, negali
skristi Zemiau nustatyty maziausiyjy auks$éiy, iSskyrus atvejus, kai:

a) tai butina kylant arba tupiant arba

b) zeméjama pagal kompetentingos institucijos patvirtintas procediras.

CAT.OP.MPA.275. Nejprasty situacijy imitavimas skrydZio metu

Vezéjas uztikrina, kad vezant keleivius ar krovinj nebiity imituojami Sie dalykai:

a) nejprastos ar avarinés situacijos, dél kuriy biitina taikyti nejprastas ar avarines
procediras, arba

b) dirbtinémis priemonémis IMC skrydis.

CAT.OP.MPA.280. Degaly apskaita skrydzio metu. Léktuvai

Vezéjas nustato procedira, uztikrinanéia, kad skrydzio metu baty tikrinami
degalai ir atlickama jy apskaita pagal Siuos kriterijus:



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 134

a) Degaly tikrinimas skrydzio metu

1. Léktuvo vadas uztikrina, kad skrydzio metu reguliariai biity tikrinami
degalai. Tinkamas naudoti likes degaly kiekis uzraSomas ir jvertinamas,
kad buty:

i) palygintas tikrasis ir planuojamas suvartojimas;

ii) patikrinta, ar tinkamo naudoti likusio degaly kiekio pakanka skrydziui
uzbaigti pagal b punkta, ir

iii) nustatytas numatomas tinkamy naudoti degaly kiekis atvykus i paskir-
ties aerodroma.

2. Reikiami degaly duomenys uzraSomi.

b) Degaly apskaita skrydzio metu

1. Skrydis turi buti vykdomas taip, kad numatomas tinkamy naudoti degaly
kiekis atvykus i paskirties aerodroma biity ne mazesnis nei:

i) reikiamas skrydziui | atsargini aerodroma, pridéjus galutines degaly
atsargas, arba

i) galutinés degaly atsargos, jei atsarginis aerodromas nereikalingas.

2. Jei patikrinus degalus skrydzio metu paaiskéja, kad numatomas tinkamy
naudoti degaly kiekis atvykus { paskirties aerodroma yra mazesnis nei:

i) reikiamas skrydziui | atsargini aerodroma, pridéjus galutines degaly
atsargas, léktuvo vadas atsizvelgia i eismo ir skrydziy salygas, vyrau-
jancias paskirties aerodrome, atsarginiame paskirties aecrodrome ir bet
kuriame kitame tinkamame aerodrome, kad nuspregsty, ar tegsti skrydi i
paskirties aecrodroma, ar pakeisti kursa ir saugiai tiipti lieckant ne maziau
kaip galutinéms degaly atsargoms, arba

ii) galutinés degaly atsargos, jei atsarginis aerodromas nereikalingas,
lektuvo vadas imasi reikiamy veiksmy ir tgsia skrydj i tinkama aero-
droma, kad saugiai nutlipty liekant ne maziau kaip galutinéms degaly
atsargoms.

3. Léktuvo vadas paskelbia avaring padéti, jei léktuve apskaiCiuotas degaly
kiekis nutlipus artimiausiame tinkamame aerodrome, kuriame galima
saugiai nutlipti, yra mazesnis nei galutinés degaly atsargos.

4. Papildomos salygos specialioms procediiroms

i) Kai skrydis vykdomas pagal RCF procedira, kad galéty tgsti skrydj i 1-
ajl paskirties aecrodroma, léktuvo vadas uztikrina, kad tinkamy naudoti
degaly kiekis apsisprendimo taske biity ne mazesnis nei Siy kiekiy
suma:

A) degaly kelionei nuo apsisprendimo tasko iki 1-ojo paskirties
aerodromo;

B) degaly ypatingajam atvejui, kuriy kiekis lygus 5 % degaly kelionei
nuo apsisprendimo tasko iki 1-ojo paskirties aerodromo;

C) degaly skrydziui i 1 paskirties atsarginj aerodroma, jei 1 paskirties
atsarginis aerodromas bitinas, ir

D) galutiniy degaly atsargy.
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ii) Kai skrydis vykdomas pagal PDP procediira, kad galéty testi skrydj {
paskirties aerodroma, léktuvo vadas uztikrina, kad tinkamy naudoti
degaly kiekis PDP buty ne maZesnis kaip $iy kiekiy suma:

A) degaly kelionei nuo PDP iki paskirties aerodromo;

B) degaly ypatingajam atvejui i§ PDP tasko iki paskirties acrodromo ir

C) papildomy degaly.

CAT.OP.MPA.281. Degaly apskaita skrydZio metu. Sraigtasparniai

a) Vezgjas nustato procediira, uztikrinancia, kad skrydzio metu bity tikrinami
degalai ir atlickama jy apskaita.

b) Sraigtasparnio vadas uztikrina, kad skrydziui likgs tinkamy naudoti degaly
kiekis buity ne mazesnis kaip degaly kiekis, butinas nuskristi iki aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies, kurioje galima saugiai nuttpti, ir dar likty galu-
tinés degaly atsargos.

c) Sraigtasparnio vadas paskelbia avaring padéti, jei orlaivyje esantis faktinis
degaly kiekis yra mazesnis nei galutinés degaly atsargos.

CAT.OP.MPA.285. Papildomo deguonies naudojimas

Orlaivio vadas uztikrina, kad skrydzio igulos nariai, einantys pareigas, kurios
bitinos saugiam orlaivio skrydziui, skrydzio metu nuolat naudoty papildoma
deguonj, kai orlaivis ilgiau kaip 30 minuciy skrenda didesniame kaip 10 000
pédu aukstyje, ir visada, kai orlaivis skrenda didesniame kaip 13 000 pédy auks-
tyje.

CAT.OP.MPA.290. Zemés artumo nustatymas

Kai skrydzio igulos narys arba Zemés artumo jspéjimo sistema nustato neleisting
priartéjima prie Zemés, orlaivi valdantis pilotas nedelsdamas imasi taisomyjy
veiksmy saugioms skrydZzio salygoms atkurti.

CAT.OP.MPA.295. Susidirimy ore vengimo sistemos (ACAS) naudojimas

Vezéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kai ACAS idiegta ir
tinkama naudoti. Kai naudojama ACAS II sistema, tokios procedtiros ir mokymai
turi atitikti Komisijos reglamenta (ES) Nr. 1332/2011 (%).

CAT.OP.MPA.300. Artéjimo tapti ir tipimo salygos

Prie§s pradédamas artéjima tpti, orlaivio vadas isitikina, kad pagal jo turima
informacija oro salygos aerodrome ir numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako
arba FATO buklé nesutrukdys saugiai, atsizvelgiant | skrydziy vykdymo vadove
pateikta charakteristiky informacija, artéti thpti, nutGpti ar nutraukti tGpima.

CAT.OP.MPA.305. Artéjimo tupti pradéjimas ir tesimas

a) Orlaivio vadas arba pilotas, kuriam buvo pavesta vadovauti skrydziui, gali
pradéti artéjima tupti pagal prietaisus, neatsizvelgdamas | pranesta RVR/VIS.

(1) OL L 336, 2011 12 20, p. 20.
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b) Artéjimas tiipti nutraukiamas, jei praneStas RVR/VIS yra mazesnis nei taikomi
minimumai:

1. Zemesniame nei 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba

2. priartéjimo tipti baigméje, jei DA/H arba MDA/H yra auks¢iau kaip 1 000
péduy vir§ aerodromo.

c) Kai néra RVR, RVR vertes galima apskaiciuoti konvertuojant pranesta mato-
muma.

d

=

Jei praskridus 1000 pédy auksti vir§ aerodromo pranestas RVR/VIS yra
zemiau taikomy minimumy, artéjima tipti galima testi iki DA/H arba
MDA/H.

e) Artéjima tipti galima testi zemiau DA/H ar MDA/H ir tipima galima baigti,
jei pagal artéjimo tipti tipa ir numatyta kilimo ir tipimo taka bitinas vizua-
lusis orientyras yra pamatomas DA/H ar MDA/H aukstyje ir iSlaikomas.

f) Tupimo zonos RVR visada yra kontrolinis. Jeigu yra praneStas ir tinkamas,
vidurinio tasko ir tolimojo tGpimo tako galo RVR taip pat yra kontrolinis.
Maziausiasis RVR viduriniam taskui yra 125 m arba, jei jis mazesnis —
privalomas tipimo zonos RVR, ir 75 m — tolimajam ttpimo tako galui.
Orlaiviams, kuriuose irengta riedéjimo orientavimo ar valdymo sistema,
maziausiasis RVR viduriniame taske yra 75 m.

CAT.OP.MPA.310. Veiklos procediiros. Slenks¢io perskridimo aukstis.
Léktuvai

Vezéjas nustato veiklos procediras, kuriomis uZztikrinama, kad léktuvas, kuriuo
atlickami tikslieji arté¢jimai thpti, perskristy kilimo ir tGpimo tako slenkstj
saugiame aukstyje, kai léktuvas yra tipimo konfigliracijos ir erdvinéje padétyje.

CAT.OP.MPA.315. SkrydZzio valandy atskaitomybé. Sraigtasparniai

Vezéjas pateikia kompetentingai institucijai kiekvieno sraigtasparnio, naudoto per
paskutinius kalendorinius metus, skrydzio valandy skaiciy.

CAT.OP.MPA.320. Orlaiviy kategorijos

a) Orlaiviy kategorijos nustatomos pagal oro greitj ties slenksciu (V7), kuris
lygus smukos grei¢iui (Vgg), padaugintam i§ 1,3, arba vieno g (sunkio jégos)
smukos grei¢iui (Vg;g), padaugintam i§ 1,23, kai tupimo konfiglracija yra
didZiausiosios sertifikuotos tlipimo mases. Jei turimos abi Vgq ir Vg, vertés,
naudojamas didesné gauta V1 verté.

b) Taikomos orlaiviy kategorijos, nurodytos toliau esancioje lenteléje.

1 lentele

Orlaiviy kategorijos pagal V1 vertes

Orlaiviy Kategorija Var
A Maziau kaip 91 mazgas
B Nuo 91 iki 120 mazgy
C Nuo 121 iki 140 mazgy
D Nuo 141 iki 165 mazgy
E Nuo 166 iki 210 mazgy
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¢) Tupimo konfigiiracija, i kurig turi buti atsizvelgta, nurodoma skrydziy
vykdymo vadove.

d) Vez¢jas gali taikyti mazesng tlipimo masg nustatydamas Var, ja patvirtina
kompetentinga institucija. Tokia mazesné tiipimo masé turi buiti nuolatiné
verté, nepriklausanti nuo kintanciy kasdieniy skrydziy salygu.

2 SKIRSNIS
Nevarikliniai orlaiviai
CAT.OP.NMPA.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydziy erdveés dalimis

Vezéjas naudojasi tik tais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis, kurie tinka
atitinkamo (-u) tipo (-u) orlaiviams ir skrydziui (-iams).

CAT.OP.NMPA.105 Triuk§mo maZinimo procediiros. Oro balionai ir moto-
rizuotieji sklandytuvai

Orlaivio vadas, atsizvelgdamas | orlaivio keliamo triuk§Smo poveikj, uztikrina,
kad pirmenybé biity teikiama ne triukSmo mazinimui, o saugai.

CAT.OP.NMPA.110 Apriipinimas degalais arba balastu ir jy planavimas.
Oro balionai

a) Vez¢jas uztikrina, kad vezamy degaly arba balasto pakakty numatomos
trukmés skrydziui ir likty atsargy dar 30 minuéiy skrydziui.

b) Apskaiciuojant degaly arba balasto kiekj, butina atsizvelgti bent | Sias skry-
dzio salygas:

1. oro baliono gamintojo pateiktus duomenis;

2. numatomas mases;

3. numatomas meteorologines salygas; ir

4. oro navigacijos paslaugy teikéjo (-u) procediiras ir apribojimus.
c) Skai¢iavimas dokumentuojamas operatyviniame skrydzio plane.
CAT.OP.NMPA.115 Specialiy kategorijy keleiviy (SCP) veZimas
SCP laikomi asmenys, kuriems skrydzio metu butinos ypatingos salygos, pagalba
ir (arba) jtaisai; Sie asmenys vezami tokiomis salygomis, kuriomis uztikrinama
orlaivio ir jame esanciyjy sauga pagal vezéjo nustatyta tvarka.
CAT.OP.NMPA.120 Keleiviy instruktazas

Vezejas uztikrina, kad prie§ skrydj arba, jei taikoma, jo metu keleiviams biity
surengtas saugos instruktazas.

CAT.OP.NMPA.125 Pasirengimas skrydZiui

Prie§ skrydj orlaivio vadas:

a) visomis esamomis tinkamomis priemonémis jsitikina, kad saugaus orlaivio
naudojimo antzeminé jranga, iskaitant esama ir tiesiogiai tokiam skrydziui
biiting rySio jranga ir navigacijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio
tipo reikalavimus; ir

b) susipazista su visa planuojamam skrydziui atlikti reikalinga turima meteoro-
logine informacija. Rengiantis skrydziui toliau nuo i§vykimo vietos:

1. iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai prane§imai ir prognozés; ir

2. suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy biity galima imtis tuo atveju, jei
dél meteorologiniy salygy skrydZio nebuity galima atlikti kaip suplanuota.

CAT.OP.NMPA.130 ATS skrydzio plano teikimas

a) Jei ATS skrydzio planas nepateikiamas, nes to nereikalaujama aviacijos taisy-
klése, pateikiama pakankamai informacijos, kad prireikus galéty pradéti veikti
avarijos informacijos tarnybos.

b) Skrendant i§ vietos, kurioje neimanoma pateikti ATS skrydzio plano, ji
orlaivio vadas arba vez&jas perduoda iskart, kai tik jmanoma, orlaiviui
pakilus.
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CAT.OP.NMPA.135 Keleiviy salono ir piloty kabiny sauga. Oro balionai

Oro baliono vadas uztikrina, kad prie§ kylant ir tupiant, taip pat kai biitina saugos
sumetimais:

a) visa jranga ir bagazas buty tinkamai pritvirtinti; ir

b) buty islaikyta avarinés evakuacijos galimybé.

CAT.OP.NMPA.140 Riikymas orlaivyje

Sklandytuve arba oro balione niekam neleidziama rikyti.

CAT.OP.NMPA.145 Meteorologinés salygos

Orlaivio vadas pradeda arba tgsia skrydi pagal VFR tik jei i§ naujausios esamos
meteorologinés informacijos matyti, kad meteorologinés salygos pasirinktame
marSrute ir numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks arba
virsys taikytinus skrydziy pagal VFR minimumus.

CAT.OP.NMPA.150 Ledas ir Kiti tersalai. AntZeminés procediiros

Orlaivio vadas pradeda kilimg tik tada, kai nuo orlaivio pasalinamos visos
apna$os, kurios gali turéti neigiama poveiki skrydziui arba orlaivio valdymui,
iSskyrus pagal AFM leidziamus atvejus.

CAT.OP.NMPA.155 Kilimo salygos

Prie§ pradédamas kilima, orlaivio vadas jsitikina, kad pagal jo turima informacija
oro salygos aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje nesutrukdys saugiai pakilti ir
iSvykti.

CAT.OP.NMPA.160 Nejprasty situacijy imitavimas skrydZio metu

Orlaivio vadas uztikrina, kad vezant keleivius nebity imituojamos nejprastos ar
avarinés situacijos, dél kuriy butina taikyti nejprastas ar avarines procediiras.

CAT.OP.NMPA.165 Degaly ir balasto apskaita skrydZio metu. Oro balionai

Oro baliono vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likgs tinkamy naudoti degaly ir
balasto kiekis ne mazesnis kaip suplanuotam skrydziui baigti reikiamas degaly ir
balasto kiekis ir nutlipti reikiamos atsargos.

CAT.OP.NMPA.170 Papildomo deguonies naudojimas

Orlaivio vadas uztikrina, kad skrydzio igulos nariai, einantys pareigas, kurios
biitinos saugiam orlaivio skrydziui, skrydZio metu nuolat naudoty papildoma
deguoni tuo atveju, kai ilgiau kaip 30 minuciy skrendama didesniame kaip
10 000 pédy barometriniame aukstyje, ir tuo atveju, kai skrendama didesniame
kaip 13 000 pédy barometriniame aukstyje.

CAT.OP.NMPA.175 Artéjimo tuapti ir tiipimo salygos

Pries pradédamas artéjima tpti, orlaivio vadas isitikina, kad pagal jo turimag
informacija oro salygos numatytame naudoti aerodrome arba skrydziy erdvés
dalyje ir numatyto naudoti pavirSiaus buklé netrukdys saugiai artéti tapti ir
nuttpti.

CAT.OP.NMPA.180 Naudojimo apribojimai. Karsto oro balionai

a) Kar$to oro balionas negali leistis nakti, iSskyrus avarines situacijas.

b) Karsto oro balionas gali kilti naktj, jei turima pakankamai degaly, kad buty
galima tpti diena.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 139

CAT.OP.NMPA.185 Naudojimo apribojimai. Sklandytuvai

Sklandytuvas naudojamas tik diena.

C SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMO GALIMYBES IR NAUDOJIMO APRIBOJIMAI
1 SKIRSNIS
Léktuvai
1 SKYRIUS
Bendrieji reikalavimai
CAT.POL.A.100. Naudojimo galimybiy klasés

a) Léktuvas turi biiti naudojamas laikantis taikomy naudojimo galimybiy klasés
reikalavimy.

b) Kai visisko taikomy $io skyriaus reikalavimy laikymosi negalima irodyti dél
savity konstrukcijos charakteristiky, vezéjas taiko patvirtintus naudojimo stan-
dartus, uztikrinanéius atitinkamame skyriuje numatyta saugos lygi.

CAT.POL.A.105. Bendrosios nuostatos

a) Léktuvo masé:

1. kilimo pradzioje arba

2. skrydzio metu pakeitus skrydzio plang — nuo taSko, kuriame pradedamas
taikyti pakeistas skrydzio planas,

turi buti ne didesné nei ta, kuriai esant laikomasi atitinkamo skyriaus reika-
lavimy vykdomam skrydziui. Gali biiti palieckama atsarga numatytam masés
sumazeéjimui vykstant skrydziui ir iSpilant degalus.

b) Nustatant atitinkamo skyriaus reikalavimy laikymasi, taikomi AFM pateikti
patvirtinti naudojimo duomenys, jei reikia papildyti kitais atitinkamame
skyriuje nurodytais duomenimis. Vezéjas kitus duomenis nurodo skrydziy
vykdymo vadove. Taikant atitinkamame skyriuje nurodytus koeficientus
galima atsizvelgti i bet kuriuos veiklos veiksnius, jau jtrauktus i AFM naudo-

jimo duomenis, kad biity i§vengta dvigubo koeficienty taikymo.

~

¢) Turi buti tinkamai atsizvelgta | léktuvo konfigiiracija, aplinkos salygas ir

sistemy veikima, nes tai gali pakenkti naudojimo galimybéms.

~

d) Vertinant naudojimo galimybes, drégnas kilimo ir tipimo takas, i§skyrus Zole
padengta kilimo ir tipimo taka, gali bati laikomas sausu.

e) Vertindamas taikomy skyriy kilimo reikalavimus, vezéjas atsizvelgia i brai-
zymo tiksluma.
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2 SKYRIUS
A klasé
CAT.POL.A.200. Bendrosios nuostatos

a) AFM pateikti patvirtinti naudojimo duomenys, jei reikia, gali buti papildyti
kitais duomenimis, jei AFM pateikty patvirtinty naudojimo duomeny nepa-
kanka tokiems dalykams:

1. pagristai tikétinoms nepalankioms naudojimo salygoms, pvz.,
kilimui ir tipimui ant neSvariy kilimo ir tipimo taky, jvertinti ir
2. atsizvelgti i variklio gedima visomis skrydzio fazémis.

b) Slapiems ir ne$variems kilimo ir tipimo takams taikomi naudojimo
duomenys, nustatyti pagal taikomus dideliy lektuvy sertifikavimo standartus
arba jiems lygiavercius dokumentus.

c) a ir b punktuose nurodyti patvirtinimai nurodomi skrydziy vykdymo
specifikacijose.

CAT.POL.A.205. Kilimas

a) Kilimo masé neturi virSyti AFM nurodytos didziausiosios kilimo masés pagal
iSvykimo aerodromo barometrinj aukstj ir aplinkos temperatira.

b) Nustatant didziausiaja leidziama kilimo masg¢ laikomasi Siy reikalavimy:

1. nutrauktojo kilimo nuotolis nevirSija turimojo nutrauktojo kilimo
nuotolio (ASDA);

2. kilimo nuotolis nevir§ija turimojo kilimo nuotolio, kai laisvosios juostos
nuotolis nevir§ija pusés turimojo riedos ilgio (TORA);

3. riedos ilgis nevir§ija TORA;
4. viena V, verté taikoma nutrauktajam ir tgsiamam kilimui ir

5. ant $lapio ar ne$varaus kilimo ir tiipimo tako kilimo masé nevir§ija masés,
leidziamos kylant sausu kilimo ir tipimo taku tokiomis pat salygomis.

c) Laikantis b punkto, atsizvelgiama { Siuos dalykus:
1. aerodromo barometrinj aukstj;
2. aerodromo aplinkos temperatiira;
3. kilimo ir tipimo tako pavirSiaus buklg ir pavirSiaus tipa;
4. kilimo ir tipimo tako nuolydj kilimo kryptimi;

5. ne daugiau kaip 50 % praneStos prieSprieSinés véjo komponentés ar ne
maziau kaip 150 % pranestos pavéjo komponentés ir

6. kilimo ir tipimo tako ilgio sumazéjima, jei toks yra, dél 1éktuvo iSlyginimo
prie§ kylant.
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CAT.POL.A.210. Kliti¢iy perskridimas kylant

a) Grynoji kilimo trajektorija nustatoma taip, kad léktuvas perskristy visas klititis

b

~

ne mazesniu kaip 35 pédy vertikaliuoju atstumu ar ne mazesniu kaip 90 m,
pridéjus 0,125 x D, horizontaliuoju atstumu (¢ia D yra horizontalusis nuotolis,
kurj léktuvas jveiké nuo turimojo kilimo nuotolio (TODA) pabaigos ar kilimo
nuotolio pabaigos, jei postkis yra numatytas iki TODA pabaigos). Léktu-
vams, kuriy sparny mojis mazesnis kaip 60 m, gali biiti taikomas pusés
lektuvo sparny mojo horizontalusis kliti¢iy perskridimo ilgis, pridéjus 60 m
ir pridéjus 0,125 x D.

Laikantis a punkto:

1. Atsizvelgiama { Siuos dalykus:

i) lektuvo masg pradedant kilimo rieda;

ii) aerodromo barometrini auksti;

iii) aerodromo aplinkos temperatiirg ir

iv) ne daugiau kaip 50 % pranestos priespriesinés véjo komponentés ar ne
maziau kaip 150 % pranestos pavéjo komponentés.

2. SkrydZzio linijos pakeitimai neleidziami iki taSko, kuriame grynoji kilimo
trajektorija pasieké aukstj, prilygstant] pusei sparno mojo, bet ne mazesni
kaip 50 pédy virs TORA pabaigos aukscio. Po to iki 400 pédy aukscio
léktuvas yra laikomas pasvirusiu ne daugiau kaip 15°. Vir§ 400 pédy
auksCio posvyrio kampai gali bhti numatyti didesni kaip 15°, bet ne
didesni kaip 25°.

3. Visos grynosios kilimo trajektorijos dalys, kuriose léktuvas pasvirgs
daugiau kaip 15°, turi aplenkti klititis horizontaliaisiais atstumais, nurody-
tais a punkte, b punkto 6 ir 7 papunkciuose, ne mazesniu kaip 50 pédy
vertikaliuoju atstumu.

4. Procediros taikant didesnius posvyrio kampus, nevirsijancius 20° nuo 200
pédu iki 400 pédy arba nevirSijancius 30° aukséiau 400 pédy, vykdomos
pagal CAT.POL.A.240 dalj.

5. Turi buti tinkamai atsizvelgiama { posvyrio kampo poveiki skrydzio grei-
¢iams ir skrydzio trajektorijai, taip pat nuotolio padidé¢jimams, susidaran-
tiems dél padidéjusiy skrydzio greiciy.

6. Tais atvejais, kai dél numatomos skrydzio trajektorijos nereikia keisti kurso
daugiau kaip 15°, vezéjui nereikia atsizvelgti | tas kliditis, Soninis nuotolis
iki kuriy yra didesnis kaip:

i) 300 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiama navigacini tiksluma kliGiciy
atskaitomybés zonoje, arba

ii) 600 m — vykdant skrydzius kitomis salygomis.

7. Tais atvejais, kai dél numatomos skrydzio trajektorijos kursa reikia keisti
daugiau kaip 15°, vez&jui nereikia atsizvelgti | tas kliatis, Soninis nuotolis
iki kuriy yra didesnis kaip:

i) 600 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiama navigacini tiksluma kliG¢iy
atskaitomybés zonoje, arba

ii) 900 m — vykdant skrydzius kitomis salygomis.
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¢) Vez¢jas nustato procediiras nenumatytiems atvejams, kad biity laikomasi a ir
b punkty reikalavimy ir nustatytas saugus marsrutas, iSvengiant kliti¢iy, kad
lektuvas galeéty laikytis CAT.POL.A.215 dalies marsruto reikalavimy ar tpti
iSvykimo arba kilimo atsarginiame aerodrome.

CAT.POL.A.215. Skrydis marsSrutu neveikiant vienam varikliui (OEI)

a) AFM pateikti marSruto grynosios skrydzio trajektorijos OEI duomenys, atitin-
kantys numatomas meteorologines skrydzio salygas, visuose marSruto
taSkuose atitikty b arba ¢ punktus. Grynoji skrydzio trajektorija turi buti
teigiamo gradiento 1 500 pédy aukstyje vir§ aerodromo, kuriame numatoma
tipti po variklio gedimo. Kai dél meteorologiniy salygu reikia, kad veikty
priesledzio sistemos, atsizvelgiama { ju naudojimo poveiki grynajai skrydzio
trajektorijai.

b) Grynosios skrydzio trajektorijos gradientas turi buti teigiamas maziausiai
1 000 pédy vir§ zemes ir klitciy per 9,3 km (5 jurmyles) i§ abiejy numatomo
marsruto pusiy.

¢) Grynoji skrydzio trajektorija turi biti tokia, kad léktuvas galéty testi skrydj i§
kreiserinio auk$¢io iki aerodromo, kuriame galima tapti atitinkamai pagal
CAT.POL.A.225 arba CAT.POL.A.230 dalis. Grynoji skrydzio trajektorija
turi eiti maziausiai 2 000 peédy vertikaliai vir§ zemés ir kliti¢iy per 9,3 km
(5 jurmyles) i§ abiejy numatomo marSruto pusiy, laikantis $iy reikalavimy:

1. darant prielaida, kad variklis suges kritiskiausiame marsruto taske;

2. atsizvelgiama { véjo poveiki skrydzio trajektorijai;

3. degaly iSpilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma, jei
naudojama saugi procediira, ir

4. aerodromas, kuriame léktuvas numato tiipti po variklio gedimo, atitinka
Siuos kriterijus:

i) numatoma tipimo masé atitinka reikalaujamas skrydzio charakteristikas
ir

ii) meteorologiniai pranesimai ir (arba) prognozeés ir skrydziy lauko salygu
praneSimai rodo, kad numatytu tlipimo laiku tiipima galima atlikti
saugiai.

d) Jei navigacinis tikslumas nesiekia bent 5 batinosios navigacijos charakteris-
tikos (RNPS) lygio, vezéjas padidina b ir ¢ punktuose nurodytas plocio ribas
iki 18,5 km (10 jurmyliy).

CAT.POL.A.220. Skrydis marSrutu. Trijy ar daugiau varikliy léktuvai su
dviem neveikianciais varikliais

a) Kai skrendama visy varikliy ilgo nuotolio kreiseriniu greiiu standartinéje
temperatiiroje ramiu oru, i§ visy numatyto marSruto taSky triju ar daugiau
varikliy léktuvas nebiity nutolgs daugiau kaip 90 minuéiy skrydzio nuo aero-
dromo, kuriame laikomasi naudojimo reikalavimy, keliamy numatomai
tipimo masei, iSskyrus atvejus, kai léktuvas atitinka b—f punkty reikalavimus.
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b)

<)

d

=

e)

f)

Marsruto grynosios skrydzio trajektorijos duomenys, kai neveikia du varikliai,
turi buti tinkami, kad léktuvas tgsty skrydi numatytomis meteorologinéms
salygomis nuo tasko, kuriame du varikliai laikomi sugedusiais vienu metu,
iki aerodromo, kuriame imanoma nutiipti ir galutinai sustoti, taikant ttipimo
procediira neveikiant dviem varikliams. Grynoji skrydzio trajektorija turi eiti
maziausiai 2 000 pédy vertikaliai vir§ zemés ir kliti¢iy per 9,3 km (5 jurmyles)
i§ abiejy numatomo marSruto pusiy. Tokiame aukstyje ir tokiomis meteoro-
loginémis salygomis, kai reikia, kad veikty priesledzio sistemos, atsizvelgiama
i ju naudojimo poveiki grynajai skrydzio trajektorijai. Jei navigacinis tiks-
lumas nesiekia bent RNP5 lygio, vezéjas padidina plocio riba iki 18,5 km
(10 jurmyliy).

Laikoma, kad du varikliai gali sugesti paciame kritiSkiausiame marsruto taske,
kuriame léktuvas yra toliau nei uz 90 minuéiy skrydzio visais varikliais ilgo
nuotolio kreiseriniu grei¢iu standartinéje temperatiiroje ramiu oru nuo aero-
dromo, kuriame laikomasi naudojimo reikalavimy, keliamy numatomai
tipimo masei.

Grynoji skrydzio trajektorija turi bati teigiamo gradiento 1 500 pédy aukstyje
vir§ aerodromo, kuriame numatoma tipti po dviejy varikliy gedimo.

Degaly ispilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti acrodroma, kuriame
yra reikiamy degaly atsargy, jei yra naudojama saugi procedira.

Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame laikoma, kad suges abu varik-
liai, negali biiti mazesné nei ta, kuria sudaryty degaly kiekis, pakankamas
skristi iki tipimo aerodromo ir atskristi ten ne zemiau kaip 1 500 pédy auks-
tyje tiesiog vir§ tiipimo zonos ir po to horizontaliai skristi 15 minuciy.

CAT.POL.A.225. Tupimas. Paskirties ir atsarginis aerodromai

a)

Léktuvo tipimo masé, nustatyta pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkta, neturi
vir$yti didziausiosios tlipimo masés, nustatytos pagal aukstj ir aplinkos tempe-
ratlirg, kuri yra numatoma apskaiciuotu tiipimo laiku paskirties ir atsarginiame
aerodromuose.

CAT.POL.A.230. Tuapimas. Sausi kilimo ir tipimo takai

a)

b)

<)

Léktuvo tipimo masé pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkta numatytam
tipimo laikui paskirties aerodrome ir visuose atsarginiuose aerodromuose
turi buti tokia, kad bty galima atlikti visisko sustojimo tGpima nuo 50
péduy vir$ slenkscio:

1. jei tai turboreaktyviniai léktuvai — esant 60 % turimojo tipimo
nuotolio (LDA) ir

2. jei tai turbosraigtiniai léktuvai — esant 70 % turimojo tlpimo
nuotolio (LDA).

Stadiam artéjimui tipti vezéjas taiko tipimo nuotolio duomenis, atitinkamai
apskaiciuotus pagal a punkta, remiantis mazesniu kaip 60 pédy, bet ne mazesniu
kaip 35 pédos auksc¢io intervalu, ir atitinkancius CAT.POL.A.245 dal;.

Trumpam tipimui vez&jas taiko tipimo nuotolio duomenis, atitinkamai
apskaiCiuotus pagal a punkta ir atitinkanéius CAT.POL.A.250 dalj.
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d) Nustatydamas tiipimo masg veZg&jas atsizvelgia {:

1. aerodromo aukstj;

2. ne daugiau kaip 50 % prieSprieSinés véjo komponentés ar ne maziau kaip
150 % pavejo komponentés ir

3. kilimo ir tGipimo tako nuolydi tipimo kryptimi, jei Sis yra didesnis nei
+ 2 %.

e) Lektuvui isleisti daroma prielaida, kad:

1. léktuvas tiips ant paties tinkamiausio kilimo ir tipimo tako ramiu oru ir

2. léktuvas tips ant kilimo ir tipimo tako, kuris labiausiai tikétinai bus
paskirtas, jvertinant galima véjo greitj ir krypt{ bei léktuvo antzeminio
valdymo charakteristikas bei kitas salygas, tokias kaip tipimo priemoneés
ir vietové.

f) Jei vezéjas neturi galimybés laikytis e punkto 1 papunk¢io viena kilimo ir
tipimo taka turinCio paskirties aerodromo atveju, kuriame tapimas priklauso
nuo nurodytos véjo komponentés, léktuvui gali bati leista iSskristi, jei yra
numatyti 2 atsarginiai aerodromai, i kuriuos skrendant bty visiskai laikomasi
a—e punkty reikalavimy. Prie§ pradedant artéjima tpti paskirties aecrodrome,
lektuvo vadas isitikina, kad tipimas gali bati atliktas visiSkai laikantis a—d
punkty ir CAT.POL.A.225 dalies reikalavimy.

g) Jei vez¢jas neturi galimybés laikytis e punkto 2 papunkcio paskirties aero-
dromo atveju, lektuvui gali bati leista iSskristi tik tada, jei yra numatytas
atsarginis aerodromas, | kurj skrendant buity visiskai laikomasi a—e punkty
reikalavimy.

CAT.POL.A.235. Tiupimas. Slapi ir nesvaris kilimo ir tiipimo takai

a) Kai atitinkami meteorologiniai prane§imai ir (arba) prognozés rodo, kad
kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku gali biiti Slapias, LDA turi
biti ne mazesnis kaip 115 % reikiamo tipimo nuotolio, nustatyto pagal
CAT.POL.A.230 dalj.

b

~

Kai atitinkami meteorologiniai prane$imai ir (arba) prognozés rodo, kad
kilimo ir tGpimo takas numatytu atvykimo laiku gali bati ne$varus, GTA
turi biiti ne mazesnis, nei nustatyta a punkte, arba ne mazesnis kaip 115 %
tipimo nuotolio, nustatyto pagal patvirtintus tiipimo nuotolio esant ne$variam
takui duomenis ar kitus lygiaverCius duomenis, taikant didesni atstuma.
Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo, ar turi bati taikomi lygiaverciai
tipimo nuotolio duomenys.

¢) Tupimo nuotolis Slapiame kilimo ir tipimo take gali blti trumpesnis nei
reikalaujama a punkte, taciau ne trumpesnis nei reikalaujama CAT.POL.A.230
dalies a punkte, jei AFM yra speciali papildoma informacija apie tlpimo
nuotolius Slapiuose kilimo ir tiipimo takuose.

d) Tapimo nuotolis specialiai paruoStame ne§variame kilimo ir tipimo take gali
bati trumpesnis nei reikalaujama b punkte, taiau ne trumpesnis nei reikalau-
jama CAT.POL.A.230 dalies a punkte, jei AFM yra speciali papildoma infor-
macija apie tipimo nuotolius nes$variuose kilimo ir tipimo takuose.
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e) Laikantis b, ¢ ir d punkty reikalavimy, taikomi atitinkami CAT.POL.A.230
dalies kriterijai, iSskyrus CAT.POL.A.230 dalies a punkta, kuris netaikomos
Sios dalies b punktui.

CAT.POL.A.240. Procediiry taikant padidintus posvyrio kampus patvirtinimas
a) Procediiroms taikant padidintus posvyrio kampus reikia iSankstinio kompeten-

tingos institucijos patvirtinimo.

b) Norédamas gauti patvirtinima, vez¢jas pateikia jrodyma, kad yra laikomasi $iy
salygu:

1. AFM pateikti patvirtinti skrydzio grei¢io didinimo ir skrydzio trajektorijos
sudarymo duomenys, jvertinant padidintus posvyrio kampus ir greicius;

2. navigacijos tikslumui nurodyti vizualiis orientyrai;

3. kiekvienam kilimo ir tipimo takui nustatyti oro salygy minimumai ir véjo
apribojimai ir

4. skrydzio jgula igijo pakankamy Ziniy apie skrisima marsruta ir procediiras,
kurios bus taikomos pagal ORO.OPS.FC dalj.

CAT.POL.A.245. Stataus artéjimo tipti procediiry patvirtinimas
a) Kompetentinga institucija turi i§ anksto patvirtinti stataus artéjimo ttipti proce-

diras taikant tiptinés nuolydzio 4,5° ar didesnius kampus ir su mazesniu kaip
60 pédy (bet ne maZesniu kaip 35 pédos) auksCio intervalu.

b) Norédamas gauti patvirtinima, vezéjas pateikia jrodyma, kad yra laikomasi $iy
salygu:

1. AFM nurodytas didZiausiasis patvirtintas tiptinés nuolydzio kampas, kiti
apribojimai, iprastos, neiprastos ar avarinés stataus artéjimo tupti proce-
diiros bei skrydziy lauko ilgio duomeny pakeitimai, kai taikomi stataus
artéjimo tipti kriterijai, ir

2. visuose aerodromuose, kuriuose turi biiti vykdomos stataus artéjimo tipti
procediiros:

i) turi veikti tinkama tiiptinés trajektorijos orientyry sistema, sudaryta
maziausiai i§ vizualiosios tiptinés trajektorijos indikacijos sistemos;

i) nustatyti oro salygy minimumai ir

iii) atsizvelgiama { Siuos dalykus:

A) klitciy issidéstyma;

B) taptinés trajektorijos orientyry tipa ir kilimo ir tapimo tako
orientyrus;

C) maziausius vizualiuosius orientyrus, reikalingus apsisprendimo
aukstyje (DH) ir MDA;

D) turima orlaivio iranga;

E) piloto kvalifikacija ir susipazinima su atitinkamu aerodromu;

F) AFM numatytus apribojimus bei procediras ir

G) nutraukto tapimo kriterijus.
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CAT.POL.A.250. Trumpojo tiipimo procediiry patvirtinimas

a) Trumpojo tipimo procediiroms reikia iSankstinio kompetentingos institucijos
patvirtinimo.

b) Norédamas gauti patvirtinima, vezéjas pateikia jrodyma, kad yra laikomasi $iy
salygu:

10.

12.

. nuotolj, kuris naudojamas apskaiciuojant leidziama tiipimo masg, gali suda-

ryti paskelbtos saugios zonos naudingasis ilgis, pridéjus paskelbtas LDA;

. aerodromo valstybé nustaté procediiros visuomeninj interesg ir bitinybeg

vykdyti tokius skrydzius dél oro uosto atokumo ar dél fiziniy apribojimy,
susijusiy su kilimo ir tipimo tako pailginimu;

. vertikalusis atstumas tarp piloto akiy linijos ir raty zemiausios dalies, kai

lektuvas jskrenda { jprasta tupting, nevirSija 3 m;

. RVR/VIS negali buti mazesnis kaip 1500 m, o skrydziy vykdymo

vadove nurodyti véjo apribojimai;

. nurodyti biitinos piloto patirties, mokymo ir speciallis susipazinimo su

aerodromu reikalavimai ir juy laikomasi;

. kirtimo aukstis vir§ paskelbtos saugios zonos naudingojo ilgio pradzios

yra 50 pédy;

. aerodromo valstybé patvirtino paskelbtos saugios zonos naudojima;

. paskelbtos saugios zonos naudingasis ilgis nevirSija 90 m;

. paskelbtos saugios zonos plotis yra ne mazesnis kaip dvigubas kilimo ir

tipimo tako plotis ar dvigubas sparny mojis, taikant didesnj dydj ir
skai¢iuojant nuo pailgintos kilimo ir tipimo tako asinés linijos;

paskelbtoje saugioje zonoje néra kliGi¢iy ar jduby, kurios kelty pavoju
léktuvui, iSriedanéiam uz kilimo ir tGpimo tako riby, o judamiems objek-
tams draudZziama biiti paskelbtoje saugioje zonoje, kai kilimo ir tipimo
takas naudojamas trumpo tipimo skrydziams;

. paskelbtos saugios zonos nuolydis nevirsija 5 % aukstyn ir 2 % Zemyn

tipimo kryptimi ir

kompetentingos institucijos nustatytos papildomos salygos, atsizvelgiant {
lektuvo tipo charakteristikas, orografines charakteristikas artéjimo tapti
zonoje, esamas arté€jimo thpti priemones ir nutraukto tGpimo arba antro
rato galimybes.

3 SKYRIUS
B klasé

CAT.POL.A.300. Bendrosios nuostatos

a) Vezgjui draudziama naudoti vieno variklio 1éktuvus:

1. naktj arba

2. IMC, isskyrus pagal specialigsias VFR.
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b) Dviejy varikliy 1éktuvus, kurie neatitinka CAT.POL.A.340 dalies aukstéjimo
reikalavimy, veZzéjas turi naudoti kaip vieno variklio léktuvus.

CAT.POL.A.305. Kilimas

a) Kilimo masé neturi virSyti AFM nurodytos didziausiosios kilimo masés pagal

iSvykimo aerodromo barometrinj auksti ir aplinkos temperatira.

b) AFM nurodytas kilimo nuotolis be koeficiento neturi virSyti:

1. padaugintas i§ koeficiento 1,25, turimojo riedos ilgio (TORA) arba

2. kai yra stabdymo takas ir (arba) laisvoji juosta:

i) TORA;

ii) padaugintas i§ koeficiento 1,15, turimojo kilimo nuotolio (TODA) arba

iii) padaugintas i§ koeficiento 1,3: ASDA.

c) Laikantis b punkto, atsizvelgiama { Siuos dalykus:

1. léktuvo masg pradedant kilimo rieda;

2. aerodromo barometrini auksti;

3. aerodromo aplinkos temperatiira;

4. kilimo ir tipimo tako pavirSiaus buklg ir pavirSiaus tipa;

5. kilimo ir tiipimo tako nuolydj kilimo kryptimi ir

6. ne daugiau kaip 50 % pranestos prieSprie§inés véjo komponentés ar ne
maziau kaip 150 % pranesStos pavéjo komponentés.

CAT.POL.A.310. Kliu¢iy perskridimas kylant. Keliy varikliy léktuvai

a) Dviejy ar daugiau varikliy léktuvy kilimo trajektorija nustatoma taip, kad
lektuvas perskristy visas klititis ne mazesniu kaip 50 pédy vertikaliuoju atstumu
ar ne mazesniu kaip 90 m, pridéjus 0,125 x D, horizontaliuoju atstumu (¢ia D yra
horizontalusis nuotolis, kurj léktuvas jveiké nuo TODA pabaigos ar kilimo
nuotolio pabaigos, jei posiikis yra numatytas iki TODA pabaigos), iSskyrus
atvejus, numatytus b ir ¢ punktuose. Léktuvams, kuriy sparny mojis mazesnis
kaip 60 m, gali bati taikomas pusés léktuvo sparny mojo horizontalusis klitic¢iy
perskridimo ilgis, pridéjus 60 m ir pridéjus 0,125 x D. Daroma prielaida, kad:

1. kilimo trajektorija prasideda 50 pédy aukstyje vir§ kilimo nuotolio pavir-
Siaus, numatyto pagal CAT.POL.A.305 dalies b punkta, pabaigos ir
baigiasi 1 500 pédy aukstyje vir§ pavirSiaus;

2. léktuvas nepasvyra tol, kol nepasiekia 50 pédy auks$¢io vir§ pavirSiaus, o
po to posvyrio kampas nevirsija 15°;

3. kritinio variklio gedimas jvyksta tame kilimo visais varikliais skrydzio
trajektorijos taske, kuriame numanoma, kad vizualusis orientyras klititims
iSvengti bus pamestas;
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4. kilimo trajektorijos gradientas nuo 50 pédy iki tariamo variklio gedimo
aukscio yra lygus vidutiniam visy varikliy gradientui auks$téjimo ir
peréjimo | marSruto konfigliracija metu, padaugintam i§ koeficiento 0,77, ir

5. kilimo trajektorijos gradientas nuo aukscio, pasiekto pagal Sio a punkto 4
papunktj, iki kilimo trajektorijos pabaigos yra lygus AFM nurodytam
marsruto aukstéjimo OEI gradientui.

b

~

Tais atvejais, kai dél numatomos skrydzio trajektorijos nereikia keisti kurso
daugiau kaip 15°, vezéjui nereikia atsizvelgti | tas kliditis, Soninis nuotolis iki
kuriy yra didesnis kaip:

1. 300 m, jei skrendama vizualiosios kurso orientyry navigacijos salygomis
arba yra navigacijos priemongés, dél kuriy pilotas gali islaikyti numatyta
skrydzio trajektorija tuo paciu tikslumu, arba

2. 600 m — vykdant skrydzius kitomis salygomis.

c) Tais atvejais, kai dél numatomos skrydzio trajektorijos kursa reikia keisti
daugiau kaip 15°, vezéjui nereikia atsizvelgti { tas kliGitis, Soninis nuotolis
iki kuriy yra didesnis kaip:

1. 600 m — vykdant skrydzius vizualiosios kurso orientyry navigacijos saly-
gomis arba

2. 900 m — vykdant skrydzius kitomis salygomis.

d

=

Laikantis a—c punkty, atsizvelgiama i Siuos dalykus:
1. léktuvo masg pradedant kilimo rieda;

2. aerodromo barometrinj aukstj;

3. aerodromo aplinkos temperatiirg ir

4. ne daugiau kaip 50 % pranestos prieSprieSinés véjo komponentés ar ne
maziau kaip 150 % pranestos pavéjo komponentés.

e) A punkto 3, 4, 5 papunkciuose, b punkto 2 papunktyje ir ¢ punkto 2 papunk-
tyje nustatyti reikalavimai netaikomi skrydziams pagal VFR diena.

CAT.POL.A.315. Skrydis marSrutu. Keliy varikliy léktuvai

a) Léktuvas skrydzio numatytomis meteorologinémis salygomis metu ir vieno i$
varikliy gedimo atveju, kai likg varikliai veikia didziausia pastovia galia
nurodytomis salygomis, turi galéti saugiai testi skrydj reikiamuose maziau-
siuosiuose auksciuose ar vir§ ju, kaip nurodyta skrydziy vykdymo vadove, iki
tasko, esancio 1 000 pédy vir§ aerodromo, kuriame galima laikytis naudojimo
reikalavimy.

b) Daroma prielaida, kad variklio sugedimo momentu:

1. 1éktuvas neskrenda aukstyje, virSijanCiame ta, kuriame aukstéjimo sparta
prilygsta 300 pédy per minutg, kai visi varikliai veikia nurodytomis
didziausios pastovios galios salygomis, ir

2. marSruto gradientas OEI yra didZiausias atitinkamais atvejais Zeméjimo ar
aukstéjimo gradientas, atitinkamai padidintas 0,5 % koeficientu ar suma-
zintas 0,5 % koeficientu.

CAT.POL.A.320. Skrydis marsrutu. Vieno variklio léktuvai

a) Skrydzio metu numatytomis meteorologinémis salygomis ir sugedus varikliui,
lektuvas turi galéti pasiekti vieta, kurioje galima atlikti saugy priverstini
tipima.
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b) Daroma prielaida, kad variklio sugedimo momentu:

1. léktuvas neskrenda aukstyje, virSijanCiame ta, kuriame aukstéjimo sparta
prilygsta 300 pédy per minutg, kai variklis veikia nurodytomis didZiausios
pastovios galios salygomis, ir

2. marSruto gradientas yra didziausias zeméjimo gradientas, padidintas 0,5 %
koeficientu.

CAT.POL.A.325. Tiupimas paskirties ir atsarginiuose aerodromuose

Léktuvo tlipimo masé, nustatyta pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkta, neturi
virSyti didziausiosios tlipimo masés, nustatytos pagal aukstj ir aplinkos tempera-
tira, kuri yra numatoma numatytu tipimo laiku paskirties ir atsarginiame
aerodromuose.

CAT.POL.A.330. Tuapimas sausuose Kilimo ir tiipimo takuose

a) Léktuvo tipimo masé pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkta numatytam
tipimo laikui paskirties aerodrome ir visuose atsarginiuose aerodromuose
turi bati tokia, kad buty galima atlikti visisko sustojimo tGpima nuo 50
péduy vir§ slenkscio, esant 70 % LDA ir atsizvelgiant i:

1. aerodromo auksti;

2. ne daugiau kaip 50 % prieSpriesinés véjo komponentés ar ne maziau kaip
150 % pavéjo komponentés;

3. kilimo ir tiipimo tako pavirSiaus buklg ir pavirSiaus tipa ir

4. kilimo ir tipimo tako nuolydi tipimo kryptimi.

b

~

Stataus artéjimo tipti procediiroms vez¢jas taiko tipimo nuotolio duomenis,
atitinkamai apskaiciuotus pagal a punkta, remiantis mazesniu kaip 60 pédy,
bet ne mazesniu kaip 35 pédy auk$¢io intervalu, ir atitinkanéius
CAT.POL.A.345 dalj.

¢) Trumpo tipimo procediroms vez¢jas taiko tiipimo nuotolio duomenis, atitin-
kamai apskaiciuotus pagal a punkta ir atitinkanc¢ius CAT.POL.A.350 dalj.

d) Leéktuvui isleisti pagal a—c punktus daroma prielaida, kad:

1. léktuvas tiips ant paties tinkamiausio kilimo ir tipimo tako ramiu oru ir

2. léktuvas tips ant kilimo ir tipimo tako, kuris tikétinai bus paskirtas, jver-
tinant galima véjo greiti ir krypti, léktuvo antzeminio valdymo charakte-
ristikas bei kitas salygas, tokias kaip tipimo priemonés ir vietove.

e) Jei vezéjas neturi galimybés laikytis d punkto 2 papunkcio paskirties aero-
dromo atveju, léktuvui gali bati leista iSskristi tik tada, jei yra numatytas
atsarginis aerodromas, | kuri skrendant biity visiskai laikomasi a—d punkty
reikalavimuy.

CAT.POL.A.335. Tupimas Slapiuose ir neSvariuose kilimo ir tiipimo takuose

a) Kai atitinkami meteorologiniai praneSimai ir (arba) prognozés rodo, jog kilimo
ir tlipimo takas numatytu atvykimo laiku gali bati §lapias, LDA turi biiti ne
mazesnis kaip reikiamas tipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.330
dalj ir padaugintas i§ koeficiento 1,15.
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b) Kai atitinkami meteorologiniai prane§imai ir (arba) prognozés rodo, kad
kilimo ir tlipimo takas numatytu atvykimo laiku gali biiti neSvarus, tlipimo
nuotolis neturi vir§yti LDA. Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo
taikomus tiipimo nuotolio duomenis.

¢) Tupimo nuotolis Slapiame kilimo ir tipimo take gali buti trumpesnis nei
reikalaujama a punkte, taciau ne trumpesnis nei reikalaujama CAT.POL.A.330
dalies a punkte, jei AFM yra speciali papildoma informacija apie tlpimo
nuotolius $lapiuose kilimo ir tiipimo takuose.

CAT.POL.A.340. Kilimo ir tipimo aukstéjimo reikalavimai
Dviejy varikliy léktuvo naudotojas jvykdo toliau nurodytus kilimo ir tipimo

aukstéjimo reikalavimus.

a) Kilimo aukstéjimas
1. Veikiant visiems varikliams
i) Pastovus aukstéjimo gradientas po kilimo turi buti ne mazesnis kaip
4 %, Kkai:

A) kiekvienas variklis veikia kilimo galia;

B) iSleista vaziuokle, iSskyrus atvejus, kai ji gali biiti jtraukta ne
daugiau kaip per 7 s, laikoma esanti jtraukta;

C) uzsparniai yra kilimo padétyje ir

D) aukstéjimo greitis ne mazesnis nei didesné i§ Siy ver¢iu: 1,1 Ve
(maziausiasis valdymo greitis ant Zemés arba netoli jos) ar 1,2 Vg,
(smukos greitis arba maZziausiasis pastovaus skrydzio greitis esant
tipimo konfigiiracijai).

2. OEI
i) Pastovus aukstéjimo gradientas 400 pédy aukstyje vir§ kilimo pavir-

Siaus turi biiti iSmatuojamai teigiamas, kai:

A) kritinis variklis neveikia ir jo sraigtas yra maziausiojo pasipriesi-
nimo padétyje;

B) kitas variklis veikia kilimo galia;

C) vaziuoklé jtraukta;

D) uzsparniai yra kilimo padétyje ir

E) aukstéjimo greitis prilygsta greiciui, kuris pasiekiamas 50 péduy
aukstyje.

ii) Pastovus aukstéjimo gradientas 1 500 pédy aukstyje vir§ kilimo pavir-
Siaus turi biiti ne mazesnis kaip 0,75 %, kai:

A) kritinis variklis neveikia ir jo sraigtas yra maziausiojo pasipriesi-
nimo padétyje;

B) kitas variklis veikia ne didesne nei didziausigja pastovia galia;

C) vaziuoklé jtraukta;

D) uzsparniai jtraukti ir

E) aukstéjimo greitis yra ne mazesnis kaip 1,2 Vg;.
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b) Tiapimo auksStéjimas
1. Veikiant visiems varikliams

i) Pastovus aukStéjimo gradientas turi biiti ne mazesnis kaip 2,5 %, kai:

A) galia ar trauka ne didesné nei ta, kuri pasickiama po 8 s pastimus
galios svirtis i§ maziausiosios skrydzio stikiy rezimo padéties;

B) vaziuoklé isleista;
C) uZsparniai yra tiipimo padétyje ir
D) aukstéjimo greitis lygus Vygp (atskaitinis tiipimo greitis).
2. OEI
i) Pastovus aukstéjimo gradientas 1 500 pédy aukstyje vir§ tiipimo pavir-

Siaus turi biiti ne mazesnis kaip 0,75 %, kai:

A) kritinis variklis neveikia ir jo sraigtas yra maziausiojo pasiprie$inimo
padétyje;

B) kitas variklis veikia ne didesne nei didZiausiaja pastovia galia;
C) vaziuoklé jtraukta;

D) uZzsparniai jtraukti ir

E) aukstéjimo greitis yra ne mazesnis kaip 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345. Stataus artéjimo tupti procediiry patvirtinimas

a) Kompetentinga institucija turi i§ anksto patvirtinti stataus artéjimo tapti proce-
daras taikant tiiptinés nuolydzio 4,5° ar didesnius kampus ir su mazesniu kaip
60 pédy (bet ne mazesniu kaip 35 pédos) aukscio intervalu.

b) Norédamas gauti patvirtinima, vezéjas pateikia jrodyma, kad yra laikomasi $iy
salygu:

1. AFM nurodytas didziausiasis patvirtintas tiiptinés nuolydzio kampas, kiti
apribojimai, jprastos, neiprastos ar avarinés stataus artéjimo tipti proce-
daros bei skrydziy lauko ilgio duomeny pakeitimai, kai taikomi stataus
artéjimo tpti kriterijai, ir

2. visuose aerodromuose, kuriuose turi biiti vykdomos stataus artéjimo tapti
procediros:

i) veikia tinkama taiptinés trajektorijos orientyry sistema, sudaryta maziau-
siai i§ vizualiosios tiiptinés trajektorijos indikacijos sistemos;

i) nustatyti oro salygy minimumai ir
iii) atsizvelgiama { Siuos dalykus:
A) klitciy i$sidéstyma;

B) tuptinés trajektorijos orientyry tipa ir kilimo ir tGpimo tako
orientyrus;

C) minimalius vizualiuosius orientyrus, reikalingus DH ir MDA;
D) turima orlaivio jranga;

E) piloto kvalifikacija ir susipazinima su atitinkamu aerodromu;
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F) AFM numatytus apribojimus bei procediiras ir

G) nutraukto tapimo kriterijus.

CAT.POL.A.350. Trumpojo tiipimo procediiry patvirtinimas

a) Trumpojo tipimo procediiroms reikia iSankstinio kompetentingos institucijos
patvirtinimo.

b) Norédamas gauti patvirtinima, vezéjas pateikia jrodyma, kad yra laikomasi Siy
salygu:

1. nuotolj, kuris naudojamas apskaiCiuojant leidziama tUipimo masg, gali
sudaryti paskelbtos saugios zonos naudingasis ilgis, pridéjus paskelbtas
LDA;

2. aerodromo valstybé patvirtino paskelbtos saugios zonos naudojima;

3. paskelbtoje saugioje zonoje néra klit¢iy ar iduby, kurios kelty pavoju
lektuvui, iSriedanc¢iam uz kilimo ir tiipimo tako riby, o judamiems objek-
tams draudziama buti paskelbtoje saugioje zonoje, kai kilimo ir tipimo
takas naudojamas trumpo tipimo skrydziams;

4. paskelbtos saugios zonos nuolydis negali virSyti 5 % aukStyn ir 2 %
zemyn nuolydzio tipimo kryptimi;

5. paskelbtos saugios zonos naudingasis ilgis nevir$ija 90 m;

6. paskelbtos saugios zonos plotis yra ne mazesnis kaip dvigubas kilimo ir
tapimo tako plotis, skai¢iuojant nuo pailgintos kilimo ir tipimo tako
aSinés linijos;

7. kirtimo aukstis vir$ paskelbtos saugios zonos naudingojo ilgio pradzios
yra ne mazesnis kaip 50 péduy;

8. visiems naudosimiems kilimo ir tipimo takams nustatyti oro salygu mini-
mumai, ne mazesni kaip VFR arba NPA minimumai;

9. nurodyti piloto patirties, mokymo ir specialils susipazinimo su aerodromu
reikalavimai ir jy laikomasi;

10. kompetentingos institucijos nustatytos papildomos salygos, atsizvelgiant |
léktuvo tipo charakteristikas, orografines charakteristikas artéjimo tiipti
zonoje, esamas arté¢jimo tlpti priemones ir nutraukto tiipimo arba antro
rato galimybes.

4 SKYRIUS
C Kklase
CAT.POL.A.400. Kilimas

a) Kilimo masé neturi virSyti AFM nurodytos didZiausiosios kilimo masés pagal
iSvykimo aerodromo barometrinj aukstj ir aplinkos temperatiira.

b) Naudojant léktuvus, kuriy AFM nurodyti kilimo lauko ilgio duomenys, neat-
sizvelgiant { variklio gedima, nuotolis nuo kilimo ried¢jimo pradzios, kurio
reikia, kad léktuvas pasiekty 50 péduy auksti vir§ pavirSiaus, visiems varik-
liams veikiant nurodytomis didziausios kilimo galios salygomis, padaugintas
i§ Siu koeficienty:

1. 1,33 — dviejy varikliy léktuvams;
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2. 1,25 — trijy varikliy léktuvams arba

3. 1,18 — keturiy varikliy léktuvams,

neturi virS§yti aerodromo, i§ kurio bus kylama, turimojo riedos ilgio (TORA).

¢) Naudojant léktuvus, kuriy AFM nurodyti kilimo lauko ilgio duomenys, atsiz-
velgiant | variklio gedima, pagal AFM specifikacijas turi buti laikomasi Siy
reikalavimy:

1. nutrauktojo kilimo nuotolis neturi virS§yti ASDA;

2. kilimo nuotolis neturi virSyti turimojo kilimo nuotolio (TODA), kai lais-
vosios juostos nuotolis nevirSija pusés TORA;

3. riedos ilgis neturi virSyti TORA;

4. viena V, verté turi buti taikoma nutrauktajam ir tgsiamam kilimui ir

5. ant Slapio ar neSvaraus kilimo ir tipimo tako kilimo masé neturi virSyti
masés, leidziamos kilimui sausu kilimo ir tiipimo taku tokiomis pat saly-
gomis.

d) Turi bati atsizvelgiama { Siuos dalykus:

1. aerodromo barometrinj aukstj;

2. aerodromo aplinkos temperatiira;

3. kilimo ir tipimo tako pavirSiaus buklg ir pavirSiaus tipa;

4. kilimo ir tipimo tako nuolydi kilimo kryptimi,

5. ne daugiau kaip 50 % pranestos prieSprieSinés véjo komponentés ar ne
maziau kaip 150 % pranestos pavéjo komponentés ir

6. kilimo ir tipimo tako ilgio sumazéjima, jei toks yra, dél lektuvo iSlyginimo
pries kylant.

CAT.POL.A.405. Kliii¢iy perskridimas kylant

a) Kilimo trajektorija OEI nustatoma taip, kad 1éktuvas perskristy visas klifitis ne
mazesniu kaip 50 pédy vertikaliuoju atstumu, pridéjus 0,01 x D, ar ne
mazesniu kaip 90 m, pridéjus 0,125 x D, horizontaliuoju atstumu (¢ia D
yra horizontalusis nuotolis, kurj léktuvas jveiké nuo TODA pabaigos). Léktu-
vams, kuriy sparny mojis mazesnis kaip 60 m, gali buti taikomas pusés
léktuvo sparny mojo horizontalusis kliti¢iy perskridimo ilgis, pridéjus 60 m
ir pridéjus 0,125 x D.

b

~

Kilimo trajektorija prasideda 50 pédy aukstyje vir§ kilimo nuotolio pavirSiaus,
numatyto pagal » M4 CAT.POL.A.400 dalies b arba ¢ < punkta, pabaigos
ir baigiasi 1 500 pédy aukstyje vir§ pavirSiaus.

c) Laikantis a punkto, atsizvelgiama i $iuos dalykus:
1. 1éktuvo masg pradedant kilimo rieda;
2. aerodromo barometrini auksti;
3. aerodromo aplinkos temperatiirg ir

4. ne daugiau kaip 50 % pranestos prieSprie§inés véjo komponentés ar ne
maziau kaip 150 % pranesStos pavéjo komponentés.
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d) Skrydzio linijos pakeitimai neleidziami iki tasko, kuriame kilimo trajektorija

e)

g

~

pasieké 50 pédy vir§ pavirSiaus auksti. Po to iki 400 pédy aukscio léktuvas
yra laikomas pasvirusiu ne daugiau kaip 15°. Vir§ 400 pédy aukséio posvyrio
kampai gali biiti numatyti didesni kaip 15°, bet ne didesni kaip 25°. Turi buti
tinkamai atsizvelgiama | posvyrio kampo poveiki skrydzio grei¢iams ir skry-
dzio trajektorijai, taip pat nuotolio padidéjimams, susidarantiems dél padidé-
jusiy skrydzio greiciy.

Tais atvejais, kai kurso nereikia keisti daugiau kaip 15°, vezéjui nereikia
atsizvelgti { tas klititis, Soninis nuotolis iki kuriy yra didesnis kaip:

1. 300 m, jei pilotas gali islaikyti reikiama navigacinj tiksluma kliti¢iy atskai-
tomybés zonoje, arba

2. 600 m — vykdant skrydzius kitomis salygomis.

Tais atvejais, kai kursa reikia keisti daugiau kaip 15°, vezéjui nereikia atsiz-
velgti { tas klilitis, Soninis nuotolis iki kuriy yra didesnis kaip:

1. 600 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiama navigacinj tiksluma klitciy atskai-
tomybés zonoje, arba

2. 900 m — vykdant skrydzius kitomis salygomis.

Vezéjas nustato procediiras nenumatytiems atvejams, kad bity laikomasi a—f
punkty reikalavimy ir blty nustatytas saugus marSrutas, iSvengiant kliticiy,
kad léktuvas galéty laikytis CAT.POL.A.410 dalies marSruto reikalavimy ar
tipti iSvykimo arba kilimo atsarginiame aerodrome.

CAT.POL.A.410. Skrydis marsrutu veikiant visiems varikliams

a) Léktuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis salygomis visuose

marSruto taSkuose ar numatyty nuo jo nukrypimy metu turi galéti iSlaikyti
maziausiai 300 pédy per minutg aukstéjima, visiems varikliams veikiant nusta-
tytomis didziausiosios pastovios galios salygomis:

1. maziausiuosiuose auks$Ciuose saugiam skrydziui visais marSruto etapais,
kuriais bus skrendama, arba numatyty nukrypimy nuo juy, nurodyty skry-
dziy vykdymo vadove ar apskaifiuoty pagal jame pateikta su léktuvu
susijusig informacija, metu ir

2. maziausiuosiuose auks$Ciuose, kuriy bitina laikytis pagal atitinkamai
CAT.POL.A.415 ir 420 dalyse numatytas salygas.

CAT.POL.A.415. Skrydis marSrutu OEI

a) Léktuvas skrydzio numatytomis meteorologinémis salygomis metu, sugedus

vienam varikliui, visuose marSruto taSkuose ar numatyty nuo jo nukrypimy
metu, kai kitas (-1) variklis (-iai) veikia nustatytomis didziausiosios pastovios
galios salygomis, turi galéti testi skrydj i§ kreiserinio aukscio iki aerodromo,
kuriame galima tlipti atitinkamai pagal CAT.POL.A.430 arba CAT.POL.A 435
dali. Lektuvas turi praskristi klifitis per 9,3 km (5 jirmyles) i§ abieju numatyto
marsruto pusiy vertikaliais intervalais, ne mazesniais kaip:

1. 1000 péduy, kai aukstéjimo sparta lygi nuliui ar didesné arba

2. 2000 pédy, kai aukstéjimo sparta mazesné negu nulis.
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b) Skrydzio trajektorijos 450 m (1 500 pédy) aukstyje vir§ aerodromo, kuriame
numatoma tlipti sugedus vienam varikliui, nuolydis turi biiti teigiamas.

¢) Turimoji léktuvo aukstéjimo sparta turi biti 150 pédy per minutg mazesné nei
nustatytoji aukstéjimo bendroji sparta.

d

=

Jei navigacinis tikslumas nesiekia bent RNPS5 lygio, a punkte nurodytos plocio
ribos padidinamos iki 18,5 km (10 jurmyliy).

e) Degaly ispilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma, kuriame
yra reikiamy degaly atsargy, jei yra naudojama saugi procedira.

CAT.POL.A.420. Skrydis marSrutu. Trijy ar daugiau varikliy léktuvai su
dviem neveikiandiais varikliais

a) Kai skrendama visy varikliy ilgo nuotolio kreiseriniu greiiu standartinéje
temperatiiroje ramiu oru, i§ visy numatyto marSruto taSky triju ar daugiau
varikliy léktuvas neturi bati nutolgs daugiau kaip 90 minuciy skrydzio nuo
aerodromo, kuriame laikomasi naudojimo reikalavimy, keliamy numatomai
tipimo masei, i§skyrus atvejus, kai l€ktuvas atitinka b—e punkty reikalavimus.

b

~

Neveikiant dviem varikliams, léktuvas turi galéti tgsti skrydi numatytomis
meteorologinémis salygomis, praskrendant visas klilitis per 9,3 km (5
jurmyles) i§ abieju numatyto marSruto pusiy ne maziau kaip 2 000 pédy
vertikaliu intervalu iki aerodromo, kuriame yra atitinkami skrydzio reikala-
vimai, keliami numatomai tiipimo masei.

C

~

Laikoma, kad du varikliai gali sugesti paciame kritiSkiausiame marsruto taske,
kuriame léktuvas yra toliau nei uz 90 minuciy skrydzio visais varikliais ilgo
nuotolio kreiseriniu grei¢iu standartinéje temperatiiroje ramiu oru nuo aero-
dromo, kuriame laikomasi naudojimo reikalavimy, keliamy numatomai
tipimo masei.

d

=

Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame laikoma, kad suges abu varik-
liai, negali biiti mazesné nei ta, kuria sudaryty degaly kiekis, pakankamas
skristi iki tlipimo aerodromo ir atskristi ten ne Zemiau kaip 450 m (1 500
pédu) aukstyje tiesiog vir§ tipimo zonos ir po to horizontaliai skristi 15
minudiy.

g
~

Turimoji léktuvo aukstéjimo sparta turi biiti 150 pédy per minute mazesné nei
nustatytoji aukstéjimo sparta.

f) Jei navigacinis tikslumas nesiekia bent RNP5 lygio, b punkte nurodytos
plo¢io ribos padidinamos iki 18,5 km (10 jurmyliy).

~

Degaly ispilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti acrodroma, kuriame
yra reikiamy degaly atsargy, jei yra naudojama saugi procedira.

g

CAT.POL.A.425. Tupimas paskirties ir atsarginiame aerodrome

Léktuvo tipimo masé, nustatyta pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkta, neturi
virSyti didziausiosios tipimo masés, AFM nustatytos pagal aukstj ir aplinkos
temperatiira, kuri yra numatoma apskaiciuotu tipimo laiku paskirties ir atsargi-
niame aerodromuose, jeigu i ja atsizvelgiama AFM.
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CAT.POL.A.430. Tupimas sausuose kilimo ir tipimo takuose

a) Léktuvo tipimo masé pagal CAT.POL.A.105 dalies a punkta numatytam
tipimo laikui paskirties aerodrome ir visuose atsarginiuose aerodromuose
turi buti tokia, kad bty galima atlikti visisko sustojimo tGpima nuo 50
pedy vir$ slenkscio, esant 70 % LDA ir atsizvelgiant {:

1. aerodromo aukstj;

2. ne daugiau kaip 50 % prieSpriesinés véjo komponentés ar ne maziau kaip
150 % pavéjo komponentés;

3. kilimo ir tiipimo tako pavirSiaus tipg ir

4. kilimo ir tipimo tako nuolydi tipimo kryptimi.

b

=~

Léktuvui iSleisti daroma prielaida, kad:

1. lektuvas tlips ant paties tinkamiausio kilimo ir tiipimo tako ramiu oru ir

2. léktuvas tips ant kilimo ir tGpimo tako, kuris tikétinai bus paskirtas, jver-
tinant galima véjo greit ir krypti, léktuvo antzeminio valdymo charakte-
ristikas bei kitas salygas, tokias kaip tipimo priemonés ir vietové.

c) Jei vezéjas neturi galimybés laikytis b punkto 2 papunk¢io paskirties aero-
dromo atveju, léktuvui gali buti leista iSskristi tik tada, jei yra numatytas
atsarginis aerodromas, | kurj skrendant baty visiSkai laikomasi a ir b punkty
reikalavimy.

CAT.POL.A.435. Tupimas Slapiuose ir neSvariuose kilimo ir tipimo takuose

a) Kai atitinkami meteorologiniai prane§imai ir (arba) prognozés rodo, jog kilimo
ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku gali biiti Slapias, LDA turi biiti ne
mazesnis kaip reikiamas tlipimo nuotolis, nustatytas pagal CAT.POL.A.430
dalj ir padaugintas i§ koeficiento 1,15.

b) Kai atitinkami meteorologiniai praneSimai ir (arba) prognozés rodo, kad
kilimo ir tipimo takas numatytu atvykimo laiku gali bati ne$varus, tipimo
nuotolis neturi virSyti LDA. Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo
taikomus tiipimo nuotolio duomenis.

2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
1 SKYRIUS
Bendrieji reikalavimai
CAT.POL.H.100. Taikymas

a) Sraigtasparnis turi biti naudojamas laikantis taikomy sraigtasparniy klasés
reikalavimy.

b) Sraigtasparniu 1 klasés operacijos vykdomos tada, kai:

1. jis naudojamas skraidyti i aerodromus ar skrydziy erdvés dalis, esancius
tankiai apgyvendintame rajone nepalankioje aplinkoje, ir i§ ju, iSskyrus
skrydzius | vieSojo intereso vietas (PIS) ir i§ ju pagal
CAT.POL.H.225 dalj, arba

2. MOPSC virsija 19, isskyrus skrydzius { sraigtasparniy denj ir i§ jo, kai
vykdomos 2 klasés operacijos, gavus patvirtinima pagal CAT.POL.H.305
dalj.
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c¢) Jei kitaip nenurodyta b punkte, sraigtasparniais, kuriy MOPSC nevirsija 19,
bet virsija 9, vykdomos 1 arba 2 klasés operacijos.

d) Jei kitaip nenurodyta b punkte, sraigtasparniais, kuriy MOPSC nevirsija 9,
vykdomos 1, 2 arba 3 klasés operacijos.

CAT.POL.H.105. Bendrosios nuostatos

a) Sraigtasparnio masé:

1. kilimo pradzioje arba

2. skrydzio metu pakeitus skrydZio plana — nuo tasko, kuriame pradedamas
taikyti pakeistas skrydZio planas,

neturi biiti didesné nei maseé, kuriai esant laikomasi $io skirsnio reikalavimy
vykdomam skrydZiui, atsizvelgiant | numatyta masés sumazéjima skrydzio
metu ir iSpilant degalus, kaip numatyta konkreciame reikalavime.

b) Nustatant Sio skirsnio reikalavimy laikymasi, taikomi AFM pateikti patvirtinti
naudojimo duomenys, jei reikia papildyti kitais atitinkamame reikalavime
nurodytais duomenimis. Vezg&jas Siuos kitus duomenis nurodo skrydziy
vykdymo vadove. Taikant Siame skirsnyje nurodytus koeficientus galima
atsizvelgti { bet kuriuos veiklos veiksnius, jau jtrauktus | AFM naudojimo
duomenis, kad bty i§vengta dvigubo koeficienty taikymo.

c) Laikantis Sio skirsnio reikalavimy, atsizvelgiama i Siuos dalykus:

1. sraigtasparnio masg;

2. sraigtasparnio konfigiiracija;

3. aplinkos salygas, ypac {:

i) barometrinj aukstj ir temperatira;

i) véja:

A) i8skyrus C pastraipoje numatytus atvejus, pagal kilimo, kilimo skry-
dzio trajektorijos ir tipimo reikalavimus turi biti atsizvelgiama i ne
daugiau kaip 50 % pranestos prieSpriesinés v&jo komponentés, kuri
siekia 5 mazgus ir daugiau;

B) kai AFM leidziama kilti ir tapti esant pavéjo komponentei ir visais
kilimo skrydzio trajektorijos atvejais atsizvelgiama | ne maziau kaip
150 % pranestos pavéjo komponentés ir

C) kai tikslia véjo matavimo jranga galima tiksliai i§matuoti véjo greitj
vir§ kilimo ir tipimo vietos, vezéjas gali nustatyti 50 % virsijancias
véjo komponentes, jeigu kompetentingai institucijai jrodo, kad
FATO artumas ir véjo matavimo jrangos tikslumo patobulinimai
uztikrina lygiaverti saugos lygi;
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4. skrydzio metodika ir

5. bet kokiy sistemy, kurios kenkia naudojimo galimybéms, veikima.

CAT.POL.H.110. AtsiZvelgimas | Klititis

a) Laikantis kliti¢iy perskridimo reikalavimy, { kilimo skrydzio arba nutraukto
tapimo trajektorijoje uz FATO esancia klititi atsizvelgiama, jei jos horizonta-
lusis atstumas iki artimiausio pavirSiaus po numatyta skrydzio trajektorija yra
ne didesnis kaip:

1. Skrydziams pagal VFR:

i) pus¢ AFM numatyto maziausiojo ploCio arba, jei plotis nenustatytas,
,0,75 x D* (¢ia D — didziausiasis sraigtasparnio matmuo sukantis
rotoriams);

i) ,,0,25 x D* arba ,,3 m*;

iii) pridéjus:

A) 0,10 x atstumo DR skrydziams pagal VFR diena arba

B) 0,15 x atstumo DR skrydziams pagal VFR naktj.

2. Skrydziams pagal IFR:

i) didesné i§ verciy: ,,1,5 x D arba 30 m, pridéjus:

A) 0,10 x atstumo DR skrydziams pagal VFR ir tikslius kurso
orientyrus;

B) 0,15 x atstumo DR skrydziams pagal VFR ir standartinius kurso
orientyrus arba

C) 0,30 x atstumo DR skrydziams pagal VFR ir be kurso orientyry.

i) Svarstant nutraukto artéjimo tiipti trajektorija, nukrypimas nuo atsizvel-
gimo { klititis zonos taikomas tik pasibaigus turimajam kilimo nuotoliui.

3. Skrydziams, kuriy pradinis kilimas vykdomas vizualiai ir pereinamajame
taske pakeic¢iamas | [FR/IMC, 1 papunktyje reikalaujami kriterijai taikomi
tik iki pereinamojo tasko, o 2 papunktyje reikalaujami kriterijai — po
pereinamojo tasko. Pereinamasis taskas negali biiti nepasibaigus biitinajam
kilimo nuotoliui (TODRH), skirtam sraigtasparniams, kuriais vykdomos 1
klasés operacijos, arba prie§ nustatytaji taska po pakilimo (DPATO), skirta
sraigtasparniams, kuriais vykdomos 2 klasés operacijos.

b) Kai kylama taikant dubliavimo ar horizontaliosios pereigos procediirg ir
laikantis klia¢iy perskridimo reikalavimy, i dubliavimo ar horizontaliosios
pereigos zonoje esancia klititi atsizvelgiama, jei jos horizontalusis atstumas
iki artimiausio pavir§iaus po numatyta skrydzio trajektorija yra ne didesnis
kaip:

1. pusé AFM numatyto maziausiojo plocio arba, jei plotis nenustatytas, ,,0,75 x D*;
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2. pridéjus didesng i§ veréiy: ,,0,25 x D“ arba ,,3 m*;

3. pridéjus:

i) 0,10 x atstuma, nuskrista nuo FATO pabaigos, arba

if) 0,15 X atstuma, nuskrista nuo FATO pabaigos.

c¢) Klit¢iy galima nepaisyti, jeigu jos yra toliau kaip:

1. 7 x rotoriaus spindulys (R) dienos skrydziams, jei uZtikrinama, kad navi-
gacijos tikslumas aukstéjant nejmanomas pagal tinkamus vizualiuosius
orientyrus;

2. 10 x R nakties skrydziams, jei uztikrinama, kad navigacijos tikslumas
aukstéjant nejmanomas pagal tinkamus vizualiuosius orientyrus;

3. 300 m, jei navigacijos tikslumg galima pasiekti atitinkamomis navigacijos
priemonémis, arba

4. 900 m — visais kitais atvejais.

2 SKYRIUS
1 naudojimo galimybiy klasé
CAT.POL.H.200. Bendrosios nuostatos

Sraigtasparniai, kuriais vykdomos 1 klasés operacijos, priskiriami A arba lygia-
vertei kategorijai, kaip nustato agentiira.

CAT.POL.H.205. Kilimas

a) Kilimo masé neturi virSyti AFM nurodytos didziausiosios kilimo masés pagal
taikoma procediira.

b) Kilimo masé turi bati tokia, kad:

1. biity galima nutraukti kilima ir tipti ant FATO, jei kritinio variklio
gedimas pripazistamas ne toliau kilimo apsisprendimo tasko (TDP);

2. butinasis nutrauktojo kilimo nuotolis (RTODRH) nevirS§yty turimojo
nutrauktojo kilimo nuotolio (RTODAH) ir

3. TODRH nevirsyty turimojo kilimo nuotolio (TODAH).

4. Nepaisant b punkto 3 papunkcéio, TODRH gali virSyti TODAH, jei sraig-
tasparnis, pripazinus kritinio variklio gedima ties TDP, gali tgsdamas
kilima perskristi visas kliutis iki TODRH galo vertikaliu atstumu, ne
mazesniu kaip 10,7 m (35 pédos).

c) Laikantis a ir b punkty atsizvelgiama | atitinkamus CAT.POL.H.105 dalies ¢
punkto parametrus iSvykimo aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje.
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d) Kilimo dalis iki TDP vykdoma matant pavirSiy, kad bty galima atlikti
nutrauktaji kilima.

e) Kai kylama taikant dubliavimo ar horizontaliosios pereigos procedira ir
kritinio variklio gedimas pripazistamas ne toliau TDP, visos dubliavimo ar
horizontaliosios pereigos zonoje esancios klititys perskrendamos pakankamu
atstumu.

CAT.POL.H.210. Kilimo skrydZio trajektorija

a) Nuo TODRH pabaigos, kai kritinio variklio gedimas pripazintas ties TDP:

1. Kilimo masé turi buti tokia, kad kilimo skrydzio trajektorija vir§ visy
aukstéjimo trajektorijoje esaniy kliti¢iy uztikrinty vertikaly atstuma, ne
mazesnj kaip: 10,7 m (35 pédos) skrydziams pagal VFR ir 10,7 m (35
pédos) + 0,01 x atstumas DR — skrydziams pagal IFR. Turi biti atsizvel-
giama | visas CAT.POL.H.110 dalyje nurodytas kliditis.

2. Kai daromas didesnis kaip 15° postkis, palickama pakankama atsarga,
atsizvelgiant | virazo kampo poveiki gebéjimui laikytis klit¢iy perskridimo
reikalavimy. Toks postikis nepradedamas nepasiekus 61 m (200 pedy)
auk$c¢io vir§ kilimo pavirSiaus, nebent tai buity atlickama pagal AFM
patvirtinta procediira.

b) Laikantis a punkto atsizvelgiama | atitinkamus CAT.POL.H.105 dalies ¢
punkto parametrus iSvykimo aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje.

CAT.POL.H.215. Skrydis marSrutu neveikiant kritiniam varikliui

a) Sraigtasparnio maseés ir skrydzio trajektorija visuose marsruto taskuose, nevei-
kiant kritiniam varikliui ir esant numatytoms skrydzio meteorologinéms saly-
goms, turi uztikrinti 1, 2 arba 3 papunkcio laikymasi:

1. kai skrydi numatyta vykdyti bet kuriuo metu ir nematant pavirSiaus, sraig-
tasparnio masé turi biiti tokia, kad biity galima pasiekti ne mazesnj kaip 50
pédu per minutg auks$téjima neveikiant kritiniam varikliui ne maziau kaip
300 m (1 000 pédy) aukstyje (arba 600 m (2 000 pédy) aukstyje kalnuotoje
vietovéje) vir§ Zemés ir kliac¢iy per 9,3 km (5 jurmyles) i§ abieju numa-
tomo marSruto pusiy.

2. Kai numatyta, kad skrydis bus vykdomas nematant pavirSiaus, skrydzio
trajektorija turi buti tokia, kad sraigtasparnis galéty testi skrydi nuo krei-
serinio auksc¢io iki 300 m (1 000 pédy) aukscio vir§ tipimo vietos, kurioje
galima nutiipti pagal CAT.POL.H.220 dali. Skrydzio trajektorija eina ne
maziau kaip 300 m (1000 pédy) aukstyje (arba 600 m (2 000 péduy)
aukstyje kalnuotoje vietovéje) vir§ zemes ir klit¢iy per 9,3 km (5 jarmyles)
i§ abiejy numatomo marSruto pusiy. Galima taikyti deviacijos metodika.

3. Kai numatyta skrydj vykdyti esant VMC ir nematant pavirsiaus, skrydzio
trajektorija turi buti tokia, kad sraigtasparnis galéty testi skrydi nuo krei-
serinio auksc¢io iki 300 m (1 000 pédy) aukscio vir§ tipimo vietos, kurioje
galima nutlipti pagal CAT.POL.H.220 dalj, nickada neskrendant zemiau
atitinkamo maziausiojo skrydZio aukséio. Atsizvelgiama { 900 m atstumu
i§ abiejy marSruto pusiy esancias kliatis.
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b) Laikantis a punkto 2 arba 3 papunkcio:

1. daroma prielaida, kad kritinis variklis suges kritiSkiausiame marSruto taske;

2. atsizvelgiama { véjo poveikj skrydzio trajektorijai;

3. degalus i8pilti planuojama tik tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma
ar skrydziy erdvés dalj, kuriuose yra reikiamy degaly atsargy ir naudojama
saugi procedira, ir

4. degaly i8pilti neplanuojama zemiau kaip 1 000 pédy aukstyje vir§ zemés.

c¢) Jei navigacinio tikslumo nejmanoma laikytis 95 % viso skrydzio laiko, a
punkto 1 ir 2 papunkCiuose nurodytos plocio ribos padidinamos iki
18,5 km (10 jurmyliy).

CAT.POL.H.220. Tiipimas

a) Sraigtasparnio tipimo masé numatytu tipimo metu neturi vir§yti AFM nuro-
dytos didZiausiosios masés pagal taikoma procediira.

b) Tuo atveju, jei kritinio variklio gedimas pripazjstamas bet kuriame taske iki
tipimo apsisprendimo tasko (LDP) ar jame, imanoma nutiipti ir sustoti FATO
arba atlikti tipima po antro rato ir perskristi visas skrydzio trajektorijoje
esancias klititis 10,7 m (35 pédy) vertikaliuoju atstumu. Turi buti atsizvel-
giama | visas CAT.POL.H.110 dalyje nurodytas klifitis.

c) Tuo atveju, jei kritinio variklio gedimas pripazjstamas bet kuriame taske
uz (LDP) ar jame, jmanoma:

1. perskristi visas artéjimo tipti trajektorijoje esancias kliatis ir

2. nutipti ir sustoti FATO.

d

Ny

Laikantis a—c punkty atsizvelgiama { atitinkamus CAT.POL.H.105 dalies ¢
punkto parametrus numatytam tipimo laikui paskirties aerodrome arba skry-
dziy erdvés dalyje arba bet kuriame atsarginiame i§ ju, jeigu reikia.

e) Tupimo dalis nuo LDP iki nutiipimo vykdoma matant pavirsiy.

CAT.POL.H.225. Sraigtasparniy skrydZiai | vieSojo intereso vieta ir i§ jos

a) Skrydziai | vieSojo intereso vieta (PIS) ir i§ jos gali buti vykdomi kaip 2
klasés operacijos, nesilaikant CAT.POL.H.310 dalies b punkto arba
CAT.POL.H.325 dalies b punkto, jei laikomasi $iy reikalavimy:

1. PIS buvo naudojama ankséiau kaip 2002 m. liepos 1 d.;

2. dél PIS dydzio arba kliti¢iy aplinkos nejmanoma laikytis sraigtasparniams,
kuriais vykdomos 1 klasés operacijos, taikomy reikalavimy;

3. skrydziai, vykdomi sraigtasparniais, kuriy MOPSC nevirsija 6;

4. vezéjas laikosi CAT.POL.H.305 dalies b punkto 2 ir 3 papunkciy;
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5. sraigtasparnio masé¢ nevir§ija AFM nurodytos didZiausiosios masés 8 %
auks$téjimo gradientui ramiu oru ir atitinkamu saugiuoju kilimo grei¢iu
(Vr1oss), neveikiant kritiniam varikliui, o likusiems varikliams veikiant
atitinkama galia, ir

6. vezéjas gavo iSankstinj kompetentingos institucijos leidima vykdyti veikla.
Pries vykdydamas tokia veikla kitoje valstybéje naréje, vezéjas turi gauti
tos valstybés kompetentingos institucijos patvirtinima.

b) Skrydziy vykdymo vadove nustatomos konkreciai vietai skirtos procediros,
kad biity kuo labiau sutrumpintas laikotarpis, kuri biity keliamas pavojus
sraigtasparnio keleiviams ir ant zemés esantiems zmonéms, jei kilimo ar
tipimo metu sugesty variklis.

c) Skrydziy vykdymo vadove turi biti pateikta §i kiekvienos PIS informacija:
schema arba nuotrauka su paaiSkinimais, kuriuose nurodyti pagrindiniai
aspektai, matmenys, sraigtasparniams, kuriais vykdomos 1 klasés operacijos,
taikomy reikalavimy nesilaikymas, pagrindiniai pavojai ir ypatingojo atvejo
planas {vykus incidentui.

3 SKYRIUS
2 naudojimo galimybiy klasé

CAT.POL.H.300. Bendrosios nuostatos

Sraigtasparniai, kuriais vykdomos 2 klasés operacijos, priskiriami A arba lygia-

vertei kategorijai, kaip nustato agentiira.

CAT.POL.H.305. Skrydziai be uZtikrintos saugaus priverstinio tiipimo gali-

mybés

a) Skrydziai be uztikrintos saugaus priverstinio tlpimo galimybés kilimo ir
tipimo faziy metu vykdomi tik tada, jei kompetentinga institucija suteiké
veze&jui patvirtinima.

b) Kad gauty toki patvirtinimg ir jis nuolat galioty, vezéjas:

1. atlieka rizikos jvertinima, kuriame nurodomas:

i) sraigtasparnio tipas ir

i) skrydziy tipas;

2. jgyvendina $iy salygu rinkinj:

i) pasiekia ir i§laiko gamintojo nustatyta sraigtasparnio ar variklio modi-
fikavimo standarta;

ii) atlieka sraigtasparnio ar variklio gamintojo rekomenduojamus preven-
cinés techninés priezitiros veiksmus;

iii) jtraukia | skrydziy vykdymo vadova kilimo ir tipimo procediras, jeigu
jos jau nejtrauktos | AFM;

iv) nustato skrydZio igulos mokyma ir

v) sukuria praneS§imo gamintojui apie galios netekimo, variklio iSsijun-
gimo ar gedimo jvykius sistema

3. idiegia naudojimo stebésenos sistema (UMS).
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CAT.POL.H.310. Kilimas

a) Kilimo masé nevirsija didZiausiosios masés, nustatytos 150 pédy per minute
aukstéjimo spartai 300 m (1 000 pédy) aukstyje vir§ aerodromo ar skrydziy
erdvés dalies lygio, neveikiant kritiniam varikliui, o likusiam (-iems) varikliui
(-iams) veikiant atitinkama galia.

b) Vykdant kitus nei CAT.POL.H.305 dalyje nurodytus skrydzius, kilimas turi
vykti taip, kad saugy priverstinj tipima biity galima atlikti iki tasko, nuo kurio
imanoma saugiai testi skrydi.

¢) Vykdant skrydzius pagal CAT.POL.H.305 dalj, be a punkte nurodyty reika-
lavimy, laikomasi ir §iy reikalavimy:

1. kilimo masé turi nevirSyti didziausios masés, AFM nurodytos kybojimui
visiems varikliams veikiant, nesant zemés poveikio (AEO OGE), ramiu
oru, visiems varikliams veikiant atitinkama galia, arba

2. skrydziams kylant nuo sraigtasparniy denio:

i) sraigtasparniu, kurio MOPSC virsija 19, arba

i) bet kuriuo sraigtasparniu, kuriuo skrydziai vykdomi i§ nepalankioje
aplinkoje esancio sraigtasparniy denio,

nustatant kilimo masg turi bati atsizvelgta {: procediira, denio krasto pralei-
dimg ir nukritima, atitinkancius sraigtasparniy denio aukstj kritiniam(s) varik-
liui (-iams) neveikiant, o likusiems varikliams veikiant atitinkama galia.

d) Laikantis a—c punkty atsizvelgiama | atitinkamus CAT.POL.H.105 dalies ¢
punkto parametrus i$vykimo vietoje.

e) Kilimo dalis, po kurios pradedama laikytis CAT.POL.H.315 dalies reikala-
vimo, vykdoma matant pavirsiy.

CAT.POL.H.315. Kilimo skrydZio trajektorija

Nuo nustatytojo tasko po pakilimo (DPATO) arba, kaip alternatyva, ne véliau
kaip 200 pédy aukstyje vir§ kilimo pavirSiaus, neveikiant kritiniam varikliui,
laikomasi CAT.POL.H.210 dalies a punkto 1 bei 2 papunk¢iy ir b punkto reika-
lavimy.

CAT.POL.H.320. Skrydis marSrutu neveikiant kritiniam varikliui
Laikomasi CAT.POL.H.215 dalies reikalavimo.

CAT.POL.H.325. Tiipimas

a) Ttpimo masé numatytu tiipimo metu nevirSija didziausiosios masés, nusta-
tytos 150 péduy per minutg aukstéjimo spartai 300 m (1 000 pédy) aukstyje
vir$ aerodromo ar skrydziy erdvés dalies lygio, neveikiant kritiniam varikliui,
o likusiam (-iems) varikliui (-iams) veikiant atitinkama galia.

b) Jei kritinis variklis sugenda kuriame nors artéjimo tiipti trajektorijos taske:

1. galima nutrauktaji tipima, laikantis CAT.POL.H.315 dalies reikalavimo,
arba

2. kai vykdomi kiti nei CAT.POL.H.305 dalyje nurodyti skrydziai, sraigtas-
parnis gali atlikti saugy priverstinj tipima.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 164

¢) Vykdant skrydzius pagal CAT.POL.H.305 dalj, be a punkte nurodyty reika-
lavimy, laikomasi ir §iy reikalavimy:

1. tipimo masé turi nevirSyti didziausios masés, AFM nurodytos kybojimui
AEO OGE salygomis ramiu oru, visiems varikliams veikiant atitinkama
galia, arba

2. skrydziams thpiant | sraigtasparniy denj:
i) sraigtasparniu, kurio MOPSC virsija 19, arba

i) bet kuriuo sraigtasparniu, kuriuo skrydziai vykdomi | nepalankioje
aplinkoje esantj sraigtasparniy deni,

nustatant tiipimo masg atsizvelgiama | procediira ir nukritima, atitinkancius
sraigtasparniy denio aukstj kritiniam varikliui neveikiant, o likusiems varik-
liams veikiant atitinkama galia.

d) Laikantis a—c punkty prireikus atsizvelgiama i atitinkamus CAT.POL.H.105
dalies ¢ punkto parametrus numatytame paskirties aerodrome arba bet kuriame
atsarginiame aerodrome.

e) Tupimo dalis, po kurios nebejmanoma laikytis b punkto 1 papunkéio reika-
lavimo, vykdoma matant pavirsiy.

4 SKYRIUS
3 naudojimo galimybiy klasé
CAT.POL.H.400. Bendrosios nuostatos
a) Sraigtasparniai, kuriais vykdomos 3 klasés operacijos, priskiriami A ar lygia-
vertei kategorijai, kaip nustato agentiira, arba B kategorijai.
b) Skrydziai vykdomi tik palankioje aplinkoje, iSskyrus atvejus:
1. kai skraidoma pagal CAT.POL.H.420 dalj arba

2. kilimo ir tiipimo faziy metu, kai skraidoma pagal ¢ punkta.

c) Jei vezéjas yra patvirtintas pagal CAT.POL.H.305 dalj, skrydzius galima
vykdyti skraidant | aerodroma ar skrydziy erdvés dalj, esancius ne tankiai
apgyvendintame rajone nepalankioje aplinkoje be uztikrintos saugaus privers-
tinio tipimo galimybés, arba i ju:

1. kylant, pri§§ pasiekiant Vy (ge.riausios auks$téjimo spartos greitj) arba 200
pédu auksti vir§ kilimo pavirSiaus, arba

2. tupiant, Zemiau kaip 200 pédy aukstyje vir§ tiipimo pavirSiaus.
d) Skrydziai nevykdomi:

1. nematant pavirSiaus;

2. naktj;

3. kai apatiné debesy riba yra zemiau kaip 600 pédy arba

4. kai matomumas mazesnis kaip 800 m.
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CAT.POL.H.405. Kilimas

a) Kilimo masé turi biiti mazesnioji i§ Siy:

1. MCTOM arba

2. didziausioji kilimo masé, nustatyta kybojimui esant Zzemés poveikiui,
visiems varikliams veikiant kilimo galia, arba, jei salygos tokios, kad
kybojimas dél zemés poveikio mazai tikétinas, kilimo masé, nustatyta
kybojimui nesant Zemés poveikio, visiems varikliams veikiant kilimo galia.

b) I8skyrus atvejus, numatytus CAT.POL.H.400 dalies b punkte, sugedus varik-
liui sraigtasparnis turi galéti atlikti saugy priverstinj tipima.

CAT.POL.H.410. Skrydis marSrutu

a) Visiems varikliams veikiant didziausiosios nuolatinés galios salygomis, sraig-
tasparnis turi galéti tgsti skrydi numatytu marSrutu arba suplanuotai nuo jo
nukrypdamas, niekur neskrisdamas Zemiau atitinkamo maziausiojo skrydzio
aukscio.

b) Isskyrus atvejus, numatytus CAT.POL.H.420 dalyje, sugedus varikliui sraig-
tasparnis turi galéti atlikti saugy priverstinj tipima.

CAT.POL.H.415. Tiipimas

a) Sraigtasparnio tiipimo masé¢ numatytu tipimo metu turi biiti mazesnioji i$ Siy:

1. didziausia sertifikuota tipimo masé arba

2. didziausia tipimo masé, nustatyta kybojimui esant zemés poveikiui,
visiems varikliams veikiant kilimo galia, arba, jei salygos tokios, kad
kybojimas dél zemés poveikio mazai tikétinas, tlipimo masé, nustatyta
kybojimui nesant Zemés poveikio, visiems varikliams veikiant kilimo galia.

b) Isskyrus atvejus, numatytus CAT.POL.H.400 dalies b punkte, sugedus varik-
liui sraigtasparnis turi galéti atlikti saugy priverstinj tipima.

CAT.POL.H.420. Sraigtasparniy skrydZiai vir§ nepalankios aplinkos, esan-
¢ios ne tankiai apgyvendintame rajone

a) Skrydziai vir§ ne tankiai apgyvendinto rajono nepalankioje aplinkoje nesant
saugaus priverstinio tipimo galimybés, naudojant turbininius sraigtasparnius,
kuriy MOPSC nevirsija 6, vykdomi tik tada, jei kompetentinga institucija
vezéjui atlikus rizikos saugai vertinima jam suteiké patvirtinima. Prie§ vykdy-
damas tokig veikla kitoje valstybéje nar¢je, vezéjas turi gauti tos valstybés
kompetentingos institucijos patvirtinima.

b) Kad gauty tokj patvirtinima ir jis nuolat galioty, vezéjas:

1. tokius skrydzius vykdo tik patvirtinime nurodytose zonose tame patvirti-
nime nurodytomis salygomis;

2. nevykdo 8iy skrydziy pagal HEMS patvirtinima;

3. pagrindzia, kad dél sraigtasparnio apribojimy ar kity pagristy priezasciy
nejmanoma taikyti atitinkamy naudojimo kriterijy, ir

4. yra patvirtintas pagal CAT.POL.H.305 dalies b punkta.
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<)

Nepaisant CAT.IDE.H.240 dalies, tokie skrydziai gali bati vykdomi be papil-
domos deguonies jrangos, jei orlaivio aukstis nevirSija 10 000 pédy ilgiau
kaip 30 minuéiy laikotarpi ir niekada nevirija 13 000 pédy barometrinio
slégio.

3 SKIRSNIS
Masé ir centruoté
1 SKYRIUS

Varikliu varomi orlaiviai

CAT.POL.MAB.100. Masé¢ ir centruoté, krova

a)

b)

©)

d)

e)

g)

h)

Bet kurioje skrydzio fazéje orlaivio krova, masés ir svorio centras (CG) turi
atitikti apribojimus, nurodytus AFM ar skrydziy vykdymo vadove, jeigu jie
yra labiau ribojantys.

Vezéjas nustato bet kurio orlaivio masg ir CG faktiSkai ji pasvérgs prie§
pradedant naudoti ir véliau kas 4 metai, jei naudojamos individualios orlaiviy
mases, ir kas 9 metai, jei taikomos laivyno masés. Turi bati tinkamai atsiz-
velgiama | modifikacijy ir remonty kauptini poveiki masei bei centruotei ir tai
tinkamai uzfiksuojama dokumentuose. Orlaivis pasveriamas i§ naujo, jei néra
tiksliai Zinomas modifikaciju poveikis masei ir centruotei.

Svérima atliecka orlaivio gamintojas arba patvirtinta techninés prieZiiiros
organizacija.

Vezéjas nustato visy i orlaivio grynaja naudojimo masg jskai¢iuojamy vezamy
daikty ir jgulos nariy masg, pasverdamas juos arba naudodamas standartines
mases. Nustatoma juy padéties poveikis orlaivio CG.

Vezéjas nustato vezimo krova, iskaitant bet koki balasta, faktiskai pasver-
damas ji, arba nustato vezimo krova pagal standartines keleiviy ir bagazo
mases.

Be keleiviy ir uzregistruoto bagazo standartiniy masiy, vezéjas gali taikyti kity
krovos elementy standarting masg, jeigu jis kompetentingai institucijai jrodo,
kad $iy elementy masé tokia pati arba nevirSija leidziamyjy nuokrypy.

Vezéjas nustato degaly krovos masg¢ naudodamas faktinj tanki, o jei $is nezi-
nomas — pagal skrydziy vykdymo vadove nurodyta metoda apskaiciuota tankj.

Vezéjas uztikrina, kad:

2. vezamoji krova atitikty duomenis, vartotus skaiCiuojant orlaivio masg ir
centruotg.

Vezéjas laikosi papildomy konstrukciniy apribojimy, pvz., grindy tvirtumo
apribojimo, didZiausiosios krovos ilginiam metrui, didZiausiosios masés
kroviniy skyriuje ir didziausiojo krésly skaiCiaus apribojimy. Jei tai sraigtas-
parniai, vezéjas papildomai atsizvelgia { krovos poky¢ius skrydzio metu.
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i)

Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo principus ir metodus, susijusius su
krovos ir masés bei centruotés sistema, kurie atitinka a—i punkty reikalavimus.
Si sistema aprépia visy tipy numatomus skrydzius.

CAT.POL.MAB.105. Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai

a)

b)

<)

d)

Vezéjas nustato maseés ir centruotés duomenis bei prie§ kiekvieng skrydi
pateikia masés ir centruotés dokumentus, kuriuose nurodoma krova ir jos
paskirstymas. Pagal masés ir centruotés dokumentus orlaivio vadas turi galéti
nustatyti, ar krova ir jos paskirstymas yra tokie, kad néra virSyti orlaivio
maseés ir centruotés apribojimai. Masés ir centruotés dokumentuose pateikiama
§i informacija:

1. orlaivio registracija ir tipas;

2. skrydzio identifikacija, numeris ir data;

3. orlaivio vado vardas ir pavardé;

4. dokumentg parengusio asmens vardas ir pavardé;

S. orlaivio grynoji naudojimo masé ir atitinkamas CG;

i) B klasés léktuvy ir sraigtasparniy CG padétis gali biti nenurodyta
masés ir centruotés dokumentuose, jei, pvz., krovos paskirstymas
atitinka i§ anksto apskaiCiuotos centruotés lentele arba galima jrodyti,
kad planuojamiems skrydziams galima uztikrinti tinkama centruotg,
kad ir kokia buty krova;

6. degaly mase kylant ir kelionés degaly masé;

7. suvartojamy medziagy, iSskyrus degalus, masé, jei taikoma;

8. krovos sudedamosios dalys, iskaitant keleivius, bagaza, krovinj ir balasta;

9. kilimo, tGpimo ir nuliné degaly masés;

10. taikomos orlaivio CG padétys ir

—

1. ribinés masés ir CG vertés.

Minéta informacija pateikiama skrydzio planavimo dokumentuose arba masés
ir centruotés sistemose. Dalis informacijos gali bati kituose lengvai prieina-
muose dokumentuose.

Kai masés ir centruotés duomenis ir dokumentus rengia kompiuterizuota
masés ir centruotés sistema, vezéjas patikrina pateikiamy duomeny patiki-
muma.

kad krova ir jos paskirstymas atitinka orlaivio vadui pateiktus masés ir cent-
ruotés dokumentus. Orlaivio vadas nurodo savo patvirtinima parasu arba
lygiaveréiu budu.

Vezéjas nustato krovos keitimo paskuting minutg tvarka, uztikrinancia, kad:

1. jei paskuting minutg, kai jau yra uzpildyti masés ir centruotés dokumentai,
daroma pakeitimy, apie tai biity praneSama orlaivio vadui ir jie bity
irasomi | skrydZzio planavimo dokumentus, kuriuose yra masés ir centruotés
dokumentai;
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2. buty nurodytas didziausiasis leidziamas keleiviy skaiCiaus pakeitimas ar
pavelaves krovinys ir

3. §i skai¢iy virSijus, bty parengti nauji masés ir centruotés dokumentai.

e) Vezéjas turi gauti kompetentingos institucijos leidima, jei nori orlaivio
kompiutering masés ir centruotés sistema arba atskiraja kompiutering masés
ir centruotés sistema naudoti kaip pagrindinj Saltinj leidimui i$skristi. Vezéjas
jrodo tokios sistemos tiksluma ir patikimuma.

4 SKIRSNIS
Sklandytuvai
CAT.POL.S.100 Naudojimo apribojimai

a) Bet kuriuo skrydzio etapu sklandytuvo krova, mase¢ ir svorio centro (CG)
padétis turi atitikti visus apribojimus, nurodytus AFM arba skrydziy vykdymo
vadove (OM), jei jie yra grieztesni.

b) Sklandytuve turi bati pateikti uzraSai, saraSai, prietaisy Zenkly indikatoriai
arba juy deriniai, kuriais rodomi Sie AFM vizualinio vaizdavimo reikalavi-
muose nurodyti naudojimo apribojimai.

CAT.POL.S.105 Svérimas

a) Vez¢jas uztikrina, kad sklandytuvo masé ir CG prie§ pirma karta pradedant ji
naudoti buty nustatyta faktiSkai ji pasveriant. Turi bti tinkamai atsizvelgiama
1 modifikacijy ir remonto kauptini poveiki masei bei centruotei ir jis turi bati
tinkamai dokumentuojamas. Sklandytuvo vadui suteikiama galimybé susipa-
zinti su $ia informacija. Jei modifikaciju poveikis masei ir centruotei tiksliai
nezinomas, sklandytuvas pasveriamas i$ naujo.

b) Sklandytuva sveria jo gamintojas arba, jei taikoma, jis sveriamas pagal Komi-
sijos reglamenta (EB) Nr. 2042/2003.

CAT.POL.S.110 Naudojimo galimybés

Sklandytuvo vadas naudoja sklandytuva skrydziams tik jei pagal naudojimo gali-
mybes galima laikytis skrydziui, oro erdvei, naudojamiems aerodromams ar skry-
dziy erdvés dalims taikytiny aviacijos taisykliy ir bet kokiy jiems taikytiny kity
apribojimy, atsizvelgdamas | naudojamy zemélapiy ir schemy tiksluma.

5 SKIRSNIS
Oro balionai
CAT.POL.B.100 Naudojimo apribojimai

a) Bet kuriuo skrydzio etapu oro baliono krova ir masé turi atitikti visus apri-
bojimus, nurodytus AFM arba skrydziy vykdymo vadove (OM), jei jie yra
grieztesni.

b) Oro balione turi buti pateikti uzrasai, sarasai, prietaisy zenkly indikatoriai arba
ju deriniai, kuriais rodomi Sie AFM vizualinio vaizdavimo reikalavimuose
nurodyti naudojimo apribojimai.

CAT.POL.B.105 Svérimas

a) Vezgjas uztikrina, kad oro baliono masé prie§ pirma karta pradedant ji naudoti
buity nustatyta faktiskai ji pasveriant. Turi buti tinkamai atsizvelgiama | modi-
fikacijy ir remonty kauptinj poveikj masei ir jis turi bati tinkamai dokumen-
tuojamas. Oro baliono vadui suteikiama galimybé susipazinti su $ia informa-
cija. Jei modifikacijy poveikis masei tiksliai nezinomas, oro balionas pasve-
riamas i§ naujo.

b) Oro baliong sveria jo gamintojas arba, jei taikoma, jis sveriamas pagal Komi-
sijos reglamentg (EB) Nr. 2042/2003.

CAT.POL.B.110 Masés nustatymo sistema

a) Oro baliono naudotojas sukuria sistema, pagal kuria, siekiant sudaryti salygas
orlaivio vadui patikrinti, ar laikomasi AFM apribojimy, nurodoma, kaip tiks-
liai nustatyti $iuos kiekvieno skrydzio elementus:
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1. tus¢io oro baliono masg;

2. vezamosios krovos masg;

3. degaly arba balasto krovos masg;

4. kilimo mase;

5. oro baliono pakrovima prizitrint orlaivio vadui arba kvalifikuotiems
darbuotojams;

6. visy dokumenty parengimq ir disponavimg jais.

b) Oro baliono vadas turi turéti galimybg pakartoti elektroniniais skaiciavimais
pagristus masés skaiCiavimus.

c) Masés dokumentai parengiami prieS kiekviena skrydi ir dokumentuojami
operatyviniame skrydzio plane.

CAT.POL.B.115 Naudojimo galimybés

Oro baliono vadas naudoja oro baliong tik jei pagal naudojimo galimybes galima

laikytis skrydziui, oro erdvei, naudojamiems aerodromams ar skrydziy erdvés

dalims taikytiny aviacijos taisykliy ir bet kokiy jiems taikytiny kity apribojimuy,
atsizvelgdamas | naudojamy zemélapiy ir schemy tiksluma.
vB
D SKYRIUS
PRIETAISAI, DUOMENYS, IRANGA
1 SKIRSNIS
Léktuvai
CAT.IDE.A.100. Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
M7
a) Siame skyriuje reikalaujami prietaisai ir jranga tvirtinami pagal taikytinus
tinkamumo skraidyti reikalavimus, i$skyrus $iuos elementus:
1. atsarginius lydZiuosius saugiklius;
2. atskirus nesiojamuosius Zziburius;
3. tikslaus laiko prietaisa;
4. schemy laikiklj;
5. pirmosios pagalbos vaistinéles;
6. skubios pagalbos medicining vaistinélg;
7. megafonus;
8. gelbéjimosi ir signaling jranga;
9. pludriuosius inkarus bei §vartavimo iranga ir

10. vaiky saugos priemones.

b) Siame skyriuje nereikalaujami prietaisai ir jranga, kurie neturi biiti patvirtinti
pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus, bet yra léktuve skrydzio
metu, turi atitikti Sivos reikalavimus:

1. Siy prietaisy, jrangos ar jrangos priedy pateikiama informacija skrydzio
igula neturi naudotis tais atvejais, kai reikia uztikrinti atitikt]
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 1 priedo arba CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 bei CAT.IDE.A.345 daliy reikalavi-
mams, ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrike ar sugedg, neturi kenkti 1éktuvo tinkamumui
skraidyti.

VB

c) Jei skrydzio metu savo darbo vietoje iranga turés naudotis vienas skrydzio
igulos narys, ji M4 parengiama <« valdyti i$ jo darbo vietos. Kai vienu
frangos vienetu turi naudotis daugiau kaip vienas skrydzio igulos narys, ji
> M4 irengiama <« taip, kad biitu parengta naudoti visose darbo vietose,
kuriose ja butina naudoti.
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d) Prietaisai, kurie skirti naudotis bet kuriam skrydzio jgulos nariui, turi biti
sumontuoti taip, kad skrydzio jgulos narys galéty lengvai matyti informacija
i§ savo darbo vietos, kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos,
kurioje jis paprastai blina, zitrédamas i skrydzio trajektorija priekyje.

e) Visa bitina avariné jranga turi buiti lengvai prieinama ja iSkart naudoti.

CAT.IDE.A.105. Minimali skrydZio jranga
Skrydis nepradedamas, jei neveikia arba néra kurio nors numatytam léktuvo
skrydziui butino prietaiso, jrenginio ar funkcijos, nebent:

a) léktuvas naudojamas pagal vezéjo MEL arba

b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis léktuvu laikantis pagrindinio
Minimalios jrangos saraso (MMEL) apribojimy.

CAT.IDE.A.110. Atsarginiai lydieji saugikliai
a) Léktuvuose turi bati naudojami visai elektros grandinei apsaugoti reikiamos

kategorijos atsarginiai lydieji saugikliai, skirti pakeisti tuos saugiklius, kuriuos
galima pakeisti skrydzio metu.

b) Lydziyjy saugikliy, kuriuos butina turéti 1éktuve, skaiius turi bati didesnysis
8§ Siw:

1. 10 % kiekvienos kategorijos saugikliy skaicius arba

2. po tris visy kategorijy saugiklius.

CAT.IDE.A.115. SkrydzZio Ziburiai

a) Diena naudojamuose l¢ktuvuose turi biiti:

1. susidirimy vengimo ziburiy sistema;

2. 1§ leéktuvo elektros sistemos tieckiamas aps$vietimas, bitinas visiems saugy
lektuvo skrydi uztikrinantiems prietaisams ir jrangai,

3. 1§ léktuvo elektros sistemos tiekiamas apSvietimas visose keleiviams skir-
tose patalpose ir

4. atskiras neSiojamasis ziburys visiems jgulos nariams, kuriems jo reikia ir
kuris buty lengvai pasiekiamas, kai Sie sédi jiems skirtose darbo vietose.

b) Naktj naudojamuose léktuvuose papildomai turi bati:

1. navigaciniai / padéties ziburiai,

2. du tipimo ziburiai arba vienas ziburys, turintis du atskirai energija apru-
pinamus kaitinamuosius sitlus, ir

3. ziburiai, atitinkantys tarptautines susidirimy jiiroje prevencijos taisykles,
jei lektuvas naudojamas kaip vandens léktuvas.

CAT.IDE.A.120. Priekiniy langy valytuvai

Léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, visy piloty darbo vietose iren-
giamos priemonés, uztikrinancios priekiniy langy dalies $vara esant krituliams.
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CAT.IDE.A.125. SkrydZiai dieng pagal VFR. SkrydZiy ir navigacijos prie-
taisai bei atitinkama jranga

a) Pagal VFR dieng naudojamuose léktuvuose jrengiama §i jranga, esanti piloto
darbo vietoje:

1. Matavimo ir rodymo priemonés:

i) magnetinis kursas;
i) laiko valandomis, minutémis ir sekundémis;
iii) barometrinio slégio;

iv) oro grei¢io rodymo;
v) vertikaliojo greiio;

vi) postikio ir slydimo;

vii) aviahorizonto;

viii) kursas;

ix) iSorinio oro temperatiiros ir

x) Macho skaiiaus, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaidiaus
vienetais.

2. Priemon¢, rodanti, kad elektros energijos tiekimas reikiamiems skrydzio
prietaisams nepakankamas.

b

~

Kai sraigtasparniui valdyti reikia dviejy piloty, antrojo piloto darbo vietoje
turi bati Sios papildomos atskiros priemonés:

1. barometrinio slégio;
2. oro grei¢io rodymo;
3. vertikaliojo greicio;
4. posiikio ir slydimo;
5. aviahorizonto ir

6. kurso.

¢) Siy lektuvy oro grei¢io rodymo sistemose turi biiti priemonés, neleidziangios
ivykti trikéiai dél kondensato ar apledéjimo:

1. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 9, ir

2. léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA buvo iSduotas 1999 m. balan-
dzio 1 d. ar véliau.

d

=

Vieno variklio léktuvams, kuriy pirmasis individualus CofA buvo iSduotas iki
1995 m. geguzés 22 d., a punkto 1 papunkcio vi—-ix papunkciy reikalavimai
netaikomi, jeigu norint laikytis Siy reikalavimy prireikty modifikavimo.

CAT.IDE.A.130. Skrydziai naktj pagal IFR. SkrydZiy ir navigacijos prie-
taisai bei atitinkama jranga

Pagal VFR naktj arba pagal IFR naudojamuose léktuvuose piloto darbo vietoje
frengiama $§i jranga:

a) Matavimo ir rodymo priemones:
1. magnetinio kurso;
2. laiko valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. oro greicio;
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4. vertikaliojo greicio;

5. posukio ir slydimo arba, jei léktuvuose jrengtos budéjimo rezimo prie-
monés aviahorizontui ir slydimui matuoti ir rodyti, slydimo;

6. aviahorizonto;
7. stabilizuoto kurso;
8. lauko oro temperatiiros ir

9. Macho skaiCiaus, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus
vienetais.

b) Dvi barometrinio auks¢io rodymo priemongs.

¢) Priemoné, rodanti, kad elektros energijos tiekimas reikiamiems skrydzio prie-
taisams nepakankamas.

d) Priemonés, neleidziancios ivykti a punkto 3 papunktyje ir h punkto 2 papunk-
tyje reikalaujamy oro greicio rodymo sistemy trik¢iai dél kondensato ar aple-
déjimo.

e) Priemonés, skirtos pranesti skrydzio jgulai apie d punkte reikalaujamy prie-
moniy triktj léktuvuose:

1. kuriy pirmasis individualus CofA buvo i§duotas 1998 m. balandzio 1 d. ar
véliau arba

2. kuriy pirmasis individualus COfA buvo iSduotas iki 1998 m. balandzio
1 d., o MCTOM virsija 5 700 kg ir MOPSC virsija 9.

f) Dvi nepriklausomos statinio slégio sistemos, iSskyrus sraigtinius léktuvus,
kuriy MCTOM nevirsija 5 700 kg.

~

Viena statinio slégio sistema ir vienas atsarginis statinio slégio $altinis sraig-
tiniuose léktuvuose, kuriy MCTOM nevirsija 5 700 kg.

g

h) Kai léktuvui valdyti reikia dvieju piloty, antrajam pilotui skirtos atskiros
rodymo priemonés:

1. barometrinio slégio;
2. oro grei¢io rodymo;
3. vertikaliojo greicio;
4. postkio ir slydimo;
5. aviahorizonto ir

6. stabilizuoto kurso.

i) Léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 9, iren-
giamos papildomos budéjimo rezimo padéties erdvéje matavimo ir rodymo
priemonés, kurias galima naudoti i$ abiejy piloty darbo viety ir kurios:

1. turi nuolatinj elektros maitinimg jprastiniy skrydziy metu ir, visiSkai
sugedus jprastai elektros gamybos sistemai, gauna srovg i$ Saltinio, neprik-
lausomo nuo jprastos elektros sistemos;

2. uztikrina patikima skrydi maziausiai 30 minuciy po jprastos elektros
gamybos sistemos visiSko gedimo, atsizvelgiant | kitus avarinio srovés
tiekimo imtuvus ir skrydziy procediras;

3. veikia nepriklausomai nuo kity padéties erdvéje matavimo ir rodymo
sistemuy;
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4. automatiskai veikia po visiSko jprastos elektros gamybos sistemos gedimo;

5. yra tinkamai apS$viestas visy skrydzio faziy metu, iSskyrus léktuvus, kuriy
MCTOM nevirsija 5 700 kg, kurie 1995 m. balandzio 1 d. jau buvo regist-
ruoti valstybéje naréje ir kuriuose kairiajame prietaisy skydelyje yra
sumontuotas budéjimo rezimo aviahorizontas;

6. skrydzio jgulai akivaizdZiai parodyty, kada budéjimo rezimo aviahori-
zontas veikia maitinamas avariniu budu, ir

7. kai budéjimo rezimo aviahorizontas maitinamas autonomiskai, prietaise ar
prietaisy skydelyje parodyty, kada yra naudojamas S$is maitinimas;

j) Schemy laikiklis, jtaisytas padétyje, kurioje schemos gali biti lengvai skai-
tomos ir kuria galima apS$viesti naktj.

CAT.IDE.A.135. Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Léktuvuose, kuriuos vienintelis pilotas valdo pagal IFR, irengiamas autopilotas,
turintis bent aukscio ir kurso palaikymo rezima.

CAT.IDE.A.140. Aukscio jspéjimo sistema

a) Aukscio ispéjimo sistema jrengiama Siuose léktuvuose:

1. turbosraigtiniuose léktuvuose, kuriy MCTOM virSija 5700 kg arba
MOPSC virsija 9, ir

2. léktuvuose su turbininiais varikliais.

b) Aukscio ispéjimo sistema turi galéti:

1. ispéti skrydzio igula apie priartéjima prie pasirinkto aukscio ir

2. ispéti skrydzio igula bent garso signalu, kai nukrypstama vir§ ar Zemiau
pasirinkto aukscio.

c) Nepaisant a punkto, aukscio ispéjimo sistema nebutina léktuvams, kuriy
MCTOM nevirsija 5 700 kg, o MOPSC virsija 9 ir kuriems pirmas indivi-
dualus COfA buvo isduotas iki 1972 m. balandzio 1 d., o 1995 m. balandzio
1 d. jie jau buvo registruoti valstybéje naréje.

CAT.IDE.A.150. [spéjimo apie vietovés reljefa sistema

a) Léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba
MOPSC virsija 9, jrengiama ispéjimo apie vietovés reljefa sistema, atitinkanti
A Kklasés irangos reikalavimus, nustatytus priimtiname standarte.

b) Léktuvuose su stamokliniais varikliais, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba
MOPSC virsija 9, jrengiama ispéjimo apie vietovés reljefa sistema, atitinkanti
B klasés ijrangos reikalavimus, nustatytus priimtiname standarte.

CAT.IDE.A.155. Susidiirimy vengimo borto sistema (ACAS)

Jei Reglamente (ES) Nr. 1332/2011 nenurodyta kitaip, 1éktuvuose su turbininiais
varikliais, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virSija 19, jrengiama
ACAS 1L
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vB
CAT.IDE.A.160. Léktuvo meteorologiné jranga
Meteorologiné jranga jrengiama Siuose léktuvuose, naudojamuose naktj ar IMC
tose vietovése, kur marSrute yra tikétinos perkiinijos ar kitos galimos pavojingos
oro salygos, kurios laikomos galimomis nustatyti orlaivio meteorologine jranga:
a) hermetiskuose leéktuvuose;
b) nehermetiskuose léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, ir
¢) nehermetiskuose leéktuvuose, kuriy MOPSC virsija 9.
CAT.IDE.A.165. Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj
a) Léktuvuose, naudojamuose naktj tikétinomis ar faktinémis apledéjimo saly-
gomis, {rengiamos priemonés susidaranCiam ledui apSviesti arba ledodarai
nustatyti.
b) Apsvietimo priemonés neturi sukelti spindesio ar atspindziy, trukdanciy igulos
nariams atlikti savo pareigas.
CAT.IDE.A.170. Skrydzio jgules vidaus rySio sistema
Léktuvuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula, jrengiama
skrydzio igulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti
visiems skrydzio jgulos nariams.
CAT.IDE.A.175. ]gulos nariy vidaus rySio sistema
Léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 15 000 kg arba MOPSC virsija 19, jrengiama
igulos nariy vidaus rysio sistema, i§skyrus léktuvus, kuriems pirmas individualus
COfA buvo isduotas iki 1965 m. balandzio 1 d. ir kurie 1995 m. balandzio 1 d.
jau buvo jregistruoti valstybéje naréje.
CAT.IDE.A.180. Kreipimosi j Kkeleivius sistema
Léktuvuose, kuriy MOPSC virsija 19, jrengiama kreipimosi | keleivius sistema.
CAT.IDE.A.185. Kabinos pokalbiy savirasis
a) Kabinos pokalbiy savirasis (CVR) jrengiamas Siuose léktuvuose:
1. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, ir
2. keliy turbininiy varikliy léktuvuose, kuriy MCTOM nevirsija 15 000 kg, o
MOPSC virsija 19 ir kuriy pirmas individualus COfA iSduotas 1990 m.
sausio 1 d. ar véliau.
VM8

b) Iki 2018 m. gruodzio 31 d. CVR turi galéti iSsaugoti informacija, irasyta
maziausiai per:

1. a punkto 1 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy individualus CofA
iSduotas 1998 m. balandzio 1 d. arba véliau, — pastargsias 2 valandas;

2. a punkto 1 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy individualus CofA
i8duotas iki 1998 m. balandzio 1 d., — pastarasias 30 minuéiy, arba
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3. a punkto 2 papunktyje nurodytuose léktuvuose — pastarasias 30 minuciy.

¢) Ne veliau kaip nuo 2019 m. sausio 1 d. CVR turi galéti i§saugoti informacija,
iraSyta maziausiai per:

1. didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas individualus
CofA iSduotas 2021 m. sausio 1 d. arba véliau, — pastarasias 25 valandas,
arba

2. visais kitais atvejais — pastargsias 2 valandas.

d) Ne véliau kaip nuo 2019 m. sausio 1 d. CVR jraSymo funkcijai naudojamos
kitos priemonés, o ne magnetiné juosta ar magnetiné viela.

e) CVR pagal laiko skalg jraso:

1. praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rySiu skrydZio igulos
kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy pranesSimus balsu, naudojant vidaus rysio sistemq ir
kreipimosi { keleivius sistema, jeigu ji jrengta;

3. skrydzio jgulos kabinos garsing aplinka, iskaitant, be pertrikiy:

i) léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 1998 m. balandzio
1 d. arba véliau, — garso signalus, gautus i§ kiekvieno naudojamo
gervinio ir kaukés mikrofono;

ii) a punkto 2 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy pirmas indivi-
dualus CofA iSduotas iki 1998 m. balandzio 1 d., — kai imanoma,
garso signalus, gautus i§ kiekvieno gervinio ir kaukés mikrofono;

4. | ausines arba garsiakalbj teikiamus kalbinius arba garsinius signalus,
kuriais identifikuojamos navigacijos ar artéjimo tipti pagalbinés prie-
mongs.

f) CVR turi pradéti daryti jrasus pries léktuvui pradedant riedéti sava eiga ir testi
irasa iki skrydzio pabaigos, kol léktuvas nebegalés judéti sava eiga. Be to,
lektuvuose, kuriy individualus CofA iSduotas 1998 m. balandzio 1 d. arba
véliau, CVR turi pradéti daryti jraSus automatiSkai prie$ léktuvui pradedant
riedéti sava eiga ir testi irasa iki skrydzio pabaigos, kol 1éktuvas nebegalés
judéti sava eiga.

~

Be f papunkcio, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, CVR turi pradéti
daryti jrasus kaip galima anks¢iau — nuo jgulos kabinos patikrinimo prie§
paleidziant variklj skrydzio pradzioje — ir juos daryti iki kabinos patikrinimo
vos tik i§jungus varikli po skrydzio:

g

1. a punkto 1 papunktyje nurodytuose léktuvuose, kuriy individualus CofA
iSduotas 1998 m. balandzio 1 d. arba véliau, arba

2. a punkto 2 papunktyje nurodytuose léktuvuose.

h

=

Jei CVR yra nei$skleidziamasis, jame turi biiti imontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2018 m. birZelio
16 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei CVR yra iSskleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo Svyturys.

VB
- CAT.IDE.A.190. SkrydZio duomeny savirasis
a) Siuose léktuvuose jrengiamas skrydzio duomeny saviragis (FDR), kuris

duomenis jraso ir saugo skaitmeniniu badu ir i§ kurio laikmenos S$iuos
duomenis galima nedelsiant paimti:
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b

=~

©)

d

=

e)

1. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg ir kuriy pirmas individualus
COfA i8duotas 1990 m. birzelio 1 d. ar véliau,

2. léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg ir
kuriy pirmas individualus COfA isduotas iki 1990 m. birzelio 1 d., ir

3. keliy turbininiy varikliy léktuvuose, kuriy MCTOM nevirsija 15 000 kg, o
MOPSC virsija 19 ir kuriy pirmas individualus COfA iSduotas 1998 m.
balandzio 1 d. ar véliau.

FDR jraso:

1. jei tai a punkto 2 papunktyje nurodyti léktuvai, kuriy MCTOM mazesné
kaip 27 000 kg, — laika, aukstj, oro greiti, iprasta pagreiti bei krypti ir gali
i$saugoti informacija, iraSyta maziausiai per pastargsias 25 valandas;

2. jei tai a punkto 1 papunktyje nurodyti léktuvai, kuriy MCTOM mazesné
kaip 27 000 kg ir kuriy pirmas individualus COfA iSduotas iki 2016 m.
sausio 1 d., — parametrus, butinus léktuvo skrydZio trajektorijai, greiciui,
padéciai erdvéje, variklio galiai ir keliamosios bei oro pasiprie§inimo jégos
itaisy konfigtracijai tiksliai nustatyti, ir gali iSsaugoti informacija, iraSyta
maziausiai per pastarasias 25 valandas;

3. jei tai a punkto 1 ir 2 papunk¢iuvose nurodyti lektuvai, kuriy MCTOM
virSija 27 000 kg ir kuriy pirmas individualus COfA iSduotas iki
2016 m. sausio 1 d., — parametrus, biitinus léktuvo skrydZio trajektorijai,
greiciui, padéciai erdvéje, variklio galiai, konfigliracijai bei veikimui tiks-
liai nustatyti, ir gali i§saugoti informacija, iraSyta maziausiai per pastarasias
25 valandas;

4. jei tai a punkto 3 papunktyje nurodyti léktuvai, kuriy pirmas individualus
COfA isduotas iki 2016 m. sausio 1 d., — parametrus, bitinus léktuvo
skrydzio trajektorijai, greiciui, padéciai erdveje, variklio galiai ir keliamo-
sios bei oro pasiprieSinimo jégos jtaisy konfigiiracijai tiksliai nustatyti, ir
gali iSsaugoti informacija, iraSyta bent per pastargsias 10 valandy, arba

5. jei tai a punkto 1 ir 3 papunkéiuose nurodyti léktuvai, kuriy pirmas indi-
vidualus COfA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau, — parametrus,
butinus léktuvo skrydzio trajektorijai, greiCiui, padéciai erdvéje, variklio
galiai, konfigiiracijai bei veikimui tiksliai nustatyti, ir gali iSsaugoti infor-
macija, jraSyta maziausiai per pastargsias 25 valandas.

Duomenys gaunami i§ léktuvo Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti
tikslig koreliacija su skrydzio igulai rodoma informacija.

FDR turi pradéti daryti jraSus prie§ léktuvui pradedant riedéti sava galia ir
testi jrasa iki skrydzio pabaigos, kol 1éktuvas nebegalés judéti sava galia. Be
to, jei tai léktuvai, kuriy individualus COfA iSduotas 1998 m. balandzio 1 d.
ar véliau, FDR turi pradéti daryti jraSus automatiskai prie$ léktuvui pradedant
riedéti sava galia ir testi jrasa iki skrydzio pabaigos, kol léktuvas nebegalés
judéti sava galia.

Jei FDR yra neiSskleidziamasis, jame turi bati jmontuotas ijtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2018 m. birZelio
16 d. $iy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi bati automatinis avia-
cinis avarinis radijo Svyturys.
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CAT.IDE.A.195. Duomeny saito jraSymas

a) Léktuvai, kuriems pirmas individualus COfA iSduotas 2014 m. balandzio 8 d.

b

~

©)

d

N

e)

ar véliau, kurie turi galimybg naudoti duomeny saito rysj ir kuriuose batina
irengti CVR, saviraSyje iraSo, kai taikoma:

1. duomeny saito praneSimus, susijusius su bendravimu tarp léktuvo ir ATS,
iskaitant pranesimus, taikomus $iai paskir¢iai:

i) duomeny saitui suaktyvinti;

ii) dispecerio ir piloto bendravimui;

iii) adresuotai priezilirai;

iv) skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitirai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant {
sistemos struktiira;
vi) orlaivio funkcinés kontrolés duomenims, kiek tai imanoma atsizvel-

giant { sistemos struktiira, ir
vii) grafikai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant { sistemos struktiira;

2. informacijai, kuria naudojantis galima nustatyti tikslig sasaja su bet kuriais
jrasais, susijusiais su duomeny saito rySiu ir saugomais ne sraigtasparnyje,
ir

3. informacijai apie duomeny saito rys$io prane$imy laika ir pirmenybe, atsiz-
velgiant | sistemos struktiira.

SaviraSis turi jrasyti ir saugoti duomenis bei informacija skaitmeniniu biadu ir
turéti buida Siuos duomenis paimti. [raSymo budas turi buti toks, kad
duomenys atitikty ant Zemés jraSytus duomenis.

Savirasis turi galéti i$saugoti jraSytus duomenis bent tokia trukme, kuri nuro-
dyta CVR jrenginiams CAT.IDE.A.185 dalyje.

Jei savirasis yra neiSskleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, pade-
dantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2018 m.
birzelio 16 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei saviraSis yra i$skleidziamasis, jame turi buti
automatinis aviacinis avarinis radijo Svyturys.

Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai yra tokie
patys, kaip CAT.IDE.A.185 dalies d ir e punktuose nurodyti jraSymo pradzios
ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai.

CAT.IDE.A.200. Kombinuotasis savirasis

CVR ir FDR reikalavimy laikymasis gali buti uZztikrintas:

a)

vienu kombinuotuoju skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiu léktuve,
kuriame privaloma jrengti tik CVR arba FDR;
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b) vienu kombinuotuoju skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiu 1éktuve,
kurio MCTOM nevirsija 5 700 kg ir kuriame privaloma jrengti CVR ir FDR,
arba

c) dviem kombinuotaisiais skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiais
lektuve, kurio MCTOM virsija 5 700 kg ir privaloma jrengti CVR ir FDR.

CAT.IDE.A.205. Kréslai, krésly saugos dirZai, suvarZymo sistemos ir vaiky
saugos priemonés

a) Léktuvuose jrengiama:

1. kréslas arba miegamoji vieta visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus
asmenims;

2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir suvarzymo dirzai kiekvienai
miegamajai vietai, iSskyrus 3 punkte nurodytus atvejus;

3. jei tai léktuvai, kuriy MCTOM mazesné kaip 5700 kg ir MOPSC ne
daugiau 9, nuo 2015 m. balandZio 8 d. — saugos dirzai su liemens suvar-
zymo sistema kiekviename keleivio krésle ir suvarzymo dirzai kiekvienoje
miegamojoje vietoje;

4. vaiky saugos priemoné (CRD) kiekvienam léktuve esanciam asmeniui,
jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus;

5. saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema, kurioje yra jtaisas, automa-
tiskai prilaikantis sédinéiojo liemeni staigiai stabdant:

i) kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle $alia piloto
kréslo;

i) kiekviename stebétojo krésle, esanciame skrydzio jgulos kabinoje;

6. saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema kiekviename i§ maziausiajam
butinam keleiviy salono jgulos nariy skai¢iui skirty krésly.

b

~

Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi:
1. turéti viena atsegimo itaisa;

2. skrydzio jgulos krésluose, kiekviename krésle $alia piloto kréslo ir maziau-
siajam butinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose
turéti du perpetinius dirzus ir saugos dirza, kuri galima naudoti atskirai.

CAT.IDE.A.210. Zenklai ,,UZsisekite saugos dirzus“ ir ,Rikyti drau-
dziama*

Léktuvuose, kuriuose i§ skrydzio jgulos kabinos kréslo (-y) néra matomos visos
keleiviy vietos, jrengiamos priemonés, visiems keleiviams ir keleiviy salono
igulai parodancios, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kada draudziama rikyti.

CAT.IDE.A.215. Vidinés durys ir uZuolaidos

Léktuvuose jrengiama:

a) jei tai léktuvai, kuriy MOPSC virSija 19, — durys tarp keleiviy salono ir
skrydzio jgulos kabinos su uzrasu ,,Tik jgulai bei uzraktu, neleidzianciu
keleiviams juy atidaryti be skrydzio jgulos nario leidimo;

b) lengvai pasiekiama kiekvieny dury, skirianéiy keleiviy salong nuo kity skyriy,
kuriuose yra avariniai i$¢jimai, atidarymo jranga;
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¢) priemonés, atidarytoje padétyje uzfiksuojancios duris ar uzuolaida, skiriancia
keleiviy salona nuo kity skyriy, pro kuriuos bitina eiti norint pasiekti
reikiama avarinj i§¢jima i§ keleivio kréslo;

d) plakatas ant kiekvieny vidiniy dury ar $alia uzuolaidy, pro kurias patenkama

prie keleiviy avarinio i$¢jimo, nurodantis, kad jos privalo biti atidarytos ir
uzfiksuotos kilimo ir tiipimo metu, ir

e) priemong, kuria jgulos nariai gali atrakinti duris, prie kuriy keleiviai paprastai
gali patekti ir jas uZtrenkti.

CAT.IDE.A.220. Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Léktuvuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélés, kaip nurodyta 1 lenteléje.

1 lentele

Biitinas pirmosios pagalbos vaistinéliy skaicius

Keleiviy krésly skaicius Biitinas pirmosiS(Lsai%ai)E:lbos vaistinéliy
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 ar daugiau 6

b) Pirmosios pagalbos vaistinélés turi bati:

1. lengvai prieinamos ir

2. atnaujintos.

CAT.IDE.A.225. Skubios pagalbos medicininé vaistinélé

a) Léktuvuose, kuriy MOPSC virsija 30, turi biiti skubios pagalbos medicininé
vaistin¢lé, jei nors vienas planuojamo marsSruto taskas yra toliau negu 60
minuciy skrydzio laiko (jprastu kreiseriniu grei¢iu) nuo aerodromo, kuriame
galima tikétis kvalifikuotos medicinos pagalbos.

b) Orlaivio vadas uZztikrina, kad vaistus skirty tik kvalifikuoti gydytojai, slaugés
arba panaSia kvalifikacija turintys darbuotojai.

¢) a punkte nurodyta skubios pagalbos medicininé vaistinélé turi biti:
1. nelaidi dulkéms ir drégmei,
2. vezama taip, kad nebiity galima neleistinai pasinaudoti, ir
3. reguliariai atnaujinama.
CAT.IDE.A.230. Pirmosios pagalbos deguonis
a) Hermetiskuose léktuvuose, skraidanéiuose didesniame kaip 25 000 pédy auks-
tyje, kai skrydziams bitini keleiviy salono jgulos nariai, turi bati gryno

deguonies tiekimo jranga keleiviams, kuriems dél fiziologiniy priezasciy
gali jo prireikti i$sihermetinus keleiviy salonui.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 180

b) a punkte nurodyto deguonies kiekis apskaiciuojamas taikant vidutinj, ne maziau
kaip 3 litry sauso, standartinés temperatiiros ir slégio (STPD) deguonies teke-
jimo per minutg vienam asmeniui greit{. Sio deguonies turi pakakti likusiam
skrydziui, i$sihermetinus keleiviy salonui didesniame kaip 8 000 pédy, bet
mazesniame kaip 15 000 pédy aukstyje, ne maziau kaip 2 % vezamy keleiviy,
bet jokiu blidu ne maziau kaip vienam asmeniui.

c) Deguonies tiekimo fjtaisy turi pakakti, bet juy niekada negali buti maziau kaip
du, ir keleiviy salono jgulai turi buti uztikrinta galimybé ji naudoti.

d) Pirmosios pagalbos deguonies jranga turi biiti pajégi uztikrinti ne maziau kaip
4 litry per minutg¢ STPD srovés tekéjima.

CAT.IDE.A.235. Papildomas deguonis. Hermetiski léktuvai
a) Hermetiskuose léktuvuose, skraidanciuose didesniame kaip 10 000 pédy baro-

metriniame aukstyje, turi biti papildomo deguonies tiekimo jranga, pajégi
iSlaikyti ir tiekti deguonj, kaip numatyta 1 lenteléje.

b

~

Hermetiskuose léktuvuose, skraidanciuose didesniame kaip 25 000 pédy auks-
tyje, turi bati:

1. greitai uzdedamo tipo kaukés skrydzio igulos nariams;

2. pakankamai atsarginiy iSleidimo angy ir kaukiy arba neSiojamujy deguo-
nies itaisy su kaukémis, tolygiai iSdéstyty po visa keleiviy salong ir uztik-
rinanc¢iy nedelsiamg deguonies tiekima visiems bitiniems keleiviy salono
igulos nariams;

3. deguonies tiekimo jrenginys, prijungtas prie deguonies tiekimo jungCiy,
prireikus iSkart pasiekiamas kiekvienam keleiviy salono jgulos nariui,
papildomam jgulos nariui ir keleiviy krésluose sédintiems asmenims, ir

4. itaisas, {spé&jantis skrydzio igula apie bet koki hermetiskumo sumaZzéjima.

¢) Hermetiskuose léktuvuose, skirtuose skraidyti didesniame nei 25 000 pédy
barometriniame aukstyje, arba Iéktuvuose, kurie skrisdami 25 000 pédy auks-
tyje ar zemiau negali per 4 minutes saugiai nusileisti iki 13 000 pédy, o ju
pirmas individualus COfA iSduotas po 1998 m. lapkric¢io 8 d., b punkto 3
papunktyje nurodyti deguonies tiekimo jrenginiai turi buti automatinio
veikimo.

d

=

Bendras b punkto 3 papunktyje ir ¢ punkte nurodyty deguonies tiekimo jtaisy
ir i§leidimo angy skaiCius turi ne maziau kaip 10 % virSyti krésly skaiciy.
Papildomi jtaisai tolygiai paskirstomi keleiviy salone.

e) Nepaisant a punkto, jei tai léktuvai, nesertifikuoti skristi didesniame kaip
25 000 pédy aukstyje, — deguonies tiekimo reikalavimai keleiviy salono igulos
nariui (-iams), papildomam (-iems) igulos nariui (-ams) ir keleiviui (-iams),
gali bliti sumazinti visam skrydzio laikui iki 10 000-13 000 pédu keleiviy
salono barometrinio auks¢io visiems bitiniems keleiviy salono jgulos nariams
ir ne maziau kaip 10 % keleiviy, jei visuose marsruto taskuose léktuvas gali
saugiai per 4 minutes zeméti iki 13 000 pédy keleiviy salono barometrinio
aukscio.
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f)

g)

h)

Bitinas maziausias tiekimas, nurodytas 1 lentelés 1 eilutés b punkto 1
papunktyje ir 2 eilutéje, apima deguonies kiekj, bliting pastoviam nusileidimui
i§ léktuvo didziausiojo sertifikuoto skraidymo auk$¢io iki 10 000 pédy
aukséio per 10 minuéiy ir 20 minuciy paskesniam skrydziui 10 000 pédy
aukstyje.

Bitinas maziausias tiekimas, nurodytas 1 lentelés 1 eilutés 1 skirsnio b punkto
2 papunktyje, apima deguonies kieki, biiting pastoviam nusileidimui i§
lektuvo didziausiojo sertifikuoto skraidymo aukscio iki 10 000 pédy aukscio
per 10 minuéiy ir 110 minuciy paskesniam skrydziui 10 000 pédy aukstyje.

Bitinas maziausias tiekimas, nurodytas 1 lentelés 3 eilutéje, apima deguonies
kieki, biiting pastoviam nusileidimui i§ 1éktuvo didziausiojo sertifikuoto skrai-
dymo aukscio iki 15 000 pédy aukséio per 15 minuciy.

1 lentelé

Biitinieji deguonies tieckimo hermetiskuose léktuvuose reikalavimai

Trukmé ir keleiviy salono barometrinis

Tiekimas skirtas o
aukstis

1. Sédintiesiems  skrydzio jgulos | a) Visam skrydzio laikui, kai keleiviy
kabinos krésluose ir einantiesiems salono barometrinis aukstis virSija
pareigas toje kabinoje 13 000 pedy.

b) Likusiam skrydzio laikui, kai
keleiviy salono barometrinis aukstis
virsija 10 000 pédy, bet nevirsija
13 000 pédy, po pradiniy 30 minuciy
skrydzio Siame aukstyje, bet ne trum-
piau kaip:

1. 30 minuciy tiekimas léktuvuose,
sertifikuotuose skraidyti ne dides-
niame kaip 25 000 pédy aukstyje,
ir

2. 2 valandy tiekimas léktuvuose,
sertifikuotuose  skraidyti  dides-
niame kaip 25 000 pédy aukstyje.

2. Bitiniems keleiviy salono igulos | a) Visam  skrydzio laikui, kai
nariams keleiviy  salono  barometrinis
aukstis virSija 13 000 pédy, bet
ne trumpiau kaip 30 minuciy
laikui.

b) Likusiam skrydzio laikui, kai
keleiviy ~ salono  barometrinis
aukstis virSija 10 000 pédy, bet
nevirS§ija 13000 pédy, po
pradiniy 30 minuciy skrydzio
Siame aukstyje.

3. 100 % keleiviy (*) Visam skrydzio laikui, kai keleiviy
salono barometrinis aukstis virSija
15000 pédy, bet jokiu biudu ne
trumpiau kaip 10 minuciy laikui.

4. 30 % keleiviy (*) Visam skrydzio laikui, kai keleiviy
salono barometrinis aukstis virsija
14 000 pédy, bet nevirSija 15 000
pédu.

5. 10 % keleiviy (¥) Likusiam  skrydzio laikui, kai
keleiviy salono barometrinis aukstis
virsija 10 000 pédy, bet nevirsija
14 000 pédy, po pradiniy 30 minuciy
skrydzio Siame aukstyje.

(*) 1 lenteléje nurodytas keleiviy skaiCius reiskia i§ tiesy vezamy keleiviy skaiéiy,
iskaitant jaunesnius kaip 24 ménesiy amziaus asmenis.
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CAT.IDE.A.240. Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai

Nehermetiskuose léktuvuose, skraidancivose didesniame kaip 10 000 pédy baro-
metriniame aukstyje, turi biiti papildomo deguonies tiekimo jranga, pajégi islai-
kyti ir tiekti deguonj, kaip numatyta 1 lenteléje.

1 lentele

Biitinieji deguonies tiekimo nehermeti§kuose léktuvuose reikalavimai

Trukmé ir keleiviy salono barometrinis

Tiekimas skirt: .
ekimas skirtas aukstis

1. Sédintiesiems skrydzio jgulos kabinos | Visam skrydzio laikui, kai barometrinis
krésluose ir einantiesiems pareigas | aukstis virSija 10 000 pédy.
kabinoje ir jgulos nariams, padedan-
tiems skrydzio jgulai atlikti jos
pareigas.

2. Bitiniems keleiviy salono jgulos | Visam skrydzio laikui, kai barometrinis

nariams auks$tis  virSija 13 000 pédy, ir bet
kuriam ilgesniam kaip 30 minuciy
laikui barometriniame aukstyje, virSi-
jan¢iame 10 000 pédy, bet nevirSijan-
¢iame 13 000 pédy.

3. Papildomiems jgulos nariams ir | Visam skrydzio laikui, kai barometrinis
visiems keleiviams (¥*) aukstis virsija 13 000 péduy.

4. 10 % keleiviy (*) Visam skrydzio laikui, praéjus 30
minu¢iy  barometriniame  aukstyje,
vir§ijan¢iame 10 000 pédy, bet nevirsi-
jan¢iame 13 000 pédy.

(*) 1 lenteléje nurodytas keleiviy skaicius reiskia i§ tiesy vezamy keleiviy skaiciy, iskaitant
jaunesnius kaip 24 ménesiy amziaus asmenis.

CAT.IDE.A.245. ]gulos apsauginé kvépavimo jranga

a) Visuose hermetiskuose léktuvuose ir tuose nehermetiskuose léktuvuose, kuriy
MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 19 krésly, jrengiama apsauginé
kvépavimo jranga (PBE), skirta akims, nosiai ir burnai apsaugoti bei ne
trumpiau kaip 15 minuciy:

1. deguoniui visiems skrydzio igulos kabinoje pareigas atlickantiems skrydzio
igulos nariams tiekti;

2. kvépavimo dujoms visiems buitiniems keleiviy salono jgulos nariams greta
jiems skirty darbo viety tiekti ir

3. kvépavimo dujoms i§ neSiojamosios PBE vienam skrydzio jgulos nariui
greta jam skirtos darbo vietos, jei léktuva valdo didesné kaip vieno
zmogaus skrydzio jgula ir néra né vieno keleiviy salono jgulos nario, tiekti.

b) Skrydzio ijgulai skirta PBE turi buiti padéta lengvai pasiekiamoje jgulos
kabinos vietoje ir kiekvienam butinam skrydzio igulos nariui turi biiti lengvai
pasiekiama pasinaudoti jo darbo vietoje.

c) Keleiviy salono jgulai skirta PBE jrengiama $alia visy butiny keleiviy salono
igulos nariy darbo viety.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 183

d) Léktuvuose  jrengiama papildoma neSiojamoji PBE, esanti Salia
CAT.IDE.A.250 dalyje nurodyto rankinio gesintuvo arba Salia i€jimo {
kroviniy skyriy, jei rankinis gesintuvas yra kroviniy skyriuje.

e) Naudojama PBE turi netrukdyti rySiui, butinam pagal CAT.IDE.A.170,
CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 ir CAT.IDE.A.330 dalis.

CAT.IDE.A.250. Rankiniai gesintuvai

a) Léktuvy skrydzio jgulos kabinoje turi buti bent vienas rankinis gesintuvas.

b) Ne maziau kaip po viena rankinj gesintuva turi buti kiekvienoje virtuvéje, kuri
néra pagrindiniame keleiviy denyje, arba i§ jos turi buti lengvai pasiekiami.

¢) Ne maziau kaip po viena lengvai pasiekiama rankinj gesintuva turi buti kiek-
viename A ir B klasiy kroviniy ar bagazo skyriuje ir kiekviename E klasés
kroviniy skyriuje, i kuriuos jgulos nariai gali patekti skrydzio metu.

d) Biitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi biiti tinkami gesinti
labiausiai tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, be to, zmonéms skirtoms patalpoms skirta gesinimo medziaga turi
mazinti toksiSky dujy koncentracijos pavojy.

e) Kiekviename léktuvo keleiviy skyriuje esanciy lengvai pasiekiamy rankiniy
gesintuvy skaiCius turi biiti ne mazesnis nei nurodytas 1 lenteléje.

1 lentele

Rankiniy gesintuvy skaicius

MOPSC Gesintuvy skaicius
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301400 5
401-500 6
501-600 7
601 ar daugiau 8

CAT.IDE.A.255. Avariniai Kkirviai ir lauztuvai

a) Léktuvy, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 9, skrydzio
igulos kabinoje turi biiti bent vienas avarinis kirvis ar lauztuvas.

b) Jei MOPSC virsija 200, tolimiausioje 1éktuvo virtuvés dalyje arba Salia jos
turi bati papildomas avarinis kirvis arba lauztuvas.

c) Keleiviy skyriuje esan¢iy avariniy kirviy ir lauztuvy keleiviai neturi matyti.
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CAT.IDE.A.260. IsilauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos léktuvo
liemens vietos yra Zenklinamos ant léktuvo, jos Zenklinamos taip, kaip parodyta
1 paveiksle.

1 paveiksias

} em Mol ower 2 m

CAT.IDE.A.265. Avarinés evakuacijos priemonés

a) Leéktuvuose, kuriy keleiviams skirto avarinio i§é¢jimo slenkstis yra auks¢iau
kaip 1,83 m (6 pédos) virs zemés, prie kiekvieno i§ ty i$¢jimy irengiamos
priemonés, padedancios keleiviams ir jgulai saugiai pasiekti Zemg avarinés
situacijos atveju.

b

~

Nepaisant a punkto, tokios priemonés nejrengiamos i§¢jimuose vir§ sparny, jei
lektuvo konstrukcijoje nustatyta vieta, kurioje baigiasi gelbéjimosi takas, yra
maziau kaip 1,83 m (6 pédos) vir§ zemes, kai I¢ktuvas stovi ant zemés, jo
vaziuoklé yra i§leista, o uzsparniai — kilimo ar tipimo padétyje, atsizvelgiant |
tai, kuri uzsparniy padétis yra aukséiau vir§ zemés.

c) Leéktuvuose, kuriuose biitinas atskiras avarinis i§¢jimas skrydzio jgulai, kurio
zemiausias taskas yra daugiau kaip 1,83 m (6 pédos) vir§ Zemés, turi biti
priemonés, padedancios visiems islipantiems skrydzio jgulos nariams avarinés
situacijos atveju saugiai pasiekti zemg.

d) a ir ¢ punktuose nurodytas auk$tis matuojamas:
1. kai vaziuoklé iSleista ir
2. jei tai leéktuvai, kuriy tipo pazyméjimas buvo iSduotas po 2000 m. kovo
31 d., — nuldzus ar neissitiesus vienai ar daugiau vaziuoklés kojuy.

CAT.IDE.A.270. Megafonai

Léktuvuose, kuriy MOPSC virsija 60 ir kuriuo veZzamas bent vienas keleivis, turi
buti neSiojamyjy akumuliatoriniy megafony, kuriais igulos nariai avarinés
evakuacijos atveju galéty lengvai pasinaudoti; megafony skaicius turi biti toks:
a) Kiekviename keleiviy salone:

1 lentelé

Megafony skaicius

Keleiviy krésly konfigiiracija Megafony skaiius
61-99 1
100 ir daugiau 2

b) Léktuvuose, kuriuose yra daugiau nei vienas keleiviy salonas, visais atvejais,
kai bendra keleiviy krésly konfigtiracija virSija 60, turi bati ne maziau kaip
vienas megafonas.
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CAT.IDE.A.275. Avarinis ap$vietimas ir Zenklinimas

a) Léktuvuose, kuriy MOPSC virija 9, jrengiama nepriklausoma elektros ener-
gijos tickima turinti avarinio ap$vietimo sistema, palengvinanti evakuacija i$
léktuvo.

b) Léktuvy, kuriy MOPSC virSija 19, a punkte nurodyta avarinio apSvietimo
sistema sudaro:

1. bendrojo keleiviy salono apsvietimo S$altiniai,

2. vidaus ap$vietimas grindy lygiu avariniy i$¢jimy vietose;

3. ap§viesti avariniy i$¢jimy zymenys ir nukreipiantys Zenklai;

4. jei tai léktuvai, kuriems praSymas gauti tipo pazyméjima ar jj atitinkantj
dokumentg buvo pateiktas iki 1972 m. geguzés 1 d. ir kurie skraido naktj,
— iSorinis avarinis ap$vietimas visuose i§¢jimuose vir§ sparny ir i$¢jimuose,
kuriuose reikalingos nusileidimo pagalbinés priemonés;

5. jei tai léktuvai, kuriy tipo pazyméjimo ar ji atitinkanCio dokumento
praSymas buvo pateiktas po 1972 m. balandzio 30 d. ir kurie skraido
nakt], — iSorinis avarinis apSvietimas visuose keleiviy avariniuose i$éji-
muose ir

6. jei tai léktuvai, kuriems tipo pazyméjimas pirma karta buvo iSduotas
1957 m. gruodzio 31 d. arba véliau, — grindy avarinio gelbéjimosi tako
zenklinimo sistema (-o0s) keleiviy salonuose.

c) Leéktuvuose, kuriy MOPSC nevirsija 19 ir kuriy tipo pazyméjimas iSduotas
pagal agenturos tinkamumo skraidyti kodus, a punkte nurodytoje avarinio
apSvietimo sistemoje turi buti b punkto 1-3 papunkciuose nurodyta jranga.

d) Leéktuvuose, kuriy MOPSC nevirsija 19 ir kuriy tipo pazyméjimas iSduotas ne
pagal agentiiros tinkamumo skraidyti kodus, a punkte nurodytoje avarinio
apSvietimo sistemoje turi bati b punkto 1 papunktyje nurodyta jranga.

e) Léktuvuose, kuriy MOPSC nevirsija 19 ir kurie skraido naktj, jrengiamas
bendrojo keleiviy salono apsvietimo S$altinis, skirtas padéti evakuotis i$
léktuvo.

CAT.IDE.A.280. Aviacinis avarinis radijo Svyturys (ELT)

a) Léktuvuose, kuriy didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigtiracija yra
daugiau kaip 19 krésly, turi buti jrengta bent:

1) du ELT, kuriy vienas turi biiti automatinis, arba vienas ELT ir viena
orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti
CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei léktuvo pirmas individualus CofA
iSduotas po 2008 m. liepos 1 d., arba

2) vienas automatinis ELT arba du bet kokio tipo ELT arba viena orlaivio
buvimo vietos nustatymo priemoné, atitinkanti CAT.GEN.MPA.210 reika-
lavima, jei léktuvo pirmas individualus CofA iSduotas 2008 m. liepos 1 d.
arba anksciau.
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b) Leéktuvuose, kuriy didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija yra

VB

¢)

ne daugiau kaip 19 krésly, turi biti jrengta bent:

1) vienas automatinis ELT arba viena orlaivio buvimo vietos nustatymo prie-
mong, atitinkanti CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei léktuvo pirmas
individualus CofA iSduotas po 2008 m. liepos 1 d., arba

2) vienas bet kokio tipo ELT arba viena orlaivio buvimo vietos nustatymo
priemoné, atitinkanti CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei léktuvo pirmas
individualus CofA iSduotas 2008 m. liepos 1 d. arba anksciau.

Bet kurio tipo ELT turi galéti vienu metu siysti 121,5 MHz ir 406 MHz
dazniais.

CAT.IDE.A.285. Skrydis vir§ vandens

a)

b

~

©)

d)

e)

Siuose lektuvuose turi biti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam juose esanéiam
asmeniui arba joms lygiavert] pliduriavimo jtaisa kiekvienam juose esanc¢iam
jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui, sudétus taip, kad asmuo,
kuriam jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios
vietos:

1. sausumos léktuvuose, nutolstanc¢iuose nuo kranto daugiau kaip 50 jarmyliy
atstumu arba kylanciuose ar tupianciuose aerodrome, kuriame kilimo ar
artéjimo thpti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad nelaimingo atsitikimo
atveju atsirasty tipimo ant vandens tikimybé, ir

2. vir§ vandens skraidan¢iuose vandens Iéktuvuose.

Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje ar lygiaveréiame pladuriavimo itaise turi
buti imontuotos elektrinio aps§vietimo priemonés, palengvinancios Zmoniy
paieska.

Vir§ vandens skraidanciuose vandens léktuvuose turi biti:

1. jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti vandens léktuvo Svartavima,
pritvirtinima ar manevravima vandenyje, atitinkanti vandens léktuvo
dydi, masg ir valdymo charakteristikas, ir

2. jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, kai taikoma, tarptautinése
taisyklése dél susidiirimy jlroje prevencijos.

Vir§ vandens skraidanciuose léktuvuose, kurie nuo avariniam nutipimui
tinkamos sausumos nutolsta didesniu atstumu kaip:

1. jei tai léktuvai, galintys testi skrydj iki aerodromo bet kuriame marsruto ar
planuojamo nukrypimo taske sugedus kritiniam (-ams) varikliui (-ams), —
120 minudiy skrydzio kreiseriniu grei¢iu arba 400 jurmyliy (pasirenkama
mazesné verté) arba

2. jei tai bet kurie kiti léktuvai, — 30 minuciy skrydzio kreiseriniu greiciu arba
100 jurmyliy (pasirenkama mazesné verte),

turi biti e punkte nurodyta jranga.
d punkto nuostatas atitinkanciuose léktuvuose turi bati Si jranga:

1. gelbéjimosi plaustai, kuriy pakakty visiems léktuve esantiems asmenims,
sudéti taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avariniu atveju, ir pakankamo
dydzio, kad juose sutilpty visi iSsigelbéjusieji, jei bility prarastas vienas
didziausios vardinés talpos plaustas;

2. gelbéjimo kreipiamasis ziburys kiekviename plauste;
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3. gelbéjimosi jranga, jskaitant gyvybés palaikymo priemones, atitinkancias
vykdysima skrydj, ir

4. ne maziau kaip du gelb¢jimosi ELT (ELT(S).

f) Ne véliau kaip iki 2019 m. sausio 1 d. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija
27000 kg, o didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigiliracija yra
daugiau kaip 19 krésly, ir visuose léktuvuose, kuriy MCTOM virsija
45500 kg, turi buti jrengtas gerai pritvirtintas buvimo vietos po vandeniu
nustatymo jtaisas, veikiantis 8,8 kHz + 1 kHz daZniu, nebent:

1. léktuvas skraido marSrutais, kuriuose jis niekada nenutolsta daugiau kaip
180 jurmyliy atstumu nuo kranto, arba

2. lektuve yra patikimos automatinés priemonés, kurios padéty po avarijos,
per kurig 1éktuvas stipriai apgadinamas, tiksliai nustatyti skrydzio pabaigos
tasko vieta.

CAT.IDE.A.305. Gelbéjimosi jranga

a) Léktuvuose, naudojamuose vir§ teritoriju, kuriose paieska ir gelbéjimas bty
ypa¢ sunkiis, jrengiama:

1. signaliné jranga, skirta nelaimés signalams duoti;
2. bent vienas ELT ir

3. papildoma gelbéjimosi jranga, tinkama marSrutui, kuriuo bus skrendama,
atsizvelgiant | léktuve esanciy asmeny skaiciy.

b) a punkto 3 papunktyje nurodyta jranga nereikalinga, jei léktuvas:

1. nuo teritorijos, kurioje paieska ir gelbéjimas néra ypa¢ sunkds, nutolsta ne
didesniu atstumu kaip:

i) jei tai léktuvai, galintys tgsti skrydj iki aerodromo bet kuriame marsruto
ar planuojamo nukrypimo marsruto taske sugedus kritiniam(s) varikliui
(-iams), — 120 minuciy skrydzio kreiseriniu grei¢iu neveikiant vienam
varikliui (OIE) arba

ii) jei tai bet kurie kiti Iéktuvai, — 30 minuéiy skrydzio kreiseriniu greiciu.

2. jei tai léktuvai, sertifikuoti pagal taikoma tinkamumo skraidyti standartg —
ne toliau kaip atstumu, atitinkanciu 90 minuciy skrydj kreiseriniu greiciu
nuo avariniam nutfipimui tinkamos zonos.

CAT.IDE.A.325. Ausinés

a) Léktuvuose turi buti po ausiniy su gerviniu arba gerkliniu mikrofonu ar
lygiaverciu jtaisu kiekvienam skrydzio jgulos nariui pora jiems skirtose
darbo vietose skrydzio jgulos kabinoje.

b) Pagal IFR arba naktj skraidan¢iuose 1€ktuvuose turi biiti po siystuvo mygtuka
ant kiekvienam butinam skrydzio igulos nariui skirto iSilginio ir Soninio
polinkio vairy.

CAT.IDE.A.330. Radijo rysio jranga

a) Léktuvuose jrengiama radijo ry$io jranga, reikalaujama pagal taikomus avia-
cijos reikalavimus.

b) Radijo rySio iranga turi uztikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.
CAT.IDE.A.335. Garso selektoriaus skydelis

Pagal IFR naudojamuose léktuvuose irengiami garso selektoriaus skydeliai,
valdomi i$ visy butiny skrydzio igulos nariy darbo viety.

CAT.IDE.A.340. Radijo jranga skrydZiams pagal VFR, kai navigacija
vykdoma pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus

Léktuvuose, naudojamuose pagal VFR marsrutuose, kuriuose navigacija vyksta
pagal vizualiuosius antzeminius orientyrus, jrengiama jprastoms skrydzio saly-
goms biitina radijo rySio jranga, pritaikyta:
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a) ry$iui su atitinkamomis antzeminémis stotimis palaikyti;

b) rysiui su atitinkamomis ATC stotimis visuose taSkuose, esan¢iuose valdomoje
oro erdvéje, kuria numatoma skristi, palaikyti ir

¢) meteorologinei informacijai gauti.

CAT.IDE.A.345. Rysio ir navigacijos jranga skrydZiams pagal IFR ar VFR
marsrutais, kuriy navigacija nevykdoma pagal vizualiuosius antZeminius
orientyrus

a) Léktuvuose, naudojamuose pagal IFR ar VFR marsrutuose, kuriuose naviga-
cija vyksta pagal vizualiuosius antZzeminius orientyrus, jrengiama radijo rysio
ir navigacijos jranga, atitinkanti taikomus aviacijos reikalavimus.

b

~

Radijo rySio jranga sudaro bent dvi nepriklausomos radijo rySio sistemos,
kurios jprastomis skrydzio salygomis yra biitinos rySiui su atitinkama antZze-
mine stotimi visuose marsSruto taSkuose ir tarp ju, iskaitant nukrypimus,
palaikyti.

¢) Nepaisant b punkto, léktuvuose, naudojamuose trumpiems vezimo skrydziams
Siaurés Atlanto minimaliy navigacijos galimybiy techniniy reikalavimy (NAT
MNPS) erdvéje ir nekertandiuose Siaurés Atlanto, jrengiama bent viena toli-
muyjy nuotoliy rySio sistema, jei atitinkamai oro erdvei yra paskelbty alterna-
tyviy rysio procediiry.

d) Léktuvuose turi biiti pakankamai navigacinés jrangos, kad buty uztikrinta, jog,
bet kuriuo skrydzio etapu sugedus vienam jrenginiui, likusi jranga uztikrinty
saugia navigacija pagal skrydZio plana.

e) Léktuvuose, naudojamuose skrydziams, kuriy metu numatyta tiipti esant IMC,
irengiama tinkama jranga, galinti nurodyti kursa iki vietos, i§ kurios galimas
tipimas pagal vizualivosius orientyrus kiekviename aerodrome, kuriame
numatyta tipti esant IMC, ir bet kuriame numatytame atsarginiame
aerodrome.

CAT.IDE.A.350. Atsakiklis

Léktuvuose jrengiamas antrinio steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis su
barometrinio auks¢io pranesimo sistema ir bet koks kitas SSR atsakiklis, butinas
skrendamam marsrutui.

CAT.IDE.A.355. Elektroniniy navigacijos duomeny valdymas

a) Vezgjas naudoja tik tuos elektroniniy navigacijos duomeny gaminius, kurie
tinka navigacijos reikméms ir atitinka patikimumo standartus, pakankamus
numatytai duomeny paskirciai.

b) Jei elektroniniai navigacijos duomeny gaminiai tinka skrydziy, kuriems V
priede (SPA dalyje) reikalaujamas patvirtinimas, navigacijos reikméms,
vez¢&jas kompetentingai institucijai irodo, kad taikomas procesas ir pateikti
gaminiai atitinka vientisumo standartus, tinkamus numatytai duomeny paskir-
Ciai.

c) Vezgjas tiek procesy, tiek gaminiy patikimuma nuolat stebi tiesiogiai arba
stebédamas treciyjy Saliy tiekéjy reikalavimy laikymasi.

d) Vezéjas uztikrina, kad naujausi ir nepakeisti elektroniniai navigacijos
duomenys bty laiku iSplatinti ir jvesti visuose léktuvuose, kuriems jie
reikalingi.
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vB
2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
CAT.IDE.H.100. Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
M7

a) Siame skyriuje reikalaujami prietaisai ir jranga tvirtinami pagal taikytinus
tinkamumo skraidyti reikalavimus, i$skyrus $iuos elementus:
1. atsarginius lydziuosius saugiklius;

2. atskirus neSiojamuosius ziburius;

3. tikslaus laiko prietaisa;

4. schemy laikiklj;

5. pirmosios pagalbos vaistinélg;

6. megafonus;

7. gelbéjimosi ir signaling jranga;

8. pladriuosius inkarus bei $vartavimo jranga ir
9. vaiky saugos priemones.

b) Siame skyriuje nereikalaujami prietaisai ir jranga, kurie neturi biti patvirtinti
pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus, bet yra sraigtasparnyje
skrydzio metu, turi atitikti $iuos reikalavimus:

1. Siy prietaisy, jrangos ar priedy pateikiama informacija skrydzio jgula neturi
naudotis tais atvejais, kai reikia uztikrinti atitiktf Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 1 priedo arba CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 ir CAT.IDE.H.345 daliy reikalavimams, ir
2. prietaisai ir jranga, net sutrikg ar sugede, neturi kenkti sraigtasparnio tinka-
mumui skraidyti.
VB

c) Jei skrydzio metu savo darbo vietoje jranga turés naudotis vienas skrydzio
igulos narys, ji M4 parengiama <« valdyti i$ jo darbo vietos. Kai vienu
frangos vienetu turi naudotis daugiau kaip vienas skrydzio jgulos narys, ji
» M4 irengiama <« taip, kad blity parengta naudoti visose darbo vietose,
kuriose ja biitina naudoti.

d

=

Prietaisai, kurie skirti naudotis bet kuriam skrydzio jgulos nariui, turi buti
sumontuoti taip, kad skrydzio igulos narys galéty lengvai matyti informacija
i§ savo darbo vietos, kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos,
kurioje jis paprastai biina, zitirédamas { skrydzio trajektorija priekyje.

e) Visa bitina avariné jranga turi buiti lengvai priecinama ja iSkart naudoti.
CAT.IDE.H.105. Minimali skrydZio jranga

Skrydis nepradedamas, jei neveikia arba néra kurio nors numatytam sraigtas-
parnio skrydziui biitino prietaiso, jrenginio ar funkcijos, nebent:

a) sraigtasparnis naudojamas pagal vezéjo MEL arba

b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis sraigtasparniu laikantis
MMEL apribojimy.
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CAT.IDE.H.115. SkrydZio Ziburiai

a)

b

~

Pagal VFR dienag naudojamuose sraigtasparniuose irengiama susidirimy
vengimo Zziburiy sistema.

Naktj naudojamuose sraigtasparniuose, be a punkte nurodytos sistemos, papil-
domai turi buti:

1. i§ sraigtasparnio elektros sistemos tickiamas apSvietimas, biitinas visiems
saugy sraigtasparnio skrydj uztikrinantiems prietaisams ir jrangai;

2. i§ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas apSvietimas visose keleiviams
skirtose patalpose ir

3. atskiras neSiojamasis ziburys visiems jgulos nariams, kuriems jo reikia ir
kuris buty lengvai pasiekiamas, kai Sie sédi jiems skirtose darbo vietose;

4. navigaciniai ir padéties ziburiai;

5. du tipimo ziburiai, i§ kuriy bent vienas yra reguliuojamas skrydzio metu,
kad ap$viesty zemg priesais sraigtasparni, po juo ir i§ abiejy jo pusiy, ir

6. ziburiai, atitinkantys tarptautines susidirimy jiiroje prevencijos taisykles,
jel sraigtasparnis yra amfibinis.

CAT.IDE.H.125. Skrydziy ir navigacijos prietaisai bei atitinkama jranga
skrendant diena pagal VFR

a)

b

~

<)

Pagal VFR diena naudojamuose sraigtasparniuose jrengiama $§i jranga, esanti
piloto darbo vietoje:

1. Matavimo ir rodymo priemonés:
i) magnetinio kurso;

il

=

laiko valandomis, minutémis ir sekundémis;
iii) barometrinio slégio;

iv) oro grei¢io rodymo;

<
~

vertikaliojo greicio;
vi) slydimo ir
vii) lauko oro temperatiros.

2. Priemoné, rodanti, kad elektros energijos tiekimas reikiamiems skrydzio
prietaisams nepakankamas.

Kai sraigtasparniui valdyti reikia dvieju piloty, antrojo piloto darbo vietoje
turi biiti Sios papildomos atskiros priemonés:

1. barometrinio slégio;
2. oro grei¢io rodymo;
3. vertikaliojo greicio ir
4. slydimo.

Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 3 175 kg, arba bet kuriame sraigtas-
parnyje, kuriuo vykdomi skrydZziai vir§ vandens, kai nesimato sausumos arba
matomumas mazesnis kaip 1 500 m, — Sios matavimo ir rodymo priemoneés:

1. aviahorizonto ir

2. kurso.
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d) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 3 175 kg arba MOPSC virsija 9,
irengiamos priemonés, neleidziancios jvykti oro grei¢io rodymo sistemy trik-
Ciai dél kondensato ar apledéjimo.

CAT.IDE.H.130. SkrydZiai naktj pagal IFR. SkrydZiy ir navigacijos prie-
taisai bei atitinkama jranga

Pagal VFR naktj arba pagal IFR naudojamuose sraigtasparniuose jrengiama $i
jranga, esanti piloto darbo vietoje:

a) Matavimo ir rodymo priemonés:
1. magnetinio kurso;
2. laiko valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. oro grei¢io rodymo;
4. vertikaliojo greicio;
5. slydimo;
6. aviahorizonto;
7. stabilizuoto kurso ir
8. lauko oro temperatiiros.

b) Dvi barometrinio auk$¢io rodymo priemonés. Kai tai vienintelio piloto skry-
dziai pagal VFR nakti, vienas barometrinis auk$timatis gali bati pakeistas
radijo aukstimaciu.

c) Priemonés, rodancios, kad elektros energijos tiekimas reikiamiems skrydzio
prietaisams nepakankamas.

d) Priemonés, neleidziancios jvykti a punkto 3 papunktyje ir h punkto 2 papunk-
tyje reikalaujamy oro grei¢io rodymo sistemy trikéiai dél kondensato ar aple-
déjimo.

e) Priemonés, skirtos pranesti skrydzio jgulai apie d punkte reikalaujamy prie-
moniy triktj sraigtasparniuose:

1. kuriy pirmas individualus COfA buvo iSduotas 1999 m. rugpjicio 1 d. ar
véliau arba

2. kuriy pirmas individualus COfA buvo i§duotas iki 1999 m. rugpjtcio 1 d.,
o MCTOM virsija 3 175 kg ir MOPSC virsija 9.

f) Budéjimo rezimo auk$¢io matavimo ir rodymo priemonés, kurios:

1. turi nuolatinj elektros maitinimg jprastiniy skrydziy metu ir, visiskai
sugedus jprastai elektros gamybos sistemai, gauna srovg i$ Saltinio, neprik-
lausomo nuo jprastos elektros sistemos;

2. veikia nepriklausomai nuo kity padéties erdvéje matavimo ir rodymo
sistemuy;

3. galimos naudoti i§ abiejy piloty darbo viety;
4. automatiskai veikia po visiSko iprastos elektros gamybos sistemos gedimo;

5. patikimai veikia ne trumpiau kaip 30 minudiy arba laika, kurio reikia
nuskristi iki tinkamos atsarginés tipimo vietos, kai skraidoma vir§ nepa-
lankios teritorijos ar atviroje jiroje (taikant ilgesnj laika), visiskai sugedus
iprastai elektros gamybos sistemai, atsizvelgiant | kitus avarinio srovés
tiekimo imtuvus ir skrydziy procediras;



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 192

6. yra tinkamai ap$viestos visomis skrydzio fazémis ir

7. yra susieta su priemonémis, skirtomis skrydzio jgulai ispéti, kad veikia
vartodama jai skirta maitinima, {skaitant avarinj maitinima.

g) Atsarginis statinio slégio Saltinis, skirtas aukscio, oro greiCio ir vertikaliojo
grei¢io matavimo priemonéms.

h) Kai sraigtasparniui valdyti reikia dviejy piloty, antrajam pilotui skirtos
atskiros rodymo priemonés:

1. barometrinio slégio;

2. oro grei¢io rodymo;

3. vertikaliojo greicio;

4. slydimo;

5. aviahorizonto ir

6. stabilizuoto kurso.

i) Vykdant IFR skrydzius — schemy laikiklis, jtaisytas padétyje, kurioje schemos
gali biiti lengvai skaitomos ir kurig galima apSviesti naktj.

CAT.IDE.H.135. Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Sraigtasparniuose, kuriuos vienintelis pilotas valdo pagal IFR, jrengiamas auto-
pilotas, turintis bent aukscio ir krypties palaikymo rezima.

CAT.IDE.H.145. Radijo auk$¢iamaciai

a) Sraigtasparniuose, skraidanéiuose vir§ vandens, jrengiamas radijo aukstimatis,
galintis siysti garsinj {sp¢jima, kai nusileidziama Zemiau nustatyto aukscio, ir
vaizdinj i{spéjima, pasiekus piloto pasirinkta aukstj, kai skraidoma:

1. nematant zem¢és;

2. kai matomumas mazesnis kaip 1 500 m;

3. naktj arba

4. atstumu nuo sausumos, atitinkanciu ilgesni kaip 3 minuciy skrydj iprastu
kreiseriniu greiciu.

CAT.IDE.H.160. Orlaivio meteorologiné jranga

Sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virSija 9 ir kurie naudojami pagal IFR arba
naktj, jrengiama orlaivio meteorologiné jranga, kai naujausi meteorologiniai
praneS§imai rodo, kad skrisimame marSrute yra tikétinos perkiinijos ar kitos
galimos pavojingos oro salygos, kurios laikomos galimomis nustatyti orlaivio
meteorologine jranga.

CAT.IDE.H.165. Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj

a) Sraigtasparniuose, naudojamuose naktj tikétinomis ar faktinémis apledéjimo
salygomis, jrengiamos priemonés susidaran¢iam ledui ap$viesti arba ledodarai
nustatyti.

b) Apsvietimo priemonés neturi sukelti spindesio ar atspindziy, trukdanciy igulos
nariams atlikti savo pareigas.
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CAT.IDE.H.170. SkrydZio jgulos vidaus rysio sistema

Sraigtasparniuose, kurivos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula,

irengiama skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta

naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.

CAT.IDE.H.175. Jgulos nariy vidaus rySio sistema

Sraigtasparniuose, kuriuose, be skrydzio jgulos nariy, yra kity jgulos nariy, jren-

giama jgulos nariy vidaus rySio sistema.

CAT.IDE.H.180. Kreipimosi | keleivius sistema

a) Sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virsija 9, iSskyrus nurodytuosius b punkte,
irengiama kreipimosi i keleivius sistema:

b) Nepaisant a punkto, sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virsija 9, bet yra
mazesné nei 20, neprivaloma jrengti kreipimosi i keleivius sistemos, jeigu:

1. sraigtasparnis suprojektuotas be pertvaros tarp piloto ir keleiviy ir

2. vezgjas gali jrodyti, kad skrydzio metu piloto balsas girdimas ir supran-
tamas visuose keleiviy krésluose.

CAT.IDE.H.185. Kabinos pokalbiy savirasis
a) Kabinos pokalbiy savirasis (CVR) jrengiamas $iy tipy sraigtasparniuose:

1. visuose sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 7 000 kg, ir

2. sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virSija 3 175 kg ir kuriy pirmas indivi-
dualus COfA iSduotas 1987 m. sausio 1 d. ar véliau.

b) CVR turi iSsaugoti informacija, jraSyta maziausiai per:

1. jei tai a punkto 1 ir 2 papunkciuose nurodyti sraigtasparniai, kuriy pirmas
individualus COfA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau, — pastarasias 2
valandas;

2. jei tai a punkto 1 papunktyje nurodyti sraigtasparniai, kuriy pirmas indi-
vidualus COfA iSduotas 1999 m. rugpjucio 1 d. ar véliau ir iki 2016 m.
sausio 1 d., — pastaraja 1 valanda;

3. jei tai a punkto 1 papunktyje nurodyti sraigtasparniai, kuriy pirmas indi-
vidualus COfA iSduotas iki 1999 m. rugpjucio 1 d., — pastarasias 30
minuciy arba

4. jei tai a punkto 2 papunktyje nurodyti sraigtasparniai, kuriy pirmas indi-
vidualus COfA isduotas iki 2016 m. sausio 1 d., — pastarasias 30 minuciy.

VM8

¢) Ne véliau kaip nuo 2019 m. sausio 1 d. CVR jrasymo funkcijai naudojamos
kitos priemonés, o ne magnetiné juosta ar magnetiné viela.

d

=

CVR pagal laiko skalg jraso:

1. praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rySiu skrydzio igulos
kabinoje;

2. skrydzio igulos nariy praneSimus balsu, naudojant vidaus rySio sistemg ir
kreipimosi | keleivius sistema, jeigu ji irengta;
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3. skrydzio igulos kabinos garsing aplinka, iskaitant, be pertrikiy:

i) sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 1999 m.
rugpjicio 1 d. arba véliau, — garso signalus i§ kiekvieno jgulos
mikrofono;

ii) sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas iki 1999 m.
rugpjucio 1 d., — kai jmanoma, garso signalus i$ kiekvieno jgulos nario
mikrofono;

4. | ausines arba garsiakalbj teikiamus kalbinius arba garsinius signalus,
kuriais identifikuojamos navigacijos ar artéjimo tipti pagalbinés prie-
mones.

e) CVR turi pradéti daryti jraSus prie$ sraigtasparniui pradedant riedéti sava eiga
ir testi jrasa iki skrydzio pabaigos, kol sraigtasparnis nebegalés judéti sava
eiga.

f) Be e punkto reikalavimo, a punkto 2 papunktyje nurodytuose sraigtaspar-
niuose, kuriy individualus CofA i8duotas 1999 m. rugpjicio 1 d. arba véliau:

1. CVR turi pradéti daryti jraSus automati§kai prie$ sraigtasparniui pradedant
riedéti sava eiga ir testi jraSa iki skrydzio pabaigos, kol sraigtasparnis
nebegalés judéti sava eiga, ir

2. priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, CVR turi pradéti daryti jrasus
kaip galima anksCiau — nuo jgulos kabinos patikrinimo prie§ uzvedant
variklj skrydzio pradzioje — ir juos daryti iki kabinos patikrinimo iskart
i§jungus varikli po skrydzio.

g) Jei CVR yra neisskleidziamasis, jame turi biiti {montuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei CVR yra iSskleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo Svyturys.

CAT.IDE.H.190. SkrydZio duomeny savirasis

a) Siuose sraigtasparniuose irengiamas FDR, kuris duomenis jraso ir saugo skait-
meniniu bidu ir i§ kurio laikmenos Siuos duomenis galima nedelsiant paimti:

1. sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 3 175 kg ir kuriy pirmas indivi-
dualus COfA isduotas 1999 m. rugpjucio 1 d. ar véliau;

2. sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 7 000 kg arba MOPSC virsija 9 ir
kuriy pirmas individualus COfA iSduotas 1989 m. sausio 1 d. ar véliau, bet
iki 1999 m. rugpjicio 1 d.

b) FDR registruoja parametrus, biitinus tiksliai nustatyti Sivos dalykus:

1. jei tai a punkto 1 papunktyje nurodyti sraigtasparniai, kuriy pirmas indi-
vidualus COfA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau, — greiti, padéti
erdvéje, variklio galia, veikima bei konfigliracija ir gali i§saugoti informa-
cija, iraSyta maziausiai per pastargsias 10 valandy;

2. jei tai a punkto 1 papunktyje nurodyti sraigtasparniai, kuriy pirmas indi-
vidualus COfA isduotas iki 2016 m. sausio 1 d., — skrydzio trajektorija,
greit], padéti erdvéje, variklio galia bei veikima ir gali iSsaugoti informa-
cija, irasyta bent per pastarasias 8 valandas;
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3. jei tai a punkto 2 papunktyje nurodyti sraigtasparniai, — greitj, padétj
erdveje, variklio galia bei veikima ir gali iSsaugoti informacija, irasyta
maziausiai per pastarasias 5 valandas.

¢) Duomenys gaunami i§ sraigtasparnio Saltiniy, kuriais naudojantis galima
atlikti tikslia koreliacija su skrydzio jgulai rodoma informacija.

d) FDR turi automati§kai pradéti daryti jraSus prie§ sraigtasparniui pradedant
riedéti sava galia ir testi jraSa iki skrydzio pabaigos, kol sraigtasparnis nebe-
galés judéti sava galia.

e) Jei FDR yra neiSskleidziamasis, jame turi buti imontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo §vyturys.

CAT.IDE.H.195. Duomeny saito jraSymas

a) Sraigtasparniai, kuriy pirmas individualus COfA iSduotas 2014 m. balandzio
8 d. ar véliau, kurie turi galimybg naudoti duomeny saito ry$j ir kuriuose
butina jrengti CVR, saviraSyje iraso, kai taikoma:

1. duomeny saito praneSimus, susijusius su bendravimu tarp sraigtasparnio ir
ATS, iskaitant praneSimus, taikomus $iai paskirciai:

i) duomeny saitui suaktyvinti,

ii) dispecerio ir piloto bendravimui;

iii) adresuotai priezilirai;

iv) skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitrai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant |
sistemos struktiira;

orlaivio funkcinés kontrolés duomenims, kiek tai jmanoma atsizvel-
giant { sistemos struktiira;

vi

=

vii) grafikai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant { sistemos struktiira;

2. informacijai, kuria naudojantis galima atlikti tikslia koreliacija su bet
kuriais {raSais, susijusiais su duomeny saito rySiu ir saugomais ne sraig-
tasparnyje, ir

3. informacijai apie duomeny saito rysio pranesimy laika ir pirmenybg, atsiz-
velgiant { sistemos struktiira.

b) Savirasis turi jrasyti ir saugoti duomenis bei informacija skaitmeniniu budu ir
turi biiti biidas $iuos duomenis nedelsiant paimti. [raSymo buidas turi biti toks,
kad duomenys atitikty ant zemés jraSytus duomenis.

c) SaviraSis turi galéti iSsaugoti iraSytus duomenis bent tokia trukme, kuri
CAT.IDE.H.185 dalyje nurodyta CVR jrenginiams.
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d) Jei saviraSis yra neisskleidziamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, pade-
dantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m.
sausio 1 d. $iy ijtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne trum-
pesné kaip 90 dieny. Jei saviraSis yra iSskleidziamasis, jame turi blti auto-
matinis aviacinis avarinis radijo Svyturys.

e) Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai yra tokie
patys, kaip CAT.IDE.H.185 dalies d ir e punktuose nurodyti jraSymo pradzios
ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai.

CAT.IDE.H.200. SkrydZio duomeny ir kabinos pokalbiy kombinuotasis
savirasis

CVR ir FDR reikalavimy laikymasis gali buti uztikrintas vieno kombinuotojo
savirasio turéjimu.

CAT.IDE.H.205. Kréslai, saugos dirZai, suvarZymo sistemos ir vaiky suvarZymo
itaisai

a) Sraigtasparniuose jrengiama:

1. kréslas arba miegamoji vieta visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus
asmenims;

2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir suvarzymo dirzai kiekvienai
miegamajai vietai;

3. jei tai sraigtasparniai, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 1999 m.
rugpjacio 1 d. ar véliau, — saugos dirzai su liemens suvarZymo sistema

visuose keleivio krésluose, skirtuose visiems 24 ménesiy ir vyresnio
amziaus asmenims;

4. vaiky saugos priemoné¢ (CRD) kiekvienam sraigtasparnyje esanciam asme-
niui, jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus;

5. kiekvieno skrydzio igulos nario krésle — saugos dirzas su liemens suvar-
zymo sistema, kurioje yra jtaisas, automatiSkai prilaikantis sédinciojo
liemenj staigiai stabdant;

6. saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema kiekviename maziausiajam
butinam keleiviy salono jgulos nariy skai¢iui skirtame krésle.

b) Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi:
1. turéti vieng atsegimo jtaisg ir

2. skrydzio jgulos krésluose ir maziausiajam biitinam keleiviy salono igulos
nariy skaiCiui skirtuose krésluose turéti du perpetinius dirzus ir saugos
dirza, kurj galima naudoti atskirai.

CAT.IDE.H.210. Zenklai ,,Uisisekite saugos dirzus® ir ,,Riikyti draudZiama®

Sraigtasparniuose, kuriuose i§ skrydzio jgulos kabinos kréslo (-y) néra matomos
visos keleiviy vietos, jrengiamos priemonés, visiems keleiviams ir keleiviy salono
igulai parodancios, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kada draudziama rukyti.

CAT.IDE.H.220. Pirmosios pagalbos vaistinélés

a) Sraigtasparniuose turi biiti bent viena pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélés turi bti:
1. lengvai prieinamos naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama.
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CAT.IDE.H.240. Papildomas deguonis nehermetiskuose sraigtasparniuose

Nehermetiskuose sraigtasparniuose, skraidanciuose didesniame kaip 10 000 pédy
barometriniame aukstyje, turi bati papildomo deguonies tiekimo jranga, pajégi
iSlaikyti ir tiekti deguoni, kaip numatyta toliau pateiktose lentelése.

1 lentele

Biitinieji deguonies tiekimo sudétinguose nehermetiskuose sraigtasparniuose
reikalavimai

Tiekimas skirtas Trukmé ir keleiviy salono barometrinis aukstis

1. Sédintiesiems skrydzio | Visam skrydzio laikui, barometrinis aukstis
igulos kabinos krésluose | virsija 10 000 pédy.
ir einantiesiems pareigas
kabinoje ir jgulos nariams,
padedantiems skrydzio
igulai atlikti savo pareigas

2. Bitiniems keleiviy salono | Visam skrydzio laikui barometriniame aukstyje,

igulos nariams virsijan¢iame 13 000 pédy, ir bet kuriam ilges-
niam kaip 30 minuciy laikui barometriniame
aukstyje, virsijanciame 10 000 pédy, bet nevirsi-
janc¢iame 13 000 pedy.

3. Papildomiems jgulos Visam skrydZio laikui, kai barometrinis aukstis
nariams ir visiems virsija 13 000 pédy.
keleiviams (*)

4. 10 % keleiviy (*) Visam skrydzio laikui, praéjus 30 minuciy baro-
metriniame auk$tyje, virSijan¢iame 10 000 pédy,
bet nevirsijan¢iame 13 000 pédy.

(*) 1 lenteléje nurodytas keleiviy skaicius reiskia i$ tiesy vezamy keleiviy skaiciy, iskaitant
jaunesnius kaip 24 ménesiy amziaus asmenis.

2 lentele

Biitinieji deguonies tiekimo kituose nei sudétinguose nehermetiskuose
sraigtasparniuose reikalavimai

Tiekimas skirtas Trukmé ir keleiviy salono barometrinis aukstis

1. Sédintiesiems skrydzio | Visam skrydzio laikui barometriniame aukstyje,
igulos kabinos krésluose ir | virSijanciame 13 000 pédy, ir bet kuriam ilges-
einantiems pareigas toje | niam kaip 30 minuciy laikui barometriniame
kabinoje, igulos nariams, | aukstyje, virSijan¢iame 10 000 péduy, bet nevirsi-
padedantiems skrydzio | jan¢iame 13 000 pédy.
igulai atlikti jos pareigas, ir
bitiniems keleiviy salono
igulos nariams

2. Papildomiems igulos Visam skrydzio laikui, kai barometrinis aukstis
nariams ir visiems virsija 13 000 pédy.
keleiviams (¥)

3. 10 % keleiviy (¥*) Visam skrydzio laikui, pra¢jus 30 minuciy baro-
metriniame aukstyje, virSijan¢iame 10 000 péduy,
bet nevir§ijanc¢iame 13 000 pédy.

(*) 2 lenteléje nurodytas keleiviy skaicius reiskia i§ tiesy vezamy keleiviy skaiciy, iskaitant
jaunesnius kaip 24 ménesiy amziaus asmenis.
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CAT.IDE.H.250. Rankiniai gesintuvai

a) Sraigtasparniy skrydzio jgulos kabinoje turi buti bent vienas rankinis
gesintuvas.

b) Ne maziau kaip po viena rankinj gesintuva turi buti kiekvienoje virtuveje, kuri
néra pagrindiniame keleiviy denyje, arba i§ jos turi biiti lengvai pasiekiami.

¢) Ne maziau kaip po vieng lengvai pasiekiama rankinj gesintuva turi bati kiek-
viename kroviniy skyriuje, i kuri igulos nariai gali patekti skrydzio metu.

d) Biitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi biiti tinkami gesinti
labiausiai tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, be to, Zzmonéms skirtoms patalpoms skirta gesinimo medziaga turi
mazinti toksisky dujuy koncentracijos pavojy.

e) Kiekviename sraigtasparnio keleiviy skyriuje esanéiy lengvai pasiekiamy
rankiniy gesintuvy skaiCius turi biti ne mazesnis nei nurodytas 1 lenteléje.

1 lentelé

Rankiniy gesintuvy skaicius

MOPSC Gesintuvy skai¢ius
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260. JsilauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai isilauzti tinkamos sraigtas-
parnio liemens vietos yra zenklinamos ant sraigtasparnio, jos Zenklinamos taip,
kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

IsilauZimo viety Zenklinimas

E |
= |
th ]
—_— i
A
JMolcver2m

I e
' -

CAT.IDE.H.270. Megafonai

Sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virsija 19, turi biiti vienas neSiojamasis akumu-
liatorinis megafonas, kuriuo jgulos nariai avarinés evakuacijos atveju galéty
lengvai pasinaudoti.
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CAT.IDE.H.275. Avarinis apsSvietimas ir Zenklinimas

a) Sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virsija 19, jrengiama:

1. avariné apS$vietimo sistema, turinti nepriklausoma maitinima ir bendrojo
keleiviy salono apsvietimo Saltinj, padedant] evakuoti sraigtasparnj, ir

2. avariniy i$¢jimy Zymenys ir nukreipiantys Zenklai, matomi dienos Sviesoje
ir tamsoje.

b) Avariniy i$é¢jimy zZymenys, matomi dienos $viesoje ir tamsoje, sraigtaspar-
niuose jrengiami, jeigu jie naudojami:

1. 1 arba 2 klasés operacijoms skrendant vir§ vandens tokiu atstumu nuo
sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuéiy skrydzio jprastu kreise-
riniu greiciu laika;

2. 3 klasés operacijoms, skrendant vir§ vandens atstumu nuo zemés, kuris
atitinka daugiau kaip 3 minuciy skrydj iprastu kreiseriniu greiciu.

CAT.IDE.H.280. Avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT)

a) Sraigtasparnyje turi buti bent vienas automatinis ELT.

b) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomos 1 arba 2 klasés operacijos ir kurie naudo-
jami skrydziams atviroje jiiroje vir§ vandens nepalankioje aplinkoje, tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj iprastu
kreiseriniu grei€iu, jrengiamas automatiskai isijungiantis ELT (ELT(AD).

c) Bet kurio tipo ELT turi galéti vienu metu siysti 121,5 MHz ir 406 MHz
dazniais.

CAT.IDE.H.290. Gelbéjimosi liemenés

a) Sraigtasparnyje turi biiti po gelbéjimosi liemen¢ kiekvienam jame esanéiam
asmeniui arba joms lygiavertj pliduriavimo itaisa kiekvienam jame esanfiam
jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui, sudétus taip, kad asmuo,
kuriam jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios
vietos, kai tas sraigtasparnis naudojamas:

1. 1 arba 2 klasés operacijoms, skrendant vir§ vandens atstumu nuo
sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj iprastu kreiseriniu
greiciu,

2. 3 klasés operacijoms, skrendant virS vandens tolesniu nei savisukos
atstumu nuo sausumos;

3. 2 arba 3 klasés operacijoms, kylant ir tupiant aerodrome arba skrydziy
erdvés dalyje, kur kilimo arba artéjimo tlipti trajektorija eina vir§ vandens.

b) Kiekvienoje gelb¢jimosi liemenéje ar lygiaveréiame pladuriavimo itaise turi
bti imontuotos elektrinio aps§vietimo priemonés, palengvinancios Zmoniy
paieska.

CAT.IDE.H.295. Jgulos nariy gelbéjimosi kostiumai

Visi igulos nariai turi vilkéti gelbéjimosi kostiuma, kai skrydziai vykdomi:

a) sraigtasparniais, kuriais vykdomos 1 arba 2 klasés operacijos, vir§ vandens per
operacijas atviroje juroje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau
kaip 10 minuciy skrydzio jprastu kreiseriniu grei¢iu laika, kai sraigtasparnio
vado turimi meteorologiniai prane§imai arba prognozés rodo, jog jiros
vandens temperatira skrydzio metu bus Zemesné kaip 10 °C arba kai numa-
tyta gelbéjimo trukmé virSija numatytg iSgyvenimo trukme;
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b) sraigtasparniais, kuriais vykdomos 3 klasés operacijos, vir§ vandens tolesniu
nei savisukos arba saugaus priverstinio tipimo atstumu nuo sausumos, kai
sraigtasparnio vado turimi meteorologiniai praneSimai arba prognozés rodo,
jog juros vandens temperatiira skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C.

CAT.IDE.H.300. Gelbéjimosi plaustai, gelbéjimosi ELT ir gelbéjimosi
iranga ilgesniuose skrydZiuose vir§ vandens

Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi:

a) kaip 1 arba 2 klasés operacijos, vir§ vandens tokiu atstumu nuo sausumos,
kuris atitinka daugiau kaip 10 minuéiy skrydzio jprastu kreiseriniu greiciu
laika;

b

~

kaip 3 klasés operacijos vir§ vandens tokiu atstumu nuo sausumos, kuris
atitinka daugiau kaip 3 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, turi bati:

1. jei tai sraigtasparnis, kuriame skrenda maziau kaip 12 asmeny, — bent
vienas gelbéjimosi plaustas, kurio vardiné talpa ne mazesné kaip didziau-
sias orlaivyje esanciy asmeny skaicius, sudétas taip, kad juo lengva pasi-
naudoti avariniu atveju,

2. jei tai sraigtasparnis, kuriame skrenda daugiau kaip 11 asmeny, — bent du
gelbéjimosi plaustai, kuriy pakanka visiems sraigtasparnyje galimiems
skraidinti asmenims ir kuriy perpildymo talpos, jei vieno plausto neten-
kama, pakanka visiems sraigtasparnyje skrendantiems asmenims, sudéti
taip, kad jais buty lengva pasinaudoti avariniu atveju,

3. bent vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S)) kiekvienam butinam plaustui ir

4. gelbéjimosi jranga, iskaitant gyvybés palaikymo priemones, atitinkanti
vykdysima skrydi.

CAT.IDE.H.305. Gelb¢jimosi jranga

Sraigtasparniuose, naudojamuose vir§ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas
biity ypa¢ sunkis, jrengiama:

a) signaliné jranga, skirta nelaimés signalams duoti;

b) bent vienas ELT(S) ir

c) papildoma gelbéjimosi jranga skrisimam marsrutui, atsizvelgiant | sraigtaspar-
nyje esanc¢iy asmeny skaiciy.

CAT.IDE.H.310. Sraigtasparniams, kuriais skrydziai vykdomi nepalankioje
atviros jiiros zonoje, taikomi papildomi reikalavimai

Sraigtasparniai, kuriais skrydZziai vykdomi nepalankioje atviros jiiros zonoje tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj iprastu
kreiseriniu greiciu, turi atitikti Sivos reikalavimus:

a) Kai sraigtasparnio vado turimi meteorologiniai praneSimai arba prognozés
rodo, jog juros vandens temperatira skrydzio metu bus Zemesné kaip
10 °C, arba kai numatyta gelbéjimo trukmé virSija numatyta iSgyvenimo
trukmg arba skrydis planuojamas naktj, visi skrendantys asmenys turi vilkéti
gelbéjimosi kostiumus.

b

~

Visi pagal CAT.IDE.H.300 dalj turimi gelb&jimosi plaustai jrengiami taip, kad
bty tinkami naudoti salygomis jhroje, kuriomis jvertintos sraigtasparnio
tipimo ant vandens, pladuriavimo ir diferento charakteristikos, kad bty
laikomasi sertifikavimui skirty tipimo ant vandens reikalavimy.
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¢) Sraigtasparnyje jrengiama avariné ap§vietimo sistema su nepriklausomu maiti-
nimu ir bendrojo keleiviy salono apSvietimo Saltiniu, padedanti evakuoti sraig-
tasparni.

d) Visi avariniai i$¢jimai, iskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, ir ju atidarymo
priemonés aiskiai pazenklinami, kad i$¢jimais besinaudojantys keleiviai juos
aiSkiai matyty dienos $viesoje ir tamsoje. Tokie Zenklai turi biiti suprojektuoti
taip, kad likty matomi, jei sraigtasparnis apvirsty ir keleiviy salonas panirty po
vandeniu.

e) Visose nenumetamosiose duryse, kuriy angos skirtos naudoti kaip ttpimo ant
vandens avariniai i$¢jimai, turi biti priemonés joms uzfiksuoti atidarytoms,
kad netrukdyty keleiviams iSlipti visomis salygomis juroje, kurias tik biitina
ivertinti pagal tlipimo ant vandens ir pliduriavimo reikalavimus.

f) Visos durys, langai ir kitos angos keleiviy salone, kuris {vertintas kaip
tinkamas i$sigelbéti po vandeniu, turi buti irengti taip, kad veikty avariniu
atveju.

g) Gelbéjimosi liemenés turi buti vilkimos nuolat, nebent keleivis arba jgulos
narys vilki kompleksinj gelbéjimosi kostiuma, kuris atitinka bendrus gelbéji-
mosi kostiumo ir liemenés reikalavimus.

CAT.IDE.H.315. SkrydZiams vir§ vandens sertifikuoti sraigtasparniai. [vairi
jranga

Skrydziams vir§ vandens sertifikuotuose sraigtasparniuose turi bati jrengta:

a) jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti $vartavimasi, pritvirtinima inkaru
ar manevravimg vandenyje, atitinkanti sraigtasparnio dydj, masg ir valdymo
charakteristikas, ir

b) iranga, skleidZianti garso signalus, nurodytus, kai taikoma, tarptautinése susi-
darimy jliroje prevencijos taisyklése.

CAT.IDE.H.320. Visi vir§ vandens skraidantys sraigtasparniai. Tipimas ant
vandens

a) Sraigtasparniai, kuriais vykdomos 1 arba 2 klasés operacijos, naudojami skry-
dziams vir§ vandens nepalankioje aplinkoje tokiu atstumu nuo sausumos,
kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu,
projektuojami leistis ant vandens arba sertifikuojami tiipti ant vandens pagal
atitinkama tinkamumo skraidyti kodeksa.

b) Sraigtasparniai projektuojami leistis ant vandens arba sertifikuojami tpti ant
vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti kodeksa arba juose irengiama
avariné pladuriavimo jranga, kai jais skrydziai vykdomi:

1. kaip 1 arba 2 klasés operacijos vir§ vandens palankioje aplinkoje tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydi
iprastu kreiseriniu greiciu;

2. kaip 2 klasés operacijos, kai kylama nuo vandens ir tupiama ant jo,
iSskyrus sraigtasparniy avariniy medicinos tarnyby (HEMS) skrydzius,
kai poveikiui HEMS skrydziy erdvés dalyje, esancioje tankiai apgyvendin-
tame rajone, sumazinti tupiama ant vandens ir kylama nuo jo;

3. kaip 3 klasés operacijos vir§ vandens tolesniu nei saugaus priverstinio
tipimo atstumu nuo sausumos.
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CAT.IDE.H.325. Ausinés

Jei biitina radijo rysio ir (arba) radijo navigacijos sistema, sraigtasparnyje turi biiti
ausinés su gerviniu mikrofonu arba lygiaverte jranga ir siuntimo mygtukas ant
vairy kiekvienam batinam pilotui ir (arba) jgulos nariui jam skirtoje darbo
vietoje.

CAT.IDE.H.330. Radijo rySio jranga
a) Sraigtasparnyje irengiama radijo ry$io jranga, reikalaujama pagal taikomus su
oro erdve susijusius reikalavimus.

b) Radijo rysio jranga turi uztikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

CAT.IDE.H.335. Garso selektoriaus skydelis

Pagal IFR naudojamuose sraigtasparniuose jrengiami garso selektoriaus skydeliai,
valdomi i§ visy butiny skrydzio igulos nariy darbo viety.

CAT.IDE.H.340. Radijo jranga skrydZiams pagal VFR, kai navigacija
vykdoma pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus

Sraigtasparniuose, naudojamuose pagal VFR marSrutuose, kuriuose navigacija
gali vykti pagal vizualivosius antzeminius orientyrus, jrengiama iprastoms skry-
dzio salygoms bitina radijo rySio jranga, pritaikyta:

a) rySiui su atitinkamomis antZzeminémis stotimis palaikyti;

b) rysiui su atitinkamomis ATC stotimis visuose taSkuose, esan¢iuose valdomoje
oro erdvéje, kuria numatoma skristi, palaikyti ir

¢) meteorologinei informacijai gauti.

CAT.IDE.H.345. Rysio ir navigacijos jranga skrydZiams pagal IFR ar VFR
marSrutais, kuriy navigacija nevykdoma pagal vizualiuosius antZeminius
orientyrus

a) Sraigtasparniuose, naudojamuose pagal IFR ar VFR marSrutuose, kuriuose
navigacija pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus negalima, jrengiama
radijo rySio ir navigacijos jranga, atitinkanti taikomus aviacijos reikalavimus.

b) Radijo rySio iranga sudaro bent dvi nepriklausomos radijo ry$io sistemos,
kurios iprastomis skrydzio salygomis yra biitinos rySiui su atitinkama antze-
mine stotimi visuose marSruto taSkuose ir tarp juy, iskaitant nukrypimus,
palaikyti.

c) Sraigtasparniuose turi buiti pakankamai navigacinés jrangos, kad buty uztik-
rinta, jog bet kuriuo skrydzio etapu sugedus vienam jrenginiui likusi jranga
uztikrinty saugia navigacija pagal skrydzio plana.

d

=

Sraigtasparniuose, naudojamuose skrydziams, kuriy metu numatyta tlipti esant
IMC, irengiama tinkama jranga, galinti nurodyti kursa iki vietos, i§ kurios
galimas tlpimas pagal vizualiuosius orientyrus kiekviename aerodrome,
kuriame numatyta tipti esant IMC, ir bet kuriame numatytame atsarginiame
aerodrome.

CAT.IDE.H.350. Atsakiklis

Sraigtasparniuose jrengiamas antrinio steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis
su barometrinio auks¢io pranesimo sistema ir bet koks kitas SSR atsakiklis,
bitinas skrendamam marsrutui.

3 SKIRSNIS
Sklandytuvai
CAT.IDE.S.100. Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Siame skyriuje reikalaujami prietaisai ir {ranga patvirtinami pagal
Reglamenta (ES) Nr. 748/2012, jei:
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1. juos naudoja skrydzio jgula skrydZzio trajektorijai kontroliuoti;

2. jie naudojami siekiant laikytis CAT.IDE.S.140 dalies reikalavimy;

3. jie naudojami siekiant laikytis CAT.IDE.S.145 dalies reikalavimy; arba
4. jie imontuoti sklandytuve.

b

~

Patvirtinti nebiitina Sios pagal $i skyriy batinos jrangos:

1. atskiram neSiojamajam Ziburiui,

2. tikslaus laiko prietaisui; ir

3. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

c) Pagal §i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose prieduose ir kuri skrydzio metu yra sklandytuve, turi

atitikti Siuos reikalavimus:

1. Siy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula negali
naudotis siekdama laikytis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo; ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti sklandytuvo
tinkamumui skraidyti.

d

=

Prietaisai ir jranga turi buti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Visa reikiama avariné jranga turi biti lengvai prieinama, kad ja buty galima
iSkart naudoti.

CAT.IDE.S.105 Biitiniausia skrydzio jranga

Skrydis sklandytuvu nepradedamas, jei neveikia numatytam skrydziui biitinas
prietaisas, irenginys ar funkcija arba ju néra, nebent sklandytuvas naudojamas
laikantis minimalios irangos saraso (MEL).

CAT.IDE.S.110 Skrydziai pagal VFR. SkrydZiy ir navigacijos prietaisai

a) Pagal VFR diena naudojamuose sklandytuvuose jrengiamos priemones,
kuriomis matuojama ir rodoma:

1. jei sklandytuvas varomas varikliu — magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis; ir

4. nurodytas oro greitis.

b) Sklandytuvuose, naudojamuose tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu
arba keliais papildomais prietaisais sklandytuvo negalima iSlaikyti pageidau-
jamoje padétyje erdvéje, be a punkte nurodytos irangos, papildomai turi biti
priemoniy, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. vertikalusis greitis,
2. padétis erdvéje arba postkis ir slydimas; ir
3. magnetinis kursas.

CAT.IDE.S.115 Skrydis per debesis. SkrydZiy ir navigacijos prietaisai

Sklandytuvuose, kuriais skraidoma per debesis, jrengiamos priemonés, kuriomis
matuojama ir rodoma:

a) magnetinis kursas;
b) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

¢) barometrinis aukstis;
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d) nurodytas oro greitis.
e) vertikalusis greitis; ir
f) padétis erdvéje arba postkis ir slydimas.

CAT.IDE.S.120 Kréslai ir suvarZymo sistemos

a) Sklandytuvuose jrengiama:
1. kréslas kiekvienam sklandytuve esanCiam asmeniui; ir

2. kiekviename krésle — saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema pagal
AFM.

b) Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi turéti vieng atsegimo itaisa.

CAT.IDE.S.125 Papildomas deguonis

Sklandytuvuose, naudojamuose didesniame nei 10 000 pédy barometriniame
aukstyje, irengiamas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame turi bati
pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apripinti:

a) jgulos narius bet kokj 30 minuciy virsijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis
10 000-13 000 pédy; ir

b) visus jgulos narius ir keleivius visa laikotarpj, kai barometrinis aukstis
didesnis nei 13 000 pédy.

CAT.IDE.S.130 Skrydis vir§ vandens

Vir§ vandens naudojamo sklandytuvo vadas nustato sklandytuve esanciyjy gelbé-
jimosi pavojus nutipus ant vandens ir | juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar
vezti:

a) gelbéjimosi liemeng arba lygiavert] individualy pliduriavimo jtaisa kiek-

vienam sklandytuve esanc¢iam asmeniui, neSiojamus arba sudétus taip, kad
asmuo, kuriam jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo;

b) igulos nario arba keleivio neSiojama aviacini avarinj radijo $vyturj (ELT) arba
asmeninj radiolokacinj $vyturj (PLB), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir
406 MHz dazniais; ir

¢) nelaimés signalizavimo jranga vykdant skrydi:
1. vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo Zemés; arba

2. kai kilimo arba artéjimo tiipti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad nelai-
mingo atsitikimo atveju gali prireikti priverstinai tipti ant vandens.

CAT.IDE.S.135 Gelbéjimosi jranga
Sklandytuvuose, naudojamuose vir$ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas biity

ypa¢ sunkis, jrengiami signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi jranga, tinkantys
naudoti zonoje, per kurig skrendama.

CAT.IDE.S.140 Radijo rySio jranga
a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi bati

irengta radijo rySio jranga, kuria galima palaikyti abipusj rysi su tam tikromis
aviacijos stotimis arba tam tikrais dazniais laikantis oro erdvés reikalavimy.

b) Radijo rysio iranga, jei jos reikia pagal a punkta, uztikrinamas rySys aviacijos
avariniu 121,5 MHz daZniu.

CAT.IDE.S.145 Navigacijos jranga

Sklandytuvuose irengiama visa navigacijos iranga, kurios reikia, kad biity galima
vykdyti skrydzius pagal:

a) ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir

b) taikytinus oro erdvés reikalavimus.
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CAT.IDE.S.150 Atsakiklis

Kai biitina pagal oro erdvés, kurioje skrendama, reikalavimus, sklandytuvuose
irengiamas antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis, kuriame jdiegtos visos
reikiamos funkcijos.

4 SKIRSNIS
Oro balionai
CAT.IDE.B.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Siame skyriuje reikalaujami prietaisai ir jranga patvirtinami pagal
Reglamenta (ES) Nr. 748/2012, jei:

1. jais naudojasi skrydzio jgula nustatydama skrydzio trajektorija;
2. jie naudojami siekiant laikytis CAT.IDE.B.155 dalies reikalavimy; arba
3. jie imontuoti oro balione.

b

~

Patvirtinti nebitina $ios pagal $i skyriy bitinos jrangos:

1. atskiro nesiojamojo ziburio;

2. tikslaus laiko prietaiso;

3. pirmosios pagalbos vaistinélés;

4. gelbéjimosi ir signalinés jrangos;

5. alternatyvaus uzdegimo Saltinio;

6. gaisro gesinimo antklodés arba ugniai atsparaus uzkloto;

7. virvés; ir

8. peilio.

c) Pagal §i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose prieduose ir kuri skrydzio metu yra sklandytuve, turi

atitikti Siuos reikalavimus:

1. Siy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula negali
naudotis siekdama laikytis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo; ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti oro baliono
tinkamumui skraidyti.

d

=

Prietaisai ir jranga turi buti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ skrydzio
igulos nario, kuris turi jais naudotis, darbo vietos.

e) Visa reikiama avariné jranga turi bati lengvai prieinama, kad ja bity galima
iSkart naudoti.

CAT.IDE.B.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydis oro balionu nepradedamas, jei neveikia kuris nors numatytam skrydziui
bitinas prietaisas, jrenginys ar funkcija, nebent oro balionas naudojamas laikantis
minimalios jrangos saraso (MEL).

CAT.IDE.B.110 SkrydZzio Ziburiai

Nakti naudojamuose oro balionuose turi biti:

a) susidirimy vengimo Ziburiai;

b) priemoniy, kuriomis biity galima tinkamai ap§viesti visus saugiam oro baliono
naudojimui bitinus prietaisus ir jranga; ir

c¢) atskiras neSiojamasis Ziburys.

CAT.IDE.B.115 SkrydZiai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

Nakti pagal VFR naudojamuose oro balionuose turi biiti:

a) nuonasos krypties rodymo priemonés; ir
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b) priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
2. jei reikalaujama AFM, vertikalusis greitis;

3. barometrinis aukstis, jei reikalaujama AFM, oro erdvés reikalavimuose
arba kai aukstj reikia kontroliuoti dél deguonies naudojimo; ir

4. kiekvienos degimo dujy tiekimo linijos slégis, iSskyrus tuo atveju, jei
naudojamas dujomis pildomas oro balionas.

CAT.IDE.B.120 SuvarZymo sistemos

Oro balionuose, kuriuose yra atskiras baliono vadui skirtas skyrius, jrengiama
vado suvarzymo sistema.

CAT.IDE.B.125S Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Oro balionuose turi buti pirmosios pagalbos vaistinélé.

b) Dar viena pirmosios pagalbos vaistinélé turi biiti vezama lydimojoje trans-
porto priemongje.

c) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biti:
1. lengvai prieinama naudoti; ir
2. reguliariai atnaujinama.

CAT.IDE.B.130 Papildomas deguonis

Oro balionuose, naudojamuose didesniame nei 10 000 pédy barometriniame
aukstyje, irengiamas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame turi buti
pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo buty galima aprupinti:

a) igulos narius bet kurj 30 minuciy virSijanti laikotarpi, kai barometrinis aukstis
10 000—13 000 pédy; ir

b) visus jgulos narius ir keleivius visa laikotarpj, kai barometrinis aukstis
didesnis nei 13 000 pédy.

CAT.IDE.B.135 Rankiniai gesintuvai

KarSto oro balionuose turi buti jrengtas bent vienas rankinis gesintuvas, kaip
reikalaujama taikytiname tinkamumo skraidyti kodekse.

CAT.IDE.B.140 Skrydis vir§ vandens
Vir§ vandens naudojamo oro baliono vadas nustato balione esanciyjy gelbéjimosi

pavojus nutlipus ant vandens ir i juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

a) kiekvienam oro balione esanciam asmeniui skirta gelbéjimosi liemeng arba jai
lygiavert] individualy pluduriavimo jtaisa kiekvienam jame esanciam jaunes-
niam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui, neSiojamus arba sudétus taip, kad
asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo vietos;

b) igulos nario arba keleivio neSiojama avarinj kreipiamajj siystuva (ELT) arba
asmeninj radiolokacinj $vyturj (PLB), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir
406 MHz dazniais; ir

¢) iranga nelaimés signalams skleisti.

CAT.IDE.B.145 Gelbéjimosi jranga
Oro balionuose, naudojamuose vir§ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas biity

ypa¢ sunkils, jrengiami signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi iranga, tinkantys
naudoti zonoje, per kuria skrendama.

CAT.IDE.B.150 [vairi jranga

a) Oro balionuose turi biti apsauginés pirStinés kiekvienam jgulos nariui.
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b) Kar$to oro balionuose turi bati:
1. alternatyvus uzdegimo S$altinis;
2. degaly kiekio matavimo ir rodymo priemonés;
3. gaisro gesinimo antklodé arba ugniai atsparus uzklotas; ir
4. bent 25 m ilgio virvé.
¢) Dujomis pildomuose oro balionuose turi biiti:
1. peilis; ir

2. bent 20 m ilgio virvé, pagaminta i§ natiralaus pluosSto arba elektrostatinés
laidZiosios medziagos.

CAT.IDE.B.155 Radijo rysio jranga

a) Kai biatina pagal oro erdvés reikalavimus, oro balionuose piloto vietoje turi
buti irengta radijo rySio jranga, kuria galima palaikyti abipusi ry§i su atitin-
kamomis aviacijos stotimis arba atitinkamais daZniais laikantis oro erdvés
reikalavimy.

b) Radijo rySio jranga, jei jos reikia pagal a punkta, turi biiti uztikrinamas rySys
aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

CAT.IDE.B.160 Atsakiklis

Kai biitina pagal oro erdvés, kurioje skrendama, reikalavimus, oro balionuose
irengiamas antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis, kuriame jdiegtos visos
reikiamos funkcijos.
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V PRIEDAS

SPECIALIEJI PATVIRTINIMAI
[SPA DALIS]
A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
SPA.GEN.100. Kompetentinga institucija
VMl

a) Specialyjj patvirtinima suteikianti kompetentinga institucija yra:

1) komerciniam vezéjui — valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezgéjo
verslo vieta, institucija;

2) nekomerciniam vezéjui — valstybés, kurioje veZzéjas yra jsisteiges arba
isikiirgs, institucija.

b) Nepaisant a punkto 2 papunkcio, treCiojoje Salyje registruota orlaivi naudo-
jan¢iam nekomerciniam vezgjui netaikomi §io priedo reikalavimai dél toliau
iSvardyty procediiry patvirtinimo, jei tuos patvirtinimus suteiké trecioji Salis,
kuri yra registravimo valstybé:

1) nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN);
2) minimaliy navigacijos galimybiy techniniy reikalavimy (MNPS);

3) sumazinto vertikaliojo skirstymo minimumy (RVSM) oro erdvéje.

VB
- SPA.GEN.105. PraSymas iSduoti specialyjj patvirtinima

a) Vezéjas, teikiantis praSyma pirma karta iSduoti specialyjj patvirtinima, kompe-
tentingai institucijai pateikia dokumentus, kuriy reikalaujama taikomame
skyriuje, ir $ig informacija:

1. prasymo teikéjo pavadinima, adresa, pasto adresa;
2. numatomos veiklos aprasa.

b) Vezéjas kompetentingai institucijai pateikia jrodymus:

1. kad laikomasi taikomo skyriaus reikalavimy;

2. kad atsizvelgta | atitinkamus elementus, apibréztus pagal Reglamenta (ES)
Nr. 748/2012 nustatyty tinkamumo naudoti duomeny privalomoje dalyje.

c) Vezéjas su a ir b punktais susijusius jraSus saugo ne trumpiau kaip visa
veiklos, kuriai bitinas specialusis patvirtinimas, vykdymo laika arba, jei
taikoma, pagal III priedo (ORO dalies) nuostatas nustatyta laikotarpj.

SPA.GEN.110. Specialyjj patvirtinima turin¢io veZéjo teisés

Veiklos, kurig vykdyti yra patvirtintas vezéjas, apimtis dokumentuojama ir nuro-
doma:

a) oro vez¢jo pazymejima (AOC) turinéiy vezéjy — prie AOC pridedamose skry-
dziy vykdymo specifikacijose;

b) visy kity vezéjy — specialiyjy patvirtinimy sarase.

SPA.GEN.115. Specialiojo patvirtinimo pakeitimai

Jei numatoma atlikti pakeitimy, susijusiy su specialiojo patvirtinimo salygomis,
vezéjas kompetentingai institucijai pateikia atitinkamus dokumentus ir gauna
iSankstini patvirtinima vykdyti veikla.
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SPA.GEN.120. Specialiojo patvirtinimo nepertraukiamasis galiojimas

Specialieji patvirtinimai i§duodami neribotam laikui ir galioja tol, kol vez&jas
laikosi su specialiuoju patvirtinimu susijusiy reikalavimy, atsizvelgiant | atitin-
kamus elementus, apibréztus pagal Reglamenta (ES) Nr. 748/2012 nustatyty
tinkamumo naudoti duomeny privalomoje dalyje.

B SKYRIUS
NUSTATYTU CHARAKTERISTIKY NAVIGACIJOS (PBN) SKRYDZIAI
SPA.PBN.100. PBN skrydziai

Orlaivi naudoti nustatytoje oro erdvéje, nustatytuose marSrutuose ar pagal proce-
daras, vykdomas pagal nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN) specifikacijas,
galima tik jei kompetentinga institucija vezéjui suteiké patvirtinima vykdyti
tokius skrydzius. Vykdant skrydzius 5 zonos navigacijai (RNAVS5 (pagrindinés
zonos navigacijos (B-RNAV)) skirtoje oro erdvéje specialiojo patvirtinimo
nereikia.

SPA.PBN.105. Patvirtinimas vykdyti PBN skrydzius

Norédamas i§ kompetentingos institucijos gauti patvirtinima vykdyti PBN skry-
dzius, vezéjas pateikia jrodymus, kad:

a) gautas atitinkamas RNAYV sistemos tinkamumo skraidyti patvirtinimas;

b) yra parengta Siuose skrydziuose dalyvaujanciy skrydzio jgulos nariy mokymo
programa;

c) yra nustatytos veiklos procediros, kuriose apibréziama:

1. biitina turéti jranga, iskaitant jos naudojimo apribojimus ir atitinkamus
irasus minimalios jrangos sarase (MEL);

2. skrydzio jgulos sudéties ir patirties reikalavimai;
3. iprastos procediiros;

4. ypatinguju atvejy procediros;

5. stebésenos ir praneSimo apie incidentus tvarka;
6. elektroniniy navigacijos duomeny valdymas.

C DALIS

SKRYDZIAT ~PAGAL MINIMALIUS NAVIGACIJOS  GALIMYBIYU
TECHNINIUS REIKALAVIMUS (MNPS)

SPA.MNPS.100. SkrydZziai pagal MNPS

Nustatytoje oro erdvéje, kurioje taikomi minimaliis navigacijos galimybiy tech-
niniai reikalavimai (MNPS), pagal regionines papildomasias procediiras, kuriomis
nustatyti minimallis navigacijos galimybiy techniniai reikalavimai, orlaivis gali
buti naudojamas tik jei kompetentinga institucija vezéjui suteiké patvirtinimag
vykdyti tokius skrydzius.

SPA.MNPS.105. Patvirtinimas vykdyti skrydzius pagal MNPS
Norédamas i§ kompetentingos institucijos gauti patvirtinima vykdyti skrydzius
pagal MNPS, vezgjas pateikia jrodymus, kad:

a) navigacijos jranga atitinka techninius reikalavimus;

b) navigacijos monitoriai, indikatoriai ir valdikliai yra matomi ir jais gali
naudotis abu pilotai, sédédami savo darbo vietose;
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c) yra parengta Siuose skrydziuose dalyvaujanéiy skrydzio igulos nariy mokymo
programa;

d) yra nustatytos veiklos procediiros, kuriose apibréziama:

1. biitina turéti jranga, iskaitant jos naudojimo apribojimus ir atitinkamus
iraSus MEL;

2. skrydzio jgulos sudéties ir patirties reikalavimai;
3. jprastos procediros;

4. ypatingyjy atvejy procediiros, jskaitant uz atitinkama oro erdveg atsakingos
institucijos nustatytas procediiras;

5. stebésenos ir praneSimo apie incidentus tvarka.
D SKYRIUS

SKRYDZIAI SUMAZINTO VERTIKALIOJO . SKIRSTYMO MINIMUMU
(RVSM) ORO ERDVEJE

SPA.RVSM.100. RVSM skrydZiai

Nustatytoje oro erdvéje, kurioje tarp skrydzio lygiy FL290 ir FL410 imtinai
taikomas 300 m (1000 pédy) sumazinto vertikaliojo skirstymo minimumas,
orlaivis gali buti naudojamas tik jei kompetentinga institucija vezéjui suteiké
patvirtinima vykdyti tokius skrydzius.

SPA.RVSM.105. Patvirtinimas vykdyti skrydZius pagal RVSM
Noré¢damas i§ kompetentingos institucijos gauti patvirtinimaq vykdyti skrydzius
pagal RVSM, vezéjas pateikia jrodymus, kad:

a) yra gautas tinkamumo skraidyti RVSM patvirtinimas;

b) yra nustatytos auks¢io laikymosi klaidy stebésenos ir praneSimo apie jas
procediiros;

c) yra parengta Siuose skrydziuose dalyvaujanciy skrydzio jgulos nariy mokymo
programa;

d) yra nustatytos veiklos procediros, kuriose apibréziama:

1. biitina turéti jranga, iskaitant jos naudojimo apribojimus ir atitinkamus
irasus MEL;

2. skrydzio jgulos sudéties ir patirties reikalavimai;
3. skrydzio planavimas;

4. priesskrydinés procediiros;

5. procediiros prie$ iskrendant { RVSM oro erdve;
6. procediiros skrydzio metu,

7. procediiros po skrydzio;

8. pranesimy apie incidentus tvarka;

9. specialios regioninés veiklos procediiros.
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SPA.RVSM.110. RVSM jrangos reikalavimai

Orlaivyje, kuriuo vykdomi skrydziai RVSM oro erdvéje, irengiama:
a) dvi atskiros auks§¢io matavimo sistemos;

b) ispéjimo apie aukstj sistema;

¢) automatiné auksCio kontrolés sistema;

d) antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis su auks¢io pranesimo sistema, kurig
galima prijungti prie naudojamos auk$¢io matavimo sistemos auks$Ciui
kontroliuoti.

SPA.RVSM.115. RVSM aukscio laikymosi klaidos

a) Vez¢jas praneSa apie uzregistruotus arba praneStus aukséio laikymosi klaidy
dél orlaivio jrangos trikties ar funkcinio pobuidzio klaidy atvejus, kai paklaida
ne mazesné kaip:

1. £ 90 m (+ 300 pédy) suminé vertikalioji paklaida (TVE);
2. =75 m (+ 245 pédy) auksciamacio sistemos paklaida (ASE) ir
3.+ 90 m (+ 300 pédy) nustatyto aukscio nuokrypis (AAD).

b) Tokiy ivykiy ataskaitos kompetentingai institucijai iSsiunéiamos per 72
valandas. Ataskaitose pateikiama priezastiniy veiksniy ir priemoniy, kuriy
imtasi, kad tokie ivykiai nepasikartoty, pradiné analizé.

c) UzZregistraves ar gaves praneSima apie auksCio laikymosi klaidas, vezéjas
nedelsdamas imasi veiksmy, kad iStaisyty jas sukélusias salygas, ir, jei reika-
lauja kompetentinga institucija, pateikia tolesniy veiksmy ataskaitas.

E SKYRIUS
SKRYDZIAI PRASTO MATOMUMO SALYGOMIS (LVO)
SPA.LVO.100. SkrydZiai prasto matomumo salygomis

Vezéjas turi gauti kompetentingos institucijos patvirtinima, kad galéty vykdyti
Sias operacijas prasto matomumo salygomis (LVO):

a) kilima prasto matomumo salygomis (LVTO);

b) zemesnés nei I standartinés kategorijos (LTS CAT I) operacijas;

c) II standartinés kategorijos (CAT II) operacijas;

d) kitas nei II standartinés kategorijos (OTS CAT II) operacijas;

e) III standartinés kategorijos (CAT III) operacijas;

f) arté¢jima tapti naudojant sustiprinto matomumo sistemas (EVS), kurioms
taikomos lengvatinés operacijy salygos, t. y. sumazintasis kilimo ir tipimo
tako matomumo nuotolis (RVR), ne daugiau kaip trecdaliu mazesnis uz
paskelbtaji RVR.

SPA.LVO.105. LVO patvirtinimas

Norédamas i$ kompetentingos institucijos gauti LVO patvirtinima, vezéjas irodo,
kad laikomasi $io skyriaus reikalavimy.
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SPA.LVO.110. Bendrieji veiklos reikalavimai
a) Veze¢jas LTS CAT I operacijas vykdo tik jei:

1. kiekvienas atitinkamas orlaivis yra sertifikuotas vykdyti CAT II operacijas
ir

2. artéjant tupti skrendama:

i) automatiSkai naudojant automatinio tGpimo sistema, kuri turi buti
patvirtinta CAT IIIA operacijoms, arba

ii) naudojant patvirtinta kolimatorinio rodytuvo tipimo sistema (HUDLS)
bent iki 150 pédy vir§ slenkscio.

b) Vezéjas CAT II, OTS CAT II arba CAT III operacijas vykdo tik jei:

1. kiekvienas atitinkamas orlaivis yra sertifikuotas vykdyti operacijas, kuriy
apsisprendimo aukstis (DH) Zzemesnis kaip 200 pédy arba nenustatytas, o
jfranga atitinka taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus;

2. yra jdiegta ir taikoma sékmingo ir nesékmingo artéjimo tupti ir (arba)
sékmingo ir nesékmingo automatinio tiipimo registravimo sistema bendrai
operacijos saugai stebéti;

3. DH nustatomas radijo auks¢iamaciu;
4. skrydzio igula sudaro ne maziau kaip du pilotai,

5. visi garsiniai auk$¢io prane$imai Zemesniame kaip 200 pédy vir§ aero-
dromo slenkscio aukstyje pateikiami pagal radijo auksciamatj.

c) Vezgjas artéjima tipti naudodamas EVS vykdo tik jei:

1. Sio skyriaus tikslais EVS yra sertifikuota ir kolimatoriniu rodytuvu pateikia
infraraudonyjy spinduliy jutikliy vaizda ir skrydzio informacija;

2. vykdant operacijas kai RVR trumpesnis nei 550 m, skrydzio jgula sudaro
ne maziau kaip du pilotai;

3. vykdant CAT I operacijas tikrieji kilimo ir tiipimo tako vizualieji orientyrai
pamatomi bent 100 pédy vir§ aerodromo slenkscio aukstyje;

4. vykdant artéjimo tiipti su vertikaliaisiais orientyrais procediira (APV) ir
netiksliojo artéjimo tlipti (NPA) operacijas skrendant pagal CDFA meto-
dika, tikrieji kilimo ir tipimo tako orientyrai pamatomi bent 200 pédy vir§
aerodromo slenkscio aukStyje ir laikomasi $iy reikalavimy:

i) artéjimas tipti vykdomas naudojant patvirtintg vertikaliyjy skrydzio
trajektorijos orientyry rezima;

ii) artéjimo thpti segmentas nuo priartéjimo tipti kontrolinio tasko (FAF)
iki kilimo ir tiipimo tako slenkscCio yra tiesus ir priartéjimo tipti kurso
nuokrypis nuo kilimo ir tipimo tako vidurio linijos yra ne didesnis
kaip 2°;

iii) artéjimo thpti trajektorija yra paskelbta ir jos kampas ne didesnis kaip
3,7%

iv) nevirSijamos didziausios $oninio véjo dedamosios, nustatytos sertifi-
kuojant EVS.
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SPA.LVO.115. Su aerodromu susij¢ reikalavimai

a) Kai matomumas mazesnis kaip 800 m, vez&jas nesinaudoja aerodromu
vykdyti LVO, nebent:

1. aerodromo valstybé yra patvirtinusi aerodroma tokioms operacijoms ir

2. yra nustatytos prasto matomumo procediiros (LVP).

b) Jei vezgjas pasirenka aerodroma, kuriame LVP terminas netaikomas, vezéjas
uztikrina, kad tame aerodrome biity taikomos lygiavertés procediiros, pagal
kurias buty laikomasi LVP reikalavimy. Skrydziy vykdymo vadove arba
procediiry vadove aiSkiai nurodoma tokia situacija ir skrydzio jgulai patei-
kiamos rekomendacijos, kaip nustatyti, kad yra taikomos lygiavertés LVP.

SPA.LVO.120. SkrydZio jgulos mokymas ir kvalifikacija
Vezéjas uztikrina, kad, pries vykdant LVO:

a) visi skrydzio jgulos nariai:

1. atitikty skrydziy vykdymo vadove nustatytus mokymo ir tikrinimo reika-
lavimus, jskaitant mokyma imituojamo skrydzio treniruokliu (FSTD),
taikant ribines RVR/VIS (matomumo) vertes ir konkrec¢iai operacijai bei
orlaivio tipui biidingg DH;

2. buty kvalifikuoti pagal skrydziy vykdymo vadove nustatytus standartus;

b) mokymas ir tikrinimas biity atliekami pagal i$samig programa.

SPA.LVO.125. Veiklos procediiros

a) Vezéjas nustato LVO taikomas procediiras ir instrukcijas. Sios procediiros ir
instrukcijos jtraukiamos { skrydziy vykdymo vadova arba procedury vadova ir
apima atitinkamas skrydzio jgulos nariy pareigas vykdant riedéjimo, kilimo,
artéjimo tapti, iSlyginimo, tupimo, riedéjimo orientavimo ir nutraukto artéjimo
tipti operacijas.

b) Prie$ pradédamas vykdyti LVO, jgulos vadas (orlaivio vadas) jsitikina, kad:

1. vizualiosios ir nevizualiosios priemonés yra tinkamos biisenos;

2. remiantis i§ oro eismo paslaugy (ATS) tarnybos gauta informacija, yra
taikomos tinkamos LVP;

3. skrydzio jgulos nariai yra tinkamos kvalifikacijos.

SPA.LVO.130. Minimali jranga

a) Vezgjas jtraukia | skrydziy vykdymo vadova arba procediiry vadova mini-
malia jranga, kuri pagal orlaivio naudojimo vadova (AFM) ar kita patvirtinta
dokumentg turi veikti pradedant vykdyti LVO.
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b) Igulos vadas (orlaivio vadas) isitikina, kad orlaivio ir atitinkamy jo sistemy
biisena yra tinkama konkreciai numatomai vykdyti operacijai.

F SKYRIUS

PADIDINTO NvUoTOLIO SKRYDZIAI DVIEJUY VARIKLIU
LEKTUVAIS (ETOPS)

SPA.ETOPS.100. ETOPS

Komerciniams skrydziams didesniu nei pagal CAT.OP.MPA.140 dalj nustatytas
slenkstinis atstumas nuotoliu dviejy varikliy léktuvai naudojami tik jei kompe-
tentinga institucija vezéjui suteiké patvirtinima vykdyti ETOPS skrydZzius.

SPA.ETOPS.105. Patvirtinimas vykdyti ETOPS skrydzius

Norédamas 1§ kompetentingos institucijos gauti patvirtinima vykdyti ETOPS
skrydzius, vezéjas pateikia irodymus, kad:

a) orlaivio ir varikliy deriniui suteiktas ETOPS tipo konstrukcijos ir patikimumo
patvirtinimas vykdyti numatytus skrydzius;

b) yra parengta skrydzio jgulos nariy bei visy kity Siuose skrydziuose dalyvau-
jan¢iy darbuotoju mokymo programa ir skrydzio jgulos nariai bei visi kiti
skrydziuose dalyvaujantys darbuotojai yra tinkamos kvalifikacijos, kad galéty
vykdyti tuos skrydZius;

c) vezgjo organizacija ir patirtis yra pakankamos, kad vezéjas galéty remti numa-
tyty skrydziy vykdyma;

d) yra nustatytos veiklos procediros.

SPA.ETOPS.110. ETOPS marsruto atsarginis aerodromas

a) ETOPS marSruto atsarginis aerodromas laikomas tinkamu, jei numatytu
naudoti metu jis yra prieinamas, teikia butinas pagalbines paslaugas, pvz.,
oro eismo paslaugas (ATS), pakankama apSvietima, rySius, informavima
apie meteorologines salygas, navigacijos priemones ir avarines tarnybas, ir
jame taikoma bent viena artéjimo tupti pagal prietaisus procedura.

b

~

Pries vykdydamas ETOPS skrydj vezéjas uztikrina, kad baty tinkamas ETOPS
marsruto atsarginis aerodromas, kurj jmanoma pasiekti per vezéjo patvirtinta
skrydzio pakeistu marSrutu laika arba per skrydzio pakeistu marSrutu laika,
nustatyta remiantis pagal MEL nustatyta Iéktuvo tinkamumo skraidyti biisena,
atsizvelgiant { tai, kuris i§ jy yra trumpesnis.

C

~

Visus reikiamus ETOPS marSruto atsarginius aerodromus vezé&jas nurodo
vykdomajame skrydzio plane ir ATS skrydzio plane.

SPA.ETOPS.115. ETOPS marSruto atsarginio aerodromo planavimo mini-
mumai

a) Vezg¢jas parenka aerodroma ETOPS marSruto atsarginiu aerodromu tik jei
tame aerodrome pagal atitinkamus prane$imus apie ora, oro prognozes arba
ju derini nuo numatyto tipimo laiko iki praéjus vienai valandai po véliausio
imanomo tipimo laiko oro salygos atitiks planavimo minimumus, apskai-
Ciuotus pridéjus 1 lenteléje nurodytus papildomus apribojimus, arba bus
geresnes.
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b) Vezéjas | skrydziy vykdymo vadova jtraukia numatyto ETOPS marSruto atsar-
ginio aerodromo naudojimo minimumy nustatymo biida.

1 lentelé

ETOPS marsruto atsarginio aerodromo planavimo minimumai

Artéjimo tiipti tipas Planavimo minimumai
Tikslusis artéjimas tipti DA/H + 200 pédy
RVR/VIS + 800 m (*)
Netikslusis artéjimas  tipti MDA/H + 400 pédy (*)
arbaartéjimas tipti ratu RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS — matomumas; MDA/H — maziausioji zeméjimo altitude / aukstis.

G SKYRIUS
PAVOJINGUJU KROVINIU VEZIMAS

SPA.DG.100 Pavojingyjy kroviniy vezimas

Isskyrus IV priede (CAT dalyje), VI priede (NCC dalyje), VII priede (NCO
dalyje) ir VIII priede (SPO dalyje) numatytus atvejus, vezéjas pavojinguosius
krovinius oru gali vezti tik jei ji yra patvirtinusi kompetentinga institucija.

SPA.DG.105. Patvirtinimas veZti pavojinguosius krovinius

Norédamas gauti patvirtinima veZti pavojinguosius krovinius, vezéjas pagal tech-
nines instrukcijas:

a) parengia ir taiko visy susijusiy darbuotojy mokymo programa ir kompeten-
tingai institucijai irodo, kad visi darbuotojai yra baigg tinkama mokyma;

b) kad buty uztikrintas saugus pavojingujy kroviniy tvarkymas visais vezimo oru
etapais, nustato veiklos procediiras, apimancias informacija ir nurodymus deél:

1. vezé&jo pavojingyjy kroviniy vezimo strategijos;

2. pavojingyjy kroviniy priémimo, tvarkymo, krovimo, sudéjimo ir atskyrimo
reikalavimy;

3. veiksmy, kuriy reikia imtis jvykus orlaivio, kuriuo vezami pavojingieji
kroviniai, avarijai ar incidentui;

4. reagavimo | avarines situacijas, susijusias su pavojingaisiais kroviniais;
5. bet kokios galimos tarSos pasalinimo;

6. visy susijusiy darbuotojy pareigy, ypa¢ dél kroviniy tvarkymo ant zemes ir
orlaivyje;

7. pazeidimo, nuotékio ar uzterSimo tikrinimo;

8. praneSimo apie avarijas ir incidentus, susijusius su pavojingaisiais
kroviniais.

SPA.DG.110. Pavojingyjy kroviniy informacija ir dokumentai

Vezéjas pagal technines instrukcijas:
a) jgulos vadui (orlaivio vadui) pateikia raSyting informacija:
1. apie numatomus veZzti orlaiviu pavojinguosius krovinius;

2. skirta naudoti susidarius avarinei situacijai skrydzio metu;



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 216

b) naudoja priémimo kontrolinj sarasa;

c¢) uztikrina, kad pavojingieji kroviniai turéty buting (-us) pavojinguju kroviniy
vezimo dokumenta (-us), uzpildyta (-us) asmens, pateikusio pavojinguosius
krovinius vezti oru, i$skyrus atvejus, kai informacija apie pavojinguosius
krovinius pateikiama elektroniniu bidu;

d

=

uztikrina, kad kai pateikiamas rasytinis pavojingyju kroviniy vezimo doku-
mentas, jo kopija blity saugoma ant zemés, i$ kur ja biity galima gauti per
priimting laikotarpj, kol kroviniai pasieks galuting ju paskirties vieta;

e) uztikrina, kad jgulos vadui (orlaivio vadui) pateiktos informacijos kopija buty
saugoma ant zemés ir kad ta kopija ar joje esanti informacija biity lengvai
prieinama paskutinio iSvykimo ir kito numatyto atvykimo aerodromuose, kol
bus baigtas skrydis, su kuriuo ta informacija susijusi;

f) bent 3 ménesius po skrydzio pabaigos saugo priémimo kontrolini sarasa,
vezimo dokumenta ir jgulos vadui (orlaivio vadui) pateikta informacija;

g) bent 3 metus saugo visy darbuotojy mokymo iraSus.

H SKYRIUS
SKRYDZIAI SRAIGTASPARNIAIS SU NAKTINIO MATYMO SISTEMOMIS
SPA.NVIS.100. SkrydzZiai su naktinio matymo sistema (NVIS)

a) Skrydzius sraigtasparniais pagal VFR naktj su NVIS galima vykdyti tik jei
vezgjas yra patvirtintas kompetentingos institucijos.

b) Kad gauty toki kompetentingos institucijos patvirtinima, vezéjas turi:

1. uzsiimti komercinio oro transporto (CAT) veikla ir pagal III priedo (ORO
dalies) nuostatas turéti CAT AOC;

2. kompetentingai institucijai jrodyti:

i) kad laikomasi taikomy $io skyriaus reikalavimy;

i) kad sékmingai integruoti visi NVIS elementai.

SPA.NVIS.110. SkrydZiams su NVIS taikomi jrangos reikalavimai

a) Pries vykdant skrydzius su NVIS kiekvienam sraigtasparniui ir visai susijusiai
NVIS jrangai pagal »M4 Komisijos reglamenta (ES) Nr. 748/2012 < turi
bati iSduotas atitinkamas tinkamumo skraidyti patvirtinimas.

b) Radijo auksciamatis. Sraigtasparnyje turi buti jrengtas radijo auksCiamatis,
galintis skleisti visais skrydzio su NVIS etapais iSkart atpazistamus signalus:
girdimaji signala kai nusileidziama Zemiau nustatyto aukscio ir girdimajji bei
regimaji signalus pasiekus piloto pasirinkta aukstj.

c) Su NVIS suderinamas orlaivio apsvietimas. Kad bty galima aiSkiau matyti
periferine rega silpniau matomus orientyrus ir lengviau orientuotis situacijoje,
turi bti jrengta:

1. su NVIS suderinamas uZpildomasis prietaisy skydo ap$vietimas, kuriuo
apSvieCiami visi pagrindiniai skrydzio prietaisai;
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2. su NVIS suderinamas pagalbinis ap$vietimas;

3. neSiojamasis su NVIS suderinamas zibintuvélis ir

4. priemonés, kuriomis buty galima pasalinti arba i§jungti su NVIS nesude-
rinamus vidinio ap§vietimo elementus.

d

=

Papildoma NVIS jranga. Turi buti $i papildoma NVIS jranga:

1. atsarginis arba antrinis energijos $altinis naktinio matymo akiniams (NVG);

2. Salmas su tinkamais NVG tvirtinimo elementais.

e) Visi skrydziui su NVIS reikalingi NVG turi biiti to paties tipo, kartos ir
modelio.

f) Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti.

1. I nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti procediiras jtraukiama informacija,
butina vykdant sraigtasparnyje jrengtos NVIS irangos nuolating techning prie-
zilir ir tikrinima; ji apima bent §iuos dalykus:

i) sraigtasparnio priekinius langus ir skaidriuvosius elementus;

ii) NVIS apsvietima;

iii) NVG ir

iv) visa papildoma jranga, naudojama vykdant skrydzius su NVIS.

2. Bet kokios vélesnés orlaivio modifikacijos ir techniné priezitira turi atitikti
NVIS tinkamumo skraidyti patvirtinima.

SPA.NVIS.120. NVIS naudojimo minimumai

a) Draudziama vykdyti skrydzius, jei oro salygos neatitinka naktj vykdomy VFR
skrydziy oro salygy minimumuy.

b) Vezéjas nustato maziausia pereinamaji auksti, nuo kurio galima tegsti peréjima
prie skrydzio su pagalbinémis priemonémis arba nuo skrydzio su pagalbi-
némis priemonémis prie prasto.

SPA.NVIS.130. SkrydzZiams su NVIS taikomi jgulos reikalavimai

a) Parinkimas. Vezéjas nustato jgulos nariy parinkimo NVIS uzduociai vykdyti
kriterijus.

b) Patirtis. Prie§ pradedant mokyma orlaivio vado patirtis turi biiti ne mazesné
kaip 20 valandy skrydzio pagal VFR naktj einant sraigtasparnio jgulos vado
(orlaivio vado) pareigas.

c) Mokymas vykdyti skrydzius. Visi pilotai turi biiti baige mokyma vykdyti skry-
dzius pagal NVIS procediras, nurodytas skrydziy vykdymo vadove.

d) Skrydzio igidziy atnaujinimas. Visi pilotai ir NVIS techninés jgulos nariai,
vykdantys skrydzius su NVIS, per pastarasias 90 dieny turi bati atlike tris
skrydzius su NVIS. [gidziai gali buti atnaujinti vykdant mokomajj skrydi
sraigtasparniu arba patvirtintu viso skrydzio imituokliu (FFS), apimantj f
punkto 1 papunktyje nurodytus elementus.
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nurodyty:

1. orlaivio naudojimo vadove (AFM);

2. atitinkamai veiklai arba

3. patvirtinime vykdyti skrydzius su NVIS.

f) lgulos mokymas ir tikrinimas.

1. Mokymas ir tikrinimas vykdomi pagal i§samia kompetentingos institucijos
patvirtintg | skrydziy vykdymo vadova itraukta programa.

2. ]gulos nariai

i) Igulos mokymo programos turi: pagerinti zinias apie NVIS darbo
aplinka ir jranga, pagerinti jgulos koordinavima ir apimti su patekimu
i prasto matomumo salygas susijusios rizikos mazinimo priemones, taip
pat iprastas bei avarines NVIS procediiras.

ii) Priemonés, nurodytos f punkto 2 dalies i pastraipoje, vertinamos:

A) vykdant skrydzio naktj jgiidziy patikrinimus ir

B) vykdant skrydzio marSrutu patikrinimus.

SPA.NVIS.140. Informacija ir dokumentai

Vezéjas uztikrina, kad, vykdant rizikos analizés ir valdymo procesa, su NVIS
aplinka susijusi rizika bty kuo labiau sumazinta skrydziy vykdymo vadove
nustacius: jgulos parinkima, sudéti ir mokyma; jrangos lygius ir i§skridimo krite-
rijus; taip pat veiklos procediiras ir minimumus, kad jprastos ir tikétinos
nejprastos procediiros biity apraSytos ir tinkamai palengvintos.

I SKYRIUS
SRAIGTASPARNIU KELIAMIEJI SKRYDZIAI
SPA.HHO.100. Sraigtasparniy keliamieji skrydziai (HHO)

a) Sraigtasparniai CAT keliamiesiems skrydziams naudojami tik jei vezéjas yra
patvirtintas kompetentingos institucijos.

b) Kad gauty toki kompetentingos institucijos patvirtinima, vez¢&jas turi:

1. uzsiimti CAT veikla ir pagal III priedo (ORO dalies) nuostatas turéti CAT
AOC;

2. jrodyti kompetentingai institucijai, kad laikomasi Sio skyriaus reikalavimy.

SPA.HHO.110. HHO taikomi jrangos reikalavimai

a) Visai sraigtasparnio keliamajai jrangai, iskaitant visa radijo jranga, kuria
uztikrinama atitiktis SPA.HHO.115 dalies reikalavimams, taip pat visoms
paskesnéms tos jrangos modifikacijoms turi biiti gautas tinkamumo skraidyti
patvirtinimas, atitinkantis numatyta funkcija. Pagalbiné jranga turi bati supro-
jektuota ir tinkamai iSbandyta pagal kompetentingos institucijos reikalavimus.
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b) Vezéjas, bendradarbiaudamas su gamintoju, parengia HHO jrangos ir sistemy
techninés prieziiros instrukcijas ir jtraukia jas | Reglamente (EB)
Nr. 2042/2003 reikalaujamg vezéjo sraigtasparnio techninés prieZitiros
programa.

SPA.HHO.115. HHO rysys

Su organizacija, kuriai vykdomi HHO, turi buti uzmegztas abipusis radijo rysys
ir, kai imanoma, uztikrintos ry$io su antzeminiu personalu HHO vietoje prie-
mongs, kai vykdomi:

a) skrydziai atviroje jiroje dieng ir naktj;

b) skrydziai naktj sausumoje, iSskyrus HHO, vykdomus sraigtasparnius naudo-
janciy avariniy medicinos tarnyby (HEMS) skrydziy erdvés dalyje.

SPA.HHO.125. HHO veikimo charakteristiky reikalavimai

I8skyrus HEMS skrydziy erdvés dalyje vykdomus HHO, vykdant HHO turi bati
uztikrinama, kad, sugedus kritiniam varikliui, o likusiam (-iems) varikliui (-iams)
veikiant pagal atitinkama galios nuostata, buty galima testi skrydi nesukeliant
pavojaus kybanéiam (-iems) asmeniui (-ims) ar kroviniui, tre¢iosioms Salims ar
turtui.

SPA.HHO.130. HHO jgulai keliami reikalavimai

a) Parinkimas. Vezéjas nustato skrydzio igulos nariy parinkimo HHO uzduociai
vykdyti kriterijus, kad buity atsizvelgiama | ankstesng patirtj.

b) Patirtis. HHO skrydzius vykdancio orlaivio vado patirtis turi biiti ne mazesné
kaip:

1. Atviroje juiroje:

i) 1000 valandy einant sraigtasparnio jgulos vado (orlaivio vado) pareigas
arba 1 000 valandy einant antrojo piloto pareigas vykdant HHO; i$ ju
200 valandy — einant prizidirimo jgulos vado pareigas ir

ii) 50 kélimo cikly atviroje jiroje, i§ ju 20 cikly turi biiti atlikta nakti, jei
vykdomi skrydziai naktj; ¢ia kélimo ciklas — vienas keltuvo kablio
nuleidimo ir pakélimo ciklas.

2. Sausumoje:

i) 500 valandy einant sraigtasparnio igulos vado (orlaivio vado) pareigas
arba 500 valandy einant antrojo piloto pareigas vykdant HHO, i ju

ii) 200 valandy darbo sraigtasparniuose patirties, igytos i numatyto skry-
dzio aplinka panasioje aplinkoje, ir

iii) 50 kélimo cikly, i§ jy 20 cikly turi bati atlikta naktj, jei vykdomi
skrydziai naktj.

c) Mokymas vykdyti skrydzZius ir patirtis. Sékmingai baigtas mokymas pagal
skrydziy vykdymo vadove nustatytas HHO procediras ir atitinkama patirtis
einant atitinkamas pareigas atitinkamoje HHO vykdymo aplinkoje.
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d) Skrydzio jgidziy atnaujinimas. Visi pilotai ir HHO jgulos nariai, vykdantys
HHO, per pastarasias 90 dieny turi bati atlikg:

1. kai skrydziai vykdomi diena: bet kurj trijy kélimo cikly dieng arba naktj
derinj; kiekviename cikle turi buti atliktas peréjimas | kybojima ir i§
kybojimo;

2. kai skrydziai vykdomi naktj: tris kélimo naktj ciklus; kiekviename cikle
turi bati atliktas peréjimas { kybojima ir i§ kybojimo.

e) [gulos sudétis. Maziausiasis jgulos nariy skaiCius vykdant skrydzius dieng
arba naktj turi atitikti nurodytaji skrydziy vykdymo vadove. Maziausiasis
igulos nariy skaicius priklauso nuo sraigtasparnio tipo, oro salygy, uzduoties
tipo ir, jei vykdomi skrydziai atviroje juroje, nuo HHO vietos aplinkos, jtiros
biisenos ir laivo judéjimo. Jokiu atveju maziausias jgulos nariy skaicius negali
biiti mazesnis kaip vienas pilotas ir vienas HHO jgulos narys.

f) Mokymas ir tikrinimas

1. Mokymas ir tikrinimas vykdomi pagal iSsamia kompetentingos institucijos
patvirtinta { skrydziy vykdymo vadova jtraukta programa.

2. Igulos nariai

i) Igulos mokymo programos turi: pagerinti zinias apie HHO darbo
aplinka ir jranga, pagerinti jgulos koordinavima ir apimti su jprastomis
ir avarinémis HHO procedtiromis bei statinémis iSkrovomis susijusios
rizikos mazinimo priemones.

ii) Priemonés, nurodytos f punkto 2 papunkcio i pastraipoje, vertinamos
vizualiosiomis meteorologinémis salygomis (VMC) atliekant jgudziy
patikrinimus dienq arba VMC jgidziy patikrinimus naktj, jei vezé&jas
vykdo HHO naktj.

SPA.HHO.135. HHO instruktazas keleiviams

Pries bet kurj HHO skrydj ar skrydziy seka HHO keleiviai turi bati instruktuo-
jami ir supazindinami su statinés elektros iSkrovos pavojais ir kitais HHO
aspektais.

SPA.HHO.140. Informacija ir dokumentai

a) Vez¢jas uztikrina, kad, vykdant rizikos analizés ir valdymo procesa, su HHO
aplinka susijusi rizika biity kuo labiau sumazinta skrydziy vykdymo vadove
nustacius: jgulos parinkima, sudétj ir mokyma, jrangos lygius ir i§skridimo
kriterijus, taip pat veiklos procediiras ir minimumus, kad jprastos ir tikétinos
nejprastos procediiros biity aprasytos ir tinkamai palengvintos.

b) Organizacijai, kuriai teikiamos HHO paslaugos, pateikiamos atitinkamos skry-
dziy vykdymo vadovo istraukos.
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J SKYRIUS

SRAIGTASPARNIUS NAUDOJANCIU AVARINIU MEDICINOS TARNYBU
SKRYDZIAI

SPA.HEMS.100. Sraigtasparnius naudojanciy avariniy medicinos
tarnyby (HEMS) skrydZiai

a) Sraigtasparniai HEMS skrydziams naudojami tik jei vezéjas yra gaves kompe-
tentingos institucijos patvirtinima.

b) Kad gauty toki kompetentingos institucijos patvirtinima, vezéjas turi:

1. uzsiimti CAT veikla ir pagal III priedo (ORO dalies) nuostatas turéti CAT
AOC;

2. jrodyti kompetentingai institucijai, kad laikomasi Sio skyriaus reikalavimy.

SPA.HEMS.110. HEMS skrydZiams taikomi jrangos reikalavimai

Visa sraigtasparnio specialioji medicinos jranga bei visos paskesnés jos modifi-
kacijos ir, kai taikoma, jos veikimas turi biti patvirtinti pagal » M4 Komisijos
reglamenta (ES) Nr. 748/2012 <.

SPA.HEMS.115. Rygys

Be CAT.IDE.H dalyje reikalaujamo rySio, sraigtasparniuose, kuriais vykdomi
HEMS skrydziai, turi biti rySio jranga, kuria buity galima palaikyti abipusi rysi
su organizacija, kuriai teikiamos HEMS paslaugos, ir, kai jmanoma, susisiekti su
antZeminiu avarinés tarnybos personalu.

SPA.HEMS.120. HEMS skrydZiy minimumai

a) Pagal | ir 2 naudojimo galimybiy klases HEMS skrydziai vykdomi laikantis 1
lenteléje nurodyty HEMS skrydzio iskridimo ir skrydzio marSrutu etapy oro
salygy minimumuy. Jei skrydzio marSrutu etape oro salygos pablogéja tiek, kad
nebeatitinka nurodyty debesy pado ar matomumo riby, sraigtasparniai, serti-
fikuoti tik VMC skrydziams, nutraukia skrydj ir grizta | bazg. Sraigtasparniai,
frengti ir sertifikuoti skrydziams meteorologinémis salygomis pagal
prietaisus (IMC), gali nutraukti skrydj ir grizti | baz¢ arba, jei skrydzio
igula yra tinkamos kvalifikacijos, visiSkai pereiti prie skrydzio, vykdomo
pagal skrydzio pagal prietaisus taisykles (IFR).

1 lentelé

HEMS skrydZiy minimumai

2 pilotai 1 pilotas
Diena
Apatine debesy riba Matomumas Apatine debesy riba Matomumas
500 pédy ir auksciau Kaip nustatyta pagal 500 pédy ir aukSciau Kaip nustatyta pagal
taikomus.OTO erdvés VFR taikomus‘o.ro erdvés VFR
minimumus minimumus

2 pilotai 1 pilotas

499-400 pédy 1000 m (¥) 499-400 pedy 2000 m

399-300 pédy 2000 m 399-300 pedy 3000 m
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Naktj

Debesy padas Matomumas Debesy padas Matomumas

1200 pédy (**) 2500 m 1200 pedy (*+) 3000 m

(*) Skrydzio marSrutu etape matomumas gali trumpam sumazéti iki 800 m, jei matyti Zemé ir sraigtasparnis manevruojamas tokiu
greiciu, kad galima laiku pastebéti bet kokias klittis ir ivengti susidfirimo.
(**) Skrydzio marSrutu etape debesy padas gali trumpam sumazéti iki 1 000 pédy.

b) HEMS skrydziy pagal 3 naudojimo galimybiy klasg oro salygy minimumai
iSskridimo ir skrydzio marSrutu etapais yra 600 pédy debesy padas ir 1 500 m
matomumas. Matomumas gali trumpam sumazeti iki 800 m, jei matyti Zemé ir
sraigtasparnis manevruojamas tokiu grei¢iu, kad galima laiku pastebéti bet
kokias klititis ir i§vengti susidiirimo.

SPA.HEMS.125. HEMS skrydZiams taikomi veikimo charakteristiky reika-
lavimai

a) 3 klasés operacijos nevykdomos nepalankioje aplinkoje.

b) Kilimas ir tipimas

1. Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai { priartéjimo tupti ir kilimo
zong (FATO) prie ligoninés, kuri yra nepalankioje aplinkoje tankiai gyve-
namoje miesto teritorijoje ir kuri naudojama kaip HEMS baz¢, ir (arba)
skrydziai i§ tos zonos, naudojami pagal 1 naudojimo galimybiy klasg.

2. Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai { FATO prie ligoninés, kuri yra
nepalankioje aplinkoje tankiai gyvenamoje miesto teritorijoje ir kuri nenau-
dojama kaip HEMS bazé, ir (arba) skrydziai i$ tos FATO, naudojami pagal
1 naudojimo galimybiy klasg, i8skyrus atvejus, kai vezéjas turi patvirtinima
pagal CAT.POL.H.225 dalj.

3. Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai { HEMS skrydziy erdvés dali,
esancia nepalankioje aplinkoje tankiai gyvenamoje miesto teritorijoje, ir
(arba) skrydziai i§ tos erdvés dalies, naudojami pagal 2 naudojimo gali-
mybiy klasg ir jiems nereikia CAT.POL.H.305 dalies a punkte reikalau-
jamo patvirtinimo, jei jrodoma, kad laikomasi CAT.POL.H.305 dalies b
punkto 2 ir 3 papunkéiy.

4. HEMS skrydziy erdvés dalis turi buti pakankamai didelé, kad buty uztik-
rinti pakankami atstumai iki visy kliticiu. Vykdant skrydzius naktj vieta
turi biiti apSviesta, kad buity galima atpazinti vieta ir visas kliutis.

SPA.HEMS.130. Jgulai keliami reikalavimai

a) Parinkimas. Vezéjas nustato skrydzio jgulos nariy parinkimo HEMS uzduo-
¢iai vykdyti kriterijus, kad buty atsizvelgiama { ankstesng patirtj.

b) Patirtis. HEMS skrydzius vykdanéio orlaivio vado patirtis turi bti ne
mazesné kaip:

1. arba

i) 1000 valandy einant igulos vado (orlaivio vado) pareigas, i§ ju 500
valandy einant sraigtasparnio jgulos vado (orlaivio vado) pareigas, arba
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ii) 1 000 valandy einant antrojo piloto pareigas vykdant HEMS skrydzius,
i§ ju 500 valandy einant prizilirimo sraigtasparnio igulos vado pareigas
ir 100 valandy — igulos vado (orlaivio vado) pareigas;

2. 500 valandy sraigtasparniy naudojimo patirties, igytos aplinkoje, panasioje
i numatytojo skrydzio, ir

3. skrydzius naktj vykdantiems pilotams — 20 valandy skrydzio VMC naktj,
einant jgulos vado (orlaivio vado) pareigas.

c) Mokymas vykdyti skrydzius. Sékmingai baigtas mokymas pagal skrydziy
vykdymo vadove nustatytas HEMS proceddiras.

d) Skrydzio jgidziy atnaujinimas. Visi HEMS skrydzius vykdantys pilotai per
pastaruosius 6 ménesius turi buti atlik¢ ne maziau kaip 30 minuciy skrydi
sraigtasparniu arba FSTD vien pagal prietaisus.

e) [gulos sudeétis

1. Skrydis dienq. Vykdant skrydzius diena, jgula turi sudaryti bent vienas
pilotas ir vienas HEMS techninés igulos narys.

i) Igula gali buti sumazinta iki vieno piloto tik kai:

A) HEMS skrydziy erdvés dalyje reikalaujama, kad orlaivio vadas
atgabenty papildomy medicinos reikmeny. Tokiu atveju HEMS
techninés igulos narys gali bati paliktas, kad padéty sergantiems
ar suzeistiems asmenims, kol orlaivio vadas vykdo skrydi;

B) atvykus { HEMS skrydziy erdvés dalj ir ikélus neStuvus, HEMS
techninés jgulos narys nebegali atsisésti priekiniame krésle, arba

C) keleiviui medikui skrydzio metu batina HEMS techninés igulos
nario pagalba.

ii) i punkte apraSytais atvejais skrydzio minimumai turi atitikti pagal
taikomus oro erdvés reikalavimus nustatytus =~ minimumus;
SPA.HEMS.120 dalies 1 lentelé¢je nurodyti HEMS skrydziy mini-
mumai netaikomi.

iii) Tik i punkto A papunktyje nurodytu atveju orlaivio vadas gali nuttpti
HEMS skrydziy erdvés dalyje nepadedamas techninés jgulos nario i$
priekinio kreéslo.

2. Skrydis nakti. Vykdant skrydzius naktj jgula turi sudaryti bent:

i) du pilotai arba

ii) vienas pilotas ir vienas HEMS techninés jgulos narys tam tikrose
geografinése srityse, kurias vez¢jas apibrézia skrydziy vykdymo
vadove, atsizvelgdamas {:

A) tinkamus antZeminius orientyrus;

B) skrydzio sekimo sistema per visa HEMS uzduoties vykdymo laika;
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C) meteorologiniy praneSimy jrangos patikimuma;

D) HEMS minimalios {rangos sara$a;

E) jgulos tgstinumo savoka;

F) buting jgulos kvalifikacija, pirminj ir kartotinj mokyma;

G) veiklos procediiras, jskaitant jgulos koordinavima;

H) oro salygy minimumus ir

I) papildomus aspektus, susijusius su specifinémis vietos salygomis.

f) Igulos mokymas ir tikrinimas

1. Mokymas ir tikrinimas vykdomi pagal i§samia kompetentingos institucijos
patvirtintg | skrydziy vykdymo vadova jtraukta programa.

2. ]gulos nariai

i) Igulos mokymo programos turi: pagerinti zinias apie HEMS darbo
aplinka ir jranga, pagerinti jgulos koordinavima ir apimti su skrydziu
marsSrutu prasto matomumo salygomis, HEMS skrydziy erdvés daliy
parinkimu bei artéjimo tipti ir iSskridimo profiliais susijusios rizikos
mazinimo priemones.

i) f punkto 2 dalies i punkte nurodytos priemonés vertinamos:

A) atlickant VMC igiidziy patikrinimus diena arba VMC iguidziy patik-
rinimus naktj, jei vezéjas vykdo HEMS skrydzius naktj, ir

B) vykdant skrydzio marSrutu patikrinimus.

SPA.HEMS.135. HEMS instruktazas keleiviui medikui ir kitam personalui

a) Keleivis medikas. Prie§ bet kurf HEMS skrydj ar skrydziy seka skrendantys
keleiviai medikai turi biiti instruktuoti, taip uZztikrinant, kad jie biity susipazing
su HEMS darbo aplinka ir jranga, mokeéty naudotis orlaivio medicinos ir
avarine jranga ir galéty vykdyti jprastas ir avarines {lipimo bei i$lipimo proce-
daras.

b) AntZzeminis avarinés tarnybos personalas. Vezéjas imasi visy pagristy prie-
moniy, kad uztikrinty, jog antZeminis avarinés tarnybos personalas biity susi-
pazings su HEMS darbo aplinka bei jranga ir su rizika, susijusia su antzemi-
némis procediiromis HEMS skrydziy erdves dalyje.

¢) Pacientas. Nepaisant CAT.OP.MPA.170 dalies, instruktazas atlickamas tik jei
imanoma atsizvelgiant | paciento sveikatos biuklg.
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SPA.HEMS.140. Informacija ir dokumentai

a) Vezgjas uztikrina, kad, vykdant rizikos analizés ir valdymo procesa, su HEMS
aplinka susijusi rizika bity kuo labiau sumazinta skrydziy vykdymo vadove
nustacius: jgulos parinkima, sudéti ir mokyma, irangos lygius ir iSskridimo
kriterijus, taip pat veiklos procediiras ir minimumus, kad jprastos ir tikétinos
nejprastos procediiros blity apraSytos ir tinkamai palengvintos.

b) Organizacijai, kuriai teikiamos HEMS paslaugos, pateikiamos atitinkamos
skrydziy vykdymo vadovo iStraukos.

SPA.HEMS.145. HEMS bazés infrastruktira

a) Jei jgulos nariai turi pasiruosti skrydziui per maziau kaip 45 minutes, netoli
kiekvienos bazés turi buti specialiai tam skirta tinkama apgyvendinimo vieta.

b) Kiekvienoje bazéje pilotams suteikiama jranga informacijai apie esamas ir
prognozuojamas meteorologines salygas gauti ir tinkamas rySys su atitinkamu
oro eismo paslaugy (ATS) padaliniu. Suteikiamos tinkamos priemonés visoms
uzduotims planuoti.

SPA.HEMS.150. Degaly tiekimas

a) Kai HEMS uzduotis pagal VFR vykdoma vietingje ir apibréztoje geografinéje
srityje, gali biiti taikomas standartinis degaly planavimas, jei vezéjas nustato
tokias galutines degaly atsargas, kad buity uztikrinama, jog, atlikus uzduoti,
likgs degaly kiekis blity ne mazesnis uz ta, kurio pakakty:

1. 30 minuciy skrydZziui jprastomis kreiserinio rezimo salygomis arba

2. 20 minuciy skrydziui jprastu kreiseriniu greiciu, jei skraidoma zonoje,
kurioje iStisai yra atsarginiy tinkamy nutpti viety.

SPA.HEMS.155. Degaly papildymas keleiviams jlipant j orlaivj, jame esant
arba i§ jo iSlipant

Kai orlaivio vadas mano, kad degaly butina papildyti keleiviams esant orlaivyje,
tai gali biti atlickama sustabdZius keliamuosius sraigtus arba jiems sukantis, jei
laikomasi $iy reikalavimy:

a) durys sraigtasparnio degaly pildymo pusé¢je lieka uzdarytos;

b) durys sraigtasparnio ne degaly pildymo puséje lieka atidarytos, jei tai leidzia
oro salygos;

c) atitinkamo dydzio prieSgaisriné jranga iSdéstoma taip, kad ja buty galima
nedelsiant pasinaudoti, jei kilty gaisras, ir

d) yra pakankamai personalo, kad biity galima nedelsiant iSkelti pacientus i§
sraigtasparnio, jei kilty gaisras.
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VI PRIEDAS

NEKOMERCINIAI SKRYDiIAI‘ SUDETINGAIS VARIKLIU VAROMAIS
LEKTUVAIS

[NCC DALIS]
A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
NCC.GEN.100 Kompetentinga institucija

Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo
verslo vieta arba kurioje jis isikfirgs, paskirta institucija.

NCC.GEN.105 Jgulos pareigos

a) [gulos narys yra atsakingas uz tinkamg vykdyma:

1. savo pareigy, susijusiy su orlaivio ir jo keleiviy sauga, ir

2. savo pareigy, nurodyty skrydziy vykdymo vadove pateiktose instrukcijose
ir procedirose.

b) Kritinémis skrydzio fazémis arba tuomet, kai jgulos vadas mano, kad saugos
sumetimais tai biitina, jgulos narys sédi jam nustatytoje darbo vietoje ir negali
vykdyti jokios veiklos, iSskyrus ta, kuri butina saugiam orlaivio naudojimui
uztikrinti.

c¢) Skrydzio metu skrydzio jgulos narys, bidamas savo darbo vietoje, segi saugos
dirza.

d) Skrydzio metu visa laika bent vienas kvalifikuotas skrydzio igulos narys lieka
prie vairy.

e) lgulos narys negali eiti pareigy orlaivyje:

1. jeigu jis Zzino arba jtaria, kad gali buti pavarges, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.f punkte, ar jauciasi dél kity
priezasiy negalis savo pareigy vykdyti pakankamai gerai ir dél to galéty
kilti pavojus skrydziui, arba

2. jei vartojo psichoaktyviyju medziagy, alkoholio arba toki poveiki jaucia
del kity priezasCiy, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 7.g punkte.

f) Daugiau nei vienam vez¢éjui dirbantis jgulos narys:

1. saugo asmeninius jrasus apie skrydzio, tarnybos ir poilsio laika, kaip nuro-
dyta Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedo (ORO dalis) FTL skyriuje, ir

2. kiekvienam vezéjui teikia duomenis, bitinus veiklai planuoti pagal
taikomus FTL reikalavimus.

g) lgulos narys pranesa jgulos vadui apie:

1. visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo
nuomone, gali turéti jtakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba naudojimo
saugai, |skaitant avarines sistemas, ir

2. visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydzio saugai.
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NCC.GEN.106 ]gulos vado pareigos ir jgaliojimai

a) lgulos vadas atsako uz:

1. orlaivio ir visy jgulos nariy, keleiviy ir vezamy kroviniy sauga per orlaiviu
vykdomus skrydzius, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 1.c punkte;

2. skrydzio pradé¢jima, tgsima, nutraukima arba nukreipima saugos
sumetimais;

3. tai, jog buty uztikrinama, kad visy instrukcijy, skrydziy procediiry ir kont-
roliniy sarasy buty laikomasi pagal skrydziy vykdymo vadova ir taip, kaip
nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1.b punkte;

4. skrydzio pradéjima tik jsitikinus, kad laikomasi visy Siy Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.3 punkte nurodyty naudojimo apribojimuy:

i) orlaivis yra tinkamas skraidyti;

ii) orlaivis yra tinkamai registruotas;

iii) Siam skrydziui vykdyti reikalingi prietaisai ir jranga, kaip reikalau-
jama NCC.IDE.A.105 arba NCC.IDE.H.105 dalyje, imontuoti orlai-
vyje ir veikia, iSskyrus tuo atveju, jei vykdyti skrydi neveikiant
jrangai leidziama minimalios {rangos saraSe (MEL) arba lygiaver-
¢iame dokumente;

iv) orlaivio masé ir svorio centras yra tokie, kad skrydis gali bati
vykdomas neperZengiant tinkamumo skraidyti dokumentuose nusta-
tyty riby;

v) visas rankinis bagazas, léktuvo bagazo skyriuje vezamas bagaZzas ir
kroviniai yra tinkamai pakrauti ir pritvirtinti;

vi) skrydzio metu niekada nebus virSyti orlaivio naudojimo
vadove (AFM) nurodyti orlaivio naudojimo apribojimai;

vii) kiekvienas skrydzio igulos narys turi galiojanéia licencija pagal
Reglamenta (ES) Nr. 1178/2011 ir

viii) skrydzio jgulos nariai tinkamai kvalifikuoti ir atitinka kompetencijos
bei skrydzio igidziy atnaujinimo reikalavimus;

5. tai, kad skrydis nebiity pradétas, jei kuris nors skrydzio igulos narys dél
kokiy nors priezas€iy, pavyzdziui, susizalojimo, ligos, nuovargio arba
kokios nors psichoaktyviosios medziagos poveikio, negali vykdyti pareigy;

6. tai, kad skrydis nebiity tgsiamas uz artimiausio leistiny meteorologiniy
salygy aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, jei kurio nors skrydzio
igulos nario gebéjimas vykdyti pareigas labai sumazéjgs dél tokiy prie-
zas€iy, kaip nuovargis, liga arba deguonies triikumas;

7. sprendimo dél orlaivio su triikumais priimtinumo priémima atsizvelgiant {
nuokrypiy nuo konfigliracijos sarasa (CDL) arba minimalios {rangos
saraSa (MEL), jei taikoma;

8. naudojimo duomeny ir visy zinomy arba jtariamy orlaivio defekty regist-
ravima orlaivio techniniame Zurnale arba kelionés Zzurnale pasibaigus skry-
dziui arba skrydziy sekai ir
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9. uztikrinima, kad:

i) skrydzio metu nebiity sustabdytas skrydzio duomeny saviraSiy
veikimas ir jie nebiity iSjungti;

i) {vykus jvykiui (iSskyrus avarija ar pavojinga incidenta), apie kurj turi
buti praneSama pagal ORO.GEN.160 dalies a punkta, skrydzio
duomeny savirasiy jraSai nebuity specialiai iStrinami ir

iii) jvykus avarijai ar pavojingam incidentui arba jeigu iSsaugoti skrydzio
duomeny savirasiy irasus nurodo tyrima atliekanti institucija:

A) skrydzio duomeny savirasiy jrasai nebtity specialiai iStrinami;

B) pasibaigus skrydziui skrydzio duomeny savirasiy veikimas biity
iSkart sustabdomas ir

C) pries paliekant piloty kabing biity imtasi atsargumo priemoniy
skrydzio duomeny saviraSiy jrasams iSsaugoti.
b) Igulos vadas yra jgaliotas atsisakyti veZzti ar iSlaipinti asmenj arba iSkrauti

bagaza ar krovinj, galint] kelti pavoju orlaivio arba jame esanciyjy saugai.

c) Igulos vadas nedelsdamas pranesa atitinkamam oro eismo paslaugy (ATS)
skyriui apie bet kokias pastebétas pavojingas meteorologines arba skrydzio
salygas, galinCias turéti jtakos kity orlaiviy saugai.

d

=

Vykdant daugianarés jgulos skrydi, igulos vadas, nepaisydamas a punkto 6
papunkéio nuostatos, gali testi skrydi uz artimiausio leistiny meteorologiniy
salygy aerodromo, jei taikomos reikiamos lengvinamosios procediiros.

e) Avaringje situacijoje, kai reikia nedelsiant priimti sprendima ir imtis veiksmu,
igulos vadas imasi bet kokiy veiksmuy, kuriuos laiko bitinais esant
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.d punkte nurodytoms aplinky-
béms. Tokiais atvejais saugos sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy,
veiklos procediiry ir metody.

f) Igulos vadas nedelsdamas pateikia kompetentingai institucijai neteiséto jsiki-
§imo ataskaita ir informuoja paskirtaja vietos institucija.

g) lgulos vadas sparCiausiomis esamomis priemonémis praneSa artimiausiai
atitinkamai institucijai apie bet kokia su orlaiviu susijusia avarija, kurios
metu buvo sunkiai suZeistas arba zuvo zmogus, padaryta didelé zala orlaiviui
arba turtui.

NCC.GEN.110 Teisés akty, taisykliy ir procediiry laikymasis
a) lgulos vadas laikosi valstybiy, kuriose vykdomi skrydziai, teisés akty,

taisykliy ir procediry.

b) Kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo l.a punkte, igulos
vadas turi biiti susipazings su teisés aktais, taisyklémis ir procediiromis, susi-
jusiomis su jo pareigy vykdymu, nustatytomis teritorijoms, kurios bus
kertamos, aerodromams arba skrydziy erdvés dalims, kuriomis bus naudoja-
masi, ir atitinkama oro navigacijos iranga.

NCC.GEN.115 Bendra kalba

Vezéjas uztikrina, kad visi jgulos nariai galéty bendrauti tarpusavyje bendra
kalba.

NCC.GEN.119 Orlaiviy riedéjimas

Vezéjas nustato riedéjimo tvarka, kad uztikrinty saugy orlaivio naudojima ir
pagerinty kilimo ir tGpimo tako sauga.
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NCC.GEN.120 Léktuvy riedéjimas

Vezéjas uztikrina, kad 1éktuvas riedéty aerodromo judéjimo zona tik tada, kai uz
vairy sédintis Zmogus:

a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas arba
b) yra paskirtas vezéjo ir:
1. yra iSmokytas valdyti riedantj orlaivj;
2. yra iSmokytas naudotis radijo telefonu (jei reikia palaikyti radijo rysi);
3. yra isklausgs instruktaza apie aerodromo iSdéstyma, marSrutus, Zenklus,
zenklinima, ziburius, oro eismo valdymo (ATC) signalus ir nurodymus,

frazeologija ir procediras, ir

4. geba laikytis skrydziy vykdymo standarty, batiny saugiam léktuvo judé-
jimui aerodrome uztikrinti.

NCC.GEN.125 Rotoriaus veikimas. Sraigtasparniai

Sraigtasparnio rotorius gali biiti jjungtas skrydziui tik tada, kai uz vairy sédi
kvalifikuotas pilotas.

NCC.GEN.130 NeSiojamieji elektroniniai prietaisai

Vezéjas né vienam asmeniui neleidzia orlaivyje naudotis neSiojamaisiais elektro-
niniais prietaisais (PED), galinCiais turéti neigiamos itakos orlaivio sistemy ir
irangos veikimui.

NCC.GEN.135 Informacija apie orlaivyje esancia avaring ir gelbé&jimosi
franga

Vezéjas uztikrina, kad visuose jo orlaiviuose visa laika biity sarasai su informa-
cija apie orlaivyje esanéia avaring ir gelbéjimosi iranga, kuriuos prireikus biity
galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).

NCC.GEN.140 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti
skrydZio metu

a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu bitina turéti $iy dokumenty,
vadovy ir informacijos originalus ar kopijas:

1. AFM arba jam lygiavertj (-ius) dokumenta (-us);
2. registracijos pazyméjimo originala;

3. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;
4. triuk§mo pazyméjima;

5. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 TII priedo (ORO dalies) ORO.DEC.100
dalyje nurodyta deklaracija;

6. specialiyjy patvirtinimy sarasa, jei taikoma;

7. leidimo naudotis orlaivio radijo stotimi originala, jei taikoma;

8. civilinés atsakomybés draudimo pazyméjima (-us);

9. orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiavertji dokumenta;

10. sudaryto ATS skrydzio plano informacija, jei taikoma;

11. naujausius tinkamus oro navigacijos zemélapius siiilomo skrydzio mars-
rutui ir visiems marsrutams, kuriais, kaip galima pagristai tikétis, gali biti
nukreiptas skrydis;

12. procediras ir vizualiyjy signaly informacija, skirta naudoti perimanciam ir
perimtam orlaiviui;

13. informacija apie paieskos ir gelb¢jimo tarnybas numatyto skrydzio
zonoje;

14. naujausias su jgulos nariy pareigomis susijusias skrydziy vykdymo
vadovo dalis, kurios turi bati lengvai prieinamos igulos nariams;
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15. MEL arba CDL;

16. atitinkamus praneSimus lakiinams (NOTAM) ir oro navigacijos informa-
cijos tarnyby (AIS) instruktazy dokumentus;

17. atitinkama meteorologing informacija;
18. krovinio ir (arba) keleiviy deklaracijas, jei taikoma, ir

19. bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti per skrydi arba kuriy
reikalauja su skrydziu susijusios valstybés.

b) Jei a punkto 2-8 papunkciuose nurodyti dokumentai prarandami arba pava-
giami, skrydis gali buti tgsiamas iki paskirties vietos arba vietos, kurioje
galima gauti pakaitinius dokumentus.

NCC.GEN.145 Skrydzio duomeny savirasio jrasy tvarkymas. Saugojimas,
pateikimas, apsauga ir naudojimas

a) lvykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrima atliekancios institucijos
nurodytam jvykiui, orlaivio naudotojas jrasyty duomeny originalus saugo 60
dieny arba kita laikotarpi, jei ji nurodo tyrima atlickanti institucija.

b) Vezéjas atlieka skrydzio duomeny saviraSio (FDR), kabinos pokalbiy
savirasio (CVR) ir duomeny saito jraSy veikimo tikrinimus ir vertinimus,
kad uztikrinty nuolatini savirasiy tinkamuma naudoti.

c) Vez¢jas saugo iraSus FDR  veikimo laikotarpj, kaip reikalaujama
NCC.IDE.A.165 arba NCC.IDE.H.165 dalyse, ta¢iau FDR tikrinimo ir prie-
zitiros tikslais tikrinimo metu galima iStrinti ne daugiau kaip 1 valanda seniau-
sios jraSytos medziagos.

d) Vezgjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija,
butina FDR neapdorotiems duomenims paversti inzineriniais vienetais iSreiks-
tais parametrais.

e) Kompetentingai institucijai nurodzius vezéjas pateikia bet kurj i§saugota skry-
dzio saviraSio jrasa.
f) Nepazeidziant Reglamento (ES) Nr. 996/2010:

1) CVR jrasy negalima atskleisti ar naudoti, i$skyrus kai tai daroma siekiant
uztikrinti CVR tinkamuma naudoti, nebent:

i) vykdoma su CVR jrasy tvarkymu ir transkribavimu susijusi proce-
dura;

ii) visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezitiros darbuotojai yra dave
savo iSankstinj sutikima ir

iii) jie naudojami tik saugai uZztikrinti arba gerinti;

la) kai CVR jrasas tikrinamas siekiant uztikrinti CVR tinkamuma naudoti,
vezéjas turi uztikrinti CVR jraso privatumg ir CVR jraSo negalima
atskleisti ar naudoti kitais tikslais, i§skyrus siekiant uztikrinti CVR tinka-

mumga naudoti;

2) FDR jrasai ir duomeny ry$io jrasai kitais nei avarijos arba incidento, apie
kurj privaloma pranesti, tyrimo tikslais naudojami tik Siais atvejais:

i) vezéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés prie-
zitiros tikslais arba

ii) i$ ju pasalinta tapatybés informacija, arba

iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediry.
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NCC.GEN.150 Pavojingyjuy kroviniy veZimas

a) Pavojingieji kroviniai vezami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda su pasku-
tiniais pakeitimais ir iSplétimais, padarytais ,,Saugaus pavojingujy kroviniy
vezimo oru techninémis instrukcijomis® (ICAO dok. Nr. 9284-AN/905), iskai-
tant jo papildymus ir bet kuriuos kitus priedus ar klaidy istaisymus.

b) Pavojinguosius krovinius veza tik pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V
priedo (SPA dalies) G skyriy patvirtintas vezéjas, iSskyrus atvejus, kai:

1. tiems kroviniams netaikomos techninés instrukcijos pagal ty instrukcijy 1
dali arba

2. juos veza keleiviai ar jgulos nariai arba jie vezami bagazo skyriuje, kaip
numatyta techniniy instrukcijy 8 dalyje.

c) Vezg¢jas nustato procediras, kuriomis uztikrinama, kad biity imamasi visy
pagristy priemoniy siekiant neleisti nety¢ia vezti pavojingyju kroviniy.

d) Vezgjas teikia darbuotojams buting informacija, kad jie galéty vykdyti savo
pareigas, kaip reikalaujama techninése instrukcijose.

e) Vezgjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, apie visas avarijas ar incidentus,
ivykusius vezant pavojinguosius krovinius, nedelsdamas praneSa kompeten-
tingai institucijai ir atitinkamai valstybés, kurioje atsitiko jvykis, institucijai.

f) Vezgjas uztikrina, kad keleiviams biity teikiama informacija apie pavojinguo-
sius krovinius, kaip numatyta techninése instrukcijose.

g) Vez¢jas uztikrina, kad praneSimai, kuriuose pateikiama informacija apie pavo-
jinguju kroviniy veZzima, bty teikiami kroviniy priémimo vietose, kaip reika-
laujama techninése instrukcijose.

B SKYRIUS
SKRYDZIY PROCEDUROS

NCC.OP.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydZiy erdvés dalimis

Vezéjas naudojasi tik tais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis, kurie tinka

atitinkamo tipo orlaiviams ir skrydziams.

NCC.OP.105 Izoliuoty aerodromy specifikacija. Léktuvai

Rinkdamasis atsarginius aerodromus ir spr¢gsdamas dél degaly naudojimo tvarkos
vezéjas aerodroma laiko izoliuotu, jei skrydis iki artimiausio tinkamo paskirties
atsarginio aerodromo trunka ilgiau nei:

a) 60 minuciy skrendant léktuvais su stimokliniais varikliais arba
b) 90 minuciy skrendant léktuvais su turbininiais varikliais.

NCC.OP.110 Aerodromo naudojimo minimumai. Bendrosios nuostatos

a) Vezé¢jas nustato per skrydZius, vykdomus taikant skrydziy pagal prietaisus
taisykles (IFR), taikytinus kiekvieno naudotino i§vykimo, paskirties ir atsar-
ginio aerodromo naudojimo minimumus. Sie minimumai:

1. turi biti ne mazesni nei nustatytieji valstybés, kurioje yra aerodromas,
i$skyrus tos valstybés patvirtintus konkrecius atvejus, ir

2. kai vykdomi skrydziai prasto matomumo salygomis, turi biti patvirtinti
kompetentingos institucijos pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V
priedo (SPA dalies) E skyriy.

b) Nustatydamas aerodromo naudojimo minimumus, vez&jas atsizvelgia i:
1. orlaivio tipa, naudojimo ir valdymo charakteristikas;

2. skrydzio igulos sudéti, kompetencija ir patirti;
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3. kilimo ir tGpimo taky, priartéjimo thpti ir kilimo zony (FATO), kurie gali
buti pasirinkti naudoti, matmenis ir charakteristikas;

4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZeminiy priemoniy pakankamumg ir
charakteristikas;

5. orlaivyje esanéia navigacijai ir (arba) skrydZzio trajektorijos kontrolei skirta
iranga, reikalinga kylant, artéjant tapti, i§lyginant, tupiant, paliekant kilimo
ir tiipimo takq ir nutraukiant tGpima;

6. kliatis, esanCias artéjimo tiipti, tipimo nutraukimo ir aukstéjimo zonose,
del kuriy bitina taikyti ypatinguyjy atvejy procediras;

7. klia¢iy perskridimo absoliutyji aukstj ir (arba) aukstj artéjimui tiipti pagal
prietaisus procedtiroms;

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir praneSimo apie jas priemones ir

9. priart¢jimo tiipti metu taikoma skrydzio metodika.

¢) Konkrecios artéjimo thpti ir tipimo procediiros minimumai taikomi tik tada,
jei laikomasi visy $iy salygu:

1. veikia numatytai procedirai taikyti reikalinga antZeminé jranga;
2. veikia orlaivio sistemos, reikalingos tam tikro tipo artéjimui tapti;
3. laikomasi bitinyjy orlaivio naudojimo kriterijy ir
4. jgula yra tinkamos kvalifikacijos.
NCC.OP.111 Aerodromo naudojimo minimumai. NPA, APV, CAT 1

skrydZziai

a) Netiksliojo artéjimo thpti (NPA) apsisprendimo aukstis (DH), kai skrendama
taikant nenutrikstamo zemeéjimo artéjant tipti (CDFA) metodika, artéjimo
tipti pagal vertikalivosius orientyrus (APV) procediira arba kai vykdomas I
kategorijos (CAT I) skrydis, turi biiti ne maZzesnis nei didZiausias i§ Siy:

1. maziausiasis aukstis, kuriame artéjimo tapti priemoné gali biiti naudojama
be reikalaujamy vizualiyjy orientyry;

2. klia¢iy perskridimo aukstis (OCH) pagal orlaivio kategorija;

3. paskelbtas artéjimo tipti DH, jei taikoma;

4. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba

5. AFM arba lygiaver¢iame dokumente nurodytas maziausias DH, jei jis
nustatytas.

b) NPA skrydzio maziausias zeméjimo aukstis (MDH), kai skrendama netaikant
CDFA metodikos, turi biiti ne mazesnis nei didziausias i§ Siy:

1. OCH pagal orlaivio kategorija;

2. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba

3. AFM nurodytas maziausias MDH, jei jis nustatytas.
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1 lentelée

Sistemos minimumai

[ranga

Maziausias DH/MDH (pédos)

Tipimo pagal prietaisus sistema (ILS)

200

Pasaulinés  navigacijos  palydovy  sistema
(GNSS)/palydoviné ispléstiné sistema (SBAS)
(Soninis tikslusis artéjimas tiipti pagal vertika-
livosius orientyrus (LPV))

200

GNSS (Soniné navigacija (LNAV))

250

GNSS/barometriné vertikalioji navigacija
(VNAV) (LNAV/VNAV)

250

Radijo $vyturys (LOC) su nuotolio matavimo
iranga (DME) arba be jos

250

Artéjimas tapti pagal apzvalgos radiolokatoriy
(SRA) (baigiamas ties 2 NM)

250

SRA (baigiamas ties 1 NM)

300

SRA (baigiamas ties 2 NM arba daugiau)

350

Visakryptis VHF radijo $vyturys (VOR)

300

VOR/DME

250

Nekryptinis $vyturys (NDB)

350

NDB/DME

300

VHF krypties ieskiklis (VDF)

350

NCC.OP.112 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu léktuvais

a) Skrydziy ratu léktuvais MDH turi biiti ne maZesnis nei didZiausias i Siy:

1. paskelbtas skrydzio ratu OCH pagal léktuvo kategorija;

2. maziausias skrydzio ratu aukstis pagal 1 lentelg arba

3. ankstesnio artéjimo tupti pagal prietaisus DH/MDH.

b) Maziausias matomumas skrendant ratu léktuvais yra didziausias i§ Siy:

1. skrydzio ratu matomumas pagal léktuvo kategorija, jei paskelbtas;

2. maziausias matomumas pagal 2 lentelg arba

3. ankstesnio artéjimo tipti pagal prietaisus kilimo ir tipimo tako matomumo
nuotolis ir (arba) konvertuotas meteorologinis matomumas (RVR/CMYV).
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1 lentelée

MDH ir maziausias matomumas skrendant ratu pagal léktuvo kategorija

Léktuvo kategorija

A B C D
MDH (pédos) 400 500 600 700
Maziausiasis  meteorolo- 1500 1 600 2400 3 600
ginis matomumas (m)

NCC.OP.113 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu sraigtasparniais

Skrendant ratu sausumoje sraigtasparniais MDH turi biiti ne mazesnis nei 250
pédy, o meteorologinis matomumas — ne mazesnis nei 800 m.

NCC.OP.115 I$vykimo ir artéjimo tupti procediiros

a) lgulos vadas taiko aerodromo valstybés nustatytas iSvykimo ir artéjimo tapti
procediiras, jei jos paskelbtos ir numatytos naudotinam kilimo ir tipimo takui
arba FATO.

b) Nepaisydamas a punkto, jgulos vadas sutinka su ATC leidimu nukrypti nuo
paskelbtos procediiros tik:

1. jei laikomasi kliti¢iy perskridimo kriterijy ir visiskai atsizvelgta | skrydzio
salygas arba

2. kai jj radiolokatoriais nukreipia ATC skyrius.

c) Bet kuriuo atveju priartéjimas tapti atlickamas vizualiai arba laikantis
paskelbty artéjimo tiipti procediry.

NCC.OP.120 Triuk§mo maZinimo procediiros

Vezéjas parengia veiklos procediiras atsizvelgdamas i poreiki kuo labiau suma-
zinti orlaivio triuk§ma, kartu uztikrindamas, kad pirmenybé bty teikiama saugai,
o ne triuk§mo mazinimui.

NCC.OP.125 Maziausias absoliutusis klii¢iy perskridimo aukstis. IFR
skrydziai

a) Vezgjas nurodo maziausio skrydZio auk$¢io nustatymo metoda, kuriuo nusta-
tomas reikiamas visy skrydzio pagal IFR marSruto segmenty vietovés perskri-
dimo aukstis.

b) Taikydamas $i metoda jgulos vadas nustato kiekvieno skrydzio maziausia
aukst]. Maziausias skrydzio aukstis turi bliti ne mazesnis uz valstybés, per
kurig skrendama, paskelbta maziausia skrydzio auksti.

NCC.OP.130 Apriipinimas degalais ir tepalais. Léktuvai
a) [gulos vadas pradeda skrydj tik jei léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly:

1. vykdant skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR):

i) skristi diena iki numatyto tlipimo aerodromo ir po to dar bent 30
minuciy jprastame kreiseriniame aukstyje arba

ii) skristi naktj iki numatyto tipimo aerodromo ir po to dar bent 45
minutes jprastame kreiseriniame aukstyje;
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2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo
aerodromo ir po to dar bent 45 minutes jprastame kreiseriniame auks-
tyje arba

i) kai reikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo
aerodromo, atsarginio aerodromo ir po to dar bent 45 minutes jprastame
kreiseriniame aukstyje.

b) ApskaiCiuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais
atvejais, atsizvelgiama {:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

3. hermetiskumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skrendant proce-
dras, jei taikoma, ir

4. bet kokias kitas salygas, dél kuriy léktuvas gali tiipti pavéluotai arba gali
biiti sunaudojama daugiau degaly ir (arba) tepaly.

c) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio
i kita paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydi prade-
dama planuoti i§ naujo, buty jvykdyti visi reikalavimai.

NCC.OP.131 Apriipinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai

a) lgulos vadas pradeda skrydi tik jei sraigtasparnyje yra pakankamai degaly ir
tepaly:

1. vykdant skrydzius pagal VFR, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo arba
skrydziy erdvés dalies ir po to dar bent 20 minuciy geriausiojo nuotolio
greiéiu ir

2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia atsarginio aerodromo arba néra leistiny meteorologiniy
salygy atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies ir po to 30 minuciy laukimo greic¢iu 450
m (1500 pédy) vir§ paskirties aerodromo arba skrydziy erdvés dalies
standartinés temperatiiros salygomis ir atlikti artéjima tiipti bei tlipima
arba

ii

=

kai reikia atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tipimo aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies, atlikti artéjima tipti bei nutraukti tGipima ir
po to:

A) skristi iki nurodyto atsarginio aerodromo ir

B) skristi 30 minuciy laukimo greiciu 450 m (1 500 pédy) vir§ atsar-
ginio aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinés tempera-
turos salygomis ir atlikti artéjima tlipti bei tiipima.

b) ApskaiCiuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais
atvejais, atsizvelgiama {:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

3. hermetiskumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skrendant proce-
duras, jei taikoma, ir

4. bet kokias kitas salygas, dél kuriy orlaivis gali tipti pavéluotai arba gali
bati sunaudojama daugiau degaly ir (arba) tepaly.
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¢) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydZio plano ir perplanuoti skrydzio
i kita paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydj prade-
dama planuoti i§ naujo, bity jvykdyti visi reikalavimai.

NCC.OP.135 BagaZo ir kroviniy laikymas

Vezéjas nustato procediras, kuriomis uztikrinama, kad:

a) i keleiviy salona biity leidziama paimti tik toki rankinj bagaza, kurj galima
tinkamai ir saugiai laikyti, ir

b) visas orlaivyje esantis bagazas ir kroviniai, kurie, pasislinkg i§ laikymo vietos,
galéty suzeisti ar sugadinti arba uztverti pra¢jimus bei i8¢jimus, buty laikomi
taip, kad nejudety.

NCC.OP.140 Keleiviy instruktaZzas

Igulos vadas uztikrina, kad:

a) prie§ kylant keleiviai biity informuoti apie tai, kur rasti ir kaip naudoti:

1. saugos dirzus;

2. avarinius i$¢jimus ir

3. keleiviy avarinio instruktazo korteles;

ir, jei taikoma:

4. gelbéjimosi liemenes;

5. deguonies tiekimo jranga;

6. gelbéjimosi plaustus ir

7. kita keleiviams individualiai naudoti skirta avaring jranga;

b

~

avarinéje situacijoje skrydzio metu keleiviams biity nurodyta imtis aplinkybes
atitinkanc¢iy reikiamy veiksmuy.

NCC.OP.145 Pasirengimas skrydziui

a) Pries skrydj jgulos vadas visomis esamomis pagristomis priemonémis {siti-
kina, kad saugaus orlaivio naudojimo antzeminé ir (arba) vandens jranga,
iskaitant esamas ir tokiam skrydZiui tiesiogiai biiting rySio jranga ir naviga-
cijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

b) Pries skrydj igulos vadas susipazjsta su visa esama planuojamam skrydziui
atlikti biitina meteorologine informacija. Rengiantis skrydziui toliau nuo isvy-
kimo vietos ir kiekvienam skrydziui pagal IFR:

1. iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai pranesimai ir prognozés ir

2. suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy biity galima imtis tuo atveju, jei
dél meteorologiniy salygy skrydZio nebuity galima atlikti kaip suplanuota.
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NCC.OP.150 Kilimo atsarginiai aerodromai. Léktuvai

a) Skrydziy pagal IFR planuose jgulos vadas nurodo bent vieng leistiny meteo-
rologiniy salygy kilimo atsarginj aerodroma, jei meteorologinés salygos iSvy-
kimo aerodrome yra tokios, kokiy reikia pagal taikytinus aerodromo naudo-
jimo minimumus, arba prastesnés arba | iSvykimo aerodroma biity nejmanoma
grizti dél kity priezasCiy.

b) Atstumas nuo i§vykimo aerodromo iki kilimo atsarginio aerodromo turi bati:

1. vykdant skrydzius dviejy varikliy léktuvais — ne didesnis uZ atstuma,
atitinkant{ 1 valandos skrydi ramiu oru standartinémis salygomis vieno
variklio kreiseriniu grei€iu, ir

2. vykdant skrydzius trijy arba daugiau varikliy léktuvais — ne didesnis uz
atstuma, atitinkantj 2 valandy skrydj ramiu oru standartinémis salygomis
AFM nurodytu kreiseriniu grei¢iu, neveikiant vienam varikliui (OEI).

c¢) Kad aerodroma buity galima pasirinkti kaip kilimo atsarginj aerodroma, i$
esamos informacijos turi biiti matyti, kad numatytu naudojimo laiku salygos
atitiks tam skrydziui taikytinus aerodromo naudojimo minimumus arba bus uz
juos geresnés.

NCC.OP.151 Paskirties atsarginiai aerodromai. Léktuvai

Skrydziy pagal IFR planuose igulos vadas nurodo bent vieng leistiny meteoro-
loginiy salygu paskirties atsargini aerodroma, nebent:

a) naujausia meteorologiné informacija rodo, kad laikotarpiu nuo 1 valandos
pries numatyta atvykimo laika iki 1 valandos po jo arba nuo faktinio i§vykimo
laiko iki 1 valandos po numatyto atvykimo laiko (pasirenkant trumpiausia
laikotarpj), bus galima artéti tupti ir tipti pagal vizualigsias meteorologines
salygas (VMC) arba

b) numatyto tlpimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus
procediirg ir

2. turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad nuo 2 valandy prie§
numatyta atvykimo laikg iki 2 valandy po jo bus tokios meteorologinés
salygos:

i) debesy padas bent 300 m (1 000 pédy) virSys maziausig vertg, nustatyta
artéjimo tlpti pagal prietaisus procediirai, ir

ii) matomumas bus bent 5,5 km arba 4 km didesnis uz maziausia vertg,
nustatyta Siai procedurai.

NCC.OP.152 Paskirties atsarginiai aerodromai. Sraigtasparniai

Skrydziy pagal IFR planuose igulos vadas nurodo bent vieng leistiny meteoro-
loginiy salygu paskirties atsargini aerodroma, nebent:

a) numatyto tlpimo aerodrome nurodyta taikyti arté¢jimo tipti pagal prietaisus
procediira ir turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad nuo 2
valandy prie§ numatoma atvykimo laika iki 2 valandy po jo arba nuo faktinio
iSvykimo laiko iki 2 valandy po numatomo atvykimo laiko (pasirenkant trum-
piausig laikotarpj), bus tokios meteorologinés salygos:

1. debesy padas bent 120 m (400 péduy) virSys maziausia vertg, nustatyta
artéjimo tiipti pagal prietaisus procediirai, ir

2. matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz maziausig vertg, nustatyta Siai
procedirai, arba
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b) numatyto tlipimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tiipti pagal prietaisus
procediira;

2. turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad nuo 2 valandy pries
numatyta atvykimo laikg iki 2 valandy po jo bus tokios meteorologinés
salygos:

i) debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys maziausia vertg, nustatyta
artéjimo tipti pagal prietaisus procediirai;

ii) matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz maziausia vertg, nustatyta
Siai proceddirai, ir

3. jei paskirties vieta yra atviroje juroje, nustatytas negrizties taskas (PNR).
NCC.OP.155 Degaly papildymas keleiviams jlipant j orlaivj, jame esant
arba i§ jo iSlipant

a) Orlaivio ,,Avgas“ (aviacinio benzino) ar plataus diapazono degaly arba Siy
degaly tipy miSinio atsargos néra papildomos arba isleidziamos, kai keleiviai
lipa | orlaivi, yra jame ar islipa i$ jo.

b) Naudojant visy kity tipy degalus imamasi biitiny atsargumo priemoniy, o
orlaivyje turi biiti pakankamai kvalifikuoty darbuotoju, pasirengusiy paciomis
praktiskiausiomis ir skubiausiomis turimomis priemonémis pradéti evakuacija
i§ orlaivio ir jai vadovauti.

NCC.OP.160 Naudojimasis ausinémis
a) Visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas skrydzio igulos kabinoje, turi

biti su ausinémis su gerviniu mikrofonu arba lygiaver¢iu jam jrenginiu.
Ausinés naudojamos kaip pagrindinis balso rySio su ATS jrenginys:

1. ant Zemés:
i) kai balso ry$iu gaunamas ATC leidimas iSskristi ir
i) veikiant varikliams;

2. skrydzio metu:
i) Zemiau pereinamojo aukscio arba
if) 10 000 peédy aukstyje (pasirenkant didesng vertg)
ir

3. kai orlaivio vadas mano esant bitina.

b) a punkte nurodytomis salygomis gervinis mikrofonas arba jam lygiavertis
irenginys turi biiti tokioje padétyje, kad biity galimas abipusis radijo rySys.

NCC.OP.165 Keleiviy veZimas
Vezéjas nustato procediiras, kuriomis uztikrinama, kad:

a) keleiviai biity pasodinti tokioje vietoje, i§ kurios avarinés evakuacijos atveju
galéty padéti vykdyti evakuacija i§ orlaivio ir jai netrukdyty;

b) pries§ riedant, kylant ir tupiant, taip pat tuomet, kai jgulos vadas mano esant
butina dél saugos priezasCiy, visi orlaivio keleiviai sédéty krésluose arba biity
miegamosiose vietose su tinkamai prisegtais saugos dirzais arba sulaikomai-
siais jtaisais ir
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c) sédéti viename krésle keliems Zmonéms buty leidziama tik specialiuose
orlaivio krésluose vienam suaugusiajam ir vienam kiidikiui, tinkamai pritvir-
tintam papildomu juosiamuoju dirzu arba kitu sulaikomuoju jtaisu.

NCC.OP.170 Keleiviy salono ir virtuvés (-iy) sauga

Igulos vadas uztikrina, kad:

a) pries riedant, kylant ir tupiant visi i§¢jimai bei gelbéjimosi takai biity laisvi ir

b) pries orlaiviui kylant ir tupiant, taip pat kai tai biitina saugos sumetimais, visa
iranga ir bagazas biity tinkamai pritvirtinti.

NCC.OP.175 Riikymas orlaivyje

Igulos vadas neleidZia orlaivyje rukyti:

a) kai tai butina dél saugos prieZas¢iy;

b) papildant orlaivio degalus;

c¢) kai orlaivis stovi ant zemés, nebent vezéjas nustaté procediiras, kaip sumazinti
rizikg atliekant antZemines procediras;

d) ne rukymui skirtose vietose, praéjimuose ir tualetuose;

e) kroviniy skyriuje ir (arba) kitose kroviniy vezimo vietose, kai krovinys néra
sudétas | ugniai atsparias talpyklas ar uzdengtas ugniai atspariu audeklu, ir

f) tose keleiviy salono vietose, i kurias yra tiekiamas deguonis.

NCC.OP.180 Meteorologinés salygos

a) [gulos vadas pradeda arba tgsia skrydi pagal VFR tik jei i§ naujausios turimos
meteorologinés informacijos matyti, kad meteorologinés salygos visa marsruta
ir numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks taikytinus
skrydziy pagal VFR minimumus arba bus geresnés.

b) Igulos vadas pradeda arba tgsia skrydi pagal IFR | planuota paskirties aero-
droma tik jei i§ naujausios turimos informacijos matyti, kad numatytu atvy-
kimo laiku meteorologinés salygos paskirties aerodrome arba bent viename
paskirties atsarginiame aerodrome atitiks taikytinus aerodromo naudojimo
minimumus arba bus geresnés.

c) Jei skrydzio marSrute yra VFR ir IFR segmenty, prireikus vadovaujamasi
atitinkama a ir b punktuose nurodyta meteorologine informacija.

NCC.OP.185 Ledas ir Kkiti terSalai. AntZeminés procediiros

a) Vezgjas nustato procediiras, vykdytinas, kai biitina atlikti antzemines ledo
Salinimo bei priesledzio procediiras ir atitinkamus orlaivio patikrinimus,
kurie buitini saugiam orlaivio naudojimui.

b) Igulos vadas pradeda kilimag tik tada, kai nuo orlaivio pasalinamos visos
apnasos, kurios gali turéti neigiama poveikj skrydziui arba orlaivio valdymui,
iSskyrus atvejus, kurie leidziami pagal a punkte nurodytas proceddras ir pagal
AFM.

NCC.OP.190 Ledas ir Kkiti terSalai. SkrydZio procediiros

a) Vezgjas nustato skrydziy esamomis arba numatomomis apledéjimo salygomis
procediiras.
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b) Igulos vadas pradeda skrydj arba samoningai skraidina orlaivi ten, kur numa-
tomos arba vyrauja apledéjimo salygos, tik jei orlaivis yra sertifikuotas ir jame
irengta skrydziui tokiomis salygomis reikalinga jranga, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.5 punkte.

c) Jei apledéjimas virSija apledéjimo intensyvuma, kuriam orlaivis sertifikuotas,
arba jei orlaivis, nesertifikuotas skrydziui zinomomis apledé¢jimo salygomis,
susiduria su apled¢jimu, jgulos vadas nedelsdamas iSskrenda i§ apledéjimo
salygu srities, pakeisdamas lygi ir (arba) marSruta, ir, jei reikia, praneSdamas
apie avaring situacija ATC.

NCC.OP.195 Kilimo salygos

Prie§ pradédamas kilima, jgulos vadas isitikina, kad:

a) pagal turima informacija meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy
erdvés dalyje ir ketinamo naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO buklé
nesutrukdys saugiai pakilti ir i§vykti ir

b) bus laikomasi nustatyty aerodromo naudojimo minimumy.

NCC.OP.200 Situacijy imitavimas skrydZio metu

a) Kai orlaiviu vezami keleiviai arba krovinys, jgulos vadas neimituoja:

1. situacijy, dél kuriy butina taikyti nejprastas ar avarines procediras, arba

2. skrydzio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC).

b) Nepaisant a punkto, tuo atveju, kai mokomuosius skrydzius vykdo patvirtinta
mokymo organizacija, tokias situacijas galima imituoti orlaivyje esant pilo-
tams mokiniams.

NCC.OP.205 Degaly apskaita skrydZio metu

a) Vezgjas nustato procediira, kuria uztikrinama, kad skrydzio metu baty tikri-
nami degalai ir atlickama jy apskaita.

b) Igulos vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likgs tinkamy naudoti degaly
kiekis yra ne mazesnis nei butina skrydziui iki leistiny meteorologiniy salygu
aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, ir dar licka suplanuoty degaly atsargy,
kaip reikalaujama pagal NCC.OP.130 arba NCC.OP.131 dalis.

NCC.OP.210 Papildomo deguonies naudojimas

Igulos vadas uztikrina, kad skrydzio jgulos nariai, einantys pareigas, kurios
bitinos saugiam orlaivio skrydziui, skrydzio metu nuolat naudoty papildoma
deguonij, kai aukstis keleiviy salone ilgiau kaip 30 minuciy virSija 10 000 pédy
aukst, ir visada, kai aukstis keleiviy salone vir§ija 13 000 pédy auksti.

NCC.OP.215 Zemés artumo nustatymas

Kai skrydzio igulos narys arba zemés artumo jspéjimo sistema nustato neleisting
priartéjima prie Zemés, orlaivi valdantis pilotas nedelsdamas imasi taisomyjy
veiksmy saugioms skrydzio salygoms atkurti.
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NCC.OP.220 Susidiirimy vengimo borto sistema (ACAS)

Vezéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kai ACAS idiegta ir
tinkama naudoti. Kai naudojama ACAS II sistema, tokios procediiros ir mokymai
turi atitikti Reglamenta (ES) Nr. 1332/2011.

NCC.OP.225 Artéjimo tupti ir tapimo salygos

Prie§ pradédamas artéjima thpti igulos vadas isitikina, kad, remiantis turima
informacija, meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei
numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO biuklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nutlipti arba nutraukti tipima.

NCC.OP.230 Artéjimo tiipti pradéjimas ir tesimas

a) Artéjima tapti pagal prietaisus jgulos vadas gali pradéti neatsizvelgdamas |
pranesta kilimo ir tipimo tako matomumo nuotoli arba matomuma
(RVR/VIS).

b) Jei pranestas RVR/VIS yra mazesnis nei maziausia taikytina verte, artéjimas
tipti nutraukiamas:

1. zemesniame nei 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba

2. priartéjimo tipti segmente, jei apsisprendimo aukstis/altitudé (DA/H) arba
maziausias aukstis/altitudé zeméjant (MDA/H) yra didesnis (-¢) kaip 1 000
pédy vir§ aerodromo.

c) Kai néra RVR, RVR vertes galima apskaiciuoti konvertuojant pranesta mato-
muma.

d) Jei, praskridus 1000 pédy aukstj vir§ aerodromo, pranestas RVR/VIS yra
mazesnis nei taikytina maziausia verté, arté¢jima tipti galima testi iki DA/H
arba MDA/H.

e) Artéjima tipti galima testi zemiau DA/H ar MDA/H ir tipima galima baigti,
jei pagal artéjimo tipti tipa ir numatyta kilimo ir tipimo taka bitinas vizua-
lusis orientyras yra pamatomas DA/H ar MDA/H aukstyje ir iSlaikomas.

f) Tupimo zonos RVR visada yra kontrolinis.

C SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMO GALIMYBES IR APRIBOJIMAI
NCC.POL.100 Naudojimo apribojimai. Visi orlaiviai

a) Bet kuriuo skrydzio etapu orlaivio krova, masé ir svorio centro (CG) padétis
turi atitikti apribojimus, nurodytus AFM arba skrydziy vykdymo vadove, jei
pastarieji yra grieztesni.

b) Orlaivyje turi buti pateikti uzraSai, saraSai, prietaisy zymeéjimai arba jy deri-
niai, kuriais nurodomi tokie AFM vizualinio vaizdavimo reikalavimuose
nustatyti naudojimo apribojimai.
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NCC.POL.105 Masé ir centruoté, krova

a) Pries pirma kiekvieno orlaivio naudojima vezéjas faktiskai ji pasveria ir
nustato masg¢ bei CG. Turi bati atsizvelgiama | bendra modifikavimo ir
remonto poveiki masei ir centruotei, ir $is poveikis turi bati tinkamai doku-
mentuojamas. Jei modifikavimo poveikis masei ir centruotei tiksliai nezi-
nomas, orlaivis pasveriamas i$ naujo.

b

~

Svérima atliecka orlaivio gamintojas arba patvirtinta techninés prieZiiiros
organizacija.

c) Vezgjas nustato visy i orlaivio grynaja naudojimo masg jskai¢iuojamy vezamy
daikty ir jgulos nariy masg, faktiSkai pasverdamas juos (ir igulos nariy
bagaza) arba naudodamas standartines mases. Nustatomas ju padéties poveikis
orlaivio CG. Naudojant standartines mases grynoji naudojimo masé¢ apskai-
¢iuojama taikant Sias jgulos nariy masés vertes:

1. skrydzio ir techninés jgulos nariy — 85 kg, iskaitant rankini bagaza, ir

2. keleiviy salono jgulos nariy — 75 kg.

d) Vez¢jas nustato procediras, leidziancias jgulos vadui nustatyti vezamosios
krovos, jskaitant bet kokj balasta, mase:

1. faktiskai pasveriant;

2. nustatant veZzamosios krovos masg pagal standartines keleiviy ir bagazo
mases arba

3. apskaiGiuojant keleiviy mase¢ pagal kiekvieno keleivio asmeniskai arba jo
vardu pateikta informacija ir prie jos pridedant i§ anksto nustatyta rankinio
bagazo ir drabuziy mase, kai orlaivio keleiviy krésly skaiéius yra:

i) léktuvuose — mazesnis nei 10 arba

ii) sraigtasparniuose — mazesnis nei $esios.

e) Kai naudojamos standartinés masés, taikomos $ios masiy vertés:

1. keleiviams — 1 ir 2 lentelése nurodytos vertés, | kurias jtrauktas rankinis
bagazas ir kiekvieno kudikio, kurj suaugusysis veza vieno keleivio krésle,
masé:

1 lentelée

Orlaivis, kurio bendras keleiviy krésly skaicius yra ne maZesnis kaip 20

Ne maziau kaip 20 Ne maziau kaip 30
Keleiviy kréslai
Vyrai Moterys Visi suaugusieji
Suaugusieji 88 kg 70 kg 84 kg

Vaikai 35 kg 35 kg 35 kg
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f)

g)

h

=

2 lentele

Orlaiviai, kuriy bendras keleiviy krésly skaic¢ius yra ne didesnis kaip 19

Keleiviy kréslai 1-5 6-9 10-19
Vyrai 104 kg 96 kg 92 kg
Moterys 86 kg 78 kg 74 kg
Vaikai 35 kg 35 kg 35 kg

2. bagazui:

i) léktuvy — kai bendras l1éktuvy keleiviy krésly skaiCius yra ne maZesnis
kaip 20, taikomos 3 lenteléje nurodytos standartinés registruoto bagazo
masiy vertés:

3 lentele

Standartiné bagaZzo masé. Léktuvai, kuriy bendras keleiviy krésly
skaifius yra ne maZesnis kaip 20

Skrydzio tipas Standartiné bagazo mase
Vietinis 11 kg
Europos regiono 13 kg
Tarpzemyninis 15 kg
Visi kiti 13 kg

ii) sraigtasparniy — kai bendras sraigtasparnio keleiviy krésly skaicius yra
ne mazesnis kaip 20, taikoma standartiné registruoto bagazo masés
verté yra 13 kg;

orlaiviy, kuriuose yra ne daugiau kaip 19 kresly, faktiné registruoto bagazo
mas¢ nustatoma:

1. pasveriant arba

2. apskaiiuojant pagal kiekvieno keleivio asmeniskai arba jo vardu pateikta
informacija. Jei tai neimanoma, nurodoma maziausioji standartiné 13 kg
maseé.

Vezéjas nustato procediiras, kurias taikydamas jgulos vadas gali nustatyti
degaly krovos masg naudodamas faktinj tankj, o jei Sis nezinomas — skrydziy
vykdymo vadove nurodytu metodu apskaiCiuota tankj.

Igulos vadas uztikrina, kad:

2. vezamoji krova atitikty duomenis, naudotus skaiciuojant orlaivio masg ir
centruotg.

Vezéjas nustato procediiras, kurias taikydamas igulos vadas gali laikytis papil-
domy konstrukciniy apribojimy, pvz., grindy tvirtumo apribojimy, didZiausios
krovos ilginiam metrui, didziausios masés kroviniy skyriuje ir didziausio
krésly skaiéiaus apribojimuy.
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j) Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo principus ir metodus, susijusius su
krovos ir masés bei centruotés sistema, kurie atitinka a—i punkty reikalavimus.

Si

sistema aprépia visy tipy numatomus skrydzius.

NCC.POL.110 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai

a) Vez¢jas nustato masés ir centruotés duomenis ir prie§ kiekviena skrydj
pateikia masés ir centruotés dokumentus, kuriuose nurodoma krova ir jos
paskirstymas nevirSijant orlaivio masés ir centruotés apribojimy. Masés ir
centruotés dokumentuose pateikiama §i informacija:

10.

11.

. orlaivio registracija ir tipas;

. skrydzio identifikatorius, numeris ir data, jei taikoma;

. 1gulos vado vardas ir pavardé;

. dokumenta parengusio asmens vardas ir pavardé;

. orlaivio grynoji naudojimo masé ir atitinkamas CG;

. degaly masé kylant ir kelionés degaly mase;

. sunaudojamy medziagy, iSskyrus degalus, masé, jei taikoma;

. krovos sudedamosios dalys, iskaitant keleivius, bagaza, krovinj ir balasta;

. kilimo, tipimo ir nuliné degaly masés;

taikomos orlaivio CG padétys ir

ribinés masés ir CG vertés.

b) Kai masés ir centruotés duomenis ir dokumentus rengia kompiuterizuota masés
ir centruotés sistema, vez€jas patikrina pateikiamy duomeny patikimuma.

c) Kai jgulos vadas neprizitri, kaip pakraunamas orlaivis, krova prizitrintis
asmuo parasu arba lygiaverciu biidu patvirtina, kad krova ir jos paskirstymas
atitinka jgulos vado parengtus masés ir centruotés dokumentus. [gulos vadas
savo patvirtinimg nurodo parasu arba lygiaver¢iu budu.

d) Vezgjas nustato krovos keitimo paskuting minute tvarka, kuria uztikrinama,
kad:

1.

2.

3.

visi paskuting minutg (uzpildzius masés ir centruotés dokumentus) padaryti
pakeitimai buty jtraukti { skrydzio planavimo dokumentus, | kuriuos
itraukti masés ir centruotés dokumentai;

buty nurodytas didziausias paskuting minutg leidziamas keleiviy skaiCiaus
pakeitimas ar pavélavgs krovinys ir

§i skaiCiy virSijus buty parengti nauji masés ir centruotés dokumentai.

NCC.POL.111 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai. Reikalavimy
suSvelninimas

Nepaisant NCC.POL.110 dalies a punkto 5 papunkéio, CG padétis gali buti
nenurodyta masés ir centruotés dokumentuose, jei, pavyzdziui, krovos paskirs-

tymas

atitinka i§ anksto apskaiciuotos centruotés lentelg arba galima jrodyti, kad

planuojamiems skrydziams galima uztikrinti tinkama centruote, kad ir kokia bty
tikroji krova.
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NCC.POL.115 Naudojimo galimybés. Bendrosios nuostatos

Igulos vadas naudoja orlaivj tik jei pagal naudojimo galimybes galima laikytis
taikytiny aviacijos taisykliy ir skrydziui, oro erdvei, naudojamiems aerodromams
ar skrydziy erdvés dalims taikytiny visy kity apribojimy, atsizvelgiant { visy
naudojamy zemélapiy ir schemy tiksluma.

NCC.POL.120 Kilimo masés apribojimai. Léktuvai

Vezéjas uztikrina, kad:

a) kilimo pradzioje léktuvo masé nevirSyty Siy masés apribojimy:

1. kylant — nurodytyjy NCC.POL.125 dalyje;

2. skrendant marSrutu, kai neveikia vienas variklis (OEI) — nurodytyjuy
NCC.POL.130 dalyje, ir

3. tupiant — nurodytyjy NCC.POL.135 dalyje,

kad buty galima, kaip numatyta, sumazinti masg tgsiant skrydi ir iSpilant
degalus;

b

~

kilimo pradzioje masé jokiu budu nevirSyty AFM nurodytos didziausios
kilimo masés pagal aerodromo arba skrydziy erdvés dalies lygiui tinkama
barometrinj auksti, o jei ji naudojama kaip parametras didziausiai kilimo
masei nustatyti — bet kokiy kity vietos atmosferos salygy ir

c) apskaiCiuota masé numatytu tlpimo laiku numatyto tipimo aerodrome arba
skrydziy erdvés dalyje ir bet kokiame paskirties atsarginiame aerodrome jokiu
atveju nevirSyty AFM nurodytos didziausios tlipimo masés pagal aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies lygiui tinkama barometrinj aukstj, o jei ji naudo-
jama kaip parametras didziausiai kilimo masei nustatyti — bet kokiy kity
vietos atmosferos salygu.

NCC.POL.125 Kilimas. Léktuvai

a) Nustatydamas didziausia kilimo masg igulos vadas atsizvelgia { Siuos apribo-
jimus:

1. apskaiCiuotas kilimo nuotolis neturi virSyti turimojo kilimo nuotolio, kai
laisvosios juostos nuotolis nevirsija pusés turimojo riedos ilgio;

2. apskaiciuotas kilimo riedos ilgis neturi virSyti turimojo riedos ilgio;

3. nutrauktajam ir tgsiamam kilimui turi biiti naudojama viena V| verte, jei
V; nurodytas AFM, ir

4. ant slapio ar neSvaraus kilimo ir tipimo tako kilimo masé neturi virSyti
masés, leidziamos kylant sausu kilimo ir tipimo taku tokiomis pat saly-
gomis.

v M4
b) Jei kylant sugenda orlaivio, i$skyrus léktuva, kuriame jrengti turbosraigtiniai
varikliai ir kurio didZiausia kilimo masé yra ne didesné¢ kaip 5 700 kg,
variklis, igulos vadas uZztikrina, kad buity galima:

1. nutraukti léktuvo kilima ir sustoti nevir§ijant turimojo nutrauktojo kilimo
nuotolio arba turimojo kilimo ir tipimo tako; arba

2. testi kilimg ir pakankamu atstumu perskristi visas skrydzio trajektorijoje
esanCias klilitis, kol léktuvas galés atitikti NCC.POL.130 dalies
reikalavimus.
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NCC.POL.130 Skrydis marSrutu neveikiant vienam varikliui. Léktuvai

Igulos vadas uztikrina, kad bet kuriame marSruto taske pradéjus gesti varikliui
keliy varikliy léktuvas galéty testi skrydj | tinkama aerodroma arba skrydziy
erdvés dali né viename taske neskrisdamas Zemiau maziausio absoliuciojo kliti¢iy
perskridimo aukscio.

NCC.POL.135 Tipimas. Léktuvai

Igulos vadas uztikrina, kad bet kokiame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje,
saugiame aukstyje perskridgs visas artéjimo tiipti trajektorijoje esancias klidtis,
lektuvas galéty nutlipti ir sustoti, o vandens léktuvas — iSvystyti pakankamai
maza greitj, nevirS§ydamas turimojo tiipimo nuotolio. Atsizvelgiama | numatomus
artéjimo tipti ir tipimo metody svyravimus, jei { juos nebuvo atsizvelgta planuo-
jant naudojimo galimybiy duomenis.

D SKYRIUS
PRIETAISAI, DUOMENYS IR [RANGA
1 SKIRSNIS
Léktuvai
NCC.IDE.A.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal §j skyriy biitini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;

2. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.A.245 dalies reikalavimy;

3. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.A.250 dalies reikalavimy arba

4. jie imontuoti léktuve.

b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy butiniems elementams:

1. atsarginiams lydiesiems saugikliams;

2. atskiriems neSiojamiesiems ziburiams;

3. tikslaus laiko prietaisui;

4. schemy laikikliui;

5. pirmosios pagalbos vaistinélems;

6. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;

7. pludriajam inkarui ir Svartavimo jrangai ir

8. vaiky saugos priemonéms.

c) Pagal $i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, esanti orlaivyje skrydzio metu,
turi atitikti Siuos reikalavimus:
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1. skrydzio jgula, siekdama laikytis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I
priedo arba NCC.IDE.A.245 ir NCC.IDE.A.250 daliy reikalavimy, neturi
vadovautis $iy prietaisy, jrangos ar jrangos priedy pateikiama informacija,
ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugedg, neturi kenkti lektuvo tinkamumui
skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi buti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Prietaisai, kuriais naudojasi skrydzio igulos narys, turi biiti sumontuoti taip,
kad skrydZio igulos narys galéty lengvai matyti informacija i§ savo darbo
vietos, kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis
paprastai biina, zitrédamas i skrydzio trajektorija priekyje.

f) Visa bitina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama, kad biity galima ja
iSkart naudoti.

NCC.IDE.A.105 Bitiniausia skrydZio jranga

Skrydis nepradedamas, jei neveikia kuris nors numatytam léktuvo skrydziui
biitinas prietaisas, jrenginio elementas ar funkcija arba jei ju néra, nebent:

a) léktuvas naudojamas pagal vezéjo minimalios jrangos sarasa (MEL);

b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis 1éktuvu laikantis pagrindinio
minimalios jrangos saraso (MMEL) apribojimy arba

c¢) léktuvui taikomas skrydzio leidimas, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

NCC.IDE.A.110 Atsarginiai lydieji saugikliai

Léktuvuose turi biiti naudojami visai elektros grandinei apsaugoti reikiamos
kategorijos atsarginiai lydieji saugikliai, skirti pakeisti tuos saugiklius, kuriuos
galima pakeisti skrydzio metu.

NCC.IDE.A.115 Skrydzio Ziburiai

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai nakti, turi bati:
a) susidirimy vengimo ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

¢) tapimo ziburys;

d

=

i§ lektuvo elektros sistemos tickiamas apSvietimas, biitinas visiems saugy
lektuvo skrydj uztikrinantiems prietaisams ir jrangai;

e) i léktuvo elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono ap$vietimas;

f) atskiras neSiojamasis ziburys kiekvieno igulos nario darbo vietoje ir

g) ziburiai, atitinkantys tarptautines susidlirimy jlroje prevencijos taisykles, jei
léktuvas naudojamas kaip vandens léktuvas.

NCC.IDE.A.120 Skrydziai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

a) Léktuvuose, kuriais diena vykdomi skrydziai pagal VFR, turi biiti jrengtos
priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
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5.

6.

b

~

. barometrinis aukstis;
. nurodytas oro greitis;
slydimas ir

Macho skaicius, jei greic¢io apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus vienetais.

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis

salygomis (VMC) vir§ vandens nematant zemés, VMC naktj arba tokiomis
salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais léktuvo

n
d

1

egalima islaikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte nuro-
ytos jrangos, turi biiti jrengtos:

. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) posikis ir slydimas;
ii) padetis erdvéje;
iii) vertikalusis greitis ir
iv) stabilizuotas kursas;

. priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopi-
niams prietaisams nepakankamas, ir

. priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje reikalaujamos
oro grei¢io rodymo sistemos trikties dél kondensato ar apledéjimo.

c) Kai lektuvui valdyti reikia dviejy piloty, 1€ktuve turi biiti irengtos papildomos
atskiros priemongés, kuriomis rodoma:

1

2.

. barometrinis aukstis;

nurodytas oro greitis;

. slydimas arba postikis ir slydimas, jei taikoma;
. padétis erdvéje, jei taikoma;

. vertikalusis greitis, jei taikoma;

. stabilizuotas kursas, jei taikoma, ir

. Macho skaicius, jei greicio apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus vienetais
(jei taikoma).

NCC.IDE.A.125 SkrydZziai pagal IFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi buti:

a) priemongés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. nurodytas oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. posiukis ir slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas;

9. lauko oro temperatira ir

10. Macho skaiCius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiiaus

vienetais;
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b) priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopiniams
prietaisams nepakankamas;

c) kai lektuvui valdyti reikia dviejy piloty, antrajam pilotui skirtos atskiros prie-
monés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis;

2. nurodytas oro greitis;

3. vertikalusis greitis;

4. posikis ir slydimas;

5. padétis erdvéje,

6. stabilizuotas kursas ir

7. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus vienetais
(jei taikoma);

d

=

priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2
papunktyje reikalaujamy oro grei¢io rodymo sistemy trikéiy dél kondensato
arba apledéjimo;

e) atsarginis statinio slégio Saltinis;

f) schemy laikiklis, jtaisytas taip, kad buty galima lengvai perskaityti schemas ir
kad ji buity galima apSviesti skrendant naktj;

g) antrinés savarankiskai veikiancios priemonés, kuriomis matuojamas bei
rodomas absoliutusis aukstis, ir

h) nuo pagrindinés elektros gamybos sistemos nepriklausomas avarinis maiti-
nimas, kad padéties erdvéje rodymo sistema buty galima naudoti ir ap$viesti
bent 30 minuéiy. Avarinis maitinimas turi isijungti automatiskai, kai visiskai
sugenda pagrindiné elektros gamybos sistema, o prietaisas turi aiSkiai rodyti,
kad aviahorizontui srové tiekiama avariniu budu.

NCC.IDE.A.130 Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Léktuvuose, kuriuos vienintelis pilotas valdo pagal IFR, irengiamas autopilotas,
turintis bent aukscio ir kurso palaikymo rezima.

NCC.IDE.A.135 ]spéjimo apie vietovés reljefa sistema (TAWS)

Léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy didziausia sertifikuota kilimo
mas¢ (MCTOM) virsija 5 700 kg arba kuriy didZiausia eksploataciné keleiviy
krésly konfigiiracija (MOPSC) yra didesné nei 9 kréslai, irengiama TAWS,
atitinkanti reikalavimus, nustatytus:

a) A klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei skrydziai vykdomi
léktuvais, kuriy pirmasis individualus tinkamumo skraidyti pazymeéjimas
(CofA) iSduotas po 2011 m. sausio 1 d., arba

b) B klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei skrydziai vykdomi
léktuvais, kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas 2011 m. sausio 1 d. arba
anksciau.

NCC.IDE.A.140 Susidiirimy vengimo borto sistema (ACAS)

Jei Reglamente (ES) Nr. 1332/2011 nenurodyta kitaip, 1éktuvuose su turbininiais
varikliais, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 19, jrengiama
ACAS 1L



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 250

VM1

NCC.IDE.A.145 Léktuvo meteorologiné jranga

Meteorologiné jranga jrengiama Siuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai

naktj arba IMC marsruto vietovése, kuriose tikétinos perkiinijos ar kitos galimos

pavojingos meteorologinés salygos, laikomos galimomis nustatyti léktuvo meteo-

rologine jranga:

a) hermetiskuose léktuvuose;

b) nehermetiskuose leéktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, ir

¢) nehermetiSkuose Iéktuvuose, kuriy MOPSC virsija 9.

NCC.IDE.A.150 Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj

a) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydZziai naktj tikétinomis ar faktinémis aple-
déjimo salygomis, irengiamos priemonés susidaran¢iam ledui ap$viesti arba
ledodarai nustatyti.

b) Priemonés, skirtos susidaranciam ledui apsviesti, neturi akinti arba sukelti
atspindziy, trukdanciy igulos nariams atlikti savo pareigas.

NCC.IDE.A.155 Skrydzio jgulos vidaus rySio sistema

Leéktuvuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio igula, jrengiama

skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti

visiems skrydzio jgulos nariams.

NCC.IDE.A.160 Piloty kabinos pokalbiy savirasis

a) CVR turi biti jrengtas Siuose léktuvuose:

1. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 27 000 kg ir kuriy pirmasis individualus
CofA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau, ir

2. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 2 250 kg:

i) kurie sertifikuoti biiti valdomi ne maziau nei dviejy piloty igulos;
ii) kuriuose jrengtas turboreaktyvinis (-iai) variklis (-iai) arba daugiau nei
vienas turbosraigtinis variklis ir
iii) kuriy pirmas tipo pazyméjimas iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba
véliau.
v M8
b) CVR turi galéti iSsaugoti informacija, {raSyta maziausiai per:

1. didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas individualus
CofA isduotas 2021 m. sausio 1 d. arba véliau, — pastarasias 25 valandas,
arba

2. visais kitais atvejais — pastarasias 2 valandas.

vMmI

¢) CVR pagal laiko skalg jraso:

1. praneS$imus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rySiu skrydzio jgulos
kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy praneSimus balsu, naudojant vidaus rySio sistema ir
kreipimosi i keleivius sistema, jeigu ji irengta;

3. skrydzio igulos kabinos garsing aplinka, iskaitant, be pertrikiy, i§ visy
naudojamy gerviniy ir kaukiniy mikrofony gautus garso signalus, ir

4. pokalbiy ar garso signalus identifikuojancias navigacijos ar artéjimo tapti
priemones, imontuotas ausinése ar garsiakalbyje.
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d)

e)

CVR turi pradéti jrasinéti automatiskai prie§ léktuvui pradedant judéti sava
galia ir testi irasa iki skrydZzio pabaigos, kol léktuvas nebegalés judéti sava
galia.

Be d punkto reikalavimo, CVR, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, turi
pradéti jrasinéti kaip galima anksCiau — per piloty kabinos patikrinima prie§
uzvedant variklj skrydzio pradzioje ir trukti iki piloty kabinos patikrinimo
iSkart i§jungus variklj skrydzio pabaigoje.

Jei CVR yra neisskleidziamasis, jame turi buti jmontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei CVR yra i$skleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo Svyturys.

NCC.IDE.A.165 SkrydZio duomeny savirasis

a)

b)

©)

d)

€)

Léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg ir kuriy pirmasis individualus
CofA i8duotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, turi biti jrengtas FDR, kuriuo
duomenys jrasomi ir saugomi skaitmeniniu budu ir i§ kurio laikmenos Siuos
duomenis galima nedelsiant paimti.

FDR turi biiti jraSomi parametrai léktuvo skrydzio trajektorijai, grei¢iui, padé-
Ciai erdvéje, variklio galiai, konfigiracijai bei veikimui tiksliai nustatyti, ir
saugomi bent per pastarasias 25 valandas jrasyti duomenys.

Duomenys gaunami i§ léktuvo Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti
tikslig ty duomeny ir skrydzio jgulai rodomos informacijos koreliacija.

FDR turi pradéti jrasinéti automatiskai pries léktuvui pradedant judéti sava
galia ir nustoti jrasinéti automatiskai, kai léktuvas nebegali judéti sava galia.

Jei FDR yra nei$skleidziamasis, jame turi buti jmontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. $iy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo $vyturys.

NCC.IDE.A.170 Duomeny saito jraSymas

a)

Léktuvy, kuriy pirmasis individualus CofA i$duotas 2016 m. sausio 1 d. ar
veliau, kurie turi galimybg naudoti duomeny saito rysj ir kuriuose biitina
irengti CVR, saviraSyje iraSoma, kai taikoma:

1. duomeny saito praneSimai, susij¢ su bendravimu tarp léktuvo ir ATS,
iskaitant praneSimus, skirti:

i) duomeny saitui suaktyvinti;

i) dispecerio ir piloto bendravimui;
iii) adresuotai prieZifirai;

iv) skrydZio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitrai, kiek tai jmanoma, atsizvelgiant {
sistemos struktiira;

vi) vadovavimo orlaivio skrydziui duomenims, kiek tai jmanoma, atsiz-
velgiant | sistemos struktiira, ir

vii) grafikai, kiek tai jmanoma, atsizvelgiant | sistemos struktiira;
2. informacija, kuria naudojantis galima nustatyti koreliacija su bet kuriais

atitinkamais jrasais, susijusiais su duomeny saito rySiu ir saugomais ne
léktuve, ir
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3. informacija apie duomeny saito rySio prane$imy laika ir pirmenybg, atsiz-
velgiant | sistemos struktiira.

b) Savirasis turi jrasyti ir saugoti duomenis bei informacija skaitmeniniu badu ir
i§ jo turéty biiti galima Siuos duomenis nedelsiant paimti. [raSymo budas turi
buti toks, kad duomenys atitikty ant zemés jraSytus duomenis.

c) SaviraSis turi iSsaugoti bent tiek laiko jrasinétus duomenis, kiek
NCC.IDE.A.160 dalyje nustatyta CVR jrenginiams.

d) Jei savirasis yra neiSskleidziamasis, jame turi bliti jmontuotas jtaisas, pade-
dantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m.
sausio 1 d. Siy jtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne
trumpesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi biti
automatinis aviacinis avarinis radijo §vyturys.

e) Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai yra tokie
patys, kaip NCC.IDE.A.160 dalies d ir e punktuose nurodyti jraSymo pradzios
ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai.

NCC.IDE.A.175 SkrydZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuo-
tasis saviraSis

CVR ir FDR reikalavimy laikymasis gali biiti uZtikrintas:

a) vienu kombinuotuoju skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy savirasiu
léktuve, kuriame privaloma jrengti CVR arba FDR, arba

b) dviem skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotaisiais savira-
Siais, jei léktuve turi bati jrengtas CVR ir FDR.

NCC.IDE.A.180 Kréslai, krésly saugos dirZai, sulaikomosios sistemos ir
vaiky saugos priemonés

a) Léktuvuose jrengiama:
1. kréslas arba miegamoji vieta visiems 24 ménesiy ir vyresniems asmenims;

2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir saugos dirzai kiekvienoje
miegamojoje vietoje;

3. vaiky saugos priemoné (CRD) kiekvienam léktuve esanfiam jaunesniam
kaip 24 ménesiy asmeniui;

4. saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema, kurioje yra jtaisas, automa-
tiskai prilaikantis sédinCiojo liemenj staigiai stabdant:

i) kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle Salia piloto
kréslo, ir

i) kiekviename stebétojo krésle, esan¢iame skrydzio igulos kabinoje,

5. léktuvuose, kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas po 1980 m. gruo-
dzio 31 d., — saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema maziausiam
batinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose.

b) Saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema turi:
1. turéti viena atsegimo jtaisg ir

2. skrydzio igulos krésluose, kiekviename krésle $alia piloto kréslo ir maziau-
siam bitinam keleiviy salono jgulos nariy skaiCiui skirtuose krésluose
turéti du perpetinius dirzus ir saugos dirza, kuri galima naudoti atskirai.
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NCC.IDE.A.185 Zenklai ,,UZsisekite saugos dirZus“ ir ,,Riikyti draudZiama*

Léktuvuose, kuriuose i§ skrydzio jgulos kabinos kréslo (-u) néra matomos visos
keleiviy vietos, irengiamos priemonés, kuriomis visiems keleiviams ir keleiviy
salono jgulai parodoma, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kada draudziama
rokyti.

NCC.IDE.A.190 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Leéktuvuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélés, kaip nurodyta 1 lenteléje.

1 lentelée

Biitinas pirmosios pagalbos vaistinéliy skaicius

Keleiviy kréshy skaidius Biitinas pirmosis(i(sai[:é?fglbos vaistinéliy
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301400 4
401-500 5
501 ir daugiau 6

b) Pirmosios pagalbos vaistinélés turi biiti:

1. lengvai prieinamos naudoti ir

2. reguliariai atnaujinamos.

NCC.IDE.A.195 Papildomas deguonis. HermetiSki léktuvai

a) HermetiSkuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame aukstyje,
kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi biti irengtas deguonies
laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kiek{ deguonies.

b) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ auks$cio, kuriame
barometrinis aukstis keleiviy salone virSija 10 000 pédy, turi bati vezama
pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo bty galima apripinti:

1. visus jgulos narius ir:

i) 100 % keleiviy bet kokj laikotarpi, kai barometrinis aukstis keleiviy
salone virSija 15000 pédy, bet jokiu blidu ne trumpiau kaip 10
minuciy;

i) bent 30 % keleiviy bet kokj laikotarpj, kai, sumaz&jus hermetiskumui
ir atsizvelgiant | skrydzio aplinkybes, barometrinis aukstis keleiviy
salone bus 14 000—15 000 pédy, ir

iii) bent 10 % keleiviy bet koki 30 minuéiy virSijantj laikotarpij, kai baro-
metrinis aukstis keleiviy salone bus 10 000—14 000 pédy;
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2. visus keleiviy salone esan¢iuosius ne trumpiau kaip 10 minuciy, jei léktu-
vais vykdomi skrydziai didesniame nei 25 000 pédy barometriniame auks-
tyje arba jei jais vykdomi skrydziai zemiau Sio auksCio, bet tokiomis
salygomis, kuriomis léktuvai negalés saugiai per 4 minutes nuzeméti iki
13 000 pédy barometrinio aukscio.

¢) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai didesniame kaip 25 000
pédy aukstyje, turi buti papildomai jrengta:

1. fjtaisas, kuriuo skrydzio jgula jspéjama apie bet kokj hermetiSkumo suma-
z¢&jima, ir

2. greitai uzdedamos kaukés skrydzio igulos nariams.

NCC.IDE.A.200 Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai

a) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame aukstyje,
kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi buti jrengtas deguonies
laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kiekj deguonies.

b) Nehermetiskuose Iéktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukséio, kuriame
barometrinis aukstis keleiviy salone virSija 10 000 pédy, turi bati vezama
pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo baty galima apriipinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy bet koki 30 minuciy virsijantj
laikotarpi, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus 10 000-13 000
peéduy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius bet kokj laikotarpi, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCC.IDE.A.205 Rankiniai gesintuvai

a) Leéktuvuose turi buti bent vienas rankinis gesintuvas:

1. skrydzio jgulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy salone,
nebent | ji skrydZio jgulos nariai gali lengvai patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi biti tinkami gesinti
labiausiai tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, be to, Zzmonéms skirtoms patalpoms skirta gesinimo medziaga turi
mazinti toksisky dujy koncentracijos pavojy.

NCC.IDE.A.206 Avariniai Kirviai ir lauztuvai

a) Léktuvy, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 9, skrydzio
igulos kabinoje turi biiti bent vienas avarinis kirvis ar lauztuvas.

b) Jei MOPSC virsija 200, tolimiausioje léktuvo virtuvés dalyje arba Salia jos
turi bati papildomas avarinis kirvis arba lauztuvas.

c) Keleiviy salone esanciy avariniy kirviy ir lauztuvy keleiviai neturi matyti.
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M1
NCC.IDE.A.210 ]silauZimo viety Zenklinimas
Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos léktuvo
liemens vietos yra Zenklinamos ant léktuvo, jos Zenklinamos taip, kaip parodyta
1 paveiksle.
1 paveikslas
IsilauZimo viety Zenklinimas
9cm | 9cm
Ir* ot —
3cm Not over 2 m
—
NCC.IDE.A.215 Avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT)
vMms
a) Léktuvuose turi biiti jrengta:

(1) bet kokio tipo ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné,
atitinkanti Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies)
CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA iSduotas
2008 m. liepos 1 d. arba anksciau;

(2) automatinis ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné, atitin-
kanti Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies)
CAT.GEN.MPA.210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA iSduotas
po 2008 m. liepos 1 d.

M1

b) Bet kurio tipo ELT turi galéti vienu metu siysti signalus 121,5 MHz ir
406 MHz dazniais.

NCC.IDE.A.220 Skrydis vir§ vandens

a) Po gelbéjimosi liemeng kiekvienam léktuve esanciam asmeniui arba joms
lygiavert] pladuriavimo jtaisa kiekvienam léktuve esanciam jaunesniam kaip
24 ménesiy asmeniui, sudétus taip, kad asmuo, kuriam jie skirti, galéty juos
lengvai pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios vietos, turi biiti Siuose lektu-
vuose:

1. sausumos léktuvuose, nutolstanciuose nuo sausumos daugiau kaip 50
jurmyliy atstumu arba kylanciuose ar tupianciuose aerodrome ar skrydziy
erdves dalyje, kur, jgulos vado nuomone, kilimo ar artéjimo tiipti trajekto-
rija vir§ vandens eina taip, kad atsirasty tGipimo ant vandens tikimybeé, ir

2. vir§ vandens skraidanciuose vandens léktuvuose.

b

~

Kiekvienoje gelbé¢jimosi liemenéje ar lygiaver¢iame atskirame pliduriavimo
itaise turi buti jmontuotos elektrinio apsvietimo priemonés, palengvinancios
zmoniy paieska.

¢) Vir$ vandens skraidancivose vandens léktuvuose turi bati:
1. jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti léktuvo §vartavima, pritvirti-
nima ar manevravima vandenyje, atitinkanti vandens léktuvo dydj, masg ir

valdymo charakteristikas, ir

2. jranga, skleidZianti garso signalus, nurodytus tarptautinése taisyklése dél
susid@irimy juroje prevencijos, kai taikoma.
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d) Didesniu nei 30 minuciy skrydzio jprastu kreiseriniu grei¢iu arba 50 jurmyliy
(pasirenkant mazesng vertg) atstumu nuo sausumos, kurioje galimas avarinis
nutiipimas, skrendancio 1éktuvo jgulos vadas nustato pavojy léktuve esaniyjy
gelbéjimusi nutlipus ant vandens ir { ta pavojy atsizvelgdamas nusprendzia, ar
vezti:

1. jranga nelaimés signalams skleisti;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims,
sudétus taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avaringje situacijoje, ir

3. gelbéjimosi jranga, iskaitant gyvybés palaikymo priemones, atitinkancia
vykdysima skrydi.
NCC.IDE.A.230 Gelbéjimosi jranga
a) Leéktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ teritoriju, kuriose paieska ir gelbe-
jimas bty ypa¢ sunkis, jrengiama:
1. signaliné jranga, skirta nelaimés signalams skleisti;

2. bent vienas gelbéjimosi ELT ir

3. papildoma gelb¢jimosi jranga marSrutui, kuriuo bus skrendama, atsizvel-
giant | léktuve esanciy asmeny skaiiy.

b) a punkto 3 papunktyje nurodyta papildoma gelbéjimosi iranga nereikalinga,
jei lektuvas:

1. nuo teritorijos, kurioje paieska ir gelbéjimas néra ypa¢ sunkis, nutolsta ne
didesniu atstumu kaip:

i) jei tai léktuvas, galintis testi skrydj iki aerodromo bet kuriame marsruto
ar planuojamo nukrypimo marsruto taske sugedus kritiniam(s) varikliui
(-iams), — 120 minuéiy skrydzio kreiseriniu grei¢iu neveikiant vienam
varikliui (OIE) arba

ii) jei tai bet koks kitas léktuvas, — 30 minuciy skrydzio kreiseriniu
greiciu,

arba

2. jei tai lektuvas, sertifikuotas pagal taikoma tinkamumo skraidyti standarta, — ne
toliau kaip atstumu, atitinkan¢iu 90 minuciy skrydj kreiseriniu greiciu nuo
avariniam nutGipimui tinkamos zonos.

NCC.IDE.A.240 Ausinés

a) Léktuvuose turi biiti po pora ausiniy su gerviniu mikrofonu arba lygiaverciu
itaisu kiekvienam skrydzio jgulos nariui jiems skirtose darbo vietose skrydzio
igulos kabinoje.

b) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba naktj, turi biiti po
siystuvo mygtuka ant kiekvienam bitinam skrydzio jgulos nariui skirto isil-
ginio ir Soninio polinkio vairy.

NCC.IDE.A.245 Radijo rysio jranga

a) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba nakti, arba tuomet, kai
to reikalaujama pagal taikytinus oro erdvés reikalavimus, turi buti jrengta
radijo rySio jranga, kuria jprastomis radijo signaly perdavimo salygomis
bty galima:

1. palaikyti abipusi ry§j aerodromo valdymo reikméms;

2. bet kuriuo skrydzio metu gauti meteorologing informacija;
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3. bet kuriuo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palai-
kyti abipusj ry$j su tos institucijos nurodytomis aviacijos stotimis ir

4. uztikrinti ry$i aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

b) Kai reikalaujama daugiau nei vieno ryS$io jrenginio, kiekvienas renginys turi
biti nepriklausomas nuo kito (-y) irenginio (-iy) tiek, kad vienam jrenginiui
sugedus, kitas (-i) jrenginys (-iai) nesugesty.

NCC.IDE.A.250 Navigacijos jranga

a) Léktuvuose turi biiti jrengta navigacijos iranga, kurig naudojant buty galima
vykdyti skrydzius pagal:

1. ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir

2. taikytinus oro erdvés reikalavimus.

b) Léktuvuose turi buti pakankamai navigacinés jrangos, jog buty uztikrinta, kad,
bet kuriuo skrydzio etapu sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga biity
galima uZztikrinti saugia navigacija pagal a punkta arba kad ypatingaisiais
atvejais buty galima saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

c) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos numatyta tipti pagal
IMC, jrengiama tinkama jranga, rodanti kursa iki vietos, i§ kurios galima
atlikti tipima pagal vizualiuosius orientyrus. Sia jranga turi biiti imanoma
rodyti kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tapti pagal IMC, ir
bet kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCC.IDE.A.255 Atsakiklis

Léktuvuose jrengiamas antrinio steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis su
barometrinio aukscio pranesimo sistema ir bet koks kitas SSR atsakiklis, butinas
skrendamam marsrutui.

NCC.IDE.A.260 Elektroniniy navigacijos duomeny valdymas

a) Vezgjas naudoja tik tuos elektroniniy navigacijos duomeny gaminius, kurie
tinka navigacijos reikméms ir atitinka patikimumo standartus, tinkamus numa-
tytai duomeny paskirciai.

b) Jei elektroniniai navigacijos duomeny gaminiai tinka skrydziy, kuriems pagal
Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V prieda (SPA dalj) reikia patvirtinimo, navi-
gacijos reikméms, vezéjas kompetentingai institucijai jrodo, kad taikomas
procesas ir pateikti gaminiai atitinka patikimumo standartus, tinkamus numa-
tytai duomeny paskirciai.

¢) Vezéjas procesy ir gaminiy patikimuma nuolat stebi tiesiogiai arba stebé-
damas treciyjy Saliy tiekéjy atitiktj reikalavimams.

d) Vezéjas wuztikrina, kad naujausi ir nepakeisti elektroniniai navigacijos
duomenys bty laiku iSplatinti ir jvesti visuose léktuvuose, kuriems jie
reikalingi.
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2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
NCC.IDE.H.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
a) Pagal §j skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.H.245 dalies reikalavimy;
3. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.H.250 dalies reikalavimy arba

4. jie imontuoti sraigtasparnyje.

b

~

Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal § skyriy butiniems elementams:
1. atskiram neSiojamajam Ziburiui,

2. tikslaus laiko prietaisui;

3. schemy laikikliui;

4. pirmosios pagalbos vaistinélei;

5. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;

6. pludriajam inkarui ir $vartavimo jrangai ir

7. vaiky saugos priemonéms.

c) Pagal §i skyriy nebiitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, skrydzio metu esanti orlaivyje,
turi atitikti Siuos reikalavimus:

1. skrydzio jgula, siekdama laikytis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I
priedo arba NCC.IDE.H.245 ir NCC.IDE.H.250 daliy reikalavimy, neturi
vadovautis $iy prietaisy, jrangos ar jrangos priedy pateikiama informacija,
ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrikg ar sugede, neturi kenkti sraigtasparnio tinka-
mumui skraidyti.

d

=

Prietaisai ir jranga turi bti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Prietaisai, kuriais naudojasi skrydzio jgulos narys, turi biiti sumontuoti taip,
kad skrydzio jgulos narys galéty lengvai matyti informacijq i§ savo darbo
vietos, kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis
paprastai biina, Zitirédamas | skrydzio trajektorija priekyje.

f) Visa butina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama, kad bty galima ja
iSkart naudoti.

NCC.IDE.H.105 Biitiniausia skrydZio jranga
Skrydis nepradedamas, jei neveikia kuris nors numatytam sraigtasparnio skry-

dziui butinas prietaisas, jrenginys ar funkcija arba jy néra, nebent:

a) sraigtasparnis naudojamas pagal vezéjo minimalios {rangos sarasa (MEL);
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b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis sraigtasparniu laikantis
pagrindinio minimalios irangos saraSo (MMEL) apribojimy arba

c) sraigtasparniui taikomas skrydzio leidimas, iSduotas pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus.

NCC.IDE.H.115 Skrydzio Ziburiai

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:

a) susidirimy vengimo Zziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

¢) tipimo ziburys;

d

=

i§ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas apSvietimas, bitinas visiems
saugy sraigtasparnio skrydj uztikrinantiems prietaisams ir {rangai;

e) iS sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono apsvietimas;

f) atskiras neSiojamasis ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir

~

ziburiai, atitinkantys tarptautines susidirimy jtiroje prevencijos taisykles, jei
sraigtasparnis yra amfibinis.

g

NCC.IDE.H.120 Skrydziai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais diena vykdomi skrydziai pagal VFR, turi bati
irengtos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1. magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis;
4. nurodytas oro greitis ir

5. slydimas.

b

=~

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal VMC vir§ vandens nema-
tant zemeés arba pagal VMC nakti, kai matomumas yra mazesnis nei 1 500 m,
arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais
prietaisais sraigtasparnio negalima islaikyti pageidaujamoje skrydzio trajekto-
rijoje, be a punkte nurodytos irangos, papildomai turi biiti jrengta:

1. priemoneés, kuriomis matuojama ir rodoma:

i) padétis erdvéje;

ii) vertikalusis greitis ir

iii) stabilizuotas kursas;

2. priemoneés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopi-
niams prietaisams nepakankamas, ir

3. priemonés, neleidzianéios ivykti a punkto 4 papunktyje reikalaujamos oro
greicio rodymo sistemos trik¢iai dél kondensato ar apledéjimo.
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¢) Kai sraigtasparniui valdyti reikia dviejy piloty, jame turi biti jrengtos papil-
domos atskiros priemonés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis;

2. nurodytas oro greitis;

3. slydimas;

4. padétis erdvéje, jei taikoma;

5. vertikalusis greitis, jei taikoma, ir
6. stabilizuotas kursas, jei taikoma.

NCC.IDE.H.125 SkrydZiai pagal IFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi biiti jrengta:
a) priemongés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. nurodytas oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas ir

9. lauko oro temperatiira;

b

=~

priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tickimas giroskopiniams
prietaisams nepakankamas;

c) kai sraigtasparniui valdyti reikia dvieju piloty, — atskiros papildomos prie-
monés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis;
2. nurodytas oro greitis;
3. vertikalusis greitis;
4. slydimas;

5. padétis erdvéje ir

6. stabilizuotas kursas;

d

=

priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2
papunktyje reikalaujamy oro grei¢io rodymo sistemy trikéiy dél kondensato
arba apledéjimo;

e) atsarginis statinio slégio Saltinis;

f) schemy laikiklis, itaisytas taip, kad buity galima lengvai perskaityti schemas ir
kad ji buty galima apS$viesti skrendant naktj, ir

g) papildomos padéties erdvéje matavimo ir rodymo priemoné kaip budéjimo
rezimu veikiantis prietaisas.

NCC.IDE.H.130 Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Sraigtasparniuose, kuriuos vienintelis pilotas valdo pagal IFR, jrengiamas auto-
pilotas, turintis bent aukscio ir kurso palaikymo rezima.
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NCC.IDE.H.145 Sraigtasparnio meteorologiné jranga

Sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virsija 9 ir kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR
arba naktj, jrengiama meteorologiné jranga, kai naujausi meteorologiniai prane-
$imai rodo, kad skrisimame marSrute tikétinos perkiinijos ar kitos galimos pavo-
jingos meteorologinés salygos, kurios laikomos galimomis nustatyti sraigtas-
parnio meteorologine jranga.

NCC.IDE.H.150 Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj

a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj tikétinomis ar faktinémis
apledéjimo salygomis, irengiamos priemonés susidaranciam ledui apS$viesti
arba ledodarai nustatyti.

b) Priemonés, skirtos susidaranéiam ledui ap$viesti, neturi akinti arba sukelti
atspindziy, trukdanc¢iy jgulos nariams atlikti savo pareigas.

NCC.IDE.H.155 Skrydzio jgulos vidaus rysio sistema

Sraigtasparniuose, kurivos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula,
irengiama skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta
naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.

NCC.IDE.H.160 Piloty kabinos pokalbiy savirasis

a) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 7 000 kg ir kuriy pirmasis indivi-
dualus CofA i8duotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, turi buti jrengtas CVR.

b) CVR turi buiti galima iSsaugoti bent per pastarasias 2 valandas jraSytus
duomenis.

¢) CVR pagal laiko skalg jraSo:

1. praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo ry$iu skrydZio igulos
kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy pranesSimus balsu, naudojant vidaus rysio sistemq ir
kreipimosi | keleivius sistema, jeigu ji irengta;

3. garsing piloty kabinos aplinka, jskaitant, be pertrikiy, i§ visy igulos nariy
mikrofony gautus garso signalus, ir

4. pokalbiy ar garso signalus, identifikuojanéius navigacijos ar artéjimo tapti
priemones, imontuotas ausinése ar garsiakalbyje.

d) CVR turi pradéti jrasinéti automatiskai pries sraigtasparniui pradedant judéti
sava galia ir tgsti jraSa iki skrydzio pabaigos, kol sraigtasparnis nebegalés
judeti sava galia.

e) Be d punkto reikalavimo, CVR, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, turi
pradéti jrasinéti kaip galima anksCiau — per piloty kabinos patikrinima prie§
uzvedant variklj skrydzio pradzioje ir trukti iki piloty kabinos patikrinimo
iSkart iSjungus varikli skrydzio pabaigoje.

f) Jei CVR yra neisskleidZiamasis, jame turi biiti imontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. $iy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei CVR yra iSskleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo $vyturys.
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NCC.IDE.H.165 SkrydZio duomeny savirasis

a) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 3 175 kg ir kuriy pirmasis indivi-
dualus CofA isduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, turi biti jrengtas FDR,
kuriuo duomenys jrasomi ir saugomi skaitmeniniu btidu ir i§ kurio laikmenos
Siuos duomenis galima nedelsiant paimti.

b) Skrydzio duomeny saviraSyje turi buti jraSomi parametrai sraigtasparnio skry-
dzio trajektorijai, greiCiui, padéciai erdvéje, variklio galiai, konfigiiracijai bei
veikimui tiksliai nustatyti, ir saugomi bent per pastargsias 10 valandy jrasyti
duomenys.

¢) Duomenys gaunami i§ sraigtasparnio Saltiniy, kuriais naudojantis galima
atlikti tikslia ty duomeny ir skrydzio jgulai rodomos informacijos koreliacija.

d) FDR turi pradéti jrasinéti automati§kai prie§ sraigtasparniui pradedant judéti
sava galia ir nustoti jraSinéti automatiSkai, kai sraigtasparnis nebegali judéti
sava galia.

e) Jei FDR yra nei$skleidziamasis, jame turi biti jmontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. $iy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi blti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo $vyturys.

NCC.IDE.H.170 Duomeny saito jraS§ymas

a) Sraigtasparniy, kuriy pirmasis individualus COfA iSduotas 2016 m. sausio
1 d. ar véliau ir kuriuose yra galimybé naudoti duomeny saito rysj ir kuriuose
butina jrengti CVR, saviraSyje {raSoma, kai taikoma:

1. duomeny saito praneSimai, susij¢ su bendravimu tarp sraigtasparnio ir
ATS, iskaitant pranesSimus, skirtus:

i) duomeny saitui suaktyvinti;

ii) dispecerio ir piloto bendravimui;
iii) adresuotai priezifirai;

iv) skrydzio informacijai;

v

~

orlaivio transliacijy priezitrai, kiek tai jmanoma, atsizvelgiant |
sistemos struktiira;

vi) vadovavimo orlaivio skrydziui duomenims, kiek tai jmanoma, atsiz-
velgiant { sistemos struktiirg ir

vii) grafikai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant { sistemos struktiira;

2. informacija, kuria naudojantis galima atlikti koreliacija su bet kuriais atitin-
kamais jraSais, susijusiais su duomeny saito rysiu ir saugomais ne sraig-
tasparnyje, ir

3. informacija apie duomeny saito ry§io prane§imy laika ir pirmenybg, atsiz-
velgiant | sistemos struktiira.

b) Savirasis turi jrasyti ir saugoti duomenis bei informacija skaitmeniniu biidu ir
i§ jo turéty buti galima Siuos duomenis nedelsiant paimti. [raSymo budas turi
bati toks, kad duomenys atitikty ant Zzemés jraSytus duomenis.

c) SaviraSis turi galéti iSsaugoti bent tiek laiko jraSinétus duomenis, kiek
NCC.IDE.H.160 dalyje nustatyta CVR jrenginiams.
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d) Jei saviraSis yra neisskleidziamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, pade-
dantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m.
sausio 1 d. $iy ijtaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne trum-
pesné kaip 90 dieny. Jei saviraSis yra iSskleidziamasis, jame turi blti auto-
matinis aviacinis avarinis radijo Svyturys.

e) Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai yra tokie
patys, kaip NCC.IDE.H.160 dalies d ir e punktuose nurodyti jraS§ymo pradzios
ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai.

NCC.IDE.H.175 SkrydZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuo-
tasis savirasis

Atitikti CVR ir FDR reikalavimams galima uztikrinti naudojantis vienu skrydzio
duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotuoju saviraSiu.

NCC.IDE.H.180 Kréslai, krésly saugos dirZai, sulaikomosios sistemos ir
vaiky saugos priemonés

a) Sraigtasparniuose jrengiama:

1. kréslas arba miegamoji vieta visiems 24 ménesiy ir vyresniems asmenims;

2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir saugos dirzai kiekvienoje
miegamojoje vietoje;

3. jei tai sraigtasparniai, kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas po
2012 m. gruodzio 31 d., — saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema
kiekvienam 24 meénesiy arba vyresniam keleiviui;

4. vaiky saugos priemoné (CRD) kiekvienam sraigtasparnyje esanciam
jaunesniam kaip 24 ménesiy asmeniui,

5. kiekvieno skrydzio igulos nario krésle — saugos dirzas su liemens prilai-
kymo sistema, kurioje yra jtaisas, automatiSkai prilaikantis sédinciojo
liemenj staigiai stabdant, ir

6. jei pirmasis individualus sraigtasparniy CofA iSduotas po 1980 m. gruo-
dzio 31 d., — saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema maziausiam
butinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose.

b

~

Saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema turi:
1. turéti viena atsegimo itaisa ir

2. skrydzio jgulos krésluose, kiekviename krésle Salia piloto kréslo ir maziau-
siam bitinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose
turéti du perpetinius dirzus ir saugos dirza, kuri galima naudoti atskirai.

NCC.IDE.H.185 ZenkKlai ,,UZsisekite saugos dirZus® ir ,Riikyti draudZiama*

Sraigtasparniuose, kuriuose i§ skrydzio jgulos kabinos kréslo (-y) néra matomos
visos keleiviy vietos, jrengiamos priemonés, kuriomis visiems keleiviams ir
keleiviy salono jgulai parodoma, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kada
draudziama riikyti.

NCC.IDE.H.190 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Sraigtasparniuose turi biiti bent viena pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélé (-¢s) turi biti:
1. lengvai prieinama (-os) naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama (-0s).
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NCC.IDE.H.200 Papildomas deguonis. Nehermetiski sraigtasparniai

a) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame auks-
tyje, kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies
laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kiek{ deguonies.

b) NehermetiSskuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukscio,
kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone virSija 10 000 pédy, turi buti
vezama pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo buty galima aprapinti:

1. visus igulos narius ir bent 10 % keleiviy bet koki 30 minuciy virsijant]
laikotarpi, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus 10 000—13 000
péduy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius bet kokj laikotarpj, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCC.IDE.H.205 Rankiniai gesintuvai

a) Sraigtasparniuose turi biiti bent vienas rankinis gesintuvas:
1. skrydzio igulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy salone,
nebent | ji skrydzio jgulos nariai gali lengvai patekti.

b) Butiny gesintuvy gesinimo medZziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti
labiausiai tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, be to, Zmonéms skirtoms patalpoms skirta gesinimo medziaga turi
mazinti toksiSky dujy koncentracijos pavojy.

NCC.IDE.H.210 JsilauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai isilauzti tinkamos sraigtas-
parnio liemens vietos yra zenklinamos ant sraigtasparnio, jos Zenklinamos taip,
kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

IsilauZimo viety Zenklinimas

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
T

3 cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT)

a) Sraigtasparnyje turi buti bent vienas automatinis ELT.
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b) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens padedant vykdyti
skrydzius nepalankioje atviros jiros aplinkoje tokiu atstumu nuo sausumos,
kuris atitinka daugiau kaip 10 minuc¢iy skrydj iprastu kreiseriniu grei¢iu, kai
kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali i§laikyti horizontalyji skrydi,
turi bati jrengtas automatiskai isijungiantis ELT (ELT(AD).

c) Bet kurio tipo ELT turi galéti vienu metu siysti signalus 121,5 MHz ir
406 MHz dazniais.

NCC.IDE.H.225 Gelbéjimosi liemenés

a) Sraigtasparnyje turi biiti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam jame esanCiam
asmeniui arba joms lygiavertj pliduriavimo itaisa kickvienam jame esan¢iam
jaunesniam kaip 24 ménesiy asmeniui, dévimus arba sudétus taip, kad asmuo,
kuriam jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios
vietos, kai:

1. sraigtasparniu vykdomi skrydziai vir§ vandens tokiu atstumu nuo
sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj iprastu kreiseriniu
greiCiu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali iSlaikyti
horizontalyjj skrydj;

2. sraigtasparniu vykdomi skrydziai vir§ vandens tolesniu nei savisukos
atstumu nuo Zzemés, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis
negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, arba

3. sraigtasparnis kyla arba tupia aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur
kilimo arba artéjimo tiipti trajektorija eina vir§ vandens.

b) Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje ar lygiaver¢iame atskirame pluduriavimo
itaise turi bhti imontuotos elektrinio ap§vietimo priemonés, palengvinancios
zmoniy paieska.

NCC.IDE.H.226 Jgulos nariy gelbéjimosi kostiumai

Visi igulos nariai turi dévéti gelbéjimosi kostiuma, kai:

a) skrendama vir§ vandens padedant vykdyti skrydzius atviroje jiiroje tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu
kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali iSlai-
kyti horizontalyji skrydj ir kai:

1. i§ jgulos vado turimy meteorologiniy prane$§imy arba prognoziy matyti,
kad juros vandens temperattira skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C,
arba

2. numatyta gelbéjimo trukmé vir$ija numatyta iSgyvenimo trukme;

arba

b) taip nustato jgulos vadas, remdamasis rizikos vertinimu, kurj atliekant atsiz-
velgta | Sias salygas:

1. skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu arba
saugaus priverstinio tlpimo atstumu nuo zemés, kai kritinio variklio
gedimo atveju sraigtasparnis negali ilaikyti horizontaliojo skrydzio, ir

2. 1§ jgulos vado turimy meteorologiniy prane$imy arba prognoziy matyti,
kad juros vandens temperatiira skrydZzio metu bus zemesné kaip 10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Gelbéjimosi plaustai, gelbéjimosi ELT ir gelbéjimosi jranga
ilgesniuose skrydZiuose vir§ vandens

Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi:

a) vir§ vandens tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10
minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis gali iSlaikyti horizontalyji skrydj, arba

b

~

vir$ vandens tokiu atstumu nuo Zemés, kuris atitinka daugiau kaip 3 minuciy
skrydj iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtas-
parnis negali i$laikyti horizontaliojo skrydzio, ir jei taip nustato jgulos vadas
ivertines rizika,

irengiama:

1. jei tai sraigtasparnis, kuriame skrenda maziau kaip 12 asmeny, — bent
vienas gelbéjimosi plaustas, kurio vardiné talpa ne mazesné kaip didziau-
sias orlaivyje esanciy asmeny skaiCius, sudétas taip, kad juo bity lengva
pasinaudoti avariniu atveju;

2. jei tai sraigtasparnis, kuriame skrenda daugiau kaip 11 asmeny, — bent du
gelbéjimosi plaustai, kuriy pakanka visiems sraigtasparnyje galimiems
skraidinti asmenims ir kuriy perpildymo talpos, jei vieno plausto neten-
kama, pakanka visiems sraigtasparnyje skrendantiems asmenims, sudéti
taip, kad jais buty lengva pasinaudoti avariniu atveju;

3. bent vienas gelb¢jimosi ELT kiekvienam bitinam gelbéjimosi plaustui ir

4. gelbéjimosi jranga, iskaitant gyvybés palaikymo priemones, atitinkanti
vykdysima skrydi.

NCC.IDE.H.230 Gelbéjimosi jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ teritoriju, kuriose paieska ir
gelbéjimas biity ypa¢ sunkdis, jrengiama:

a) signaliné jranga, skirta nelaimés signalams skleisti;

b) bent vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S)) ir

¢) papildoma gelbéjimosi jranga skrisimam marsrutui, atsizvelgiant | sraigtaspar-
nyje esanciy asmeny skaiiy.

NCC.IDE.H.231 Sraigtasparniams, Kkuriais vykdomi skrydZiai nepalankioje
atviros jiiros zonoje, taikomi papildomi reikalavimai

Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai nepalankioje atviros jliros zonoje tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydi iprastu
kreiseriniu grei€iu, turi atitikti $iuos reikalavimus:

a) Kai jgulos vado turimi meteorologiniai praneSimai arba prognozés rodo, jog
juros vandens temperattra skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C, arba kai
numatyta gelbéjimo trukmé virSija numatyta iSgyvenimo trukmg arba skrydis
planuojamas nakt{, visi skrendantys asmenys turi dévéti gelb¢jimosi
kostiumus.

b) Visi pagal NCC.IDE.H.227 dalj turimi gelbéjimosi plaustai jrengiami taip, kad
biity tinkami naudoti tokiomis salygomis juroje, kuriomis jvertintos sraigtas-
parnio tGpimo ant vandens, pladuriavimo ir diferento charakteristikos, kad
buty laikomasi sertifikuojant taikomy tGpimo ant vandens reikalavimy.
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¢) Sraigtasparnyje jrengiama avariné ap§vietimo sistema su nepriklausomu maiti-
nimu ir keleiviy salono bendro apSvietimo Saltiniu, padedanti evakuoti sraig-
tasparnyje esancius asmenis.

d) Visi avariniai i$¢jimai, jskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, ir juy atidarymo
priemonés aiskiai pazenklinami, kad iS¢jimais besinaudojantieji juos aiskiai
matyty dienos Sviesoje ir tamsoje. Tokie zenklai turi biti suprojektuoti taip,
kad likty matomi, jei sraigtasparnis apvirsty ir keleiviy salonas panirty po
vandeniu.

e) Visose nenumetamosiose duryse, kuriy angos skirtos naudoti kaip tlpimo ant
vandens avariniai i$¢jimai, turi bti priemonés joms uzfiksuoti atidarytoms,
kad netrukdyty orlaivyje esantiems asmenims islipti bet kokiomis salygomis
juroje, kurias biitina jvertinti pagal tipimo ant vandens ir pliduriavimo
reikalavimus.

f) Visos durys, langai ir kitos angos keleiviy salone, kuriais numatyta naudotis
norint i$sigelbéti po vandeniu, turi biti jrengti taip, kad veikty avariniu atveju.

g) Gelbéjimosi liemenés turi biti dévimos nuolat, nebent keleivis arba jgulos
narys dévi kompleksini gelbéjimosi kostiuma, kuris atitinka bendrus gelbéji-
mosi kostiumo ir liemenés reikalavimus.

NCC.IDE.H.232 Skrydziams vir§ vandens sertifikuoti sraigtasparniai. [vairi
jranga

Skrydziams vir§ vandens sertifikuotuose sraigtasparniuose turi bati jrengta:

a) jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti $vartavimasi, pritvirtinima inkaru
ar manevravima vandenyje, atitinkanti sraigtasparnio dydj, masg ir valdymo
charakteristikas, ir

b) iranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, kai taikoma, tarptautinése susi-
darimy jlroje prevencijos taisyklése.

NCC.IDE.H.235 Visi vir§ vandens skraidantys sraigtasparniai. Tlipimas ant
vandens

Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens nepalankioje aplinkoje
tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydi
iprastu kreiseriniu grei€iu, turi buti suprojektuoti arba sertifikuoti thpti ant
vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti kodeksa arba juose turi buti
irengta avariné pliduriavimo jranga.

NCC.IDE.H.240 Ausinés

Jei biitina radijo rysio ir (arba) radijo navigacijos sistema, sraigtasparnyje turi biiti
ausinés su gerviniu mikrofonu arba lygiaverte jranga ir siuntimo mygtukas ant
vairy kiekvienam batinam pilotui ir (arba) jgulos nariui jam skirtoje darbo
vietoje.

NCC.IDE.H.245 Radijo rysio jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba naktj, arba
tuomet, kai reikalaujama pagal taikytinus oro erdvés reikalavimus, turi buti
frengta radijo rySio jranga, kuria jprastomis radijo signaly perdavimo saly-
gomis galima:

1. palaikyti abipusj ry§j aerodromo valdymo reikméms;

2. gauti meteorologing informacija;
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3. bet kuriuo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palai-
kyti abipusj ry$j su tos institucijos nurodytomis aviacijos stotimis ir

4. uztikrinti ry$i aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

b) Kai reikalaujama daugiau nei vieno rysio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi
buti nepriklausomas nuo kito (-y) irenginio (-iy) tiek, kad vienam jrenginiui
sugedus, kitas (-i) jranginys (-iai) nesugesty.

c) Jei bitina radijo rySio sistema ir pagal NCC.IDE.H.155 dalj reikalaujama
skrydzio jgulos vidaus rySio sistemos, sraigtasparniuose kiekvieno bitino
piloto ir jgulos nario darbo vietoje ant vairy dar turi baiti jrengtas siuntimo
mygtukas.

NCC.IDE.H.250 Navigacijos jranga

a) Sraigtasparniuose turi biiti jrengta navigacijos jranga, kurig naudojant galima
vykdyti skrydzius pagal:

1. ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir
2. taikytinus oro erdvés reikalavimus.

b

~

Sraigtasparniuose turi biiti pakankamai navigacinés jrangos, jog bity uztik-
rinta, kad, bet kuriuo skrydzio etapu sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga
buity galima uztikrinti saugia navigacija pagal a punkta arba kad ypatingaisiais
atvejais biity galima saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

c¢) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, kuriy metu numatyta tipti pagal
IMC, turi buti irengta navigacijos jranga kursui iki tasko, i§ kurio galimas
tiipimas pagal vizualiuosius orientyrus, rodyti. Sia jranga turi biiti jmanoma
rodyti kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tiipti pagal IMC, ir
bet kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCC.IDE.H.255 Atsakiklis

Sraigtasparniuose jrengiamas antrinio stebé¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis
su barometrinio auk$¢io praneSimo sistema ir bet koks kitas SSR atsakiklis,
bitinas skrendamam marsrutui.
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VII PRIEDAS
NEKOMERCINIAI SKRYDZIAI KITAIS NEI SUDETINGAIS VARIKLIU
VAROMAIS ORLAIVIAIS
[INCO dalis]
A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
NCO.GEN.100 Kompetentinga institucija

a) Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje registruotas orlaivis,
paskirta institucija.

b) Jei orlaivis registruotas treciojoje Salyje, kompetentinga institucija yra vals-
tybés narés, kurioje vezéjas yra isisteiggs arba {sikiirgs, paskirta institucija.

NCO.GEN.101 Atitikties uZtikrinimo priemonés

Siekdamas uztikrinti atitikti Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo
taisykléms, vezéjas gali taikyti ne agentliros priimtas, o alternatyvias atitikties
uztikrinimo priemones.

NCO.GEN.102 » M4 Motorizuotieji turo sklandytuvai, motorizuotieji sklan-
dytuvai ir miSriis oro balionai <«

a) Motorizuotieji turo sklandytuvai naudojami laikantis reikalavimy, taikomuy:
1. léktuvams, kai jie varomi varikliu ir
2. sklandytuvams, kai jais skraidoma nenaudojant variklio.

b) Motorizuotieji turo sklandytuvai turi bati jrengti laikantis léktuvams taikomy
reikalavimy, nebent D skyriuje nurodyta kitaip.

¢) Motorizuotieji sklandytuvai, i$skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus, turi
biti naudojami ir jrengti laikantis sklandytuvams taikomy reikalavimy.
d) Misrus oro balionai naudojami laikantis kar§to oro balionams taikomy reika-

lavimy.

NCO.GEN.103 ]vadiniai skrydzZiai

Sio reglamento 6 straipsnio 5 dalies ¢ punkte nurodyti ivadiniai skrydziai,
vykdomi pagal §io priedo reikalavimus:

a) prasideda ir baigiasi tame paCiame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje,
iSskyrus tuo atveju, jei skrydziai vykdomi oro balionais ir sklandytuvais;

b) yra vykdomi pagal VFR dieng;
¢) yra prizilirimi uz ty skrydziy sauga atsakingo paskirtojo asmens; ir

d) turi atitikti visas kitas kompetentingos institucijos nustatytas salygas.

NCO.GEN.105 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai

a) lgulos vadas atsako uz:

1. orlaivio ir visy jgulos nariy, keleiviy ir vezamy kroviniy sauga naudojant
orlaivi, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1l.c
punkte;

2. skrydzio prad¢jima, tgsima, nutraukima arba nukreipima saugos
sumetimais;

3. uztikrinima, kad visy skrydziy procediiry ir kontroliniy sarasy biity laiko-
masi, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1.b punkte;

4. skrydzio pradéjima tik jsitikinus, kad laikomasi visy $iy Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.3 punkte nurodyty naudojimo apribojimy:



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 270

i) orlaivis yra tinkamas skraidyti;

ii) orlaivis yra tinkamai registruotas;

iii) Siam skrydziui vykdyti reikalingi prietaisai ir jranga, kaip reikalaujama
NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 arba NCO.IDE.B.105
taisykléje, imontuoti orlaivyje ir veikia, nebent vykdyti skrydi neveikiant
jrangai leidziama butiniausios jrangos sarase (MEL) arba, jei taikoma, lygia-
ver¢iame dokumente;

iv) orlaivio masé ir, iSskyrus oro balionus, svorio centras yra tokie, kad
skrydis gali bati vykdomas neperzengiant tinkamumo skraidyti doku-
mentacijoje nustatyty riby;

v) visa jranga, bagazas ir kroviniai tinkamai pakrauti bei pritvirtinti ir
palikta avarinés evakuacijos galimybé ir

vi) vykdant skrydi niekada nebus virSyti orlaivio naudojimo vadove
(AFM) nurodyti orlaivio naudojimo apribojimai;

5. skrydzio nepradéjima, jei jis (ji) dél kokiy nors priezasCiy, pvz., susizalo-
jimo, ligos, nuovargio arba kokios nors psichoaktyviosios medZiagos
poveikio, negali vykdyti pareigy;

6. skrydzio netgsima uz artimiausio leistiny meteorologiniy salyguy aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies, jei jo (jos) geb¢jimas vykdyti pareigas labai
sumazéjes dél tokiy priezasCiy, kaip nuovargis, liga arba deguonies
trakumas;

7. apsisprendima priimti orlaivi su neatitikimais pagal nuokrypiy nuo konfi-
giracijos sarasa (CDL) arba butiniausios jrangos sarasa (MEL) ir

8. naudojimo duomeny ir visy zinomy arba ijtariamy orlaivio defekty regist-
ravima orlaivio techninés buklés Zurnale arba kelionés zurnale pasibaigus
skrydziui arba skrydziy sekai.

b) Igulos vadas uztikrina, kad kritinémis skrydzio fazémis arba tuomet, kai
mano, kad tai blitina saugos sumetimais, visi jgulos nariai sédéty nustatytose
savo darbo vietose ir nevykdyty jokios veiklos, iSskyrus ta, kuri butina
saugiam orlaivio naudojimui uztikrinti.

c) lgulos vadas yra jgaliotas atsisakyti veZzti ar iSlaipinti asmenj arba iSkrauti
bagaza ar krovinj, galinti kelti pavojy orlaivio arba jame esan¢iyjy saugai.

d) Igulos vadas nedelsdamas pranesa atitinkamam oro eismo paslaugy (ATS)
skyriui apie bet kokias pastebétas pavojingas meteorologines arba skrydzio
salygas, galinCias turéti jtakos kity orlaiviy saugai.

e) Avaringje situacijoje, kai reikia nedelsiant priimti sprendima ir imtis veiksmuy,
igulos vadas imasi bet kokiy veiksmy, kuriuos Reglamento (EB) Nr. 216/2008
IV priedo 7.d punkte nurodytomis aplinkybémis laiko biitinais. Tokiais atve-
jais saugos sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy, veiklos procediry ir
metody.

f) Skrydzio metu jgulos vadas:

1. budamas savo darbo vietoje, iSskyrus oro baliona, segi saugos dirza ir

2. visa laikg lieka prie orlaivio valdymo prietaisy, nebent valdyma perima
kitas pilotas.
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g) lgulos vadas nedelsdamas pateikia kompetentingai institucijai neteiséto jsiki-
Simo ataskaita ir informuoja paskirtaja vietos institucija.

h) Igulos vadas sparCiausiomis esamomis priemonémis praneS$a artimiausiai
atitinkamai institucijai apie bet kokia su orlaiviu susijusia avarija, per kurig
buvo sunkiai suzeistas arba zuvo zmogus, padaryta didelé¢ Zala orlaiviui arba
turtui.

NCO.GEN.106 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai. Oro balionai
Be to, kas nurodyta NCO.GEN.105 dalyje, oro baliono jgulos vadas:

a) atsako uz priesskrydinj asmeny, padedanciy pripasti ir isleisti kupola, instruktaza;
b) uztikrina, kad niekas nerukyty oro balione arba Salia jo; ir

c¢) uztikrina, kad pripasti ir iSleisti kupola padedantys asmenys vilkéty tinkamus
apsauginius drabuzius.

NCO.GEN.110 Teisés akty, taisykliy ir procediiry laikymasis
a) lgulos vadas laikosi valstybiy, kuriose vykdomi skrydziai, teisés akty,
taisykliy ir procedary.

b) Kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1.a punkte, igulos
vadas turi buti susipazings su teisés aktais, taisyklémis ir procedtiromis, susi-
jusiais su pareigy vykdymu, nustatytomis teritorijoms, kurios bus kertamos,
aerodromais arba skrydziy erdvés dalimis, kuriais bus naudojamasi, ir atitin-
kama oro navigacijos jranga.

NCO.GEN.115 Léktuvy riedéjimas

Léktuvas | aerodromo judéjimo zona gali riedéti tik tuo atveju, jei prie valdymo

prietaisy esantis asmuo:

a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas arba

b) yra paskirtas vezéjo ir:

1. yra iSmokytas valdyti riedantj léktuva;

2. jei reikia palaikyti radijo rysj, yra iSmokytas naudotis radijo telefonu;

3. yra isklausgs instruktaza, susijusi su aerodromo iSdéstymu, marSrutais,
zenklais, zenklinimu, ziburiais, oro eismo valdymo (ATC) signalais, taip
pat instrukcijomis, frazeologija ir procedfiromis ir

4. geba laikytis léktuvo naudojimo standarty, bitiny léktuvo judéjimo aero-
drome saugai uztikrinti.

NCO.GEN.120 Sraigto jjungimas. Sraigtasparniai
Sraigtasparnio rotoriy galima pradéti sukti skrydziui variklio galia tik tada, kai
prie vairy sédi kvalifikuotas pilotas.

NCO.GEN.125 Nesiojamieji elektroniniai prietaisai

Igulos vadas né vienam asmeniui neleidZia orlaivyje naudotis neSiojamaisiais
elektroniniais prietaisais (PED), galinCiais turéti neigiama poveiki orlaivio
sistemy ir jrangos veikimui.

NCO.GEN.130 Informacija apie orlaivio avaring ir gelbéjimosi jranga

Vezéjas uztikrina, kad orlaiviuose, iSskyrus tame padiame aerodrome arba skry-
dziy erdvés dalyje kylancius ir tupianéius orlaivius, visada biity sarasai su infor-
macija apie orlaivyje esanéia avaring ir gelbéjimosi jranga, kuriuos prireikus bty
galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).
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NCO.GEN.135 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti
skrydZio metu

a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu bitina turéti $iy dokumenty,
vadovy ir informacijos originalus arba kopijas:

1. AFM arba jam lygiavertj (-¢ius) dokumenta (-us);

2. registracijos pazyméjimo originala;

3. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;

4. jei taikoma, triukSmo pazymeéjima;

5. jei taikoma, specialiyjy patvirtinimy sarasa;

6. jei taikoma, leidima naudotis orlaivio radijo stotimi;

7. civilinés atsakomybés draudimo liudijima (-us);

8. orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiavertj dokumenta;

9. jei taikoma, iSsamius uzpildyto ATS skrydzio plano duomenis;

10. naujausius ir tinkamus sitlomo skrydzio marSruto ir visy marSruty,
> M4 teritorijos < kuriais, kaip galima tikétis, bus nukreiptas skrydis,
oro navigacijos Zemélapius;

11. perimanciojo ir perimamojo orlaivio taikomas procediiras ir vizualiyjy
signaly informacija;

12. jei taikoma, MEL arba CDL ir

13. visus kitus dokumentus, kuriy gali prireikti vykdant skrydi arba kuriy
reikalaujama su skrydziu susijusiose valstybése.

b) Nepaisant a punkto, jei vykdant skrydzius:

1. ketinama kilti ir tlipti tame paciame aerodrome ar skrydziy erdvés dalyje
arba

2. islaikomas kompetentingos institucijos nustatytas atstumas ar pasilickama
kompetentingos institucijos nustatytoje srityje,

a punkto 2-8 papunkciuose nurodytus dokumentus ir informacija galima
laikyti aerodrome arba skrydzio vykdymo vietoje.

¢) Nepaisant a punkto, vykdant skrydzius oro balionais arba sklandytuvais,
i$skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus (TMG), a punkto 2-8 ir 11-13
papunkciuose nurodytus dokumentus ir informacija galima laikyti lydimojoje
transporto priemonéje.

d) Igulos vadas kompetentingos institucijos praS§ymu per atitinkama laikotarpj jai
pateikia dokumentus, kurie turi biti orlaivyje.

NCO.GEN.140 Pavojingyjy kroviniy veZimas

a) Pavojingieji kroviniai skraidinami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda su
paskutiniais pakeitimais ir iSplétimais, padarytais Saugaus pavojingyju
kroviniy vezimo oru techninémis instrukcijomis (ICAO dok. 9284-AN/905),
iskaitant ju papildymus ir bet kuriuos kitus priedus arba pataisas.

b) Pavojinguosius krovinius gali vezti tik pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012
V priedo (SPA dalies) G skyriy patvirtintas vezéjas, iSskyrus atvejus, kai:

1. pagal techniniy instrukcijy 1 dalj tos instrukcijos tiems kroviniams netaikomos
arba



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 273

2. juos veza keleiviai arba jgulos vadas arba jie vezami bagazo skyriuje, kaip
numatyta techniniy instrukcijy 8 dalyje,

3. juos veza ELA2 orlaivio vezgjas.

c) lgulos vadas imasi visy pagristy priemoniy, kad i$vengty nety¢inio pavojin-
gyjuy kroviniy vezimo orlaiviu.

d) [gulos vadas, laikydamasis techniniy instrukcijy, nedelsdamas pranesa kompe-
tentingai institucijai ir atitinkamai jvykio vietos valstybés institucijai apie bet
kokias su pavojingaisiais kroviniais susijusias avarijas ar incidentus.

e) [gulos vadas pasirtipina, kad keleiviai buty informuoti apie pavojinguosius
krovinius, kaip numatyta techninése instrukcijose.

NCO.GEN.145 Neatidéliotinas reagavimas j saugos problema

Vezéjas jgyvendina:

a) visas saugos priemones, kuriy imtis pagal ARO.GEN.135 dalies ¢ punkta
ipareigojo kompetentinga institucija, ir

b) visa svarbig privaloma agentliros pateikta saugos informacija, iskaitant tinka-
mumo skraidyti nurodymus.

NCO.GEN.150 Kelionés Zurnalas

Kiekvieno skrydzio ar skrydziy serijos duomenys apie orlaivi, jo jgula ir kiek-

viena keliong turi buti iSsaugoti kelionés Zurnale arba jam lygiaverciame

dokumente.

NCO.GEN.155 Minimalios jrangos sarasas

a) Minimalios jrangos sarasas (MEL) gali buti sudaromas atsizvelgiant i $iuos

dalykus:

1. dokumente numatomas orlaivio naudojimas konkrec¢iomis salygomis, kai
pradedant skrydj neveikia tam tikri prietaisai, jrenginiai ar funkcijos;

2. parengiamas kiekvieno konkretaus orlaivio dokumentas atsizvelgiant |
atitinkamas vezéjo veiklos ir techninés priezitiros salygas ir

3. MEL sudaromas remiantis atitinkamu pagrindiniu minimalios {rangos
saraSu (MMEL), apibréztu pagal Komisijos reglamenta (ES) Nr.
748/2012 (') nustatytais duomenimis, ir negali biti maziau ribojantis nei
MMEL.

b) Apie MEL ir visus jo pakeitimus praneSama kompetentingai institucijai.

B SKYRIUS
SKRYDZIU PROCEDUROS
NCO.OP.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydZiy erdvés dalimis
Igulos vadas naudojasi tik atitinkamam orlaiviy tipui ir skrydziui tinkamais aero-
dromais ir skrydziy erdvés dalimis.
NCO.OP.105 Izoliuoty aerodromy specifikacija. Léktuvai

Rinkdamasis atsarginius aerodromus ir sprgsdamas del degaly naudojimo tvarkos,
igulos vadas aerodroma laiko izoliuotu, jei skrydis iki artimiausio tinkamo paskir-
ties atsarginio aerodromo trunka ilgiau nei:

a) 60 minuciy skrendant léktuvais su stimokliniais varikliais arba

b) 90 minuciy skrendant léktuvais su turbininiais varikliais.

(') OL L 224, 2012 8 21, p. 1.
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NCO.OP.110 Aerodromo naudojimo minimumai. Léktuvai ir sraigtasparniai

a)

b

=~

©)

Vykdydamas skrydzius pagal skrydziy pagal prietaisus taisykles (IFR), igulos
vadas pasirenka ir taiko kiekvieno iSvykimo, paskirties ir atsarginio aero-
dromo naudojimo minimumus. Tokie minimumai turi bati:

1. ne mazesni, nei valstybés, kurioje yra aerodromas, nustatytieji, i§skyrus tos
valstybés patvirtintus konkrecius atvejus, ir,

2. kai  vykdomi  skrydziai prasto matomumo  salygomis, pagal
Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedo (SPA dalies) E skyriy patvirtinti
kompetentingos institucijos.

Pasirinkdamas aerodromo naudojimo minimumus, jgulos vadas atsizvelgia i:
1. orlaivio tipa, naudojimo galimybes ir valdymo charakteristikas;
2. savo kompetencijg ir patirtj;

3. kilimo ir tipimo taky, taip pat priarté¢jimo tipti ir kilimo zony (FATO),
kuriuos galima pasirinkti, matmenis ir charakteristikas;

4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZzeminiy priemoniy pakankamumga ir
charakteristikas;

5. orlaivyje esancig navigacijos ir (arba) skrydzio trajektorijos kontrolés
iranga, reikalinga orlaiviui kylant, artéjant thpti, i§lyginant, tipiant, iSrie-
dant i§ kilimo ir tipimo tako ir nutraukiant tipima;

6. kliatis, esanCias artéjimo tiipti, tipimo nutraukimo ir aukstéjimo zonose,
butinose vykdant ypatinguju atvejy procediiras;

7. kliticiy perskridimo absoliutyji aukstj ir (arba) aukstj artéjimui tlpti pagal
prietaisus procedtiroms;

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir praneSimo apie jas priemones ir
9. priartéjimo tipti metu taikoma skrydzio metodika.

Konkretaus tipo artéjimo tipti ir tipimo procedtiros minimumai taikomi, jei
»M4 tik «:

1. veikia numatytai procediirai taikyti reikalinga antzeminé jranga;
2. veikia orlaivio sistemos, reikalingos to tipo artéjimui tipti;
3. laikomasi orlaivio naudojimo galimybiy reikalavimy ir

4. pilotas turi reikiama kvalifikacija.

NCO.OP.111 Aerodromo naudojimo minimumai. NPA, APV, CAT I skrydziai

a)

Netiksliojo artéjimo tipti (NPA) apsisprendimo aukstis (DH), kai skrendama
pagal nenutrikstamo Zzeméjimo priartéjimo tapti metu (CDFA) metodika,
vykdoma artéjimo thpti su vertikaliaisiais orientyrais (APV) procediira arba
vykdomas I kategorijos (CAT I) skrydis, turi biiti ne mazesnis nei didziau-
siasis i§ Siy:

1. maziausiasis aukstis, kuriame artéjimo tpti priemoné gali biiti naudojama
be reikalaujamy vizualiyjy orientyry;

2. orlaivio kategorijos kliticiy perskridimo aukstis (OCH);
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3. jei taikoma, paskelbtas artéjimo tipti DH;

4. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba

5. jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove arba lygiaveréiame dokumente
nurodytas maziausiasis DH.

b) NPA skrydzio maziausiasis zeméjimo aukstis (MDH), kai skrendama netai-
kant CDFA metodikos, turi bti ne maZesnis nei didZiausiasis i§ $iy:

1. orlaivio kategorijos OCH;

2. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba

3. jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove nurodytas maziausiasis MDH.

1 lentelé

Sistemos maziausiosios vertés

[ranga Maziausiasis DH/MDH (pédomis)
Tipimo pagal prietaisus sistema (ILS) 200
Globali  navigacijos palydoviné 200

sistema (GNSS)/palydoviné signaly
tikslinimo sistema (SBAS) (Soninio
tikslumo artéjant tipti su vertikaliai-
siais orientyrais (LPV))

GNSS (Soniné navigacija (LNAV) 250

GNSS/barometriné vertikalioji navi- 250
gacija (VNAV) (LNAV/VNAYV)

Kurso radijo Svyturys (LOC) su 250
nuotolio matavimo jranga (DME)

arba be jos

Artéjimas tlipti pagal panoraminés 250
zvalgos radara (SRA) (baigiamas

ties Y2 NM)

SRA (baigiamas ties 1 NM) 300
SRA (baigiamas ties 2 NM arba 350
daugiau)

VHF  nekryptinis  kurso radijo 300
Svyturys (VOR)

VOR/DME 250
Nekryptinis Svyturys (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF krypties ieskiklis (VDF) 350

NCO.OP.112 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu léktuvais

a) Skrydziy ratu léktuvais MDH turi bliti ne mazesnis nei didziausiasis i§ Siy:

1. paskelbtas léktuvo kategorijos skrydzio ratu OCH,
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2. 1 lenteléje nurodytas maziausias skrydzio ratu aukstis arba

3. ankstesnés artéjimo tipti pagal prietaisus procediros DH/MDH.

b) Maziausiasis matomumas skrendant ratu I¢ktuvais yra didziausiasis i§ Siu:

1. jei paskelbtas, léktuvo kategorijos skrydzio ratu matomumas;

2. i§ 2 lentelés nustatytas maziausias matomumas arba

3. ankstesnés artéjimo tlipti pagal prietaisus procediros kilimo ir tipimo tako
matomumo nuotolis ir (arba) konvertuotas meteorologinis matomumas
(RVR/CMV).

1 lentelé

MDH ir maZiausiasis matomumas skrendant ratu, pagal léktuvo
kategorija

Léktuvo kategorija

A B C D
MDH (pédomis) 400 500 600 700
Maziausiasis 1500 1 600 2 400 3 600

meteorologinis
matomumas (m)

NCO.OP.113 »M4 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZziai sausu-
moje ratu sraigtasparniais <«

Skrendant ratu sausumoje sraigtasparniais MDH turi biti ne mazZesnis kaip 250
pédy, o meteorologinis matomumas — ne mazesnis kaip 800 m.

NCO.OP.115 ISskridimo ir artéjimo tipti procediiros. Léktuvai ir
sraigtasparniai

a) [gulos vadas taiko aerodromo valstybés nustatytas iSskridimo ir artéjimo tipti
procediras, jei tokios naudotino kilimo ir tiipimo tako arba FATO procediiros
paskelbtos.

b) Igulos vadas gali nukrypti nuo paskelbto i§vykimo marsruto, atvykimo mars-
ruto arba artéjimo tipti procediiros:

1. jei galima laikytis kliti¢iy perskridimo reikalavimy, visiskai atsizvelgiama |
skrydzio salygas ir laikomasi pakeisto ATC, arba

2. kai ji radarais nukreipia skrydziy valdymo tarnyba.

NCO.OP.120 Triuk§mo mazinimo procediiros. Léktuvai, sraigtasparniai ir
motorizuotieji sklandytuvai

Igulos vadas atsizvelgia | paskelbtas triukSmo mazinimo procediiras ir siekia
mazinti orlaivio keliama triukSma, kartu uztikrindamas, kad pirmenybé bty
teikiama saugai, o ne triuk§mo mazinimui.

NCO.OP.121 Triuk§mo maZinimo procediiros. Oro balionai

Siekdamas mazinti Sildymo sistemos keliama triuk§ma, igulos vadas atsizvelgia {
veiklos procediras ir kartu uztikrina, kad pirmenybé buty teikiama saugai, o ne
triuk§mo mazinimui.
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NCO.OP.125 Apripinimas degalais ir tepalais. Léktuvai
a) lgulos vadas pradeda skrydj tik jei léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly:

1. vykdant skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR):

i) diena, kai kylama ir tipiama tame paCiame aerodrome arba tiipimo
vietoje ir visada iSlickama to aerodromo arba tlipimo vietos matymo
zonoje — skristi numatytu marSrutu ir po to dar bent 10 minuciy skristi
iprastame kreiseriniame aukstyje;

ii) kai skrendama dieng — skristi iki numatyto ttipimo aerodromo ir po to
dar bent 30 minuciy skristi jprastame kreiseriniame aukstyje arba

iii) kai skrendama naktj — skristi iki numatyto tiipimo aerodromo ir po to
dar bent 45 minutes skristi jprastame kreiseriniame aukstyje;

2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia paskirties atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto
tipimo aerodromo ir po to dar bent 45 minutes skristi jprastame krei-
seriniame aukstyje arba

ii) kai reikia paskirties atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto tiipimo
aerodromo, iki atsarginio aerodromo ir po to dar bent 45 minutes skristi
iprastame kreiseriniame aukstyje.

b) ApskaiCiuojant reikiama degaly kieki, kurio uztekty ir ypatinguoju atveju,
atsizvelgiama {:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;

2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

3. jei taikoma, hermetiSkumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skren-
dant procediras ir

4. visas kitas salygas, dél kuriy gali buti uzdelstas léktuvo tiipimas arba gali
bati sunaudojama daugiau degaly ir (arba) tepaly.

c) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plang ir perplanuoti skrydi |
kita paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydj prade-
dama planuoti i§ naujo, biity galima laikytis visy reikalavimy.

NCO.OP.126 Apriipinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai

a) lgulos vadas pradeda skrydi tik jei sraigtasparnyje yra pakankamai degaly ir
tepaly:

1. vykdant VFR skrydzius — skristi iki numatyto tiipimo aerodromo arba
skrydziy erdvés dalies ir po to dar bent 20 minuciy skristi geriausiojo
nuotolio greiciu ir

2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia atsarginio aerodromo arba néra leistiny meteorologiniy
salygy atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto tiipimo aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies ir po to 30 minuciy skristi laukimo greiciu
450 m (1500 pédy) virs paskirties aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies standartinémis temperatiros salygomis ir atlikti artéjima tapti
bei tiipima arba
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i) kai reikia atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto tiipimo aero-
dromo arba skrydziy erdvés dalies, atlikti artéjima tlipti bei nutraukta
artéjima tpti ir po to:

A) skristi iki nurodyto atsarginio aerodromo ir

B) skristi 30 minuciy laukimo greiciu 450 m (1 500 pédy) vir§ atsar-
ginio aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinémis tempe-
ratiiros salygomis ir atlikti artéjima tlipti bei tipima.

b) Apskaiciuojant reikiamg degaly kieki, kurio uZztekty ir ypatinguoju atveju,
atsizvelgiama {:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

3. jei taikoma, hermetiSkumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skren-
dant procediiras ir

4. visas kitas salygas, dél kuriy orlaivio tipimas gali biti uzdelstas arba gali
bati sunaudojama daugiau degaly ir (arba) tepaly.

c) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plang ir perplanuoti skrydi |
kita paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydi prade-
dama planuoti i§ naujo, buty galima laikytis visy reikalavimy.

NCO.OP.127 Apriipinimas degalais ir balastu ir jy planavimas. Oro
balionai

a) lgulos vadas pradeda skrydi tik jei degalu M4 ——— — <« arba
balasto atsargy pakanka 30 minuciy skrydziui.

b) ApskaiCiuojant degaly »M4 ——— — <« arba balasto kieki, biitina
atsizvelgti bent | Sias skrydzio salygas:

1. baliono gamintojo pateiktus duomenis;
2. numatomas mases;
3. numatomas meteorologines salygas ir
4. oro navigacijos paslaugy teikéjo procediiras ir apribojimus.
NCO.OP.130 Keleiviy instruktazas
Igulos vadas uztikrina, kad prie§ skrydi arba, jei taikoma, jo metu keleiviai bty
supazindinti su avarine jranga ir procediromis.
NCO.OP.135 Pasirengimas skrydZiui
a) Pries§ pradédamas skrydj jgulos vadas visomis esamomis tinkamomis priemo-
némis jsitikina, kad saugaus orlaivio naudojimo antzeminé ir (arba) vandens

iranga, iskaitant esamas ir tiesiogiai tokiam skrydziui biitinas rySio jrangg ir
navigacijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

b) Prie§ pradédamas skrydj jgulos vadas susipaZjsta su visa esama planuojamam
skrydziui atlikti butina meteorologine informacija. Rengiantis skrydziui toliau
nuo i§vykimo vietos ir kiekvienam skrydziui pagal IFR:

1. iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai prane§imai ir prognozés ir
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2. suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy biity galima imtis tuo atveju, jei
del meteorologiniy salygu skrydzio nebiity galima atlikti kaip suplanuota.

NCO.OP.140 Paskirties atsarginiai aerodromai. Léktuvai

IFR skrydzio plane jgulos vadas nurodo bent viena atsarginj leistiny meteorolo-
giniy salygy paskirties aerodroma, nebent:

a) remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti i§vada, kad laiko-
tarpiu nuo 1 valandos prie§ numatyta atvykimo laika iki 1 valandos po jo arba
nuo faktinio i§vykimo laiko iki 1 valandos po numatyto atvykimo laiko
(pasirenkamas trumpesnysis laikotarpis), bus galima artéti tiipti ir tipti vizua-
liosiomis meteorologinémis salygomis (VMC) arba

b) numatyto tlipimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tupti pagal prietaisus
procediirg ir

2. remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti iSvada, kad 2
valandas prie§ numatyta atvykimo laika ir 2 valandas po jo bus Sios
meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 300 m (1 000 pédy) virSys maziausig artéjimo tapti
pagal prietaisus procediirai taikoma vertg, ir

ii) matomumas bus bent 5,5 km arba 4 km didesnis uz maziausiaja Siai
procediirai taikoma verte.

NCO.OP.141 Paskirties atsarginiai aerodromai. Sraigtasparniai

IFR skrydzio plane igulos vadas nurodo bent vieng atsarginj leistiny meteorolo-
giniy salygy paskirties aerodroma, nebent:

a) numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus
procediira ir, remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti
iSvada, kad nuo 2 valandy prie§ numatoma atvykimo laikg iki 2 valandy po
jo arba nuo tikrojo i§vykimo laiko iki 2 valandy po numatomo atvykimo laiko
(pasirenkamas trumpesnysis laikotarpis), bus Sios meteorologinés salygos:

1. debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys maziausia artéjimo tupti pagal
prietaisus procedirai taikoma vertg ir

2. matomumas bus bent 1500 m didesnis uz maziausiag Siai procedirai
taikoma vertg arba

b) numatyto tipimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tapti pagal prietaisus
procediira;

2. remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti iS§vada, kad 2
valandas prie§ numatyta atvykimo laika ir 2 valandas po jo bus Sios
meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 120 m (400 pedy) virSys maziausiajq artéjimo tupti
pagal prietaisus procedirai taikoma vertg;

ii) matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz maziausia Siai procedirai
taikoma verte ir

3. jei paskirties vieta yra ne sausumoje, yra nustatytas negrizimo
taskas (PNR).

NCO.OP.145 Degaly papildymas keleiviams lipant j orlaivj, esant jame arba
i§ jo iSlipant

a) Orlaivio aviacinio benzino (AVGAS), plataus diapazono degaly arba Siy tipy
degaly misinio atsargos keleiviams lipant { orlaivi, esant jame arba i§ jo
iSlipant nepildomos.
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b) Jokiy tipy orlaivio degalai keleiviams lipant | orlaivj, jame esant arba i§ jo
iSlipant nepildomi, nebent juos pildant dalyvauja jgulos vadas arba kiti kvali-
fikuoti darbuotojai, pasirengg paciomis praktiSkiausiomis ir skubiausiomis
esamomis priemonémis pradéti evakuacija i§ orlaivio ir jai vadovauti.

NCO.OP.150 Keleiviy veZimas

I8skyrus oro balionus, igulos vadas, prie§ pradedant riedéti ir riedant, kylant ir
tiipiant, taip pat tada, kai mano, kad saugos sumetimais tai biitina, uztikrina, kad
visi orlaivyje esantys keleiviai sédéty krésluose arba biity miegamosiose vietose
ir tinkamai segéty saugos dirzg arba suvarzymo jtaisa.

NCO.OP.155 Riikkymas orlaivyje. Léktuvai ir sraigtasparniai

Igulos vadas neleidzia orlaivyje rikyti:

a) kai laikoma, kad tai bitina saugos sumetimais, ir

b) pilant { orlaivi degalus.

NCO.OP.156 Riikymas orlaivyje. Sklandytuvai ir oro balionai

Sklandytuvuose ir oro balionuose rikyti draudziama.

NCO.OP.160 Meteorologinés salygos

a) lgulos vadas pradeda arba tgsia VFR skrydi tik jei remiantis naujausia meteo-
rologine informacija galima daryti iSvada, kad meteorologinés salygos isilgai
mar$ruto ir numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks
taikomus VFR skrydZio minimumus arba bus geresnés.

b) Igulos vadas pradeda arba tgsia IFR skrydj { planuota paskirties aerodroma tik
jel remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti iSvada, kad
numatytu atvykimo laiku meteorologinés salygos paskirties aerodrome arba
bent viename paskirties atsarginiame aerodrome atitiks taikomus aerodromo
naudojimo minimumus arba bus geresnés.

c) Jei skrydzio marSrute yra VFR ir IFR segmenty, vadovaujamasi atitinkama a
ir b punktuose nurodyta meteorologine informacija.

NCO.OP.165 Ledas ir Kkiti terSalai. AntZeminés procediiros

Igulos vadas pradeda kilima tik jei nuo orlaivio pasalintos visos apnaSos, galin-
¢ios neigiamai paveikti orlaivio naudojimo galimybes arba valdyma, nebent kilti
leidziama orlaivio naudojimo vadove.

NCO.OP.170 Ledas ir Kkiti terSalai. SkrydZio procediiros

a) lgulos vadas pradeda skrydj arba samoningai skraidina orlaivi ten, kur yra
numatomos arba faktinés apledéjimo salygos, tik jei orlaivis yra sertifikuotas
naudoti tokiomis salygomis ir tik jei jame jrengta skrydZiui tokiomis saly-
gomis reikalinga jranga, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 2.a.5 punkte.

b

~

Jei apledéjimas yra didesnis nei tas, kuriam orlaivis sertifikuotas, arba jei
orlaivis, nesertifikuotas skristi zinomomis apledéjimo salygomis, ima ledéti,
igulos vadas nedelsdamas iSskrenda i$ srities, kurioje yra apledéjimo salygos,
pakeisdamas lygj ir (arba) marSruta ir, jei reikia, ATC praneSa apie avaring
situacija.



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 281

NCO.OP.175 Kilimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Pries pradédamas kilima, igulos vadas isitikina, kad:

a) remiantis turima informacija, oro salygos aerodrome arba skrydziy erdvés
dalyje ir ketinamo naudoti kilimo ir tiipimo tako arba FATO buklé nesu-
trukdys saugiai pakilti ir i§skristi ir

b) bus laikomasi taikomy aerodromo naudojimo minimumy.

NCO.0OP.176 Kilimo salygos. Oro balionai

Pries pradédamas kilima oro balionu, jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima
informacija, meteorologinés salygos skrydziy erdvés dalyje arba aerodrome
netrukdys saugiai pakilti ir iSskristi.

NCO.OP.180 Nejprasty situacijy imitavimas skrydZio metu

a) Kai orlaiviu vezami keleiviai arba krovinys, jgulos vadas neimituoja:

1. situacijy, dél kuriy biitina taikyti nejprastas ar avarines procediras, arba

2. skrydzio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC).

b) Nepaisant a punkto, kai mokomuosius skrydzius vykdo patvirtinta mokymo
organizacija, tokias situacijas galima imituoti orlaivyje esant pilotams
mokiniams.

NCO.OP.185 Degaly apskaita skrydZio metu

Igulos vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likgs tinkamy naudoti degaly ir, kai
vykdomas skrydis oro balionu, balasto kiekis yra ne mazesnis nei kiekis, butinas
skrydziui iki leistiny meteorologiniy salygy aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies atlikti, ir yra planiné degaly atsarga, kaip reikalaujama NCO.OP.125,
NCO.OP.126 arba NCO.OP.127 dalyse.

NCO.OP.190 Papildomo deguonies naudojimas

Igulos vadas uztikrina, kad jis ir skrydzio jgulos nariai, atliekantys pareigas,
butinas saugiam orlaivio naudojimui uZztikrinti, skrydzio metu nuolat naudoty
papildoma deguoni, kai salono absoliutusis aukstis yra didesnis nei 10 000
pédy ilgiau kaip 30 minuciy, ir visada, kai salono absoliutusis aukstis yra
didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.OP.195 Zemés artumo nustatymas

Kai jgulos vadas nustato, kad neleistinai priartéta prie Zemés arba kai tai nusta-
toma Zemés artumo sp&jimo sistema, jis nedelsdamas imasi taisomyjy veiksmy
saugioms skrydzio salygoms uztikrinti.

NCO.OP.200 Susidirimy vengimo borto sistema (ACAS II)

Kai naudojama sistema ACAS II, veiklos procediiros ir mokymas turi atitikti
Reglamenta (ES) Nr. 1332/2011.

NCO.OP.205 Arté¢jimo tiipti ir tipimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Prie§ pradédamas artéjima thpti igulos vadas isitikina, kad, remiantis turima
informacija, meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei
numatyto naudoti kilimo ir tapimo tako arba FATO buklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nutipti arba nutraukti tipima.
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NCO.OP.210 Artéjimo tupti pradéjimas ir tesimas. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Artéjima tipti pagal prietaisus jgulos vadas gali pradéti neatsizvelgdamas |
pranesta kilimo ir tipimo tako matomumo nuotoli arba matomuma
(RVR/VIS).

b) Jei pranestas RVR arba VIS yra mazesnis nei taikytina maziausioji verte,
artéjimas tlipti netgsiamas:

1. mazesniame kaip 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba

2. priartéjimo tapti baigméje, jei absoliutusis ir (arba) santykinis apsispren-
dimo aukstis (DA/H) arba maziausiasis absoliutusis ir (arba) santykinis
zeméjimo aukstis (MDA/H) yra didesnis nei 1 000 pédy vir§ aerodromo.

c) Kai RVR nepranestas, RVR vertes galima apskaiCiuoti i§ pranestos mato-
mumo vertes.

d) Jei praskridus 1000 pédy aukst] vir§ aerodromo praneSamas zemesnis nei
taikomi minimumai RVR/VIS, art¢jima tlpti galima testi iki DA/H arba
MDA/H.

e) Artéjima thpti galima testi Zemiau DA/H arba MDA/H ir uzbaigti tiipima, jei
DA/H ar MDA/H aukstyje pamatomas ir iSlaikomas vizualusis orientyras,
atitinkantis artéjimo tipti tipa ir numatyta kilimo ir tipimo taka.

f) Tapimo zonos RVR visada yra lemiamas veiksnys.

NCO.OP.215 SkrydzZiy vykdymo apribojimai. KarSto oro balionai
a) Karsto oro balionas negali leistis naktj, i§skyrus avarines situacijas.

b) Karsto oro balionas gali kilti nakti, jei turima pakankamai degaly, kad biity
galima tipti diena.

C SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMO GALIMYBES IR NAUDOJIMO APRIBOJIMAI
NCO.POL.100 Naudojimo apribojimai. Visi orlaiviai

a) Bet kurioje skrydzio fazéje orlaivio krova, masé ir, iSskyrus balionus, svorio
centro (CG) padétis turi atitikti visus apribojimus, nurodytus AFM arba lygia-
ver¢iame dokumente.

b) Naudojant uZzrasus, sarasus, prietaisy zenklinima arba §iy priemoniy derinius
orlaivyje turi biiti nurodomi jo naudojimo apribojimai, kuriuos, remiantis
orlaivio naudojimo vadovu, bitina pateikti vizualiai.

NCO.POL.105 Svérimas

a) Vezeéjas uztikrina, kad orlaivio masé ir, i§skyrus oro balionus, jo svorio
centras blity nustatyti faktiSkai pasveriant prie§ pirma karta pradedant naudoti.
Turi buti tinkamai atsizvelgiama | bendra modifikavimo ir remonto poveikj
masei ir pusiausvyrai, ir Sis poveikis turi bati tinkamai dokumentuojamas.
Tokia informacija pateikiama igulos vadui. Jei modifikavimo poveikis masei
ir pusiausvyrai tiksliai nezinomas, orlaivis pasveriamas i§ naujo.

b) Svérima atlieka:

1. léktuvo ir sraigtasparnio atveju — jo gamintojas arba patvirtinta techninés
prieziliros organizacija; ir

2. sklandytuvo arba oro baliono atveju — jo gamintojas arba, jei taikoma, jis
sveriamas pagal Komisijos reglamenta (EB) Nr. 2042/2003.
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NCO.POL.110 Naudojimo galimybés. Bendrosios nuostatos

Igulos vadas vykdo skrydi orlaiviu tik jei orlaivio naudojimo galimybés yra
tinkamos laikytis taikomy skrydziy taisykliy ir visy kity su skrydziu, oro
erdve, aerodromais ar skrydziy erdvés dalimis, kuriais naudojamasi, susijusiy
apribojimy, atsizvelgiant { visy naudojamy schemy ir zemélapiy tiksluma.

D SKYRIUS
PRIETAISAI, DUOMENYS IR [RANGA
1 SKIRSNIS
Léktuvai
NCO.IDE.A.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
a) Pagal §j skyriy bitini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti,
2. jie naudojami, kad biity laikomasi NCO.IDE.A.190 dalies reikalavimy;
3. jie naudojami, kad buty laikomasi NCO.IDE.A.195 dalies reikalavimy arba
4. jie imontuoti léktuve.
b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy biitiniems elementams:
1. atsarginiams lydiesiems saugikliams;
2. atskiriems neSiojamiesiems Ziburiams;
3. tikslaus laiko prietaisui;
4. pirmosios pagalbos rinkiniui;
5. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;
6. pludriajam inkarui ir $vartavimo jrangai ir

7. vaiko saugos priemonéms.

c) Pagal §j skyriy nebutini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikomuose prieduose, bet kuri skrydzio metu yra
orlaivyje, turi atitikti Siuos reikalavimus:

1. $iy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja
laikydamasi Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo arba NCO.IDE.A.190
ir NCO.IDE.A.195 daliy ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugedg, neturi pakenkti léktuvo tinka-
mumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi biiti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi turintis jais naudotis skrydzio igulos narys.

e) Visa bitina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama jg iSkart naudoti.
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NCO.IDE.A.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam léktuvo skrydziui
butinas prietaisas, funkcija ar jrenginys arba jo (jos) néra, nebent:

a) léktuvas naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) léktuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikomus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

NCO.IDE.A.110 Atsarginiai lydieji saugikliai

Léktuvuose turi buti naudojami visai elektros grandinei apsaugoti reikiamos
kategorijos atsarginiai lydieji saugikliai, skirti pakeisti tuos saugiklius, kuriuos
galima pakeisti skrydzio metu.

NCO.IDE.A.115 SkrydZio Ziburiai

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai nakti, turi bati:
a) susidirimy vengimo Zziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties ziburiai;

¢) tipimo ziburys;

d) i§ lektuvo elektros sistemos maitinamas tinkamas visy prietaisy ir jrangos,
butiny skrydzio 1éktuvu saugumui uztikrinti, ap$vietimas;

e) i§ lektuvo elektros sistemos maitinamas visy keleiviy salono skyriy apsvie-
timas;

f) atskiras nesSiojamasis ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir

~

ziburiai, atitinkantys tarptautines susidiirimy jtiroje prevencijos taisykles, jei
léktuvas naudojamas kaip vandens léktuvas.

g

NCO.IDE.A.120 Skrydziai pagal VFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai ir
susijusi jranga

a) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai diena pagal VFR, turi biti jrengtos
priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis ir

5. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skai¢iumi.

b) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis
salygomis (VMC) naktj arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu
arba keliais papildomais prietaisais léktuvo negalima islaikyti pageidaujamoje
skrydzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, turi biiti jrengtos:

1. priemoneés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) postkis ir slydimas;
ii) padétis erdvéje;
iii) vertikalusis greitis ir
iv) stabilizuotas kursas;

ir
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2. priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas
tiekiamas netinkamai.

c¢) Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiomis salygomis, kai nesinaudojant
vienu arba keliais papildomais prietaisais 1éktuvo negalima i$laikyti pageidau-
jamoje skrydzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos irangos, papil-
domai turi bati jrengtos priemongés, kuriomis galima i$vengti pagal a punkto 4
papunkti reikalaujamos oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensa-
cijos arba apledéjimo.

NCO.IDE.A.125 SkrydZiai pagal VFR. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai ir
susijusi jranga

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi buti jrengtos:
a) priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. posikis ir slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas;

9. iSorés oro temperatiira ir

10. Macho skaiCius, jei greiCio apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus
vienetais;

b) priemones, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas tiekiamas
netinkamai ir

¢) priemonés, kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos
oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.

NCO.IDE.A.130 Ispéjimo apie vietovés reljefa sistema (TAWS)

Turbininiais varikliais varomuose léktuvuose, kuriy didziausioji sertifikuota
keleiviy krésly konfigtiracija yra daugiau kaip devyni kréslai, turi bati jrengta
TAWS, atitinkanti reikalavimus, taikomus:

a) A klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei léktuvo individualus
tinkamumo skraidyti pazyméjimas (CofA) pirmakart iSduotas po 2011 m.
sausio 1 d., arba

b) B klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei léktuvo individualus
CofA pirmakart iSduotas 2011 m. sausio 1 d. arba anksciau.
NCO.IDE.A.135 SkrydZio jgulos vidaus rySio sistema

Leéktuvuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio igula, jrengiama
skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti
visiems skrydzio jgulos nariams.

NCO.IDE.A.140 Kréslai, krésly saugos dirzai, sulaikomosios sistemos ir
vaiky saugos priemonés

a) Léktuvuose jrengiama:

1. kréslai arba miegamosios vietos visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus
asmenims;
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2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir kiekvienos miegamosios
vietos sulaikomieji dirzai;

3. vaiky saugos priemonés (CRD) visiems léktuve esantiems jaunesniems
kaip 24 ménesiy amziaus asmenims ir

4. saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema ir vienu atsegimo jtaisu
kiekviename skrydzio jgulos krésle.

NCO.IDE.A.145 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Léktuvuose turi biti pirmosios pagalbos vaistinélé.

b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi bati:

1. lengvai prieinama naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama.

NCO.IDE.A.150 Papildomas deguonis. HermetiSki léktuvai

a) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiame absoliu¢iajame
aukstyje, kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi buti jrengtas
deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo
galima patiekti reikiama kiekj deguonies.

b) Hermetiskuose 1éktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei absoliu-
tusis aukstis, kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone yra didesnis nei
10 000 pédy, turi biti vezama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity
galima apriipinti:

1. visus jgulos narius ir:

i) 100 % keleiviy visa laikotarpi, kai barometrinis aukstis keleiviy salone
yra didesnis nei 15000 pédy, bet jokiu bidu ne trumpiau kaip 10
minudiy;

i) bent 30 % keleiviy visa laikotarpj, kai, sumazéjus hermetiSkumui ir
atsizvelgiant i skrydzio aplinkybes, barometrinis aukstis keleiviy salone
bus 14 000—15 000 pédy ir

iii) bent 10 % keleiviy kiekviena ilgesni kaip 30 minuciy laikotarpi, kai
barometrinis aukstis keleiviy salone bus 10 000—14 000 pédy,

2. visus esanCiuosius keleiviy salone — ne trumpiau kaip 10 minuciy, jei
lektuvais vykdomi skrydziai didesniame nei 25 000 pédy barometriniame
aukstyje arba jei jais skrydziai vykdomi zemesniame nei Sis aukstyje, bet
tokiomis salygomis, kuriomis jie negalés saugiai per 4 minutes zemédami
pasiekti 13 000 pédy barometrinj aukstj.

c) HermetiSkuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei 25 000
pédu absoliuc¢iajame aukstyje, papildomai turi biiti jrengtas itaisas, kuriuo
skrydzio jgula jspéjama apie bet kokj hermetiSkumo sumazéjima.

NCO.IDE.A.155 Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai

a) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiame absoliucia-
jame aukstyje, kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi biiti jrengtas
deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo
galima patiekti reikiama kiekj deguonies.
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b) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei abso-
liutusis aukstis, kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone yra didesnis nei
10 000 pédy, turi buti vezama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity
galima apripinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy kiekvieng ilgesnj kaip 30 minuciy
laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus 10 000—13 000
péduy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius visa laikotarpi, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDE.A.160 Rankiniai gesintuvai

a) Léktuvuose, i§skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus, turi biti bent vienas
rankinis gesintuvas:

1. skrydzio jgulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy skyriuje,
nebent | ji skrydzio jgulos nariai gali lengvai patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medZiagos tipas ir kiekis turi baiti tinkami gesinti
tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas naudoti, labiausiai tikétiniems gais-
rams, o gesinimo medZziaga turi mazinti toksisky dujy susitelkimo zmonéms
skirtose patalpose pavoju.

NCO.IDE.A.165 JsilauZimo viety Zenklinimas
Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai isilauzti tinkamos léktuvo

liemens vietos yra Zenklinamos ant léktuvo, jos Zenklinamos taip, kaip parodyta
1 paveiksle.

1 paveikslas

IsilauZimo viety Zenklinimas

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Aviacinis avarinis radijo Svyturys (ELT)

a) Léktuvuose jrengiama:

1. bet kokio tipo ELT, jei individualus CofA pirmakart iSduotas 2008 m.
liepos 1 d. arba ankscCiau;

2. automatinis ELT, jei individualus CofA pirmakart iSduotas po 2008 m.
liepos 1 d., arba

3. jgulos vado arba keleivio neSiojamas gelbéjimosi ELT (ELT(S)) arba
asmeninis radiolokacinis S$vyturys (PLB), kai didziausioji sertifikuota
keleiviy krésly konfigiiracija yra Sesi arba maziau krésly.
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b) Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi biiti galima vienu metu siysti 121,5
ir 406 MHz dazniais.

NCO.IDE.A.175 SkrydZziai vir§ vandens

a) Po gelbéjimosi liemeng kiekvienam orlaivyje esanfiam asmeniui arba joms
lygiavert] individualy pluduriavimo itaisa kiekvienam jame esanciam jaunes-
niam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui, ne§iojamus arba sudétus taip, kad
asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo arba
miegamosios vietos, turi biiti Siuose léktuvuose:

1. vieno variklio sausumos léktuvuose, kai:

i) skrendama vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo kranto arba

ii) kylama arba tipiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kuriame
(-ioje), igulos vado nuomone, kilimo arba artéjimo tipti trajektorija vir§
vandens eina taip, kad gali prireikti tiipti ant vandens;

2. vandens léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ vandens, ir

3. léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiu atstumu nuo sausumos, kurioje
galimas avarinis nutipimas, kad jprastu kreiseriniu grei¢iu iki jos reikéty
skristi ilgiau nei 30 minuciy, arba didesniu 50 jurmyliy atstumu (taikoma
mazesnioji verte).

b) Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ vandens, turi bti:

1. vienas inkaras;

2. vienas plidrusis (velkamasis) inkaras, kai reikia pagalbos manevruojant, ir

3. jei taikoma, jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus tarptautinése
laivy susidiirimo jliroje prevencijos taisyklése.

c) Leéktuvo, kuriuo skrydziai vykdomi tokiu atstumu nuo avariniam nutipimui
tinkamos sausumos, kad jprastu kreiseriniu greiciu iki jos reikéty skristi 30
minuciy, arba didesniu nei 50 jurmyliy atstumu (taikoma mazesnioji verte),
igulos vadas nustato léktuve esanCiyju gelbéjimosi pavojus nutlipus ant
vandens ir | juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1. jranga nelaimés signalams duoti;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims,
sudétus taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avarinéje situacijoje, ir

3. busimam skrydziui tinkama gelb¢jimosi jranga, kuria buty galima palaikyti
gyvybe.

NCO.IDE.A.180 Gelbéjimosi jranga

Lektuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ teritoriju, kuriose vykdyti paieska ir
gelbéjima blty ypa¢ sunku, turi biti jrengti signaliniai jtaisai ir gelbé&jimosi
iranga, iskaitant gyvybés palaikymo priemones, tinkamas naudoti vietovéje, per
kurig skrendama.

NCO.IDE.A.190 Radijo rysio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, léktuvuose turi bati jrengta
radijo ry$io jranga abipusiam ryS$iui su tos oro erdvés aviacijos stotimis palai-
kyti ju naudojamais dazniais, kad buty laikomasi toje oro erdvéje taikomy
reikalavimy.
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b) Radijo rySio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uztikrinti rysi
aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

c) Kai reikalaujama daugiau nei vieno ryS$io jrenginio, kiekvienas renginys turi
buti nepriklausomas nuo kity jrenginiy tiek, kad vienam jrenginiui sugedus,
kita jranga nesugesty.

NCO.IDE.A.195 Navigacijos jranga

a) Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi marsrutais, kuriuose navigacija pagal
vizualiuosius antzeminius orientyrus negalima, turi buiti jrengta visa naviga-
cijos jranga, kurios reikia, kad baty galima vykdyti skrydi pagal:

1. ATS skrydzio plang (jei taikoma) ir
2. oro erdveje taikomus reikalavimus.

b) Léktuvuose turi biiti pakankamai navigacijos irangos, kad bet kuriame skry-
dzio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga bity galima uZztikrinti
saugia navigacija pagal a punkta, arba kad ypatingaisiais atvejais buty galima
saugiai imtis atitinkamy veiksmy.

¢) Leéktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos numatoma tiipti meteoro-
loginémis salygomis pagal prietaisus, turi biiti jrengta jranga, tinkama rodyti
kursg iki vietos, nuo kurios bus galima tlipti pagal vizualiuosius orientyrus.
Sia franga turi buti jmanoma rodyti kursa kiekviename aerodrome, kuriame
numatyta tipti meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, ir kiekviename
nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCO.IDE.A.200 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, léktuvuose turi biiti jrengtas
antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis su visomis reikiamomis funkcijomis.

2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
NCO.IDE.H.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
a) Pagal §j skyriy buitini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydZio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami, kad buty laikomasi NCO.IDE.H.190 dalies reikalavimuy;
3. jie naudojami, kad bty laikomasi NCO.IDE.H.195 dalies reikalavimy arba
4. jie imontuoti sraigtasparnyje.
b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §i skyriy bitiniems elementams:
1. atskiriems neSiojamiesiems Ziburiams;
2. tikslaus laiko prietaisui;

3. pirmosios pagalbos rinkiniui;

4. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;
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5. pludriajam inkarui ir §vartavimo jrangai ir
6. vaiko saugos priemonéms.

c) Pagal $i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikomuose prieduose, bet kuri skrydzio metu yra
sraigtasparnyje, turi atitikti $iuos reikalavimus:

1. Siy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja
laikydamasi Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo arba NCO.IDE.H.190
ir NCO.IDE.H.195 daliy ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugedg, neturi pakenkti sraigtasparnio
tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi turintis jais naudotis skrydzio igulos narys.

e) Visa bitina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama jq iSkart naudoti.

NCO.IDE.H.105 Minimali skrydzZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sraigtasparnio
skrydziui butinas prietaisas, jrenginys ar funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) sraigtasparnis naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) sraigtasparniui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikomus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus.

NCO.IDE.H.115 SkrydZio Ziburiai

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:
a) susidirimy vengimo Zziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties ziburiai;

¢) tipimo ziburys;

d) i§ sraigtasparnio elektros sistemos maitinamas tinkamas visy prietaisy ir
irangos, biitiny skrydzio sraigtasparniu saugumui uztikrinti, apSvietimas;

e) i$ sraigtasparnio elektros sistemos maitinamas visy keleiviy salono skyriy
apSvietimas;

f) atskiras neSiojamasis ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir

~

ziburiai, atitinkantys tarptautines susidfirimy jiiroje prevencijos taisykles, jei
sraigtasparnis yra amfibinis.

g

NCO.IDE.H.120 Skrydziai pagal VFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai ir
susijusi jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai diena pagal VFR, turi biti
irengtos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1. magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis ir

5. slydimas.
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b) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis
salygomis naktj arba kai matomumas mazesnis kaip 1 500 m, arba salygomis,
kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais sraigtasparnio
negalima iSlaikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte nuro-
dytos irangos, turi biti jrengtos:

1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) padétis erdvéje;
ii) vertikalusis greitis ir

iii) stabilizuotas kursas;

2. priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas
tiekiamas netinkamai.

c) Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi kai matomumas yra mazesnis
kaip 1 500 m arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais
papildomais prietaisais sraigtasparnio negalima iSlaikyti pageidaujamoje skry-
dzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos jrangos, turi biti jrengtos
papildomos priemonés, kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunkti
reikalaujamos oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba
apledéjimo.

NCO.IDE.H.125 Skrydziai pagal IFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai ir
susijusi jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi bati jrengtos:
a) priemongés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas ir

9. iSorés oro temperatiira;

b

~

priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas tiekiamas
netinkamai;

c) priemongés, kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos
oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba apled¢jimo, ir

d

=

papildomos padéties erdvéje matavimo ir rodymo priemonés kaip budéjimo
rezimo prietaisas.

NCO.IDE.H.126 Papildoma jranga vykdant vienpilofius skrydZius pagal
IFR

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi vienpilociai skrydziai pagal IFR, turi biiti
irengtas autopilotas, veikiantis bent aukscio ir krypties palaikymo rezimu.
NCO.IDE.H.135 SkrydzZio jgulos vidaus rySio sistema

Sraigtasparniuose, kurivos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula,
irengiama skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta
naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.
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NCO.IDE.H.140 Kréslai, krésly saugos dirzai, sulaikomosios sistemos ir
vaiky saugos priemonés

a) Sraigtasparniuose jrengiama:

1. kréslai arba miegamosios vietos visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus
asmenims;

2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir kiekvienos miegamosios
vietos sulaikomieji dirzai;

3. jei sraigtasparnio individualus CofA pirmakart iSduotas po 2012 m. gruo-
dzio 31 d. — saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema kiekvienam 24
ménesiy amziaus arba vyresniam keleiviui;

4. vaiky saugos priemonés visiems sraigtasparnyje esantiems jaunesniems
kaip 24 ménesiy amziaus asmenims ir

5. kiekvieno skrydzio jgulos nario kréslo saugos dirzas su liemens sulaiko-
maja sistema, kurioje yra jtaisas, automatiSkai sulaikantis sédinciojo
liemenj staigiai létéjant.

b) Saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema turi turéti vieng atsegimo jtaisa.

NCO.IDE.H.145 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Sraigtasparniuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biiti:

1. lengvai prieinama naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama.

NCO.IDE.H.155 Papildomas deguonis. Nehermetiski sraigtasparniai

a) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiame abso-
liuciajame aukstyje, kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi biiti
irengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir
kuriuo galima patiekti reikiama kieki deguonies.

b) NehermetiSkuose sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei
absoliutusis aukstis, kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone yra didesnis
nei 10 000 pédy, turi bati vezama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo
biity galima apripinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy kiekvieng ilgesnj kaip 30 minuciy
laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus 10 000—13 000
péduy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius visa laikotarpj, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDE.H.160 Rankiniai gesintuvai
a) Sraigtasparniuose, iSskyrus ELA2 sraigtasparnius, turi buti bent vienas
rankinis gesintuvas:

1. skrydzio igulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy skyriuje,
nebent | ji skrydzio jgulos nariai gali lengvai patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti
tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas naudoti, labiausiai tikétiniems gais-
rams, o gesinimo medziaga turi mazinti toksiSky dujy susitelkimo Zmonéms
skirtose patalpose pavoju.
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NCO.IDE.H.165 [silauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos sraigtas-
parnio liemens vietos yra zenklinamos ant sraigtasparnio, jos Zenklinamos taip,
kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

IsilauZimo viety Zenklinimas

9cm

|_L 3 _4 3
/ cm ‘/ cm
{r -

3cm Not over 2 m

NCO.IDE.H.170 Aviacinis avarinis radijo Svyturys (ELT)

a) Sraigtasparniuose, kuriy didziausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiiracija
yra daugiau kaip SesSi kréslai, turi bti:

1. automatinis ELT ir

2. vienas gelbéjimosi ELT (ELT(S)) gelbéjimosi plauste arba gelbéjimosi
liemenéje, kai sraigtasparniu vykdomi skrydziai tokiu atstumu nuo kranto,
kad iprastu kreiseriniu grei¢iu iki jo reikéty skristi ilgiau kaip 3 minutes.

b) Sraigtasparniuose, kuriy didZiausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigliracija
yra $eSi arba maziau krésly, turi buti jgulos vado arba keleivio neSiojamas
ELT(S) arba asmeninis radiolokacinis §vyturys (PLB).

¢) Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi bti galima vienu metu siysti 121,5
ir 406 MHz dazniais.

NCO.IDE.H.175 Skrydziai vir§ vandens

a) Sraigtasparniuose turi buti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam sraigtasparnyje
esanCiam asmeniui arba po jai lygiavertj individualy pluduriavimo itaisa kiek-
vienam sraigtasparnyje esanCiam jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui,
vilkimus arba sudétus taip, kad asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai
pasiekti i§ savo kréslo arba miegamosios vietos, kai Siais sraigtasparniais:

1. vykdomi skrydziai vir§ vandens didesniu nei savisukos atstumu nuo kranto,
kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizon-
taliojo skrydzio, arba

2. vykdomi skrydziai vir§ vandens tokiu atstumu nuo kranto, kad jprastu
kreiseriniu greiciu iki jo skristi reikéty ilgiau nei 10 minuciy, kai kritinio
variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skry-
dzio, arba

3. kylama arba tiipiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur kilimo
arba artéjimo thpti trajektorija yra vir§ vandens.

b) Kiekvienoje gelb¢jimosi liemenéje ar lygiaveréiame pladuriavimo itaise turi
buti jmontuotos elektrinio aps§vietimo priemonés, palengvinancios Zmoniy
paieska.
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¢) Sraigtasparnio, kuriuo skrydziai vykdomi vir§ vandens tokiu atstumu nuo
kranto, kad jprastu kreiseriniu greiciu iki jo reikéty skristi 30 minuciy, arba
didesniu nei 50 jurmyliy atstumu (taikoma mazesnioji verté), igulos vadas
nustato sraigtasparnyje esanciyju gelbéjimosi pavojus nutlipus ant vandens
ir { juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1. jranga nelaimés signalams duoti;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems sraigtasparnyje esantiems
asmenims, sudétus taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avaringje situa-
cijoje, ir

3. busimam skrydziui tinkama gelb¢jimosi jranga, kuria bty galima palaikyti
gyvybe.

d) Sraigtasparnio igulos vadas sprgsdamas, ar a punkte reikalaujamas gelbéjimosi
liemenes turi vilkéti visi sraigtasparnyje esantieji, atsizvelgia | sraigtasparnyje
esanCiyjy gelbéjimosi pavojus nutiipus ant vandens.

NCO.IDE.H.180 Gelbéjimosi jranga
Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ teritoriju, kuriose vykdyti
paieska ir gelbéjima blity ypac sunku, turi biiti jrengti signaliniai jtaisai ir gelbé-

jimosi jranga, iskaitant gyvybés palaikymo priemones, tinkamas naudoti vieto-
véje, per kurig skrendama.

NCO.IDE.H.185 Visi sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydZiai virs§
vandens. Tipimas ant vandens
Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens nepalankioje aplinkoje

didesniu nei 50 jurmyliy atstumu nuo kranto:

a) turi biiti suprojektuoti tiipti ant vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti
kodeksa;

b) turi buti sertifikuoti tipti ant vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti
kodeksa arba

c) turi turéti avaring pliduriavimo jranga.

NCO.IDE.H.190 Radijo rySio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sraigtasparniuose turi bati
irengta radijo ry$io jranga abipusiam rySiui su tos oro erdvés aviacijos
stotimis palaikyti jy naudojamais dazniais, kad biity laikomasi toje oro erdvéje
taikomy reikalavimy.

b

~

Radijo ry$io jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uztikrinti rysi
aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

¢) Kai reikalaujama daugiau nei vieno rys$io jrenginio, kiekvienas jrenginys turi
biti nepriklausomas nuo kitos jrangos tiek, kad vienam irenginiui sugedus,
kita jranga nesugesty.

d

=

Jei bitina radijo rySio sistema, o pagal NCO.IDE.H.135 dalj reikalaujama ir
skrydzio jgulos vidaus rySio sistemos, sraigtasparniuose kiekvieno reikiamo
piloto ir (arba) jgulos nario darbo vietoje ant sraigtasparnio vairy turi biti
frengtas siuntimo mygtukas.

NCO.IDE.H.195 Navigacijos jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi marsrutais, kuriuose navigacija
pagal vizualivosius antzeminius orientyrus negalima, turi biiti jrengta naviga-
cijos jranga, kurios reikia, kad biity galima vykdyti skrydi pagal:

1. ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir

2. oro erdvéje taikomus reikalavimus.
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b) Sraigtasparniuose turi biiti pakankamai navigacijos irangos, kad bet kuriame
skrydzio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga biity galima uztikrinti
saugia navigacija pagal a punkta, arba kad ypatingaisiais atvejais bty galima
saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

c) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos numatoma tipti
meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, turi buti jrengta navigacijos
iranga rodyti kursa iki vietos, nuo kurios bus galima tiipti pagal vizualiuosius
orientyrus. Sia jranga turi biiti i{manoma rodyti kursa kiekviename aerodrome,
kuriame numatyta tipti meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, ir kiek-
viename nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCO.IDE.H.200 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sraigtasparniuose turi buti
irengtas antrinio apZzvalgos radaro (SSR) atsakiklis su visomis reikiamomis
funkcijomis.

3 SKIRSNIS
Sklandytuvai
NCO.IDE.S.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal §j skyriy baitini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;

2. jie naudojami, kad buty laikomasi NCO.IDE.S.145 dalies reikalavimy;

3. jie naudojami, kad buty laikomasi NCO.IDE.S.150 dalies reikalavimy arba

4. jie imontuoti sklandytuve.

b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal $i skyriy bitiniems elementams:

1. atskiriems neSiojamiesiems Ziburiams;

2. tikslaus laiko prietaisui;

3. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

c) Pagal §i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikomuose prieduose, bet kuri skrydzio metu yra
sklandytuve, turi atitikti Siuos reikalavimus:

1. $iy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja
laikydamasi Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi pakenkti sklandytuvo
tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi buti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi turintis jais naudotis skrydzio jgulos narys.

e) Visa bitina avariné jranga turi biti lengvai pricinama ja iSkart naudoti.
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NCO.IDE.S.105 Minimali skrydZio jranga
Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sklandytuvo skry-
dziui butinas prietaisas, jrenginys ar funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) sklandytuvas naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) sklandytuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikomus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

NCO.IDE.S.115 Skrydziai pagal VFR. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai
a) Sklandytuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal VFR diena, turi bati
irengtos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1. motorizuotajame sklandytuve — magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis ir

4. oro greitis.

b) Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi kai nesinaudojant vienu arba
keliais papildomais prietaisais sklandytuvo negalima islaikyti pageidaujamoje
skrydzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, turi biiti jrengtos papil-
domos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. vertikalusis greitis;
2. padétis erdvéje arba postkis ir slydimas ir
3. magnetinis kursas.
NCO.IDE.S.120 SkrydZiai per debesis. SkrydZio ir navigacijos prietaisai
Sklandytuvuose, kuriais vykdomi skrydziai per debesis, turi bti jrengtos prie-
mongs, kuriomis matuojama ir rodoma:
a) magnetinis kursas;
b) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
¢) barometrinis aukstis;
d) oro greitis;
e) vertikalusis greitis ir
f) padéetis erdvéje arba postkis ir slydimas.

NCO.IDE.S.125 Kréslai ir sulaikomosios sistemos

a) Sklandytuvuose turi biti:

1. kréslai visiems sklandytuve esantiems asmenims ir

2. kickviename krésle saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema pagal
AFM.

b) Saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema turi turéti vieng atsegimo itaisa.
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NCO.IDE.S.130 Papildomas deguonis

Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei 10 000 pédy baromet-
riniame aukstyje, turi buti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame
turi biiti pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apriipinti:

a) igulos narius kiekvieng ilgesni nei 30 minuciy laikotarpi, kai barometrinis
aukstis bus 10 000-13 000 pédy, ir

b) visus jgulos narius ir keleivius visa laikotarpj, kai barometrinis aukstis bus
didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDE.S.135 SkrydZiai vir§ vandens

Sklandytuvo, kuriuo skrydziai vykdomi vir§ vandens, igulos vadas nustato sklan-
dytuve esanciyjy gelbéjimosi pavojus nutiipus ant vandens ir | juos atsizvelg-
damas nusprendzia, ar vezti:

a) kiekvienam sklandytuve esanciam asmeniui skirta gelbéjimosi liemeng arba
lygiavertj individualy pladuriavimo ijtaisa, vilkimus arba sudétus taip, kad
asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo;

b) igulos nario arba keleivio neSiojama aviacinj avarinj radijo Svyturj (ELT) arba
asmeninj radiolokacinj $vyturj (PLB), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir
406 MHz dazniais, ir

c) iranga nelaimés signalams duoti, kai skrydziai vykdomi:

1. vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo kranto arba

2. kai kilimo arba artéjimo tiipti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad nepa-
sisekimo atveju gali prireikti tiipti ant vandens.

NCO.IDE.S.140 Gelbéjimosi jranga
Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir$ teritorijy, kuriose vykdyti paieska

ir gelbéjima biity ypac sunku, turi biiti jrengti signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi
iranga, tinkama naudoti vietovéje, per kuria skrendama.

NCO.IDE.S.145 Radijo rysio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi biiti
irengta radijo rySio jranga abipusiam rySiui su tos oro erdvés aviacijos
stotimis palaikyti jy naudojamais dazniais, kad biity laikomasi toje oro erdvéje
taikomy reikalavimy.

b) Radijo rySio iranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uztikrinti rysj
aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

NCO.IDE.S.150 Navigacijos jranga

Sklandytuvuose turi biiti jrengta visa navigacijos iranga, kurios reikia, kad biity
galima vykdyti skrydi pagal:

a) ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir

b) oro erdvéje taikomus reikalavimus.

NCO.IDE.S.155 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi bati jrengtas
antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis su visomis reikiamomis funkcijomis.
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4 SKIRSNIS
Oro balionai
NCO.IDE.B.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
a) Pagal §i skyriy butini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai nustatyti;

2. jie naudojami, kad buty laikomasi NCO.IDE.B.145 dalies reikalavimy,
arba

3. jie imontuoti oro balione.

b

~

Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §i skyriy biitiniems elementams:

1. atskiriems neSiojamiesiems ziburiams;

2. tikslaus laiko prietaisui;

3. pirmosios pagalbos rinkiniui,

4. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

c) Pagal §i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikomuose prieduose, bet kuri skrydzio metu yra
sklandytuve, turi atitikti $iuvos reikalavimus:

1. Siy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja
laikydamasi Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugedg, neturi pakenkti oro baliono
tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi buti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ turincio
juos naudoti skrydzio jgulos nario darbo vietos.

e) Visa bitina avariné jranga turi bati lengvai pricinama ja iSkart naudoti.
NCO.IDE.B.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam oro baliono skry-
dziui butinas prietaisas, jrenginys ar funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) oro balionas naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) oro balionui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikomus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

NCO.IDE.B.110 SkrydZio Ziburiai

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:

a) susidirimy vengimo ziburiai;

b) priemoniy, kuriomis biity galima tinkamai apsviesti visus saugiam oro baliono
naudojimui bitinus prietaisus ir jranga; ir

c) atskiras neSiojamasis ziburys.
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NCO.IDE.B.115 Skrydziai pagal VFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai ir
susijusi jranga

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai diena pagal VFR, turi biiti jrengtos:

a) nuonasos krypties rodymo priemonés ir

b) priemoneés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

2. jei reikalaujama orlaivio naudojimo vadove, vertikalusis greitis ir

3. barometrinis aukstis, jei reikalaujama oro baliono naudojimo vadove, jei
reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, arba kai aukstj reikia kontro-
livoti atsizvelgiant | deguonies naudojima.

NCO.IDE.B.120 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Oro balionuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélé.

b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biiti:

1. lengvai prieinama naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama.

NCO.IDE.B.121 Papildomas deguonis

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai didesniame nei 10 000 pédy barometri-
niame aukStyje, turi buti jrengtas deguonies laikymo ir tieckimo aparatas, kuriame
turi biiti pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apriipinti:

a) igulos narius kiekvieng ilgesni nei 30 minuéiy laikotarpi, kai barometrinis
aukstis bus 10 000-13 000 pedy, ir

b) visus igulos narius ir keleivius visa laikotarpj, kai barometrinis aukstis bus
didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDE.B.125 Rankiniai gesintuvai

Karsto oro balionuose turi biiti bent vienas rankinis gesintuvas, jei reikalaujama
pagal taikomas sertifikavimo specifikacijas.

NCO.IDE.B.130 Skrydziai vir§ vandens

Oro baliono, kuriuo vykdomi skrydziai vir§ vandens, jgulos vadas nustato balione
esanciyjy gelbéjimosi pavojus nutlipus ant vandens ir | juos atsizvelgdamas
nusprendzia, ar vezti:

a) kiekvienam oro balione esanciam asmeniui skirta gelbéjimosi liemeng arba jai
lygiavertj individualy pliduriavimo jtaisa kiekvienam jame esanciam jaunes-
niam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui, vilkimus arba sudétus taip, kad
asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo vietos;

b) kai oro balionu skrenda daugiau nei 6 asmenys — aviacini avarinj radijo
Svyturj (ELT), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir 406 MHz dazniais;
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c¢) kai oro balionu skrenda 6 arba maziau asmeny — jgulos nario arba keleivio
nesiojama ELT arba asmeninj radiolokacinj Svyturi (PLB), kuriuo vienu metu
galima siysti 121,5 ir 406 MHz daZniais, ir

d) iranga nelaimés signalams duoti.

NCO.IDE.B.135 Gelbéjimosi jranga
Oro balionuose, kuriais skrydziai vykdomi vir$ teritorijuy, kuriose vykdyti paieSka

ir gelbéjima biity ypac sunku, turi biiti jrengti signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi
iranga, tinkami naudoti vietovéje, vir§ kurios skrendama.

NCO.IDE.B.140 [vairi jranga

a) Oro balionuose turi buti apsauginés pirStinés kiekvienam jgulos nariui.
b) Karsto oro balionuose turi bati:

1. alternatyvus uzdegimo S$altinis;

2. degaly kiekio matavimo ir rodymo priemonés;

3. gaisro gesinimo antklodé arba ugniai atsparus uzklotas; ir

4. bent 25 metry (m) ilgio virvé.
¢) Dujomis pildomuose oro balionuose turi biiti:

1. peilis; ir

2. bent 20 m ilgio virvé, pagaminta i§ natiiralaus pluosto arba elektrostatinés
laidZiosios medZziagos.

NCO.IDE.B.145 Radijo rysio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, oro balionuose turi bati
irengta radijo ry$io jranga abipusiam rySiui su tos oro erdvés aviacijos
stotimis palaikyti ju naudojamais dazniais, kad biity laikomasi toje oro erdvéje
taikomy reikalavimy.

b) Radijo rySio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uztikrinti rysj
aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.
NCO.IDE.B.150 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, oro balionuose turi biti jrengtas
antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis su visomis reikiamomis funkcijomis.

E SKYRIUS
SPECIALIEJI REIKALAVIMAI
1 SKIRSNIS

Bendrosios nuostatos

NCO.SPEC.100 Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatomi specialieji reikalavimai, kuriy turi laikytis nekomerci-
nius specialivosius skrydzius kitais nei sudétingais varikliu varomais orlaiviais
vykdantis jgulos vadas.

NCO.SPEC.105 Kontrolinis sarasas

a) Pries vykdydamas specialyji skrydi igulos vadas atlieka rizikos vertinima,
kuriuo jvertinamas veiklos sudétingumas, sickdamas nustatyti pavojus ir susi-
jusia skrydziui budingg rizika, ir nustato rizikos mazinimo priemones.
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b) Specialieji skrydziai vykdomi pagal kontrolini sarasa. Remdamasis rizikos
vertinimu, jgulos vadas sudaro tokj su specialia veikla ir naudojamu orlaiviu
susijusi kontrolinj sarasa, atsizvelgdamas { bet kurj Sio skyriaus skirsni.

¢) Igulos vadui, igulos nariams ir uzduo€iy specialistams reikalingas kontrolinis
saraSas turi buti lengvai prieinamas per kiekviena skrydi.

d) Prireikus saraSas reguliariai perzitirimas ir atnaujinamas.
NCO.SPEC.110 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai
Kai skrydyje dalyvauja igulos nariai arba uzduoCiy specialistai, igulos vadas

uztikrina, kad:

a) igulos nariai ir wuzduoCiy specialistai laikytysi NCO.SPEC.115 ir
NCO.SPEC.120 daliy reikalavimuy;

b

~

skrydis nebiity pradétas, jei kuris nors igulos narys ar uzduodiy specialistas
dél kokiy nors priezas€iy, pvz., susizalojimo, ligos, nuovargio arba kokios
nors psichoaktyviosios medziagos poveikio, negali vykdyti pareigy;

c) skrydis nebiity tgsiamas uz artimiausio leisting meteorologiniy salygy aero-
dromo arba skrydziy erdvés dalies, jei kurio nors skrydzio igulos nario gebé-
jimas vykdyti pareigas labai sumazéjgs dél tokiy priezasCiy, kaip nuovargis,
liga arba deguonies trikumas;

d) igulos nariai ir uzduocCiy specialistai laikytysi valstybiy, kuriose vykdomi
skrydziai, teisés akty, taisykliy ir procediiry;

e) visi keleiviy salono jgulos nariai ir uzduoc¢iy specialistai galéty tarpusavyje
bendrauti bendra kalba; ir

f) uzduocCiy specialistai ir jgulos nariai nuolat naudoty papildoma deguoni, kai
salono aukstis ilgiau kaip 30 minuciy vir§ija 10 000 pédy ir kai salono aukstis
vir§ija 13 000 pédy.

NCO.SPEC.115 Jgulos pareigos

a) lgulos narys yra atsakingas uz tinkama savo pareigy vykdyma. [gulos nariy
pareigos nurodomos kontroliniame sarase.

b) Kritinémis skrydzio fazémis arba kai jgulos vadui atrodo biitina saugos sume-
timais, i$skyrus skrendant oro balionu, jgulos narys turi blti suvarzytas jam
nustatytoje darbo vietoje, nebent standartiniy veiklos procediiry kontroliniame
saraSe nurodyta kitaip.

¢) Skrydzio metu skrydzio jgulos narys, biidamas savo darbo vietoje, segi saugos
dirza.

d) Skrydzio metu visa laika bent vienas kvalifikuotas skrydzio igulos narys lieka
prie vairy.

e) lgulos narys negali eiti pareigy orlaivyje:

1. jeigu jis zino arba jtaria, kad gali bati pavarggs, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.f punkte, ar jauciasi dél kity
priezasiy negalis vykdyti savo pareigy; arba

2. jei vartojo psichoaktyviyju medziagy, alkoholio arba toki poveiki jaucia
dél kity priezasCiy, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 7.g punkte.

f) Daugiau nei vienam vezéjui dirbantis jgulos narys:
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1. saugo asmeninius jrasus apie skrydzio, tarnybos ir poilsio laika, kaip nuro-
dyta, jei taikoma, Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedo (ORO dalis)
FTL skyriuje; ir

2. kiekvienam vezéjui teikia duomenis, butinus veiklai planuoti pagal
taikomus FTL reikalavimus.

g) lgulos narys pranesa jgulos vadui apie:

1. visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo
nuomone, gali turéti neigiamos jtakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba
saugiam naudojimui, iskaitant avarines sistemas; ir

2. visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydziy saugai.

NCO.SPEC.120 Uzduodiy specialisty pareigos

a) UzduoCiy specialistas yra atsakingas uz tinkama savo pareigy vykdyma.
Uzduociy specialisty pareigos nurodomos kontroliniame sarase.

b) Kritinémis skrydzio fazémis arba kai igulos vadui atrodo biitina saugos sume-
timais, iSskyrus skrendant oro balionu, uzduociy specialistas turi biiti suvar-
zytas jam nustatytoje darbo vietoje, nebent kontroliniame sara$e nurodyta
kitaip.

¢) Uzduociy specialistas uztikrina, kad jis biity suvarzytas tuo atveju, kai atlicka
specialiasias uzduotis, o iSorés durys yra atidarytos arba iSimtos.

d) Uzduodiy specialistas pranesa jgulos vadui apie:

1. visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo
nuomone, gali turéti neigiamos itakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba
saugiam naudojimui, jskaitant avarines sistemas; ir

2. visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydzio saugai.

NCO.SPEC.125 Saugos instruktaZas

a) Prie$ pakildamas jgulos vadas instruktuoja uzduociy specialistus apie:

1. avaring irangg ir procediras;

2. su specialigja uzduotimi susijusias veiklos procediiras prie§ kiekviena
skrydj arba skrydziy seka.

b) a punkto 2 papunktyje nurodyto instruktazo atlikti nereikalaujama, jei
uzduoCiy specialistai prie$ prasidedant ty kalendoriniy mety skraidymo
sezonui buvo instruktuoti apie veiklos procediras.

NCO.SPEC.130 Maziausia klii¢iy perskridimo altitudé. IFR skrydZiai

Igulos vadas nustato maziausia kiekvieno skrydzio altitudg, kad buty galima
nustatyti reikalaujama visy skrydzio pagal IFR marSruto segmenty vietovés
perskridimo auk$ti. MaZiausiasis absoliutusis skrydzio aukstis negali bt
mazesnis uz paskelbtaji valstybés, per kuria skrendama.

NCO.SPEC.135 Apriipinimas degalais ir tepalais. Léktuvai

NCO.OP.125 dalies a punkto 1 papunkcio i papunktis netaikomas sklandytuvy
vilkimui, parodomajam skrydziui, akrobatiniams skrydziams arba konkursiniams
skrydziams.
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NCO.SPEC.140 Apripinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai

Nepaisant NCO.OP.126 dalies a punkto 1 papunk¢io, sraigtasparnio jgulos vadas
gali pradéti skrydi pagal VFR diena ir skristi ne toliau nei 25 jirmyles nuo
iSvykimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, o degaly atsargy turi bati ne
maziau nei reikia skristi 10 minuciy geriausiojo nuotolio greiciu.

NCC.OP.145 Situacijy imitavimas skrydZio metu

I8skyrus atvejus, kai uzduociy specialistas orlaivyje yra mokymosi tikslais, jgulos
vadas, vezdamas uzduoCiy specialistus, neimituoja:

a) situacijy, dél kuriy butina taikyti nejprastas ar avarines procediiras; arba
b) skrydzio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC).

NCO.SPEC.150 Zemés artumo nustatymas

Zemés artumo jspéjimo sistema galima i&jungti atliekant specialiasias uzduotis,
kai, atsizvelgiant { jy pobudi, orlaivis turi skristi taip arti Zemés, kad sistema
isijungty.

NCO.SPEC.155 Susidiirimy vengimo borto sistema (ACAS II)

Nepaisant NCO.OP.200 dalies, ACAS II galima i$jungti atliekant tokias specia-
ligsias uzduotis, kai, atsizvelgiant i jy pobudi, orlaiviai turi skristi taip arti vienas
kito, kad sistema jsijungty.

NCO.SPEC.160 Pavojingyjy kroviniy iSleidimas

Igulos vadas pavojingujuy kroviniy negali iSleisti skrisdamas orlaiviu vir§ tankiai
apgyvendinty miesty, miesteliy, gyvenvieéiy rajony arba vir§ lauke susirinkusiy
asmeny.

NCO.SPEC.165 Ginkly veZimas ir naudojimas

a) lgulos vadas uztikrina, kad vykdant skrydj specialiosios uzduoties tikslais
vezami nenaudojami ginklai biity apsaugoti.

b) Ginkla naudojantis uzduociy specialistas imasi visy reikiamy priemoniy, kad
iSvengty pavojaus orlaiviui ir jame arba ant Zemés esantiems asmenims.

NCO.SPEC.170 Naudojimo galimybiy ir skrydZiy vykdymo Kriterijai.
Léktuvai

Pries vykdydamas skrydi léktuvu, kuris kritinio variklio gedimo atveju negali
iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, mazesniame nei 150 m (500 pédy) aukstyje
vir§ netankiai apgyvendinto rajono, igulos vadas:

a) nustato variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediras; ir

b) visiems orlaivyje esantiems jgulos nariams ir uzduocCiy specialistams surengia
instruktaza apie priverstinio tlipimo atveju taikytinas procediras.

NCO.SPEC.175 Naudojimo galimybiy ir skrydZziy vykdymo Kriterijai.
Sraigtasparniai
a) lgulos vadas gali skristi vir§ tankiai apgyvendinty rajony, jei:

1. sraigtasparnis priskiriamas A arba B kategorijai; ir

2. nustatytos apsaugos nuo neleistino pavojaus ant Zemés esantiems asme-
nims arba turtui priemonés.

b) Igulos vadas:
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1. nustato variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediiras; ir

2. visiems orlaivyje esantiems jgulos nariams ir uzduoCiy specialistams
surengia instruktaza apie priverstinio tiipimo atveju taikytinas procediras.

c) Igulos vadas uztikrina, kad masé kylant, tupiant arba kybant nevir§yty
didZiausiosios masés, nustatytos:

1. kybojimui nesant zemés poveikio (HOGE), kai visi varikliai veikia atitin-
kama galia; arba

2. jei salygos tokios, kad HOGE mazai tikétinas, sraigtasparnio mas¢ neturi
virSyti  didziausiosios masés, nurodytos kybojimui esant Zemés
poveikiui (HIGE), kai visi varikliai veikia atitinkama galia, jei susidariu-
siomis salygomis galimas kybojimas esant Zemés poveikiui ir didziausiajai
nustatytai masei.

2 SKIRSNIS
Sraigtasparniy iSoriniy krovy skrydZiai (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolinis sarasas

HESLO kontrolinis sarasas apima:

a) iprastas, nejprastas ir avarines procediiras;
b) atitinkamus naudojimo galimybiy duomenis;
c¢) reikiama jranga;

d) visus apribojimus; ir

e) igulos vado ir, jei taikoma, jgulos nariy ir uzduociy specialisty pareigas ir
atsakomybe.

NCO.SPEC.HESLO.105 Specialioji HESLO jranga

Sraigtasparnyje turi biiti bent:

a) vienas krovinio saugos veidrodis arba kitos priemonés, kuriomis galima
stebéti kablj (-ius) ir (arba) krovinj; ir

b) vienos krovininés svarstyklés, nebent krovos svor| galima nustatyti kitu
metodu.

NCO.SPEC.HESLO.110 Pavojingyjy kroviniy veZimas

Pavojinguosius krovinius | negyvenamas arba atokias vietoves arba i§ ju vezantis
vezéjas pateikia kompetentingai institucijai prasyma leisti nesilaikyti techniniy
instrukcijy nuostaty, jei ketina nesilaikyti kity $iy instrukcijy nuostaty.

3 SKIRSNIS
Zmogaus iSoréje skrydiiai (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolinis sarasas

HEC kontrolinis saraSas apima:

a) iprastas, nejprastas ir avarines procediras;
b) atitinkamus naudojimo galimybiy duomentis;
c¢) reikiamg jranga;

d) visus apribojimus; ir

e) igulos vado ir, jei taikoma, jgulos nariy ir uzduociy specialisty pareigas ir
atsakomybe.
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NCO.SPEC.HEC.105 Specialioji HEC jranga

a) Sraigtasparnyje turi biti:
1. keliamyjy skrydziy jranga arba krovininis kablys;

2. vienas krovinio saugos veidrodis arba kitos priemonés, kuriomis galima
stebéti kablj; ir

3. vienos krovininés svarstyklés, nebent krovos svori galima nustatyti kitu
metodu.

b) Visai sraigtasparnio keliamajai ir krovininiy kabliy jrangai, taip pat bet
kokioms paskesnéms modifikacijoms reikia gauti numatyta funkcija atitinkanti
tinkamumo skraidyti patvirtinima.

4 SKIRSNIS
Parasiuty skrydZiai (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolinis sarasas

PAR kontrolinis sgrasas apima:

a) iprastas, nejprastas ir avarines procediras;
b) atitinkamus naudojimo galimybiy duomenis;
¢) reikiama jranga;

d) visus apribojimus; ir

e) igulos vado ir, jei taikoma, jgulos nariy ir uzduociy specialisty pareigas ir
atsakomybe.

NCO.SPEC.PAR.105 Jgulos nariy ir uzduodiy specialisty veZimas

NCO.SPEC.120 dalies ¢ punkte nustatytas reikalavimas netaikomas Suolius para-

Siutu atliekantiems uzduocCiy specialistams.

NCO.SPEC.PAR.110 Kréslai

Nepaisant NCO.IDE.A.140 dalies a punkto 1 papunkc¢io ir NCO.IDE.H.140

dalies a punkto 1 papunkcio, uzduoCiy specialistas gali sédéti ant grindy, jei
jis turi, kur laikytis arba kuo prisiristi.
NCO.SPEC.PAR.115 Papildomas deguonis

Nepaisant NCO.SPEC.110 dalies f punkto, reikalavimas naudoti papildoma
deguonj netaikomas jgulos nariams, iSskyrus jgulos vada,vykdantiems specialiajai
uzduociai vykdyti bitinas pareigas, kai salono aukstis:

a) virSija 13 000 pédy ne ilgiau nei 6 minutes; arba
b) virsija 15 000 pédy ne ilgiau nei 3 minutes.

NCO.SPEC.PAR.120 Pavojingyjuy kroviniy iSleidimas

Nepaisant NCO.SPEC.160 dalies, vykdant parodomuosius paraSiuty skrydzius
vir$ tankiai apgyvendinty miesty, miesteliy, gyvenvieciy rajony arba vir§ lauke
susirinkusiy asmeny, paraSiutininkai gali i$Sokti i§ orlaivio turédami dimy
uodegos prietaisus, jei Sie prietaisai pagaminti Siuo tikslu.
5 SKIRSNIS
Akrobatiniai skrydZiai (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolinis sarasas

ABF kontrolinis sgrasas apima:

a) iprastas, nejprastas ir avarines procediras;
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b) atitinkamus naudojimo galimybiy duomenis;
¢) reikiamg jranga;
d) visus apribojimus; ir

e) igulos vado ir, jei taikoma, jgulos nariy ir uzduo¢iy specialisty pareigas ir
atsakomybe.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumentai ir informacija

Vykdant akrobatinius skrydzius nebiitina turéti Siy NCO.GEN.135 dalies a
punkte nurodyty dokumenty ir informacijos:

a) iSsamios informacijos apie sudaryta ATS skrydZio plana, jei taikoma;

b) siilomo skrydzio marSruto arba zonos ir visy marSruty, kuriais, kaip galima
pagristai tikétis, gali buti nukreiptas skrydis, naujausiy ir tinkamy oro navi-
gacijos zemélapiy; ir

¢) perimanéiam ir perimtam orlaiviui skirtas procediiras ir vizualiyjy signaly
informacija.

NCO.SPEC.ABF.110 Jranga
Neprivaloma reikalauti, kad per akrobatinius skrydzius orlaivyje blity $i jranga:

a) pirmosios pagalbos vaistinele, kaip nustatyta NCO.DE.A.145 ir
NCO.IDE.H.145 dalyse;

b) rankiniai gesintuvai, kaip nustatyta NCO.IDE.A.160 ir NCO.IDE.H.180
dalyse; ir

¢) avariniai kreipiamieji siystuvai arba asmeniniai radiolokaciniai §vyturiai, kaip
nustatyta NCO.IDE.A.170 ir NCO.IDE.H.170 dalyse.
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VIII PRIEDAS
SPECIALIEJI SKRYDZIAI
[SPO DALIS]
SPO.GEN.005 Taikymo sritis

a) Sis priedas taikomas specialiesiems skrydziams, per kuriuos orlaivis naudo-
jamas specialiai veiklai, pvz., zemés tkio, statybos, fotografijos, tyrimo, stebé-
jimo ir patruliavimo, reklamos ore veiklai vykdyti.

b) Nepaisant a punkto, nekomerciniai specialieji skrydziai kitais nei sudétingais
varikliu varomais orlaiviais turi atitikti VII priedo (NCO dalies) reikalavimus.

c) Nepaisant a punkto, laikantis VII priedo (NCO dalies) reikalavimy gali bati
vykdomi Sie skrydziai kitais nei sudétingais varikliu varomais orlaiviais:

1. konkursiniai skrydziai arba parodomieji skrydziai, su salyga, kad uzmo-
kestis arba kitoks vertingas atlygis uz Siuvos skrydzius yra ne didesnis nei
bitina tiesioginéms iSlaidoms padengti ir yra proporcingas metinéms islai-
doms, taip pat prizams, kuriy verté ne didesné nei nurodo kompetentinga
institucija;

2. paraSiutininky i$metimas, sklandytuvy vilkimas arba akrobatiniai skrydziai,
kuriuos vykdo mokymo organizacija, kurios pagrindiné verslo vieta yra
valstybéje naréje ir kuri yra patvirtinta pagal Reglamentg (ES)
Nr. 1178/2011, arba organizacija, isteigta siekiant skatinti aviacijos sporta
arba laisvalaikio aviacija, su salyga, kad ta organizacija orlaivi skrydziams
naudoja nuosavybés teise arba pagal nuomos be jgulos sutartj, kad uz
skrydi negaunama pelno, kuris biity paskirstomas organizacijai nepriklau-
santiems asmenims, ir kad tuo atveju, jei vykdant skrydj dalyvauja orga-
nizacijai nepriklausantys asmenys, tokie skrydziai sudaro tik nedidelg orga-
nizacijos veiklos dalj.

A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
SPO.GEN.100 Kompetentinga institucija

Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo
verslo vieta arba kurioje jis gyvena, paskirta institucija.

SPO.GEN.101 Atitikties uZtikrinimo priemonés

Siekdamas uztikrinti atitiktj Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo
taisykléms vezéjas gali naudoti agentliros priimtoms priemonéms alternatyvias
atitikties uztikrinimo priemones.

SPO.GEN.102 Motorizuotieji turo sklandytuvai, motorizuotieji sklandytuvai
ir miSriis oro balionai

a) Motorizuotieji turo sklandytuvai naudojami skrydziams laikantis reikalavimuy,
nustatytuy:

1. léktuvams, kai jie varomi varikliu; ir
2. sklandytuvams, kai jais skraidoma nenaudojant variklio.

b) Motorizuotieji turo sklandytuvai turi bati jrengti laikantis léktuvams taikomy
reikalavimy, nebent D skyriuje nurodyta kitaip.

¢) Motorizuotieji sklandytuvai, i§skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus, turi
biti naudojami skrydziams ir jrengti laikantis sklandytuvams taikomy reika-
lavimy.

d) Misrus oro balionai naudojami skrydziams laikantis karSto oro balionams
taikomy reikalavimy.

SPO.GEN.105 ]gulos pareigos

a) lgulos narys yra atsakingas uz tinkama savo pareigy vykdyma. [gulos nariy
pareigos nurodomos standartinése veiklos procedirose (SOP) ir, jei taikoma,
skrydziy vykdymo vadove.
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b) Kritinémis skrydzio fazémis arba kai jgulos vadui atrodo reikalinga saugos
sumetimais, i§skyrus oro balione, jgulos narys turi biiti suvarzytas jam nusta-
tytoje darbo vietoje, nebent SOP nurodyta kitaip.

¢) Skrydzio metu skrydzio jgulos narys, bidamas savo darbo vietoje, segi saugos
dirza.

d) Skrydzio metu visa laika bent vienas kvalifikuotas skrydzio igulos narys lieka
prie vairy.

e) lgulos narys negali eiti pareigy orlaivyje:

1. jeigu jis Zzino arba jtaria, kad gali buti pavarggs, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.f punkte, ar jauciasi dél kity
priezaséiy negalis vykdyti savo pareigy; arba

2. jei vartojo psichoaktyviyju medziagy, alkoholio arba toki poveiki jaucia
dél kity priezasCiy, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV
priedo 7.g punkte.

f) Daugiau nei vienam veZzéjui dirbantis jgulos narys:

1. saugo asmeninius jrasus apie skrydzio, tarnybos ir poilsio laika, kaip nuro-
dyta, jei taikoma, Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedo (ORO dalis)
FTL skyriuje; ir

2. kiekvienam vezéjui teikia duomenis, bitinus veiklai planuoti pagal
taikomus FTL reikalavimus.

g) lgulos narys pranesa jgulos vadui apie:

1. visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo
nuomone, gali turéti neigiamos jtakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba
saugiam naudojimui, jskaitant avarines sistemas; ir

2. visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydzio saugai.

SPO.GEN.106 UZduo¢iy specialisty atsakomybé
a) Uzduociy specialistas yra atsakingas uz tinkama savo pareigy vykdyma.

Uzduociy specialisty pareigos nurodomos SOP.

b) Kritinémis skrydzio fazémis arba kai jgulos vadui atrodo reikalinga saugos
sumetimais, i$skyrus oro balione, uzduociy specialistas turi buti suvarzytas
jam nustatytoje darbo vietoje, nebent SOP nurodyta kitaip.

¢) Uzduociy specialistas uztikrina, kad jis biity suvarzytas tuo atveju, kai atlicka
specialigsias uzduotis, o iSorés durys yra atidarytos arba iSimtos.

d) Uzduociy specialistas pranesa jgulos vadui apie:

1. visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo
nuomone, gali turéti neigiamos jtakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba
saugiam naudojimui, jskaitant avarines sistemas; ir

2. visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydzio saugai.

SPO.GEN.107 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai

a) lgulos vadas atsako uz:

1. orlaivio ir visy jgulos nariy, uzduoCiy specialisty ir vezamy kroviniy
saugos uztikrinima naudojant orlaivi skrydziams;

2. skrydzio pradéjima, tgsima, nutraukima arba nukreipima saugos
sumetimais;
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3. uztikrinima, kad visy veiklos procediiry ir kontroliniy sarasy buty laiko-
masi taip, kaip nustatyta atitinkamame vadove;

4. skrydzio pradéjima tik jam jsitikinus, kad laikomasi visy Siy
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.3 punkte nurodyty naudo-
jimo apribojimuy:

i) orlaivis yra tinkamas skraidyti;
ii) orlaivis yra tinkamai jregistruotas;

iii) Siam skrydziui vykdyti reikalingi prietaisai ir jranga, kaip reikalaujama
SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 arba
SPO.IDE.B.105 dalyje, yra imontuoti orlaivyje ir veikia, nebent
vykdyti skrydi neveikiant jrangai leidziama minimalios {rangos
saraSe (MEL) arba, jei taikoma, lygiaver¢iame dokumente;

iv) orlaivio masé ir, i8skyrus oro baliony atveju, svorio centro padétis yra
tokie, kad skrydis gali biiti vykdomas neperzengiant tinkamumo skrai-
dyti dokumentuose nustatyty riby;

V) visa jranga ir bagazas yra tinkamai pakrauti ir pritvirtinti; ir

vi) skrydzio metu niekada nebus vir§yti orlaivio naudojimo vadove (AFM)
nurodyti orlaivio naudojimo apribojimai;

5. skrydzio nepradéjima, jei jis arba kuris nors kitas jgulos narys arba
uzduociy specialistas dél kokiy nors priezasCiy, pvz., susizalojimo, ligos,
nuovargio arba kokios nors psichoaktyviosios medziagos poveikio, negali
vykdyti pareigy;

6. skrydzio netgsima uz artimiausio leistiny meteorologiniy salygu aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies, jei jo, kurio nors kito jgulos nario arba
uzduoc¢iy specialisto gebéjimas vykdyti pareigas labai sumazéjgs dél
tokiy priezasCiy, kaip nuovargis, liga arba deguonies trikumas;

7. apsisprendima priimti orlaivi su trikumais pagal nuokrypiy nuo konfigi-
racijos sarasa (CDL) arba MEL, jei taikytina;

8. naudojimo duomeny ir visy zinomy arba jtariamy orlaivio defekty regist-
ravima orlaivio techninés biklés zurnale arba kelionés Zurnale pasibaigus
skrydziui arba skrydziy sekai; ir

9. uztikrinima, kad:

i) skrydzio metu nebity sustabdytas skrydzio duomeny savirasiy
veikimas ir jie nebiity iSjungti;

i) ivykus jvykiui (i§skyrus avarija ar pavojinga incidenta), apie kurj turi
buti praneSama pagal ORO.GEN.160 dalies a punkta, skrydzio
duomeny savirasiy jraSai nebuity specialiai iStrinami ir

iii) ivykus avarijai ar pavojingam incidentui arba jeigu iSsaugoti skrydzio
duomeny savirasiy irasus nurodo tyrima atliekanti institucija:

A) skrydzio duomeny savira$iy irasai nebiity specialiai iStrinami;

B) pasibaigus skrydziui skrydzio duomeny savirasiy veikimas biity
iSkart sustabdomas ir

C) pries palickant piloty kabing biity imtasi atsargumo priemoniy
skrydZio duomeny savira$iy irasams i$saugoti.

v M4
b) Igulos vadas yra jgaliotas islaipinti asmenj arba iSkrauti krovinj, galinti kelti
pavoju orlaivio arba jame esanciyjy saugai, arba atsisakyti juos vezti.
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c) lgulos vadas nedelsdamas praneSa atitinkamam oro eismo paslaugy (ATS)
skyriui apie bet kokias pastebétas pavojingas meteorologines arba skrydzio
salygas, galinCias turéti jtakos kity orlaiviy saugai.

d

=

Vykdydamas daugianarés igulos skrydi, igulos vadas, nepaisydamas a punkto
6 papunkcéio nuostatos, gali testi skrydj uz artimiausio leistiny meteorologiniy
salygy aerodromo, jei taikomos reikiamos lengvinamosios procediiros.

e) Avaringje situacijoje, kai reikia nedelsiant priimti sprendima ir imtis veiksmu,
jgulos vadas imasi bet kokiy veiksmy, kuriuos laiko batinais esant
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.d punkte nurodytoms aplinky-
béms. Tokiais atvejais saugos sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy,
veiklos procediiry ir metody.

f) Igulos vadas nedelsdamas pateikia kompetentingai institucijai neteiséto jsiki-
Simo ataskaita ir apie tai informuoja paskirtaja vietos institucija.

g) lgulos vadas sparCiausiomis esamomis priemonémis prane$a artimiausiai
atitinkamai institucijai apie bet kokia su orlaiviu susijusia avarija, kurios
metu buvo sunkiai suzeistas arba zuvo Zmogus arba padaryta didelé Zzala
orlaiviui ar turtui.

SPO.GEN.108 ]gulos vado pareigos ir jgaliojimai. Oro balionai
Be to, kas nurodyta SPO.GEN.107 dalyje, oro baliono jgulos vadas:

a) atsako uz prieSskrydini asmeny, padedanciy pripisti ir i$leisti kupola, instruk-
taza;

b) uztikrina, kad niekas nerikyty oro balione arba $alia jo; ir

c¢) uztikrina, kad pripasti ir iSleisti kupola padedantys asmenys vilkéty tinkamus
apsauginius drabuzius.

SPO.GEN.110 Teisés akty, taisykliy ir procediiry laikymasis

Igulos vadas, jgulos nariai ir uzduocCiy specialistai laikosi valstybiy, kuriose
vykdomi skrydziai, teisés akty, taisykliy ir procediry.

SPO.GEN.115 Bendra kalba

Vezéjas uztikrina, kad visi keleiviy salono jgulos nariai ir uzduo€iy specialistai
galéty tarpusavyje bendrauti bendra kalba.

SPO.GEN.119 Orlaiviy riedéjimas

Vezéjas nustato orlaiviy riedéjimo tvarka, kad uztikrinty saugy orlaivio naudo-
jima ir pagerinty kilimo ir tpimo tako sauga.

SPO.GEN.120 Léktuvy riedéjimas

Vezéjas uztikrina, kad 1éktuvas riedéty aerodromo judéjimo zona tik tada, kai uz
vairy sédintis asmuo:

a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas; arba

b) yra paskirtas vezgjo ir:

1. yra i8mokytas vairuoti riedantj léktuva Zeme;

2. jei reikia radijo rySio, yra iSmokytas naudotis radijo telefonu;
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3. yra isklausgs instruktaza apie aerodromo iSdéstyma, marsrutus, Zenklus,
zenklinima, Ziburius, oro eismo valdymo (ATC) signalus ir nurodymus,
frazeologija ir procediras; ir

4. geba laikytis léktuvo naudojimo skrydziams standarty, biitiny léktuvo judé-
jimo aerodrome saugai uztikrinti.

SPO.GEN.125 Rotoriaus veikimas

Sraigtasparnio rotorius jjungiamas skrydziui tik tada, kai prie vairy yra kvalifi-
kuotas pilotas.

SPO.GEN.130 Nesiojamieji elektroniniai prietaisai

Vezéjas né vienam asmeniui neleidzia orlaivyje naudotis neSiojamaisiais elektro-

niniais prietaisais (PED), galinCiais turéti neigiamos jtakos orlaivio sistemy ir
frangos veikimui.

SPO.GEN.135 Informacija apie orlaivyje esancia avaring¢ ir gelbéjimosi

iranga

Vezéjas visada turi turéti sarasus su informacija apie orlaivyje esancia avaring ir
gelbéjimosi jranga, kuriuos prireikus biity galima skubiai perduoti gelbéjimo
koordinavimo centrams (RCC).

SPO.GEN.140 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti
skrydZio metu
a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu bitina turéti $iy dokumenty,
vadovy ir informacijos originalus arba kopijas:
1. AFM arba jam lygiavertj (-¢ius) dokumenta (-us);
2. registracijos pazymeéjimo originalg;
3. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;

4. jei taikoma, triuk§mo pazyméjima;

5. ORO.DEC.100 dalyje nurodytos deklaracijos kopija ir, jei taikoma,
ORO.SPO.110 dalyje nurodyto leidimo kopija;

6. jei taikoma, specialiyjy patvirtinimy sarasa;

7. jei taikoma, leidima naudotis orlaivio radijo stotimi;

8. civilinés atsakomybés draudimo pazyméjima (-us);

9. orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiaverti dokumenta;

10. jei taikoma, orlaivio techninj Zurnala pagal Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 1 prieda (M daly);

11. iSsamia informacija apie sudaryta ATS skrydzio plana, jei taikoma;

12. sitlomo skrydzio marSruto arba zonos ir visy marsruty, kuriais, kaip
galima pagristai tikétis, gali buti nukreiptas skrydis, naujausius ir
tinkamus oro navigacijos zemélapius;

13. perimanéiam ir perimtam orlaiviui skirtas procediiras ir vizualiyjy signaly
informacija;
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14. informacija apie paieskos ir gelbéjimo tarnybas numatyto skrydzio
zonoje;

15. naujausias su jgulos nariy ir uzduociy specialisty pareigomis susijusias
skrydziy vykdymo vadovo ir (arba) SOP arba AFM dalis, kurios turi biiti
lengvai prieinamos jgulos nariams;

16. jei taikoma, MEL arba CDL,;

17. atitinkamus praneSimus lakiinams (NOTAM) ir oro navigacijos informa-
cijos tarnyby (AIS) instruktazy dokumentus;

18. jei taikoma, atitinkama meteorologing informacija;

19. jei taikoma, krovinio deklaracijas; ir

20. bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti per skrydi arba kuriy
reikalauja su skrydziu susijusios valstybés.

b) Nepaisant a punkto, to punkto 2—11, 14, 17, 18 ir 19 papunkciuose nurodytus
dokumentus ir informacija galima saugoti aerodrome arba skrydziy erdvés
dalyje, vykdant skrydzius:

1. kai ketinama kilti ir tipti tame padiame aerodrome arba skrydziy erdvés
dalyje; arba

2. kai iSlaikomas pagal ARO.OPS.210 dalj kompetentingos institucijos nusta-
tytas atstumas ar pasilickama pagal ta dali kompetentingos institucijos
nustatytoje zonoje.

c) Nepaisant a punkto, vykdant skrydzius oro balionais arba sklandytuvais,
iSskyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus (TMG), a punkto 1-10 ir
13—-19 papunk¢iuvose nurodytus dokumentus ir informacijq galima laikyti lydi-
mojoje transporto priemongje.

d) Jei a punkto 2-8 papunkciuose nurodyti dokumentai prarandami arba pava-
giami, skryd] galima tgsti tol, kol orlaivis pasiekia paskirties arba kita vieta,
kurioje galima gauti pakaitinius dokumentus.

e) Vezéjas kompetentingai institucijai jos praSymu per pagrista laikotarpi
pateikia orlaivyje turétinus dokumentus.

SPO.GEN.145 SkrydZio duomeny saviraSio jraSy tvarkymas. Saugojimas,
pateikimas, apsauga ir naudojimas. Skrydziai sudétingais varikliu varomais
orlaiviais

a) lvykus avarijai, pavojingam incidentui ar kitam tyrima atlickancios institucijos
nurodytam {vykiui, orlaivio naudotojas jrasyty duomeny originalus saugo 60
dieny arba kita laikotarpi, jei ji nurodo tyrima atlieckanti institucija.

b) Vez¢jas atlicka skrydzio duomeny savirasio (FDR), kabinos pokalbiy
saviras§io (CVR) ir duomeny saito jraSy veikimo tikrinimus ir vertinimus,
kad uztikrinty nuolatini savirasiy tinkamuma naudoti.

c) Vezéjas saugo jraSus FDR veikimo laikotarpi, kaip reikalaujama pagal
SPO.IDE.A.145 arba SPO.IDE.H.145 dalj; tik FDR tikrinimo ir prieZiiiros
tikslais patikros metu galima istrinti iki 1 valandos trukmés seniausiai irasyta
medziaga.
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d) Vezgjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kurivose pateikta informacija,
biitina FDR neapdorotiems duomenims paversti inZineriniais vienetais iSreiks-
tais parametrais.

e) Kompetentingai institucijai nurodzius vezéjas pateikia bet kurj i§saugota skry-
dzio savira$io jrasa.

VM8
f) Nepazeidziant Reglamento (ES) Nr. 996/2010, CVR jrasy negalima atskleisti
ar naudoti, iSskyrus kai tai daroma siekiant uZztikrinti CVR tinkamuma

naudoti, nebent:

i) vykdoma su CVR jray tvarkymu ir transkribavimu susijusi procediira;

il) visi susij¢ igulos nariai ir techninés priezitiros darbuotojai yra davg savo
iSankstinj sutikima ir

iii) jie naudojami tik saugai uZztikrinti arba gerinti.

Kai CVR jrasas tikrinamas siekiant uztikrinti CVR tinkamuma naudoti,
vezgjas turi uztikrinti CVR jraso privatuma ir CVR jraso negalima atskleisti
ar naudoti kitais tikslais, iSskyrus siekiant uztikrinti CVR tinkamuma naudoti.

~

FDR arba duomeny saito jrasai gali biiti naudojami kitais nei avarijos arba
incidento, apie kurj privaloma pranesti, tyrimo tikslais tik tada, jei tokie jrasai
yra:

g

1. vezéjo naudojami tik tinkamumo skraidyti arba techninés prieziGiros
tikslais;

2. pateikiami nenurodant tapatybés duomeny; arba
3. atskleidziami laikantis saugiy procediiry.

SPO.GEN.150 Pavojingyjy kroviniy veZimas

a) Pavojingieji kroviniai skraidinami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda, su
paskutiniais pakeitimais ir iSplétimais, padarytais Saugaus pavojinguju

kroviniy vezimo oru techninémis instrukcijomis (ICAO dok. 9284-AN/905),
iskaitant ju priedus, papildymus ir bet kuriuos kitus priedélius arba pataisas.

b

~

Pavojinguosius krovinius gali vezti tik pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012
V priedo (SPA dalies) G skyriy patvirtintas vezéjas, iSskyrus atvejus, kai:

1. jiems netaikomos techninés instrukcijos pagal minéty instrukcijy 1 dalj;

2. juos veza uzduociy specialistai ar jgulos nariai arba jie atskirai nuo savi-
ninko vezami bagazo skyriuje pagal techniniy instrukciju 8 dalj;

3. juos reikia turéti orlaivyje specialiaisiais tikslais pagal technines
instrukcijas;

4. jie naudojami, kad buty lengviau uztikrinti skrydzio sauga, kai juos vezti
orlaivyje pagrista siekiant uztikrinti, kad juos biity galima laiku naudoti
veiklai, neatsizvelgiant | tai, ar Siuos daiktus arba medziagas reikalaujama
vezti arba ar jie skirti naudoti vykdant konkrety skrydi.
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¢) Vez¢jas nustato procediras, kuriomis uztikrinama, kad buty imtasi visy
pagristy priemoniy siekiant iSvengti nety¢inio pavojingyju kroviniy vezimo
orlaiviu.

d) Vezgjas teikia darbuotojams biiting informacija, kad jie galéty vykdyti savo
pareigas, kaip reikalaujama techninése instrukcijose.

e) Vezgjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, nedelsdamas praneSa kompeten-
tingai institucijai ir atitinkamai jvykio vietos valstybés institucijai apie:

1. bet kokias avarijas ar incidentus veZzant pavojinguosius krovinius;

2. uzduociy specialisty ar jgulos nariy arba juy bagaze nesilaikant techniniy
instrukcijy 8 dalies vezamy pavojingujuy kroviniy suradima.

f) Vezgjas pasiripina, kad uzduociy specialistai biity informuoti apie pavojin-
guosius krovinius.

g) Vezgjas uztikrina, kad pranesimai, kuriuose pateikiama informacija apie pavo-
jinguju kroviniy vezima, bty teikiami kroviniy priémimo vietose, kaip reika-
laujama techninése instrukcijose.

SPO.GEN.155 Pavojingyjuy kroviniy iSleidimas

Isleisdamas pavojinguosius krovinius vezéjas nevykdo skrydziy orlaiviu vir§
tankiai apgyvendinty miesty, miesteliy ar gyvenvieCiy rajony arba vir§ lauke
susirinkusiy zmoniy.

SPO.GEN.160 Ginkly veZimas ir naudojimas

a) Vezgjas uztikrina, kad vykdant skrydi specialiosios uzduoties tikslais vezami
nenaudojami ginklai biity apsaugoti.

b) Ginkla naudojantis uzduociy specialistas imasi visy reikiamy priemoniy, kad
iSvengty pavojaus orlaiviui ir jame arba ant Zemés esantiems zmonéms.

SPO.GEN.165 Leidimas patekti j skrydZio jgulos kabina

Igulos vadas priima galutinj sprendima dél leidimo patekti | skrydzio jgulos
kabina ir uztikrina, kad:

a) patekimas | skrydzio jgulos kabing neblaskyty arba netrukdyty vykdyti skry-
dzio; ir

b) visi skrydzio igulos kabinoje vezami asmenys buity supazindinti su atitinka-
momis saugos procediiromis.

B SKYRIUS
SKRYDZIY PROCEDUROS
SPO.OP.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydzZiy erdvés dalimis

Vezéjas naudojasi tik tais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis, kurios tinka
atitinkamam orlaiviy tipui ir skrydziui.
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SPO.OP.105 Izoliuoty aerodromy specifikacija. Léktuvai

Rinkdamasis atsarginius aerodromus ir spr¢gsdamas dél degaly naudojimo tvarkos
vezéjas aerodroma laiko izoliuotu, jei skrydis iki artimiausio tinkamo paskirties
atsarginio aerodromo trunka ilgiau nei:

a) 60 minuciy skrendant léktuvais su stimokliniais varikliais arba
b) 90 minuciy skrendant léktuvais su turbininiais varikliais.

SPO.OP.110 Aerodromo naudojimo minimumai. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Vezgjas arba jgulos vadas nustato skrydziams, vykdomiems taikant skrydziy
pagal prietaisus taisykles (IFR), taikytinus aerodromo naudojimo minimumus
kiekvienam naudotinam i§vykimo, paskirties ir atsarginiam aerodromui. Sie
minimumai:

1. turi bliti ne maziau griezti nei tie, kuriuos nustato valstybé, kurioje yra
aerodromas, i$skyrus tos valstybés specialiai patvirtintus atvejus; ir

2. vykdant skrydZzius prasto matomumo salygomis turi biiti patvirtinti kompe-
tentingos institucijos pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedo (SPA
dalies) E skyriy.

b) Nurodydamas aerodromo naudojimo minimumus vezéjas arba igulos vadas
atsizvelgia i:

1. orlaivio tipa, naudojimo ir valdymo charakteristikas;
2. skrydzio igulos kompetencija, patirti ir, jei taikoma, sudéti;

3. kilimo ir tipimo taky, taip pat priarté¢jimo tipti ir kilimo zony (FATO),
kurios gali biiti pasirinktos naudoti, matmenis ir charakteristikas;

4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZzeminiy priemoniy pakankamumga ir
charakteristikas;

5. orlaivyje esancia navigacijos ir (arba) skrydzio trajektorijos kontrolés
iranga, reikalingg orlaiviui kylant, artéjant tiipti, iSlyginant, tupiant, palie-

kant kilimo ir tipimo taka ir nutraukiant tlpima;

6. kliatis, esanCias artéjimo tipti, tipimo nutraukimo ir aukstéjimo zonose,
del kuriy butina taikyti ypatingyjy atveju procediiras;

7. kliac¢iy perskridimo altitude/aukstj artéjimui tiipti pagal prietaisus procedi-
roms;

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir praneSimo apie jas priemones ir
9. priartéjimo tipti metu taikoma skrydzio metodika.

¢) Konkretaus tipo artéjimo tapti ir tipimo procediiros minimumai taikomi tik
tuo atveju, jei laikomasi Siy salygu:

1. veikia numatytai procediirai taikyti reikalinga antZzeminé jranga;
2. veikia orlaivio sistemos, reikalingos tam tikro tipo artéjimui tipti;
3. laikomasi butinyjy orlaivio naudojimo kriterijy ir
4. skrydzio jgula yra tinkamos kvalifikacijos.
SPO.OP.111 Aerodromo naudojimo minimumai. NPA, APV, CAT I skry-
dZiai
a) Netiksliojo artéjimo tipti (NPA) apsisprendimo aukstis (DH), kai skrendama
taikant nenutriikstamo Zeméjimo artéjant tipti (CDFA) metodika, artéjimo

tapti su vertikaliaisiais orientyrais procedira (APV) arba kai vykdomas I
kategorijos (CAT 1) skrydis, turi biiti ne mazesnis nei didziausiasis i§ Siy:
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1. maziausiasis aukstis, kuriame artéjimo tiipti priemoné gali biiti naudojama
be reikalaujamy vizualiyjy orientyry;

2. orlaivio kategorijos kliticiy perskridimo aukstis (OCH);
3. jei taikoma, paskelbtas artéjimo tiipti DH;
4. 1 lentel¢je nurodyta sistemos maziausioji verté arba

5. jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove arba lygiaver¢iame dokumente
nurodytas maziausiasis DH.

b) NPA skrydzio maziausiasis zeméjimo aukstis (MDH), kai skrendama netai-
kant CDFA metodikos, turi biiti ne mazesnis nei didZiausiasis i§ Siy:

1. orlaivio kategorijos OCH;
2. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba
3. jei nustatytas, AFM nurodytas maziausiasis MDH.

1 lentele

Sistemos minimumai

Maziausiasis
[ranga DH/MDH (pédos)
Thpimo pagal prietaisus sistema (ILS) 200
Pasauliné navigacijos palydovy sistema (GNSS)/paly- 200

doviné iSpléstiné sistema (SBAS) (Soninis tikslusis
artéjimas tipti pagal vertikaliuosius orientyrus (LPV))

GNSS (Soniné navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometriné vertikalioji navigacija (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)

Radijo Svyturys (LOC) su nuotolio matavimo 250

iranga (DME) arba be jos

Artéjimas tupti pagal apzvalgos radiolokatoriy (SRA) 250
(baigiamas ties > NM)

SRA (baigiamas ties 1 NM) 300
SRA (baigiamas ties 2 NM arba daugiau) 350
Visakryptis VHF radijo §vyturys (VOR) 300
VOR/DME 250
Nekryptinis Svyturys (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF krypties ieskiklis (VDF) 350

SPO.OP.112 Aerodromo naudojimo minimumai. Skrydziai ratu léktuvais

a) Skrendant ratu léktuvais MDH turi biiti ne mazesnis nei didziausiasis i§ Siy:
1. paskelbtas léktuvo kategorijos skrydzio ratu OCH,;
2. 1 lenteléje nurodytas maziausiasis skrydzio ratu aukstis arba

3. ankstesnio artéjimo tiipti pagal prietaisus DH/MDH.
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b) Maziausiasis matomumas skrendant ratu léktuvais yra didziausiasis i$ Siy:
1. skrydzio ratu matomumas pagal léktuvo kategorija, jei paskelbtas;
2. 2 lenteléje nurodytas maziausiasis matomumas arba

3. ankstesnio artéjimo tiipti pagal prietaisus kilimo ir tiipimo tako matomumo
nuotolis/konvertuotas meteorologinis matomumas (RVR/CMV).

1 lentele

MDH ir maziausiasis matomumas skrendant ratu pagal léktuvo
kategorija

Léktuvo kategorija

A B C D
MDH (pédos) 400 500 600 700
Maiausiasis 1500 1 600 2 400 3600

meteorologinis
matomumas (m)

SPO.OP.113 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu sausumoje
sraigtasparniais

Skrendant ratu sausumoje sraigtasparniais MDH turi biiti ne mazesnis nei 250
pédy, o meteorologinis matomumas — ne mazesnis nei 800 m.

SPO.OP.115 ISskridimo ir artéjimo tiipti procediiros. Léktuvai ir sraigtas-
parniai

a) [gulos vadas taiko aerodromo valstybés nustatytas i§vykimo ir artéjimo tiipti
procediiras, jei tokios numatytos naudoti kilimo ir tiipimo tako arba FATO
procediiros paskelbtos.

b) Igulos vadas gali nukrypti nuo paskelbto i§vykimo marsruto, atvykimo mars-
ruto arba artéjimo tipti procediiros:

1. jei galima laikytis kliticiy perskridimo kriterijy, visiSkai atsizvelgiama {
skrydzio salygas ir laikomasi pakeisto ATC arba

2. kai jj radiolokatoriais nukreipia ATC skyrius.

¢) Vykdant skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais priartéjimo tpti
baigmé skrendama vizualiai arba taikant paskelbtas artéjimo tapti procediiras.

SPO.OP.120 Triuk§mo maZinimo procediiros

Igulos vadas atsizvelgia | paskelbtas triuk§mo mazinimo procediras sickdamas
kuo labiau sumazinti orlaivio triukSma ir kartu uztikrina, kad pirmenybé biity
teikiama saugai, 0 ne triuk§mo mazinimui.

SPO.OP.121 Triuk§mo mazinimo procediiros. Oro balionai

Siekdamas mazinti Sildymo sistemos keliama triuksma, jgulos vadas taiko veiklos
procediiras, jei jos nustatytos, ir kartu uztikrina, kad pirmenybé bty teikiama
saugai, o ne triuk§mo mazinimui.

SPO.OP.125 Maziausiosios kliii¢iy perskridimo altitudés. IFR skrydZiai

a) Vezéjas nustato metoda maziausiajam skrydzio auks$¢iui nustatyti, kad biity
galima nustatyti reikalaujamg visy skrydzio pagal IFR marSruto segmenty
vietovés perskridimo aukstj.

b) Taikydamas §i metoda jgulos vadas nustato kiekvieno skrydzio maziausiaji

aukst]. Maziausiasis skrydzio aukstis yra ne mazesnis uz paskelbtaji valstybes,
per kuria skrendama.

SPO.OP.130 Apriipinimas degalais ir tepalais. Léktuvai
a) lgulos vadas pradeda skrydi tik jei léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly:
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1. vykdant skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR):

i) skristi diena iki numatyto tiipimo aerodromo ir po to dar bent 30
minuciy — jprastame kreiseriniame aukstyje; arba

ii) skristi nakti iki numatyto tipimo aerodromo ir po to dar bent 45
minutes — {prastame kreiseriniame aukstyje;

2. vykdant IFR skrydzius:

i) kai nereikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo
aerodromo ir po to dar bent 45 minutes — jprastame kreiseriniame
aukstyje; arba

i) kai reikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo
aerodromo, atsarginio aerodromo ir po to dar bent 45 minutes — jpras-
tame kreiseriniame aukstyje.

b) Apskai¢iuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais
atvejais, atsizvelgiama {:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

3. jei taikoma, hermetiSkumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skren-
dant procediras ir

4. bet kokias kitas salygas, del kuriy orlaivis gali tiipti pavéluotai arba gali
buti sunaudojama daugiau degaly ir (arba) tepaly.

c) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio
i kita paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydi prade-
dama planuoti i§ naujo, biity jvykdyti visi reikalavimai.

SPO.OP.131 Apriipinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai

a) lgulos vadas pradeda skrydi tik jei sraigtasparnyje yra pakankamai degaly ir
tepaly:

1. vykdant VFR skrydzius:

i) skristi iki numatyto tipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies ir po
to bent 20 minuciy — geriausiojo nuotolio greiciu arba

ii) vykdant VFR skrydzius diena, degaly atsargy uztekty 10 minuciy
skrendant geriausiojo nuotolio grei¢iu, kai skrendama ne toliau nei 25
jurmyles nuo iSvykimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, ir

2. vykdant IFR skrydzius:

i) kai nereikia atsarginio aerodromo arba néra leistiny meteorologiniy
salygy atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies ir po to 30 minuciy — jprastu kreiseriniu
grei¢iu 450 m (1 500 pédy) vir§ paskirties aerodromo arba skrydziy
erdves dalies standartinés temperatiiros salygomis ir atlikti artéjima
tipti bei tlipima, arba

ii) kai reikia atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies, atlikti artéjima tlpti bei nutraukta artéjima
tlpti ir po to:

A) skristi iki nurodyto atsarginio aerodromo ir
B) skristi 30 minu¢iy jprastu laukimo grei¢iu 450 m (1 500 pédy) vir$
atsarginio aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinés

temperatiiros salygomis ir atlikti artéjima tiipti bei tipima.

b) ApskaiCiuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais
atvejais, atsizvelgiama i:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;
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2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;
3. vieno variklio gedimo skrendant procediiras, kai taikoma, ir

4. bet kokias kitas salygas, dél kuriy orlaivis gali tipti pavéluotai arba gali
bati sunaudojama daugiau degaly ir (arba) tepaly.

c) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio
i kita paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydi prade-
dama planuoti i§ naujo, buty jvykdyti visi reikalavimai.

SPO.OP.132 Apriipinimas degalais ir balastu ir jy planavimas. Oro balionai
a) lgulos vadas pradeda skrydi tik tuo atveju, jei degaly atsargy arba balasto
pakanka 30 minuciy skrydziui.

b) Apskaiciuojant degaly arba balasto kiekj, butina atsizvelgti bent | Sias skry-
dzio salygas:

1. oro baliono gamintojo pateiktus duomenis;

2. numatomas mases;

3. numatomas meteorologines salygas ir

4. oro navigacijos paslaugy teikéjo procediiras ir apribojimus.

SPO.OP.135 Saugos instruktazas

a) Vezgjas uztikrina, kad prie§ pakylant uzduociy specialistams biity surengtas
instruktazas apie:

1. avaring irangg ir procediras;

2. su specialigja uzduotimi susijusias veiklos procediiras prie§ kiekviena
skrydj arba skrydziy seka.

b) a punkto 2 papunktyje nurodytas instruktazas gali buti pakeistas pirminio ir
kartotinio mokymo programa. Tokiu atveju vezéjas taip pat nustato naujumo
reikalavimus.

SPO.OP.140 Pasirengimas skrydZiui

a) Prie§ skrydj jgulos vadas visomis galimomis pagristomis priemonémis {siti-
kina, kad saugaus orlaivio naudojimo antZzeminé ir (arba) vandens jranga,
iskaitant esamg ir tiesiogiai tokiam skrydziui buting rySio jranga ir navigacijos
priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

b) Pries skrydj igulos vadas susipazjsta su visa esama planuojamam skrydziui
atlikti biitina meteorologine informacija. Rengiantis skrydziui toliau nuo isvy-
kimo vietos ir kiekvienam skrydziui pagal IFR:

1. iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai praneSimai ir prognozés,
taip pat

2. suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy biity galima imtis tuo atveju, jei
deél meteorologiniy salygy skrydzio nebuity galima atlikti kaip suplanuota.

SPO.OP.145 Kilimo atsarginiai aerodromai. Sudétingi varikliu varomi
léktuvai

a) IFR skrydziy planuose jgulos vadas nurodo bent vieng leistiny meteorologiniy
salygu kilimo atsarginj aerodroma, jei meteorologinés salygos iSvykimo aero-
drome yra tokios, kokiy reikia pagal taikytinus aerodromo naudojimo mini-
mumus, arba prastesnés arba { iSvykimo aerodroma biity nejmanoma grizti dél
kity priezasciy.

b) Atstumas tarp kilimo atsarginio aerodromo ir i§vykimo aerodromo turi biti:

1. naudojant dviejy varikliy léktuvus — ne didesnis uz atstuma, atitinkantj 1
valandos skrydi ramiu oru standartinémis salygomis vieno variklio kreise-
riniu greiciu; ir
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2. naudojant trijy arba daugiau varikliy léktuvus — ne didesnis uz atstuma,
atitinkant{ 2 valandy skrydi ramiu oru standartinémis salygomis orlaivio
naudojimo vadove nurodytu kreiseriniu grei¢iu, neveikiant vienam
varikliui (OEI).

c) Kad aerodroma biity galima pasirinkti kaip kilimo atsarginj aerodroma, i$
esamos informacijos turi biiti matyti, kad numatytu naudojimo laiku salygos
atitiks tam skrydziui taikytinus aerodromo naudojimo minimumus arba bus uz
juos geresnés.

SPO.OP.150 Paskirties atsarginiai aerodromai. Léktuvai

IFR skrydziy planuose jgulos vadas nurodo bent viena leistiny meteorologiniy
salygy paskirties atsarginj aerodroma, nebent:

a) naujausia meteorologiné informacija rodo, kad laikotarpiu nuo 1 valandos
prie§ numatyta atvykimo laika iki 1 valandos po jo arba nuo tikrojo i§vykimo
laiko iki 1 valandos po numatyto atvykimo laiko, pasirenkant trumpiausia
laikotarpj, bus galimas artéjimas tlpti ir tipimas vizualiosiomis meteorologi-
némis salygomis (VMC) arba

b) numatyto tlpimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tiipti pagal prietaisus
procediirg ir

2. turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad 2 valandas pries
numatyta atvykimo laika ir 2 valandas po jo arba nuo tikrojo iSvykimo
laiko iki 2 valandy po numatyto atvykimo laiko, pasirenkant trumpiausig
laikotarpj, bus Sios meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 300 m (1000 pédy) virSys artéjimo tlpti pagal
prietaisus procediiros maziausigja vertg; ir

ii) matomumas bus bent 5,5 km arba 4 km didesnis uz Sios procediiros
maziausiaja vertg.

SPO.OP.151 Paskirties atsarginiai aerodromai. Sraigtasparniai

IFR skrydziy planuose jgulos vadas nurodo bent viena leistiny meteorologiniy
salygu paskirties atsarginj aerodroma, nebent:

a) numatyto tlpimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus
procediira ir turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad 2 valandas
prie§ numatyta atvykimo laika ir 2 valandas po jo arba nuo tikrojo iSvykimo
laiko iki 2 valandy po numatyto atvykimo laiko, pasirenkant trumpiausia
laikotarpj, bus $ios meteorologinés salygos:

1. debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys artéjimo tipti pagal prietaisus
procediiros maziausiaja vertg ir

2. matomumas bus bent 1500 m didesnis uz Sios procediiros maziausiaja
verte arba

b) numatyto tlpimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tiipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tiipti pagal prietaisus
procedira;

2. naujausia meteorologiné informacija rodo, kad 2 valandas prie§ numatyta
atvykimo laika ir 2 valandas po jo bus Sios meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys artéjimo tiipti pagal prie-
taisus procediiros maziausiaja vertg;

ii) matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz Sios procediiros maziausiaja
verte ir
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3. jei paskirties vieta yra atviroje jiroje, nustatytas negrizties taskas (PNR).

SPO.OP.155 Degaly papildymas Zmonéms lipant | orlaivj, jame esant arba
i$ jo iSlipant

a) Orlaivio aviacinio benzino (AVGAS), plataus diapazono degaly arba $iy tipy
degaly miSinio atsargos zmonéms lipant { orlaivi, jame esant arba i$ jo iSlipant
nepildomos.

b) Naudojant visy kity tipy degalus imamasi bitiny atsargumo priemoniy, o
orlaivyje turi buti pakankamai kvalifikuoty darbuotojy, pasirengusiy paciomis
praktiSkiausiomis ir skubiausiomis turimomis priemonémis pradéti evakuacija
i§ orlaivio ir jai vadovauti.

SPO.OP.160 Naudojimasis ausinémis

Visi skrydzio igulos kabinoje pareigas eisiantys skrydzio igulos nariai, i§skyrus
oro balione, neSioja ausines su gerviniu mikrofonu arba jam lygiaverCiu jren-
giniu; ausinés naudojamos kaip pagrindinis rysio su ATS, kitais jgulos nariais ir
uzduodiy specialistais jrenginys.

SPO.OP.165 Riikymas

Igulos vadas neleidzia rakyti orlaivyje arba papildant (arba iSleidziant) orlaivio
degalus.

SPO.OP.170 Meteorologinés salygos

a) [gulos vadas pradeda arba tgsia VFR skrydi tik jei i§ naujausios esamos
meteorologinés informacijos matyti, kad meteorologinés salygos visu marSrutu
ir numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks arba virSys
taikytinus skrydziy pagal VFR minimumus.

b) Igulos vadas pradeda arba tgsia skrydj IFR skrydi { planuota paskirties aero-
dromga tik jei i§ naujausios esamos meteorologinés informacijos matyti, kad
numatytu atvykimo laiku meteorologinés salygos paskirties aerodrome arba
bent viename paskirties atsarginiame aerodrome atitiks taikytinus aerodromo
naudojimo minimumus arba bus geresnés.

c) Jei skrydzio marSrute yra VFR ir IFR segmenty, vadovaujamasi atitinkama a
ir b punktuose nurodyta meteorologine informacija.

SPO.OP.175 Ledas ir Kiti ter§alai. AntZeminés procediiros

a) lgulos vadas pradeda kilima tik tuo atveju, jei nuo orlaivio pasalintos visos
apna$os, galinCios neigiamai paveikti orlaivio naudojimo galimybes arba
valdyma, iSskyrus pagal AFM leidziamus atvejus.

b) Jei skrydziai vykdomi sudétingais varikliu varomais orlaiviais, vezéjas nustato
procediiras, taikytinas, kai saugiam orlaivio naudojimui uztikrinti biitina atlikti
antzemines ledo S$alinimo ir prie$ledZio procediiras bei susijusius orlaivio
patikrinimus.

SPO.OP.176 Ledas ir Kiti terSalai. SkrydZio procediiros

a) lgulos vadas pradeda skrydj arba samoningai skraidina orlaivj ten, kur numa-
tomos arba yra apledéjimo salygos, tik tuo atveju, jei orlaivis yra sertifikuotas
ir jame jrengta skrydziui tokiomis salygomis reikalinga jranga, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.5 punkte.

b

=~

Jei apledéjimas virsija apledéjimo intensyvuma, kuriam orlaivis sertifikuotas,
arba orlaivis, nesertifikuotas skrydziui zinomomis apledéjimo salygomis, susi-
duria su apledéjimu, jgulos vadas nedelsdamas iSskrenda i§ apledéjimo salyguy
srities, pakeisdamas lygi ir (arba) marSruta, jei reikia, prane$damas apie
avaring situacija ATC.

c) Jei skrydziai vykdomi sudétingais varikliu varomais orlaiviais, vezéjas nustato
skrydziy esamomis arba numatomomis apledéjimo salygomis procediras.
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SPO.OP.180 Kilimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Pries pradédamas kilima, igulos vadas isitikina, kad:

a) remiantis turima informacija, meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy
erdvés dalyje ir numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO buklé
netrukdys saugiai pakilti ir i§vykti; ir

b) bus laikomasi taikytiny aerodromo naudojimo minimumuy.

SPO.OP.181 Kilimo salygos. Oro balionai

Prie§ pradédamas kilima jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija,
meteorologinés salygos skrydziy erdvés dalyje arba aerodrome netrukdys saugiai
pakilti ir i$skristi.

SPO.OP.185 Situacijy imitavimas skrydZio metu

I8skyrus atvejus, kai uzduociy specialistas orlaivyje yra mokymosi tikslais, jgulos
vadas, vezdamas uzduodiy specialista, neimituoja:

a) situacijy, dél kuriy bitina taikyti nejprastas ar avarines procediiras, arba

b) skrydzio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC).

SPO.OP.190 Degaly apskaita skrydZio metu

a) Sudétingo varikliu varomo orlaivio vezéjas uztikrina, kad skrydzio metu biity
tikrinami degalai ir atlieckama jy apskaita.

b) Igulos vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likgs tinkamy naudoti degaly
kiekis yra ne mazesnis nei bitina skrydziui iki leistiny meteorologiniy salygu
aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, ir dar licka suplanuoty degaly atsargy,
kaip reikalaujama pagal SPO.OP.130 ir SPO.OP.131 dalis.

SPO.OP.195 Papildomo deguonies naudojimas

a) Vezgjas uztikrina, kad uzduociy specialistai ir jgulos nariai nuolat naudoty
papildoma deguonj, kai salono aukstis ilgiau kaip 30 minuciy virSija 10 000
pedy ir kai salono aukstis virSija 13 000 pédy, nebent kompetentinga institu-
cija patvirtino kitaip ir laikomasi SVP.

b) Nepaisant a punkto ir iSskyrus paraSiuty skrydzius, skrendant nesudétingais
Iéktuvais ir sraigtasparniais trumpi nustatytos trukmés nukrypimai vir§ 13 000
pédu nenaudojant papildomo deguonies galimi gavus iSankstinj kompeten-
tingos institucijos patvirtinima ir laikantis $iy reikalavimy:

1. vir§ 13 000 pédy nukrypimas trunka ne ilgiau nei 10 minuciy arba, jei
reikia nukrypti ilgesniam laikui, nukrypimo trukmé jokiu buidu ne ilgesné,
nei reikia specialiajai uzduociai atlikti;

2. skrendama ne aukstesniame nei 16 000 pédy aukstyje;

3. atlickant saugos instruktaza pagal SPO.OP.135 dali jgulos nariai ir
uzduociy specialistai informuojami apie hipoksijos padarinius;

4. 1, 2 ir 3 papunkéiy klausimais atsizvelgiama | susijusio skrydzio SVP;

5. atsizvelgiama | ankstesng vezéjo skrydziy auksciau 13 000 pédy nenaudo-
jant papildomo deguonies patirtj;

6. atsizvelgiama i individualia jgulos nariy ir uzduoCiy specialisty patirtj ir
fiziologinj prisitaikyma prie didelio aukscio; ir
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7. atsizvelgiama { bazés, kurioje vezéjas yra [sisteiggs arba i§ kurios vykdomi
skrydziai, aukstj.

SPO.OP.200 Zemés artumo nustatymas

a) Kai skrydzio jgulos narys nustato neleisting priartéjima prie Zemés arba jis
nustatomas zemeés artumo {sp€jimo sistema, orlaivi valdantis pilotas nedels-
damas imasi taisomyjy veiksmy saugioms skrydzio salygoms atkurti.

b) Zemés artumo ispéjimo sistema galima i§jungti atliekant specialiasias
uzduotis, kai, atsizvelgiant | ju pobudi, orlaivis turi skristi taip arti zemés,
kad sistema {sijungty.

SPO.OP.205 Susidarimy ore vengimo sistema (ACAS)

a) Vezgjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kai ACAS idiegta
ir tinkama naudoti. Kai naudojama ACAS II sistema, tokios procediiros ir
mokymai turi atitikti Komisijos reglamenta (ES) Nr. 1332/2011.

b) ACAS II galima iSjungti atliekant tokias specialigsias uzduotis, kai, atsizvel-
giant | jy pobudi, orlaiviai turi skristi taip arti vienas kito, kad sistema
isijungty.

SPO.OP.210 Artéjimo tupti ir tipimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Prie§ pradédamas artéjima tipti igulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima
informacija, meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei
numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO biuiklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nutlipti arba nutraukti tipima.

SPO.OP.215 Artéjimo tiipti pradéjimas ir tesimas. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Artéjima tipti pagal prietaisus jgulos vadas gali pradéti neatsizvelgdamas |
praneSta kilimo ir tipimo tako matomumo nuotoli arba matomuma
(RVR/VIS).

b) Artéjimas tipti nutraukiamas, jei pranestas RVR/VIS yra mazesnis nei taikomi
minimumai:

1. zemesniame nei 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba
2. priart¢jimo tiipti baigméje, jei apsisprendimo altitudé/aukstis (DA/H) arba
maziausioji Zzeméjimo altitudé/aukstis (MDA/H) yra didesné (-is) nei 1 000

pédu vir§ aerodromo.

¢) Kai RVR néra, jo vertes galima apskai¢iuoti konvertuojant pranesta mato-
muma.

d

=

Jei praskridus 1000 pédu auksti vir§ aerodromo pranestas RVR/VIS yra
zemiau taikomy minimumy, artéjima tapti galima testi iki DA/H arba
MDA/H.

e) Artéjima tupti galima testi zemiau DA/H arba MDA/H ir tiipima galima
baigti, jei DA/H arba MDA/H aukstyje nustatomas ir iSlaikomas artéjimo
tipti tipui ir numatytam naudoti kilimo ir tiipimo takui tinkamas vizualusis
orientyras.

f) Tupimo zonos RVR visada yra kontrolinis.

SPO.0OP.225 Skrydziy vykdymo apribojimai. Karsto oro balionai

a) Kar$to oro balionas neturi tpti naktj, i§skyrus avarines situacijas.

b) Karsto oro balionas gali kilti naktj, jei turima pakankamai degaly, kad bity
galima tpti diena.

SPO.OP.230 Standartinés veiklos procediiros

a) Pries vykdydamas specialyji skrydi vezéjas atlieka rizikos vertinima, kuriuo
ivertinamas veiklos sudétingumas, siekdamas nustatyti pavojus ir susijusia
skrydziui budinga rizika, ir nustato rizikos mazinimo priemones.
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b) Remdamasis rizikos vertinimu, veZ&jas parengia standartines veiklos
procediiras (SVP), pritaikytas specialiajai veiklai ir naudojamam orlaiviui
bei grindziamas E skyriaus reikalavimais. SVP jtraukiamos | skrydziy
vykdymo vadova arba parengiamos kaip atskiras dokumentas. SVP prireikus
nuolat perzitirimos ir atnaujinamos.

c) Vezgjas uztikrina, kad specialieji skrydziai biity vykdomi pagal SVP.

C SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMO GALIMYBES IR NAUDOJIMO APRIBOJIMAI
SPO.POL.100 Naudojimo apribojimai. Visi orlaiviai

a) Bet kurioje skrydzio fazéje orlaivio krova, masé ir, iSskyrus oro balionus,
svorio centro (CG) padétis turi atitikti visus atitinkamame vadove nurodytus
apribojimus.

b) Orlaivyje turi biiti pateikti uzrasai, sarasai, prietaisy zenkly indikatoriai arba ju
deriniai, kuriais rodomi $ie AFM vizualinio vaizdavimo reikalavimuose nuro-
dyti naudojimo apribojimai.

SPO.POL.105 Masé ir centruoté

a) Vez¢jas uztikrina, kad orlaivio masé ir, i§skyrus oro balionus, jo svorio
centras biity nustatyti faktiSkai pasveriant prie§ pirma karta pradedant naudoti.
Tinkamai atsizvelgiama | modifikacijy ir remonto kauptinj poveiki masei bei
centruotei ir jis tinkamai dokumentuojamas. Tokia informacija pateikiama
igulos vadui. Jei modifikacijy poveikis masei ir centruotei tiksliai nezinomas,
orlaivis pasveriamas i§ naujo.

b) Svérima atlieka:

1. léktuvy ir sraigtasparniy —orlaivio gamintojas arba patvirtinta techninés
prieziliros organizacija; ir

2. sklandytuvy ir oro baliony — orlaivio gamintojas arba prireikus laikomasi
Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003.

SPO.POL.110 Masés ir centruotés sistema. Komerciniai skrydZiai léktuvais
bei sraigtasparniais ir nekomerciniai skrydZiai sudétingais varikliu varomais
orlaiviais

a) Vezgjas sukuria masés ir centruotés sistema, skirta kiekvienam skrydziui arba
skrydziy sekai:

1. orlaivio grynoji naudojimo masé;

2. vezamosios krovos mase;

3. degaly krovos masg;

4. orlaivio krova ir jos pasiskirstymas;

5. kilimo, tGpimo ir nuliné degaly masés, ir
6. taikomos orlaivio CG padétys.

b) Skrydzio jgulai pateikiamos priemonés, kuriomis elektroniniais skai¢iavimais
galima i$ naujo apskaiéiuoti ir patikrinti bet kurias masés ir centruotés vertes.

c) Vez¢jas nustato procediiras, kurias taikydamas jgulos vadas gali nustatyti
degaly krovos masg naudodamas faktinj tankj, o jei Sis nezinomas — skrydziy
vykdymo vadove nurodytu metodu apskaiCiuota tankj.

d

=

Igulos vadas uztikrina, kad:
1. orlaivis biity pakraunamas prizitirint kvalifikuotiems darbuotojams ir

2. vezamoji krova atitikty duomenis, naudotus apskaiciuojant orlaivio masg ir
centruotg.
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e) Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo su krovos ir masés bei centruotés
sistema susijusius principus ir metodus, atitinkanCius a—d punkty reikala-
vimus. Si sistema aprépia visy tipy numatomus skrydzius.

SPO.POL.115 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai. Komerciniai

skrydziai léktuvais bei sraigtasparniais ir nekomerciniai skrydziai sudétin-
gais varikliu varomais orlaiviais

a) Vez¢jas nustato masés bei centruotés duomenis ir prie§ kiekvieng skrydj arba
skrydziy seka pateikia masés ir centruotés dokumentus, kuriuose nurodoma
krova ir jos paskirstymas, nevirSijantys orlaivio masés ir centruotés apribo-
jimy. Masés ir centruotés dokumentuose pateikiama §i informacija:

1. orlaivio registracija ir tipas;

2. jei taikoma, skrydzio identifikatorius, numeris ir data;
3. igulos vado vardas ir pavardé;

4. dokumenta parengusio asmens vardas ir pavardé;

S. orlaivio grynoji naudojimo masé ir atitinkamas CG;
6. degaly masé kylant ir kelionés degaly masé;

7. jei taikoma, suvartojamy medziagy, iSskyrus degalus, mase;
8. krovos sudedamosios dalys;

9. kilimo, tipimo ir nuliné degaly masés,
10. taikomos orlaivio CG padétys ir
11. ribinés masés ir CG vertés.

b) Kai masés ir centruotés duomenis ir dokumentus rengia kompiuterizuota
masés ir centruotés sistema, vezéjas patikrina pateikiamy duomeny patiki-
muma.

SPO.POL.116 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai. Reikalavimy
suSvelninimas

Nepaisant SPO.POL.115 dalies a punkto 5 papunkcio, CG padéties galima nenu-
rodyti masés ir centruotés dokumentuose, jei krovos paskirstymas atitinka i$
anksto apskaiCiuotos centruotés lentelg arba galima jrodyti, kad vykdant planuo-
jamus skrydzius galima uztikrinti tinkama centruotg, kad ir kokia bity tikroji
krova.

SPO.POL.120 Naudojimo galimybés. Bendrosios nuostatos

Igulos vadas naudoja orlaivj tik tuo atveju, jei pagal naudojimo galimybes galima
laikytis skrydziui, oro erdvei, naudojamiems aerodromams ir skrydziy erdvés
daliai taikytiny meteorologiniy ir bet kokiy kity apribojimy taisykliy, atsizvel-
giant | bet kokiy naudojamy zemélapiy ir schemy tiksluma.

SPO.POL.125 Kilimo masés apribojimai. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

Vezéjas uztikrina, kad:
a) kilimo pradzioje léktuvo masé nevirSyty Siy masés apribojimy:
1. kylant — nurodytyjyu SPO.POL.130 dalyje;

2. skrendant marSrutu, kai neveikia vienas variklis (OEI) — nurodytyjy
SPO.POL.135 dalyje; ir

3. tupiant — nurodytyju SPO.POL.140 dalyje,

kad buty galima, kaip numatyta, sumazinti masg tgsiant skrydi ir iSpilant
degalus;
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b) kilimo pradzioje masé jokiu biidu nevirSyty AFM nurodytos didZiausiosios
kilimo masés pagal aerodromo arba skrydziy erdvés dalies lygiui tinkama
barometrini auksti, o jei jis naudojamas kaip parametras didziausiajai kilimo
masei nustatyti — bet kokiy kity vietos atmosferos salygu; ir

c) apskaiCiuota masé numatytu tipimo laiku numatyto tGpimo aerodrome arba
skrydziy erdvés dalyje ir bet kokiame paskirties atsarginiame aerodrome jokiu
btdu nevir§yty AFM nurodytos didZiausiosios tiipimo masés pagal aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies lygiui tinkama barometrini auksti, o jei jis naudo-
jamas kaip parametras didziausiajai kilimo masei nustatyti — bet kokiy kity
vietos atmosferos salygy.

SPO.POL.130 Kilimas. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

a) Nustatydamas didZiausiaja kilimo masg jgulos vadas atsizvelgia { Siuos apri-
bojimus:

1. apskaiCiuotas kilimo nuotolis neturi virSyti turimojo kilimo nuotolio, kai
laisvosios juostos nuotolis nevirSija pusés turimojo kilimo riedos ilgio;

2. apskaiciuotas kilimo riedos ilgis neturi virSyti turimojo riedos ilgio;

3. nutrauktajam ir tgsiamam kilimui turi biiti naudojama viena V1 verté, jei
V1 nurodytas AFM; ir

4. ant $lapio ar neSvaraus kilimo ir tipimo tako kilimo masé nevirsija masés,
leidziamos kylant sausu kilimo ir tipimo taku tokiomis pat salygomis.

b) I8skyrus léktuvus su turbosraigtiniais varikliais ir didziausia kilimo mase, kuri
nevir$ija 5 700 kg, sugedus varikliui tuomet, kai léktuvas kyla, igulos vadas
uztikrina, kad léktuvas galéty:

1. nutraukti kilimg ir sustoti nevir§ijant turimojo nutrauktojo kilimo nuotolio
arba turimojo kilimo ir tipimo tako; arba

2. galéty toliau kilti ir pakankamu atstumu perskristi visas skrydzio trajekto-
rijos klititis, kol galés atitikti SPO.POL.135 dalies reikalavimus.

SPO.POL.135 Skrydis marSrutu neveikiant vienam varikliui. Sudétingi
varikliu varomi léktuvai

Igulos vadas uztikrina, kad bet kuriame marSruto taske pradéjus gesti varikliui
daugiamotoris léktuvas galéty tgsti skrydj | tinkama aerodroma arba skrydziy
erdves dalj né viename taSke neskrisdamas Zemiau maziausiosios kliti¢iy perskri-
dimo altitudés.

SPO.POL.140 Tupimas. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

Igulos vadas uztikrina, kad bet kokiame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje
perskridus visas artéjimo tipti trajektorijoje esancias kliitis saugiame aukstyje,
léktuvas galéty nutlipti ir sustoti arba vandens léktuvas — i§vystyti pakankamai
maza greitj, nevirS§ydamas turimojo tiipimo nuotolio. Atsizvelgiama | numatomus
artéjimo tipti ir tipimo metody svyravimus, jei { juos nebuvo atsizvelgta planuo-
jant naudojimo galimybiy duomenis.

SPO.POL.145 Naudojimo galimybiy ir naudojimo kriterijai. Léktuvai
Kai léktuvas naudojamas mazesniame nei 150 m (500 pédy) aukstyje vir§ netan-

kiai apgyvendinto rajono, kai kritinio variklio gedimo atveju léktuvas negali
iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, vezéjas:

a) nustato variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediras;

b) parengia jgulos nariy mokymo programa; ir
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¢) uztikrina, kad visiems orlaivyje esantiems igulos nariams ir uzduociy specia-
listams biity surengtas instruktaZas apie priverstinio tlpimo atveju taikytinas
procediras.

SPO.POL.146 Naudojimo galimybiy ir naudojimo kriterijai. Sraigtasparniai
a) Igulos vadas gali skristi orlaiviu vir§ tankiai apgyvendinty rajony, jei:
1. sraigtasparnis priskiriamas A arba B kategorijai; ir

2. nustatytos apsaugos nuo neleistino pavojaus ant Zemeés esantiems zmonéms
arba turtui ir patvirtintas skrydis bei jo SVP.

b) Vezéjas:
1. nustato variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediiras;
2. parengia jgulos nariy mokymo programa; ir
3. uztikrina, kad visiems orlaivyje esantiems jgulos nariams ir uzduociy

specialistams biity surengtas instruktazas apie priverstinio tipimo atveju
taikytinas proceduras.

c) Vezgjas uztikrina, kad masé kylant, tupiant arba kybant nevirSyty didziausio-
sios masés, nustatytos:

1. kybojimui nesant zemés poveikio (HOGE), visiems varikliams veikiant
atitinkama galia; arba

2. jei salygos tokios, kad HOGE mazai tikétinas, sraigtasparnio masé nevirsija
didziausiosios masés, nurodytos kybojimui esant zemés poveikiui (HIGE),
visiems varikliams veikiant atitinkama galia, jei susidariusiomis salygomis
galimas kybojimas esant zemés poveikiui ir didZiausiajai nustatytai masei.

D SKYRIUS
PRIETAISAI, DUOMENYS IR [RANGA
1 SKIRSNIS
Léktuvai
SPO.IDE.A.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal §j skyriy biitini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;

2. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.A.215 dalies reikalavimy;

3. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.A.220 dalies reikalavimy; arba
4. jie imontuoti léktuve.

b

~

Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal § skyriy butiniems elementams:
1. atsarginiams lydiesiems saugikliams,

2. atskiriems neSiojamiesiems ziburiams,

3. tikslaus laiko prietaisui,

4. schemy laikikliui,

5. pirmosios pagalbos vaistinéléms,

6. gelbéjimosi ir signalinei jrangai ir

7. pludriajam inkarui ir $vartavimo jrangai.

c) Pagal $i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios

nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri vezama skrydzio
metu, turi atitikti Siuos reikalavimus:
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1. Siy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio jgula
neturi naudotis, kad uztikrinty atitikti Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I
priedui arba SPO.IDE.A.215 ir SPO.IDE.A.220 dalims;

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugedg, neturi kenkti lektuvo tinkamumui
skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi bati parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Skrydzio jgulos nario naudojami prietaisai turi biiti sumontuoti taip, kad
skrydzio jgulos narys galéty lengvai matyti informacijq i§ savo darbo vietos,
kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis paprastai
buna, zitrédamas i skrydzio trajektorija priekyje.

f) Visa bitina avariné jranga turi bati lengvai pricinama ja iSkart naudoti.

SPO.IDE.A.105 Biitiniausia skrydZio jranga

Skrydis nepradedamas, jei neveikia arba néra kurio nors numatytam Iléktuvo
skrydziui biitino prietaiso, jrenginio ar funkcijos, nebent:

a) léktuvas naudojamas pagal minimalios jrangos sarasa (MEL), jei jis parengtas;

b) sudétingy varikliu varomy léktuvy ir bet kokiy komerciniams skrydziams
naudojamy léktuvy vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis léktuvu
laikantis pagrindinio minimalios jrangos saraso (MMEL) apribojimy; arba

c) léktuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

SPO.IDE.A.110 Atsarginiai lydieji saugikliai

Léktuvuose turi biiti naudojami visai elektros grandinei apsaugoti reikiamos
kategorijos atsarginiai lydieji saugikliai, skirti pakeisti tuos saugiklius, kuriuos
galima pakeisti skrydzio metu.

SPO.IDE.A.115 SkrydZio Ziburiai

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:
a) susidirimy vengimo Ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties ziburiai;

¢) tipimo ziburys;

d) i§ lektuvo elektros sistemos tiekiamo apSvietimo, uztikrinancio reikiama visy
prietaisy ir jrangos, biitiny saugiems léktuvo skrydziams, apSvietima;

e) i§ lektuvo elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono apSvietimas;

f) atskiras neSiojamasis Ziburys kiekvieno igulos nario darbo vietoje ir

~

ziburiai, atitinkantys tarptautines susidirimy jtroje prevencijos taisykles, jei
léktuvas naudojamas kaip vandens léktuvas.

g

SPO.IDE.A.120 SkrydZiai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

a) Pagal VFR diena naudojamuose léktuvuose turi biti jrengtos priemongs,
kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas,
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis,
3. barometrinis aukstis,

4. nurodytas oro greitis,
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5. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiciaus vienetais,
ir

6. sudétingy varikliu varomy léktuvy slydimas.

b) Léktuvuose, skraidanciuose pagal VMC naktj, be a punkte nurodyty prie-
moniy dar jrengiamos:

1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) postikis ir slydimas,
i) padétis erdvéje,
iii) vertikalusis greitis ir
iv) stabilizuotas kursas;

2. priemongés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tickimas giroskopi-
niams prietaisams nepakankamas.

C

~

Sudétinguose varikliu varomuose Iéktuvuose, skraidanciuose esant VMC vir§
vandens ir nematant zemeés, be a ir b punktuose nurodyty priemoniy iren-
giamos priemonés, padedancios iSvengti oro greic¢io rodymo sistemos gedimo
dél kondensacijos arba apledéjimo.

d

=

Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiomis salygomis, kai nesinaudojant
vienu arba keliais papildomais prietaisais 1éktuvo negalima islaikyti pageidau-
jamoje skrydzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos irangos, papil-
domai turi biti jrengtos priemongés, kuriomis galima i§vengti pagal a punkto 4
papunkti reikalaujamos oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensa-
cijos arba apledéjimo.

e) Kai lektuvui valdyti reikia dviejy piloty, Iéktuve turi bati jrengtos papildomos
atskiros priemongés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis,

2. nurodytas oro greitis,

3. slydimas arba, jei taikoma, postkis ir slydimas,
4. jei taikoma, padétis erdvéje,

5. jei taikoma, vertikalusis greitis,

6. jei taikoma, stabilizuotas kursas ir

7. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus vienetais
(jei taikoma).

SPO.IDE.A.125 Skrydziai pagal IFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

Pagal IFR naudojamuose léktuvuose turi biti jrengtos:
a) priemongés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas,

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis,

3. barometrinis aukstis,

4. nurodytas oro greitis,

5. vertikalusis greitis,

6. postkis ir slydimas,

7. padétis erdvéje,

8. stabilizuotas kursas,

9. lauko oro temperatiira ir

10. Macho skaiCius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiiaus
vienetais;

b) priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tickimas giroskopiniams
prietaisams nepakankamas;
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c) kai skrydziui vykdyti reikia dvieju piloty — antrajam pilotui skirtos atskiros
papildomos priemonés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis,
2. nurodytas oro greitis,
3. vertikalusis greitis,

4. posikis ir slydimas,
5. padétis erdvéje,

6. stabilizuotas kursas ir

7. Macho skaiCius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus vienetais
(jei taikoma);

d

N

priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2
papunktyje reikalaujamy oro grei¢io rodymo sistemy trikéiy dél kondensato
arba apledéjimo; ir

e) sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose, naudojamuose pagal IFR, be a,
b, ¢ ir d punktuose nurodyty priemoniy dar turi bati:

1. atsarginis statinio slégio Saltinis;

2. schemy laikiklis, jtaisytas padétyje, kurioje schemos gali biti lengvai skai-
tomos ir kurig galima apSviesti naktj;

3. kita savarankiSkai veikianti priemoné, kuria matuojamas bei rodomas
aukstis, nebent ji jau jrengta laikantis e punkto 1 papunkcio; ir

4. nuo pagrindinés elektros gamybos sistemos nepriklausomas avarinis srovés
tickimas padéties erdvéje rodymo sistemos naudojimo ir apSvietimo bent
30 minuciy reikméms. Avarinis srovés tiekimas visiSkai sugedus pagrin-
dinei elektros gamybos sistemai turi jsijungti automatiskai, o prietaisas turi
aiSkiai rodyti, kad aviahorizontas veikia maitinamas avariniu budu.

SPO.IDE.A.126 Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Vienintelio piloto pagal IFR naudojamuose sudétinguose varikliu varomuose
lektuvuose turi biti jrengtas autopilotas, kuriame biity idiegtas bent auksCio ir
kurso palaikymo rezimas.

SPO.IDE.A.130 spéjimo apie vietovés reljefa sistema (TAWS)

Léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy didziausia sertifikuota kilimo
masé¢ (MCTOM) virsija 5 700 kg arba kuriy MOPSC yra didesné nei 9 kréslai,
irengiama TAWS, atitinkanti reikalavimus, nustatytus:

a) A klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei naudojami Iéktuvai,
kuriy pirmas individualus tinkamumo skraidyti pazyméjimas (CofA) iSduotas
po 2011 m. sausio 1 d.; arba

b) B klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei naudojami léktuvai,
kuriy pirmas individualus CofA iSduotas 2011 m. sausio 1 d. arba anksciau.

SPO.IDE.A.131 Susidiirimy ore vengimo sistema (ACAS II)

Jei Reglamente (ES) Nr. 1332/2011 nenurodyta kitaip, turbininiais varikliais varo-
muose 1eéktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, turi buti jrengta ACAS II.
SPO.IDE.A.132 Orlaivio meteorologiné jranga. Sudétingi varikliu varomi

léktuvai

Meteorologiné jranga jrengiama Siuose léktuvuose, naudojamuose naktj ar IMC
tose vietovése, kur marSrute yra tikétinos perkiinijos ar kitos galimos pavojingos
oro salygos, kurios laikomos galimomis nustatyti orlaivio meteorologine jranga:

a) hermetiskuose léktuvuose;
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v 4
b) nehermetiskuose 1éktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg.
SPO.IDE.A.133 Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj.
Sudétingi varikliu varomi léktuvai
a) Léktuvuose, naudojamuose naktj tikétinomis ar faktinémis apledéjimo saly-

gomis, jrengiamos priemonés susidaranciam ledui apSviesti arba ledodarai
nustatyti.
b) Susidaran¢iam ledui ap$viesti naudojamos priemonés neturi sukelti spindesio
ar atspindziy, kurie trukdyty jgulos nariams atlikti savo pareigas.
SPO.IDE.A.135 SkrydZio jgulos vidaus rySio sistema
Léktuvuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula, jrengiama
skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti
visiems skrydzio jgulos nariams.
SPO.IDE.A.140 Piloty kabinos pokalbiy savirasis
a) Piloty kabinos pokalbiy savirasis (CVR) jrengiamas Siuose léktuvuose:
1. lektuvuose, kuriy MCTOM virsija 27 000 kg ir kuriy pirmas individualus
COfA i8duotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau; ir
2. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 2 250 kg;
i) kurie sertifikuoti buiti valdomi ne maziau nei dviejy piloty jgulos;
i) kuriuose jrengtas turboreaktyvinis (-iai) variklis (-iai) arba daugiau nei
vienas turbosraigtinis variklis; ir
iii) kuriy pirmas tipo pazyméjimas iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba
veliau.

vMms

b) CVR turi galéti iSsaugoti informacija, jrasyta maziausiai per:
1. didesnés nei 27 000 kg MCTOM léktuvuose, kuriy pirmas individualus
CofA iSduotas 2021 m. sausio 1 d. arba véliau, — pastarasias 25 valandas,
arba
2. visais kitais atvejais — pastarasias 2 valandas.
v M4

¢) CVR pagal laiko skalg jraso:

1. praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rysiu skrydzio jgulos
kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy praneSimus balsu, naudojant vidaus rySio sistemg ir
kreipimosi { keleivius sistema, jeigu ji irengta;

3. skrydzio jgulos kabinos garsing aplinka, iskaitant (be pertrikiy) i§ visy
naudojamy gerviniy ir kaukiniy mikrofony gautus garso signalus; ir

4. pokalbiy ar garso signalus, identifikuojanéius navigacijos ar artéjimo tapti
priemones, imontuotas ausinése ar garsiakalbyje.

d) CVR pradeda daryti jraSus automatiskai prie§ léktuvui pradedant riedéti sava
galia ir tgsia jrasa iki skrydzio pabaigos, kol Iéktuvas nebegalés judéti sava
galia.
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¢)

Be d papunk¢io, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, CVR turi pradéti
iraSus kaip galima anksciau — nuo piloty kabinos patikrinimo prie§ paleidZiant
varikli skrydzio pradzioje ir trukti iki piloty kabinos patikrinimo vos tik
i§jungus varikli po skrydzio.

Jei CVR yra neiSskleidziamasis, jame turi biiti imontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. $iy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei CVR yra iSskleidziamasis, jame turi buiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo Svyturys.

SPO.IDE.A.145 Skrydzio duomeny savirasis

a)

b)

d

=

©)

Léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg ir kuriy pirmasis individualus
CofA i8duotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, jrengiamas skrydzio duomeny
savira$is (FDR), kuriuo duomenys jraSomi ir saugomi skaitmeniniu btdu ir i§
kurio laikmenos §iuos duomenis galima nedelsiant paimti.

FDR jraSomi parametrai léktuvo skrydzio trajektorijai, greiCiui, padéciai
erdvéje, variklio galiai, konfigiiracijai bei veikimui tiksliai nustatyti, ir
saugomi bent per pastargsias 25 valandas jrasyti duomenys.

Duomenys gaunami i§ léktuvo Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti
tikslig koreliacija su skrydzio igulai rodoma informacija.

FDR pradeda daryti jraSus automatiskai pries léktuvui pradedant riedéti sava
galia ir nustoja jrasinéti automatiskai, kai léektuvas nebegali judéti sava galia.

Jei FDR yra neisskleidziamasis, jame turi biiti jmontuotas itaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. $iy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei FDR yra isskleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo §vyturys.

SPO.IDE.A.150 Duomeny saito jraSymas

a)

Leéktuvai, kuriems pirmas individualus COfA isduotas 2016 m. sausio 1 d. ar
veliau, kurie turi galimybg naudoti duomeny saito rysj ir kuriuose bitina
irengti CVR, saviraSyje iraso, kai taikoma:

1. duomeny saito prane$imus, susijusius su bendravimu tarp léktuvo ir ATS,
iskaitant praneSimus, taikomus $iai paskir¢iai:

i) duomeny saitui suaktyvinti;

ii) dispecerio ir piloto bendravimui;

iii) adresuotai priezilirai;

iv) skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitrai, kiek tai ijmanoma atsizvelgiant {
sistemos struktiira;
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vi) orlaivio funkcinés kontrolés duomenims, kiek tai jmanoma atsizvel-
giant | sistemos struktlra; taip pat

vii) grafikai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant i sistemos struktiira;

2. informacijai, kuria naudojantis galima nustatyti tikslia sasaja su bet kuriais
iraSais, susijusiais su duomeny saito rySiu ir saugomais ne léktuve, ir

3. informacijai apie duomeny saito ry$io prane$imy laika ir pirmenybe, atsiz-
velgiant | sistemos struktiira.

b) Irasai ir informacija savirayje jraSomi ir saugomi skaitmeniniu budu ir i§ jo
turi biti galima lengvai gauti duomenis. [raS§ymo budas turi bati toks, kad
duomenys atitikty ant zemés iraSytus duomenis.

c¢) IraSytus duomenis saviraSyje turi biti galima i$saugoti bent tokia trukme, kuri
SPO.IDE.A.140 dalyje nurodyta CVR jrenginiams.

d

=

Jei savirasis yra neiSskleidziamasis, jame turi bati jmontuotas jtaisas, pade-
dantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m.
sausio 1 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi bati ne trum-
pesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi bati auto-
matinis aviacinis avarinis radijo $vyturys.

e) Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikytini reikalavimai yra tokie
patys, kaip SPO.IDE.A.140 dalies d ir e punktuose nurodyti jraSymo pradzios
ir pabaigos logikai taikytini reikalavimai.

SPO.IDE.A.155 SkrydZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuo-
tasis saviraSis

CVR ir FDR reikalavimy laikymasi galima uZztikrinti naudojantis:

a) vienu skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotuoju savirasiu,
jei lektuve turi bati jrengtas CVR arba FDR; arba

b) dviem skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotaisiais savira-
Siais, jei léktuve turi biti jrengti CVR ir FDR.

SPO.IDE.A.160 Kréslai, krésly saugos dirZai ir suvarZymo sistemos

Léktuvuose irengiama:

a) kréslas arba darbo vieta kiekvienam orlaivyje esanciam jgulos nariui arba
uzduodiy specialistui;

b) saugos dirzas kiekviename krésle ir suvarzymo itaisai kiekvienoje darbo
vietoje;

c) kituose nei sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose saugos dirzas su
liemens suvarzymo sistema ir vienu atsegimo itaisu kiekviename skrydzio
igulos nario krésle;
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d) sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose saugos dirzas su liemens suvar-
zymo sistema, kurioje jrengtas vienas atsegimo {taisas ir jtaisas, automatiskai
prilaikantis sédinéiojo liemenj staigiai stabdant:

1. kiekviename skrydzio igulos krésle ir kiekviename krésle $alia piloto
kréslo; ir

2. kiekviename skrydzio igulos kabinoje esanCiame stebétojo krésle.

SPO.IDE.A.165 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Léktuvuose turi buti pirmosios pagalbos vaistinélé.

b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi bati:
1. lengvai prieinama naudoti ir
2. reguliariai atnaujinama.

SPO.IDE.A.170 Papildomas deguonis. Hermetiski léktuvai

a) Hermetiskuose léktuvuose, naudojamuose tokiame aukstyje, kuriame pagal b
punkta reikia tiekti deguoni, turi biiti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo

aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti reikiama kieki deguo-
nies.

b

=~

Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukscio, kuriame
barometrinis aukstis keleiviy salone virSija 10 000 pédy, turi bati vezama
pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo biity galima apripinti visus
igulos narius ir uzduociy specialistus bent:

1. bet koki laikotarpj, kai keleiviy salono barometrinis aukstis virSija 15 000
pédy, bet jokiu biidu ne trumpiau kaip 10 minuciy;

2. bet koki laikotarpi, kai sumazéjus hermetiskumui ir atsizvelgiant i skrydzio
aplinkybes barometrinis aukstis skrydzio igulos kabinoje ir keleiviy salone
14 000—15 000 péduy;

3. bet kokj 30 minuciy virSijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis skrydzio
igulos kabinoje ir keleiviy salone 10 000—14 000 pédy; ir

4. ne trumpiau kaip 10 minuciy, jei léktuvai naudojami didesniame nei
25000 pédy barometriniame aukstyje arba jei jie naudojami Zemiau Sio
aukscio, bet tokiomis salygomis, kurioms esant jie negalés saugiai per 4
minutes zeméti iki 13 000 pédy barometrinio aukscio.

¢) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai didesniame kaip 25 000
pédu aukstyje, papildomai turi biiti jrengta:

1. jtaisas, kurivo skrydzio jgula {spéjama apie bet koki hermetiskumo suma-
z¢jima, ir

2. kai naudojami sudétingi varikliu varomi Iéktuvai, greitai uzdedamos
kaukés skrydzio jgulos nariams.

SPO.IDE.A.175 Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai

a) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame aukstyje,
kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi biti irengtas deguonies
laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kieki deguonies.
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v M4
b) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukscio, kuriame
barometrinis aukstis keleiviy salone virSija 10 000 pédy, turi buti vezama
pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apripinti:
1. visus jgulos narius bet koki 30 minuciy virSijantj laikotarpi, kai baromet-
rinis aukstis keleiviy salone 10 000—13 000 pédy; ir
2. visus orlaivyje esancius asmenis bet koki laikotarpj, kai barometrinis
aukstis keleiviy salone didesnis nei 13 000 péduy.

c) Nepaisant b punkto, nustatytos trukmeés nukrypimai 13 000-16 000 pédy
aukstyje galimi netiekiant deguonies, kaip nurodyta SPO.OP.195 dalies b
punkte.

SPO.IDE.A.180 Rankiniai gesintuvai

a) Léktuvuose, i$skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus (TMG) ir ELA1
léktuvus, turi buti bent vienas rankinis gesintuvas:

1. skrydzio igulos kabinoje ir
2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy salone,
nebent | ji skrydzio igulos nariai gali lengvai patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medZiagos tipas ir kiekis turi baiti tinkami gesinti
labiausiai tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, ir toksisky duju koncentracijos pavojui mazinti skyriuose, kurivose
yra zmoniy.

SPO.IDE.A.181 Avariniai Kirviai ir lauzZtuvai

Léktuvy, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, skrydzio jgulos kabinoje turi biti bent

vienas avarinis kirvis arba lauZtuvas.

SPO.IDE.A.185 JsilauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos Iéktuvo

liemens vietos yra zenklinamos ant léktuvo, jos zenklinamos taip, kaip parodyta

1 paveiksle.

1 paveikslas
Isilauzimo viety Zenklinimas
I' Sem | Sem
— 'l_i 3 cm r -_4. dem
. (r_‘ I _f 1
3em Not over 2 m J
L L J
SPO.IDE.A.190 Aviacinis avarinis radijo Svyturys (ELT)
v M8

a) Léktuvuose turi biti jrengta:

(1) bet kokio tipo ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemoné,
atitinkanti Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies)
CAT.GEN.MPA 210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA iSduotas
2008 m. liepos 1 d. arba ankséiau;



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 336

(2) automatinis ELT arba orlaivio buvimo vietos nustatymo priemong, atitin-
kanti Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo (CAT dalies)
CAT.GEN.MPA 210 reikalavima, jei pirmas individualus CofA iSduotas
po 2008 m. liepos 1 d., arba

(3) igulos nario arba uzduoCiy specialisto neSiojamas gelbéjimosi ELT
(ELT(S)) arba asmeninis radiolokacinis $vyturys (PLB), kai didziausioji
sertifikuota krésly konfigiiracija yra ne daugiau kaip Sesi kréslai.

VM4
b) Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi biiti galima vienu metu siysti 121,5
ir 406 MHz dazniais.

SPO.IDE.A.195 Skrydziai vir§ vandens

a) Siuose lektuvuose turi biiti po gelbéjimosi liemene kiekvienam juose esanéiam
asmeniui, neSiojama arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja
lengvai pasiekti i§ savo kréslo arba darbo vietos:

1. vieno variklio sausumos léktuvuose, kai:

i) skrydziai vykdomi vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo
zemés; arba

ii) kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur,
igulos vado nuomone, kilimo arba art¢jimo tiipti trajektorija vir§
vandens eina taip, kad gali prireikti priverstinai tiipti ant vandens;

2. vir$ vandens skraidanciuose vandens léktuvuose; ir

3. léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiu atstumu nuo sausumos, kurioje
galimas avarinis nutlipimas, kad jprastu kreiseriniu greiCiu iki jos reikéty
skristi ilgiau nei 30 minuciy, arba didesniu 50 jirmyliy atstumu (taikoma

mazesnioji verte).

b

~

Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje turi biiti jrengtos elektrinio apSvietimo
priemonés, leidziancios lengviau nustatyti Zmoniy buvimo vieta.

¢) Vir$ vandens skraidan¢iuose vandens léktuvuose turi bati:
1. jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti léktuvo Svartavima, pritvirti-
nimga ar manevravima vandenyje, atitinkanti léktuvo dydj, masg ir valdymo

charakteristikas; ir

2. jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, kai taikoma, tarptautinése
taisyklése dél susidiirimy jiiroje prevencijos.

d

=

Didesniu nei 30 minuciy skrydzio jprastu kreiseriniu greiciu arba 50 jurmyliy
(pasirenkant mazesng vertg) atstumu nuo sausumos, kurioje galimas avarinis
nutiipimas, skrendancio léktuvo jgulos vadas nustato lektuve esanciuju gelbé-
jimosi priverstinai nutiipus ant vandens pavojus ir i tuos pavojus atsizvelg-
damas nusprendZia, ar veZzti:

1. nelaimés signalizavimo iranga;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims,
sudétus taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avaringje situacijoje; ir

3. busimam skrydziui tinkamg gelbéjimosi jranga, kuria biity galima palaikyti
gyvybe.

SPO.IDE.A.200 Gelbéjimosi jranga

a) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir$ teritoriju, kuriose paieska ir gelbé-
jimas biity ypa¢ sunkds, jrengiama:

1. nelaimés signalizavimo iranga;
2. bent vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S)); ir

3. papildomos gelbéjimosi irangos skristinam marSrutui, atsizvelgiant |
léktuve esanCiy asmeny skaiéiy.
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b) a punkto 3 papunktyje nurodyta jranga nereikalinga, jei léktuvas:

1. nuo teritorijos, kurioje paieska ir gelbéjimas néra ypatingai sunkis, yra
nutoles ne didesniu atstumu nei:

i) jei tai léktuvai, galintys testi skrydj iki aerodromo bet kuriame marsruto
ar planuojamo nukrypimo marsruto taske sugedus kritiniam(s) varikliui
(-iams), — 120 minuéiy skrydzio kreiseriniu grei¢iu neveikiant vienam
varikliui (OIE); arba

ii) 30 minuéiy skrydi jprastu kreiseriniu greiiu, jei naudojami visi kiti
léktuvai; arba

2. jei tai léktuvai, sertifikuoti pagal taikomg tinkamumo skraidyti standartg —
ne toliau kaip atstumu, atitinkan¢iu 90 minuciy skrydj kreiseriniu greiiu
nuo avariniam nutipimui tinkamos zonos.

SPO.IDE.A.205 Asmeniné apsaugos jranga

Kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi neSioti vykdomo skrydzio tipui tinkancia
asmening apsaugos iranga.

SPO.IDE.A.210 Ausinés

a) Léktuvuose kiekvienam skrydzio igulos nariui jiems skirtose darbo vietose
skrydzio jgulos kabinoje jrengiamos ausinés su gerviniu mikrofonu arba lygia-
verciu jtaisu.

b) Pagal IFR arba naktj skraidanciuose léktuvuose turi biiti po siystuvo mygtuka
ant kiekvienam butinam skrydzio jgulos nariui skirto iSilginio ir Soninio
polinkio vairy.

SPO.IDE.A.215 Radijo rysio jranga

a) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba naktj, arba tuomet, kai
to reikalaujama pagal taikytinus oro erdvés reikalavimus, turi bati jrengta
radijo rySio iranga, kuria jprastomis radijo signaly perdavimo salygomis
buty galima:

1. palaikyti abipusj ry§j aerodromo valdymo reikméms;

2. bet kuriuo skrydzio metu gauti meteorologing informacija;

3. bet kuriuo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palai-
kyti abipusi ry$i su nurodytomis aviacijos stotimis; ir

4. uztikrinti ry$i aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

b

~

Kai reikalaujama daugiau nei vieno rysio jrenginio, kiekvienas irenginys turi
biti nepriklausomas nuo kitos jrangos tiek, kad vienam {renginiui sugedus
kita jranga nesugesty.

SPO.IDE.A.220 Navigacijos jranga

a) Léktuvuose jrengiama navigacijos jranga, kurig naudojant buty galima vykdyti
skrydzius pagal:
1. ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir

2. taikytinus oro erdvés reikalavimus.

b) Léktuvuose turi buti pakankamai navigacinés jrangos, kuria buty galima uztik-
rinti, kad, bet kuriame skrydZio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia
iranga bty galima uztikrinti saugia navigacija pagal a punkta arba kad ypatin-
gaisiais atvejais buity galima saugiai imtis atitinkamy veiksmy.
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¢) Léktuvuose, naudojamuose skrydziams, kuriy metu numatyta tiipti esant IMC,
irengiama tinkama jranga, galinti nurodyti kursa iki vietos, i§ kurios galimas
tipimas pagal vizualiuosius orientyrus. Sia jranga turi biiti {manoma rodyti
kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tipti esant IMC, ir bet
kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

SPO.IDE.A.225 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, léktuvuose jrengiamas antrinio
steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame jdiegtos visos reikiamos
funkcijos.

2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
SPO.IDE.H.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
a) Pagal $j skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.H.215 dalies reikalavimuy;
3. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.H.220 dalies reikalavimy; arba

4. jie imontuoti sraigtasparnyje.

b

=~

Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §; skyriy bitiniems elementams:

1. atskiram neSiojamajam Zziburiui,

2. tikslaus laiko prietaisui,

3. schemy laikikliui,

4. pirmosios pagalbos vaistinélei,

5. gelbéjimosi ir signalinei jrangai,

6. pludriajam inkarui ir $vartavimo jrangai.

c) Pagal $i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri vezama skrydzio
metu, turi atitikti Sivos reikalavimus:

1. Siy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio jgula
neturi naudotis, kad uZztikrinty atitikti Reglamento (EB) Nr. 216/2008 1
priedui arba SPO.IDE.H.215 ir SPO.IDE.H.220 dalims; ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrikg ar sugedg, neturi kenkti sraigtasparnio tinka-
mumui skraidyti.

d

=

Prietaisai ir jranga turi bati parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Skrydzio igulos nario naudojami prietaisai turi biiti sumontuoti taip, kad
skrydzio jgulos narys galéty lengvai matyti informacijq i§ savo darbo vietos,
kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis paprastai
biina, ziirédamas | skrydzio trajektorija priekyje.

f) Visa bitina avariné jranga turi biti lengvai pricinama ja iSkart naudoti.
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SPO.IDE.H.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydis nepradedamas, jei neveikia arba néra kurio nors numatytam sraigtas-
parnio skrydziui bitino prietaiso, jrenginio ar funkcijos, nebent:

a) sraigtasparnis naudojamas pagal minimalios jrangos sarasa (MEL), jei jis
parengtas;

b) sudétingy varikliu varomy sraigtasparniy ir bet kokiy komerciniams skry-
dziams naudojamy sraigtasparniy vezéjui kompetentinga institucija leido
naudotis  sraigtasparniu  laikantis  pagrindinio = minimalios  jrangos
saraso (MMEL) apribojimy; arba

c) sraigtasparniui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus.

SPO.IDE.H.115 SkrydZio Ziburiai

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi buti:
a) susidirimy vengimo Zziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties ziburiai;

¢) tipimo ziburys;

d) i$ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas apSvietimas, bitinas visiems
saugy sraigtasparnio skrydj uztikrinantiems prietaisams ir jrangai;

e) i$ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono apsvietimas;

f) atskiras neSiojamasis ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir

~

ziburiai, atitinkantys tarptautines susidiirimy jtiroje prevencijos taisykles, jei
sraigtasparnis yra amfibinis.

g

SPO.IDE.H.120 Skrydziai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais diena vykdomi skrydziai pagal VFR, jrengiamos
priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas,

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis,
3. barometrinis aukstis,

4. nurodytas oro greitis ir

5. slydimas.

b

~

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal VMC vir§ vandens, kai
nesimato sausumos, arba pagal VMC naktj, be a punkte nurodyty priemoniy
frengiama:

1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) padétis erdvéje,
ii) vertikalusis greitis ir
iii) stabilizuotas kursas;

2. priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopi-
niams prietaisams nepakankamas; ir

3. kai naudojami sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai, priemongés,
kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunkti reikalaujamos greic¢io
rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.
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¢) Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi, kai matomumas yra mazesnis
kaip 1500 m arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais
papildomais prietaisais sraigtasparnio negalima iSlaikyti pageidaujamoje skry-
dzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos jrangos, jrengiamos papil-
domos priemonés, kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunkti reika-
laujamos oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba aple-
déjimo.

d

N

Kai sraigtasparniui valdyti reikia dvieju piloty, jame jrengiamos papildomos
atskiros priemongés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis,

2. nurodytas oro greitis,

3. slydimas,

4. jei taikoma, padétis erdvéje,

5. jei taikoma, vertikalusis greitis ir,
6. jei taikoma, stabilizuotas kursas.

SPO.IDE.H.125 Skrydziai pagal IFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, jrengiama:
a) priemongés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas,

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis,

3. barometrinis aukstis,

4. nurodytas oro greitis,

5. vertikalusis greitis,

6. slydimas,

7. padétis erdvéje,

8. stabilizuotas kursas ir

9. lauko oro temperatiira;

b

~

priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopiniams
prietaisams nepakankamas;

c) kai skrydziui vykdyti reikia dvieju piloty — atskiros papildomos priemonés,
kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis,
2. nurodytas oro greitis,
3. vertikalusis greitis,
4. slydimas,

5. padétis erdvéje ir

6. stabilizuotas kursas;
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d) priemonés, kuriomis galima i$vengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2
papunktyje reikalaujamos oro greifio rodymo sistemos trik¢iy dél kondensa-
cijos arba apledéjimo;

e) papildomos padéties erdvéje matavimo ir rodymo priemoné kaip budéjimo
rezimu veikiantis prietaisas; ir

f) kai naudojami sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai:

1. atsarginis statinio slégio Saltinis ir

2. schemy laikiklis, jtaisytas taip, kad bty galima lengvai perskaityti
schemas ir kad ji buty galima apSviesti skrendant naktj.

SPO.IDE.H.126 Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Vienintelio piloto pagal IFR naudojamuose sraigtasparniuose turi buti jrengtas
autopilotas, kuriame biity idiegtas bent aukscio ir kurso palaikymo rezimas.

SPO.IDE.H.132 Orlaivio meteorologiné jranga. Sudétingi varikliu varomi
sraigtasparniai

Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi pagal IFR arba nakti, turi biti
irengta orlaivio meteorologiné jranga, kai i§ naujausiy meteorologiniy praneSimy
matyti, kad visu bisimu marSrutu yra tikétinos perkiinijos arba kitos galimos
pavojingos oro salygos, kurias galima nustatyti orlaivio meteorologine jranga.

SPO.IDE.H.133 Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj.
Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj tikétinomis ar faktinémis
apledéjimo salygomis, jrengiamos priemonés susidaran¢iam ledui ap$viesti
arba ledodarai nustatyti.

b) Susidaran¢iam ledui ap$viesti naudojamos priemonés neturi sukelti spindesio
ar atspindziy, kurie trukdyty igulos nariams atlikti savo pareigas.

SPO.IDE.H.135 Skrydzio jgules vidaus rySio sistema

Sraigtasparniuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula,
irengiama skrydzio jgulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta
naudoti visiems skrydZio jgulos nariams.

SPO.IDE.H.140 Piloty kabinos pokalbiy saviraSis
a) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virSija 7 000 kg ir kuriy pirmas indivi-

dualus CofA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, jrengiamas CVR.

b) CVR turi biiti galima iSsaugoti bent per pastarasias 2 valandas jraSytus
duomenis.

¢) CVR pagal laiko skalg iraso:

1. praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rySiu skrydzio igulos
kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy pranesimus balsu, naudojant vidaus rysio sistemq ir
kreipimosi { keleivius sistema, jeigu ji jrengta;

3. garsiné piloty kabinos aplinka, iskaitant, be pertriikiy, i§ visy igulos nariy
mikrofony gautus garso signalus; ir

4. pokalbiy ar garso signalus, identifikuojanéius navigacijos ar artéjimo tapti
priemones, imontuotas ausinése ar garsiakalbyje.
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d) CVR pradeda daryti jraSus automati§kai prie§ sraigtasparniui pradedant judéti
sava galia ir tgsia jraSa iki skrydZio pabaigos, kol sraigtasparnis nebegalés
judéti sava galia.

e) Be d papunkcio, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, CVR turi pradéti
irasus kaip galima anks¢iau — nuo piloty kabinos patikrinimo prie$ paleidziant
variklj skrydzio pradzioje ir trukti iki piloty kabinos patikrinimo vos tik
iSjungus variklj po skrydzio.

f) Jei CVR yra neisskleidziamasis, jame turi biiti {montuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei CVR yra iSskleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo §vyturys.

SPO.IDE.H.145 SkrydZio duomeny savirasis

a) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virSija 3 175 kg ir kuriy pirmasis indivi-
dualus CofA iS8duotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, jrengiamas skrydzio
duomeny savirasis (FDR), kuriuvo duomenys jraSomi ir saugomi skaitmeniniu
biidu ir i§ kurio laikmenos Siuos duomenis galima nedelsiant paimti.

b) FDR jraSomi parametrai sraigtasparnio skrydzio trajektorijai, greiciui, padéciai
erdvéje, variklio galiai, konfigiiracijai bei veikimui tiksliai nustatyti, ir
saugomi bent per pastargsias 10 valandy jrasyti duomenys.

¢) Duomenys gaunami i§ sraigtasparnio Saltiniy, kuriais naudojantis galima
atlikti tikslia koreliacija su skrydZzio jgulai rodoma informacija.

d

=

FDR pradeda daryti irasus automatiskai pries sraigtasparniui pradedant riedéti
sava galia ir nustoja jrasinéti automatiskai, kai sraigtasparnis nebegali judéti
sava galia.

e) Jei FDR yra neiSskleidziamasis, jame turi buti imontuotas jtaisas, padedantis
nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m. sausio
1 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biiti ne trumpesné
kaip 90 dieny. Jei FDR yra iskleidziamasis, jame turi biiti automatinis avia-
cinis avarinis radijo Svyturys.

SPO.IDE.H.150 Duomeny saito jraSymas

a) Sraigtasparniai, kuriems pirmas individualus COfA iSduotas 2016 m. sausio
1 d. ar véliau, kurie turi galimybg naudoti duomeny saito rysj ir kuriuose
butina jrengti CVR, saviraSyje jraso, kai taikoma:

1. duomeny saito prane$imus, susijusius su bendravimu tarp sraigtasparnio ir
ATS, iskaitant praneSimus, taikomus S$iai paskirciai:

i) duomeny saitui suaktyvinti,

ii) dispecerio ir piloto bendravimui;

iii) adresuotai priezilirai,

iv) skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitrai, kiek tai ijmanoma atsizvelgiant {
sistemos struktiira;



2012R0965 — LT — 18.02.2016 — 007.002 — 343

vi) orlaivio funkcinés kontrolés duomenims, kiek tai jmanoma atsizvel-
giant { sistemos struktiira; ir

vii) grafikai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant | sistemos struktiira;

2. informacijai, kuria naudojantis galima atlikti tiksliq koreliacija su bet
kuriais jraSais, susijusiais su duomeny saito rySiu ir saugomais ne sraig-
tasparnyje; ir

3. informacijai apie duomeny saito rysio praneSimy laika ir pirmenybg, atsiz-
velgiant { sistemos struktiira.

b) Irasai ir informacija savirasyje jraSomi ir saugomi skaitmeniniu budu ir i§ jo
turi biiti galima lengvai gauti duomenis. [raSymo budas turi biiti toks, kad
duomenys atitikty ant zemés jraSytus duomenis.

c¢) IraSytus duomenis saviraSyje turi biiti galima iSsaugoti bent tokia trukme, kuri
SPO.IDE.H.140 dalyje nurodyta CVR jrenginiams.

d) Jei saviraSis yra nei$skleidziamasis, jame turi biiti jmontuotas jtaisas, pade-
dantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu. Ne véliau kaip nuo 2020 m.
sausio 1 d. Siy itaisy signaly siuntimo po vandeniu trukmé turi biti ne trum-
pesné kaip 90 dieny. Jei savirasis yra iSskleidziamasis, jame turi bati auto-
matinis aviacinis avarinis radijo $vyturys.

e) Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikytini reikalavimai yra tokie
patys, kaip SPO.IDE.H.140 dalies d ir e punktuose nurodyti jraS§ymo pradzios
ir pabaigos logikai taikytini reikalavimai.

SPO.IDE.H.155 SkrydzZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuo-
tasis saviraSis

Atitikt;f CVR ir FDR reikalavimams galima uztikrinti naudojantis vienu skrydzio
duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotuoju savirasiu.

SPO.IDE.H.160 Kréslai, krésly saugos dirZai ir suvarZymo sistemos
a) Sraigtasparniuose jrengiama:

1. kréslas arba darbo vieta kiekvienam orlaivyje esanciam jgulos nariui arba
uzduociy specialistui;

2. saugos dirzas kiekviename krésle ir suvarzymo jtaisai kiekvienoje darbo
vietoje;

3. jei tai sraigtasparniai, kuriy pirmas individualus CofA iSduotas po 2012 m.
gruodzio 31 d. — saugos dirZas su liemens suvarzymo sistema kiekviename
krésle; ir

4. kiekvieno skrydzio jgulos nario krésle — saugos dirzas su liemens suvar-

zymo sistema, kurioje yra jtaisas, automatiSkai prilaikantis sédinéiojo
liemenj staigiai stabdant.

b) Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi turéti viena atsegimo itaisa.
SPO.IDE.H.165 Pirmosios pagalbos vaistinélé
a) Sraigtasparniuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi bati:
1. lengvai prieinama naudoti ir
2. reguliariai atnaujinama.

SPO.IDE.H.175 Papildomas deguonis. Nehermetiski sraigtasparniai

a) NehermetiSkuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame auks-
tyje, kuriame pagal b punkta reikia tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies
laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kieki deguonies.
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b) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ tokio
aukscio, kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone virSija 10 000 pédy, turi
buti vezama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima aprupinti:

1. visus jgulos narius bet koki 30 minuciy vir$ijanti laikotarpij, kai baromet-

rinis aukstis keleiviy salone 10 000—13 000 pédy; ir

2. visus jgulos narius ir uzduociy specialistus bet kokj laikotarpj, kai baro-
metrinis aukstis keleiviy salone didesnis nei 13 000 pédy.

c) Nepaisant b punkto, nustatytos trukmés nukrypimai 13 000-16 000 pédy
aukstyje galimi netiekiant deguonies, kaip nurodyta SPO.OP.195 dalies b
punkte.

SPO.IDE.H.180 Rankiniai gesintuvai

a) Sraigtasparniuose, iSskyrus ELA2 sraigtasparnius, turi biti bent vienas
rankinis gesintuvas:

1. skrydzio igulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy salone,
nebent | ji skrydzio igulos nariai gali lengvai patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medZziagos tipas ir kiekis turi baiti tinkami gesinti
labiausiai tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, ir toksisky dujuy koncentracijos pavojui mazinti skyriuose, kurivose
yra zmoniy.

SPO.IDE.H.185 [silauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai isilauzti tinkamos sraigtas-
parnio liemens vietos yra Zenklinamos ant Iéktuvo, jos zenklinamos taip, kaip
parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

IsilauZimo viety Zenklinimas

9em
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SPO.IDE.H.190 Aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT)

a) Sraigtasparniuose, kuriy didziausioji sertifikuota krésly konfigiiracija virsija
$esis, turi bati:

1. automatinis ELT ir

2. vienas gelbéjimosi ELT (ELT(S)) gelbéjimosi plauste arba gelbéjimosi
liemenéje, kai sraigtasparniu vykdomi skrydziai atstumu nuo zemés, atitin-
kanc¢iu daugiau kaip 3 minuéiy skrydj iprastu kreiseriniu greiciu.

b) Sraigtasparniuose, kuriy didziausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiracija
nevir$ija $eSiy, turi bati jgulos nario arba uzduociy specialisto neSiojamas
ELT(S) arba asmeninis radiolokacinis §vyturys (PLB).
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¢) Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi biiti galima vienu metu siysti 121,5
ir 406 MHz dazniais.

SPO.IDE.H.195 Skrydis vir§ vandens. Kiti nei sudétingi varikliu varomi
sraigtasparniai

a) Sraigtasparniuose turi biiti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam juose esanciam
asmeniui, ne$iojama arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja
lengvai pasiekti i§ savo kréslo, kai:

1. skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu nuo Zemés,
kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali i$laikyti horizon-
taliojo skrydzio; arba

2. skrydziai vykdomi vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkanciu daugiau
kaip 10 minuciy skrydi jprastu kreiseriniu grei¢iu, kai kritinio variklio

gedimo atveju sraigtasparnis gali iSlaikyti horizontalyji skrydj; arba

3. kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy erdves dalyje, kur kilimo
arba artéjimo tlpti trajektorija yra vir§ vandens.

b

~

Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje turi biti jrengtos elektrinio apS$vietimo
priemonés, leidziandios lengviau nustatyti Zmoniy buvimo vieta.

c¢) Sraigtasparnio, kuriuo skrydziai vykdomi vir§ vandens tokiu atstumu nuo
kranto, kad jprastu kreiseriniu greiciu iki jo reikéty skristi daugiau kaip 30
minuciy, arba didesniu nei 50 jirmyliy atstumu (taikoma mazesnioji verte),
igulos vadas nustato sraigtasparnyje esanciyjuy gelbéjimosi pavojus priverstinai
nutlipus ant vandens ir | juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1. nelaimés signalizavimo {ranga;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems sraigtasparnyje esantiems
asmenims, sudétus taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avaringje situa-
cijoje; ir

3. biisimam skrydziui tinkama gelbéjimosi iranga, kuria biity galima palaikyti
gyvybe.

d) Igulos vadas nusprgsdamas, ar a punkte reikalaujamas gelbéjimosi liemenes
turi vilkéti visi sraigtasparnyje esantieji, atsizvelgia { sraigtasparnyje esanciyju
gelbéjimosi pavojus priverstinai nutlipus ant vandens.

SPO.IDE.H.197 Gelbéjimosi liemenés. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

a) Sraigtasparniuose turi buti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam juose esanciam
asmeniui, neSiojama arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja
lengvai pasiekti i§ savo kréslo, kai:

1. skrydziai vykdomi vir§ vandens atstumu nuo zemés, atitinkanciu daugiau
kaip 10 minuciy skrydi jprastu kreiseriniu grei¢iu, kai kritinio variklio
gedimo atveju sraigtasparnis gali iSlaikyti horizontalyji skrydj;

2. skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu nuo Zemes,
kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali i§laikyti horizon-
taliojo skrydzio; arba

3. kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur kilimo
arba artéjimo tapti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad ivykus nelai-
mingam atsitikimui gali prireikti priverstinai tipti ant vandens.

b) Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje turi biti jrengtos elektrinio apSvietimo
priemonés, leidzianCios lengviau nustatyti zmoniy buvimo vieta.

SPO.IDE.H.198 Gelbéjimosi kostiumai. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

Visi orlaivyje esantys asmenys turi vilkéti gelbéjimosi kostiumus, kai dirbama:

a) skrendant vir§ vandens padedant vykdyti skrydzius vir§ jaros tokiu atstumu
nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreise-
riniu greiéiu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali i$laikyti
horizontalyji skrydi; ir kai:
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1. i§ jgulos vado turimy meteorologiniy prane$imy arba prognoziy matyti,
kad jiros vandens temperatiira skrydZzio metu bus Zemesné kaip 10 °C;
arba

2. numatyta gelbéjimo trukmé virSija numatyta iSgyvenimo trukmg; arba

b) taip nustato jgulos vadas, remdamasis rizikos vertinimu, kurj atliekant atsiz-
velgiama | Sias salygas:

1. skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos arba saugaus
priverstinio tipimo atstumu nuo zemés, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio; ir

2. i§ jgulos vado turimy meteorologiniy praneSimy arba prognoziy matyti,
kad juros vandens temperatiira skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Gelbéjimosi plaustai, gelbéjimosi ELT ir gelbéjimosi jranga
ilgesniuose skrydZiuose vir§ vandens. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi:

a) skrydziams vir§ vandens atstumu nuo zemés, atitinkanciu daugiau kaip 10
minuciy skrydi iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis gali iSlaikyti horizontalyji skrydj; arba

b) skrydziams vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkanciu daugiau kaip 3
minudiy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis negali islaikyti horizontaliojo skrydZzio ir jei taip nustato igulos
vadas jvertings rizika, turi biiti:

1. bent vienas gelbéjimosi plaustas, kurio vardiné talpa ne mazesné¢ kaip
didziausias orlaivyje esan¢iy asmeny skaiCius, sudétas taip, kad juo bity
lengva pasinaudoti avaringje situacijoje;

2. bent vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S)) kiekvienam biitinam plaustui ir

3. bisimo skrydzio reikalavimus atitinkanti gelb&jimosi jranga, iskaitant
gyvybés palaikymo priemones.

SPO.IDE.H.200 Gelbéjimosi jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ teritoriju, kuriose paieska ir
gelb¢jimas bty ypaé sunkds, jrengiama:

a) nelaimés signalizavimo jranga;

b) bent vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S)); ir

c) papildomos gelbéjimosi jrangos skristinam marSrutui, atsizvelgiant | sraigtas-
parnyje esanciy asmeny skaiciy.

SPO.IDE.H.201 Sraigtasparniams, kuriais vykdomi skrydZiai vir§ jiros
nepalankioje jiiros zonoje, taikomi papildomi reikalavimai. Sudétingi
varikliu varomi sraigtasparniai

Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ jaros nepalankioje jiros zonoje
tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydi
iprastu kreiseriniu greiciu, turi atitikti Siuos reikalavimus:

a) kai i§ jgulos vado turimy meteorologiniy praneSimy arba prognoziy matyti,
kad juros vandens temperatiira skrydZzio metu bus zemesné kaip 10 °C, arba
kai numatyta gelbéjimo trukmé virSija numatyta iSgyvenimo trukme arba
skrydis planuojamas nakti, visi orlaivyje esantys igulos nariai ir uzduoCiy
specialistai turi vilkéti gelbéjimosi kostiumus.
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b) Visi pagal SPO.IDE.H.199 dalj turimi gelbéjimosi plaustai turi bati jrengti
taip, kad biity tinkami naudoti tokiomis salygomis jliroje, kuriomis jvertintos
sraigtasparnio priverstinio tiipimo ant vandens, pluduriavimo ir diferento
charakteristikos, sickiant laikytis sertifikavimui skirty tiipimo ant vandens
reikalavimy.

C

~

Sraigtasparnyje {rengiama avariné ap§vietimo sistema su nepriklausomu maiti-
nimu ir bendrojo keleiviy salono ap$vietimo $altiniu, padedanti evakuoti sraig-
tasparni.

d) Visi avariniai i$¢jimai, iskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, ir jy atidarymo
priemonés turi biiti aiSkiai pazenklinti, kad iS¢jimais besinaudojantys keleiviai
juos aiskiai matyty dienos Sviesoje arba tamsoje. Tokie zenklai turi buti
suprojektuoti taip, kad likty matomi, jei sraigtasparnis apvirsty ir keleiviy
salonas panirty po vandeniu.

e) Visose nenumetamosiose duryse, kuriy angos skirtos naudoti kaip priverstinio
tipimo ant vandens avariniai iS¢jimai, turi biiti priemonés joms uZzfiksuoti
atidarytoms, kad keleiviai bet kokiomis salygomis jliroje, kurias biitina jver-
tinti pagal priverstinio tipimo ant vandens ir pliduriavimo reikalavimus,
galéty netrukdomi pro jas islipti.

f) Visos gelbéjantis po vandeniu numatytos naudoti durys, langai ir kitos
keleiviy salono angos turi biiti jrengtos taip, kad jomis baty galima naudotis
avaringje situacijoje.

~

Gelbéjimosi liemenes bitina vilkéti nuolat, nebent uzduociy specialistas arba
igulos narys, kuriam skirta gelbéjimosi liemené, vilki kompleksini gelbéjimosi
kostiuma, atitinkantj bendrus gelb¢jimosi kostiumo ir liemenés reikalavimus.

g

SPO.IDE.H.202 SkrydZiams vir§ vandens sertifikuoti sraigtasparniai. Jvairi
jranga

Skrydziams vir§ vandens sertifikuotuose sraigtasparniuose turi bati jrengta:

a) jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti $vartavimasi, pritvirtinima inkaru
ar manevravima vandenyje, atitinkanti sraigtasparnio dydj, masg ir valdymo
charakteristikas; ir

b) iranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, kai taikoma, tarptautinése susi-
darimy jlroje prevencijos taisyklése.

SPO.IDE.H.203 Visi vir§ vandens skraidantys sraigtasparniai. Priverstinis
tipimas ant vandens

Skrydziams vir§ vandens nepalankioje aplinkoje atstumu nuo zemés, atitinkanciu
daugiau kaip 10 minuéiy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu, naudojami sudétingi
varikliu varomi sraigtasparniai ir kiti nei sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai,
kuriais skrendama vir§ vandens nepalankioje aplinkoje tolesniu nei 50 jarmyliy
atstumu nuo zemés, turi:

a) buti suprojektuoti tipti ant vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti
kodeksa;

b) bati sertifikuoti priverstinai tiipti ant vandens pagal atitinkama tinkamumo
skraidyti kodeksa; arba

c) turéti avaring pluduriavimo iranga.

SPO.IDE.H.205 Asmeniné apsaugos jranga

Kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi nesioti vykdomo skrydzio tipui tinkancia
asmening apsaugos iranga.

SPO.IDE.H.210 Ausinés

Jei batina radijo rySio ir (arba) radijo navigacijos sistema, sraigtasparniuose
kiekvieno piloto, igulos nario ir (arba) uzduoCiy specialisto darbo vietoje turi
bati jrengtos ausinés su gerviniu mikrofonu arba lygiaverte iranga ir siuntimo
mygtukas ant skrydzio valdymo prietaisy.
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SPO.IDE.H.215 Radijo rysio jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba naktj, arba
tuomet, kai reikalaujama pagal taikytinus oro erdvés reikalavimus, jrengiama
radijo rySio jranga, kuria jprastomis radijo signaly perdavimo salygomis
galima:

1. palaikyti abipusi rysi aerodromo valdymo reikméms;

2. gauti meteorologing informacija;

3. bet kuriuo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palai-
kyti abipusi rysj su nurodytomis aviacijos stotimis; ir

4. uztikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

b

~

Kai reikalaujama daugiau nei vieno rysio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi
buti nepriklausomas nuo kitos jrangos tiek, kad vienam jrenginiui sugedus
kita jranga nesugesty.

c) Jei bitina radijo rySio sistema ir pagal SPO.IDE.H.135 taisykl¢ papildomai
reikalaujama skrydzio jgulos vidaus rySio sistemos, sraigtasparniuose kiek-

vieno reikiamo piloto ir jgulos nario darbo vietoje ant skrydzio valdymo
prietaisy turi buti jrengtas siuntimo mygtukas.

SPO.IDE.H.220 Navigacijos jranga

a) Sraigtasparniuose irengiama navigacijos jranga, kuria naudojant galima
vykdyti skrydzius pagal:

1. ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir
2. taikytinus oro erdvés reikalavimus.

b

~

Sraigtasparniuose turi biiti pakankamai navigacinés irangos, kuria biity galima
uztikrinti, kad, bet kuriame skrydzio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia
iranga bty galima uztikrinti saugia navigacija pagal a punkta arba kad ypatin-
gaisiais atvejais buity galima saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

c¢) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, kuriy metu numatyta ttpti pagal
IMC, turi bati jrengta navigacijos iranga kursui iki tasko, i§ kurio galimas
tlipimas pagal vizualiuosius orientyrus, rodyti. Sia jranga turi biiti jmanoma
rodyti kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tupti esant IMC, ir
bet kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

SPO.IDE.H.225 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sraigtasparniuose turi biti
irengtas antrinio stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame jdiegtos
visos reikiamos funkcijos.

3 SKIRSNIS
Sklandytuvai
SPO.IDE.S.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal §j skyriy biitini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.S.145 dalies reikalavimuy;
3. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.S.150 dalies reikalavimy; arba
4. jie imontuoti sklandytuve.

b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy butiniems elementams:
1. atskiram neSiojamajam Ziburiui,
2. tikslaus laiko prietaisui ir

3. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.
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c) Pagal §i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri vezama skrydzio
metu, turi atitikti Sivos reikalavimus:

1. Siy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio jgula
neturi naudotis, kad uztikrinty atitiktf Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I
priedui; ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti sklandytuvo
tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Visa bitina avariné jranga turi buti lengvai prieinama ja iSkart naudoti.

SPO.IDE.S.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sklandytuvo skry-
dziui butinas prietaisas, jrenginys ar funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) sklandytuvas naudojamas pagal MEL, jei jis parengtas; arba

b) sklandytuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

SPO.IDE.S.115 Skrydziai pagal VFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai

a) Sklandytuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal VFR diena, jrengiamos prie-
monés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. motorizuotajame sklandytuve — magnetinis kursas,
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis,

3. barometrinis aukstis ir

4. nurodytas oro greitis.

b) Sklandytuvuose, naudojamuose salygomis, kai nesinaudojant vienu arba
keliais papildomais prietaisais sklandytuvo negalima islaikyti pageidaujamoje
padétyje erdvéje, be a punkte nurodytos jrangos, papildomai turi buti prie-
moniy, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. vertikalusis greitis,
2. padétis erdvéje arba postkis ir slydimas, taip pat

3. magnetinis kursas.

SPO.IDE.S.120 SkrydZiai per debesis. SkrydZio ir navigacijos prietaisai

Sklandytuvuose, kuriais skraidoma per debesis, jrengiamos priemonés, kuriomis
matuojama ir rodoma:

a) magnetinis kursas,

b) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis,
¢) barometrinis aukstis,

d) nurodytas oro greitis,

e) vertikalusis greitis ir

f) padétis erdvéje arba postkis ir slydimas.

SPO.IDE.S.125 Kréslai ir suvarZymo sistemos

a) Sklandytuvuose jrengiama:
1. kréslas kiekvienam sklandytuve esanciam asmeniui; ir

2. kiekviename krésle saugos dirzas su liemens suvarZymo sistema pagal
AFM.
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b) Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi turéti viena atsegimo jtaisa.

SPO.IDE.S.130 Papildomas deguonis

Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei 10 000 pédy baromet-
riniame aukStyje, turi buti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas,
kuriame turi buti pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apri-
pinti:

a) igulos narius bet kokj 30 minuciy virSijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis

10 000—13 000 pédy; ir

b) visus jgulos narius ir uzduocCiy specialistus bet kokj laikotarpj, kai baromet-
rinis aukstis didesnis nei 13 000 pédy.

SPO.IDE.S.135 SkrydZiai vir§ vandens

Vir§ vandens naudojamo sklandytuvo vadas nustato sklandytuve esanciyjy gelbé-
jimosi pavojus priverstinai nutiipus ant vandens ir i juos atsizvelgdamas nuspren-
dzia, ar galima vezti:

a) gelbéjimosi liemeng arba lygiavert] individualy pladuriavimo jtaisa kiek-
vienam sklandytuve esaniam asmeniui, neSiojamus arba sudétus taip, kad
asmuo, kuriam jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo;

b) jgulos nario arba uzduoCiy specialisto neSiojama avarinj radiolokacini
siystuvg (ELT) arba asmeninj radiolokacini $vyturj (PLB), kuriuo vienu
metu galima siysti 121,5 ir 406 MHz dazniais; ir

¢) nelaimés signalizavimo jranga vykdant skrydi:
1. vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo Zemés; arba

2. kai kilimo arba artéjimo tiipti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad nelai-
mingo atsitikimo atveju gali prireikti priverstinai tiipti ant vandens.

SPO.IDE.S.140 Gelbéjimosi jranga
Sklandytuvuose, naudojamuose vir$ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas biity
ypa¢ sunkis, irengiami signaliniai prietaisai ir gelb&jimosi {ranga, tinkantys
naudoti zonoje, per kuria skrendama.
SPO.IDE.S.145 Radijo rysio jranga
a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi bati

irengta radijo ry$io jranga, kuria galima palaikyti abipusi ry$i su aviacijos
stotimis arba dazniais laikantis oro erdvés reikalavimuy.

b) Radijo rysio iranga, jei jos reikia pagal a punkta, uztikrinamas rySys aviacijos
avariniu 121,5 MHz dazniu.

SPO.IDE.S.150 Navigacijos jranga

Sklandytuvuose jrengiama visa navigacijos jranga, kurios reikia, kad baty galima
vykdyti skrydzius pagal:

a) ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir

b) taikytinus oro erdvés reikalavimus.

SPO.IDE.S.155 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose jrengiamas
antrinio steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame idiegtos visos
reikiamos funkcijos.

4 SKIRSNIS
Oro balionai
SPO.IDE.B.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal $i skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinka-
mumo skraidyti reikalavimus, jei:
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1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai nustatyti;
2. jie naudojami siekiant laikytis SPO.IDE.B.145 dalies reikalavimy; arba
3. jie imontuoti oro balione.

b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy biitiniems elementams:

1. atskiram neSiojamajam Zziburiui,
2. tikslaus laiko prietaisui,

3. pirmosios pagalbos vaistinélei ir
4. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

c) Pagal $i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri vezama skrydzio
metu, turi atitikti Sivos reikalavimus:

1. 8iy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio igula
neturi naudotis, kad uztikrinty atitikti Reglamento (EB) Nr. 216/2008 1
priedui; ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti oro baliono
tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi buti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo
vietos, kurioje dirba juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

e) Visa bitina avariné jranga turi biiti lengvai pricinama ja iSkart naudoti.

SPO.IDE.B.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam oro baliono skry-
dziui butinas prietaisas, jrenginys ar funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) oro balionas naudojamas pagal MEL, jei jis parengtas; arba

b) oro balionui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

SPO.IDE.B.110 SkrydZio Ziburiai

Nakti naudojamuose oro balionuose turi biti:
a) susidirimy vengimo Ziburiai;

b) priemoniy, kuriomis biity galima tinkamai ap$viesti visus saugiam oro baliono
naudojimui bitinus prietaisus ir jranga;

¢) atskiras nesSiojamasis ziburys.

SPO.IDE.B.115 SkrydZiai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir
atitinkama jranga

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai diena pagal VFR, irengiamos:
a) nuonaSos krypties rodymo priemonés ir
b) priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

2. jei reikalaujama AFM, vertikalusis greitis; ir

3. barometrinis aukstis, jei reikalaujama AFM, oro erdvés reikalavimuose
arba kai aukstj reikia kontroliuoti atsizvelgiant | deguonies naudojima.

SPO.IDE.B.120 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Oro balionuose turi biti pirmosios pagalbos vaistinélé.
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b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biiti:
1. lengvai prieinama naudoti ir
2. reguliariai atnaujinama.

SPO.IDE.B.121 Papildomas deguonis

Oro balionuose, naudojamuose didesniame nei 10 000 pédy barometriniame
aukStyje turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame turi
biti pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apriipinti:

a) igulos narius bet kokj 30 minuciy virSijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis
10 000—13 000 pédy; ir

b) visus jgulos narius ir uzduoCiy specialistus bet kokj laikotarpj, kai baromet-
rinis aukstis didesnis nei 13 000 pédy.

SPO.IDE.B.125 Rankiniai gesintuvai

Karsto oro balionuose turi biiti bent vienas rankinis gesintuvas, jei reikalaujama
pagal taikomas sertifikavimo specifikacijas.

SPO.IDE.B.130 SkrydZziai vir§ vandens

Vir§ vandens naudojamo oro baliono igulos vadas nustato oro balione esanciyjy
gelbéjimosi pavojus priverstinai nutlipus ant vandens ir { juos atsizvelgdamas
nusprendzia, ar galima vezti:

a) gelb¢jimosi liemeng kiekvienam oro balione esanfiam asmeniui, nesiojama

arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja lengvai pasiekti i§
savo darbo vietos;

b) igulos nario arba uzduoiy specialisto neSiojama avarinj radiolokacini
siystuva (ELT) arba asmeninj radiolokacini S$vyturi (PLB), kuriuo vienu
metu galima siysti 121,5 ir 406 MHz dazniais; ir

¢) nelaimés signalizavimo jranga.

SPO.IDE.B.135 Gelbéjimosi jranga

Oro balionuose, naudojamuose vir§ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas bty
ypa¢ sunkdiis, jrengiama signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi jranga, tinkantys
naudoti zonoje, per kuria skrendama.

SPO.IDE.B.140 [vairi jranga

Oro balionuose turi biti apsauginés pirstinés kiekvienam jgulos nariui.
a) Karsto oro balionuose turi biti:

1. alternatyvus uzdegimo S$altinis;

2. degaly kiekio matavimo ir rodymo priemonés;

3. gaisro gesinimo antklodé arba ugniai atspari danga; ir

4. bent 25 metry (m) ilgio virvé.
b) Dujomis pildomuose oro balionuose turi biti:

1. peilis ir

2. bent 20 m ilgio virvé, pagaminta i§ natiralaus pluosSto arba elektrostatinés
laidziosios medZziagos.

SPO.IDE.B.145 Radijo rysio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, oro balionuose turi biiti
irengta radijo ry$io jranga, kuria galima palaikyti abipusi ry$i su aviacijos
stotimis arba dazniais laikantis oro erdvés reikalavimy.

b) Radijo rySio jranga, jei jos reikia pagal a punkta, uztikrinamas rySys aviacijos
avariniu 121,5 MHz daZniu.
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SPO.IDE.B.150 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, oro balionuose turi biti jrengtas
antrinio steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame idiegtos visos
reikiamos funkcijos.

E SKYRIUS
Specialieji reikalavimai
1 SKIRSNIS
Sraigtasparniy iSoriniy krovy skrydZiai (HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100 Standartinés veiklos procediiros

HESLO standartinése veiklos procediirose nurodoma:

a) jel taikoma, jranga, kurig reikia turéti skrydzio metu, jskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL jrasus;

b) jgulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduoCiy specialisty patirties reikalavimai,
c¢) reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti

pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduociy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

d) igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybé;

e) naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos butina jvykdyti, kad buty galima
vykdyti HESLO skrydzius;

f) iprastos, nejprastos ir avarinés proceduros.

SPO.SPEC.HESLO.105 Specialioji HESLO jranga

Sraigtasparnyje turi biiti bent:

a) vienas krovinio saugos veidrodis arba kitos priemonés, kuriomis galima
stebéti kablj (-ius) ir (arba) krovinj; ir

b) vienos krovininés svarstyklés, nebent krovos svorj galima nustatyti kitaip.

SPO.SPEC.HESLO.110 Pavojingyjy kroviniy veZimas

Pavojinguosius krovinius | negyvenamas arba atokias vietoves arba i§ jy vezantis
vezéjas pateikia kompetentingai institucijai prasyma leisti nesilaikyti techniniy
instrukcijy nuostaty, jei ketina nesilaikyti kity $iy instrukcijy nuostaty.

2 SKIRSNIS
Zmogaus iSoréje skrydsiai (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100 Standartinés veiklos procediiros

HESLO standartinése veiklos procediirose nurodoma:

a) jei taikoma, jranga, kurig reikia turéti skrydZio metu, jskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL jrasus;

b) igulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduoCiy specialisty patirties reikalavimai;

c¢) reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti
pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduoc¢iy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

d) igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybé;

e) naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos butina jvykdyti, kad buty galima
vykdyti HEC skrydzius;

f) iprastos, nejprastos ir avarinés procediros.
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SPO.SPEC.HEC.105 Specialioji HEC jranga

a) Sraigtasparnyje turi biti:

1. keliamyjy skrydziy jranga arba krovininis kablys;

2. vienas krovinio saugos veidrodis arba kitos priemonés, kuriomis galima
stebéti kablj; ir

3. vienos krovininés svarstyklés, nebent krovos svorj galima nustatyti kitaip.

b) Visai sraigtasparnio keliamajai ir krovininiy kabliy jrangai, taip pat bet
kokioms paskesnéms modifikacijoms reikia gauti numatyta funkcija atitinkanti
tinkamumo skraidyti patvirtinima.

3 SKIRSNIS
ParaSiuty skrydZiai (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standartinés veiklos procediiros
PAR standartinése veiklos procediirose nurodoma:

a) jei taikoma, jranga, kurig reikia turéti skrydzio metu, jskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL jrasus;

b) jgulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduoCiy specialisty patirties reikalavimai,

c¢) reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti
pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduodiy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

d

=

igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybé;

e) naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos butina jvykdyti, kad buty galima
vykdyti paraSiuty skrydzius;

f) iprastos, nejprastos ir avarinés proceduros.

SPO.SPEC.PAR.105 Jgulos nariy ir uzZduoc¢iy specialisty veZimas

SPO.GEN.106 dalies ¢ punkte nustatytas reikalavimas, susijgs su uzduociy
specialisty atsakomybe, netaikomas Suolius parasiutu atliekantiems uzduociy
specialistams.

SPO.SPEC.PAR.110 Kréslai

Nepaisant SPO.IDE.A.160 dalies a punkto ir SPO.IDE.H.160 dalies a punkto 1
papunkcio, uzduociy specialistas gali sédéti ant orlaivio grindy, jei jis turi, kur
laikytis arba kuo prisiriti.

SPO.SPEC.PAR.115 Papildomas deguonis

Nepaisant SPO.OP.195 dalies a punkto, reikalavimas naudoti papildoma deguoni
netaikomas jgulos nariams, iSskyrus jgulos vada, ir uzduoCiy specialistams,
vykdantiems su specialigja uzduotimi susijusias esmines pareigas, kai salono
aukstis:

a) virsija 13 000 pédy ne ilgiau nei 6 minutes;

b) virsija 15 000 pédy ne ilgiau nei 3 minutes.

SPO.SPEC.PAR.120 Skrydziai vir§ vandens

Kai vezami daugiau nei $e$i asmenys, vir§ vandens naudojamo baliono igulos
vadas nustato balione esanéiyju gelbéjimosi pavojus priverstinai nutiipus ant
vandens ir | juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti avarinj radiolokacini
siystuva (ELT), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir 406 MHz.
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SPO.SPEC.PAR.125 Pavojingyjy kroviniy iSleidimas

Nepaisant SPO.GEN.155 dalies, vykdant parodomuosius parasiuty skrydzius vir§
tankiai apgyvendinty miesty, miesteliy, gyvenvieciy rajony arba vir§ lauke susi-
rinkusiy zmoniy, paraSiutininkai gali i$Sokti i§ orlaivio turédami dimy uodegos
prietaisus, jei §ie prietaisai pagaminti §iuo tikslu.

4 SKIRSNIS
Akrobatiniai skrydZiai (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standartinés veiklos procediiros

ABEF standartinése veiklos procediirose nurodoma:

a) jei taikoma, jranga, kurig reikia turéti skrydzio metu, jskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL jrasus;

b

~

igulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduociy specialisty patirties reikalavimai;

¢) reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti
pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduodiy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

d) igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybé;

e) naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos butina jvykdyti, kad biity galima
atlikti akrobatinius skrydZzius;

f) iprastos, nejprastos ir avarinés procediiros.
SPO.SPEC.ABF.105 Dokumentai, vadovai ir informacija, Kkuriuos reikia
turéti skrydZio metu

Vykdant akrobatinius skrydzius nereikia turéti §iy SPO.GEN.140 dalies a punkte
nurodyty dokumenty:

a) sudaryto ATS skrydzio plano informacija, jei taikoma;

b) siilomo skrydzio marSruto arba srities ir visy marSruty, kuriais pagristai
galima tikétis, kad skrydis gali bati nukreiptas, naujausiy ir tinkamy oro
navigacijos Zzemélapiy;

c) procediras ir vizualiyjy signaly informacija, skirta naudoti perimanciam ir
perimtam orlaiviui; ir

d) informacijos apie paieskos ir gelbéjimo tarnybas numatyto skrydzio zonoje.

SPO.SPEC.ABF.115 Jranga
Akrobatiniams skrydziams neturi bati taikomi Sie jrangos reikalavimai:

a) pirmosios pagalbos vaistinélé, kaip nustatyta SPO.IDE.A.165 ir
SPO.IDE.H.165 dalyse;

b) rankiniai gesintuvai, kaip nustatyta SPO.IDE.A.180 ir SPO.IDE.H.180 dalyse;
ir

c¢) avariniai kreipiamieji siystuvai arba asmeniniai radiolokaciniai $vyturiai, kaip
nustatyta SPO.IDE.A.190 ir SPO.IDE.H.190 dalyse.





