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Sis dokumentas yra skirtas tik informacijai, ir institucijos néra teisiSkai atsakingos uZ jo turinj
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KOMISIJOS SPRENDIMAS
2006 m. liepos 28 d.

dél transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy sistemos posistemio
w»Riedmenys: prekiniai vagonai“ techniniy saveikos specifikacijy

(pranesta dokumentu Nr. C(2006) 3345)
(tekstas svarbus EEE)
(2006/861/EB)

EUROPOS BENDRIJU KOMISIJA,
atsizvelgdama | Europos bendrijos steigimo sutartj,

atsizvelgdama i 2001 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos
Direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés paprastuju gelezinkeliy
sistemos saveikos (1), ypa¢ i jos 6 straipsnio 1 dalj,

kadangi:

(1) Vadovaujantis Direktyvos 2001/16/EB 2 straipsnio ¢ punktu,
transeuropiné paprastyju gelezinkeliy sistema yra padalyta i struk-
turinius ir funkcinius posistemius.

(2)  Vadovaujantis direktyvos 23 straipsnio 1 dalimi, posistemiui
»riedmenys: prekiniai vagonai“ reikia taikyti technines saveikos
specifikacijas (TSS).

(3)  Pirmasis zingsnis nustatant TSS — TSS projektas, kuri rengia
Europos gelezinkeliy saveikos asociacija (EGSA)(AEIF), paskirta
biiti jungtine reprezentacine grupe.

4) EGSA yra jgaliota parengti posistemio ,riedmenys: prekiniai
vagonai“ TSS projekta, vadovaujantis Direktyvos 2001/16/EB 6
straipsnio 1 dalimi. Pagrindiniai §io TSS projekto parametrai
buvo priimti 2004 m. balandzio 29 d. Komisijos sprendimu
2004/446/EB, nurodanciu pagrindinius triuk§mo, prekiniu vagonu
ir telematikos priemoniy kroviniy vezimo paslaugoms techniniy
saveikos specifikaciju, minéty Direktyvoje (?), parametrus.

(5) Kartu su TSS projektu, paremtu pagrindiniais parametrais, buvo
pateikta jvadiné ataskaita apie ekonominés naudos analize, kaip
numatyta Direktyvos 6 straipsnio 5 dalyje.

(6) TSS projektus iSnagrinéjo komitetas, isteigtas 1996 m. liepos
23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés greituju
gelezinkeliy  sistemos saveikos (°) ir minétas Direktyvos
2001/16/EB 21 straipsnyje, atsizvelgdamas i jvading ataskaita.

(7)  Direktyva 2001/16/EB ir TSS yra taikomos atnaujinimams, bet
netaikomos su priezilira susijusiems keitimams. Vis délto tais
atvejais, kai valstybés narés gali taip daryti, ir tai yra pateisinama
su priezilira susijusiu darby apimtimi, jos yra skatinamos taikyti
TSS ir su priezilira susijusiems keitimams.

(8)  Atiduodant eksploatuoti naujus, atnaujintus ir patobulintus
vagonus, biitina taip pat iSsamiai atsizvelgti i poveiki aplinkai;
iskaitant triukSmo poveikis. Todél svarbu, kad Siame sprendime
aptariamu TSS idiegimas biity vykdomas kartu su Triuk§mo TSS
reikalavimais tokiu mastu, kokiu TriukS§mo TSS yra taikoma
prekiniams vagonams.

(9)  Dabartinéje TSS redakcijoje visi saveikos aspektai néra iSsamiai
nagringjami; tie klausimai, kurie néra sprendziami, priskiriami

(") OL L 110, 2001 4 20, p. 1. Direktyva su pakeitimais, padarytais Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/50/EB (OL L 164, 2004 4 30, p. 114).

(®» OL L 155, 2004 4 30, p. 1.

(®) OL L 235, 1996 9 17, p. 6. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Direktyva 2004/50/EB.
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,HAtviriems klausimams® TSS JJ priede. Atsizvelgiant | tai, kad
saveikos patikra pagal Direktyvos 2001/16/EB 16 straipsnio 2
dalj turi buti atlikta, remiantis TSS reikalavimais, bitina nustatyti
salygas, kuriy pereinamuoju laikotarpiu nuo S§io sprendimo
paskelbimo iki visisko pridedamy TSS idiegimo reikia laikytis
kartu su pridedamose TSS aiSkiai nurodytomis salygomis.

(10)  Atskiros valstybés narés kitoms valstybéms naréms ir Komisijai
turi pateikti informacija apie atitinkamas nacionalines technines
taisykles, taikomas saveikai pasiekti ir esminiams Direktyvos
2001/16/EB reikalavimams jvykdyti, taip pat apie institucijas,
kurias jos paskiria atitikties ir tinkamumo naudoti {vertinimo
procedirai atlikti, ir apie taikoma posistemiy saveikos patikra
kaip apibrézta Direktyvos 2001/16/EB 16 straipsnio 2 dalyje.
Siuo tikslu valstybés narés, pasinaudodamos pagal Direktyvos
2001/16/EB 20 straipsni pranestomis institucijomis, turéty, kiek
imanoma, taikyti Direktyvoje 2001/16/EB numatytus 16
straipsnio 2 dalies jgyvendinimo principus ir kriterijus. Komisija
turéty iSanalizuoti valstybiy nariy atsiysta informacija, pateikta
kaip nacionalines taisykles ir tvarka, igyvendinimo tvarkai vado-
vaujancias jstaigas, procediiru trukmg ir, jei butina, aptarti su
komitetu, ar reikia imtis kity priemoniy.

(11)  Aptariamose TSS neturéty buti keliami reikalavimai naudoti
ypatingas technologijas ar techninius sprendimus, i$skyrus tuos
atvejus, kai neiSvengiama transeuropinés paprastuju gelezinkeliu
sistemos saveikos atzvilgiu.

(12) TSS remiasi geriausiomis atitinkamo projekto rengimo metu
eksperty turimomis ziniomis. Dél technologijos, veiklos, saugos
ar socialiniy reikalavimu pokyc¢iu gali reikéti pakeisti arba papil-
dyti Sias TSS. Atitinkamais atvejais persvarstymo ar atnaujinimo
tvarka turéty buti inicijuojama pagal Direktyvos 2001/16/EB 6
straipsnio 3 dalj.

(13)  Siekiant skatinti inovacijas ir atsizvelgti { sukaupta patirti, pride-
damos TSS turéty buti reguliariai persvarstomos.

(14) Kai inovaciniai sprendimai pateikiami {vertinti, gamintojas arba
perkancioji organizacija nurodo nukrypimus nuo atitinkamos TSS
dalies. Europos gelezinkeliy agentiira apibendrins atitinkamas
funkcines ir saveikos specifikacijas ir parengs jvertinimo
metodus.

(15)  Prekiniai vagonai §iuo metu yra eksploatuojami pagal esamus
nacionalinius, dvisalius, daugianacionalinius ar tarptautinius susi-
tarimus. Svarbu, kad tie susitarimai nekliudyty dabartinei ir
biisimai pazangai siekiant saveikos. Siuo tikslu bitina, kad Komi-
sija iSnagrinéty tuos susitarimus ir nustatytu, ar Siame sprendime
pateiktas TSS reikia atitinkamai pakeisti.

(16) Siekiant iSvengti painiavos, butina nurodyti, kad Sprendimo
2004/446/EB nuostatos dél transeuropinés paprastyju gelezinkeliy
sistemos pagrindiniy parametry, nebetaikomos.

17y Sio sprendimo nuostatos atitinka Direktyvos 96/48/EB 21
straipsniu jsteigto komiteto nuomong,

PRIEME S] SPRENDIMA:

1 straipsnis

Siuo sprendimu Komisija priima transeuropinés paprastuju gelezinkeliy
sistemos, minétos Direktyvos 2001/16/EB 6 straipsnio 1 dalyje, ,,Ried-
meny: prekiniy  vagony“ posistemio technines saveikos
specifikacijas (TSS).

TSS yra tokios, kokios yra pateiktos Sio sprendimo priede.
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TSS iSsamiai taikytinos transeuropinés paprastyju gelezinkeliy sistemos,
apibréztos Direktyvos 2001/16/EB 1 priede, prekiniy vagony riedme-
nims, atsizvelgiant | $io sprendimo 2 ir 3 straipsnius.

la straipsnis
Techniniai dokumentai

1. Europos gelezinkeliy agentiira (ERA) savo interneto svetaingje
skelbia LL priedo turinj, kaip ERA technini dokumenta.

2. Europos gelezinkeliy agentiira savo interneto svetainéje skelbia P
ir JJ prieduose nurodytu galutinai patvirtinty tarptautiniam vezimui
skirty kompoziciniy stabdziy trinkeliy sarasa, kaip ERA technini doku-
menta.

3. Agentira savo interneto svetainéje skelbia papildomas specifika-
cijas, susijusias su JJ priede nurodyta tempimo jranga, kaip ERA tech-
ninj dokumenta.

4.  Agentira papildo 1-3 dalyse nurodytus techninius dokumentus
naujausiais duomenimis ir praneSa Komisijai apie visas patikslintas
versijas. Komisija informuoja valstybes nares per Direktyvos
2008/57/EB 29 straipsniu isteigta komiteta. Jei, Komisijos arba vals-
tybés narés nuomone, techninis dokumentas neatitinka Direktyvoje
2008/57/EB ar bet kuriame kitame Bendrijos teisés akte nustatyty reika-
lavimy, §j klausima apsvarsto komitetas. Remdamasi komiteto svarsty-
mais ir Komisijos praSymu, Agentlira panaikina arba keicia techninius
dokumentus.

2 straipsnis

1.  Atliekant saveikos patikra, susijusia su problemomis, priskiria-
momis TSS JJ priede pateiktiems ,,Atviriems klausimams®, pagal Direk-
tyvos 2001/16/EB 16 straipsnio 2 dalj, tikrinama, kaip valstyb¢je naréje,
duodancioje leidima atiduoti eksploatuoti posistemi, kuriam taikomas i§
sprendimas, laikomasi taikomy techniniy taisykliu.

2. Per SeSis ménesius nuo Sio sprendimo praneSimo kiekviena vals-
tybé naré kitoms valstybéms naréms ir Komisijai pranesa:

a) Sio straipsnio 1 dalyje minéty techniniy taisykliy sarasa;

b) atitikties vertinimo ir tikrinimo procediras, kurios taikomos tikrinant
$iy taisykliy taikyma;

¢) institucijas, kurias ji paskiria toms atitikties vertinimo ir tikrinimo
procediiroms atlikti.

3 straipsnis

Per SeSis ménesius nuo pridedamy TSS isigaliojimo valstybés narés
Komisijai pranesa apie Siy tipy susitarimus:

a) nacionalinius dviSalius arba daugiasalius, nuolatinius arba laikinus
valstybiy nariy ir gelezinkeliy imoniy bei infrastruktiiros valdytoju
susitarimus, kuriy reikia dél savitos ir vietiniy ypatumy turincios
planuojamos susisiekimo paslaugos;

b) dvisalius arba daugiasalius gelezinkeliu imoniy, infrastruktiiros
valdytoju arba saugos instituciju tarpusavio susitarimus, kuriais
uztikrinamas reikSmingas vietinés arba regioninés saveikos lygis;

c) tarptautinius susitarimus vienos ar keliy valstybiu nariy ir bent
vienos treCiosios Salies, arba valstybiu nariy gelezinkeliy jmoniy ar
infrastrukttiros valdytojy ir kurios nors treciosios Salies bent vienos
gelezinkeliy imonés ar infrastruktiiros valdytojo tarptautinius susita-
rimus, kurie uZtikrina reik§minga vietinés ar regioninés saveikos lygi.
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4 straipsnis

Sprendimo 2004/446/EB nuostatos dél transeuropinés gelezinkeliy
sistemos pagrindiniy parametry, nebetaikomos nuo tos dienos, kai
pradedamas taikyti $is sprendimas.

5 straipsnis

Sis sprendimas pradedamas taikyti po $esiy ménesiy nuo jo paskelbimo.

6 straipsnis

Sis sprendimas skirtas valstybéms naréms.
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PRIEDAS

Techniné saveikos specifikacija Posistemis: riedmenys Taikymo sritis:
prekiniai vagonai

1. Izanga

1.1. TAIKYMO TECHNINE SRITIS

1.2. TAIKYMO GEOGRAFINE SRITIS

1.3. SIOS TSS TURINYS

2. Posistemio (taikymo srities) apibrézZimas

2.1. POSISTEMIO APIBREZIMAS

2.2. POSISTEMIO FUNKCIJOS

2.3. POSISTEMIO SASAJOS

3. Pagrindiniai reikalavimai

3.1 BENDROSIOS NUOSTATOS

3.2 PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI, KURIE YRA SUSIJE SU:

3.3. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

3.3.1. Sauga

3.3.2. Patikimumas ir prieinamumas

3.3.3. Sveikata

3.34. Aplinkosauga

3.3.5. Techninis suderinamumas

3.4. KONKRETUS REIKALAVIMAI RIEDMENU POSISTEMIUI

34.1. Sauga

34.2. Patikimumas ir prieinamumas

3.4.3. Techninis suderinamumas

3.5. KONKRETUS TECHNINES PRIEZIUROS REIKALAVIMALI

3.5.1. Sveikata ir sauga

3.5.2. Aplinkosauga

3.5.3. Techninis suderinamumas

3.6. KONKRETUS REIKALAVIMAI KITIEMS POSISTEMIAMS,
KARTU AKTUALUS IR RIEDMENU POSISTEMIUI

3.6.1. Infrastruktiiros posistemis

3.6.1.1. Sauga

3.6.2. Energijos posistemis

3.6.2.1. Sauga

3.6.2.2. Aplinkosauga

3.6.2.3. Techninis suderinamumas

3.6.3. Kontrolé ir valdymas bei signalizacija

3.6.3.1. Sauga

3.6.3.2. Techninis suderinamumas

3.6.4. Eismo organizavimas ir valdymas

3.64.1. Sauga

3.6.4.2. Patikimumas ir prieinamumas

3.6.4.3. Techninis suderinamumas

3.6.5. Telematikos taikymas kroviniy ir keleiviy vezimui

3.6.5.1. Techninis suderinamumas

3.6.5.2. Patikimumas ir prieinamumas

3.6.5.3. Sveikata
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3.6.54.
4.

4.1.
4.2.
4.2.1.
4.2.2.
42.2.1.

422.1.1.
422.1.2.
422.1.2.1.
4221.22.
422.1.23.
4222,
4.223.
4223.1.
42232.
42232.1.
4223.22.
4223.23.
422324,
4223.2.5.
4.223.2.6.
4.2233.
42233.1.
42233.2.
42234
4223.4.1.
4223.4.2.
4.223.43.
4223.44.
4.2235.
4224,
42.25.
4.2.2.6.
4.2.2.6.1.
422.6.2.

42.2.6.3.
4.22.64.
4.23.
423.1.
4.232.
4.233.

4233.1.
4233.2.
4.2.3.4.

4.23.4.1.
4.23.4.2.

Sauga

Posistemio apibiidinimas

[ZANGA

FUNKCINES IR TECHNINES POSISTEMIO SPECIFIKACIJOS
Bendrosios nuostatos

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Riedmeny sujungimai (pvz., sankabos), ju sastaty ir traukiniy
sujungimai

Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Tauksai

Tempimo jranga

Tempimo ir tauk$y jrangos saveika

Saugi prieiga ir pasitraukimas nuo riedmeny
Riedmens pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio tvirtinimas
Bendrosios nuostatos

Isimtinés apkrovos

Isilginés projektinés apkrovos

Didziausia vertikali apkrova

Apkrovy deriniai

Kélimas ir kilstelé¢jimas (domkratais)
Irenginiy priklausiniai (iskaitant kébulg ir vezimélj)
Kitos iSimtinés apkrovos

Eksploatacinés (nuovargio) apkrovos
Apkrovuy Saltiniai

Atsparumo nuovargiui parodymas
Pagrindinés riedmens konstrukcijos standis
Deformacijos

Vibracijos rezimai

Sasiikos standis

[renginiai

Krovinio tvirtinimas

Dury uzdarymas ir rakinimas

Prekiniy vagony Zenklinimas

Pavojingi kroviniai

Bendrosios nuostatos

Pavojingus krovinius gabenancius riedmenis reglamentuojantys
teisés aktai

Cisternoms taikytini papildomi teisés aktai
Techninés priezitiros taisykles

Riedmens ir bégiy sqveika ir gabarito nustatymas
Kinematinis gabaritas

Statiné asies apkrova ir tiesiné apkrova

Riedmenu parametrai, kurie turi itakos antzeminéms traukiniy
monitoringo sistemoms

Elektriné varza

Ikaitusios asidézés aptikimas
Riedmens dinaminés savybeés
Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
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423.4.2.1.
4.23.4.22.
4.2.3.423.
423.4.24.
4.23.5.
4.235.1.
4.23.52.
4.24.
4.2.4.1.
424.1.1.
424.1.2.
42.4.1.2.1.
424.1.22.
424.1.23.
42.4.1.24.
4.2.4.1.2.5.
4.2.4.1.2.6.
424.1.27.
424.1.28.
4.2.5.
4.25.1.
4252,
4.25.2.1.
425.22.
4.25.23.
4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.
4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.
42.6.1.2.2.
4.2.6.1.2.3.
42.6.1.2.4.
4.2.6.1.2.5.
4.2.6.1.2.6.
4.2.6.1.2.7.
42.6.1.2.8.
4.2.6.2.
4.2.6.3.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.2.
42.72.1.
42.722.
42.72.2.1.
42.7222.
4.2.72.23.
42.7224.
42.7.2.25.

Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy ir vaziavimo stabilumas

Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy vaziuojant susuktais bégiais

Techninés prieziliros taisykles
Pakaba

Isilginés gniuzdymo jégos
Bendrosios nuostatos

Posistemio funkcinés ir techninés specifikacijos
Stabdymas

Stabdymo savybés

Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Kontroliné traukinio linija
Stabdymo charakteristiky elementai
Mechaninés sudedamosios dalys
Energijos kaupimas

Energijos apribojimai

Apsauga nuo raty slydimo (ARS)
Oro tiekimas

Postovio stabdys

Informacijos perdavimas

Galimybé perduoti informacija i$ riedmens { riedmen{
Informacijos perdavimo galimybé¢ tarp Zemés ir riedmens
Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Techninés prieziliros taisykleés
Aplinkos sqlygos

Aplinkos salygos

Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Aukstis vir§ jaros lygio
Temperattra

Drégnis

Oro judéjimas

Lietus

Sniegas, ledas ir krusa

Saulés spinduliuoté

Atsparumas tarsai

Aerodinaminiai efektai

Soniniai véjai

Sistemos apsauga

Priemonés avarijos atveju
PrieSgaisriné sauga

Bendrosios nuostatos

Funkcings ir techninés specifikacijos
Apibrézimai

Norminés nuorodos

Projektavimo taisyklés

Reikalavimai medziagoms

Priesgaisrinés apsaugos priemoniy techniné priezitira
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4.2.7.3.
4.2.73.1.
4.2.73.2.
4.2.73.2.1.
42.73.2.2.
4.2.7.4.
4.2.7.4.1.
4.2.7.4.2.
42.74.2.1.
42.7.4.22.
4.2.75.

4.2.75.1.
42.75.2.
4.2.8.
4.2.38.1.
4.2.8.1.1.1.
4.2.8.1.2.
4.3.

43.1.
43.2.
43.2.1.

4322
43.23.

43.2.4.
4324.1.
4.3.3.
43.3.1.
433.2.
43.3.3.
43.34.
43.3.5.
4.3.3.6.
43.3.7.
43.3.8.
43.3.8.1.
43.3.9.
4.3.3.10.
43.3.11.
4.3.3.12.
4.3.3.13.
43.4.
43.5.
435.1.
435.2.
43.53.
43.5.4.
43.5.5.

Apsauga nuo elektros

Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Prekinio vagono jZzeminimo jungtys
Prekiniy vagony elektros irangos jZeminimas
Galiniy zibinty tvirtinimas

Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Charakteristikos

Vieta

Nuostatos dél prekiniy vagonu hidrauliniy ir (arba) pneumatiniy
frenginiuy

Bendrosios nuostatos

Funkcinés ir techninés specifikacijos

Techniné prieziiira: techninés prieziiiros byla

Techninés priezitiros bylos apibrézimas, turinys ir kriterijai
Techninés priezitiros byla

Techninés priezitros bylos tvarkymas

SASAJU FUNKCINES IR TECHNINES SPECIFIKACIJOS
Bendrosios nuostatos

Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos posistemis

Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
(4.2.3.2 punktas)

Ratai

Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy
monitoringo sistemoms

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos

Eismo organizavimo ir valdymo posistemis

Riedmenu, ju sastaty ir traukiniy sujungimai

Dury uzdarymas ir rakinimas

Krovinio tvirtinimas

Prekiniy vagony Zenklinimas

Pavojingi kroviniai

Isilginés gniuzdymo jégos

Stabdymo charakteristikos

Rysiai

Informacijos perdavimo galimybé tarp Zzemés ir riedmens
Aplinkos salygos

Aerodinaminiai efektai

Soniniai véjai

Avarinés priemonés

Priesgaisriné sauga

Telematikos taikmenys kroviniy vezimo posistemiui
Infrastruktiiros posistemis

Riedmeny, ju sastaty ir traukiniy sujungimai

Vagono pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio tvirtinimas
Kinematinis gabaritas

Statiné aSies apkrova, dinamin¢ rato apkrova ir tiesiné apkrova

Riedmens dinaminés savybés
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43.5.6.
43.5.7.
43528.
43.6.
437.
43.7.1.
4338.
44.
45.
4.6.
47.
48.
48.1.
4.82.

5.1.
5.2.
5.3.
5.3.1.
53.1.1.
5.3.1.2.
5.3.1.3.
53.2.
53.2.1.
53.2.2.
5.3.23.
53.24.
5.3.3.
53.3.1.
5.3.3.2.

53.33.
53.34.
5.3.3.5.
5.3.3.6.
5.3.3.7.
5.3.3.8.
5.3.3.9.
5.3.3.10.
5.3.3.11.
5.3.3.12.

5.3.4.
5.3.5.
5.3.6.
5.4.
5.4.1.
5.4.1.1.
5.4.1.2.

Isilginés gniuzdymo jégos

Aplinkos salygos

Priesgaisriné sauga

Energijos posistemis

Tarybos direktyva 96/49/EB ir jos priedas (RID)
Pavojingi kroviniai

Paprastyjy gelezinkeliy triuksmo TSS
EKSPLOATAVIMO TAISYKLES
TECHNINES PRIEZIOROS TAISYKLES
PROFESINES KVALIFIKACIJOS
SVEIKATOS IR SAUGOS SALYGOS
INFRASTRUKTUROS IR RIEDMENU REGISTRAS
Infrastruktiiros registras

Riedmeny registras

Saveikos sudedamosios dalys

APIBREZIMAS

INOVACINIAI SPRENDIMAI

SUDEDAMUIJU DALIU SARASAS
Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Tauksai

Tempimo jranga

Atvaizdai Zenklinimui

Riedmens ir bégiy kelio sqveika ir reglamentuojami dydziai
Vezimélis ir vaziuokleé

Asiraciai

Ratai

Asys

Stabdymas

Skirstytuvas

Perjungimo voztuvas stabdziui su kintamos apkrovos/automatinio
I3

perjungimo ,.tus¢ia“ arba ,,pakrauta“ padétimis
Rato apsaugos nuo slydimo jtaisas

Stabdziy itempiklis

Stabdziy cilindras/pavara

Pneumatiné pusmove

Galiniai Ciaupai

Skirstytuvo iSjungimo prietaisas

Diskiniy stabdziy trinkelés

Ratiniu stabdziy trinkelés

Stabdziy magistralés isleidimo greitintuvo voztuvas

e ¢

Automatinis apkrovos jutimo ir perjungimo ,tuséia“ arba ,,pakrau-
ta“ jtaisas

Rysiai

Aplinkos sqlygos

Sistemos apsauga

SUDEDAMUJU DALIU VEIKIMAS IR SPECIFIKACIJOS
Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Tauksai

Tempimo jranga
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5.4.1.3.
5.4.2.

5.4.2.1.
5.4.22.
5.4.23.
5.4.24.
5.4.3.

5.43.1.

5.4.3.2.
5.4.33.

5.4.3.4.
5.4.3.5.
5.4.3.6.
5.43.7.
5.4.38.
5.4.3.9.
5.4.3.10.
5.4.3.11.
5.4.3.12.
5.4.3.13.

6.1.
6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.
6.1.3.
6.1.3.1.
6.1.3.1.1.
6.1.3.1.2.
6.1.3.1.3.
6.1.3.2.
6.1.3.2.1.
6.1.3.2.2.
6.1.3.2.3.
6.1.3.2.4.
6.1.3.3.
6.2.

6.2.1.
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.
6.2.2.3.

Atvaizdai zenklinimui

Riedmens ir bégiy kelio sqveika ir reglamentuojami dydziai
Vezimélis ir vaziuoklé

ASiraciai

Ratai

ASys

Stabdymas

Saveikos sudedamosios dalys, patvirtintos Sios TSS paskelbimo
metu

Pneumatinis stabdziy skirstytuvas

Perjungimo voztuvas stabdziui su kintamos apkrovos/automatinio
<o«

perjungimo ,tus¢ia“ arba ,,pakrauta“ padétimis
Raty apsaugos nuo slydimo itaisas

Stabdziy itempiklis

Stabdziy cilindras (stabdziy pavara)

Pneumatiné pusmoveé

Galiniai Ciaupai

Skirstytuvo i§jungimo prietaisas

Diskiniy stabdziy trinkelés

Ratiniy stabdziy trinkelés

Stabdziy magistralés isleidimo greitintuvo voztuvas

Automatinis apkrovos jutimo ir perjungimo ,tuséia“ arba ,,pakrau-
ta“ jtaisas

Sudedamyjy daliy atitkties ir tinkamumo naudoti jvertinimas ir
posistemio patikra

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS
[vertinimo procediiros

Moduliai

Bendrosios nuostatos

Esami saveikos sudedamujy daliy sprendimai
Saveikos sudedamujy daliy inovaciniai sprendimai
Tinkamumo naudoti jvertinimas

SSD jvertinimo specifikacija

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Tauksai

Tempimo jranga

Prekiniy vagony Zenklinimas

Riedmens ir bégiy kelio saveika ir reglamentuojami dydziai
Vezimélis ir vaziuoklé

Asiraciai

Ratai

ASis

Stabdymas

POSISTEMIS ,,PAPRASTIEJI GELEZINKELIO RIEDMENYS,
PREKINIAI VAGONAI*

[vertinimo procediiros
Moduliai

Bendrosios nuostatos
Inovaciniai sprendimai

Techniné prieziira
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6.2.3.
6.2.3.1.
6.2.3.1.1.
6.2.3.2.
6.2.3.2.1.
6.2.3.2.1.1.
6.2.3.2.1.2.
6.2.3.2.1.3.

6.2.3.2.14.
6.2.3.2.2.

6.2.3.2.3.
6.2.3.3.
6.2.3.3.1.
6.2.33.2.
6.2.3.4.
6.2.3.4.1.
6.2.3.4.1.1.
6.2.3.4.1.2.
6.2.3.4.2.
6.2.3.4.3.
7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.

7.5.

7.5.1.
7.5.2.

7.6.

7.7.
7.7.1.
7.7.2.
7.7.2.1.
7.7.2.1.1.

7.72.1.1.1.
7.7.2.1.1.2.
7.72.1.1.3.
7.72.1.1.4.
7.72.1.1.5.
7.7.2.1.1.6.

Posistemio jvertinimo specifikacijos

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Vagono pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio tvirtinimas
Riedmens ir bégiy kelio saveika ir reglamentuojami dydziai
Riedmens dinaminés savybeés

Tipo dalinio patvirtinimo procedairos taikymas

Naujy vagony sertifikavimas

Dinaminiy savybiy bandymy i$imtys vagonams, pagamintiems ar
pertvarkytiems vaziuoti iki 100 km/h arba 120 km/h grei¢iu

Stacionariy bandymy iSimtys

Isilginés gniuzdymo jégos prekiniams vagonams su Soniniais
tauksais

Prekiniy vagony matavimai

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos

Minimalus stabdymo sistemos bandymas

Aplinkos salygos

Temperatiira ir kitos aplinkos salygos

Temperattra

Kitos aplinkos salygos

Aerodinaminiai efektai

Soninis véjas

Igyvendinimas

BENDROSIOS NUOSTATOS

TSS SVARSTYMAS IS NAUJO

SIOS TSS TAIKYMAS NAUJIEMS RIEDMENIMS
ESAMI RIEDMENYS

Sios TSS taikymas esamiems riedmenims

Esamy prekiniy vagony modernizavimas ir rekonstravimas
Papildomi reikalavimai vagony Zenklinimui

SUSISIEKIMUI PAGAL NACIONALINIUS, DVISALIUS, DAU-
GIASALIUS AR TARPTAUTINIUS SUSITARIMUS NAUDOJA-
MI VAGONALI

Esami susitarimai

Biisimi susitarimai

LEIDIMAS PRADETI EKSPLOATUOTI TSS ATITINKANCIUS
VAGONUS

ATSKIRI ATVEJAI

Ivadas

Specifiniy atvejy sqrasas
Konstrukcijos ir mechaninés dalys:

Riedmenu sujungimai (pvz., sankabos), ju sastaty ir traukiniy
sujungimai

1 520 mm plocio vézés kelias

1 520 mm vézés kelias

1 520/1 524 mm plocio vézés kelias

1 520 mm plocio vézés kelias

1 668 mm plocio vézés kelias — atstumas tarp tauksy vidurio liniju

Riedmeny sujungimai
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7.72.1.1.7.

7.7.2.1.2.
7.72.1.2.1.

7.7.2.1.3.
7.7.2.1.3.1.
7.7.2.1.3.2.

7.7.2.2.
7.72.2.1.
7.7.2.2.1.1.
7.72.2.1.2.
7.72.2.1.3.
7.72.2.1.4.
7.7.2.2.1.5.
7.72.2.2.
7.72.2.2.1.

7.72.2.2.2.

7.72.2.23.

7.7.22.2.4.

7.7.2.2.3.

7.72.2.4.

7.72.2.4.1.
7.72.2.4.2.
7.72.2.43.
7.72.2.44.
7.7.2.2.4.5.

7.7.2.2.5.
7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.
7.72.2.6.1.

7.72.2.6.2.
7.7.2.3.
7.7.2.3.1.
7.7.2.3.1.1.
7.72.3.1.2.

7.7.2.3.1.3.
7.72.3.1.4.
7.72.3.1.5.

7.7.2.3.1.6.
7.7.2.3.2.

Bendros nuostatos atskiram 1 000 mm plo€io ir siauresnio plo¢io
vézeés tinklo atvejui

Saugi prieiga prie riedmeny ir pasitraukimas nuo ju

Saugi priciga prie riedmeny ir pasitraukimas nuo ju Airijos
Respublikoje ir Siaurés Airijoje

Vagono pagrindinés konstrukcijos ir krovinio tvirtinimas

1 520 mm plocio vézés gelezinkeliu linijos

1 668 mm vézés gelezinkeliy linijos — Kélimas ir pakyléjimas
keltuvais

Riedmens ir kelio saveika bei reglamentuojami dydziai
Kinematinis gabaritas

Kinematinis gabaritas Didziojoje Britanijoje

Vagonai 1 520 ir 1 435 mm plocio vézés keliams

Kinematinis gabaritas Suomijoje

Kinematinis gabaritas Ispanijoje ir Portugalijoje

Kinematinis gabaritas Airijoje

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Suomijoje

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Didziojoje Britanijoje

Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje

Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy
monitoringo sistemoms

Riedmens dinaminés savybeés

Rato skersmens ir jvairiy kelio véziy atskiry atvejy saraSas

Raty medziaga:

Atskiri apkrovy atvejai:

Riedmens dinaminés savybés Ispanijoje ir Portugalijoje

Riedmens dinaminés savybés Airijos Respublikoje ir Siaurés
Airijoje

Isilginés gniuzdymo jégos

Isilginés gniuzdymo jégos Lenkijos ir Slovakijos rinktinése
1520 mm vézés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir
Estijoje

Veziméliai ir vaziuoklé

Veziméliai ir vaziuoklé Lenkijos ir Slovakijos rinktinése 1 520 mm
vézés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje
Veziméliai ir vaziuoklé Ispanijoje ir Portugalijoje

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos

Stabdymo charakteristikos Didziojoje Britanijoje

Stabdymo charakteristikos Lenkijos ir Slovakijos rinktinése
1520 mm vézés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir
Estijoje

Stabdymo charakteristikos Suomijoje

Stabdymo charakteristikos Ispanijoje ir Portugalijoje

Stabdymo charakteristikos Suomijoje, Svedijoje, Norvegijoje,
Estijoje, Latvijoje ir Lietuvoje

Stabdymo charakteristikos Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje

Postovio stabdys



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 14

7.72.3.2.1.
7.72.3.2.2.
7.7.2.4.
7.72.4.1.
7.7.2.4.1.1.
7.7.2.4.2.
7.72.4.2.1.
7.7.2.4.3.
7.72.43.1.

7.7.3.

Postovio stabdys DidZiojoje Britanijoje

Postovio stabdys Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje
Aplinkos salygos

Aplinkos salygos

Aplinkos salygos Ispanijoje ir Portugalijoje
PrieSgaisriné sauga

PrieSgaisriné sauga Ispanijoje ir Portugalijoje

Apsauga nuo elektros

Apsauga nuo elektros Lenkijos ir Slovakijos rinktinése 1 520 mm
vezeés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje

Valstybiy nariy atskiry atvejy lentelé
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Turinio lentelé: Priedai

Zymé-jimas Pavadinimas

A Konstrukcijos ir mechaninés dalys

B Konstrukcijos ir mechaninés dalys, prekiniy vagony Zenklinimas

C Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, kinematinis gabaritas

D Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, statiné aSies apkrova, dinaminé
rato apkrova ir tiesiné apkrova

E Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, asira¢io matmenys ir leistini
nuokrypiai nuo standartinio gabarito

F Rysiai, informacijos perdavimo galimybé tarp zemés ir riedmens

G Aplinkos salygos, drégnis

H Infrastruktiiros ir riedmeny registras, reikalavimai prekiniy vagony registrui

I Stabdymas, stabdymo saveikos sudedamuyjy daliy sasajos

J Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, vezimélis ir vaziuoklé

K Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, aSiratis

L Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, ratai

M Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, asys

N Konstrukcijos ir mechaninés dalys, Leistini jtempiai statiniy bandymy metodams

o Aplinkos salygos, Tryy reikalavimai

P Stabdymo charakteristikos, saveikos sudedamuju daliy jvertinimas

Q Ivertinimo procediros, saveikos sudedamosios dalys

R Riedmens ir kelio saveika ir reglamentuojami dydziai, ISilginés jégos

S Stabdymas, stabdymo charakteristikos

T Atskiri atvejai, kinematinis gabaritas, Didzioji Britanija

U Atskiri atvejai, Kinematinis gabaritas, 1 520 mm vézé

v Atskiri atvejai, stabdymo charakteristikos, Didzioji Britanija

w Atskiri atvejai, kinematinis gabaritas, Suomija, statinis gabaritas FIN1

X Atskiri atvejai, valstybés narés Ispanija ir Portugalija

Y Sudedamosios dalys, veziméliai ir vaziuoklé

V4 Konstrukcijos ir mechaninés dalys, smiiginio poveikio (tauk$y) bandymas

AA [vertinimo procediiros, posistemiy patikra

BB Konstrukcijos ir mechaninés dalys, galiniy Zibinty jrengimas

CC Konstrukcijos ir mechaninés dalys, Nuovargio apkrovos Saltiniai

DD Techninés prieziiros priemoniy jvertinimas

EE Struktiiros ir mechaninés dalys, laipteliai ir turéklai
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Zymeé-jimas Pavadinimas

FF Stabdymas, patvirtinty stabdziy komponenty sarasas

GG Konkretiis atvejai, Airijos gelezinkeliy sistemoje taikomi pakrovos gabaritai

HH Konkretdis atvejai, riedmeny sujungimai Airijoje ir Siaurés Airijoje

II Ivertinimo proceduira: prekiniy vagonu pertvarkymo ribos, kurioms nereikalingas
naujas patvirtinimas

1

KK Infrastruktiiros ir riedmeny registras: infrastruktiiros registras

LL Ikaitusios asidézés nustatymo nuorodinis dokumentas

YY Konstrukcijos ir mechaninés dalys, stiprio reikalavimai tam tikry tipu vagonu kompo-
nentams

77 Konstrukcijos ir mechaninés dalys, pagal tasumo kriteriju leistinas jtempis
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TRANSEUROPINE PAPRASTUJU GELEZINKELIU SISTEMA

Techniné saveikos specifikacija Posistemis ,Riedmenys“ Taikymo sritis
,»Prekiniai vagonai*

1. IZANGA

1.1. TAIKYMO TECHNINE SRITIS

Si TSS skirta riedmeny posistemiui, kaip apibrézta Direktyvos
2001/16/EEB 1I priedo 1 punkte.

Daugiau informacijos apie riedmeny posistemj pateikta 2 skyriuje.

Si TSS apima tik prekinius vagonus.

1.2. TAIKYMO GEOGRAFINE SRITIS

Sios TSS taikymo geografing sritis yra transeuropiné paprastuju
gelezinkeliy sistema, kaip apraSyta Direktyvos 2001/16/EEB 1
priede.

1.3. SIOS TSS TURINYS
Pagal Direktyvos 2001/16/EEB 5 straipsnio 3 dali Sioje TSS:

a) nurodoma numatyta jos taikymo sritis (direktyvos I priede
nurodyta tinklo ar riedmeny dalis; direktyvos Il priede nuro-
dytas posistemis ar jo dalis) — 2 skyrius;

b) nustatomi kiekvieno atitinkamo posistemio ir jo sasaju su
kitais posistemiais pagrindiniai reikalavimai — 3 skyrius;

¢) nustatomos funkcinés ir techninés specifikacijos, kurias turi
atitikti posistemis ir jo sasajos su kitais posistemiais. Prireikus
Sios specifikacijos gali skirtis pagal posistemio paskirti, pvz.,
pagal direktyvos I priede numatytas liniju, mazgu ir (arba)
riedmeny kategorijas, — 4 skyrius;

d) nustatomos saveikos sudedamosios dalys ir sasajos, kurioms
turi buti taikomos Europos specifikacijos, iskaitant Europos
standartus, butinos sgveikai transeuropinéje paprastyju gelezin-
keliy sistemoje pasiekti, — 5 skyrius;

e) kiekvienu nagrinéjamu atveju nustatomos atitikties arba tinka-
mumo naudoti jvertinimo procediiros. Tai visy pirma apima
Sprendime 93/465/EEB apibiidintus modulius arba tam tikrais
atvejais — specifines procediras, kurios turi biiti taikomos arba
saveikos sudedamyjuy daliy atitik¢iai, arba ju tinkamumui
naudoti ir posistemiy ,,EB* patikrai ivertinti, — 6 skyrius;

f) nurodyta TSS jgyvendinimo strategija. Visy pirma reikia nuro-
dyti etapus, kurie turi buti uzbaigti, kad biity galima palaips-
niui pereiti i§ esamos padéties | galuting padéti, kurioje TSS
laikymasis tampa norma, — 7 skyrius;

g) atitinkamiems darbuotojams nurodyta profesiné kvalifikacija
bei profesinés sveikatos ir darbo saugos salygos, kurios reika-
lingos minétiems posistemiams eksploatuoti ir techniskai
prizioréti, taip pat TSS specifikacijoms jgyvendinti, — 4
skyrius.

Be to, kaip numatyta 5 straipsnio 5 dalyje, galima numatyti
atskirus taikymo atvejus kiekvienai TSS; tokios TSS nurodytos
7 skyriuje.

Galiausiai §i TSS taip pat apima (4 skyrius) eksploatacijos ir
techninés prieziiiros taisykles, kurios biidingos taikymo sriciai,
nurodytai pirmiau 1.1 ir 1.2 skirsniuose.
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2.2.

2.3.

POSISTEMIO (TAIKYMO SRITIES) APIBREZIMAS

POSISTEMIO APIBREZIMAS

Riedmenys, kurie yra Sios TSS taikymo objektas, apima prekinius
vagonus, galinéius vazinéti po visa transeuroping paprastyju gele-
zinkeliy sistema arba jos dali. Prekiniai vagonai taip pat apima
riedmenis, kurie skirti vezti sunkvezimius.

Si TSS taikoma naujiems, modernizuotiems arba restauruotiems
vagonams, kurie eksploatuoti perduodami jsigaliojus §iai TSS.

Si TSS netaikoma vagonams, dél kuriy naudojimo sutartys buvo
sudarytos iki Sios TSS isigaliojimo.

7.3, 7.4 ir 7.5 skirsniuose paraSyta, kokiomis salygomis ir su
kokiomis i§imtimis turi bati tenkinami TSS reikalavimai.

Riedmeny prekiniy vagony posistemis apima struktira, suside-
dancia i§ vagonu, stabdymo jrangos, sankaby ir vaziuokliy (vezi-
meliy, asSiraciy ir kt.), pakabu, dury ir rySiy sistemy.

Si TTS taip pat nustato techninés prieZitiros darbu procediras,
kurios leisty atlikti biitinaja taisomaja ir profilakting priezitra,
kad buty uztikrinta saugi eksploatacija ir veiksmingumas. Jos
apibiidintos 4.2.8 punkte.

[ sia TSS nepateko reikalavimai prekiniy vagonu keliamam
triukSmui, i8skyrus techninés prieziliros sriciai priskiriamus klau-
simus, kadangi dél prekiniy vagony, lokomotyvu, keleiviniy trau-
kiniy ir vagonu keliamo triukSmo yra priimta atskira direktyva.

POSISTEMIO FUNKCIJOS
Prekiniai vagonai padeda atlikti Sias funkcijas:

,,Pakrauti krovin{“ — prekiniai vagonai yra priemon¢ saugiai atlikti
pakrovimo ir iSkrovimo operacijas ir gabenti krovini.

,,Varyti riedmenis“ — prekiniai vagonai gali biiti saugiai varinéjami
po tinkla ir prisidéti prie traukinio stabdymo.

LHI8laikyti ir teikti duomenis apie riedmenis, infrastruktlira ir tvar-
kara§t{“ — Techninés priezitros bylos specifikacija ir techninés
priezitiros darbuotoju sertifikavimas leidzia kontroliuoti prekiniu
vagony techning prieziira. Duomenys apie prekinius vagonus
teikiami riedmeny registrui, jais vagonai yra zenklinami ir galiau-
siai duomenys perduodami i$ riedmens | riedmenj ir i§ riedmens |
antZzeminius rySiu prietaisus.

,Valdyti traukini“ — prekinis vagonas yra saugiai valdomas
visomis tikétinomis aplinkos salygomis ir tam tikrose tikétinose
situacijose.

,,Teikti paslaugas kroviniy vezimo vartotojams“ — duomenys apie
prekinj vagona, padedantys kurti kroviniu vezimo paslaugas varto-
tojams, teikiami riedmenu registrui, jais vagonai Zzenklinami ir
galiausiai duomenys perduodami i§ riedmens | antZzeminius rySiy
prietaisus.

POSISTEMIO SASAJOS
Riedmeny prekiniy vagony posistemis turi sasajas su:
Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu —

— riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy
monitoringo sistemoms:

— ikaitusiy aSies guoliy detektoriai,
— aSiraciy elektrinis aptikimas,
— aSies skaitikliai;

— stabdymo charakteristikos;
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3.1

Eismo organizavimo ir valdymo posistemiu —
— riedmenu, ju sastaty ir traukiniy sujungimai,
— dury uzdarymas ir rakinimas,

— krovinio tvirtinimas,

— pakrovos taisyklés,

— pavojingi kroviniai,

— isilginés gniuzdymo jégos,

— stabdymo charakteristikos,

— aerodinaminiai efektai,

— techniné prieziiira;

Prekiy veZimo posistemio telematika —

— riedmeny standartiniu duomenu bazés,

— vagony ir intermodaliniy traukiniy eksploataciniy duomeny
bazé;

Infrastruktiiros posistemiu —

— riedmenuy, ju sastaty ir traukiniy sujungimai,

— tauksai,

— kinematinis sastato gabaritas,

— statin¢ aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova,
— riedmens dinaminés savybés,

— stabdymo charakteristikos,

— prieSgaisriné sauga;

Energijos posistemiu —

— apsauga nuo elektros;

Triuk§mu —

— techniné priezitira;

Tarybos direktyva 96/49/EB ir jos priedu (RID) —

— pavojingi kroviniai.
PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI

BENDROSIOS NUOSTATOS

Sios TSS taikymo srityje pazymétina, kad suderinamumas su
specifikacijomis, apraSytomis:

— 4 skyriuje posistemiui

— ir 5 skyriuje saveikos sudedamosioms dalims,

kaip parodé teigiami rezultatai, gauti {vertinus:

— saveikos sudedamyjy daliy atitiktj ir (arba) tinkamuma naudoti,
— posistemio patikra, kaip aprasyta 6 skyriuje,

uztikrina atitinkamy pagrindiniy reikalavimy, nurodyty $ios TSS 3
skyriuje, tenkinima.

Vis délto, jeigu dalj pagrindiniy reikalavimy nustato nacionaliniai
teisés aktai, nes:

— TSS deklaruojami klausimai néra galutinai nustatyti arba
atidéti ateiciai,

— taikytina nukrypti leidzianti nuostata pagal Direktyvos
2001/16/EB 7 straipsni,
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3.2.

3.3.

— turima reikalo su atskirais atvejais, aprasytais Sios TSS 7.7
skirsnyje,

tai atitinkamos atitikties jvertinimas atlickamas konkrecios vals-
tybés narés nustatyta tvarka.

Pagal Direktyvos 2001/16/EB 4 straipsnio 1 dalj transeuropiné
paprastuju gelezinkeliy sistema, posistemiai ir saveikos sudedamo-
sios dalys, iskaitant sasajas, turi atitikti atitinkamus pagrindinius
reikalavimus, iSdéstytus Direktyvos 2001/16/EB 1II priede.

PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI, KURIE YRA SUSIJE SU:
— sauga,

— patikimumu ir prieinamumu,

— sveikata,

— aplinkosauga,

— techniniu suderinamumu.

Sie reikalavimai apima bendruosius ir konkrecius reikalavimus
kiekvienam posistemiui.

BENDRIEJI REIKALAVIMAI

SAUGA
Direktyvos 2001/16/EB 3 priedo 1.1.1 pagrindinis reikalavimas.

Saugai svarbiy sudedamuyju daliy ir, dar konkreciau, sudedamuyjy
daliy, susijusiy su traukinio judéjimu, projektavimas, konstravimas
ar surinkimas, techniné priezitira ir monitoringas turi garantuoti
toki saugos lygi, kuris atitinka tinklui nustatytus tikslus, iskaitant
tuos, kurie numatyti atskiriems ypatingiems atvejams.

Sis pagrindinis reikalavimas tenkinamas funkcinémis ir techni-
némis specifikacijomis, pateiktomis $iuose punktuose:

— 4.2.2.1 (riedmeny sasajos),

— 4.2.2.2 (saugi prieiga ir pasitraukimas),

— 4.2.2.3 (pagrindinés riedmens konstrukcijos stipris),
— 4.2.2.5 (prekiniy vagonu zenklinimas),

— 4.2.3.4 (riedmens dinaminés savybés),

— 4.2.3.5 (i8ilginés gniuzdymo jégos),

— 4.2.4 (stabdymas),

— 4.2.6 (aplinkos salygos),

— 4.2.7 (sistemos apsauga), i§skyrus 4.2.7.3 (apsauga nuo elek-
tros) punkta,

— 4.2.8 (techniné priezitira).
1.1.2 pagrindinis reikalavimas:

Parametrai, susij¢ su raty ir bégiy salyciu, turi atitikti stabilumo
reikalavimus, reikalingus siekiant garantuoti saugy judéjima
didziausiu leistinu greiéiu.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.3.2 (aSies ir rato apkrova),

— 4.2.3.4 (riedmens dinaminés savybeés),

— 4.2.3.5 (i8ilginés gniuzdymo jégos).

Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 1.1.3 pagrindinis reikalavimas

Naudojamos sudedamosios dalys turi islaikyti bet kuriuos iprasti-
nius ar i$skirtinius jtempius, kurie buvo nurodyti per ju naudojimo
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laikotarpj. Kiekvieno atsitiktinio gedimo neigiamos pasekmés
saugai turi biiti apribotos tinkamomis priemonémis.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.2.1 (riedmeny sasajos),

— 4.2.2.2 (saugi prieiga ir pasitraukimas nuo riedmenu),

— 4.2.2.3 (pagrindinés riedmens konstrukcijos stipris),

— 4.2.2.4 (dury uzdarymas),

— 4.2.2.6 (pavojingi kroviniai),

— 4.2.3.3.2 (ikaitusios aSidézés aptikimas),

— 4.2.4. (stabdymas),

— 4.2.6 (aplinkos salygos),

— 4.2.8 (techniné priezitra).

Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 1.1.4 pagrindinis reikalavimas

Projektuojant stacionarius jrenginius bei riedmenis ir parenkant
naudojamas medziagas turi buiti siekiama riboti ugnies ir dimuy
atsiradima, sklidima ir poveiki kilus gaisrui.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siame punkte:

— 4.2.7.2 (priesgaisriné sauga).
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 1.1.5 pagrindinis reikalavimas

Visi naudotojams skirti jtaisai turi biiti suprojektuoti taip, kad juos
naudojant kokiu nors numanomu budu, ne pagal iskabintas
instrukcijas, nebiity pakenkta saugiam jtaisy veikimui arba naudo-
toju sveikatai ir saugai.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcings ir techninés specifika-
cijos, pateiktos $iuose punktuose:

— 4.2.2.1 (riedmeny sasajos),

— 4.2.2.2 (saugi prieiga ir pasitraukimas nuo riedmenu),
— 4.2.2.4 (dury uzdarymas),

— 4.2.4 (stabdymas).

PATIKIMUMAS IR PRIEINAMUMAS

Direktyvos 2001/16/EB 1II priedol.2 pagrindinis reikalavimas
Traukiniui judant, dalyvaujanc¢iy stacionariy ar judanciu sudeda-
muju daliy monitoringas ir techniné priezifira turi biiti organizuo-
jama, atlickama ir jvertinama taip, kad buty islaikytas ju veikimas
numatytomis salygomis.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcings ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.2.1 (riedmeny sujungimai),

— 4.2.2.2 (saugi prieiga ir pasitraukimas nuo riedmeny),
— 4.2.2.3 (pagrindinés riedmens konstrukcijos stipris),
— 4.2.2.4 (dury uzdarymas),

— 4.2.2.5 (vagonuy zenklinimas),

— 4.2.2.6 (pavojingi kroviniai),

— 4.2.4.1 (stabdymo sistema),

— 4.2.7.2.2.5 (priesgaisrinés saugos priemoniy techninés prie-
zilira),

— 4.2.8 (techniné priezitra).
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SVEIKATA
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 1.3.1 pagrindinis reikalavimas

Traukiniuose ir gelezinkeliy infrastruktiroje negali buti naudo-
jamos medziagos, dél ju naudojimo biido galinCios kelti pavoju
ty, kuriems jos yra prieinamos, sveikatai.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siame punkte:

— 4.2.8 (techniné priezitira).

Direktyvos 2001/16/EB III priedo 1.3.2 pagrindinis reikalavimas
Tos medziagos turi buti atrenkamos, laikomos ir naudojamos taip,
kad biity galima apriboti zalingy ir pavojingy dimy ar dujy i$me-
tima, ypac kilus gaisrui.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.7.2 (priesgaisriné sauga),

— 4.2.8 (techniné priezitira).

APLINKOSAUGA
Direktyvos 2001/16/EB III priedo 1.4.1 pagrindinis reikalavimas

Transeuropinés paprastyju gelezinkeliy sistemos sukiirimo ir
eksploatavimo poveikis aplinkai turi biti jvertintas ir pagal galio-
jancias Bendrijos nuostatas i ji turi bati atsizvelgta dar projektuo-
jant sistema.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i &ios TSS taikymo sritj.
Direktyvos 2001/16/EB 11l priedol.4.2 pagrindinis reikalavimas

Traukiniuose ir infrastruktiiroje naudojamos medziagos turi neleisti
atsirasti aplinkai kenksmingiems ir pavojingiems dimams ir
dujoms, ypac kilus gaisrui.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.7.2 (priesgaisriné sauga),
— 4.2.8 (techniné priezitra).
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 1.4.3 pagrindinis reikalavimas

Riedmeny ir energijos tiekimo sistemos turi biiti suprojektuotos ir
pagamintos taip, kad elektromagnetiniu atzvilgiu buity suderinamos

jos galéty trukdyti.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siame punkte:

— 4.2.3.3 (rySys tarp riedmens ir zemés).
Direktyvos 2001/16/EB III priedo 1.4.4 pagrindinis reikalavimas

Eksploatuojant transeuroping paprastyju gelezinkeliy sistema turi
buti laikomasi esamy akustinés tarSos taisykliy.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcings ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.8 (techniné priezitira),
— 4.2.3.4 (riedmens dinaminés savybés).
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 1.4.5 pagrindinis reikalavimas

Transeuropinés paprastyju gelezinkeliy sistemos eksploatavimas
neturi sukelti neleistino lygio zemés virpesiy netoli infrastruktiiros

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:
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3.4.

3.4.1.

— 4.2.3.2 (statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné
apkrova),

— 4.2.3.4 (riedmens dinaminés savybés),

— 4.2.8 (techniné priezitira).

TECHNINIS SUDERINAMUMAS
Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 1.5 pagrindinis reikalavimas

Infrastruktiiros ir stacionariy jrenginiy techninés charakteristikos
turi biiti suderinamos tarpusavyje ir su transeuropinéje paprastyjy
geleZinkeliy sistemoje naudojamy traukiniy charakteristikomis.

Jei tam tikruose tinklo ruozuose Siy charakteristiky atitiktis pasi-
rodyty esanti sunkiai pasiekiama, gali buti jgyvendinami laikini
sprendimai, uztikrinantys atitikti ateityje.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.3.1 (kinematinis gabaritas),

— 4.2.3.2 (statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné
apkrova),

— 4.2.3.4 (riedmens dinaminés savybés),
— 4.2.3.5 (isilginés gniuzdymo jégos),
— 4.2.4 (stabdymas),

— 4.2.8 (techniné priezitra).
KONKRETUS REIKALAVIMAI RIEDMENU POSISTEMIUI

SAUGA
Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 2.4.1 pagrindinis reikalavimas

Riedmeny ir transporto priemoniy jung¢iu konstrukcija turi buti
suprojektuota taip, kad ivykus susidGrimui ar nuvaziavus nuo
bégiu bty apsaugotos keleiviy kupé ir masinisto kabina.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

Elektros jranga negali pabloginti kontrolés ir valdymo bei signa-
lizacijos irenginiy saugos ir veikimo.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka { $ios TSS taikymo srit.

Stabdymo metodai ir jtempiai turi biiti suderinami su kelio, inzi-
neriniy statiniy ir signalizacijos sistemy konstrukcija.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.3.5 (isilginés gniuzdymo jégos),
— 4.2.4 (stabdymas).

Siekiant nekelti pavojaus asmeny saugai, turi biiti imamasi prie-
moniy, kad jiems nebiity pasiekiamos elektra veikiancios sudeda-
mosios dalys.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.2.5 (prekiniy vagony Zenklinimas),
— 4.2.7.3 (apsauga nuo elektros),
— 4.2.8 (techniné priezitra).

Kilus pavojui, jtaisai turi sudaryti salygas keleiviams pranesti apie
tai masinistui, o palydovams — su juo susisiekti.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka { $ios TSS taikymo srit.
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3.4.2.

3.43.

[¢jimo durys turi turéti keleiviy sauga uztikrinancia atidarymo ir
uzdarymo sistema.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.
Turi buti jrengti ir nurodyti avariniai i$¢jimai.
Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

Turi biti numatytos atitinkamos atsargos priemonés, kad bty
atsizvelgta | ypatingas saugos salygas labai ilguose tuneliuose.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

Traukiniuose privaloma jrengti pakankamo galingumo ir trukmés
avarinio ap$vietimo sistema.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

Traukiniai turi biiti apriipinti keleiviy informavimo sistema, kad
traukinio personalas ir pagrindinis valdymo centras turéty rysj su
keleiviais.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

PATIKIMUMAS IR PRIEINAMUMAS
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.4.2 pagrindinis reikalavimas

Svarbiausios rangos, vaziavimo, traukos ir stabdymo jrangos bei
kontrolés ir valdymo sistemos konstrukcija turi buti tokia, kad
leisty traukiniui toliau vaziuoti esant atskiram ypatingam atvejui
ir nesukelty neigiamy padariniy tebeveikianciai jrangai.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 42.4.1.2.6 (rato apsauga nuo slydimo, taip pat zr. 5.3.3.3
punkta ir I prieda),

— 5.4.1.2 (tempimo jranga),
— 5.4.2.1 (vezimélis ir vaziuokle),
— 5.4.2.2 (asiraciai),

— 5.4.3.8 (pneumatinio stabdo oro skirstytuvo iSjungimo prie-
taisas).

TECHNINIS SUDERINAMUMAS
Direktyvos 2001/16/EB III priedo 2.4.3 pagrindinis reikalavimas

Elektros jranga turi biiti suderinama su kontrolés ir valdymo bei
signalizacijos jrenginiy veikimu

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

Elektrinés traukos atveju srovés imtuvai turi buti tokie, kad trau-
kiniai galéty vaziuoti naudodamiesi transeuropinés paprastujy gele-
zinkeliy sistemos energijos tiekimo sistemomis.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

Riedmeny charakteristikos turi buati tokios, kad leistu jiems
vaziuoti visomis linijjomis, kuriomis vaziuoti jie numatyti.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.2.3 (riedmens pagrindinés konstrukcijos stipris),
— 4.2.3.1 (kinematinis gabaritas),

— 4.2.3.2 (statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné
apkrova),

— 4.2.3.3 (riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms
traukiniy monitoringo sistemoms),

— 4.2.3.4 (riedmens dinaminés savybés),
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3.5.

3.6.

3.6.1.
3.6.1.1.

— 4.2.3.5 (isilginés gniuzdymo jégos),
— 4.2.4 (stabdymas),

— 4.2.6 (aplinkos salygos),

— 4.2.8 (techniné priezitra),

— 4.8.2 (riedmeny registras).

KONKRETUS TECHNINES PRIEZIUROS REIKALAVIMAI

SVEIKATA IR SAUGA
Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 2.5.1 pagrindinis reikalavimas

Techniniai jrenginiai ir techninés priezitiros centruose taikomos
procediiros turi uztikrinti saugy posistemio veikima ir nekelti
pavojaus sveikatai ir saugai.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siame punkte:

— 4.2.8 (techniné priezitra).

APLINKOSAUGA
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.5.2 pagrindinis reikalavimas

Techniniai jrenginiai ir techninés prieziliros centruose taikomos
procediiros negali virSyti leistiny kenksmingo poveikio artimai
aplinkai dydziy.

Sios TSS taikymo srities funkcings ir techninés specifikacijos $io
pagrindinio reikalavimo netenkina.

TECHNINIS SUDERINAMUMAS
Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 2.5.3 pagrindinis reikalavimas

Paprastyjy riedmeny techninés priezitiros jrenginiai turi bati tokie,
kad su sauga, sveikata ir komfortu susijusius darbus biity galima
atlikti visiems riedmenims, kuriems tie darbai buvo numatyti.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siame punkte:

— 4.2.8 (techniné prieziira).

KONKRETUS  REIKALAVIMAI ~ KITIEMS  POSISTEMIAMS,
KARTU AKTUALUS IR RIEDMENU POSISTEMIUI

INFRASTRUKTUROS POSISTEMIS
Sauga
Direktyvos 2001/16/EB III priedo 2.1.1 pagrindinis reikalavimas

Turi buti imamasi tinkamy priemoniy, kad biity neleidziama
patekti arba be leidimo nebity patenkama i jrenginius.

Turi biiti imamasi priemoniy, kad biity apriboti asmenims kylantys
pavojai, ypa¢ traukiniams pravaziuojant pro stotis.

Viesai prieinama infrastruktiira turi baiti suprojektuota ir pastatyta
taip, kad buity apriboti Zmoniu saugai kylantys pavojai (stabilumas,
priesgaisriné sauga, prieinamumas, evakuacija, platformos ir kt.).

Turi biiti nustatytos atitinkamos nuostatos, kad biity atsizvelgta |
ypatingas saugos salygas labai ilguose tuneliuose.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka { $ios TSS taikymo sriti.
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3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.4.

3.6.4.1.

ENERGIJOS POSISTEMIS
Sauga
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.2.1 pagrindinis reikalavimas

Energijos tiekimo sistemos eksploatavimas neturi pabloginti nei
traukiniy, nei asmeny (naudotojy, personalo, aplinkiniy gyventoju
ir tre¢iyjy asmeny) saugos.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.
Aplinkosauga
Direktyvos 2001/16/EB III priedo 2.2.2 pagrindinis reikalavimas

Elektros ar Silumos tiekimo sistemy darbas negali kelti aplinkai
didesnio poveikio, nei nustato konkrecios ribos.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i $ios TSS taikymo sritj.
Techninis suderinamumas

Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 2.2.3 pagrindinis reikalavimas
Naudojamos elektros ar Siluminés energijos tiekimo sistemos turi:

— sudaryti salygas traukinius eksploatuoti pagal apibréztus tokiu
traukiniy galingumo lygius,

— naudojant elektros energijos tiekimo sistemas, buiti suderi-
namos su traukiniuose esanciais elektra maitinamais itaisais.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka { $ios TSS taikymo sriti.

KONTROLE IR VALDYMAS BEI SIGNALIZACIJA
Sauga
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.3.1 pagrindinis reikalavimas

Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos irenginiai ir taikomos
procediiros turi sudaryti salygas pasiekti toki traukiniy vaziavimo
saugos lygi, kuris atitikty tinklui nustatytus tikslus. Pablogéjus
salygoms, kontrolés ir valdymo bei signalizacijos sistemos turéty
ir toliau leisti saugy traukiniy, kuriems leidziama vaziuoti, judé-
jima.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.
Techninis suderinamumas

Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 2.3.2 pagrindinis reikalavimas

Visa nauja infrastruktiira ir visi nauji riedmenys, pagaminti ar
sukurti patvirtinus suderinamas kontrolés ir valdymo bei signali-
zacijos sistemas, turi bti pritaikyti naudoti tose sistemose. Masi-
nisty kabinoje irengta kontrolés ir valdymo bei signalizacijos
iranga turi leisti visoje transeuropinéje paprastuju gelezinkeliy
sistemoje uztikrinti normaly darba esant nustatytoms salygoms.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.3.3.1 (elektriné varza),
— 4.2.4 (stabdymas).

EISMO ORGANIZAVIMAS IR VALDYMAS
Sauga
Direktyvos 2001/16/EB Il priedo 2.6.1 pagrindinis reikalavimas

Tinklo eksploatacijos taisykliy darna ir masinisty, traukinio perso-
nalo ir valdymo centry darbuotojy kvalifikacija turi buti tokia, kad
uztikrinty saugia eksploatacija atsizvelgiant { {vairius tarptautinio ir
vidaus vezimo reikalavimus.

Techninés priezitros darbai ir ju periodiskumas, techninés prie-
zitros ir valdymo centry darbuotoju mokymas bei kvalifikacija
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3.6.4.2.

3.6.4.3.

3.6.5.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

3.6.5.3.

ir atitinkamy operatoriy sudaryta kokybés uztikrinimo sistema
valdymo ir techninés priezitiros centruose turi uztikrinti auksto
lygio sauga.

Si pagrindini reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siuose punktuose:

— 4.2.2.5 (prekiniy vagony zenklinimas),

— 4.2.4 (stabdymas),

— 4.2.8 (techniné priezilira).

Patikimumas ir prieinamumas

Direktyvos 2001/16/EB III priedo 2.6.2 pagrindinis reikalavimas

Techninés priezitiros darbai ir ju periodiSkumas, techninés prie-
zitros ir valdymo centry darbuotoju mokymas bei kvalifikacija
ir atitinkamy operatoriy sudaryta kokybés uztikrinimo sistema
valdymo ir techninés priezitiros centruose turi uztikrinti auksto
lygio sauga.

Si pagrindinj reikalavima tenkina funkcinés ir techninés specifika-
cijos, pateiktos Siame punkte:

— 4.2.8 (techniné priezitra).
Techninis suderinamumas
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.6.3 pagrindinis reikalavimas

Tinklo eksploatacijos taisykliy darna ir masinisty, traukinio perso-
nalo ir traukiniy eismo valdymo darbuotojy kvalifikacija turi uztik-
rinti transeuropinés paprastyju gelezinkeliy sistemos eksploatacini
efektyvuma atsizvelgiant { jvairius tarptautinio ir vidaus vezimo
reikalavimus.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.

TELEMATIKOS TAIKYMAS KROVINIU IR KELEIVIU
VEZIMUI

Techninis suderinamumas
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.7.1 pagrindinis reikalavimas

Pagrindiniai reikalavimai telematikos priemonéms garantuoja biiti-
niausia keleiviy ir kroviniy vezéju aptarnavimo kokybg, ypac tech-
ninio suderinamumo atzvilgiu.

Turi buti imtasi priemoniy siekiant uztikrinti:

— kad duomeny bazés, programiné jranga ir duomenu perdavimo
protokolai biity rengiami taip, kad bty sudarytos salygos
maksimaliems duomeny mainams tarp {vairiy programy ir
veiklos vykdytoju, iSskyrus konfidencialius komercinius
duomenis,

— lengva prieiga prie informacijos vartotojams.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.
Patikimumas ir prieinamumas

Direktyvos 2001/16/EB III priedo 2.7.2 pagrindinis reikalavimas

Tokiy duomeny baziy naudojimo, tvarkymo, atnaujinimo ir tech-
ninés priezitiros biidai, programiné jranga ir duomeny perdavimo
protokolai turi garantuoti $iy sistemy veiksminguma ir paslaugy
kokybg.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka i §ios TSS taikymo sritj.
Sveikata
2.7.3 pagrindinis reikalavimas:

Siu sistemu ir naudotoju sasajos turi atitikti batiniausias ergono-
mikos ir sveikatos apsaugos taisykles.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka { $ios TSS taikymo sriti.
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3.6.54.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Sauga
Direktyvos 2001/16/EB 1II priedo 2.7.4 pagrindinis reikalavimas

Kaupiant ar perduodant su sauga susijusia informacija turi buti
uztikrintas tinkamas saziningumo ir patikimumo lygis.

Sis pagrindinis reikalavimas nepatenka { $ios TSS taikymo sriti.
POSISTEMIO APIBUDINIMAS

IZANGA

Transeuropiné paprastyju gelezinkeliy sistema, kuriai taikoma
direktyva 2001/16/EB ir kurios dalis yra riedmeny prekiniai
vagonai, yra integruota sistema, kuriai atlickama suderinamumo
patikra. Sis suderinamumas ypa& tikrinamas pagal posistemio
specifikacijas, pagal jo sasajas su sistema, | kuria jis yra inte-
gruotas, taip pat pagal eksploatavimo ir techninés priezitiros taisy-
kles.

Funkcinés ir techninés posistemio ir jo sasaju specifikacijos, apra-
Sytos 4.2 ir 4.3 skirsniuose, nereikalauja taikyti ypatingy techno-
logiju ar techniniy spredimuy, iSskyrus atvejus, kai tai yra butina
transeuropiniy paprastuju gelezinkeliy tinklo saveikai. Taciau dél
saveikos inovaciniu sprendimy gali prireikti nauju specifikaciju ir
naujy {vertinimo metody. Kad technologinés inovacijos bty
imanomos, tokios specifikacijos ir jvertinimo metodai kuriami
taip, kaip aprasyta 6.1.2.3 ir 6.2.2.2 punktuose.

Siame 4 skyriuje riedmeny prekiniu vagonu posistemis apibidi-
namas atsizvelgiant | visus taikytinus pagrindinius reikalavimus.

FUNKCINES IR TECHNINES POSISTEMIO SPECIFIKACIJOS

BENDROSIOS NUOSTATOS

Laikantis 3 skyriuje pateikty pagrindiniy reikalavimy, funkcinés ir
techninés riedmeny prekiniy vagonuy posistemio specifikacijos
iSdéstytos taip:

— Struktiiros ir mechaninés dalys,

— Riedmens saveika su keliu ir kalibravimas,

— Stabdymas,

— Rysiai,

— Aplinkos salygos,

— Sistemos apsauga,

— Techniné priezitra.

Sios kategorijos apima §iuos pagrindinius parametrus:
Struktiiros ir mechaninés dalys

Riedmeny sujungimai (pvz., sankabos), ju sastaty ir traukiniy
sujungimai

Saugi prieiga ir pasitraukimas nuo riedmeny
Riedmens pagrindinés konstrukcijos stipris

Krovinio tvirtinimas

Dury uzdarymas ir rakinimas

Prekiniy vagony Zenklinimas

Pavojingi kroviniai

Riedmens ir kelio sqveika ir reglamentuojami dydziai
Kinematinis gabaritas

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
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4.2.2.

42.2.1.

422.1.1.

422.1.2.
422.1.2.1.

Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZzeminéms traukiniy
monitoringo sistemoms

Riedmens dinaminés savybés

Isilginés gniuzdymo jégos

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos

Rysiai

Riedmens galimybé perduoti informacija i§ riedmens | riedmeni
Riedmens galimybé perduoti informacija i§ riedmens i riedmeni
Aplinkos sqlygos

Aplinkos salygos

Aerodinaminiai efektai

Soninis véjas

Sistemos apsauga

Avarinés priemonés

Priesgaisriné sauga

Apsauga nuo elektros

Techniné prieziira

Techninés prieziliros byla

Kiekvienam pagrindiniam parametrui skirtas bendras punktas turi
toliau pateikiamus smulkesnius punktus.

Sie toliau pateikiami punktai i§samiau apibidina salygas, kurias
reikia tenkinti, kad blitu jvykdyti bendrame punkte iSkelti reikala-
vimai.

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS

Riedmeny sujungimai (pvz., sankabos), jy sqstaty ir traukiniy
sujungimai

Bendrosios nuostatos
Vagonai i§ abiejy galy turi tampria taukSy ir tempimo jranga.

Sastatas vagonu, kurie susisiekimui visada naudojami kaip vienas
traukinys, pagal §{ reikalavima laikomi vieninteliu vagonu. Siy
vagony sujungimai turi tampriaja sukabinimo sistema, kuri turi
geba atlaikyti eksploatacijoje numatytas jégas.

Traukiniai, kurie susisiekimui visada naudojami kaip vienas trau-
kinys, pagal §i reikalavima laikomi vieninteliu vagonu. Jie taip pat
turi pirmiau minéta tampriaja sukabinimo sistema. Jeigu jie neturi
standartinés sraigtinés sankabos ir tauksy, juose turi buti jmanoma
i§ abiejy galy jrengti avarines sankabas.

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Tauksai

Jeigu vagono konstrukcijoje numatyti tauksai, vagono gale {ren-
giami du visiSkai vienodi tauksai. Jie turi biti suspaudziamo tipo.
Tauk$y irangos vidurio linijjos aukstis yra nuo 940 mm ir
1 065 mm vir§ bégio galvutés lygio visomis krovimo salygomis.

Standartinis nominalus atstumas tarp tauk$y vidurio linijy yra
1750 mm, ir $ios linijos yra simetriSkos prekinio vagono vidurio
linijai.

Tauksai buina tokio dydzio, kad gulsCiosiose gelezinkelio kreivése
ir gelezinkelio kreivémis judant | prieSinga pusg atskiry riedmeny
tauksai nesusikabinty. Maziausia leistina uzlaida yra 50 mm.
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422.1.2.2.

422.1.23.

Infrastruktiiros TSS konkreciai nustato maziausio postikio spinduli
ir atbulinés eigos kreiviu charakteristikas.

Vagonai su tauksais, kuriy eiga virSija 105 mm, turi turéti keturis
visiskai vienodus taukSus (tamprias sistemas, eiga), kuriy projek-
tinés charakteristikos vienodos.

Jeigu taukSai keiCiami, prie vagono rémsijés turi biiti numatyta
laisvos vietos atraminei plokstei. TaukSas prie vagono rémsijés
tvirtinamas keturiais varztais, kuriy kokybés klasé tokia, kad pasie-
kiamas bent 640 N/mm? stipris (zr. A priedo Al pav.).
— Tauksuy charakteristikos

Maziausia taukso eiga yra 105 mm *_5 mm ir maZiausia dina-
miné energijos sugérimo geba — 30 kJ.

Tauksy galvutés yra iSgaubtos ir ju sferinio darbinio pavirSiaus
kreivumo spindulys yra 2 750 mm + 50 mm.

Maziausias taukSo galvutés aukstis yra 340 mm ir jos galai yra
vienodai nutolg nuo iSilginés taukSo aSies.

TauksSai turi identifikacijos zymeg. Joje turi biiti maziausia
taukSo eiga milimetrais ir jo energijos sugérimo gebos verté.

Tempimo jranga

Standartiné tempimo jranga tarp riedmeny néra iStisiné ir apima
sraigting sankaba, visa laika prijungta prie kablio, tempimo kablj ir
tempimo asj su tamprigja sistema.

Tempimo kablio vidurio linijos auk$tis yra nuo 920 mm ir
1045 mm vir$ bégio galvutés lygio visomis pakrovu salygomis.

Kiekvieno vagono galas turi turéti galimybg palaikyti sankaba, kai
ji nenaudojama. Jokia sankabos mazgo dalis negali nusileisti
zemiau kaip 140 mm vir§ bégio galvutés lygio, kai sankaba yra
zemiausioje padétyje dél isdilimy ir pakabos judéjimo.

— Tempimo jrangos charakteristikos:

Tempimo jrangos tamprioji sistema turi 8 kJ maZiausia stating
sugérimo geba.

Tempimo kablys ir tempimo asis turi atlaikyti 1 000 kN jéga
neltizdami.

Sraigtiné sankaba turi atlaikyti 1000 kN jéga neltizdama.
Sraigtinés sankabos lGzimo stipris yra mazesnis nei kity
tempimo jrangos daliy.

Sraigtiné sankaba projektuojama taip, kad traukinyje savai-
minés atsirandancios jégos negaléty atsitiktinai atsukti sraigto.

DidZiausia sraigtinés sankabos masé nevirsija 36 kg.

Sraigtiniy sankaby ir tempimo kabliy (zr. A priedo A6 pav.)
matmenys turi biiti tokie, kaip parodyta A priedo A2 ir A3
paveiksluose. Sankabos ilgis matuojamas nuo jos priekinio
galo vidinio pavirSiaus iki tempimo aSies vidurio linijos ir
yra lygus:
— 986 mm "1 mm su visiskai atsuktu sraigtu,
— 750 mm * 1 mm su visiskai jsuktu sraigtu.

Tempimo ir tauksy jrangos sqveika

Tempimo ir taukS$y jrangos charakteristikos projektuojamos taip,
kad uztikrinty saugu vaziavima postkiais, kuriy spindulys 150 m.

Du vagonai su veziméliais, kuriy taukSai tiesiame kelyje nesilieCia,
150 m spindulio posikyje gali sukurti ne didesnes kaip 250 kN
gniuzdymo jégas.

DviaSiams vagonams néra nustatyta jokiy reikalavimy.
— Tempimo jrangos ir taukSu irangos charakteristikos

Atstumas tarp tempimo kablio kiaurymés priekinio krasto ir
visiSkai  iStempty  taukSuy priekinio  pavirSiaus  yra
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4222,

4223.

4223.1.

355 mm + 45/-20 mm naujoje salygoje, kuri parodyta A
priedo A4 pav.

Saugi prieiga ir pasitraukimas nuo riedmeny

Riedmenys projektuojami taip, kad darbuotojai sukabinimo ir atka-
binimo metu nepatirty pernelyg didelio pavojaus. Jeigu naudo-
jamos sraigtinés sankabos ir Soniniai tauksai, reikia palikti laisvus
protarpius, parodytus A priedo AS paveiksle, kuriuose nebiity
stacionariai tvirtinamy daliy. | juos gali patekti sujungimo trosai
ir lanksCios zarnos. Po tauk$ais negali biiti jokiy ijtaisuy, kurie
trukdytu prieigai prie $iy protarpiu.

Protarpis vir$ tempimo kablio matyti A priedo A7 paveiksle.

Jeigu jrengiama miSri automatiné ir sraigtiné sankaba, leidziama
automatinés sankabos galvutei jsiterpti { Berne staciakampi kairio-
sios rankos puséje (kaip matyti A priedo A5 paveiksle), jeigu ji
telpa i staciakampj ir yra naudojamas sraigtas.

Po kiekvienu tauk$u yra turéklas. Turéklai turi atlaikyti apkrovas,
kurias sukuria sukabinétojai, pateke | tarpa tarp tauksu.

Vagono galuose 40 mm atstumu nuo vertikalios plok§tumos,
einancios per visiSkai suspausty taukSuy gala, negali buti jokiu
pritvirtinty daliy.

Vagonuose, i$skyrus nekintamo formavimo traukiniy vagonus, yra
bent po vieng laiptelj ir turékla sukabinétojams kiekviename
vagono Sone. Vir§ laipteliu ir apie juos turi buiti pakankamai
laisvos erdvés, kad biity uztikrinta sukabinétojo sauga. Laipteliai
ir turéklai turi bati suprojektuoti taip, kad atlaikyty sukabinétojo
sukuriamas apkrovas. Laiptelio atstumas nuo vertikalios ploks-
tumos, einancios per visiskai suspausty tauksu gala, yra maziausiai
150 mm (zr. A priedo AS pav.). Laipteliai ir zonos, sudarancios
prieiga eksploatacijai, pakrovimui ir iSkrovimui, yra atsparios
slydimui (zr. E prieda).

Kiekvieno vagono, kuris gali biti traukinio galiniu vagonu, abie-
juose galuose yra jtaisai galiniam Zzibintui jmontuoti. Jeigu reikia
lengvos prieigos prie §iy jtaisy, vagone jrengiami laipteliai ir turé-
klai.

Turéklai ir laipteliai tikrinami normalios techninés priezitiros
periodais ir remontuojami, jeigu aptinkami didelio apgadinimo
pozymiy, iStrupéjimo ir korozijos Zenkly.

Riedmens pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio tvirti-
nimas

Bendrosios nuostatos

Vagono struktiira projektuojama pagal EN12663 3 skyriaus reika-
lavimus ir ji turi tenkinti S§io standarto 3.4-3.6 straipsniuose
apibréztus kriterijus.

Papildomai, kartu su nurodytais kriterijais, leidziama parenkant
saugos koeficienta, apibrézta EN12663 3.4.3 straipsnyje, jvertinti
medziagy tasuma gedimo metu. ZZ priede paaiskinta, kaip nusta-
tomas saugos koeficientas ir leistinas jtempis.

Atliekant nuovargio per eksploatacijos laikotarpi jvertinima
svarbu, kad apkrovy atvejai biity reprezentatyviis numatomam
taikymui ir bty iSreik$ti patvirtinta konstrukcijos koda atitin-
kan¢ia forma. Reikéty kiek imanoma vadovautis pasirinkto
konstrukcijos kodo paaiskinimais ir atitinkamomis jo taikymo
rekomendacijomis.

Vagony konstravimui naudojamy medziagy leistini jtempiai nusta-
tomi taip, kaip nurodyta EN12663 5 skyriuje.

Vagono struktiira reguliariai apzitirima atliekant jprasta techning
prieziiira ir, aptikus aiskiu sugadinimo, iStrupéjimo ar korozijos
zymiy, yra atlickamas remontas.
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42232.
4223.2.1.

Sioje dalyje apibréziami minimaliis konstrukcijos reikalavimai,
taikomi pagrindinei krovinj laikanciai (pirminei) vagono struktiirai
ir sasajoms su jrenginiais bei naudinguoju kroviniu.
Sie reikalavimai taikomi:
— iSimtinéms apkrovoms:

— i8ilginéms projektinéms apkrovoms,

— didziausioms vertikaliosioms apkrovoms,

— apkrovy deriniams,

— kelimui ir pakylémui keltuvais,

— {renginiy prijungimui (jskaitant kébulo ir vezimélio sujun-
gima),

— kitoms i$imtinéms apkrovoms;
— eksploatacijos (nuovargio) apkrovoms:
— apkrovos Saltiniams,
— naudingojo krovinio spektrui,
— bégiu kelio sukuriamai apkrovai,
— traukai ir stabdymui,
— aerodinaminéms apkrovoms,
— ssujungimy nuovargio apkrovoms,
— kébulo ir vezimélio jungtims,
— {renginiy prijungimams,
— sankabos apkrovoms,
— nuovargio apkrovy deriniui;
— vagono pagrindinés konstrukcijos standziui:
— deformacijai,
— vibracijos rezimui,
— susukimo standZziui,
— {renginiams;
— krovinio tvirtinimui.

Imamasi priemoniuy, kad krovinys arba jo dalis atsitiktinai neat-
siskirty nuo prekinio vagono.

Sios TSS reikalavimai néra privalomi tvirtinimo sistemoms ar jtai-
sams, pvz., kai§¢iams ar tvirtinimo ziedams.

ISimtinés apkrovos

ISilginés projektinés apkrovos

Kaip nustatyta EN12663, skirtingy kategoriju vagonams taikomos
skirtingos dydzio apkrovos, bitent:

F-1 Vagonams, kurie gali bati skirstomi be apribojimuy;

F-I Vagonams, kurie negali biti skirstomi kalneliais arba
tuséiaeigio skirstymo budu.

Struktiiros pagrindiniuose projektiniuose reikalavimuose daroma
prielaida, kad vagonai turi tinkamai veikianCius taukSus ir
sankabas.

Struktiira turi tenkinti EN12663 3.4 straipsnio reikalavimus i$im-
tiniy apkrovy atvejams.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 33

4223.22.

4223.23.

422324

Jeigu tikslinga, vagonu kébulai turi tenkinti EN12663 1, 2, 3 ir 4
lentelése nurodytus iSilginio stiprio reikalavimus, kuriuos galima
taikyti, jeigu susidaro apkrovos jégu trajektorijos.

1 PASTABA Jéga | viena vagono kébulo gala sukuria
atoveiksmio jéga atitinkamame prieSingo galo
taske.

2 PASTABA Jégos pridedamos horizontaliai prie tvirtinimo
struktiros ir pasidalija | lygius komponentus
kiekvieno Soninio taukSo aSyje arba sankabos
aSyje.

3 PASTABA Jeigu neatlickamas smigio slopinimo tauksais
bandymas (zr. Z prieda), skaiCiavimais paro-
doma, kad vagono struktira galés atlaikyti
didziausias tauksy apkrovas, kuriy galima tikétis
eksploatavimo metu.

Didziausia vertikali apkrova

Vagono kébulas turi tenkinti EN12663 8 lentelés reikalavimus su
pakeitimais, nurodytais toliau 1 pastaboje.

Vagono kébulas projektuojamas taip, kad galéty atlaikyti didziau-
sias tikétinas apkrovas, priklausomas nuo jo pakrovos arba iskro-
vimo biido. Leidziama apkrovas apibudinti jégomis arba pagrei-
Ciais, kuriuos jgauna pridedama masé¢ ir kébulo masé kartu su
naudinguoju kroviniu. Projektiniai atvejai turi atspindéti pacias
nepalankiausias salygas, kuriomis operatorius noréty istirti vagono
naudojima (iskaitant ir piktavalisky veiksmuy aplinkybes).

1 PASTABA Naudojamas daugiklis 1,3 vietoj EN 12663 8
lenteléje nurodyto 1,95 ir netaikoma a pastaba.

2 PASTABA Krovinys gali biiti paskirstomas tolygiai visame
krovinj laikan¢iame pavirSiuje, apribotoje zonoje
arba diskretiskai. Projektinis (-iai) atvejis (-ai)
grindziamas numatomais dazniausiais taikymo
atvejais.

3 PASTABA Jeigu numatoma, kad vagono grindimis vaziuos
ratinés transporto priemonés (iskaitant ir pake-
liamo kébulo sunkvezimius), projektas koreguo-
jamas taip, kad vagonas atlaikyty didziausia
vietinj tokiu priemoniu daroma slégj.

Apkrovy deriniai

Struktiira taip pat turi atitikti EN12663 3.4 straipsnio reikalavimus,
taikomus nepalankiausiu apkrovy deriniui, apibiidintam EN12663
4.4 straipsnyje.

Kélimas ir kilsteléjimas (domkratais)

Vagono kébulas turi kélimo taskus, kuriuose galima visa vagona
saugiai pakelti arba kilsteléti (domkratu). Taip pat turi bti galima
pakelti viena vagono gala (kartu su jo vaziuokle), kitam galui
liekant atremtam | vaziuoklg.

EN12663 4.3.2 straipsnyje nurodytos apkrovos taikomos kélimui
ir kilsteléjimui (domkratu) dirbtuvése ir gelezinkelio linijose.

Jeigu vagonas keliamas tik gelbstint Zzmones jam nuriedéjus nuo
bégiu ar po kito nenormalaus ivykio ir jeigu tam tikra konstruk-
cijos liekamoji deformacija yra priimtina, leidziama 9 ir 10 lente-
lése pateikta apkrovos koeficienta sumazinti nuo 1,1 iki 1,0.

Jeigu pripazinimo bandymui naudojamas koeficientas lygus 1,0,
iSmatuotos deformacijos ekstrapoliuojamos siekiant parodyti, kad
jos tinka didesnéms koeficiento vertéms.

Vagonas keliamas kélimo tagkuose. Siu tasky i§déstyma nulemia
vartotojo eksploataciniai poreikiai.
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4223.25.

4223.2.6.

4.2233.
42233.1.

422332,

42234
4223.4.1.

4223.4.2.

{renginiy priklausiniai (jskaitant kébulq ir vezimélj)
I[renginiy priklausiniy paskirtis yra:

— laikyti apkrovas, kurios apibiidintos EN12663 4.5 skyriaus 12,
13 ir 14 lentelése

arba (kita alternatyva)

— bati pripazintiems atlikus bandyma smiigio slopinimo tauksais,
kaip aprasyta Z priede.

Kitos isimtinés apkrovos

Pagal vagono konstrukcinéms dalims, kaip antai kébului, Soninéms
ir galinéms sienoms, durims, statramsciams, ir apkrovy ribojimo
sistemoms keliamus apkrautumo reikalavimus jos turi atlaikyti
didziausias apkrovas, kurios gali susidaryti vykdant numatytas
funkcijas. Apkrovy dydziai nustatomi pagal EN12663 pateiktus
strukttirinio projektavimo principus.

YY priede pateikiami projektiniai reikalavimai, kuriuos reikia
tenkinti, kad buty sukurtos visuotinai taikomos bendro pobtudzio
vagony savybés. Taciau Sie reikalavimai taikomi tik tada, kai tinka
nagrinéjamam atvejui.

Apkrovy dydzius naujy tipu vagonams projektuotojai nustato
pagal konkrecius reikalavimus, vadovaudamiesi EN12663 pateik-
tais principais.

Eksploatacinés (nuovargio) apkrovos
Apkrovy Saltiniai

Nustatomi visi cikliniy apkrovy, galin¢iy nulemti nuovargio suke-
liamus gedimus, Saltiniai. Kaip nurodyta EN12663 4.6 straipsnyje,
iSanalizuojami N priede pateikti pradiniai parametrai ir paren-
kamas juy idiegimo ir suderinimo biidas, atitinkantis numatomas
prekinio vagono naudojimo salygas. Apkrovy dydziai taip pat
nustatomi pagal medziagu nuovargio konstrukcini koda, aprasyta
EN12663 5.2 straipsnyje, ir pripazinimo metoda, aprasyta 6.3
straipsnyje. Jeigu nuovargio apkrovos veikia kaip keliu apkrovy
derinys, jos {vertinamos atsizvelgiant { apkrovy charakteristikas ir
taikant projekting analiz¢ kartu su nuovargio konstrukciniu kodu.

EN12663 16 lenteléje apibudintas apkrovy rezimas labiausiai
paplitusioms vagonu konstrukcijoms gali bati laikomas pakan-
kamai atitinkanciu visg nuovargio apkrovy cikly derini.

Jeigu nejmanoma gauti iSsamiy duomeny, pagrindiniams
nuovargio apkrovu Saltiniams nustatyti naudojamas CC priedas.

Atsparumo nuovargiui parodymas

Kaip nurodyta EN12663 5.2 straipsnyje, nuovargio apkrovy
veikiamos medziagos turi turéti savybes, kurios atitinka Europos
standartus arba jiems alternatyvius lygiaverCius Saltinius, jeigu
tokiy Saltiniy yra. Priimtini medziagy nuovargio konstrukciniai
kodai yra 3 Eurokodas ir 9 Eurokodas, taip pat ir N priede apra-
Sytas metodas.

Pagrindinés riedmens konstrukcijos standis
Deformacijos

Apkrovy ar ju deriniy sukeltos deformacijos negali biiti tokios,
kad vagonas ar jo naudingasis krovinys iSsikisty uz leistino
erdvinio kontiiro (zr. P prieda ir T prieda).

Deformacijos taip pat negali pakenkti vagono kaip vieneto arba jo
bet kurio komponento ar sistemos funkcionalumui.

Vibracijos rezimai

Projektuojant numatoma, kad vagono kébulo savaiminiai vibra-
cijos rezimai visuy apkrovy salygomis, iskaitant ir taros atvejus,
biity pakankamai izoliuoti ar kitaip atskirti nuo pakaby svyravimy
ir esant bet kokiam eksploataciniam grei¢iui biity iSvengta nepa-
geidautinos reakcijos.
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4.223.43.

4223.44.

42.23.5.

4224.

42.25.

Sqsitkos standis

Vagono kébulo sasiikos standis turi atitikti pakaby charakteris-
tikas, kad nuriedéjimo nuo bégiy kriterijai blity tenkinami visy
apkrovy atvejais, iskaitant ir tara.

[renginiai

Irenginiy savaiminiai vibracijos rezimai ju jmontavimo vietose
turéty buti pakankamai izoliuoti arba kitaip atskirti nuo vagono
kébulo ar pakaby svyravimu, kad esant bet kokiam eksploataci-
niam greiciui biity iSvengta nepageidautinos reakcijos.

Krovinio tvirtinimas

YY priede pateikiami projektiniai reikalavimai, kuriuos reikia
tenkinti, kad blty sukurtos visuotinai taikomos bendro pobiidzio
vagony savybés. Taciau Sie reikalavimai taikomi tik tada, kai tinka
nagrinéjamam atvejui.

Dury uZdarymas ir rakinimas

Prekiniu riedmeny durys ir liukai turi uZsidaryti ir rakintis. Si
salyga galioja riedmenims vaziuojanciame traukinyje (iSskyrus
atvejus, kai vaziavimas yra naudingojo krovinio iSkrovimo proce-
diros dalis). Naudojami rodantys biisena (atidaryta arba uzdaryta)
uzraktai, kuriuos operatorius gali matyti nebiidamas traukinyje.

Uzraktai turi bliti saugls, kad netikétai neatsidaryty vaziavimo
metu. Uzdarymo ir rakinimo sistemos projektuojamos taip, kad
eksploatuojantys darbuotojams neiskilty pernelyg didelis pavojus.

Prie kiekvieno uzrakto dedamos tinkamos ir aiskios instrukcijos,
kurias vizualiai gali matyti operatorius.

Uzdarymo ir rakinimo itaisai turi atlaikyti apkrovas, kurias naudin-
gasis krovinys sukelia jprastomis ir reguliariomis salygomis, taip
pat iSkeliamas ar perkeliamas numatytu budu.

Uzdarymo ir rakinimo jtaisai turi atlaikyti apkrovas, kurios atsi-
randa riedmenims prasilenkant su kitu traukiniu visomis saly-
gomis, taip pat ir tuneliuose.

Uzdarymo ir rakinimo jtaisy aktyvavimo jégos turi buti tokio
dydzio, kad operatorius galéty jas sukelti be papildomy jrankiy.
ISimtys taikomos tais atvejais, kai papildomi jrankiai yra konkre-
Ciai numatyti tokiai paskirCiai arba yra naudojamos variklinés
sistemos.

Uzdarymo ir rakinimo sistemos apzilirimos {prastais techninés
prieziiiros periodais ir, jeigu aptinkama gedimu ar pastebima klai-
dingo veikimo pozymiy, yra imamasi taisomuju veiksmuy.

Prekiniy vagony Zenklinimas
Vagonai Zenklinami, kad:

— kiekvienas paskiras vagonas bty atpazistamas pagal jo
unikaly numerj, kaip nurodyta TSS ,Eismo organizavimas ir
valdymas®, ir jtrauktas | registra;

— bty Zinoma informacija, kuri reikalinga sudarant traukinio
sastata, apimanti stabdziy mase, ilgj iSilgai taukSy, greiio ir
krovinio priklausomybés lentelg jvairioms liniju kategorijoms;

— bty nustatyti eksploataciniai apribojimai darbuotojams, iskai-
tant geografinius apribojimus ir draudima naudotis skirsto-
muoju kalneliu;

— vagonus eksploatuojantiems darbuotojams arba avariniy
tarnyby darbuotojams laiku ir vietoje bty teikiama su sauga
susijusi informacija, iskaitant {spéjamuosius zenklus apie
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orinius elektros laidus, kuriais teka elektros srové ir elektros
frenginius, kélimo ar pakyléjimo taskus, konkre¢iam riedme-
niui skirtas instrukcijas.

Siy Zenkly sarasas yra B priede ir, kur reikia, yra pridétos
piktogramos. Zenklai dedami ant vagono karkaso praktiniu
pozitiriu patogiame aukstyje, iki 1 600 mm vir§ bégio galvutés
lygio. Perspéjamieji pavojaus Zenklai dedami tokioje padétyje,
kad buity pastebéti prie§ pasiekiant pavojaus zona. Vagonams,
neturintiems vertikaliy sieny su +/- 10 laipsniy nuokrypiu,
zenklai dedami ant specialiy skydu.

Zenklai uzdazomi arba dedami naudojant atvaizdus.

Reikalavimai pavojingy kroviniy zenklinimui yra nustatyti
Tarybos direktyvoje 96/49/EB kartu su jos priedo aktualia
versija.

Jeigu vagonas pertvarkomas taip, kad reikia keisti ir jo
zenklus, yra kei¢iama taip, kad pokyciai atitikty riedmeny
registre jrasytus duomenis.

Zenklai turi biti nuvalomi arba pakei¢iami naujais, jeigu reikia
uztikrinti, kad jie buty iskaitomi.

4.2.2.6. Pavojingi kroviniai
4.2.2.6.1. Bendrosios nuostatos
Pavojingus krovinius gabenantys vagonai tenkina Sios TSS reika-
lavimus ir, be to, RID reikalavimus.
Sios teisés srities plétrai toliau vadovauja tarptautiné darbo grupé
(RID komitetas), sudaryta i§ vyriausybiu, kurios yra COTIF narés,
atstovu.
4.2.2.6.2. Pavojingus krovinius gabenandius riedmenis reglamentuo-
jantys teisés aktai
Riedmenys Tarybos direktyvos 96/49/EB ir
jos priedo aktuali versija
Zenklinimas ir Zyméjimas Tarybos direktyvos 96/49/EB ir
jos priedo aktuali versija
Tauksai Tarybos direktyvos 96/49/EB ir
jos priedo aktuali versija
Apsauga nuo kibirk$¢iavimo Tarybos direktyvos 96/49/EB ir
jos priedo aktuali versija
Vagony, pavojingus krovinius | Tikrinama Europos Komisijos
gabenanciy labai ilguose tune- | paskirty darbo grupiuy (AEIF ir
livose, naudojimas RID)
4.2.2.6.3. Cisternoms taikytini papildomi teisés aktai

Cisterna

Tarybos direktyvos 1999/36/EB
del gabenamuju sléginiy
irenginiy (TPED) aktuali versija

Cisterny tikrinimas, apzidra ir
zenklinimas

EN 12972 Cisternos pavojingy
kroviniy gabenimui — metaliniy
cisterny bandymai, apziiiros ir
zenklinimas, 2001 m. balandis
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4.22.64.

423.

423.1.

Techninés prieZiiiros taisyklés

Cisterny arba prekiniy vagonuy techniné prieziiira atitinka §i
Europos standartg ir Tarybos direktyva:

— Bandymai ir apziiiros EN 12972 Cisternos pavojingu
kroviniy gabenimui — metaliniy
cisterny bandymai, apzidiros ir
zenklinimas, 2001 m. balandis

— Cisternos ir jos priklau- | Tarybos direktyvos 96/49/EB ir
siniy techniné priezitira jos priedo aktuali versija

— Bendri  susitarimai  dél | Tarybos direktyvos 96/49/EB ir
techniniy inspektoriy jos priedo aktuali versija

RIEDMENS IR BEGIU SAVEIKA IR GABARITO NUSTA-
TYMAS

Kinematinis gabaritas

Siame punkte apibréziami didZiausi iSoriniai vagonu matmenys,
kuriems esant galima garantuoti, kad vagonas nepazeis infrastruk-
tiros gabarito. D¢l to {vertinamas didziausias leistinas vagono
poslinkis, kuris vadinamas kinematiniu kontaru.

Riedmeny kinematinj kontiira apibrézia etaloninis profilis ir su juo
susijusios taisyklés. Jis nustatomas pagal Sias formules apskaiciuo-

jant etaloninio profilio nuomazius ir uztikrinant, kad {vairios ried-
meny dalys neiSsikiS$ty uz Sio profilio.

Sie sumazéjimai priklauso nuo:

— nagrinéjamy riedmeny geometriniy charakteristiky,

— skerspjiivio  padéties vezimélio sukimosi arba aSiraciu
atzvilgiu,

— nagrinégjamo tasko auks¢io vir§ vaziuojamojo pavirsiaus,

— konstrukciniy leisting nuokrypiy,

— didziausios leistinos nusidévéjimo uzlaidos,

— pakabos tamprumo charakteristiky.

Nagrin¢jant didziausia konstrukcijos gabarita yra jvertinami ried-
meny skersiniai ir vertikaliis poslinkiai, naudojant riedmens
geometrines ir pakaby charakteristikas jvairiomis apkrovy saly-
gomis.

Pasirinktame gelezinkelio linijjos ruoze vaziuojanciy riedmeny
konstrukcijos gabaritas yra atitinkamu saugos atsargos dydziu
mazesnis, nei tos linijos jrenginiy gabaritas.

Riedmeny gabarita sudaroSie du pagrindiniaiy elementai: paties
etaloninio profilio ir jo taisykliu. Sie elementai leidZia nustatyti
didZiausius riedmeny matmenis ir nejudamy jrenginiu padétj lini-
joje.

Kad biity galima riedmeny gabarita praktiskai taikyti, konkreciai
apibréziamos trys to gabarito dalys:

— etaloninis profilis;

— didziausio statiniy artumo gabarito nustatymo taisyklés vago-
nams;

— linijos jrenginiy artumo atstumo ir tarpukelés plo¢io nustatymo
taisyklés.

C priede apibtdintas etaloninis profilis ir didziausio konstrukcijos
gabarito nustatymo taisyklés vagonams.
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4232,

Su etaloniniu profiliu susijusios irenginiy artumo atstumo nusta-
tymo taisyklés pateiktos infrastruktiiros TSS.

Visi jrenginiai ir vagony dalys, galintys sukelti skersinius ir verti-
kalius poslinkius, tikrinami tam tikrais techninés priezitiros inter-
valais.

Siekiant islaikyti vagona kinematinio gabarito viduje, techninés
priezidiros plane numatomos §ios apziliros:

— raty profiliy ir i§dilimy,

— vezimélio rémo,

— spyruokliy,

— Soniniy atramu,

— kébulo ir jo daliy,

— konstrukciniuy artumo atstumu,

— didziausios nusidévéjimo uzlaidos,

— pakabos tamprumo charakteristikos,

— asies kreiptuvo i8dilimy,

— elementy, kurie turi poveiki riedmens tamprumo moduliui,
— elementy, kurie turi poveiki Soniniy svyravimy centrui,

— prietaisy, kurie sukelia gabaritui reikSmingus poslinkius.

Statiné aSies apkrova ir tiesiné apkrova

Riedmeny asies apkrova ir atstumas tarp asiy nulemia kvazista-
tinés apkrovos poveiki bégiy keliui.

Vagono pakrovos ribos priklauso nuo jo geometriniy charakteris-
tiky, nuo asiai tenkancio svorio ir nuo linijiniam metrui tenkancio
SVorio.

Jos turi atitikti gelezinkelio liniju ar ju ruozy klasifikacija pagal A,
BI1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 kategorijas, kaip nurodyta toliau
pateiktoje lenteléje.

Sioje TSS nenustatytos asies apkrovos, virijangios 22,5 tonos;
tokiu atveju ir toliau taikomi galiojantys nacionaliniai teisés
aktai, jeigu tik linijos gali atlaikyti tokias dideles apkrovas.

Klasifika-cija ASiai tenkanti mase = P
A B C D E F G

Mas¢ ilgio vienetui = p 16 t 18 t 20t 225t 250t | 275t 30 t
5,0 t/m A Bl
6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 t/m C3 D3
8,0 t/m C4 D4 E4
8,8 t/m ES5
10 t/m

p = masé ilgio vienetui, tai yra vagono masé¢ kartu su pakrovos
mase, padalytos i§ vagono ilgio metrais, matuojamo iSilgai
nesuspausty tauksu,

P = aSiai tenkanti masé.
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D priedo D.1 lenteléje yra duomenys, taikytini traukiniui, suda-
rytam i§ vagonu su dviaSiais veziméliais; pagal Siuos duomenis
galima nustatyti linijos klasifikacing kategorija.

Linija arba linijos ruozas yra klasifikuojami pagal viena i$ Siu
kategorijy, jeigu gali praleisti neribota skaiCiy vagonuy, kuriy
masés charakteristikos tokios, kaip pirmiau pateiktoje lenteléje.

Klasifikacija pagal didziausia aSiai tenkan¢ia masg¢ P yra reiskiama
didziosiomis raidémis (A, B, C, D, E, F, G); klasifikacija pagal
didZiausia masg ilgio vienetui p yra reiSkiama arabiSkais skaitme-
nimis (1, 2, 3, 4, 5, 6), iSskyrus A kategorija.

Sitaip klasifikuotos linijos gali praleisti toliau i$vardijamus
vagonus:

— dviaSius ir triasius vagonus, vagonus su dviaSiais veziméliais,
jeigu a ir b matavimy vertés ne mazesnés uz D priedo D.1
lenteléje esancias vertes ir jeigu P ir p vertés nevirSija veréiy
pirmiau pateiktoje lenteléje;

— vagonus su dviem dvia$iais veziméliais, jeigu a ir b matavimy
vertés mazesnés uz D priedo D.2 lenteléje esancias vertes,
jeigu jie turi sumazinta aSiai tenkanciag masg Pr, atitinkancia
D priedo D.3 lentel¢je esancias vertes pagal a ir b matavimy
vertes;

— vagonus su dviem veziméliais, turin€iais tris arba keturias asis,
jeigu jie turi sumazinta asiai tenkancia masg Pr, atitinkancia D
priedo D.4 ir D.5 lentelése esancias vertes pagal a ir b mata-
vimy vertes;

— vagonus su trim arba keturiais dviasiais veziméliais, jeigu jie
turi sumazinta asiai tenkancig Pr, nevirSijancia D priedo D.6
lenteléje esanciy verciu pagal ju geometrines charakteristikas,
taip pat jeigu atitinka specialias tokiy tipu vagonams nustatytas
taisykles.

PASTABA: ISimtis daroma 20 t aSies apkrovoms, kurioms esant
leidziama $ia riba iki 0,5 t virSyti C kategorijos
linijose:

— dviaSiams ilgiems vagonams, kuriu LOB (ilgis
iSilgai taukSy) ne didesnis kaip 14,10 m ir
mazesnis kaip 15,50 m, naudingoji pakrova gali
siekti iki 25 t;

— vagonams su projektine 22,5 t asies apkrova, kad
buty kompensuojama papildomos taros mase.

Vagonai su skirtingais intervalais tarp raty aSiy, kurie netenkina D
priedo D.3, D.4 ir D.5 skyriy salygu, turéty bati tikrinami atliekant
papildomus skaiCiavimus, kad buty jsitikinta, jog didziausi
lenkimo momentai ir pléSimo jégos atskirai sijai bet kurioje jos
dalyje nevirys skai¢iuojamuyju ver¢iuy vagonams pagal D priedo
D.1 skyriu. Si salyga taikoma bet kokiam vagony skaiéiui.

Didziausias vagono naudingas krovinys, kuris leidziamas bégiu
keliui ir struktiroms, lygus maziausiam i§ dydziy, gaunamy
pagal Sias formules:

X=nxP-T
Y=Lxp-T

=nxPr-T
ia:

n: vagono raty poros asiy skaicius,
p: masé ilgio vienetui t/m,
ilgis iSilgai taukSu metrais,

vagono tara tonomis, suapvalinta iki pirmo skai¢iaus po
kablelio tikslumu,

P: aSiai tenkanti masé tonomis,

Pr: sumazinta a$iai tenkanti masé tonomis.
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4.233.

4233.1.

42332

4234.

4234.1.

Tara, kurig reikia jvertinti, yra normali, {prastiné tara, ir jos masé
nustatoma Sioms vagony grupéms kiekvienoje pagrindingje
gamybos serijoje:

— vagonai su pneumatiniais stabdZiais,

— vagonai su oriniais stabdziais ir nuleidziamu tilteliu, su sraig-
tiniais stabdziais.

Prekiniy vagonu pertvarkymo ribos, kurioms nereikalingas naujas

patvirtinimas, yra nurodytos II priede.

D priedo D.6 ir D.7 skyriuose yra pateikiamos apkrovy ribos
dviaSiams vagonams ir bendriausiems vagony su dviasiais vezimé-
liais tipams (a = 1,80 m, b = 1,50 m (Zr. apibrézima D priede)),
gautos atlikus palyginima.

Atlikus palyginima parinktos X, Y ar Z vertés suapvalinamos iki
artimiausios pusés tonos arba artimiausios vienos de§imtosios
tonos dalies, kiekvienam uzsakovui suapvalinimo variantg laisvai
pasirenkant pagal vagono tipa.

Taciau izoliuotiems vagonams, vagonams Saldytuvams ar mecha-
niskai Saldomiems vagonams, cisternoms ir uzdariems vagonams,
gabenantiems milteliu pavidalo krovinius, X, Y ar Z vertés suap-
valinamos iki artimiausios vienos deSimtosios tonos dalies.

Ant vagono nebiitinai zymima didziausia dydzio verté. Jeigu dél
vagono struktiiriniy charakteristiky arba RID taisykliy (COTIF
susitarimo D priedo D.3 skyrius) aktualios yra krovinio vertés
Zemutines ribos, tai yra rodomos $ios zemutinés vertés:

Maziausia aSira¢io apkrova vagonams su:
2 ir daugiau asiy 5,0t

4 asimis ir turintiems ratiniy stabdziy trinkeles 4,0 t,

daugiau nei su 4 asimis ir turintiems ratiniy stabdziy trin- 3,5 t.
keles

Jeigu leidziama infrastruktiiros registre (pvz., konkreciu rollende
Landstrasse atveju):

su 8 asimis 2,0 t,
su 12 asiu 1,3t

Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antieminéms traukiniy
monitoringo sistemoms

Elektriné varza

Kiekvieno a$ira¢io varza, iSmatuota tarp abieju raty riedéjimo
pavirSiy, nevirSija 0,01 omo naujiems aSiraiams arba nauju
komponenty turintiems perrinktiems asira¢iams.

Sie varzos matavimai atleikami esant nuolatinés srovés 1,8-2,0 V
itampai.

Ikaitusios aSidéZés aptikimas

Sis klausimas vis dar neissprestas, nebent tai biity susij¢ su vago-
nais, kurie atitinka 7.6.4 dalyje nustatytas salygas.

Riedmens dinaminés savybés

Bendrosios nuostatos

Riedmens dinaminés savybés turi didelg jtaka saugai nuo nuriedé-
jimo nuo bégiy ir vaziavimo stabilumui. Riedmens dinamines
savybes apibrézia:

— didziausiasis greitis;

— statinés bégiuy savybés (lygiavimas, vézés plotis, pakyla,
pokrypis, atskiri ir periodiniai bégiy netolygumai);
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42342,
4234.2.1.

— dinaminés bégiu savybés (horizontalus ir vertikalus bégiu
standis ir bégiu amortizacija);

— rato ir bégio salyCio parametrai (rato ir bégio profilis, vézés
plotis);

— rato defektai (iS¢iuozos plokstumos, neapvalumas);

— kébulo, veziméliy ir aSiraiy masé ir inercija;

— riedmeny pakabos savybés;

— naudingojo krovinio paskirstymas.

Saugai ir vaziavimo stabilumui uztikrinti reikia atlikti matavimus
ivairiomis darbo salygomis ar palyginimo su patvirtinta konstruk-
cija studijas (pvz., imitavima/skaiiavima), skirtus dinaminéms

savybéms {vertinti.

Riedmeny savybés turi uztikrinti stabily vaziavima nevir§ijant
taikomy greicio riby.

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy ir vaziavimo stabilumas

Siekiant garantuoti sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy ir vaziavimo
stabiluma turi biiti apribotos rato ir bégio saveikos jégos. Tai visy
pirma yra skersinés bégiu jégos Y ir vertikalios jégos Q.

— Horizontali bégiy jéga Y

Bégiu poslinkiui i§vengti saveikai tinkami riedmenys turi
atitikti didziausios skersinés jégos Prud ‘ homme kriterijus:

CY)iim = a (10 + P/3), kai o = 0,85 ir P = didziausia statiné
aSies apkrova,

arba

Homhim  ((Hpy,) yra horizontalios jégos aSyje nepastovioji
vidutiné verté, iSmatuota 2 m atkarpoje).

Sia verte turi pateikti Infrastrukttiros TSS.

Postikiuose iSorinj rata veikianti kvazistatiné horizontali jéga
yra:
Y,

gst, lim

Sia verte turi pateikti Infrastrukttiros TSS.

— Y/Q jégos
Rato uzvaziavimo ant bégio pavojui sumazinti ratg veikian¢ios
horizontalios jégos Y ir jo vertikalios apkrovos Q dalmuo

neturi virSyti:

(Y/Q)lim = 0,8 — atliekant dinaminius bandymus ant bégiu
kelio,

(Y/Q)lim = 1,2 — atliekant stacionarius bandymus.

— Vertikali jéga
Didziausia bég] veikianti dinaminé vertikali jéga yra:
Qunax
Sia vertg turi pateikti Infrastruktiiros TSS.
Positikiuose iSorinj rata veikianti kvazistatiné vertikali jéga yra:
Qgst, lim

Sia verte turi pateikti Infrastruktiiros TSS.
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423.4.22.

4.2.3.4.23.

423424,

4235.

4235.1.

Sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiy vaziuojant susuktais bégiais

Vagonai gali vaziuoti ant sasiikos bégiy, kai atliekant stacionarius
bandymus (Y/Q) 150 m spindulio posiikiuose nevirsija 4.2.3.4.2.1
dalyje nurodytos ribos, o tam tikriems sasiikos bégiams:

kai tarpuratis 1,3 m < 2a*:

— g lim= 7 %o, kai 2a" < 4m,

— g im = 20/2a" + 2, kai 2a" > 4m,
— £ iim = 20/2a* + 2, kai 2a* < 20m,
— € im = 3 %o, kai 2a* > 20 m.

Tarpuratis 2a* — tai atstumas tarp asiy dviaSiuose vagonuose arba
atstumas tarp vagono su veziméliais sukimosi centry. Tarpuratis
2a" — tai atstumas tarp veZimélio agiu.

Techninés prieziiiros taisyklés

Toliau nurodyty pagrindiniy parametry, svarbiy saugai ir vazia-
vimo stabilumui, reikia laikytis pagal techninés priezitiros plana:

— pakabos savybes;
— kébulo ir vezimélio jungtys;
— apvady profilis.

Didziausi ir maziausi standartinio vézés plocio aSiraciy ir raty
matmenys pateikti E priede.

Kitus vézés plo€io variantus galima rasti 7 skyriuje.
Pakaba

Prekiniu vagonu pakaba turi biiti sukonstruota taip, kad atitikty
422122 ir 422.123 punktuose nurodytus dydzius, kai
vagonas yra ,tusCias“ ir ,pakrautas iki didZiausios leistinos
ribos“. Pakaba turi buiti apskaiCiuota taip, kad esant didziausiai
vagonu apkrovai ji visiSkai nenusésty ir blity jvertintas poveikis
jos dinaminéms savybéms.

ISilginés gniuZdymo jégos
Bendrosios nuostatos

Sis parametras apibiidina didZiausias iSilgines gniuzdymo jégas,
kurios gali veikti saveikai tinkama prekini vagona ar saveikai
tinkamo traukinio sastato atskira riedmenj arba tam tikru badu
sukabinty riedmeny grupg stabdant ar stumiant, kad nekilty nurie-
déjimo nuo bégiy pavojus.

Veikiamas iSilginiy gniuzdymo jégu vagonas turi toliau saugiai
vaziuoti. Siekiant garantuoti sauga nuo nuriedéjimo nuo bégiu,
vagonas arba sujungty vagonuy sistema turi buti jvertinti bandy-
mais, skaiCiavimais ar palyginant su jau patvirtinty (sertifikuoty)
vagony savybémis.

Isilginé jéga, kuri gali veikti vagona ir nepriversti jo nuriedéti nuo
bégiu, turi buti didesné uz ribing vertg, priklausancia nuo riedmens
konstrukcijos (dviasé, vagonas su veziméliais, nekintama riedmenuy
grupé, Combirail, Riad-Railer™ ir kt.), su UIC mova arba patvir-
tinta centrine mova arba jungiamosiomis strypinémis/trumposiomis
movomis.

Vagony, nekintamy vagonu grupiy ir sujungty vagonu grupiu
sertifikavimo reikalavimai pateikiami tolesniame 4.2.3.5.2 punkte.

Didziausiai isilginei gniuzdymo jégai, kuria vagonas gali islaikyti
nenuriedédamas nuo bégiu, turi jtakos tokie veiksniai:

— iSorinio bégio pakylos nepakankamumas;

— traukinio ir vagono stabdymo sistema;
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— vagono arba specialiai sujungty vagonu grupiy tempimo
frangos ir tauksy sistema;

— vagono konstrukcijos savybés;
— linijos savybés;
— masSinisto atlickamas traukinio valdymas, ypa¢ stabdymas;

— rato ir bégio salyCio parametrai (rato ir bégio profilis, vézés
plotis);

— atskiry prekiniu vagonu apkrovos paskirstymas.

Isilginés gniuzdymo jégos turi didelg itaka saugai nuo riedmens
nuriedéjimo nuo bégiy. Todél matavimai turi biti atliekami jvai-
riomis darbo salygomis, kad biity nustatytos priimtinos isilginés
gniuzdymo jégos, kuri gali veikti riedmenj nesant nuriedéjimo nuo
bégiu pavojaus, ribos. Bandymams iSvengti vagonai turi atitikti
nacionaliniy saugos institucijy arba ju vardu anksciau patvirtinty
vagony savybes arba biiti sukonstruoti pagal patvirtintas vagony
projektavimo charakteristikas ir turéti patvirtintus komponentus,
pvz., sertifikuotus vezimélius.

Standartinis bandymas pateiktas 6.2 skirsnyje. Patirtis atliekant
bandymus su jvairiy tipy vagonais nulémé skirtingus priimtinumo
nustatymo metodus, atsizvelgiant | tokius veiksnius kaip taros
maseé, ilgis, tarpuratis, iSkySa, atstumas tarp sukimosi centry ir kt.

Posistemio funkcinés ir techninés specifikacijos

Posistemis turi islaikyti iSilgines traukinio gniuzdymo jégas jam

nenuriedant nuo bégiu arba neapgadinant riedmens. Svarbiausi

lemiami veiksniai yra Sie:

— skersinés raty ir bégiy saveikos jégos Y;

— vertikalios jégos Q;

— asidézg veikiancios horizontalios jégos Hjj;

— stabdymo jégos (dél rato ir bégio salyc¢io, dinaminio stabdymo
ir vagony bei traukiniy jvairiy stabdymo grupiy);

— istrizinés ir vertikalios tauksu jégos;

— sankabos jégos * Z,;

— tauksuy ir sankabos jégu slopinimas;

— sankabos standzio padarinys;

— sankabos laisvumo padarinys;

— trukteléjimai dél iSilginiy traukiniy judesiy ir sankabos lais-
vumo;

— rato pakilimas;
— asies kreiptuvo poslinkis.

Isilginéms gniuzdymo jégoms (IGJ) jtakos turi daug veiksniy.
Vagonu konstrukcijos ir eksploatavimo salygu dokumentuose
pateikiami jvairtis veiksniai, pagal kuriuos biitina sertifikuoti
vagonus normaliam eismui skirtingose linijose ir skirtingomis
salygomis.

Vagonams sertifikuoti misSraus eismo Europos tinkle ir siekiant
uztikrinti, kad vagonai iSlaikyty maziausia isilging jéga nenuriede-
dami nuo bégiy, buvo atlikti bandymai specialiame bandymu
kelyje ir su skirtingomis linijomis vaZzin¢janciais traukiniais.
Buvo suformuluotas toks apibrézimas:

Vagonai ir vagony grupés (vagonai sukabinti jungiamosiomis
strypinémis/trumposiomis movomis) su varztinémis movomis ir
Soniniais tauksais iSoriniuose galuose turi atlaikyti maziausia iSil-
ging jéga, matuojama standartinio bandymo salygomis ir lygia:

— dviasiams prekiniams vagonams su UIC mova: 200 kN;

— prekiniams vagonams su dviem dviaSiais veziméliais ir UIC
mova: 240 kN;
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424.1.

424.1.1.

42.4.12.
424.1.2.1.

424.1.22.

— prekiniams vagonams su visy tipy vidurinés sijos movomis ir
be tauksy: 500 kN.

Kitoms sankaby sistemoms ribinés vertés dar nenustatytos.

Tauks$y galvuciy trinties koeficientas turi atitikti Sioje TSS numa-
tytus didziausiy horizontaliy jégu reikalavimus.

Techninés priezitros taisyklés

Jei taukSu galvutés turi buti tepamos tam, kad biity uztikrintas
reikalingas trinties koeficientas, tada techninés priezitiros planas
turi apimti trinties koeficiento palaikymo tokiu lygiu nuostatas.

STABDYMAS

Stabdymo savybés

Bendrosios nuostatos

Traukinio stabdymo sistemos tikslas — uztikrinti, kad bty galima
traukinio greiti sumazinti arba traukini sustabdyti nevir§ijant
ilgiausio leistino stabdymo kelio. Svarbiausi veiksniai, kurie turi
itakos stabdymo procesui, yra stabdymo galia, traukinio masg,
greitis, leistinas stabdymo kelias, sukibimas ir kelio nuolydis.

Traukinio arba riedmens stabdymas — tai stabdymo galios, skirtos
traukinio greiCiui sumazinti iki nustatyty ribuy, ir visu veiksniy,
turiniy jtakos energijos, iskaitant traukinio pasiprie§inimo,
virsmui ir i§sklaidymui, rezultatas. Atskiro riedmens stabdymas
turi biiti nustatytas taip, kad biity galima uztikrinti bendra trau-
kinio stabdymo veiksminguma.

Riedmenyse turi biiti irengtas iStisinis automatinis stabdys.

Stabdys yra iStisinis, jei i§ centrinio valdymo skyriaus leidzia
perduoti signalus ir energija visam traukiniui.

IStisinis stabdys yra automatinis, jei jis iSsyk visame traukinyje
suveikia kiekviena karta, kai savaime nutriksta kontroliné trau-
kinio linija, pvz., stabdziy magistralé.

Jei stabdzio biisenos pamatyti nejmanoma, abicjose riedmens
pusése turi biti ta biisena rodantis indikatorius.

Stabdzio energijos sankaupos (pvz., netiesioginés pneumatinés
stabdymo sistemos tiekimo rezervuarai, oras stabdziy magistraléje)
ir stabdymui naudojama energija (pvz., netiesioginés pneumatinés
stabdymo sistemos stabdymo cilindry oras) turi biti naudojamos
tik stabdymui.

Funkcinés ir techninés specifikacijos

Kontroliné traukinio linija

Aktyvinimo signalo greitis turi bliti ne maZesnis kaip 250 m/s.
Stabdymo charakteristiky elementai

Stabdymo charakteristikos turi priklausyti nuo vidutinés stabdymo
trukmés, momentinio létéjimo, masés ir pradinio greicio. Stab-
dymo charakteristikas apibrézia lét¢jimo funkcijos ir stabdziu
masés procentin¢ dalis.

Létéjimo funkcija
Létéjimo funkceija apibiidina numatoma momentinj riedmens (ried-
mens lygiu) arba traukinio (traukinio lygiu) létéjima jprastomis

salygomis.

Turint atskiro riedmens 1étéjimo funkcijy duomenis galima apskai-
¢iuoti viso traukinio 1étéjimo funkcija.

Leétéjimo funkcija aprépia:

a) reakcijos laika tarp stabdymo poreikio ir visisko stabdymo
tikslo pasiekimo.
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A Stabdymo
pastangy dalis
100% Stabdymo pradZia
(]
Visiskas stabdymas
Stabdymo
poreikis
Te
0% ' g
o il = Laikas

T, — tai tolygiai didéjanti stabdymo trukmé, apibréziama taip:
Te = tl + (t2/2)

Pneumatiniams stabdziams periodo pabaiga t, atitinka 95 %
nustatyto stabdziy cilindro slégio.

b) atitinkama funkcija (létéjimas = F(greitis)), apibréziama kaip
pastovaus 1étéjimo atkarpy seka.

Pagreitis
Greitis
..\. .I'|I.
m N \
i . N \
s N (V4, a4)
g \
. .
=~ \\ S,
S N (V3, a3)
(V1,a1) (V2, a2)

Pastaba: a rei$kia momentinj 1&t¢jima, o V — momentinj greitj.
StabdZiy masés procentiné dalis

Stabdziy masés procentiné dalis (lambda) — tai bendros stabdziy
masés ir bendros riedmeny masés santykis.

Stabdziy masés ir stabdziy masés procentinés dalies nustatymo
metodas taikomas kartu su funkciju metodu; Sivos dydzius pateikia
gamintojas. Sia informacija bitina jraSyti { riedmeny registra.

Atskiro riedmens staigiojo stabdymo galia nustatoma kiekvienam
stabdymo rezimui (pvz., G, P, R, P + Ep), kuris gali bGiti numa-
tytas riedmenyje ir keletui apkrovos biseny, iskaitant bent jau
tusCia ir visiskai pakrauta riedmenij.

G stabdymo reZimas Prekiniy traukiniy stabdymo rezimas su
nustatyta stabdziy veikimo trukme ir stabdziy atleidimo laiku.

P stabdymo reZimas Prekiniy traukiniy stabdymo rezimas su
nustatyta stabdziy veikimo trukme, stabdziy atleidimo laiku ir
stabdziu masés procentine dalimi.

R stabdymo reZimas Keleiviniy ir greityjy krovininiy traukiniy
stabdymo rezimas su nustatyta stabdziy veikimo trukme bei stab-
dziy atleidimo laiku pagal P reZima ir nustatyta maziausia stabdziy
masés procentine dalimi.
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Ep stabdziai (netiesioginiai elektriniai pneumatiniai stabdZiai)
Pagalba netiesioginiams oriniams stabdziams, aktyvinamiems elek-
triniu traukinio signalu ir elektriniais pneumatiniais voztuvais ir
pradedantiems veikti grei¢iau bei mazesniais triik¢iojimais nei
paprasti pneumatiniai stabdziai.

Avarinis stabdymas Avarinis stabdymas — tai stabdymo
komanda, kuria sustabdomas traukinys, kad buity uztikrintas nusta-
tytas saugos lygis, nepakenkiant stabdziy sistemai.
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424.1.23.

424.1.24.

424.1.25.

Si lentel¢ pagrista standartiniu 100 km/h greidiu ir 22,5 t aSies
apkrova bei 120 km/h greiciu ir 20 t aSies apkrova. Pagal nacio-
nalinius teisés aktus tam tikromis darbo salygomis gali biti priim-
tina didesné asies apkrova. Leistina didZiausia aSies apkrova turi
atitikti infrastruktiiros reikalavimus.

Jei vagone yra jrengta ARS, pirmiau pateiktos savybés turi buti
pasiekiamos jos nenaudojant ir laikantis S priede nustatyty salygu.

Kiti stabdymo rezimai (pvz., R stabdymo rezimas) leidziami pagal
nacionalinius teisés aktus, o privalomas ARS naudojimas
apibréztas 4.2.4.1.2.6 punkte.

StabdZiy magistralés oro iSleidimo greitintuvo voZtuvas

Jei vagone jrengtas atskiras stabdziy magistralés oro iSleidimo
greitintuvo voztuvas, specialiu jtaisu ji turi bhti galima atskirti
nuo stabdziy magistralés. Ant vagono turi buti aiSkiai pazZyméta
Sio atskyrimo jtaiso vieta arba $§is jtaisas jrengiamas atviroje padé-
tyje uzplombuotas.

Mechaninés sudedamosios dalys

Stabdziy sudedamosios dalys turi buti surenkamos taip, kad bity
iSvengta dalinio arba visisko $iy sudedamyjy daliy atsikabinimo.

— Jtempiklis (svertinis pavaros perdavimo reguliatorius)

Turi bati numatytas jtaisas, tarp trinkeliy poros automatiskai
palaikantis projektini protarpi.

Tarp jtempiklio erdvinio kontiiro ir kity sudedamuju daliy turi
biiti ne mazesnis kaip 15 mm protarpis.

Itempiklio krastiniams taskams ir jungtims visuomet turi buti
numatyti laisvi protarpiai.

Vezimélyje esantiems itempikliams erdvinis kontiiras nenusta-
tomas. Taciau visoms konstrukcijoms keliama salyga, kad,
siekiant iSvengti jtempiklio ir kity detaliu salycio, butina
palikti minimaly protarpi. Jei reikia mazesniy protarpiu, bitina
irodyti, kad saly¢io bus iSvengta.

— Pneumatiné pusmové

Automatinés pneumatiniy stabdziy jungiamosios movos anga i
riedmenis zitrint i§ galo turi iSeiti | kair¢ pusg. Pagrindinio
rezervuaro jungiamosios movos anga | riedmenis Zzidrint i
galo turi iSeiti | deSing pusg.

Riedmenyse turi buti sumontuoti jtaisai, nenaudojamas movas
laikantys ne mazesniu kaip 140 mm atstumu nuo bégiuy
galvutés lygio ir padedantys iSvengti Zalos bei, kiek jmanoma,
pasaliniy daikty patekimo | movos vidy.

Energijos kaupimas

Sukauptos energijos turi buti pakankamai, kad, staigiai stabdant
didziausiu greiCiu vaziuojanti riedmeni su bet kokia apkrova, bty
uztikrintas didziausias stabdymo darbas be jokio papildomo ener-
gijos tiekimo (pvz., netiesioginéje pneumatinio stabdymo siste-
moje — tik i§ stabdziy magistralés be pripildymo i$ pagrindinio
rezervuaro magistralés). Kai riedmenyje jrengta ARS, pirmiau
minétas reikalavimas taikomas ARS visiskai veikiant (pvz., ARS
oro sanaudos).

Energijos apribojimai

Stabdymo sistema turi buti suprojektuota taip, kad riedmenys
galéty vazinéti visomis esamomis transeuropinés paprastuyju gele-
zinkeliy sistemos linijomis.

Stabdymo sistema turi sustabdyti pakrauta riedmenj ir islaikyti
riedmens greitf be jokio Siluminio ar mechaninio pazeidimo
tokiomis salygomis:

1. du sékmingi staigieji stabdymai paeiliui nuo didziausio grei¢io
iki sustojimo tiesiame ir lygiame kelyje, puciant silpnam véjui
ir esant sausiems bégiams;
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4.24.1.2.6.

42.4.1.2.7.

424.1.28.

2. 80 km/h greicio iSlaikymas 21 %o statumo 46 km ilgio nuokal-
néje (pavyzdiné nuokalné — pietinis St Gotthardo linijos $laitas
tarp Airolo ir Biasca).

Apsauga nuo raty slydimo (ARS)

Apsauga nuo raty slydimo (ARS) yra sistema, skirta geriausiai
iSnaudoti turima sukibima mazinant arba didinat stabdymo jéga,
kad aSiraciai nesiblokuoty ir neslysty nekontroliuojami, taip suma-
zinant stabdymo kelia. ARS neturi keisti stabdziy funkciniy
savybiy. Riedmens pneumatiné jranga turi buti tokiy matmenuy,
kad ARS oro sanaudos nepabloginty pneumatiniy stabdziy
veikimo. Projektuojant ARS bitina atsizvelgti { tai, kad ARS
neturi kenkti riedmens sudedamosioms dalims (stabdymo jrangai,
rato apvadui, asidézéms ir kt.).

ARS jrengiama Siuose vagonuose:

a) kuriuvose jrengtos ratiniy stabdziy trinkelés i§ ketaus ar meta-
lizuotos medziagos, kuriy didziausiasis vidutinis sukibimo
iSnaudojimas (8) yra didesnis kaip 12 % (lambda > 135 %).
Didziausias vidutinis sukibimo iSnaudojimas yra nustatomas
apskaiCiuvojant didZiausia vidutini sukibima (8) pagal atskiras
stabdymo kelio vertes, gaunamas pagal galima riedmens masés
diapazong. Taigi & yra susijgs su iSmatuoto stabdymo kelio
vertémis, biitinomis stabdymo savybéms nustatyti (6 = f (V,
Te, stabdymo kelias));

b) kuriuose jrengti tik diskiniai stabdziai, kuriy didziausias suki-
bimo i$naudojimas (zr. pirmiau pateikta didziausio sukibimo
iSnaudojimo () apibrézima) esant 120 km/h greidiui yra
didesnis kaip 11 % ir mazesnis kaip 12 % (125 < lambda <
/=135 %),

¢) kuriy didziausias darbinis greitis yra didesnis kaip 160 km/h.
Oro tiekimas

Prekiniai vagonai turi buti suprojektuoti taip, kad jiems tikty
suslégtas oras, atitinkantis bent ISO 8573-1 apibrézta 4.4.5 klasg.

Postovio stabdys

Postovio stabdys — tai stabdys, naudojamas stovintiems riedme-
nims apsaugoti nuo judéjimo tam tikromis salygomis, atsizvelgiant
1 vieta, véja, nuolydj ir riedmeny apkrovos biiklg, iki bus apgal-
votai i§jungtas.

Néra privaloma postovio stabdzius jrengti visuose vagonuose.
Eksploatacijos taisyklés, atsizvelgiant | tai, kad ne visi traukinio
vagonai turi tokius stabdzius, apraSytos Eismo organizavimo ir
valdymo TSS.

Jei vagonas turi postovio stabdi, jis turi atitikti toliau nurodytus
reikalavimus.

Postovio stabdzio veikimo galios Saltinis turi biiti kitoks nei auto-
matiniy darbiniy ar staigiyjy stabdziy.

Postovio stabdys turi veikti bent pusg aSiradiy, ne maziau kaip 2
aSiradius viename vagone.

Jei postovio stabdzio biisenos pamatyti nejmanoma, abiejose ried-
mens pusése turi biti ta blisena rodantis indikatorius.

Vagono postovio stabdys turi biiti pasiekiamas ir valdomas nuo
zemés arba i§ riedmens. Postovio stabdziui valdyti turi biiti naudo-
jamos rankenos arba suktuvai, taciau, jei stabdziai valdomi nuo
zemés, turi buti naudojami tik suktuvai. Nuo Zemés pasiekiami
postovio stabdziai turi biiti abiejose riedmens pusése. Rankenos
ar suktuvai turi jjungti stabdZius sukant juos laikrodzio rodyklés
kryptimi.

Kai postovio stabdzio valdykliai sumontuoti riedmens viduje, jie
turi biiti prieinami i§ abieju riedmens pusiy. Kai postovio stabdi
galima naudoti kartu su kitais stabdziais, riedmeniui arba judant,
arba stovint, riedmens jranga turi gebéti islaikyti sudaromas
apkrovas visa jos eksploatacijos laika.
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4.2.5.

425.1.

425.2.

4.25.2.1.

Avariniu atveju turi biiti jmanoma nejudancio riedmens postovio

stabdj atlaisvinti rankiniu btdu.

Postovio stabdys turi atitikti toliau esancioje lenteléje pateiktus

reikalavimus.

Kitokiu nei
tipy vagonai

toliau iSvardytu

Bent 20 % parko turi buti su
postovio stabdziu, valdomu i§
vagono (platformos ar nulei-
dziamo tiltelio) arba nuo Zemes

Vagonai, specialiai sukonst-
ruoti vezti toliau iSvardytiems
kroviniams, kuriems reika-
lingos papildomos atsargumo

priemonés ir (arba) kurie
atitinka  Tarybos  direktyva
96/49/EB (RID):

gyvuliai;  trapiis  kroviniai;
suslégtos arba  suskystintos
dujos;  medziagos,  kurios,
saveikaudamos su vandeniu,
iSskiria degias dujas; rugstys;
korozija sukeliantys

arba deglis skyséiai; savaime
uzsiliepsnojantys, degiis arba
lengvai sprogstantys kroviniai

Po viena vagone, valdoma i§
riedmens (platformos ar nulei-
dziamo tiltelio)

Vagonai, su kuriy krovinio
laikymo ijtaisais reikia elgtis
atsargiai, t. y. apipinty buteliy,
stikliniy indy ar statiniy
vagonai; aliuminio cisternos;
ebonitu ar emaliu padengtos
cisternos; vagonai su kranais
(ir (arba) atitinkantys Tarybos
direktyva 96/49/EB (RID))

Po viena vagone, valdoma i$
riedmens (platformos ar
peréjimo)

Vagonai su virSutine konstruk-
cija, specialiai sukonstruoti
keliy riedmenims vezti, jskai-
tant daugiaaukscius vagonus
varikliniams riedmenims vezti

Po viena vagone, valdoma i§
riedmens (platformos ar nulei-
dziamo tiltelio), o 20 % i$ ju
su postovio stabdziu, taip pat
valdomu nuo vagono grindy

Vagonai, skirti iSmontuoja-
miems kei¢iamiems kébulams,
skirtiems horizontaliam perkeé-
limui

Po viena vagone, valdoma nuo
zemes

Vagonai, sudaryti i§
nuolatos sujungty vienety

keliu

MaZziausiai dvieju asiy
(viename vienete)

Postovio stabdys turi biiti suprojektuotas taip, kad visikai pakrauti
vagonai galéty buti iSlaikomi vietoje ant 4,0 % nuokalnés, kur
didziausias sukibimas 0,15 ir néra véjo.

INFORMACIJOS PERDAVIMAS

Galimybé perduoti informacijq iS riedmens | riedmenj

Prekiniams vagonams $is parametras dar netaikomas.

Informacijos perdavimo galimybé tarp Zemés ir riedmens

Bendrosios nuostatos

Zymeny taikymas neprivalomas. Jei vagone sumontuoti radijo
daznio identifikavimo itaisai (RDIF Zymena), taikoma toliau nuro-
dyta specifikacija.
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4.2522.

42523.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.1.1.

42.6.1.2.
42.6.1.2.1.

Funkcinés ir techninés specifikacijos

Turi buti pritvirtintos dvi ,,pasyviosios” Zymenos, po vieng i$
abiejy vagono pusiy, F priedo 1 paveiksle nurodytose vietose,
kad unikaly vagono identifikacijos numeri galéty nuskaityti Sali-
kelés prietaisas (Zymeny skaitytuvas).

Kai jrengiami, Salikelés prietaisai (Zymeny skaitytuvai) turi gebéti
nuskaityti iki 30 km/h grei¢iu judancias Zymenas ir pateikti iSko-
duota informacija antZzeminei duomeny perdavimo sistemai.

Tipiniai jrenginio apribojimai nurodyti F priedo 2 paveiksle, kur
skaitytuvo padetis apibrézta kiigiu.

Fiziné saveika tarp skaitytuvo ir Zymeny, protokolai bei komandos
ir susidirimy arbitrazo schemos turi atitikti ISO 18000-6 A tipa.
Jei irengti, Zymeny skaitytuvai turi bati i§déstyti ties viety, kuriose
traukinio sudétis gali buti keiCiama, {vaziavimo ir iSvaziavimo
punktais.

Zymeny skaitytuvas i bet kokios duomeny sistemos sasaja turi
perduoti bent tokia informacija:

— vienareik§mg¢ zymenu skaitytuvo identifikacija tarp kity, kurie
gali buti jrengti toje pacioje vietoje, kad blitu galima nustatyti,
koks begiu kelias stebimas;

— unikalig kiekvieno pravaziuojanéio vagono identifikacija;
— kiekvieno vagono pravaziavimo laikg ir data.

Laiko ir datos informacija turi biiti pakankamai tiksli, kad
paskesné apdorojimo sistema galéty nustatyti tikraja fizing trau-
kinio sudét;.

Techninés prieZiiiros taisyklés

Patikrinimai pagal techninés priezitiros plana turi aprépti:

— zymeny buvima;

— tinkama atsaka;

— procesus, uztikrinancius, kad Zymenos per techninés priezitiros
operacijas nebus pazeistos.

APLINKOS SALYGOS

Aplinkos sqlygos

Bendrosios nuostatos

Projektuojant butina atsizvelgti { tai, kad riedmenys, taip pat ir
juose sumontuota jranga, turi buti tinkami perduoti eksploatuoti
ir normaliai veikti tokiomis salygomis ir tokiose klimato zonose,
kurioms {ranga yra skirta ir kurioje tikétina ja naudoti, kaip nuro-
dyta Sioje TSS.

Aplinkos salygos gali buiti iSreikStos temperatiiros ir kitomis
klasémis, taip suteikiant operatoriui pasirinkima jsigyti visoje
Europoje tinkamus naudoti arba riboto naudojimo riedmenis.

Infrastruktiiros registre bus apibiidintos aplinkos salygu, kurios
tikétinos atskirose gelezinkelio linijose, kitimo srityss. Kad biity
lengviau naudoti eksploatacijos taisykles, jose bus taikomos tos
pacios sritys.

Nurodomos tokios srities ribos, kurias perzengti yra maza tiki-
mybeé. Visos nurodytos vertés yra didZiausios arba ribinés. Sias
vertes galima pasiekti, taciau jos nebus nuolatos. Nelygu situacija,
per tam tikra laikotarpj pasireiskimo daznis gali biti jvairus.

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Aukstis virs jiros lygio

Vagonai eksploatacines savybes turi i§laikyti iki 2 000 m aukscio
vir§ jaros lygio.
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42.6.1.2.2.

42.6.1.2.3.

Temperatiira

Visi tarptautiniam eismui skirti prekiniai vagonai turi atitikti bent
Tryy temperatiros klaseg.

Tryv klasé yra identiska su RIV suderinty vagony, esanciu iki §ios
TSS igyvendinimo, temperatiiros projektiniam lygiui. Tgryy klasés
projektinis lygis pateiktas O priede.

Be projektinio lygio klasés Tgryy, dar yra iSorinés temperatiiros
klasés Ts ir Tn.

Klasés Projektinio lygio klasés

Triv Posistemiai ir komponentai,
kuriems  taikomi  skirtingi
temperatiiros reikalavimai. ISsa-
miau nurodyta O priede.

Oro temperatiiros ribos ried-
mens iSoréje [ °C]:

Tn — 40 + 35

Ts -25+45

Tryv klasés vagona leidziama:
— nuolatos naudoti Ts linijose;

— nuolatos naudoti Tn linijose tuo mety laikotarpiu, kai numa-
toma aukstesné kaip — 25 °C temperatiira;

— ne nuolatos naudoti Tn linijose tuo mety laikotarpiu, kai numa-
toma Zemesné kaip — 25 °C temperatira.

Pastaba: uzsakovas gali savo nuoziiira pasirinkti didesnes vagono
temperatiiros ribas (Tn, Ts, Tn + Ts arba ne daugiau kaip Tgyy).

Drégnis
Turi buti atsizvelgta | tokius iSorinio drégnio lygius:
metinis santykinio drégnio vidurkis: < 75 %;

per metus 30 dieny be pertraukos biina 75-95 % santykinis
drégnis;

kitomis dienomis retsykiais bina 95-100 % santykinis drégnis;
didziausiasis absoliutinis drégnis tuneliuose: 30 g/m?.

Dél eksploatacijos susidaranti nedazna ir nedidel¢ drégmés
kondensacija neturi sukelti jokiy gedimy ar sutrikimy.

G priedo G1 ir G2 paveiksluose pateiktose psichometrinése sche-
mose nurodytos santykinio drégnio kitimo ribos skirtingoms
temperattiros klaséms, kurios neturéty buti virSytos daugiau kaip
30 dienu per metus.

Ant ausinamy pavirsiy gali susidaryti 100 % santykinis drégnis ir
dél to ant jrangos daliy susidaro kondensatas; tai neturi sukelti
jokiy gedimy ar sutrikimuy.

Staiglis oro temperattiros ties riedmeniu poky¢iai ant jrangos daliy
gali sukelti vandens kondensacija esant 3 K/s spartai ir ne dides-
niam kaip 40 K poky¢iui.

Tokios salygos, daznai susidarancios {vaziuojant ar i§vaziuojant i$
tunelio, neturi sukelti jokiy irangos gedimy ar klaidingy poveikiy.
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42.6.1.2.4.

4.2.6.1.2.5.

4.2.6.1.2.6.

42.6.1.2.7.

42.6.1.2.8.

42.6.2.

4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

Oro judéjimas
Dél véjo greiCiy, 1 kuriuos reikia atsizvelgti projektuojant preki-
nius vagonus, zr. skirsnj ,,Aerodinaminiai veiksniai®.

Lietus

Turi buti jvertintas 6 mm/min. stiprumo lietus. Lietaus poveikis
nagrin¢jamas atsizvelgiant | jrangos komponuotg ir véja bei ried-
mens judéjima.

Sniegas, ledas ir krusa

Reikia jvertinti visy raiSiy sniego, ledo ir (arba) krusos poveikj.
DidZiausias numatomas ledéku skersmuo — 15 mm, retkarCiais
ledékai gali buti didesni.

Saulés spinduliuoté

Irangos konstrukcija turi biiti atspari 1120 W/m? stiprumo saulés
spinduliuotei ne ilgiau kaip 8 h.

Atsparumas tarSai

Projektuojant jranga ir komponentus bitina jvertinti tarSos padari-
nius. TarSos dydis priklauso nuo jrangos vietos. Gali biiti jrengtos
veiksmingos apsaugos nuo tarSos priemonés. Turi biti jvertintos
tokios tarSos rusys:

Chemiskai
medziagos

aktyvios | 5C2 klasé pagal EN 60721-3-5:1997.

TerSiantys skysciai SF2 klas¢ pagal EN 60721-3-5:1997
(elektros variklis)
SF3 klas¢ pagal EN 60721-3-5:1997

(Siluminis variklis)

Biologiskai aktyvios | 5B2 klasé pagal EN 60721-3-5:1997.
medziagos
Dulkés 5S2 klasé pagal EN 60721-3-5:1997.

Akmenys ir kit
objektai

Ne daugiau kaip 15 mm skersmens
skalda ir kt.

Zolé ir lapai, Zieda-

Projektuojant ventiliacijos kanalus

dulkés,  skraidantys

vabzdziai, plauseliai

ir kt.

Smélis Pagal EN 60721-3-5:1997.

Juros vandens purslai

5C2 klasé

pagal EN 60721-3-5:1997

Aerodinaminiai efektai

Galutinai nenustatytas reikalavimas, kuris bus nustatytas per arti-
miausia §ios TSS svarstyma i§ naujo.

Soniniai véjai

Galutinai nenustatytas reikalavimas, kuris bus nustatytas per arti-
miausia $ios TSS svarstyma i$ naujo

SISTEMOS APSAUGA

Priemonés avarijos atveju

Prekiniams vagonams nekeliami avariniy i$éjimy ar su jais susi-
jusiy zenkly reikalavimai. Taciau avarijos atveju reikalaujama
turéti gelbéjimo plang ir susijusius informacinius pranesimus.
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4.2.7.2.

42.72.1.

4.2.7.2.2.
42.722.1.

42.7222.

PrieSgaisriné sauga

Bendrosios nuostatos
— Konstrukcija turi riboti ugnies isiliepsnojima ir sklidima.
— Siose TSS reikalavimai dél nuodingy gary nenurodyti.

— | prekiniais vagonais vezamus krovinius neturéty buti zitrima
nei kaip | pirminj uzsidegimo Saltinj, nei kaip | ugnies skli-
dimo skatinimo priemong. Jei prekiniais vagonais veZzami
pavojingi kroviniai, visais prieSgaisrinés saugos atzvilgiais
turi bati taikomi RID reikalavimai.

— Prekiniy vagony kroviniai turi buti apsaugoti nuo numatomuy
uzsidegimo S$altiniy riedmenyje.

— Kilus gaisrui, prekiniuose vagonuose naudojamos medziagos
turi apriboti liepsnos susidaryma bei sklidima ir dimy skyri-
masi 7 kW pirminiame degimo Saltinyje 3 minutes.

— Projektavimo taisyklés taikomos bet kokiai nejudamai ried-
mens {rangai, jei ji yra potencialus uzsidegimo S$altinis, pvz.,
ausinimo itaisai, kuriuose yra degalu.

— Valstybé naré neturi reikalauti prekiniuose vagonuose jrengti
dimy detektoriu.

— Lanks¢ioms dangoms neturi buti keliami jokie prieSgaisriniai
reikalavimai.

— Luby medziagoms neturi bati keliami jokie prieSgaisriniai
reikalavimai, jei jos yra apsaugotos pagal 4.2.7.2.2.3 punkto
pirmaji sakinj.

Funkcinés ir techninés specifikacijos

Apibrézimai

Ugnies nepralaidumas

Skiriamojo  konstrukcijos  elemento  savybé  vienoje  jo
pus¢je degant ugniai neleisti pereiti per ji liepsnai, karStoms
dujoms ir kitoms degant susidaran¢ioms medziagoms arba uzsi-
liepsnoti kitoje jo puséje.

Siluminé izoliacija
Skiriamojo konstrukcijos elemento savybé apsaugoti nuo per

didelio Silumos perdavimo.

Norminés nuorodos

1 EN 1363-1 Atsparumo ugniai bandymai.

1999 m. spalis 1 dalis. Bendrieji reikalavimai

2 EN ISO 4589-2 Degumo jvertinimas pagal deguonies

1998 m. spalis indeksa

2 dalis. Bandymas aplinkos tempera-
tiroje

3 ISO 5658-2 Degumo bandymai. Liepsnos skli-

1996-08-01 dimas.
2 dalis. Horizontalus sklidimas verti-
kalaus i§déstymo statybos produktuose

4 EN ISO 5659-2 Plastikai. Dimu susidarymas.

1998 m. spalis 2 dalis. Optinio tankio nustatymas
atskiroje kameroje

5 EN 50355 Gelezinkelio taikmenys. Gelezinkelio

2002 m. lapkritis rledm§nq kabeliai su spes:lal.lu.ugnlal

atspariu apvalkalu. Plonasienis ir stan-

dartinis  apvalkalas. ~ Naudojimosi
vadovas
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4.2.7.2.23.

427224,

Projektavimo taisyklés

Turi buti jrengta atskira krovinio apsauga nuo kibirks¢iy, jei nuo
to neapsaugo grindys.

Riedmens grindy apatinéje puséje, tose vietose, kuriose gali potencia-
liai kilti gaisras ir jose nejrengta apsauga nuo kibirksciy, turi buti
irengta Siluminé izoliacija ir pagal EN 1363-1 [1] pateikta karscio
kreiveg uztikrintas 15 minuciy trukmés ugnies nepralaidumas.

Reikalavimai medziagoms

Toliau pateiktoje lenteléje iSvardyti reikalavimams ir savybéms
apibrézti taikomi parametrai. Taip pat nurodyta, ar lentelése patei-
kiama reikalavimy skaitiné verté yra didziausia, ar maZziausia.

Priimtinas yra reikalavimo vertei lygus gautas rezultatas.

Bandymo metodas Parametras Vienetai Rgik_alfiyimo

apibiidinimas

EN ISO 4589-2 [2] LOI % deguo- maziausias
nies

ISO 5658 [3] CFE KWm™ maziausias

EN ISO 5659-2 [4] Dy max bematis didziausias

Toliau pateiktas trumpas bandymo metody paaiskinimas:

— EN ISO 4589-2 [2] Degumo jvertinimas pagal deguonies
indeksa

Sis bandymas skirtas i$matuoti maZiausiai deguonies koncent-
racijai, kurios, jai susimaiSius su azotu, uztekty maziems verti-
kalaus iSdéstymo pavyzdziams sudeginti esant nustatytoms
bandymo salygoms. Bandymo rezultaty iSraiSka — deguonies
kiekis procentais.

— 1ISO 5658 -2 [3] Degumo bandymai — Liepsnos sklidimas —
2 dalis — Horizontalus sklidimas vertikalaus iSdéstymo
produktuose

Sis bandymas skirtas horizontaliam ugnies sklidimui vertikaliai
pastatyto produkto pavyzdzio pavirSiumi iSmatuoti. Jo metu
gaunami duomenys, tinkantys i§ esmés ploks¢iy medziagy, ju
miSiniy ir junginiy, kurie pirmiausia naudojami kaip neapsau-
goti sieny pavirsiai, savybéms palyginti.

— EN-ISO 5659-2 [4] Dimy susidarymas — 2 dalis — Optinio
tankio nustatymas atskiroje kameroje

Produkto pavyzdys kameroje imontuojamas horizontaliai ir jo
pavir§ius veikiamas pasirinkto stiprio Silumos spinduliais,
kuriy pastovi apgvita 50 kW/m?, nenaudojant liepsnos.

Minimalis reikalavimai

Dalys ar medziagos, kuriy pavirSiaus plotas yra mazesnis uz toliau
nurodyta pavirSiaus klasifikacija, turi bati iSbandomi pagal mini-
malius reikalavimus.

Bandymo metodas Parametras Vienetai Reikalavimas
EN ISO 4589-2 [2] LOI % deguo- > 26
nies

Reikalavimai pavir§iaus medZiagoms

Bandymo metodas

. Parametras Vienetai Reikalavimas
(salygos ir parametras)

ISO 5658-2 [3] CFE kWm?2 > 18
CFE
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42.72.2.5.

4.2.7.3.

42.73.1.

4.2.73.2.
4.2.73.2.1.

Bandymo metodas

. Parametras Vienetai Reikalavimas
(salygos ir parametras)

EN ISO 5659-2 [4] Dy max bematis < 600
50kWm

Pavirsiaus klasifikacija

Visos naudojamos medziagos turi atitikti minimalius reikalavimus,
jei medziagos arba objekto pavirSiaus plotas yra mazesnis kaip
0,25 m? ir:

ant lubu:

— didziausias pavir§iaus matmuo bet kuria kryptimi yra mazesnis
kaip 1 m; ir

— atstumas nuo kito pavirSiaus yra didesnis uz didziausig pavir-
Siaus matmenj (matuojant horizontaliai bet kuria kryptimi ant
to pavirSiaus);

ant sienos:

— didziausias matmuo vertikalia kryptimi yra maZesnis kaip 1 m;
ir

— atstumas nuo kito pavirSiaus yra didesnis uz didziausig pavir-
Siaus matmenj (matuojant vertikaliai).

Reikalavimai pavirSiaus medziagoms taikomi tuomet, kai pavir-
Siaus plotas yra didesnis kaip 0,25 m?.

Reikalavimai kabeliams

Prekiniy vagonu elektros instaliacijai naudojami kabeliai turi
atitikti EN 50355 [5]. Jiems taikomi 3 pavojingumo lygio pries-
gaisrinés apsaugos reikalavimai.

Priesgaisrinés apsaugos priemoniy techniné prieziira

Ugnies nepralaidumas ir Siluminés izoliacijos priemonés (pvz.,
grindy apsauga, apsauga nuo kibirk§¢iy i$ raty) turi bati tikri-
namos kiekvieno remonto metu ir dazniau, jei tai reikalinga dél
konstrukcinio sprendimo ir $ios srities patirties.

Apsauga nuo elektros

Bendrosios nuostatos

Visose prekinio vagono metalinés dalyse, kurioms kyla per didelés
kontaktinés jtampos pavojus arba kurios gali sukelti avarijas dél
bet kokios kilmés elektros iSkrovy, turi biti tokia pat jtampa, kaip
ir bégiuose.

Funkcinés ir techninés specifikacijos

Prekinio vagono jZeminimo jungtys

Elektriné varza tarp prekiniy vagonuy metaliniy daliy ir bégiu
neturi virSyti 0,15 Q.

Sios vertés matuojamos tekant 50 A nuolatinei srovei.

Jei dél naudojamy mazo laidumo medziagy pirmiau minéty veréiy
pasiekti neimanoma, paciuose riedmenyse turi biiti sumontuotos
tokios apsauginés jungtys:

— kébulas bent dviejose skirtingose vietose turi biiti sujungtas su
rému;

— rémas turi buti bent viena jungtimi sujungtas su kiekvienu
veziméliu.

Kiekvienas vezimélis turi biiti patikimai jZemintas bent per viena

aSidézg. Jei veziméliy néra, {Zeminimo jungtys nereikalingos.

Kiekviena {Zeminimo jungtis turi biiti i§ lanksCios ir korozijai

atsparios arba nuo jos apsaugotos medziagos ir turéti naudojama
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42.73.2.2.

4.2.7.4.

4.2.7.4.1.

4.2.7.4.2.
42.74.2.1.

427422,

medziaga atitinkant] maziausia leisting skerspjivi (pvz., vario
laidai — 35 mm?).

Itin grieztos apsaugos priemonés pavoju paSalinimo pozitiriu
taikomos naudojant specialius riedmenis, pvz., skirtus vezti kelei-
viams nuosavuose lengvuosiuose automobiliuose, pavojingiems
kroviniams ~ skirtus vezti riedmenis (i§vardytus Direktyvoje
96/49/EB ir jos galiojan¢iame RID priede).

Prekiniy vagony elektros jrangos iZeminimas

Prekiniuose vagonuose su jmontuota elektros jranga turi biiti
jrengta pakankamai veiksminga apsauga nuo elektros smiigiy.
Jei prekiniame vagone yra elektros jrangos, bet kokios jos meta-
linés dalys, kurias gali paliesti Zmonés, turi biiti patikimai
iZemintos, jei standartiné jtampa jose gali buti didesné kaip:

— 50 V (nuolatiné srové);

— 24 V (kintamoji srové);

— 24 V tarp faziy, kai neutralioji jungtis nejzeminta;
— 42 V tarp faziy, kai neutralioji jungtis {Zeminta.

[zeminimo kabelio skerspjavio plotas priklauso nuo elektros jranga
tekancios srovés stiprio, tacCiau jis turi biiti pakankamai didelis,
kad uztikrinty patikima grandinés apsaugos jtaisy veikima sutri-
kimo atveju.

Bet kokios prekiniy vagony iSoréje pritvirtintos antenos turi biti
visiSkai apsaugotos nuo kontaktiniy laidu ar treCiojo bégio
itampos, o sistema turi sudaryti atskira elektrini vieneta, {Zeminta
viename atskirame taske. Prekinio vagono iSoréje pritvirtinta
antena, neatitinkanti pirmiau nurodyty reikalavimy, turi biti
izoliuota.

Galiniy Zibinty tvirtinimas
Bendrosios nuostatos

Visy traukiamy riedmeny abiejuose galuose turi biiti po du lempu
laikiklius.

Funkcinés ir techninés specifikacijos
Charakteristikos

Galiniy zibinty laikiklis turi turéti tvirtinimo anga, kaip nustatyta
BB priedo BB1 paveiksle.

Vieta

Riedmens galuose galiniy zibinty laikikliy jrengimo reikalavimai:
— jei imanoma, jrengiami tarp tauk$y ir riedmeny kampu;

— kiekvieno plotas turi buti didesnis kaip 1 300 mm;

— angos pagrindiné vidurio linija turi biiti statmena vagono
pagrindinei vidurio linijai;

— virSutinis galinio zibinto laikiklio krastas turi bati zemiau kaip
1 600 mm vir§ bégio galvutés lygio. Jei riedmenyse sumon-
tuoti elektriniai galiniai zibintai, galinio zibinto vidurio linija
turi biti Zemiau kaip 1 800 mm vir§ bégio galvutés lygio;

— bendrieji galinio zibinto gabaritai turi biti tokie, kaip nustatyta
BB priedo BB2 paveiksle.

Galiniy zibinty laikikliai turi buti tokioje padétyje, kad prie jo
pritvirtintas Zibintas nebiity uzstojamas ir bty lengvai pasie-
kiamas.
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4.2.75.

4.2.7.5.1.

4.2.7.5.2.

4.2.8.

4.2.38.1.

428.1.1.1.

Nuostatos dél prekiniy vagony hidrauliniy ir (arba) pneumatiniy
jrenginiy

Bendrosios nuostatos

Turi biti suprojektuotas toks hidrauliniy ir pneumatiniy irenginiy
konstrukeinis stipris ir naudojamos tokios detalés, kad esant jpras-
tinéms darbo salygoms jie nesutriikty.

Vagone sumontuotos hidraulinés sistemos turi biiti suprojektuotos
taip, kad nebiity matyti jokiy hidraulinio skys¢io nuotékio zymiy.

Funkcinés ir techninés specifikacijos

Tinkamomis apsaugos priemonémis turi buti uZztikrinta, kad
hidrauliniy ir (arba) pneumatiniy sistemy nebtty galima jjungti
netyciomis.

Jei yra hidrauliniu arba pneumatiniu biidu valdomu sklendziy ir
(arba) voztuvy, turi buti indikatorius, parodantis, kad jie yra
tinkamai uzdaryti.

TECHNINE PRIEZIORA: TECHNINES PRIEZIUROS BYLA

Bet kokia riedmeny techniné priezitira turi buti vykdoma pagal
sios TSS nuostatas.

Bet kokia techniné priezitira turi biiti vykdoma pagal riedmens
techninés priezidros byla.

Techninés priezitiros byla turi buti tvarkoma pagal Sioje TSS
apibréztas nuostatas.

Tiekéjui pristacius riedmeni ir ji priémus, uz riedmens techning
prieziira ir techninés bylos tvarkyma atsako tik pats tkio
subjektas.

Kiekvienoje valstybéje naréje esanCiame riedmeny registre turi
biiti nurodytas uz riedmens ir techninés priezitiros bylos tvarkyma
atsakingas tkio subjektas.

Techninés prieZinros bylos apibréZimas, turinys ir kriterijai

Techninés prieziiros byla

Techninés priezitiros byla turi biti pateikta kartu su riedmeniu,
kuris, kaip nurodyta Sios TSS 6.2.2.3 skirsnyje, prie§ perduodant
1 eksploatacija pristatomas patikrinti.

Siame straipsnyje pateikti techninés prieZifiros bylos patikrinimo
kriterijai.
Toliau pateikiama techninés priezitiros bylos struktiira.
— Techninés prieZiiiros apimties byla
Techninés priezitiros apimties byloje apraSomi techninés prie-
zitiros planavimo budai, atlikti bandymai, tyrimai, skaiCia-
vimai; joje pateikiami atitinkami duomenys ir paaiSkinama ju
kilme.
Sioje byloje turi bati:
— uz techninés prieziiros planavimg atsakinga organizacija;

— riedmens techninés priezitiros planavimo precedentai,
principai ir metodai;

— trumpas eksploatacijos aprasas (riedmens normalios
eksploatacijos ribos (km/mén., klimatinés ribos, leistinos
kroviniy rasys ir kt.), i kurias reikia atsizvelgti planuojant
techning prieziiirg);

— atlikti bandymai, tyrimai ir skaifiavimai,

— su techninés priezitiros planavimu susij¢ duomenys ir ju
kilmé (remiantis patirtimi, bandymais ir kt.);
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— atsakomybé uz planavima ir jo atsekamumas (kiekviena

dokumenta parengusio asmens bei ji patvirtinusio asmens
pavardé, kvalifikacija ir pareigos).

— Techninés prieZiiiros dokumentacija

Techninés priezidros dokumentacija sudaro visi riedmens tech-
ninei priezitrai vykdyti ir vadovauti reikalingi dokumentai.

Techninés priezitiros dokumentacija sudaro:

— Sisteminis ir (arba) funkcinis apraSymas (konstrukcijos

schema)

Konstrukcijos schemoje pateikiami prekinio vagono
kontirai ir iSvardijamos visos jo konstrukcija sudarancios
dalys bei pateikiamos kelios atskiros schemos, kuriose
parodoma atskiry riedmens sudedamyjy daliy tarpusavio
saveika. Taip pat nurodoma, kurios i§ iSvardytu sudeda-
muju daliy yra kei¢iamos.

Detaliy sarasSas

Jame pateikiamas atsarginiy detaliy (kei¢iamy daliy) tech-
ninis apraSas, kad jas biity galima identifikuoti ir jomis
apsirtpinti.

Apribojimai, susij¢ su saugos ir saveikos reikalavimais

Siame dokumente turi biiti pateikti saugai ir saveikai
svarbiy sudedamujy daliy ar detaliy matmenu ribojimai,
kuriy eksploatacijos metu negalima virSyti (iskaitant nusi-
dévejusiy daliy eksploatacija).

Teisiniai reikalavimai

Kai kurioms sudedamosioms dalims arba sistemoms
taikomi teisiniai reikalavimai (pavyzdziui, stabdziy rezer-
vuarams, pavojingy kroviniy cisternoms ir kt.). Sie reika-
lavimai turi bati nurodyti.

Techninés priezitiros planas:

— o suplanuoty profilaktinés techninés priezitiros darby
saradas, grafikas ir kriterijai,

— o salyginai profilaktinés techninés priezitiros darby
saraSas ir kriterijai,

— o taisomosios techninés prieziiiros darby sarasas,

— o techninés prieziliros darbai, kuriems taikomos speci-
finés eksploatacijos salygos.

Turi biiti aprasytas techninés priezitiros darby lygis. Be
to, turi buti aprasyti techninés priezitiros darbai,
kurivos turi atlikti gelezinkelio jmoné (techniné
apzilra, patikros, stabdziy bandymai ir kt.).

Pastaba: kai kurie techninés priezitros darbai, pvz.,
remontas (4 lygio) ir atnaujinimas, pakeitimai arba
kapitalinis remontas (5 lygio), gali bti sunkiai numa-
tomi perduodant riedmenj eksploatuoti. Tuo atveju turi
buti apraSyta atsakomybé ir tokiy techninés prieziiiros
darby numatymo proceduros.

Techninés priezitiros instrukcijos ir lapai

Instrukcijoje turi biiti paaiskintos uzduotys, kurias reikia
atlikti vykdant bet kokius techninés priezitiros plane numa-
tytus techninés priezitiros darbus.

Kai kurios techninés prieziiros uzduotys skirtingiems
darbams arba skirtingiems riedmenuy gali sutapti. Sios

uzduotys paaiskinamos specialiuose techninés priezitiros
lapuose.

Instrukcijose ir lapuose turi biti §i informacija:

— special@s jrankiai ir jranga;
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428.1.2.

— standartizuota arba teisés aktais numatyta butina
darbuotoju kompetencija (suvirinimo darbai, sugebé-
jimas nesugadinti bandinio bandymy metu ir kt.);

— bendrieji kvalifikacijos reikalavimai mechanikos, elek-
tros, gamybos ir kitose techninése srityse;

— profesinés ir darby saugos bei sveikatingumo nuostatos
(iskaitant, bet ne vien tik, taikomus teisés aktus, susi-
jusius su sveikatai ir saugai pavojingy medziagy naudo-
jimo kontrole);

— nuostatos dél aplinkos;
— atliktinos uzduoties i§samus aprasSymas, pateikiant bent:
— iSardymo ir (arba) surinkimo instrukcijas,
— techninés prieziiiros kriterijus,
— patikras ir bandymus,
— uzduodiai atlikti batinas dalis,
— uzduodiai atlikti biitinus vartojimo reikmenis;

— bandymai ir procediiros, kurias reikia atlikti po kiek-
vienos techninés priezitiros prie§ perduodant eksploa-
tuoti;

— atsekamumas ir jrasai;
— Gedimu nustatymo instrukcija.

Be to, turi buti funkciniai ir scheminiai sistemu brézi-
niai.

Techninés prieZiiiros bylos tvarkymas

Tuo atveju, kai gelezinkelio jmoné vykdo savo eksploatuojamy
riedmeny techning priezitira, ji privalo taikyti visas riedmeny tech-
ninei priezitirai ir eksploataciniam patikimumui uztikrinti reika-
lingas technines priemones, jskaitant:

— informacija riedmeny registre;

— turto valdymo apskaita, iskaitant jraSus apie visems riedme-
nims suteiktas techninés priezitiros paslaugas, kurias privalu
teikti (informacija turi biiti saugoma nustatyta laika, atsizvel-
giant | skirtingus saugojimo archyvuose lygius);

— kur reikia — programing jranga;

— specialios informacijos priémimo ir apdorojimo procediiras; §i
informacija susijusi su riedmeny eksploataciniu patikimumu, ir
jai svarbios visos aplinkybeés, iskaitant eksploatacijos ir tech-
ninés priezitros jvykius, kurios gali pakenti riedmeny bend-
rajai saugai;

— specialios informacijos identifikavimo, parengimo ir platinimo
procediiras; $i informacija susijusi su riedmeny eksploataciniu
patikimumu ir jai svarbios visos aplinkybés, jiskaitant ir
eksploatacijos ir techninés priezitros ivykius, kurios gali
pakenkti riedmenu bendrajai saugai ir yra nustatomos kievie-
noje techninés priezitros veikloje;

— riedmens eksploatacinj nasuma (jskaitant tonkilometrius tonai,
bendrajj kilometraza ir kitus rodiklius);

— technines priemones, reikalingas $iu sistemy saugai uztikrinti ir
joms pripazinti.

Pagal Direktyvos 2004/49 III priedo nuostatas gelezinkelio jmonés
saugos valdymo sistemos turi parodyti, kad yra parengtos ir
vydomos reikiamos techninés prieziiiros priemonés ir tokiu biidu
yra laikomasi pagrindiniy reikalavimy, Sios TSS reikalavimy bei
techninés prieziiiros byloje numatyty reikalavimy.

Jei uz gelezinkelio imonés eksploatuojamy riedmeny techning
priezilira yra atsakingos kitos imonés, riedmenis eksploatuojanti
gelezinkelio jmoné privalo isitikinti, kad atitinkamos techninés
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4.3.

prieziliros priemonés yra parengtos ir tikrai taikomos. Tai taip pat
turi buti tinkamai parodyta gelezinkelio jmonés saugos valdymo
sistemoje.

Uz vagony techning prieziiira atsakinga imoné privalo uztikrinti,
kad eksploatuojanciai G| buty teikiama patikima informacija ir
duomenys apie techninés priezitiros vykdyma, kaip numatyta
atitinkamose TSS, ir eksploatuojanc¢iai G] paprasius jrodyti, kad
Sios priemonés uztikrina, jog vagonas atitinka pagrindinius reika-
lavimus, numatytus Direktyvoje 2001/16/EB su pakeitimais, pada-
rytaisDirektyva 2004/50/EB.

SASAJYU FUNKCINES IR TECHNINES SPECIFIKACIJOS

BENDROSIOS NUOSTATOS

Atsizvelgiant { 3 skyriaus pagrindinius reikalavimus, kiekvieno
posistemio sasaju funkcinés ir techninés specifikacijos paren-
giamos $ia tvarka:

— kontrolés ir valdymo bei signalizacijos posistemis;
— eismo organizavimo ir valdymo posistemis;
— telematiniy taikmeny kroviniy veZzimo paslaugoms posistemis;
— infrastruktiiros posistemis;
— energijos posistemis.
Papildomas posistemis nustatytas Sioje Tarybos direktyvoje:
— Tarybos direktyva 96/49/EB ir jos priedas (RID).
Taip pat yra sasaja su paprastyju gelezinkeliy triuk§Smo TSS.

Kiekvienos i§ $iu sasajy specifikacijos parengiamos ta pacia
tvarka, kaip nustatyta 4.2 skirsnyje, t. y.:

— konstrukcijos ir mechaninés dalys;

— riedmens ir bégiy saveika ir bégiy gabaritai;

— stabdymas;

— informacijos perdavimas;

— aplinkos salygos;

— sistemos apsauga;

— techniné priezitra.

Toliau pateiktame saraSe pazymima, kuriy posistemiu sasaju

pagrindiniai parametrai yra nurodyti Sioje TSS:

Konstrukcijos ir mechaninés dalys (4.2.2 punktas):

Riedmeny sujungimai (pvz., sankabos), ju sastaty ir traukiniy
sujungimai (4.2.2.1 punktas): * Eismo organizavimo ir
valdymo posistemis ir Infrastruktiros posistemis

Saugi prieiga prie riedmeny ir pasitraukimas nuo jy (4.2.2.2
punktas): Eismo organizavimo ir valdymo posistemis

Pagrindinio riedmens konstrukcijos  stipris = (4.2.2.3.1
punktas): Infrastruktiiros posistemis

Darbinés (nuovargio) apkrovos (4.2.2.3.3 punktas): sgsajy
nenustatyta.

Pagrindinio riedmens konstrukcijos standis (4.2.2.3.4
punktas): sasaju nenustatyta.

Krovinio tvirtinimas (4.2.2.3.5 punktas): Eismo organiza-
vimo ir valdymo posistemis

Dury uzdarymas ir uzrakinimas (4.2.2.4 punktas): sgsajy
nenustatyta

Krovininiy vagony Zenklinimas (4.2.2.5 punktas): Eismo
organizavimo ir valdymo posistemis
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43.2.1.

Pavojingi kroviniai (4.2.2.6 punktas): Eismo organizavimo ir
valdymo posistemis it Tarybos direktyva 96/49/EB bei jos
priedas (RID)

Riedmens ir bégiy sqveika ir bégiy gabaritai (4.2.3 punktas):

Kinematiniai gabaritai (4.2.3.1 punktas): Infrastruktiros
posistemis

Statiné¢ aSies apkrova, dinaminé raty apkrova ir tiesiné
apkrova (4.2.3.2 punktas) (Kontrolés ir valdymo bei signa-
lizacijos posistemis ir Infrastruktiiros posistemis)

Riedmens parametrai, turintys jtakos antzeminéms traukiniy
kontrolés sistemoms (4.2.3.3 punktas): Kontrolés ir valdymo
bei signalizacijos posistemis

Riedmens dinaminés savybés (4.2.3.4 punktas) (Infrastruk-
tiros posistemis)

Isilginés gniuzdymo jégos (4.2.3.5 punktas): Eismo organi-
zavimo ir valdymo posistemis ir Infrastruktiiros posistemis

Stabdymas (4.2.4 punktas):

Stabdymo savybés (4.2.4.1 punktas): Kontrolés ir valdymo
bei signalizacijos posistemis ir Eismo organizavimo ir
valdymo posistemis

Informacijos perdavimas (4.2.5 punktas):

Galimybé perduoti informacija i§ riedmens | riedmeni
(4.2.5.1 punktas): prekiniams vagonams dar netaikoma

Informacijos perdavimo galimybé tarp Zemés ir riedmens
(4.2.5.2 punktas): sqsajy nenustatyta

Aplinkos sqlygos (4.2.6 punktas)

Aplinkos salygos (4.2.6.1 punktas): Eismo organizavimo ir
valdymo posistemis it Infrastruktiiros posistemis

Aerodinaminiai efektai (4.2.6.2 punktas): Eismo organiza-
vimo ir valdymo posistemis

Soniniai véjai (4.2.6.2 punktas): Eismo organizavimo ir
valdymo posistemis

Sistemos apsauga (4.2.7 punktas):

Priemonés avarijos atveju (4.2.7.1 punktas): Eismo organi-
zavimo ir valdymo posistemis

Priesgaisriné sauga (4.2.7.2 punktas): Infrastruktiiros posis-
temis

Apsauga nuo elektros (4.2.7.3 punktas): sqsajy nenustatyta
Techniné prieziiira

Techninés prieziiros byla (4.2.8 punktas): Eismo organiza-
vimo ir valdymo posistemis ir Triuksmo TSS

KONTROLES IR VALDYMO BEI SIGNALIZACIJOS POSIS-
TEMIS

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
(4.2.3.2 punktas)

Sios TSS 4.2.3.2 punkte apibidinamos maZiausios a§iy apkrovos.
Atitinkama specifikacija yra iSdéstyta Kontrolés ir valdymo bei
signalizacijos TSS A priedo 1 priedélio 3.1 skirsnyje.

Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos TSS apibidinami didZiausi
aSiy atstumai, kuriy reikia, kad biity tenkinami bégiy elektros
grandinéms nustatyti reikalavimai. Atitinkamos specifikacijos yra
i8déstytos Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos TSS A priedo 1
priedélio 2.1 skirsnyje.
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4322

43.23.

43.2.4.

43.24.1.

433.1.

433.2.

4.3.3.3.

43.34.

43.3.5.

Ratai

Ratai apibudinti 5.4.2.3 punkte. Atitinkamos specifikacijos yra
iSdéstytos Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos TSS 4.2.11
punkte.

Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antieminéms traukiniy
monitoringo sistemoms

— lkaitusiy asidéziy detektoriai (Zr. 4.2.3.3.2 punkta) (bus nusta-
tytas per artimiausia Sios TSS svarstyma i$ naujo). Atitinkama
specifikacija iSdéstyta Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos
TSS 4.2.10 punkte.

— Elektrinis aSiraciy aptikimas (4.2.3.3.1 punktas). Reikalavimai
elektriniam aSirac¢iu aptikimui yra aprasyti Kontrolés ir
valdymo bei signalizacijos TSS A priedo 1 priedélio 3.5
punkte.

— Riedmeny suderinamumas su traukiniy nustatymo sistemomis.

Atitinkamos specifikacijos yra iSdéstytos Kontrolés ir valdymo
bei signalizacijos TSS 4.2.11 punkte.

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos
Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos posistemio TSS A priedo 4

rodykléje gali biti nustatomas greicio 1été&jimo funkcijos kreivés
didziausias pakopu skaiCius (zr. 4.2.4.1.2.2 b).

EISMO ORGANIZAVIMO IR VALDYMO POSISTEMIS

Sasajos su Eismo organizavimo ir valdymo posistemiu yra nagri-
néjamos (nuorodos i $ia TSS yra galutinai nenustatyti reikala-
vimai).

Riedmeny, jy sqstaty ir traukiniy sujungimai
Eismo organizavimo ir valdymo TSS arba skirstyma reglamentuo-
jancios nacionalinés eksploatavimo taisyklése nurodomi skirstymo

greiCiai, priklausantys nuo taukS$u energijos sugérimo gebos, kaip
nurodyta 4.2 skirsnyje.

Eismo organizavimo ir valdymo TSS nurodoma didziausia trau-
kinio mas¢, atitinkanti geografines salygas ir priklausanti nuo 4.2
skirsnyje nurodyto sankabos stiprio.

Dury uZdarymas ir rakinimas

Sasaju néra.

Krovinio tvirtinimas
— Reikia parengti pakrovos taisykles, kurios nustatyty, kaip

pakraunami prekiniai vagonai, {vertinus projekte numatyta
ypatingy kroviniy vezimo biuida.

Prekiniy vagony Zenklinimas

Eismo organizavimo ir valdymo TSS nustatomi riedmeny nume-
ravimo ypatumai.

Pavojingi kroviniai

Eismo organizavimo ir valdymo posistemio TSS nustatoma, kad
jeigu { traukinio sudétj itraukiami pavojingus krovinius gabenantys
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4.3.3.6.

43.3.7.

433.8.

433.8.1.

43.3.9.

4.3.3.10.

prekiniai vagonai, traukinio konfigiiracija turi tenkinti Tarybos
direktyvos ir jos priedo aktualioje versijoje pateiktus reikalavimus.

ISilginés gniuZdymo jégos

[vertinus iSilginiy gniuzdymo jégu veikima, Eismo organizavimo
ir valdymo posistemio techninés saveikos specifikacijoje yra
nustatyti eksploatavimo reikalavimai:

— varantiems traukiniams,

— maSinisty atliekamam traukiniy valdymui, iskaitant stabdyma
ivairiomis geleZinkelio liniju salygomis,

— traukiniy sustimimui ir skirstymui gelezinkeliy linijose ir
tinkle,

— specialiu tipy (Road-Railer™, Kombirail) riedmeny sukabi-
nimo ir valdymo traukiniuose operacijoms,

— traukinyje iSdéstytiems lokomotyvams.

Stabdymo charakteristikos

Sioje TSS naudojant techninius riedmens parametrus yra aprasytas
naujo vagono grei¢io mazéjimo funkcijos skai¢iavimo metodas.

Traukinio eksploatavimo salygas atitinkan¢ios stabdymo galios
skai¢iavimo metodas bus apraSytas Eismo organizavimo ir
valdymo TSS.

Eismo organizavimo ir valdymo TSS apibréziamos taisyklés, kaip
tvarkytina:

— traukiniy manevravimas,

— stabdziy atjungimas, atleidimas ir stabdymo rezimo parin-
kimas,

— prane$imy perdavimas traukinio jgulai ir antZzeminiams darbuo-
tojams apie vagonuy postovio budus ir salygas,

— grei¢io mazinimas pagal faktines sukibimo salygas linijoje,

— ties bégiy keliais jrengiamos Sliuzés (jeigu tikslinga). Preki-
niuose vagonuose nereikalaujama jrengti §liuziy,

— sprendimas dél pablogéjusios padéties, ypa¢ trumpy traukiniy,
— stabdziy tikrinimas (eksploataciné apzitira),

— stabdzio atskyrimas vagone su per dideliu stabdymo greiciu,
palyginti su likusia traukinio dalimi.

RysSiai
Sasaju néra.

Informacijos perdavimo galimybé tarp Zemés ir riedmens

Sasajy néra.

Aplinkos sqlygos

Jeigu pazeidziamos Sios TSS 4.2.6.1.2 punkte apibrézty klimato
salygu ribos, sistemos padétis pablogéja. Tokiu atveju {vertinami
eismo apribojimai ir informacija perduodama gelezinkeliy imonei
arba traukinio maSinistui. Riedmenu registre ir infrastruktiiros
registre yra nurodytos normaliam eismui tinkamos temperatiiros
vertes.

Aerodinaminiai efektai

Bus nustatyta per artimiausia Sios TSS svarstyma i$ naujo.
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43311

43.3.12.

4.3.3.13.

435.1.
4352.
4.3.5.3.
43.5.4.
43.5.5.
4.3.5.6.
43.5.7.
435.8.

43.7.1.

Soniniai véjai

Bus nustatyta per artimiausia Sios TSS svarstyma i$ naujo.

Avarinés priemonés

Eismo organizavimo ir valdymo TSI nustatoma, kad turi buti
numatomos avarinés priemonés ir sudaromi gelbéjimo planai.
Atitinkamose instrukcijose detaliai nurodoma, kaip uzkelti traukini
ant bégiy ir kokios procediiros reikalingos, kad apgadinti ried-
menys vél galéty saugiai vaziuoti. Gelezinkeliy imoné taip pat
sprendzia, kaip mokyti savo ir civiliniy avariniy tarnyby darbuo-
tojus, iskaitant praktines imitacines pratybas.

Avarinéms situacijoms skirtose instrukcijose jvertinama rizika,
kuri tenka avarijy likvidavimo darbuotojams, ir pateikiami i§sams
nurodymai, kaip tokia rizika valdyti. Gelezinkeliu imonei i$samiai
apibidinama rizika, kylanti i§ prekiniy vagonu konstrukcijos, ir
patarimas, kaip ja sumazinti, kad imoné galéty parengti iSsamias
instrukcijas prekiniy vagony projektuotojams ar gamintojams (arba
ju vardu).

Siose instrukcijose taip pat yra sarasas parametry, kuriuos apga-
dintiems arba nuvaziavusiems nuo bégiu prekiniams vagonams
reikia patikrinti pablogéjus situacijai.

Priesgaisriné sauga

Infrastruktiiros valdytojo | Pateikiamos taisyklés ir gelbé-
teikiama informacija maSinis- | jimo vaziuojanciame traukinyje
tams kilus gaisrui planas

TELEMATIKOS TAIKMENYS KROVINIY VEZIMO POSISTE-
MIUI

Tarp dviejy posistemiy néra jokiy sasajy.

INFRASTRUKTUROS POSISTEMIS

Bus apibudinta véliau, kai toks posistemis pateks | TSS.
Riedmeny, jy sqstaty ir traukiniy sujungimai

Vagono pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio tvirtinimas
Kinematinis gabaritas

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Riedmens dinaminés savybés

ISilginés gniuZdymo jégos

Aplinkos sqlygos

PrieSgaisriné sauga

ENERGIJOS POSISTEMIS

Tarp dvieju posistemiy néra jokiu sasaju.

TARYBOS DIREKTYVA 96/49/EB IR JOS PRIEDAS (RID)

Pavojingi kroviniai

Visos pavojingu kroviniy vezimui skirtos specialios taisyklés yra
nustatytos Tarybos direktyvos 96/49/EB ir jos priedo (RID) aktu-
alioje redakcijoje. Visos nukrypti leidzianCios nuostatos, apribo-
jimai ir iSimtys taip pat yra iSvardytos Tarybos direktyvos
96/49/EB 11 skyriaus aktualioje redakcijoje.
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44.

4.5.

4.6.

PAPRASTUJU GELEZINKELIU TRIUKSMO TSS

Kad ir toliau bty laikomasi Paprastyju gelezinkeliy triuk§mo TSS
nustatyty lygiy (zr. jos 4.5 skirsnj), vagonus reikia tinkamai priziti-
réti.

1 4.2.8 punkte nusakyta techninés priezitiros byla itraukiamos

atitinkamos priemonés, susijusios su raty riedéjimo pavirSiy defek-
tais.

EKSPLOATAVIMO TAISYKLES

Projektuojant riedmenis reikia atidziai {vertinti Tgryy klasés
aplinkos salygas (Zr. §ios TSS 4.2.6.1 punkta) esant zZemai tempe-
ratiirai (nuo — 25 °C iki — 40 °C) ir (arba) esant sniegui ar ledui.
Net ir tai padarius reikéty nustatyti ir eksploatuojant taikyti
zemesni funkcinj lygi. Jis kompensuojamas taikant eksploatavimo
procediiras, padedancias palaikyti ta pati bendra saugos lygi. Taip
pat yra svarbu, kad operatoriai turéty pakankama kvalifikacija ar
igidziy dirbti tokiomis salygomis.

TECHNINES PRIEZIUROS TAISYKLES

Atsizvelgus 1 3 skyriaus pagrindinius reikalavimus, techninés prie-
zitros taisyklés riedmenuy prekiniy vagonuy posistemiui, kurias
apima §i TSS, yra aprasytos Siuose punktuose:

— 4.2.2.2 Saugi prieiga prie riedmeny ir pasitraukimas nuo ju,

— 4.2.2.3 Vagono pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio
tvirtinimas,

— 4.2.2.4 Dury uzdarymas ir rakinimas,

— 4.2.2.6 Pavojingi kroviniai,

— 4.2.3.1 Kinematinis gabaritas,

— 4.2.3.4 Riedmens dinaminés savybés,

— 4.2.3.4.2.3 Techninés priezitiros taisyklés,
— 4.2.3.5 I8ilginés gniuzdymo jégos,

— 4.2.5.2 Informacijos perdavimo galimybé tarp Zemés ir ried-
mens,

— 4.2.7.2 PrieSgaisriné sauga
ir ypa¢ punkte
— 4.2.8 Techniné priezitira.

Techninés priezitiros taisyklés turi biiti tokios, kad leisty vago-
nams per ju eksploatacijos laikotarpj tenkinti 6 skyriuje i§déstytus
ivertinimo kriterijus.

Uz techninés prieziiiros bylos tvarkyma atsakinga Salis, kaip
apibrézta 4.2.8 punkte, nustato leistinus nuokrypius ir intervalus,
kad i8likty suderinamumas. Si $alis yra jgaliota priimti sprendima
dél eksploatuojant taikomu dydziy, kurie nenustatyti Sioje TSS.

Tai reiskia, kad tipo patvirtinimui yra taikomos Sioje TSS apra-
Sytos {vertinimo procediiros, ir jos ne visada tinka techninei prie-
zitrai. Nejmanoma atlikti visy kiekvieno techninés priezitiros
ivykio bandymuy, o atlickamiems bandymams turi biiti nustatyti
didesni leistini nuokrypiai.

Pirmiau pateikty salygy visuma leidzia per riedmens eksploatacijos
laikotarpj nuolatos iSlaikyti suderinamuma su pagrindiniais reika-
lavimais.

PROFESINES KVALIFIKACLJOS

Profesinés kvalifikacijos, kuriy reikia paprastyju gelezinkeliy ried-
meny posistemiui eksploatuoti, bus aprasytos Eismo organiza-
vimo ir valdymo TSS.
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4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1

Kompetencijos reikalavimai paprastyju gelezinkeliy riedmeny
posistemio techninei priezifirai detalizuojami techninés priezitiros
plane (zr. 4.2.8 punkta). Kadangi techninés priezitiros 1 lygmens
veiklos rtsys pateko ne | $ios TSS, bet { Eismo organizavimo ir
valdymo TSS taikymo sriti, su Siomis veiklos rii$imis susijusios
profesinés kvalifikacijos $ioje Riedmeny TSS neapibtidinamos.

SVEIKATOS IR SAUGOS SALYGOS

Isskyrus Sios TSS techninés priezitiros plane (zr. 4.2.8 punkta)
nurodytus reikalavimus, jokiy kity papildomy reikalavimy taiko-
miems Europos teisés aktams ir galiojantiems nacionaliniams
teisés aktais, kurie yra suderinti su Europos teisés aktais, nusta-
tanciais techninés priezitiros ir valdymo darbuotoju sveikatos ir
saugos klausimus, néra.

I Sios TSS taikymo sriti nepatenka techninés priezitiros 1 lygiui
priskiriamos veiklos rGiSys — jas reglamentuoja Eismo organiza-
vimo ir valdymo TSS. Sioje Riedmeny TSS nenustatomos su
jomis susijusius sveikatos ir saugos darbe salygos.

INFRASTRUKTUROS IR RIEDMENU REGISTRAS

INFRASTRUKTUROS REGISTRAS

Infrastruktiiros registre turi bati §ie privalomi duomenys, kuriy
sarasas yra KK priede.

Reikalavimai paprastyju gelezinkeliy infrastrukttiros registro turi-
niui riedmeny posistemio atzvilgiu yra apibrézti 4.2.6.1 punkte
(aplinkos salygos). Infrastruktiiros valdytojas atsako uz i infrast-
ruktliros registra jraSomy duomeny teisinguma.

RIEDMENU REGISTRAS

Riedmeny registre yra toliau nurodyti prekiniams vagonams priva-
lomi duomenys, kurie i§vardijami §ios TSS H priede.

Jeigu keiCiasi registracijos valstybé naré, tokiam vagonui skirtas
riedmenuy registro turinys perkeliamas i§ pradinés valstybés narés
registro { naujos valstybés narés registra.

Riedmeny registro duomenys yra reikalingi:

— valstybei narei, kad patvirtinty, jog prekinis vagonas tenkina
Sios TSS reikalavimus,

— infrastruktiiros valdytojui, kad patvirtinty, jog prekinis vagonas
yra suderintas su infrastruktiira, kurioje jis turés dirbti,

— gelezinkeliy imonei, kad patvirtinty, jog prekinis vagonas yra
tinkamas pagal traukiniy eismo reikalavimus.

Visy valstybiy nariy teritorijoje galioja reikalavimai, kaimyninése
treciosiose Salyse taikomi prekiniams vagonams, atvykstantiems i§
Sity treciyjy Saliy arba { jas vykstantiems; jiems taikomi papildomi
reikalavimai, kuriais nusakomi minimaliis kriterijai sasajoms tarp
prekiniy vagony ir infrastrukttros ir tarp prekiniy vagony ir loko-
motyvuy.

Jeigu duomenuy apie prekinius vagonus yra maziau negu reikia
riedmeny registrui, gelezinkeliy jmoné imasi priemoniy, kad uztik-
rinty saugy riedmeny darba suderintoje su TSS infrastrukttroje.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS

APIBREZIMAS
Pagal Direktyvos 2001/16/EB 2 straipsnio d punkta:

Saveikos sudedamosios dalys -,tai bet kuri nedaloma sudedamoji
dalis, mazgas, sukomplektuotas blokas, itraukti arba ketinami
itraukti { posistemi, nuo kuriy tiesiogiai ar netiesiogiai priklauso
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5.2.

5.3.

53.1.1.

53.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.1.

53.2.2.

5.3.23.

53.2.4.

5.33.1.

533.2.

5.3.33.

5334

5.33.5.

5.3.3.6.

5.3.3.7.

53.3.8.

5.3.3.9.

5.3.3.10.

5.3.3.11.

5.3.3.12.

transeuropinés paprastyju gelezinkeliy sistemos saveika. Savoka
,.sudedamoji dalis“ apima ir materialius objektus, ir nematerialius
objektus, pvz., programing jranga‘.

5.3 punkte apraSytos saveikos sudedamosios dalys yra tokios,
kuriy technologiniai, projektavimo, medziagy parinkimo ir jverti-
nimo procesai yra apibrézti, todél Sias dalis galima apibtidinti
konkreéiai ir jvertinti.

INOVACINIAI SPRENDIMAI

Kaip pareiksta Sios TSS 4.1 skirsnyje, dél inovaciniy sprendimy
gali prireikti naujy specifikacijy ir (arba) naujy jvertinimo metody.
Tokios specifikacijos ir jvertinimo metodai kuriami taip, kaip apra-
Syta 6.1.2.3 (ir 6.2.2.2) punkte.

SUDEDAMUJU DALIU SARASAS

Toliau nurodytoms saveikos sudedamosioms dalims yra taikomos
atitinkamos Direktyvos 2001/16/EB nuostatos.

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS
TaukSai

Tempimo jranga

Atvaizdai Zenklinimui

RIEDMENS IR VBEGIU KELIO SAVEIKA IR REGLAMEN-
TUOJAMI DYDZIAI

Vezimélis ir vaZiuoklé
ASiraliai

Ratai

ASys

STABDYMAS
Skirstytuvas

Perjungimo voZtuvas stabdZiui su kintamos apkrovos/automa-
tinio perjungimo ,,tus$cia“ arba ,pakrauta“ padétimis

Rato apsaugos nuo slydimo jtaisas

StabdZiy jtempiklis

StabdZiy cilindras/pavara

Pneumatiné pusmové

Galiniai Ciaupai

Skirstytuvo iSjungimo prietaisas

Diskiniy stabdZiy trinkelés

Ratiniy stabdZiy trinkelés

StabdZiy magistralés iSleidimo greitintuvo voZtuvas

Automatinis apkrovos jutimo ir perjungimo ,tusfia® arba
spakrauta“ jtaisas

RYSIAI
APLINKOS SALYGOS

SISTEMOS APSAUGA
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.2.

5.4.2.1.

SUDEDAMUJU DALIU VEIKIMAS IR SPECIFIKACIJOS

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS

Tauk$ai

Saveikos sudedamosios dalies taukSu specifikacijos yra apraSytos
4.2.2.1.2.1 punkte ,,Tauksai“, pastraipoje ,,TaukSu charakteristikos®.

Saveikos sudedamosios dalies tauk$u sasajos yra apraSytos eismo
organizavimui ir valdymui skirtame 4.3.3.1 punkte ir infrastruk-
turai skirtame 4.3.5.1 punkte.

Tempimo jranga

Saveikos sudedamosios dalies tempimo jrangos specifikacijos yra
aprasytos 4.2.2.1.2.2 punkte ,Tempimo jranga“, pastraipoje
~Tempimo jrangos charakteristikos®, ir 4.2.2.1.2.3 punkte
,lempimo jrangos ir taukSu jrangos saveika“, pastraipoje
»Tempimo jrangos ir tauksy jrangos charakteristikos®.

Saveikos sudedamosios dalies tempimo irangos sasajos yra apra-
Sytos eismo organizavimui ir valdymui skirtame 4.3.3.1 punkte ir
infrastruktiirai skirtame 4.3.5.1 punkte.

Atvaizdai Zenklinimui

Jeigu zenklinama naudojant zenkly atvaizdus, jie laikomi saveikos
sudedamosiomis dalimis. Tokie Zenklai nurodomi B priede.

RIEDMENS IR BEGIU KELIO SAVEIKA IR REGLAMEN-
TUOJAMI DYDZIAI

VeZimélis ir vaZiuoklé

Vezimélio ir vaziuoklés struktliros vientisumas yra svarbus
saugiam gelezinkelio sistemos veikimui.

Vezimélio ir vaziuoklés apkrovos salygas nulemia:

— didziausias greitis,

— statinés bégiy kelio savybés (bégiy lygiavimas, kelio véze,
kelio pakyla, bégiu nuolydis, kelio nelygumai),

— dinaminés bégiu kelio savybés (kelio horizontalus ir vertikalus
standis ir svyravimy slopinimas),

— bégiy ir raty kontakto parametrai (raty ir bégio profilis, kelio
veéze),

— raty defektai (pvz., raty paplatéjimai, apskritumo nuokrypiai),

— vagono kébulo, veziméliy ir aSirafiy mase, inertiSkumas ir
standis,

— riedmeny pakaby charakteristikos,
— naudingo krovinio pasiskirstymas,
— stabdymo charakteristikos.

Saveikos sudedamuju daliy vezimélio ir vaziuoklés specifikacijos
aprasytos 4.2.3.4.1, 42.3.4.2.1 punktuose ir 4.2.3.4.2.2 punkte
,»Riedmens ir bégiy kelio saveika ir reglamentuojami dydziai.

Leidziama vezimélius ir kitose taikymo srityse naudoti be pripa-
zinimo (bandymu), jeigu ju parametry kitimo diapazonas naujoje
taikymo srityje yra toks pat, kaip ir ankstesnése srityse.

Kad veziméliai ir vaziuoklé buty eksploatuojami saugiai, jie
projektuojami taip, kad atlaikyty tikétinas apkrovy salygas. Pazy-
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5.4.22.

5.4.23.

5.4.24.

5.4.3.

5.43.1.

métina, kad veziméliai ir vaziuoklé turi tenkinti 6 skyriuje apra-
Sytas bandymu salygas.

Veziméliy konstrukcijy, kurios paskelbimo metu laikomos kai
kuriose taikymo srityse tenkinanciomis Sios TSS reikalavimus,
sarasas yra idétas Y priede.

Saveikos sudedamujuy daliy vezimélio ir vaziuoklés sasajos su
kontrolés ir valdymo bei signalizacijos posistemiu atstumo tarp
aSiy pozitriu yra aprasytos 4.3.2.1 punkte ,,Statiné aSies apkrova,
dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova“.

Prekiniai vagonai projektuojami taip, kad galéty kreivémis,
nuozulniomis plok$tumomis ir kelty prieigomis vaziuoti vezimeé-
liams nelie¢iant vagonu kébulu. Soninés vagony su veziméliais
atramos turi turéti pakankama uzlaida maziausiems projektiniams
kreivumo spinduliams. Jeigu vagonas tinka naudoti keltuose tik
esant mazesniam kaip 2,5 laipsnio nuolydziui, ji reikia Zenklinti,
kaip parodyta B priedo B25 paveiksle. Jeigu vagonas gali jveikti
didesnio nei 35 m spindulio posiikius, jis Zenklinamas, kaip paro-
dyta B priedo B24 paveiksle.

ASiraciai

Riedmens ir bégiu kelio saveikos 4.2.4.1.2.5 Stabdymas ir
4.2.7.3.2.1 Sistemos apsauga.

Issami specifikacija aprasyta 4.2.3.3.1 punkte ,Elektrin¢ varza®,
4.2.4.1.2.5 punkte ,Energijos poreikiy ribos (stabdymui)“, K ir
E prieduose, kurivose yra ir sprendimy pavyzdziy kai kuriems
elementams.

Visa saveikos sudedamosios dalies aSiracio funkciné specifikacija
bus parengta iki artimiausio $ios TSS svarstymo i§ naujo.

Saveikos sudedamosios dalies aSiratio sasajos su kontrolés ir
valdymo bei signalizacijos posistemiu yra aprasytos 4.3.2.1 punkte
,»Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova®.

Ratai

Issami specifikacija kartu su sprendimu pavyzdziais kai kuriems
elementams yra apraSyta L priede.

Visa saveikos sudedamosios dalies rato funkciné specifikacija bus
parengta iki artimiausio §ios TSS svarstymo i§ naujo.

Saveikos sudedamosios dalies rato sasajos su kontrolés ir valdymo
bei signalizacijos posistemiu yra aprasytos 4.3.2.1 punkte ,,Statiné
aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova‘.

ASys

Issami specifikacija kartu su sprendimu pavyzdziais kai kuriems
elementams yra aprasyta M priede.

Visa saveikos sudedamosios dalies aSies funkciné specifikacija bus
parengta iki artimiausio Sios TSS svarstymo i naujo.

Saveikos sudedamosios dalies aSies sasajos su kontrolés ir
valdymo bei signalizacijos posistemiu yra aprasytos 4.3.2.1 punkte
»Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova‘.

STABDYMAS

Sqveikos sudedamosios dalys, patvirtintos Sios TSS paskelbimo
metu

Stabdziy sistemos ir stabdziy sudedamuyju daliy konstrukciju,
kurios paskelbimo metu laikomos kai kuriose srityse tenkinan-
¢iomis Sios TSS reikalavimus, sarasas yra idétas FF priede.
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5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.34.

5.43.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.8.

5.4.3.9.

5.4.3.10.

Pneumatinis stabdZiy skirstytuvas

Saveikos sudedamosios dalies skirstytuvo funkciné specifikacija
yra apraSyta 4.2.4.1.2.2 punkte ,Stabdymo charakteristiky
elementai® ir 4.2.4.1.2.7 punkte ,,Oro tiekimas®.

Saveikos sudedamosios dalies sasajos yra aprasytos I priedo 1.1
skyriuje.

Perjungimo voZtuvas stabdZiui su kintamos apkrovos/automa-
tinio perjungimo ,tusc¢ia“ arba , pakrauta® padétimis

Saveikos sudedamosios dalies perjungimo voztuvo stabdziui su
kintamos  apkrovos/automatinio  perjungimo ,tuséia“ arba
.pakrauta“ padétimis funkciné specifikacija yra aprasyta
424122 punkte ,Stabdymo charakteristiky elementai” ir

4.2.4.1.2.7 punkte ,,Oro tiekimas®.

Saveikos sudedamosios dalies sasajos yra aprasytos I priedo 1.2
skyriuje.

Raty apsaugos nuo slydimo jtaisas

Saveikos sudedamosios dalies rato apsaugos nuo slydimo jtaiso
funkciné specifikacija yra aprasyta 4.2.4.1.2.6 punkte ,Rato
apsauga nuo slydimo® ir 4.2.4.1.2.7 punkte ,,Oro tiekimas*.

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.3 skyriuje.

Stabdziy jtempiklis

Saveikos sudedamosios dalies stabdziy reguliatoriaus funkciné speci-
fikacija yra apraSyta 4.2.4.1.2.3 punkte ,,Mechaniniai komponentai®.

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.4 skyriuje.

StabdZiy cilindras (stabdZiy pavara)

Saveikos sudedamosios dalies stabdziy cilindro/stabdziy pavaros
funkciné specifikacija yra aprasyta 4.2.4.1.2.2 punkte ,,Stabdymo
charakteristiky elementai®, 4.2.4.1.2.8 punkte ,,Postovio stabdys®,
4.2.4.1.2.5 punkte ,Energijos ribos“ ir 4.2.4.1.2.7 punkte ,,Oro
tiekimas*®.

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
L5 skyriuje.

Pneumatiné pusmové

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.6 skyriuje.

Galiniai ¢iaupai

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.7 skyriuje.

Skirstytuvo iSjungimo prietaisas

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.8 skyriuje.

Diskiniy stabdZiy trinkelés

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.9 skyriuje.
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5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

6.1.2.1.

Ratiniy stabdZiy trinkelés

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
1.10 skyriuje.

StabdZiy magistralés iSleidimo greitintuvo voituvas

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
L.11 skyriuje.

Automatinis apkrovos jutimo ir perjungimo ,tu$¢ia“ arba
wpakrauta® jtaisas

Saveikos sudedamosios dalies specifikacija yra aprasyta I priedo
.12 skyriuje.

SUDEDAMUJU DALIU ATITKTIES IR TINKAMUMO
NAUDOTI [VERTINIMAS IR POSISTEMIO PATIKRA

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS

IVERTINIMO PROCEDUROS

Saveikos sudedamyjy daliy atitikties ar tinkamumo naudoti jverti-
nimo procediira grindziama Europos specifikacijomis arba specifi-
kacijomis, patvirtintomis pagal Direktyva 2001/16/EB.

Vertinant tinkamuma naudoti, $ios specifikacijos nurodo visus para-
metrus, kurie turi biiti matuojami, kontroliuojami ar stebimi, ir
pateikia bandymu metody ir matavimo procediiry aprasus stendiniams
bandymams arba bandymams realioje gelezinkeliy aplinkoje.

Prie§ pateikdamas saveikos sudedamaja dali (SSD) i rinka, gamin-
tojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas pagal Direk-
tyvos 2001/16/EB 13 straipsnio 1 dalj ir IV prieda parengia ,,EB*
atitikties arba ,,EB* tinkamumo naudoti deklaracija.

SSD atitikties {vertinimo procediiros, apibréztos Sios TSS 5
skyriuje, atlickamos naudojant 6.1.2 punkte nurodytus modulius.

SSD atitikties arba tinkamumo naudoti jvertinima atlicka notifi-
kuotoji jstaiga, kuriai gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo
igaliotasis atstovas buvo pateikg paraiska.

Moduliai jungiami arba naudojami atrankos biidu pagal konkrecia
sudedamaja dalj.

Moduliai yra aprasyti §ios TSS Q priede.

Paraisky atlikti saveikos sudedamujy daliy atitikties ir tinkamumo
naudoti jvertinimo procediiras teikimo etapai, kaip apibrézta Sios
TSS 5 skyriuje, yra nurodyti Sios TSS Q priedo QI lenteléje.

MODULIAI

Bendrosios nuostatos

Norédamas atlikti saveikos sudedamuju daliy riedmeny posiste-
myje atitikties {vertinimo procediira, gamintojas arba Bendrijoje
isisteiges jo igaliotasis atstovas gali pasirinkti:

a) ekspertizés tipo procediira (B modulis) projektavimo ir
konstravimo etapui, sujungta su gamybos etapo moduliu:

arba produkcijos kokybés valdymo sistemos procedira (D
modulis), arba gaminio patikros procediira (F modulis),

arba pasirinktinai

b) visapusiska kokybés valdymo sistemg su projekto ekspertize
procediira (H2 modulis) visuose etapuose,
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

arba

c) visapusiS8kos kokybés valdymo sistemos procedira (H1
modulis).

D modulis pasirenkamas tik tada, kai gamintojas naudoja kokybés
sistema gamybai, galutinio gaminio i$tyrima ir bandymus, notifikuo-
tajai {staigai patvirtinant ir stebint jos pacios pasirinkimu. Suvirinimo
procesy jvertinimas atlickamas pagal nacionalinius teisés aktus.

H1 arba H2 modulis pasirenkamas tik tada, kai gamintojas
naudoja kokybés sistemg gamybai, galutinio gaminio iStyrimg ir
bandymus, notifikuotajai istaigai patvirtinant ir stebint jos pacios
pasirinkimu.

Atitikties {vertinimas apima visus etapus ir charakteristikas, Sios
TSS Q priedo Q1 lenteléje pazymétas ,, X Zenklu.

Esami sqveikos sudedamyjy daliy sprendimai

Jeigu esami saveikos sudedamyju daliu sprendimai Europos rinkoje
jau yra iki Sios TSS jsigaliojimo, eiga yra tokia, kaip toliau aprasyta .

Gamintojas parodo, kad SSD bandymai ir patikros, palyginamomis
salygomis atlikti ankstesnéms SSD taikymo sritims, buvo sékmingi.
Tokiy jvertinimy rezultatai galioja ir naujai taikymo sriciai.

Tokiais atvejais galima laikyti, kad tipas yra patvirtintas ir néra
butina atlikti tipo ivertinima.

Kaip numatyta jvairiy SSD jvertinimo procediirose, gamintojas
arba Bendrijoje isisteiggs jo jgaliotasis atstovas gali taikyti:

— vidinés gamybos kontrolés procediira (A modulis),

— arba vidinés projektavimo kontrolés su gamybos patikra proce-
diira,

— arba visapusiSkos kokybés valdymo sistemos procediira (H1
modulis).

Jeigu nejmanoma parodyti, kad sprendimas praeityje pasiteisino,
taikomas 6.1.2.1 punktas.

Sqveikos sudedamuyjy daliy inovaciniai sprendimai

Jeigu sitlomas saveikos sudedamosios dalies sprendimas yra
inovacinis, kaip apibrézta 5.2 skyriuje, gamintojas parodo jo
nuokrypi nuo atitinkamo TSS skirsnio (punkto). Europos gelezin-
keliy agentiira baigia rengti suderintas sudedamuju daliy funkcines
ir sasaju specifikacijas bei jvertinimo metodus.

Suderintos sudedamuju daliu funkcinés ir sasaju specifikacijos bei
tvertinimo metodai { TSS jtraukiami ja i§ naujo svarstant. Iki tokiy
dokumenty paskelbimo gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo
igaliotasis atstovas gali pasirinkti saveikos sudedamuyju daliy jver-
tinimo procediira, kaip nurodyta 6.1.2.1 punkte.

Isigaliojus Komisijos sprendimui, priimtam pagal Direktyvos
2001/16/EB 21 straipsnio 2 dalj, inovacini sprendima galima
naudoti iki jo jtraukimo | TSS.

Tinkamumo naudoti jvertinimas

Jeigu jvertinimo procediira pradedama remiantis riedmeny posiste-
miui priskiriamos saveikos sudedamosios dalies eksploatavimo
patirtimi, gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis
atstovas eksploatavimo patirties procediirai taiko tipo pripazinima
(V modulis).
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6.1.3.1.

6.1.3.1.1.

6.1.3.1.2.

6.1.3.1.3.

6.1.3.2.

6.1.3.2.1.

SSD IVERTINIMO SPECIFIKACIJA

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

TaukSai

Tauksai jvertinami pagal specifikacija, pateikta 4.2.2.1.2.1 punkto
,-Tauk$ai“ pastraipoje ,,TaukSy charakteristikos®.

Tempimo jranga

Tempimo jranga jvertinama pagal specifikacija, pateikta
422.1.2.2 punkto ,Tempimo jranga“ pastraipoje ,,Tempimo
irangos charakteristikos* ir 4.2.2.1.2.3 punkto ,,Tempimo jrangos
ir taukSu jrangos saveika® pastraipoje ,,Tempimo jrangos ir tauksy
irangos charakteristikos*.

Prekiniy vagony Zenklinimas

Zenkly atvaizdai yra {vertinami pagal B priede pateikta specifika-
cija.

Riedmens ir bégiy kelio sqveika ir reglamentuojami dydZiai
Vezimélis ir vaZiuoklé

Reikia garantuoti kébulo ir vezimélio jungties, vezimélio rémo,
aSidézés ir visu sukabinty riedmeny struktiros vientisuma. Tai
garantuojama naudojant pakankamus adekvacius metodus, pavyz-
dziui, demonstravima stendiniais bandymais, pripazintaji modelia-
vima, palyginima su esamomis konstrukcijomis, kurios buvo
patvirtintos nacionalinémis patvirtinimo taisyklémis, jeigu eksploa-
tavimo ir kitos salygos panasios, ir kitus metodus.

J priede yra apibréztos veziméliy, vaziuojanciy standartinés vézés
keliais normaliomis greicio ir kelio kokybés salygomis, bandymuy
salygos. Jos atspindi tik visos visu tipy veziméliy rémy bandymy
srities bendraja dalj.

Neimanoma detaliai apibrézti bendro pobtdzio bandymu kiek-
vienam konkre¢iam vezimélio komponentui, ypa¢ asiy guoliams,
vezimélio ir kébulo jungtims, slopintuvams ir stabdziams. Tokie
bandymai parengiami kiekvienam konkre¢iam atvejui, pirmiau
minétais bandymais naudojantis kaip gairémis. Toliau yra iS§samiai
pateikti jau apibrézty bandymy tikslai ir parametry apibrézimai.

Si pastaba taip pat tinka veziméliy rémams, skirtiems naudoti
skirtingos vézés keliams arba numatytiems eksploatuoti labai skir-
tingomis salygomis, arba naujos konstrukcijos veziméliams.

J priedo J1, J2 ir J3 skyriuose aprasyti trys bandymai, kurie atlie-
kami siekiant:

— optimizuoti vezimélio rémy konstrukcija (svorj, greity),
— papildyti skaiciavimais gauta informacija,

— uztikrinti, kad vezimélio rémai eksploatacijos apkrovas galés
atlaikyti be liekamosios deformacijos ar iStrupu, kurios suma-
zinty sauga ar padidinty techninés priezitiros sanaudas.

Patirtis parodé, kad jeigu negali biiti palyginamojo sprendimo,
reikia atlikti tris bandymus: du statinius (J priedo J1 ir J2 skyriai)
ir viena dinamini (J priedo J3 skyrius).

Pirmiausia atlickami du statiniai bandymai; pazymétina, kad jie
leidzia atmesti kiekviena veziméli, kuris netenkina maziausio
stiprio reikalavimy.

Dinaminio bandymo (nuovargio bandymo) tikslas — patikrinti, ar
vezimélio konstrukcija yra pagrista ir ar tikétina, kad eksploata-
cijos metu dél nuovargio susidarys iStrupy.

Apkrovy vertés, naudotos bandymams apibrézti, buvo gautos
daugiausia i§ vaziavimo bandymu.
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6.1.3.2.2.

6.1.3.2.3.

6.1.3.2.4.

6.1.3.3.

Tariama, kad J priedo J1 skyriaus bandymai atitinka didZiausias
apkrovas, kurios gali pasitaikyti eksploatacijoje, nejskaitant avarijy
metu susidaranciy apkrovy.

Tariama, kad J priedo J2 ir J3 skyriy bandymai atitinka visy
kintamy apkrovy, kurias vezimélis gali patirti per eksploatacijos
laikotarpi, suming lygiavert¢ apkrova.

Nuovargio bandymo ciklu skaiCius buvo parinktas imituojant 30
mety eksploatacijos laikotarpi esant 100 000 km ridai per metus.
Jeigu S§is skaiCius nereprezentatyvus numatomam eksploatacijos
laikotarpiui, apkrovas reikia i§ naujo svarstyti.

Sie ciklai trijuose skirtinguose apkrovimo etapuose buvo paskirstyti
sickiant optimizuoti vezimélio rémuy struktiiras. Pazymétina, kad
iStrupy atsiradimas paskutiniame apkrovimo etape leidzia nustatyti
didziausiy apkrovy zonas, i kurias atkreiptinas démesys gamybos,
gaminio bandymy ir techninés priezitiros operaciju metu.

Kad buty uztikrintas J priedo J1, J2 ir J3 skyrivose apraSytu
bandymy taikymo pagristumas, ypatingas démesys skirtinas prak-
tiniams jgyvendinimo aspektams, butent:—

Atliekant J priedo J1 ir J2 skyriuose aprasytus statinius bandymus,
vezimélio rémuose vienkrypCiai jtempimo matuokliai jrengiami
tose vietose, kuriose jrazos susidaro iSilgai vienos aiSkiai nusta-
tomos krypties; visose kitose vietose irengiami trikrypciai jtem-
pimo matuokliai (rozetés).

Siy matuokliy aktyvioji dalis nevirsija 10 mm.

Itempimo matuokliai ir jtempimo rozetés pridedamos prie vezi-
meélio rémo visuose dideliy apkrovy taskuose, visy pirma koncent-
ruoty apkrovy zonose.

Bandymai planuojami taip, kad biity imituojamos eksploatavimo
metu tikétinos vezimélio réma veikiancios jégos ir rémo deforma-
cijos. Ypatingas démesys skirtinas vertikaliu ir horizontaliy
apkrovy perdavimui, kurios kai kuriais atvejais pasiskirsto
keliuose elementuose (pvz., asyse, spyruoklése, stabdikliuose...).

Statiniai bandymai atliekami sukomplektuotam veziméliui, turin-
Ciam savo pakaba. Nuovargio bandymui daznai tai blina nejma-
noma del praktiniuy priezasCiu; tokiais atvejais reikia parengti
atskirg bandymu plano studija.

Minéti trys bandymai atlickami sukomplektuotiems vezimélio
rémams, turintiems visus jungiamuosius elementus (slopintuvams,
stabdziams ir kt.). Jie turi visiSkai atitikti gamybos brézinius ir buti
pagaminti tokiomis pat salygomis, kaip ir serijomis gaminami
veziméliy rémai.

Jeigu atliekant nuovargio bandymus iStrupy ir laziy atsiranda dél
gamybos defekty, kurie atliekant ankstesnius vezimélio rémy stati-
nius bandymus nebuvo pastebéti, bandymas kartojamas su kitu
rému. Jeigu paaiskéja tie patys defektai, konstrukcija laikoma
nepatenkinama.

ASiracdiai
ASiracio jvertinimas yra apraSytas K priede.

Ratai

Konstrukcijos ir gaminio jvertinimas yra apraSytas L priede.
ASis

Konstrukcijos ir gaminio jvertinimas yra aprasytas M priede.
Stabdymas

Zr. P prieda.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

POSISTEMIS ,,PAPRASTIEJI GELEZINKELIO RIEDMENYS,
PREKINIAI VAGONAI*

IVERTINIMO PROCEDUROS

Uzsakovo arba Bendrijoje isisteigusio jo atstovo praSymu notifi-
kuotoji istaiga atlieka ,,EB* patikra pagal Direktyvos 2001/16/EB
VI prieda.

Jeigu uzsakovas gali parodyti, kad bandymuy ar patikry, taikomy
paprastyju gelezinkeliy riedmenuy posistemiui, rezultatai visais
ankstesniais taikymo atvejais buvo teigiami, | Siuos jvertinimus
atsizvelgiama atliekant atitikties jvertinima.

Pertvarkytiems prekiniams vagonams, pakeistiems laikantis I
priede nurodyty riby, nereikia atlikti naujo atitikties {vertinimo.

Visais atvejais reikia jvertinti masés pokyciuy jtaka saugos kriti-
niams komponentams, su sauga susijusiems komponentams,
infrastrukttiros ir prekiniy vagony saveikai ir gelezinkelio liniju
klasifikacijai pagal 4.2.3.2 punkta.

Kiek nustatyta Sioje TSS, paprastuju gelezinkeliy riedmeny posis-
temio ,,EB* patikroje atsizvelgiama { jo sasajas su kitais paprastuju
gelezinkeliuy gelezinkeliu sistemos posistemiais.

Uzsakovas pagal Direktyvos 2001/16/EB 18 straipsnio 1 dalj ir V
prieda riedmeny posistemiui parengia ,,EB“ patikros deklaracija.

MODULIAI

Bendrosios nuostatos

Patikros procediiroms parenkami moduliai yra apibrézti AA
priede.

Prekiniams vagonams taikomuy reikalavimy patikros procedurai
atlikti, kaip nurodyta 4 skyriuje, uzsakovas arba Bendrijoje isis-
teiggs jo jgaliotasis atstovas gali rinktis Siuos modulius:

a) ekspertizés tipo procedira (SB modulis) projektavimo ir
konstravimo etapui, sujungta su gamybos etapo moduliu, arba:

— produkcijos kokybés valdymo sistemos procedira (SD
modulis),

— arba gaminio patikros procediira (SF modulis);
arba

b) visapusiskos kokybés valdymo sistemos su projekto eksper-
tize procediira (HS2 modulis).

SD modulis pasirenkamas tik tada, kai uzsakovas arba pagrindiniai
jo rangovai kokybés sistema naudoja gamybai, galutinio gaminio
iStyrimui ir bandymams patvirtinant ir stebint notofikuotajai
istaigai jos pacios pasirinkimu. Suvirinimo procesu {vertinimas
atlickamas pagal nacionalines taisykles.

SH2 modulis pasirenkamas tik tada, kai uzsakovas arba pagrindi-
niai jo rangovai kokybés sistema naudoja projektavimui, gamybai,
galutinio gaminio iStyrimui ir bandymams patvirtinant ir stebint
notofikuotajai {staigai jos pacios pasirinkimu

Naudojant modulius yra atsizvelgiama { Siuos papildomus reikala-
vimus:

— SB moduliui: remiantis nuoroda { modulio 4.3 skyriy, projekta
reikia i§ naujo svarstyti.

— Gamybos etapui, SD, SF ir SH2 moduliams: $§iy moduliy
taikymas turi uztikrinti vagonuy atitiktj patvirtintam tipui, apra-
Sytam tipo ekspertizés sertifikate. Pazymétina, kad moduliy
taikymas rodo, jog gamybai ir surinkimui buvo naudoti tie
patys komponentai ir techniniai sprendimai, kaip ir patvir-
tintam tipui.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.2.

6.2.3.2.1.
6.2.3.2.1.1.

6.2.3.2.1.2.

Inovaciniai sprendimai

Jeigu prekiniam vagonui sitlomas inovacinis sprendimas, kaip
apibrézta 4.1 skirsnyje, gamintojas arba uzsakovas parodo jo
nuokrypi nuo atitinkamo TSS skirsnio (punkto).

Tokiam sprendimui Europos gelezinkeliy agentiira baigia rengti
suderintas funkcines ir sasaju specifikacijas ir jvertinimo metodus.

Suderintos funkcinés ir sasaju specifikacijos ir jvertinimo metodai
1 TSS jtraukiami ja i§ naujo svarstant. Iki tokiu dokumenty paskel-
bimo gamintojas ar uzsakovas arba Bendrijoje isisteiggs jo igalio-
tasis atstovas gali pasirinkti prekinio vagono jvertinimo procediira,
kaip nurodyta 6.2.2.1 punkte.

Isigaliojus Komisijos sprendimui, priimtam pagal Direktyvos

2001/16/EB 21 straipsnio 2 dalj, inovacini sprendima galima
naudoti iki jo jtraukimo i TSS.

Techniné prieZiiira
Pagal Direktyvos 2001/16/EB 18 straipsnio 3 dali notifikuotoji
istaiga pildo techning byla, kurioje yra techninés priezitiros byla.

Techninés priezitiros atitikties jvertinima atlieka kiekviena vals-
tybé naré. DD priede (kuris tebéra galutinai nenustatytas reikala-
vimas) apraSoma procediira, kuria kiekviena valstybé naré nustato,
ar techninés priemonés tenkina Sios TSS salygas, ir uztikrina, kad
per posistemio eksploatacijos laikotarpj bus laikomasi pagrindiniy
parametry ir pagrindiniy reikalavimy.

POSISTEMIO [VERTINIMO SPECIFIKACIIOS

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Vagono pagrindinés konstrukcijos stipris ir krovinio tvirti-
nimas

Projektas pripazistamas galiojanc¢iu pagal EN12663 6 skyriaus
reikalavimus.

Bandymu programoje turi biiti manevravimo poveikio bandymas,
kaip apibrézta Z priede, jeigu skaiciavimais nebuvo jrodytas
konstrukcijos vientisumas.

Jeigu anks¢iau buvo atlikti bandymai su panasiais komponentais ir

posistemiais, kartoti bandymu nebitina, kai aiSkiai matyti, kad
saugos lygi galima pagristi ankstesniy bandymu tinkamumu.

Riedmens ir bégiy kelio sqveika ir reglamentuojami dydZiai
Riedmens dinaminés savybés

Tipo dalinio patvirtinimo procediiros taikymas

Jeigu vagonui buvo suteiktas tipo patvirtinima, tai pakeitus kai
kurias jo charakteristikas (zr. 4.2.3.4.1 punkta) arba eksploatavimo
salygas, kai dél to pasikeiia jo dinaminés savybeés, gali prireikti
papildomo bandymo.

Naujy vagony, sertifikavimas

Kai naujus vagonus reikia patvirtinti tinkamumo vaziuoti bandy-
mais, Sie bandymai atliekami:

1) matuojant raty ir bégiu saveikos jégas
arba

2) matuojant pagreicius,

arba

3) pripazintuoju modeliavimu,
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6.2.3.2.1.4.

6.2.3.2.2.

6.2.3.2.3.
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6.2.3.3.1.

6.2.3.3.2.

arba
4) palyginimu su esamais riedmenimis.

Tikslios ribinés vertés {vairuoja priklausomai nuo bandymuy ir
analizés metodo.

Dinaminiy savybiy bandymy isimtys vagonams, pagamintiems ar
pertvarkytiems vaziuoti iki 100 km/h arba 120 km/h greiciu

Prekiniams vagonams leidziama vaziuoti iki 100 km/h arba 120
km/h grei¢iu neatlikus dinaminiy savybiy bandymo, jeigu jie
tenkina salygas, apibréztas:

— 4.2.3.5 punkte — iSilginéms gniuzdymo jégoms,

— 4.23.2 punkte — statinei aSies apkrovai, dinaminei rato
apkrovai ir tiesinei apkrovai,

ir jeigu jieturi toliau nurodytus pakaba arba vezimelj.
Dviasiai vagonai

Prekiniuose vagonuose jrengiamos pakabos, kuriy tipas turi biti toks,
kaip nurodyta Y priedo lenteléje, skirtoje dviasSiams vagonams.

Vagonai su dviaSiais veZiméliais

Prekiniuose vagonuose jrengiami tokiu tipy vezimeéliai arba ju
variantai, kad ju nuokrypis nuo pagrindinio tipo daryty poveiki
tik tiems elementams, kurie neturi jtakos dinaminéms savybéms.

Siy veziméliy saraSas pateiktas Y priede dviejose lentelése, skir-
tose vagonams su dviaSiais veziméliais.

Vagonai su triaSiais vezZiméliais

Prekiniuose vagonuose jrengiami tokiy tipu veziméliai arba ju
variantai, kad ju nuokrypis nuo pagrindinio tipo darytu poveiki
tik tiems elementams, kurie neturi jtakos dinaminéms savybéms.
Siu veziméliuy saradas pateiktas Y priede dviejose lentelése, skir-
tose vagonams su triasiais veziméliais.

Stacionariy bandymy_ isimtys

Jeigu prekiniai vagonai atitinka UIC 530-2 informaciniame lape-
lyje (2006 m. geguzés mén.) nustatytus reikalavimus, 4.2.3.4.2.1
dalyje nurodyti tokiy vagony stacionaris bandymai neatlieckami.

ISilginés gniuZzdymo jégos prekiniams vagonams su Soniniais
tauksais

Jeigu yra reikalaujama bandymais nustatyto iSilginés gniuzdymo
jégos leistino dydzio pazyméjimo, tokie bandymai atliekami
taikant R priede apraSyta metoda, ne mazesniu negu priede nuro-
dyta matavimy diapazonu.

Prekiniy vagony matavimai

Matuojant prekiniy vagonu apatinius rémus ir vezimélius reikia aiskiai
parodyti, kad nuokrypiai nuo nominaliy matmeny nevirsija leistiny
nuokrypiy (EN 13775 1-3 dalys ir prEN 13775 4-6 dalys).

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos
Stabdymo galios nustatymo metodai yra aprasyti S priede.
Minimalus stabdymo sistemos bandymas

Toliau pateikti bandymai ir ribos taikomi vagonams, turintiems
paprastus prekiniams vagonams skirtus orinius stabdzius.

Sie bandymai atliekami tik vienintelés magistralés badu (stabdziy
magistralé). Taip pat atliekami papildomo rezervuaro bandymai,
kai Sis rezervuaras nenutriikstamai pildomas i$ pagrindinio rezer-
vuaro magistralés, siekiant parodyti, kad stabdziy darbui nedaroma
neigiamos jtakos.
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Paprasty oriniy stabdziy normalus darbinis slégis (reziminis slégis)
yra 5 bar. Bandymai atlickami biitent tokiu slégiu. Papildomai
atliekami atrinkty pavyzdziy bandymai siekiant jsitikinti, kad kai
darbinio slégio pokytis nevirsija 1 bar, stabdziy darbui nedaroma
neigiamos jtakos.

Bandymai atliekami ,,P“ ir ,,G* stabdymo rezimais, jeigu tik jie
tinka. Jeigu yra irengtos kintamos apkrovos arba padéties ,,tuscia“
stabdymo sistemos, bandymai atlickami ,,pakrauta” ir ,tuscia“
padétyse, ir yra iSlaikomas suderinamumas su §ia TSS.

Leidziama stabdziams kontroliuoti naudoti elektros energija ar
kitas priemones, jei nepazeidziami Sios TSS principai. Parodama,
kad iSlaikomas lygiavertis saugos lygis.

Toliau pateiktoje lenteléje iSvardijami bandymai, kurie atlieckami
atskirame stovinCiame riedmenyje arba stovinciame traukinyje.

Atskiry saveikos sudedamyjy daliy konstrukcijos ir gaminio atitik-

ties {vertinimas aprasSytas P priede.

Pneumatiniy stabdziy charakteristikos

Nr. Charakteristika Ribiné verté
1 Stabdziy cilindro pripildymo iki 95 % | P reZimas
didziausio slégio laikas 3-5 sekundés (3—6 sekundés ,.tuséia“/,,pa-
krauta“ sistemos atveju)
G rezimas
18-30 sekundziu
2 Stabdziy cilindro atleidimo iki 0,4 bar slégio | P rezimas
faikas 15-20 sekundziu
Kai visa masé yra 70 tony ir daugiau, leis-
tinas atleidimo laikas yra 15-25 sekundziy.
G rezimas
45-60 sekundziy
Pneumatiskai valdomiems stabdziams, esant
kintamai stabdymo galiai, atleidimo laikas
yra toks, kurio reikia, kad slégis perjungimo
voztuvo kameroje nukristy iki vizualiai
matomy 0,4 bar (bandomasis slégis)
3 Slégio nuomazis stabdziy  magistralgje, | 1,5 £ 0,1 bar
leidZiantis stabdziy cilindre pasiekti didziausia
slégi
4 Didziausias slégis stabdziy cilindre 3,8 £ 0,1 bar
5 Jautrumas/nejautrumas Stabdziai neaktyvuojami slégiui mazéjant iki
. . . . 103 inute.
Stabdziai nejautris létam slégio stabdziy | bar per minute
magistral¢gje mazéjimui, jeigu neaktyvuojami | Stabdziai aktyvuojami per 1,2 sekundés,
normaliam darbiniam slégiui mazéjant iki 0,3 | slégiui per 6 sekundes nukritus 0,6 bar.
bar per minutg.
Stabdziai jautris slégio stabdziu magistraléje
maz¢jimui, jeigu aktyvuojami per 1,2
sekundés normaliam darbiniam slégiui per 6
sekundes nukritus 0,6 bar.
6 Nuotékis stabdziu magistraléje pradedant 5 bar | Didziausi slégio nuostoliai 0,2 bar per 5
slégiu minutes.
7 Nuotekis stabdziy cilindre papildomame rezer- | Didziausi slégio nuostoliai yra 0,15 bar per 5
vuare ir valdymo rezervuare, pradedant | minutes, iSmatuoti papildomame rezervuare.
3,8 + arba — 0,1 bar slégiu stabdziy cilindre
ir esant 0 bar slégiui stabdziy magistraléje
8 Automatiniu oriniy stabdziy rankinis atlei- | StabdZziai atsileidzia.
dimas
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Pneumatiniu stabdZiy charakteristikos

Nr. Charakteristika Ribiné verté

9 Slégio stabdziy magistraléje  laipsnisSkas | Maziau kaip arba lygu 0,1 bar.
kitimas jjungimo metu ir svyravimai atleidimo
metu:

10 Slégis atitinka grizima { prading padéti stab- | Stabdziy magistraléje:
dziy atleidi . .. ..

Ziy atleidimo metu 0,15 bar maziau uz faktini eksploatacini
slégi
Stabdziy cilindre:
< 0,3 bar.

11 Automatinis oriniy stabdziy indikatorius Isitikinama, ar indikatorius rodo stabdzio

biiseng — jjungta ar atleista.

12 Stabdziy jtempiklis tikrinamas, sukuriant | Projektinis diskiniu stabdziu trinties poros
perteklinj stabdziy trinties poros protarpj ir | trinkeliy ar ratiniy stabdziy trinkeliy
parodant, kad kartotiniai jjungimo ir atleidimo | protarpis.
ciklai atkuria tinkama protarpj

13 Suderinamumas su diskiniu stabdZiy/ratiniy | Diskiniy stabdziw/ratiniu stabdziy trinkeliu
stabdziy trinkeliy apkrovomis apkrovos atitinka projektines.

14 StabdZziai jrengiami su galimybe laisvai judéti, | Stabdziai jrengiami laisvi.
stabdziu trinkeléms neliesti stabdziy disky ar
raty atleistoje padétyje ir nesumazinti prispau-
dimo jégu Zemiau projektiniy veréiy

15 Postovio stabdzio komponentés juda laisvai ir, | Laisva eiga: jsitikinama, kad jis jjungiamas
jeigu reikia, patepamos ir atleidziamas be jokiy suvarzymy.

16 Postovio stabdzio valdymas ir veiksmingumas | 500 N veikimo jéga
turi biiti tokie, kad, pridéjus 500 N jéga prie
stabdziy svirties galo arba liestinés kryptimi
prie rankinio suktuvo, postovio stabdys jjun-
giamas iki galo.

17 Postovio stabdzio rankinis atleidimas Postovio stabdys atleidziamas

18 Postovio stabdzio indikatorius atspindi stab- | Indikatorius tiksliai rodo stabdzio biisena —

dzio buisena

jungta ar atleista

Pastabos pirmiau pateiktai lentelei:

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

1.

Laiko nustatymai gaunami atlikus vieno riedmens staigaus
stabdymo bandyma. Po ,,smiiginio* slégio padidéjimo stab-
dziy cilindre 10 % slégio galutinio dydzio, slégis toliau
didéja laipsniskai. Pripildymo laikas prasideda, kai oras
pradeda pildyti cilindra, ir baigiasi, kai slégis pasiekia
95 % galutinio dydzio; Sis laikas turi biti toks, kaip nusta-
tyta.

Vykstant visiSkam ir nenutrikstamam stabdziy atlei-
dimui atskirame riedmenyje po staigaus stabdymo, slégis
stabdziy cilindre laipsniSkai maz¢ja. Turi buiti nustatytas
atleidimo laikas, matuojant nuo oro i§leidimo i§ cilindro
pradzios momento iki tol, kol slégis pasiekia 0,4 bar

Siekiant gauti didziausia slégj stabdziy cilindre, slégis
stabdziy magistraléje mazinamas 1,4-1,6 bar Zemiau
reziminio slégio.

Didziausias slégis stabdziy cilindre, gautas dél 1,4—1,6 bar
slégio nuomazio stabdziy magistraléje, yra 3,7-3,9 bar.

Stabdziy nejautrumas létam slégio stabdziy magistraléje
maz¢jimui turi buti toks, kad jie nebiitu aktyvuojami,
kai normalus darbinis slégis mazéja iki 0,3 bar per
minute.
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Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

11

12.

. 13.

. 15.

. 16.

17.

. 18.

Stabdziy jautrumas slégio stabdziy magistraléje mazé-
jimui turi buti toks, kad jie bity aktyvuojami per 1,2
sekundés, normaliam darbiniam slégiui per 6 sekundes
nukritus 0,6 bar.

Uzpildzius stabdziy magistralg iki 5 slégio, jis izoliuo-
jamas, paliekama laiko biisenai nusistovéti ir po to isiti-
kinama, kad oro nuotékis nevirSija nustatytojo dydzio.

Po staigaus stabdymo slégiui stabdziy magistraléje nukr-
itus iki O bar, pradedami matavimai po stabilizavimo
laikotarpio ir isitikinama, kad oro nuotékis nevirsija
nustatytojo dydzio.

Stabdziai turi jtaisa, leidZiantj atleisti stabdzius rankiniu
btdu.

Stabdziai turi buti tokie, kad slégis stabdziy cilindre toly-
dziai kisty pagal slégio svyravimus stabdziy magistraléje.
Slégio +/~ 0,1 bar svyravimai stabdZziy magistraléje
priverCia skirstytuva atitinkamai keisti slégj stabdziy
cilindre.

Vieng slégio stabdziy magistraléje vertg atitinkantis slégis
stabdziy cilindre svyruoja ne daugiau kaip 0,1 bar stabdzio
jungimo ir atleidimo metu. (Kai stabdymui naudojami
pneumatiskai valdomi perjungimo voztuvai, skirti stab-
dymo galios svyravimams mazinti, bandomojo slégio
verté imama 0,1 bar.)

Stabdziams su perjungimo voZztuvais, skirtais stabdymo
galios svyravimams mazinti, 0,3 bar slégis atitinka pneu-
matiniy voztuvy valdymo jtaiso slégi (bandomojo rezer-
vuaro slégyp).

Vagonuose, kuriuose automatiniy oriniy stabdziuy jjun-
gimo arba atleidimo padéties negalima patikrinti nepa-
lindus po vagonu (pvz., vagonuose su diskiniais ant
aSies sumontuotais stabdziais), jrengiami automatiniy
stabdziy padéties indikatoriai.

Kad stabdziy jtempiklis dirba tiksliai, jrodoma sukuriant
perteklinj stabdziy trinties poros protarpi ir pademonst-
ruojant, kad Kkartotiniai {jungimo ir atjungimo ciklai
atkuria reikalinga protarpi.

Pirmajai vagony serijai matuojama diskiniy aba ratiniy
stabdziy trinkeliy prispaudimo jéga, siekiant patvirtinti ju
suderinamuma su projektiniais reikalavimais.

Stabdziai jrengiami su galimybe laisvai judéti, stabdziy trin-
keléms neliesti stabdziu disku ar raty atleistoje padétyje ir
nesumazinti prispaudimo jégu zemiau projektiniy verciu.

Postovio stabdzio komponentai, ju jrengimas, zingsniniai
sraigtai ir verzlés ir kt. turi laisvai judéti ir leisti juos
patepti, jeigu tai numatyta projekte.

Pirmajai vagony serijai matuojama vagono stabdymo
jéga, atsirandanti pridéjus 500 N jéga prie stabdziy svir-
ties galo arba liestinés kryptimi prie rankinio suktuvo.
ISmatuotos jégos dydis turi tenkinti projekto salygas.

Postovio stabdys jjungiamas ir atjungiamas rankiniu
biidu, nedarant neigiamo poveikio stabdziy trinties
poros protarpiui.

Irengiamas postovio stabdZzio indikatorius, tiksliai atspin-
dintis postovio stabdzio padéti: ,jungta® ar ,.atleista“.

Bandymu procediiros turi atitikti Europos standartus.

Prekiniams vagonams, stabdomiems R stabdymo rezimu, atliekami
specialiis bandymai. Sie bandymai turi atitikti Europos standartus.
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6.2.34.

6.2.3.4.1.
6.2.3.4.1.1.

6.2.3.4.1.2.

6.2.3.4.2.

6.2.3.43.

7.1.

7.2.

Aplinkos sqlygos

Temperatiira ir Kitos aplinkos salygos
Temperatiira

Visi komponentai ir komponenty grupés turi biiti bandomi pagal
4.2 skirsnyje ir 6 (skyriuje?) iSdéstytus reikalavimus su nuoro-
domis | Europos standartus, atsizvelgiant { 4.2.6.1.2.2 punkte
nustatyta temperattiry klasg, pagal kuria vagona reikia patvirtinti.

Kitos aplinkos sqlygos

Pakanka, kad tiekéjas pateikty atitikties deklaracija, i§ kurios biity
matyti, kaip vagono konstrukcijoje aplinkos salygos yra jvertintos
pagal Siuos punktus:

4.2.6.1.2.1 (Aukstis)

4.2.6.1.2.3 (Drégnis)

4.2.6.1.2.5 (Lietus)

4.2.6.1.2.6 (Sniegas, ledas ir krusa)
4.2.6.1.2.7 (Saulés spinduliuoté)
4.2.6.1.2.8 (Atsparumas tar$ai)

Notifikuotoji istaiga patikrina, ar tokia deklaracija egzistuoja ir ar
jos turinys yra priimtinas.

Tai netaikoma konkretiems reikalavimy bandymams, susijusiems
su 4 arba 6 skyriuose nurodytomis aplinkos salygomis. Reikala-
vimai turi buti jvykdyti ir patikrinti. Deklaracijoje daromos
nuorodos | tokius bandymus.

Aerodinaminiai efektai

Galutinai nenustatytas reikalavimas, kuris bus nustatytas per arti-
miausia Sios TSS svarstyma i§ naujo.

Soninis véjas

Galutinai nenustatytas reikalavimas, kuris bus nustatytas per arti-
miausia $ios TSS svarstyma i§ naujo.

IGYVENDINIMAS

BENDROSIOS NUOSTATOS

Igyvendinant Sia TSS reikia atsizvelgti | bendra paprastyju gele-
zinkeliy raidos visiSkos saveikos link tendencija.

Siekiant skatinti $ia raida, techninés saveikos specifikacijose turi
biti numatyta, kad jos bus pritaikomos etapais, laipsniSkai ir ju
igyvendinimas bus koordinuojamas su kitomis TSS.

Sios TSS igyvendinimas turi biti glaudziai koordinuojamas su
Triuk§mo TSS.

7SS SVARSTYMAS IS NAUJO

Pagal Direktyvos 2001/16/EB, pakeistos Direktyva 2004/50/EB, 6
straipsnio 3 dalj Agentlira yra atsakinga uz techninés saveikos
specifikacijuy svarstyma i§ naujo ir atnaujinima ir atitinkamy reko-
mendaciju teikima Sios direktyvos 21 straipsnyje nurodytam komi-
tetui, kad biity atsizvelgta i technologijos raida ar socialinius reika-
lavimus. Be to, Siai TSS gali turéti jtakos ir kity TSS laipsniskas
priémimas ir svarstymas i3 naujo. Siai TSS sifilomi pakeitimai yra
grieztos kritikos objektas, ir atnaujintos TSS bus skelbiamos, preli-
minariu pozilriu, reguliariai kas 3 metai.

Agentiirai praneSama apie visus inovacinius sprendimus, kurie jau
yra nagrinéjami siekiant juos véliau jtraukti | TSS.
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.5.

7.5.1.

SIOS TSS TAIKYMAS NAUJIEMS RIEDMENIMS

2—6 skyriai ir visos konkreCios toliau pateiktos 7.7 skirsnio
nuostatos taikomos visiems naujiems prekiniams vagonams,
kurie pradedami eksploatuoti, i§skyrus Sias iSimtis:

— 4.2.4.1.2.2 punkto (stabdymo charakteristiky elementai)
nuostatos dél stabdymo galios mazéjimo profilio, kuriy igyven-
dinimo data bus nustatyta véliau i§ naujo svarstant Sia TSS.

Si TSS netaikoma vagonams, kurie i jau pasiraSytas sutartis arba {
vieSuju konkursy baigiamaji etapa pateko iki Sios TSS isigaliojimo
dienos.

ESAMI RIEDMENYS

SIOS TSS TAIKYMAS ESAMIEMS RIEDMENIMS

Esami prekiniai vagonai — tai susisiekimui iki Sios TSS isigalio-
jimo naudoti prekiniai vagonai.

Si TSS netaikoma esamiems nerekonstruotiems arba nemoderni-
zuotiems riedmenims.

ESAMU PREKINIU VAGONU MODERNIZAVIMAS IR
REKONSTRAVIMAS

Modemizuoti arba rekonstruoti prekiniai vagonai, kuriems, kad
bty pradéti eksploatuoti, reikia naujo leidimo, kaip nurodyta
Direktyvos 2001/16/EB 14 straipsnio 3 dalyje, turi atitikti:

— 4.2, 53, 6.1.1 ir 6.2 skirsnius ir visas konkreCias tolesnio 7.7
skirsnio salygas, kol isigalios §i TSS, ir

taikomos $ios iSimtys:

— 4.2.3.3.2 Ikaitusios aSidézés aptikimas (bus sukonkretinta
pataisytoje Sios TSS versijoje);

— 4.2.4.1.2.2 Stabdymo galios maz¢jimo profilis;
— 4.2.6 Aplinkos salygos;

— 4.2.6.2 Aerodinaminiai efektai (bus sukonkretinta pataisytoje
sios TSS versijoje);

— 4.2.6.3 Soninis véjas (bus sukonkretinta pataisytoje $ios TSS
versijoje);

— 4.2.8 Techninés priezitiros byla.
Vietoje Siu i8§iméiy taikomi nacionaliniai teisés aktai.

Vagonams, kurie naudojami susisiekimui pagal toliau 7.5 skirsnyje
apibréztus susitarimus, taikomos tais susitarimais nustatytos
rekonstravimo ar modernizavimo salygos, jeigu tokios buvo nusta-
tytos. Jeigu ju néra, taikoma §i TSS.

PAPILDOMI REIKALAVIMAI VAGONU ZENKLINIMUI

Be pirmiau pateikto rekonstruoty arba modernizuoty prekiniy
vagony bendro atvejo, visi saveikai tinkami prekiniai vagonai
turés tenkinti Sios TSS reikalavimus, nustatytus vagonuy zenkli-
nimo dizainui, pradedant artimiausia visuotinio zenkly perdazymo
data, be notifikuotosios jstaigos isikiSimo. Valstybei narei
leidziama nustatyti ir ankstesn¢ suderinamumo data.

SUSISIEKIMUI ~ PAGAL ~ NACIONALINIUS, ~ DVISALIUS,
DAUGIASALIUS AR TARPTAUTINIUS SUSITARIMUS NAUDO-
JAMI VAGONAI

ESAMI SUSITARIMAI

Valstybés narés per 6 ménesius nuo §ios TSS isigaliojimo dienos
pranesa Komisijai apie toliau nurodytus susitarimus, pagal kuriuos
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7.6.

7.6.1.

7.6.2.

7.6.3.

7.6.4.

susisiekimui naudojami prekiniai vagonai, patenkantys i Sios TSS
taikymo sritj (konstravimas, restauravimas, modernizavimas, atida-
vimas eksploatuoti, eksploatavimas ir valdymas, kaip apibrézta
Sios TSS 2 skyriuje):

— nacionaliniai, dvi$aliai, daugiaSaliai susitarimai tarp valstybiy
nariy ir gelezinkelio imoniy arba infrastruktiiros valdytoju, suda-
ryti nuolatinai arba laikinai, kuriy reikalingumas grindZiamas
numatomo susisiekimo dideliu specifiSkumu arba vietine svarba;

— dvisaliai ar daugiasaliai susitarimai tarp ir gelezinkelio jmoniy,
infrastruktiros valdytoju arba tarp gelezinkelio saugos tarnybu,
kuriuose numatoma didelio masto vietiné ar regioniné saveika;

— tarptautinius susitarimai tarp vienos ar daugiau valstybiy nariy ir
bent vienos treciosios Salies arba tarp valstybiy nariy gelezinkelio
imoniy ar infrastrukttiros valdytojy ir bent vienos treciosios Salies
gelezinkelio jmoniy ar infrastruktiiros valdytoju, kuriuose numa-
toma didelio masto vietiné ar regioniné saveika.

Siais susitarimais nustatyty vagony eksploatavimas ir techniné
priezitira leistini, kol neprieStarauja Bendrijos teisei.

Komisija jvertina $iy susitarimy suderinamuma su ES teise, iskai-
tant ir nediskriminacijos patikrinima, ypac¢ Sios TSS, ir imasi reika-
lingy priemoniu, pavyzdziui, $iai TSS i§ naujo svarstyti, kad { ja
bity itraukti galimi atskiri atvejai arba pereinamosios priemongs.

Apie RIV susitarimg arba COTIF priemones Komisijai nepraneSama.

BUSIMI SUSITARIMALI

Kiekviename blisimame susitarime abar esamuy susitarimy pakeiti-
muose atsizvelgiama | ES teisg ir ypac { $ia TSS. Valstybés narés
Komisijai pranes$a apie tokius susitarimus ar pakeitimus. Tokiu
atveju taikoma ta pati 7.5.1 punkte nurodyta tvarka.

LEIDIMAS PRADETI EKSPLOATUOTI TSS ATITINKANCIUS
VAGONUS

Jeigu pagal Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnio 1 dalj prekiniai
vagonai atitinka techninés saveikos specifikacijas ir viena valstybé
naré yra jiems iSdavusi EB patikros deklaracija, ja bendrai pripa-
Zista visos valstybés narés.

Jeigu sickiama gauti leidima pradéti eksploatuoti vagona pagal
Direktyvos 2008/57/EB 21 straipsni, pareiskéjai gali siekti gauti
leidima pradéti eksploatuoti vagony grupes. Vagonai gali biti
grupuojami pagal serija — tada taikoma Direktyvos 2008/57/EB
21 straipsnio 13 dalis, arba pagal tipa — tada taikomas tos direk-
tyvos 26 straipsnis.

Vadovaujantis Direktyvos 2008/57/EB 21 straipsnio 5 dalimi, vienos
valstybés narés iSduotas leidimas pradéti eksploatuoti vagona galioja
visose valstybése narése, jei nereikalaujama pateikti papildomu
leidimu. Taciau valstybés narés $ia galimybe gali pasinaudoti tik tos
direktyvos 23 ir 25 straipsniuose nurodytomis salygomis. Pagal tos
direktyvos 23 straipsnio 4 dalj viena i§ salygu, pagal kuria valstybei
narei suteikiama galimybé prasyti taikyti ,,papildomo leidimo* proce-
diira, tai neiSsprestas klausimas, susijgs su infrastruktiiros ir transporto
priemoniy techniniu suderinamumu. Siuo tikslu, kaip reikalaujama tos
direktyvos 5 straipsnio 6 dalyje, JJ priede pateikiamas neiSspresty
klausimy sarasas ir nurodomi tie nei$spresti klausimai, dél kuriy,
siekiant uztikrinti infrastruktiiros ir transporto priemoniy technini
suderinamuma, gali prireikti atlikti papildomas patikras.

Vienos valstybés narés iSduotas leidimas pradéti eksploatuoti
vagona galioja visose kitose valstybése narése, jei:

a) leidimas pradéti eksploatuoti vagona iSduotas vadovaujantis
Direktyvos 2008/57/EB 22 straipsniu, remiantis Sia TSS, iskai-
tant patikras, susijusias su JJ priedo 1 dalyje nurodytais neis-
sprestais klausimais;

b) vagonas suderinamas su 1 435 mm bégiy vézés keliu;
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7.6.5.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.

7.72.1.1.2.

¢) vagono pakrovos gabaritas — G1, kaip nurodyta C.3 priede;

d) atstumas tarp dvieju gretimy vagono asiy ne ilgesnis kaip
17 500 mm;

e) vagonas atitinka JJ priedo 2 dalyje nustatytus reikalavimus.

NET jei leidimas pradéti eksploatuoti vagona yra iSduotas, reikia
uztikrinti, kad vagonas biity eksploatuojamas suderintose infrast-
ruktiirose; tai galima padaryti pasinaudojant infrastrukttiros ir ried-
meny registrais.

ATSKIRI ATVEJAI

[VADAS

Toliau pateikiamos specialiosios nuostatos, kurias leidziama taikyti
atskiriems toliau apibiidintiems atvejams.

Sie atskiri atvejai priklauso dviem kategorijoms: kai nuostatos
taikomos nuolatos (,,P* atvejis) arba laikinai (,, T atvejis). Laikinuoju
atveju rekomenduojama valstybéms naréms iki 2010 m. prisiderinti
prie atitinkamo posistemio (,,T1“ atvejis), nes toks tikslas buvo
iSkeltas 1996 m. birzelio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos spren-
dime Nr. 1692/96/EB, pateikian¢iame Bendrijos gaires dél transeuro-
pinio transporto tinklo plétros, arba iki 2020 m. (,, T2 atvejis).

SPECIFINIU ATVEJU SARASAS

Bendros nuostatos atskiram 1 524 mm vézés tinklo atvejui
Valstybé naré: Suomija

»P*“ atvejis:

Suomijos teritorijoje ir Svedijos pasienio stotyje Haparanda
(1 524 mm), vezimeéliai, aSiraciai ir kitos su bégiy vézés sasajomis
susijusios saveikos sudedamosios dalys arba (ir) 1 520 mm vézés
keliui skirti posistemiai priimtini tik tada, jeigu atitinka toliau
pateiktus Suomijos atskirus bégiy vézés sasaju atvejus. Nepazei-
dziant pirmiau minéto apribojimo (1524 mm vézés), visos
saveikos sudedamosios dalys ir (arba) posistemiai, atitinkantys
TSS reikalavimus 1435 mm vézes keliui, yra priimtini Suomijos
pasienio stoc¢iai Tornio (1 435 mm) ir traukiniy kelty uostams su
1 435 mm vézés gelezinkeliu.

Konstrukcijos ir mechaninés dalys:

Riedmeny sujungimai (pvz., sankabos), jy sastaty ir traukiniy
sujungimai

1520 mm plocio vézeés kelias
Valstybé naré: Suomija
P atvejis:

Gelezinkeliy eismui Suomijoje skirtiems riedmenims leistinas
atstumas tarp tauk$u vidurio liniju yra 1830 mm. Siuose vago-
nuose leidziama pasirinktinai jrengti SA-3 tipo sankabas arba SA-
3 tipo sutaikomas sankabas, su Soniniais tauksSais arba be ju.

Gelezinkeliy eismui Suomijoje skirtiems riedmenims keliamas reika-
lavimas, kad atstumas tarp taukSy vidurio liniju baty 1790 mm ir
taukSo ploksciy plotis buty padidintas 40 mm iSorés kryptimi.

1520 mm vézes kelias

Valstybé naré: Lenkija, Slovakija, Lietuva, Latvija, Estija,
Vengrija

,»P“ atvejis
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Visi vagonai, skirti nereguliariam susiesiekimui Lenkijos ir
Slovakijos rinktinése 1520 mm vézés geleZinkeliy linijose,
Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje, tenkina Siuos reikalavimus:

Visuose 1520 mm ir 1435 mm plocio véziy keliams skirtuose
vagonuose pagal Sia TSS automatinés sankabos ir sraigtinés
sankabos gali buiti jrengtos pagal viena i§ Siy budy:

— 1435 mm ir 1520 mm plocio véziy tinkly riboje sankaba
galima pakeisti kito tipo sankaba

arba

— vagone galima jrengti taukSus su SA3 tipo automatine sankaba
ir tarpine sankaba,

arba

— vagone galima jrengti pasléptus tauksus ir automating sankabe;
tauk$ai prieSakinéje padétyje leidzia valdyti vagona su sraig-
tine mova arba tarpine sankaba.

Tauksai ir sankabos — C versija

Sankabos vidurio linija

IStemptas buferis ... . e\ I

Suspaustas buferis

530

Buferio priekiné
>
dalis

Sankabos galvuté
SA3

.
“._Spyruoklés mechanizmas

1435/1520 mm gelezinkeliui

b/

Traukos stabdiklis
-
1520 mm geleZinkeliui

D sankabos versija

Stellung Automatische Kupplung

A-A

= 1T 2%
vl e




2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 88

Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)
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Tauk$y ir sankaby D versija

Pavojingiems kroviniams veZzti skirtose cisternose jrengiami $iy
parametry smiigio sankabai slopintuvai:

— dinaminio slopinimo minimumas 130 kJ,

— galiné jéga veikiant kvazistatinés apkrovos minimumui yra

1000 kN.
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7.72.1.1.3.

7.72.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

7.7.2.1.2.
7.72.1.2.1.

1520/1 524 mm plocio vézés kelias
Valstybé naré: Lietuva, Latvija Estija, Lenkija ir Suomija
»P“ atvejis

Vagonams, kurie naudojami ar numatomi nuolatos naudoti dvisa-
liam susisiekimui tarp valstybiu nariy ir treCiyju Saliu
1 520 mm/1 524 mm vézés linijose, Sios TSS 4 ir 5 skyriai netai-
komi.

1 520 mm plocio vézés kelias

Valstybé naré: Lietuva, Latvija ir Estija

»T1% atvejis

Vagonams, kurie tarp valstybiy nariy nuolatos vazinéja 1 520 mm
vézés linijomis, §ios TSS 4 ir 5 skyriai netaikomi iki artimiausio
Sios TSS svarstymo i§ naujo. Tokio svarstymo metu bus atsiz-

velgta | atskirus atvejus, nustatytus vykstant Sios TSS 7.5.1 punkte
apraSytam procesui.

1 668 mm plocio vézés kelias — atstumas tarp taukSy vidurio linijy
Valstybé naré: Ispanija ir Portugalija
»P“ atvejis

Gelezinkeliy eismui Ispanijoje ar Portugalijoje skirtiems riedme-
nims leidziamas 1850 mm (£ 10 mm) atstumas tarp taukSuy
vidurio liniju. Siuo atveju turi biti parodytas suderinamumas su
standartinés konstrukcijos tauksais.

Tauk$y plokséiy matmenys dviasiams vagonams ir vagonams su
veziméliais:

Suvienodintas tauksy ploksc¢iy plotis vagonams, skirtiems gelezin-
keliy eismui Ispanijoje ar Portugalijoje (atstumas tarp vidurio
linijy 1 850 mm) turi bhti 550 mm ar 650 mm priklausomai nuo
vagony charakteristiky, nurodyty taikytinuose nacionaliniuose
teisés aktuose.

Riedmeny sujungimai
Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija
»P*“ atvejis

Airijoje atstumas tarp tauksu centry yra 1 905 mm, o taukSo ir
tempimo jrangos centry auk$Ciai turi biti maziausiai nuo
1067 mm iki daugiausia 1 092 mm, kai vagonas nepakrautas.
Siekiant palengvinti sukabinima ir atkabinima skirstymo metu,
prekiniams vagonams leidZiama naudoti ,,instantor tipo sankabas
(zr. HH prieda).

Bendros nuostatos atskiram 1 000 mm plocio ir siauresnio plocio
vézés tinklo atvejui

Valstybé naré: Graikija
»T1% atvejis
Esamiems izoliuotiems 1000 mm vézés gelezinkeliams, kurie

nepateko i Sios TSS taikymo sritj, taikomi nacionaliniai teisés
aktai.

Saugi prieiga prie riedmeny ir pasitraukimas nuo juy

Saugi prieiga prie riedmeny ir pasitraukimas nuo jy Airijos
Respublikoje ir Siaurés Airijoje

Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija

»P“ atvejis

Airijoje suformuluotas reikalavimas, kad ,laipteliai ir turéklai,
jeigu yra, naudotini tik prieigai ir pasitraukimui, ir sukabinétojas
negali jais naudotis iSsikiSdamas i§ vaZiuojancio vagono®.

EE priedas netaikomas Airijos Respublikai ir Siaurés Airijai.
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7.7.2.1.3.
7.7.2.1.3.1.

Vagono pagrindinés konstrukcijos ir krovinio tvirtinimas
1 520 mm plocio vézés gelezinkeliy linijos

Valstybé naré:Lenkija, Slovakija, Lietuva, Latvija, Estija,
Vengrija

»P*“ atvejis

Visi vagonai, skirti naudoti 1 520 mm plocio vézés keliuose, turi
tenkinti Siuos reikalavimus:

Projektinés apkrovos

Isilginés projektinés apkrovos

.. Maziausios

Kategorija vertés [kN]
Gniuzdymo jéga automatinés sankabos lygyje 3000
Traukos jéga automatinés sankabos lygyje 2500
Gniuzdymo jéga, veikianti aSyje kiekviena tauksa 1 000
Gniuzdymo jéga, veikianti ekscentri§kai (50 mm) 750
i$ aSies kiekviena taukSa
Gniuzdymo jéga, veikianti jzambinés kryptimi 400
per Soninius tauksus (jeigu tokie yra)

Siuos reikalavimus tenkinantys riedmenys gali biiti be apribojimy
skirstomi.

— Didziausia vertikali apkrova

Vagono ribiné projektiné apkrova, lygi 150 % didziausios
apkrovos, neturi sukelti plastinés deformacijos.

Postovio metu vagono rémo deformacija nevirsija 3 %o Serdeso
pasukamojo kakliuko ilgio.

— Apkrovy deriniai

Karkasas turi atitikti nepalankiausia apkrovu derini, kurj
sudaro vertikali apkrova, 3000 kN gniuzdymo jéga automati-
néje sankaboje ir jéga, veikianti kiekvieno taukSo asj.

Skaiciavimais {vertinama vertikali, dinaminé pertekliné jéga,
atsirandanti dél krovinio inercinés atoveiksmio jégos, veikian-
Cios vagono keébula, ir jos horizontallis komponentai,
veikiantys bégiu kelia skersine kryptimi.

Cisternoms papildomai nagrinéjama vidinis slégis, dalinis
vakuumas ir hidraulinio smigio slégis.

— Apkrovos kélimo metu

Vagonas turi biti atsparus kélimo metu susidaran¢ioms jégoms
ir nepatirti plastinés deformacijos. Reikéty panagrinéti papil-
domus atramos taskus, kaip numatyta 1 520 mm vézés vago-
nams nustatytose normose.

Reikalavimai automating sankaba veikianfioms dinaminéms
jégoms

— Bendrosios nuostatos

Ir pakrautas, ir nepakrautas prekinis vagonas turi buiti atsparus
trenkiancio vagono smigiui. Tai pademonstruojama bandymu
tiesiy bégiu kelyje. Trenkianc¢io vagono masé turi bati ne
mazesné, kaip bandomojo vagono masé. DviaSiy vagony
bandymams rekomenduojama trenkiancio vagono masé yra
100 £ 3 t.
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Trenkian¢iame vagone irengiama SA3 tipo automatiné sankaba
su smiigio slopintuvu. Automatiniy sankaby aSiy skirtumas ne
didesnis kaip 50 mm.

Bandymas atlickamas pagal Sias salygas:
— vienas bandomasis vagonas, nestabdomas;

— trenkima atlaikantis 3 ar 4 vagony sastatas, maziausiai 300
t mases.

Taikytina jéga esant busenai ,,pakrauta” yra 3 000 kN £10 %.

Trenkima atlaikanti vagonuy grupé nuo riedéjimo saugoma
rankiniu stabdziu arba stabdymo §liuzémis.

— Smuginis poveikis esant biisenai,,nepakrauta®

Trenkianc¢io vagono greitis yra 12 km/h. Bandomasis vagonas
nestabdomas.

Apkrovos nesukelia plastinés deformacijos. Fiksuojami jtem-
piai pasirinktuose kritiniuose taSkuose: vezimélio ir rémo jung-
tyje, rémo ir vagono kébulo jungtyje ir virSutinéje konstruk-
cijos dalyje.

— Smiginis poveikis esant biisenai,,pakrauta“
Bandomasis vagonas pakraunamas didziausia pakrova.

DidZiausias trenkiancio vagono greitis yra 12 km/h. Smiiginiai
poveikiai pradedami laipsnisSkai didinant greit{ nuo 2 iki 3
km/h.

Bandymas atlickamas Siuose diapazonuose:
— iki 5 km/h,

— nuo 5 iki 10 km/h,

— per 10 km/h.

Kiekviename greiciy diapazone bandoma maziausiai 5 povei-
kiais. Dar papildomai atlickami 3 smiiginiy poveikiy 3 000 kN
isilgine gniuzdymo jéga bandymai. Tokios smiiginio poveikio
jégos bandymus reikia patvirtinti skaiCiavimais.

Bandymu metu leistina, kad poveiki sukelianti gniuzdymo jéga
virSyty savo riba, bet ne daugiau kaip 10 %. Jeigu krastiné
3000 kN + 10 % verté pasiekiama dar nepasiekus 12 km/h,
greitis daugiau nedidinamas.

Papildomai, siekiant modeliuoti ilgalaiki patvaruma, atlickama
dar 40 smiginio poveikio bandymu esant 12 km/h greiciui
arba veikiant 3 000 kN gniuzdymo jéga.

Apkrovos nesukelia plastinés deformacijos.
— Dinaminio stiprio salyga vagono judéjimo metu

Vagonai turi 1000 kN iSilging gniuzdymo ir traukos jégas
atlaikyti judédami 120 km/h greiciu.

7.72.1.42. 1668 mm vézés gelezinkeliy linijos — Kélimas ir pakyléjimas
keltuvais

Valstybé naré: Ispanija ir Portugalija
»P% atvejis
DviaSiams vagonams:

— Reikia numatyti priemones, kaip riboti spyruokliy nusédima,
kai vagonas yra pakeltas.

Sprendimo pavyzdys pateiktas X priedo 3 projekcijoje.

— Pakyléjant keltuvais (didziausia pakélima riboja ,jungtys®),
kiekvienas vagonas turi turéti keturias atramines plokstes, po
dvi zemiau kiekvienos apatinio rémo vidurinés sijos, iSdéstytas
simetriskai skersinés vagono asies atzvilgiu.
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Si priemoné gali praversti ir jrengiant nauja asies pakeitimui
reikalinga iduba (taip pat ir keleiviniams vagonams bei suka-
bintiems prekiniams vagonams, neribojant §iy vagonuy skai-
¢iaus).

Atraminiy plok$¢iy matmenys:

— ilgis vagono isilgine kryptimi: maziausiai 150 mm,

— plotis vagono skersine kryptimi: 100 mm,

— storis: 15 mm.

Jose yra isdrozti susikertantys grioveliai, lygiagrets ir stat-
meni vagono iSilginés asies atzvilgiu:

— griovelio gylis: mazdaug 5-7 mm,
— griovelio plotis: mazdaug 4-6 mm.
Vagono infrastruktiiroje numatomas artumo atstumas aSira-
Ciams, kai atraminés plokstés, blidamos pakeltoje padétyje
(esant normaliai 800 mm domkrato eigai), pasiekia didziausia

1 550 mm vir§ bégiuy galvutés lygio auksti.

X priedo 6 projekcijoje parodyti artumo vagonuose atstumai,
kuriy reikia, kad bty vietos domkraty pakeliamoms dalims.

Vagonams su veziméliais:

— Veziméliai su kei¢iamomis asimis jrengiami su jtaisu, kuriuo
buty ribojamas spyruokliy nusédimas keliant vagona kartu su
jo veziméliais.

Patartina pasirinkti jtaisa, parodyta X priedo 1 projekcijoje.

— Didziausias vagono ilgis tarp tauksu galy negali virSyti 24,486
m. Karkaso apatinis rémas pakélimo metu turi atlaikyti vezi-
méliy rémy svorj tolesnéje pastraipoje apibréztomis salygomis.

— Domkraty isdéstymas darbo vietoje turi atitikti diagrama, paro-
dyta X priedo 13 projekcijoje.

Sios priemonés tinka visiems vagonams, kuriy bendras ilgis
nevir$ija 24,480 m.

Vagono pakélimo operacijos atlickamos vienu metu keliant
apatini réma ir veziméliy rémus. Vagonuose naudojami trosai,
kuriais veziméliy rémai minéty operaciju metu pritvirtinami
prie kébulo. X priedo 14 projekcijoje parodyta, kaip Sie jtaisai
primontuojami prie veziméliy 4 taskuose ir vagono apatinio
rémo 8 taSkuose, kad pakélimo metu biity jmanomas minétas
pritvirtinimas ir bity vietos neitemptiems trosams ju nedarbi-
néje padétyje.

Vagony apatiniai rémai jrengiami su atraminémis plokstémis,
kuriy matmenys tokie:

— 1ilgis vagono isilgine kryptimi: maziausiai 250 mm,
— plotis vagono skersine kryptimi: 100 mm,
— storis: 15 mm.

Atraminiy plokséiy kontaktiniame pavirSiuje pagal nurodymus,
pateiktus dviasiams vagonams skirtoje pastraipoje, yra iSdro-
ziami grioveliai.

X priedo 15 projekcijoje pavaizduota atraminiy ploksciy
padétis ant vagono apatinio rémo ir artumo atstumai, kad
biity vietos domkraty pakeliamoms dalims. Si padétis gali
biiti patogi jrengiant nauja aSies pakeitimui reikalinga iduba
(taip pat ir keleiviniams vagonams bei sukabintiems preki-
niams vagonams, neribojant §iy vagony skaiciaus).

Vagono infrastruktiiroje numatomas artumo atstumas aSira-
Ciams, kai atraminés plokstés, budamos pakeltos (esant norma-
liai 900 mm domkrato eigai), pasiekia didziausia 1 650 mm
vir$ bégiy lygio auksti.
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7.7.2.2.

7.7.2.2.1.
7.72.2.1.1.

7.72.2.1.2.

7.7.2.2.1.3.

7.72.2.14.

7.7.2.2.1.5.

7.72.2.2.

7.72.2.2.1.

Riedmens ir kelio sqveika bei reglamentuojami dydZiai

Kinematinis gabaritas

Kinematinis gabaritas Didziojoje Britanijoje
Valstybé naré: DidZioji Britanija

»P* atvejis

Vagonai, skirti eismui Britanijos gelezinkeliy tinkle, yra aprasyti T
priede.

Vagonai 1520 ir 1435 mm plocio vézés keliams
Valstybé naré: Lenkija, Slovakija, Lietuva, Latvija ir Estija
»P% atvejis

Vagonai, skirti 1 520 ir 1 435 mm plocio vézés keliams, yra apra-
Syti U priede.

Kinematinis gabaritas Suomijoje
Valstybé naré: Suomija
»P*“ atvejis

Vagonams, kurie skirti eismui tik Suomijoje, iskaitant Svedijos
pasienio stotj Haparanda (1 524 mm), riedmens gabaritas nevirsija
FIN 1 gabarito, apibrézto W priede.

Kinematinis gabaritas Ispanijoje ir Portugalijoje
Valstybé naré: Ispanija ir Portugalija
»P“ atvejis

Vaziavimas vertikaliomis intarpy kreivémis (tarp juy ir manevra-
vimo stoties kalneliais) ir pervaziuojant stabdymo, raSiavimo ir
sustabdymo jtaisus.

Riedmenys su veziméliais turi gebéti jveikti ikalng, kad {vaziuoty {
kelta, kai 120 m ilgio ikalnés didZiausias nuolydzio kampas yra 2°
30".

Vaziavimas posukiais.

Negillis vagonai turi galéti vaziuoti 60 m spindulio postkiais, o
kity tipu vagonai — 75 m spindulio posiikiais standartinés vézés
keliuose ir 120 m spindulio posiikiais pla¢iosios vézés keliuose.
Kinematinis gabaritas Airijoje

Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija

»P*“ atvejis

Dinaminis vagono pakrovos gabaritas:

Prekiniai vagonai, judantys tarp Airijos Respublikos ir Siaurés
Airijos, atitinka Iarnréd Eireann dinaminj vagono krovinio gabarita
ir Siaurés Airijos (GNR) dinaminj vagono krovinio gabarita, kaip
parodyta ~HH  priedo  sudétiniame  gabarito  brézinyje
Nr. 07000/121. Taip pat reikia atsizvelgti | tame brézinyje
pateiktus vagono statinio gabarito matmenis.

Vagono konstrukcija:

Didziausias vagonu konstrukcijos gabaritas yra nustatomas pagal
nacionalinius teisés aktus.

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné
apkrova

Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Suomijoje

Valstybé naré: Suomija
»P“ atvejis

Gelezinkeliy eismui Suomijoje skirtiems riedmenims leistina asies
apkrova yra 22,5 tonos esant didziausiam 120 km/h greiciui ir 25
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tonos esant didziausiam 100 km/h greiciui, kai rato skersmuo yra
920-840 mm.

7.72.22.2. Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Didziojoje Britanijoje

Valstybé naré: DidZioji Britanija
»P*“ atvejis

Gelezinkeliy linijos ir liniju ruozai klasifikuojami pagal Notifikuo-
taji nacionalini standarta (Gelezinkeliy grupés standartas
GE/RT8006 ,,Sasajos tarp béginiy transporto priemoniy mases ir
gelezinkeliy tilty su auksStesnémis nei 1,8 m perdangomis®).
Riedmuo, numatytas naudoti DidZiosios Britanijos gelezinkeliu
tinkle, klasifikuojamas pagal §i standarta.

Vagonas klasifikuojamas pagal geometring padét] ir kiekvienos
aSies apkrovas.

7.7.22.2.3.  Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje

Valstybé naré: Lietuva, Latvija ir Estija
»P*“ atvejis
Riedmens gabaritui yra taikomi nacionaliniai teisés aktai.

7.7222.4. Statiné asies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova
Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje

Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija
»P“ atvejis

Vagony asies statinés apkrovos riba Airijos gelezinkeliy tinkle yra
15,75 tonos, taciau kai kuriuose marSrutuose vagonams su vezi-
méliais leidziama 18,8 tonos asies apkrova.

7.72.2.3. Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms trau-
kiniy monitoringo sistemoms

7.72.2.4. Riedmens dinaminés savybés

P kategorija — nuolatiné

7.72.2.4.1.  Rato skersmens ir jvairiy kelio véziy atskiry atvejy sqrasas

. Rato skersmuo ... Maziausia Didziausia
Paskirtis (mm) Veze (mm) verté (mm) verté (mm)
1520 1487 1509
Atstumas tarp ratlankio 1524 1487 1514
antbriauniy iSoriniy pavirSiy > 840
(Sr) 1602
1668 1 643 1659
1520 1437 1443
A 1524 1442 1448
Atstumas tarp raty vidiniy
briauny (AR) 2840
48R 1602
1 668 1590 1596
Ratlankio plotis (Bg) > 330 1520 133 140 ()
>840 1520 24 33
Ratlankio antbriauniu storis
(Sq) < 840 ir > ..
330 kiti 27,5 33
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7.7.2.2.4.2.

7.72.2.43.

7.72.2.44.

7.7.2.2.4.5.

- Rato skersmuo Maziausia DidZziausia
Paskirtis (mm) Veze (mm) verté (mm) verté (mm)

>760 28 36

Ratlankio antbriauniy aukitis | ~ 7220” z 30 36

(Sp)
< 630 ir >
330 32 36
Ratlanklovfmtbnaumo pavir- > 330 6.5
Sius (Qg)

Pirmiau pateikti dydziai yra virSutinio bégio lygio auks¢io funkcija, juos turi atitikti ir tusti, ir
pakrauti vagonai.

(") Su atplaisy dydziu.

Prekiniy vagony, kurie nuolatos vazingja 1 520 mm veézés keliais, aSiraciai matuojami taikant mata-
vimy procediira, nustatyta 1 520 mm vézei skirtiems prekiniams vagonams.

Raty medziaga:

Atsizvelgiant | Siaurés klimato salygas, Suomijoje ir Norvegijoje
naudojami ratai gaminami i§ specialios medziagos. Jis pana$i {
ERS, taciau turi didesni mangano ir silikono kieki, kad pageréty
atsparumo  eizéjimui savybé. Si medZiaga gali biiti naudojama
vidaus susisiekimui, jeigu $alys dél to susitaria.

Atskiri apkrovy atvejai:

Naudojamos papildomos jégos, jeigu linijoje dél jos parametry
sukuriamos didesnés jégos.

(pvz., mazose kreivése ...)

Riedmens dinaminés savybés Ispanijoje ir Portugalijoje

Valstybé naré: Ispanija ir Portugalija

»P*“ atvejis

Ratlankio plotis.

Asiai, kurios projektiné apkrova 22,5 t, galima taikyti plocius,
kurie nurodyti X priedo 1 projekcijos bréziniuose ir buvo gauti
ERRI standartinés asies konstrukcijai. Tam tikrais atvejais reikia

papildomy priemoniy, kad blity nepazeistas rato antbriauniy akty-
viyju pavirSiy gabaritas; tokios priemonés yra itrauktos i Siq TSS.

Riedmens dinaminés savybés Airijos Respublikoje ir Siaurés Airi-
Jjoje

Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija

»P“ atvejis

Riedmenys projekuojami taip, kad saugiai vaziuoty iki 17 °/,,
dydzio bégiu sastikomis per 2,7 m pagrinda ir iki 4 °/,, — per
11,2 m pagrinda.

Didziausios ir maziausios Sy ir Ay vertés yra §ios:

Sr Visi raty skersmenys | maziausiai 1 571 mm | daugiausia 1 588 mm
Ar Visi raty skersmenys | maziausiai 1 523 mm | daugiausia 1 524 mm
Br Visi raty skersmenys | maziausiai 127 mm daugiausia 135 mm
Sq Visi raty skersmenys | maziausiai 24 mm daugiausia 32 mm
Sh Visi raty skersmenys | maziausiai 30,5 mm daugiausia 38 mm
Qr Visi raty skersmenys | 6,5
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7.72.2.5.
7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.
7.72.2.6.1.

7.7.2.2.6.2.

Isilginés gniuZdymo jégos

ISilginés  gniuzdymo jégos Lenkijos ir Slovakijos rinktinése
1520 mm veézés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Esti-
Joje

Valstybé naré: Lenkijos ir Slovakijos rinktinés 1520 mm
plocio vézés geleZinkeliy linijos, Lietuva, Latvija ir Estija

P atvejis

Reikalavimai 1 520 mm plocio vézei skirtiems vagonams taikomi
1 435 mm vézei skirtiems vagonams, vaziuojantiems 1 520 mm
vézés gelezinkeliy tinkle.

Salys: Lenkijos ir Slovakijos rinktinés 1520 mm vézés geleZin-
keliy linijos, Lietuva, Latvija ir Estija.

Vagonai su automatinémis sankabomis turi atlaikyti 1 000 kN
i8ilging gniuzdymo ir traukos jégas judédami 120 km/h greiciu.

Veziméliai ir vaziuoklé

Veziméliai ir vaziuoklé Lenkijos ir Slovakijos rinktinése 1 520 mm
vézés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje

Valstybé naré: Lenkijos ir Slovakijos rinktinés 1520 mm
plociovézés geleZinkeliy linijos, Lietuva, Latvija ir Estija

»P“ atvejis

Lenkijos ir Slovakijos rinktinése 1 520 mm plocio vézés gelezin-
keliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje vagonams su
kei¢iama 1435 mm/1 520 mm plocio vézés vaziuokle keliami
Sie ju eksploatacijos 1 520 mm plocio vézés tinkle reikalavimai.

a) Bendrosios nuostatos

DviaSiams veziméliams leidziamas 1 800-2 400 mm dydzio
atstumas tarp aSiraciy.

Vaziuoklé, skirta Europos 1520 mm vézés gelezinkeliy
tinklams, turi atlaikyti lauko temperattras (—40 °C, + 40 °C)
intervale. Azijos 1520 mm vézés gelezinkeliy tinklams skirta
vaziuoklé turi tikti (—60 °C, + 45 °C) temperatiry intervalui,
esant 0-100 % santykiniam oro drégniui.

b) Vaziuokliy rémai

Vaziuokliy rémai gali buti suvirinti arba i$lieti. Jie gaminami i§
suvirinimui be i$ankstinio ikaitinimo tinkamo plieno, kurio
maziausias tempimo stipris yra 370 N/mm2. Laiptuotos sijos
stiprio smuiginiam poveikiui maziausios vertés (V laipto, kaip
nurodyta ISO bandymui) atrinktos { Sia lentelg:

Laiptuotos sijos stipris smiginiam poveikiui [J]

- 20 °C - 40 °C - 60 °C

27 27 21

Reikalingas tik 1 520 mm vézés riedmeny bandymas.
Veziméliai ir vaziuoklé Ispanijoje ir Portugalijoje
Valstybé naré: Ispanija ir Portugalija
»P* atvejis
Vezimélio gabaritiniai matmenys

Veziméliai su kei¢iamomis aSimis turi maziausia 1,80 m tarpuratj,
ir atstumas tarp pakaby plokStumy lygus 2,170 m. Vezimélio
gabaritiniai matmenys pateikti X priedo 7 projekcijoje. Tokie
gabaritiniai matmenys taikomi S stabdymo salygoms skirtiems
veziméliams. Bus tariamasi su Pranciizijos ir Ispanijos nacionali-
némis institucijomis dél ju taikomumo SS stabdymo salygoms.
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7.7.2.3.

7.7.2.3.1.
7.7.2.3.1.1.

Sukimosi centro aukstis turi biiti 925 mm nuo bégio galvutés lygio
ir Serdeso guolio spindulys standartinio gabarito veziméliams yra
190 mm. Serdesas turi atitikti X priedo 8 projekcijoje pateikta
brézinj.

Vagono veZiméliy asidézé
Asideézes atitinka X priedo 9 projekcijoje pateikta brézini.
IStraukiamas saugos jtaisas, jungiantis a$j su veZimélio rému

ASidéziy viduje yra saugos sistema, leidzianti pritvirtinti aSiracius
prie vezimélio rémo. Toks jtaisas, kaip parodyta X priedo 11
projekcijoje, gali buti iStraukiamas aSira¢iy keitimo metu.

Ratai

DviaSiams vagonams:

Naujuy raty ratlankiy apvady skersmuo yra daugiausia 1 000 mm.
Vagonams su veziméliais:

Naujy raty ratlankiy apvaduy skersmuo yra 920 mm.

ASiracdiai

ASiraciai turi turéti serijos numerj, tipo numerj ir savininko zenkla.

Sie zymenys kartu su paskutinés asiradiy patikros data (ménuo,
metai), riedmeni valdancios arba jregistravusios gelezinkeliy
imonés kodo indeksu, patikros atlikimo vietovés indeksu dedami
ant asies veleno slankiojancio ziedo.

Riedmenj valdancios arba jregistravusios gelezinkeliy {monés
indeksas ir paskutinés patikros data (ménuo, metai) atkartojami
uzdazant zZymenis baltais dazais ant kiekvienos asidézés priekinio
pavirsiaus.

ASidézés apsaugos jtaiso plokStelés

ASidézés, asSiy apsaugos jtaisai ir spyruokliy savaros projektuo-
jamos atsizvelgiant { 2 projekcijos nuorodas (kiaurymés skersmuo
virSutinéje asidézés dalyje turi leisti naudoti zieda ar kaistj pakabai
reguliuoti, kaip parodyta X priede).

Kai placiosios vézés asiracio ratas yra visai arti vagono apatinio
rémo, naudojama savara su 14 ar 10 mm asies apsaugos taisu: Zr.
18 projekcija.

Patartina naudoti aSies apsaugos itaiso stovelius, kuriuos galima
greitai i§imti ir surinkti. Jie tvirtinami dviem M-20 x 55 varztais
kartu su skeCiamomis poverzlémis. Konstrukcinis atstumas tarp
skyliy centry yra 483 +1/0 mm.

ASiradiy visuminis pavirsius

Riedmeny apatiniai rémai turi visiS$kai neuzstota ir neuzkista erdve
ties kiekvienu ratu, kaip parodyta 4 projekcijoje.

ASies konstrukcija

ASys turi gebéti atlaikyti didziausia apkrova gelezinkeliy linijoms,
pritaikytoms 20 t asies apkrovoms (C kategorijos linijoms) arba
22,5 t asies apkrovoms (D kategorijos linijoms). Jos montuojamos
su ritininiy guoliy aSidézémis ir gali biti pakei¢iamos esamomis
aSimis. Naujos aSys projektuojamos pagal Sioje TSS iSdéstytas
salygas. Naudoti automatinius kintamos vézés airacius, tinkamus
1435 ir 1668 mm vézéms, leidziama tik susitarus su Ispanijos
arba Pranciizijos kompetetingomis institucijomis dél tarptautinio
vezimo per atitinkamos valstybés narés teritorija.

Stabdymas

Stabdymo charakteristikos
Stabdymo charakteristikos Didziojoje Britanijoje

Valstybé naré: DidZioji Britanija
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7.7.2.3.1.2.

»P“ atvejis

Prekiniai vagonai, skirti vezimui Britanijos gelezinkeliy tinkle, —
zr. 'V priedo V2 dalj.

Stabdymo  charakteristikos Lenkijos ir Slovakijos rinktinése
1520 mm veézés gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Esti-
Joje

Valstybé naré: Lenkijos ir Slovakijos rinktinés 1 520 mm vézés
gelezinkeliy linijos, Lietuva, Latvija ir Estija

,»P“ atvejis
— Pneumatiniy stabdZiy oro skirstytuvai

Saveikai tinkamiems 1 435 mm vézei skirtiems vagonams, kad
galéty vaziuoti 1 520 mm vézés tinkle, irengiamos papildomos
stabdymo sistemos pagal Sias salygas:

1 variantas: jtaisyti du skirstytuvus su apkrovos perjungimo
itaisu

— 1435 mm vézei: skirstytuvas pagal I prieda,
— 1520 mm véZzei: 483 tipo skirstytuvas.

2 wvariantas: ftaisyti standartinj skirstytuva arba patvirtinta
KE/483 skirstytuvy derini vagone, kuris tenkina techninius
stabdymo reikalavimus 1435 ir 1520 mm vézés gelezinke-
liams, kartu su apkrovos perjungimo jtaisu, leidzianciu
perjungti sistema { atitinkama darbo rezima.

Taikant 1 varianta vagono stabdymo j{ranga turi turéti
LHjungty/atleisty stabdziy“ padéties perjungimo ir ,kroviniy/-
keleiviy“ padéties perjungimo {taisus, taip pat ir ,tuscia“/
,,pakrauta“ padéties perjungimo itaisa, jeigu néra jrengtoauto-
matinio apkrovai proporcingo stabdymo, kaip nurodyta I
priede, ,jjungty/atleisty stabdziy“ padéties perjungimo ir
Htuséia/i§ dalies pakrauta/visiSkai pakrauta™ padéties perjun-
gimo jtaisy standartuose, skirtuose 1520 mm vézés keliams,
ir ,,Techniniuose reikalavimuose RF gelezinkeliy dirbtuvése
pagaminty vagony stabdymo jrangai‘.

Kiekvienas skirstytuvas turi turéti savo atleidimo voztuva su
traukoma juosta su rankenomis abiejuose vagono Sonuose.

Taikant 2 varianta skirstytuvas naudotinas su automatine
apkrovai proporcingo stabdymo sistema. Jeigu stabdymo
padétis perjungiama rankiniu biidu pagal pakrovos dydj, turéty
bati bent dvi stabdymo jégos padéciu pakopos.

— Apkrovai proporcingas stabdymas, stabdymo galia ir stab-
dymo charakteristikos

Vagonuy stabdziai turi garantuoti numatytasias stabdymo masés
vertes ir teorinius stabdymo jégos koeficientus 1435 ir
1 520 mm véziy keliuose esant atitinkamai didziausiems judé-
jimo greiciams.

1 435 mm vézeés keliais judantys vagonai jrengiami su rankiniu
apkrovos padéties perjungimo jtaisu arba su automatine
apkrovai proporcinga stabdymo sistema, tenkinancia I priedo
reikalavimus.

1 520 mm vézés keliais judantys vagonai {rengiami su auto-
matine apkrovai proporcinga stabdymo sistema arba su
rankiniu pakrovos padéties perjungimo ijtaisu, turin¢iu bent
dvi padétis. Naudojant automating sistema ir jos konfigliracija
1 520 mm vézés bégiams yra pakankamai tiksliai ivertinama
vezimelio konstrukcija ir peréjimo i§ vienos veézés | kita tipas.

Stabdymo charakteristikos skaifiuojamas pagal ,,Standartini
stabdymo skaiCiavima prekiniams vagonams ir vagonams
$aldytuvams“. Cia teorinis koeficientas, kuris skai¢iuojamas
vagono stabdziy trinkeliy prispaudimo jégai, kai stabdziy
sistema yra nustatyta 1 520 mm vézei, turi tenkinti Sias vertes:
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7.7.2.3.1.3.

7.7.2.3.1.4.

7.72.3.1.5.

— K (kompozicinéms) stabdziy trinkeléms: maziausiai 0,14 ir
daugiausia 0,31 visiSkai pakrautiems vagonams ir maziau-
siai 0,22 ir daugiausia 0,37 tuStiems vagonams;

— GG (ketaus) stabdziy trinkeléms: maziausiai 0,36 ir
daugiausia 0,70 visiSkai pakrautiems vagonams ir maziau-
siai 0,62 ir daugiausia 0,81 tuStiems vagonams.

Skirtingas vagonu stabdymo jégas, apibudintas standar-
tuose 1435 ir 1520 mm véziy keliams, galima priderinti
vieng prie kitos atitinkamai pareguliuojant stabdziy jranga
arba stabdziy cilindra.

— Perjungimo jtaisas peréjimui i§ 1 435 mm véZés j 1 520 mm
véZe

Perjungimas i§ vienos skirstytuvo sistemos | kita atlickamas
vézés keitimo metu naudojant perjungimo i§ 1435 mm
vezés { 1 520 mm véze jtaisa. Sio jtaiso paleidimui turi uztekti
minimaliy pastangy, ir pervedimas | galuting padéti turi biti
patikimas. Pasirinktoji galutiné padétis turi atitikti viena stab-
dymo sistema, o antroji stabdymo sistema turi biiti neveikimo
padétyje. Jeigu vagonas turi du atskirus skirstytuvus, sugedus
vienai sistemai, antroji turi buti veiksminga.

Perjungimas i§ vienos stabdymo sistemos leidziamas tik véziy
peréjimo stotyje rankiniu budu (specialiu jtaisu) arba automa-
tiskai.

Pasirinkta stabdymo sistema turi buti aiSkiai rodoma net ir
esant automatiniam perjungimui.

Jeigu perjungimas automatinis, pirmenybé teiktina apkrovai
proporcingai automatinei stabdymo sistemai.

Stabdymo charakteristikos Suomijoje
Valstybé naré: Suomija
P atvejis

Suomijos tinkle riedmenims, skirtiems 1 524 mm vézei, stabdymo
galia nustatoma pagal maziausia 1200 m atstuma tarp signaly
davikliy. Maziausia stabdymo masé yra 55 % esant 100 km/h ir
85 % esant 120 km/h.

Ribiniai energijos poreikiai vaziuojant nuokalne, kurios vidutinis
nuolydis 21 %o ir ilgis 46 km (St Gothardo gelezinkelio linijos
nuokalné), negalioja riedmenims, skirtiems tik 1524 mm vézei.

Riedmenims, skirtiems tik 1524 mm véZzei, postovio stabdziai
projektuojami taip, kad laikyty visiskai pakrauta vagona esant
2,5 % nuolydziui ir 0,15 didziausiam sukibimui, kai néra véjo.
Vagony, skirty kelio riedmenims vezti, postovio stabdys valdomas
nuo zemes.

Stabdymo charakteristikos Ispanijoje ir Portugalijoje
Valstybés narés: Ispanija ir Portugalija

»P% atvejis

Stabdziy trinkeliy jrengimas.

Dviasiams vagonams:

Stabdziu trinkelés surenkamos pagal 5 projekcijos reikalavimus.
Vagonams su veziméliais taip pat galima taikyti surinkima pagal
12 projekcija.

Vagonams su veziméliais:
Stabdziy trinkelés surenkamos pagal 12 projekcijos salygas.

Stabdymo charakteristikos Suomijoje, Svedijoje, Norvegijoje, Esti-
joje, Latvijoje ir Lietuvoje

Valstybé naré: Suomija, Svedija, Norvegija, Estija, Latvija ir
Lietuva

» 1% atvejis
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7.7.2.3.1.6.

7.72.3.2.
7.7.2.3.2.1.

7.72.3.2.2.

7.7.2.4.

7.7.2.4.1.
7.72.4.1.1.

7.7.2.4.2.
7.72.4.2.1.

Sios TSS reikalavimai dél kompoziciniy trinkeliu, patvirtinty pagal
galiojancias UIC specifikacijas ir bandymu metodus, naudojimo
negalioja Suomijoje, Svedijoje, Norvegijoje, Estijoje, Latvijoje ir
Lietuvoje.

Stabdziy kompozicinés trinkelés jvertinamos pagal nacionalinius
teisés aktus atsizvelgiant | lauko salygas Ziemos metu.

Sis atskiras atvejis galioja, kol bus patobulintos ir patikrintos
Siaurés ziemos salygoms pakankamos specifikacijos ir jvertinimo
metodai.

Tai nekliudo kity valstybiu nariy prekiniams vagonams vazinéti
Siaurés ir Baltijos valstybése.

Stabdymo charakteristikos Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje
Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija

»P*“ atvejis

Paprastieji stabdziai:

Naujo vagono, judancio tiesiais bégiais horizontaliu keliu, sustab-
dymo atstumas Airijos gelezinkeliy tinkle neturi virSyti:

sustabdymo atstumas = (v%/(2*0,55) m
(¢ia v = didziausias vagono judéjimo greitis IR tinkle, m/s)

Didziausias judéjimo greitis neturi virdyti 120 km/h. Sios salygos
turi biti tenkinamos visoms pakrovoms.

Postovio stabdys

Postovio stabdys Didziojoje Britanijoje
Valstybé naré: JK

»P*“ atvejis

Prekiniams vagonams, skirtiems judéjimui Britanijos tinkle — zr. V
priedo V1 dalj.

Postovio stabdys Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje
Valstybé naré: Airijos Respublika ir Siaurés Airija
»P* atvejis

Nauji vagonai, naudojami tik Airijos gelezinkeliy tinkle, turi turéti
postovio stabdj, kad laikyty visiSkai pakrauta vagona esant 2,5 %
nuolydziui ir 10 % didziausiam sukibimui, kai néra véjo.

Airija pageidauja iSimties reikalavimui, pagal kuri postovio
stabdys valdomas ,,i§ riedmens®, sickdama ji pakeisti reikalavimu
,postovio stabdys valdomas i§ riedmens arba nuo zemeés*.

Aplinkos sqlygos

Aplinkos salygos

Aplinkos sqlygos Ispanijoje ir Portugalijoje
Valstybés narés: Ispanija ir Portugalija
,»P“ atvejis

Ispanijoje ir Portugalijoje virSutinés temperatiiros riba yra + 50, o
ne + 45, kaip Ts nustatyta temperatiry klaséje, nurodytoje
4.2.6.1.2.2 punkte.

PrieSgaisriné sauga

Priesgaisriné sauga Ispanijoje ir Portugalijoje
Valstybés narés: Ispanija ir Portugalija
»P*“ atvejis

Kibirks¢iy gesintuvas.

»P*“ kategorija — nuolatiné
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Dviasiams vagonams:

Kibirks¢iy gesintuvo ekranas turi biiti sukonstruotas ir jrengtas
pagal 16 projekcija.

ISorinés $iy ekrany dalys turi biti nukreiptos Zemyn, virSutinés
dalis turi bti lenktos.

Virsutinés dalies plotis yra 415 + 5/0 mm; atstumas tarp vidiniy
pakrasciy — 1 120 mm.

Vertikalios $iu ekrany dalys turi buti 32 mm auks$cio, Zzemyn
nukreipta 32 mm dalis turi 30° posvyri. Siu ekrany atstumas
nuo grindy yra 20 mm, ir lenktosios dalies kreivumo spindulys
1 800 mm. ASiniuose vagonuose, vaziuojanéiuose i§ Pranciizijos i
Ispanija ir atvirk$¢iai ir vezanciuose pavojingus RID la ir 1b
klasiy krovinius, stabdziai vaziavimo metu turi bati atskirti.

Vagonams su veziméliais:

— Kibirks¢iu gesintuvo ekranai turi biti sukonstruoti ir jrengti
pagal 17 projekcija.

— Jie yra glotntis ir 500 mm plocio.
— Atstumas tarp vidiniy pakrag¢iy yra 1 100 mm =+ 10.

— Siy ekrany maZiausias atstumas nuo grindy yra 80 mm.

7.7.2.43. Apsauga nuo elektros
7.72.43.1.  Apsauga nuo elektros Lenkijos ir Slovakijos rinktinése 1 520 mm
vezes gelezinkeliy linijose, Lietuvoje, Latvijoje ir Estijoje
Valstybé naré: Lenkijos ir Slovakijos rinktinés 1 520 mm vézés
geleZinkeliy linijos, Lietuva, Latvija ir Estija
»P“ atvejis
Papildomi reikalavimai 1 520 mm vézés vagonams ir 1435 mm
vézés vagonams, judantiems 1 520 mm vézés tinkle
7.7.3. VALSTYBIU NARIU ATSKIRU ATVEJU LENTELE
. Atskiras .
Valstybe Punktas Parametras atvejis Kategorija
Visos valstybés 4234 Riedmens dinamings | 7.7.2.2.4.1. | P
savybés
Suomija 4.2.2.1 Sujungimas (pvz., sankaba) | 7.7.2.1.1.1 | P
tarp riedmeny
Suomija 4.2.3.1 Kinematinis gabaritas 7.722.13 | P
Suomija 4232 Statiné aSies apkrova, dina- | 7.7.2.2.2.1 | P
miné rato apkrova ir tiesiné
apkrova
Suomija 424.1 Stabdymo charakteristikos 772313 | P
Suomija, Svedija, Norvegija, | 6.2.3.3. (P | Stabdymo charakteristikos 7.723.1.5 | Tl
Estija, Latvija, Lietuva priedas)
Suomija, Estija, Latvija, | 4 ir 5 skyriai | Posistemio apibiidinimas ir | 7.7.2.1.1.3 | P
Lietuva, Lenkija saveikos sudedamosios
dalys
Suomija ir Norvegija 5323 Ratai 772242 | P
Didzioji Britanija 4231 Kinematinis gabaritas 7.722.1.1 | P
Didzioji Britanija 4232 Statiné asies apkrova, dina- | 7.7.2.2.2.2 | P
miné rato apkrova ir tiesiné
apkrova
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. Atskiras .
Valstybe Punktas Parametras atvejis Kategorija
Didzioji Britanija 424122 Stabdymo charakteristikos 7.723.1.1 | P
Didzioji Britanija 424128 Postovio stabdys 7.72.3.2 P
Graikija 4234 Riedmens dinaminés | 7.7.2.1.1.6 | T1
savybés
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.2.1 Sujungimas (pvz., sankaba) | 7.7.2.1.1.2 | P
Latvija ir Estija tarp riedmeny
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.2.3 Riedmens pagrindinés | 7.7.2.1.3.1 | P
Latvija ir Estija konstrukeijos stipris
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.3.1 Kinematinis gabaritas 772212 | P
Latvija ir Estija
Lietuva, Latvija ir Estija 423 Statiné aSies apkrova, dina- | 7.7.2.2.2.3 | P
miné rato apkrova ir tiesiné
apkrova
Lietuva, Latvija ir Estija 4 ir 5 skyriai | Posistemio apibiidinimas ir | 7.7.2.1.1.4 | T
saveikos sudedamosios
dalys
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.3.4 Riedmens dinaminés | 7.7.2.2.4 P
Latvija ir Estija savybés
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.3.5 Isilginés gniuzdymo jégos 7.722.51 | P
Latvija ir Estija
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 5.3.2.1 Veziméliai ir vaziuoklé 7.722.6.1 | P
Latvija ir Estija
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.4.1 Stabdymo charakteristikos 772312 | P
Latvija ir Estija
Lenkija, Slovakija, Lietuva, | 4.2.7.3 Apsauga nuo elektros 7.7243.1 | P
Latvija ir Estija
Airijos Respublika ir Siaurés | 4.2.1 Sujungimas (pvz., sankaba) | 7.7.2.1.1.5 | P
Airija tarp riedmeny
Airijos Respublika ir Siaurés | 4.2.2.2 Saugi prieiga ir pasitrau- | 7.7.2.1.2.1 | P
Airija kimas
Airijos Respublika ir Siaurés | 4.2.3 Statiné aSies apkrova, dina- | 7.7.2,2.24 | P
Airija miné rato apkrova ir tiesiné
apkrova
Airijos Respublika ir Siaurés | 4.2.3.4 Riedmens dinaminés | 7.7.2.2.4.5 | P
Airija savybés
Airijos Respublika ir Siaurés | 4.2.4.1 Stabdymo charakteristikos 7.723.15 | P
Airija
Airijos Respublika ir Siaurés | 4.2.4.1.2.8 Postovio stabdys 772322 | P
Airija
Ispanija ir Portugalija 4.2.2.1 Sujungimas (pvz., sankaba) | 7..2.1.1.4 P
tarp riedmeny
Ispanija ir Portugalija 4223 Riedmens pagrindinés | 7.7.2.1.3.2 | P

konstrukcijos stipris
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Valstybé Punktas Parametras /:tti];rizs Kategorija
Ispanija ir Portugalija 4.2.3.1 Kinematinis gabaritas 7.722.14 | P
Ispanija ir Portugalija 4234 Riedmens dinaminés | 7.7.2.2.4.4 | P
savybés
Ispanija ir Portugalija 5.3.2.1 Veziméliai ir vaziuoklé 7.722.62 | P
Ispanija ir Portugalija 4241 Stabdymo charakteristikos 7.723.14 | P
Ispanija ir Portugalija 4.2.6.1.2.2 Aplinkos salygos 7.724.1.1 | P
Ispanija ir Portugalija 4272 PrieSgaisriné sauga 772421 | P
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A PRIEDAS

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS

A.l. Tauksai
Al breéz..

TaukSo atraminé ploksté

026

260
160 +1

360

A.2. Vilkimo jranga
A2 bréz.

Vilkimo kablys — matmenys

© B-B c-C
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A3 bréz.

Sraigtinés sankabos ,,D* formos jungé

(=1}

o

o
v

J

A4 breéz.

Vilkimo ir smiiginés apkrovos slopinimo jranga

.i \ VisisSkai iStemptas
tauksas

| T~ Vilkimo kablio anga

35575

— i~
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A5 bréz.

Berne staciakampis

' '
l
min L
400" 400 ™

mn . 2000

|
@
min_ 2000

sommel dés rails”
Shienenoberkante
Bégiy virsus

' Marchepied
) Tritt
Laiptelis

i
|
T
|
!
|
|

) |

2
Ei

]

|
8 w——ees

~n

Jog,

min
00,

Slossebene der ganz eingedriickten Puffer
Visiskai suspausto taukZo kontakting
plokstuma

Plan de contact des tampons semés a fond i

ESPACES LIBRES A RESERVER AUX EXTREMITES DES VEHICULES
FREIZUHALTENDE RAUME AN DEN WAGENENDEN

TARPAI, KURIE TURI BUTI NUMATYTI IKI LABIAUSIAI ATSIKISUSIU RIEDMENS
TASKU
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A6 bréz.
Sraigtiné sankaba ir vilkimo kabliai

Visiskai i$sraigtuotos sankabos didZiausias ilgis } gas‘_‘g

< e — - >

VisiSkai suverztos sankabos maZiausias i!gis} 750 £ 10 l

|

?
|
|
|

dl

A7 bréz.

Iki labiausiai atsikiSusiy vagono taSky virs§ vilkimo kablio numatytini tarpai

Ll b
s 28 ./- e '
£ S m;n.lOOﬂ'l‘n min. 200 mm
e 'A:?. Y e > - _ v ] <
[ N DY
3 Vet | st
g ]
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B.1.
B.2.
B.3.
B.4.
B.5.

B.6.

B.7.

B.8.

B.9.

B.10.

B.11.
B.12.
B.13.

B.14.
B.15.
B.16.
B.17.
B.18.

B.19.

B.20.

B.21.
B.22.

B.23.

B.24.
B.25.

B.26.
B.27.
B.27.1.
B.27.2.
B.27.2.1.

B PRIEDAS
KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DETALES

PREKINIU VAGONU ZENKLINIMAS

UNIKALUS RIEDMENS NUMERIS
RIEDMENS MASE BE KROVINIO
RIEDMENS PAKROVU LENTELE

ILGIS SU BUFERIAIS

ANT VAGONU, VAZIUOJANCIU [ DIDZIAJA BRITANIJA,
NAUDOJAMI SIMBOLIAI

VAGONAL, SKIRTI VAZINETI TARP SALIU, KURIU GELE-
ZINKELIO VEZES PLOTIS YRA SKIRTINGAS

AUTOMATISKAI GABARITUS (VEZES PLOT]) KEICIANTYS
ASIRACIAI

MANEVRAVIMAS DRAUDZIAMAS NUO SKIRSTOMUJU
KALNELIU, KURIU KELIO KREIVES SPINDULYS MAZES-
NIS NEGU NURODYTASIS TOLIAU PATEIKIAMAME BRE-
ZINYJE

VEZIMELIUS TURINTYS VAGONAIL TARP KURIU ASIU YRA
DIDESNIS NEI 14000 MM ATSTUMAS IR KURIUOS LEID-
ZIAMA SKIRSTYTI NUO SKIRSTOMOJO KALNELIO

VAGONAI, KURIEMS DRAUDZIAMA VAZIUOTI PER EKS-
PLOATUOJAMUS STABDIKLIUS ARBA KITUS STABDYMO
[TAISUS

TECHNINES PRIEZIUROS DATU LENTELE
ISPEJIMO APIE DIDELE [TAMPA ZENKLAS

VIETUY, UZ KURIU KELIAMA KRANAIS ARBA KELTUVAIS,
PADETIS

DIDZIAUSIA VAGONO PAKROVA

CISTERNINIU VAGONU KROVUMAS

VAGONO KONTEINERIAMS VEZTI GRINDU AUKSTIS
MAZIAUSIAS KELIO KREIVES SPINDULYS

ZENKLAS, KURIUO ZENKLINAMI VAGONAI SU VEZIME-
LIAIS, KURIEMS LEIDZIAMA VAZIUOTI TIK PER GELEZIN-
KELIO KELTU PRIEVAZAS, KURIU DIDZIAUSIAS
NUOLYDZIO KAMPAS YRA 2°30'

PRIVACIOS NUOSAVYBES TEISE VALDOMU VAGONU
ZENKLINIMAS

PREKINIU VAGONU ZENKLINIMAS, SUSIJES SU KONKRE-
CIA VAGONO KELIAMA RIZIKA

KROVINIY PADETIS: PLATFORMINIAI VAGONALI

ATSTUMAI TARP ISORINIU ASIRACIU ARBA VEZIMELIU
VIDURIO TASKU

VAGONAI, KURIAIS TURI BQTI MANEVRUOJAMA YPAC
ATSARGIAI (PVZ., DVIEJU RUSIU VEZIMO SIUNTU)

RANKINIU BUDU JUNGIAMAS POSTOVIO STABDYS

NURODYMAI IR SAUGOS REKOMENDACIJOS DEL SPE-
CIALIOSIOS [RANGOS

ASIRACIY NUMERAVIMAS

STABDZIU ZENKLINIMAS ANT VAGONU
Uzrasai, Zymintys orinio stabdzio rusi
Stabdomos masés Zenklinimas ant riedmeny

Riedmenys be perjungimo jtaisu
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B.27.2.2.
B.27.2.3.

B.27.2.4.

B.27.2.5.

B.27.3.

B.27.3.1.

B.27.3.2.

B.27.3.3.

B.28.

B.29.

B.30.

B.32.

Riedmenys su rankine perjungimo jranga

Transporto priemonés su dviem arba daugiau stabdymo jrangos
bloky su atskirais ,,tus¢ias—pakrautas* jtaisais

Riedmenys su stabdymo jtaisu, automatiskai ir laipsniskai persi-
jungian¢iu kei¢iantis apkrovai

Vagonai su ,tusCias—pakrautas® prietaiso automatinio valdymo
itaisais
Kiti su stabdymu susije Zenklinimai

Zenklinimas, Zymintis didelés galios R stabdymo sistemos jrenginj
su stabdymo rezimu ,,R*

Zenklinimas, Zymintis stabdzius su sudétiniais stabdZiu trinkeliy
idéklais
Zenklinimas, Zzymintis diskinius stabdZius

VAGONAS SU AUTOMATINE SANKABA PAGAL OSSHD
STANDARTA

LENTELE ,LEIDIMAS EKSPLOATUOTI 1520 MM PLOCIO
VEZES BEGIU KELIUOSE®

VAGONO SU KEICIAMO VEZES PLOCIO ASIRACIAIS (1 435
MM/1 520 MM)

yEZIMELIU SU KEICIAMOS VEZES PLOCIO ASIRACIAIS
ZENKLINIMAS (1 435 MM (1 520 MM))

VAGONU GABARITU ZENKLINIMAS
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B.1. UNIKALUS RIEDMENS NUMERIS

(Vieta: kairéje, i§ kiekvienos pusés)
Transporto priemonés numerio aukstis neturi biliti mazesnis kaip 80 mm ir

numeris neturi bati auks¢iau kaip 2 m vir§ bégiy lygio. Numeris turi biti tokioje
vietoje, kad jo neuzstoty brezentas, kuriuo galima uzdengti vagona.

Papildoma informacija pateikiama rengiamame Europos standarte (EN).

B.2. RIEDMENS MASE BE KROVINIO

(Vieta: kairgje, i§ kiekvienos pusés)

BI pav.

Vagono be postovio stabdZio masé be krovinio

B2 pav.

Vagony su postovio stabdZiu masés be krovinio ir stabdomos masés
Zenklinimas

b T

::-:l ll
w o9
b R

o SO |
oo

[

]

1

'

. -

!

Jei postovio stabdys yra jungiamas i§ iSorés, jo Zenklinimas turi biti apibréztas
raudonu rémeliu.

Jei vagonas turi daugiau negu vienus atskirai veikiancius stabdzius, §iu stabdziy
skaiCius turi biiti nurodytas prie§ stabdoma masg (pvz., 2 x 0,00 t).
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vB
B.3. RIEDMENS PAKROVU LENTELE
(Vieta: kairéje, i§ kiekvienos pusés)
B3 pav.
B:|C.[C.
1 e
2)
B4 pav.
A1 B C
0[S [Gis| 00s| otelUlhal * *s
3 (120 00.0
B5 pav.
A
I T

Bréziniy iS$nasuy paaiskinimas:

1) Traukiniy, vaziuojanéiy ne grei¢iau nei 100 km/h, didziausia naudingoji
vagony pakrova tonomis.

2) Traukiniy, vaziuojan¢iy ne greiciau nei 120 km/h, didziausia vagony naudin-
goji apkrova tonomis.

3) Vagonai ne grei¢iau nei 120 km/h galintys vaziuoti tik be krovinio.

M1

4) Dabar eksploatuojami vagonai, kurie su tokiais paciais kaip S vezimo krovi-
niais gali vaziuoti 120 km/h greiCiu, jau pazyméti zenklu ,,* *, kuris tvirti-
namas didziausios pakrovos zymeny deSingje; papildomuy vagony Siai kate-
gorijai priskirti negalima.

5) Nauji vagonai, kuriy stabdymo charakteristikos pagal 4.2.4.1.2.2 dalyje
pateikta lentelg yra tokios pacios kaip S2 vagony ir kurie su tokiais paciais
kaip S vezimo kroviniais pagal Y priede iSvardytas konkrecias specifikacijas
gali vaziuoti 120 km/h greiéiu, Zymimi Zenklu ,,"”*** kuris tvirtinamas didziau-
sios pakrovos Zymenu desinéje.

VB

B6 pav.

Pakrovy lentelés matmenys

8 g 8 n1g 8 4q9 1y 141 8
~ j ©
g A |B&|B: | C: [CsCe A
B~ S|ote |20 D0 .,,:4}
2 SS 0 g

,,
3

763
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s 120 00.0 <l
146 470
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B.4. ILGIS SU BUFERIAIS
(Vieta: kairéje, i§ kiekvienos pusés)
B7 pav.

B.5. ANT VAGONU, VAZIUOJANCIU [ DIDZIAJA BRITANIJA, NAUDO-
JAMI SIMBOLIAI

(Vieta: kairéje, i§ kiekvienos pusés)

B8 pav.

Vagonams, Kuriuos leidZiama veZti geleZinkelio keltais

-—250—0]

po— 230 ——=

310

.—170—J'13'

B9 pav.

Vagonams, kuriems leidZiama vaZiuoti LamanSo tuneliu
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BI10 pav.

Vagonams, kuriuos leidZiama veZti geleZinkelio keltais ir kuriems leidZiama
vaZiuoti LamanSo tuneliu

310

13N
— X

B.6. VAGONAI_ SKIRTI VAZINETI TARP SALIU, KURIU GELEZIN-
KELIO VEZES PLOTIS YRA SKIRTINGAS

670

50

(Vieta: desingje, i§ kiekvienos pusés)

BI11 pav.

Salys, kuriy gelezinkelio SUQrﬁi;; ) Ispanija, Portugalija
véZé yra 1 520 mm
(iSskyrus Suomijg)

B.7. AUTOMATISKAI GABARITUS (VEZES PLOT[) KEICIANTYS
ASIRACIAI

(Vieta: desingje,i§ kiekvienos pusés)

Vaziuoklés jtaisai, galintys automatiskai keisti gabaritus (vézés plotj), prisitaiky-
dami prie 1435-1 668 mm plocio vézeés.

B12 pav.
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B.8. MANEVRAVIMAS

DRAUDZIAMAS

NUO

SKIRSTOMUJU

KALNELIY, KURIU KELIO KREIVES SPINDULYS MAZESNIS
NEGU NURODYTASIS TOLIAU PATEIKIAMAME BREZINYJE

(Vieta: kair¢je kiekvieno Soninio rémo puséje)

BI13 pav.
[ 200
L 85 L 30 85
| 35 g5, 35
~N
{]
\‘ I.nl- Ly
- "T- r{‘s%':if ®
~ 4
€y I.‘\ ’-ht .“\ " “a B
L R I T uwy
18 s s g ‘LQ vl
ol NN L
14 4

Sis zenklinimas rodo maziausia kalnelio vir§iing arba vertikalios kreivés spindulj,
tinkama vaziuoti vagonams, kuriy konstrukcija yra atspari apgadinimui vaziuojant

skirstomaisiais kalneliais, kuriy kreivés spindulys — 250 m.

B.9. VEZIMELIUS TURINTYS VAGONAI, TARP KURIU ASIQ YRA
DIDESNIS NEI 14 000 MM ATSTUMAS IR KURIUOS LEIDZIAMA
SKIRSTYTI NUO SKIRSTOMOJO KALNELIO

(Vieta: kairéje kiekvieno Soninio rémo puséje)

Sis zenklinimas taikomas veZimélius turintiems vagonams, tarp kuriu dvieju

gretimy asiy yra didesnis nei 14 000 mm atstumas.

Juo zymimas didziausias atstumas tarp gretimu asiuy.

Bi4 pav.

200
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B.10. VAGONAI, KURIEMS DRAUDZIAMA VAZIUOTI PER EKSPLOA-
TUOJAMUS STABDIKLIUS ARBA KITUS STABDYMO [TAISUS

(Vieta: kairéje kiekvieno Soninio rémo puséje)

BI15 pav.

Sis zenklinimas taikomas vagonams, kuriems dél konstrukcijos negalima vaziuoti
per eksploatuojamus stabdiklius arba kitus skirstymo ir stabdymo itaisus.

B.11. TECHNINES PRIEZIUROS DATU LENTELE

(Vieta: desinéje kiekvieno Soninio rémo puséje)

Atsizvelgiant | taikoma techninés prieziliros sistema, turi biiti jmanoma jrodyti
techninés priezitiros lenteléje pateikty duomenu galiojima.

B16 pav.

1) Techninés priezitiros lentelés galiojimo laikotarpis.

2) Dirbtuviy, atsakingy uz techninés priezidiros darbus, Zenklinimas, suteikiantis
galimybe pakeisti galiojimo laikotarpj.

3) Darby atlikimo data (diena, ménuo, metai).

4) Papildomais Zenklais gali Zenklinti tik GI savininké.
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B.12. [SPEJIMO APIE DIDELE [TAMPA ZENKLAS

B17 pav.

Skirtas riedmenims, pagamintiems po 1987 1 1

Atsispindinti
geltona

Siuo Zenklu Zenklinami vagonai su laipteliams, esantiems daugiau negu
2000 mm vir§ beégiy lygio, arba su laipteliais, kuriu galas virSija §] matmeni
greta $iy jtaisy. Jis turi biti tokioje vietoje, kad blity matomas prie§ pasiekiant
pavojinga zona.

B.13. VIETU, UZ KURIU KELIAMA KRANAIS ARBA KELTUVAIS,
PADETIS

Sis zenklinimas yra kairéje ir deSinéje kiekvieno Soninio rémo puséje, viename
aukstyje su vietomis, uz kuriy keliama.

BI18 pav.

Kélimas dirbtuvése be vaZiuoklés.

80

10

30

25
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B19 pav.

Kélimas uz 4 viety su vaZiuokle arba be jos

80
15 I 15
| i e
5 ]

, o
J Y
I

25

B20 pav.

Kélimas su vaZiuokle arba be jos ar nuvaZiavusiy nuo bégiy riedmeny
pakélimas tik uZ vieno galo arba netoli jo esancios vietos

5

30

60

B.14. DIDZIAUSIA VAGONO PAKROVA

(Vieta: desinéje kiekvieno Soninio rémo puséje)

Siuo Zenklu Zenklinami vagonai, kuriy krovumas virSija didziausia pazyméta
pakrova, ir vagonai, ant kuriy néra didziausios pakrovos zenklinimy. Juo zymima
didZiausia leistina atitinkamo vagono pakrova.

B21 pav.

180




2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 118

B.15. CISTERNINIU VAGONU KROVUMAS

(Vieta: kairéje, i§ kiekvienos pusés)
Cisterniniy vagony ir kt. krovumas kubiniais metrais, hektolitrais arba litrais yra
zenklinamas taip, kaip nurodyta toliau.

B22 pav.

B.16. VAGONO KONTEINERIAMS VEZTI GRINDU AUKSTIS

(Vieta: desinéje, i§ kiekvienos pusés)

B23 pav.
7725
l: A :'—v\——"f—}
N ] ] Qo
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¢ " 1 !
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= nimerid WL
o
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o
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160

Siuo zenklu Zenklinami konteineriams vezti skirti vagonai, tinkami vezti dide-
liems konteineriams ir (arba) keiCiamiems kébulams; juo Zzymimas vagono
pakrovos ploks§tumos be krovinio aukstis milimetrais.

B.17. MAZIAUSIAS KELIO KREIVES SPINDULYS

(Vieta: kairéje kiekvieno Soninio rémo puséje)

Siuo zenklu Zenklinami vagonai su veziméliais, galintys vaziuoti tik didesnio
negu 35 m spindulio kreivémis. Juo nurodomas maziausias leistinas kelio kreivés
spindulys.

B24 pav.
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B.18. ZENKLAS, KURIUO ZENKLINAMI VAGONAI SU VEZIMELIAIS,
KURIEMS LEIQZIAMA VAZIUQTI TIK PER GEVLEZINKELIO
KELTU PRIEVAZAS, KURIU DIDZIAUSIAS NUOLYDZIO KAMPAS
YRA 2°30

(Vieta: kair¢je kiekvieno Soninio rémo puséje)

Siuo Zzenklu Zzenklinami vagonai su veziméliais, kurie gali vaziuoti tik per
mazesnio negu 2°30" kampo gelezinkelio kelto prievaza. Juo nurodomas atitin-
kamo vagono didziausias leistinas prievazos kampas.

B25 pav.
8
ol { 10V
©0
| v’ \vl \vl
B 280 _

B.19. PRIVACIOS NUOSAVYBES TEISE VALDOMU VAGONU ZENKLI-
NIMAS

(Vieta: kairéje, i§ kiekvienos pusés)

Ant privacios nuosavybés teise valdomy prekiniy vagony nurodomas registruoto
valdytojo pavadinimas ir adresas.

B.20. PREKINIU VAGONU ZENKLINIMAS, SUSIJES SU KONKRECIA
VAGONO KELIAMA RIZIKA

(a) Tais atvejais, kai vagony kébulai (virSutinés konstrukcijos) gali judeéti
apatinés konstrukcijos atzvilgiu (vagonai su amortizatoriais ir t. t.),
dalys, kurios smiigio metu gali biti uzdengtos, turi bati nudazytos
istrizomis juodomis juostomis geltoname fone, kad atkreipty démesi i
pavojaus zonas.

(b) kad biity iSvengta galimo kabeliy kabliy, i$sikiSusiy daugiau negu 150 mm,
pavojaus, jie turi biiti nudazyti taip:

— kabelio kablys ir apsaugos jtaisas: geltonai;
— kabeliu kabliu kronsteinai:
— i8siki$¢ ne daugiau nei 250 mm: geltonai,

— i8siki$¢ daugiau negu 250 mm: istrizomis juodomis juostomis geltoname
fone.

B.21. KROVINIU PADETIS: PLATFORMINIAI VAGONAI

(Vieta: kiekvieno Soninio rémo viduryje)

Platforminiy vagony, kuriy naudingasis grindy ilgis virSija 10 m, ir platfor-
miniy aukStaboréiy vagony, pagaminty po 1968 m. sausio 1 d., didziausias
atskiry kroviniy, ant atraminio pavirSiaus sukrauty ne maziau kaip trimis
skirtingais ilgiais, auk$tis turi buti paZzenklintas taip, kaip nurodyta B28
arba B29 pav.

Sios informacijos neprivaloma pateikti ant visy kity vagonu.

Siuo zenklu neprivaloma Zzenklinti visy kity vagonuy, ant kuriy, jei bitina,
zenklas gali buti pritvirtintas taip, kaip nurodyta B26 arba B27, arba B28,
arba B29 pav.
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B26 pav.

Pavyzdys, kuriame nurodyti sutelktieji kroviniai, paskirstyti skirtingo ilgio
atraminiame pavirSiuje, ir ant dviejy atskiry atramy (atraminis plotis > 2 m)
iSdéstyti kroviniai

"
|

e — __H_IL
11 a-» adreaac (| b\
C d

a
o

o
PYgp—

b-b QL0 A0 a b
c-c GOFN4 Q0
d-d Jadandoe ‘}
1 )
i Zenklai ant
Soniniy rémy
Didziausia skirtinguy ilgiy verté:
- sutelktyjy kroviniy, paskirstyty isilgai atraminiy pavirsiy ilgio,

- kroviniy, idéstyty ant dviejy atramy. S Y

1) Zenklai, kuriais Zymimas sutelkiujy kroviniy atraminiy pavirsiy ilgis arba atstumas tarp atramy.
2) Atstumas metrais tarp ilgj Zyminciy Zenkly.

3) DidZiausia sutelktyjy kroviniy masé.

4) DidzZiausia ant dviejy atramy iSdéstyty kroviniy masé.
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B27 pav.

Pavyzdys, kuriame nurodyti sutelktieji kroviniai, paskirstyti skirtingo ilgio
atraminiame pavirSiuje, ir ant dviejy atskiry atramy (atraminis plotis > 1,20
m) iSdéstyti kroviniai

mj|—txx
U I a-a OCTocjoo ! ;
d ¢ b a k-b Otnaloc a b ¢ d
c-C Qoo an
d-¢ JoelnlGy
i Zenklai ant
Soniniy rémy
! 2 3) 2)

DidZiausias skirtingy ilgiy verté:
- sutelktyju kroviniu, paskirstyty iSilgai atraminiy pavirsiy ilgio,
- kroviniy, iSdéstyty ant dviejy atramu. n

1) Zenklai, kuriais Zymimas sutelktyjy kroviniy atraminiy pavirsiy ilgis arba atstumas tarp atramy.
2) Atstumas metrais tarp ilgj Zyminciy zenkly.

3) Didziausia sutelktujy kroviniy masé.

4) Didziausia ant dviejy atramy isdéstyty kroviniy masé.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 122

B28 pav.

Pavyzdys, kuriame nurodyti sutelktieji kroviniai, paskirstyti skirtingo ilgio
atraminiame pavirSiuje (atraminis plotis > 2 m)

ol o« T

I | | a-a 0fCo I |
Zenklai ant Soniniy I b-b 0400 a b ¢
rémuy c-c 00+

i
! 448

DidZiausia jvairiy ilgiy sutelktujy kroviniy, paskirstyty iSilgai
atraminiy pavirgiy ilgio, verté —

1) Zenklai, kuriais Zymimas sutelktujy kroviniy atraminiy pavirsiy ilgis arba atstumas tarp atramy.
2) Atstlumas metrais tarp ilgj Zymingiy Zenklu.
3) Didziausia sutelktyjy kroviniy masé.
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B29 pav.

Pavyzdys, kuriame nurodyti sutelktieji kroviniai, paskirstyti skirtingy ilgiu
atraminiame pavirSiuje (atraminis plotis > 1,20 m)

Zenklai ant
Soniniy rémy

DidZiausia jvairiy ilgiy sutelktujy kroviniu, paskirstyty iSilgai atraminiy pavirsiy ilgio, verté

1) Zenklai, kuriais Zymimas sutelktujy kroviniy atraminiy pavirsiy ilgis arba atstumas tarp atramy.
2) Atstumas metrais tarp ilg] Zyminciy Zenkly.
3) Didziausia sutelklyjy kroviniy masé.

B.22. ATSTUMAI TARP ISORINIU ASIRACIU ARBA VEZIMELIY
VIDURIO TASKU

(Vieta: desinéje kiekvieno Soninio rémo puséje)

Ant vagonu be veziméliy atstumas tarp galiniy asiy ir ant vagony su veziméliais
atstumas tarp vezimeliy vidurio tasky turi biiti Zenklinimas taip, kaip nurodyta
toliau.

B30 pav.
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B.23. VAGONAI, KURIAIS TURI VBUTI 'MANEVRUOJAMA YPAC
ATSARGIAI (PVZ., DVIEJU RUSIU VEZIMO SIUNTU)

Toks vagony, kuriais turi bliti manevruojama ypac atsargiai, arba galiniy vezi-
meliy su miSraus vezimo siuntomis zenklinimas, kaip nurodyta toliau, reiskia,
kad:

— manevravimas laisvuoju biidu ir nuo skirstomyjy kalneliy draudziamas,
— turi bliti manevruojama su traukos vienetu,
— negalima manevruoti laisvuoju riedéjimu.

B31 pav.

Raudona _ >v
Juoda

Balta

vL

105

B.24. Rankiniu biidu jjungiamas postovio stabdys

B32 pav.

Baltas arba
geltonas fonas

Tamsus
atvaizdas

74 min

I 74 min 1

B.25. NURODYMAI IR SAUGOS REKOMENDACIJOS DEL SPECIALIO-
SIOS [RANGOS

Vagonuose su specialigja jranga (automatinio iSkrovimo, su atidaromu stogu ir t.
t.) gerai matomoje vietoje ir, jei galima, keliomis kalbomis turi biti nurodymai
dél darbo su $ia jranga ir dél saugos atsargumo priemoniu, kuriy turi bati imtasi;
Salia Siy nurodymu gali biti atitinkamos piktogramos.

B.26. ASIRACIU NUMERAVIMAS

Ant vagono Soninio rémo vir§ kiekvienos aSidézés, atitinkancios aSies padéti,
didéjancia tvarka nuo pasirinkto vagono galo pateikiama skaitmeniné aSies
nuoroda.
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B.27. STABDZIU ZENKLINIMAS ANT VAGONU

B.27.1. UzZrasai, Zymintys orinio stabdzZio rasj

Uzrasai, nurodantys riedmenims jrengiamos i§ masinisto kabinos valdomos isti-
sinés stabdziy sistemos tipus, turi atitikti toliau pateiktus sutrumpintus apraSymus.
Siy stabdymo rezimy apibrézti zr. TSS 4.2.4.1.2.2 skirsnyje.

Stabdymo reZimas G
Stabdymo rezimas P
Stabdymo rezimas R

G ir P rezimo perjungimo sistema (arba jtaisas) GP
P ir R rezimo perjungimo sistema (arba jtaisas) PR
G, P, R rezimo perjungimo sistema (arba jtaisas) GPR
Stabdymo jtaisas persijungia automatiskai ir laipsniskai pagal pakrova A

B.27.2. Stabdomos masés Zenklinimas ant riedmeny

Bréziniuose toliau raidé ,,x“ reiSkia masg, o raidé ,,y“ — stabdoma masg perjun-
gimo metu. Raidé rémelyje — kintama stabdoma masé, parodyta langeliuose.
B.27.2.1. Riedmenys be perjungimo jtaisy

Stabdoma masé uzraSoma ant Soniniy rémuy greta stabdymo sistemos uzraSo, kaip
nurodyta B33 pav.

B33 pav.

Stabdys X! arba  Stabdys
2= S - 1Y Lo e Tt G e Xl

B.27.2.2. Riedmenys su rankine perjungimo jranga

— ,,prekinio—keleivinio* G ir P rezimo perjungimo jranga

Jei riedmenys turi ,,prekinio—keleivinio* G ir P rezimo perjungimo jranga, perjun-
gimas i§ vienos sistemos { kita turi buti atlieckamas svirtimi su rankena, kaip
nurodyta B34 pav.

Stabdant ,,prekiniu® G rezimu svirtis turi biiti pasukta aukstyn { kairg.

Stabdant ,keleiviniu® P rezimu svirtis turi biiti pasukta auksStyn { deSing.

Stabdomos masés yra uzrasomos lenteléje uz perjungimo svirties, greta kiek-
vienos svirties padéties, kai dirbama ,,prekiniu“ G arba ,keleiviniu“ P rezimu.

B34 pav.

G P

00t 00t~
A, }
VR ad
rd
'

— Riedmenys su ,tus¢ias—pakrautas® rezimo perjungimo jtaisu.
Ried tu; krautas‘ t:

Stabdomos masés ir perjungimo masés uzrasomos ,tuS¢ias—pakrautas® rezimo
perjungimo lentelése. Stabdomos masés greta kity perjungimo jtaisy sviréiy neuz-
raSomos.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 126

Jei galimas tik ,tuS¢ias—pakrautas” rezimo perjungimas ir tiktai dvi atbulinés
eigos svirties padeétys (,,tusc¢ia“ stabdymo sistema ir tik viena ,,pakrauta” stab-
dymo sistema), stabdomos masés turi biiti nurodytos lenteléje, prie§ kuria svirtis
juda, desingje ir kairéje lentelés aSies puséje, greta atitinkamos Sios svirties
padéties. Perjungimo masé turi biiti nurodyta po svirties aSimi arba tarp dvieju
pirma paminéty stabdomy masiy (zr. B35 pav.).

pav. B35
TR e SR e
x x| ]
‘) X % XY %5
~ 7| y 7 Pid
o { //'/ & /'/
¥ i
Variantas Variantas

Tuscia stabdymo sistema ir viena pakrauta stabdymo sistema

Jei yra tik ,tusCias—pakrautas” rezimo perjungimas ir kelios svirties padétys
(,,tuséia® stabdymo sistema ir kelios ,,pakrauta® stabdymo sistemos), kiekviena
svirties padét] atitinkanti stabdoma masé yra uzraSoma langelyje, irengtame vir§
plokstés, uz kurios juda svirtis viduryje (zr. B36 pav.).

B36 pav.

Be to, galima naudotis B37 pav. parodytu jtaisu, kuriame stabdomos masés yra
visam laikui uzraSomos $alia kiekvienos svirties padéties.

B37 pav.

Perjungimo masés uzraSomos ant lentelés po svirties aSimi. Ant svirties pritvir-
tinta rodyklé, kuri juda priesais lentelg, rodo atitinkama kiekvienos svirties padé-
ties perjungimo masg (zr. B36 ir B37 pav.).

B.27.2.3. Transporto priemonés su dviem arba daugiau stabdymo jrangos bloky
su atskirais ,, tus¢ias—pakrautas* jtaisais

Ant abieju kiekvieno ,tusCias—pakrautas* jtaiso lenteliy uzraSoma S$iuo itaisu
valdomos atitinkamos jrangos dalies stabdoma maseé ir visos transporto priemonés
perjungimo masé pagal B.27.2.2.

B.27.2.4. Riedmenys su stabdymo jtaisu, automatiskai ir laipsniskai persijun-
gianciu keiciantis apkrovai

Ant $iy riedmeny greta kiekvienos svirties turi buiti uzraSas, panasus i B38 pav.
nurodyta uZzrasa.
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B38 pav.

MAX : 00t

Ant riedmeny su daugiau negu vienu skirstytuvu (pvz., po kelis sukabinti
vagonai) nustatyta kiekvieno skirstytuvo stabdoma masé jraSoma skliaustuose
po bendros stabdomos masés (pvz., triju skirstytuvy: MAX 203t
(80t + 43t + 80t)).

Ant kiekvieno atskiriamojo skirstytuvo ¢iaupo nurodomi atitinkama skirstytuva
atitinkancios stabdymo masés duomenys bei simbolis, Zymintis ,,naudojamas
pneumatinis stabdys*; zr. B39 pav.

B39 pav.

Alternatyvus

-
ay

Be to, stabdomy asiy numeriai, skirti atskiriamajam skirstytuvo Ciaupui, jraSomi
rémelyje; zr. B40 pav.

B40 pav.

Zenklinimo
’ M
B g '__'. f el \ ol i
A | WAL 0 1
K . .
1 sastato galas Fi . ", 2sastato galas
S — 3 o S I = A . 2 e S VR
g § ¥ " b L] Ly
LAY vezimelis JE" vezimélis D" vezimelis JC" veZzimélis .B" vezimélis

1) Asiy numeravimo Zenklinimas virs asies ant Soninio rémo i$ abiejy transporto priemonés pusiy.

2) Siai stabdymo sistemai priskirty asiy Zenklinimas iskart po Sios sistemos stabdomos masés uzrasu.
3) Visy po kelis sukabinty riedmeny skirstytuvy skaicius.

4) Neprivalomas.

5) DidZiausia gaunama stabdoma masé (visy stabdomy masiy suma).

6) Stabdymo sistemos stabdoma masé.

B.27.2.5. Vagonai su ,,tuscias—pakrautas* prietaiso automatinio valdymo jtai-
sais

Stabdomos masés ir perjungimo mas¢ uzraSomos ant specialaus skydo arba
Soninio rémo:
virSuje kairéje: tuscio vagono stabdoma mase,

virSuje deSingje: pakrauto vagono stabdoma mase,

apacioje viduryje: perjungimo masé.
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Ant vagony, kuriy stabdomos masés ,,prekinio G rezimo padétyje skiriasi nuo
masiy ,.keleivinio* P rezimo padétyje, visas uzrasas turi biiti greta dvieju ,,G—P*
rezimo perjungimo svir¢iy padéciy; zr. B41 pav.

B41 pav.

00t

Ant vagony, kuriy stabdomos masés ,,prekinio” G rezimo padétyje ir ,.keleivinio®
P rezimo padétyje yra vienodos, greta ,,G—P* rezimo perjungimo svirties turi biiti
tokie uzraai, kaip nurodyta B42 pav.

B42 pav.

AN 00t

Vagonai, turintys tik ,prekinio“ G rezimo padéti arba ,keleivinio“ P rezimo
padéti, zenklinami taip, kaip pavaizduota B43 pav.

B43 pav.

00t

B.27.3. Kiti su stabdymu susij¢ Zenklinimai

Toliau nurodyti zenklinimai turi baiti kiekvieno Soninio rémo viduryje.

B.27.3.1. Zenklinimas, Zymintis didelés galios R stabdymo sistemos jrengini su
stabdymo rezimu ,,R*

B44 pav.

AN ]

N

N

|
|
|
Q
F m
|
|
| J
i

128 I 4
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B.27.3.2. Zenklinimas, Zymintis stabdius su sudétiniais stabdZiy trinkeliy
idéklais

B45 pav.

Nuo dramblio kaulo iki
geltonos spalvos

3 30 |

B.27.3.3. Zenklinimas, Zymintis diskinius stabdzius

Turi biti pateikti nurodymai dél stabdziy biiklés tikrinimo.

B46 pav.

Nuo dramblio
kaulo iki
geltonos

a0

33 30
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B.28. VAGONAS SU AUTOMATINE SANKABA PAGAL OSSHD STAN-

DARTA

B47 pav.

a

3464 (86.,6)

a

100 (25)

a

400 (100)

B.29. LENTELE ,LEIDIMAS EKSPLOATUOTI 1520 MM PLOCIO VEZES

BEGIU KELIUOSE®

TPAHA,
COUNTRY

TYPE *

B48 pav.

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

OH HDW=

SOz
MANUFACTURE'S N.
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B.30. VAGONO SU KEICIAMO VEZES PLOCIO ASIRACIAIS
(1435 mm/1 520 mm)

B49 pav.

B.31. VEZIMELIU SU KEICIAMOS VEZES PLOCIO ASIRACIAIS ZENKLI-
NIMAS (1435 mm (1 520 mm))

B50 pav.

B.32. VAGONU GABARITUY ZENKLINIMAS

1. G1 gabarito vagonai bus zenklinami taip:
240
130 © l
I
————————— ’_'_'_'_'_,_,_.-—'—' Reserved

/ \
V)L
\

|l| G1 gauge
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2. GA, GB arba GC gabarity vagonai bus zenklinami taip:

130 -

|
L]
__________________ Reserved

/ \ 7

__________________

i \

\ GA gauge
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C PRIEDAS

RIEDMENU IR BEGIUY KELIO SAVEIKA IRGABARITUY NUSTATYMAS

C.1.

C.2.
C.2.1.
C.2.2.
C.2.2.1.
C.2.2.2.
C.2.23.
C.2.24.
C.2.25.
C.2.2.6.
C227.
C.2.28.
C.2.2.9.
C.2.2.10.
C.2.2.11.
C23.

C.2.3.1.
C.24.

C.24.1.
C.24.1.1.
C.2.4.1.2.

C.24.13.
C.24.2.
C.24.2.1.

C.2422.

C.2.4.23.
C.25.
C.25.1.
C.2.5.1.1.

C.2.5.1.2.
C.2.5.1.3.

C3.
C3.1.
C3.1.1.
C3.2.
C3.2.1.

Kinematinis gabaritas

TAIKYMO SRITIS
BENDROJI DALIS
Naudojamy, zyméjimy, sqrasas
Sqvoky, apibréztys

Normalinés koordinatés
Etaloninis profilis

Geometrinis permetimas
Soniniy svyravimy centras C
Asimetrija

Riedmeny didziausias konstrukcijos gabaritas
Kinematinis gabaritas
Kvazistatiniai poslinkiai z

S iskySos (C5 pav.)

Ei arba Ea nuomaziai

Linijos statiniy artumo gabaritas

Bendros pastabos dél riedmens didziausio konstrukcijos gabarito
nustatymo metodo

Santykinés jvairiy gabarity padétys

Etaloninio profilio taisyklés riedmeny didZiausiam konstrukcijos
gabaritui nustatyti

Vertikaltis poslinkiai
Maziausiy aukséiy vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus nustatymas

Vaziavimas vertikaliy peréjimy bégiy kreivémis (jskaitant manev-
ravimo stoties kalnelius) ir per stabdymo, skirstomuosius bei
sustabdymo jtaisus

Didziausiy auks$¢iy vir$ virSutinio bégiy pavirSiaus nustatymas
Skersiniai poslinkiai (D)

Judancio riedmens padétis ant bégiy kelio ir poslinkio
koeficientas (A)

Specialtis keleiviniy traukiniy ir keleiviniy vagony su reversine
masinisto kabina atvejai (varantieji prikabinami vagonai)

Kvazistatiniai poslinkiai (z)
Nuomaziy nustatymas skaiciavimais
Démenys poslinkiy (D) skai¢iavimams

Démenys, atspindintys judancio riedmens padéti bégiu kreivéje
(geometrinis permetimas)

Skersing slinktj atspindinéiy démeny grupé

Kvazistatiniai poslinkiai (démenys, nusakantys riedmens (riedme-
ny) pokrypi (pasvirimg) ant pakaby ir jo asimetrija, kai §i didesné
nei 1°)

GABARITAS G1

Statinio gabarito G1 etaloninis profilis
Mazinimo formulés

Kinematinio gabarito G1 etaloninis profilis

Bendros nuostatos visiems riedmenims
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C3.2.2.

C3.23.

C.3.23.1.
C.33.
C34.
C3.4.1.
C3.4.2.
C.3.4.3.
C3.4.4.
C3.5s.

C3.6.1.
C.3.6.2.
C.3.6.3.
C3.6.4.
C4.
C4.l.
C4.1.1.
C4.1.2.
C.4.2.

C.4.2.1.

C4.2.1.1.
C4.2.1.2.
C.4.2.2.
C422.1.
C4.222.
C.4.23.
C.4.23.1.
C423.2.
C4.24.
C4.24.1.
C.4.24.2.
C5.

C5.1.

C5.1.1.
C5.1.2.
C5.2.

C.5.2.1.
C522.
C.5.23.
C5.24.
C.5.25.

Zemiau 130 mm esanéios dalys riedmenyse, kurie neturi vaZiuoti
per skirstomuosius kalnelius arba bégiu stabdiklius ir kitus
aktyvuotus skirstomuosius ir sustabdymo jtaisus

Zemiau 130 mm esanéios dalys riedmenyse, kurie gali pervaZiuoti
skirstomuosius kalnelius arba bégiy stabdiklius ir kitus aktyvuotus
skirstomuosius ir sustabdymo {jtaisus

Skirstomuju jtaisu naudojimas bégiy kreivés ruozuose

Leistinos iskysos So (S)

Mazinimo formulés

Mazinimo formulés traukos riedmenims (matmenys metrais)
Mazinimo formulés keleiviniams traukiniams (matmenys metrais)
Mazinimo formulés keleiviniams vagonams (matmenys metrais)
Mazinimo formulés vagonams (matmenys metrais)

Etaloninis profilis pantografams ir ant stogo jrengtoms neizoliuo-
toms dalims su jtampa

Etaloninio profilio taisyklés riedmeny didziausiam konstrukcijos
gabaritui nustatyti

Traukos riedmenys su pantografais

Automotrisés su pantografais

Nuleisti pantografai

Izoliacinio tarpelio atsarga 25kV jtampai

GA, GB, GC RIEDMENU GABARITAI

Statiniy gabarity etaloniniai profiliai ir su jais susijusios taisyklés
GA ir GB statiniai gabaritai

GC statinis gabaritas

Kinematiniy gabarity etaloniniai profiliai ir su jais susijusios
taisykles

Traukos riedmenys (iSskyrus automotrises ir keleiviniy traukiniy
variklinius keleivinius vagonus)

GA ir GB kinematiniai gabaritai
GC kinematinis gabaritas
Automotrisés ir varikliniai keleiviniai vagonai
GA ir GB kinematiniai gabaritai
GC kinematinis gabaritas
Keleiviniai ir bagazo vagonai
GA ir GB kinematiniai gabaritai
GC kinematinis gabaritas
Vagonai

GA ir GB kinematiniai gabaritai
GC kinematinis gabaritas

GABARITAI, DEL KURIU REIKALINGI DVISALIAI ARBA
DAUGIASALIAI SUSITARIMAI

G2 gabaritas

G2 statinio gabarito etaloninis profilis

G2 kinematinio gabarito etaloninis profilis

GBI ir GB2 gabaritai

Bendroji dalis

GB1 ir GB2 statiniai etaloniniai profiliai (pakrovos gabaritai)
GBI ir GB2 statiniy etaloniniy profiliy taisyklés

GB1 ir GB2 kinematiniai etaloniniai profiliai

GBI ir GB2 kinematiniy etaloniniy profiliy taisyklés
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C.5.3.

C.53.1.
C.53.2.
C.5.3.3.

C.53.3.1.
C.53.3.2.
C.534.

C.5.34.1.
C.53.4.2.
C.5.3.43.

C54.
C.54.1.
C.54.2.
C.5.43.
C.543.1.
C.54.3.2.
C.6.
C.6.1.
C.6.1.1.
C.7.
C.7.1.
C.7.1.1.

C.38.
C.8.1.
C.8.1.1.
C.8.1.2.
C.8.1.3.
C.8.14.
C.8.1.5.
C.8.1.6.
C.8.2.
C.8.2.1.
C.8.3.
C.8.3.1.
C.83.2.
C.8.3.2.1.
C.8.3.2.2.
C.8.3.221.

C.8.3.2.2.2.

C.8.3.2.3.
C.8.4.
C.8.5.
C.8.5.1.
C.8.5.2.
C.8.6.

Gabaritas 3.3
Bendroji dalis
Kinematinio gabarito 3.3 etaloninis profilis

Etaloninio profilio taisyklés riedmenu didziausiam konstrukcijos
gabaritui nustatyti

Leistinos iskySos So (S)

Kvazistatiniai poslinkiai z

Mazinimo formulés

Mazinimo formulés traukos vienetams (matmenys metrais)
Mazinimo formulés keleiviniams vagonams (matmenys metrais) *

Mazinimo formulés keleiviniams vagonams ir kitiems keleiviy
vezimo riedmenims (matmenys metrais)

GB-M6 gabaritas

Bendroji dalis

GB-M6 kinematinio gabarito etaloninis profilis
Mazinimo formulés

Traukos riedmenys

Prikabinamieji riedmenys

1. PRIEDELIS

Riedmeny pakrovos gabaritas

Durims, laipteliams ir lipimo pakopoms keliamos salygos
2. PRIEDELIS

Riedmeny apkrovos gabaritas

Pakaby suspaudimas uz atraminio daugiakampio esanciose B, C ir
D zonose

3. PRIEDELIS. RIEDMENU PAKROVOS GABARITAS
Paverciamy riedmeny pakrovos gabarito skaiciavimas
Bendroji dalis

Nagringjimo objektas

Taikymo sritis

PrieSistoré

Saugos salygos

Naudojami simboliai

Pagrindinés TBV vagony pakrovos gabarito nustatymo sqlygos
Kébulo pavertimo sistemy tipai

Formuliy analizé

Pagrindinés formulés

TBV vagonams skirty formuliy pakeitimai

Skersiniy slink¢iy iSraiska paverstam kébului

TBV vagono kvazistatinis poslinkis

Kvazistatiniy poslinkiy zP j{centrine posiikio kryptimi iSraiSkos
nuomaziams skaiciuoti

Kvazistatiniy poslinkiy zP iScentrine postikio kryptimi iSraiskos
nuomaziams skaiciuoti

AKTYVIOSIOS sistemos: poslinkiai dél korpuso sukimosi
Susijusios taisyklés

Komentarai

Pokrypio reguliavimo salyga (TBV vagonams su aktyvigja sistema)
TBYV vagony greiiui taikoma salyga

4. priedélis. Riedmeny pakrovos gabaritas
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C.1. TAIKYMO SRITIS

Pakrovos gabaritai jvairiose Salyse yra klasifikuojami taip:
— gabaritas, kuriam neleidziama taikyti ribojimy: G1

Tai yra sicktinas gabaritas, galiojantis visoms gelezinkelio linijoms (i§skyrus
JK, zr. T prieda);

— gabaritas, kuris taikomas laisvai, iSskyrus tam tikrus tiksliai nurodytus mars-
rutus: gabaritai GA, GB, GC;

— gabaritai, kuriuos taikyti galima pagal atitinkamy infrastruktiiros valdytoju
iSankstinj susitarima: gabaritai G2, 3.3, GB-M6, GBI, GB2 ir t. t.

— Vagonuy pakrovos

Vagony pakrovoms galima taikyti tik 6 priedélyje nustatytus pakrovos profi-
lius ir budus.

— Misrieji vezimai

Misriesiems vezimams uztikrinti reikéty atitinkamiems konkretiems vagonams
naudoti tiksliai nustatytos apimties pakrovos vienetus (mainomus kébulus,
konteinerius ir puspriekabes) (zr. PTU 3.2.1 skyriy).

— Saveikai uztikrinti tinkami greitieji riedmenys

Saveikai Europos Bendrijoje tinkamy greityju traukiniy sastatai turi baiti suda-
romi pagal pakrovos gabaritus, nustatytus Riedmenu TSS 4.1.4 punkte.

— Riedmenys su bégiu pakylos nepakankamumo kompensavimo sistemomis
Tokie riedmenys tikrinami 3 priedélyje nurodytu metodu.
— Pantografai

Pantografy ir ant stogo sumontuoty jrenginiy erdviniai kontirai tikrinami
pagal 4.2.2.5 skyriu.

— OSSJD pakrovos gabaritai

OSSJD valstybés narés naudoja specialius pakrovos gabaritus. Parengus tech-
ninius ir taikymo dokumentus, ju tekstas taps 7 priedélio objektu.

— Durys ir laiptai
Durims ir laiptams taikomos taisyklés yra iSdéstytos 1 priedélyje.

— Pakaby, esanciy atraminio daugiakampio B — C — D iSor¢je, suspaudimas
Taisyklés pateiktos 2 priedélyje.

— Techniniy atsargy, tinkamy nustatyty parametry riedmeny infrastruktirai,
panauda

Tokie riedmenys tikrinami 4 priedélyje nustatytu metodu.

C.2. BENDROJI DALIS

C.2.1. Naudojamy Zyméjimy sarasas

A : vezimélio kampinio poslinkio koeficientas

a : atstumas tarp veziméliy neturin€io riedmens galiniy aSira¢iy arba

tarp vezimélio Serdesy (Zr. pastaba)

b : riedmens pusplotis (Zr. diagrama 2 priedélyje)

bl : atstumo tarp pirminiy pakabu spyruokliu pusé (zr. diagrama 2
priedélyje)

b2 : atstumo tarp antriniy pakabu spyruokliy pusé (zr. diagrama 2
priedélyje)

bG : atstumo tarp Soniniy atramy pusé

bw : pantografo srovés imtuvo pusplotis

C : Soniniy svyravimy centras (zr. 3 paveiksla)
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: iSorinis atstumas tarp raty antbriauniy bandazy, iSmatuotas

10 mm zZemiau aSiraCiuy ratlankiy, iskaitant raty antbriaunio
bandazy nusidévéjimo uzlaida iki leistinos ribos; Sio atstumo
absoliuti riba lygi 1,410 m ir gali kisti pagal nagrinéjamam ried-
meniui taikomus techninés priezitiros kriterijus

: iSorinis kreivés permetimas
: iSorinis kreivés permetimas
: skersinis poslinkis

: iSorinis nuomazis

: vidinis nuomazis

: iSorinis nuokrypis nuo poslinkio, leidziamo pantografo virSuti-

niame tikrinimo taske (6,5 m)

: vidinis nuokrypis nuo poslinkio, leidziamo pantografo virSuti-

niame tikrinimo taske (6,5 m)

: iSorinis nuokrypis nuo poslinkio, leidZziamo pantografo apati-

niame tikrinimo tagke (5,0 m)

: vidinis nuokrypis nuo poslinkio, leidziamo pantografo apatiniame

tikrinimo taske (5,0 m)

: iSorinis vertikalus nuomazis apatinéje riedmens dalyje

: vidinis vertikalus nuomazis apatinéje riedmens dalyje

. vertikalus ilinkis (Zr. 2 priedélj)

: aukstis nuo virSutinio bégiu pavirSiaus

: riedmens ridos centro aukstis nuo virSutinio bégiy pavirSiaus

: pantografo apatinio Sarnyro centro aukstis nuo virSutinio bégiu

pavirSiaus

: Soniniu atramuy slinktis

: skirtumas tarp skai¢iuojamuju poslinkiy ir poslinkiu dél slinkties

efekto

: kelio vézé

: atstumas tarp nagrinéjamo skerspjiivio ir gretimo galinio asiracio

arba artimiausio Serdeso (Zr. pastaba)

. n, tik skerspjiviams, esantiems uz asiraiy arba vezimélio Serdesu

. n, tik skerspjiviams esantiems tarp aSiraiy arba vezimélio

Serdesy

: atstumas nuo nagringjamo skerspjivio iki keleivinio traukinio

automotrisés vezimélio Serdeso (Zr. pastaba)

: vezimélio tarpuratis
: keleivinio traukinio prikabinamo vagono vezimélio tarpuratis

. skersing slinktis tarp aSiracio ir vezimélio rémo arba tarp aSiracio

ir riedmens kébulo riedmenims su aSiraciais

: bégiy kreivés spindulys plok§tumoje
: vertikalios bégiu kreivés spindulys

: riedmens svyravimy koeficientas

: i8kysa

: didziausia iSkysa

: pantografo svyravimy indeksas: skersiniai poslinkiai (metrais),

kuriuos patiria 1 6,5 m aukstj iSkeltas srovés imtuvas, veikiant
300 N skersinei jégai

: skersiné slinktis tarp vezimélio ir riedmens kébulo

. skersiné slinktis tarp vezimélio ir riedmens kébulo tiesiame bégiu

kelyje



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 138

wa : skersiné slinktis tarp vezimélio ir riedmens kébulo bégiu kreivés
iSoréje

Wi : skersiné slinktis tarp vezimélio ir riedmens kébulo bégiu kreivés
viduje

wa(R): skersiné slinktis tarp vezimélio ir riedmens kébulo R spindulio

bégiy kreivés iSoréje

WiR): skersiné slinktis tarp vezimélio ir riedmens kébulo R spindulio
bégiy kreivés viduje

w'o — w'a — w'i — w'a(R) — w'i(R) tas pats prikabinamy prie keleiviniy traukiniy
vagony vezimeéliams.

xa : papildomi nuomaziai ypac ilgiems riedmenims uz vezimélio
Serdesu

X : papildomi nuomaziai ypac ilgiems riedmenims tarp vezimélio
Serdesy

y : atstumas nuo efektinés asies iki vezimélio geometrinio centro (Zr.
pastaba)

z : nuokrypis nuo vidurio padéties dél kvazistatinio pokrypio ir
asimetrijos

7' : skirtumas tarp pantografo virSutinio tikrinimo tasko skaiciuoja-

mojo ir faktinio skersinio pokrypio

Z : skirtumas tarp pantografo apatinio tikrinimo tasko skai¢iuojamojo
ir faktinio skersinio pokrypio

a : papildomas riedmens vezimélio pokrypis dél Soniniy atramu
slinkties

) : bégiy kelio pakylos pokrypis (zr. 3 pav.)

no : riedmens asimetrijos kampas dél leistiny konstrukcijos techniniy

nuokrypiy, pakaby nesureguliavimo ir netolygaus apkrovos pasis-
kirstymo (laipsniais)

0 . leistinas pakabu nesureguliavimo techninis nuokrypis: pokrypis,
kurj patiria riedmens kébulas dél pakaby sureguliavimo netobu-
lumo, kai riedmuo stovi tusCias tiesiame lygiame kelyje (radia-

nais)
u : bégio ir raty sankybio koeficientas
T : pantografo konstrukcijos ir jrengimo leistini techniniai nuokry-

piai: susidarantys tarp riedmens kébulo vidurio linijos ir srovés
imtuvo vidurio, darant prielaida, kad, iskélus ji 1 6,5 m aukstj,
nesusidarys jokiu skersiniy jtempiy

Pastaba: Jeigu riedmuo neturi stacionariy vezimélio Serdesy, dydziai a ir n
turi blti nustatomi pagal tariama Serdesa, esantj iSilginés vezimélio
vidurio linijos ir riedmens kébulo vidurio linijos sankirtoje, randa-
moje grafiskai, tariant, kad riedmuo yra 150 m spindulio bégiy
kreivéje, o slinkties efektai yra pasiskirste tolygiai ir aSiraciai
sucentruoti bégiy atzvilgiu: jeigu y yra atstumas tarp tariamo
Serdeso ir vezimélio geometrinio centro tasko (vienodai nutolgs
nuo galiniy asiraciy), formulése démuo p? turi biti kei¢iamas i
p2—y2 ir p? { (p'2-y2).

C.2.2. Savoky apibréztys

C2.2.1. Normalinés koordinatés

Terminas ,,normalinés koordinatés* vartojamas nusakant statiakampes asis ploks-
tumoje, kuri yra statmena nominalioje padétyje esancio bégiu kelio vidurio
linijai; viena i§ §iy asiy, kartais vadinama horizontaliaja, yra minétos plokstumos
ir virSutinio bégiu pavirSiaus sankirtoje; kita aSis yra statmena Siai sankirtai ir
vienodai nutolusi nuo bégiy.

Skai¢iavimo patogumui tariama, kad §i vidurio linija ir riedmens vidurio linija
sutampa, nes tai leidzia palyginti riedmens konstrukcijos gabaritus su linijos
statiniy artumo ribiniu, abu gabaritus skaiCiuojant pagal kinematinio gabarito
etaloninj profilj, kuris yra jiems bendras.
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C.222. Etaloninis profilis

Tai riedmeny profilis normaliniy koordinaciy sistemoje, kartu su kuriuo visada
yra pateikiamos atitinkamos taisyklés, naudojamos didziausiam riedmens
konstrukcijos gabaritui nustatyti .

C.2.23. Geometrinis permetimas

Riedmens elementui, esan¢iam R spindulio bégiy kreivéje, terminu ,,geometrinis
permetimas® apiblidinamas skirtumas tarp atstumo nuo $io elemento iki bégiu
kelio vidurio linijos ir atitinkamo atstumo tiesiame bégiu kelyje, kai aSiraciai
abiem atvejais yra vidingje bégiy kelio dalyje, o slinktis taip pat yra tolygiai
pasiskirs¢iusi, riedmuo yra simetriSkas ir nepakrypgs lingiu atzvilgiu; kitaip
tariant, tai yra riedmens atsvaros, susidarancios dél kelio kreivumo, dalis.

Visi to paties riedmens kébulo skerspjuvio taskai, esantys toje pacioje bégiy kelio
vidurio linijos puséje, turi ta pati geometrinj permetima.

C2 pav.

Geomelirnis

(0
AT, ¥

permetimas
s ]
i) &
= 2
3 E
- -
o 2
El 2
4 =
- on
g 3

C.2.2.4. Soniniy svyravimy centras C

Kai vezimélj veikia skersiné jéga, lygiagreti virSutiniam bégiy paviriui (sunkio
jégos komponenté, zr. 3a pav., arba iScentriné jéga, zr. 3b pav.), vezimélis
pakrypsta pakaby atzvilgiu.

Jeigu tokiomis salygomis riedmens skersiné slinktis ir jos poveikis amortizato-
riams pasiekia savo ribas, skerspjivio vidurio linijja XX' uzima X1X'l padéti.

Esant jprastiniams riedmens skersiniams poslinkiams, C tasko padétis nepriklauso
nuo skersinés jégos veikimo. C taskas zinomas kaip riedmens ridos centras, ir jo
atstumas h, nuo vaziuojamojo bégiy pavirSiaus dar vadinamas ridos centro
auksciu.

Dydis h, gali buiti iSmatuotas arba apskaiCiuotas. Kai skai¢iuojamas didziausias
konstrukcijos gabaritas esant krastutinei riedmens arba vezimélio padéciai, aukstis
h, imamas smiginio sustabdymo (centrinio arba rotacinio stabdymo) momentu.
Jeigu $io auks$cio nejmanoma nei iSmatuoti, nei apskaiciuoti, jo verté laikytina
lygi 0,5 m.
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C3 pav.
Riedmuo, stovinlis ant Riedmuo, judantis bégiy Riedmens asimelrija
bégiy kelio pakylos kelio pakyla
X X XX
skersiniai - i Skarsiniai
Slink i - slink
poslinkiai o Yoo poslinkiai —

he

X1

Virsulinis begiy pavirsius

C3a pav. C3b pav. C3c pav.

C.2.25. Asimetrija

Riedmens asimetrija apibréziama kaip kampas no, kuris susidaryty tarp stovincio
riedmens kébulo vertikalios ir vidurio linijy, kai bégiu kelias eina horizontalia
ploks$tuma ir néra trinties (zr. 3c pav.).

Asimetrija gali susidaryti dél konstrukcijos defekty, dél nelygiai suregulivoty
pakabu (ipjovy, Soniniy atramy, pneumatiniy i$lyginanciy sklendziy ir kt.) ir
dél nesucentruotos apkrovos.

2.2.6. Tamprumo modulis s (zr. C3 pav.)

Jeigu riedmuo stovi ant bégiuy kelio pakylos, kurio virSutinis bégiy pavirSius
sudaro kampa o su horizontale, tai jo kébulas remiasi | pakabas ir sudaro
kampa 1 su statmeniu bégiu plok§tumai. Riedmens tamprumas s apibréziamas
tokiu santykiu:

_n
575

Sis santykis gali biiti i¥matuotas arba apskai¢iuotas (2r. UIC 505-5 informacinj
lapelj). Jis priklauso nuo riedmens pakrovos dydzio.

Pastovaus svorio traukos vienetai: lokomotyvai ir kt.: ne pakrovos rezimas
judant.

Nepastovaus svorio riedmenys: keleiviniai traukiniai, keleiviniai vagonai, preki-
niai vagonai, keleiviniai vagonai su masSinisty kabinomis ir kt.

Ne pakrovos rezimas judant ir iSimtinés pakrovos rezimas (didziausios pakrovos
rezimas).

Nepastovaus svorio riedmenys: vagonai: Ne pakrovos rezimas judant ir didziau-
sios pakrovos rezimas.

C.2.2.6. Riedmeny didZiausias konstrukcijos gabaritas

Didziausias  konstrukcijos gabaritas yra didziausias profilis, gaunamas
taikant mazinimo taisykles etaloniniam profiliui, kuris turi deréti jvairioms
riedmeny dalims. Tie nuomaziai priklauso nuo atitinkamy riedmeny
geometriniy charakteristiky, skerspjivio padéties vezimélio Serdesy arba
aSiraCiy atzvilgiu, nagrinéjamo taSko auksCio vir§ virSutinio bégiy pavir-
Siaus, konstrukcinés slinkties, didziausios leistinos nusidévéjimo uzlaidos ir
pakaby tamprumo charakteristiky.

Efektinis konstrukcijos gabaritui dazniausiai tik i§ dalies panaudojamos neuz-
briik$niuotas didziausio konstrukcijos gabarito zonas laipteliams, rankiniams turé-
klams ir pan. jrengti.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 141

C4 pav.

DidZiausias konslrukcijos gabaritas

f Efektinis konstrukcijos gabaritas Nusklembta
— K —
r' 7 S
N _‘\‘\‘\\-ﬁ._‘“______’_,_._.—
C.2.2.7. Kinematinis gabaritas

Jis apima tolimiausios padéties taSkus normaliniy koordinaciy centry atzvilgiu,
kuriuos gali siekti jvairios riedmeny dalys, atsizvelgiant i nepalankiausias asiraciy
ant bégiy kelio padétis, skersing slinktj ir kvazistatinius poslinkius, priskiriamus
riedmenims ir bégiy keliui.

Kinematinis gabaritas neapima kai kuriy atsitiktiniy veiksniy (vibracijos, asimet-
rijos, kai n, < 1°): todé¢l ant pakaby esancios riedmenu dalys vibruodamos gali

virSyti kinematini gabarita. Keliy ir jmoniy departamentas atsizvelgia | tokius
poslinkius.

C.2.238. Kvazistatiniai poslinkiai z

»Z* yra riedmenims priskiriamo skersinio poslinkio dalis (esant 50 mm bégiu
pakylos nepakankamumui), susidaranti dél technologiniy priezasCiy ir pakabu
svyravimu (tamprumo modulis s), kai pasireiskia iScentrinés jégos, kurios nekom-
pensuoja pakyla, efektas arba perteklinés pakylos efektas (zr. 3a arba 3b pav.),
taip pat ir asimetrijos no efektas (zr. 3¢ pav.). Verté priklauso nuo nagriné¢jamo
taSko aukscio h.

C.2.209. S iskysos (C5 pav.)

Tai dalis uz etaloninio profilio, kai riedmuo yra kelio postkyje ir (arba) vézés
plotis virSija 1,435 m.

Faktiné etaloninio profilio iSkySa S lygi riedmens pusplo€iui, prie kurio pride-
damas D poslinkis ir atimamas etaloninio profilio pusplotis tame paciame lygyje.

Taip zr. 2.3 skyriy ,,Leistinos i§kySos®.

C.2.2.10. Ei arba Ea nuomaziai

Kad riedmuo ant bégiu neiseity uz ,ribinés riedmens padéties” pagal D poslinki,
etaloninio profilio pusplo¢io matmenys dydziais Ei arba Ea turi biiti mazinami
taip, kad:

Ei arba Ea > D — So.
Tarp $iy dydziy yra toks skirtumas:

— Ei:  etaloninio profilio pusplo¢io nuomazis skespjiviams, esantiems tarp
vezimélio neturin¢io riedmens galiniy aSira¢iy arba tarp {rengty ant
riedmenu veziméliy Serdesu;

— Ea: etaloninio profilio pusplo¢io nuomazis skespjiiviams, esantiems uz vezi-
mélio neturindio riedmens galiniy aSiraiy arba uz riedmeny veziméliy
Serdesu.

C22.11. Linijos statiniy artumo gabaritas

Tai bégiy keliui statmeny koordinaciy asiy profilis, i kuri negali isiterpti joks
stacionarus objektas, nepaisant jokiy tampriy arba netampriy bégiy poslinkiy.
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C.23. Bendros pastabos dél riedmens didZiausio konstrukcijos gaba-
rito nustatymo metodo

Nagrinéjant didziausia konstrukcijos gabarita yra atsizvelgiama ir | skersinj, ir {
vertikaly riedmeny poslinkj, randamus pagal riedmens geometrines ir pakabos
charakteristikas ivairiy pakrovy salygomis.

Paprastai riedmens didziausias konstrukcijos gabaritas nustatomas pagal ni arba
na vertes, kurios atitinka riedmens vidurj. Zinoma, biitina patikrinti visus i8siki-
Sancius taskus, kurie nagrinéjamame skerspjivyje dél savo vietos gali priartéti
prie riedmens didziausios konstrukcijos gabarito.

Atsizvelgiant i riedmens kébulo poslinkius, gaunamus taske, esanciame ni arba
na skerspjivyje h aukstyje vir$ virSutinio bégiu pavirSiaus, riedmens didziausio
konstrukcijos gabarito pusplodiai yra kuo artimesni atitinkamiems etaloninio
profilio pusplociams, kiekvienam konkreciam riedmens tipui sumazintiems
nuomaziais Ei arba Ea.

Sie nuomaziai turi tenkinti priklausomybe Ei arba Ea > D — So, kur:

— D atitinka poslinkius, kuriy vertés skaifiuojamos pagal 1.4.2 pastraipoje
pateiktas formules;

— S, atitinka didziausias iSkySas, kuriy vertés parodytos 2.3 straipsnyje ,,Leis-
tinos iSkySos®.
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C.2.3.1. Santykinés jvairiy gabarity padétys
C5 pav. yra rodoma jvairiy gabarity padétis viena kitos atzvilgiu, taip pat pagrin-
diniai elementai, pagal kuriuos nustatomas riedmeny didziausias konstrukcijos
gabaritas.
C5 pav.
Gabaritai
Riedmens vidurio linija
(nustatant riedmeny
didZiausig konstrukcijos
gabarita)
ity %"-\\ \
! Z @ % |
Z|
e 7
L 7
LR 7
r’_"‘ i-/// %
NYRN~ Z
T | 2
g @ .
I 7 ® 4 I i
: ® "
3% y Bégiu kelio vidurio % ;
tik nejudamai _ linija (nustatant tik nejudamai
irangai riedmeny dIdEIaUSIE[ irangai
konstrukcijos
gabaritg)
C5 pawv.

(@ Riedmeny didziausias konstrukcijos gabaritas.
@ Kinematinis etaloninio profilio gabaritas.
@ Riedmeny ribiné padétis nuomaziy formulése.
@ Riedmeny kinematinis gabaritas.
(® Linijos statiniy artumo gabaritas.
® Linijos jrenginiy gabaritas:
z = kvazistatinis poslinkis nuomaziy formulése:
- esant 0,05 m pakylos pervirSiui arba nepakankamumui,
- daliai, kurios asimetrija virsija 1°,
- esant pakylos pervirSiui arba nepakankamumui nuo 0,05 iki ne daugiau kaip 0,2 m, kurio Keliy ir jmoniy
departamentas nevertina, jeigu s > 0,4 ir (arba) h_ < 0,5 m,
E = nuomazis (E, arba E ),
S = skersiné iskysa (riedmenims SO = didziausia iSkysa),
D = skersinis poslinkis.
@ Kvazistatinis poslinkis dél pakylos pervir$io arba nepakankamumo, didesnio nei 0,2 m
(kais =0,4, h.=0,5m).
Keliy ir jmoniy departamento pridedamas dydis siekiant jvertinti bégiy kelio defektus, atsirandancius dél kelio
naudojimo, vibracijos ir asimetrijy <1 ir ju sukeliamy poslinkiy.

@ Kiekvienam nacionaliniam gelezinkeliui badingas atsargos koeficientas, skirtas ypatingoms situacijoms
(iSimtiniy kroviniy vezimai, didesni greiciai, dazni Soniniai veéjai).
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C24. Etaloninio profilio taisyklés riedmeny didZiausiam Kkonstruk-
cijos gabaritui nustatyti

Kad biity nustatytas riedmens didziausias konstrukcijos gabaritas, taisyklése turi
buti vertinama:

— vertikal@is poslinkiai,

— skersiniai poslinkiai.

I§ dalies { konstrukcijos leistinus nuokrypius atsizvelgiama skaiCiuojant asimet-
rijas.

Nominalus riedmens plotis gaunamas i§ didziausio konstrukcijos profilio.

Leistiny nuokrypiy vertés negali biiti naudojamos sistemingai, kad dél to nepa-
didéty riedmens matmenys.

C24.1. Vertikaliis poslinkiai

Zinant §iuos poslinkius, riedmeniui arba jo daliai galima nustatyti maZiausia
auksti ir didziausia auk$ti vir§ virSutinio bégiu pavirSiaus; tai ypa¢ tinka tais
atvejais, kai:

— dalys yra iSsidésciusios zemesnéje gabarito dalyje (apatinés dalys);

— laiptelis yra etaloniniame profilyje 1 170 mm nuo virSutinio bégiy pavirsiaus
aukstyje;

— dalys yra iSsidésCiusios virSutinéje riedmens dalyje.
Pazymétina, kad visoms dalims, iSsidésCiusioms didesniame nei 400 mm nuo

virSutinio bégiy pavirSiaus aukstyje, galima nevertinti vertikalios kvazistatinio
poslinkio komponentés.

C24.1.1. Maziausiy auk§¢iy vir$ vir§utinio bégiuy pavir-
§iaus nustatymas

Maziausi daliy, esanciy arCiau apatinés gabarito dalies (1 170 mm ir Zemiau),
auksciai vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus nustatomi atsizvelgiant | ankstesnése
pastraipose aprasytus vertikalius poslinkius.

Tiriant riedmens kébulo {linkj (taip pat zr. 2 priedélj) yra remiamasi suskirstymu,
pateiktu Sioje diagramoje:

C6 pav.
— C B C —
A
D D

Atraminis daugiakampis

C B C

Nuo pakrovos rezimo ir pakabos biuklés nepriklausomi {linkiai

Sios deformacijos nagrinéjamos visose riedmens kébulo zonose — A, B, C ir D —
ir yra taikomos Sioms dalims:

— ratams:  didziausios nusidévéjimo uzlaidos visy tipy riedmenims

— jvairioms dalims:  didZiausios susidévéjimo uZzlaidos — Pavyzdziai: Soninés
atramos, stabdziy bandymy stendai ir kt. visiems reidme-
nims ir kiekvienam konkre¢iam sastatui

— aSidézés: nusidévéjimas nevertinamas

— veziméliy rémai: leistini gamybos nuokrypiai, sukeliantys deformacijas
nominaliy matmeny atzvilgiu: nevertinama
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— kébulo struktiira: leistini gamybos nuokrypiai, sukeliantys deformacijas
nominaliy matmeny atzvilgiu: nevertinama visiems ried-
menims, iskaitant tradicinius ir specialiuosius vagonus.

Nuo riedmenu pakrovos rezimo ir ju pakaby biiklés priklausomos deformacijos

1 - Struktirinés deformacijos: {linkiai visose riedmens kébulo zonose — A, B,
Cir D.
— ASiraciai deformacija nevertinama
— Veziméliu deformacija nevertinama
rémai
— Kébulas skersiné deformacija nevertinama
Sastka nevertinama
Isilginé deformacija nevertinama visiems vago-

nams, i$skyrus tuos, kuriems
iSilginis  ilinkis vertinamas
del  didziausios  apkrovos
padidéjimo iki 30 c¢/0, kad
bity galima atsizvelgti |
dinaminius jtempius.

2 — Pakaby deformacijos
Spyruokliy tipai:

Pirminés ir antrinés pakabos sudaromos i§ jvairiy tipy spyruokliy, kuriy defor-
macija reikéty jvertinti:

— plieno spyruo- deformacija veikiant statinei apkrovai,
kles papildoma deformacija dél dinaminiy jtempiy,
deformacija dél svyravimy leistiny nuokrypiu;

—  guminés tos pacios deformacijos, kaip ir plieno spyruokliu;
spyruoklés:

— pneumatinés visiska deformacija su padéklo sugniuzimu (iskaitant ir
spyruoklés atsarging spyruokle, jeigu tokia yra).

— Pakaby deformacijos salygos

— vienodo dydzio ir vienalaikés deformacijos visose pakaby zonose (A, B,
C ir D);

— ,tradiciniai” vagonai: visiska deformacija (dugno smukimas);

— speciallis vagonai: deformacija dél spyruokliy svorio perkrovos 30 c/0
(kad buty galima kuo daugiau iSnaudoti gabarita,
ypa¢ misriyjy vezimy ir itin dideliy kroviniy atve-
jais) arba visiska deformacija (dugno smukimas);

— kitos deformacijos:  Zr. 3 priedeéli.

C24.1.2. Vaziavimas vertikaliy peréjimy bégiu krei-
vémis (iskaitant manevravimo stoties kalne-
lius) ir per stabdymo, skirstomuosius bei
sustabdymo jtaisus

a) Riedmenys su etaloniniu profiliu (dalis Zzemiau 130 mm) pagal C.3.2.3
pastraipa

Nominalios vertikaliy nuomaziy vertés ei arba ea turi biiti vertinamos tustiems
keleiviniams vagonams, tuStiems ir pakrautiems prekiniams vagonams.

Sie riedmenys, jeigu jais galima manevruoti pasinaudojant sunkio jégos poveikiu,
turi gebéti pervaziuoti aktyvuotus bégiuy stabdiklius ir kitus skirstomuosius arba
sustabdymo itaisus, irengtus bégiy kelio posikyje be vertikalaus islinkio ar
ilinkio, turinCius auks§¢io matmeni 115 ir 125 mm vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus
ir esanCius ne aréiau kaip 3 m nuo iSlenktos bégiy peréjimo kreivés, kurios
spindulys Rv > 250 m, pabaigos.
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Jie taip pat turi galéti pervaziuoti tokius jtaisus, esancius ilenktoje bégiu peréjimo
kreivéje arba netoli jos, kai kreivumo spindulys Rv > 300 m.

Siomis salygomis tokiy riedmenu apatiniai matmenys, atsizvelgiant { vertikalius
poslinkius, ivertintus pagal § 1.4.1 pastraipos nurodymus, turi bliti ne mazesni
kaip 115 arba 125 mm vir§ virSutinio bégiu pavirSiaus ir gali biiti padidinti ei
arba ea dydziais:

C7 pav.

Sor 125 mm
.
.93%

riedmuo

HEER

Skirstomoji nuokaln

or g
o
Py

:

I8linkis

Running surface

ei arba ea: vertikaliis riedmens apatinés dalies jrenginiy nuomaziai 115
arba 125 mm matmenu atzvilgiu.

Skerspjtiviams tarp galiniy asiraciy ir vezimélio Serdesy (nominalias vertes iSreis-
kiant metrais) skaitmeninis indeksas dydziuose ei ir e'i raSomas siekiant atskirti
normalias vertes nuo sumazinty verciu.

e = n (a—n—3)2 kai a<17,80 m ir n < a-
Ty 500 =0 n
—3) -3
- %kai a<17,80mirn > — > ()
27 n n 1% a? a-3
G o= |25 1- ~0,04| kai 17,80 m i 2=
éil {4 a—3}[ a—3} {3375 : } aazl7ehmirn < —
2 —
e = 3;‘75—0,04 Kai na> 17,80 mirn> 2> ()
PASTABOS
(")  Taikant formule, kai n > a_g , yra gaunami didesni nuomaziai nei

. . -3 .
taikant formule, kai n < a_3 , arba tokie pat.

Jeigu tusciais keleiviniais vagonais ir tus€iais arba pakrautais prekiniais ir bagazo
vagonais galima manevruoti pasinaudojant sunkio jégos veikimu, jie taip pat turi
gebéti vaziuoti per iSlenktus bégiy kreivés peréjimus, kuriy islinkio spindulys yra
> 250 m, ir jokia ju dalis, iSskyrus raty antbriauniy bandazus, negali nusileisti
zemiau virSutinio bégiy pavirsiaus.

Riedmens viduriui $i salyga papildo tas, kurios gaunamos formulg ei taikant
ilgiems riedmenims.

C8 pav.

| 115 or 125 mm

eitor e'in

VeZiméliams, a=p R. >250 m
v =
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Skerspjiviams, esantiems uz galiniy aSiraCiy arba vezimélio Serdesuy (vertés
metrais)

C9 pav.

Kai kuriems riedmenims, vaziuojantiems ikalniy arba nuokalniy bégiy kreivémis,
tarp ju ir skirstomaisiais kalneliais, reikia {vertinti Ei padidé¢jimo nuomazius
(skerspjuviams tarp galiniy aSiraciy arba vezimélio Serdesuy).

Sie nuomaziai tam tikriems vagonu tipams leistini tik tiek, kiek jiems reikalinga
papildoma erdvé, palyginti su nominaliy verciy atveju. Tokie yra, pvz., vagonai
su niSomis, naudojami misSriesiems gelezinkelio ir automobiliy vezimams, ir
jiems tapacios arba | juos panasios konstrukcijos.

Taikant sumazintas vertes gali prireikti tam tikrose manevravimo stotyse su
kalneliy petardomis, jrengtomis skirstomosios ikalnés arba nuokalnés papédéje,
imtis specialiy saugumo priemoniy.

Tokiems riedmenims dydis d tampa lygus 5 m.

CI10 pav.

115 ou 125 mm

Skirstomoji nuokalng

o
. . . WirSutinis bégiy
(sumazintos vertés metrais) pavirsius
—n-5)2 _5
ep = —n. %kai a<1580mirn< a_3
ep = LS)}kai a<l1580mirn > a-s
27 3375 = =73
27 n n %[ a2 a->5
ol —||1-——— —0,05| kai a>1580mirn< ——
62{4 a—sH a—s] [3375 } o mns 3
2
-5
en = ﬁ—qos kai a> 15,80 m ir n> 373 )
PASTABOS

. . a5 . . .
(")  Taikant formulg, kai n > ER yra gaunami didesni nuomaziai nei taikant
. a5 .
formulg, kai n < ER arba tokie pat.

Jeigu vagonais galima manevruoti pasinaudojant sunkio jégos veikimu, jie taip
pat turi gebéti vaziuoti i§lenktomis bégiy kreivémis, kuriy spindulys didesnis arba
lygus 250 m, ir jokia ju dalis, i$skyrus raty antbriauniy bandazus, negali nusileisti
zemiau virSutinio bégiy pavirsiaus.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 148

Riedmens viduriui $i salyga papildo tas, kurios gaunamos i§ ei formulés ilgiems
vagonams.

Cl1 pav.

115 or 125 mm

R\f2 250 m

Veziméliams a = p.

C1 lenteléje yra rodomos Ei ir e'i vertés (mm) atitinkamoms a ir n vertéms (m).

a =N 28 | 55 5 45 4 3,5 3 25 2 15 1 0,5 [}
2 n"as_a i és 8% 75ge| 2 5% e_a_u ) bl S b ed ) b
19.5 [73755| 13 55| 22 L Y 85 50| 855|450 | 483 ¥ 'a_'s_”' 25| ]2 o
19 |87, (875, |67 |68 84 |60 56,507 143 135 of2s ) 1130
185 |61 5 [61 5815|615 58536 27|47 |41 5|38 ) ) b 2l o
18 |9 s[5, 56|34 4|3 28|22 12|00
17.5 4 i g % 31|22 28] 19| 10l o
17 '@..23'2;”' fr Ll bl
L 32 25|25 20| 1971519 75|2 o
16 21|12 18] 18 3|1 5|0y
155 1912 36|12 12{2 6|20
15 P FPR T ';Io___.. A
145 162 3] 1508 0
14 14]1% 12[ 14|22 0
135 w1813 6l7 5|2 5
13 11117 50] 128|740 o
12.5 10]15 o[ 12 j’ 4% o
12 i e e
1.5 | Ll el Ll
i) A e B 3 o
10.5 5|10 5|4 4|35l
10 | D e ) e
0.5 9 = ) 9 33 7 35 .-3 4o
9 [ [t L | | [ | [
8.5 ] L] e O] O] O] Lol ] Loy
8 ] ) | S| S| o] o] ] o
15 [ | D e T V| e [
L ) |l Sl bl bl Ll b
6.5 25]12"g|2"o|2 0[2 0|1 0|2 o
8 L el Ll Lol
55 ) L |
5 [ "'Dn_ ol
4.5 o L L L
1 Svarbiausios nominalios
vertés

(a-3)3 or (a-5)13 SumaZintos vertés
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b) Riedmenys, kuriems dél ilgio neleidziama vaziuoti skirstomaisiais kalne-
liais

Tusti keleiviniai vagonai, tarptautiniams vezZimams tinkami vagonai ir tusti arba

pakrauti prekiniai vagonai, kuriems dél ilgio neleidziama vaziuoti manevravimo

stoties kalneliais, turi atitikti profili pagal C.3.2.3 pastraipa, kad bidami bégiu

kelio posiikyje be vertikalios bégiu kreivés reaguoty { skirstomuosius ir stabdymo

itaisus.

c) Visi riedmenys

Visi riedmenys turi gebéti vaziuoti per iSlenktus arba jlenktus bégiu kreivés

ruozus, kuriy islinkio (jlinkio) spindulys Rv > 500 m, ir jokia ju dalis, i§skyrus

raty antbriauniy bandazus, negali nusileisti Zemiau virSutinio bégiu pavirSiaus.

Tai taikytina pagrindinio gelezinkelio riedmenims, kuriy:

— tarpuratis didesnis nei 17,8 m,

— iskySa didesné nei 3,4 m.

d) Specialiis atvejai

Reikia atsizvelgti | Siuos atskirus atvejus:

— riedmenys su automatine mova vertikalaus peréjimo bégiy kreivése
— pokrypio kampas ant kelty uzvaziuojantiems riedmenims.

C24.13. Didziausiy auks§c¢iy vir§ virSutinio Dbégiu
pavir§iaus nustatymas

Riedmeny virSutinéms dalims, kuriy auk$tis h > 3250 mm .......... , turéty bati
vertinami vertikalis poslinkiai; jie nustatomi pagal auks$tyn nukreiptus judanciy
tuséiy riedmeny dinaminius poslinkius ir neskaiCiuojant nusidévéjimo uzlaidos.

Tokioje dalyje vagonai prie etaloninio profilio priartéja dél:

1) aukstyn nukreiptos vibracijos,

2) kvazistatinio pokrypio vertikalios kompenentés,

3) skersiniy poslinkiu.

Taigi etaloninio profilio vertikalius matmenis reikia sumazinti dydziais &, .....,
kurivos nulemia minéti poslinkiai, jeigu tik tuos dydzius galima apskaiciuoti,
arba pastoviu 15 mm dydziy kiekvienam pakabos tarpsniui.

Tadiau pazymétina, kad jeigu riedmuo patiria kvazistatini pokrypi, tai vir§
iSorinio bégio esanti dalis kyla, bet kartu ir tolsta nuo etaloninio profilio taip,
kad nesusidaro iSsikiSimo pavojaus. Tuo metui vir§ vidinio bégio esanti riedmens
dalis pazeméja, Sitaip atsverdama aukstyn nukreiptus poslinkius.
Aproksimuojant, kai kelio pakylos pervirSis arba nepakankamumas yr lygus

50 mm, §is vertikalus etaloninio profilio nuomazis AV(h) didesniems nei
h=3,25 m nominaliems auk$¢iams gali biti reiSkiamas kaip:

1
5 LCR(h) ~ Eiora s

30

1
—2LCR(h) —etaloninio profilio pusplotis,
E; ar E, —skersiniai nuomaziai,
s — riedmens tamprumo modulis,

& — riedmens tamprumas (pastovus arba apskai¢iuojamas).



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 150

Pavyzdys: riedmeniui su E; ir E, nuomaziais 217 mm, kai aukstis h = 3,25 m,
gauname:

Nuomaziai i$ etaloninio profilio virSutinés dalies paSalintiems segmentams

CI12 pav.

Riedmenys su 2 pakabos tarpsniais s=0.3; &= 30 mm

1645

Riedmenys su vienu pakabos tarpsniu = 0.1; &= 15 mm

525

C.24.2. Skersiniai poslinkiai (D)
Tokie poslinkiai yra §iu poslinkiy suma:

— geometriniai poslinkiai, susidarantys riedmeniui vaziuojant kelio postkiais ir
tiesiu keliu (iSkySos, skersiné slinktis ir kt.), kai riedmens vidurio linija
laikoma statmena virSutiniam bégiy pavirSiui;

— kvazistatiniai poslinkiai dél pakabinty daliy pokrypio veikiant sunkio jégai
(kelio pakyloje) ir (arba) dél iScentrinio greitéjimo (bégiu kreivéje);

— riedmens kébulo skersinis {linkis paprastai nevertinamas, iSskyrus tam tikrus
vagony arba sunkiasvoriy vagonu tipus, kuriy ilinkio verté yra didelé.

C.24.2.1. Judanc¢io riedmens padétis ant bégiy kelio ir
poslinkio koeficientas (A)

[vairios judancio riedmens padétys ant bégiy kelio priklauso nuo jvairiy daliy,
esanciy tarp riedmens kébulo ir bégiu kelio, skersinés slinkties ir vaziuoklés
konfigtiracijos (nepriklausomy asiraciy, traukos veziméliy, prikabinamy vagonu
veziméliy ir kt.).

Todél butina nagrinéti padétis, kurias riedmuo gali uzimti ant bégiu kelio, ir
jvertinti poslinkio koeficienta A, kuri reikia taikyti tam tikriems démenims
pagrindinése formulése, kai yra skaiCiuojami vidinis ir iSorinis nuomaziai Ei ir
Ea.

Poslinkio koeficientas A ir judanéio riedmens padétis ant bégiy yra pateikta

toliau lenteléje. Jeigu asiraciy konfigiiracijos lenteléje néra, tokiai konfigliracijai
reikia priimti nepalankiausia judancio riedmens padéti.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 151

Sarnyrinémis movomis sukabintiems riedmenims rekomenduotina taikyti tradi-
ciniy dvieju veziméliy riedmens judéjimo padéti.

2 lentelé. Poslinkio koeficientas ir riedmens padétis kelyje

Vidiniy nuomaziy Ei skaiciavimas

Démenys, kuriems
taikomas koeficientas A pagal bégiy P

1.465 - d tiesiame kreives L
Judéjimo 2 kelyje spindul} 4
padétis - (on

bégiy kelyje W. W curve)

Riedmens tipas

Tiesiame bégiy kelyje Poslinkio koeficientas A

2 asiy riedmenys arba
atskiri veziméliai ir su
jais susijusios dalys

2 asiy riedmenys,
isskyrus toliau 1
nurodytuosius

Riedmenys su vienu '?'
varikliniu” vezimeliu
" //u{/ v 1
ir vienu vedangiu v a-nu e
veZiméliu arba tokiu
laikomu

Bégiy kreivéje Poslinkio koeficientas A

2 asiy riedmenys arba
atskiri veziméliai ir su
jais susijusios dalys

Judéjimo padétys ir poslinkio koeficientai
bégiy kreivéms yra tokie pat, kaip ir tiesiame
kelyje

]
Riedmenys su dviem
varikliniais veZziméliais
arba tokiais laikomais

H’:[R] Wlltk‘

~|7,
&),

Riedmenys su vienu
vezimeéliu, veikianciu
kaip ,variklis" (M),
ir vienu priekabos
veZimeéliu arba
veziméliu, veikianciu
kaip netraukiantysis (P)

a-nu A=Nufa-=-nua-nuf@-=-nmn

Riedmenys su dviem
priekabos veZiméliais
arba tokiais laikomais

01y 1) 1y

(1) specialus atvejis
vagonams
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vB
ISorinio nuomazio E, skai€iavimas
\ Démenys,
kuriems 1,465 -d 7 2
. 5 taikomas koe- tiesiame Pa,?;.li\?:glq "
Judéjimo \\ fcientasA 2 q kelyje ke 4
padétis bégiy 5 pindulL
kelyje WM u,: - I Wml: (bégiy kreiveje)
Tiesiame kelyje Poslinkio koeficientas A
2n+a 2n+a
a a
2n+a 2n+a 2n+a
” a a a
whyt  <—
&2 T w.o[w._
— - ] T == 2n+a 2n+a
+ 4 | Ta [mETT
J a1 a
—n —
a a
Bégiy kreivéje Poslinkio koeficientas A
Judéjimo padétys ir poslinkio koeficientai bégiy kreivéms yra
tokie pat, kaip ir tiesiame kelyje
2n+a 2n+a
e el n n+a
a a % = 1
WNRJ W’nk PV:NRJ ’mm pT %
n+a 2n+a
a A n | n+a n+a n
a a a a
2n+a 2n+a n n+a n n+a
a a a a a a
n+a 2n+a n n+a 1
a a a a
n+a 2n+a 2n+a
a a (4] a [R)] 1:,|
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C13 pav.
cant excess or cant excess or cant excess or cant excess or
deficiency = 0,05 m deficiency = 0,2 m deficiency = 0,06 m deficiency = 0.2 m
h =04 s>04 5< 0.4 s=04 > 0.4 5= 0.4 5> 0.4
y In this zone, the rolling stock ) 5204 s>04

takes account of the space A ’
A actually occupied, i.e. /
— é
gl 7 p

MN1 +N2P" >MQ

] Q
.h, - (0.4 x 0.5)
wamid @000
X 2 Track  Actual
¥ " Neutralzone  roling margin  quasi-
stock static
[~
oS het 0.4x05) , Irespective of s or of cant
s+0.4 excess or deficiency
Co *=05sihc=05 C=
M
. " "
} Semi-static movement Quasi-static movement
0 s z pour n,>1°
zfor n,=1 : o
OC: = 0.5 Special cases
he=0C# OCq h,=0C,=0,5

Way &
I:I Works E Rolling stock

C24.22. Specialiis keleiviniy traukiniy ir keleiviniy
vagonu su reversine maSinisto kabina atvejai
(varantieji prikabinami vagonai)

Siy riedmeny veziméliai pagal sankybio koeficienta p pajudéjimo metu yra klasi-
fikuojami taip:

jeigu p>0,2 vezimélis laikomas varikliu,
jeigu 0 < pu <0,2 vezimélis laikomas prikabinamu vagonu,

jeigu p =20 vezimélis laikomas prikabinamu vagonu.

C24.23. Kvazistatiniai poslinkiai (z)

Sie poslinkiai vertinami skai¢iuojant Ei arba Ea pagal svyravimy koeficienta s,
nagrinéjamo tasko aukstj vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus h ir ridos centro aukstj
he.

Keliy ir jmoniy departamentas nustato linijos {renginiy atstumo iki pakelés
objekty gabarita h > 0,5 m aukstyje, kai efektinis bégiu kelio pakylos pervirSis
arba nepakankamumas yra didesnis nei 0,05 m, tradiciSkai skai¢iuojant papil-
doma kvazistatini pokrypi riedmenims, kuriy svyravimy koeficientas 0,4 ir
ridos centro aukstis 0,5 m.

Riedmeny departamentas nustato Ei ir Ea, darydamas prielaidas, kad:
— kelio pakylos pervirsis arba nepakankamumas lygus 0,05 m;

— jei priimtina, kelio pakylos pervirsis arba nepakankamumas lygus 0,02 m, bet
vir§ijamos atitinkamos s ir hc vertés, turinéios uZztikrinti Keliy ir imoniy
departamento nustatyta gabarita (Zr. toliau paveiksla ir 1.5.1.3 pastraipa);

— pasireiskia didesnés nei 1° asimetrijos jtaka; §i asimetrija atsiranda dél
konstrukcijos ir suderinimo (1) leistiny nuokrypiu (Soniniy atramy slinktis)
ir dél kiekvieno normalios pakrovos pasiskirstymo netolygumo. Mazesnés nei
1° asimetrijos itaka jvertinama nustatant linijos statiniy artumo gabarita,
kadangi atsitikting skersing vibracija sukelia veiksniai, priskirtini ir riedme-
nims, ir bégiy keliui (ypa¢ rezonanso reiskinys).
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Tiesi linija Lygtis Taikant kitoje lentelés puséje
pateiktas lygtis yra randami
toliau  pateikty  segmenty
ilgiai, kuriy vertes taip pat
galima rasti 8.1.3 pastraipoje
aprasytuose specialiuose
atvejuose.

CoN h_0.5 Kelio  pakylos  pervirsis

z = 0,4.0,05 ‘;‘ arba nepakankamumas =
1,5 0,05 m
I h-h s
h-h N[ = ¢ = 2 |h-—
7 = s.0,0S‘ ¢ MNY = 50,05 = g5lh—hl
1,5
z = 0,4.0,2 ‘h*O’Sl
1,5
heh 4 Kelio pakylos pervirsis arba
CN'1 ;= 0.2 |27 = 8 }h—hc| nepakankamumas = 0,2 m
’ 1,5 30
- S S
M M"Q" = (= 4+ —||h—h
QorM"Q <30 + 10>| N
4s
= —|h-h
30/ |
— h-0,5

CoP NP = 0,4 (0,2-0,05) 1 5’

cQ = 0,04 (h-0,5)

CQ"}

(pirmiau pateiktose formulése matmenys iSreiSkiami metrais)

C.2.5. Nuomaziy nustatymas skai¢iavimais

Nuomaziai E; ir E, nustatomi pagal Sia pagrinding priklausomybg:

nuomazis E; arba E, = poslinkis D; arba Da — iskySa So

Vidiniai nuomaziai

2 P’
ani—ny + —-(A) 4654
E = R 4 + = 3 (A) +q+ wA) +z+ x-S,
ir iSoriniai nuomaziai
2 P’
ang + my— = (A) 465 g
E, = R 4 + = 3 (A) + q(A) + w(A) + z + x-S,

Siose formulése:

— poslinkio koeficientas A nusako asiraciy padéti bégiu kelyje. A vertés patei-
kiamas atskiroje pastraipoje (zr. C.2.4.2.1 skyrelj);

— D; ir D, yra tolesnéje pastraipoje apibrézty poslinkiy suma;
— didziausia iskysa So.
X; ir X, yra specialis démenys, reikalingi skai¢iuojant riedmenis, kuriy dideli

tarpuraciai.

C.25.1. Démenys poslinkiy (D) skaiciavimams

Kiekvieno tipo riedmeny ypatumams jvertinti reikia jvesti papildomus démenis ir
kai kuriais parametrais pakeisti §iuos démenis:
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C.2.5.1.1. Démenys, atspindintys judancéio riedmens
padéti bégiu kreivéje (geometrinis perme-
timas)

2
i (ani - ni2 + %) = atitinkamo skerspjlivio geometrinis permetimas jcentrine
R spindulio kreivés kryptimi (riedmens kébulo skerspjiiviu, esanciy tarp vezi-

mélio Serdesy arba aSiraciy, uzdavinys).

2
i (ana + n§ - %) = atitinkamo skerspjlivio geometrinis permetimas iScent-
rine R spindulio kreivés kryptimi (riedmens kébulo skerspjuviu, esanciy uz vezi-

mélio Serdesuy arba asiraciy, uzdavinys).

Pastaba: Specialiems riedmenims su vezimélio konfigliracijos ypatumais gali
tekti Sias formules adaptuoti.

C.2.5.1.2. Skersing slinkti atspindinc¢iy démeny grupé

Visu $iy slink¢iy vertés matuojamos staciais kampais nuo asira¢iy arba Serdesy,
visoms dalims vertinant didziausias nusidévéjimo uzlaidas.

Kaip parodyta 7.2.2 pastraipoje, judancio riedmens padétims bégiu kelyje formu-
lémis galima jvertinti slinktj ir nustatyti tinkama poslinkio koeficiento vertg, o po
to apskaiciuoti $iu dydziu poveiki nagrinéjamam skerspjiiviui.

1,465-d _ .. .. .. T .

’f = aSiraciy laisvumo slinktis bégiu kelyje

q = laisvumo slinktis tarp aSira¢iy ir apatinio rémo ir (arba) tarp aSiradio ir
riedmens kébulo. Kitaip tariant, tai yra skersinis poslinkis tarp aSidéziy ir
veleny kakliuky, prie kurio pridedami skersiniai poslinkiai tarp apatinio
rémo ir asidéziy nuo vidurio padéties ir nuo krasty.

w = vezimélio Serdesy arba lopSeliniy pakaby slinktis. Tai yra galimas vezi-
mélio Serdesy arba lopseliniy pakaby skersinis poslinkis nuo vidurio padéties
ir nuo krasty arba riedmenims be Serdesy — galimas riedmens kébulo sker-
sinis poslinkis vezimélio rémo atzvilgiu nuo vidurio padéties, priklausantis
nuo bégiu kreivés spindulio ir judéjimo krypties.

Jeigu w verté priklauso nuo bégiy kreivés spindulio:

— W) reiskia, kad w taikoma spinduliui R ir vidinei bégiy kreives daliai;
— Wy TeiSkia, kad w taikoma spinduliui R ir beégiy kreivés iSorinei daliai;
— w,, reiskia, kad w taikoma tiesiam keliui.

Dél kiekvienam riedmens tipui badingy ypatumy Sie démenys gali jvairuoti: w',
wi, w'i ir kt. Vienas démuo gali biiti kei¢iamas kai kuriy démeny suma: wi + wa
ir pan., ir kiekvienam démeniui jtakos gali turéti atitinkamas poslinkio koefi-
cientas.

C25.1.3. Kvazistatiniai poslinkiai (démenys, nusa-
kantys riedmens (riedmenu) pokrypi (pasvi-
rima) ant pakabuy ir jo asimetrija, kai S$i
didesné nei 1°)

C.2.4.2.3 dalyje ,,Kvazistatiniai poslinkiai* yra pateiktas brézinys, kuris rodo, i$

kokiu daliy susideda démuo z:

z = nuokrypis nuo bégiy kelio vidurio padéties. Sis nuokrypis lygus dvieju nariy
sumai:

— %\hfhck narys, nusakantis pokrypi dél pakabos (skersinis poslinkis dél

pakabos svyravimy, susidarantis esant 0,05 m kelio pakylos pervir$iui arba
nepakankamumui);

tan[no — 1°]|h — he|: narys, nusakantis konkre¢ios riedmens dalies asimetrija,
didesng kaip 1°).
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Si suma gali biiti padidinta tokiu démeniu:

% |h —he| —0,04[h — 0, 5}>0] o marys, nusakantis 0,2 m kelio pakylos

pervir§j arba nepakankamuma ir naudotinas 1.4.2.3 pastraipoje nurodytomis saly-
gomis.

Aukstyje h esanCioms spyruoklinéms dalims pirmiau minéti nariai, jrasius juos i
formules, leidzia rasti dydi:

S

30

S
2= |55 + telo1°)o]lh—hel + [F51h—he|=0,04h—0,5].,]

a) Speciallis atvejai

— kai h>h;et0,5m S
= —(h-h
$s<0,4 z 30( c)
no < 1°
— kai h<0,5m
4s
no < 1° z=— |h.—h|
.. . . 30
ir visoms hc ir s vertéms
— kai h = hc z=0

Nespyruoklinéms dalims z = 0.

b) Vagonuy su veziméliais Soniniy atramu slinktis

— Vagonams su veziméliais, kuriy Soniniy atramy slinktis mazesné arba lygi
5 mm, tariama, kad 1° asimetrijos kampas atsveria $ia slinktj, todél iprasta
taikyti formulg n0 = 1°.

Tariant, kad Soniniy atramy slinktis yra ne didesné kaip 5 mm, démuo z
iSreiskiamas taip:

z= [%]\h—m + [%|h—hc\—o,04[h—o,5]>0]

>0
taip pat reikia {vertinti pirmiau aprasytus specialius atvejus.

— Vagonams su veziméliais, kuriy Soniniy atramy slinktis didesné nei 5 mm,
reikéty jvertinti papildoma riedmens kébulo pokrypi o:

J-0,005

o = arctg
bg

Sis papildomas pokrypis o sukelia pakabos suspaudima ir, padaugintas i3
tamprumo modulio s, nusako riedmens kébulo sukimasi: os (Cia s —
tamprumo modulis).

Visas papildomas pokrypis gali biiti iSreiSkiamas taip:
a(l+s)

Tariant, kad Soniniy atramy slinktis yra didesné kaip 5 mm, démuo z isreis-
kiamas taip:

(J-0,005) > 0

z = {i + tan {n’o + (arctan
bg

30

Pastaba: ||, reiSkia, kad iSraiska lauZtiniuose skliaustuose turétu igyti tikraja
vertg, jeigu ji teigiama, arba biuiti laikoma lygia nuliui, jeigu tikroji verté
neigiama arba lygi nuliui.

n'p = asimetrija esant 5 mm Soniniy atramy slink¢iai.

)(1 + 5)710} 0}\h—hc\ + {%\h—hc|—0,04[h—0,5]>0
>

>0
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c) Specialis démenys x; ir X,

Siekiant sumazinti riedmenims su labai dideliu tarpuraciu ir (arba) labai didele
iSkysa reikalingos erdvés dydj bégiu kreivése, kuriy spindulio ilgis 150-250 m,
yra naudojami démenys, nusakantys tam tikry formuliy, taikomu skaiCiuojant
nuomazius E; ir E, riedmens dalims, esan¢ioms toliau nuo riedmens Serdesu,
pataisas:

Pazymétina, kad:

. o . a4+ p?
— xi yra jtraukiamas i formules tik kai —
artima 20 m;

> 100, t. y. kai jo verté

2
— xa yra taikomas tik kai an, + n2 — % > 120 (iSimtinis atvejis).
Specialiosios salygos, taikytinos dydziui xa:

Démuo xa nenaudotinas skaiCiuojant nuomazius, taikomus riedmenims, kuriy
iSkySos atitinka automatinei movai nustatytas salygas.

C3. GABARITAS G1

1991 m. buvo nutarta, kad statinj gabarita reglamentuojancios taisyklés neturéty
bati taikomos konstruojant vagonus.

Todél statinio gabarito taisyklés taikytinos tik gabaritams, kuriems buvo specia-
liai nustatytos pakrovos, bitent gabaritams GA, GB, GB1, GB2 ir GC.

Toliau minimos statinio gabarito taisyklés apima:
1. etaloninj profilj (virSutiniams skerspjiviams),

2. su $iuo profiliu susijusias mazinimo formules.

C.3.1. Statinio gabarito G1 etaloninis profilis
C14 pav.
|
440
!
1040
1
i
1575
4280
3980
3670
3220
430
(R 1t VirSutinis bégiu pavirSius / Schienenoberkante

Matmenys milimetrais
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4310

C.3.1.1. Mazinimo formulés

Skerspjuviai tarp galiniy aSiraciy arba veZimélio Serdesy

{Ai 1,465 —d
= + 22—

E = 500 5 +q+W+Xi>o—0,075:| >0

2
suAj = 7,5 kai (an—n2 + %SZS)

2
A = <an—n2 +pZ) si la valeur est > 7,5

1 5 P’

Xi = — (an—n" 4+ — — 100
750 (a 4

Skerspjiiviai uz galiniy asiraciy uz vezimélio Serdesu

D 1,465 -d 2n + a
E, ={503+(f+q+w) a +[Xa}>0—07075 >0

2
su A, = 7,5 kai (an + nzfpz) <7,5

2
A, = (an + n? - pZ) jegu Sis dydis yra > 7,5

1 2
Xa —(an +n27%7120)

~ 750
C3.2. Kinematinio gabarito G1 etaloninis profilis
C.3.2.1. Bendros nuostatos visiems riedmenims
CI15 pav.

4
Upper parts
=
g
Vg
| _ 1645 -
o
el
o 620 '
g 1520 |
] F i .
ower parts
1250 g 3
b

Running surface

(dimensions in millimetres)
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Kinematinio gabarito G1 etaloniniu profiliu yra jvertinama Europos kontinentinei
daliai taikomus didziausius linijos jrenginiy padéCiy ir bégiu kelio vidurio
atstumy ribojimus.

Jis dalijamas | 2 dalis: esancias vir§ 400 mm auksCio ir Zemiau jo; Sis aukstis
kartu yra ir riba, nuo kurios skai¢iuojamos iskysSos:

— virSutiné dalis apibréziama kaip esanti auksciau 400 mm lygmens vir§ virSu-
tinio bégiu pavirsiaus, bendra visiems riedmenims,

— apatin¢ dalis apibréziama kaip esanti zemiau 400 mm lygmens vir§ virSutinio
bégiy pavirSiaus arba esanti patiame lygmenyje; Sios dalys skirstomos pagal
tai, ar riedmenys turi, ar neturi pervaziuoti skirstomuosius iskilimus, bégiy
stabdiklius ir kitus aktyvuotus skirstomuosius ir stabdymo jtaisus (dalis,
esanti zemiau 130 mm lygio).

Dalys, esancios zemiau 130 mm, skirtingiems riedmenims skiriasi.

Pakrauti keleiviniai vagonai turi atitikti C.3.2.2 pastraipos nuostatas ried-
menims bégiy Kelyje be bégiy kreivés vertikalaus kreivumo.

Prekiniai vagonai ir keleiviniai vagonai, tusti arba pakrauti, iSskyrus prabangius
vagonus ir kai kuriuos miSriyjy vezimy vagonus, turi tenkinti C.3.2.3 pastraipoje
nurodytas salygas.

Jei ketinama vagonus nukreipti tranzitu per Suomijos gelezinkelio tinkla, apatinés
dalies elementai turi atitinkti gabarita pagal atitinkamuy specifiniy standarty reika-
lavimus.

Vagonams, kurie neturi vaziuoti per skirstomuosius kalnelius su 250 m ilgio
bégiy kreivés spinduliu arba per bégiu stabdiklius ir kitus skirstomuosius ir
stabdymo {taisus:

— negali vazinéti su RVI zenklu, iSskyrus atvejus, kai standartais aiskiai yra
nustatyta kitaip;

— privalu turéti apie tai informuojanti uzrasa.

C3.2.2. Zemiau 130 mm esancios dalys riedmenyse, kurie neturi vaziuoti
per skirstomuosius kalnelius arba bégiy stabdiklius ir kitus akty-
vuotus skirstomuosius ir sustabdymo jtaisus

Reikia laikytis stac¢iy kampy aSiraciy tam tikry gabarito ribojimuy, kai riedmenys,
kad biity perprofiliuoti ju ratai, uzkeliami vir§ raty tekinimo stakliu dugnu zemyn.

C16 pav.

b) prie raty esancios {rangos zona;

100 _|

B 1250 J e
E
L 1175 ) &
B
-
2
L 935 A%
(=%
)
E
s
¥ -
- a "

ol
] I 5 4

TfSf Wy WA 77X 9

4 o}
& 130 @y o022
1555 (3) ~— 58 +(1-1435)(5)
| (L12) -
- 200(3) |
L Vidinis begio pavirsius
Matmenys milimetrais
a) vir§ raty esancios jrangos zona;
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c) bégiu kontakto Sepetéliy zona;

d) raty ir kity su bégiais susilieCianéiy daliy zona;

e) tik ratams skirta zona.

1) Uz aSiraciy galy kySanc¢ioms dalims (bégiu valytuvai, sméldézés ir t. t.)

yra nustatyta riba, kurios negalima pazeisti vaziuojant per petardas. Sis
apribojimas netaikomas tarp raty esancioms dalims, jeigu jos neissikiSa
uz raty vezes.

2) Didziausias teorinis rato antbriaunio bandazo profilio plotis, jei tai yra
gretbégiai.

3) Efektiné rato iSorinio pavirSiaus ir su Siuo ratu susijusiy daliy ribiné
padétis.

4) Kai riedmuo yra bet kurioje bégiy kreivés esant...spinduliui R = 250 m

ilgio spinduliu (maziausias spindulys, kad biity galima jrengti bégiu
kontaktus) vietoje ir vézés plotis yra 1 465 mm, jokia riedmens dalis
neturi priartéti prie virSutinio bégiy pavirSiaus arciau nei per 100 mm,
iSskyrus kontaktinius Sepetélius, jeigu ta dalis yra arCiau nei per
125 mm nuo bégiy kelio vidurio.

Veziméliuose esancioms dalims $is matmuo yra 150 mm.

5) Efektiné rato vidinio pavirSiaus apribojimo vieta, kai aSiratis yra
priesais kita bégi. Sis matmuo priklauso nuo vézés matmens.

C3.23. Zemiau 130 mm esancios dalys riedmenyse, kurie gali pervaziuoti
skirstomuosius kalnelius arba bégiy stabdiklius ir kitus aktyvuotus
skirstomuosius ir sustabdymo jtaisus

C17 pav.
i 1250 N
i 1212 -
2
3
= DifDa (7) 3
=
\\ 2
F 1 T =
g o i % 2
2 e 2 o T 1 5
tt 1 1 Virsutinis bégiy pavirsius ' 5
w
| 130 (3) | |, 68+ (1 - 1435) (B)
L 1/2) o
Vidinis begio pavirsius
Matmeanys milimetrais
a) vir$ raty esancios {rangos zona;
b) prie raty esancios {rangos zona;
c) standartiniy béginiy $liuziy i$sikiSimo zona;
d) raty ir kity su bégiais susilieCian¢iy daliy zona;
e) tik ratams skirta zona;
f) bégiu stabdikliy atlaisvintoje padétyje zona.
(@)) Uz aSiraciu galy kySancioms dalims (bégiu valytuvai, smeéldézes ir
t. t.) nustatyta riba, kurios negalima pazeisti vaziuojant per
petardas.
2) Didziausias fiktyvus rato antbriaunio bandazo profilio plotis, jei tai yra
gretbégiai.
3) Efektiné rato iSorinio pavirSiaus ir su Siuo ratu susijusiy daliy ribiné
padétis.
4) Sis matmuo taip pat rodo standartiniy béginiy §liuziy, naudojamy ried-

menims stabdyti arba létinti, didziausia aukstj.

%) Joks riedmeny jrenginys negali patekti | Sia zona.
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©6) Efektiné rato vidinio pavirSiaus apribojimo vieta, kai aSiratis yra
priesais kita bégi. Sis matmuo priklauso nuo vézés plocio.

@) Zr. pastraipa ,,Skirstomyjy jtaisy naudojimas bégiu kelio kreivés
ruozuose®.

C.3.2.3.1. Skirstomuju jtaisy naudojimas bégiu kreivés

ruozuose

Bégiu stabdikliai ir kiti skirstomieji ir sustabdymo jtaisai, po aktyvavimo pasie-
kiantys 115 arba 125 mm auksti, ypa¢ béginés sliuzés, pasiekiancios 125 mm
aukst], gali bati dedami ant bégiy kelio kreivéje, kurios spindulys R > 150 m.

C18 pav.

Begiy kelio vidurio linija

Riedmens vidurio linija

115
%
Y ; - — - " f :'-..v
P ; 7~
)p- X /—-‘——F__'\ =
15 "S‘y D T~
&
8/ D,|
Qf,:

(Matmenys milimetrais, jei nenurodyta kitaip)

Taigi 115 arba 125 mm matmeny, vienodai nutolusiy nuo vidinio bégio krasto
(80 mm), taikymo riba yra nutolusi kintamu atstumu D nuo riedmens vidurio
linijos, kaip parodyta pirmiau 17 pav.

Reikéty naudotis iSraiskomis (1) (vertés metrais):

P’ p’
1.410 an—n2+z an—n2+z
D; = 0,008 1,465 - - = 0,840

+ 2 * 300 + 300

2 2

1.410 an—nz—pz an+n2—%

D, = 0,008 1,465 — - = 0,840 -
+ 2 * 300 * 300

PASTABA: (') Atskirais atvejais, kai yra naudojami skirstomieji jtaisai, slink&iu
itaka gali buti laikoma menka.

C3.3. Leistinos iSkySos S, (S)

Efektinés S iSkySos negali virSyti S, verciu, pateiktu toliau jdétoje lenteléje.

IskySos S, vertés (')

Ei skai¢iavimas (3) Ea skai¢iavimas (%)
. . . . Skerspjuviai tarp galiniy asiraciy riedmenyse | Skerspjiviai uz galiniuy asira¢iu riedmenyse
Riedmeny tipas Begiy kelias be veziméliy arba tarp Serdesu riedmenyse | be vezimeliy arba uz Serdesy riedmenyse su
su veziméliais veziméliais
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Visi traukos arba
prikabinami ried- tiesus 0,015 0,015 0,015 0,015
menys
250 kreive 0,025 0,030 0,025 0,030
Traukos ried-
menys 2 2 2 2
o . 100 100 120 120
Prikabinami 150 kreive 0,025 + Q) 0,030 + Q) 0,025 + Q) 0,030 + 0
asiniai riedmenys 750 750 750 750
=0,1583 =0,1633 = 0,185 = 0,190
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vB
Ei skai¢iavimas (%) Ea skai¢iavimas (%)
Skerspjuviai tarp galiniy asira¢iy riedmenyse | Skerspjaviai uz galiniy aSiraciy riedmenyse
Riedmeny tipas Bégiy kelias be veziméliy arba tarp Serdesy riedmenyse | be veziméliy arba uz Serdesy riedmenyse su
su veziméliais vezimeéliais
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Atskiri veziméliai | 250 kreivé 0,010 0,015 0,025 0,030
ir su jais susiju-
sios dalys
Prikabinami ried- 100 (%) 100 (%) 120 (%) 120 ()
menys su veZi- 150 kreivée 0,010 + 730 0,015 + 750 0,025 + 730 0,030 + 730
liai .
méliais arba ju = 0,1433 = 10,1483 = 0,185 = 0,190
atitikmenys

(1) Sios vertés suskaitiuotos vézés plo¢iui /, kuris labiausiai riboja E mazinima. Sio plo¢io dydis yra L = [,,,. =1,465 m visais
atvejais, iSskyrus Ei vidinj nuomazj prikabinamiems riedmenims su veziméliais arba jiems prilygintiems riedmenims, kuriems
reikia imti 1;;, = 1,435 m. Traukos riedmenims ir automotriséms su dviem veziméliais, atititinkamai veikian¢iais kaip motorinis
vezimélis ir kaip priekabos vezimélis arba vezimélis, kuris laikomas priekaba (zr. 7.2.2.1 pastraipa), vézés plotis skai¢iuojant
vidinj nuomazj E; imamas 1,435 m priekabos vezimeéliui ir 1,465 m motoriniam veziméliui. Taciau skai¢iuojant nuomazius
grafiniu biidu paprastumo délei abiem veziméliams galima imti: 1 = 1,435 m tiesiame kelyje ir 1,465 m 250 m spindulio bégiy
kreives kelyje. Antruoju atveju riedmens kébulo plotis siaurinamas ties staciais kampais su priekabos veziméliu.

() Démuo x; arba x, mazinimo formulése.

(3) Sios vertés netaikomos etaloniniam profiliui ant stogo esangioms dalims.

C.3.4. Mazinimo formulés

Pastaba: Toliau pateikiamos formulés turi bati naudojamos skaifiuojant suka-
binty riedmeny gabaritus, kai ty riedmeny asira¢iy arba veziméliy Serdesu vidurio
linija sutampa su ju kébuly vidurio linija. Kitoms sukabinty riedmeny architek-
tiroms formulés turi buti pritaikytos pagal faktines geometrines salygas.

C.34.1. Mazinimo formulés traukos riedmenims (matmenys metrais)

Traukos riedmenys, kuriems slinktis w nepriklauso nuo padéties kelyje arba kinta
tiesiSkai pagal bégiy kreivés spindulj.

Vidiniai nuomaziai Ei (kai n = n;)

Skerspjuiviai tarp galiniy aSira¢iy traukos riedmenyse be veziméliy arba tarp
traukos riedmenuy veziméliy Serdesu.

p2

7 500 (Wo — Wiasp)) < ‘5( )

1
anfn2 + 75 ()

padétis statmena tiesiam bégiy keliui:

1,465 -d
E; :’f-&-q—kww + z-0,015 (101
kai an—n’ + L (Woo ~ Wigsoy) > |20
4 0 i(250) 75 ()
padétis statmena bégiu kelio kreivei:
2
an—n® + L
4 1,465-d 0.025 (1)
Ei = 500 + P +q+ Wi(250) +z+ [Xi}>0 10,030 (%) (102)
(103)

, 1 i
kai x; = 750 <an —n? + % - 100) + Wi(150) — Wi(250)

[Kableliai] ISoriniai nuomaziai Ei (kai n = n; )

Skerspjtiviai uz galiniy asiraciy traukos riedmenyse be veziméliy arba uz traukos
riedmenu veziméliu Serdesu

2 n n+a 5
pZ —-500 {(wgO - Wi(250)> a + (Ww - Wa(250>> } = |7§

kai an + n?—
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padétis statmena tiesiam bégiy keliui:

1,465 —d
Be = (f T4

2
+Woo> nta
a

(106)

+ z-0,015

p
suan + n®— T —500{(ww—wi

n n 4+ a 5(Y
<250>) PR (Woo —Wa<250>) e e o ?)

padétis statmena bégiu kelio kreivei:

2

65—d a
+ + z + [Xalog

. 7an+n2—%+ 1.4
* 500

_ |o,025 B
0,030 (%)

(107)

2n + a n n +
q + Wi(2s0) = + Wa(250)
a a a a

1 2 p?
a = —— -n° - — —-12
su X, 75O(an n I

PASTABOS

n + a
a

n
0> + (Wi(ISO) - Wi(ZSO)) 2t (Wa(ISO) - Wa(ZSO)) (108)

("  Si verté tinka dalims, esangioms ne auks¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiy pavirsiaus, ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy

gali nusileisti Zemiau to lygi

0.

®  Si verté tinka dalims, esanéioms auki¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiy pavirSiaus, i$skyrus tas, kurios nurodytos (1) iSnasoje.

Traukos riedmenys, kuriems slinktis w kinta netiesiSkai pagal kelio kreivuma

(iSimtinis atvejis)

— Kitokio kreivumo nei R 150 ir

250 m spinduliams, kuriems formulés (104),

(105) ir (109), (110) yra atitinkamai identiskos formuléms (101), (102) ir

(106), (107), taikytinos (104), (

105), (109) ir (110) formulés R vertei, kuriai

esant kintamasis w kaip R funkcija netenka tolygaus kitimo; kitaip tariant, tai

R verté, kuriai esant kintamasis nustoja kitgs.

— Kiekvienam traukos riedmens skerspjiiviui imtinas didziausias i§ minétomis
formulémis gauty nuomaziy, kai formulése naudojama R verté, kuri duoda
didZiausia lauztiniuose skliaustuose esancio démens verte.

Vidinis nuomazis Ei (kai n = ni)

[K?] kai o > R > 250

E =

kai 250 > R > 150

r 2
an—n® + %_100

2R

ISorinis nuomazis Ea (kai n = ni)
[K?]kai oo > R > 250

5()
4 150)

Wiw) | T

+ Wir) | +

n n -+ a 1,465 —-d
+ WiR)~ + War) + +
a a

1,465 —d
—~——— +q+ z-0,015 (104)

1,465 —d 0,175 (")
— s +a+z+ )5 RS

(105) ()

(109)

2n + a
-0,015
2 q) a +z-0,
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kai 250 > R > 150

p2

2
an + n 727120 n n -+ a 1,465 -d 2n + a 0215 ('
+ +q " +z+ |

_ )
E, = R + WiR) + War) 2 0210 (3

(110) ()

PASTABOS

(") Si verté tinka dalims, esangioms ne auki¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiu pavirsiaus, ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy
iver¢iy gali nusileisti Zemiau to lygio.

(®  Si verté tinka dalims, esangioms auki¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiu pavirsiaus, iSskyrus tas, kurios nurodytos (1) i$nasoje.

(®)  Praktiskai (105) ir (110) formulés neturi jtakos, nes slinktis w pasireiskia
dél kintamojo kitimo pertriikiy, kai R > 250.

C3.4.2. Mazinimo formulés keleiviniams traukiniams (matmenys metrais)

Keleiviniai traukiniai su vienu varikliniu veZiméliu ir vienu priekabos veZi-
méliu (Zr. lentelg toliau)

Keleiviniai traukiniai su u vertés vezimeéliui Judejmzlo4 ];aéietys § Mazinimo formulés
2 varikliniais veziméliais n=>0,2 2 ir 5 atvejai § 341
2 veziméliais, laikomais priekabomis | 0 < p < 0,2 2 ir 7 atvejai § 343

vienu veziméliu, laikomu priekaba, | 0 < p < 0,2

ir vienu priekabos veziméliu pu=20

vienu varikliniu veziméliu p=>0,2 3 ir 6 atvejai § 3.4.20)
vienu priekabos veziméliu pu=20 ar

vienu veziméliu, laikomu priekaba 0<pu<0,2 § 3.4.103)

Vidiniai nuomaziai Ei (+)

Skerspjtiviai tarp vezimélio Serdesu

1,465 —d -
i :’f+q+wwa Il“er'w%Jrzfo,ms (101a)
2 2
2 p-a-n, p° 0y
. any —my + +z-;+ L465-d a-n, asmy My
P = : W, W'i250) —
i 500 2 47 Wieso =5 i(250) (102a)
0,010 (") a—n,
2 + il [ogrs ) — 0,015

1 , p*a-n p? n a—n , , n
SuX; = ﬁ any, —Il!’l - Z a L= +Ta_u_ 100| + <Wi(150) —Wi(250)) £ + (W i(150) —Wi(250)) ;H (1033)
PASTABOS

(®)  Rezultatai, gauti taikant 3.4.1 ir 3.4.2 pastraipose pateiktas formules, yra
labai panasiis; todél daugiausia taikomos 2.4.1 pastraipos formulés, o 3.4.2
pastraipos formulés taikomos tais atvejais, kai didziausio konstrukcijos
gabarito pusploCiui gautas nuomazis turi didesnes vertes ir dél to tampa
labai svarbus (nuo 0 iki 12,5 mm nagrinéjamam riedmens skerspjuviui).

(*)  Atitinkamai n vertei taikytinas nuomazis yra didZiausias i§ nuomaziy,
gaunamy pagal Sias formules:

— (101 a) arba (102 a) ir (103 a);
— (106 a) arba (107 a) ir (108 a);
— (106 b) arba (107 b) ir (108 b).
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Iforiniai nuomaziai E, (*) variklinio veZimélio galui (i§ priekio pagal vaZia-

vimo krypti)
Skerspjiiviai uz vezimélio Serdesy (kai n = na)
1,465 -d 2
a:{’ nta Lt w0015
2 a a a
2 ”
mpp Pnta pin
4 a 4 a 1,465—d n + a 2n + a , n n+ a
E, = 2 T + a + Wi2s0) 5 + Wa(250)
500
0,025 ()
Z + [Xalsg — 0,030 (%)
2 2
pP n+a p° n , / n
Su X, :ﬁ an+nz—z. a -+ ;—120 +(wi(150)—wi(250))£+
n+ a
(Wa(ZSO) - Wa(250)>
a
I3oriniai nuomaziai Ea (%) priekabos veZimélio galui (i§ priekio pagal vazia-
vimo kryptj)
Skerspjiiviai uz vezimélio Serdesy (kai n = na)
1,465 -d 2
Ea{’ I e +2-0,015
2 a a
2 ”2
2 p"n p“n+ a
. an + 0% 4 e - e L (L4es-d o ta N nta
a = Wi - Wa -
500 ) q a (250) 3 (250)
0,025 ()
z + [xd]>0 10,030 (%)
S 1an+n2+p2n p? n +a +( >n+
u X, = — - — Wi - W -
750 4 4 (150) = Hi(250) )5
, n+a
(W a(250) *Wa(250)> a

PASTABOS

(*)  Atitinkamai n vertei taikytinas nuomazis yra didziausias i§ nuomaziy,

gaunamy pagal Sias formules:

— (101 a) arba (102 a) ir (103 a);
— (106 a) arba (107 a) ir (108 a);
— (106 b) arba (107 b) ir (108 b).

(" Si verté tinka dalims, esangioms ne auks¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiy pavirSiaus. ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy

gali nusileisti Zemiau to lygio.

®  Si verté tinka dalims, esan¢ioms auki¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiu pavirSiaus, i$skyrus tas, kurios nurodytos (1) iSnasoje.

C.3.4.3.

Mazinimo formulés keleiviniams vagonams (matmenys metrais)

a) Keleiviniams vagonams su veziméliais, iSskyrus pacius veZimélius ir su

jais susijusias dalis

Keleiviniai vagonai, kuriems slinktis w nepriklauso nuo bégiy kelio spindulio

arba kinta tiesiskai pagal kelio kreivumq

Pastaba: Toliau pateiktos formulés turi buti taikomos skaiCiuojant asiniy kelei-

viniy vagony gabaritus.
Vidiniai nuomaziai E;
Skerspjuiviai tarp vezimélio Serdesuy (kai n = ni)
2
P

' 25 ("
Kai an —n? + a4 500 (W — Wiaso) ) <250 (1,465 - d) - 0’(2( )

)

+

(106a)

(107a)

(108a)

(106b)

(107b)

(108b)
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padétis statmena tiesiam bégiy keliui

1,465 -d
Bl =~ + 4+ wo + 20,015 (201)

2 1
. p 25 ()
Kai an —n? + i 500 (W, — Wias0)) > 250(1,465 —d) — || ®)

padétis statmena bégiy kelio kreivei:
2

an—n® + pZ 0,010 ()
Ei = ——0— T 9+ Wieso) + 2+ [ilso = loos @) (202)
1 2 p’
su x; = 750 an—n° + i 100 | + Wi(150) - wyaso) (203)
PASTABOS

(") Si verté tinka dalims, esangioms ne auks¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiu pavirsiaus. ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy
gali nusileisti Zemiau to lygio.

)  Si verté tinka dalims, esangioms auk$¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiy pavirsiaus, iSskyrus tas, kurios nurodytos (1) i$nasoje.
ISoriniai nuomaziai Ea
Skerspjiiviai uz vezimélio Serdesy (kai n = n,)
2
p

Kaian + n?— i 500 |:(Woo - Wi(zso))

n -+ a n 5(!
+ (W~ Was) T | < 250 (1,465 - ) + 5ty

[SH=]

padétis statmena tiesiam bégiy keliui:

1,465 —d 2
E, — (? +q+ wm> Nt A, 0015
a

2
kaian + n®— % - 500 {(wDO - Wi(ZSO)) 2 + (wﬂO - Wa(ZSO)) nta

nooso
>250(1,465-d)— + |15

padétis statmena bégiy kelio kreivei:

2
2 P
an +n"-"- 1 465-dn+a  2n+a N hta
E. = 500 + 2 S +q + Wi(250)£ + Wa(250) " + Z + [Xa)og —
su
1 ) P n n4+a
Xa = m (an + n° - Z -120 ) + (Wi(150) 7Wi(250)); + (Wa(ISO) 7Wa(250))7
PASTABOS

(") Si verté tinka dalims, esangioms ne auks¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiu pavirSiaus ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy
gali nusileisti Zemiau to lygio.

()  Si verté tinka dalims, esandioms auk$¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiu pavirsiaus, iSskyrus tas, kurios nurodytos (1) i$nasoje.

Keleiviniai vagonai, kuriems slinktis w kinta netiesiskai pagal kelio kreivumq
Tiesiame kelyje nuomaziai skai¢iuojami pagal 201 ir 206 formules.

Bégiu kreivéms, kai R = 150 m ir R = 250 m, nuomaziai skaiiuojami pagal
(204), (205), (209) ir (210) formules.

Pazymétina, kad spinduliui R = 250 m (204) ir (209) formulés yra atitinkamai
identiskos (202) ir (207) formuléms.

0,025 (')
0,030 ()
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Be to, (204), (205) ir (209), (210)l formulés turi buti taikomos toms R vertéms,
kurioms esant kintamasis w kaip — funkcija netenka tolygaus kitimo (laiptuotas
kitimas), t. y. kintamasis nustoja Kitgs.

Kiekvienam keleivinio vagono

skerspjiviui imtinas didziausias i§ minétomis

formulémis gauty nuomaziy, formulése naudojant R verte, kuri duoda didZiausia
lauztiniuose skliaustuose esan¢io démens verte.

Vidiniai nuomaziai Ei (kai n = n;)

kai o > R > 250

2 1
an—n? + % - iézz)
Ei = R + wig)| +q+z (204)
Kai 250 > R > 150
2
2 p
an —n° + i 100 0,190 () 20%) ¢
E, = T + Wi(R) +q+z+ 0,185 () ( ()
ISoriniai nuomaziai Ea (kai n = n,)
Kai oo > R > 250
2 1
2 P 5()
S D S TR SRRV e ak Y
a R 1(R)a a(R)
(209)
1,465 -d 2
, .n+a+qn+a+z_07015
2 a
Kai 250 > R > 150
2
an+n27pz—120 n o+ a
E, = —r T Vimg T Ve +
(210) ()
1,465—d n + a 2n + a 0,215 (")
3 . a a +z + 07210(2)

PASTABOS

@) Si verté tinka dalims, esandioms ne auk§Giau kaip 0,400 m nuo virSutinio

bégiu pavirsiaus, ir toms,

kurios dél nusidévejimo ir vertikaliy poslinkiy

tver¢iu gali nusileisti Zemiau to lygio.

(®  Si verté tinka dalims, esangioms auks¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiu pavirsiaus, iSskyrus tas, kurios nurodytos (1) iSnasoje.

A Praktiskai (205) ir (210) formulés neturi jtakos, nes slinktis w dél kinta-
mojo kitimo pertrikiu pasireiskia tik kai R > 250.

b) Veziméliams ir su jais susijusioms dalims

Taikytinos mazinimo formulés,

pateiktos § 4.2.1.8.2. Vis délto atstumas tarp

vezimélio galiniy aSira¢iy biina toks, kad taikytinos formulés (201) ir (206),
identiskos formuléms (101) ir (106).
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C.3.44. Mazinimo formulés vagonams (matmenys metrais)

a) Vagonams su nepriklausomomis aSimis ir atskiriems veZiméliams bei su
jais susijusioms dalims (w = 0)

Dvieju aSiy vagonams ir butent ju dalims, kurios yra 1,17 m aukstyje nuo
vir§utinio bégiu pavirsiaus, démuo Z formulése (301)—(307) gali bliti mazinamas
0,005 m, kai (z-0,005) > 0. Jis laikytinas lygiu nuliui, kai (z-0,005) < 0.

1) Vidiniai nuomaziai Ei — Skerspjiiviai tarp galiniu aSiraciuy (kai n = ni)

Kai an-n®< |§; 22), padétis statmena tiesiam bégiu keliui: (301)

1,465 -d
E; :7T+q+woo+z—0,015 (301)
Kai an—n® > |§;] ()z) , padétis statmena bégiy kelio kreivei:
an—n> 1,465-d 0,025 ()
E = 500 + 2 +q+z- 0,030 (3 (302)
2) ISoriniai nuomaziai Ei — Skerspjiiviai uz galiniy asiraciy (kai n = na)
1
kai an + n?< |§§ ?2), padétis statmena tiesiam bégiu keliui:
1,465-d \ 2
E, = <> nta L, 0,015 (306)
2 a
1
Kai an + n® > |§;22), padétis statmena bégiu kelio kreivei:
_an + n? 1,465 -d 2n + a 0,025 ()
E, = 500 + < 2 + q> a + 2= o030 %) (307)

PASTABOS

(") Si verté tinka dalims, esangioms ne auki¢iau kaip 0,400 m nuo vir§utinio
bégiu pavirSiaus ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy
gali nusileisti zemiau to lygio.

(®  Si verté tinka dalims, esangioms aukiiau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiu pavirSiaus, iSskyrus tas, kurios nurodytos (1) iSnasoje.

b) Vagonams su veZiméliais

Vagonai su veziméliais, kuriems slinktis laikoma pastoviu dydziu, iSskyrus
pacius vezimélius ir su jais susijusias dalis.

Speciali pastaba skaiciuojant dydj z: zr. § 1.5.1.3.

1) — Vidiniai nuomaziai Ei — Skerspjuviai tarp vezimélio Serdesy (kai n = ni)

2 pz 25 (") " I ..
an—n° + T <250 (1,465 —d) — 00 padétis statmena tiesiam bégiy
keliui:

1,465 -d
E; =’f+q+ww+z—0,015 311)
2 1
Kai an—n® + % >250(1,465 — d) - % kbk:
2
an—n + 2 .
4 0,010 (")
E = g0 Tatwtz+t [Xil>0 = o015 ) (312)

! N ) (13)
suXx; = — |an—n L
750 4
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2) ISoriniai nuomaziai Ea — Skerspjuviai uz vezimélio Serdesy (kai n = na)
: 2 P n 5() . .
Kai an + n” — ) <250 (1,465 —-d)— + |75(2), padeétis statmena tiesiam
a '
bégiu keliui:

1,465 -d 2
E, = <’2+q+w> DA, 0,015 (316)
a
» P noos0) . I
an + n° — vy > 250 (1,465 — d)g + }7_5 @ padétis statmena bégiu kelio
kreivei:
2
p
an 4 n® - =
4 1,465—-d n + a 2n + a
E, = .
500 T s TarwTT Gy
0,025 (')
zZ + [Xa]>0 + |01030 (z)
1 2 p’
i = — - = -120 318
su x 750 (an + n 7 (318)
PASTABOS

(") Si verté tinka dalims, esangioms ne auks¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiy pavirSiaus ir toms, kurios dél nusidévéjimo ir vertikaliy poslinkiy
gali nusileisti Zemiau to lygio.

()  Si verté tinka dalims, esandioms auk$¢iau kaip 0,400 m nuo virSutinio
bégiu pavirSiaus, i$skyrus tas, kurios nurodytos (1) iSnasoje.

C.3.5. Etaloninis profilis pantografams ir ant stogo jrengtoms neizo-
liuotoms dalims su jtampa

19 pav.
* *
b, b,
bs* | b*
Hauteur maximale du R . T
pantographe abaissé
N
| - )

: R

6500

0170 m (25 kY,
2 e i Contour de référence du i 8
o2 i i i
"'Sj L gabarit cinématique i
©l@ i }
o i i
1t 1 i Plan de roulement i 1

Sauf indication contraire, cotes exprimées en millimétres

b,= demilargeur de l'archet

-
= déplacements autorisés. Ces déplacements sont respectés lorsque

les conditions des formules (111) (112) (113) ou (114) pour
h=6,5 m et (115) (116) (117) ou (118) pour h= 5 m, sont remplies

:] Espaces dans lesquels ne doivent pas pénétrer les organes
non isolés susceptibles de rester sous tension
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Pastaba: elektrifikuotomis linijjomis vaZiuojantiems riedmenims patamsintos
zonos gali biiti panaudotos pantografo srovés imtuvo gabaritui Zemesnéje pade-

tyje.

Neelektrifikuotose linijose tai leistina tik konkreCiai iSnagrinéjus gelezinkelio
linijas.

C.3.6. Etaloninio profilio taisyklés riedmeny didZiausiam konstruk-
cijos gabaritui nustatyti

C.3.6.1. Traukos riedmenys su pantografais
Pantografas srovés émimo padétyje

Siuo metu naudojamas standartas grindziamas pantografy, naudojamu standar-
tinio gabarito traukos riedmenyse, charakteristikomis.

Kad traukos riedmeny pantografai nepazeisty ribinés padéties, kuri nustatyta
etaloniniu profiliu, tokiy riedmeny charakteristikos (pantografo atramos slinktis
ir tamprumo modulis) ir pantografo padétis aSiraciy atzvilgiu turi bti tokios, kad
dydziai E'; ir E', (kai pantografai iSkelti i 6,5 m aukst{ vir§ virSutinio bégiu
pavirsiaus) ir E"; ir E"; (pantografai iSkelti { 6,5 m aukstj) biitu neigiami arba
lygiis nuliui.

Si salyga tenkinama, jei skerspjuvis, kuriame dirba pantografo srovés imtuvas,
yra arti skersinés vezimélio vidurio linijos, t. y. n yra labai mazas arba nulinis.

Ribiné padétis nustatoma pagal etaloninj ant stogo sumontuotos jrangos profilj,
kaip parodyta 2.5 pastraipoje. Ji atitinka didziausia geometrinj pantografo srovés

imtuvo permetima, lygu ?

a) Pirminiai skai¢iavimai
Nustatant E';, E',, E"; ir E",, reikia atlikti $iuos pirminius skai¢iavimus ('):

ji=q+ wi- 003750

R 2n + a n+ a n
ja = q a + W, " +wi;70,0375(2)

kai s < 0,225(bendras atvejis

Z = %(s—o,zzs) + (t—0,03) + (t—0,01) + 6(6—0,005)

bet jeigu s > 0,225, tai nelemia vertés
8
z = E(s—0,225) + (t-0,03) + (t—0,01) + 6(6-0,005)

bet jeigu s > 0,225, tai nelemia vertés

LY [ P 2 + 2 + (8(h—h))* —0,0925
T30 6,5—h ¢ ’

bet jeigu s > 0,225, tai nelemia vertés

, 6 h-h \* | ,
Z' =158 + \/(t6,5ht) + 1 + (6(h—h))" —0,1825

b) Skerspjiviams tarp galiniy aSiraciy arba veziméliy Serdesy
E'; ir E"; i8raikos (kai n = n;)

2

kai an — n® + pz <5, padétis statmena tiesiam bégiu keliui:

(") Dél traukos riedmeny be fiksuoty vezimélio Serdesy zr. § 1.1 pastaba.

(®) Jeigu slinktis kinta padéciai bégiy kelyje keiciantis dél skirtingo bégiy kreivés spindulio,
didziausia wi verté Serdeso lygyje (faktiné arba teoretin¢) imama nuo j’i, ir didziausia wa
bei atitinkama wi vertés imamos nuo j’a.
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h=65m E,=j+72 (111)
h=5m E", =j,+ 2" (115)
p
Kai an —n® + iy <5, padétis statmena bégiy kelio kreivei:
2
an—n? + % -5
h=65m E; = T +jli + 7 (112)
2
an—n? + pz -5
h=5 E =— % 4+ji+ 7 116
m i 300 +7Ji +z (116)

c) Skerspjiviams uz galiniy aSiraciy arba veziméliy Serdesy
E', ir E", iSraiskos (kai n = n,)

2
an—n® + % <5, padétis statmena tiesiam bégiu keliui:

1,465 —d 2n

h=65m E, =j.+7 + (113)
2 a
1,465-d 2
h=5m Ely = ju + 20 + 208 (117)
2 a
P’
kai an —n” + I> S, padétis statmena tiesiam bégiu keliui:
2
p
an + n’ -7 -5 1,465-d 2
= ’ 4 1! ’ i n
h =65 E,=——u-—F— - = 114
= e 300 S R (14
) P
an + n°——— -5
Y 4 ., . 1,465—-d 2n
h=5 By =—-—1— _ — 118
m . 300 R R (118)
C.3.6.2. Automotrisés su pantografais

Automotriséms su vienu motoriniu veziméliu ir vienu priekabos veziméliu ribiné
pantografo padétis nustatoma taip, tarsi abu veziméliai biity visiskai vienodi ir
vezimélis be pantografo biity visiskai toks pat, kaip ir tas, ant kurio tvirtinamas
pantografas.

C.3.6.3. Nuleisti pantografai

Nuleisti pantografai turi be jokiy iSlygu tilpti i gabarita ir, jeigu reikia, turi buti
tikrinami pagal izoliacijos salygas.

C.3.6.4. Izoliacinio tarpelio atsarga 25kV jtampai

Riedmenuy, kuriems tiekiama 25 kV jtampos energija, visos neizoliuotos dalys,
galinCios gauti jtampa, turéty 0,170 m tarpelio etaloninj profilj.

C4 GA, GB, GC riedmeny gabaritai
Lyginant su G1 gabaritu, GA, GB ir GC gabaritai turi didesng virSuting dalj.

Krovinius ir riedmenis, turin¢ius padidintus GA, GB arba GC gabaritus,
leidziama naudoti tik platesnés vézés, atitinkancios Siuos gabaritus, gelezinkelio
linjjose. Sios linijos iregistruotos Infrastruktiiros registre. Visi GA, GB ir GC
vezimai linijjomis, kurios nepateko { registra, laikytini specialiyjy kroviniy vezi-
mais.

Prekiniai ir keleiviniai vagonai su GA, GB arba GC gabaritais atpazistami pagal
B 32 priede aprasytus zymenis.
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C4.1. Statiniy gabarity etaloniniai profiliai ir su jais susijusios taisy-
klés

Nustatant riedmenims didziausia pakrovos profili, naudojami tik GA, GB ir GC
statiniy gabarity etaloniniai profiliai (zr. 20 pav.) kartu su atitinkamomis susiju-
siomis taisyklémis, galiojant salygai, kad vagono tamprumo modulis + jo
pakrova nevirSija tipinés pakrovos, ir esant Sioms charakteristikoms:

q+w=0,023 m;p=18m;d= 141 m;
J=0,0056 mny <1°hc=0,5m
s =103

vertikali vibracija 0,03 m (GA, GB); 0,05 m (GC)

Sucentravimui leistiny nuokrypiu poziiriu pusplociai turéty buti kuo artimesni
etaloninio profilio pusplo¢iams, sumazintiems dydziais Ei ir Ea.

STATINIU GABARITU GA, GB ir GC ETALONINIAI PROFILIAI (pakrovos
gabaritai)

C20 pav.
1455
- -—
)
4650
3500
T Y TV Y Y/ VirSutinis bégiy pavirsius 1

Pastaba: 1ki 3 220 mm auksc¢io GA, GB ir GC gabarity etaloninis profilis yra
identiskas G1 gabarito profiliui.

C4.1.1. GA ir GB statiniai gabaritai

— Aukstis h ### 3,22 m. Taikomos E; ir E, nuomaziy formulés, susijusios su
G1 profiliu.

— Aukstis h ### 3,22 m. Taikomos $ios E; ir E, nuomaziy formulés:

a) Skerspjiviams tarp veziméliy Serdesy arba tarp riedmeny, kurie neturi vezi-
méliy, galiniy

2
Kai (anfnz + %) <7,5 + 32,5k A=7,5 + 32,5 k
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p’ p’
Kai (anfnz-i-T) >7,5 + 32,5k A = an—n® + n
A; 1,465 —d
Ei = —_ i~0 — 0,075 — 0,065k 601
i {500 ) +q + W + Xiso—0, ) Y (601)
. 1 2 P2
L= _ = 1 .
ir x; 750 (an n" + 4 00 );

k = (zr. 1 lentelg)

b) Skerspjuviams uz veziméliy Serdesy arba uz riedmenuy, kurie neturi veziméliy,
galiniy aSiraciy

2
Kai (an + nzf%) <75 + 32,5kA, = 7.5 + 32,5k

p’ p’
Kai (an + n2—Z> > 7,5 4+ 32,5kA, = an + n2——4

Aa 1,465 —d 2n + a
E, = A a0 — 0,075 — 0,065k
|:500+( 5 +q+w> + Xa>0 N
: 1 2 P2
= ~P 100

ir X, 750(an + n p

k= (zr. 1 lent.)
1 LENTELE:

GA GABARITAS

h-3,22
jeigu 3,22 < h < 3,85 k =—"-
jeigu 3, ,85 m, 0.63
jeign h>385m, k=1
GB GABARITAS

h-3,22
jeigu 3,22 <h <408 m, k = ———
Jeigu S, ,08 m, 0.86

jeigu h > 4,08 m, k =1

C4.1.2. GC statinis gabaritas

Kad ir kokia biity h verté, taikomos su G1 profiliu susijusios E; ir E; nuomaziy
formulés.

C4.2. Kinematiniy gabarity etaloniniai profiliai ir su jais susijusios

taisyklés

GA, GB ir GC kinematiniy gabarity etaloniniai profiliai (zr. 21 pav.) kartu su
atitinkamomis susijusiomis taisyklémis leidzia nustatyti riedmenims didZiausia
konstrukcijos profilj tokiu paciu btidu, kaip ir G1 gabarito atveju.

Kinematiniy skaifiavimy taisyklés gali bti taikomos aiskiai apibréztoms pakro-
voms.

Terminas ,aiskiai apibrézta pakrova® reiskia: Zinomy geometriniy matmeny
kilnojami pakrovos vienetai, pvz., konteineriai ir kei¢iamus kébulus kurie vezami
transporteriniais vagonais su krovinio padéties nustatymo prietaisais, ir pusprie-
kabés (su isleisto oro pneumatinémis pakabomis arba mechaninémis pakabomis,
kuriy Soniniy svyravimy koeficientas zinomas, veziojamos ni$iniais vagonais.

Tokiomis salygomis vagono ir jo pakrovos derinys gali biti laikomas normaliu
vienetiniu vagonu.

GA, GB ir GC kinematiniy gabarity etaloniniai profiliai

(602)
0
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C21 pav.

T
J

4350‘I |
[
4110T

4080

1645

1645

BB \V VirSutinis bégiy pavirSius T v

Pastaba: 1ki 3 220 mm aukscio etaloninis GA, GB ir GC gabarity profilis yra
identiskas G1 gabarito profiliui.

C4.2.1. Traukos riedmenys (isskyrus automotrises ir keleiviniy traukiniy
variklinius keleivinius vagonus)

C.4.2.1.1. GA ir GB kinematiniai gabaritai
— Aukstis h < 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu.

— Aukstis h > 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu, iSskyrus a
ir b atvejais nurodytas formules.

a) Riedmenys, kuriems slinktis w nepriklauso nuo bégiu kreivés spindulio arba
kinta tiesiskai pagal kelio kreivuma

1

~

Skerspjtiviams tarp veziméliy Serdesy arba tarp riedmenuy, kurie neturi veZzi-
méliy, galiniy aSiraciy
2
Kai an—n? + % — S00(W. — Wiaso)) 7,5 + 32,5k
1,465 -d
i :T+Q+Wm+2*07015 (603)

2
Kai an—n® + % — 500(Wao — Wiaso) > 7,5 + 32,5k

2 p’
an—n" + -] 465 -d

E = 500 + P +q + Wi(250) + Xj>0 — 0,030 — 0,065k

(604)

2

, 1
ir X = 7o (anfn2 + % - 100) T Wi(150) ~ Wi(250)

k ir z= (zr. 2 lent.)



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 175

2) Skerspjiviams uZ veziméliy Serdesy arba uz riedmenu, kurie neturi veziméliy,
galiniy aSiraciy

2

Kai an + n? = 2= = 500[ (W, = wigasn)) = + (War = Wicaso)) ki =75+ 32,5
a
1,465 —d 2+ a
B — (_2 - ww> 200 (605)
Kai
, P n n+a
an + n° — ? 7500[(Ww7Wi(250>); + (Woofwi(ZSO)) T} > 775 + 32751(
2 P
E_an+n77+ 1,465—d+ 2n+a+ DL oweeEA
a = 500 5 q a Wl(zso)a a(250) — z Xa>0 (606)
0,030 — 0,065k

ir
2
p

a

1 n
X =g (an + n?- i (120 - 201()) + (Wi(ISO) - Wi(250)> + (Wa(ISO) - Wa(ZSO))

k ir= (zr. 2 lent.)

b) Riedmenys, kuriems slinktis w kinta netiesiskai pagal kelio kreivuma

1) Skerspjuviams tarp veziméliy Serdesu tarp uz riedmeny, kurie neturi vezi-
méliy, galiniy aSiraciy

Kiekvienam riedmens taskui reikia imti didziausia E; vertg, gaunama is:
— formulés (603) (pateikta pirmiau),

— formuliy (607) ir (608) (pateiktos toliau), kuriose imama R verté, maksi-
mizuojanti lauZtinivose skliaustuose esantj reiskini

2
an—n? + p——(7 5 + 32,5k)
_ 4 ) ) 1,465 —-d
E = R + wiwr) | + 5 +q + z-0,015
ir o > R > 250 m
S
an—n- +— — 100 1.465—-d
E = ++Wi(m +’f+q+270,17070,065k

ir 250 > R > 150 m
k ir z= (zr. 2 lent.)

2) Skerspjuviams uz veziméliy Serdesy arba uz riedmeny, kurie neturi veziméliy,
galiniy aSiraciy

Kiekvienam riedmens taskui reikia imti didziausia Ea vertg, gaunama is:
— formulés (605) (pateikta pirmiau),

formuliy (609) ir (610) (pateiktos toliau), kuriose imama R verté, maksi-
mizuojanti kvadratiniuose skliaustuose esantj reiskini

n+ a

(607)

(608)
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2

P
an+n2717(775+32,5k) n+ a 1,465—d 2n + a
B, = 2R T ¥y Waw +( P )
a a (609)
2-0,015
ir o > R > 250 m
2 p’
an + n” —=- — (120 - 20k) n n+a 1,465 -d 2+ a
E, = R + Wir) 3 + War) + 2 +q a +
(610)

z-0,210 -0, 105k

ir 250 > R > 150 m

k ir z= (zr. 2 lentele)

2 LENTELE:

GA GABARITAS

jeigu 3,25 < h < 338, k = 1’;7_367325

jeigu h>388m, k=1

GB GABARITAS

jeigu 325 <h < 4,11, k = hg’%

jeigu h > 4,11 m, k =1

z = % + tan(ng — l°)>0} (h—he) + {%(h—hc)—(0,04—0,01k)(h_075)

C4.2.1.2. GC kinematinis gabaritas

Kad ir kokia biity h verté, taikomos su G1 profiliu susijusios formulés.

C4.22. Automotrisés ir varikliniai keleiviniai vagonai

Pastaba: Automotrisiy ir keleiviniy traukiniy varikliniy keleiviniy vagony, kuriy
vezimeliai gali buti laikomi varikliniais veziméliais arba priekabos veziméliais.
gabarity charakteristikos aprasytos § 3.4.2.

C422.1. GA ir GB kinematiniai gabaritai

— AukSstis h < 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu.

— Aukstis h > 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su Gl profiliu, iSskyrus
Sias formules.

— Automotrisés ir MU motoriniai keleiviniai vagonai, kuriy visi veziméliai
laikomi traukianciais: formulés pateiktos § 3.4.1 (Traukos riedmenys)

— Automotrisés ir MU motoriniai keleiviniai vagonai, kuriy visi veziméliai
laikomi priekaby veziméliais: formulés pateiktos § 3.4.3 (Keleiviniai ir
bagazo vagonai)

>0
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vB
— Automotrisés su motoriniu veziméliu ir priekabos veziméliu, esancios 3.4.1,
gali biiti naudojamos kaip pateiktos arba gali biiti pakeistos toliau iSdésty-
tomis formulémis, kurios yra kiek palankesnés gamintojams riedmens kébulo
vidurio ir galy srityse.
a) Tarp Serdesu (')
1,465 -d a—n n
E = 72+q+ww “—s—wgc—a“—&-sz,OlS (603a)
2 ”2
2 p~ a—-n, p- oy
anHJrn“JrZ. a 4 2, 1,465-d a-n, a-m ' Dy
Ei = 00 + T T4t Wieso—— + Wieso + (6042)
2 + xie0—0,015— 0,015 _0 065k
: 1 o pPa-n  p?ony a-n ' ' Oy
I X; = ﬁ anu—nu +Z a + T;— 100 + (Wi(ISO) _Wi(250)> a + <Wi(250) _Wi(150)>;
k ir z= (zr. 2 lent.)
b) Uz veziméliy Serdesy i§ motorinio veziméliu pusés (1)
1,465 —-d 2n + a
a = (f +q+ Wao) + 2z-0,015 (605b)
2 2
, pPPn+a  p“n
an 0= s 1465-dn+a 2n+a ., n
E, = 500 2 . +q + Wiso)— +
a a (606b)
Waaso 2 1 2 + xim0 — 0,030 — 0,065k
ir
1 ,  pPn p?n+a n , , n+a
X2 = oo <an B I (120 -20k) | + (wiais0) *Wi(zso))g + (Waas0) — Wiagzso)) a
k ir z = (Zr. 2 lentelg)
C4.222. GC kinematinis gabaritas
Kad ir kokia bty h verté, taikomos su G1 profiliu susijusios formulés.
C.4.23. Keleiviniai ir bagazo vagonai
C4.23.1. GA ir GB kinematiniai gabaritai
— Aukstis h < 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu.
— Aukstis h > 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu, iSskyrus a
ir b atvejuose nurodytas formules.
a) Riedmenys, kuriems slinktis w nepriklauso nuo bégiu kreivés spindulio arba
kinta tiesiskai pagal kelio kreivuma
1) Skerspjiiviams tarp veziméliy Serdesy
p
Kai an —n? + i 500(Wo, — Wiasgy) < 250 (1,465 -d) + 32,5k
1,465 -d
E; =<T+q+w+270,015) 611)

2
Kai an—n? + % — 500(Wa — Wiaso)) > 250(1,465-d) + 32, 5k

(") Tai padiai n vertei imamas didZiausias nuomazis, gaunamas i§ formuliy (603a) ir (604a).
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2

.5 + 32,5K)

Z + Xa>0 —

(614)

an—n? + pz
E; =500 + q + Wipso) + z + Xij»0 — 0,015 -0,065k (612)
i : 2 P g0) 4
irx, =——(an—n — - i - Wi

Xa 750 4 Wi(150) — Wi(250)
k ir z= (zr. 3 lentelg)
2) Skerspjuviams uz veziméliy Serdesy

Kai

, P n n+ a n
an + n” — Z - 500 {(Woo —Wi(250))£ + (Ww—Wi(250))T §250(1,465—d); + (7

1,465 -d 2n + a
E, = (f +q + Woc) a + 2z-0,015 (613)
Kai
2
an + n? - % 7500[(ww7wi(250))g b (W — Wasn)) | > 250(1,465 — )2 + (7,5 + 32,5K)
a a
, P

an + n° - - 1,465—d n + a 2n + a n n+ a
E, = 500 4 4 ) T q + Wi(2s0) + Wa(2s0) +
0,030 — 0,065k

. n
ir X,

750

k ir z= (zr. 3 lent.)

b) Riedmenys, kuriems slinktis w kinta netiesiskai pagal kelio kreivuma
1) Skerspjuviams tarp veziméliy Serdesy
Kiekvienam riedmens taskui reikia imti didziausia Ei vertg, gaunama is:
— formulés (611) (pateikta pirmiau),

— formuliy (615) ir (616) (pateiktos toliau), kuriose imama R verté, mini-
mizuojanti kvadratiniuose skliaustuose esantj reiskinj

2
an—n? + %_(775 + 32,5k)
E = R + Wiry| +q9+ 2z (615)
iroo >R >250m
2
an—n? + 2~ 100
Bi= |———pt—— + Wi | +a+ 2+ 0,185-0,005% (616)

ir 250 > R > 150 m

k ir z = (zr. 3 lent.))

+ a
)n

1 2
= 7z (an + n’ - pZ - (120 - 20k)> + (Wig1s0) — Wig2s0)) 2 + (Wa(1s0) — Was0)) ——
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2) Skerspjiviams uz veziméliy Serdesu
Kiekvienam riedmens taskui reikia imti didziausia Ea vert¢, gaunama is:
— formulés (613) (pateikta pirmiau),

— formuliy (617) ir (618) (pateiktos toliau), kuriose imama R verté, mini-
mizuojanti kvadratiniuose skliaustuose esantj reiskini

2
2 P
an+ll*zf(7,5732,5k) n n4+a 1,4657dn+a
E, = 7R + Wim) 5 + War) a + 2 T +
(617)

2
g2, 0,015

iroo >R > 250 m

2
p
an+n2—If(120—20k) n n+ a 1,465-d n + a

E. = R + Wi(R); + War) a + 2 . +

a
(618)

2
A 0,120 0,105k

su 250 > R > 150 m
k ir z= (zr. 3 lent.))
3 LENTELE:

GA GABARITAS

h-3,25
jeigu 3,25 < h < 3,88 k =———
jeigu 3, ,88 m, 0.63

jeigu h>388 m, k=1

GB GABARITAS

.. h-3,25
<h< = 7
jeigu 3,25 <h < 4,11 m, k 0.86

jeigu h > 4,11 m, k = 1

z = % + tan(no — 1°)>0} (h—he) + {%(h—hc)—(0,04—0,01k)(h—0,5)

>0

C4.23.2. GC kinematinis gabaritas

Kad ir kokia biity h verte, taikomos su G1 profiliu susijusios formuleés.

C4.24. Vagonai
C4.24.1. GA ir GB kinematiniai gabaritai
— Aukstis h < 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu.

— Aukstis h > 3,25 m. Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu, iSskyrus a
ir b atvejais toliau nurodytas formules.

a) Veziméliy neturintys riedmenys
Skerspjtiviams tarp galiniy aSiraciy
Kai an -n2 < 7,5 + 32,5 k

1,465 -d

= +q + Wo + z-0,015 (619)
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b)

Kai an -n® < 7,5 + 32,5 k

an—-n?>  1,465-d
E — ! ~0,030 — 0,065k
500 + 3 +q+w+z

su k ir z = (zr. 4 lent.)
Skerspjuviams uZ galiniy asiraciu

Kai an + n2 < 7,5 + 32,5 k

1,465 d 2
E, :(’f-‘,—q—i—w) n A, 0015
a

Kai an + n? > 7,5 + 32,5 k Si

an — n? 1,465 —-d 2n + a
Ei = 500 + ( 2 +q + w) a + z-0,030 - 0,065k

Kai k ir z = (zr. 4 lentelg)

Riedmenys su veziméliais

Skerspjuviams tarp veziméliuy Serdesu

2
Kai an—n? + % <250(1,465 —d) + 32,5k

1,465 -d
E; :7T+q+w+2707015

2
Kai an —n? + %>250(1,465—d) + 32,5k

p2
an + n27 Z
Ei = W + q + Wi<250) + z + Xi>0—0,015—0,065k

. 1 2
X = -5 (anfn2 + pz - 100) + Wigis0) — Wi(250)

kir z = (Zr. 4 lent.)

Skerspjiiviams uz veziméliy Serdesu

(620)

(621)

(622)

(623)

(624)

2
Kai an + nzfpz

2

p

< 250(1,46541)%1 + (7,5 + 32,5K)

1,465 —d
E, = 22"+

2n + a
+ Ww> a + z-0,015 (625)

2
Kai an + n2—Z>250(1,465—d)2 +(7,5 + 32,5K)

E, =

2

.
an + n "4, l465S-dn+a 2n + a (614)

500

+ (q + w)

> 4+ Z + Xaso — 0,030 — 0,065k
a

2

i X = ——n (an +n —% - (120—20k))

k ir z= (zr. 4 lentelg)

4 LENTELE:

GA GABARITAS
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h-3,25
jeigu 3,25 < h < 3,88 k = ————
jeigu 3, ,88 m, 0.63
jeigu h>3,88 m,k=1
GB GABARITAS
h-3,25
jeign 325 <h<41llmk = ———
jeigu 3, ,11 m 0.86
jeigu h>4,11 m, k=1
J—-0,005) >0
z = |— + tan n + arctan% (1 4+s)—1°] (h—h)™"+
30 bg >0

S
[1—0 (h—he) — (0,04 — 0,01k)(h — 0, 05)}

>0

C4.24.2. GC kinematinis gabaritas

Taikomos formulés, susijusios su G1 profiliu, iSskyrus a ir b atvejais toliau
nurodytas formules.

Cs. GABARITAI, DEL KURIY REIKALINGI DVISALIAI ARBA
DAUGIASALIAT SUSITARIMAI

Ivairiy $aliy infrastriiros valdytojai gali laisvai sudaryti dvisalius arba daugiaSa-
lius susitarimus, kad leisty vezimus visomis savo linijomis arba ju dalimis kitais
nei G1, GA, GB ar GC profilio riedmenimis.

Tokiems susitarimams sudaryti pakanka apibrézti kinematinj etalonini profilj ir
jiems taikomas atitinkamas taisykles.

C5.1. G2 gabaritas

C.5.1.1. G2 statinio gabarito etaloninis profilis

Kai kurie nacionaliniai gelezinkeliai (') leidZia savo linijose vazinéti traukiniams
su pakrova, atitinkanciais toliau pateikta etaloninj profilj, kuriam taikomos stati-
niam gabaritui G1 nustatytos taisyklés.

(") Leidziama: HSH, GySEV, BHEV, PKP, BDZ, CFR, CD, ZSR, MAV, JZ, CH, TCDD,
DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, BV ir IRR, i$skyrus $ias stortis:
1Z: Divaca, Sezana, Hrpelje-Kozina, Koper, Kilovce, Ilirska, Bistrica, Sapljane,
Jurdani, Opatija-Matulji, Rijeka,
MAV:  Budapest-Deli pu.-Budapest.Kelenfold.
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vB

C22 pav.
|
i |
690
L 1395 |

1
I

4650 1575 |
13805 |
3500 ;

ke

> Virdutinis bégiy pavirdius
(Matmenys milimetrais)

Turéty biti taikomos statiniam gabaritui G1 nustatytos taisyklés.
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C.5.1.2. G2 kinematinio gabarito etaloninis profilis

Pateikiamas kinematinis etaloninis profilis gali buiti laikomas pakankamu taikant
skirtus standartus, atitinkamai susijusius su kinematiniu profiliu.

C23 pav.
. 785 _
1
1470
i
1
4680 1645
3835
3530
1 { T <./ Virdutinis bégiy paviriius
(Matmenys milimetrais)
C.5.2. GB1 ir GB2 gabaritai
C.5.2.1. Bendroji dalis

GBI ir GB2 gabaritai buvo pagaminti laikantis tam tikry misriojo vezimo reika-
lavimy, kurie buvo nustatyti 1989 m. pradzioje.

GBI ir GB2 gabaritai gali buti taikomi infrastriiros valdytojams sudarius dvisa-
lius arba daugiasalius susitarimus.
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C.5.2.2. GBI ir GB2 statiniai etaloniniai profiliai (pakrovos gabaritai)

GBI statinis etaloninis profilis

Yy ¥ Y Y/ Virsutinis bégiy pavirsius

Pastaba: 1ki 3 220 mm auks¢io GB1 gabarito etaloninis profilis yra identiskas
G1 gabarito profiliui.

GB2 statinis etaloninis profilis

C25 pav.
[ i
4320 i Lo 460 |
4280 1260 |
V4280 . 1260,
4260 1310 =N 42601310 o) \
4180 7 4180 ; 1340
1 1340
S -
= 1575 b 2 1575
1 1Y AT Virsutinis bégiy paviriius

Pastaba: Tki 3 220 mm auks¢io GB2 gabarito etaloninis profilis yra identiskas
G1 gabarito profiliui.
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C.5.2.3. GBI ir GB2 statiniy etaloniniy profiliy taisyklés

Taikomos tos pacios taisyklés, kaip ir GB gabaritui, iSskyrus 1 lenteléje pateikta
koeficienta k, kuriam verté imama i§ toliau pateiktos lentelés.

GB1 ir GB2 GABARITAI

h-3,22
jeigu 322 <h<4,18m k = ——
Jeigu 5, ,18 m, 0.96
jeigu h>4,18 m k=1
C5.24. GBI ir GB2 kinematiniai etaloniniai profiliai

GBI kinematinis etaloninis profilis

C26 pav.
i - |
i I L 545 =3
4350
l; 1440 _
4210
i
S50 1645 1645
R Y N7 Virdutinis bégiy pavirsius

Pastaba: 1ki 3 220 mm aukscio GB1 gabarito etaloninis profilis yra identiSkas
G1 gabarito profiliui.

GB2 kinematinis etaloninis profilis
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C27 pav.
[ i
4350 i 1, 545
4310 1340 - :
I V4310 1340,
4290 1390 - ¥ 4290: 1320 .
4210 V 42101420 |
i 1420 o
3250
1645 il 1645
|
|
|
{
|
Y Y Y VY Y §/_ Virsutinis beégiy pavirsius

Pastaba: 1ki 3 220 mm auks$Cio GB2 gabarito etaloninis profilis yra identiskas
G1 gabarito profiliui.

C.5.2.5. GBI ir GB2 kinematiniy etaloniniy profiliy taisyklés

Taikomos tos pacios taisyklés, kaip ir GB gabaritui, iSskyrus 2, 3 ir 4 lentelése
pateikta koeficienta k, kuriam verté imama i$ toliau pateiktos lentelés.

GB1 ir GB2 GABARITAI

h-3,25
jei 3,25 <h <421 k = ——
jei 3, 21 m, 0.96
jeih>421 m, k=1

C.5.3. Gabaritas 3.3

C.5.3.1. Bendroji dalis

Kinematinis gabaritas 3.3 gali biiti naudojamas susisiekimui Pranciizijos gelezin-
keliy tinkle (Réseau Ferré¢ National — RFN).

Sis gabaritas, palyginti su G1 gabaritu, teikia papildomos erdvés virSutine kryp-
timi. Jis taikytinas riedmenims (pvz., dvieju auks$ty keleiviniams vagonams),
kurie gali vaziuoti tik linijomis su artumo gabaritu 3.3.

Gabaritas 3.3 taikytinas tik virSutinei etaloninio profilio daliai auksc¢iau 3,25 m, o
zemiau galioja G1 gabaritas. Kaip ir kiekvienas kitas gabaritas, jis turi etalonini
profilj ir atitinkamas taisykles.
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C.5.3.2. Kinematinio gabarito 3.3 etaloninis profilis
C28 pav.
A
A
A
A
A
.
B 1645 " 4350
4100
3900
3700
3500

3250 -

VirSutinis bégiy pavirsius

(Matmenys milimetrais)

C.5.3.3. Etaloninio profilio taisyklés riedmeny didziausiam konstrukcijos
gabaritui nustatyti

3.3 gabarito etaloninio profilio taisyklés sutampa su Gl gabarito taisyklémis,
iSskyrus Siuos konkrecius parametrus:

— leistinos i8kySos S, (S),
— kvazistatiniai poslinkiai z.
C.5.33.1. Leistinos iSkySos S, (S)

— Skai¢iuojant nuomazius E; ir E, auksciau kaip 3,500 m nuo virSutinio bégiu
pavirSiaus esan¢ioms dalims, S, verté laikoma bégiu kelio kreivumo funkcija

37,5 .. . .
—— visiems riedmeny tipams.
— Taigi efektinés S iSkySos neturi vir§yti Siu S, verciu:
— 0,15 m 250 m spindulio bégiy kreivéje,
— 0,15 m 250 m spindulio bégiy kreivéje.
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Tiesaus (lygaus) bégiu kelio ruozui nustatoma S, verté yra 0,015 m.

— Dalims, esanc¢ioms auksciau kaip 3,250 m nuo virSutinio bégiy pavirSiaus, bet
ne auksCiau 3,500 m, t. y. tarp etaloninio profilio lygiu A ir B, néra didziau-
sios iSkySos S, vertés nustatymo taisyklés. Didziausias konstrukcijos gabaritas
tarp Siy dvieju lygiu nustatomas sujungiant didziausio konstrukcijos gabarito,
atitinkancio A lygi, taska, kuris buvo nustatytas skaiCiuojant iSkySoms
nuomazius pagal taisykles, taikomas G1 gabaritui, su didziausio konstrukcijos
gabarito, atitinkancio B lygj, tasku, skaiCiuojant nuomazius pirmiau minétoms
iSkySoms.

— Zemiau kaip 3,250 m aukstyje nuo virSutinio bégiu pavirSiaus esantioms
dalims taikoma G1 gabaritui skirta bendra taisyklé.

C533.2. Kvazistatiniai poslinkiai z

Ant pakaby tvirtinamoms dalims, esan¢ioms aukstyje h, dydis z nustatomas pagal
formule:

S S
Z = | + tgno—1°]_y|lh—hc| + | —|h—hc|-0,03[h-0,5]_,
30 > 10 N

0
C.5.3.4. Mazinimo formulés
Mazinimo formulés taikomos:

— traukos riedmenims (lokomotyvams, varikliniams C.5.3.4.1 pastraipa

vagonams)
— keleiviniams traukiniams C.5.3.4.2 pastraipa
— keleiviniams vagonams C.5.3.4.3 pastraipa
C534.1. Mazinimo formulés traukos vienetams

(matmenys metrais)

Riedmenys, kuriems slinktis w nepriklauso nuo bégiy kreivés spindulio arba
kinta tiesiSkai pagal kelio kreivuma

Vidiniai nuomaziai Ei (kai n = n;)

Skerspjiiviai tarp traukos riedmeny, kurie neturi veziméliy, galiniy asiraciy arba
tarp veziméliy Serdesy ,

. p? . .. .
kai an—n? + i 500 (Wo, — Wiasg)) < 67,5, padétis statmena tiesiam bégiu
keliui:

o 1,465-d
Bi = +q+ W, +2-0015 (101)
P2
kai an—n*> + — —500(W., — Wj2s50)) > 67,5, padétis statmena bégiu kelio
kreivei: 4

PZ
an-n*> + —
4 1,465 —d 102
B= ——gg o 4 Fieso) +Z + [xls—0,150 (102)
. 1 p?
kai Xij = ﬁ (an—nz + Z —75) + Wi(lSO) _Wi(250) (103)

ISoriniai nuomaziai Ea (kai n = n,)
Skerspjtiviai uz traukos riedmeny, kurie neturi veziméliy, galiniy asira¢iy arba uz

traukos riedmenu, turiniu vezimélius, veziméliu Serdesu,

i P? n n+a
kai an + n’ - T 500 [(Woo - Wi(ZSO)); + (We - Wa(250>)T <67,5,

padétis statmena tiesiam bégiy keliui:

1,465 -d 2n + a
E, = (f + q + WOO) a + z-0,015 (106)
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2

. P n n+ a
kai an + np — Z - 500 |:(Ww - Wi(250)) ; + (Wgo - Wa(250))

> 67,5,

padétis statmena bégiuy kelio kreivei:

2

P
an+n2*z+(1,465—d )2n+a +a
a

n n
E, = + Wi(zs()); + Wa2s0) + Z + [Xa]so — 0,150

500 2 a

n+ a

. 1 p? n
IrXa = 725 (an + 0’ - T 75) + (Wi(lso) - Wi(250)) 2 + (Wa(ISO) - Wa(250)>

Traukos riedmenys, kuriems slinktis w kinta netiesiSkai pagal kelio krei-
vumg (iSimtinis atvejis)

Kiekvienam traukos riedmens skerspjiiviui imtinas didziausias i§ nuomaziy, gauty
skaiCiuojant pagal pirmiau pateiktas formules, kuriose naudojama R verté,
duodanti démens lauztiniuose skliaustuose didziausia vertg, ir skaiCiuojant
pagal (101) arba (106) formules.

Vidiniai nuomaziai Ei (kai n = n;)

Kai oo > R > 250

+q + 20,015 (104)

Paprastai (105) ir (110) formulés neturi jtakos, nes slinktis w dél kintamojo
kitimo pertrikiy pasireiskia tik tada, kai R > 250 m.

Kai c0o > R > 250

2

(107)

(108)

2 P
an+n—z—6775 n n+ a 1,465 -d 2n + a
E, = R + WiR) 7 + War) a + 5 +q a +2-0,015
Kai 250 > R > 150
) P
. an + n +If75+ n n+a N 1,465—d+ 2n+a+
a = W — W, z
R ®7 T Wam 2 9
ISoriniai nuomaziai Ea (kai n = n,)
Kai o > R > 250
2
an—|—n27p?767,5 n n+a 1,465 —d 2n + a
E, = R + Wi Wam) + ( : 2 q) . T Z-0.015 (109

Kai 250 > R > 150

PZ

2

an + n° + =75 n+a 1,465—d 2n + a
+ +q

E, = Wil L w
a 2R + 2 T Wam) 2

a

(110)
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C.5.34.2. Mazinimo formulés keleiviniams vagonams
(matmenys metrais)*

Keleiviniams vagonams su vienu varikliniu veziméliu ir vienu prikabinamojo
vagono veziméliu (zr. lentelg G1 gabaritui):

Vidiniai nuomaziai Ei ()
Skerspjiiviai tarp veziméliy Serdesy

1,465 -d a—n
E = ~—— W, K
2 tat a

!
+ Ww;” + z-0,015 (1012)

2 2
5 P° a—n, 1.n
4

any —my + - a2 1,465—-d a—n, a—-n n
D= 4 __a a ’ 0 : " oM
Ei 500 T T At Wiesy = F Wigsy o (102a)
z + [xi].9 — 0,150
su
1 2 P2 a-n, N P? n, 75|+ (W W )afn
Xj = —— |an, —n —. — = - i -W;
i 750 i n 4 a 4 a i(150) i(250) a
(103a)
(Wiiso) = Wiaso)) 2
i(150) i(250) )
I3oriniai nuomaziai Ea® variklinio veZimélio galui (priekiniam pagal vazia-
vimo kryptj)
Skerspjuviai uz veziméliy Serdesy (kai n = na)
1,465 —-d 2 .
A ntE Wt w0015 (106a)
a a a
5 P2n+a P? n
E:an+n7?. a +7-;+17465—dn+a+q2n+a+wt n
: 500 2 a a i(250) 5 (107a)
n—+ a
Wa2s0) + z + [Xa)uo— 0,150

esant

1 , PPn+a P?n , , n n+a
Xa = ﬁ an + n” — I a + T; =75 + (Wi(ISO) *Wi(250)>g + (Wa(ISO) *Wa(250>)T (1083)

(1), (2) Atitinkamai n vertei taikytinas nuomazis yra didziausias i§ nuomaziu,
gaunamy pagal Sias formules:

— (101 a) arba (102 a) ir (103 a);
— (106 a) arba (107 a) ir (108 a).

ISoriniai nuomaziai E,(!) prikabinamojo vagono veZimélio galui (priekiniam
pagal vaziavimo krypti)

Skerspjiviams uz veziméliy Serdesy (kai n = n;)

2n + a n n + a

1,465 —d
E, — [ ~—+ + 2-0,015 (106b)
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2 )
5 p°"n p°n+ a
an + o+ Ths - 1,465 —d 2n + a n
E, = + +q + Wieso) — +
500 2 a a (107b)
n+a
Wa(as0) + z + [Xa)o— 0,150
B , p*n p’n+a 75 n . . n+a
Xa 750 an + n” + A2 4 a + | Wi(150) — Wi(250) 2 + Wa(150) ~ Wa(250) — (108b)
1) Atitinkamai n vertei taikytinas nuomazis yra didziausias i§ nuomaziy,
gaunamy pagal formules:
(106 b) arba (107 b) ir (108 b).
C.5.343. Mazinimo formulés keleiviniams vagonams ir

kitiems keleiviu vezimo

(matmenys metrais)

riedmenims

Keleiviniams vagonams su veziméliais, iSkyrus pacius vezimélius ir su jais susi-

jusias dalis.

Keleiviniai vagonai, kuriems slinktis w nepriklauso nuo bégiy kelio spindulio

arba kinta tiesiskai pagal kelio kreivumq.

Vidiniai nuomaziai E;

Skerspjuiviams uz veziméliy Serdesu (kai n = n;)

kai an—n? + ‘1—2 500 (ww - wi<250)> <250(1,465 — d) +
padétis statmena tiesiam bégiy keliui:

1,465-d

a = 5 +q + We + z-0,015

2
kai an—n? + % — 500(Wa — Wiaso)) > 250(1,465 — d) +

padétis statmena bégiy kelio kreivei:

p2
an—n? + s
E = 500 +q + Wigso) + 2 + [Xi]5o 0,150
: 1 2 P
r Xj = ﬁ an —n” + Z -75 + Wi(ISO) *W,‘(250)

ISoriniai nuomaziai E,

Skerspjiviams uz veziméliy Serdesy (kai n = n,)

p2

. n n +
Kai an + n’ - i 500 [(Woo = Wi250)) = + (Weo = Wa(2s0))

a
padétis statmena tiesiam bégiy keliui:

1,465 —-d
E, = erq + Wo

2n + a

+ z-0,015

2
) n
kai an 4+ n® — % —-500 |:<Woo - Wi(250)> a +

padétis statmena bégiy kelio kreivei:

n +
(Woc - Wa(ZSO)) E—

67,5

(201)

67,5

(202)

(203)

a] <250(1,465 - d)~ + 67,5
a

(206)

a} >250(174657d)§ 1 67,5
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2

P
an + n® - = 1,465—-d n + a 2n + a n n+ a
E, = 500 4 4= > . + Wiso) = + Wa(s0) +z+
a a (207)
[Xa)so — 0,150
. 1 , P n n+ a
IrXa = Zzglan + 0" =7 =75) + (Wi(ISO) _Wi(ZSO)); + (Wa(ISO) _Wa(250)> . (208)
Keleiviniai vagonai, kuriems slinktis w kinta netiesiskai pagal kelio kreivumgq.
Kiekvienam keleivinio vagono skerspjliviui imtinas didziausias i§ nuomaziy,
gauty skaiCiuojant pagal pirmiau pateiktas formules, kuriose naudojama R
verté, duodanti démens lauztiniuose skliaustuose didziausia vertg, ir skaiciuojant
pagal (201) arba (206) formules.
Vidiniai nuomaziai Ei (kai n = n;)
Kai © > R > 150
2
an—n? + % =75
Ei = R + wir) | +49+ 2z (204)
Vidiniai nuomaziai E, (kai n = n,)
Kai o0 > R > 250
P
an + n° — — — 67,5
_ 4 ’ ~n n+a 1,465-d n + a 2n + a B
E, = IR + W,(R)a —+ Wa(R) =+ 7 . a +q + z 0./015
Kai 250 > R > 150
2
an + n’ - L 75
E — 4 Wt W n+a +1’465_dn+a+2n+a+z
a R i(R) a a(R) P . a q a
C5.4. GB-M6 gabaritas
C.54.1. Bendroji dalis

GB-M6 kinematinis gabaritas gali buti naudojamas susisiekimui Belgijos
gelezinkeliy (SNCB) tinkle.

GB-M6 kinematinis gabaritas grindziamas tais paciais principais kaip ir Gl
gabaritas, yra pritaikytas SNCB infrastruktirai ir panasiai yra pritaikytos jo mazi-
nimo formulés, kalbant apie patikrinimo spindulius ir bégiy kreivése leistinas
iSkysas.

Leistinos iskySos yra didesnés nei G1 gabaritui, dél to galima naudoti platesnius
riedmenis.

Dél pantografo, tai Salia UIC 505-1 nuostaty, leidzian¢iy naudoti riedmenis su
1950 mm plocio pantografais, SNCB infrastruktiira taip pat diegia 1 760 mm
plocio pantografus, jrengtus tampresniems riedmenims, kuriy charakteristikos yra
§ios: s < 0,4 ir (@ + w) < 0,065 m.

Veziméeliai su visais priklausiniais, jrengti pagal §i gabarita pagamintuose vago-
nuose, turi grieztai atitikti G1 gabarito normas.

Ant pakaby tvirtinamy daliy, jrengty zemiau nei 100 mm vir§ virSutinio bégiu
pavirSiaus arba dél vertikaliy poslinkiy galin¢iy nusileisti iki tokio lygio, para-
metrai skaiiuojami pagal G1 gabarito taisykles.
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4460

Jeigu deél vertikaliy poslinkiy taskas, esantis prie 1 170 mm lygio, gali pakilti
aukscCiau $io lygio arba nusileisti Zemiau jo, bltina maziausia leistina plotj jver-
tinti pagal formules, skirtas dalims auks$¢iau 1170 mm, arba atitinkamas
formules, skirtas dalims zemiau 1 170 mm.

Renkantis mazinimo formules i$§ formuliy traukos vienetams arba prikabinamiems
vienetams yra elgiamasi taip, kaip nustatyta G1 gabaritui, ir remiamasi sankybio
koeficientu pajudéjimo momentu.

C.54.2. GB-M6 kinematinio gabarito etaloninis profilis
C29 pav.
e B _
G c }
I w F .
7 “1 300 R
f/ 700 \\ 0
. 1025 N
73 * 1324 \
J \
—f ‘
1310 "
E
1500 1645 i
o
HE
9 5
9o &
) T
hegi=]
=
=
o)
2
o)
™
A
‘ 1620
2
1400 =
1185 " U
= o fe
1 8 ™pyy 1
~k
C.5.43. Mazinimo formulés

C.543.1. Traukos riedmenys
a) Mazinimo formulés, kai h > 1 170 mm.

Skerspjiviams uz veziméliy Serdesy

2
p
n(a—n) + 7

i
a 800

— (Weo — WiGa00)) < 0,015
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<)

1,465 -d
— T +q + We + z-0,015
2
n(a—n) + P
Kai T4 - (Woo 7Wi(400)) > 0,015
p
n(a-n) + = 1,465 —d
Ei:T‘FWiMOO)‘Ff‘FQ‘FZ-F[Xi-F
_ -
6 | n(a-n) + %
esant X; = E T - 07 042 — (Wi(400) - Wi(ZSO))
_ -
16 l’l(a*n) + %
esant y; = 5|17 800 -0,108 — (Wi(ZSO) _Wi(ISO))

Skerspjliviams uz veziméliy Serdesu

p2

(}’i)>0]>0 -0,030

n(a + n) - —
i 4 n n+a
e {(Ww*Wi<4oo>); + (Ww*Wa(400))T} <0,015
1,465 -d 2
Fa = (%*‘Hwoo) nEE L, 0015
2
p
n(a + n) — —
Kaig_ (w —W'400)2+ (Weo — W, 4oo)u] > 0,015
800 =~ Wi(400)) =~ Wa(d00)) — 7
pZ
n(a + n) - = N nta L 465 d\ 2 4 a
E, = 300 44 (q + Wi(400))£ + (q + Wa(400)) a + ( ’ 3 ) - +

z + [xa + (}’a)>o] >0—07 030

B 2
p
6 n(a + n)- - n n+ a
esant X, = 10 T4 -0,042 - |:(Wi(400) *Wi(250)>5 + (Wa(400) *Wa(zso)) a }
B 2
p
16 n(a + n)- - n n+ a
esanty, = T TA' -0,108 - |:(Wi(250) — Wi(150)) 2 + (Wa(250) = Wa(150)) }

Mazinimo formulés auks$¢iams 100 < h < 1170 mm.

Skerspjuviams tarp veziméliy Serdesu

PZ
n(a-n) + T
Kai T 2000 (W = Wi1000)) < 0,005
1,465 -d
E, = T L q 4+ Wy + 2-0,015
PZ
n(a—n) + —
Kai ——ooo—4 - (Weo = Wi1000y) > 0,005

2000
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2

nla—n) + — 1 465-d
E = 2000 £ 42 3 + g + Wiy + z + [xi]oy—0,020
PZ
17 n(a—n) + vy
esant X; = ? W - 07 150 — (W,‘(]ooo) - Wi(lSO))

Skerspjliviams uz veziméliy Serdesu

2

n(a + n) N -
Kai 3500 - {(Ww* Wigoon)) 7 + (W = Wagro00)) } <0,005
1,465 -d 2
Ea:<77+q+ww)n+a+270?015
2 a
PZ
nla + n)— —
1 4 n n—+ a
Kai T 2000 0 [(W‘” - Wi(IOOO))E + (W = Wa(1000)) > 0,005

2

P
n(@+n) =2 1 465-d\2
4 R n + a n n -+ a
B = 2000 < 2 ) @+ Wigoon)) — + (g + Wagiooo) +
z 4 [Xa].y—0,020
PZ

17 | nl@ +n)—— R -

esant X = = 2000 4| - 0,150~ {(Wi(IOOO) - Wi(ISO))g + (War000) = Wa(is0)) ———

C543.2. Prikabinamieji riedmenys
a) Mazinimo formulés auksciams h > 1 170 mm.
Skerspjuviams tarp veziméliu Serdesu

p2

n(a—n) + 7 1,465 —d
Kai —go5—" 7<W°°7W‘<4°°>>5 —
1,465 -d
E; 7f-i—q—l—ww—l-zfo,OlS
2
p
_n(a-n) + 1,465 —d
Kai —ggo— = (e =i ) > = —
2
n(a—n) + pZ
E =% : [xi + (1)20] , — 0,015
i 300 + Q4 Wi 2 X (i) |
_ .
6 | n@a—n) + pz
esant X; = 1—0 T 70,0427(Wi(400) 7W,‘(250))
_ .
16 | nla—n) + %
esant y; = 51 80 *07108*(Wi(250)*wi(150))

Skerspjtiviams uz veziméliy Serdesy

. n n+ a 1,465 —-d\ n
Kai ——4 — (Weo *Wi(400))g 4 (Wao — Wa(400)) a ] < ( )

- 0,015
2 a+7
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b)

1,465 -d 2
Eaf<’ : ww)n+a+270,015
P
n(a + n) - —
. 4 n n+a 1,465—d\ n
Kai ——————% — | (Wo — Wia00)) = - — W, > = 40,015
ai 300 |:(W W(400))a + (W W, (400)) a ] ( 2 a +
P
n(a + n) - n n+ a 1,465-d\n + a
E, = — =00 T (q + Wi(400)); + (q + Wa@00)) .t 5 . tezt
%0 + ()0, — 0,030
2
P
6 | nl@a+n)-= n n+a
esant Xa = -5 T4 -0,042 - |:(Wi(400) _Wi(ZSO)); + (Wa00) = Wa(250)) }
2
p
16 n(a + n) - 7 n n -+ a
esant ya = 17 T4 -0,108 - {(Wi(zsorwi(lsm); 4 (Wa(250) = Wa(150)) . }
Mazinimo formulés aukséiams 100 < h < 1170 mm
Skerspjuviams tarp veziméliu Serdesu
2
p
n(a—n) + —
1,465 -d
Kai 74 - (Wgo - Wi(lOOO)) < - - 0,010
2000 2
1,465 -d
i:#JqurWooJerO,OlS
2
p
n(a—n) + —
. 1 1,465 —d
Kai — % (Wo—w; > 2275 0,010
2000 (Weo =W, (1000)) )
2
na—n) + %
Ei =——— +4q + Winoo) + 2 + [xi].y — 0,005
2000
2
p
17 | nfa—n) + y
esant X; = ? W — 0, 150 — (W(IOOO) — Wi(]SO))
Skerspjuviams uz veziméliu Serdesu
e
n(a + n) - —
. 4 n n+ a 1,465-d\ n
Kai 000 |:(Woo _Wi(IOOO));+ (Weo = Wa(1000)) " } < ( 2 P 0,005
1,465 -d 2
E, — (’7+q+ww) nta L, 0,015
2 a
PZ
n(a + n)— —
. 4 n n+ a 1,465 -d)\ n
Kai 000 [(Woc* VV[(IOOO)); + (Wo = Wagr000)) " } > ( 5 Pl 0,005
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2

n(a +n) = — 1,465-d\n + a n n+ a
E, = 3000 4 ( : B ) a (g + VK<1000>);+ (g + Wai000)) +z+
[Xa)sg — 0,020
esant
2
17 | nle +n)—— n n+a
Xa = 5 W“ = 0,050 — | (Wi1000) — Wiz50)) P (Wa(1000) = Wa(150))
C.6. 1 PRIEDELIS
C.6.1. Riedmeny pakrovos gabaritas
C.6.1.1. Durims, laipteliams ir lipimo pakopoms keliamos sqlygos

1. Keleivinio vagono durys

a) Budamos atidarytos, keleivinio vagono durys, kuriy Zemiausia dalis yra tik
1050 mm nuo bégio virSaus aukStyje, vagonui buferiy atzvilgiu esant
Zemiausioje leistinoje padétyje, gali uz vagono sumazinto artumo gabarito
iSsikisti ne daugiau kaip 200 mm.

Jeigu riedmenys pagaminti po 1986 m. sausio 1 d., keleivinio vagono durys
turi tenkinti §i reikalavima net ir atidarymo veiksmui.

Sis reikalavimas netaikomas ant vyriu tvirtinamoms durims, keleiviniuose
vagonuose irengtoms iki 1980 m. sausio 1 d.

b) Kai manevravimo greiiai yra apie 30 km/h, bet ne daugiau, skersiné slinktis
paprastai nevirSija 0,02 m.

Uz vezimélio Serdesy esancioms Soninéms kébulo durims, kuriy apacios
krastas yra Zemiau nei 1050 mm nuo bégio virSaus aukstyje, buferiams
esant zemiausioje leistinoje padétyje (980 mm), biitingji gabarito nuomazj
galima mazinti:

— dury atidarymui,

— atidaryty dury padéciai

daugiausia (Wa =0, 05)(n + a)

Tai tinka tik tada, kai w, > 0,02 m

Leidziama naudoti duris, kurios atitinka abu pirmiau minétus a ir b punkty
reikalavimus. Tokiu atveju turi buti tenkinamas ir dury atidarymui nustatytas
a punkto reikalavimas.

2. Laipteliai ir kitos laiptinés pakopos

Jeigu apatinis laiptelis yra jtraukiamas, butinaji pakrovos gabarito nuomazj
vaziuojant su §iuo nuleistu laipteliu galima mazinti daugiausia Siuo dydziu:

n n + a
Wi — + W,
a
C.7. 2. PRIEDELIS
C.7.1. Riedmeny apkrovos gabaritas
C.7.1.1. Pakaby suspaudimas uz atraminio daugiakampio esanciose B, C
ir D zonose

1. Visiems riedmenims, pirmiausia vagonams, gali tekti jvertinti papildomus
vertikalius poslinkius fz dél riedmens kébulo pokrypio (Soniniy svyravimuy,
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iSilginio supimo), atsirandancio, pvz., apkrovos centrui nukrypus nuo vagono
centro arba pneumatinei pakabai netekus oro.

Siems papildomiems suspaudimams apradyti galima naudoti $ias supapras-
tintas formules:

— Soniniams: B ir C zonos

Suspaudimas tarpsnyje vir§ vieno bégio, esant 2 veziméliams.

/ MaZiausios apkrovos reZzimas

i |
| % fz fmax

max _ fz f = fmax (b E b2)
2b, b-b, ‘ 2b,

— ISilginiams: C ir D zonoms

Suspaudimas esant vienam veziméliui arba aSiraciui.

a
Na

Maziausios apkrovos rezimas
b Y ~
P £2)-— __( ,

fZ
fmax 1:z fmax Na
- f, =
a n, a

— Pirminés ir antrinés pakabu spyruokliu arba pneumatinés pakabos su
iSleistu oru deformacija

(skai¢iavimo principas C)
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Deformacija (pirminiu pozitiriu).

1 lygis 1 Maziausios apkrovos rezimas

T ! Anlrinés pakabos
T | spyruoklés pazeméjimas

{ MaZiausios apkrovos reZimas

1| pirmines pakabos
| spyrucklés pazeméjimas

apytikslé formulé:

1 lygis P1
S3
/ B
S4
g + —3 _ 21:-'915 P2
__'—"‘--—-—-_..___ ‘____,...- e
= 4 _ e — " TDa =

Vn? +(b-b;)?

Vn2 +(b-b;)>
= (Asz+Apz/2) (1+ Jﬁ )
a” +4b;

[Paaiskinimas:
Niveau 1: 1 lygis.
Etat de charge minimal: maziausios apkrovos rezimas.

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: pirminés arba
antrinés pakabos spyruoklés pazeméjimas.

Formule approchée: apytiksle formulé.

C38 3. PRIEDELIS. RIEDMENU PAKROVOS GABARITAS
C.8.1. Paverciamy riedmeny pakrovos gabarito skaifiavimas
C.8.1.1. Bendroji dalis

Riedmeny su paver¢iamo kébulo sistemomis naudojimas tarptautiniam susisie-
kimui yra dviSaliy ar daugiaSaliy susitarimy tarp nacionaliniy gelezinkeliy valdy-
toju objektas.

C.8.1.2. Nagrinéjimo objektas

Siame priedélyje nagrinéjamas paveréiamo kébulo riedmeny, kurie toliau Zymimi
santrumpa TBYV, pakrovos gabarito skai¢iavimo metodas.

2, 3 ir 4 dalyse pateikiama TBV pakrovos gabarito skaiiavimo techninis aiski-
nimas.

5 dalyje nagrinéjamos TBV pavertimo salygos ir vaziavimo greiciai.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 200

C.8.1.3. Taikymo sritis

TBV apibréziamas kaip riedmuo, kurio kébulas gali pavirsti (pasisukti) vaziuo-
klés atzvilgiu, kad buty kompensuojamas iScentrinis pagreitis, kai riedmuo
vaziuoja bégiy kelio kreive.

Atsiradus sastatams, sudarytiems i$ riedmeny su paverc¢iamo kébulo sistemomis,
ir pradéjus juos naudoti tarptautiniam susisiekimui, prireiké padaryti kai kuriy
taisykliy, pagal kurias skai¢iuojami tradiciniy riedmeny pakrovos gabaritai, pakei-
timus.

Siame priedélyje aptariamos TBV skirtos skai¢iavimo taisyklés, pagal kurias
nustatomas riedmens didziausios konstrukcijos pakrovos gabaritas.

C.8.1.4. Priesistore

TBV idé¢ja kai kai kuriose Europos Salyse buvo pradéta plétoti 1970-1980 metais
siekiant padidinti vaziavimo grei¢ius esamose gelezinkelio linijose ir kartu kelei-
viams nesumazinti komforto.

Gelezinkelio riedmenuy greitis posiikiuose ribojamas dél skersinio pagreicio, kuris
veikia keleivius: nekompensuojamo pagreiéio riba yra 1 — 1,3 ms=.

TBV vagonai, ypa¢ su aktyviosiomis sistemomis, gali vaziuoti su didesnémis
nekompensuojamo pagreitio vertémis (pvz., 1,82 ms? FIAT ETR 450 traukiniui,
kai kelio pakylos nepakankamumas lygus 278 mm), nes kébulo pavirtimas suma-
zina keleiviy juntamo skersinio pagreicio vertes.

C.8.1.5. Saugos sqlygos

TBV vagony gamintojai aiSkiai parodo, kad riedmenys atitinka pakrovos gabarita
[vairiomis numatomomis vaziavimo salygomis.

Be pakrovos gabarito skaiiavimo, gamintojai teikia praneSima apie pasirinktus
kriterijus ir su sauga susijusius jtaisus, kurie turi tenkinti salyga ,,sugesti saugiai‘.

Gamintojas istiria gedimus, kurie gali atsirasti TBV vagonams virSijant etalonini
profili. Pagal $iy gedimy poveikio sunkuma nacionaliniy gelezinkeliy valdytojai
imasi specialiy priemoniy, kurios gali apimti judéjimo valdyma, praneSimus apie
pavoju, perspéjimus masinistams ir kt.

Gamintojas taip pat uztikrina, kad pavertimo sistemos biity suprojektuotos taip,
kad joms sugedus vagonai negaléty vaziuoti esant nekompensuojamo pagrei¢io
vertéms, virSijanCioms tradiciniams vagonams leistinas vertes.

C.8.1.6. Naudojami simboliai
Siame priedélyje naudojami &ie papildomi simboliai:
IP = kelio pakylos nepakankamumo verté, nustatyta TBV vagonams,

IC = didziausia kelio pakylos nepakankamumo verté, leidziama Gelezinkelio
nuolatiniy keliy departmento (')

E = kelio pakylos nepakankamumo verté,
zP = kvazistatiniai poslinkiai, nustatyti TBV vagonams.
C.8.2. Pagrindinés TBV vagony pakrovos gabarito nustatymo salygos

Skaiciuojant TBV vagonu pakrovos gabarita yra tikrinamos visos vaziavimo
salygos, taikomos aktyvioms ir neaktyvioms pavertimo sistemoms.

Yra tikrinama sunkiausiems atvejams, butent:

1) SITUACUA: riedmuo vaziuoja posikiu su didziausiu kelio pakylos
nepakankamumu (didZiausias kébulo pavirtimas);

2) SITUACIJA: riedmuo stovi kelio posiikyje. Jeigu aktyvusis TBV sustab-
domas postikyje ir jo padétis nesiskiria nuo tradicinio ried-
mens padéties, ji galima vertinti pagal tuos pacius
principus ir formules, kaip ir tradicini riedmeni.

(") Sio priedélio 3.2.2 dalyje pateikiamas §io parametro, kurio verte nustato GeleZinkelio
nuolatiniy  keliu departmentas, taikymo tikslingumo skai¢iuojant riedmenu dydzius
pagrindimas.
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Pazymétina, kad tam tikriems pasyviesiems TBV vagonams, kaip antai TALGO,
néra jokio dél tamprumo susidarancio kvazistatinio pokrypio z, t. y. s = 0.

C.8.2.1. Kébulo pavertimo sistemy tipai

Nepaisant to, kas pirmiau pasakyta, {vairias pavertimo sistemy konstrukcijas
galima suskirstyti pagal kébuly pavertimo biida. Paversti galima natiiraliu arba
ekvivalenéiu pavertimo judesiu (pasyvusis pavertimas), kai kébulo sukimosi
centras yra vir§ kébulo sunkio centro, pvz., TALGO sistemoje, arba domkra-
tais/kompensatoriais, kurie pavercia kébula pagal postkio kreivumo spindulj ir
vaziavimo greit] aktyviu pavertimo judesiu (pvz., FIAT systemoje).

Patikrinkime kébulo pokrypi, leidziama jvairioms paver¢iamo kébulo sistemoms:

Jeigu TBV turi AKTYVIASIAS sistemas, kébulai patiria kvazistatini pavertima
dél nekompensuojamo pagrei¢io. Taiau tai ne tas pats, kas vien sistemos
sukeltas pavertimas. la paveiksle yra parodyti pavertimo principai, taikytini
riedmeniui su aktyvigja pavertimo sistema.

C30 pav.

Faktinis judesys gali biiti skaidomas { sukamaji judesi dél Soniniy svyravimy (1
judesys) ir i sukamaji aktyviosios sistemos sukelta judesi (2 judesys).

PASYVIUJU sistemy atveju kébulas pavirsta savaime arba veikiant iScentrinei
jégai, proporcingai kelio pakylos nepakankamumui.

1b paveiksle parodytas riedmens natiiralaus arba pasyvaus pavertimo principas.

C31 pav.
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C.8.3. Formuliy analizé

C.8.3.1. Pagrindinés formulés

Ivairiems nagrinéjamiems TBV tipams (keleiviniams vagonams, automotriséms
arba keleiviniy traukiniy varikliniams keleiviniams vagonams) taikomos atitin-
kamos G1 gabaritui skirtos formulés, { kurias reikia {vesti visus Siame priedélyje
pateiktus pakeitimus.

C.8.3.2. TBV vagonams skirty formuliy pakeitimai

TBV vagonams reikia vertinti didziausia kébulo pavertima, atitinkantj didziausia
kelio pakylos nepakankamuma IP. Laikantis Sio reikalavimo, mazinimo formu-
lése reikia perskaiCiuoti Siuos démenis:

a) skersines slinktis: (1,465-d)/2, q ir w ()

Skersiniy poslinkiy Zenklas bendru atveju turéty priklausyti nuo iScentrinés
jégos efekto.

Reikalingi pakeitimai aptariami § 8.3.2.1.
b) Kvazistatiniai poslinkiai z

Démuo z tinkamas naudoti, jeigu vaziuodami riedmenys nevirsija kelio
pakylos nepakankamumo vertés IP = 200 mm.

Kadangi TBV vagonai gali virSyti §ig vertg ir pirmiausiai dél to, kad gali
vaziuoti esant didesnei kelio pakylos nepakankamumo vertei nei nustatytoji
Nuolatiniy keliu departmento (IC), reikalingi tam tikri formulés pakeitimai;
jie aptariami § 8.3.2.2.

¢) Tam tikriems TBV tipams, ypac aktyviesiems, nuomaziy skai¢iavimo formu-
léms reikia pridéti vieng démeni, jvertinanti kébulo pavertima dél sistemos
poveikio (zr. 8.3.2.3).

C.8.3.2.1. Skersiniy slink¢iy iSraiSka paverstam kébului

Keébulo didziausio pavertimo salyga pasireiskia, kai riedmuo vaziuoja posiikiu su
didziausia IP verte.

Jeigu riedmenj veikia labai didelé iScentriné jéga { posiikio vidu, yra perskai¢iuo-
jami skersiniy poslinkiy démenys.

— Tariama, kad slinktis w pasireiskia iScentrine postkio kryptimi.

— Vertinant slinktis (1,465 — d)/2 ir q reikia atskirti riedmenis su veziméliais
nuo riedmeny su nepriklausomais ratais.

Riedmenys su veziméliais, slinkties jcentrine posiikio kryptimi skai¢iavimas:
Riedmeny su veziméliais bandymai gelezinkelio linijoje parodé, kad posiikyje kai
kurie aSiraciai vaziuodami antbriauniy bandazais visa laikg liecia iSorini bégj, o
kiti aSiraciai tai daro ne visa laika. D¢l Sios priezasties bei saugos priezaséiy
pirmiau minétos slinktys turéty biiti laikomos lygiomis nuliui.

Riedmenys su veziméliais, slinkties iScentrine postkio kryptimi skaiCiavimas:

Slinktys (1,465 — d)/2 ir q vertinamos iScentrine postukio kryptimi, taip pat dél
saugos priezasciy.

Riedmenys su nepriklausomais ratais:

Bandymai patvirtino, kad slinktys (1,465 — d)/2 ir q susidaro iScentrine posiikio
kryptimi.

C.83.2.2. TBV vagono kvazistatinis poslinkis

Kad buity pakankami kelio statiniy artumo gabaritai, reikia, kad Nuolatiniy keliy
departmentas pridétu prie etaloninio profilio matmenu tam tikrus démenis.
Kvazistatiniai riedmeny poslinkiai skai¢iuojami pagal toliau pateikta formulg:

0,4
1,5

Eoud = 0,05]. - (h—0,5),,
Didziausia leistina E ; I verté yra 200 mm.

(") Skai¢iuojant TBV §is dydis matuojamas aukstyje h, nuo vir§utinio bégiy pavir$iaus. Tam
paciam riedmeniui jis gali turéti jvairias vertes, tai priklauso nuo riedmens konfigira-
cijos, pavertimo bido ir galimybés per(si)stumti kébulo svorio centrui.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 203

Kiekvienas infrastruktiiros valdytojas nustato savo gelezinkelio linijjoms
didziausia I vertg. Dazniausiai naudojamos vertés nuo 90 iki 180 mm.

Vaziuodami riedmenys negali virSyti Sios didziausios I vertés.

Kita vertus, TBV pasiekia ir didesnes vertes. Tai reiskia, kad ju matmenis reikia
tikrinti kvazistatinius poslinkius skai¢iuojant kitu budu.

Kaip ir tradiciniams riedmenims, kelio pakylos nepakankamumo efektas TBV
vagonams sukelia kébulo pavertimo iSilginés aSies atzvilgiu reiskini, t. y. suka-
maji judesi dél pakaby sistemos tamprumo. Dél Sio judesio susidarantys kvazis-
tatiniai poslinkiai formuléje ivertinami démeniu z. Kadangi TBV vagonai gali
vaziuoti esant kelio pakylos nepakankamumui iki I, vertés, reikia perzitréti Sio
démens (zP) skaiCiavima.

Bity tikslinga jvesti nauja démenj zP, kurj formuluojant biity vertinamas suminis
kvazistatinis pavertimas dél IP, susiejant tai su Nuolatiniuy keliu departmento
nustatytuoju dydziu IC (zr. 3.2.2.1 ir 3.2.2.2 pastraipas).

Be to, aktyviosioms pavertimo sistemoms biitinai reikia naujo papildomo démens
(zr. 3.2.3), kadangi kébulo pavertimas kompensuojant iScentrinj pagreiti neprik-
lauso nuo $oniniy svyravimy.

C.83.221. Kvazistatiniy poslinkiy zP jcentrine postkio
kryptimi iSraiSkos nuomaziams skaiciuoti

Dél skersinio pagreiCio efekto, kuris pasireiskia, kai IP vertés didesnés arba
lygios nuliui, riedmens kébulas dél pakabu tamprumo pavirsta | posikio iSorg,
jeigu naudojamas aktyvusis pavertimas, ir i vidu, jeigu naudojamas pasyvusis
pavertimas. Tokio pobiidZzio poslinkis padéties I = 0 atsizvilgiu parodytas toliau
pateiktuose paveiksluose. D¢l skirtingy pavertimo biidu gaunami skirtingi poslin-
kiai: aktyviuju sistemy atveju jie didziausi virSutingje riedmens kébulo dalyje, o
aktyviyju sistemy atveju — apatingje.

C32 pav.

AKTYVIOJI sistema

Pastaba: Cia nepavaizduotas pavertimas dél sistemos poveikio.

— Kadangi { etaloninj profilj Zvelgiama i$ atskaitos tasko, esancio postikio
viduje, aukStyje h > hc esantys riedmens taskai iSeina uz profilio. Tokio
poslinkio verté skai¢iavimuose imama su minuso Zenklu.

Aukstyje h < h, esantiems taskams taikytinas prieSingas teiginys.
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C33 pav.

PASYVIOJI sistema

— Kadangi | etaloninj profilj Zzvelgiama i§ atskaitos tasko, esancio posikio
viduje, aukStyje h < hc esantys riedmens taskai iSeina uz profilio. Tokio
poslinkio verté skai¢iavimuose imama su minuso zenklu.

— Aukstyje h > hc esantiems taskams taikytinas prieSingas teiginys.

Skirtingus pavertimus atitinkantys poslinkiai parodyti toliau pateiktuose 2a ir 2b
paveiksluose.

TBYV vagonui su aktyvigja sistema vaziuojant postkiu su kelio pakylos nepa-
kankamumu IP kvazistatiniai poslinkiai lygis:

S
Z, = 13 “Ip - (h—h.) avec np < 1°
TBV vagonui su pasyviaja sistema vaziuojant posiikiu su kelio pakylos nepa-
kankamumu IP kvazistatiniai poslinkiai lygis:

S

Z =13

“Ip - (h—h.) avec np < 1°
Biitina atkreipti démesj i tai, kad verté s yra kita kiekvienai konkreciai skaiciuo-
jamai situacijai, taigi jai gali turéti jtakos kébulo pavertimo sistema.

C.83.222 Kvazistatiniy poslinkiy zP iScentrine postkio
kryptimi iSraiSkos nuomaziams skaiciuoti

Dél skersinio pagreicio efekto (atitinkancio vertes IP > 0) aktyviojo TBV vagono
kébulas dél pakaby sistemos tamprumo pavirsta i postikio iSorg, o pasyviojo TBV
vagono — | posiikio vidu.

Kaip ir 2a ir 2b paveiksluose, 3a ir 3b paveiksluose pavaizuoti $io pobiidzio
poslinkiai nuo atskaitos padéties I = 0.
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C34 pav.

AKTYVIOJI sistema

Pastaba: Cia nepavaizduotas pavertimas dél sistemos poveikio.

— Kadangi | etaloninj profili Zvelgiama i$ atskaitos tasko, esancio postikio
iSoréje, aukStyje h > hc esantys riedmens taskai priartéja prie profilio.
Tokio poslinkio verté atliekant skai¢iavimus imama su pliuso zenklu.

— Aukstyje h < hc esantiems taskams taikytinas prieSingas teiginys.

C35 pav.

PASYVIOJI sistema

— Kadangi | etaloninj profilj Zzvelgiama i§ atskaitos tasko, esancio posikio
iSor¢je, aukstyje h < hc esantys riedmens taskai priartéja prie profilio.
Tokio poslinkio verté atliekant skaiiavimus imama su pliuso zenklu.

— Aukstyje h > hc esantiems taskams taikytinas prieSingas teiginys.

Vaziuodami postkiu, riedmenys priartéja prie etaloninio profilio (i§ iSorés)
proporcingai dydziui IP; galiojant salygai IP > IC, nepakaks Nuolatiniy keliy
departmento nustatyty atstumy stabdymo klititims iSdéstyti. Kadangi kliticiy
iSdéstymo keisti negalima, riedmenims skai¢iuojamus nuomazius, esant reikalui,
galima padidinti dydziu, atitinkanciu skirtuma tarp kvazistatiniu poslinkiy dél IP
ir kvazistatiniy poslinkiu pagal Nuolatiniuy keliy departmenta:

Aktyvioji sistema

(=]

s 4
z = Lis.lp.(h—hc)—

L,

W

(I = 0,05) . (h—0,5)_,
>0
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Pasyvioji sistema

S 0,4
s dp(h—he) - 5 (I¢=0,05) . (h—0,5)_,

>0
Bitina nepamirsti, kad:
— formulés taikomos, kai IP > IC;

— taikant formules tikriems atvejams, reikia rasti toki IP ir IC verciu derinj,
kuris duoda nuomazj maksimizuojanéia zP vertg:

— riedmens pavertimo sistema turi sekti tarpines IP vertes (pazymétas IP'),
kurias atitinka kelio pakylos nepakankamumo Ic' tarpinés vertes:

N
=2

&S

Be to, turi biiti tenkinamos 5.1 dalyje nurodytos salygos.

C.8.3.2.3. AKTYVIOSIOS sistemos: poslinkiai del
korpuso sukimosi

Jeigu TBV su aktyviaja sistema vaziuoja posiikiu tokiu grei¢iu, kad Ip > 0,
pavertimo sistema pagal tam tikry parametry matavimus (greicio, kelio pakylos
nepakankamuma, kreivumo spindulj) nustato kébulo pavertimo kampa f.

Sis kampas nepriklauso nuo pakabu tamprumo sukeliamo pavertimo.

C36 pav.

4 paveiksle pavaizduoti Sie dydziai:
ho: sukimosi, kurj sukelia sistema, centro aukstis.

B:  kébulo pavertimo kampas nuo sistemos atraminés plok§tumos; $is sistemos
sukuriamas kampas yra kelio pakylos nepakankamumo funkcija Ip

Kadangi kampas f gali bti didesnis uz 10°, bitina sekti vertikaliaja poslinkio
komponentg ir | ja atsizvelgti skaiCiuojant tikrus atvejus.

Jeigu nagrinéjami tik skersiniai poslinkiai, apytiksles vertés galima rasti pagal $ia
formule:

tgB (h — hy)
Sis démuo, turint omenyje sistemos sukeliamo sukimosi krypti,
— atliekant skaiCiavimus imamas su pliuso zenklu postikio viduje,

— imamas su minuso Zenklu posikio iSoréje.
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C.8.4. Susijusios taisyklés
— Formulés taikomos, kai IP > IC.

— Démens zP israiska i$skleidziama ir paaiskinama kiekvienu atskiru atveju, kai
formulés taikomos skirtingam sistemos tipui, turint mintyje skirtingus sustab-
dymus, Soniniy svyravimy centra ir kt.

— Reikia pabrézti, kad parametrai s, h ir w, atitikdami TBV vagono techninius
principus, kiekvienam konkreCiam vagonui jgyja skirtingas vertes, priklau-
somas nuo skai¢iuojamojo atvejo.

— Didziausios nuomaziy vertés skaiiuojamos kaip priklausomos nuo jvairiy
ver¢iu, kurias gali igyti IP, IC (ir kampas [ aktyviesiems TBV, zr. §
3.2.3). Tod¢l TBV gamintojas turi atkreipti démesj i labiausiai iSsikiSancias,
bet leistinas, riedmens vietas, kai riedmuo vaZiuoja per jvairius linijos ruozus
(tiesiu keliu, per¢jimais, kelio kreivémis), ir | galimus leistinus nuokrypius
efektinés riedmens padéties atzvilgiu (dél sistemos aktyvavimo vélinimo,
inercijos, trinities ir kt.).

— TBYV dalims, kurios neturi rySio su Zeme, taigi ir nepavirsta, nekompensuo-
jamo pagreicio verté visada biina didesné nei jprastai nustatytoji. Tokioms
dalims (kaip antai veziméliams ir kartais pantografams), kai yra tikrinamas
kébulo pavertimas, naudotinas papildomas nuomazj ivertinantis démuo.

“ S
Sis démuo atrodo taip: s (Ip—1.)(h—h.)

Be to, Sioms dalims nereikia vertinti démens tan tgf (h — hy) (zr. § 3.2.3).

— Sis priedélis buvo sudarytas remiantis informacija apie $iandien susisiekimui
naudojamus TBV vagonus. Ateityje, atsiradus naujiems TBV vagony tipams,
i formules bus galima jtraukti naujas hipotezes ir pakeitimus.

— I8tyrus visus kritiniais laikytus atvejus, palyginami jvairiy leistiny pusplociy
matmenys ir kiekvienam nagrinéjamam auks¢iui h parenkama maZiausia
verté.

C.8.5. Komentarai
C.8.5.1. Pokrypio reguliavimo sqlyga (TBV vagonams su aktyvigja
sistema)

Kad galioty Siame priedélyje pateiktos formulés, pagal kurias skai¢iuojamas TBV
vagony pakrovos gabaritas, biitina salyga yra prielaida, kad pavertimo sistema
vagong garantuotai paversty proporcingai kelio pakylos nepakankamumui.

Pasyviosioms sistemoms §i salyga tenkinama akivaizdziai, nes kébula pavercia ir
zema kelio pakyla.

Kita vertus, TBV vagonams su aktyviaja sistema dydziai, kuriais sistema veikia
kébulus, priklauso nuo jos konstrukcijos arba sureguliavimo.

Kad kébulai nevirSyty jiems nustatyto profilio, Sie dydziai turi tenkinti tokias
salygas:

a) Tarpinés vertés I’P, I’C ir E' intervaluose tarp 0 ir atitinkamu didziausiy
veréiy, kad biity galima reguliuoti pavertimo sistema, turi tenkinti salyga:

b) Be to, tikrinant posiikio iSorés atzvilgiu ir turint mintyje tai, kad iScentriné
jéga pavercia kébula iSorés pusén (kvazistatinis poslinkis zP), turi biti tenki-
nama salyga, numatanti dydzio f panaudojima reguliavimui:

tgf (h —hy) = z,

Kitaip tariant, sistemos efektas turi biiti didesnis arba lygus kvazistatiniam
efektui.

C.8.5.2. TBV vagony greiciui taikoma sqlyga

TBV vagonams, skirtingai nei kitiems riedmenims, leidziama didziausia greitj
skaiciuoti pagal pakrovos gabarita.

Reikéty pasinaudoti iSraiSka, susiejancia kelio pakylos nepakankamuma su
greiéiu:
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V2
Iporc = 0,01186 ° % -E

Greiciai vP ir vC yra atitinkamai TBV vaziavimo greitis ir leistinas kelio greitis,
kurj lemia vyraujantis gelezinkelio linijos greitis:

.. Ip + E
: \/ < - ]7 ~
aigl P = 1 E C

IS Sios formulés galima rasti didziausia greitj, kurio negali virSyti TBV:

Ip + E
Vp < Ve
P_\/[CJrE C

C.8.6. 4. priedélis. Riedmeny pakrovos gabaritas

Esamos infrastrukttros kelio statiniy artumo atstumu naudojimas riedmenims su
nustatytais konstrukciniais parametrais

Kad buty taikomas $is priedélis, reikia dvisaliy susitarimy.

Pavyzdys:

biausias kriterijus yra didZiausias atstumas tarp kelio centry; jis lygus etaloninio
profilio plo¢iui, prie kurio pridedamasos atsitiktiniy riedmens poslinkiy dél kelio
geometrijos defekty atsargos (D).

D = /d? + d?
dia = 1,24/ 2,

;27
1
t = skersinis kelio poslinkis
t) = 0,015 m dydzio kelio pakylos arba susikirtimo defekto poveikis
$ia = vibracija icentrine arba iScentrine kryptimi
t4ir t5 = pakrovos nebalanso ir asimetrijos poveikis
t; =0,025
h S
t, = 0,15— + 0,015(h—h¢e)—
2 = 01575 + 0,015(h—he) 175
t;; = 0,007(h—h¢) S
3 — Y C 175
N
ts, = 0,039(h—he) —
3, (h—hc) 3
N
ty = 0,05(h—he)—
4 ,05(h = hc) I3
N
ts = 0,015(h—he)—
s = 0.015(h—he) {3

Nustatant prie G1 etaloninio profilio pridedamas atsargas (artumo atstumus) yra
naudojami §ie parametrai:

h=325m

h, = 0,5 m
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s =04

Tikrinamam riedmeniui nustatyti konstrukciniais parametrai gali buti:

h = 1,8 m (tam tikro riedmens skerspjivio aukstis vir§ virSutinio bégiy pavir-
Siaus)

h, = 0,7 m

s = 0,24

Taikant pirmiau pateiktus parametrus yra gaunamos $ios vertés:
— G1 profiliui D=0,113m

— riedmeniui su nustatytais konstrukciniais
parametrais D' = 0,058 m

Skirtuma D — D’ = 0,055 m galima imti pagrindu didinant riedmens su nustaty-
tais konstrukciniais parametrais plotj.

Jeigu papildomi artumo atstumai dél atsitiktiniy poslinkiy skai¢iuojami kitaip, nei
pirmiau apraSyta, bet gaunama ta pati bendra verté ir tai nulemia mazesnius
matmenis, visa tai reikéty jvertinti skai¢iuojant D-D’'.

Pavyzdys: SNCF, V < 120 km/h: Dgycp = 0,05 + 0,03 = 0,08 m.

Tada riedmuo su nustatytais konstrukciniais parametrais 1,8 m aukstyje gali bati
prapléstas 0,022 m.
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D PRIEDAS

RIEDMENS IR BEGIU KELIO SAVEIKA BEI GABARITY NUSTATYMAS

Statiné aSies apkrova, dinaminé rato apkrova ir tiesiné apkrova

VAGONU APKROVOS RIBOS PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

Vagony, svarstytiny linijos kategorijai nustatyti, diagrama

a = atstumas tarp vezimélio asiy
b = atstumas nuo pirmos aSies iki artimiausio taukSo galo
¢ = atstumas tarp dvieju vidiniy asiy

‘b Ll A“ C Sl b‘
Kategorija Masév 'vi'enai Mas§ Yiqneto 4 v A 4 4
asiai ilgiui P L

A P=16t p=5,0 t/m 1,50 1,80 6,20 1,80 1,50
12,80

Bl P=18 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40

B2 P=18 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

C2 P=20 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

C3 P=20t p=7,2 t/m 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10

C4 P=20t p=8,0 t/m 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00

D2 P=225t p=6,4 t/m 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05

D3 P=225t p=7,2 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

D4 P=225t p=8,0 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Reikalavimai E, F ir G linijjoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.
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VAGONU APKROVOS RIBOS PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

VAGONAI SU DVIEM DVIASIAIS VEZIMELIAIS

Leidziamoji didziausia masé/P, jvairiy kategorijy linijjose matmeny a ir b atzvilgiu

b b
L
< >
Matmeny vertés Liniju kategorijos
A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 Bl A
M m t t T t

1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14

1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14

1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5

1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13

1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12

1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

SVARBI PASTABA: §ioje lenteléje nurodyta masé vienai aSiai galioja tik tuomet, kai vagono ilgis L
tarp taukSy yra toks, kad masé vieneto ilgiui p yra priskirtina nagrinéjamai linijos kategorijai.

Priesingu atveju leidziamoji masé aSies apkrovai yra mazesné ir yra lygi 177

Reikalavimai E, F ir G linijjoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.
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VAGONU APKROVOS RIBOS PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

VAGONAI SU DVIEM TRIASIAIS VEZIMELIAIS

Leidziamoji didziausia masé vienai P, {vairiy kategoriju linijose matmeny atzvilgiu a ir b

b a a c a a b
4+—rr P+« >
< = ¥y >

Matmeny vertés Liniju kategorijos
A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 B 1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14,5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12
1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12
1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5
1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5
1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

SVARBI PASTABA: $ioje lentel¢je nurodyta masé vienai aSiai galioja tik tuomet:

. - . . . . c .
1 — kai matmuo ¢ yra > 2b. PrieSingu atveju matmuo b laikomas lygiu ne b vertei, bet 3 vertei arba
artimiausiai toliau lenteléje nurodytai vertei;
2 — kai vagono ilgis L tarp taukS$y yra toks, kad masé vieneto ilgiui p yra priskirtina nagrinéjamai

linijos kategorijai. PrieSingu atveju leidZziamoji masé vienai asiai yra mazesné ir yra lygi %

Reikalavimai E, F ir G linijoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.
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VAGONU APKROVOS APRIBOJIMAI PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

VAGONAI SU DVIEM KETURASIAIS VEZIMELIAIS

Leidziamoji didziausia masé vienai aSiai P, {vairiy kategoriju linijose matmeny a ir b atzvilgiu

< y A A 4 y A \ 4 \ 4 >
Matmeny vertés Linijuy kategorijos
A b D4 D3 D2 C4 C3 Cc2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5
1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10
1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5
1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5
1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10
1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5
1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5
1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5
1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9
1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

SVARBI PASTABA: masé vienai aSiai, nurodyta Sioje lenteléje, galioja tik tuomet:

1 — kai matmuo ¢ yra > 2b. PrieSingu atveju matmuo b laikoma lygiu ne b vertei, bet % vertei arba
gretimai toliau lenteléje nurodytai vertei (!);

2 — kai vagono ilgis L tarp taukSuy yra toks, kad masé vieneto ilgiui p yra priskirtina nagriné¢jamai

linijos kategorijai. PrieSingu atveju leidZziamoji masé vienai asiai yra mazesné ir yra lygi %

Reikalavimai E, F ir G linijjoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.

") Jei g < 1,20 m, reikia atlikti specialy tyrima.
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VAGONU APKROVOS RIBOS PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

VAGONAI SU TRIMIS ARBA KETURIAIS DVIASIAIS VEZIMELIAIS

Leidziamoji didziausia masé vienai aSiai P, {vairiy kategoriju linijjose matmeny a, b ir ¢ atzvilgiu

Vagonai su trimis dviaSiais veZiméliais

dl > » |
<

A 4
A\ 4
A 4
A
4

A A A 4 L A4 A 4 \ 4

A A
vy

Jei ¢ > 2b: imamos D.2 nurodytos vertés.

Jei ¢ < 2b: imamos D.2 nurodytos vertés, o matmuo b laikomas lygiu ne b vertei, bet — vertei arba
gretimai toliau lenteléje nurodytai vertei (1).

Vagonai su keturiais dviasiais veZiméliais

L

«Y VY Vv v v v v v

Jei 2,40 < ¢ < 2b: imamos D.2 nurodytos vertés, o matmuo b laikomas lygiu ne b vertei, bet § vertei
arba gretimai toliau D.2 lenteléje nurodytai vertei.

Jei ¢ < 2.40 m: imamos D.4 nurodytos vertés, o a dydis laikomas lygiu mazesniajam i§ matmeny a
arba c.

SVARBI PASTABA: pirma lenteléje nurodyta masé vienai asiai galioja tik tuomet, kai vagono ilgis L
tarp taukSy yra toks, kad masé vieneto ilgiui p yra priskirtina nagrinéjamai linijos kategorijai.
Priesingu atveju leidziamoji masé vienai aSiai yra lygi:

. L. vt . pLc
vagony su trimis dviaSiais veziméliais atveju — e

L. .. e ere . pL
vagony su keturiais dviaSiais veziméliais atveju — <

Reikalavimai E, F ir G linijoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.

") Jei % < 1,20 m, reikia atlikti specialy tyrima.
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VAGONU APKROVOS RIBOS PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

DVIASIU VAGONU APKROVOS RIBOS
Toliau lenteléje pateikiami paprastai naudojamy vagonuy palyginimo pagal ilgi su tauksais L, t. y.
pagal didziausias aSies apkrovas, lygias 22,5, 20, 18 ir 16 t, rezultatai.

Taciau jei, kaip nurodyta Siame lape, dél ypatingy vagono charakteristiku, apkrovos arba dél greito
vezimo salygu yra reikalaujama taikyti papildomus apribojimus, vietoj toliau lenteléje nurodyty veréiy
turéty biti taikomos tikslesnés vertés.

DviaSiy vagony apkrovos ribos

Vagono charakteristikos Linijos kategorijos
L (m) P (1) A Bl B2 (¢ D
L > 17,20 22,5 32-T 36-T 40-T 45-T
20 32-T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Reikalavimai E, F ir G linijjoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.

Pastaba: Reikalavimai vagonams, kuriy ilgis mazesnis nei 7,2 m, yra iSbraukti, nes Sie vagonai
negaminami.

VAGONU APKROVOS RIBOS PAGAL LINIJU KLASIFIKACIJA

VAGONUY SU DVIEM DVIASIAIS VEZIMELIAIS APKROVOS RIBOS
Toliau lenteléje pateikiami paprastai naudojamy vagony palyginimo pagal ilgj su taukSais L, t. y.
pagal didziausias aSies apkrovas, lygias 22,5, 20, 18 ir 16 t, rezultatai.

Tacdiau jei, kaip nurodyta Siame lape, dél ypatingu vagono charakteristiky, apkrovos arba dél greito
vezimo salygu yra reikalaujama taikyti papildomus apribojimus, vietoj toliau lenteléje nurodytu veréiu
turéty biti taikomos su grieztesniais reikalavimais susijusios vertés.

Apkrovos ribos vagonams su dviem dviaSiais veZiméliais

Vagono charakteristikos Linijos kategorijos
L P A Bl B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4
L > 14,40 22,5 | 64-T 72-T 80-T 90-T
20 | 64-T 72-T 80-T
18 | 64-T 72-T
16 64-T
14,06 < L < 14,40 | 22,5 | 64-T | 5L-T | 72-T 80-T 90-T
20 | 64-T | 5L-T | 72-T 80-T
18 | 64-T | 5L-T 72-T
16 64-T
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Vagono charakteristikos

Linijos kategorijos

L P A B1 B2 Cc2 C3 C4 D2 D3 D4

12,80 < L < 14,06 | 22,5 | 64-T | 5L-T | 72-T 80-T 6,4 L-T 90-T
20 | 64-T | 5L-T | 72-T 80-T
18 | 64-T | 5L-T 72-T
16 64-T

12,50 < L < 12,80 | 22,5 | 5L-T | 5L-T | 72-T 80-T 6,4 L-T 90-T
20 | 5L-T | 5L-T | 72-T 80-T
18 | 5L-T | 5L-T 72-T
16 | 5L-T | 5L-T 64-T

11,25 <L < 12,50 | 22,5 | 5L-T | 5L-T | 72-T | 6,4 80-T 6,4L-T| 72 | 90-T

L-T L-T
20 | 5L-T | 5L-T | 72-T | 6,4 80-T 6,4 L-T 80-T
L-T

18 | 5L-T | 5L-T 72-T
16 | 5L-T | 5L-T 64-T

11,10 <L < 1125 | 22,5 | 5L-T | 5L-T | 6,4 L-T 80-T 6,4 L-T| 72 | 8L-T

L-T
20 | 5L-T | 5L-T | 6,4 L-T 80-T 6,4 L-T 80-T
18 | 5L-T | 5L-T | 6,4 L-T 72-T 6,4 L-T 72-T
16 | 5L-T | 5L-T 64-T
Vagono charakteristikos Linijos kategorijos
L P A Bl B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4

10,00 <L < 11,10 |22,5| 5L-T | 5L-T | 6,4 L-T | 7,2 L-T | 80-T | 6,4 L-T | 7,2 L-T |SL-T
20 | 5L-T | 5L-T | 6,4 L-T |7,2L-T | 80-T | 6,4 L-T | 7,2 L-T | 80-T
18 | 5L-T | 5L-T | 6,4 L-T 72-T 6,4 L-T 72-T
16 | 5L-T | 5L-T 64-T

PASTABA: Vagonai su veziméliais, kuriy ilgis su taukSais yra mazesnis negu 10 m, negaminami,

todél jie nejtraukti.]

Reikalavimai E ir F linijoms ir 5 ir 6 kategorijoms dar nenustatyti.
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E PRIEDAS

RIEDMENS IR BEGIO SAVEIKA IR REGLAMENTUOJAMI DYDZIAI

Standartinés vézés aSirafiy matmenys ir leistinieji nuokrypiai

El lentele

Rato skersmuo

Maziausia verté

Didziausia verté

Paskirtis (mm) (mm) (mm)

Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy > 840 1410 1426
kontaktiniuy pavirSiu (Sg)
Sr = Ar+Sq(kairiojo rato)+S4(desiniojo rato) < 840 ir = 330 1415 1426
> 840 1357 1363
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (Ag)

< 840 ir > 330 1359 1363
Ratlankio plotis (Bg) > 330 133 140 (1)

> 840 22 33

Ratlankio antbriaunio storis (Sg)

< 840 ir > 330 27,5 33

> 760 28 36

Ratlankio antbriaunio aukstis (S;) < 760 ir > 630 30 36

< 630 ir > 330 32 36

Ratlankio antbriaunio pavir$ius (qgr) > 330 6,5

Raty ratlankiu defektai: rato isciuozos,
vaziuojamojo pavirsiaus atplaisos, istrupos,
ziedinés isdylos, nuoskalos ir kt.

Nacionalinés taisyklés galioja iki EN paskelbimo

(") Su atbrailomis.

Dydziai Sg ir Ag yra matuojami virSutinio bégiy pavirSiaus lygmeniu ir turi atitikti lenteléje nuro-
dytas vertes prekiniams vagonams pakrovos ir taros salygomis ir esant laisviems aSira¢iams. Atski-
riems riedmenims ju tiekéjas gali nurodyti mazesnes tolerancijas auk$Ciau nurodyty apribojimy

diapazone..
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EI pav.

Simboliai

Br

70

Riedéjimo
pavir§ius

r_l

Atbraila

Ziedinés isdylos

Sk
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F PRIEDAS

RYSYS

Riedmens tinkamumas informacijai perduoti tarp Zemés ir riedmens

FI pav.

Zymenq vieta ant vagono

Al
A2

F1 brézinyje (auksciau) Al ir A2 yra atitinkamai maziausias ir didziausias Zymenu centry padéties
aukstis vir§ bégiy s visomis vagono pakrovos ir pakabos judéjimo salygomis:

Al = 500 mm
A2 = 1100 mm
F2 pav.

Zymeny skaitytuvy jrengimo apribojimai
PravaZiavimo greitis <30
Dmax (m) 10 o
Dmin (m) 1 Diress skaitytuvas
Pateikimo kampas @ (laipsniais) | 70

Dmin

Zymenos
sritis

20

__________________________ il 20
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G PRIEDAS

APLINKOS SALYGOS

Drégnis

Gl bréz

Absoliutus oro dr gnis (g/m?)
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Santykinis oro dr gnis (%)

G2 bréz

Absoliutus oro dr gnis (g/m?)
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H PRIEDAS

INFRASTRUKTUROS IR RIEDMENY REGISTRAS
Riedmeny registras

Prekiniy vagony registrui taikomi reikalavimai

Duomeny clementas Kritiniai u?tikrinant Kritiniai uztikrinant Atn?ujinimo
saveika sauga daznumas
Pagrindiniai duomenys Kasmet
Riedmens numeris \ v
Savininkas
Valdytojas N S
Riedmens tipas v Y
(UIC 438-2}
Techniné informacija
Ilgis su buferiais \ \/
Masé be krovinio \ \/
Sankabos tipas v \
Riedmens gabaritas v v
ASiracio gabaritas \ v
Rato skersmuo v v
ASiy skaicius ir iSdéstymas \/ Y
Asiraiy padétis vezimélyje, atstumas tarp v S
vezimélio aSiraciy/atstumas nuo Serdeso
Atstumas tarp veziméliy Serdesuy (atstumas v Y
tarp veziméliy aSiraciy)
Kritiné informacija uZtikrinant saugaja
Stabdymo tipas v Y
Stabdziy masé/stabdoma masé % \/ Y
Létéjimo kreiveé v S
Rankinio stabdZio tipas v \
Didziausias greitis (pakrauto riedmens) \ v
Didziausias greitis (riedmens be krovinio) \/ v
Didziausia apkrova \/ Y
Didziausia asiné apkrova v S
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Kritiniai uztikrinant | Kritiniai uztikrinant Atnaujinimo
Duomenu elementas . N
saveika sauga daznumas
Informacija apie pavojingus krovinius (kelios \ \/
sritys)
Informacija, reikalinga pakraunant ried-
menis
Pakrovos lentelé \ \/
Krovimo platformos aukstis (skirta platfor- v \
miniams vagonams ir miSriam vezimui)
Krovimo apribojimai (pvz., masés pasiskirs- \ v
tymas)
Registravimo duomenys
Registravimo buklé v
Eksploatavimo pradzios data \
EB patikros deklaracijos data ir notifikuotoji \/
istaiga
Vagonui jrengty saveikiy sudedamuyjy daliy N (\/)
sarasas, SSD identifikavimas ir SSD EB
patikra, EB patikros deklaracijos data ir noti-
fikuotosios istaigos
Papildomas tam tikrais atvejais privalomas Q)
sertifikavimas
Visi ankstesni riedmeny numeriai ir atitin- \/ v
kamos registravimo datos
Techninés prieZiiiros informacija
Techninés priezitiros plano nuoroda v v
Apribojimai
Geografiniai apribojimai \ y
Su aplinka susij¢ apribojimai — temperatiiros v v
diapazonas T(n), T(s), T(RIV),
T()+T(s)
Riedmeny  skirstymo nuo  skirstomojo \/ Y
kalnelio apribojimas
Maziausias bégiy kelio kreivés spindulys v \
Vertikalios bégiy kelio kreivés apribojimai \ v
Leidziama naudoti keltuose \ v
Laiko apribojimai N Y
Zymenos
Jei pritvirtintos \ N

Pastaba: reikés atskiros (-u) valdytoju (savininky, GI), riedmeny registre nurodomy kody numeriais,

duomenu bazés (-iy).
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1 PRIEDAS
STABDYMO SAVEIKOS SUDEDAMUJU DALIU SASAJOS

L1. ORINIO STABDZIO ORO SKIRSTYTUVAS

Saveikos sudedamosios dalies orinio stabdZio oro skirstytuvoe specifikacija
pateikta 4.2.4.1.2.2 ,,Stabdymo galia® ir 4.2.4.1.2.7 ,,Oro tiekimas“

L1.1. Orinio stabdZio oro skirstytuvo sasajos

1.1.1.1.  Orinio stabdzio oro skirstytuvo voZtuvas

Orinio stabdzio oro skirstytuvas yra orinis valdymo voztuvas. Jo paskirtis —
regulivoti i8¢jimo slégi, o tai yra i&imo slégio keitimo funkcijai atvirkstiné
funkcija. Zr. 1.1 ir 1.2 brézinyje Orinio stabdzio oro skirstytuvo veikima apibi-
dina:

— laipsniSkas stabdymas ir stabdziy atleidimas,

— stabdymo trukmé,

— stabdziu atleidimo trukmé,

— orinio stabdzio oro skirstytuvo rankinio atleidimo voztuvas,

— automatinis valdymas,

— jautrumas ir nejautrumas.

L1 pav.

jimo sl gis 15 jimo sl gis
Skirstytuvo
— P voituvas [P

1.2 bréz.

Darbinis sl gis

A
p [bar] /
~ T T jimo sl gis

(stabdZi magistral s

sl gis)

IS jimo sl gis

Orinio stabdzio oro skirstytuva valdo stabdziy magistralés slégis. Kai maSinisto
stabdziy valdiklio svirtis yra ,laisvoje* padétyje, normalus traukinio stabdziy
magistralés darbinis slégis turi blti 5 barai, taciau skirstytuvas turi pagal nusta-
tytus reikalavimus veikti ir esant 4—6 bary stabdziy magistralés slégiui. Norint
uztikrinti visa stabdymo galia, slégis turi sumazéti 1,5 + 0,1 baro. Maksimalus
$iuo sumazéjimu uztikrinamas i$éjimo slégis yra 3,8 £ 0,1 baro. Paprastai nusta-
tomas maksimalus i§¢jimo slégis. [prastas darbinis stabdziy magistralés slégis yra
5 barai, taciau orinio stabdzio oro skirstytuvas turi normaliai veikti ir esant 4—6
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plbar] &

bary stabdziy magistralés slégiui. Skirstytuvo i$¢jimo slégio pokycius lemia
igjimo slégio poky¢iai (zr. 1.3 brézinj).

1.3 bréz.

Darbinis sl gi s

\

jimoslgi s

StabdZ magistral sslgi s

| |
| A
\ ] e | Pap is stabdymas
f,—-:’f : — — Staigusis stabdymas
\t I —_———_——— -

|
| |

\ ,r Maksimalus i§ imo sl gi s

/ I15jimosigi s
\

v

ts]

Baigus stabdyti, orinio stabdzio oro skirstytuvas, reaguodamas i padidéjusi stab-
dziy magistralés slégj ir stabdziy cilindre suslégta ora iSleisdamas | aplinka,
atleidzia vagono stabdzius, zr. 1.4 paveiksla.

1.4 bréz.

p [bar]
Darbinis sl gi s

jimoslgi s
(stabdZi magistral s
sl gis?

15 jimoslgi s

.
L

Keiciant i¢jimo slégi, turi biiti jmanoma truputj padidinti ir sumazinti i$¢jimo
slégi; 0,1 baro j¢jimo slégio pokytis turi sukelti i$¢jimo slégio pokyti. Esant
tokiam paciam i¢jimo slégiui, stabdymo ir stabdziy atleidimo sukeliamo i$¢jimo
slégio svyravimas neturi biiti didesnis kaip 0,1 baro.

Orinio stabdzio oro skirstytuvas stabdziy magistralés ir atitinkamo valdymo rezer-
vuaro nesujungia tol, kol i§¢jimo slégis néra maZesnis kaip 0,3 baro. Sis sujun-
gimas jmanomas tada, kai darbinis stabdziy magistralés slégis padidéja ne
daugiau kaip 0,15 baro.

Stabdymo laikas yra laikas, per kurj i$¢jimo slégis nuo 0 baro padidé¢ja iki 95 %
maksimalaus i§¢jimo slégio, kai i&jimo slégis grei¢iau nei per 2 sekundes suma-
zinamas iki 0 bary. Vienos pakopos P rezimu tai trunka 3-5 sekundes, P rezimu
su kroviniu ar be jo arba esant krovinj atitinkanc¢iam stabdymui — 3—6 sekundes ir
G rezimu, kai naudojama viena magistralé (vamzdynas), — 18-30 sekundziy.

Atleidimo laikas yra laikas, per kurj i$¢jimo slégis, pradéjes mazéti nuo maksi-
malaus, sumazinamas iki 0,4 baro, kai i¢jimo slégis, pradedant nuo 1,5 baro
mazesnio slégio, trumpiau nei per 2 sekundes padidinamas iki darbinio slégio.
P rezimu tai trunka 15-20 sekundziuy, G rezimu — 45-60 sekundziu. Krovininiy
vagony, kuriy bendras svoris didesnis kaip 70 tony, P rezimu Sis laikas gali biti
15-25 sekundés.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 226

Orinio stabdzio oro skirstytuva turi buti jmanoma naudoti G, P ar G arba P
rezimais, o pastaruoju atveju turi biiti keitimo irenginys, kuris leisty keisti pasi-
rinktg trukme.

Turi biti rankinio atleidimo funkcija, kuriai panaudoti reikalingas apgalvotas ir
samoningas rankinis veiksmas, kuriuo siekiama nutraukti stabdyma (atidaryti
skirstytuvo voztuva).

Orinio stabdzio oro skirstytuvas turi bliti automatinis ir jame turi biti numatyta
galimybé¢ pasiekti maksimaly i§¢jimo slégj esant {¢jimo slégio nuostoliams.

Orinio stabdzio oro skirstytuvas turi biiti nepertraukiamojo veikimo ir jame turi
biti numatyta galimybé uztikrinti ne maziau kaip 85 % maksimalaus i$¢jimo
slégio, panaudojant staiguji stabdyma ir laikantis visu eksploatacijos salygu.
Pagalbiniame rezervuare esant oro, kompensuodamas patirtus iS¢jimo slégio
nuostolius, skirstytuvas turi i$laikyti i$¢jimo slégi.

Pagalbinis ir valdymo rezervuaras riedmenyje turi biiti jrengti taip, kad netruk-
dyty i8leisti ir pripildyti traukinio gale esanciy rezervuary. Be to, turi biti pada-
ryta taip, kad stabdziy magistraléje nesusidaryty didesniy slégio svyravimy,
galiniy paveikti greta esanciy riedmeny stabdyma.

Orinio stabdzio oro skirstytuvas turi veikti pagal nustatytus reikalavimus ir
tinkamai reaguoti { {¢jimo slégj, kai gretimi skirstytuvai yra atskirti arba neveikia.

Orinio stabdzio oro skirstytuvo jautrumas turi buti toks, kad j€jimo slégiui nuo
normalaus darbinio slégio per 6 sekundes sumazéjus 0,6 baro, jis pradéty veikti
per 1,2 sekundés.

Orinio stabdzio oro skirstytuvo nejautrumas turi biti toks, kad j¢jimo slégiui nuo
normalaus darbinio slégio per 60 sekundziy nukritus 0,3 baro, jis nepradétuy
veikti.

L5 bréz.

|&jimo slégis (slégis stabdZiy magistraléje)
Darbinis slégis

B
L

p [bar]

Mejautri zona

Jautri zona

TRy

Jautrumo riba Mejautrumo riba

B

[ ] skisty j Ll
I:l Skirstytuvas gali reaguoti
- Skirstyluvas nereaguoja

0

Orinio stabdzio oro skirstytuvo voztuve turi biiti greitojo veikimo funkcija (grei-
tintuvas), kuri, slégiui stabdziy magistraléje traukinio priekyje nukritus 0,3 baro,
pirmu atleisto stabdzio paveikimu suteikia galimybg vietinj stabdziu magistralés
slégi greitai sumazinti ne daugiau kaip 0,4 baro. Tai reikalinga pneumatiniam
stabdziy signalui perduoti per visa traukinio ilgj.

Gali buti numatyta darbinio slégio perkrova, kuri suteikia galimybe stabdziu
magistralés slégi pakelti vir§ normalaus darbinio slégio — iki 6 bary ir taip
sumazinti atleidimo trukme, kuri gali buti iki 40 sekundziy G rezimu ir iki 10
sekundziy P rezimu. Stabdziy magistralés perkrovos metu orinio stabdzio oro
skirstytuvas neturi perkrauti valdymo rezervuaro. VisiSkai atleidus stabdzius,
kai slegis stabdziy magistraléje yra padidéjgs iki 6 bary, skirstytuvas neturi veikti
2 sekundes, tada per 1 sekundg slégi reikia sumazinti iki 5,2 bary ir po to grazinti
iprasta darbinj slégj.

Orinio stabdzio oro skirstytuvui turi biiti numatyta staigaus suveikimo funkcija,
kuri, dirbant G stabdymo rezimu, suteikia galimybg greiciau padidinti i$¢jimo
slégi stabdymo pradzioje. Sis padidéjimas sudaro apie 10 % maksimalaus i§¢jimo
slégio. Tuo siekiama greitai padidinti frikciniam stabdymui reikalinga slégi.
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1.6 bréz.

A
bar
P [bar] Darbinis slégis

—U_"‘ *‘_L_LL-, t[s] i

2. KINTAMOS APKROVOS PERJUNGIMO VOZTUVAS/AUTOMATI-
NIAI | APKROVA (,,TUSCIA“ ARBA ,PAKRAUTA“) REAGUO-
JANTYS STABDZIAI

1.2.1. Kintamos apkrovos perjungimo voZtuvas

Perjungimo voztuvas yra irenginys, kintant vagono masei keiciantis stabdziu
sistemos veikimo jéga. Dél vagono masés poky¢iu turi biiti be perstojo, automa-
tiskai ir beveik be vélavimy kei¢iama stabdymo jéga. Voztuvas neturi reaguoti |
trumpalaikius sukrétimus arba trumpalaikius raty apkrovos pokyc¢ius. Jis neturi
paveikti pneumatinio stabdzio eksploataciniy savybiy (zr. TSS 5.3.3.1 skyriu),
iSskyrus stabdziy, kuriuose jmontuoti stabdymo jégai keisti skirti pneumatinio
valdymo jrenginiai ir kuriy atleidimo laikas yra laikas, per kuri perjungimo
valdymo kameroje pasiekiamas 0,4 bary slégis (valdymo slégis). Stabdymo
metu $is jrenginys neturi keisti stabdymui reikalingos stabdymo jégos. Jame
yra numatytos ne maziau kaip 5 stabdymo pakopos nuo minimalios iki maksi-
malios stabdymo jégos ir visais atvejais — nuo tui&io iki pakrauto vagono. Sis
frenginys visuomet turéty sunaudoti kuo maziau oro ir neturéty trukdyti riedmens
stabdymui.

1.2.2.  Automatinis | apkrova reaguojantis (,tus¢ia“ arba ,pakrauta*)
perjungimo voZtuvas

T

1 apkrova (,,tuscia® arba ,,pakrauta) reaguojantis perjungimo voztuvas yra jren-
ginys, keiCiantis stabdziuy sistemos veikimo jéga vieninteliame vagono masés
intervalo taske. Kai vagono masé tampa mazesné arba didesné uz masg, kuriai
esant reikia perjungti, §is perjungimo voZztuvas atitinkamai automatisSkai persi-
jungs { padétj ,tuscia“ arba ,,pakrauta“. Jo darbui neturi turéti jtakos smugiai ir
virpesiai. | apkrova (,,tus¢ia® arba ,pakrauta®) reaguojantis perjungimo voztuvas
neturi turéti jtakos pneumatinio stabdzio eksploatacinéms savybéms (zr. TSS
5.3.3.1 skyriu).

1.3. APSAUGOS NUO RATU SLYDIMO [RENGINYS (ARS)

Apsaugos nuo raty slydimo (ARS) jrenginys yra sistemos, skirtos geriausiam
turimo raty ir bégiu sankybio naudojimui, kai kontroliuojant yra mazinama ir
atkuriama stabdymo jéga, kad nekontroliuojami asiraciai nesiblokuoty ir neslystu
ir dé¢l to sutrumpéty stabdymo kelias, dalis. ARS jrenginys neturi turéti jtakos
stabdziu funkcinéms charakteristikoms.

ASiraciy sukimosi greitis yra apskai¢iuojamas remiantis jutikliy pateikta informa-
cija ir tikrinamas automatinés valdymo sistemos. Ji ARS iSmetimo voztuvams
perduoda komandas i§ dalies arba visai sumazinti ar atkurti stabdymo jéga.

Sistemai apskai¢iuojant greitj, biitina atsizvelgti | konkretaus riedmens leidziamus
raty skersmens skirtumus.

Energijos tieckimas ARS turi biiti suprojektuotas taip, kad bity uZtikrinta, jog
riedmeniui pajudéjus ARS isijungs ir jai bus tiekiama energija. Kad ARS
sistemos veikty, joms biitina tiekti energija, kuria apriipinti gali riedmuo arba
pati ARS.
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ARS sistemos turi biiti suprojektuotos taip, kad veikty tiksliai esant galimiems
30 % ijtampos svyravimams. [tampos svyravimams virSijus $iq riba, ARS turi
iSsijungti nepaveikdama stabdziy sistemos. Maitinimo jtampai grizus | leistinas
ribas, ARS turi automatiskai vél pradéti normaliai veikti.

ARS irenginys turi turéti atskira apsaugota granding. ARS grandinés lydieji
saugikliai arba iSjungikliai riedmenyje turi buti nuo kity taip atskirti, kad ju
nebiity galima supainioti arba perjungti tuo paciu budu. Visada, kai esama ener-
gijos, ji turi bti tiekiama ARS. Automatinis maitinimo i§jungimas leidziamas tik
esant ramybés rezimui (riedmeniui nejudant) arba baterijos saugumo sumetimais
(baterijai iSsikrovus arba dél ilgalaikiy maitinimo sutrikimy susidarius Zemai
itampai).

ARS turi buti suprojektuota taip, kad naudoty kuo maziau oro.

Tolesnis saveikos sudedamosios dalies — apsaugos nuo raty slydimo {renginio —
aprasas pateiktas TSS 4.2.4.1.2.6 ir 4.2.4.1.2.7 punktuose.

1.4. ITEMPIKLIS (LAISVUMO KOMPENSATORIUS)

Itempikliai reikalingi, kad tarp dvieju frikcinio stabdzio detaliy (tarp rato ir
stabdziy trinkelés arba tarp disko ir stabdzio trinkelés) biity automatiskai islaikyta
pastovi nurodyta prosvaisa ir kad buty islaikomos stabdymo charakteristikos bei
uztikrinamas stabdziy veiksmingumas.

[tempiklis turi absorbuoti ne daugiau kaip 2 kN stabdymo jégos. [tempiklio
eksploatacinéms charakteristikoms neturi turéti jtakos aplinkos salygos (vibracija,
ziemos salygos ir pan.).

Itempikliy pakei¢iamumo reikalavimy néra, bet jei tempikliai yra keiciami, jiems
taikomi Sie dydZio apribojimai (privaloma laikytis tik lenteléje pateikty dydziu).

Kei¢iami jtempikliai, kurie jrengiami rémo viduje, neturi virSyti $iy dydzio apri-
bojimu:

— kai apkrova ne didesné kaip 75 kN

1.7 bréz.

Jun g_1i_5_E_ I—-' 2

Sankita B - B Sankirta A - A l__.
s = M ST | T A
R — X a8 '
| i
| =Lt |
— !
T
B
| |tempiklio savybés ]
: ; Derini I | =
* pritaikyta vagonui Ell nr. ligis aiilgz?m ‘ Apkrova | Reagentas | Alstumas |
R i | i . —
- " | |
** rekomenduajama naujai | 2325 580 e
gamybai ' 4 | 2~ T 440 7SkN 2kN JL 83
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— kai apkrova didesné kaip 75 kN

1.8 bréz.

|tempiklic savybés
. : [ Dennimo
Eil. nr ligis h Apkrova R tas | Alstumas
* pritaikyta vagonui f la gis i egen
** rekomenduagama SRR S ® M [
naujai gamybai 1 230 80
2 1840 M0 | 85-130kN 2 &
2 1640 280

L5. STABDZIU CILINDRAS/PALEIDIKLIS

Stabdziy cilindry/paleidikliy pakei¢iamumo reikalavimy néra, bet jei stabdziy
cilindrai/paleidikliai kei¢iami, jiems taikoma tolesné¢ iSlyga (privaloma laikytis
tik lenteléje pateikty dydziy).

Ratiniuose stabdziuose naudojami keiciamieji stabdziy cilindrai, kurie jrengiami
rémo viduje arba vezimélyje, privalo atitikti Siuos 1.9.1 paveiksle pateiktus
jungiamyjy daliy matmenis:

1.9.1 bréz.

ismties varka leidfiamas A igis

1) 752 mm
2) 729 mm
Stabiy Matmenys
dlirdro
komstrkiia | A | B | C | D(E|F|G|H | JIK|L]M

1
%‘;@f 890 | 224 | 228|334 | 27 |207| 40 | 31 [100| 68 | 1~ | 230 ja7e

<1
D505 814 170 | 228|254 | 18 | 182 30 [ 31 | 80 | 44 | 17 | 220 f34

* cilindrinis gredimas GAZ-G1H
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Kei¢iamyju stabdziy cilindry Sarnyriniy jung€iy asiy ir jvoriuy skersmuo turi
atitikti toliau pateikiama 1.9.2 brézinj:

1.9.2 breéz.

DVIASIAI VAGONAI IR VEZIMELIAI, TINKAMI EKSPLOATUOTI [PRASTINEMIS, S IR SS (ASIES APKROVA
} - 20T) EKSPLOATAVIMO SALYGOMIS
STABDZIY TAKELAZO SARNYRINIY JUNGCIU MATMENL) STANDARTIZAVIMAS

Vagonas, tinkamas eksploatuoti Vagonas, tinkamas eksploatuoti
jprastinémis arba S eksploatavimo S8 eksploatavimo sglygomis
sglygomis (savaiminis tolydus stabdymas)

1 pav. A

!
A AAA NN '-l'

StabdZiy takelaZo reguliatorius B - _;}B ]

“Tui¢ia” arba “pakrauta” perjungimo jrenginys

L_Savaiminio tolydaus |
stabdymo jrenginys

i > N vl a=c+3
! : |
7 - /] .gi
iL=I=l

ASies diametras <d=> (1)

Sarnyrinés jungtys

A|B|C|D|E|F|G|H]|R#alb [
|prastinés arba S { Horizontalus svertas (2) 30 | 36 [ 50 | 36 | - | - | - | - | 30| 15 |30ar40§)
eksploatavimo Vertikalussvertas (2) | | | | . s |so| - l2a] - | 20 40
salygos
SS eksploatavimo { Horizontalus svertas (2)| 3 | = | - [0 | - | - |8 | - |30 |20| 40
saglygos Vertikalussvertas (2) | - | - | - | - |40 |60 | - | 24| - |20 a0

(1) Plieninis Rm = 370 N/fmm?, tinkamai gridintas

(2) Plieninis Rm = 370 N/mm?,

(3) Plieninis Rm = 520 N/mm?,

{4) Esant iSorinei griZlamajai spyruoklei

(5) Centrinés dalies sloris padidintas iki 30 mm

(6) Dviaiy vagony - 30 mm (12" cilindras); dviasiy veziméliy - 40 mm (16" cilindras)

1.6. PNEUMATINE PUSMOVE

Automatiniy pneumatiniy stabdziy magistralei skirtos pneumatinés pusmovés
privalo atitikti 1.10, 1.12 ir 1.13 arba I.15 brézinius. Prie galinio ¢iaupo jungiama
mova turi biti tokia, kaip nustatyta 1.10 brézinyje, o vamzdis turi turéti vidin{
Whitworth (BSPP) G11/4” sriegi.

Pagrindinio rezervuaro magistralei skirtos pneumatinés pusmovés privalo atitikti
1.11, L.14 ir 1.13 arba I.15 brézinius. Prie galinio ¢iaupo jungiama mova turi biti
tokia, kaip nustatyta 1.10 bréZinyje (tokia pati, kaip ir automatiniy pneumatiniy
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stabdziy magistralés), o vamzdis turi turéti vidini Whitworth (BSPP) G11/4”
sriegj.

Abieju magistraliy jungiamyjy zarny vidinis skersmuo turi bati 25-30 mm. Ilgis
turi bati toks, kaip nustatyta 1.10 ir I.11 bréziniuose. Kai Sios Zarnos naudojamos
su paslankiaja automatine sankaba, ju ilgis turi buti padidintas iki 1080 mm, jei
jos skirtos automatiniy pneumatiniy stabdziy magistralei, ir iki 930 mm, jei jos
skirtos pagrindinio rezervuaro magistralei, o ne naudojami 1.10 ir I.11 bréZiniuose
nustatyti matmenys. Sioms movoms daZniausiai naudojamos guminés Zarnos,
taciau gali buti naudojamos ir metalinés, jei jos yra pakankamai lankscios.

Automatiniy pneumatiniy stabdziy magistralés movos turi atitikti 1.12 brézinj.
Pagrindinio rezervuaro magistralés mova turi atitikti 1.13 brézinj. Turi buti laiko-
masi abiejuose bréziniuose pateikty matmeny, nes taip siekiama uztikrinti sandary
sujungima, bet forma ir kiti matmenys gali biti kei¢iami, jei movos yra supro-
jektuotos taip, kad jose biity kuo mazesnis pasiprieSinimas oro srovei. Movos gali
biti gaminamos vientisos arba i§ dvieju daliy, kaip nurodyta 1.12 ir 1.14 brézi-
nivose zvaigzdute(*). Jei mova gaminama vientisa, turi biiti naudojamas 1.13
brézinyje nurodytas tarpiklis, jei ne — 1.15 brézinyje nurodytas tarpiklis.

110 bréz.

Pastaba. BréZiniuose prie matmeny naudojamy simboliy raktas:

[ 1 Matmenys, kuriy turi biti laikomasi
Yool Minimallis matmenys

{.....) Maksimalis matmenys

¥ Rekomenduocjami matmenys

Filetage Whitworth avec filets tronqués pour tuyaux de 1 1/4" (11 filets par pouce anglais)
Whitworth-Gewinde mit Spitzenspiel fir Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 1" engl.)
1 1/4” vamzdZiui skirtas Whitworth sriegis (11 sraiglo Zingsniy viename angliskame colyje)

111 bréz.

Pneumatiné pusmové — Pagrindinio rezervuaro magistralé

Filetage Whitworth avec filets tronqués pour tuyaux de 1 1/4" (11 filets par pouce anglais) ___/"
Whitworlh-Gewinde mit Spitzenspiel fir Rohre von 1 1/4” (11 Gang auf 1" engl.)
1 1/4" vamzdZiui skirtas Whitworth sriegis (11 sraigto Zingsniy viename angliSkame colyje)

(*) Rekomenduojami matmenys
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112 bréz.

Mova — StabdZiy magistralé
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1.13 bréz.

Tarpiklis — Vientisas jungiamasis antgalis
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—d [
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¢ 37
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Bord chanfreiné
Kante gebrochen
|strizas pjavis
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1.14 bréz.

Mova — Pagrindinio rezervuaro magistralé
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115 bréz.
Tarpiklis — Dviejy daliy mova
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Bord chanfreiné i i

Kante gebrochen
|strizas pjavis

L7. GALINIS STABDZIU MAGISTRALES CIAUPAS

Galinis ¢iaupas yra magistraléje jtaisytas jrenginys, sudarantis salygas oro srovei
judéti magistrale, kai Ciaupas yra atidarytas. Uzdarytas jis uzkerta kelia srovés
judéjimui magistrale ir iSleidzia i§ magistralés ora per vienoje galinio Ciaupo
puséje irengta anga.

Siekiant uztikrinti oro srovés judéjima stabdziy magistrale ir pagrindinio rezer-
vuaro magistrale, galiniam stabdziui nustatyti toliau pateikti funkciniai reikala-
vimai. Atsizvelgiant | tai, ar riedmenyje naudojama automatiné sankaba, ar ne,
galinio ¢iaupo gabaritiniai matmenys turi atitikti 1.17 ir 1.18 paveikslus arba 1.19
ir 1.20 paveikslus.

Atidarymo ir uzdarymo padétys. Rankenos padétis turi biti tokia pati visuose
riedmenyse ir nustatyta taip, kad Ciaupas bity atidaromas ir uzdaromas jo asi
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1:
2:

3:

pasukant ne maziau kaip 90° ir ne daugiau kaip 100°, taciau automatiniy sankaby
neturinéiuose vagonuose montuojamiems galiniams Ciaupams leistinas 125°
kampas. Kad atidarymo ir uzdarymo padétys bity tikrai jjungtos, krastinése
sukimo padétyse turi buti numatyti stabdikliai. Uzdarymo padétis yra tokia, kai
srovés kelias tarp iéjimo ir i$¢jimo angy yra uzdarytas, o oro iSleidimo kanalas
yra atidarytas ir zarna prijungtas prie magistralés ir ¢iaupo jungiamosios dalies.
Riedmens ¢iaupas uzdaromas jo rankena pakeliant i vertikalia padéti. Atidarymo
padétis yra tokia, kai srovés kelias tarp iéjimo ir i$é¢jimo angu yra visiskai
atidarytas, o oro ileidimo kanalas yra uzdarytas. Ciaupas atidaromas jo rankena
nuleidziant | beveik horizontalia padéti.

Kai galiniam ¢iaupui valdyti naudojamas valdymo velenas, kaisti, kuris ikiSamas
panaudojant dvisaki Ciaupa, turi biiti galima jstumti taip, kad sukimosi kampas
tarp Ciaupo krastiniy padéciy buty simetriSkas tiesei, kuri yra statmena Ciaupo
vidurio isilginei tiesei (zr. 1.20 brézinj).

Oro iSleidimo anga. Galinis Gaupas turi turéti ne maZesng kaip 80 mm? oro
iSleidimo anga, jrengta taip, kad uzdarius Ciaupa i§ Ciaupo gale esancios jungia-
mosios zarnos (riedmens oro {siurbimo jungties) ateinantj suspausta ora buti
galima iSleisti { aplinka. ISleidimas turi prasidéti suveikus galiniam Ciaupui ir
jo kanalo skerspjivio plotui sumazéjus treédaliu. Jei oro iSleidimo anga yra
riedmens gale, ji turi buti jrengta taip, kad nebiitu galimybés jos uzkimsti.

Sukimo momentas. Galiniams Ciaupams su mechaniniais stabdikliais ar sklen-
démis neturi turéti jtakos virpesiai ar smiigiai. Galini ¢iaupa rankiniu blidu turi
buti jmanoma valdyti taip, kad biity galima uZtikrinti ¢iaupo su stabdikliais 9-20
Nm sukimo momenta ir Ciaupo su sklendémis maksimaly 6 Nm sukimo
momenta.

Galinio ¢iaupo aSies rankena. Jei rankeng imanoma nuimti ir tam tikras kampas
tarp jos ir veleno konstrukcijos atzvilgiu néra numatytas, rankena prie veleno turi
biti jmanoma tvirtinti tik taip, kad rankenos asis ir veleno skersmens zymé buty
vienoje linijoje, o asSis turi biiti pazyméta taip, kaip nurodyta .16 brézinyje, arba
taip, kaip nurodé pirkéjas. Rankena ir velenas vienas prie kito turi bati tvirtinami
taip, kad atitikty visus eksploatacijos ir saugos reikalavimus. Jei galinio ¢iaupo
rankena yra nuimama nuo veleno, ji turi biiti laikoma tinkamoje vietoje.

116 bréz.

Veleno galo Zenklinimas

i
Y

Veleno kiaurymeés asis 4: A-A dalis
Ne maZiau kaip pusé veleno 5:1-1,5 mm
skersmens ties rankena 6: Pavyzdys
1,5-2 mm

Slégio maZéjimo trukmé. Oro kanalai turi biiti suprojektuoti taip, kad galiniame
Ciaupe patiriami nuostoliai biity kaip galima mazesni, o skerspjiivio plotas biity
ne mazesnis kaip paprasto vamzdzio, kurio vidinis skersmuo 25 mm. Slégio
mazéjimo trukmé atidarius galinj Ciaupa turi bati ne didesné kaip atitinkamame
tokio paties skersmens vamzdyje.

Oro smiigiai. Detalés turi buti atsparios oro smiigiams, kurie daznai pasitaiko
greitai atidarant galinj ¢iaupa.

Jungtys. Galinio ¢iaupo korpuse turi biti iSgreztas vidinis Whitworth (BSPP) G1
»arba G11/4% sriegis, kad ji buity galima prijungti prie stabdziy arba pagrindinio
rezervuaro magistralés. Korpuso su vidiniu sriegiu galas turi biti SeSiakampio
formos arba briaunotas (zr. 1.17 bréz.). Pirkéjui pageidaujant, korpuso galas gali
turéti flanSinéms jungtims skirta plokSciabriaunj pavirSiy. Galinio ¢iaupo
korpusas turi turéti iSorinj sriegj, skirta sujungimui su jungiamaja zarna, kaip
nurodyta 1.18 bréz..
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117 pav.
Galinio ¢iaupo gabaritiniai matmenys

(matavimo vienetas — milimetras)
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1: Galinio éiaupo veikimui bitina erdvé reikalinga tik kairéje arba desinéje.
R=1"arba R=1%"

PASTABA. Taskiné - briksniné linija — - — -- — rodo maksimaly €iaupo judéjimo spindulj.
) pasirinktinai gali bdti ir 60 mm.
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L18 bréz.
Galinis ¢iaupas su spyruokliniu stabdikliu krastinése padétyse

(matavimo vienetas — milimetras)

= 138-150 = \

1: R=1"arba 1%4"
11 sraigto zingsniy viename colyje

2: Kaiscio angos plotis 55 mm.
Kaiéio angos standartinis plotis 55 mm.
Taip pat leidZiamas alternatyvus 60 mm angos plotis.

3: Galinis ¢iaupas horizontalioje padétyje
15ilginé vidurio linija

5: 1" colio vamzdziams skirtas vidinis Whitworth sriegis
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1.19 bréz.

Riedmeny su automatinémis sankabomis galinio c¢iaupo gabaritiniai
matmenys

(matavimo vienetas — milimetras)

NNVEEAN

N T
\SEZ

1: Galinio giaupo veikimui btina erdvé reikalinga tik kairés arba desinés pusés viruje arba
apacioje.
R=1"arba R=1%4"

PASTABA. Tagkiné-briksniné linija — -- — -- — rodo didZiausig €iaupo judéjimo spindulj.

8 pasirinktinai gali bati ir 60 mm.
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1.20 bréz.

Riedmeny su jrengta automatine sankaba galinio ¢iaupo ir jo valdymo
svirties jungties matmenys

(matavimo vienetas — milimetras)

685265

M5215 )

ol
s

1 Galinis Giaupas

2: Dvisake svirtis vertikalioje padétyje

Dvisake svirtis X zonoje gali buti kitokios formos, jei tai pagristai bitina tam,
X kad bity ilaikytas atstumas nuo galinio Giaupo vidurio linjos (84 mm). Kitas svirlies galas turi bti
pritaikytas prie naudojamo galinio &iaupo.

1.8. SKIRSTYTUVO ATJUNGIMO [RENGINYS
Stabdymo metu atjungimo jrenginio rankena turi buiti nuleista zemyn | vertikalia

padéti. Rankenos pasukimu maksimaliu 90° kampu stabdys turi buti atjungtas.
Ciaupo valdymo rankenos forma turi atitikti 1.21 brézinj.

121 pav.
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Py it Stabdys atjunglas
;’ 3y i |:
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i 1]1
! I i i ; =
I ] H
g
Pl ' Jei reikia, rankena gali bati iSlenkta
i | 1 (2r. pavyzdj)
L
A e U
Stabdys veikia

Atjungimo jrenginys riedmeniui turi biiti jtaisytas taip, kad atjungimo (uzdarymo)
ir veikimo (atidarymo) padétys biity aiskiai matomos ir jrengini biity patogu
valdyti i§ vienos riedmens pusés.

Rekomenduojama Ciaupa jtaisyti ant skirstytuvo arba visiskai $alia jo.

19.  DISKINIU STABDZIU TRINKELE

1.9.1. Tikslas

Trinkelé skirta naudoti kaip riedmens frikciniy stabdziy dalis, kuri, ja prispaudus
prie stabdziy disko trinties pavirSiaus, leidzia uztikrinti i§ anksto nustatytas
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pirkéjo nurodytas stabdymo pakopas. Trinkelé turi atitikti toliau pateiktus reika-
lavimus:

— biti tinkama uZztikrinti tam tikra stabdymo arba sukimo momenta,

— biitina tinkama riedmens ar riedmeny stabdymo kineting ir potencing energija
frikcinio sankybio su stabdziu disko trinties pavir§iumi (jeigu naudojami
diskiniai stabdziai) paversti §iluma,

— biti tinkama naudoti kaip postovio stabdzio dalis, kurios veikimas uztikri-
namas frikciniu sankybiu su diskinio stabdzio trinties pavirSiumi.

1.9.2. Eksploataciniai reikalavimai

Trinkelé turi buti suprojektuota ir pagaminta taip, kad esant bet kokioms numa-
tytoms eksploatacijos salygoms biity atsizvelgta i toliau pateiktus kriterijus.

Eksploatacinés savybés

— Nurodytas maksimalus 1étéjimas uztikrinamas veikiant visai apkrovai ir stai-
giojo stabdymo salygoms

— Stabdziy disko sukimosi grei¢io diapazonas
— Nurodyti postovio stabdzio jrangos reikalavimai

— Trinkelés trinties pavirSiaus prispaudimo prie disko frikcinio pavirSiaus jégos
diapazonas

— Stabdziy disko trinties pavirSiaus gamybai panaudota medziaga

— Pakintancios stabdymo energijos kiekis ir jos virsmo bei sklaidos rodikliai
— Stabdziy disko trinties pavirSiaus temperatiira

Prieziuiros ir eksploatacijos iSlaidy veiksniai

— Trinkeles frikcinés medziagos ir stabdziu disko trinties pavirSiaus vientisumo
ir dévéjimosi rodikliai

— bitinybé uztikrinti, kad bet koks frikcinés medziagos kiekis neatsiskirty nuo
darbinio trinkelés sluoksnio

— biutinybé uztikrinti, kad trinkelés pavirSius nesideformuoty jokiame trinkelés
frikcinés medziagos pavirSiaus plote

1.9.3. Trinkelés matmenys

Stabdziy trinkelés, kaip saveikos dalies, sasajos matmenys turi atitikti 1.9.3.1 ir
1.9.3.2 bréziniuose nurodytus 200 cm? ir 175 cm? stabdziy trinkeliu matmenis.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 240

vB
9.3.1. bréz.
STABDZIY TRINKELE (200 cm?)
| Stabdzio Desinés pusés variantas
& —  trinkelé
8%, Kairés pusés variantas:
i Kreipiamoji tas pats bréZinys,
detalé tik pasuktas kita puse
140
65 75 <ol

-0

_.(*._. 62 - F;

Sty 31 o [ . L] &

dl :.“ .‘

E_I 2 A = A

7 ke | K =

o 1 hy oy ©
,8, ° R =) s/ gl A eI h Grioveliy forma ir
L‘il v - dyfiis parodyti tik

T pomy kaip pavyzdys
- S
] 1l 10
Sasajos ploksté
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Trinties plotas: 200 cm?

24 |319) 19 | 75 | 2325

35 |429| 30 | 7,5 | 2325

24 |319| 19 | 15 | 240

35 |429] 30 | 15 | 240
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vB
9.3.2. bréz.
STABDZIU TRINKELE (175 cm?)
Stabdzio trinkelé Desinés pusés variantas
| Kairés pusés variantas:
tas pats bréZinys,
Kreipiamoji detalé lik pasuktas kita puse
Vaiz das Z
2 =
4 9
] ~
T iyt
|
|
— a
- 1. & Grioveliy forma ir
q Hlo| & dydis parodyti tik
— :
T ,I 7 1 kaip pavyzdys
1y
4
“ Sasajos plokste
o MI:25
| b
I =D 25 1%
1} 354,
I3 NS
| s i
t N A
s e\ Jece }

Trinties plotas: 175 cm?

24 131,9] 19
35 | 429| 30
a b d

1.9.4. Trinties rodikliai

Bendrieji reikalavimai

Priklausomai nuo trinkelés medziagos tipo ir sudéties tokio paties dydzio trin-
kelés, turinCios toki pati nurodyta trinties koeficienta ir naudojamos tame paciame
stabdymo jrenginyje, gali pasizyméti skirtingais trinties rodikliais.

Jei imanoma, trinties koeficientas neturi priklausyti nuo pradinio stabdymo
greicio, nuo konkretaus spaudimo i stabdziy disko trinties pavirSiy, nuo trinties
pavirSiaus temperattiros ir aplinkos salygu. Be to, trinties koeficientas neturi
priklausyti nuo trinkelés trinties pavir$iaus nusidévéjimo i stabdziy disko trinties
pavirsiy laipsnio.

Specialiis reikalavimai

Pirkéjas turi iSsamiai apibtdinti darbo rezima (maksimalus greitis, diskui tenkanti
stabdymo apkrova, grei¢io mazéjimas, disky tipas ir medziaga, kiti reikalavimai),
kuriam trinkelé turi bati tinkama.
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1.10. RATINIU STABDZIU TRINKELES

1.10.1. Tikslas

Trinkelé skirta naudoti kaip riedmens frikciniy stabdziy dalis, kuri, ja prispaudus
prie rato ratlankio, leidzia uZztikrinti i§ anksto nustatytas pirkéjo nurodytas stab-
dymo pakopas. Trinkelé turi atitikti toliau pateiktus reikalavimus:

— biuti tinkama uztikrinti stabdymo arba sukimo momenta,

— buti tinkama uZztikrinti riedmens ar riedmeny stabdymo kineting ir potencing
energija frikciniu sankybiu su rato ratlankiu (jeigu naudojami ratiniai stab-
dziai) paversti $iluma,

— biti tinkama naudoti kaip postovio stabdzio dalis, kurios veikimas uztikri-
namas frikciniu sankybiu su rato ratlankiu (riedéjimo pavirSiumi).

1.10.2. Medziagos

Stabdziy trinkel¢, kei¢iama tik remonto atveju, gali bliti gaminama i§ ketaus,
kompozicinés arba metalizuotos medziagos. Jei jmanoma, metalizuoty trinkeliy
trinties koeficientas neturi priklausyti nuo pradinio stabdymo greicio, nuo konkre-
taus spaudimo i rato ratlankj, nuo frikcinio paviriaus temperatiiros ir aplinkos
salygu. Be to, trinties koeficientas neturi priklausyti nuo trinkelés trinties pavir-
Siaus nusidévéjimo { rato ratlankj laipsnio.

Siame priede nepateikiami jokie kompozicinéms trinkeléms taikomi techniniai
reikalavimai.

1.10.3. Sasaja su trinkelés laikikliu

Vienguby ir dviguby trinkeliy ju tvirtinimo kai$¢io sasajos matmenys, jei trin-
kelés yra 320 mm ilgio ir pagamintos i§ ketaus, turi atitikti nustatytuosius
1.10.3.1 brézinyje, o dviguby 250 mm ilgio trinkeliy — 1.10.3.2 brézinyje.
1.10.3.3 brézinyje nurodyti tam tikri ypatumai, { kuriuos reikia atsizvelgti, kad
bty uztikrintas tokio paties tipo kompoziciniy trinkeliy pakei¢iamumas ir nebaty
galimybés jas pakeisti 320 mm ilgio ketaus trinkelémis. 1.10.3.4 brézinyje nuro-
dyti atitinkami 250 mm ilgio dviguby trinkeliy ypatumai.

7Zr. toliau pateiktus bréZinius.

110.3.1 bréz.
1 dalis
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2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 243

110.3.1 bréz.

2 dalis

bb dalis

&

R

Per $ona iSpilamo (iSkraunamo) vagono kaiscio tipas

Minimalus stabdZiy trinkelés laikiklio ir stabdzZiy
trinkelés sasajos pavirsius

XXX Nei stabdZiy trinkelés laikiklis, nei stabdZiy trinkelé
negali biti paslinkti uz Sios salyéio linijos

C==7 Privatomi matmenys
H Minimalds matmenys
=) Maksimalds matmenys
——" Vienodi matmenys

NB: Kiti matmenys yra rekomenducjami




244

001.001

2006D0861 — LT — 01.07.2009

110.3.2 bréz.

1 dalis
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bb dalis

110.3.2 bréz.
2 dalis

Per Song iSpilamo (iSkraunamo) vagono kaiscio tipas

Minimalus stabdZiy trinkelés laikiklio ir stabdZiy
trinkelés sasajos pavirsius

_x-x-x NeistabdZiy trinkelés laikiklis, nei stabdZiy trinkele
negali biti paslinkti uZ Sios saly€io linijos

C==1 Privalomi matme nys

H Minimalds matmenys
- Maksimalis matmenyss

= Vienodi matmenys

NB: Kiti mat ys yra rekomenduaj
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110.3.3 bréz.

Visi matmenys tokie pat kaip ir 1.10.3.1 bréZinyje.
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Stabdziy trinkelés ilgis

Minimalus stabdziy trinkelés laikiklio ir stabdziy
trinkelés sagsajos pavirsius

Nei stabdziy trinkelés laikiklis, nei stabdzZiy trinkelé
negali bati paslinkti uz Sios salycio linijos

Privalomi matmenys

Minimalds matmenys

Maksimalls matmenys

Vienodi matmenys

Kiti matmenys yra rekomenduojami
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110.3.4 breéz.

Visi kiti matmenys tokie pat kaip ir 1.10.3.2 bréZinyje.
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——  Minimalus stabdZiy trinkelés laikiklio ir stabdziy
trinkelés alraminis pavirSius

7

-2 X Nei stabdziy trinkelés laikiklis, nei stabdziy trinkelé
negali bati paslinkti uz Sios salycio linijos

Z////
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?8 [=—=71 Privalomi matmenys
3 H Minimaliis matmenys
(=) Maksimalis matmenys

e Vienodi matmenys
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L11. STAVBDZIU MAGISTRALES ORO ISLEIDIMO GREITINTUVO
VOZTUVAS

| NB: Kiti matmenys yra rekomenducjami
c-c dalis i —

Stabdziy magistralés oro ileidimo greitintuvo voztuvas yra prie riedmens stab-
dziy magistralés prijungtas {renginys, kuris reaguoja { greita stabdziy magistralés
slégio mazéjima ir uztikrina greita tolydu mazéjima daugiau nei iki 2,5 baro.

Stabdziy magistralés oro iSleidimo greitintuvai turi veikti kartu su visais savei-
koje dalyvaujanéiais skirstytuvais ir saveikoje dalyvaujanciais stabdziy magist-
ralés oro iSleidimo greitintuvais. Stabdziy magistralés oro ileidimo greitintuvas
turi biti parengtas veikti stabdziy magistraléje nusistovéjus darbiniam (eksploa-
taciniam) slégiui. Toliau pateiktos eksploatacijos salygos nustatytos esant 5 bary
stabdZiy magistralés darbiniam (eksploataciniam) slégiui, taciau jokiy veikimo
sutrikimy neturi biiti stabdziy magistralés oro isleidimo greitintuvui veikiant 4—
6 bary darbinio (eksploatacinio) slégio salygomis.

Jjungus staigiojo stabdymo stabdj, stabdziy magistralés oro isleidimo greitintuvai
turi pakankamai greitai sumazinti stabdziy magistralés slégi, kad kiekviename
traukinio sastato riedmenyje biity uztikrintas greitas stabdziy cilindry slégio padi-
déjimas. Stabdziy magistralés slégiui staigiai sumazéjus daugiau nei iki 2,5 baro,
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grei¢iau kaip per 4 sekundes nuo greitintuvo veikimo pradzios greitintuvas turi
sustabdyti oro iSleidima ir vél greitai pripildyti stabdZiy magistralg.

Stabdziy magistralés oro isleidimo greitintuvas turi i$leisti ora i§ stabdziy magist-
ralés nesukeldamas jokio neigiamo poveikio riedmens ar traukinio darbui.

Stabdziy magistralés oro isleidimo greitintuvas neturi pradéti veikti dél darbinio
slégio perkrovos, dél kurios stabdziu magistralés slégis gali virSyti normaly
darbinislégi nei iki 6 bary ir issilaikyti iki 40 sekundziy stabdant G rezimu ir
iki 10 sekundziy — P rezimu. VisiSkai atleidus stabdj, stabdziy magistralés oro
iSleidimo greitintuvas neturi pradéti veikti, jei stabdziy magistralés slegis 2
sekundéms padidinamas iki 6 bary ir per 1 sekund¢ sumazinamas iki 5,2 bary,
0 po griztama prie jprasto darbinio slégio.

Stabdziy magistralés oro isleidimo greitintuvo veikimui jtakos neturi turéti
atskiras riedmuo, kuriame stabdziy magistralés oro iSleidimo greitintuvas
nejrengtas arba stabdziai yra atskiri. Si salyga taikoma neatsizvelgiant i riedmens
padéti ir traukinio sastato sudéti.

Stabdziy magistralés oro i§leidimo greitintuvas neturi pradéti veikti, jei po to, kai
visa galia buvo jjungtas paprastasis stabdys, yra jjungiamas staigusis stabdys.

Stabdziy magistralés slégiui per 3 sekundes sumazéjus nuo 5 iki 3,2 baro, stab-
dziy magistralés oro iSleidimo greitintuvas turi pradéti veikti né véliau kaip po 2
sekundziu.

Stabdziy magistralés slégiui per 6 sekundes tolygiai sumazéjus nuo 5 iki 3,2
baro, stabdziy magistralés oro iSleidimo greitintuvas neturi pradéti veikti, jei
nebuvo stabdoma. Jei buvo stabdoma, stabdziy magistralés slégis turi lygiai
tiek pat nukristi (nuo 5 iki 3,2 bar per 6 sekundes), o be stabdziu magistralés
oro i§leidimo greitintuvo — iki 2,5 bar.

Pradiniame paprastojo stabdymo etape pradéjus veikti vidinio skirstytuvo greitin-
tuvo voztuvui, stabdziu magistralés oro iSleidimo greitintuvas neturi pradeti
veikti. Toks bandymas atlieckamas su bandomaja jranga, leidzian¢ia uztikrinti
toki stabdziy magistralés slégio sumaz&jima kuris nurodytas 1.22 brézinyje.
Bandomoji jranga, pradzioje 2 barai/s tempu slégi sumazindama nuo 5 iki 4,7
baro, per 1 sekundg stabdziy magistralés slégj turi sumazinti nuo 5 iki 4,5 baro.
Stabdziy magistralés oro isleidimo greitintuvas $io bandymo metu neturi pradéti
veikti.

Jei stabdziy magistralés oro iSleidimo greitintuvas yra jmontuotas { skirstytuva,
atjungus stabdzius jis neturi veikti.

1.22 pav.

Nejautrumo bandymo salygos

{bar)
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L12. AUTOMATINIO APKROVOS ATPAZINIMO IR | APKROVA
(. TUSCIA* ARBA ,PAKRAUTA®) REAGUOJANTIS KEITIKLIS

1.12.1. Nepertraukiamo apkrovos atpaZinimo jrenginys

Apkrovos poky¢iy perdavimo stabdziy valdymo sistemai (kintamo svorio perjun-
gikliui) jrenginys gali biti tik mechaninis arba pneumatinis. Pneumatinj signala
gali sukelti mechaniniu biidu valdomas pneumatinis irenginys, keitiklis i$ hidrau-
linio { pneumatini signala arba keitiklis i§ tampraus | pneumatinj signala. Maksi-
malus pneumatinés sistemos sukeliamas valdymo slégis, kai vagonas yra visiSkai
pakrautas, neturi virSyti 4,6 baro.

1.12.2. | apkrova (,,tus¢ia® arba ,pakrauta®) reaguojantis Keitiklis

Apkrovos poky¢iu (,.tusc¢ia“ arba ,pakrauta®) perdavimo stabdziy valdymo
sistemai (,,tus¢ia“ arba ,,pakrauta® perjungiklis) jrenginys gali bati tik mechaninis
arba pneumatinis. Pneumatinj signala gali sukelti mechaniniu blidu valdomas
pneumatinis jrenginys, keitiklis i§ hidraulinio { pneumatinj signala arba keitiklis
i§ tampraus { pneumatinj signala. Jei pneumatinis jrenginys yra irenginys, suke-
liantis signalinio slégio pokytj tarp ,,tus¢ia“ ir ,,pakrauta, automatinis i apkrova
(.tuscia“ arba ,,pakrauta”) reaguojantis keitiklis turi veikti garantuotai, t. y. turi
uztikrinti, kad valdymo slégis ,,pakrauta® rezimu yra ne mazesnis kaip 3 barai.
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J PRIEDAS

RIEDMENS IR BEGIU KELIO SAVEIKA BEI REGLAMENTUOJAMI
DYDZIAI

Vezimélis ir vaZiuoklés jtaisai

1.1 STATINIAI BANDYMAI SU ISSKIRTINEMIS EKSPLOATACI-
NEMIS APKROVOMIS

Bandymy apkrovy apibreéztys

Bandymuy apkrovas sudaro:

— vertikalios ir skersinés apkrovos,

— apkrovos, atsirandancios dél riedéjimo,
— apkrovos, atsirandancios dél stabdymo,
— susisukimoapkrovos.

Vertikalios ir skersinés apkrovos

Vertikalios ir skersinés apkrovos yra apskaic¢iuojamos pagal nominalig vezimélio
apkrova (pvz., vezimélis, skirtas 20 t arba 22,5 t aSies apkrovai ant bégiy).

Siekiant atsizvelgti | didziausia dinaming apkrova:

— vertikali apkrova, kuria turi buti veikiamas Serdesas (pakulnis), yra:
— F,max = 1,5F,, o F, = 4Q, — m"g (dviasiu veziméliy atveju),
— F,max. = 1,5F,, o F, = 6Q, — m"g (triaSiu veziméliu atveju).

Jei turi buti imituojama tik vertikali apkrova dél vertikalaus svyravimo, Serdesas
(pakulnis) veikiamas tik 2 F, apkrova.

Skersiné apkrova, kuria turi buiti veikiamas vezimélis, yra:

2
— Fymax. = 2 (10 + %) kN (dviasiy veziméliy atveju),
8 2
— Fy max. = 3 <10 + %) kN (triasiy veziméliy atveju).

PASTABA: triaSiy veziméliy skersinés apkrovos yra nurodytos pagal apkrovu
pasiskirstyma, uzregistruota 714 tipo veziméliy kvalifikaciniy eksploataciniy
bandymy metu. Kito tipo veziméliams taikomas apkrovy pasiskirstymas, uzre-
gistruotas to tipo veziméliy eksploataciniy bandymy metu.

Apkrovos, atsirandancios dél riedéjimo

Riedéjimo koeficientas o laikomas lygiu 0,3, kai tarpas tarp atraminiy $liauzikliy
yra 1 700 mm (standartiniy dviaSiy veziméliy).

Jei tarpas tarp atraminiy Sliauzikliy (2 by) yra ne 1 700 mm, o turéty buti:
1700
= 0,3
= o(3)

Apkrovos, atsirandancios dél stabdymo

Apkrovos, atsirandancios dél stabdymo Fp_atitinka 120 % jégu, atsiradusiy dél
avarinio stabdymo.

Bandomame vezimélyje dél Siu apkrovy dél stabdymo Fy atsiranda:
— letgjimo apkrovos,

— salycio apkrovos,

— apkrovos, kuriomis veikiamos stabdziy jungtys.

Susisukimo apkrovos

Vezimélio rémo apkrovos, kai vezimélj ir jo pakaba veikia 10 %o didziausia
bégiy kelio iskrypa.
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Bandymo procediira

Ant vezimélio rémo visose pernelyg temptose vietose tvirtinami tenzometrai ir
vieliniai tenzodavikliai, visy pirma jtempio koncentracijos zonose. Matuokliu
tvirtinimo vieta nustatoma, pavyzdziui, pernelyg dideli jtempi rodanciu laku.

Bandymas atlickamas pagal 1 paveiksla ir J5 lentelg (dviaSiy veziméliy) arba 2
paveiksla ir J6 lentelg (triasiu veziméliy).

Bandymo apkrovomis veikiama etapais. Apkrovomis, kuriy dydis atitinka 50 %
ir 75 % didziausiu dydziu, veikiama prie§ veikiant visa apkrova.

Gautini rezultatai
Medziagos tamprumo riba turi buiti nevirSijama esant bet kokiai apkrovai.

Nebeveikiant bandymo apkrova neturi likti jokiy nuolatinés deformacijos
pozymiy.
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Statiniai bandymai iSskirtinémis eksploatacinémis apkrovomis— dviaSiy veZi-
méliy

JI pav.

Z Fa
Fz1
AN, JN
—E— " /
2 Soniné atrama ¥ 1 %oniné atrama
2 3onas
1 Sonas
2 asis
J5 lentelé
Apkrovos Apkrovos Bégiu kelio Stabdymo
- ik h ”
aveyis Vertikalios Skersinés 1SXIyPa 8 Jegos
Atraminis Serd Atraminis
Sliauziklis 2 | DSOS Sliauziklis 1| F
(pakulnis) F,. y

F 72 F zl
1 oF,
2 0 (1-a) F, max | a F, max 10 %o
3 0 (1-a) F, max | a F, max Fy max
4 a F, max (1-a) F, max | 0 -F, max
5 0 12 F, 0 Fg

_ o

F, = 4Q-m"g Fymax:2(10+2%)
F,max = 1,5F, Fg= stabdymo jégos

o o3 (1700
2b,
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vB
Statiniai bandymai iSskirtinémis eksploatacinémis apkrovomis — triasiy veZi-
méliy
J2 pav.
X
F,max
Y PPR. Y W
Z 3 1 asis
Sy o M i 7.y e S P S R e L e e
8
Fac
BQ
Y
. 2 Sonineé F » 1 Soniné
L /40 S O atrama Y atama | /.
4 2 asis
2 Sonas
3 3 asis
S I O L
2 8
6 lentelé
Apkrovos
Vertikali Skersiné soiy keli
Aptliro'\'/os crukalios crsines B?kglq ke11+o Stabdymo jéga
atveps Atraminis Serdesas Atraminis 15kIypa g
Sliauziklis 2 | 290 SN | sliauziklis 1 Fy
F,, (pakulnis) F,, F,
1 2 F,
2 0 (-0 F:| o F max 10 %o
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3 0 5111;;) F, a F, max Fy max
4 o, F, max EIII;? F210 -F, max
5 0 1,2 F, 0 Fp
F, = 6Qy-m™ 8
’ Qo-m"g FymaX:g(IO-i-Z%)

F,max = 1,5Fz

1700
=03 —
=03 (3)

Fp = stabdymo jéga
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J.2. STATINIAI BANDYMAI NORMALIOMIS EKSPLOATACINEMIS
APKROVOMIS

Taikomy apkrovy apibréztys

Taikomas apkrovas sudaro:

— vertikalios apkrovos, kuriomis veikiamas Serdesas (pakulnis) ir atraminiai
$liauzikliai,

— skersiné apkrova,
— apkrovos, atsirandancios dél stabdymo,
— susisukimo apkrovos.

Vertikalios apkrovos ir apkrovos, atsirandancios dél riedéjimo

Vertikalios apkrovos, kuriomis veikiamas Serdesas (pakulnis) ir atraminiai §liau-
zikliai, apskaiCiuojamos pagal nominalia vezimélio apkrova. Jos priklauso nuo:

— F,, statinés apkrovos, kuria vagono kébulas veikia kiekvieng vezimélj,
— a, riedéjimo koeficiento,
— P, vertikalaus svyravimo koeficiento

Ried¢jimo koeficientas a yra laikomas lygiu 0,2 kai tarpas tarp atraminiu $liau-
zikliy yra 1 700 mm (standartiniy dviaSiy veziméliy).

Jei tarpas tarp atraminiy SliauZikliu (2bg) néra lygus 1700 mm, a turéty biti:
1700
= 0,2
=92 (%)

Vertikalaus svyravimo koeficientas B kuriuo iSreiSkiama vertikali dinaminé vezi-
mélio elgsena, laikomas lygiu 0,3 (normalus vagono veziméliu dydis).

Skersiné apkrova

Skersiné apkrova yra lygi:

|
eyl
[

y 0,4 x0,5(F, + m'g) (dviasiy veziméliy atveju),
— Fy = 0,53 x0,5(F, + m'g) (triadiy veziméliy atveju).

Apkrovos, atsirandancios dél stabdymo

Apkrovos, atsirandancios dél stabdymo, atitinka 100 % jégu, atsiradusiu dél
avarinio stabdymo.

Dél 8iy apkrovy dél stabdymo atsiranda Sios bandoma vezimélj veikiancios
apkrovos:

— létéjimo apkrovos,
— salycio apkrovos,
— apkrovos, veikiancios stabdziy jungtis.

Susisukimo apkrovos

Bégiu kelio iskrypa, nurodoma vezimélio bazei, laikoma lygia 5 %eo.

Si iskrypa g* yra imituojama judan¢iomis atramomis arba veikiant atitinkamomis
apskaiCiuotomis atoveiksmio jégomis.

Bandymo procediira

Tenzometrai ir vieliniai tenzodavikliai tvirtinami ant vezimélio rémuy visose
pernelyg itemptose vietose, visy pirma itempio koncentracijos zonose.
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Atliekant bandyma vezimélio rémas yra veikiamas jvairiais apkrovy deriniais,
kuriais imituojamas:

— vaziavimas tiesiu bégiy keliu,

— vaziavimas kreivémis,

— dinaminés apkrovos kitimas dél riedéjimo ir vertikalaus svyravimo,
— stabdymas,

— bégiu kelio iskrypa.

IvairGs taikytini apkrovos atvejai yra pavaizduoti 3 paveiksle ir aprasyti 7 lente-
léje (dviasiuy veziméliy), 4 paveiksle ir 8 lenteléje (triaSiy veziméliy).

Atlikus pirmuosius septynis bandymus pagal apkrovos atvejus, be bégiu kelio
iSkrypos imitavimo, yra atliekami dar keturi bandymai pakartojant 4, 5, 6 ir 7
apkrovos atvejus su bégiu kelio iSkrypa (pagal nurodyta vezimélio ir jo pakabos
dydi).

Kiekvieno i§ Siu keturiy naujy apkrovos atveju bandymo metu apkrova dél
iSkrypos yra veikiama pirma viena kryptimi, o paskui — priesinga.

Dél to, kad naudojama bégiu kelio iskrypa, nesikeiCia vertikaliy jégu suma.

Bandymai, kai yra veikiama apkrovomis, atitinkan¢iomis apkrovas dél stabdymo,
atlickami, jei bandymu pagal A prieda rezultatai rodo, kad jie butini (atliekant
tuos bandymus vir§yta tamprumo riba).

Gautini rezultatai

Kiekviename matavimo taske registruojami kiekvieno pirma apibrézto apkrovos
atvejo itempiai o;...0,

I$ Siy n dydziu paimamas maziausias dydis o, ir didziausias dydis o, siekiant
nustatyti:

_ Omax + Omin
Gmean - 2

Omax — Omin
A = ———

2

Medziagu, iskaitant suvirintasias sandiras ir kitokj tvirtinima, elgsena pagal
nuovargio apkrova turéty buti grindziama galiojanciais tarptautiniais arba
nacionaliniais standartais, arba kitais lygiaver¢io lygio Saltiniais, tokiais
kaip S$altinis, kuriame remtasi ERRI BI12 komiteto RPI7 ataskaita, jei
tokiu Saltiniy yra.

Tinkamiems duomenims paprastai biidingos tokios ypatybés:

didelé ilgaamziskumo tikimybé (t. y. geriausia 97,5 %, bet ne maziau kaip
95 %);

detaliy klasifikacija pagal komponentus arba sandiiros geometrija (iskaitant
itempio koncentracija);

ribiniy dydziu nustatymas pagal nedidelius bandinius, remiantis bandymo budais
ir ankstesne patirtimi, kad baty uztikrintas ju taikomumas tikrojo dydzio kompo-
nentams.

Jei ijtempio ribos, kuriy turi buti laikomasi, yra ribos, nurodytos ERRI B12
komiteto RPI7 ataskaitos nuovargio stiprio diagramose, bus leidziama Sias
itempio ribas virSyti iki 20 % ribotame skai¢iuje matavimo tasky, kurie
véliau turi buti ypac¢ atidziai stebimi atliekant nuovargio bandymus. Jei
atlieckant bandymus neaptinkama prasidedanéiy jskilimy, statiniy bandymy
metu uzregistruotg riba virSijantys jtempiai leidziami, ir vezimélis yra patvir-
tinamas.
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VB
Statiniai bandymai normaliomis eksploatacinémis apkrovomis — dviaSiy veZi-
méliy
J3 pav.
X
Y
1 asSis
Z Fa
Faz1
/ F > /
2 Sonin y Soni
1 Sonin
atrama atrama
2 Sonas
1 Sonas
2 aSis
J7 lentelé
Apkrovos
Apkrovos atvejis Vertikalios Skersinés Stabdymo jégos
Atraminis $liau- Serdesas Atraminis $liau- F
ziklis 2 F,y (pakulnis) F,. ziklis 1 F, y
1 0 F, 0
2 0 (1+B)F, 0
3 0 (1-p)F, 0
4 0 (1-a)(1+B) Fz | a(14B)F, Fy
5 a(1+p)F, (1-0)(14+B) Fz | O -Fy
6 0 (1-a)(1-B) Fz | a(1-B)F, Fy
7 a(1-B)F, (1-0)(1-B) Fz | 0 -Fy
8 0 F, 0 Fg
=0,3
Fz - 4Q0 - m+g B
1700 = +
@ =02 Fy 0,4 x0,5(F, + m'g)
2bg
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VB
Statiniai bandymai normaliomis eksploatacinémis apkrovomis — triasiy veZi-
méliy
J4 pav.
X
Y
1 asis
z e /
—F e 4
g
ST
Fzo Fze Fz1
2 Sonin —»p 18onin
F, atrama Fy atrama
= | gL e b !
4 asis 2
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2 Sonas
1 Sonas
3 asis
~F - &
LTI
J8 lentelé
Apkrovos
Apkrovos atvejis Vertikalios Skersinés Stabdymo jégos
Atraminis §liau- Serdesas Atraminis $liau- F
ziklis 2 F,y (pakulnis) F,, ziklis 1 F, y
1 0 F, 0
2 0 (14B) F, 0
3 0 (1-p) F, 0
4 0 (1-)(I+P)E, | a(1+B)F, | F,
5 aI+p) F, | (-a)(I+p)F, | 0 F,
6 0 (1-)(-pF, | a(l-p)F, F,
7 «(1-p) F, (1-)(1-pF, |0 Fy
8 0 F, 0 Fg
F, = 6Q, -m'g p=0,3
1700 = +
« =02 Fy 0,53 x0,5(F, + m"g)
2bg
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1.3. NUOVARGIO BANDYMAI

Bandymu apkrovy apibréztys

Bandymu apkrovas sudaro:

— vertikalios apkrovos, veikianéios Serdesa (pakulnj) ir atraminius S§liauZziklius,
— skersiné apkrova,

— apkrovos, atsirandancios dél stabdymo,

— susisukimo apkrovos.

Vertikalios apkrovos ir apkrovos, atsirandancios dél riedéjimo

— Vertikalios apkrovos, kuriomis veikiamas Serdesas (pakulnis) ir atraminiai
sliauzikliai, apskaiCiuojamos pagal nominalia vezimélio apkrova. Jos
priklauso nuo:

— F,, statinés apkrovos, kuria vagono kébulas veikia kiekvieng vezimélj,
— a, riedéjimo koeficiento = 0,2
— P, vertikalaus svyravimo koeficiento = 0,3

F, tai statiné apkrova. Apkrovos, atsirandancios dél koeficiento o yra laikomos
pusiau statinémis. Apkrovos, atsirandancios dél koeficiento f yra laikomos dina-
minémis.

Riedéjimo koeficientas a laikomas lygiu 0,2, kai tarpas tarp atraminiy $liauzikliy
yra 1 700 mm (standartiniy dviaSiy veziméliy). Jei tarpas tarp atraminiy Sliau-
zikliy (2bg) néra lygus 1 700 mm, a yra:

1700
o =0,2 ( 2b, )

Skersinés apkrovos

Skersines apkrovas sudaro dvi sudedamosios dalys:
— dviaSiu veziméliu:
— pusiau statin¢ apkrova: Fyq = 0,1(F, + m'g)
— dinamin¢ apkrova: Fyq = 0,1(F, + m'g)
— triasiy veziméliy:
— pusiau statin¢ apkrova: Fyq = 0,133(F, + m'g)
— dinamin¢ apkrova: Fyy = 0,133(F, + m'g)
Apkrovos, atsirandancios dél stabdymo

Apkrovos, atsirandancios dél stabdymo, atitinka 100 % jégu, atsiradusiy dél
avarinio stabdymo.

Dél Siu apkrovy dél stabdymo atsiranda Sios bandoma veziméli veikiancios
apkrovos:

— létéjimo apkrovos,

— salycio apkrovos,

— apkrovos, veikiancios stabdziy jungtis.

Susisukimo apkrovos

Bégiu kelio iskrypa, nurodoma vezimélio bazei, yra lygi 5 %o.
Bandymo procediira

Nuovargio bandymai atliekami pakaitomis veikiant pusiau statiniy ir dinaminiy
apkrovy sekomis, kuriomis imituojamas vaziavimas positkiais i deSing ir i kairg.

Jei B priede apibrézty statiniy bandymy rezultatai rodo, kad bégiy kelio iskrypa
sukélé jtempius tik tam tikrose vezimélio rémo vietose, kuriose vertikaliy ir
skersiniy apkrovu sukelti jtempiai yra nedideli, nuovargio bandymas, kaip
pirmasis etapas, atlickamas tik veikiant vertikaliomis ir skersinémis apkrovomis.

Siuo atveju vertikalios ir skersinés pusiau statinés ir dinaminés apkrovos laikui
bégant kinta, kaip pavaizduota 3, 5, 6 ir 7 paveiksly (dviasiy veziméliy atveju)
arba 5, 6, 7 ir 8 paveiksly (triaSiy veziméliy atveju) diagramose.
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Kiekvienos sekos, atitinkancios posiiki { desing arba | kaire, vertikaliy ir skersiniu
dinaminiy cikly skaiéius yra 20.

Vertikaliy ir skersiniy apkrovy dinaminis kitimas turi biti tokio pat daznumo ir
vykti etapais, kaip pavaizduota diagramose. Bandymy seky, kuriomis imituojami
postikiai i deSing ir postikiai { kairg, skaiius turi biiti vienodas.

Pirmajame bandymo etape dinaminés apkrovos kitimo cikly skaiius turi bati 6 x
108,

Antraji bandymo etapa sudaro 2 x 10° cikly, statinés jégos nekinta, o pusiau
statinés ir dinaminés jégos padauginamos i§ 1,2.

Treéiaji bandymo etapa taip pat sudaro 2 x 10° cikly, jis vyksta kaip ir antrasis,
tik vietoj koeficiento 1,2 taikomas koeficientas 1,4.

Bandymai, kuriy metu veikiama apkrovomis, atitinkanciomis apkrovas dél stab-
dymo, atlickami, jei bandymuy pagal 2 dalj rezultatai rodo, kad jie butini (atlie-
kant tuos bandymus vir§yta tamprumo riba).

Susisukimo apkrovos

I§ viso pakaitomis yra vykdoma 10 susisukimo apkrovos cikly visuose etapuose:
— 6 x 10° pirmajame bandymo etape,
— 2 x 10° kiekviename i3 kity dvieju etapu.

Nurodant sukimo bandymy specifikacijas yra atsizvelgiama { statiniy bandymu
rezultatus ir turimos bandymo jrangos pajéguma.

Jei statiniai bandymai parodé, kad vezimeélio rémui bégiu kelio iSkrypa neturi
itakos, 1 ja neatsizvelgiama.

Jei B priede nurodyti statiniai bandymai rodo, kad bégiu kelio iskrypos apkrovu
poveikis aiskiai skiriasi nuo apkrovuy dél vertikaliy ir skersiniy jégu (pvz.,
kadangi jtempiai susidaro skirtingose vietose), atskirai nuo vertikaliy ir skersiniu
apkrovy gali biiti vykdoma 6 x 103 ir dukart po 2 x 103 susisukimo apkrovy
ciklai. PrieSingu atveju bandymu saranka pritaikoma taip, kad vertikaliomis,
skersinémis ir bégiy kelio iSkrypos apkrovomis buity veikiama vienu metu.

Apkrovos, kuriomis imituojamas bégiy kelio iskrypos poveikis, atitinka apkrovas,
susidarancias, kai pakaba veikia stabdant.

Gautini rezultatai

6 x 10° pirmojo bandymy etapo cikly turi nebiiti aptikta iskilimy. Tai patvirti-
nama neardomuoju patikrinimu (magnetiniy daleliy arba dazy prasiskverbimo
bandymu) po kiekvieno i§ 1 x 10° cikly.

Antrojo bandymu etapo pabaigoje pripazintini tik mazi jskilimai, kuriy nereikia
nedelsiant taisyti, jei jie susidaro eksploatacijos metu.

Itempiy statinio bandymo metu nustatytose didZiausio itempio vietose (6.1.1.2.1.3
punktas) kitimas stebimas tenzometrais nuovargio bandymo metu, visy pirma jei
itempiy riba virSijantys jtempiai nebuvo draudziami pagal 6.1.1.2.1.3 punkta.

DviaSiy veZiméliy nuovargio bandymai

Zr. J3 pav.
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vB
Serdeso (pakulnio) apkrova
J5 pav.
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Serdeso (pakulnio) skersiné apkrova

J7 pav.
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N

I s

(F, = £ [0,1(F,+m*g) + 0,1(F, + m*g)]
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4 .

20 apkrovos cikl

Nuovargio bandymai — triaiy veZiméliy

J8 pav.
X
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Apkrova, kuria veikiamas Serdesas (pakulnis)

Zr. J5 pav.

F, = 60— m'g

1700
«=02 ()
B =03

Fec=(l-0)F+ g(1-a)F,

Apkrovos, kuriomis veikiami atraminiai SliauZikliai

7r. J6 pav.

Fp = ani,Ban
Fp = aF, = paF,
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Skersiné apkrova, kuria veikiamas Serdesas (pakulnis)
Zr. J7 pav.
Fy = £(0,133 (F, + m™*g) + 0,133 (F, + m ™' g)]

J4. ZYMENYS

Q, = statiné vertikali jéga, veikianti pakrauto vagono rato lygmeniu (kN),
m* = vezimélio masé (t),

F, = statiné vertikali jéga, veikianti pakrauto vagono vezimélj (kN),

F, = 4Q,- m'g (dviasiy veziméliy atveju),

F, = 6Q, — m'g (triasiy veziméliy atveju),

g = laisvasis pagreitis (9,8 m/s?),

Fy = skersin¢ jéga (kN),

Fg = stabdymo jégos (kN),

g = bégiy kelio iskrypa, kuria turi biiti veikiamos vezimélio aSys (%o),
o = koeficientas, atitinkanti riedéjimo poveiki,

koeficientas — tai i3déstymo tarpu 2b, funkcija,

B = koeficientas, atitinkantis vertikalaus svyravimo poveiki,

2b, = tarpai tarp atraminiu SliauZikliy (mm).

J5.  APZVALGA (GAIRES)

Bandymai gali buiti suskirstyti { tris grupes:
— Statiniai bandymai iSskirtinémis eksploatacinémis apkrovomis

Siais bandymais patvirtinama, kad néra nuolatinés ir matomos deformacijos
rizikos dél didziausiy vezimélio rémo apkrovy, kurios gali susidaryti eksploa-
tacijos metu, poveikio.

— Statiniai bandymai, kai imituojamos normalios eksploatacinés dinaminés
apkrovos

Siais bandymais patvirtinama, kad néra nuovargio iskilimy, atsirandanciu dél
eksploataciniy apkrovu poveikio, rizikos.

— Nuovargio bandymai

Siy bandymuy tikslas — nustatyti veZimélio rémo naudojimo trukme, galimas
nematomas silpnasias vietas, visy pirma tose vietose, prie kuriy nejmanoma
pritvirtinti tenzometry ir kuriose nejmanoma jvertinti saugos ribos.

Bendrosios stendiniy bandymuy salygos

Bandymai atliekami pagal bandymo saranka, leidzian¢ia apkrovomis veikti ir jas
paskirstyti tose paciose vietose, kur jos susidaro eksploatacijos metu, kartu
tinkamai imituojant pakabos ir sudedamyjy daliy, kuriomis vezimélis jungiamas
prie kébulo, saveika ir judéjimo laisve.

Bandymai gali biiti atlickami su pakaba arba be jos.
Siekiant iSvengti trinties, pakabos amortizavimo jtaisai i§jungiami.

Nustatant, kaip apkrovos ir susidariusios atoveiksmio jégos veikia vezimélio
réma, yra atsizvelgiama i vezimélio konstrukcijos charakteristikas. Eskize toliau
pateikiamas apkrovy poveikio dviasiams veziméliams pavyzdys.

Apkrovos, kuriomis turi buti veikiama, yra i$samiai aprasytos A, B ir C prie-
duose.
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K PRIEDAS

RIEDMENS IR KELIO SAVEIKA IR KONTROLINIS MATAVIMAS

ASiratis

K.1.  SUDEDAMUJU DALIU MONTAVIMAS
K.1.1. Bendrosios nuostatos

K.1.2.  AgSiradio aSies ir rato stebulés angos nesutaptis
K.1.3.  Presuojamojo suleidimo diagrama

K.2.  ASIRACIO CHARAKTERISTIKOS

K.2.1. Mechaninis surinkty mazgy atsparumas

K.3.  MATMENYS IR LEISTINIEJI NUOKRYPIAI
K.3.1. Bendrosios nuostatos

K.3.2. Sumontuoty aSiradiu charakteristikos

K.3.3. Rato uzlaida

K.4.  APSAUGA NUO KOROZIJOS

K.1. SUDEDAMUIJU DALIU MONTAVIMAS

K.1.1. Bendrosios nuostatos

Prie§ montavima visi aSirat{ sudarantys elementai turi atitikti dokumentuose
nustatytus geometrijos reikalavimus. Ratai ir aSis turi bati tinkami montuoti.

ASira¢iy sudedamasias dalis galima uzpresuoti karStuoju arba Saltuoju biidu.
ASiracio atraminiai guoliai aSiraiui sumontuojami pagal gamintojo nurodymus)

Kiekvieno asiracio dviems ratams statinis nesubalansuotumas gali buiti budingas
tik toje pacioje skersingje plokStumoje ir toje pacioje asies puséje.

K.1.2. ASiradio aSies ir rato stebulés angos nesutaptis
Jeigu néra nurodyta tiksli suleisties jvarza, jvarza ,,j milimetrais turi bati:
— jei tai karStasis suleidimas: 0,0009dm < j < 0,0015dm,
— jei tai Saltasis suleidimas: 0,0010dm < j < 0,0015dm + 0,06,
¢ia dm yra vidutinis | stebulg ikiSamos aSies dalies skersmuo milimetrais.
K.1.3. Presuojamojo suleidimo diagrama

Jeigu taikomas presuojamasis suleidimas, i§ jégos ir poslinkio sarySio kreivés
isitikinama, ar suleidimo pavirSiai néra pazeisti ir ar buvo uztikrinta nustatyta
ivarza.

Galutinés suleidimo jégos diapazonas priklauso nuo K.2.1 punkte apibréztos
jégos F ir tas diapazonas turi biti:

0,85F < galutiné suleidimo jéga < 1,45F.

K.2. ASIRACIO CHARAKTERISTIKOS

K.2.1. Mechaninis surinkty mazgy atsparumas

Su asiraciais atlieckami bandymai, kad biitu nustatyta, ar ratai buvo suleisti pagal
nustatytus reikalavimus, ir atliekant tuos bandymus naudojamas jégos registra-
vimo jtaisa turintis presas. Bandymams atlikti naudojama F asine apkrova visas
ratas laipsniskai ir tolygiai veikiamas 30 s. Jeigu projektuotojo nenumatyta kitaip,
jégos F verté yra:

F = 4x10 3dm MN

¢ia 0,8dm < L < 1,1 dm

ir dm yra { stebulg ikiSamos aSies dalies vidutinis skersmuo (mm); L yra rato
stebulés plotis (mm).
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Privalomieji rezultatai.
Asiratj paveikus bandymui naudojama asine apkrova, ratas neturi biiti pasislinkes

aSies atzvilgiu.

K.3. MATMENYS IR LEISTINIEJI NUOKRYPIAI

K.3.1. Bendrosios nuostatos

ASira¢io matmenys turi atitikti nurodytuosius darbo bréziniuose. Toliau pateik-
tuose papunkc¢iuose nurodomi leistinieji matmeny ir geometriniai nuokrypiai turi
buti taikomi montuojant skirtingas asSiraciy sudedamasias dalis.

Galima matuoti tik apkrovos neveikiamus aSiracius.
K.3.2. Sumontuoty aSiraciy charakteristikos

K6 pav.

/| n|as

K18 lentelé

Aprasas Simbolis Leistinasis nuokrypis (mm)

< 120 km/h | > 120 km/h

Atstumas tarp raty vidiniy +23)
briaunu (1) a4 0

Atstumas nuo ratlankio
antbriaunio  iki  plok§tumos, | ¢ — c, arba
einan¢ios per atitinkamo guolio ¢ —c¢

zieda i§ veleno kakliuko pusés

Rato  vaziuojamojo pavirSiais | d — d,; arba
skersmens skirtumas dy—d - -

Rato vaziuojamojo pavirSiaus
radialinis nuokrypis = =

Ratlankiy  antbriauniy  vidiniy
pavir$iy a$inis nuokrypis (') g = =

() Matuojant 60 mm Zemiau ratlankio antbriaunio.
(®>) Specialios konstrukcijos aSira¢iams leidziama taikyti pakeistus leistinuosiu nuokrypius.

K.3.3. Rato uzlaida

I stebulg ikisamos asies dalies ilgis ir rato stebulés plotis turi biiti parenkami taip,
kad stebulé i§ aSies yidinés pusés buty Siek tiek uZleidziama ant | stebulg
ikisamos asSies dalies. Sios uZzlaidos dydis yra 2—7 mm.
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K4. APSAUGA NUO KOROZIJOS
Asira¢iy sudedamosios dalys turi biiti apsaugotos pagal projektinéje specifikaci-
joje nurodytus reikalavimus.

Ertmes, kurios atsiranda dél to, kad rato stebulé kySo uz { stebulg ileidziamos
asies dalies, leidziama uzpildyti antikorozinémis priemonémis.
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L PRIEDAS

RIEDMENS IR BEGIY KELIO SAVEIKA BEI GABARITUY

NUSTATYMAS

Ratai
L.1. Projekto vertinimas
L.1.1. Bendroji dalis
L.1.2. Vertintini projekto parametrai
L.1.2.1. Geometrinio suderinamumo parametrai
L.1.2.2. Siluminio mechaninio suderinamumo parametrai
L.1.2.3. Mechaninio vertinimo parametrai
L.1.3. Geometrinio suderinamumo vertinimas
L.1.4. Siluminio mechaninio suderinamumo vertinimas
L.1.4.1. Bendroji procediira
L.1.4.2. Pirmasis etapas: Stabdymo stendinis bandymas

L.1.4.2.1. Bandymo procediira

L.1.422. Priimtini kriterijai

L.1.43. Antrasis etapas: Rato jtrikimo stendinis bandymas
L.1.43.1. Bendroji dalis

L.1.43.2. Rato jtrikimo stendinio bandymo procediira
L.1.43.3. Priimtini kriterijai

L.1.44. Treciasis etapas: Praktinis stabdymo bandymas
L.1.44.1. Bendroji dalis

L.1.44.2. Bandymo procediira

L.1.443. Priimtini kriterijai

L.1.5. Mechaninio suderinamumo vertinimas
L.1.5.1. Bendroji procediira

L.1.5.2. Pirmasis etapas: skai¢iavimas
L.1.5.2.1. Jégos, kuriomis veikiama

L.1.5.2.2. Skai¢iavimo procediira

L.1.5.2.3. Priimtini kriterijai
L.1.5.3. Antrasis etapas: stendiniai bandymai

L.1.5.3.1. Bendroji dalis

L.1.5.3.2. Stendinés apkrovos ir bandymo procediiros apibréztys
L.1.5.3.3. Priimtini kriterijai

L.2. PRODUKTO VERTINIMAS

L.2.1. Mechaninés su nusidévéjimu susijusios charakteristikos:
L.2.1.1. Tempimo bandymo charakteristikos

L.2.1.2. Ratlankio kietumo charakteristikos

L.2.1.3. Siluminio poveikio vienalytigkumas

L.2.2. Mechaninés charakteristikos, susietos su sauga:
L2.2.1. Smiugio bandymo charakteristikos

L.2.2.2. Ratlankio kietumo charakteristika

L.2.3. Medziagos grynumas

L.2.3.1. Mikrografinis grynumas

L.2.3.2. Vidinis vientisumas

L.2.4. Pavirsiaus bukle

L24.1. Pasiektinos charakteristikos
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L.2.5.
L.2.6.
L2.7.
L.2.8.

PavirSiaus vientisumas
Geometriniai leistinieji nuokrypiai
Statinis nesubalansuotumas

Apsauga nuo korozijos
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L.1. PROJEKTO VERTINIMAS

L.1.1. Bendroji dalis

Siame skyriuje apraSomi rato projekto vertinimo metodai, kuriais sickiama
eksploataciniy charakteristiky reikalavimy atitikties. Yra trys pagrindiniai rato
eksploataciniy charakteristiky aspektai, kiekvieno ju tikslai skirtingi:

— Geometrinis
— uztikrinti suderinamuma su bégiu keliu,
— uztikrinti suderinamuma su asimi.
— Siluminis mechaninis:
— valdyti rato deformacijas,
— uztikrinti, kad dél stabdymo ratai neltzty.
— Mechaninis:
— uztikrinti suderinamuma su numatoma asine apkrova,
— uztikrinti, kad dél nuovargio nekilty raty gedimuy.

L.1.2. Vertintini projekto parametrai

L.1.2.1. Geometrinio suderinamumo parametrai

IS viso yra trys parametry grupés, susijusios su funkcine, surinkimo arba tech-
ninés priezitros paskirtimi.

— Funkciné paskirtis

— nominalus rato ried¢jimo skersmuo: jis turi jtakos buferio auks¢iui ir
pakrovos gabaritui;

— ratlankio plotis: jis yra susijgs su ieSmais ir kryzmeémis;
— riedéjimo pavirSiaus kiigisSkumo kampas: turi jtakos riedmens tvirtumui;
— ried¢jimo pavirSiaus profilis uz kiigiskos riedéjimo pavirSiaus dalies;
— antbriaunio aukstis, storis ir kampas;
— per¢jimas tarp antbriaunio ir aktyviosios ried¢jimo pavirSiaus dalies;
— ratlankio padétis rato atraminio lizdo padéties ant aSies atzvilgiu,
— kiaurymiy skersmeny lygiagretumas.
— Surinkimo paskirtis
— kiaurymiy skersmenys;

— stebulés ilgis siekiant uztikrinti reikiama rato stebulés uzlaida ant aSies
rato atraminio lizdo.

— Techninés prieziliros paskirtis
— rato riedéjimo pavirSiaus nusidévéjimo ribinis skersmuo;
— nusidévéjimo griovelio forma;

— rato dalies, skirtos gnybtais pritvirtinti ant aptekinimo jrenginio, geomet-
rija;

— tepalo jpurSkimo ratui iSmontuoti angos padétis;

— bendroji ratlankio forma, leidzianti atlikti ultragarsinj trinkeliniais stab-
dziais stabdomy raty liekamojo jtempio matavima.

L.1.2.2. Siluminio mechaninio suderinamumo parametrai

Reikia, kad ratai galéty sugerti eksploatavimo metu i$sklaidoma Silumos energija.
Sis iSskiriamas energijos kiekis priklauso nuo:

— energijos, pagaminamos dé¢l stabdziy trinkeliy trinties | riedéjimo pavirsiy,

— stabdziy trinkeliy tipo (medziagos, matmeny ir skaiiaus).
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L.1.2.3. Mechaninio vertinimo parametrai
— Didziausia asiracio asiné apkrova;
— darbo ciklo pobiudis

— liniju apraSymas: geometriniy bégiy kelio parametry kokybé, kelio kreivés
parametrai, didZiausias greitis...

— kelionés Siomis skirtingomis linijomis laiko dalis;
— per visg rato eksploatavima nuvaziuotas atstumas.
L.1.3. Geometrinio suderinamumo vertinimas

Rato brézinys turi atitikti reikalavimus, apibréztus pirmesnéje dalyje ,,Geomet-
rinio suderinamumo parametrai‘.

L.1.4. Siluminio mechaninio suderinamumo vertinimas

L.1.4.1. Bendroji procediira

Atlickamas visiskas visu nauju raty projekty vertinimas taikant juy taikymo
paskirtj atitinkan¢ius metodus, kad buty jrodyta, jog jie atitinka Siame priede
iSdéstytus reikalavimus.

Yra trys $io vertinimo etapai. Jei 1 etapo rezultatai yra teigiami, tgsti vertinima
yra nebiitina. Jei 1 etapo rezultatai yra neigiami, reikalingas 2 etapas. Jei 2 etapo
rezultatai yra teigiami, tgsti vertinima yra nebiitina. 3 etape vertinami nedideli 1 ir
2 etapy trikumai. Jei 3 etapo rezultatai yra neigiami, ratas laikomas neatitin-
kan¢iu reikalavimy. Kiekvieno etapo bandymai atliekami su ratu, turin¢iu nauja
ratlank{ (nominalaus skersmens riedéjimo pavirsius), ir su ratu, turin¢iu naudota
ratlankj (esant ribiniam riedéjimo pavirSiaus nusidévéjimui).

Kiekvienu atveju bandymui pasirinkto rato ratlankio geometrija turi biiti blogiau-
sios Siluminés mechaninés elgsenos; $is pasirinkimas patvirtinamas patikrinto
tinkamumo skaitmeniniu modeliavimu. Jei nejmanoma iSbandyti blogiausio
rato, blogiausi rezultatai gaunami ekstrapoliuojant tokiu pat skaitmeniniu mode-
liavimu.

L.1.4.2. Pirmasis etapas: Stabdymo stendinis bandymas
L.1.42.1. Bandymo procedira

Jéga, kuria per §i bandyma 45 minutes yra veikiami ratai, lygi 1,2P,.

P, = mg.V,nuolydis + myv,

¢ia
m = riedmens masé ant bégiy vienam ratui (kg),
g= laisvasis pagreitis (m/s%),

nuolydis =  vidutinis linijos nuolydis (nuolydis %o/1 000),
traukinio létéjimas (m/s%),

y=
V, = riedmens greitis (m/s).

Jei vagonai, kurie stabdomi tik ratiniais stabdziais, turi monoblokinius ratus,
reikéty atsizvelgti i §iuos parametrus:

1 000-920
Rat“(i‘;’;)sm“ ir 840-760 760-680
920-840
Galia 50 kW 42,5 kW 38 kW
Stabdymo trukmé 45 min 45 min 45 min
Vaziavimo greitis 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Pastaba. Jei tokie ratai retai naudojami, norint patikrinti ju Silumines mechanines
savybes, vezant tam tikry raiSiy krovinius galios ir (arba) stabdymo trukmés, ir
(arba) vaziavimo greicio, ir (arba) aSies apkrovy, ir (arba) raty skersmens vertes
galima keisti.
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L.1.422. Priimtini kriterijai
Naujas ratas ir nusidévéjes ratas vienu metu turi tenkinti tris kriterijus.
Naujo rato:
1. didziausias skersinis ratlankio poslinkis stabdymo metu yra + 3/-1 mm;
2. liekamieji ratlankio jtempiai atausinus:

— trijy matavimy vidurkis 6, < + >, N/mm?

— kiekvieno matavimo reik§mé o, < + (3, + 50) N/mm?;

3. didziausias skersinis ratlankio poslinkis atausinus yra + 1,5/-0,5 mm.

Skersinis poslinkis yra laikomas teigiamu, kai atstumas tarp aSiracio antbriauniy
vidiniy plokstumy padidéja.

Nusidévéjusio rato:
1. didziausias skersinis ratlankio poslinkis stabdymo metu yra + 3/-1 mm;
2. liekamieji ratlankio jtempiai atausinus:

— trijuy matavimy vidurkio o, < 4+ (X2, + 75) N/mm?,

— kiekvieno matavimo o, < + (3, + 100) N/mm?;

3. didziausias skersinis ratlankio poslinkis atausinus yra + 1,5/- 0,5 mm.

>,r dydis nustatomas pagal rato ratlankio plieno raSies reikalavimus. Pagal
EN13262 ER6 ir ER7 rliiy Y, = 200N/mm’.

Turi buti susitarta dél kito kity plieno rasiy Y. dydzio.

L.1.4.3. Antrasis etapas: Rato jtrikimo stendinis bandymas
L.1.43.1 Bendroji dalis

Sis antrasis etapas reikalingas, jei pirmajame etape nustatyti liekamieji {tempiai
virsija priimtinus kriterijus.

L.1.432. Rato jtrukimo stendinio bandymo procediira
Rato jtrikimo stendinio bandymo procediira turi atitikti EN13979-1 A.3 prieda.

L.1.433. Priimtini kriterijai

Bandomasis ratas turi biiti nejtrikes.

L.1.4.4. Treciasis etapas: Praktinis stabdymo bandymas
L.1.44.1. Bendroji dalis

Sis trediasis etapas reikalingas, jei vienas pirmojo etapo rezultatas virsija priim-
ting kriterijy ir jei ratas po antrojo etapo néra atmestas.

L.1.442. Bandymo procedira

Jéga, kuria yra veikiama Sio bandymo metu, yra tokia, kaip apibrézta Sio verti-
nimo 1 etape.

L.1.443. Priimtini kriterijai

Naujas ratas ir nusidévéjes ratas vienu metu turi tenkinti tris kriterijus.
Naujo rato:
1. didZiausias skersinis ratlankio poslinkis stabdymo metu yra + 3/-1 mm;
2. liekamieji ratlankio jtempiai atausinus:

— trijy matavimy vidurkio om < + (32, - 50) N/mm?,

— kiekvieno matavimo oy < + Y, N/mm?;
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3. didziausias skersinis ratlankio poslinkis atausinus yra + 1,5/-0,5 mm.
Naudoto rato:
1. didziausias skersinis ratlankio poslinkis stabdymo metu yra + 3/-1 mm;
2. liekamieji ratlankio jtempiai atauSinus:

— triju matavimy vidurkio 6o, < + >, N/mm?,

— kiekvieno matavimo ooy, < + (>, + 50) N/mm?;
3. didziausias skersinis ratlankio poslinkis atausinus yra + 1,5/-0,5 mm.
> dydis nustatomas pagal rato ratlankio plieno rusies reikalavimus.
Pagal EN13262 ER6 ir ER7 rliiy Y, = 200N/mm?.
Turi buti susitarta dél kito kity plieno rasiy Y, dydzio.

L.1.5 Mechaninio suderinamumo vertinimas

L.1.5.1. Bendroji procediira

Sio vertinimo yra du etapai. Jei 1 etapo rezultatai yra teigiami, testi vertinima yra
nebiitina. Jei 1 etapo rezultatai yra neigiami, reikalingas 2 etapas. Jei 2 etapo
rezultatai yra neigiami, ratas laikomas neatitinkanciu reikalavimy. Sio vertinimo
tikslas — patikrinti, ar dél nuovargio per visa rato eksploatavimo laikotarpj rato
diskas nejskils.

Vertinamos blogiausios geometrijos rato mechaninés savybés. Jei stendiniu

bandymu bandomas ratas néra blogiausios biiklés, blogiausi bandymo parametrai
gaunami ekstrapoliuojant patvirtinto tinkamumo skaitmeniniu modeliavimu.

L.1.5.2 Pirmasis etapas: skaiciavimas
L.1.5.2.1. Jégos, kuriomis veikiama

Jégos, kuriomis turi biti veikiamas ratas, nustatomos pagal P jéga.
P — pusé viena asiratj veikiancios vertikalios jégos { bégius.
Nagringjami trys apkrovos atvejai (zr. L1 pav.):
— 1 atvejis: tiesus bégiy kelias

F, = 1,25P

Fyy =0
— 2 atvejis: visiskos kelio kreivés

F, = 1,25P

= 0,6P P nekreipiamyju asiraciy atveju

]
<
I}

I

Fy» = 0,7P P kreipiamyju aSiraCiy atveju
— 3 atvejis: vaziavimas per ieSmus ir kryzmes (bégiu sankirtas)
F, = 1,25P
Nekreipiamyjy asiraiy atveju
Fy, = 0,36P  Fy;3 = 0,6
Kreipiamujy asiraciu atveju

Fy, = 0,42P Fy3 = 0,6
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L1 paveikslas

105
38
o
F F F—‘hU"F—T
3atvejis | 1atvejis | .
FZ
2 atvejis

L.1.522. Skaic¢iavimo procediira

Rato jtempiai apskaiCiuojami pagal patvirtinta baigtiniy elementy analizés
programa.

L.1.523. Priimtini kriterijai

Dinaminiy jtempiy intervalas Ac turi bliti mazesnis negu leistini jtempiai visuose
rato disko taskuose.

Leistinas dinaminiy jtempiy intervalas A yra toks:
— raty su mechanidkai apdirbtu rato disku — A= 360 N/mm?;

— raty su mechaniskai neapdirbtu rato disku — A= 290 N/mm?.

L.1.5.3. Antrasis etapas: stendiniai bandymai
L.1.53.1. Bendroji dalis

Sis antrasis etapas reikalingas, jei pirmojo etapo rezultatas virdija priimting krite-
riju.

L.1.53.2. Stendinés apkrovos ir bandymo procediiros
apibréztys

Dél ju susitaria rato projektuotojas ir notifikuotoji istaiga.
L.1.53.3. Priimtini kriterijai
Bandomi keturi ratai.

Po bandymo turi nebiiti >Imm jskilimy dél nuovargio.

L.2. PRODUKTO VERTINIMAS

L.2.1. Mechaninés su nusidévéjimu susijusios charakteristikos:

L.2.1.1. Tempimo bandymo charakteristikos

Ratlankio ir rato disko charakteristikos turi atitikti nurodytasias L1 lenteléje.

L1 lentelé

Ratlankis Rato disko

Plieno riisis .
R, sumazéjimas>

ReH (N/ mmZ) (1) Rm (N/ mmZ) AS % (N/mmZ) (2)

ER6 > 500 780/900 >15 > 100 > 16
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Ratlankis Rato disko
Plieno rtsis R T
sumazéjimas
Rey (N/mm?) (1) R,, (N/mm?) As % ‘“(N /mmz-)] @ — As %
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ER8 > 540 860/980 > 13 > 120 > 16

(") Jei néra aiSkios takumo ribos, bandymais nustatomas itempis R;, ¢ -
() Tempimo stiprio sumazéjimas, palyginti su tokio pat rato ratlankio tempimo stipriu.

Pavyzdziy bandymo vietos pavaizduotos L2 paveiksle.

Tempimo bandinio pavyzdys

L2 paveikslas

Bandiniy Zyméjimo viety pavyzdZziai

Zyméjimas

Tempimo bandinio pavyzdys
Smigio bandinio pavyzdys

Ribinis nusidévéjimo skersmuo

g B W N =

Jranta

L.2.1.2. Ratlankio kietumo charakteristikos

Maziausi viso ratlankio dilimo ploto kiekvieno rodmens Brinelio kietumo dydziai
turi biiti didesni negu L3 lentel¢je nurodyti dydziai arba jiems lygiis. Sie dydziai
turi buti pasiekti iki didziausio gylio, lygaus 35 mm po nominalaus storio
ratlankiu, net jeigu nusidévéjimo gylis yra didesnis negu 35 mm.

Ratlankio ir rato disko peréjimo kietumo dydziai turi biiti ne maziau kaip 10
punkty mazesni negu ribiniai nusidévéjimo dydziai.

L3 lentelée

Plieno rasis Maziausias Brinelio kietumo dydis

ER6 225
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Plieno rusis Maziausias Brinelio kietumo dydis

ER7 235

ER8 245

L.2.1.3. Siluminio poveikio vienalytiskumas

ISmatuoti ratlankio kietumo dydziai turi priklausyti 30 HB intervalui.

L.2.2. Mechaninés charakteristikos, susietos su sauga:

L.2.2.1. Smiigio bandymo charakteristikos

Smiigio bandymai atliekami du kartus: viena karta bandymo pavyzdziai bandomi
esant plius 20 °C, o kita karta — esant minus 20 °C temperatirai. Abu kartus
atlieckant bandymus yra bandomi trys pavyzdziai (L.2 paveiksle pazymétas 3
pavyzdys). 4 lenteléje nurodytos pasiektinos vertés. Smiigio bandymo bandiniy
zenklinimas leidzia nustatyti iSilgines plokStumas, kurios yra lygiagreCios A-A
atkarpai. Bandomos detalés paruosiamos pagal EN 10045-1. [rantos apacios asis
turi biiti lygiagreti A-A atkarpai, kaip pavaizduota L1 paveiksle. Esant plius
20 °C temperatirai turi biuti naudojami U formos jrantos pavyzdziai. Esant
minus 20 °C temperatiirai turi biiti naudojamos V formos jrantos.

L4 lentele
Plieno risis KV (diauligis), kai temperatiira KV (diauli'flis), kai temperatiira
plius 20 °C minus 20 °C
Vidutinis Maziausias Vidutinis Maziausias
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ER8 17 12 10 5

L.2.2.2. Ratlankio kietumo charakteristika

Turi bati tikrinama tik trinkeliniais stabdziais stabdomu raty charakteristika
(darbiniais stabdziais arba postovio stabdziu). L6 lentelé¢je nurodyti maziausi
pasiektini dydziai.

L5 lentele
Plieno risis Vidurkis (daugiau kaip 6 Maziausia vienos bandytos
bandomos detalés) detalés reikSmé
N/mm*Vm N/mm*Vm
ER6 100 80
ER7 80 70
ER8 70 60
L.2.3. Medziagos grynumas
L.2.3.1. Mikrografinis grynumas
Medziagos grynumas nustatomas mikrografiniu tyrimu (ISO 4967 A
metodas). Vieta, i§ kurios turi biti imami méginiai, pavaizduota L3

paveiksle.
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L3 paveikslas

Nominalus riedéjimo

"

| /L_

apskritimas

§ e

F

70

Ry BER,

<

Pasiektini dydziai yra nurodyti L6 lenteléje.

/

L6 lentelé
Priemaisy risis Storosios sekog (didziausias | Plonosios seko§ (didziausias
dydis) dydis)
A (sulfidai) 1,5 2
B (aliuminatai) 1,5 2
C (silikatai) 1,5 2
D (globuliniai oksidai) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Vidinis vientisumas

Visy raty vidinis vientisumas nustatomas automatiniu ultragarso tyrimu. Standar-
tiniai defektai — plokscios jvairaus skersmens skylés apacioje.

Ratlankis neturi turéti vidiniu defekty, sukelianc¢iy didesni negu t9kiame pat
gylyje esancio standartinio defekto sukeliamas aidas arba jam lygu. Sio standar-

tinio defekto skersmuo yra 3 mm.

Atgalinio aido slopinimas turi biiti ne didesnis negu 4dB aSinio tyrimo metu.

L.2.4. PavirSiaus buklé

L.2.4.1. Pasiektinos charakteristikos

Pagal naudojimo paskirtj ratai gali buti visiskai arba i§ dalies mechaniSkai
apdirbti. Ju pavirSiuje turi nebiiti kity Zymiy, be ¢ia nurodytuju.

Detalés, kurios néra mechaniskai apdirbtos, yra apdirbamos srautiniu abrazyviniu
budu, kol pasiekiamas R, < 25 pm, labai gerai nuslifuojamos ir glotniai pride-

rinamos prie mechaniskai apdirbty pavirSiy.

Vidutinis ,,baigty* arba ,,parengty surinkti“ raty pavirSiaus nelygumas (R,) yra

nurodytas L8 lenteléje.

L8 lentele

Rato dalis Pristatymo biuiklé Nelygumas R, (um)
Kanalas Baigtas <125
Parengtas surinkti (1) 0,8-3,2
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Rato dalis Pristatymo buklé Nelygumas R, (um)
Rato diskas ir stebulé Baigtas (%) < 12,5
Ratlankiq riedéjimo Baigtas <12,50)
pavir§ius
Ratlankio prigludimo Baigtas <12,56)

pavirsiai

(") Jei ratas turi biiti montuojamas ant tus¢iavidurés asies, norint atlikti eksploatacini ultra-

garsinj patikrinima gali bati reikalaujama kity dydziy.

(® Jei taip nustatyta, $i rato dalis gali likti mechani$kai neapdirbta tik jei yra pasiekti $ioje
lentel¢ nurodyti leistinieji nuokrypiai.
() <6,3, jei toks reikalavimas taikomas standartiniam defektui, lygiam 2 mm.

L.2.5. PavirSiaus vientisumas

Rato disko pavirSiaus vientisumas patvirtinamas magnetiniu daleliu bandymu
arba kitu ne mazesnio negu lygiaver¢io tikslumo procesu. Mechaniskai apdirbto
rato disko ribinis defektas yra lygus 2 mm.

L.2.6. Geometriniai leistinieji nuokrypiai

Raty geometrija ir matmenys nustatomi brézinyje. Geometriniai leistinieji nuokry-
piai turi atitikti L9 lenteléje nurodytuosius. Naudojami simboliai pavaizduoti L4

paveiksle.
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vB
L4 paveikslas
Simboliai
e d —
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F 5] [Z]
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T % = 5 3 O
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** Matmuo, apibréZiamas brézZinyje.
* §i dalis apibréziama taip, kad atitikty sgveikos sudedamosios dalies reikalavimus.
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L9 lentele

Leistinieji nuokrypiai (mm)

surenkant.
Nuo antbriaunio vir§aus iki kra$tinés nuozulnos.

Kam skirta Simboliai (zr. L4 pav.) DydZiai
L Neapdirbta Mechaniskai
1
Matmenys Geometriniai (') mechaniskai apdirbta
ISorinis riedéjimo pavirSiaus skersmuo a 0/+4
Vidinis skersmuo (iSorinéje rato puséje) b, 0/-4
Vidinis skersmuo (i$ vidinés rato pusés) b, 0/-6 0/-4
Plotis d +1
Riedéjimo pavirSiaus profilio iSgaubtumas (?) v <05
.8 C e o .
z Riedéjimo pavirSiaus apskritumas s <0,2
<
& | Bendrasis (suminis) mu§imas agine kryptimi t <03
Surinkto rato bendrasis (suminis) radialinis j <0,2
musimas
ISorinis griovelio skersmuo (t. y. nusidévéjimo w 0/+2
linija)
ISorinis skersmuo (iSorinéje rato puséje) f) 0/+10 0/+5
ISorinis skersmuo (i§ vidinés rato pusés) t 0/+10 0/+5
Vidinis kiaurymés skersmuo:
,,baigtas* g 0/-2
,,baigtas ir parengtas surinkti® 2 Zr. K prieda arba vadovau-
jantis bréziniu
Vidinio kiaurymés skersmens cilindriSkumas:
" ,.baigtas® X1 <02
2
=3
8 ,baigtas ir parengtas surinkti“ X, <0,02(®
w2
Plotis h 0/+2
Stebulés iSkysa rato disko atzvilgiu r 0/+2
Bendrasis  (suminis)  kiaurymés  skersmens
musimas:
,baigtas* qi <0,2
,baigtas ir parengtas surinkti“ (e} <0,1
Sujungto su ratlankiu ir stebule rato disko k <8 <8
% iSgaubtumas
«% Jungties su ratlankiu storis m +8/0 +5/0
24
Jungties su stebule storis n +10/0 +5/0
() Zr. 1SO 1101
(®» Nedidelis leistinaji nuokrypi atitinkantis smailéjimas turi biiti toks, kaip ,,didesnysis* kiaurymés aSies jeinamojo galo skersmuo
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L.2.7. Statinis nesubalansuotumas

Didziausias pristatomosios biiklés iSbaigto rato statinis nesubalansuotumas yra

apibréztas L10 lenteléje.

Matavimo priemones ir metodus tarpusavio susitarimu nustato uzsakovas ir

tiekéjas.

L10 lentele

Riedmeny, vaziuojanciy v

Statinis nesubalansuotumas

greiGiu (km/h) g.m Simbolis
v <120 <125 E3
120 < v < 200 <175 2

L.2.8. Apsauga nuo korozijos

Apsauga numatoma pagal rato projekto specifikacija.
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M PRIEDAS

RIEDMENS SAVEIKA SU BEGIU KELIU IR KONTROLINIS
MATAVIMAS

ASis

M.1 KONSTRUKCIIOS VERTINIMAS

M.1.1 Bendroji dalis
Pagrindiniai aSies apibrézties etapai yra tokie:

a) jégu, 1 kurias turi biiti atsizvelgta, nustatymas ir momenty jvairiose aSies
dalyse apskai¢iavimas;

b) asies korpuso ir kakliuky skersmens pasirinkimas. Kity daliy skersmenu
apskaiCiavimas pagal Siuos pasirinktus skersmentis;

c) pasirinkti parametrai tikrinami:
— kiekvienos dalies jtempio apskaiciavimu;
— jtempiy palyginimu su didziausiais leistinaisiais jtempiais.
Leistinieji jtempiai i§ esmés priklauso nuo:
— plieno risies,
— to, ar aSis yra pilnavidure, ar tuséiaviduré.
M.1.2 Jéguy nustatymas ir momenty apskaic¢iavimas
Nagrinéjamos dvejopos jégos:
— judancios masés,
— stabdymo.

M.1.3 Leistinieji geometriniai ir matmeny nuokrypiai

M.1.3.1 Asies kakliuky ir aSies korpuso skersmens pasirinkimas

Pasirenkant aSies kakliuko ir aSies korpuso skersmeni, i§ pradziy atsizvelgiama {
esamus susijusiy komponenty, pvz., guoliy, dydzius.

Pasirinktas skersmuo patikrinamas apskaiciuotus itempius palyginant su didziau-
siais leistinais itempiais. Griovelis turi bati labai negilus (0,1-0,2 mm), kad
vidinio guolio ziedo galas aSies kakliuke nejspausty jranty.

M.1.3.2 pvairiy asies pastebuliniy daliy skersmens pasirinkimas pagal asies
korpuso arba kakliuky skersmenis

M.1.3.2.1 Atraminio guolio pavir§ius

Siekiant kiek jmanoma standartizuoti parametrus, atraminio guolio pavirSiaus
skersmuo turi biiti 30 mm didesnis negu asies kakliuko skersmuo. Peréjimas
tarp aSies kakliuko ir atraminio guolio pavirSiaus turi biti toks, kaip pavaizduota
M3 paveiksle (V mazgas).

M.1.3.22 Peréjimas tarp atraminio guolio pavirS§iaus ir
pastebulinés aSies dalies

Siekiant kiek jmanoma standartizuoti matmenis, §io peré¢jimo spindulys turi biti
tik vieno dydzio — 25 mm.

Jei Sio dydzio negalima uztikrinti, pasirenkamas didziausias galimas dydis, kad
Sioje vietoje biitu sumazinta jtempio koncentracija.

M.1.3.2.3 Pastebuliné aSies dalis

Pastebulinés asies dalies, pasiekusios nusidévéjimo riba, ir asies korpuso skers-
mens santykis turi bliti ne maZesnis kaip 1,12. Rekomenduojama, kad esant
naujai aSiai Sis santykis biity ne mazesnis kaip 1,15.

Per¢jimas tarp Siy dvieju daliy turi biiti toks, kad jtempio koncentracija biity kiek
imanoma mazesne.
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Siekiant, kad peréjimo tarp aSies korpuso ir pastebulinés asies dalies itempio
koncentracijos koeficiento dydis biitu maziausias, didziausio aSies korpuso
Soninio spindulio dydis turi biiti ne maziau kaip 75 mm.

M.1.4 Didziausi leistini jtempiai
Didziausi leistini jtempiai nustatomi pagal:
— jvairiy kreive judanéiy ir apie asj besisukanciy aSies daliy nuovargio riba,

— saugos koeficiento ,,S* dydj, priklausant] nuo plieno rasies.

M.1.4.1 Plieno risis EAIN

Naudojami $ie dydziai:

— pilnavidurés asies:
— 200 N/mm? be presuojamojo montavimo,
— 120 N/mm? su presuojamuoju montavimu;

— tusciavidurés asies:
— 200 N/mm? be presuojamojo montavimo,
— 110 N/mm? su presuojamuoju montavimu (be asies kakliuko),
— 94 N/mm? su presuojamuoju montavimu ant asies kakliuko,
— 80 N/mm?, taikoma kiaurymés pavirsiui.

Pilnaviduriy ir tus¢iaviduriy asiy saugos koeficiento ,,S“ dydis, i$ kurio dalijamos
nuovargio ribos didziausiems leistiniems jtempiams nustatyti, yra 1,2.

Sie leistini jtempiai yra taikomi tus¢iaviduréms asims, jei asies kakliuko skers-
mens santykis su kiaurymés skersmeniu yra < 3 arba jei pastebulinés asies dalies
skersmens santykis kiaurymés skersmeniu yra < 4.

M.1.4.2 Plieno risys, iSskyrus EAIN

Nustatoma $iy asies daliy nuovargio riba:

— aSies korpuso pavirSiaus,

— guolio pavirSiaus esant vienodam suverzimui pastebulinés asies dalies vietoje.

Esant tuSciavidurei asiai taip pat nustatoma guolio pavirSiaus nuovargio riba
vienodos guolio ir asies interferencijos salygomis;

— kiaurymiy pavirSiaus.

Saugos koeficiento ,,S“ dydis nustatomas pagal plieno riiSies atsparuma jrantoms.

M.2 PRODUKTO VERTINIMAS
M.2.1 Mechaninés charakteristikos:

M.2.1.1 Charakteristikos, nustatytos tempimo bandymu

Pilnaviduriy asiy spindulio taske arba vidurio taske tarp iSorinio ir vidinio tuscia-
viduriy aSiy pavirSiaus gautini dydziai yra nurodyti M1 lenteléje.

M1 lentelé
Rey (N/mm?) (1) Ry, (N/mm?) As %
> 320 > 550 > 22

(') Jei néra aiskios takumo ribos, bandymais nustatoma santykiné takumo riba Ry 5.

M.2.1.2 Smigio bandymo charakteristikos

Smiigio bandymo charakteristikos nustatomos esant 20 °C temperatiirai iSilgine ir
skersine kryptimis. I$ gretimy kiekvienos bandymo dalies viety imami trys bandi-
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niai. Bandiniai imami i§ M1 paveiksle nurodyty viety. Pilnaviduriy asiy spindulio
taSke arba vidurio taske tarp iSorinio ir vidinio tu$¢iaviduriy aSiy pavirSiaus
gautini dydziai yra nurodyti M1 lenteléje.

N¢ vienas atskiras dydis negali biiti mazesnis negu 70 % M2 lenteléje nurodyto

dydzio.
M1 pav.
A-A
15
|
X -
] H
v I
* :
i
I
!
|
Pilnavidur asSis
A i
Tu$ iavidur asi s
M2 lentele
KU isilgine (J) KU skersiné (J)
> 30 > 20

M.2.2 Mikrostruktiuros charakteristikos

Mikrostruktiira turi biiti i§ ferito ir perlito. Griideliy dydis turi biiti ne didesnis
negu apibrézta ISO 643 V tipo nuorodos diagramoje.

M.2.3 Mikrografinis medZiagy grynumas

Medziagy grynumas nustatomas mikrografiniu tyrimu (ISO 4967 A metodas).
Vieta, i§ kurios turi buti imami bandiniai, yra pavaizduota M2 paveiksle.
Didziausi gautini storosios sekos priemaiSy dydziai yra nurodyti M3 lenteléje.

M3 lentelé

Storosios sekos (didziausias

Priemaisy rasis dydis)

A (sulfidai) 1,5

B (aliuminatai) 1,5
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Priemaisy risis Storosios sekog (didziausias
dydis)
C (silikatai) 1,5
D (globuliniai oksidai) 1,5
B+C+D 3
M2 pav.

M.2.4 Vidinis vientisumas
Vidinis vientisumas nustatomas ultragarso tyrimu.

ASys neturi tureti vidiniy defekty, sukelianCiy didesnj negu tokiame pat gylyje
esancio standartinio defekto sukeliamas aidas arba jam lygu. Siame bandyme
standartinis defektas — tai 3 mm skersmens ploks§éiadugné kiaurymeé.

Atgalinio aido slopinimas dél priemais$uy arba vidiniy defekty turi biiti ne didesnis
negu 4 dB.

M.2.5 Laidumas ultragarsui

ASys turi biti laidzios ultragarsui. Tai patikrinama registruojamu kiekvienos asies
ultragarso bandymu.

Bandymu asyse gauto aido amplitudé po iSankstinio prietaiso kalibravimo stan-
dartiniu pleistu turi biiti didesné negu 50 % viso ekrano auks¢io arba lygi jam.
Foninio triuk§mo lygio aukstis turi biiti mazesnis negu 10 % viso ekrano aukscio.

M.2.6 PavirSiaus charakteristikos

M.2.6.1 Pavirsiaus apdirbimas

Be zenklu Siame priede nurodytose vietose, asies pavirSiuje turi nebiti kity
Zenkly.

Leistinas baigty arba parengty surinkti daliy pavir§iaus nelygumas (R,) yra nuro-
dytas M4 lentel¢je. Simboliai atitinka pavaizduotus M3 paveiksle.

M4 lentelé
PavirSiaus nelygumas (') R, (um)
Paskirtis Simbolis — -
Negalutinai mecha- | Baigta arba parengta
niskai apdirbta surinkti
Asies galas

ASies galas ir nuozula a - 6,3
Asies vidurio plokstuma | Zr. mazgus R1 ir - 3,2
(paprastoji ir tusciaviduré asis) R2
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Pavir§iaus nelygumas (') R, (um)
Paskirtis Simbolis L .
Negalutinai mecha- | Baigta arba parengta
niskai apdirbta surinkti
Asies kakliukas
ASies kakliuko skersmuo b 12,5 0,8
Itemp] mazinantys grioveliai ¢ (V mazgas) 0,8
Atrama d 12,5 1,6
Atramos skersmuo
Pastebuliné aSies dalis e 12,5 0,8/1,6 (%)
Pastebulinés asies dalies
skersmuo
Ivado smailéjimas f (U mazgas) 1,6
Korpusas
Vidiniai peréjimo | pastebu- g (T mazgas) - 1,6
linés asies dali spinduliai
Asies korpuso skersmuo 1 3209
Stabdziy disko atraminio lizdo h 12,5 0,8/1,6 (%)
skersmuo
Guolio atraminio lizdo ir ] 12,5 0,8
sandariklio  atraminio  lizdo
skersmuo
Per¢jimo tarp dvieju atraminiy k (S mazgas) 1,6
lizdy spinduliai
Kiaurymés m 32
Skersmuo (R1 mazgas)

(") Senuju tipu aSiy su paprastaisiais guolio asies kakliukais reikalavimai yra nurodyti $iems produktams skirtuose
standartuose.

(® Gali buti susitarta dél 6,3, jei yra pasiekta abi 5.5.2.1.4 punkte nustatytos nuovargio ribos F1 arba F2 ir
jautrumas, reikalaujamas eksploatacinei ultragarso kontrolei vykdyti.

(®) Eksploataciniam neardomajam asiy tyrimui gali biti reikalaujama mazesniy pavirSiaus apdirbimo dydziy.
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vB
M3 pav.
Nelygumo simboliai
T e
v u | d B
R
R? = i - h
b = . ——
d
o]
]
V mazgas
m.
@
f e e
/ | | ! R1 mazgas
U mazgas
o
e
g
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M.2.6.2 Pavirsiaus vientisumas

Visy asiy iSoriniy pavir§iy vientisumas nustatomas magnetiniu daleliy bandymu,
o tusiaviduriy asiy kiaurymiy pavirSiaus — dar ir ultragarso tyrimu arba lygia-
verciu buidu. ISorinis aSies pavirSius negali turéti skersiniy defekty.

M.2.6.3 Geometriniai ir leistinieji matmeny nuokrypiai

Biitinieji geometriniai leistinieji nuokrypiai yra nurodyti M5 lenteléje. Naudojami
simboliai yra pavaizduoti M4 paveiksle.

Bitinieji leistinieji matmeny nuokrypiai yra nurodyti M6 lentelé¢je. Naudojami
simboliai yra pavaizduoti M5 paveiksle.

M5 lentelé
Geometriniai leistinieji nuokrypiai (') (?)
(mm)
Paskirtis Simbolis
Neisbaigtai mecha- S
nifkal apdirbta Parengta surinkti
Asies kakliukas ir atraminis tiltelis
ASies kakliuko cilindriskumas n 0,015
Vertikalaus atraminio tiltelio 0 0,03
pavirSiaus musimas atskaitos
Y-Z atzvilgiu
Atraminio  tiltelio muSimas 0, 0,03
atskaitos Y-Z atzvilgiu
Pastebuliné asies dalis
Musimas atsizvelgiant { Y-Z p 1,5 0,03
CilindriSkumas 0,1 0,015
Asies korpusas
Musimas atsizvelgiant | Y-Z t 0,5
Kiaurymés
Koncentriskumas atsizvelgiant u 0,5
1Y-Z
Skylés asies galy dangteliams tvirtinti
Koncentriskumas atsizvelgiant v 0,5
1Y-Z
Masininio apdirbimo centro Wy 0,02
musimas atsizvelgiant | Y-Z Wy 0,03
atzvilgiu (R1 ir R2 mazgass)

(') Parametrams, kuriy leistinasis nuokrypis $ioje lenteléje néra nurodytas, taikomi bendrieji leistinieji nuokrypiai
pagal EN 22768-2.

(®) Senuju tipy asiy su paprastaisiais guolio asiy kakliukais reikalavimai yra nurodyti Siems produktams skirtuose
standartuose.
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M4 pav.

Geometriniai simboliai
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M6 lentelé
Leistinieiji matmeny nuokrypiai (')
Paskirtis Simbolis (mm)
Parengta surinkti
Ilgiy dydziai.
Asies ilgis (%) A +1
Pastebulinés asies dalies ilgis (iskaitant atra- B 0/-0,5
minj zieda)
Ilgis tarp atraminiy tilteliy (tarp atskaitos C +0,5(¢)
plokstumy)
Asies kakliuko guolio atraminio lizdo ilgis D A
Atraminio tiltelio ilgis E +1/0
Asies kakliuko griovelio gylis 7r. V mazga
Asies kakliuko griovelio ilgis G V mazgas (%)
Skersmenys
Asies kakliuko skersmuo H Q)
Pastebulinés asies dalies skersmuo 1
Atraminio tiltelio skersmuo N () Q)
Korpuso skersmuo P +2/0

Kity asiy daliy dydziai

Asies mechaninio apdirbimo centrai

Paprastosios asys

Zr. R2 mazga ()

TusCiavidurés asys

Zr. R1 mazga (%)

Skylés asies galy galvutéms tvirtinti

Zr. R1 mazga (4)

Grezimo koncentriskumas 0,5

Grezimo gylis +2/0

Sriegio gylis +2/0

Nukrypimas tarp grezimo ir sriegio asiu >10
Ivado smailéjimas

Pastebulinés kiigio formos asies dalies ilgis K (U mazgas) () 0/-3

Pastebulinés asies dalies smailéjimo gylis L (U mazgas) (%) 0,1
Kiaurymiy skersmuo O (R1 mazgas) 1

Per¢jimo spinduliai — tarp pastebulinés aSies dalies ir
korpuso

Zr. T mazga (%)

(") Parametrams, kuriy leistinasis nuokrypis §ioje lenteléje néra nurodytas, taikomi bendrieji leistini nuokrypiai pagal EN 22768-2.
(?) Atkreiptinas démesys { tai, kad visame ilgyje ,,A“ laikantis leistinujy nuokrypiu atskiry konkre¢iam matmeniui neleidziama [Ne

tokie linksniai] taikyti susumuoty leistinyju nuokrypiu.

(®) Pagal prie uzsakymo pridedamo brézinio arba dokumenty reikalavimus.

() Kitokia geometrija gali buti pasitilyta ir nustatyta uzsakyme.

(®) Gali bauti susitarta del kity dydziu specialiai naudojimo paskirciai.
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M5 pav.

Matmeny simboliai
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M.2.7 PavirSiaus apsauga nuo Korozijos

M.2.7.1 Bendroji dalis

Visi atvirieji asies pavirSiai turi biiti apsaugoti, kaip nustatyta asiracio projekto
specifikacijoje.

M.2.7.2 Atsparumas konkretiems koroziniams produktams

Atviriesiems asies pavirSiams apsaugoti taitkomoje sistemoje turi biiti atsizvelgta |
aplinkosaugos veiksnius, korozines medziagas, riedmens krovinius, mechaninj
apgadinima ir t. t.
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KONSTRUKCIJA IR MECHANINES DETALES

Statiniy bandymy biidams taikomi leistinieji jtempiai

N.I. STATINIU BANDYMU BUDAI

N.1.1. Statiniy bandymy ribiniai dydZiai nuovargio stipriui tikrinti

Ipjovos atvejuy apibréztis

Vagono kébulo bandymams taikytini triju plieno rusiy, kuriy maziausias tempimo
stipris yra 370, 420 ir 570 MPa, ribiniai jtempiai, ir penki jpjovos atvejai bend-
rais bruozais apibréziami taip:

— A atvejis: pirminis metalas,

— B atvejis: sudurtiné suvirintoji sidlé,

— C atvejis: sudurtiné suvirintoji sitilé su inercijos pokyciu,

— D atvejis: kampiné suvirintoji sitlé,

— E atvejis: reljefiné suvirintoji silé.

Sie penki ipjovos atvejai neapima visu galimuy konstrukciju, todél praktiskai
butina kiekvienai bandomai suvirintai zonai pasirinkti tinkamiausia {pjovos atveji.

Kad biity galima palengvinti ir standartizuoti pasirinkima, paveikslais Nx lente-
léje pateikiami praktiniai suvirintyju sandiry, daznai pasitaikanciy transporto
priemoniy kébulo ir veziméliy konstrukcijose, pavyzdziai.

NI pav.

Atvejis ApraSymas Pastabos
A Nukreiptoji suvirintoji sitilé | Nukreiptoji suvirintoji sitilé
Staklémis apdirbta sudurtiné | Staklémis apdirbta sudurtiné
suvirintoji sitilé suvirintoji sitilé
B Sudurtiné suvirintoji sitlé Sudurtiné suvirintoji sitilé
Sudurtiné suvirintoji  sitilé
su nuozula
B Staklémis apdirbta ir suvi-
rintoji sandiira
C Kampiné sandiira su kampi- | Sudurtiné suvirintoji ~ sitilé

niais sutvirtinamaisiais jtva-
rais

tarp detaliy sudéty kampu
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Atvejis

Eskizas

ApraSymas

Pastabos

Nuozulnioji sandira

Kampiné sandiira

Sudurtiné  suvirintoji ~ sitilé
90° kampu

Sustiprintoji ploksté

UZleistosios sandiiros

Sudurtiné suvirintoji uzleis-
toji sandira

Kampiné sandiira

Kampinés suvirintosios sitilés

Sandira tarp vamzdzio ir
tiesios detalés

Sandira tarp plokstés ir
vamzdzio

Sandiira tarp plokstés ir rato
disko

Suvirintoji tvirtinamoji
rankena
Suvirintoji tvirtinamoji

iskysa
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vB
N.1 lentelé
2cAlim [N/mmz] Zmlim [N/mmz] Omaxlim [N/mmz]
K=03 K=03
Plienas (')

370 420 520 370 420 520 370 420 520
A 110 118 166 183 197 277 238 258 360
B 90 90 90 150 150 150 195 195 195
Ipjovos | 80 80 80 133 133 133 173 173 173

atvejis
D 66 66 66 110 110 110 143 143 143
E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(") Tipiskas tempimo stipris R, pagal medziagos standarta.
(®) Itempis yra nustatomas pagal elasting riba R, arba R,
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O PRIEDAS

APLINKOS SALYGOS

TRIV reikalavimai

Skaiciuojamasis Tgryy temperatiiros klasés lygis

Sioje lenteléje nurodomi sudedamosioms dalims, naudojamoms su saveikai uztik-
rinti tinkamais prekiniais vagonais, kurie buvo eksploatuojami iki Siy TSS
igyvendinimo, taikomi temperatiiros diapazonai.

Sudedamoji dalis Specifikacija
Buferiai, kuriy eiga 105 mm Temperatiros diapazono nuo - 25
iki + 50 °C techninés vertés nuo

,kambario temperatiiros” verCiy neturi
skirtis daugiau nei 20 %.

Buferiai, kuriy eiga 130 ir 150 mm

Temperatiros diapazono nuo - 25
iki + 50 °C techninés vertés nuo
,kambario temperatiiros” verCiy neturi
skirtis daugiau nei 20 %.

Stabdziai —

Taisyklés, taikomos jvairiy tipu stab-
dymo pavary konstrukcijai — paprastuju
sléginiy nedegiy plieniniy talpykly, skirty
gelezinkelio riedmenu pneumatinei stab-
dymo jrangai ir pagalbinei pneumatinei
jrangai.

Temperatiiros  diapazonas,  taikomas
sléginéms talpykloms:

nuo - 40 °C iki + 100 °C

Stabdziai —

Reikalavimai jvairiu stabdziy daliy
gamybai: nuvaziavimo nuo bégiy indika-
toriai vagonuose

Temperatiiros diapazonas nuo - 40 °C
iki + 70 °C

Zarny jungéiy (stabdZiy Zaru) ir elektros
kabeliy matmenys; pneumatiniy bei elek-
tros jungCiy rasys ir ju padétis UIC ir
OSJD narémis esaniy gelezinkeliy
imoniy prekiniuose ir keleiviniuose
vagonuose su automatinémis sankabomis

Temperatiiros diapazonas nuo - 40 °C
iki + 70 °C

Tepalo, skirto gelezinkeliy riedmeny
aSidéziy ritininiams guoliams sutepti,
oficialaus bandymo ir tiekimo techniné
specifikacija

Maziausia bandymo temperatlira yra —
20 °C
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P PRIEDAS

STABDYMO VEIKSMINGUMAS

Sudedamyjy saveikos daliy jvertinimas

P.1. KONSTRUKCIIOS IVERTINIMAS

Toliau pateikiami stabdziy sistemos ir stabdziy sudedamuyjy daliy konstrukciju,
kurios skelbimo metu jau laikomos atitinkanc¢iomis S§iy techninés saveikos
salygu (TSS), taikomy tam tikriems taikmenims, reikalavimus, sarasai. Siuos
saraSus galima rasti FF priede.

P.1.1. Orinio stabdZio oro skirstytuvas
Galutinai nenustatytas reikalavimas.

Ivertinant gaminio konstrukcija procediira, kuri taikoma saveika uztikrinancio
orinio stabdzio oro skirstytuvui, turi atitikti Sias TSS.

P.1.2. Stabdymo jégos reguliavimo atsiZvelgiant | apkrova voZtuvas ir auto-
matinis stabdZiy perjungimas i§ ,tusfias riedmuo“ j ,pakrautas
riedmuo“ reZima

Galutinai nenustatytas reikalavimas.

P.1.2.1. Stabdymo jégos reguliavimo atsizvelgiant | apkrovq voztuvas

Cia aprasomas saveika uztikrinangio stabdymo jégos reguliavimo atsizvelgiant {
apkrova voztuvo konstrukcijos jvertinimas, pati specifikacija pateikiama TSS
42.4.12.2 ,Stabdymo galia® ir 4.2.4.1.2.7 ,,Oro tiekimas, ypatybés“ — I priedo
1.2.1 skyriuje.

Reguliavimo voztuvas kaip atskiras mazgas esant —25 °C ir + 45 °C darbo
temperattiros diapazonui bandomas toliau nurodomuy ypatybiy atzvilgiu:

— jjungimo ir atleidimo trukmés taikant visa apkrovos diapazona kaip nustatyta
TSS 4.2.4.1.2.2 punkte;

— laipsnisko stabdziy jjungimo ir atleidimo (maziausiai 5 pakopos);
— iS¢jimo slégio kitimo priklausomybé nuo apkrovos signalo kitimo;

— atsako | apkrovos signalo pokytj trukmé,. Pokycio kilimo trukmé yra viena
minuté;

— néra jokio nuotékio, jeigu darbo temperatiiry diapazonas —25 °C ir + 45 °C.

Esant —25 °C ir + 45 °C temperattry diapazonui atlikty bandymuy rezultatai neturi
turéti jtakos riedmenens ar traukinio eksploatavimui.

Reguliavimo voztuvas kaip atskiras mazgas pagal pirmiau minétus pozymius
bandomas esant ypa¢ aukStoms arba Zemoms temperatiroms (diapazonas —
40 °C ir —25 °C bei + 45 °C iki + 70 °C.) Bandymu rezultatai gali nukrypti
nuo rezultaty esant temperatiiros diapazonui —25 °C ir + 45 °C, taciau tie rezul-
tatai neturi turéti jtakos traukinio tinkamumui eksploatuoti.

Stabdymo jégos reguliavimo atsizvelgiant | apkrova voztuvas, kai jis jmontuotas {
sistema, turi biiti jvertinamas ji imontavus stabdziy sistemai, turinciaisaveika
uztikrinantj orinio stabdzio oro skirstytuva.

Toliau iSvardijami bandymai, kurie atlieckami atsitiktinai parinktam atskiram
vagonui su bent vienu stabdymo jégos reguliavimo atsizvelgiant | apkrova
voztuvu. Apkrovos pokytis turi buti didéjantis ir mazéjantis per visa jos diapa-
zong, vagonas turi pajudéti i§ vietos prie§ naujg matavimy serija po pakrovos
pokycio.

— Tikrinama stabdziy masés procentiné dalis vagono (riedmens) atzvilgiu esant
120 km/h vaziavimo greigiui. Si TSS nustato, jog, aies apkrovai padidéjus
nuo 18 iki 20 tony, vagonams su mechaniniy trinkeliy stabdziais leidziama,
kad stabdziy masés procentiné dalis tolydziai mazéty nuo 100 % iki 90 %.

— Tikrinama stabdziy masés procentiné dalis esant 100 km/h vaziavimo grei-
¢iui. Si TSS nustato, jog, vagono pakrovai didéjant nuo 65 % maksimalios
leistinos vagono pakrovos (nuo 14,5 tony vagono asinés apkrovos esant 22,5
tony projektinei apkrovai) iki maksimalios leistinos pakrovos, leidziama, kad
stabdziy masés procentiné dalis tolydziai mazéty nuo 100 % iki 65 %.
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Vagonui su ketaus trinkeliy stabdziais stabdomo vagono masé pagal visose
valstybése narése galiojancias tarptautines technines taisykles neturi virSyti 18
tonu.

— Jjungimo ir atleidimas trukmés visame pakrovos diapazone.

— Laipsniskas stabdziy jjungimas ir atleidimas (maziausiai 5 pakopos).
— I8¢jimo slégio kitimo priklausomybé nuo apkrovos signalo kitimo.
— Atsako | apkrovos signalo pokyti reukmé.

— Smdginiai ir trumpalaikiai apkrovos pokyc¢iai, nekeifiantys apkrovos regulia-
vimo nustatymy.

— Nuotekis.
Darbiniai bandyma atlieckami siekiant patikrinti:
— ar jrenginiai nejautriis atsitiktiniams apkrovos pokyciams riedmeniui judant;

— stabdziy masés procenting dalj esant i) tus¢iam vagonui, ii) pusei pakrovos,
iii) pakrovai, atitinkanciai 100 % stabdziy masés procenting dalj, ir iv) pilnu-
tinei pakrovai. Stabdziy masés procentiné dalis negali vir§yti 130 % ,
nesvarbu, kokio dydzio biity pakrova, ir 105 % stabdziu trinkelémis stabdo-
miems vagonams, riedantiems 120 km/h greiCiu ir pakrautiems visa pakrova.

P.1.2.2. Automatinio stabdziy perjungimo is , tuscias riedmuo* | , pakrautas
riedmuo “ rezimq voztuvas

Cia aprafomas sudedamosios saveikos dalies automatinio stabdziu perjungimo i
»tuscias riedmuo® i ,,pakrautas riedmuo® rezima voztuvo konstrukcijos iverti-
nimas, pati specifikacija aprasyta TSS 4.2.4.1.2.2 ,Stabdymo galia®“ ir
4.2.4.1.2.7 ,Oro tiekimas ir ypatybés® — I priedo 1.2.2 skyriuje.

Perjungimo voztuvas kaip atskiras mazgas bandomas darbo temperatiiry intervale
nuo 25 °C iki + 45 °C pagal Siuos pozymius:

— jjungimo ir atleidimo trukmés visame apkrovos diapazone;

— laipsniskas stabdziy jjungimas ir atleidimas (maziausiai 5 pakopos);

— i8¢jimo slégio kitimo priklausomybé nuo apkrovos signalo kitimo;

— reakcijos { apkrovos signalo pokyti laikas;

— néra jokio nuotékio darbo temperatiry intervale nuo —25 °C iki + 45 °C.

Temperatiiry intervale nuo —25 °C iki + 45 °C atlikty bandymy rezultatai neturi
turéti jtakos traukinio tinkamumui eksploatuoti.

Perjungimo voztuvas bandomas kaip atskiras mazgas pagal pirmiau minétus
pozymius ekstremaliu darbo temperatiiry intervaluose nuo —40 °C iki 25 °C
ir) nuo + 45 °C iki + 70 °C. Bandymy rezultatai gali nukrypti nuo rezultaty
temperatiiry intervale tarp —25 °C ir + 45 °C, taCiau ekstremaliy temperatiiry
salygomis jie neturi turéti itakos traukinio tinkamumui eksploatuoti.

Automatinio stabdziy perjungimo i§ ,tuscias riedmuo* { ,,pakrautas riedmuo*
rezima voztuvo veiksmingumas sistemoje jvertinamas jmontavus ji 1 stabdziy
sistema, turinia sudedamaja saveikos dalj skirstytuva. Bandymai atliekami
atskiram vagonui su bent vienu automatiniu stabdziy perjungimo i§ ,tusCias
riedmuo® { ,,pakrautas riedmuo* rezima voZtuvu. Bandymai atlieckami su tusciu
ir pakrautu vagonu. Vagonas tolydziai pakraunamas ir iSkraunamas, kad biity
galima jsitikinti, jog mechanizmas automatiskai persijungia i$ padéties ,,pakrauta“
1 padéti ,tuscias vagonas“ didinant arba mazinant pakrova, su £ 5 % persijun-
gimo svorio paklaida. Jeigu riedmuo turi perjungimo i$ tus¢io vagono padéties {
pakrovos padét] mechanizma ir yra skirtas kintamos pakrovos darbo salygoms, tai
siekiant, kad mechanizmo normaliomis darbo salygomis neveiktu atsitiktiniai
pakrovos svyravimai, bandymai kelyje atliekami su pakrova, svyruojancia apie
persijungimo svorj. Statiniai bandymai atliekami atskiram vagonui ir sastatui i§
maziausiai 15 keturiy aSiy vagony su jmontuotais sgveikai uztikrinti tinkamais
skirstytuvais. Jeigu bandymu rezultatai tenkina pirmiau minétus reikalavimus,
atskiram vagonui atlickami dinaminiai bandymai. Bandymai apima:

— jjungimo ir atleidimo trukmg abiem reZimais;
— laipsniska stabdziy jjungima ir atleidima (maziausiai 5 pakopos);

— stabdziy jjungimo trukmg abiem rezimais;
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— stabdziu atleidimo trukme abiem rezimais;

— i8¢jimo slégio kitimo priklausomybg nuo apkrovos signalo kitimo;
— reakcijos 1 apkrovos signalo pokytj laika;

— nuotékio tikrinima.

Darbiniai bandymai atlickami, jei to pareikalauja notifikuotoji jstaiga.
P.1.3. Raty apsaugos nuo slydimo jtaisas

Galutinai nenustatytas reikalavimas.

Cia aprasomas sudedamosios saveikos dalies raty apsaugos nuo slydimo jtaiso
konstrukcijos jvertinimas, pati specifikacija pateikta TSS 4.2.4.1.2.6 ,Raty
apsauga nuo slydimo® ir 4.2.4.1.2.7 ,,Oro tiekimas ir ypatybés®, — I priedo 1.3
skyriuje.

Raty apsaugos nuo slydimo (RAS) bandymai atlickami su moderniu 4 asiu
vagonu arba patvirtintame bandymy stende, kuris visiskai atitinka bégiy geomet-
rija, sankybio salygas, vagono parametrus, kitas salygas ir kurio tinkamumas
moderniam 4 aSiy vagonui yra patikrintas.

Jeigu bandomas vagonas turi nepriklausomus nuo sankybio stabdZius, juos reikia
atjungti. [jungus tokius stabdzius, RAS turi veikti pagal nustatytus reikalavimus,
ir tai turi biti patvirtinta bandymais. Bandomo vagono stabdziy sistema turi
atitikti sistema, kuriai skiriama tokia RAS (su disku ir (arba) mechaninémis
trinkelémis).

Bandant RAS matuojami arba registruojami bent $ie parametrai:
— vagono greitis,

— atskiry asiy greiciai,

— stabdziy cilindro slégiai,

— vagono létinimas,

— pagalbinio rezervuaro slégis,

— trukmé,

— stabdymo pradzia,

— isleidimo voztuvo jjungimas,

— stabdymo kelias,

— stabdymo laikas.

Sie bandymai vykdomi laikantis $ios TSS.
P.1.4. StabdZiy svirtinés pavaros reguliatorius

Sudedamosios saveikos dalies stabdziy svirtinés pavaros reguliatoriaus konstruk-
cija jvertinama nustatant, ar jo mechaninis stiprumas pakankamas apkrovoms
perduoti. Kei¢iamuju stabdziy svirtinés pavaros reguliatoriy didziausios leistinos
apkrovos pateiktos 1 priedo 1.4 dalyje. Ivertinimu siekiama uztikrinti, kad
atstumas tarp trinties poros buty iSlaikomas tarp trinties jautrumo riby, t. y.
kad nesant stabdymo trinties pora viena kitos neliesty, ir kad biitu iSlaikomos
stabdymo charakteristikos bei garantuojamas stabdymo veiksmingumas.

Ilgaamziskumo bandymas atlickamas siekiant jrodyti Sio mazgo tinkamuma
darbui gelezinkelio riedmenyse ir patikrinti, kaip jis atitinkacksploatacinius reika-
lavimus projektiniam darbo amziui. Bandymas atlickamas didziausiam vardiniam
apkrovos cikly skaiCiui visame reguliavimo diapazone.

P.1.5. Stabdziy cilindras arba pavara

Cia aprafomas sudedamosios saveikos dalies stabdziy cilindro arba pavaros
konstrukcijos jvertinimas, pati specifikacija pateikiama TSS 4.2.4.1.2.2 , Stab-
dymo galia“, 4.2.4.1.2.8 , Postovio stabdymas®, 4.2.4.1.2.5 , Energijos ribos®“ ir
4.2.4.1.2.7 ,,Oro tiekimas ir ypatybés™ — I priedo L.5 skyriuje.

Mechaninis $io jtaiso stiprumas jvertinamas siekiant uztikrinti, kad ijtaisas tikty
mechaninéms apkrovoms perduoti, mechaniniam fiksavimui ir darbiniams oro
slégiams, jskaitant virSslégius, gedimy atvejais. Patikrinami visy dydziy variantai.
Kei¢iamyjy stabdziy cilindry leistini matmenys pateikti I priedo 1.5 dalyje.

Stabdziy cilindras arba pavara yra bandoma pagal $iuos pozymius:
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— ar néra nuotékio esant minimaliai ir maksimaliai stimoklio eigai darbo
temperatiiry diapazone nuo —25 °C iki + 45 °C, kai i&imo slégis yra
zemas (apie 0,35 bar),

— ar néra nuotékio esant minimaliai ir maksimaliai stimoklio eigai darbo
temperatiry diapazone nuo —25 °C iki + 45 °C, kai i¢jimo slégis yra aukstas
(apie 3,8 bar);

— maksimalia stimoklio eiga;

— slegj, kurio reikia apkrovos traukei iSjudinti stimoklio eigos pradzioje ir
galutiniame taSke po visos eigos.

Temperatiiry intervale nuo —25 °C iki + 45 °C atlikty bandymy rezultatai neturi
turéti jtakos traukinio tinkamumui eksploatuoti..

Stabdziy cilindras arba pavara yra bandoma kaip atskiras mazgas pagal pirmiau
minétus pozymius ekstremaliy darbo temperatiiry intervaluose nuo —40 °C iki —
25 °C ir nuo + 45 °C iki + 70 °C. Bandymu rezultatai gali nukrypti nuo rezultaty
temperatiiry intervale tarp —25 °C ir + 45 °C, taCiau bandymai ekstremaliy
temperattiry salygomis neturi turéti jtakos traukinio tinkamumui eksploatuoti..

Jeigu stabdziy cilindras arba pavara turi stabdziy svirtinés pavaros reguliatoriy,
bandymai atliekami ir pagal P.1.4 pozymiy sarasa.

Ilgaamziskumo bandymas atlickamas siekiant jrodyti stabdziu cilindro arba
pavaros tinkamuma darbui gelezinkelio riedmenyse ir patikrinti, ar jis atitinka
eksploatacinius reikalavimus projektiniam darbo amziui. Bandymas atlickamas
didziausiam vardiniam apkrovos cikly skaiciui visame stimoklio eigy diapazone
(ir stabdziy svirtinés pavaros reguliatoriy nustatymuy diapazone, jeigu stabdziy
cilindras arba pavara turi tokius reguliatorius).

P.1.6. Pneumatiné pusmové

Pneumatiné pusmové patikrinama pagal visus matmenis, kad atitikty I priedo 1.6
skyriuje nurodytus ypatumus ir gamintojo brézinius. Sukabinimo bandymams i$
maziausiai 25 gaminiy serijos imama 10 atrankiniy pavyzdziy, siekiant uztikrinti,
kad esant 10 bary slégiui nebus nuotékio darbo temperatiiry intervale nuo —25 °C
iki + 45 °C.

Pneumatiné pusmové bandoma kaip atskiras mazgas pagal pirmiau minétus pozy-
mius ekstremaliuy darbo temperatliry intervaluose nuo —40 °C iki 25 °C ir
nuo + 45 °C iki + 70 °C. Bandymy rezultatai gali nukrypti nuo rezultaty tempe-
ratiiry intervale tarp —25 °C ir + 45 °C, taciau bandymai ekstremaliy temperatiiry
salygomis neturi turéti itakos traukinio tinkamumui eksploatuoti..

P.1.7. Galiniai ¢iaupai
Galutinai nenustatytas reikalavimas.

Cia aprasomas sudedamosios saveikos dalies galiniu ¢iaupy konstrukcijos jverti-
nimas, pozymiai apraSyti I priedo 1.7 skyriuje.

Fizikiniy ir geometriniy charakteristiky patikrinimas: tikrinama, ar laikomasi
Siems jtaisams taikomy reikalavimy, pateikty I priedo 1.7.4 ir 1.7.7 skyriuose ir
1.7.2-1.7.5 paveiksluose.

Bandymai atlieckami pagal Sia TSS.
P.1.8. Skirstytuvo atjungiklis

Cia apraomas sudedamosios saveikos dalies skirstytuvo atjungiklio konstrukcijos
ivertinimas, o pozymiai yra aprasyti [ priedo 1.8 skyriuje.

Skirstytuvo atjungiklis bandomas ir tikrinamas pagal $iuos pozZymius:
— rankenos judéjima;

— ar néra nuotékio darbo temperatiiry diapazone nuo —25 °C iki + 45 °C, kai
Ciaupas uzsuktas;

— ar néra nuotékio | atmosfera esant atsuktam ar uzsuktam Ciaupui, kai {¢jimo
slégis yra zemas (0,35 bar);

— ar néra nuotékio { atmosfera esant atsuktam arba uzsuktam Ciaupui, kai {¢jimo
slégis yra aukstas (7 bar).

Skirstytuvo atjungiklis bandomas kaip atskiras mazgas pagal pirmiau minétus
pozymius ekstremaliy darbo temperatiiry intervaluose nuo —40 °C iki —25 °C ir
nuo + 45 °C iki + 70 °C. Bandymy rezultatai gali nukrypti nuo rezultaty tempe-
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vB
ratliry intervale tarp —25 °C ir + 45 °C, taciau bandymai ekstremaliy temperatiry
salygomis neturi turéti jtakos traukinio tinkamumui eksploatuoti.
P.1.9. Diskiniy stabdZiy trinkelés
Sudedamuyjuy saveikos daliy stabdziy trinkeliy ir disky konstrukcijai jvertinti
reikalingos bandymu procediiros taikomos pagal Sias TSS.

VM1
P.1.10. Ratiniy stabdZiy trinkelés
Saveikos sudedamosios dalies — stabdziy trinkeliy konstrukcijai jvertinti reika-
linga bandymy procediira taikoma vadovaujantis I priedo 1.10.2 dalyje nustatyta
specifikacija. Kompozicinéms stabdziy trinkeléms §i specifikacija vis dar yra
neissprestas klausimas.
Siuo metu naudojamos kompozicinés stabdziy trinkelés pagal P.2.10 jvertintos
teigiamai. Galutinai patvirtinty tarptautiniam vezimui skirty kompoziciniy stab-
dziy trinkeliy sarasas pateikiamas techniniame dokumente, kuris bus skelbiamas
Europos gelezinkeliy agentiiros interneto svetainéje.

VB

P.1.11. Akceleratoriaus voZtuvas
Galutinai nenustatytas reikalavimas.

Sudedamajai saveikos daliai akceleratoriaus voztuvo konstrukcijai jvertinti reika-
lingos bandymuy procediiros atlickamos pagal $ig TSS.

P.1.12. Automatinis kintamos apkrovos jutimo ir perjungimo i§ ,tuscias
riedmuo“ i ,,pakrautas riedmuo® reZima jtaisas

Galutinai nenustatytas reikalavimas.

P.1.12.1.. Automatinis kintamos pakrovos jutiklis

Cia aprafomas automatinio kintamos pakrovos jutiklio konstrukcijos ivertinimas,
0 voztuvo pozymiai aprasyti I priedo 1.12.1 skyriuje. Bandymai turi atitikti $ias
tikrinimo salygas:

— statinis pakrovos priklausomybés nuo iS¢jimo slégio tikrinimas didéjanciai ir
mazéjanciai pakrovai,

— darbinis bandymas, kuriuo jrodoma, kad apkrovos smigiai ir nuokrypiai
neturi poveikio stabdziy i$éjimo jégai,

— darbinis bandymas, kuriuo irodoma, kad nevartojama per daug oro ir oro
suvartojimas neturi jtakos normaliam oriniy stabdziy darbui.

Bandymai atlieckami pagal Sias TSS.

P.1.12.2. Perjungimo is tusc¢io vagono padéties { pakrovos padeéti jtaisas

Cia apraSomas perjungimo i§ tui¢io vagono padéties i pakrovos padéti itaiso
konstrukcijos jvertinimas, o voztuvo pozymiai apraSyti I priedo 1.12.2 skyriuje.
Bandymai turi atitikti Sias tikrinimo salygas:

— statinis bandymas, kuriuo tikrinamas i$¢jimo signalo pokytis pajudéjus mata-
vimo prietaisui ar pasikeitus pakrovai;

— statinis bandymas, kuriuo tikrinama, ar i$¢jimo signalo vélinimas pajudéjus
matavimo prietaisui, kai dél to pasikeiCia iS¢jimo signalas, nevirsija 3 sekun-
dziy;

— patikrinimas kelyje, kuriuo parodoma, kad pakrovos smiigiai ir nuokrypiai
nedaro poveikio i$¢jimo signalui,

— patikrinimas kelyje, kuriuo parodoma, kad nevartojama per daug oro ir oro
suvartojimas nedaro poveikio normaliam oriniy stabdziy darbui.

Bandymai atlickami pagal Sia TSS.

P.2. GAMINIO [VERTINIMAS

P.2.1. Skirstytuvas

Bandomas kiekvienas skirstytuvas. Bandymo pozymiai yra aprasyti I priedo 1.1
skyriuje. Toliau pateikiamas ty pozymiy saraSas:
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— laipsniSkas stabdziy jjungimas ir atleidimas;

— stabdziy jjungimo trukmé;

— stabdziu atleidimo trukmeé;

— rankinis skirstytuvo atleidimo voztuvas;

— automatinis valdymas;

— jautrumas ir nejautrumas;

— nuotékis,

— stabdziy oro tiekimo rezervuaro (papildomo) uzpildymo trukmeé;

— valdymo rezervuaro uzpildymo trukmé (netaikytina elektra arba elektroniniu
bidu valdomiems skirstytuvams).

P.2.2. Kintamos pakrovos ir automatinio perjungimo i§ tus¢io vagono padé-
ties | pakrovos padétj voZtuvas

Bandomas kiekvienas voztuvas. Bandymo pozymiai yra apraSyti I priedo 1.2
skyriuje. Toliau pateikiamas ty pozymiy saraSas:

— laipsniSkas stabdziy jjungimas ir atleidimas (maziausiai 5 pakopos);
— stabdziy jjungimo trukmé;

— stabdziy atleidimo trukmeé;

— iS¢jimo slégio kitimo priklausomybé nuo apkrovos signalo kitimo;
— reakcijos | apkrovos signalo pokytj laikas;

— ar nesikeiCia i$¢jimo slégis keiiantis apkrovos signalui stabdzio jjungimo
metu (esant vien kintamai apkrovai);

— nuotékis.
P.2.3. Raty apsaugos nuo slydimo jtaisas

Bandomas kiekvienas RAS valdymo itaisas, jutikliai ir i§leidimo voztuvai. Raty
apsaugos nuo slydimo jtaiso pozymiai yra aprasyti 4.2.4.1.2.6 ,,Raty apsauga nuo
slydimo® ir 4.2.4.1.2.7 ,,Oro tiekimas* ir apibiidinti I priedo 1.3 skyriuje. Pozy-
miai tikrinami taikant automatinés patikros programa su gedimy diagnostikos
vaizdavimo grafika; §i programa aptinka bet kurj gedima. Pati automatiné patikra
tikrinama modeliuojant atsitiktinius gedimus.

P.2.4. StabdZziy svirtinés pavaros reguliatorius

Bandomas kiekvienas stabdziy svirtinés pavaros reguliatorius. Bandymai atlie-
kami pagal Siuos pozymius:

— didziausia jvarza;

— kompensuojamojo (panaikinamojo) sviriy pavaros tarpelio dydzio islai-
kymas;

— {varzos padidéjimas;

— iSplétimas iki kompensuojamojo (panaikinamojo) svir¢iy pavaros tarpelio
dydzio (tik dvipusio veikimo itaisams);

— geba nustatyti maziausia ilgj (siaurinant stabdziy svirtinés pavaros regulia-
toriy) arba didziausia ilgj (pleCiant stabdziy svirtinés pavaros reguliatoriy).

P.2.5. Stabdziy cilindras arba pavara
Kiekvienas stabdziy cilindras arba pavara yra bandoma pagal $iuos pozymius:

— ar néra nuotékio esant minimaliai ir maksimaliai stimoklio eigai, kai {¢jimo
slégis yra aukstas;

— maksimali stimoklio eiga;
— apkrovos traukg iSjudinantis slégis.

Jeigu stabdziy cilindras arba pavara turi stabdziy svirtinés pavaros reguliatoriy,
bandymai atlickami ir pagal P.2.4 pozymiu sarasa.

P.2.6. Pneumatiné pusmové

Kiekviena pneumatiné pusmové yra bandoma siekiant uztikrinti, kad esant 10
bary slégiui nebus oro nuotékio.
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P.2.7. Galiniai ¢iaupai

Bandomas kiekvienas galinis Ciaupas. Bandymu pozymiai aprasyti I priedo 1.7
skyriuje. Toliau pateikiamas ty pozymiy sarasas:

— rankenos judéjimas;
— sukimo momentas;
— ar néra nuotékio esant uzsuktam Ciaupui,

— ar néra nuotékio | atmosfera esant atsuktam arba uzsuktam Ciaupui, kai {¢jimo
slégis yra Zemas.

— ar néra nuotékio i atmosfera esant atidarytam arba uzdarytam Ciaupui, kai
i¢jimo slegis lygus 10 bary;

— Ciaupo pusés, i§ kurios prijungta Zarna, ventiliavimas.
P.2.8. Skirstytuvo atjungiklis

Bandomas kiekvienas skirstytuvo atjungiklis. Bandymo pozymiai yra apraSyti I
priedo 1.8 skyriuje. Toliau pateikiamas tu pozZymiy sarasas:

— rankenos judéjimas;
— ar néra nuotékio esant uzsuktam Ciaupui;

— ar néra nuotékio | atmosfera esant atsuktam arba uzsuktam Ciaupui, kai {¢jimo
slégis yra Zemas.

— Ar néra nuotékio | atmosfera esant atsuktam arba uzsuktam ciaupui, kai
i€jimo slégis yra aukstas.

P.2.9. Diskiniy stabdZiy trinkelés
Kiekvienos stabdziy trinkeliu serijos atrankiniy pavyzdziuy tikrinami matmenys.
P.2.10. Ratiniy stabdZiy trinkelés
— Geometrijos jvertinimas.
Kiekvienos trinkeliy serijos atrankiniy pavyzdziy tikrinami matmenys.
— Stabdziy kompoziciniy trinkeliy ivertinimo procedira.
Bandymu procediira dar néra galutinai nustatyta.
Pereinamuoju laikotarpiu UIC atliekami jvertinimo bandymai turi bent apimti:
Stendini bandyma ir analizg

Stabdziy kompozicinés trinkelés tikrinamos taikant standarting bandymu
procediira ir naudojant standartinj bandymy stenda (ERRI BI126/RP 18, 2
versija, 2001 m. kovas). Tikrinama pagal Siuos kriterijus:

— stabdziy trinkeliy darbas stabdant ant sausy bégiu, Slapiu bégiy ir pristab-
dymo atveju;

— Metalo daleliy atsiskyrimo nuo rato (ratlankio) tikimybé;

— darbas prasty ziemos ory salygomis (pvz., dél sniego, ledo, zemos tempe-
ratiiros);

— darbas sugedus stabdziams (stabdziai blokuojami);

— poveikis asiracio elektrinei varzai (jskaitant specialy bégiu elektriniy gran-
diniy suderinamumo keliose Salyse bandyma, jei riedmenis numatoma
naudoti tose Salyse).

Ivertinimas klimatiniy bandymy kamera.

Prie§ pradedant stabdziy bandymus vagone reikia atlikti visa stabdziy kompozi-
ciniy trinkeliy tikrinimo stendiniais bandymais programa, kaip nurodyta pirmiau,
ir gauti gerus rezultatus.

Stabdziy veiksmingumo bandymai posistemyje

Kompozitinés stabdziu trinkelés turéty buti:

— jvertintos pagal Sios TSS S prieda;

— ismégintos eksploatuojant visa Ziemos sezona Siaurés Europoje;

— {vertintos pagal raty (ratlankiy) Siurk$tuma, kad atitikty TSS triuk§mo lygius;
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— jvertintos pagal poveiki asiracio elektrinei varzai.

Nauju gaminiy, ne kompoziciniy trinkeliy, eksploataciniy savybiu {vertinimas
atlickamas pagal 6 skyriy ir Q prieda.

P.2.11. Akceleratoriaus voZtuvas

Bandomas kiekvienas akceleratoriaus voztuvas. Bandymo pozymiai yra nurodyti
I priedo L.11 skyriuje.

P.2.12. Automatinis kintamos pakroves jutimo ir perjungimo iS tuscio

vagono padéties | pakrovos padétj jtaisas

P.2.12.1. Automatinis kintamos pakrovos jutiklis

Bandomas kiekvienas jutiklis. Bandymo pozymiai yra apraSyti I priedo 1.12.1
skyriuje ir toliau pateikiamas ty poZymiy sarasas:

— apkrovos priklausomybé nuo slégio didéjant ir mazéjant pakrovai;

— ar néra nuotékio.

P.2.12.2. Perjungimo i§ tusc¢io vagono padéties i pakrovos padéti jtaisas

Bandomas kiekvienas perjungimo ijtaisas. Bandymo pozymiai yra apraSyti I
priedo 1.12.2 skyriuje ir toliau pateikiamas ty pozymiy sarasas:

— iS¢jimo signalo pokytis pajudéjus matavimo prietaisui ar pasikeitus apkrovai;

— 1i8¢jimo signalo vélinimas pajudéjus matavimo prietaisui, kai dél to pasikeicia
i$¢jimo signalas, nevirSija 3 sekundziy;

— ar néra nuotékio.

P.3. BANDYMU PROCEDUROS CHARAKTERISTIKOS

Bandymuy procediiros charakteristikos

Charakteristika

Ribiné verté

Pirmasis smiigis, iSreiSkiamas procentais
nuo prekinio vagono stabdziy trinkeliy
maksimalios prispaudimo jégos

Apie 10 %

Normalaus darbo metu stabdziy vamz-
dyne susidargs didelis virSslégis vir§
normalaus 6 bar slégio nejjungia stab-
dziy, jeigu trunka:

Keleiviy vezimo rezimu:
iki 40 sekundziu;
kroviniy vezimo rezimu:
iki 10 sekundziy

,Stabdymo bangos® perdavimo greitis
staigaus stabdymo atveju

Ne maziau kaip 250 m/s

Traukinio stabdziy atleidimo laikas po
visisko (visu pajégumu) ju panaudojimo

Keleiviy vezimo rezimu:
iki 25 sekundziy;
kroviniy vezimo re-imu:
iki 70 sekundziu

Netolygus pripildymas, stabdziai atleisti

6 bar per 2 sekundes (maziausiai).
Grizimas nuo 6 bar iki 5,2 bar per 1
sekundg. Neleistina §io bandymo metu
naudoti stabdzius

Oro slégio islaikymas, nusakomas stab-
dzio cilindro vidutinio slégio procen-
tiniu sumazéjimu

Didziausias 15 % sumazéjimas

Stabdziai dirba be sutrikimy ir tenkina
Sios TSS reikalavimus staigaus, paras-
tojo, laipsniSskojo jjungimo atvejais,
taip pat reguliuojant stabdziy atleidima

Bandymas atlickamas siekiant isitikinti,
kad néra jokio sutrikimo ir jvairiose stab-
dymo situacijose yra tenkinamos tech-
ninés salygos
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Bandymuy procediiros charakteristikos

Charakteristika

Ribiné verté

Automatinis  stabdziu
nuotékio kompensavimas

cilindry

oro

Nuotékis turi  buti  kompensuojamas
nedelsiant, jeigu darbinio ar staigaus
stabdymo metu nuotékio anga siekia
1 mm
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Q PRIEDAS

VERTINIMO PROCEDUROS

Saveikos sudedamosios dalys

Saveikos sudedamosioms dalims taikomi moduliai:

Charakteristikos

B modulis: Tipo patikra

C modulis: Atitiktis tipui

F modulis: Produkty patikra

mumas naudoti)

Charakteristikos

A modulis: Vidiné produkcijos kontrolé

HI1 modulis: Visisko kokybés valdymo sistema

A1l modulis: Vidiné projekto kontrol¢ su produkty patikra

D modulis: Produkcijos kokybés valdymo sistema

H2 modulis: Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

V modulis: Tipo tinkamumo patvirtinimas eksploataciniais bandymais (Tinka-

Saveikos sudedamuyju daliy charakteristikos, vertintinos {vairiuose projekto ir
gamybos etapuose, Q.1 lenteléje yra pazymétos ,,.X*.

Q.1 lentele

Vertinimas toliau nurodytame etape

Gamyb-
Projektavimo ir kiirimo etapas 0s Moduliai
Vertintinos charakteristikos etapas
Projekto patik- Gamybo.s . | Tipinis | Eksploataciniai
. L proceso patikri- . ..
rinimas ir jver- |* . ... | bandym-| bandymai (V | (Serijos)
.. nimas 1r pverti- .
tinimas . as modulis)
nimas
Buferiai, paprastieji X A, H1
.. . .. + +
Buferiai, naujos konstrukcijos X X X X EII F, B + D,
Varztiné sankaba, paprastoji X X A, Hl
Zenklinimo lipdukai A, B +C, H1
Veznnghﬁ ir vaziuoklés jtaisai, X Al HI,
paprastieji
Vezimélis ir vaziuoklés jtaisai, B+ D, B +F,
naujos konstrukcijos X X X X X H2, V
ASiraciai, paprastieji X Al, HI,

T . .. + +
Asiracdiai, naujos konstrukcijos X X X X X I}?Iz \]]) » B, + F,
Ratai, paprastieji X Al, H1,

. .. B+ D, B + F,
Ratai, nauji X X X X X H2,V
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Vertinimas toliau nurodytame etape

Gamyb-
Projektavimo ir kiirimo etapas 0s Moduliai
s . etapas
Vertintinos charakteristikos
Projekto patik- Gamybos Tipinis | Eksploataciniai
Tojexto p proceso patikri- P P . .
rinimas ir {ver- | * . .50 | bandym- | bandymai (V | (Serijos)
.. nimas 1r pverti- .
tinimas . as modulis)
nimas
ASys, paprastosios X Al, H1,

§ . B+D,B+F,
ASys, naujos X X X X X H2, V
Veleniniai guoliai, paprastieji X Al, H1,
Veleniniai guoliai, nauji X X X X X 52+ D, B +F

12 ménesiu
i§ dalies
pakeitus

. . | esama B+D, B+F, H2,
Skirstytuvo voztuvas (1) X X X modelj arba X VO

24 ménesiy
kitais atve-
jais
Reguliavimo  voZtuvas,  skirtas L B+D, B+F, H2,
kintamai apkrovai (1) X X X | Rmenesiy | X))
. o . —+ +
Raty slydimo apsaugos itaisas (!) X X X 12 ménesiu X \B] (]2))’ B+F, H2,
Iverzimo ijtaisas (') X X X 12 ménesiy X \B/-;]z))’ B+F, H2,
. .. . —+ +

Stabdziy cilindras (pavara) (') X X X 12 ménesiu X \B/ (]2))’ BFF, H2,
Reguliavimo voztuvas, skirtas auto- B4D. B+F. H2
matiniam ~tus¢ias—pakrautas® X X X 12 ménesiy X v (2)’ ’ ’
rezimy perjungimui (1)

Pneumatiné pussankabé (') X X X 12 ménesiy X \B;L(g’ B+F, H2,
Galinis ¢iaupas (1) X X X 12 ménesiy X \B]+(]2))’ B+F, H2,
Skirstytuvo voztuvo atskiriantysis L B+D, B+F, H2,
itaisas (') X X X 12 ménesiy X V0)

. . .. . . +

Stabdziy antbriaunis ir diskas (') X X X 18 ménesiu X \B, (]2))’ B+F, H,
Stabdziy trinkelés (1) X X X | 18 ménesiu | X \Bf(?)’ B+F, H2,
Stabdziy vamzdzio skysti islei- L B+D, B+F, H2,
dziantis akceleratoriaus voztuvas (') X X X 12 ménesiy X \2Q)
Automatinis kintamosios apkrovos L. B+D, B+F, H2,
nustatymas (') X X X 12 ménesiy X V0
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Vertinimas toliau nurodytame etape

Gamyb-
Projektavimo ir kiirimo etapas 0s Moduliai
s - etapas
Vertintinos charakteristikos
Projekto patik- Gamybqs . | Tipinis | Eksploataciniai
. L proceso patikri- . ..
rinimas ir jver- | ' . . 5. . | bandym- | bandymai (V | (Serijos)
.. nimas 1r pverti- .
tinimas . as modulis)
nimas
Tuscias-pakrautas” rezimo perjun- . B+D, B+F, H2
» -USCIas-pakiau Zimo petu X X X | 12 ménesiu | X oo e
gimo ijtaisas (') V(©®

(") Jei sudedamoji saveikos dalis (SSD) jau patvirtinta, vertinima sudaro tik ,,integravimo bandymas®, kai {diegiama posistemyje (naujas

vagonas), ir ,,Serijos“ bandymas gamybos etape.
(® Jei vieno modulio rezultatas yra taikomas kitam moduliui, kartoti bandymo néra bitina.
(®) (3) Neéra butinas naujos SSD arba kitos rii§ies SSD gamybos proceso vertinimas, jei esamas jvertintas gamybos procesas, pavyz-

dziui, skirstytuvo ir ,tus¢ias—pakrautas* rezimo perjungimo jtaiso, mazai skiriasi ar i§vis nesiskiria
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SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIALIL

A modulis: Vidiné produkcijos kontrolé

1. Siame modulyje aprasoma procediira, kuria gamintojas arba Bendrijoje
isisteiggs jo igaliotasis atstovas, prisiimantis 2 punkte nustatytus jpareigo-
jimus, uztikrina ir pareiSkia, kad tam tikra sudedamoji saveikos dalis
atitinka jai taikomy techniniy saveikos specifikacijy reikalavimus.

2. Gamintojas turi parengti 3 punkte apra$ytus techninius dokumentus.

3. Techniniai dokumentai turi leisti jvertinti, ar sudedamoji saveikos dalis
atitinka $iy techniniy saveikos specifikacijy reikalavimus. Tuose doku-
mentuose, jeigu tai svarbu minétam vertinimui, turi buti pateikta informa-
cija apie sudedamosios saveikos dalies projekta, gaminima, techning prie-
zilirg ir eksploatavima. Kiek tai yra svarbu vertinimui, dokumentuose turi
buti pateikta:

— sudedamosios saveikos dalies bendras apraSymas,

— projekto eskizas ir gamybos informacija, pvz., sudedamuju daliy,
agregaty mazgy, grandiniy bréziniai ir schemos ir t. t.,

— sudedamosios saveikos dalies projekto ir gamybos informacijai, tech-
ninei priezitirai ir veikimui suprasti biitini apraSymai bei paaiskinimai,

— techninés specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas (') su atitin-
kamais punktais, kurios buvo taikytos iSsamiai arba i§ dalies,

— sprendimy, priimty siekiant, kad biity vykdomi $iy TSS reikalavimai,
apraSymas, jeigu nebuvo visiskai taikomos Europos specifikacijos,

— projektinio skai¢iavimo, atlikty tikrinimy rezultatai ir kt.,
— bandymo protokolai.

4. Gamintojas turi imtis visy bitiny priemoniy, kad gamybos procesu biity
uztikrinta, jog kiekviena gaminama sudedamoji saveikos dalis atitiks 3
punkte nurodytus techninius dokumentus ir jai taikomu TSS reikalavimus.

5. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas turi parengti
rastiSka saveikos sudedamosios dalies atitikties deklaracija. Joje turi buti
pateikta bent Direktyvos 96/48/EB IV priedo 3 dalyje ir 13 straipsnio 3
dalyje nurodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie jos pride-
damuose dokumentuose turi biiti jraSyta data, ir jie turi buiti pasiraSyti.
Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba kaip ir techniniai dokumentai,
ir joje turi bati pateikta:

— nuoroda | direktyva (Direktyva 01/16/EB ir kitos direktyvos, kurios
gali buti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo igaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procediiros (modulio), kuri buvo taikoma atitik¢iai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami apraSymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypac tos dalies naudojimo salygos,

— nuoroda { §ig TSS bei visas kitas taikytinas technines sgveikos speci-
fikacijas ir tam tikrais atvejais nuoroda { Europos specifikacijas,

— nurodomas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

6. Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracija su techni-
niais dokumentais turi laikyti 10 mety nuo paskutinés sudedamosios
saveikos dalies pagaminimo dienos. Jeigu gamintojas ir jo jgaliotasis
atstovas yra {sisteigg ne Bendrijoje, jpareigojimas techninius dokumentus

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliy TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudoti Europos specifikacijas.
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turéti prieinamus tenka asmeniui, kuris sudedamaja saveikos dalj pateikia
i Bendrijos rinka.

7. Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama turéti sudeda-

mosios saveikos dalies EB tinkamumo naudoti deklaracija, $i deklaracija
turi bati pridedama, kai gamintojas ja iSduoda laikydamasis V modulio

salygu.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

Al modulis: Vidiné projekto kontrolé su gamybos patikra

1. Siame modulyje aprasoma procediira, kuria gamintojas arba Bendrijoje
isisteiges jo igaliotasis atstovas, prisiimantis 2 punkte nustatytus jpareigo-
jimus, uztikrina ir pareiSkia, kad tam tikra sudedamoji saveikos dalis
atitinka jai taikomy TSS reikalavimus.

2. Gamintojas turi parengti 3 punkte aprasytus techninius dokumentus.

3. Techniniai dokumentai turi leisti jvertinti, ar sudedamoji saveikos dalis
atitinka Siy TSS reikalavimus. Techniniuose dokumentuose taip pat turi
buti jrodymai, kad saveikos sudedamosios dalies projektas, jau patvirtintas
pries igyvendinant §ig TSS, atitinka TSS ir kad saveikos sudedamoji dalis
buvo panaudota eksploatacijai tokioje pat naudojimo srityje. Tuose doku-
mentuose, jeigu tai svarbu minétam vertinimui, turi buti pateikta informa-
cija apie sudedamosios saveikos dalies projekta, gaminima, techning prie-
zitirg ir eksploatavima. Kiek tai yra svarbu vertinimui, dokumentuose turi
buti pateikta:

— sudedamosios saveikos dalies bendras aprasymas ir jos naudojimo
salygos,

— projekto eskizas ir gamybos informacija, pvz., sudedamuyjy daliy,
agregaty mazgy, grandiniy bréziniai ir schemos ir t. t.,

— sudedamosios saveikos dalies projekto ir gamybos informacijai, tech-
ninei priezitirai ir veikimui suprasti biitini apraSymai bei paaiskinimai,

— techninés specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas (') su atitin-
kamais punktais, kurios buvo taikytos iSsamiai arba i dalies,

— sprendimy, priimty siekiant, kad buty vykdomi §iy TSS reikalavimai,
apra§ymas, jeigu nebuvo visiSkai taikomos Europos specifikacijos,

— projektinio skai¢iavimo, atlikty tikrinimy rezultatai ir kt.,

— bandymo protokolai.

4. Gamintojas turi imtis visu butiny priemoniy, kad gamybos procesu bty

uztikrinta, jog kiekviena gaminama sudedamoji saveikos dalis atitiks 3
punkte nurodytus techninius dokumentus ir jai taikomu TSS reikalavimus.

5. Gamintojo pasirinkta notifikuotoji istaiga turi atlikti atitinkamus tikri-
nimus ir bandymus, kad biity nustatyta, ar sudedamoji saveikos dalis
atitinka 3 punkte nurodytus techninius dokumentus ir TSS reikalavimus.
Gamintojas (?) gali pasirinkti viena i§ §iu procediru:

5.1. Kiekvienos sudedamosios saveikos dalies tikrinimas ir tyrimas

5.1.1. Visi produktai tikrinami atskirai ir atitinkami bandymai atlieckami siekiant
nustatyti, ar tie produktai atitinka techninius dokumentus ir jiems
taikomus TSS reikalavimus. Jei bandymas néra apraSytas TSS (arba
TSS nurodytame Europos standarte), taikomos atitinkamos Europos speci-
fikacijos arba lygiaverciai bandymai.

5.1.2. Notifikuotoji istaiga, atsizvelgdama i atliktus bandymus, patvirtintiems
produktams turi parengti rastiska atitikties sertifikata.

5.2.  Statistiné patikra

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-

tyju gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudoti Europos specifika-
cijas.

(®) Jei bitina, gamintojo nuozitira gali buti apribota konkretioms sudedamosioms dalims.
Siuo atveju atitinkamas sudedamosios dalies saveikos patikros procesas yra nurodytas
TSS (arba jos prieduose).
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5.2.1.

5.2.2.

5.23.

5.2.4.

5.2.5.

Gamintojas savo sudedamasias saveikos dalis turi pateikti vienodos riiSies
gaminiy partijomis ir imtis visy biitiny priemoniy, kad vykstant gamybos
procesui bty uztikrinamas kiekvienos pagamintos partijos vienartisis-
kumas.

Visos sudedamosios saveikos dalys turi bati pateiktos patikrai vienart-
$émis gaminiy partijomis. I§ kiekvienos partijos paimama atsitiktiné imtis.
Imties sudedamosios saveikos dalys turi biiti tikrinamos atskirai, ir atitin-
kami bandymai atliekami siekiant uztikrinti produkty atitikti techniniams
dokumentams bei jiems taikomiems TSS reikalavimams ir nustatyti, ar
partija yra priimama, ar atmetama. Jei bandymas néra numatytas TSS
(arba TSS nurodytame Europos standarte), taikomos atitinkamos Europos
specifikacijos arba lygiaverciai bandymai.

Statistinés patikros procediirai, atsizvelgiant { vertintinas charakteristikas,
kaip nurodoma TSS, turi biiti naudojami atitinkami elementai (statistinis
metodas, im¢iy émimo planas ir t. t.).

Jeigu gaminiy partijos yra priimamos, notifikuotoji istaiga, atsizvelgdama
i atliktus bandymus, parengia rastiska atitikties sertifikata. Visas partijoje
esancias sudedamasias saveikos dalis galima pateikti { rinka, i$skyrus tas
imties sudedamasias saveikos dalis, kurios, kaip buvo nustatyta, neatitinka
privalomy reikalavimy.

Jeigu partija atmetama, notifikuotoji jstaiga arba kompetentinga institucija
turi imtis tinkamy priemoniy, uztikrinan¢iy, kad ta partija nebus pateikta {
rinka. Jeigu partijos daznai atmetamos, notifikuotoji istaiga gali nebeatli-
kinéti statistinés patikros.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas turi parengti
saveikos sudedamosios dalies EB atitikties deklaracija. Sioje deklaracijoje
turi buti pateikta bent Direktyvuy 96/48/EB arba 01/16/EB IV priedo 3
dalyje ir 13 straipsnio 3 dalyje nurodyta informacija. EB atitikties dekla-
racija ir prie jos pridedami dokumentai turi biiti pasiraSyti ir juose jraSoma
data. Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba kaip ir techniniai doku-
mentai, ir joje turi biiti pateikta:

— nuoroda | direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB ir kitos direk-
tyvos, kurios gali bti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procediiros (modulio), kuri buvo taikoma atitik¢iai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami apraSymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypac tos dalies naudojimo salygos,

— procediiroje, kuri buvo taikoma atitik¢iai nustatyti, dalyvavusios (-iu)
notifikuotosios (-uju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir adresas (-ai),
patikrinimo sertifikaty data, sertifikato galiojimo trukmé ir to galio-
jimo salygos,

— nuoroda { Sias TSS bei visas kitas taikomas TSS ir tam tikrais atvejais
nuoroda { Europos specifikacijas,

— nurodomas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

Nurodytinas sertifikatas yra 5 punkte minétas atitikties sertifikatas.
Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas turi uztikrinti,
kad paprasytas jis galéty pateikti notifikuotosios istaigos atitikties sertifi-
katus.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracija su techni-
niais dokumentais turi laikyti 10 mety nuo paskutinés sudedamosios
saveikos dalies pagaminimo dienos. Jeigu gamintojas ir jo jgaliotasis
atstovas yra {sisteigg ne Bendrijoje, jpareigojimas techninius dokumentus
turéti prieinamus tenka asmeniui, kuris sudedamaja saveikos dalj pateikia
i Bendrijos rinka.

Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama turéti sudeda-
mosios saveikos dalies EB tinkamumo naudoti deklaracija, $i deklaracija
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turi buti pridedama, kai gamintojas ja iSduoda laikydamasis V modulio
salygu.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

B modulis: Tipo patikra

1. Siame modulyje apra¥oma procediiros dalis, kai notifikuotoji jstaiga patik-
rina ir patvirtina, kad numatoma gaminti produkcija atitinkantis tipas
atitinka jam taikomuy TSS nuostatas.

2. Paraiska atlikti EB tipo patikra turi pateikti gamintojas arba Bendrijoje
isisteiges jo jgaliotasis atstovas. Prie paraiskos yra pridedama:

— gamintojo pavadinimas, adresas ir, jei paraiSka pateikia jgaliotas
atstovas, jo pavadinimas ir adresas,

— raStiSkas pareiSkimas, kad tokia pat paraiSka nebuvo pateikta kitai
notifikuotajai jstaigai,

— 3 punkte aprasyti techniniai dokumentai.

Pareiskéjas notifikuotajai jstaigai turi pateikti numatoma gaminti produk-
cija atitinkantj pavyzdj (toliau — tipas).

Tipas gali apimti kelias sudedamosios saveikos dalies versijas, jeigu
versiju skirtumai neturi jtakos TSS nuostatoms.

Notifikuotoji istaiga gali praSyti pateikti daugiau pavyzdziu, jeigu ju
reikia bandymy programai jvykdyti.

Jeigu taikant tipo patikros procediira nebitina atlikti tipinius bandymus ir
tipas yra pakankamai aiskiai apibudintas techniniais dokumentais, kaip
apraSyta 3 punkte, notifikuotoji istaiga gali sutikti, kad pavyzdziai jai
nebiity pateikiami.

3. Techniniai dokumentai turi leisti jvertinti, ar sudedamoji saveikos dalis
atitinka Siy TSS reikalavimus. Tuose dokumentuose, jeigu tai svarbu
minétam vertinimui, turi buti pateikta informacija apie sudedamosios
saveikos dalies projekta, gaminima, techning priezitira ir eksploatavima.

Techniniuose dokumentuose turi biiti pateikta:
— bendras tipo aprasymas,

— eskizinis projektas ir gaminimo informacija, pvz., sudedamyju daliy,
agregato mazguy, agregatu, grandiniy ir t. t. bréZiniai bei schemos,

— sudedamosios saveikos dalies projekto ir gamybos informacijai, tech-
ninei priezitirai ir veikimui suprasti biitini apraSymai bei paaiskinimai,

— sudedamosios saveikos dalies integravimo i jos sistemos terpg (mazga,
agregata, posistemi) salygos ir baitinos sasajos salygos,

— sudedamosios saveikos dalies naudojimo ir techninés priezitiros
salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo apribojimas, dilimo
ribos ir t. t.),

— techninés specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas (') su atitin-
kamais punktais, kurios buvo taikytos iSsamiai arba i§ dalies,

— sprendimy, priimty siekiant, kad bty vykdomi TSS reikalavimai,
apraSymas, jeigu nebuvo visiskai taikomos TSS nurodytos Europos
specifikacijos,

— projektinio skai¢iavimo, atlikty tikrinimy rezultatai ir t. t,
— bandymo protokolai.
4. Notifikuotoji jstaiga turi:
4.1.  nagrinéti techninius dokumentus,
4.2.  tikrinti, ar bandymui atlikti reikalingas (-i) pavyzdys (-dziai) buvo paga-

mintas (-i) pagal techninius dokumentus, ir atlikti arba pasirtpinti, kad

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliu TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudoti Europos specifika-
cijas.
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43.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

buty atlikti tipiniai bandymai pagal TSS nuostatas ir (arba) atitinkamas
Europos specifikacijas,

jeigu pagal technines saveikos specifikacijas privaloma patikrinti ir jver-
tinti projekta — nagrinéti projektavimo metodus, priemones ir rezultatus,
kad buty galima {vertinti, ar baigus projektavimo procesa jie atitinka
sudedamajai saveikos daliai taikomus atitikties reikalavimus,

jeigu pagal TSS privaloma nagrinéti gamybos procesa — tikrinti sudeda-
mosios saveikos dalies gamybos procesa ir jvertinti jo indélj uztikrinant
produkto atitiktj ir (arba) tikrinti patikrinima bei ivertinima, kurj gamin-
tojas atlieka baiges projektavima,

nustatyti elementus, kurie buvo suprojektuoti pagal atitinkamas TSS
nuostatas ir Europos specifikacijas bei elementus, suprojektuotus ne
pagal atitinkamas tu Europos specifikaciju nuostatas;

pagal 4.2, 4.3 ir 4.4 punktus atitinkamai nagrinéti arba pasirupinti, kad tie
nagringjimai bty atlikti, ir atlikti privalomus bandymus ar pasirlipinti,
kad jie buty atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu gamintojas buvo
nusprendgs taikyti atitinkamas Europos specifikacijas, jos buvo taikomos
i§ tikruyju;

pagal 4.2, 4.3 ir 4.4 punktus atitinkamai nagrinéti arba pasiripinti, kad tie
nagringjimai bty atlikti, ir atlikti privalomus bandymus ar pasirlipinti,
kad jie buty atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu nebuvo taikomos atitin-
kamos Europos specifikacijos, gamintojo pasirinkti sprendimai atitinka
TSS reikalavimus;

susitarti su pareiskéju dél vietos, kur bus atlikti tyrimai ir batini
bandymai.

Jeigu tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji istaiga paraiSkos patei-
kéjui privalo iSduoti tipo patikros sertifikata. Sertifikate nurodomas
gamintojo pavadinimas ir adresas, tikrinimo i$vados, sertifikato galiojimo
salygos ir patvirtintam tipui identifikuoti buitini duomenys.

Galiojimo trukmé negali bati ilgesné kaip penkeri metai.

Prie sertifikato turi buiti pridétas techniniyu dokumenty atitinkamu daliu
sarasas, o jo kopija laiko notifikuotoji istaiga.

Jeigu gamintojui arba Bendrijoje {siteigusiam jo jgaliotajam atstovui neis-
duodamas tipo patikros sertifikatas, notifikuotoji istaiga turi nurodyti iSsa-
mias tokio sprendimo priezastis.

Turi buti numatyta skundy padavimo tvarka.

Pareiskéjas EB tipo patikros sertifikato techninius dokumentus laikanciai
notifikuotajai istaigai turi pranesti apie visus patvirtinto produkto pakei-
timus, kuriems turi biti suteikiamas papildomas patvirtinimas, jeigu jie
galéty turéti jtakos TSS reikalavimy bei privalomy produkto naudojimo
salygu laikymuisi. Siuo atveju notifikuotoji istaiga atlieka tik tuos tikri-
nimus ir bandymus, kurie pakeitimams yra svarbis ir batini. Sis papil-
domas patvirtinimas suteikiamas iSduodant pirminio tipo patikros sertifi-
kato prieda arba, pirmajj sertifikata paskelbus netekusiu galios, yra iSduo-
damas naujas sertifikatas.

Jeigu pagal 6 punkta nebuvo padaryta jokiu pakeitimy, sertifikato, kurio
galiojimas baigiasi, galiojimo trukme galima pratesti kitam laikotarpiui.
Pareiskéjas, praSydamas pratesti sertifikato galiojima, iteikia rastiska
patvirtinima, kad nebuvo padaryta pirma minéty pakeitimy, ir notifikuo-
toji |staiga pratgsia sertifikato galiojima, kaip nurodyta 5 punkte, jeigu
néra tam priestaraujandios informacijos. Sia tvarka galima taikyti dar
karta.

Kiekviena notifikuotoji istaiga kitoms notifikuotosioms istaigoms turi
perduoti atitinkama informacija apie tipo patikros sertifikatus ir ju priedus,
kuriuos yra iSdavusi, paskelbusi netekusiais galios arba atsisakiusi iSduoti.

Kitos notifikuotosios istaigos, pateikusios praSyma, gali gauti iSduoty tipo
patikros sertifikaty ir (arba) ju priedu kopijas. Kitoms notifikuotosioms
istaigoms turi buti leidziama susipazinti su sertifikaty priedais (zr. 5
punkta).

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas tipo patikros
sertifikaty ir ju priedy techniniy dokumenty kopijas turi laikyti 10 mety
nuo paskutinés saveikos sudedamosios dalies pagaminimo dienos. Jeigu
nei gamintojas, nei jo igaliotasis atstovas néra isisteige Bendrijoje, iparei-
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gojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui, kuris
saveikos sudedamaja dalj pateikia | Bendrijos rinka.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

C modulis: Atitiktis tipui

1. Siame modulyje aprasoma procediiros dalis, kai gamintojas arba Bendri-
joje isisteiges jo igaliotasis atstovas uztikrina ir pareiskia, kad atitinkama
saveikos sudedamoji dalis atitinka tipa, kaip aprasyta tipo patikros serti-
fikate, ir jai taikomy TSS reikalavimus.

2. Gamintojas turi imtis visy butiny priemoniu ir uztikrinti, kad gamybos
procesas uztikrinty kiekvienos pagamintos saveikos sudedamosios dalies
atitikt] tipui, kaip apraSyta EB tipo patikros sertifikate, ir jai taikomu TSS
reikalavimams.

3. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas turi parengti
saveikos sudedamosios dalies EB atitikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi buti pateikta bent Direktyvu 96/48/EB arba
01/16/EB 1V priedo 3 dalyje nurodyta informacija. EB atitikties deklara-
cijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi biiti jrasyta data, ir jie
turi biiti pasirasyti.

Deklaracija turi biiti surasyta ta pacia kalba kaip ir techniniai dokumentai,
ir joje turi buti pateikta:

— nuoroda | direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB ir kitos direk-
tyvos, kurios gali biiti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo igaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procediiros (modulio), kuri buvo taikoma atitik¢iai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami aprasymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypac tos dalies naudojimo salygos,

— procediroje, kuri buvo taikoma tipo patikros atitik¢iai nustatyti, daly-
vavusios (-iy) notifikuotosios (-yju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir
adresas (-ai), EB tipo patikros sertifikato (ir jo priedy) data, sertifikato
galiojimo trukmé ir to galiojimo salygos,

— nuoroda { $ia TSS bei visas kitas taikytinas TSS ir tam tikrais atvejais
nuoroda i Europos specifikacijas (1),

— nurodomas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti igaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo igaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

4. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas EB atitikties
deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo paskutinés saveikos sudeda-
mosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra isisteigg Bendrijoje,
ipareigojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui,
kuris saveikos sudedamaja dalj pateikia | Bendrijos rinka.

5. Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama saveikos sudeda-
mosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, §i deklaracija turi bati
pridedama, kai gamintojas ja iSduoda laikydamasis V modulio salygu.

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliu TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudoti Europos specifika-
cijas.
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3.1

3.2.

3.3.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

D modulis: Produkcijos kokybés valdymo sistema

Siame modulyje apragoma procediira, kuria 2 punkte nustatytus {pareigo-
jimus vykdantis gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis
atstovas uZztikrina ir pareiSkia, kad atitinkama saveikos sudedamoji dalis
atitinka tipa, kaip aprasyta tipo patikros sertifikate, ir jai taikomuy TSS
reikalavimus.

Gamintojas gamybai, galutinei produkto patikrai ir bandymui turi naudoti
patvirtinta kokybés valdymo sistema, kaip nurodyta 3 punkte ir kuriai
taikoma stebésena, kaip nurodyta 4 punkte.

Kokybés valdymo sistema

Gamintojas pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiskq atlikti jo
kokybés valdymo sistemos, kuria jis taiko atitinkamoms sudedamosioms
saveikos dalims, vertinima.

Prie paraiskos yra pridedama:

— visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atitinkancia numa-
tomas sudedamasias saveikos dalis,

— kokybés valdymo sistemos dokumentai,

— patvirtinto tipo techniniai dokumentai ir tipo patikros sertifikato
kopija, iSduoti baigus B modulio tipo patikros procediira,

— rastiSkas pareiSkimas, kad tokia pat paraiSka nebuvo pateikta kitai
notifikuotajai jstaigai.

Kokybés valdymo sistema turi uztikrinti saveikos sudedamuyjy daliy
atitiktj tipui, kaip apraSyta tipo patikros sertifikate, ir joms taikomy TSS
reikalavimus. Visi gamintojo nustatyti elementai, reikalavimai ir nuostatos
privalo buti sistemingai ir tvarkingai iforminti dokumentais — rastiskais
nuostatais, procediiromis ir instrukcijomis. Kokybés valdymo sistemos
dokumentai turi leisti deramai suprasti kokybés programas, planus,
instrukcijas ir jraSus.

Jos dokumentuose pirmiausia turi biiti tinkamai apraSyta:
— kokybés tikslai ir administracijos organizaciné struktiira,
— administracijos pareigos ir jgaliojimai uztikrinti produkto kokybe,

— gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo budai, procesai ir
sistemingos priemonés, kurios bus taikomos,

— patikros, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, jos
metu bei ja baigus, ir ju daznumas,

— kokybés duomeny irasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymu
ir kalibravimo duomenys, atitinkamo personalo kvalifikaciju ataskaitos
ir t. t.,

— priemonés, skirtos stebéjimui, ar pasickiama reikiama produkto
kokybé ir ar veiksmingai veikia kokybés valdymo sistema.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti kokybés valdymo sistema ir nustatyti, ar
ji atitinka 3.2 punkte nurodytus reikalavimus. Ji pripazjsta, kad $iu reika-
lavimy laikomasi, jei pareiskéjas pagal standarta EN ISO 9001-2000 yra
idieges gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés
sistema, kuria atsizvelgiama | saveikos sudedamosios dalies, kuriai ji
taikoma, ypatybes.

Jei gamintojas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, atlikdama
vertinima notifikuotoji istaiga { tai atsizvelgia.

Produkto kategorijai, kuri atitinka sudedamaja saveikos dali, turi biti
skiriamas konkretus auditas. Audita atlieckancioje grupéje privalo biti
bent vienas narys, turintis atitinkamos produkto technologijos vertinimo
patirties. Vertinimo procediira turi apimti apsilankyma gamintojo patal-
pose patikrai atlikti.

Sprendimas turi biiti praneStas gamintojui. PraneSime turi biti jrasytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.
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3.4.

4.2.

4.3.

44.

Gamintojas turi jsipareigoti vykdyti su patvirtinta kokybés valdymo
sistema susijusius isipareigojimus ir uztikrinti, kad $i sistema veikty
tinkamai ir veiksmingai.

Gamintojas arba Bendrijoje {sisteiggs jo igaliotasis atstovas kokybés
valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai jstaigai turi pranesti apie
visus numatomus kokybés valdymo sistemos pakeitimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti sitilomus pakeitimus ir nuspresti, ar
pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 3.2 punkte nurodytus reika-
lavimus, ar ja reikés {vertinti i§ naujo.

Savo sprendima ji turi prane$ti gamintojui. PraneSime turi bti jrasytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél {vertinimo.

Notifikuotosios jstaigos atlieckama kokybés valdymo sistemos priezitira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad gamintojas deramai laikytysi patvirtin-
toje kokybés valdymo sistemoje numatyty {sipareigojimuy.

Kad notifikuotoji istaiga galétu atlikti patikrinima, gamintojas turi leisti jai
patekti i gamybos, tikrinimo, bandymy bei sandéliavimo vietas ir pateikti
jai butina informacija, pirmiausia:

— kokybés valdymo sistemos dokumentus,

— kokybés duomeny jrasus, t. y. patikrinimy protokolus, bandymy ir
kalibravimo duomenis, atitinkamo personalo kvalifikacijy ataskaitas
ir t. t.

Notifikuotoji istaiga turi reguliariai atlikti auditus, siekdama jsitikinti, kad
gamintojas iSlaiko bei taiko kokybés valdymo sistema, ir turi gamintojui
pateikti audito ataskaita.

Auditai atliekami ne re¢iau kaip karta per metus

Jei gamintojas taiko sertifikuota kokybés valdymo sistema, vykdydama
prieziiira notifikuotoji istaiga { tai atsizvelgia.

Be to, notifikuotoji jstaiga gali rengti netikétus apsilankymus pas gamin-
toja. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji istaiga gali atlikti bandymus
arba pasirtipinti, kad jie buty atlikti siekiant, jeigu bitina, patikrinti, ar
kokybés valdymo sistema tinkamai veikia. Notifikuotoji {staiga turi
pateikti gamintojui apsilankymo ataskaita ir, jeigu buvo atliktas
bandymas, — jo protokola.

Kiekviena notifikuotoji istaiga kitai notifikuotajai {staigai turi pranesti
svarbia informacija apie iSduotus, panaikintus arba atsisakytus iSduoti
kokybés valdymo sistemos patvirtinimus.

Kitos notifikuotosios istaigos papraSiusios gali gauti iSduoty kokybeés
valdymo sistemos patvirtinimu kopijas.

Gamintojas 10 mety nuo paskutinio produkto pagaminimo dienos privalo
laikyti ir nacionalinéms institucijoms leisti susipazinti su:

— 3.1 punkto antrojoje itraukoje nurodytais dokumentais,
— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje minétais pakeitimais,

— 3.4 punkto paskutinéje pastraipoje ir 4.3 ir 4.4. punktuose minétais
notifikuotosios istaigos sprendimais ir ataskaitomis.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas sudedamajai
saveikos daliai turi parengti EB atitikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje biiti pateikta bent Direktyvy 96/48/EB arba 01/16/EB
IV priedo 3 dalyje nurodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie
jos pridedamuose dokumentuose turi buiti jraSyta data, ir jie turi biti
pasirasyti.

Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba kaip ir techniniai dokumentai,
ir joje turi buti pateikta:

— nuoroda { direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB ir kitos direk-
tyvos, kurios gali buti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo igaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),
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— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procedtiros (modulio), kuri buvo taikoma atitik¢iai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami aprasymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypac tos dalies naudojimo salygos,

— procediiroje, kuri buvo taikoma atitikCiai nustatyti, dalyvavusios (-in)
notifikuotosios (-yju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir adresas (-ai),
patikrinimo sertifikaty data, sertifikato galiojimo trukmé ir to galio-
jimo salygos,

— nuoroda { Sia TSS ir visas kitas taikytinas TSS ir tam tikrais atvejais
nuoroda { Europos specifikacija (1),

— nurodomas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti ipareigojancius susitarimus.

Sertifikatai, kuriais turi biiti remiamasi, — tai:
— 3 punkte minétas kokybés valdymo sistemos patvirtinimas,
— tipo patikros sertifikatas ir jo priedai.

8. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas EB atitikties
deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo paskutinés saveikos sudeda-
mosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteiggs Bendrijoje,
Ipareigojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui,
kuris saveikos sudedamaja dalj pateikia { Bendrijos rinka.

9. Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama saveikos sudeda-
mosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, $i deklaracija turi biti
pridedama, kai gamintojas ja i8duoda laikydamasis V modulio salygu.

4 SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

F modulis: Produkty patikra

1. Siame modulyje aprasoma procediira, kuria gamintojas arba Bendrijoje
isisteiges jo jgaliotasis atstovas patikrina ir patvirtina, kad atitinkama
saveikos sudedamoji dalis, kuriai taikomos 3 punkto nuostatos, atitinka
tipa, kaip aprasyta EB tipo patikros sertifikate, ir jai taikomu TSS reika-
lavimus.

2. Gamintojas turi imtis visy butiny priemoniy, kad gamybos procesas uztik-
rinty, jog sudedamosios saveikos dalys atitiks tipo patikros sertifikate
apraSyta tipa ir joms taikomu TSS reikalavimus.

3. Notifikuotoji jstaiga turi atlikti atitinkamus tikrinimus ir bandymus, kad
bity nustatyta, ar sudedamoji saveikos dalis atitinka EB tipo patikros
sertifikate aprasSyta tipa ir TSS reikalavimus. Gamintojas (?) gali pasirinkti
kiekvienos saveikos sudedamosios dalies tikrinima ir bandyma, kaip nuro-
dyta 4 punkte, arba statistini saveikos sudedamuyju daliy tikrinima ir
bandyma, kaip nurodyta 5 punkte.

4. Kiekvienos sudedamosios saveikos dalies tikrinimas ir tyrimas

4.1.  Visi produktai tikrinami atskirai, ir atitinkami bandymai atliekami siekiant
nustatyti, ar tie produktai atitinka tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir
jiems taikomy TSS reikalavimus. Jei bandymas néra numatytas TSS (arba
TSS nurodytame Europos standarte), taikomos atitinkamos Europos speci-
fikacijos (') arba lygiaver¢iai bandymai.

4.2. Notifikuotoji istaiga, atsizvelgdama i atliktus bandymus, patvirtintiems
produktams turi parengti rastiSka atitikties sertifikata.

4.3.  Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas turi uztikrinti, kad paprasytas jis
galéty pateikti notifikuotosios {staigos atitikties sertifikatus.

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudoti Europos specifika-
cijas.

() Gamintojo nuozitira gali buti apribota konkre¢iose TSS.



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 316

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Statistiné patikra

Gamintojas savo sudedamasias sgveikos dalis turi pateikti vienodos rusies
gaminiy partijomis ir imtis visy biitiny priemoniy, kad vykstant gamybos
procesui biity uztikrinamas kiekvienos pagamintos partijos vienarhisis-
kumas.

Visos sudedamosios saveikos dalys turi baiti pateiktos patikrai vienari-
§émis gaminiy partijomis. I kiekvienos partijos paimama atsitiktiné imtis.
Imties sudedamosios saveikos dalys turi biti tikrinamos atskirai, ir atitin-
kami bandymai atlieckami siekiant uZztikrinti produkty atitiktj tipui, kaip
apraSyta tipo patikros sertifikate, bei jiems taikomiems TSS reikalavi-
mams ir nustatyti, ar partija yra priimama, ar atmetama. Jei bandymas
néra numatytas TSS (arba TSS nurodytame Europos standarte), taikomos
atitinkamos Europos specifikacijos arba lygiaver¢iai bandymai.

Statistinés patikros procediirai, atsizvelgiant { vertintinas charakteristikas,
kaip nurodoma TSS, turi biiti naudojami atitinkami elementai (statistinis
metodas, im¢iy émimo planas ir t.t.)

Jeigu gaminiy partijos yra priimamos, notifikuotoji istaiga, atsizvelgdama
1 atliktus bandymus, parengia rastiska atitikties sertifikata. Visas partijoje
esancias sudedamasias saveikos dalis galima pateikti | rinka, iSskyrus tas
imties sudedamasias saveikos dalis, kurios buvo nustatytos neatitinkancios
privalomy reikalavimy.

Jeigu partija atmetama, notifikuotoji istaiga arba kompetentinga institucija
turi imtis tinkamy priemoniy, uZtikrinan¢iy, kad ta partija nebus pateikta {
rinka. Jeigu partijos daznai atmetamos, notifikuotoji jstaiga gali nebeatli-
kinéti statistinés patikros.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas turi uztikrinti,
kad paprasytas jis galéty pateikti notifikuotosios istaigos atitikties sertifi-
katus.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas sudedamajai
saveikos daliai turi parengti EB atitikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje biiti pateikta bent Direktyvu 96/48/EB arba 01/16/EB
IV priedo 3 dalyje nurodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie
jos pridedamuose dokumentuose turi biti jraSyta data, ir jie turi buti
pasirasyti.

Deklaracija turi biiti surasyta ta pacia kalba kaip ir techniniai dokumentai,
ir joje turi biiti pateikta:
— nuoroda | direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB ir kitos direk-

tyvos, kurios gali biiti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procediiros (modulio), kuri buvo taikoma atitik¢iai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami aprasymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypac tos dalies naudojimo salygos,

— procediiroje, kuri buvo taikoma atitik¢iai nustatyti, dalyvavusios (-iu)
notifikuotosios (-uju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir adresas (-ai),
patikrinimo sertifikaty data, sertifikato galiojimo trukmé ir to galio-
jimo salygos,

— nuoroda | Sias TSS bei visas kitas taikytinas TSS ir tam tikrais atvejais
nuoroda i Europos specifikacijas,

— nurodomas pasiraSantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

Sertifikatai, kuriais turi biiti remiamasi, — tai:
— tipo patikros sertifikatas ir jo priedai,

— 4 arba 5 punktuose minétas [atitikties sertifikatas .
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7. Gamintojas arba Bendrijoje {sisteiggs jo jgaliotasis atstovas EB atitikties
deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo paskutinés saveikos sudeda-
mosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra isisteigg Bendrijoje,
ipareigojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui,
kuris saveikos sudedamaja dalj pateikia i Bendrijos rinka.

8. Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama saveikos sudeda-
mosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, $i deklaracija turi biti
pridedama, kai gamintojas ja iSduoda laikydamasis V modulio salygu.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

H1 modulis: Visisko kokybés valdymo sistema

1. Siame modulyje apraSoma procediira, kuria 2 punkte nustatytus ipareigo-
jimus vykdantis gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis
atstovas uztikrina ir pareiSkia, kad saveikos sudedamoji dalis atitinka jai
taikomy TSS reikalavimus.

2. Gamintojas turi naudoti patvirtinta projekto, gamybos, galutinés produkto
patikros ir bandymo kokybés sistema, kaip nurodyta 3 punkte, ir jam bus
taikoma priezitira, kaip nurodyta 4 punkte.

3. Kokybés valdymo sistema

3.1.  Gamintojas pasirinktai notifikuotajai staigai turi pateikti paraiska atlikti jo
kokybés valdymo sistemos, kuria jis taiko atitinkamoms sudedamosioms
saveikos dalims, vertinima.

Prie paraiskos yra pridedama:

— visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atitinkanciag numa-
tomas sudedamasias saveikos dalis,

— kokybés valdymo sistemos dokumentai,

— raStiSkas pareiSkimas, kad tokia pat paraiSka nebuvo pateikta kitai
notifikuotajai jstaigai.

3.2. Kokybés valdymo sistema turi uztikrinti sgveikos sudedamosios dalies
atitikt] jai taitkomy TSS reikalavimams. Visi gamintojo nustatyti
elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo bliti sistemingai ir tvarkingai
iforminti dokumentais — rastiSkais nuostatais, procediiromis ir instrukci-
jomis. Sie kokybés valdymo sistemos dokumentai uztikrina bendra
kokybés nuostaty ir procediry, tokiy kaip kokybés programos, planai,
instrukcijos ir jrasai, supratima.

Jos dokumentuose pirmiausia turi biiti tinkamai apraSyta:
— kokybés tikslai ir administracijos organizaciné struktiira,

— administracijos pareigos ir jgaliojimai uztikrinti projekto ir produkto
kokybe,

— techninés projekto specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas (1),
kurios bus taikomos, ir, jei Europos specifikacijos nebus taikomos
iSsamiai, priemonés, kuriomis bus uztikrinta, kad saveikos sudeda-
majai daliai taikomi TSS reikalavimai bus {vykdyti,

— projekto kontrolés ir projekto tikrinimo biidai, procesai ir sistemingos
priemonés, kurios bus taikomos projektuojant saveikos sudedamasias
dalis, taikomas jtrauktai produkty kategorijai,

— gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo budai, procesai ir
sistemingos priemonés, kurios bus taikomos,

— patikros, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, jos
metu bei ja baigus, ir ju daznumas,

— kokybés duomeny jrasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymuy
ir kalibravimo duomenys, atitinkamo personalo kvalifikacijy ataskaitos
ir t. t.,

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliu TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudoti Europos specifika-
cijas.
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3.3.

3.4.

4.2.

43.

44.

— priemonés, skirtos stebéjimui, ar pasiekiama reikiama produkto
kokybe¢ ir ar veiksmingai veikia kokybés valdymo sistema.

Kokybés nuostatai ir procedfiros visy pirma apréps tokius skirtingy
saveikos sudedamosios dalies charakteristiku ir darbiniu rodikliu verti-
nimo etapus, kaip projekto patikrinimas ir jvertinimas, gamybos proceso
patikrinimas ir jvertinimas bei tipiniai bandymai, kaip nurodyta TSS.

Notifikuotoji staiga turi jvertinti kokybés valdymo sistema ir nustatyti, ar
ji atitinka 3.2 punkto reikalavimus. Ji pripazjsta, kad Siy reikalavimu
laikomasi, jei pareiskéjas pagal standarta EN ISO 9001-2000 yra idieggs
projekto, gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés
sistema, kuria atsizvelgiama i saveikos sudedamosios dalies, kuriai ji
taikoma, ypatybes.

Jei gamintojas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, atlikdama
vertinima notifikuotoji istaiga { tai atsizvelgia.

Produkto kategorijai, kuri atitinka sudedamaja saveikos dali, turi buti
skiriamas konkretus auditas. Audita atlieckanCioje grupéje privalo buti
bent vienas narys, turintis atitinkamos produkto technologijos vertinimo
patirties. Vertinimo procediira turi apimti tikrinima lankantis gamintojo
patalpose.

Sprendimas turi biiti praneStas gamintojui. Prane§ime turi biiti iraSytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.

Gamintojas turi isipareigoti vykdyti su patvirtinta kokybés valdymo
sistema susijusius jsipareigojimus ir uZztikrinti, kad §i sistema veikty
tinkamai ir veiksmingai.

Gamintojas arba Bendrijoje {sisteiggs jo jgaliotasis atstovas kokybés
valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai jstaigai turi pranesti apie
visus numatomus kokybés valdymo sistemos pakeitimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti sitilomus pakeitimus ir nuspresti, ar
pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 3.2 punkte nurodytus reika-
lavimus, ar ja reikés {vertinti i§ naujo.

Savo sprendima ji turi prane$ti gamintojui. PraneSime turi biti jrasytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél {vertinimo.

Notifikuotosios istaigos atlieckama kokybés valdymo sistemos prieziira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad gamintojas deramai laikytysi patvirtin-
toje kokybés valdymo sistemoje numatyty {sipareigojimy.

Kad notifikuotoji istaiga galéty atlikti patikrinima, gamintojas turi leisti jai
patekti { projektavimo, gamybos, tikrinimo, bandymu bei sandéliavimo
vietas ir pateikti jai biting informacija, pirmiausia:

— kokybés valdymo sistemos dokumentus,

— kokybés valdymo sistemos projektinéje dalyje numatytus kokybés
duomeny jrasus, tokius kaip analiziy, skai¢iavimy, bandymuy rezultatai
ir t. t.,

— kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje numatytus kokybés
duomeny jrasus, tokius kaip patikrinimy protokolai, bandymy ir kali-
bravimo duomenys, atitinkamo personalo kvalifikacijy ataskaitos ir t.
t.

Notifikuotoji istaiga turi reguliariai atlikti auditus, siekdama jsitikinti, kad
gamintojas iSlaiko ir taiko kokybés valdymo sistema, ir pateikti gamin-
tojui audito ataskaita. Jei gamintojas taiko sertifikuota kokybés valdymo
sistema, vykdydama prieziiira notifikuotoji staiga { tai atsizvelgia.

Auditai atlickami ne reciau kaip karta per metus.

Be to, notifikuotoji jstaiga gali rengti netikétus apsilankymus pas gamin-
toja. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji istaiga gali atlikti bandymus
arba pasirlipinti, kad jie butu atlikti siekiant, jeigu butina, patikrinti], ar
kokybés valdymo sistema tinkamai veikia. Ji turi pateikti gamintojui
apsilankymo ataskaita ir, jeigu buvo atliktas bandymas, — jo protokola.

Gamintojas 10 metu nuo paskutinio produkto pagaminimo dienos privalo
laikyti ir nacionalinéms institucijoms leisti susipazinti su:

— 3.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje itraukoje nurodytais doku-
mentais,
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— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje minétais pakeitimais,

— 3.4 punkto paskutingje pastraipoje ir 4.3 ir 4.4. punktuose minétais
notifikuotosios jstaigos sprendimais ir ataskaitomis .

Kiekviena notifikuotoji istaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi
pranesti svarbia informacija apie iSduotus, panaikintus arba atsisakytus
iSduoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus.

Kitos notifikuotosios istaigos papraSiusios gali gauti iSduoty kokybeés
valdymo sistemos ir papildomy patvirtinimy kopijas.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas turi parengti
saveikos sudedamosios dalies EB atitikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje biiti pateikta bent Direktyvy 96/48/EB arba 01/16/EB
IV priedo 3 dalyje nurodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie
jos pridedamuose dokumentuose turi biti jraSyta data, ir jie turi biti
pasirasyti.

Deklaracija turi buti suraSyta tokia pat kalba kaip ir techniniai doku-
mentai, ir joje turi biiti pateikta:

— nuoroda { direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB ir kitos direk-
tyvos, kurios gali buiti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procediiros (modulio), kuri buvo taikoma atitikCiai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami apraSymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypaé tos dalies naudojimo salygos,

— procediiroje, kuri buvo taikoma atitikéiai nustatyti, dalyvavusios (-iq)
notifikuotosios (-uju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir adresas (-ai),
sertifikato data, sertifikato galiojimo trukmé ir to galiojimo salygos,

— nuoroda { $iaTSS bei visas kitas taikytinas TSS ir tam tikrais atvejais |
Europos specifikacijas,

— nurodomas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti igaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

Nurodytinas sertifikatas yra toks:
— 3 punkte nurodyti kokybés valdymo sistemos patvirtinimai .

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo jgaliotasis atstovas EB atitikties
deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo paskutinés saveikos sudeda-
mosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra isisteige Bendrijoje,
ipareigojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui,
kuris saveikos sudedamaja dalj pateikia i Bendrijos rinka.

Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama saveikos sudeda-
mosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, $i deklaracija turi biiti
pridedama, kai gamintojas ja iSduoda laikydamasis V modulio salygu.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

H2 modulis: VisiSko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

Siame modulyje aprasoma procediira, kuria notifikuotoji istaiga nagrinéja
saveikos sudedamosios dalies projekta ir kuria gamintojas arba Bendrijoje
isisteigegs jo igaliotasis atstovas, vykdantis 2 punkte nustatytus ipareigo-
jimus, uztikrina ir pareiSkia, kad saveikos sudedamoji dalis atitinka jai
taikomy TSS reikalavimus.
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2. Gamintojas turi naudoti patvirtinta projekto, gamybos, galutinés produkto
patikros ir bandymo kokybés sistema, kaip nurodyta 3 punkte, ir jam bus
taikoma priezitira, kaip nurodyta 4 punkte.

3. Kokybés valdymo sistema.

3.1.  Gamintojas pasirinktai notifikuotajai istaigai turi pateikti paraiska atlikti jo
kokybés valdymo sistemos, kurig jis taiko atitinkamoms sudedamosioms
saveikos dalims, vertinima.

Prie paraiskos yra pridedama:

— visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atitinkancia numa-
tomas sudedamasias saveikos dalis,

— kokybés valdymo sistemos dokumentai,

— rastiSkas pareiSkimas, kad tokia pat paraiSka nebuvo pateikta kitai
notifikuotajai istaigai.

3.2. Kokybés valdymo sistema turi uztikrinti sgveikos sudedamosios dalies
atitikt] jai taitkomy TSS reikalavimams. Visi gamintojo nustatyti
elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo blti sistemingai ir tvarkingai
iforminti dokumentais — rastiSkais nuostatais, procediiromis ir instrukci-
jomis. Sie kokybés valdymo sistemos dokumentai uztikrina bendra
kokybés nuostaty ir procedury, tokiy kaip kokybés programos, planai,
instrukcijos ir rasai, supratima.

Jos dokumentuose pirmiausia turi biiti tinkamai apraSyta:
— kokybés tikslai ir administracijos organizaciné struktiira,

— administracijos pareigos ir jgaliojimai uztikrinti projekto ir produkto
kokybe,

— techninés projekto specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas (1),
kurios bus taikomos, ir, jei Europos specifikacijos nebus taikomos
iSsamiai, priemonés, kuriomis bus uztikrinta, kad TSS reikalavimai,
taikomi saveikos sudedamajai daliai, bus jvykdyti,

— projekto kontrolés ir projekto tikrinimo budai, procesai ir sistemingos
priemonés, kurios bus taikomos projektuojant saveikos sudedamasias
dalis, taikomas jtrauktai produkty kategorijai,

— gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo budai, procesai ir
sistemingos priemonés, kurios bus taikomos,

— patikros, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, jos
metu bei ja baigus, ir ju daznumas,

— kokybés duomeny jrasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymu
ir kalibravimo duomenys, atitinkamo personalo kvalifikacijy ataskaitos
ir t. t.,

— priemonés, skirtos stebéjimui, ar pasickiama reikiama produkto
kokybé ir ar veiksmingai veikia kokybés valdymo sistema.

Kokybés nuostatai ir procediiros visy pirma apréps tokius skirtingy
saveikos sudedamosios dalies charakteristiky ir darbiniy rodikliy verti-
nimo etapus kaip projekto patikrinimas ir jvertinimas, gamybos proceso
patikrinimas ir jvertinimas bei tipiniai bandymai, kaip nurodyta TSS.

3.3.  Notifikuotoji jstaiga turi jvertinti kokybés valdymo sistema ir nustatyti, ar
ji atitinka 3.2 punkto reikalavimus. Ji pripazjsta, kad Siy reikalavimu
laikomasi, jei pareiskéjas pagal standarta EN ISO 9001-2000 yra idieggs
projekto, gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés
sistema, kuria atsizvelgiama | saveikos sudedamosios dalies, kuriai ji
taikoma, ypatybes.

Jei gamintojas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, atlikdama
vertinima notifikuotoji istaiga | tai atsizvelgia.

Produkto kategorijai, kuri atitinka sudedamaja saveikos dalj, turi biti
skiriamas konkretus auditas. Audita atliekancéioje grupéje privalo biti
bent vienas narys, turintis atitinkamos produkto technologijos vertinimo

(") Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliu TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudoti Europos specifika-
cijas.
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3.4.

4.2.

43.

4.4.

6.2.

patirties. Vertinimo procediira turi apimti tikrinima lankantis gamintojo
patalpose.

Sprendimas turi biiti praneStas gamintojui. Prane§ime turi biti iraSytos
tikrinimo i$vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.

Gamintojas turi isipareigoti vykdyti su patvirtinta kokybés valdymo
sistema susijusius isipareigojimus ir uztikrinti, kad §i sistema veikty
tinkamai ir veiksmingai.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo jgaliotasis atstovas kokybeés
valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai istaigai turi pranesti apie
visus numatomus kokybés valdymo sistemos pakeitimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti siilomus pakeitimus ir nuspresti, ar
pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 3.2 punkte nurodytus reika-
lavimus, ar ja reikés jvertinti i§ naujo.

Savo sprendima ji turi praneSti gamintojui. PraneSime turi buti iraSytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.

Notifikuotosios istaigos atlickama kokybés valdymo sistemos priezitira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad gamintojas deramai laikytusi patvirtin-
toje kokybés valdymo sistemoje numatyty {sipareigojimuy.

Kad notifikuotoji istaiga galéty atlikti patikrinima, gamintojas turi leisti jai
patekti { projektavimo, gamybos, tikrinimo, bandymuy bei sandéliavimo
vietas ir pateikti jai buting informacija, iskaitant:

— kokybés valdymo sistemos dokumentus,

— kokybés valdymo sistemos projektinéje dalyje numatytus kokybés
duomeny jrasus, tokius kaip analiziy, skai¢iavimy, bandymy rezultatus
ir t. t.,

— kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje numatytus kokybés
duomeny jrasus, tokius kaip patikrinimu protokolai, bandymu ir kali-
bravimo duomenys, atitinkamo personalo kvalifikacijy ataskaitos ir t.
t.

Notifikuotoji istaiga turi reguliariai atlikti auditus, siekdama isitikinti, kad
gamintojas islaiko ir taiko kokybés valdymo sistema, ir pateikti gamin-
tojui audito ataskaita. Jei gamintojas taiko sertifikuota kokybés valdymo
sistema, vykdydama prieziiira notifikuotoji istaiga { tai atsizvelgia.

Auditai atlieckami ne reciau kaip karta per metus.

Be to, notifikuotoji jstaiga gali rengti netikétus apsilankymus pas gamin-
toja. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji istaiga gali atlikti bandymus
arba pasirtipinti, kad jie buty atlikti siekiant, jeigu bitina, patikrinti, ar
kokybés valdymo sistema tinkamai veikia. Ji turi pateikti gamintojui
apsilankymo ataskaita ir, jeigu buvo atliktas bandymas, — jo protokola.

Gamintojas 10 mety nuo paskutinio produkto pagaminimo dienos privalo
laikyti ir nacionalinéms institucijoms leisti susipazinti su:

— 3.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje nurodytais doku-
mentais,

— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje minétais pakeitimais,

— 3.4 punkto paskutingje pastraipoje minétais notifikuotosios istaigos
sprendimais ir ataskaitomis ir 4.3 bei 4.4. punktuose minétais spren-
dimais ir ataskaitomis.

Projekto patikra

Gamintojas pasirinktai notifikuotajai istaigai turi pateikti paraiska atlikti
saveikos sudedamosios dalies projekto patikrinima.

ParaiSka turi leisti suprasti saveikos sudedamosios dalies projekta,
gamyba, techning priezilira bei veikima ir jvertinti atitikti TSS reikalavi-
mams.

Joje turi buti pateikta:

— bendras tipo apraSymas,

— techninés projekto specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas, su
atitinkamais punktais, kurios buvo taikytos i$samiai arba i§ dalies,
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

— btini patvirtinantieji ju pakankamumo jrodymai, ypac jeigu Europos
specifikacijos ir atitinkami punktai nebuvo taikomi,

— bandymy programa,

— sudedamosios saveikos dalies integravimo i jos sistemos terpg (mazga,
agregata, posistemi) salygos ir batinos sasajos salygos,

— sudedamosios saveikos dalies naudojimo ir techninés priezitiros
salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo apribojimas, dilimo
ribos ir t. t.),

— raStiSkas pareiSkimas, kad tokia pat paraiSka nebuvo pateikta kitai
notifikuotajai istaigai.

Pareiskéjas pateikia bandymy rezultatus ('), jei bitina, taip pat ir tipiniy
bandymy, atlikty jo tinkamoje laboratorijoje arba jo vardu.

Notifikuotoji jstaiga turi nagrinéti parai$ka ir jvertinti bandymuy rezultatus.
Jeigu projektas atitinka jam taikomos TSS nuostatas, notifikuotoji istaiga
pareiskéjui turi iSduoti EB projekto patikros sertifikata. Sertifikate patei-
kiamos patikrinimo iSvados, jo galiojimo salygos, patvirtinto projekto
tapatybei nustatyti butini duomenys ir, jei reikia, produkto veikimo apra-
Symas.

Galiojimo trukmé negali bati ilgesné kaip penkeri metai.

Pareiskéjas EB projekto patikros sertifikata iSdavusiai notifikuotajai
istaigai turi praneSti apie patvirtinto projekto pakeitimus. Patvirtinto
projekto pakeitimams turi buti suteikiamas papildomas EB projekto
patikros sertifikata iSdavusios notifikuotosios istaigos patvirtinimas,
jeigu jie galéty turéti jtakos TSS reikalavimu bei privalomu produkto
naudojimo salygu laikymuisi. Siuo atveju notifikuotoji istaiga atlieka tik
tuos tikrinimus ir bandymus, kurie pakeitimams yra svarbis ir bitini. Sis
papildomas patvirtinimas suteikiamas iSduodant pirminio EB projekto
patikros sertifikato prieda.

Jeigu pagal 6.4 punkta nebuvo padaryta jokiu pakeitimy, sertifikato, kurio
galiojimas baigiasi, galiojimo trukme¢ galima pratesti kitam laikotarpiui.
Pareiskéjas, praSydamas pratesti sertifikato galiojima, jteikia raStiska
patvirtinima, kad nebuvo padaryta pirma minéty pakeitimy, ir notifikuo-
toji istaiga pratgsia sertifikato galiojima, kaip nurodyta 6.3. punkte, jeigu
néra tam priestaraujandios informacijos. Sia tvarka galima taikyti dar
karta.

Kiekviena notifikuotoji istaiga kitoms notifikuotosioms istaigoms turi
pranesti svarbig informacija apie iSduotus, panaikintus arba atsisakytus
iSduoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir EB projekto patikros
sertifikatus.

Kitos notifikuotosios istaigos, pateikusios praSyma, gali gauti $iy doku-
menty Kopijas:

— i8duoty kokybés valdymo sistemos patvirtinimy ir papildomuy patvirti-
nimy bei

— 1i8duoty EB projekto patikros sertifikaty ir priedy.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas sudedamajai
saveikos daliai turi parengti EB atitikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje biiti pateikta bent Direktyvy 96/48/EB arba 01/16/EB
IV priedo 3 dalyje nurodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie
jos pridedamuose dokumentuose turi buiti jraSyta data, ir jie turi buti
pasirasyti.

Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba kaip ir techniniai dokumentai,
ir joje turi buti pateikta:

— nuoroda | direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB ir kitos direk-
tyvos, kurios gali biiti taikomos sudedamajai saveikos daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

(") Bandymuy rezultatai gali buti pateikti pradedant taikyti arba véliau.
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— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— procediiros (modulio), kuri buvo taikoma atitikéiai paskelbti, apra-
Symas,

— visi atitinkami apra$ymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypaé tos dalies naudojimo salygos,

— procediiroje, kuri buvo taikoma atitikéiai nustatyti, dalyvavusios (-iq)
notifikuotosios (-uju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir adresas (-ai),
patikrinimo sertifikaty data, sertifikato galiojimo trukmé ir to galio-
jimo salygos,

— nuoroda | [ia TSS bei visas kitas taikytinas TSS ir tam tikrais atvejais
nuoroda i Europos specifikacijas,

— nurodomas pasiraSantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

Sertifikatai, kuriais turi biiti remiamasi, — tai:

— 3 ir 4 punktuose nurodytos kokybeés valdymo sistemos patvirtinimas ir
prieziliros ataskaitos,

— EB projekto patikros sertifikatas ir jo priedai.

9. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas EB atitikties
deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo paskutinés saveikos sudeda-
mosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra isisteigg Bendrijoje,
ipareigojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui,
kuris saveikos sudedamaja dalj pateikia i Bendrijos rinka.

10.  Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama saveikos sudeda-
mosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, $i deklaracija turi biiti
pridedama, kai gamintojas ja iSduoda laikydamasis V modulio salygu.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI

V modulis: Tipo tinkamumo patvirtinimas eksploataciniais bandymais
(Tinkamumas naudoti)

1. Siame modulyje aprasoma procediiros dalis, kuria notifikuotoji istaiga
tikrina ir patvirtina, kad numatytos produkcijos tipinis pavyzdys atitinka
jam taikomy TSS tinkamumo naudoti nuostatas pagal tipo tinkamumo
patvirtinima, irodyta eksploataciniais bandymais (').

2. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas pasirinktai
notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiSka eksploataciniais bandymais
atlikti tipo tinkamumo patvirtinima.

Prie paraiskos yra pridedama:

— gamintojo pavadinimas, adresas ir, jei paraiSka pateikia jgaliotasis
atstovas, jo pavadinimas ir adresas,

— raStiSkas pareiSkimas, kad tokia pat paraiSka nebuvo pateikta kitai
notifikuotajai jstaigai,

— 3 punkte aprasyti techniniai dokumentai,

— 4 punkte aprasyta tinkamumo patvirtinimo eksploataciniais bandymais
programa,

— imoneés (-iu) (infrastruktiiros valdytojai ir (arba) gelezinkelio jmonés),
su kuria (-iomis) pareiskéjas susitaré, kad ji (jos) dalyvaus atliekant
tinkamumo naudoti vertinima eksploataciniais bandymais:

— eksploatuos naudojama sudedamaja saveikos dalj,

— stebés elgsena eksploatacijos metu ir

(') Eksploataciniy bandymy metu SSD néra pateikta { rinka, ir gamintojas negali jos tiekti
klientams.
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— pateiks galuting eksploataciniy bandymy ataskaita, pavadinimas ir
adresas

— moneés, kuri eksploataciniams bandymams atlikti biiting laika arba kol
bus nuvaziuotas tam tikras atstumas atliks sudedamosios saveikos
dalies techning priezilira, pavadinimas ir adresas,

— saveikos sudedamosios dalies EB atitikties deklaracija ir

— EB tipo patikros sertifikatas, jei pagal TSS reikalaujamas B
modulis,

— EB projekto patikros sertifikatas, jei pagal TSS reikalaujamas H2
modulis.

Pareiskéjas imonei (-éms), kuri (-ios) eksploatuos naudojama sudedamaja
saveikos dalj, turi pateikti numatomos produkcijos tipini pavyzdi arba
pakankama kieki ty pavyzdziu (toliau — tipas). Tipas gali apimti kelias
sudedamosios saveikos dalies versijas, jeigu visiems versiju skirtumams
taikomos EB atitikties deklaracijos ir pirma minéti sertifikatai.

Notifikuotoji istaiga gali prasyti pateikti daugiau pavyzdziy, jeigu ju
reikia, kad biity galima eksploataciniais bandymais atlikti tinkamumo
patvirtinima.

Techniniai dokumentai turi leisti nustatyti, ar produktas atitinka TSS
reikalavimus. Sie dokumentai turi apimti sudedamosios saveikos dalies
veikima ir, jeigu tai svarbu vertinimui, taip pat projekta, gaminima bei
techning priezitira.

Techniniuose dokumentuose turi biti pateikta:
— bendras tipo aprasSymas,

— techniné specifikacija, pagal kuria vertintini sudedamosios saveikos
dalies darbiniai parametrai ir elgsena eksploatavimo metu (atitinkamos
TSS ir (arba) Europos specifikacijos su atitinkamais straipsniais),

— sudedamosios saveikos dalies integravimo i jos sistemos terpg (mazga,
agregata, posistemj) salygos ir biitinos sasajos salygos,

— sudedamosios saveikos dalies naudojimo ir techninés prieziiiros
salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo apribojimas, dilimo
ribos ir t. t.),

— saveikos sudedamosios dalies projektui, gaminimui ir veikimui
suprasti biitini apraSymai bei paaiskinimai;

ir, jei tai yra svarbu vertinimui,

— eskizinis projektas ir gaminimo bréziniai,

— atlikty projekto skai¢iavimy ir tikrinimy rezultatai,
— bandymo protokolai.

Jei TSS nustatyta, kad techniniuose dokumentuose privaloma nurodyti
daugiau informacijos, ji turi biiti pateikta.

Turi buti pridétas techniniuose dokumentuose nurodytas i§samiai arba i$
dalies taikyty Europos specifikacijy sarasas.

Tinkamumo patvirtinimo eksploataciniais bandymais programa turi
apimti:

— tiriamos sudedamosios saveikos dalies privalomus darbinius para-
metrus arba elgsena eksploatavimo metu,

— montavimo priemones,

— programos trukme — laiko arba nuotolio pozZitiriu,

— eksploatavimo salygas ir numatyta darbing programa,

— techninés prieziiros programa,

— specialius eksploatacinius bandymus, jeigu juos atlikti numatyta,
— pavyzdziy siuntos dydj — jeigu daugiau nei vienas,

— patikrinimy programa (patikrinimy pobidis, kiekis ir daznumas, doku-
mentai),
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

10.

11.

— priimtiny defekty kriterijus ir ju poveiki programai,

— informacija, kuri turi buti pateikta naudojama sudedamaja saveikos
dalj eksploatuojancios jmonés ataskaitoje (zr. 2 punkta).

Notifikuotoji jstaiga turi:

nagrinéti techninius dokumentus ir tinkamumo patvirtinimo eksploataci-
niais bandymais programa,

patikrinti, ar tipas atitinka nustatytus reikalavimus ir ar buvo pagamintas
pagal techninius dokumentus,

patikrinti, ar tinkamumo patvirtinimo eksploataciniais bandymais
programa yra tinkamai pritaikyta sudedamajai saqveikos daliai nustatytiems
darbiniams parametrams ir jos elgsenai eksploatavimo metu jvertinti,

su pareiskéju susitarti dél programos ir vietos, kurioje buity atlikti patik-
rinimai ir batini bandymai, bei istaigos, turésianios atlikti bandymus
(notifikuotoji jstaiga arba kita kompetentinga laboratorija),

stebéti ir tikrinti naudojamos sudedamosios saveikos dalies eksploatavima,
veikimg ir techning priezilira,

ivertinti ataskaita, kuria turi pateikti sudedamaja saveikos dalj eksploatuo-
janti jmoné (-és) (infrastruktiiros valdytojai ir (arba) gelezinkelio jmonés),
ir visus kitus dokumentus bei informacija, surinkta taikant procediira
(bandymo protokolai, techninés prieziliros patirtis ir t. t.),

ivertinti, ar elgsena eksploatavimo metu atitinka TSS reikalavimus.

Jeigu tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji istaiga paraiskos patei-
kéjui privalo iSduoti tinkamumo naudoti sertifikata. Sertifikate turi bati
nurodytas gamintojo pavadinimas ir adresas, tinkamumo patvirtinimo
iSvados, sertifikato galiojimo salygos ir patvirtintam tipui identifikuoti
batini duomenys.

Galiojimo trukmé negali buti ilgesné kaip penkeri metai.

Prie sertifikato turi biiti pridétas techniniy dokumenty atitinkamy daliy
sarasas, o jo kopija laiko notifikuotoji istaiga.

Jeigu pareiskéjui neiSduodamas tinkamumo naudoti sertifikatas, notifikuo-
toji istaiga turi nurodyti i§samias tokio sprendimo priezastis.

Turi buti numatyta skundy padavimo tvarka.

Pareiskéjas tinkamumo naudoti sertifikato techninius dokumentus laikan-
¢iai notifikuotajai jstaigai turi pranesti apie visus patvirtinto produkto
pakeitimus, kuriems turi biti suteikiamas papildomas patvirtinimas,
jeigu jie galéty turéti jtakos tinkamumui naudoti bei privalomy produkto
naudojimo salygy laikymuisi. Siuo atveju notifikuotoji istaiga atlieka tik
tuos tikrinimus ir bandymus, kurie pakeitimams yra svarbiis ir bitini. Sis
papildomas patvirtinimas suteikiamas i§duodant tinkamumo naudoti
pirminio sertifikato prieda arba, pirmaji sertifikata paskelbus netekusiu
galios, yra iSduodamas naujas sertifikatas.

Jeigu pagal 7 punkta nebuvo padaryta jokiu pakeitimy, sertifikato, kurio
galiojimas baigiasi, galiojimo trukme galima pratgsti kitam laikotarpiui.
Pareiskéjas, praSydamas pratesti sertifikato galiojima, jteikia rastiska
patvirtinima, kad nebuvo padaryti pirma minéti pakeitimai, ir notifikuotoji
istaiga pratgsia sertifikato galiojima, kaip nurodyta 6 punkte, jeigu nebuvo
pateikta prieinga informacija. Sia tvarka galima taikyti dar karta.

Kiekviena notifikuotoji istaiga kitoms notifikuotosioms istaigoms turi
pranesti svarbia informacija apie iSduotus, panaikintus arba atsisakytus
i8duoti tinkamumo naudoti sertifikatus.

Kitos notifikuotosios istaigos, pateikusios prasyma, gali gauti iSduoty
tinkamumo naudoti sertifikaty ir (arba) ju priedu kopijas. Kitoms notifi-
kuotosioms {staigoms turi biiti leidziama susipazinti su sertifikaty priedais.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo igaliotasis atstovas turi parengti
saveikos sudedamosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracija.

Sioje deklaracijoje biti pateikta bent Direktyvu 96/48/EB arba 01/16/EB
IV priedo 3 dalyje nurodyta informacija. EB tinkamumo naudoti dekla-
racijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi biiti jraSyta data, ir jie
turi biiti pasirasyti.
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12.

Deklaracija turi buiti suraSyta ta pacia kalba kaip ir techniniai dokumentai,
ir joje turi biiti pateikta:

— nuoroda | direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 01/16/EB),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadi-
nimas ir adresas (nurodomas firmos pavadinimas, visas adresas ir,
jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodomas gamintojo ar
konstruktoriaus firmos pavadinimas),

— sudedamosios saveikos dalies apraSymas (modelis, tipas ir t. t.),

— visi atitinkami apraSymai, kuriuos atitinka sudedamoji saveikos dalis,
ypac tos dalies naudojimo salygos,

— procediiroje, kuri buvo taikoma tinkamumui naudoti nustatyti, dalyva-
vusios (-iy) notifikuotosios (-yju) istaigos (-u) pavadinimas (-ai) ir
adresas (-ai), tinkamumo naudoti sertifikaty data, sertifikato galiojimo
trukmé ir to galiojimo salygos,

— nuoroda { $ig TSS bei visas kitas taikytinas TSS ir tam tikrais atvejais
nuoroda | Europos specifikacija,

— nurodomas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai
gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu
sudaryti jpareigojancius susitarimus.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo jgaliotasis atstovas EB tinka-
mumo naudoti deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo paskutinés
saveikos sudedamosios dalies pagaminimo dienos. Jeigu nei gamintojas,
nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, ipareigojimas laikyti ir
pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui, kuris saveikos sudeda-
maja dalj pateikia { Bendrijos rinka.
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R PRIEDAS

RIEDMENS SAVEIKA SU BEGIAIS IR GABARITY NUSTATYMAS

Isilginés suspaudimo jégos

R.1. BANDYMU SALYGOS
R.1.1. Bégiuy kelias

Bandymams parenkamas bégiu kelias turi bati ,,S* formos kreivé su kreivumo
spinduliais R = 150 m. Kreives viena nuo kitos turi skirti 6 m ilgio tiesiu bégiy
intarpas.

RI pav.

Bandymams parenkamo bégiu kelio pakyla lygi 0°. Vidutinis vézés plotis yra
1 450-1 465 mm.

R.1.2. Traukinio bandymai
— Standartinis traukinio sastatas

Naudojami nuotolinio valdymo vagonai, kuriy charakteristikos yra tokios:

Prickiniai vagonai Galiniai vagonai
Tipas Fcs arba Tds Rs
Vagono ilgis tarp tauksy | 9,64 m 19,90 m
galy (LoB):
Tarpuratis: 6,00 m 13,00 m

R2 paveiksle pateiktas pirmiau nurodyty standartiniy sastaty bandomojo trau-
kinio pavyzdys.

Nuotolinio valdymo vagonas turi biiti pakrautas (20 tonu aSine apkrova),
bandomieji vagonai turi biiti tusti.

— Suformuotas sastatas
Dviejy asiy prekiniams vagonams, kuriy LoB > 15,75 m, batinai reikia atlikti

specialy bandyma su triju vagony sastatu (bandomasis vagonas ir du nuoto-
linio valdymo vagonai yra vienody geometriniy parametry).
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R2 pav.

Apsauginis Nuvativato

Tarpinia Apsaugnis Bandomasis VBJONaS Tarpinis Bandomasis  lstuma apskaitos
Lokomalyvas VBgOnaEs vagonas Rs vagonas Tdsfcs vagonas vagonas vagonas
\ _—
Fua
B Kryptinis judéjimas Fua
Stabdomas
MNestabdomas saslalas i saslalas e
i L Il L

Skai¢iuojant iSilging suspaudimo jéga, imami 2 arba 4 aSiy tarpiniai vagonai,
kuriy viename gale jrengta sankaba su centriniu taukSu (su jtempiy registrato-
riumi) (V).

R.1.3. Taukso tipas

Nuotolinio valdymo vagonai turi turéti A kategorijos nesisukancius tauksus (590
kN galinei smiigio jégai), kurie jau buvo naudojami komerciniams vezimams.
Nuotolinio valdymo vagonu tauksSai turi rutulinius atraminius pavirSius, kuriy
kreivumo spindulys R = 1 500 mm. Bandomajame vagone jrengiamas to paties
tipo tauksas, kaip ir ateityje numatomo taikyti modelio.

Pradedant bandymus tauksy atraminiuose pavirSiuose neturi bati i§dilimo zymiuy.
R.1.4. Bandymy atlikimas

Sraigtinés sankabos tarp bandomojo vagono ir nuotolinio valdymo vagony tvirti-
namos taip, kad tiesiame kelyje taukSo plokstelés liestysi be pradinio itempio.

Tauksy vidurio linijy vertikali atsvara tarp nuotolinio valdymo vagony ir bando-
mojo vagono turi buti mazdaug 80 mm (?).

TaukSo plokstelés turi maza trinties pavirSiy, kaip ir truputj riebalais pateptas
plienas. Po kiekvieno bandymo nuo taukSo butina pasalinti dél subraizymuy susi-
dariusias medziagas. Taukso ploksteliy poros kei¢iamos, jeigu dél subraizymy ar
deformacijos rezultatai smarkiai skiriasi nuo anks¢iau nustatytu.

Bandomasis traukinys vaziuoja atbulas ,,.S* formos kreive 4-8 km/h greiciu su
nekintama i3ilgine suspaudimo jéga. Si jéga nepertraukiamai didéja, kol pasie-
kiama arba vir§ijama vieno i$ 4 punkte nurodyty vertinimo kriterijy verté. Iki 280
kN i jéga nepasieks né vieno vertinimo kriterijaus atitinkamy dydziy, todél jégos
didinti nereikeés.

Kad buity galima palyginti bandymus gelezinkelio linijoje, yra atlieckama ir iSanali-
zuojama bent 20 bandymu, imant skirtingas isilgines suspaudimo jégas. Tokiu atveju
bent deSimtyje bandymu vidutiné iSilginé suspaudimo jéga (200 kN dvieju asiu
vagonui ir 240 kN vezimeélius turinéiam vagonui) turi biiti vir§ijama mazdaug 10 %.

20 bandymy serijoje reikia atlikti 5 i§ eilés iSilginés suspaudimo jégos bandymus
nekeiCiant tauksy arba ju ploksteliy techninés priezitiros salygu. Pagal 4 punkta
negali bti virSyta né vieno jvertinimo kriterijaus verte.

R.2. MATAVIMU APREPTIS

R.2.1. Bandymy matavimai

Bandymu metu yra matuojamos ir registruojamos maziausiai §ios vertés:
— iilgin¢ suspaudimo jega Fpy;

— kiekvieno rato rida d;
— visy raty sukeliamo poveikio aSidézéms skersinés jégos Hy;,

— visy raty aSiy apsaugos itaisy deformacijos dyjj, (tik prekiniams vagonams su
aSiy apsaugos |taisais);

— tauk$y tarp nuotolinio valdymo vagony ir bandomo vagono skersiniai poslin-
kiai dypy, dyps;

— nuvaziuoto atstumo skaitiklio rodmenys (R1 pav.);
— nuvaziuoto atstumo atkarpa (pvz., skaitiklio fiksuojama 1 m atkarpa).

(") Galimos ir kitokios matavimo sistemos, kurias naudojant gaunami tokie pat rezultatai.
(® Gali biti taikomi tam tikri konstrukcijos leistini nuokrypiai.
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R3 pav.

Judéjimo kryptis
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Nuvaziuoto atstumo
skaitiklio rodmenys

R.2.2. Atliktini matavimai (skaifiavimai)

— Prie bandomojo vagono esanciy nuotolinio valdymo vagony sukimo stan-
dumo (c;*) matavimai;

— tauksy, esanciy tarp bandomojo vagono ir nuotolinio valdymo vagono, biidin-
gosios statinés kreivés matavimai,

— bégiu kelio geometrijos matavimai prie§ bandymus ir po ju;

— skersinio ir iSilginio laisvumy tarp asidézés ir aSies apsaugos itaiso matavimai
bandomajame vagone prie$ bandymus ir po ju;

— tauksSy auks¢io nuo bégiy virSaus matavimai bandomajame vagone ir nuoto-
linio valdymo vagonuose.

R.3. LEISTINOS ISILGINES SUSPAUDIMO JEGOS SKAICIAVIMUI
TAIKOMI VERTINIMO KRITERIJAI

— varomojo rato rida d; > 50 mm atstumui >2 m,

— varanciojo rato rida d,;; > 5 mm esant rato apkrovai Qij < 0; dviaSiuose
vagonuose varantieji ratai yra 11 ir 12. Tikrinimas pagal §i kriterijuy atlie-
kamas bandant visiSkai suformuoto sastato traukinius (zr. R 1.2 skyriy),

— aSies apsaugos itaiso deformacija dy,jj = 22 mm (1), iSmatuota 380 mm
atstumu nuo vidurinés sijos apatinio krasto,

— stabilizuotas bégiy kelio jtempis Hy,, (2m) = 25 + 0,6 x 2 x Qo (kN),
Qo = bégj veikianti vidurinio rato jéga,

— maziausia horizontali taukSo ploksteliy uzlaida > 25 mm.

R.4. ANALIZE

Kiekvienam bandymui reikia suskaiciuoti:

— H, ; D,;; vert¢ 2 m protarpiui,

— dy;; kaip varanciojo rato prariedéjima. Analizé pagal §i kriteriju atlickama
bandant pilnutinai suformuoto sastato traukinius (zr. R 1.2 skyriy),

— Fix,

— dyajj (2 a8iu vagonams su apsaugos itaisais),

— dyp

Apskaiciuotosios vertés pateikiamos grafiskai kaip iSilginés suspaudimo jégos

Fr x funkcija.

Skaiciuojant leisting iSilging suspaudimo jéga sudaromos tiesinés regresijos tiesiy
lygtys pagal dydzius dj, dya; j it Hy;, kuriy vertés nustatomos matuojant.
Leistina iSilginé suspaudimo jéga apibréziama kaip dydis, nustatomas kaip
tiesinés regresijos tiesés ir vertinimo kriterijaus sankirtos tasko abscisé (zr. R4
pav.).
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R4 pav.

d, [mm]

50

F_ [kN]

Leistiny iSilginiy suspaudimo jégu dydzius nulemia tas vertinimo kiterijus, kuris
atitinka maziausia Fy vertg. Sudaromas protokolas, kuriame pateikiama atlikty
bandymy aprasas ir atskiroje lenteléje — svarbiausiy duomeny suvestiné.

R.5. ATLEIDIMO NUO BANDYMU SALYGOS

2 aSiy vagonai: priklausomai nuo taros masés, vagono ilgio tarp taukSy ir
sukimo standumo, kaip parodyta toliau pateiktoje diagramoje:

R5 pav.

2 asiy ilgo vagono, turin€io Soninius tauksus ir sraigtine
sankabg, maziausia taros masé

141m =Llob=s155mir9m=<=2a*<=10m
1Silginé jéga FL= 200 kN ir buferio ploksteliy kreivumo spindulys
R = 2750 mm

Tare Sukimo standumas
@ A Cf* CkN mm3frad )
18

 C*=05x 10"

3
d ¥ & B

5380

sy

N — —..|Lob (m)

4 aSiy vagonai:
— taros masé > 16 t,
— rodiklis — taros masés ir LOB santykis > 1,0 t/m,

— iskySos ilgis atitinka R6 paveiksle nurodytas salygas vagonams su valdomy
aSiy veziméliais ir R7 paveiksle nurodytas salygas vagonams su Y25 tipo
veziméliais.
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S.1.2.1.
S.1.2.2.

S.1.3.
S.1.3.1.
S.1.3.1.1.
S.1.3.1.2.
S.1.3.2.

S.2.

S.3.
S.3.1.
S.3.1.1.
S.3.1.2.
S.3.1.3.
S.3.2.
S.3.2.1.
S.3.2.2.
S.4.
S4.1.
S.4.2.

S PRIEDAS

STABDYMAS

Stabdymo charakteristikos

Su keleiviniais traukiniais naudojamy riedmeny, turinéiy Tarptau-
tinés gelezinkeliy sajungos (UIC) pneumatinius stabdzius, stabdy-
mo jégos nustatymas

Bendrosios nuostatos
Stabdymo jégos nustatymas ja apskaiCiuojant
Stabdymo jégos nustatymas taikant k koeficienta

Vagonai, kuriems stabdymo jégos apskai¢iavimo pagal S.1.2.1.
punkta privalomosios salygosnenurodytos

Stabdomos masés nustatymas bandymais

Vagonai, kuriy didZiausias greitis yra £ 120 km/h
Pavienio vagono bandymai (slydimo stabdymo bandymai)
Riedmens sudétis atliekant slydimo stabdymo bandymus

Vagonai, kuriy didziausias greitis didesnis kaip 120 km/h, taciau
nevirsija 160 km/h

Prekiniuy traukiniu vagonu su Tarptautinés gelezinkeliu
sajungos (UIC) tipo pneumatiniais stabdZiais stabdymo jégos
nustatymas

Bandymy atlikimas

Bandymy atlikimo metodas

Atmosferos salygos

Bandymy skaicius

Su trintimi susijusiy sudedamuyju daliy ir disku (raty) bukle
Bandymo rezultaty vertinimo metodas

Kiekvieno bandymo stabdymo kelio koregavimas
Vidutinio stabdymo kelio s patikslinimas

Stabdziy veiksmingumo vertinimas apskai¢iavimais
Laipsniskas apskaiciavimas

Apskai¢iavimas pagal 1étéjimo stadijas
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S.1. SU KELEIVINIAIS TRAUKINIAIS NAUDOJAMU RIEDMENU,
TURINCIU TARPTAUTINES GELEZINKELIU SAJUNGOS (UIC)
PNEUMATINIUS STABDZIUS, STABDYMO JEGOS NUSTATYMAS

S.1.1. Bendrosios nuostatos

Ant vagono paZyméta stabdoma masé — tai §io vagono stabdymo jéga 500 m
ilgio traukinyje, kuris stabdomas P padétyje.

IS vagonu sudaryto traukinio stabdoma masé — tai i§ esmés ant riedmeny su
veikianciais stabdziais pazyméty stabdomu masiy sumai.

Si stabdoma masé taikoma tempiamam sastatui, kurio ilgis yra < 500 m ir kuris
stabdomas P padétyje.

S.1.2. Stabdymo jégos nustatymas ja apskaiciuojant

S.1.2.1. Stabdymo jégos nustatymas taikant k koeficientq

Stabdoma vagono masé B apskaifiuojama, jeigu; laikomasi $iuy salygu:

— didziausias greitis < 120 km/h,

— ratai stabdomi i§ abiejy pusiy ir ju vardinis skersmuo yra 920-1 000 mm,
— stabdziy trinkelés yra pagamintos i§ P10 ketaus,

— blokai yra Bg (viengubi) arba Bgu (dvigubi) tipo,

— trinkeliy prispaudimo jéga yra 5—40 kN su Bg ir 5-55 kN su Bgu blokais.
Stabdoma masé apskaiCiuojama pagal $ia formulg:

K[ < 3" Fayn [kN]

Lygtis (S1): B[] = 9,81 [m/s?]

¢ia Y Fqy, yra visy trinkeliu prispaudimo jégu suma riedmeniui judant ir k yra
nedimensinis koeficientas, priklausantis nuo trinkeliy tipo (Bg arba Bgu) ir nuo
kiekvienos trinkelés prispaudimo jégos.

> Fgyn apskaiCiuojama pagal Sia formulg:

. Lk
> Fan = (Fexi—i  xFgr) XNy

Cia:

F, = Veikiancioji stabdziu cilindro jéga [kN] atémus cilindry ir svirciu
sistemos pasiprieSinima

i= Bendras svirciy sistemos padidéjimas

i* = Padidéjimas jjungus centring svir¢iy sistema (paprastai 4 dviaSiams
vagonams ir 8 keturraiams vagonams)

Ndayn =  Vidutinis svirCiy sistemos veiksmingumas riedmeniui judant (vidurkis
tarp dvieju techninés prieziliros apsilankymu). 1, gali btti 0,91 atsiz-
velgiant { svir¢iy sistemos tipa

Fr = Reguliatoriaus sukeliama priespriesiné jéga (paprastai 2 kN)

K kreivés, naudojamos stabdomai masei apskaiciuoti, iSreiSkiamos Siomis mate-
matinémis formulémis:

Lygtis 5K = 2 + a1 X Fan + a2 Xy, + a3 x Fj |

a9 a a a3

2,145 —538x 102 | 78 x10% | —5,36 x 10°

Kpgu 2,137 — 514 x 102 | 832 x 104 | — 6,04 x 10
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S.1.2.2. Vagonai, kuriems stabdymo jégos apskaiciavimo pagal S.1.2.1. punktq
privalomosios sqlygosnenurodytos

Toliau aprasytas apskai¢iavimo metodas taikomas projektuojant stabdzius vago-
nams, kuriy didziausias greitis yra < 120 km/h. Ant vagono nurodoma stabdoma
masé nustatoma bandymais.

Stabdoma masé paprastai apskaiCiuojama §iais dviem etapais:

1. Stabdymo kelias apskaiCiuojamas atsizvelgiant { stabdymo jéga, kuri taikoma
esant jvairiems grei¢io diapazonams.

2. Stabdymo masés procentinés dalies nustatymas pagal apskaiCiuota stabdymo
kelia naudojant S1 paveiksle pateikta vertinimo diagrama (imamas atskiras
vagonas).

S1 pav.

Vertinimo diagrama

1500

oy A HHH AT

1200 1] \ [NENENENNE ENREREN .....ﬁ*\]{dlkmll 1]
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ooy (LTINS ot
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Stabdymo kelias (m)
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Stabdymo kelias apskai¢iuojamas laipsniskai (S.4.1. skyrius) arba pagal greiCio
mazinimo etapus (S.4.2. skyrius).

Nurodyti apskaiiavimo metodai taikomi pavieniam vagonui.

Stabdymo kelias apskai¢iuojamas kiekvienam S.1.3.2. skyriuje nurodytam pradi-
niam greiciui ir S.1.3.2. skyriuje nurodytoms apkrovos salygoms, atsizvelgiant i:

— vidutini dinaminj veiksminguma tarp dvieju techninés priezitiros apsilan-
kymuy,

— stabdzio cilindro prisipildymo trukmeg, t.y. 4 s,

— frikciniy medZiagy, kurios naudojamos §io tipo vagonams, maziausias vidu-
tines trinties charakteristikas.

ApskaiCiavus stabdymo kelius, stabdoma masé turi biiti i§ anksto nustatyta
taikant S.1.3.2. skyriuje nurodyta procediira, taciau naudojant apskaiCiuota stab-
dymo kelio vertg, o ne atliekant bandymus iSmatuoty stabdymo keliy vidutines
vertes.

S.1.2.1. skyriuje aprasyty vagonuy, kuriy didZiausias greitis yra 140 km/h, stab-
doma masg, apskaiciuota 120 km/h greiciui (zr. S.1.2.1. skyriy), taip pat galima
naudoti didziausiam 140 km/h greiciui.

180

200

20

250

A (%)
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Stabdoma masg galima i§ anksto apskaiciuoti taikant Sia procediira, jeigu atsiz-
velgiama | toliau nurodomus papildomus dalykus:

— stabdymo kelias apskai¢iuojamas vagona pradéjus stabdyti jam vaziuojant
100, 120, 140 ir 160 km/h bei didZiausiu vagono greiiu;

— apskaiciavus stabdymo kelia, stabdoma masé turi biiti i anksto nustatyta
taikant S.1.3.2. skyriuje nurodyta procediira, taCiau naudojant apskaiCiuota
stabdymo kelio vertg, o ne atlieckant bandymus i$matuoty stabdymo keliy
vidutines vertes.

Ant vagono nurodoma stabdoma masé nustatoma bandymais (S.1.3. skyrius).
S.1.3. Stabdomos masés nustatymas bandymais

Sia procediira biitina taikyti visais atvejais, jeigu néra patvirtinto apskai¢iavimo
metodo. Procediira taip pat galima taikyti S.1.2.1. skyriuje aprasytiems vago-
nams, (P10 trinkelés). Jeigu bandymais nustatytos stabdomos masés verté yra
didesné nei apskaiciuotosios masés verté, pastaroji nekei¢iama; jeigu bandymais
nustatytos stabdomos masés verté yra mazesné nei apskai¢iuotoji, nustatomos
tokio rezultato priezastys.

Bandyma galima atlikti:
— bandymai atliekami su pavieniu vagonu

Atliekant Siuos bandymus traukinio arba vagono stabdymo kelias matuojamas
stabdymo Ciaupa perjungus | staigiojo stabdymo padéti, kai traukinys arba
vagonas tiesiu ir lygiu bégiuy keliu vaziuoja v, grei¢iu. Stabdymo kelias matuo-
jamas nuo to tasko, kur pradéti naudoti staigiojo stabdymo stabdziai.

S.1.3.1. Vagonai, kuriy didZiausias greitis yra < 120 km/h
S.1.3.1.1. Pavienio vagono bandymai (slydimo stabdymo bandymai)

Tiriamas riedmuo prikabinamas prie lokomotyvo ir jgreitinamas iki v, greicio.
Pasiekus $j greiti, mechaninis sukabintuvas atkabinamas. Panaudojami staigiojo
stabdymo stabdziai. Stabdymo kelias matuojamas nuo to tasko, kur pradeéti
naudoti staigiojo stabdymo stabdziai.

S.1.3.1.2. Riedmens sudétis atliekant slydimo stabdymo bandymus
— Vienas vagonas, jei tai yra vagonas su jprasto tipo veziméliu;
— triju vagonuy grupé, jei tai yra dviasiai vagonai,

— dvieju vagony grupé, jei tai yra lanksciai sujungti vagonai su nejprasto tipo
veziméliais;

— atliekant techning priezitira sukabinty vagonu sekcijos negali biiti isformuo-
jamos.

Stabdymo bandymai atliekami naudojant 100 km/h ir 120 km/h greiti.

Kai yra padéties ,tusCia—pakrauta® keitimo jranga, stabdymo bandymas atlie-
kamas:

— {jungus padétj ,,tuscia“ su mazdaug tarpine apkrova (jeigu tokio tipo riedme-
niui tai jmanoma). Jeigu yra automatiné padéties ,,tus¢ia—pakrauta“ keitimo
iranga, bandymas atlickamas jjungus padéti ,,tus¢ia“ ir su mazdaug tarpine
apkrova, taciau apkrova turi biiti gerokai mazesné uz tokia tarping apkrova,
kuri uztikrina automatinés jrangos stabiluma, kai yra jjungta padétis ,,tuscia“;

— su didziausia apkrova, jjungus padétj ,,pakrauta‘.

Bandant riedmenis su automatine, nuolat veikiancia apkrovos keitimo jranga,
stabdymo bandymai atliekami:

— esant tuséiam (grynosios masés), jjungus pakrovimo padéti ,.tuscia®, siekiant
patikrinti, ar nevir§yta nustatyta didziausia A reikSmeé;

— su didziausiu kroviniu, kuris sudaro didziausig stabdoma masg;

— stabdymo bandymai taip pat atlickami siekiant patikrinti stabdoma masg
didziausio energijos pasiskirstymo taske.

Bendrosios bandymo salygos nurodytos S.3.1. skyriuje.

ISmatuotas atstumas patikslinamas iki vardiniu bandymo salygu (v, nom), taikant
S.3.2. skyriuje nurodyta metoda.
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Nustacius stabdymo kelio vidurkj s (leidziamuy koreguoti reik§miu vidurkyj), ried-
mens stabdomos masés procentiné dalis nustatoma arba pagal 120 km/h ir (arba)
pagal 100 km/h kreives i§ S1 paveikslo, arba pagal S1 lenteléje pateikta formule.
Taikoma nustatyta minimali stabdomos masés procentiné dalis.

S1 lentelé

A apskaifiavimas

C
S =
A+ D
C
S==--D
S
\%
[km/h] ¢ b
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119179 19
160 161 280 19

Sios formulés galioja, jeigu laikomasi riby, kurios atitinka S1 paveiksle nurodytas
kreiviy ekstremalias reikSmes.

Jeigu ant riedmens nurodoma stabdoma masé nustatoma bandymais, bandymu
rezultatai koreguojami pagal dinaminio veiksmingumo vidurki tarp dvieju tech-
ninés priezidros apsilankymu (0,83 vagonams, kaip apraSyta S.1.2.1. skyriuje).

Naudojant P10 trinkeles, stabdoma masé atsizvelgiant i trinkeliy laikiklio dina-
ming jéga koreguojama Siuo metodu:

a) Kiek galima tiksliau nustatomas stabdziy svirciy sistemos veiksmingumas, kai
riedmuo vaziuoja atliekant bandyma, skirta Ngyp (st NUStatyti.

Jeigu S§is matavimas nebuvo atliktas, naujiems vagonams su standartine
svir¢iy sistema galima taikyti Ngyn st = 0,91

Kitiems riedmenims, Kuriy Ngy, s nebuvo iSmatuotas, galima taikyti Sia

formule:

1+ Nstat test

MNdyn test = )

si .formulé negali bﬁti taikomg Mstat test reik§meéms, mazesnéms nei 0,6Mgyp tests
ir jos rezultatas niekada neturi virSyti 0,91.

b) Bandymais nustatant By, t. y. stabdoma masg kiekvienam trinkeliu laikik-
liwi, Fgyn ¢ Nustatyti gali buti naudojamas taikant bet kurig i§ pirmiau
pateikty (1) ir (2) lyg€iy tiesiogiai gautas rezultatas.

c) Patikslinta dinaminé jéga apskaifiuojama taip:

0,83

MNdyn test

den corr — den test %

d) Su Sia Fyy corr reikSme tos pacios lentelés gali buti naudojamos nustatant
patikslintag stabdoma masg trinkeliy laikikliui B,

S.1.3.2. Vagonai, kuriy didziausias greitis didesnis kaip 120 km/h, taciau nevir-
Sija 160 km/h

Taikomas toks pats metodas kaip minétas S.1.3.1. skyriuje, tik atlickami dvejopi
papildomi bandymai: vieni naudojant 140 km/h, o kiti — 160 km/h greiti, jeigu
vagonas gali vaziuoti 160 km/h greiciu.
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ISmatuotas atstumas patikslinamas vardinéms bandymo salygoms (v, yom) taikant
S.3.2. skyriuje nurodyta metoda.

Patikslintas stabdymo kelio vidurkis naudojamas nustatant 4 A reikSmes (Ao,
M20> Maos Meo) pagal S1 paveikslo kreives (arba Siu kreiviu formules — zr. S1
lentelg).

Taikomos minimalios Ajgg, Aj2g, AMagg IT Ajgo reikSmeés.

S.2. PREKINIU TRAUKINIU VAGONU SU TARPTAUTINE§ GELEZIN-
KELIU SAJUNGOS (UIC) TIPO PNEUMATINIAIS STABDZIAIS STAB-
DYMO JEGOS NUSTATYMAS

Laikoma, kad stabdomuy vagonu masé¢ G padétyje bus tokia pat, kaip ir stabdoma
masé, nustatyta P padétyje.

Nereikia atskirai jvertinti vagony stabdymo jégos G padétyje.
S.3. BANDYMU ATLIKIMAS

S.3.1. Bandymy atlikimo metodas

S.3.1.1. Atmosferos sqlygos

Siekiant iSvengti prasty atmosferos salygu itakos bandymy rezultatams, bandymai
atlieckami esant kuo mazesniam véjui ir sausiems bégiams.

S.3.1.2. Bandymy skaicius

Turi buati atlikti ne maziau kaip 4 galiojantys bandymai ir apskaiCiuotas ju
vidurkis. Visuose bandymuose gautas stabdymo kelias patikslinamas kaip nuro-
dyta S.3.2. skyriaus 1 punkte.

Vidurkis priimtinas, jeigu jis atitinka toliau iSvardytus kriterijus, kas tikrinama
tuo pat metu:

Standartinédispersija (oy)
vidurkis ('§)

1 kriterijus: < 3,0% ir

1. 2 kriterijus: | Ekstremaliojireik§mé ('s.) — vidurkis (§)[ < 1,95 x o,
¢ia s, yra labiausiai nuo vidurkio nutolusi stabdymo kelio reik§me.

Jeigu bandymy rezultatai neatitinka kurio nors i§ $iy dviejuy kriteriju, yra atlie-
kami papildomi bandymai (jeigu neatitinka 2 kriterijaus ir n > 5, atmetama
ekstremalioji reikSmé s,).

Sitaip nustadius naujas reik§mes, 1 ir 2 kriterijai turi bati patikrinti, &ia:

8= i bandyme iSmatuotas stabdymo kelias po patikslinimo,
5= stabdymo kelio vidurkis,
n= bandymu skaicius,
o= standartiné pavyzdziy dispersija
ir
Si—S 2
o = /Sl

Galiojantys bandymai turi sudaryti ne maziau kaip 70 % visu atlikty bandymu.
Bandymai, atmesti pagal S.3.2. skyriaus 1b punkta, i bendra bandymuy skaiciuy
nejskaitomi.

Jeigu po 10 bandymy vieno i§ kriteriju nesilaikoma, bandymuy serija nutraukiama
ir patikrinama stabdymo sistema. Bandymo nutraukimas uZregistruojamas
bandymo ataskaitoje.

S.3.1.3. Su trintimi susijusiy sudedamyjy daliy ir disky (raty) bikle

Prie§ pradedant bandymus su trimtimis susijusios sudedamosios riedmens dalys
(stabdziy trinkelés) turi buti {vazinétos ne maziau kaip iki 70 % pavirSiaus.
Stabdymo kelias biina trumpesnis, jeigu naudojamos 3—5 mm nusidévéjusios
ketaus trinkelés. Jeigu bandymo metu yra numatytas visiSkas sustabdymas
drégmés salygomis, priekiné trinkelés briauna turi biiti jvazinéta raty sukimosi
kryptimi.
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Rekomenduojama bandymus atlikti su blokinius stabdzius turinéiais riedmenimis,
kuriy airaiy ratai (nauji arba i§ naujo aptekinti) yra nuvaziave ne maziau kaip
1200 km.

Rekomenduojama, kad pradiné disky (raty) temperatiira biity 50—60 °C.

S.3.2. Bandymo rezultaty vertinimo metodas

S.3.2.1. Kiekvieno bandymo stabdymo kelio koregavimas

Atlikus j bandyma nustatytas stabdymo kelias patikslinamas atsizvelgiant { Siuos
veiksnius:

— Vardinio greicio santykj su pradiniu bandymo metu iSmatuotu greiciu;
— bandymo bégiy nuolydi.

Patikslinimas atliekamas pagal $ia formule:

V2 V2 g i

nom meas
i i g

2 x 3,62 X Sjcorr - 2% 3,62 X Simeas N p 1000

Nustatomas $is rezultatas:

. _ 3,933 x p x ijnom ‘s
3,933 X p XV 1 X Simeas
cia:
Sicorr [M] = patikslintas stabdymo kelias (atitinkantis j bandymo vardinj
greity);
Simeas [M] = atliekant j bandyma iSmatuotas stabdymo kelias;
Vinom [km/h] = vardinis pradinis greitis atlickant j bandyma;
Vimeas [km/h] = atliekant j bandyma iSmatuotas pradinis greitis;
p = ,besisukan¢iu masiu“ inercijos koeficientas, kuris apibre-
Ziamas taip:
p=1+4+ E;
m
Cia:
m = bandomo traukinio ar riedmens masg,
m, = lygiaverté besisukanciy sudedamuju daliy masé.
(Kai tikslios reikSmés nezinomos, lokomotyvams taikyti p =
1,15, vagonams — p = 1,04);
i [mm/m] = vidutinis begiy nuolydis sjnc,s atkarpoje, kuris yra teigiamas (+)

ikalnéje ir neigiamas (-) nuokalngje.
Norint patvirtinti bandymo patikimuma, reikia patikrinti Sivos du kriterijus:
a) |ij <3 mm/m (5 mm/m iSimties atvejais)
ir

< 4 km/h.

b) Vimeas — Vjnom =

S.3.2.2. Vidutinio stabdymo kelio s patikslinimas

Vidutinis stabdymo kelias S, gautas taip, kaip apraSyta S.3.1. skyriuje, yra patiks-
linamas atsizvelgiant { Siuos veiksnius:

a) stabdziy svirCiy sistemos dinaminj veiksminguma, palyginta su vidutine
darbine reik§me, ir diskiniams stabdziams — { vidutinj bandomu riedmenuy
rato skersmenj, palyginta su pusiau nusidévéjusio rato skersmeniu. Vagony,
kuriuose yra sumontuoti P10 blokiniai stabdziai ir standartiné stabdziy jranga,
dinaminis veiksmingumas patikslinamas taikant S.1.3.1. skyriuje apraSyta
metoda.
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Vidutinis stabdymo kelias patikslinamas pagal §ia formulg:

d
Nm o Gtest

Feorr = Frest % d
Ntest m

_ Few + Wo [
Scor = te X Vnom + S T x {S_Vnom Xte}

Feor + W
Cia:
Scorr [m] = patikslintas vidutinis stabdymo kelias;
S [m] = vidutinis stabdymo kelias bandymo metu;
t. [s]= lygiavertis stabdymo jégos sudétinis laikas;
Vnom [MV/s]= vardinis pradinis greitis bandymo metu;
dest [mm]= bandomu riedmeny vidutinis rato ried¢jimo skersmuo;
d,, [mm]= pusiau nusidévéjusio rato skersmuo;
Feorr [KN]= patikslinta stabdymo jéga;
Fiest [KN]= vidutiné stabdymo jéga bandymo metu;
Nm= vidutinis stabdziy sviréiy sistemos veiksmingumas darbo
salygomis;
Neest= stabdziy svirciy sistemos veiksmingumas bandymo metu;
W, [kN]= vidutiné tiesiaeigio judéjimo varza.

b) Realaus prisipildymo laiko santykis su vardiniu 4 s laiku. Si korekcija taiky-
tina tik bandymams, kuriy metu buvo naudojamas atskiras riedmuo.

Taikoma tokia korekcijos formulé:

Seor = (2— %S) X Voom + S
¢ia:
Scorr [m] = patikslintas vidutinis stabdymo kelias;
S [m] = vidutinis stabdymo kelias;
ts [s] = iSmatuotas vidutinis stabdziy cilindry prisipildymo laikas;
Viom [M/s] =  vardinis pradinis greitis bandymo metu.

S.4. STABDZIU VEIKSMINGUMO VERTINIMAS APSKAICIAVIMAIS
S.4.1. Laipsniskas apskai¢iavimas

Sustojimo kelias gali buti apskaiCiuotas laipsniskai, pradedant nuo bendro
metodo, kuris grindziamas dinamine lygtimi; algoritmas apibréziamas taip:

1 etapas Z F,+ W, = m % g
Cia:
>'F; visu veikianéiu stabdziy suminé varza,
Ww; létinancioji varza i momentu,
m, lygiaverté riedmens masé (iskaitant besisukancias mases);
a; létéjimas i momentu.
2 etapas . S F 4+ W
= =1 !

me
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3 etapas Vie] = Vj—a; x At
cia:
At laiko intervalas (At < Is);
Vi At intervalo pradinis greitis;
A At intervalo galutinis greitis;
Vi + Vig
4 etapas: Vi = %
cia:
Vi At intervalo vidutinis greitis.
5 etapas: As; = Vi X At
Cia:
As; At intervale nuvaZziuotas atstumas.

1

Atstumas As; gali buti apskaiCiuotas ir pagal vieng i§ Siu formuliu:

. . 1
Sbis etapas: Asi = vi x At — 3 x a; X At
22
V2 — vV
Ster etapas: Asi = ——iF1
P i 2% a

Jeigu laikoma, kad per intervala veiké pastovi stabdymo jéga, visy formuliy
rezultatas bus vienodas.

6 etapas: S =73 (Vi X At)
Cia:
s bendras stabdymo kelias (iki v = 0).

S.4.2. Apskaidiavimas pagal létéjimo stadijas

Jeigu riedmenyse yra sumontuoti stabdziai, kurie sukelia pastovia varza tam tikry
greiCio intervaly stadijose, arba yra zinomas S§ios jégos vidurkis, galimas toks
supaprastintas metodas:

Foi + Wi
1 etapas: Ami = M
mC

¢ia:
Fmi > Wmi Ir ?mi . . . .
pastovios reik§més arba greicio intervaly v; ir vy vidurkis

22
Vi — Vs

2 etapas: Asj = —1+1
2ami

cia:

As;

; Siame greicio intervale nuvaziuotas atstumas

3 etapas: S=t, XV, + YAS
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T PRIEDAS

KONKRETUS ATVEJAI
Kinematiniai gabaritai

DidZioji Britanija

T.1. VAGONALI, SKIRTI EKSPLOATUOTI BRITANIJOS GELEZINKELIY
TINKLUOSE

T.1.1. Izanga

T.1.2. A skyrius — DidZiojoje Britanijoje vagonams taikomi gabaritai (W6)
T.1.3. B skyrius — Pavyzdziy apskai¢iavimas W6-A gabarito riedmenims
T.1.4. C skyrius — W7 ir W8 gabaritai

T.1.5. D skyrius — W9 gabaritas specialiems kroviniams

T.1. VAGONAI, SKIRTI EKSPLOATUOTI BRITANIJOS GELEZINKELIU
TINKLUOSE

T.1.1. IZanga

Didziosios Britanijos gelezinkeliuose naudojami Siu gabarity prekiniai vagonai:
W6, W7, W8 ir WO. Infrastruktiiros valdytojas infrastruktiiros registre i$vardija,
kokie gabaritai tinka §iai linijai. Gabaritai yra apraSyti toliau: W6 — A skyriuje,
pavyzdziy apskaiCiavimas — B skyriuje, W7 ir W8 — C skyriuje, W9 — D
skyriuje. Sie gabaritai taikomi tik tiems riedmenims, kuriu pakabos skersiniai
poslinkiai ir nuokrypis yra minimalus. Riedmenys su nestandzia Sonine pakaba
ir (arba) dideliu nuokrypiu vertinami dinamiskai pagal patvirtintus nacionalinius
standartus.

Vagonai, kuriy aukstis vir§ bégiu lygio (VBL) yra mazesnis nei 400 mm, turi
atitikti ir nustatyta profili, ir G1 bei W6, pasirenkant ta profilj, kuris labiau riboja
gabaritus.
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T.1.2. A skyrius — DidZiojoje Britanijoje vagonams taikomi gabaritai (W6)

TI pav.
!
i
i [
=
r ﬁgo 1
! 2440 ‘ S ———

2690 B —
2820

3750
3965

i
i
i
i
i
&

Zemiau punktyrinés
linijos gabaritas yra
statiSkas

3300
3L40

3| ss]N

Montuoti leidZziama dalis tik su nuliniu Matmenys milimetrais
poslinkiu, pvz., ratams

Pastaba dél maZinimo formulés ir kity veiksniy, j kuriuos reikia atsizvelgti
riedmenims taikant W6 gabarita

Sritis, esanti auks$¢iau nei 1 000 mm vir§ bégiy lygio (VBL)
Bendrosios nuostatos

Si gabarito dalis laikoma stati¥ka, ir joks Soninis poslinkis neturi itakos gabarito
plociui.
1000 mm VBL matmuo

1 000 mm VBL matmuo yra absoliutus minimumas; kad gabaritas buty islaikytas,
jokia vagono dalis jokiomis pakrovimo ar nusidévéjimo salygomis negali pagal
vertikalg kySoti Zemiau Sio lygio. Vertikalus spyruoklés judéjimo kelias nusta-
tomas kaip didziausias stangraus elemento arba spyruoklés ribotuvo kelias.

DidZiausio riedmens plo¢io nustatymas

2 820 mm plotis tiesiame kelyje (lygiavertis 3 024 mm postikyje, kurio spindulys
yra 200 m) leidziamas netaikant plocio mazinimo formulés.

Plo¢io mazinimo formulés grafikas.
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T2 pav.

No-

.
.
/ | l \
Ni .

i
1 1

A= raty bazé/veziméliy centrai metrais.

N; ir Ny=  atstumas metrais nuo atitinkamos sekcijos iki artimiausio aSiracio

arba vezimélio centro.
Formulé, taikoma nustatant mazinima, kai VBL didesnis nei 1 000
a) Sekcijos tarp asiraciy/veziméliy sumazinimas E; (metrais), kurj reikia padaryti

i§ abiejy gabarito pusiy:

AN~ N?

E; L 0,102
s00 10

b) Sekcijos uz aSiraciy arba vezimélio centro sumazinimas E; (E, metrais), kurj
reikia padaryti i§ abiejy gabarito pusiy:

AN, + N2

E,
400

~0,102

Pastabos

— Pagal a arba b formulg apskaiciuota neigiama reikSmé rodo, kad taikytinas
nulinis sumazinimas.

— Joks sumazinimas riedmens centre nereikalingas, jeigu atstumas tarp vezi-
méliy centry nevirSija 12,8 m.

— Plo¢io mazinimo formulé vienodai taikoma visoms virSutinio profilio plo¢io
koordinatéms.

— Neleidziamas joks $io gabarito plocio padidinimas net jeigu kreivés poslinkis
yra mazesnis uz anksciau aprasSytaji.

Sritis, esanti Zemiau nei 1 000 mm VBL
Bendrosios nuostatos
Si gabarito dalis yra supaprastinta kinematiné.

Reikia deramai atsizvelgti | visus Soninius poslinkius, kad ir dél kokiu priezas¢iuy
jie atsirado, pvz., dél:

(a) visy pakabos Soniniy poslinkiy,

(b) viso pakabos Soninio nusidévéjimo,
(c) kreives iSlinkimo (E; arba E,).
Galima neatsizvelgti { Siuos dalykus:
(d) vagono riedéjima,

(e) asidézés poslinki,

(f) tarpelj tarp rato briaunos ir bégio,
(g) rato briaunos ir bégio nusidévéjima.

Visos nurodytos gabarity reikSmés yra absoliutus minimumas; kad gabaritas bty
iSlaikytas, jokia vagono dalis jokiomis pakrovimo ar nusidévéjimo salygomis negali
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kySoti zemiau Sio lygio vertikale kryptimi. Vertikalus spyruoklés judéjimo kelias
nustatomas kaip didziausias stangraus elemento arba spyruoklés ribotuvo kelias.

Be to, minétomis visiSko vertikalaus nuokrypio ir nusidévéjimo salygomis
riedmuo, stovédamas ant vertikalios igaubtos ar iSgaubtos 500 m spindulio
kreivés, neturi pazeisti gabarito riby, susijusiy su 75, 100 ir 135 mm VBL
plokStumomis.

Didziausio riedmens plo¢io nustatymas

Bet kuriame riedmens taske jo:

(1) didziausio statisko plocio ir

(2) pagal 1.2.1. a, b ir ¢ punktus gauty reik§miuy suma

neturi vir§yti né vienos i§ keturiy toliau nurodyty reikSmiy:

Kreivés spindulys (R) Didziausias plotis (1) + (2)
Tiesé (¥) 2 700 mm
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2900 mm

(*) Paminéta siekiant nurodyti tuos komponentus, kurie nepriklauso nuo kreivés islin-
kimo, pvz., asidézes.

T3 pav.

Plo¢io maZinimo formulés grafikas

N, |

AL

A
l i
.
A = raty bazé/veziméliy centrai metrais.
Npir N, = atstumas metrais nuo atitinkamos sekcijos iki artimiausio aSira¢io

arba vezimelio centro.
R = kreivés spindulys.
Formulé, taikoma nustatant mazinima, kai VBL maZesnis nei 1 000

a) Sekcijos tarp asira¢iy arba veziméliy centry sumazinimas E; (metrais), kurj
reikia padaryti i§ abieju gabarito pusiu.

AN; + N}

B = "0

-0,102
b) Sekcijos uz aSiradiy arba veziméliu centry sumazinimas E, (metrais), kuri
reikia padaryti i§ abiejy gabarito pusiy.

AN, + N2

E,
° 400

~0,102

Pastabos:

— Bet koks plo¢io sumazinimas, gautas pagal $ia formulg, vienodai taikomas
visoms virSutinio profilio plo¢io koordinatéms.

— Neleidziamas joks $io gabarito plocio didinimas.
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T.1.3. B skyrius — PavyzdZiy apskai¢iavimas W6-A gabarito riedmenims

1. Pavyzdys

1.1. DviaSio dengto vagono gabaritai turi buti tokie:
Raty bazé (A) 9 m
Ilgis vir§ skersiniy statramsciu 12,82 m
Visas pakabos Soninis poslinkis + 0,02 m
Visas pakabos jungties Soninis nusidévéjimas 0,003 m

1.2. Sritis, esanti auk$c¢iau nei 1 000 mm VBL

1.2.1. Riedmens centre

. _ N2
g oo AN-A?
400
E =- 005l m

E; apskai¢iuota kaip neigiama reik§mé, todél sumazinimas nereikalingas.

1.3. Ties riedmens skersiniu statramséiu
1.3.1
AN, + N?
E; = ——2-0,102
400
E, =- 0,05 m

E, apskaiCiuota kaip neigiama reik§mé, todél sumazinimas nereikalingas.
1.4. Sritis, esanti Zemiau nei 1 000 mm VBL

1.4.1. Bendras pakabos Soninis poslinkis

1.4.1.1. (0,020 + 0,003) m = 23 mm (pusés plo¢io sumazinimas)

1.5. Ties asiraCio vidurio linija

1.5.1.  EJ/E; = nulis

Todél didziausias plotis vir§ asidéziy komponenty yra:

2700 — 2(23) = 2 654 mm

1.6. Riedmens centre
1.6.1
AN; — N?
E = —L
R
(i) kai R =360 m E; = 28 mm

Todél didziausias plotis esant R = 360 m:
2700 — 2(23) — 2(28) = 2 598 mm

(i) kai R =200 m E; =51 mm
Todé¢l didziausias plotis esant R = 200 m:
2820 — 2(23) — 2(51) = 2672 mm

(iii)) kai R = 160 m E; 63 mm
Todél didziausias plotis esant R = 160 m:
2900 — 2(23) — 2(63) = 2 728 mm

IS pateikty skai¢iavimy galima matyti, kad 1 atveju gaunama maziausia reikSmeé,
todél didziausias leistinas plotis riedmens centre yra 2 598 mm.
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1.7. Ties riedmens statrams¢iu
1.7.1
AN, N?
E = ANo + Ny
R
(i) kai R = 360 mm E, =29 mm

Todél didziausias plotis esant R = 360 mm:
2700 — 2(23) — 2(29) = 2 596 mm

(ii) kai R =200 m E, = 52 mm.
Todél didziausias plotis esant R = 200 m:
2 820 — 2(23) — 2(52) = 2670 mm

(iii) kai R = 160 m E, = 65 mm
Todél didZiausias plotis esant R = 160 m:
2900 — 2(23) — 2(65) = 2 724 mm

IS pateiktu apskai¢iavimuy galima matyti, kad i atveju gaunama maziausia
reikSmeé, todél didziausias leistinas plotis riedmens centre yra 2 596 mm.

3 Vertikaliy poslinkiy (matmeny) apskaifiavimas

3.1. Spyruokliniy komponenty poslinkis

3.1.1
a) Leistinas rato nusidévéjimas 38,0 mm
b) briaunos gylis 6,0 mm

c) spyruoklé, tusCio riedmens spyruoklés 98,5 mm
eiga
IS viso 142,5 mm (naudojama 143 mm)

Pastaba: Sis poslinkis gali blti sumazintas aSidézés konusinés atraminés trin-
kelés surenkamojo mazgo, sumontuoto rato nusidévéjimui kompensuoti, bend-
ruoju storiu, tuose riedmenyse, kuriuose galima sumontuoti konusines atramines
trinkeles.

3.2. Nespyruokliniy komponentu poslinkis

3.2.1

d) (a) leistinas rato nusidévéjimas 38 mm 38 mm

e) (b) briaunos gylis 6 mm 6 mm
IS viso 44 mm

322

3.3. Matmuo riedmens centre

3.3.1

Vertikalus riedmens, stovincio ant 500 m spindulio iSgaubtos vertikalios kreivés,
poslinkis H; apskai¢iuojamas pagal formule:

AN; — N}
H = ==&
H; = 20 mm.
3.4. Matmenys ties riedmens skersiniu statramséiu
3.4.1

Vertikalus riedmens, stovin¢io ant 500 m spindulio igaubtos vertikalios kreivés,
poslinkis H, apskaic¢iuojamas pagal formulg:

AN, + N?

B R

H, = 21 mm

H,
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Pastaba: Reik§meés, gautos taip, kaip pirmiau aprasyta 3.3. ir 3.4. punktuose,
taikomos tik 75, 100 ir 135 mm VBL plokS§tumoms, kurios kaip papildomos
apskaiciuotos pagal pirmesnius 3.1. ir 3.2. punktus.

T.1.4. C skyrius — W7 ir W8 gabaritai

W7 gabaritas

T4 pav.
1410
1345
1240
109524
795
192.5
- ‘ \
R 8'0" Exception
‘ Static Profile
| —._ Kinematic Profile 5
| |
w| o
' ol 5l 5
o = v
o =™
_ |
“ ! [T
8 ‘ | =
= - ‘ e
% ';-"'h-.""’ _ ! . '__/:n)
l‘\J‘ - - - - —
Sl ol g g 680 1410
& 894
1008
1048 .1
1219
1350
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W8 gabaritas

T5 pav.

o~

8'6" Exception
Static Profile
Kinematic Profile

3080

e w
(]
B A
[ w| B
o o
ol o™
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™
o)

1
o | o
(=] ' (=]
= - ) e
2 sl ! - |
& - = a i i -
0l oy 0l S 680
NE R 894
o~
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1350 1410
T.1.5. D skyrius — W9 gabaritas specialiems kroviniams

— Vagono korpusas ir veziméliai projektuojami pagal W6 gabarito reikalavimus.

— Pakrautas ant vagono, nuimamas krovinys turi atitikti toliau apraSytus W9
gabarito reikalavimus.

1.1. W9 gabaritas susideda i§ dviejy atskiry daliy, kurios abi turi atitikti:

WO (i), taikoma kroviniams, esantiems tarp veziméliy centry. [NB (i) reiskia
,,vidinis*].

W9 (o), taikoma kroviniams, esantiems kybancioje vagono dalyje, t. y. tarp
vezimélio kraSto ir atitinkamos kraunamos vagono platformos galo. [NB (o)
reikia ,,iSorinis*].
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Etaloninis W9 (i) vidinio gabarito profilis

T6 pav.
1333
13125
1265.5
1262.5
678
140
_-_1__—
]
i
| 2
| 0| = v g @
o o = =~ ™
@ =~ m
o o @ @ ™
i (=] ﬁ
‘ RRS
=]
2]
o ‘ =]
8 8
- i 1 2l =
B I~
e |
o - .
@ ' —
o = - ———————-l_'_r
1 Ba
| 2w all
o 9| M~
= 894
1008 1350
1350 1398

W9 Statinis profilis

e W6 Kinematinis

W9 profilio koordinatés:

Taskai X

6 1312.5
7 1312.5
8 1262.5
9 1265.5

Y
3323
3695
3701
3715

Vagonams konteineriy gabenimui yra numatytos skirtingos vietos jvairiy gabarity
konteineriams. Konteineriai, pakrauti { vagonus konteineriams veZzti, netvirtinami
nei skersai, nei iSilgai. Taikant W9 (i), ir W9 (o) gabarita yra atsizvelgiama {
visus krovinio padéties i$lyginimus ir galimus poslinkius vezant.

2. Taikant W9 gabarita turi biiti atsizvelgta | plo¢io mazinimo formulg ir kitus

veiksnius
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2.1. W9 (i) gabaritas nustatytas vagonams, kuriuose atstumas tarp veziméliy
centry yra 13,5 m. Vagonams, kuriuose atstumas tarp veziméliy centry
yra mazesnis nei 13,5 m, neleidziamas joks gabarito plocio padidinimas, o
vagonams, kuriuose atstumas tarp veziméliy centry yra didesnis nei 13,5 m,
gabarito plotis mazinamas.

2.1.1.  Sritis, esanti auk$¢iau nei 1 000 mm VBL
2.1.1.1. Bendrosios nuostatos
2.1.1.2.

Si W9 (i) gabarito dalis laikoma statiska, ir joks pakabos $oninis poslinkis iki
ribinés 13 mm reik§més (iskaitant nusidévéjima) neturi jtakos vézés plociui.
W9 (i) gabarito plotis i$ kiekvienos centrinés linijos pusés sumazinamas tokiu
dydziu, kuris atitinka pakabos Soninio poslinkio reik§me, virSijanc¢iag 13 mm.

1 000 mm vir§ bégiy lygio sritis esant 2 796 mm plociui yra absoliutus mini-
mumas. Kad gabaritas buty islaikytas, jokia vagono dalis jokiomis pakrovimo ar
nusidévéjimo salygomis negali kySoti zemiau Sio lygio. Vertikalus spyruoklés
judéjimo kelias nustatomas kaip didziausias stangraus elemento arba spyruoklés
ribotuvo kelias.

Sritis, esanti tarp 1 000 mm ir 780 mm VBL

T6 pav.

Apkraunamos plokstumos ilgis

/>

\

—}—.—-1

A = atstumas tarp veziméliy centry (metrais).
N, = atstumas tarp atitinkamos sekcijos ir artimiausio veZimelio centro (metrais).
R = kreivés spindulys.

Pastaba: Paprastai didziausias sumazinimas gaunamas, kai N; = A/2.

1.1.3.  Sekcijos tarp aSiraliy/veziméliu sumazinimas E; (metrais), kurj reikia

padaryti i$ abiejy gabarito pusiy.

AN - N?

E; L_0,114
400

Pastaba

— Pagal 1.1.3. punkta apskaiCiuota neigiama reikSmé rodo, kad taikytinas
nulinis sumazinimas.

— Joks sumazinimas riedmens centre nereikalingas, jeigu atstumas tarp vezi-
méliy centry nevirSija 13,5 m.

Plo¢io mazinimo formulé visoms plo¢io koordinatéms srityje, esancioje auks¢iau
nei 1 000 mm VBL, taikoma vienodai.

Sritis, esanti tarp 1 000 mm ir 780 mm VBL

2.1. Bendrosios nuostatos
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2.1.1. Si W9 (i) gabarito dalis yra supaprastinta kinematiné.

Reikia deramai atsizvelgti { visus Soninius poslinkius, kad ir dél kokiy priezas¢iu
jie atsirado:

a) visos pakabos Soninio poslinkio,

b) viso Soninés pakabos nusidévéjimo,

c) sumazinimo dél kreivés iSlinkimo E;,

d) krovinio poslinkio, aprasyto 5 priedo D skyriaus {Zangoje.
Galima neatsizvelgti { Sivos dalykus:

e) vagono riedéjima,

f) asidézés poslinkj,

g) plysi tarp rato briaunos ir bégio,

h) rato briaunos ir bégio nusidévéjima.

2.1.3. Sritis, esanti Zemiau nei 780 mm VBL

2.1.3.1

Jokia krovinio, atitinkan¢io W9 (i) gabarita, dalis jokiomis pakrovimo ar nusi-
dévéjimo salygomis negali iSsikisti i Sig sritj, iSskyrus atveji, kai $i krovinio dalis
atitinka W6 gabarita.

2.1.4. W9 (i) gabarito plo¢iy nustatymas

T7 pav.

Apkraunamos plokstumos ilgis

' R
4
|

. N

e R

A

I

2.1.5. Bet kuriame riedmens taske jo:

(1) didziausio statiSko plocio ir

(ii) pagal 2.1.1. a, b, ¢ ir d punktus gauty reik§miy suma
neturi virSyti né vienos i$ triju toliau nurodyty reikSmiy:

didZiausias

Kreivés spindulys (R) plotis (i) + (i)

360 m 2 810 mm
200 m 2912 mm
160 m 2970 mm

2.1.5.1. Sekcijos tarp veziméliy sumazinimas E, (metrais), kurj reikia padaryti i§
abiejy gabarito pusiy:

AN, — N}
E =00
R

2.1.6.2. Pastaba: Bet koks ploCio sumaZinimas, gautas pagal Sia formulg,
taikomas vienodai visoms plo¢io koordinatéms, esanioms tarp
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1 000 mm ir 780 mm VBL. Neleidziamas joks §io gabarito ploc¢io didi-

nimas.
3. Pavyzdziy apskaiciavimas
3.1 Plo¢io sumazinimas, apskaiCiuotas naudojant su W9 (i) gabaritu susiju-

sius duomenis.

3.1.1.  Vagono vezimélio matmenys:

Atstumas tarp veziméliy centry (A) 13,5 m

Pakraunamos platformos ilgis 15,9 m

Visos pakabos Soninis poslinkis jskaitant nusi- 13 mm (t. y. nevirSija standar-
dévéjima tinés 13 mm reik§més)

Visas Soninis krovinio poslinkis tvirtinimo 12,5 mm (t. y. 6,5 mm virsija
frangos atzvilgiu standarting 6 mm reik§me)

3.2. Sritis, esanti auk$¢iau nei 1 000 mm VBL

3.2.1.  Vagono centre

AN; — N?
E,=—_—_—L_0,114
400

E — 13,5 x 643876,752 0,114

E; = — 0,00009, t. y. sumazinimas d¢l kreivés poveikio nereikalingas.

3.2.2. Bendras gabarito sumazinimas

= E; + papildomas Soninis pakabos poslinkis+ papildomas krovinio poslinkis
=0+0+ 6,5 mm.

Todél visos W9 (i) gabarito plocio koordinatés srityje, esancioje auksciau nei
1 000 mm VBL, turi biiti mazinamos po 6,5 mm i§ kiekvienos gabarito pusés.

3.3. Sritis, esanti tarp 1 000 mm ir 780 mm VBL
3.3.1.

Bendras Soninis pakabos poslinkis = 13 mm.
Papildomas Soninis krovinio poslinkis = 6,5 mm.
332

Vagono centre:

AN; — N?
E = 20
! 2R
(i) Kai R =360 m E; = 63 mm
Todél didziausias plotis esant R = 360 m bus:
2 810 — (2x63) — (2x13) — (2 x 6,5) = 2 645 mm
(i) Kai R =200 m E; = 114 mm
Todél didZiausias plotis esant R = 200 m bus:
2912 - (2x 114) — (2 x 13) — (2 x 6,5) = 2 645 mm
(iii) Kai R = 160 m E; 142 mm

Todél didziausias plotis esant R = 160 m bus:
2970 — (2 x 142) - (2 x 13) — (2 X 6,5) = 2 647 mm

ISvardyti pavyzdziai i ir ii rodo maziausia reikSmg, todél didZiausias leistinas
krovinio plotis krovininés platformos centre yra 2 645 mm.
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4. Pastabos dél mazinimo formulés ir kity veiksniu, | kuriuos reikia atsiz-
velgti taikant W9 (o) gabarita

4.1. WO (o) gabaritas nustatytas vagonams, kuriuose atstumas tarp vezi-
méliy centry yra 13,5 m. Vagonams, kuriuose atstumas tarp veziméliy
centry yra mazesnis nei 13,5 m, neleidziamas joks gabarito plocio
padidinimas, o vagonams, kuriuose atstumas tarp veziméliy centry
yra didesnis nei 13,5 m, gabarito plotis mazinamas.

4.1.1. Sritis, esanti auk$¢iau nei 1 000 mm VBL
4.1.1.1. Bendrosios nuostatos

Si W9 (o) gabarito dalis laikoma statiska, ir joks Soninis pakabos poslinkis iki
ribinés 13 mm reik§més neturi jtakos vézés plocCiui.
Taciau W9 (o) gabarito plotis i§ kiekvienos centrinés linijos pusés sumazinamas

tokiu dydziu, kuris atitinka Soninio pakabos poslinkio reikSmeg, virSijancia
13 mm.

daugiau kaip 6 mm i Sona dar labiau sumazina plotj i§ abiejy pusiy nuo centro
linijos.

1 000 mm vir§ bégiy lygio sritis esant 2 796 mm ploc¢iui yra absoliutus mini-
mumas. Kad gabaritas bty islaikytas, jokia vagono dalis jokiomis pakrovimo ar
nusidéveéjimo salygomis negali kySoti Zzemiau Sio lygio. Vertikalus spyruoklés
judéjimo kelias nustatomas kaip didziausias stangraus elemento arba spyruoklés
ribotuvo kelias.

2796 mm plotis tiesiame kelyje (lygiavertis 3 024 mm 200 m spindulio posii-
kiuose) leidziamas nemazinant plocio.

4.1.2.1. Plo¢io mazinimo formulés grafikas

T7 pav.

Apkraunamos plokstumos ilgis

No

/

\

atstumas tarp veZiméliu centro asiy (metrais)

"

atstumas nuo atitinkamos sekcijos iki artimiausio vezimélio centro
asies (metrais)

Pastaba: Paprastai sumazinimas biina maksimalus, kai N, = didziausia reikSmé.

4.13.  Srities, esan¢ios auks¢iau nei 1000 mm VBL, plo¢io sumazinimui
nustatyti taikoma formulé

4131
Sekcijos tarp veziméliy ir pakraunamos vagono platformos galo sumazinimas E,

(metrais), kurj reikia padaryti i§ abiejy gabarito pusiu.

AN, + N2

E,
400

~0,114

4.1.3.2. Pastabos

— Apskaiciuota neigiama reikSmé rodo, kad reikalingas nulinis suma-
Zinimas.
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— Joks sumazinimas nereikalingas, jeigu atstumas iki pakraunamos
platformos galy nevirsija 2,798 m, kai atstumas tarp vagono vezi-
méliy centry yra 13,5 m.

Ploc¢io mazinimo formulé visoms ploc¢io koordinatéms srityje, esancioje
auksc¢iau nei 1 000 mm VBL, taikoma vienodai.

Sritis < 1 000 mm VBL
42.2. Sritis, esanti Zemiau nei 1 000 mm VBL
4221

Si W9 (o) gabarito dalis yra kinematiné, ir gabaritas tiksliai nustatomas
pagal etaloninj W6 gabarito profilj, iSskyrus tai, kad leidZiami plo¢iai turi
biiti dar sumazZinti atsiZvelgiant j krovinio tvirtinimo buda.

1 000 mm vir§ bégiy lygio sritis esant 2 796 mm ploc¢iui yra absoliutus mini-
mumas. Kad gabaritas biity ilaikytas, jokia vagono dalis jokiomis pakrovimo ar
nusidéveéjimo salygomis negali kySoti Zzemiau §io lygio. Vertikalus spyruoklés
judéjimo kelias nustatomas kaip didziausias stangraus elemento arba spyruoklés
ribotuvo kelias.

4.2.2.2. Gabarito plo¢iy nustatymas

Bet kuriame riedmens taske jo:

(1) didziausio statisko plocio ir

(ii) pagal 2.1.1. a, b, ¢ ir d punktus gauty reikSmiy suma

neturi vir§yti né vienos i$ triju toliau nurodytu reikSmiu:

4223

Kreivés spindulys (R) didziausias plotis (i) + (ii)
360 m 2700 mm

200 m 2 820 mm

160 m 2900 mm

T8 pav.

Apkraunamos plokstumos ilgis

No

D

-/

I
|
A
|

A = atstumas tarp veziméliy centry (metrais).
N, = atstumas tarp atitinkamos sekcijos ir artimiausio veZzimélio centro
(metrais).

Pastaba: sumazinimas didziausias, kai N, = A/2
R = kreivés spindulys (metrais)

Formulé taikytina nustatant plofio sumazinima srityje, esanéioje Zemiau nei
1000 mm VBL.

Sekcijos tarp veziméliy ir pakraunamos vagono platformos galo sumazinimas E,
(metrais), kurj reikia padaryti i§ abiejy gabarito pusiy:
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_ AN, + N?

E;
R

Pastabos

— Bet koks plo¢io sumazinimas, gautas pagal §ig formulg, taikomas vienodai
visoms plocio koordinatéms, esancioje zemiau nei 1 000 mm VBL.

— Neleidziamas joks $io gabarito plocio didinimas.

Plo¢io sumazinimas, apskai¢iuotas naudojant su W9 (o) gabaritu susijusius
duomenis.

Pavyzdziy apskaiciavimas

Plo¢io sumazinimas, apskaiCiuotas naudojant su W9 (o) gabaritu susijusius
duomenis

Prekinio vagono su veziméliais matmenys:

Atstumas tarp veziméliy centro asiy (A) 13,5 m

Pakraunamos platformos ilgis 15,9 m

Visas $oninis pakabos poslinkis, jskaitant nusi- 13 mm (t. y. nevirSija standar-
dévejima tinés 13 mm reikSmés)

Visas Soninis krovinio poslinkis, numatytas 12,5 mm (t. y. 6,5 mm virsija
tvirtinimo mechanizmo instrukcijoje standarting 6 mm reikSmg)

Sritis, esanti auk$¢iau nei 1 000 mm VBL

Krovinio gale

AN, + N? ~159-13,5
E, = Tfo,m avee N, = ————= = 1,2
E, = - 0,070 m

Bendras gabarito sumaZzinimas

= E, + papildomas Soninis pakabos poslinkis+ papildomas krovinio poslinkis

- 70 + 0 + 6,5 = — 63,5 mm, t. y. neigiama reik§mé, todél mazinimas
nereikalingas.

Sritis, esanti zemiau nei 1 000 mm VBL
Visas Soninis pakabos poslinkis = 13 mm
Papildomas $oninis krovinio poslinkis = 6,5 mm

Krovinio gale:

AN, + N?
E, = —2
2R

(1) Kai R =360 m E, = 24,5 mm]

Todé¢l didziausias plotis esant R = 360 m:

2700 — (2 x 24,5 - (2x13) - (2 x 6,5 =2612 mm
(i) Kai R =200 m Eo = 44 mm

Todél didziausias plotis esant R = 200 m:

2820-(2x44)-(2x13)-(2x 6,5 =2693 mm
(iii) Kai R = 160 m Eo 55 mm

Todél didziausias plotis esant R = 160 m:
2900 - 2x55)-2x13)-(2x6,5 =2751 mm

i pavyzdyje pateikta maziausia reik§meé, todél didziausias leidziamas krovinio
plotis pakraunamos platformos gale yra 2 612 mm.
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U.1.
U.2.
U.3.
U4.

U.s.

U PRIEDAS

ATSKIRI ATVEJAI
Kinematinis gabaritas

1520 mm plodio vézé

VAGONAI 1 520 IR 1435 MM PLOCIO VEZEMS
TIK 1520 MM PLOCIO VEZEI TINKAMI VAGONAI
VAZIAVIMAS VIRSMO KREIVEMIS

VAZIAVIMAS VERTIKALIOMIS VIRSMO KREIVEMIS (IS-
KAITANT MANEVRAVIMO STOTIES KALNELIUS) IR VA-
ZIAVIMAS PER STABDYMO, SKIRSTOMUOSIUS IR
SUSTABDYMO ITAISUS

SUKABINIMAS

Sis atskiras atvejis taikomas Lenkijos ir Slovakijos 1 520 mm vézés plogio gele-
zinkelio linijjoms, sujungtoms su Lietuvos, Latvijos ir Estijos linijomis.

U.1.

VAGONAI 1520 IR 1435 MM PLOCIO VEZEMS

1520 ir 1435 mm plocio véziy saveikai tinkami vagonai, kurie judéty be jokiu
apribojimu abieju véziy plocio gelezinkelio tinkluose, turi atitikti Ul paveiksle
pavaizduota eksploatacinj gabarita.

Ul pav.
! - i
| 525
\
| 1
i |
| Virsutin
l dalis
¥ 2 |
“18l e |
9 1645
(o}
1620
1 1620 [
S 1520
. ' | Apatin
| w0 nx TI dalis
1 | ] i
1 i

Matmenys milimetrais b gi

B gi galvu i lygis pavirsius
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Kai kuriy vagonu, itraukty { dviSalius ir daugiaSalius susitarimus, virSutinés dalys
gali biiti U2 paveiksle pavaizduoto gabarito.

U2 pav.
|
|
|
788 |
! -
1470 |
| g
| 2
l g 8
i L]
1645 |
|
.l Bégiy galvudiy lygis
| B Jnbmkca i oA, SN, AL

Tokiy vagony apatiniy daliy kinematinis gabaritas turi atitikti pavaizduotaji U3

paveiksle.

U3 pav.
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@ |
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3 L &) Bagigavui lygis '
= BOE |
= g 37.5(2) |
e 113™ "
13003) | | 58+(1-1435)(6) |
g S 112 |

Vidinis b gi pavirSius

Matmenys milimetrais

B gi kelio agis
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U2. TIK 1520 MM PLOCIO VEZEI TINKAMI VAGONAI
Sie prekiniai vagonai gali atitikti gabaritus WM-02, WM-1 ir WM-0.
U4 pav.
Kinematinis gabaritas WM-2

Fl
A\

4 :

|

i

3 i
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g 1
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U5 pav.

Kinematinis gabaritas WM-1
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| v B gl galvui lygis
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U6 pav.
Kinematiniy gabarity WM-02, 1, 0 apatinés dalys
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U3. VAZIAVIMAS VIRSMO KREIVEMIS

Atskiri vagonai, pakrauti arba be pakrovos, turi jveikti 80 m spindulio bégiu
kreives.

1 520 mm plocio vézés keliuose pakrauti arba be pakrovos vagonai, sukabinti |
traukinj, turi jveikti:

— virsmg tarp tiesiy bégiy ir 80 m spindulio kreivés be kreivy bégiu intarpy,
— ,,5% formos 120 m spindulio kreives be tiesiu bégiy intarpu.

1 520 mm ploc¢io vézés keliuose ilgi vagonai (kuriy bazé (atstumas tarp Serdesu
asiy) > 16 m ir ilgis pagal autosankaby galus > 21 m), pakrauti arba be pakrovos,
sukabinti | sastata, turi jveikti:

— virsma tarp tiesiy bégiy ir 110 m spindulio kreivés be kreivy bégiy intarpy,
— ,,5% formos 160 m spindulio kreives be tiesiu bégiy intarpy.

1 435 mm plocio vézés keliuose pakrauti arba be pakrovos vagonai, sukabinti {
traukini, turi jveikti:

— ,,5% formos 190 m spindulio kreives be tiesiy bégiy intarpuy,
— ,,S8“ formos 150 m spindulio kreives su 6 m ilgio tiesiy bégiy intarpu,

— ,,5* formos 120 m spindulio kreives su 20 m ilgio tiesiu bégiu intarpu.
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U4. VAZIAVIMAS VERTIKALIOMIS VIRSMO KREIVEMI§ (ISKAI-
TANT MANEVRAVIMO STOTIES KALNELIUS) IR VAZIAVIMAS
PER STABDYMO, SKIRSTOMUOSIUS IR SUSTABDYMO [TAISUS

Vaziuojant vertikaliais profiliais, kaip parodyta U7 ir U8 paveiksluose, automa-
tinés sankabos negali atsikabinti.

U7 pav.
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U.5.  SUKABINIMAS

Vagonai su automatinémis sankabomis, pakrauti ir be pakrovos, turi susikabinti
Siomis salygomis:

— automatiskai (be zmogaus pagalbos):
— ant tiesiy bégiy,
— virsme i§ tiesiy bégiu 1 135 m spindulio kreivg be tiesiu bégiu intarpo,
— 150 m spindulio kreivése;
— rankiniu badu:
— ,,.5“ formos 190 m spindulio kreivése be tiesiy bégiy intarpo,

— ,,5% formos 150 m spindulio kreivése su 6 m ilgio tiesiy bégiy intarpu.
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Ilgi vagonai (kuriy bazé (atstumas tarp Serdesy asiy) > 16 m ir ilgis pagal
autosankabuy galus > 21 m), pakrauti arba be pakrovos, turintys automating
sankaba, turi susikabinti Siomis salygomis:

— automatiskai (be zmogaus pagalbos):
— ant tiesiy bégiy,
— pereinant i§ tiesiy bégiy { 150 m spindulio kreive be tiesiy bégiu intarpo,
— 150 m spindulio kreivése;
— rankiniu badu:
— ,,S% formos 190 m spindulio kreivése be tiesiu bégiy intarpo,

— .5 formos 150 m spindulio kreivése su 6 m ilgio tiesiy bégiy intarpu.
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V PRIEDAS

SPECIALUS ATVEJIS

Stabdymo charakteristikos

DidZioji Britanija

V.1. DIDZIOSIOS BRITANIJOS ] GELEZINKELVIO TINKLAMS SKIRTU
PREKINIU VAGONU STOVEJIMO STABDZIAI

Stovéjimo stabdzio specifikacija: Naujiems vagonams, eksploatuojamiems JK:
stovéjimo stabdziai turi buti sumontuoti kiekvienam vagonui. Vagonu, kurie
turi bati eksploatuojami tik JK, stovéjimo stabdziai turi buti suprojektuotas
taip, kad stabdziai visiS$kai pakrautus vagonus iSlaikytu stovinius ant 2,5 %
ikalnés, jeigu sukibimas néra didesnis nei 10 % ir jeigu nepucia joks véjas.

V.2. EKVIVALENTINE STABDYMO JEGA IR STABDYMO JEGOS
FAKTORIAI, TAIKOMI DIDZIOSIOS BRITANIJOS GELEZINKELIO
TINKLAMS SKIRTIEMS PREKINIAMS VAGONAMS

JK eksploatuojamy prekiniy vagony turi buti apskai¢iuojama ekvivalentiné stab-
dymo jéga ir, jei reikia, visi stabdymo jégos veiksniai. Valstybése narése,
iSskyrus JK, eksploatuojamy prekiniy vagonu turi buti 'apskaiciuojama stabdoma
masé/stabdymo koeficientas. JK ir kitose valstybése narése eksploatuojamy
prekiniy vagony turi biiti apskaiiuojama ekvivalentiné stabdymo jéga/stabdymo
jégos faktoriai ir stabdoma masé bei stabdymo koeficientas. Valdytojas turi gauti
Sia informacija ir jrasyti ja riedmeny registre.

Stabdymo jéga

Jéga, kuria sukuriama ir kuri veikia stabdziy trinkelés/stabdziy trinkelés antdéklo
ir stabdymo pavirSiaus sasajos uztikrinimo vieotje.

Ekvivalentiné stabdymo jéga

Tai stabdymo jégos dydis, kuriuo reikia veikti lygiaverti trinkelini stabdi (jo
trinties koeficientas yra standartinis), kad bity sukurta tokios paties dydzio stab-
dziy létinancioji jéga kaip uZztikrinama riedmenj veikiant stabdymo jégai ir trin-
ties koeficientui.

Stabdymo jégos faktoriai

Sie faktoriai leidzia JK TOPS kompiuterinei sistemai apskaiGiuoti gelezinkelio
riedmens, kuriame yra sumontuotas stabdymo jéga proporcingai riedmens masei
keiciantis jrenginys, stabdymo jéga.

Stabdymo jégos duomeny apskaiciavimas

i) Riedmenys, kuriems taikoma vienodo dydzio stabdymo jéga arba jos dydis
nustatomas tuscéiam ir pakrautam vagonui

Siame skyriuje apradytas metodas keleiviniams riedmenims taip pat taikomas
net tada, jeigu ju stabdymo jéga kinta atsizvelgiant { tai, ar jie yra pakrauti ar
tusti. Ekvivalentinés stabdymo jégos dydis apskaiCiuojamas tusciam riedme-
niui.

Ekvivalentiné stabdymo jéga — tai suminé visy riedmens stabdziy sukuriama
stabdymo jéga, kuri yra tiesiogiai susijusi su bégj veikiancia stabdymo jéga.

Deklaruojamas stabdymo jégos dydis yra tiesiogiai naudojamas kaip riedmens
tinkamumo stabdyti indeksas ir, kad buty laikomasi taikomu jos dydziu, ja
turi buti veikiamas lygiavertis trinkelinis stabdymo {renginys tam, jog uztik-
rinty tokig pacia bégi veikianCia stabdziy létinamaja jéga, jeigu taikomas
standartinis vidutinis frikciniy stabdziy pavirsiy trinties koeficientas. Paprastai
atliekant skaiCiavimus naudojamas standartinis vidutinis trinties koeficientas
yra 0,13.

Ekvivalentinés stabdymo jégos, kaip nustatoma ankstesniais punktais, turi
buti pagal stabdziais uztikrinama létinanciaja jéga apskai¢iuojamos taip:

Fr FL

Br =0 iaxos1 T BT gTExos
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ii)

Cia:
Br = ekvivalentiné tuscio (tonomis) béginio riedmens stabdymo jéga.
B = deklaruotina ekvivalentiné pakrauto (tonomis) béginio riedmens

stabdymo jéga.

Fr& Fp = riedmens stabdziy létinancioji jéga esant atitinkamai tuséio arba
pakrauto biiklei, kuri veikia bégi per ta laika, kol stabdziy cilindre
slégis pasiekia ne maziau kaip 95 % didziausios vertés (kN).

0,13 = standartinis vidutinis trinties koeficientas (-).
9,81 = laisvojo kritimo pagreitis (m/s2).
Riedmenys, kuriy stabdymo jéga kinta priklausomai nuo krovinio

Tiems riedmenims, kuriems reikia apskaiCiuoti stabdymo jégos faktorius,
kurie yra arba pastoviis, arba kintami, jie apskai¢iuojami taip:

(a) Stabdymo jégos faktorius 1 = Cy, arba Ct (tonu)
¢ia Cp = By — (m x W;)
ir CT: BT— (m X W])

Kaip apskaiCiuojamas m, zr. toliau.

BL-B
(b) Stabdymo jégos faktorius 2 = M = m(tonos)
) (WL - Wr)
Cia:
Bp = ekvivalentiné maksimaliai pakrauto riedmens stabdymo jéga
(tonomis).
Br =  ekvivalentiné tus¢io riedmens stabdymo jéga (tonomis).
W, = didZiausia krovinio masé¢ (tonomis).
Wr = tusCio riedmens masé (tonomis).

a ir b lygtyse apskaiCiuotos stabdymo jégos faktoriy vertés turi biiti jrasytos
riedmeny registre.

iil) Faktoriai, | kuriuos reikia atsizvelgti skaiciuojant stabdymo jégq

Riedmens stabdziy létinancioji jéga gali buti apskaiCiuota pagal projektinius
duomenis arba nustatyta atliekant stabdymo kelio bandymus; visais atvejais ji
skaiCiuojama atsizvelgiant | didziausia riedmens greitj. Atlikus lauko
bandymus, apskai¢iuotosios ekvivalentinés stabdymo jégos patikimumas turi
buti patvirtintas.

Jei tai trinkelinius stabdzius turintys riedmenys, stabdziy létinancioji jéga
apskaiCiuojama bendra stabdymo jéga dauginant i$ trinties tarp stabdziy trin-
keliy ir rato vaziuojamojo paviriaus koeficiento. Jeigu naudojami diskiniai
stabdziai, stabdymo jéga dauginama i§ trinties koeficiento ir santykio tarp
disko veikiamos dalies spindulio ir riedmens naujo rato spindulio.

Skaiciuojant stabdziy létinanciaja jéga turi biti atsizvelgiama { visus energijos
nuostolius dél svir€iy sistemos efektyvumo ar stabdymo jégos sistemos regu-
liatoriaus tarp stabdziy cilindry ir stabdziy trinkeliy. Jeigu nejmanoma nusta-
tyti patikimo stabdymo jégos dydzio, ji turéty buiti tiesiogiai iSmatuota ties
trinkele arba jos antdéklu. Siuo atveju turi biiti atsizvelgiama { vibracijos itaka
statinei sviriu sistemos trinciai.

Pasirenkant taikoma trinties koeficienta turi buiti atsizvelgiama | visus jtakos
turin¢ius veiksnius, pvz., stabdymo jéga, frikciniu medziagu plota ir riedmens
greit, nes visi $ie veiksniai turi jtakos trinties koeficientui. Pavyzdziui, esant
tam tikram trinkeliy pavirSiaus plotui, padidinus trinkeliy apkrova arba greitj
sumazéty efektiné ketiniy trinkeliy trinties koeficiento verté.

Jeigu néra duomenu, skirty tam tikriems apkrovos, greicio ir frikcinio pavir-
Siaus deriniams, turi bati atlikti bandymai vertei nustatyti, jeigu ji naudojama
stabdziy létinanciajai jégai apskaiciuoti.

Kai vienu skai¢iumi apibréziami riedmenys, sujungti strypinio arba Sarnyrinio
tipo pusiau standziomis sankabomis, patikslinta stabdziu létinancioji jéga
apskai¢iuojama kiekvienam oro skirstytuvui naudojant riedmens, kurj valdo
kiekvienas oro skirstytuvas, Svorj.
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KONKRETUS ATVEJAI

Kinematinis gabaritas
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Bendrosios taisyklés

Apatiné riedmens

Prie raty antbriauniy bandazy esancios riedmens dalys
Riedmens plotis

Apatinis laiptelis ir | lauka atsidarancios keleiviniy vagony ir
keleiviniy traukiniy ilipimo durys

Pantografai ir neizoliuotos ant stogo jrengtos dalys su jtampa
Taisyklés ir paskesnés instrukcijos

RIEDMENS GABARITAI

FIN1/A priedélis

FIN1/B1 priedélis

GALINCIU VAZIUOTI PER MANEVRAVIMO KALNELIUS IR
BEGINIUS STABDIKLIUS RIEDMENU APATINES DALIES
MAZIAUSIO AUKSCIO VIRS VIRSUTINIO BEGIU PAVIR-
SIAUS DIDINIMAS

FIN1/B2 priedélis

PER MANEVRAVIMO KALNELIUS IR BEGINIUS STABDIK-
LIUS NETURINCIU VAZIUOTI RIEDMENU APATINES DA-
LIES MAZIAUSIO AUKSCIO VIRS VIRSUTINIO BEGIU
PAVIRSIAUS DIDINIMAS

FIN1/B3 priedélis

BEGINIU STABDIKLIU IR KITU MANEVRAVIMO KALNELIU
SKIRSTOMUJU [RENGINIU ISDESTYMAS

FIN1/C priedélis

PUSPLOCIVO MAZINIMAS PAGAL RIEDMENS GABARITA
FIN1 (MAZINIMO FORMULES)

FIN1/D1 priedélis
APATINIO LAIPTELIO GABARITAS
FIN1/D2 priedélis

1 LAUKA ATIDAROMU DURU IR ISLEIDZIAMU LAIPTELIY
GABARITAI KELEIVINIAMS VAGONAMS IR KELEIVI-
NIAMS TRAUKINIAMS

FIN1/E priedélis
PANTOGRAFAS IR NEIZOLIUOTOS DALYS SU [TAMPA
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W.1. BENDROSIOS TAISYKLES

1.1 Riedmens gabaritas — tai kontdras, kuriame riedmuo turi buti tiesaus begiy
kelio vidurio padétyje. Sis etaloninis konttras (FIN1) pateikiamas A prie-
délyje.

1.2 Nustatant jvairiy riedmens daliy (apatinés dalies, prie raty antbriauniy
bandazy esanciu daliu) zemiausia padétj vir§ kelio, reikéty {vertinti Siuos
poslinkius:

— didZiausius i8dilimus,

— pakaby tampruma iki amortizatoriy. D¢l priezasCiy, kurios bus toliau
paaiskintos, biitina atsizvelgti { spyruokliy tamprumo kategorijas pagal
UIC 505-1 informacinj lapelj,

— statinj rémo {linki,
— leistinus montavimo ir konstrukcijos nuokrypius.

1.3 Apibréziant jvairiy riedmens daliy auks¢iausig padétj tariama, kad riedmuo
yra tu$cias, be isdilimy, o montavimo bei konstrukcijos nuokrypiai nevir-
Sija leistiny dydziy.

W.2. APATINE RIEDMENS DALIS

Maziausias apatinei daliai leidziamas aukstis turi buti didinamas pagal B1 prie-
délj, jeigu riedmenys gali vaziuoti per manevravimo stoties kalnelius ir béginius
stabdiklius.

Jeigu riedmenims neleidziama vaziuoti per manevravimo stoties kalnelius ir bégi-
nius stabdiklius, maziausias aukstis gali bati didinamas pagal B2 priedélj.

W.3. PRIE RATU ANTBRIAUNIY BANDAZU ESANCIOS RIEDMENS
DALYS

3.1 Prie raty antbriauniy bandazy esancioms riedmens dalims, iSskyrus pacius
ratus, maziausias vertikalus atstumas nuo virSutinio bégiu pavirSiaus yra
55 mm. Tos dalys kelio kreivése turi likti raty uzimamos zonos viduje.

55 mm atstumas netaikomas smélio barstymo sistemos lanks¢ioms dalims
ar lankstiems Sepeciams.

3.2 Darant iS§imtj 3.1 punkto taikymui, leidziama, kad uz galiniy asiraciy esan-
¢ioms dalims maziausias vertikalus atstumas biity 125 mm, jeigu ju ried-
menys létinami kilnojamomis, rankiniu biidu ant bégio uzdedamomis bégi-
némis $liuzémis.

3.3 Maziausias stabdziy daliy, kurios turi sudaryti kontakta su bégiu, atstumas
nuo bégio gali biti ir mazesnis nei 55 mm, jei §ios dalys yra stacionarios.
Jos turi baiti iSdéstytos zonoje tarp aSiraciy ir kelio kreivése turi likti raty
uzimamos zonos viduje. Dél Siy daliy negali suprastéti skirstomyjy jtaisu
valdymas.

W.4. RIEDMENS PLOTIS

4.1 Tiesiame kelyje ir kelio kreivéje leistini riedmens skersinio pusplocio
matmenys gali biiti mazinami pagal C priedéli.

W.5. APATINIS LAIPTELIS IR | LAUKA ATSIDARANCIOS KELEIVINIU
VAGONU IR KELEIVINIU TRAUKINIU [LIPIMO DURYS

5.1. Keleiviniy vagony ir keleiviniy traukiniy apatinio laiptelio gabaritas
pateiktas D1 priedélyje.

5.2. Keleiviniy vagony ir keleiviniy traukiniy { lauka atsidaranciy ilipimo dury
gabaritas atidarytoje padétyje pateiktas D2 priedélyje.

W.6. PANTOGRAFAI IR NEIZOLIUOTOS ANT STOGO [RENGTOS
DALYS SU ITAMPA

6.1. Nuleistas pantografas tiesiame kelyje vidurio padétyje negali kySoti uz
riedmens gabarity.

6.2. I8keltas pantografas tiesiame kelyje vidurio padétyje negali kySoti uz E
priedélyje nurodyty riedmens gabarity.

Irengiant elektrifikuota linija vertinama, kokie skersiniai pantografo poslin-
kiai susidaryty atskirai dél vibracijos, bégiu kelio pokrypio ir leistiny tech-
niniy nuokrypiuy.
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6.3.

6.4.

W.7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Jeigu pantografas jrengtas ne vir§ dviasio vezimélio vidurio, reikéty atsiz-
velgti ir { skersinius poslinkius dél kelio kreiviu.

Neizoliuotos ant stogo irengtos dalys (25 kV itampos) negali kySoti E
priedélyje nurodytoje zonoje.

TAISYKLES IR PASKESNES INSTRUKCIJOS

Be W.1-W.6 punkty, riedmenys susisiekimui vakarinéje $alies dalyje dar
turi tenkinti UIC 505-1 arba 506 informaciniuose lapeliuose nustatytus
nurodymus.

Riedmeny, kurie gali jvaziuoti i gelezinkelio keltus, apatiné dalis papil-

vagonai) informaciniy lapeliy salygas.

Be W.1-W.6 punkty, riedmenys susisiekimui su Rusija dar turi tenkinti
normos GOST 9238-83 salygas, taciau kartu visada turi biti laikomasi
iprastiniy gabarity.

Traukiniy sastaty, sudaryty i§ riedmeny su paveréiamy kébuly sistemomis,
gabaritai nustatomi atskiru reglamentu.

Pakrovos gabaritai aptariami atskirame reglamente.
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vB
RIEDMENS GABARITAI
FIN1/A priedélis
W.1 pav.
A" riedmens gabaritas ~ 4) X 1350 Riedmens gabaritas
' . 1800 :
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------- Zibintai ir galinio vaizdo veidrodZiai. Apie galinio vaizdo veidrodzius — Zr. pastabg D2 priedélio 1 punktui.
~ =~ Riedmens gabarito plocio didinimas (FIN1). Reikia pateikti patvirtinti atskirg teisés akta.

........ Zibintai ir galinio vaizdo veidrodziai. Apie galinio vaizdo veidrodzius — 7r.
pastaba D2 priedélio 1 punktui.

___ Riedmens gabarito plo¢io didinimas (FIN1). Reikia pateikti patvirtinti
atskira teisés akta.

1)  Galin¢iy vaziuoti per manevravimo kalnelius ir béginius stabdiklius ried-
meny apatiné dalis.

2)  Neturin¢iy vaziuoti per manevravimo kalnelius ir béginius stabdiklius ried-
menuy, iSskyrus traukos riedmeny vezimélius, apatiné dalis, zr. 3 pastaba.

3)  Neturiniu vaziuoti per manevravimo kalnelius ir bégiu stabdiklius traukos
riedmeny veziméliy apatiné dalis.

4)  Galin¢iy vaziuoti Jtt iSskirtomis linijjomis (pagal technines specifikacijas,
atitinkancias Suomijos gelezinkelio saugos standartus), kuriose paplatintas
klitities gabaritas, riedmeny gabaritas



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 368

FINI1/BI priedélis

Galin¢iy vaZiuoti per manevravimo Kalnelius ir béginius stabdiklius
riedmeny apatinés dalies maZiausio aukscio vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus
didinimas

Riedmens apatinés dalies aukstis vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus turi biti dydziais
E, ir E,, didinamas taip, kad:

— riedmeniui vaziuojant kalnelio virSumi jokia tarp vezimélio Serdesy arba
galiniy aSiraCiy esanti dalis negali kySoti uz kalnelio virSutinio pavirSiaus,
kai kalnelio vertikalaus kreivumo spindulys yra 250 m;

— riedmeniui vaziuojant {lenkta kalnelio dalimi jokia uz vezimélio Serdesuy arba
galiniy asiraciy esanti dalis negali kySoti uz béginio stabdiklio gabarito, kai
ilenktos dalies vertikalaus kreivumo spindulys yra 300 m.

Auks¢io padidinimas (metrais) skai¢iuojamas pagal §ias formules (1):

a2
E, — an—n°
500
an + n?
Eau e —
600
kai atstumas nuo bégiu kelio vidurio linijos nevirSija 1,445 m.
an 4 n?
E, = 600 (h—0,275)

kai atstumas nuo bégiy kelio vidurio linijos didesnis nei 1,445 m.
Zyméjimai:
as = riedmens apatinés dalies auks¢io vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus padi-

déjimas skerspjiiviuose tarp vezimeélio Serdesu arba galiniy aSiraciu. E,
nenaudotinas, jeigu jo verté neigiama;

E,, = riedmens apatinés dalies auk$cio vir§ virSutinio bégiu paviriaus padi-
déjimas skerspjuviuose uz vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciu. E,,
nenaudotinas, jeigu jo verté neigiama;

a= atstumas tarp vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciu;

n= atstumas nuo nagrinéjamo skerspjivio iki artimiausio vezimélio Serdeso
(arba artimiausio galinio aSiracio);

h = riedmens apatinés dalies aukstis vir§ virSutinio bégiu pavirSiaus (Zr. A
priedély);

(") Formulés atitinka béginio stabdiklio ir kity skirstomujy irenginiy manevravimo kalne-

liuose i8déstyma, parodyta B3 priedélyje.
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FINI/B2 priedélis

Per manevravimo Kalnelius ir béginius stabdiklius neturinciy vaZiuoti
riedmeny apatinés dalies maZiausio aukscio vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus
didinimas

Riedmens apatinés dalies aukstis vir§ virSutinio bégiu pavirSiaus turi buti didi-

namas dydziais E'jg ir E'y, taip, kad:

— riedmeniui vaziuojant Zemyn jlenktu tarpiniu ruozu, jokia tarp veziméliy asiy
arba galiniy aSiraciy esanti dalis negali kySoti uz virSutinio bégiy pavirsiaus,
kai ruozo vertikalaus kreivumo spindulys yra 500 m.;

— riedmeniui vaziuojant Zemyn gaubtu tarpiniu ruoZzu, jokia tarp vezimeliy asiy
arba galiniy aSiraciy esanti dalis negali kySoti uz virSutinio bégiuy pavirsiaus,
kai ruozo vertikalaus kreivumo spindulys yra 500 m.

Auksgio padidinimas (metrais) skai¢iuojamas pagal $ias formules ():

2

an—n
E.. = —h

. 1000

an + n?

Ew = ——-h

o 1000
Zyméjimai:
E'\«= riedmens apatinés dalies auks¢io vir§ virSutinio bégiu pavirSiaus padi-

déjimas skerspjlivivose tarp vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciu. E'y
nenaudotinas, jeigu jo vert¢ neigiama,

E';, = riedmens apatinés dalies auk$cio vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus padi-
déjimas skerspjiiviuose uz vezimélio Serdesy arba galiniy asiraciu. E'y,
nenaudotinas, jeigu jo verté neigiama;

a= atstumas tarp vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciu;

n= atstumas nuo nagrinéjamo skerspjiivio iki artimiausio vezimeélio Serdeso
(arba artimiausio galinio aSiracio);

h = riedmens apatinés dalies aukstis vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus (zr. A
priedélj) .

(") Formulés atitinka riedmens gabarita bégiu keliams ant manevravimo kalneliy, kaip paro-
dyta B3 priedélyje.
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FINI1/B3 priedélis

Béginiy stabdikliy ir kity manevravimo kalneliy skirstomyjy jrenginiy
iSdéstymas

W.2 pav.

h=120/110

ZZZZ)

1446

BEGINIAI STABDIKLIAI

Kelio kreivéje jrengtam béginiam stabdikliui
f vertés 1385 ir 1446 mm turi bdti didinamas verte -

/ 36000/R (mm)

1385

I 265

PEREINAMIEJI BEGIAL:

Pereinamiesiems bégiams manevravimo kalnelivose vertikalaus kreivumo spin-
dulys R;;, = 500 m, o klitities gabarito aukstis vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus h
= 0 mm per visa riedmens gabarito plot{ (1 700 mm nuo bégiu kelio vidurio
linijos). I8ilginé zona, kurioje h = 0 mm, prasideda nuo tasko, esanéio 20 m iki
iSlenktos kalnelio dalies, ir baigiasi taske, esan¢iame 20 m uz jlenktos kalnelio
dalies. Manevravimo stotyje naudojamy kliti¢iy gabaritas taikomas ir uz minétos
zonos riby (2 priedo RAMO 2.9 ir RAMO 2, taikomi gabaritui manevravimo
stotyse, ir 5 priecdo RAMO 2, taikomas kryzméms.
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FINI/C priedélis

Pusplo¢io MaZinimas Pagal Riedmens Gabarita Finl (maZinimo Formulés)

1 Bendrosios taisyklés

Pagal riedmens gabarita (A priedélis) apskaiiuoti skersiniai matmenys turi bati
dydziais Eg ar E, mazinami taip, kad riedmeniui esant nepalankiausioje padétyje
be pakabuy pokrypio ir vaziuojant keliu, kurio kreivés spindulys R = 150 m ir
vézés plotis 1,544 m, jokia riedmens dalis uz riedmens gabarito pusplo¢io FIN1
nekySo daugiau nei (36/R + k) skaiCiuojant nuo bégiy kelio vidurio linijos.

Viduriné riedmens gabarito linija sutampa su bégiu kelio vidurio linija, jeigu §i
turi pokrypi dél kelio pakylos.

Nuomaziai skaiCiuojami pagal 2 skyriuje pateiktas formules.
2 Mazinimo formulés (m)

2.1 Skerspjtviams tarp vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciy

an—-n’> p> 1-d 36
E, = r ¢ I (A
s SR TRty Tt wR (R+)

1-d
Esw:T"Fq"‘Woo*k
2.2 Skerspjiiviams uz vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciy (riedmenims su
iSkysa)

1-d 2
Euoo: (7+q+ww)n7+a,k
2 a

Zyméjimai:

E; , Eco =  gabarito pusplo¢io nuomazis skerspjiiviams tarp vezimélio
Serdesy arba tarp galiniy aSiraCiy. Eg ir Eqco nenaudotinas,
jeigu ju vertés neigiamos;

E,0 =  gabarito pusplo¢io nuomazis skerspjiiviams tarp vezimeélio
Serdesy arba tarp galiniy aSiraiy. E, ir E; nenaudotinas,
jeigu ju vertés neigiamos;

a= atstumas tarp vezimélio Serdesy arba tarp galiniy
asiraciy (1);

n= atstumas nuo nagrinéjamo skerspjiivio iki artimiausio vezi-
mélio Serdeso arba artimiausio aSiracio arba tariamosios
aSies, jeigu riedmuo neturi stacionarios asies.

P= vezimélio tarpuratis;

q= tarpelio tarp aSidézés ir aSiradio ir galimo tarpelio tarp
aSidézés ir vezimélio rémo suma matuojant tarpelius nuo
vidurio padéeties ir iskaiCiuojant detaliy iSdilimo uZzlaidas;

WiR = galimas skersinis vezimélio Serdeso ir lopSio poslinkis
vezimelio rémo atzvilgiu arba riedmenims be vezimélio
Serdesy — galimas vezimélio rémo poslinkis riedmens
rémo atzvilgiu matuojant nuo vidurio padéties kelio
kreivés jcentrine kryptimi (kinta priklausomai nuo kreives
spindulio dydzio);

WaR = tas pats, kaip ir w;g, bet iScentrine kryptimi;

(") Jeigu riedmuo i§ tikruju neturi vezimélio Serdeso, dydziai a ir n turi buti nustatomi pagal
tariama asj, esanCia iSilginés vezimélio vidurio linijos ir iSilginés rémo vidurio linijos
sankirtoje, kai riedmuo yra bégiy kelio vidurio padétyje (0,026 + q + w = 0) esant 150 m
ilgio kelio kreivés spinduliui. Jeigu atstumas tarp tokiu buidu apskaiCiuoto Serdeso ir
veizimélig vidurio tasko Zymimas y, sumazinimo formulése démuo p? turi biiti kei¢iamas
ip* -y~
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3.

W = tas pats, kaip ir w;g, bet tiesiame kelyje ir abiem kryptimis
nuo vidurio padéties;

1= tiesaus ir nagrinéto kreivumo kelio didziausias vézés
plotis, lygus 1,544 m;

d= atstumas tarp idilusiy raty antbriauniy bandazy matuojant
10 mm nuotoliu nuo rato apskritimo, lygus 1,492 m;

R = kelio kreivés spindulys;

jeigu w yra pastovus dydis arba nuo 1/R kinta tiesiskai, spindulys laiky-
tinas lygiu 150 m.

ISimtiniais atvejais turéty buti naudojama faktiné verté, kai R > 150 m.

k = leistina gabarito iSkySa (gali bati padidinta 36/R klitities
gabarito nejskaiciuojant pokrypio dél pakaby tamprumo;

= 0, kai h < 330 mm riedmenims, galintiems vaziuoti per béginius
stabdiklius (zr. B1 priedély);

= 0,060 m, kai h < 600 mm,
= 0,075 m, kai h > 600 mm.

h = aukstis vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus nagrinéjamoje
vietoje, riedmeniui esant Zemiausioje padétyje.

NuomazZiy vertés

Riedmens skerspjuviu pusplociai turi biiti mazinami:

3.1

32

Skerspjuviams tarp vezimélio Serdesu;
Didesniu i§ dydziy E ir Ego
Skerspjiiviams uz vezimélio Serdesy;

Didesniu i§ dydziy E, ir E.
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3.1

32

5.1
52

FINI/DI priedélis

Apatinio Laiptelio Gabaritas

Si norma taikoma laipteliui, naudojamam aukituose (550/1 800) arba
zemuose (265/1 600) peronuose.

Siekiant iSvengti nenaudingo plataus tarpelio tarp laiptelio ir perono
krasto ir atsizvelgiant | apatinio riedmens laiptelio padéti aukstuose
peronuose (550/1 800 mm), stacionariam laipteliui leidziama virSyti
1,700-E dydji, kaip nustatyta C priedélyje. Tokiu atveju turi biti atlieckami
skaiCiavimai, kurie leidzia isitikinti, kad, nepaisant i$sikis§imo, laiptelis
nesieks platformos. Keleivini vagona reikia patikrinti pagal Zemiausia
jo padétj vir§ virSutinio bégiy pavirSiaus.

Atstumas tarp bégiu kelio vidurio linijos ir perono
36
Laipteliui reikalinga erdvé:L = 1,800 + R —t

2 P

an
T zimélio Serd ¢iam laiptelivi: A; = B
arp veZimélio Serdesu esanciam laipteliui: Ag + R SR

Uz vezimélio Serdesy esanciam laipteliui:

A B+an+n2 p2+ l1-d \2n + a nJr n +

_ £+ £ _ Wik — + W

u 2R SR 2 +q Ra R

Zyméjimai (m):

A, Ay = atstumas tarp bégiu kelio vidurio linijos ir laiptelio iSorinio
krasto;

B = atstumas tarp riedmens vidurio linijos ir laiptelio iSorinio
krasto;

a= atstumas tarp vezimélio Serdesu arba galiniy aSiraciy;

n= atstumas tarp vezimeélio Serdeso ir labiausiai nuo jos nuto-
lusio laiptelio skerspjiivio;

p= vezimélio tarpuratis;

q= galimas skersinis poslinkis dél tarpelio tarp aSidézés ir

asiradio ir prie §io tarpelio pridéto tarpelio tarp asidézés ir
vezimélio rémo matuojant nuo vidurio padéties ir jskai¢iuo-
jant detaliy iSdilimus;

WiR = galimas skersinis vezimélio Serdeso ir lopSio poslinkis
matuojant nuo vidurio padéties kelio kreivés jcentrine kryp-
timi;

WaR = tas pats, kaip ir wig, bet iScentrine kryptimi;

Wirar =  didziausia verté nagrinéjamame kreivame kelyje (staciona-

riems laipteliams);

= 0,005 m (valdomiems laipteliams, kurie esant v < 5 m/h isleidziami
automatiskai);

1= tiesaus ir nagrinéjamo kreivumo bégiuy kelio didziausias
vézés plotis, lygus 1,544 m;

d= atstumas tarp iSdilusiy rato antbriaunio bandazy matuojant
10 mm nuotoliu nuo rato apskritimo, lygus 1,492 m;

R = kelio kreivés spindulys = 500 m .... oo

t= leistinas techninis nuokrypis (0,020 m) bégio poslinkiui
perono link laikotarpiu tarp dvieju techniniy patikru.

Taisyklés, taikytinos skersiniam atstumui tarp laiptelio ir perono
Atstumas AV = L — Ay, turéty bati bent 0,020 m.

Kai tiesiame bégiu kelyje keleivinis vagonas stovi vidurio padétyje ir
platforma stikso nominalioje vietoje, 150 mm atstumas tarp riedmens
ir platformos laikytinas gana mazu. Taciau kiekviena syki reikéty ieskoti

1-d
+ =+ =

a
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maziausios tokio atstumo vertés, antraip $i atstuma reikia tikrinti tiesiam
ir kreivam keliui, imant didziausia Ag,.

Gabarito patikra

Apatiniy laipteliy gabarito patikra atliekama tiesiam keliui ir 500 m
spindulio kreivei, jeigu dydzio w verté yra pastovi arba kinta tiesiskai
1/R atzvilgiu. Kitais atvejais patikra atlickama tiesiam keliui ir kreivam
keliui imant didziausig Ay, vertg.

Rezultaty pateikimas

Taikytos formulés ir gauty rezultaty vertés turéty buti pateiktos lengvai
suprantama forma.
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FIN1/D2 priedélis

I Lauka atidaromy dury ir iSleidZiamy laipteliy gabaritai Kkeleiviniams
vagonams ir keleiviniams traukiniams

1. Siekiant iSvengti nenaudingo plataus tarpelio tarp laiptelio ir perono
krasto, leidziama virSyti 1,700-E dydj (zr. UIC 560 informacinj lapeli §
1.1.4.2), kaip nustatyta C priedélyje, projektuojant i lauka atsidarancias
duris su laipteliu atviroje ar uzdaroje padétyje arba judandius tarp atviros
ir uzdaros padéties duris ir laipteli. Antruoju atveju, be kity dalyku, reikia
patikrinti, ar dél papildomu poslinkiu durys ar laiptelis nelies stacionariu
jrenginiu (2 priedo 2.9 RAMO punktas). Keleivini vagona reikia patik-
rinti pagal Zemiausia jo padétj vir§ virSutinio bégiu pavirsiaus.

Toliau zodis ,,durys® vartojamas kaip apimantis ir laiptel;.

PASTABA: D2 priedéliu galima remtis tikrinant atviroje padétyje esantj
lokomotyvo arba automotrisés iSorinj galinio vaizdo veidrodi. Normaliy
pervezimy metu veidrodis uzdaromas ir paslepiamas kébulo gabarito
viduje.

2. Atstumas tarp bégiy kelio vidurio linijos ir stacionariy jrenginiy:

36

L =AT + > -t
TR

AT = 1,800 m, kai h < 600 mm,
AT = 1,920 m, kai 600 < h < 1300 mm,
AT = 2,000 m kai h > 1300 mm.

3. Durims reikalinga erdvé:

2 2

an—n p

2R 8R

3.1 Tarp vezimélio Serdesy esan¢ioms durims: Oy = B +

32 Uz vezimélio Serdesy esan¢ioms durims:

an + n’ 2 1-d 2n + a n n+ a
0“*B+T*§—R+(T+) WG VR
4. Zyméjimai (m):
AT = nominalus atstumas tarp bégiy kelio vidurio linijos ir stacio-

nariy irenginiy (tiesiame kelyje);
h = aukstis vir§ virSutinio bégio pavirSiaus nagrinéjamoje vietoje,
riedmeniui esant zemiausioje padétyje;

Os, Ou = leistinas atstumas tarp bégiu kelio vidurio linijos ir dury
krasto, kai durys yra labiausiai i$sikiSusioje padétyje;

B = atstumas tarp bégiu kelio vidurio linijos ir dury krasto, kai
durys yra labiausiai i$sikiSusioje padétyje;

a= atstumas tarp vezimélio Serdesy arba galiniy aSiraciy;

n= atstumas tarp vezimélio Serdeso ir labiausiai nuo jo nutolusio
dury skerspjiivio;

p= vezimélio tarpuratis;

q= galimas skersinis poslinkis dél laisvumo tarpelio tarp
aSidézés ir aSiraio ir prie Sio tarpelio pridéto laisvumo
tarpelio tarp asidézés ir vezimélio rémo, matuojant nuo
vidurio padéties ir jskai¢iuojant detaliy isdilimy uzlaidas;

WiR = galimas skersinis vezimélio Serdeso ir lopSio poslinkis
matuojant nuo vidurio padéties kelio kreivés jcentrine kryp-
timi;

WaR = tas pats, kaip ir w;g, bet iScentrine kryptimi;

Wirar = 0,020 m — didziausia verté grei¢iams, mazesniems nei 30

km/h (UIC 560);

1= tiesaus ir nagrinéjamo kreivumo kelio didziausias vézés
plotis, lygus 1,544 m;

1-d
+ o5t 5+ 9+ Wi




2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 376

d= atstumas tarp iSdilusiy rato antbriaunio bandazy matuojant
10 mm nuotoliu nuo rato apskritimo, lygus 1,492 m;

R = kelio kreivés spindulys 500 m ...co:
kai h < 600 mm, R = 500 m,

kai h > 600 mm, R = 150 m.

t= leistinas techninis nuokrypis (0,020 m) bégio poslinkiui
stacionariu jrenginiy link laikotarpiu tarp dvieju techniniy
patikry.

Taisyklés, taikytinos skersiniam atstumui tarp dury ir stacionariy jren-
giniy:

atstumas OV=L - Oy, turéty buti bent 0,020 m.

Gabarito patikra

Dury patikra atlickama tiesiam keliui ir kreivam 500/150 m ilgio keliui,
jeigu dydzio w verté kinta tiesiSkai 1/R atzvilgiu. Kitais atvejais patikra
atliekama tiesiam keliui ir kreivam keliui imant didziausia Oy, verteg.

Rezultaty pateikimas

Taikytos formulés ir gauty rezultaty vertés turéty biiti pateiktos lengvai
suprantama forma.
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FINI/E priedélis

Pantografas ir neizoliuotos dalys su jtampa

W.3 pav.
!
[ —— | —
- T N
’ <
1 |
| 1850 |
f i
I |
! ! Riedmens gabaritas; A priedélis
———— = b | Ll
1,7 N :
I Al ¥
1085
R
o
£ 1
aA0

L

DidZiausias surinkimo aukstist = 6500 mm

DidZiausias pantografo aukstis nuleistoje padétyje = 5300

MaZiausias surinkimo aukstis < 5600 mm

UzbriikSniuotoje zonoje negali biiti jrengta jokia neizoliuota dalis su jtampa
(25 kV).

1) Es ar Eu turi buti pridéti skersine kryptimi, kaip nurodyta C priedélyje.
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X PRIEDAS

KONKRETUS ATVEJAI

VALSTYBES NARES:
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430-1

PLANCHE 3
TAFEL 3
3 PROJEKCIJA

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagonas peréjimams tarp pladiosios vézés (1,668-1,665 m)
ir standartinés vézés gelezinkeliy

Dispositif de limitation de descente des ressorts

Vorrichtung zur Beschrénkung des Heruntergehens der Tragfedem
Spyruokliy nusileidimo ribotuvas

e e e e {
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430-1

PLANCHE 8
TAFEL 8
8 PROJEKCIJA

Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Serdeso mazgas

:’, \\ \\\\\

’l:,,”% 1/

~3
4"

179,58

jeu 16
Spiel 16 ’
Protarpis 16 | |

5
Iki begio 925

au rail 925



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 386

430-1

PLANCHE 9
TAFEL 9
9 PROJEKCIJA

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagonas peréjimams tarp placiosios vézés (1,668-1,665 m)
ir standartinés vézés gelezinkeliy

Boite d'essieu pour bogies de wagons
Achslager fiir Drehgestelle-Gilterwagen

Asidézés vagony veziméliams

352

143
160

@45

23
134
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430-1

PLANCHE 10
TAFEL 10
10 PROJEKCIJA

Dispositif de retenue des organes de suspension lors
du changement des essieux

Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel
Pakaby ir perdavimo mechanizmo laikiklis aSies keitimo metu

Note : Le nouveau dispositif de retenue se fait par un ressort.

Anmerkung: Die neue Vorrichtung zur Befestigung der Federung macht sich durch eine Feder.
N.B. Naujasis laikiklis yra spyruoklés tipo
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430-1

PLANCHE 11
TAFEL 11
11 PROJEKCIJA

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie

Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes
mit dem Drehgestellrahmen
ltraukiamas saugos jtaisas, jungiantis asiratj su vezimeélio remu
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vB
430-1
PLANCHE 13
TAFEL 13
13 PROJEKCIJA
Implantation des vérins de levage sur les chantiers
Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Keltuvy iSdéstymas naudojimo vietose
23100 N
‘.._F -
‘ s i x
4 (@ © () sggo
s B oo re—0 e —>
5 12500 .z 14200 g
" 14200 .
2 17800 "
- 25700 =

Distances utilisables des appuis de levage
Vorgesehene Abstdnde der Aufiageplatten
Atstumai tarp keltuvy atramy (guoliy) juos naudojant

a= 3600

b= 5300

c= 8900
a+c=12500
b+c=14 200
a+b+c=17 800
b+ 2¢ =23 100(")

(') Distance valable seulement pour les wagons & 3 essieux transport d'automobiles.
(") Dieser Abstand gilt nur far drelachsige Wagen for Autotransport.
(') Atstumas, leistinas tik triasiams automobiliy veZimo vagonams
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430-1
Toles pare-étincelles pour wagons a bogies
Funkenschutzbleche fiir Gliterwagen mit Drehgestelien ngq%éf ;;
Kibirk$éiy gesintuvy ekranai vagonams su veziméliais 17 PROJEKCIJA

1100
)1090(
{1110)
Atbraila po grindimis

Fuflbodenunterkante

dessous du plancher

i ]

Diamétre du cercle de roulement maxima admiesible + 200
Maxdimal zuldssiger MeBirelsdurchmesser + 200
DidZiausio leistino riedéjimo pavirsiaus skersmuo + 200
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Y PRIEDAS

SUDEDAMOSIOS DALYS
Veziméliai ir vazZiuoklé

Veziméliai, kuriems taikomas galiojantis patvirtinimas pagal ankstesng UIC/RIV
taisyklg, yra laikomi SSD, jei naujai taikomu parametry diapazonas (iskaitant
riedmens kébulo parametrus) atitinka dabartiniam taikymui jau nustatyta diapa-
zona.

Eksploatuojami, pagal ankstesng nacionaling taisyklg patvirtinti veziméliai yra
laikomi SSD, jei nacionaliné taisyklé buvo pagrista ankstesne UIC taisykle,
uztikrino naujai taikomy parametry diapazona (iskaitant riedmens kébulo para-
metrus), kuris atitinka dabartinio taikymo jau patvirtinta diapazona.

Toliau pateiktose lentelése pateikiamas veziméliy, kuriems gali buti taikomi
pirma nurodyti kriterijai, saraSas.

Speciali pastaba

Prekiniai vagonai yra tinkami eksploatuoti Vmax = 120 km/h grei¢iu veikiant
didziausiai ju projektinei apkrovai (net jei stabdziu charakteristikos veikiant
didziausiai apkrovai neatitinka nustatytuyju reikalavimy), jei jie atitinka Siuos
techninius parametrus:

— Dviasiai vagonai:

Svoris be krovinio: >10t

Tarpuratis: 2a* > 6,0 m

2a* > 8,0 m vagony su dvigubos sasajos pakaba

Projektiniai pakabuy reikalavimai: pagal pakaby tipus, nurodytus toliau Y4 lenteléje

— Vagonai su veziméliais

Svoris be krovinio >16t
Projektiniai veziméliy reikalavimai: pagal veziméliu tipus, nurodytus toliau Y1 ir Y3
lentelése

Y.1 DVIASIAI VEZIMELIAI

Y.1 lentelé: Dviasiai veZiméliai, skirti vagonams, eksploatuojamiems ne didesniu nei 100km/h greiéiu

Vezimélio tipas Didziausia asiracio apkrova [kN]

K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25

K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi,
Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25
Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsdl, Y25 Ls(s)m, Y25 Ls
(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L
(s)1,DRRS

DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB

646, DB 651, DB 652, DB 653, DB 655, DB 656, DB 665, 220 225 1)

DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868, DB
672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB
574, DB 575, DB 578, DB 579, DB 583, DB 584, DB 585,
DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592
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Vezimélio tipas Didziausia asiracio apkrova [kN]

Y27 E2, Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cml, Y27 Cl1, Y25
Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm, Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif,
Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25 Rs,
Y25 Lsodl, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25
Csim, Y25 Csif, Y25 Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 Cslm,
Y25 Csl, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cml, Y25 Cm, Y25 CI,
Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691,
G692, G693, G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771,
Y25Cssi, Y21 Rse

DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB
839, DB 851, DB 852, DB 853, DB 859, DB 864, DB 866,
DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931, DB
932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB
555, DB 560, DB 561, DB 562, DB 563, DB 566, DB 567,
DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591

196 (20 1)

Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm,
Y23 C, Y21 C, 176 (18 t)
DB 582,

Y31 C1, FS 38i

DB 631, DB 707 157 (16 t)

Y 29 147 (15 t)

DB 741 93 95 1)

DB 690 74 (7,5 1)

Y.2 lentelé: Dviasiai veziméliai, skirti ne didesniu nei 120 km/h greiciu eksploatuojamiems vagonams

Vezimélio tipas Didziausia asiracio apkrova [kN]

K17, Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS/N, WU83, Y25Lss,
Y21Ls(s)e

DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666 220 225 1)
DB 557

K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp,
Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)
ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa, Y25

Rssm, Y 25 RSSdl, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/l, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)

DB 564

Y37 B, FS 46 Lssi 176 (18 1)
Y33 A, Y33Am 167 (17 1)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y31B, Y31C 157 (16 1)
Y31 Cl, FS 38i 127 (13 1)

PASTABA: Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, ir Y37) grupés veziméliy modeliai biina tik su tampriais Soniniais
sliauzikliais .

Y.2.1 lentelé: Dviasiai veziméliai, skirti ne didesniu nei 140 km/h greiciu eksploatuojamiems vagonams

Vezimelio tipas Didziausia asirac¢io apkrova [kN]

DB 627.1 196 (20 t)

Y 25 LD, Y 27 LDm 176 (18 t)
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vB
Vezimélio tipas Didziausia asiracio apkrova [kN]
Y27 D1, Y31B1, Y31B2 157 (16 t)
Y33 A, Y33 Am, Y 35 B 137 (14 t)

PASTABA: Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, ir Y37) grupés veziméliu modeliai biina tik su tampriais Soniniais
$liauzikliais.

Y.2.2 lentelé: Dviasiai veziméliai, skirti ne didesniu nei 160 km/h greiciu eksploatuojamiems vagonams

Vezimélio tipas Didziausia asiracio apkrova [kN]
Y 37 A
DB 675 (DRRS) 176 (18 1)
Y25GVr, Y37B 157 (16 t)
Y30 98 (10 ¢t)

PASTABA: Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, ir Y37) grupés veziméliu modeliai biina tik su tampriais Soniniais
sliauzikliais.

Y.3 lentelé: TriaSiai veziméliai, skirti vagonams, vaziuojantiems iki 100 km/h greiciu

Vezimélio tipas DidZiausia asiracio apkrova [kN]
DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 t)
DB 713, DB 714 220 (22,5 t)
DB 710, DB 711 196 (20 t)

Y.2 PAKABA

Y.4 lentelé: Dviasiy vagony pakabos

Pakabos tipas Didziausias greitis [km/h] Didziausia aSiracio apkrova [kN]
Niesky 2 100 245 (25 t)
UIC dvigubos( >f;:[sajos pakaba 120 220 22,5 1)
Niesky 2 120 220 (22,5 t)
S 2000 (**) 120 220 (22,5 t)

(*) Si pakaba gali biiti naudojama tik vagonuose, kuriy tarpuratis yra > 8 m.
(**) Jei pries jsigaliojant Siai TSS patvirtins UIC.
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Z PRIEDAS

KONSTRUKCIJA IR MECHANINES DALYS

Smiigio (smiiginés apkrovos) bandymas

Z.1 SMUGINES APKROVOS BANDYMAI
Z.1.1 Reikalavimas

Nestabdomas vagonas, stovintis ant lygaus tiesaus bégiu kelio, turi bti tinkamas
tuscias ir pakrautas iSlaikyti smuging apkrova, kuria sukelia bendro pakrauto
svorio ant bégiy, lygaus 80 t vagono su galiniais taukSais, kuriy energetinis
talpumas yra > 30 kJ (!). DidZiausias tauk$u auks¢io (tus¢io ir pakrauto vagono)
skirtumas gali bati 50 mm.

Z.1.2  Su tusdiais vagonais atlieckami smiiginés apkrovos bandymai

Bandymai atlickami naudojant kas karta didesnj greitj, taciau jis negali buti
didesnis nei 12 km/h (?). PagreiGio kreivé (¥ = f(v)) registruojama 8-12
km/h greicio diapazone.Smiiginiy apkrovy skaiciy galima riboti.

Z.1.3  Su pakrautais vagonais atliekamas smiiginés apkrovos bandymas

Atliekant §i bandyma | vagona pakraunamas didziausias leidziamasis krovinys.
Smiiginés apkrovos kryptis keiciama prieSinga po kiekvieno smiginés apkrovos
taikymo, iSskyrus su cisterniniais vagonais atlickama bandyma. Smiginés
apkrovos bandymu galima neatlikti su paprastaisiais platforminiais vagonais.

Z.1.4 Vagonai su Soniniais taukSais

Parengiamieji bandymai turi buti atlickami kas karta naudojant vis didesni
smiiginés apkrovos greiti. Sie parengiamieji bandymai tesiami tol, kol vienas i§
dvieju parametry (greitis arba jéga) atitinka toliau pateiktoje lenteléje nustatytas
ribines vertes.

Uztikrinus tas ribines vertes, jas naudojant vienodo dydzio smiiginé apkrova
taikoma 40 kartu.

Parengiamieji bandymai ir smiiginés apkrovos bandymuy seka atlickama Siomis

salygomis:
Z1 lentelé
Ribinés vertés
— Parengiamieji bandymai Bandymu seka
. . . Smiuginés apkrovos
Jéga vienam tauksui . .
taikymo greitis
1500 kN () , (%), 12 km/h (%) 10 karty taikoma | 40  karty  taikoma
kai smiiginés apkrovos smiiginé apkrova kas | smiiginé apkrova esant
taikymo greitis greitis karta didesniu greiiu, | ribiniam greiiui, nusta-
yra kuris neturi virSyti 12 | tytam atliekant paren-
< 12 km/h km/h, i§ ju tris kartus | giamuosius bandymus,
smiiginés apkrovos | t. y.:
greitis turi buti | — arba 12 km/h,
mazdaug 9 km/h. | — arba greitis, kai
Taciau jei 1500 kN smiiginés apkrovos
smiigio jéga vienam jéga lygi
taukSui  uztikrinama 1500 kKN (), (%), ()
esant < 12 km/h,
greitis nebedidinamas

Pastabos:

(") Rekomendacijos dél skirtingy tipy vagonams pasirinktino taukSo tipo yra pateiktos
ERRI DT 85 techninio dokumento B 3.0 lenteléje.

(® Jei kitaip nenustatyta standartinémis salygomis ir sutartimi. Pirmiausia tam tikriems
vagonams, kurie netinkami skirstyti nuo skirstomojo kalnelio arba kurie nepritaikyti
pastumiamiesiems manevrams (t. y. F-II tipas), smiiginés apkrovos greitis gali biiti
apribojamas iki 7 km/h.

(®) Leidziamasis tauksa veikian¢ios jégos nuokrypis viename vagono gale yra + 200 kN,
tatiau bendra abu taukSus veikianti jéga neturi vir§yti 3 000 kN.

(*) Jei bandomas vagonas turi C kategorijos taukSus, atsiZvelgiant | susitarima su atitin-
kamu operatoriumi, ribinis tauksa veikiancios jégos dydis gali bati sumazintas iki 1 300
kN (jeigu smiiginés apkrovos greitis yra < 12 km/h). Si nuostata netaikoma cisterni-
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niams vagonams, skirtiems 2 kategorijos pagal RID taisykles pavojingiems kroviniams
vezti. Tie cisterniniai vagonai turi biti bandomi su A kategorijos tauksais.

(°) Jei tauksa veikiancios jégos dydis jau yra 1 000 kN, kai smiiginés apkrovos
greitis < 9 km/h, bandytiname vagone turi buti sumontuoti didesnés slopi-
nimo galios tauksai.

(°) Jeigu operatorius papraSo, smuginés apkrovos bandymus, kuriems naudojama
didesné nei 1 500 kN jéga ir ne didesnis nei 12 km/h greitis, galima atlikti
uzbaigus bandymus.

(7) Bandant vagonus, turinius didelés eigos hidrodinaminius amortizatorius,
tauksa veikiancios jégos ribinis dydis sumazinamas iki 1 000 kN.

Z.1.5 Vagonai su automatine sankaba
Visais atvejais turi buti uztikrinamas 12 km/h smiiginés apkrovos greitis.
Z.1.6  Rezultatai

Atlikus skirtingus smiiginés apkrovos bandymus, neturi biiti nustatoma jokia

lickamoji deformacija. Turi biiti registruojami tam tikruose kritinés svarbos vezi-

mélio (apatinés konstrukcijos), apatinés konstrukcijos (korpuso) ir virSutinés
konstrukcijos jungéiu vietose atsirandantys jtempiai.

Nustatyti rezultatai turi atitikti Sias salygas:

— atlikus parengiamuosius bandymus ir 40 karty taikius smiiging apkrova, sumi-
niai liekamieji jtempiai turi biiti mazesni nei 2 %o ir turi biti stabilizuoti pries
30-gji karta taikant smiiging apkrova. Si nuostata netaikoma konstrukcijos
sudedamosioms dalims, kurioms galioja specialios nuostatos;

— svarbiausiy matmeny nukrypimai neturi turéti jtakos vagono eksploatavimo
kokybei.
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AA PRIEDAS

VERTINIMO PROCEDUROS
Posistemiy patikra
Posistemiy EB patikros procediiros moduliy struktiura
Posistemiy EB patikros moduliai
— SB modulis: Tipo patikra
— SD modulis: Produkto kokybés valdymo sistema
— SF modulis: Produkty patikra

— SH2 modulis: Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra
POSISTEMIU EB PATIKROS MODULIAI

SB Modulis: Tipo patikra

1. Siame modulyje aprasoma EB patikros procediira, kuria perkaniosios
organizacijos arba Bendrijoje isisteigusio jos jgaliotojo atstovo prasymu
notifikuotoji istaiga tikrina ir patvirtina, kad riedmenu prekiniy vagonu
posistemis tipas atitinka numatoma gaminti produkcija,

— atitinka 8ig TSS ir kitas taikomas TSS, kurios rodo, kad buvo ivykdyti
Direktyvos 2001/16/EB (') pagrindiniai reikalavimai (?),

— atitinka atsizvelgiant | Sutart{ parengtus kitus teisés aktus.

Siame modulyje nustatyta tipo tikrinima galéty sudaryti konkretiis verti-
nimo etapai: projekto nagringjimas, tipo bandymas arba gamybos proceso
nagrinéjimas, kurie yra nurodyti atitinkamoje TSS.

2. Perkancioji organizacija (}) pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti
paraiska atlikti posistemio EB patikra (taikant tipo patikrinima). Prie
paraiskos yra pridedama:

— perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas/
pavardé ir adresas

— 3 punkte aprasyti techniniai dokumentai.

3. Pareiskéjas notifikuotajai jstaigai turi pateikti numatoma gaminti produk-
cija atitinkancio posistemio (*) pavyzdj (toliau — tipas)

Tipas gali apimti kelias posistemio versijas, jeigu versiju skirtumai neturi
itakos TSS nuostatoms.

Notifikuotoji istaiga gali prasyti daugiau pavyzdziy, jeigu ju reikia
bandymy programai jvykdyti.

Jeigu to reikia specialiam bandymui arba tikrinimo metodams ir jeigu tai
nustatyta TSS arba TSS nurodytoje Europos specifikacijoje (°), taip pat
turi buti pateikiamas (-i) agregato mazgo arba agregato pavyzdys(-dziai)
arba i§ anksto surinkto posistemio pavyzdys.

I§ techniniy dokumenty ir pavyzdzio (-iy) turi biti galima suprasti posis-
temio projekta, kaip jis gaminamas, montuojamas, kaip atlieckama jo tech-
niné prieziira ir kaip jis eksploatuojamas, ir jvertinti, ar yra laikomasi
TSS nuostaty.

Techniniuose dokumentuose turi bti pateikta:

— bendras posistemio apraSymas, bendras projektas ir struktiira,

() Sis modulis galéty biti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél
greityju gelezinkeliy nurodytos TSS.

(%) Pagrindiniai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasaju ir eksploatavimo reika-
lavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.

(®) Siame modulyje ,perkan&ioji organizacija“ — tai ,posistemio perkanéioji organizacija,
kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiggs jos jgaliotasis atstovas®.

(%) Atitinkamoje TSS dalyje gali buti nustatyti konkretiis tam taikomi reikalavimai.

(®) Europos specifikacijos apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. Grei-
tyju gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra paaiskinta, kaip naudotis Europos specifika-
cijomis.
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4.1.
4.2.

43.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

— riedmeny registras, [skaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS,

— eskizinis projektas ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamuyju
daliy, agregato mazgy, agregaty, grandiniy ir kiti bréziniai bei
schemos,

— posistemio projekto ir gamybos informacijai, techninei priezidirai ir
eksploatacijai suprasti biitini apraSymai bei paaiskinimai,

— taikytos techninés specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas,

— butini  pirma nurodyty specifikaciju pakankamumo papildomi
irodymai, ypa¢ jeigu nevisiskai buvo taikomos Europos specifikacijos
ir atitinkami punktai,

— posistemyje naudotiny sudedamyjy sqveikos daliy sqrasas,

— sudedamuyjy saveikos daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti
deklaracijuy kopijos ir visos direktyvos VI priede nurodytos bitinos
dalys,

— atitikties atsizvelgiant { Sutart] parengtiems kitiems teisés aktams
irodymai (jskaitant sertifikatus),

— techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

— posistem] projektuojanciy, gaminanciy, surenkanciy ir montuojanciy
gamintoju sarasas,

— posistemio naudojimo salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo
apribojimai, dilimo ribos ir t. t.),

— techninés prieziiiros salygos ir posistemio techninés priezitros techni-
niai dokumentai,

— techniniai reikalavimai, { kuriuos turi buti atsizvelgta posistemio
gamybos, techninés prieziliros arba eksploatavimo metu,

— atlikty projekto skai¢iavimy, tikrinimy rezultatai ir t. t.,
— bandymo protokolai.

Jei TSS yra reikalaujama pateikti daugiau techniniy dokumenty techninés
dokumentacijos informacijos, ji turi biiti pateikiama.

Notifikuotoji istaiga turi:
nagrinéti techninius dokumentus;

tikrinti, ar posistemio pavyzdys (-dziai) arba agregatai ar agregato mazgai
buvo pagaminti pagal techninius dokumentus, ir atlikti tipinius bandymus
arba pasirtipinti, kad jie buty atlikti pagal TSS nuostatas ir atitinkamas
Europos specifikacijas. Gamyba tikrinama taikant atitinkama vertinimo
modulj;

jeigu pagal TSS privaloma patikrinti ir jvertinti projekta, nagrinéti projek-
tavimo metodus, priemones ir rezultatus, kad buty galima jvertinti, ar
baigus projektavimo procesa jie atitinka posistemiui taikomus atitikties
reikalavimus;

nustatyti elementus, kurie buvo suprojektuoti pagal atitinkamas TSS
nuostatas ir Europos specifikacijas bei elementus, suprojektuotus ne
pagal atitinkamas ty Europos specifikacijy nuostatas;

pagal 4.2 ir 4.3 punktus atitinkamai nagrinéti arba pasirtipinti, kad tie
nagrinéjimai buty atlikti, ir atlikti privalomus bandymus arba pasirtipinti,
kad jie buty atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu buvo nusprgsta taikyti
atitinkamas Europos specifikacijas, jos buvo taikytos i§ tikruju;

pagal 4.2 ir 4.3 punktus atitinkamai iStirti arba pasir@ipinti, kad tie tyrimai
bty atlikti, ir atlikti privalomus bandymus arba pasirtipinti, kad jie buty
atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu nebuvo taikomos atitinkamos Europos
specifikacijos, priimti sprendimai atitinka TSS reikalavimus.

Susitarti su pareiskéju dél vietos, kur bus atlikti tyrimai ir butini
bandymai.

Jeigu tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui privalo
i8duoti tipo patikros sertifikata. Sertifikate nurodomas techniniuose doku-
mentuose nurodytos perkanciosios organizacijos ir gamintojo (-u) pavadi-
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nimas (pavardé) ir adresas, tikrinimo i§vados, sertifikato galiojimo salygos
ir patvirtintam tipui identifikuoti biitini duomenys.

Prie sertifikato turi buti pridétas techninés dokumentacijos atitinkamu
daliy sarasas, o jo kopija laiko notifikuotoji istaiga. Prie sertifikato turi
buti pridétas techniniy dokumenty atitinkamuy daliy sarasas, o jo kopija
paliekama notifikuotoje {staigoje.

Jeigu perkanciajai organizacijai tipo patikros sertifikata atsisakoma
i8duoti, notifikuotoji istaiga turi i§samiai nurodyti tokio atsisakymo prie-
zastis. Turi buti numatyta skundy pateikimo tvarka.

6. Kiekviena notifikuotoji istaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi
perduoti atitinkama informacija apie tipo patikros sertifikatus, kuriuos
yra iSdavusi, paskelbusi netekusiais galios arba atsisakiusi i§duoti.

7. Kitos notifikuotosios istaigos paprasiusios gali gauti iSduoty tipo patikros
sertifikaty ir (arba) ju priedu kopijas. Su sertifikaty priedais turi buti
leidziama susipazinti kitoms notifikuotosioms jistaigoms.

8. Perkancioji organizacija per visa posistemio naudojimo laika su techni-
niais dokumentais turi laikyti tipo patikros sertifikaty ir ju priedu kopijas.
Jos turi buti siunciamos kitai valstybei narei, jeigu §i paprasyty.

9. Pareiskéjas turi notifikuotajai istaigai pranesti, kad turi techninius doku-
mentus, reikalingus visy pakeitimy, kurie gali turéti jtakos atitik¢iai TSS
reikalavimams arba nustatytoms posistemio naudojimo salygoms, tipo
patikros sertifikatui ir tokiais atvejais turi gauti papildoma patvirtinima.
Toks papildomas patvirtinimas gali buti suteiktas iSduodant pradinio tipo
patikros sertifikato prieda arba nauja sertifikata, panaikinus senajj.

POSISTEMIU EB PATIKROS MODULIAI

SD modulis: Produkcijos kokybés valdymo sistema

1. Siame modulyje aprafoma EB patikros procedira, kuria perkanéiosios
organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo Bendrijoje praSymu notifikuotoji
istaiga patikrina ir patvirtina, kad riedmenuy prekiniy vagony posistemis,
kuriam notifikuotoji jstaiga jau yra iSdavusi EB tipo patikros sertifikata,

— atitinka Sias TSS ir kitas taikytinas TSS, kurios rodo, kad buvo jvyk-
dyti Direktyvos 01/16/EB (') pagrindiniai reikalavimai (%),

— atitinka atsizvelgiant { Sutartj parengtus kitus teisés aktus,
ir kad ta posistemj galima pradéti eksploatuoti.
2. Notifikuotoji istaiga taiko procediira tik tada, kai:

— prie$ vertinimg iSduotas tipo posistemio, dél kurio pateikta paraiska,
tikrinimo sertifikatas toliau galioja,

— perkanéioji organizacija (}) ir pagrindiniai rangovai vykdo 3 punkte
nurodytus {pareigojimus.

Savoka ,,pagrindiniai rangovai taikoma jmonéms, kurios savo veikla
prisideda prie pagrindiniy reikalavimy vykdymo. Ji taikoma:

— imonei, atsakingai uz visa posistemio projekta (visu pirma jiskaitant
atsakomybg uz posistemio integracija),

— kitoms imonéms, dalyvaujan¢ioms vykdant tik dal{ posistemio
projekto (pavyzdziui, surenkancioms ir sumontuojan¢ioms posistemyj).

Ji netaikoma gamintojo subrangovams, tiekiantiems komponentus ir
saveikos sudedamasias dalis.

3. Jei posistemiui taikoma EB patikros procediira, perkancioji organizacija
arba pagrindiniai rangovai, jei jie dalyvauja, naudoja 5 punkte nurodyta
patvirtinta gamybos, produkto galutinio tikrinimo ir bandymo kokybés
valdymo sistema, prizitiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

(") Sis modulis galéty biti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél

greituju gelezinkeliy nurodytos TSS.

(?) Pagrindiniai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasaju ir eksploatavimo reika-
lavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.

() Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,,posistemio perkanioji organizacija,
kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiggs jos igaliotasis atstovas®.
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4.2.

43.

Jei perkancioji organizacija pati yra atsakinga uz visa posistemio projekta
(visy pirma jskaitant atsakomybg uz posistemio integracija) arba jei
perkancioji organizacija tiesiogiai prisideda prie gamybos (iskaitant surin-
kima ir montavima), vykdydama ty rai§iy veikla ji turi naudoti patvirtinta
kokybés valdymo sistema, prizitiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

Jei pagrindinis rangovas yra atsakingas uz visa posistemio projekta (visu
pirma jskaitant atsakomybg uz posistemio integracija), jis bet kuriuo
atveju turi naudoti patvirtinta gamybos, produkto galutinio tikrinimo bei
bandymu kokybés valdymo sistema, priziliréting taip, kaip nurodyta 6
punkte.

EB patikros procediira

Perkancioji organizacija pasirinktai notifikuotajai {staigai turi pateikti
paraiska atlikti posistemio EB patikra (taikant produkcijos kokybés
valdymo sistema), iskaitant kokybés valdymo sistemu priezitiros koordi-
navima, kaip nurodyta 5.3 ir 6.5 punktuose. Perkancioji organizacija turi
dalyvaujantiems gamintojams pranesti apie savo pasirinkima ir paraiska.

I§ paraiskos turi bati galima suprasti posistemio projekta, kaip jis gami-
namas, montuojamas, kaip atlickama jo priezitra ir eksploatavimas, ir
ivertinti atitiktj tipui, kaip aprasyta tipo patikros sertifikate, bei TSS reika-
lavimams.

Prie paraiskos yra pridedama:

— perkancCiosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas
(pavarde) ir adresas,

— patvirtinto tipo techniniai dokumentai, jskaitant tipo patikros sertifi-
kata, i8duota baigus SB modulyje nustatyta procediira,

ir, jei Siuose dokumentuose néra,
— bendras posistemio aprasymas, bendras projektas ir konstrukcija,
— taikytos techninés specifikacijos, iskaitant Europos specifikacijas,

— batini papildomi pirma nurodyty specifikaciju pakankamumo
irodymai, ypac jeigu nevisiskai buvo taikomos Europos specifika-
cijos ir atitinkami punktai. Sie pakankamumo papildomi irodymai
turi apimti tinkamoje gamintojo laboratorijoje arba jo vardu atlikty
bandymy rezultatus;

— riedmeny registras, iskaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS,
— techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

— gamybos etapo atitikties kitiems atsizvelgiant | Sutart] parengtiems
teisés aktams jrodymai (jskaitant sertifikatus),

— posistemyje naudotiny sudedamyjy saveikos daliy sarasas,

— sudedamuyjy saveikos daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti
deklaracijy kopijos ir visos direktyvos VI priede nurodytos biitinos
dalys,

— posistem| projektuojan¢iy, gaminanéiy, surenkanéiy ir montuo-
janciy gamintoju sarasas,

— jrodymas, kad visiems 5,2 punkte iSvardytiems etapams taikomos
perkanciosios organizacijos, jei ji dalyvauja, ir (arba) pagrindiniy
rangovy kokybés valdymo sistemos, ir ju veiksmingumo jrodymai,

— nuoroda, kuri notifikuotoji jistaiga yra atsakinga uz tu kokybés
valdymo sistemy patvirtinima ir prieZitira.

Notifikuotoji jstaiga pirma nagrinéja paraiSka dél tipo tikrinimo galiojimo
ir tipo patikros sertifikato.

Jei notifikuotoji istaiga mano, kad tipo patikros sertifikatas nebegalioja
arba néra tinkamas ir kad biitinas naujas tipo tikrinimas, ji pagrindzia
savo sprendima.

Kokybés valdymo sistema
Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai, jeigu

jais naudojamasi, pasirinktai notifikuotajai istaigai turi pateikti paraiska ir
praSyti ivertinti jos (ju) taikomas kokybés valdymo sistemas.
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Prie paraiskos yra pridedama:
— visa reikiama informacija apie numatoma posistemi,
— kokybés valdymo sistemos dokumentai,

— patvirtinto tipo techniniai dokumentai ir tipo patikros sertifikato,
iSduoto baigus SB modulyje nurodyta tipo patikros procediira, kopija.

Dalyvaujantieji vykdant tik dalj posistemio projekto turi pateikti infor-
macija vien apie atitinkama dalj.

5.2.  Jei tai yra perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, atsakingas
uz visg posistemio projekta, kokybés valdymo sistemos uztikrina, kad
posistemis atitikty tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir kad tas posis-
temis atitikty TSS reikalavimus. Jei tai yra kitas pagrindinis rangovas,
kokybés valdymo sistema (-os) turi uztikrinti, kad atitinkamas jo indélis
1 posistemij atitikty tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir TSS reikala-
vimus.

Visi pareiskéjo (-u) patvirtinti elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo
biiti sistemingai ir tvarkingai jforminti dokumentais — rastiSkais nuostatais,
procediiromis ir instrukcijomis. Sie kokybés valdymo sistemos doku-
mentai uztikrina bendra kokybés nuostaty ir procediiry, tokiuy kaip
kokybés programos, planai, instrukcijos ir jrasai, supratima.

Jos dokumentuose pirmiausia turi buiti tinkamai apraSyti Sie visy pareis-
kéju sistemy elementai:

— kokybés tikslai ir administracijos organizaciné struktiira,

— gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo budai, procesai ir
sistemingos priemonés, kurios bus taikomos,

— patikros, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, surin-
kima ir diegima, ju metu bei juos baigus, ir ju daznumas,

— kokybés duomeny jrasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymu
ir kalibravimo duomenys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvali-
fikacija ir kt.,

ir, jei tai perkanCioji organizacija arba pagrindinis rangovas, atsa-
kingas uZ visa posistemio projekta:

— administracijos pareigos ir jgaliojimai uztikrinti bendra posistemio
kokybe, visy pirma jiskaitant posistemio integravimo valdyma.

Yra Sie tyrimy, bandymy ir tikrinimy etapai:

— posistemio struktliros, visy pirma jskaitant su civiline statyba susiju-
sias veiklos raisis, sudedamyju daliy surinkimas, galutinis derinimas,

— posistemio galutinis iSbandymas,

— ir, jeigu nurodyta TSS, tinkamumo visomis eksploatavimo salygomis
patvirtinimas.

5.3.  PerkancCiosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji istaiga turi nagrinéti,
ar visiems 5.2 punkte iSvardytiems posistemio etapams taikomi pareiskéjo
(-u) kokybés valdymo sistemos (-u) () tvirtinimas ir priezidra yra pakan-
kami ir tinkami.

Jei posistemio atitiktis tipo patikros sertifikate apraSytam tipui ir posis-
temio atitiktis TSS reikalavimams grindziamos daugiau negu viena
kokybés valdymo sistema, notifikuotoji istaiga pirmiausia nagrinéja,

— ar kokybés valdymo sistemy rySiai ir sasajos yra aiskiai pagristi doku-
mentais

— ir ar pakankamai ir deramai yra apibréztos uz viso posistemio atitikt{
atsakingos pagrindiniy rangovy administracijos bendrosios pareigos ir
igaliojimai.

5.4. 5.1 punkte nurodyta notifikuotoji istaiga turi jvertinti kokybés valdymo
sistemg ir nustatyti, ar ji atitinka 5.2 punkte nurodytus reikalavimus. Ji
pripazista, kad S$iuy reikalavimy laikomasi, jei pareiSkéjas yra idieggs
gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés sistema

(") Riedmeny TSS atveju notifikuotoji istaiga atitinkamame TSS skyriuje nurodytomis saly-
gomis gali dalyvauti baigiamajame eksploataciniame lokomotyvy arba traukiniy sastaty
bandyme.
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5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

pagal standarta EN ISO 9001-2000, kuria atsizvelgiama | saveikos sude-
damosios dalies, kuriai ji taikoma, ypatybes.

Jei pareiSkéjas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuo-
toji istaiga | tai atsizvelgia atlikdama vertinima.

Atitinkamam posistemiui konkretus auditas skiriamas atsizvelgiant |
konkretu pareiskéjo indéli | posistemi. Audita atlickanCioje grupgje
privalo biiti bent vienas narys, turintis atitinkamos posistemio technolo-
gijos vertinimo patirties. Vertinimo procediira turi apimti tikrinima
lankantis pareiskéjo patalpose.

Sprendimas turi biiti pranestas pareiskéjui. PraneSime turi biiti iraSytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai {sipa-
reigoja vykdyti su patvirtinta kokybés sistema susijusius isipareigojimus ir
uztikrinti, kad §i sistema veikty tinkamai ir veiksmingai.

Jie turi kokybés valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai jstaigai
pranesti apie visus svarbius jos pakeitimus, kurie turés jtakos tam, kaip
posistemis atitiks TSS reikalavimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti sitilomus pakeitimus ir nuspresti, ar
pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 5.2 punkte nurodytus reika-
lavimus, ar ja reikés vertinti i§ naujo.

Savo sprendima ji turi pranesti pareiskéjui. PraneSime turi biti jraSytos
tikrinimo i$vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.

Notifikuotosios istaigos atlickama kokybés valdymo sistemos (-u) prie-
zilira

Priezitros tikslas — uztikrinti, kad perkancioji organizacija, jeigu daly-
vauja, ir pagrindiniai rangovai deramai laikytysi patvirtintoje kokybés
valdymo sistemoje numatyty jsipareigojimy.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai 5.1
punkte nurodytai notifikuotajai istaigai pateikia visus tam reikalingus
dokumentus (arba pasiriipina, kad jie biity pateikti), iskaitant posistemio
igyvendinimo planus ir techninius jrasus (tiek, kiek tai siejasi su
konkreéiu pareiskéju indéliu | posistemi), pirmiausia:

— kokybés valdymo sistemos dokumentus, jskaitant konkreCias prie-
mones, igyvendintas siekiant uztikrinti, kad:

— pakankamai ir tinkamai biity apibrézti, jei tai yra perkancioji orga-
nizacija arba pagrindinis rangovas, uz viso posistemio atitiktj atsa-
kingos administracijos bendrosios pareigos ir jgaliojimai,

— kiekvieno pareiskéjo kokybés valdymo sistema biity tinkamai tvar-
koma taip, kad integracija buity uztikrinta posistemio lygiu,

— kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje (iskaitant surinkimg ir
montavima) numatytus kokybés duomeny jrasus, tokius kaip patikri-
nimy protokolai, bandymy ir kalibravimo duomenys, apie atitinkamo
personalo kvalifikacijas ir t. t.

Notifikuotoji istaiga turi reguliariai atlikti auditus, kad jsitikinty, jog
perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai i$laiko
bei taiko kokybés sistema, ir turi jiems pateikti audito ataskaita. Jei jie
taiko sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuotoji istaiga i tai
atsizvelgia vykdydama priezitra.

Auditai atliekami ne reciau kaip karta per metus, ir ne maziau kaip vienas
posistemio, kuriam taikoma 8 punkte nurodyta EB patikros procediira,
auditas atlickamas vykdant atitinkama veikla (gamyba, surinkima arba
montavima).

Be to, notifikuotoji istaiga gali rengti netikétus apsilankymus { atitinkamas
pareiSkéjo (-u) vietas. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji istaiga gali
atlikti i§samius arba dalinius auditus ir atlikti bandymus arba pasiriipinti,
kad jie buty atlikti, norédama patikrinti, jeigu biitina, ar tinkamai veikia
kokybés valdymo sistema. Ji pareiSkéjui (-ams) turi pateikti atitinkamai
patikrinimo ir audito ataskaitg ir (arba) bandymo protokolus.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta ir uz EB patikra atsakinga notifi-
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10.

turi koordinuoti visy kity notifikuotujy istaigy, kurios yra atsakingos uz ta
uzduoti, vykdoma priezitira, kad:

— isitikinty, jog skirtingy su posistemio integracija susijusiy kokybés
valdymo sistemuy sasajos buvo tinkamai sutvarkytos,

— palaikydama ry$i su perkanciaja organizacija, surinkty biitinas sude-
damasias vertinimo dalis, idant biity garantuotas jvairiy kokybés
valdymo sistemy nuoseklumas ir bendroji priezitira.

Uztikrindama koordinavima, atsakinga notifikuotoji istaiga turi teisg:

— gauti visg dokumentacija (tvirtinimo ir priezitiros), iSduota kitos noti-
fikuotosios jstaigos,

— dalyvauti atliekant 6.3 punkte numatytus priezitiros auditus,

— savo atsakomybe ir kartu su kitomis notifikuotosiomis jistaigomis
inicijuoti papildomus auditus pagal 6.4 punkta.

Kad 5.1 punkte nurodyta notifikuotoji staiga galétu atlikti patikrinima,
audita ir vykdyti prieziiira, jai turi buiti leidziama patekti | statybvietes,
gamybos cechus, surinkimo ir montavimo vietas, sandéliavimo vietas ir
tam tikrais atvejais — | iSankstinio surinkimo bei bandymo patalpas ir |
visas patalpas, | kurias, jos nuomone, biitina patekti, kad buty atlikta
uzduotis, atsizvelgiant | pareiskéjo konkrety indélj { posistemio projekta.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai turi 10
mety nuo paskutinio posistemio pagaminimo dienos laikyti:

— 5,1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje nurodytus doku-
mentus,

— 5.5 punkto antrojoje pastraipoje minétus pakeitimus,

— 5.4, 5.5 ir 6.4 punktuose minétus notifikuotosios istaigos sprendimus
ir ataskaitas ir nacionalinéms institucijoms leisti susipazinti su jais.

Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji istaiga, atsizvelg-
dama | tipo patikra ir kokybés valdymo sistemos (-u) patvirtinima bei
priezilira, turi parengti perkanciajai organizacijai skirtg atitikties sertifi-
kata, o §i savo ruoztu parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis
ir (arba) kurioje jis eksploatuojamas, priezitros institucijai skirta EB
patikros deklaracija.

EB patikros deklaracijoje ir su ja pateikiamuose dokumentuose turi biiti
iraSyta data, ir jie turi buti pasiraSyti. Deklaracija turi bati suraSyta ta
pacia kalba, kaip ir techninés dokumentacijos byla, ir joje turi biiti patei-
kiama ne maziau kaip direktyvos V priede nurodyta informacija.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji istaiga yra atsakinga
uz techninés dokumentacijos bylos, kuri turi biti pridéta prie EB patikros
deklaracijos, sudaryma. Techninés dokumentacijos byloje turi biuti ne
maziau kaip informacija, nurodyta direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje,
pirmiausia Si:

— visi butini posistemio charakteristikas apibtdinantys dokumentai,
— posistemyje naudojamy sudedamyjy saveikos daliy sarasas,

— EB atitikties ir tam tikrais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklara-
ciju, kurias pagal direktyvos 13 straipsni turi turéti sudedamosios
dalys, kopijos, tam tikrais atvejais prie ju pridedant atitinkamus noti-
fikuotyju jstaigy iSduotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo
sistemos patvirtinimus ir priezitiros dokumentus),

— visos su posistemio naudojimo priezitira, salygomis ir ribomis susiju-
sios sudedamosios dalys,

— Visos su aptarnavimo, nuolatinés arba einamosios stebésenos, derinimo
ir techninés prieziiiros instrukcijomis susijusios sudedamosios dalys,

— posistemio tipo patikros sertifikatas ir su juo pateikiami techniniai
dokumentai, kaip apibrézta SB modulyje,

— atitikties atsizvelgiant { Sutart] parengtiems kitiems teisés aktams
irodymai (jskaitant sertifikatus),

— 9 punkte nurodytos notifikuotosios istaigos iSduotas ir jos parasu
patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo pateikiamos atitinkamos
skai¢iavimo pastabos, kuriuo patvirtinama, kad projektas atitinka
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direktyva bei TSS, ir tam tikrais atvejais nurodomi vykdant veikla
uzregistruoti ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu taip pat turéty
buti pateikiamos tikrinimo ir audito ataskaitos, kurios buvo parengtos
atliekant 6.3 ir 6.4 punktuose nurodyta patikra ir pirmiausia:

— riedmeny registras, jskaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS.

11. Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms istaigoms turi
pranesti svarbia informacija apie iSduotus, panaikintus arba atsisakytus
i8duoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus.

Kitos notifikuotosios istaigos papraSiusios gali gauti iSduoty kokybes
valdymo sistemos patvirtinimy kopijas.

12. Prie atitikties sertifikato pridedami jrasai turi buti pateikti perkanciajai
organizacijai.

Bendrijoje isisteigusi perkancioji organizacija techninés dokumentacijos
bylos kopija turi saugoti visa posistemio naudojimo laikotarpi; ji turi
bati siunc¢iama kiekvienai to paprasiusiai valstybei narei.

POSISTEMIU EB PATIKROS MODULIAI

SF modulis: Produkty patikra

1. Siame modulyje apraiyta EB patikros procedira, kuria perkaniosios
organizacijos arba jos igaliotojo atstovo Bendrijoje praSymu notifikuotoji
istaiga patikrina ir patvirtina, kad riedmenu prekiniu vagonu posistemis,
kuriam notifikuotoji istaiga jau yra iSdavusi tipo patikros sertifikata,

— atitinka §ig TSS ir kitas taikomas TSS, kurios jrodo, kad buvo jvyk-
dyti pagrindiniai Direktyvos 01/16/EB (') reikalavimai (?),

— atitinka atsizvelgiant { Sutartj parengtus kitus teisés aktus
ir kad ta posistem| galima pradéti eksploatuoti.

2. Perkancioji organizacija () pasirinktai notifikuotajai istaigai turi pateikti
paraiska atlikti posistemio EB patikra (atliekant produkto patikra). Parais-
koje pateikiama:

— perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas/
pavardé ir adresas,

— techniniai dokumentai.

3. Vykstant tai procediiros daliai, perkancioji organizacija patikrina ir patvir-
tina, kad posistemis atitinka tipo patikros sertifikate apraSyta tipa ir jam
taikomy TSS reikalavimus.

Notifikuotoji istaiga vykdo procediira, jei prie§ vertinima iSduotas posis-
temio, dél kurio pateikiama paraiSka, tipo patikros sertifikatas toliau
galioja.

4. PerkanCioji organizacija turi imtis visy bitiny priemoniy, kad per
gamybos procesa (jskaitant pagrindiniy rangovuy (%), jeigu jais naudoja-
masi, atlieckama sudedamuju saveikos daliy surinkima ir integracija)
buty uztikrinta, jog posistemis atitinka tipo patikros sertifikate aprasyta
tipa ir jam taikomus TSS reikalavimus.

5. I§ paraiskos turi bati galima suprasti posistemio projekta, kaip jis gami-
namas, montuojamas, kaip atlickama jo techniné prieziira ir kaip jis
eksploatuojamas, ir jvertinti, ar posistemis atitinka tipo patikros sertifikate
aprasyta tipa ir ar yra laikomasi TSS reikalavimuy.

Prie paraiskos yra pridedama:

() Sis modulis galéty biti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél
greityju gelezinkeliy nurodytos TSS.

(%) Pagrindiniai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasaju ir eksploatavimo reika-
lavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.

(®) Siame modulyje ,perkan&ioji organizacija“ — tai ,posistemio perkanéioji organizacija,
kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiggs jos jgaliotasis atstovas®.

(%) ,,Pagrindiniai rangovai“ — tai jmonés, kurios savo veikla prisideda prie pagrindiniy TSS
reikalavimy vykdymo. Savoka taikoma jmonei, kuri gali buti atsakinga uz visa posis-
temio projekta, arba kitoms jmonéms, kurios dalyvauja vykdant tik dali posistemio
projekto (pavyzdziui, surenka arba idiegia posistemi).
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— patvirtinto tipo techniniai dokumentai, iskaitant tipo patikros sertifi-
kata, iSduota baigus SB modulyje nustatyta procediira,

ir, jei Siuose dokumentuose néra,
— posistemio bendras apraSymas, bendras projektas ir konstrukcija,
— riedmeny, registras, [skaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS,

— eskizinis projektas ir gamybos informacija, pavyzdziui, bréziniai,
sudedamuyju daliy, agregaty, mazgy schemos, grandinés ir t. t.,

— techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

— taikytos techninés projekto specifikacijos, iskaitant Europos specifika-
cijas,

— batini pirma nurodyty specifikaciju pakankamumo jrodymai, ypac
jeigu nevisiskai buvo taikomos Europos specifikacijos ir atitinkami
punktai,

— gamybos etapo atitikties atsizvelgiant { Sutarti parengtiems kitiems
teisés aktams jrodymai (iskaitant sertifikatus),

— posistemyje naudotiny sudedamujy saveikos daliy sarasas,

— sudedamyjy saveikos daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti
deklaraciju kopijos ir visos direktyvos VI priede nurodytos biitinos
dalys,

— posistem] projektuojanciy, gaminanciy, surenkanciy ir montuojanciy
gamintoju sarasas.

Jei TSS reikalaujama pateikti daugiau techniniy dokumenty informacijos,
ji turi buiti pateikiama.

6. Notifikuotoji istaiga pirma nagrinéja paraiSka dél tipo tikrinimo galiojimo
ir tipo patikros sertifikato.

Jei notifikuotoji istaiga mano, kad tipo patikros sertifikatas nebegalioja
arba néra tinkamas ir kad bitinas naujas tipo tikrinimas, ji pagrindzia
savo sprendima.

Notifikuotoji istaiga turi atlikti atitinkamus tikrinimus ir bandymus, kad
bty nustatyta, ar posistemis atitinka tipo patikros sertifikate aprasyta tipa
ir TSS reikalavimus. Notifikuotoji istaiga nagrinéja ir iSbando visus seri-
jinés gamybos posistemius, kaip nurodyta 4 punkte.

7. Patikra atlickant kiekvieno posistemio (kaip serijinio produkto) tyrima ir
bandymus

7.1.  Notifikuotoji istaiga turi atlikti bandymus, tikrinimus ir tyrimus, kad
uztikrinty serijinés gamybos posistemiy atitiktj, kaip numatyta TSS.
Tyrimai, bandymai ir tikrinimas turi buti atlickami TSS numatytais
etapais.

7.2.  Kiekvienas posistemis (kaip serijinis produktas) turi baiti iSnagrinétas,
iSbandytas ir patikrintas (') atskirai, siekiant patikrinti, ar jis atitinka
tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir jam taikomus TSS reikalavimus.
Jei bandymas néra numatytas TSS (arba TSS nurodytame Europos stan-
darte), taikomos atitinkamos Europos specifikacijos arba atlickami lygia-
ver¢iai bandymai.

8. Notifikuotoji istaiga su perkancigja organizacija (ir pagrindiniais rango-
vais) gali sutarti vietas, kuriose bus atliekami bandymai, ir gali susitarti,
kad galutinj posistemio bandyma ir, jeigu to reikalaujama TSS, bandymus
atlicka arba patvirtinimg visomis eksploatavimo salygomis suteikia
perkancioji organizacija tiesiogiai prizitirint ir dalyvaujant notifikuotajai
istaigai.

Kad notifikuotoji istaiga atlikty bandyma ir patikra, jai reikia turéti gali-
mybg patekti | gamybos cechus, surinkimo ir montavimo vietas ir tam
tikrais atvejais — { iSankstinio surinkimo bei bandymo patalpas, kad galéty
atlikti TSS numatytas uzduotis.

(") Visy pirma riedmeny TSS atveju notifikuotoji istaiga dalyvaus baigiamajame eksploata-
ciniame lokomotyvuy arba traukiniu sastaty bandyme. Tai bus nurodyta atitinkamame TSS
skyriuje.
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9. Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji istaiga parengia
perkanciajai organizacijai skirtq atitikties sertifikata, o $i savo ruoztu
parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis ir (arba) kurioje jis
eksploatuojamas, priezitiros institucijai skirta EB patikros deklaracija.

Sie notifikuotosios jstaigos veiksmai atlickami atsizvelgiant { atliktus visu
serijiniy produkty tipo tikrinima ir bandymus, patikras ir patikrinimus,
kaip yra nurodyta 7 punkte, reikalaujama TSS ir (arba) atitinkamoje
Europos specifikacijoje.

EB patikros deklaracijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi biiti
iraSoma data ir jie turi biiti pasirasyti.

Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba kaip ir techninés dokumenta-
cijos byla ir joje turi biiti pateikiama ne maziau kaip direktyvos V priede
iSvardyta informacija.

10. Notifikuotoji jstaiga yra atsakinga uz techninés dokumentacijos bylos,
kuri turi bati pridéta prie EB patikros deklaracijos, sudaryma. Techninés
dokumentacijos byloje turi buiti ne maziau kaip informacija, nurodyta
direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje, pirmiausia $i informacija:

— bitini posistemio charakteristikas apibtidinantys dokumentai,
— riedmeny, registras, iskaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS,
— posistemyje naudojamy sudedamuyjy saveikos daliy sarasas,

— EB atitikties ir tam tikrais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklara-
ciju, kurias pagal direktyvos 13 straipsni turi turéti sudedamosios
dalys, kopijos, tam tikrais atvejais prie ju pridedant atitinkamus noti-
fikuotyju istaigy iSduotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo
sistemos patvirtinimus ir priezitiros dokumentus),

— visos su posistemio naudojimo technine priezitra, salygomis ir
ribomis susijusios sudedamosios dalys,

— visos su aptarnavimo, nuolatinés arba vykdomos stebésenos, derinimo
ir techninés priezitros instrukcijomis susijusios sudedamosios dalys,

— posistemio tipo patikros sertifikatas ir su juo pateikiami techniniai
dokumentai, kaip apibrézta SB modulyje,

— 9 punkte nurodytos notifikuotosios istaigos iSduotas ir jos paraSu
patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo pateikiamos atitinkamos
skai¢iavimo pastabos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva
bei TSS, ir tam tikrais atvejais nurodomi vykdant veikla uzregistruoti
ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu prireikus taip pat turéty buti
pateikiamos atliekant patikra parengtos patikrinimo ir audito atas-
kaitos.

11.  Prie atitikties sertifikato pridedami jrasai turi buti pateikti perkanciajai
organizacijai.

Perkancioji organizacija techninés dokumentacijos bylos kopija turi
saugoti visa posistemio naudojimo laikotarpi; ji turi biti siunciama kiek-
vienai to papraSiusiai valstybei narei.

POSISTEMIU EB PATIKROS MODULIAI

SH2 modulis: Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

1. Siame modulyje aprasoma EB patikros procediira, kuria perkaniosios
organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo Bendrijoje praSymu notifikuotoji
istaiga patikrina ir patvirtina, kad riedmeny prekiniy vagony posistemis

— atitinka Sias TSS ir kitas taikytinas TSS, kurios rodo, kad buvo ivyk-
dyti Direktyvos 01/16/EB (') pagrindiniai reikalavimai (%),

— atitinka atsizvelgiant | Sutartj parengtus kitus teisés aktus

ir kad ta posistem| galima pradéti eksploatuoti.

() Sis modulis galéty biti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél
greityju gelezinkeliy nurodytos TSS.

(») Pagrindiniai reikalavimai yra nustatyti techniniu parametry, sasaju ir eksploatavimo reika-
lavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.
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4.2.

Notifikuotoji istaiga atliecka procediira, iskaitant projekto patikros posis-
temi, jei perkancioji organizacija (') ir dalyvaujantys pagrindiniai rangovai
vykdo 3 punkte nurodytus {sipareigojimus.

Savoka ,,pagrindiniai rangovai taikoma jmonéms, kurios savo veikla
prisideda prie pagrindiniy TSS reikalavimy vykdymo. Ji taikoma jmonei,
kuri:

— yra atsakinga uz visa posistemio projekta (visu pirma jskaitant atsa-
komybg uz posistemio integracija),

— kitoms jmonéms, dalyvaujanioms vykdant tik dali posistemio
projekto (pavyzdziui, projektuojancioms, surenkancioms ir sumontuo-
jan¢ioms posistemyj).

Ji netaikoma gamintojo subrangovams, tiekiantiems komponentus ir
saveikos sudedamasias dalis.

Jei posistemiui taikoma EB patikros procediira, perkancioji organizacija
arba pagrindiniai rangovai, jei jie dalyvauja, naudoja 5 punkte nurodyta
patvirtinta projektavimo, gamybos, produkto galutinio tikrinimo bei
bandymo kokybés valdymo sistema, prizitréting taip, kaip nurodyta 6
punkte.

Uz visa posistemio projekta atsakingas (visy pirma jskaitant atsakomybe
uz posistemio integracija) pagrindinis rangovas bet kuriuo atveju turi
naudoti patvirtinta projektavimo, gamybos, produkto galutinio tikrinimo
bei bandymu kokybés valdymo sistema, prizitiréting taip, kaip nurodyta 6
punkte.

Jei perkancioji organizacija pati yra atsakinga uz visa posistemio projekta
(visy pirma jskaitant atsakomybg uz posistemio integracija) arba jei
perkancioji organizacija tiesiogiai prisideda prie projektavimo ir (arba)
gamybos (iskaitant surinkima ir montavima), vykdydama ty rasiy veikla
ji turi naudoti patvirtinta kokybés valdymo sistema, prizifiréting taip, kaip
nurodyta 6 punkte.

Pareiskéjai, kurie dalyvauja tik surenkant ir montuojant posistemj, gali
naudoti tik patvirtinta gamybos, produkto galutinio tikrinimo ir bandymu
kokybés valdymo sistema.

EB patikros procediira

Perkancioji organizacija pasirinktai notifikuotajai {staigai turi pateikti
paraiSka atlikti posistemio EB patikra (taikant visisko kokybés valdymo
sistema su projekto patikra), jskaitant kokybeés valdymo sistemy priezitiros
koordinavima, kaip nurodyta 5.4 ir 6.6 punktuose. Perkancioji organiza-
cija turi dalyvaujantiems gamintojams pranesti apie savo pasirinkima ir
paraiska.

I§ paraiskos turi bati galima suprasti posistemio projekta, kaip jis gami-
namas, surenkamas, montuojamas, kaip atlickama jo techniné priezira ir
kaip jis veikia, ir jvertinti, ar yra laikomasi TSS reikalavimy.

Prie paraiskos yra pridedama:

— perkancCiosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas
(pavarde) ir adresas,

— techniniai dokumentai, i§ ju:
— posistemio bendras aprasymas, bendras projektas ir konstrukcija,

— taikytos techninés projektavimo specifikacijos, iskaitant Europos
specifikacijas,

— batini pirma nurodyty specifikaciju pakankamumo papildomi
irodymai, ypac jeigu nevisiskai buvo taikomos Europos specifika-
cijos ir atitinkami punktai,

— bandymuy programa,
— riedmeny, registras, iskaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS,
— techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

— posistemyje naudotiny sudedamujy saveikos daliy sarasas,

(") Siame modulyje ,,perkancioji organizacija“ — tai ,,posistemio perkan¢ioji organizacija,

kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiggs jos igaliotasis atstovas®.
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4.3.

44.

5.2.

— sudedamyjy saveikos daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti
deklaracijy kopijos ir visos direktyvos VI priede nurodytos biitinos
dalys,

— atitikties atsizvelgiant { Sutart{ parengtiems kitiems teisés aktams
irodymai (jskaitant sertifikatus),

— visy posistemj projektuojanéiy, gaminanciy, surenkanciy ir montuo-
janéiy gamintojuy sarasas,

— posistemio naudojimo salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo
apribojimai, dilimo ribos ir t. t.),

— priezidiros salygos ir techniniai posistemio priezitiros dokumentai,

— techniniai reikalavimai, { kuriuos turi buti atsizvelgta posistemio
gamybos, techninés prieziliros arba eksploatavimo metu,

— paaiskinimas, kaip visiems 5.2 punkte i§vardytiems etapams taikomi
pagrindinio (-iy) rangovo (-u) ir (arba) perkan¢iosios organizacijos, jei
ji dalyvauja, kokybés valdymo sistemos ir ju veiksmingumo jrodymai,

— nuoroda, kuri (-ios) notifikuotoji (-osios) staiga (-os) yra atsakinga (-
0s) uz ty kokybés valdymo sistemy patvirtinima ir priezitira.

Perkancioji organizacija pateikia tinkamoje jos laboratorijoje arba jos
vardu atlikty patikry, tikrinimy ir bandymy rezultatus (1), iskaitant, kai
reikia, tipo bandymus.

Notifikuotoji istaiga turi nagrinéti paraiSka dél projekto patikros ir jvertinti
bandymy rezultatus. Jeigu projektas atitinka direktyvos ir jam taikomos
TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui turi iSduoti projekto
patikros ataskaita. Ataskaitoje pateikiamos projekto patikros i§vados, jos
galiojimo salygos, iSnagrinétam projektui identifikuoti biitini duomenys ir,
jei biitina, posistemio veikimo apraSymas.

Jei perkanCiajai organizacijai projekto patikros ataskaita atsisakoma
i8duoti, notifikuotoji istaiga turi i§samiai nurodyti tokio atsisakymo prie-
zastis. Turi buti numatyta skundy pateikimo tvarka.

Kokybés valdymo sistema

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai, jeigu
jais naudojamasi, pasirinktai notifikuotajai istaigai turi pateikti paraiska
atlikti ju kokybés valdymo sistemy vertinima.

Prie paraiskos yra pridedama:
— visa reikiama informacija apie numatoma posistemij,
— kokybés valdymo sistemos dokumentai.

Dalyvaujantieji vykdant tik dali projekto informacija turi pateikti vien
apie atitinkama dalj.

Jei tai yra perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, atsakingas
uz visa posistemio projekta, kokybés valdymo sistemos uztikrina, kad
posistemis atitikty TSS reikalavimus.

Jei tai yra kitas pagrindinis rangovas, kokybés sistema (-os) turi uztikrinti,
kad atitinkamas jo indélis { posistemj atitinka TSS reikalavimus. Visi
pareiskéjy patvirtinti elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo biiti
sistemingai ir tvarkingai iforminti dokumentais — rastiSkais nuostatais,
procediromis ir instrukcijomis. Sie kokybés valdymo sistemos doku-
mentai uztikrina bendra kokybés nuostaty ir procediry, tokiy kaip
kokybés programos, planai, instrukcijos ir jrasai, supratima.

Pirmiausia sistemoje turi baiti atitinkamai apibtdinti Sie punktai:
— visy pareiskéju:
— kokybeés tikslai ir organizaciné struktiira,

— atitinkami gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo budai,
procesai ir sisteminga veikla, kurie bus naudojami ir vykdomi,

— tyrimai, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti iki gamybos,
surinkimo ir montavimo, ju metu bei juos baigus ir ju atlikimo
daznumas,

(") Bandymuy rezultatai gali buti pateikti pradedant taikyti arba véliau.
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— kokybés jrasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymy ir kali-
bravimo duomenys, atitinkamo personalo kvalifikacijos ataskaitos
ir t. t.,

— pagrindiniy rangovy, kiek tai siejasi su konkreciu pareiskéju indéliu |
posistemio projekta:

— techninés projekto specifikacijos, iskaitant Europos specifika-
cijas ("), kurios bus taikomos, ir, jeigu Sios Europos specifikacijos
bus taikomos nevisiskai, priemonés, kuriomis bus uztikrintas
posistemiui taikomy TSS reikalavimy jvykdymas,

— projektavimo kontrolés ir projektavimo patikros biidai, procesai ir
sistemingi veiksmai, kurie bus taikomi projektuojant posistemi,

— priemongs, skirtos stebéti, kaip pasiekta reikalaujama projekto ir
posistemio kokybé ir ar veiksmingai visuose etapuose, iskaitant
gamybos etapa, veikia kokybés valdymo sistemos,

— ir perkandiosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakingo uz
visg posistemio projekta:

— uz viso posistemio kokybeg atsakingos administracijos bendrosios
pareigos ir jgaliojimai, visy pirma uz posistemio integracijos
valdyma.

Yra Sie tyrimy, bandymy ir tikrinimy etapai:
— bendras projektas,

— posistemio struktiira, visy pirma jskaitant su civiline statyba susijusia
veikla, sudedamuyju daliy surinkimas, galutinis derinimas,

— galutinis posistemio iSbandymas,

— ir, jeigu tai nurodyta TSS, tinkamumo patvirtinimas visomis eksploa-
tavimo salygomis.

5.3.  PerkanCiosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji istaiga turi nagrinéti,
ar visiems 5.2 punkte iSvardytiems etapams taikomi pareiskéjo (-u)
kokybés valdymo sistemos (-u) (?) tvirtinimas ir priezitra yra pakankami
ir tinkami.

Jei posistemio atitiktis TSS reikalavimams grindziama daugiau negu viena
kokybés valdymo sistema, notifikuotoji istaiga pirmiausia nagrinéja,

— ar kokybés valdymo sistemy rySiai ir sasajos yra aiskiai pagristi doku-
mentais

ir ar pakankamai ir deramai yra apibréztos, jei tai yra pagrindinis
rangovas, Uz viso posistemio atitiktj atsakingos administracijos bend-
rosios pareigos ir igaliojimai.

5.4. 5.1 punkte nurodyta notifikuotoji istaiga turi jvertinti kokybés valdymo
sistema ir nustatyti, ar ji atitinka 5.2 punkte nurodytus reikalavimus. Ji
pripazista, kad Siuy reikalavimy laikomasi, jei pareiskéjas yra idieges
projekto, gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés
sistema pagal standarta EN ISO 9001-2000, kuria atsizvelgiama {
saveikos sudedamosios dalies, kuriai ji taikoma, ypatybes.

Jei pareiskéjas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuo-
toji istaiga { tai atsizvelgia atlikdama vertinima.

Atitinkamam posistemiui skiriamas konkretus auditas, atsizvelgiant |
konkrety pareiskéjo indéli | posistemi. Audita atlickancioje grupéje
privalo biiti bent vienas narys, turintis atitinkamos posistemio technolo-
gijos vertinimo patirties. Vertinimo procediira apima tikrinima lankantis
gamintojo patalpose.

Sprendimas turi biiti praneStas pareiSkéjui. PraneSime turi bati jraSytos
tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél jvertinimo.

(") Europos specifikacijos apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB bei 01/16/EB ir
greityju gelezinkeliy TSS taikymo gairése.

(® Riedmeny TSS atveju notifikuotoji istaiga atitinkamame TSS skyriuje nurodytomis saly-
gomis gali dalyvauti baigiamajame eksploataciniame lokomotyvy arba traukiniy sastaty
bandyme.
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5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai isipa-
reigoja vykdyti su patvirtinta kokybés sistema susijusius jsipareigojimus ir
uztikrinti tinkama ir veiksminga Sios sistemos veikima.

Jie turi kokybés valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai jstaigai
pranesti apie visus svarbius jos pakeitimus, kurie turés itakos tam, kaip
posistemis atitiks TSS reikalavimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti sitilomus pakeitimus ir nuspresti, ar
pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 5.2 punkte nurodytus reika-
lavimus, ar ja reikés vertinti i§ naujo.

Savo sprendima ji turi pranesti pareiskéjui. PraneSime turi buti jrasytos
tikrinimo iSvados ir pagristas sprendimas dél {vertinimo.

Notifikuotosios istaigos atlieckama kokybés valdymo sistemos (-u) prie-
Zilira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad perkancioji organizacija, jeigu daly-
vauja, ir pagrindiniai rangovai deramai laikytysi patvirtintoje (-ose)
kokybés valdymo sistemoje (-ose) numatyty jsipareigojimu.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai 5.1
punkte nurodytai notifikuotajai istaigai pateikia visus tam reikalingus
dokumentus (arba pasiriipina, kad jie biity pateikti), pirmiausia posistemio
igyvendinimo planus ir techninius jraSus (tick, kiek tai siejasi su
konkreciu pareiskéjo indéliu i posistemi), iskaitant:

— kokybés valdymo sistemos dokumentus, jskaitant konkreCias prie-
mones, igyvendintas siekiant uztikrinti, kad:

— pakankamai ir deramai buty apibréztos, jei tai yra perkancioji
organizacija arba pagrindinis rangovas, atsakingas uz visa posis-
temio projekta, uz viso posistemio atitiktj atsakingos administra-
cijos bendrosios pareigos ir jgaliojimai,

— kiekvieno pareiskéjo kokybés valdymo sistema biity tinkamai tvar-
koma taip, kad integracija buity uZtikrinta posistemio lygiu,

— kokybés valdymo sistemos projektinéje dalyje numatytus kokybés
duomeny jrasus, tokius kaip analiziy, skaiiavimy, bandymuy rezultatai
ir t. t.,

— kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje (iskaitant surinkima,
montavima ir integravima) numatytus kokybés duomeny jrasus, tokius
kaip patikrinimy protokolai, bandymy ir kalibravimo duomenys, atas-
kaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacija ir t. t.

Notifikuotoji {staiga turi reguliariai atlikti auditus, kad isitikinty, jog
perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai iSlaiko
ir taiko kokybés sistema, ir pateikia jiems audito ataskaita. Jei jie taiko
sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuotoji istaiga vykdydama
prieziiira | tai atsizvelgia.

Auditai atlickami ne reciau kaip kartg per metus, ir ne maziau kaip vienas
posistemio, kuriam taikoma 7 punkte nurodyta EB patikros procedira,
auditas atliekamas vykdant atitinkama veikla (projektavimas, gamyba,
surinkimas arba montavimas).

Be to, notifikuotoji istaiga gali rengti netikétus apsilankymus | 5.2 punkte
nurodytas pareiskéjo (-u) vietas. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji
istaiga gali atlikti iSsamius arba dalinius auditus ir atlikti bandymus
arba pasirlpinti, kad jie butu atlikti, norédama patikrinti, jeigu butina,
ar tinkamai veikia kokybés valdymo sistema. Ji pareiSkéjui (-ams) turi
pateikti atitinkamai patikrinimo ir audito ataskaita ir (arba) bandymo
protokolus.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta ir uz EB patikra atsakinga notifi-
(-w) kokybés sistemos (-u) [plg. psl. 9], turi koordinuoti visy kity notifi-
kuotyju istaigy, kurios yra atsakingos uz ta uzduotj, vykdoma priezitira,
kad:

— isitikinty, jog skirtingy su posistemio integracija susijusiy kokybés
valdymo sistemy sasajos buvo tinkamai sutvarkytos;

— palaikydama rys$j su perkancigja organizacija, surinkty butinas sude-
damasias vertinimo dalis, idant bty uZtikrintas {jvairiy kokybés
valdymo sistemy nuoseklumas ir bendroji priezitira.
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10.

11.

Uztikrindama koordinavima, atsakinga notifikuotoji istaiga turi teisg:

— gauti visa dokumentacija (tvirtinimo ir priezitiros), iSduota kitos (-u)
notifikuotosios (-uju) istaigos (-u),

— dalyvauti atlieckant 5.4 punkte numatytus priezitiros auditus,

— savo atsakomybe ir kartu su kita (-omis) notifikuotaja (-osiomis)
istaiga (-omis) pradéti papildomus auditus pagal 5.5 punkta.

Kad 5.1 punkte nurodyta notifikuotoji jstaiga galéty atlikti patikrinima,
auditg ir vykdyti priezilra, jai turi buti leidziama patekti | projektavimo
patalpas, statybvietes, gamybos cechus, surinkimo ir montavimo vietas,
sandéliavimo vietas ir tam tikrais atvejais — | iSankstinio surinkimo bei
bandymo patalpas ir | visas patalpas, { kurias, jos nuomone, biitina
patekti, kad buty atlikta uzduotis, atsizvelgiant | pareiskéjo konkrety
indélj | posistemio projekta.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai turi 10
mety nuo paskutinio posistemio pagaminimo dienos laikyti:

— 5.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje itraukoje nurodytus doku-
mentus,

— 5.5 punkto antrojoje pastraipoje minétus pakeitimus,

— 5.4, 5.5 ir 6.4 punktuose minétus notifikuotosios istaigos sprendimus
ir ataskaitas ir nacionalinéms institucijoms leisti susipazinti su jais.

Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji istaiga, atsizvelg-
dama { projekto patikra ir kokybés valdymo sistemos (-u) patvirtinima bei
prieziiira, turi parengti perkanciajai organizacijai skirta atitikties sertifi-
kata, o §i savo ruoztu parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis
ir (arba) kurioje jis eksploatuojamas, priezitiros institucijai skirta EB
patikros deklaracija.

EB patikros deklaracijoje ir su ja pateikiamuose dokumentuose turi biiti
jrasyta data, ir jie turi buti pasiraSyti. Deklaracija turi buti surasyta ta
pacia kalba, kaip ir techninés dokumentacijos byla, ir joje turi biiti patei-
kiama ne maziau kaip direktyvos V priede nurodyta informacija.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji jstaiga yra atsakinga
uz techninés dokumentacijos bylos, kuri turi bati pridéta prie EB patikros
deklaracijos, sudaryma. Techninés dokumentacijos byloje turi biiti ne
maziau kaip informacija, nurodyta direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje,
pirmiausia $i:

— visi bitini posistemio charakteristikas apibiidinantys dokumentai,
— 1 posistem] jtraukty sudedamyjy saveikos daliy saraSas,

— EB atitikties ir tam tikrais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklara-
cijy, kurias pagal direktyvos 13 straipsnj turi turéti sudedamosios
dalys, kopijos, tam tikrais atvejais prie ju pridedant atitinkamus noti-
fikuotyjy istaigy iSduotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo
sistemos patvirtinimus ir priezitiros dokumentus),

— atitikties atsizvelgiant | Sutart] parengtiems kitiems teisés aktams
irodymai (jskaitant sertifikatus),

— Vvisos su posistemio naudojimo prieziiira, salygomis ir ribomis susiju-
sios sudedamosios dalys,

— visos su aptarnavimo, nuolatinés arba einamosios stebésenos, derinimo
ir techninés prieziiiros instrukcijomis susijusios sudedamosios dalys,

— 9 punkte nurodytos notifikuotosios {staigos iSduotas ir jos parasu
patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo pateikiamos atitinkamos
skaiCiavimo pastabos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva
bei TSS, ir tam tikrais atvejais nurodomi vykdant veikla uzregistruoti
ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu prireikus taip pat turéty buti
pateikiamos patikrinimo ir audito ataskaitos, parengtos atliekant 6.4 ir
6.5 punktuose nurodyta patikra,

— riedmeny, registras, [skaitant visq informacijq, kaip nurodyta TSS.

Kiekviena notifikuotoji istaiga kitoms notifikuotosioms istaigoms turi
pranesti svarbia informacija apie iSduotus, panaikintus arba atsisakytus
i8duoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir EB projekto patikros
ataskaitas.
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12.

Kitos notifikuotosios {staigos paprasiusios gali gauti §iu dokumenty
kopijas:

— i8duoty kokybés valdymo sistemos patvirtinimy ir papildomy patvirti-
nimy ir
— iSduoty EB projekto patikros ataskaity ir priedu.

Prie atitikties sertifikato pridedami jrasai turi bati pateikti perkanciajai
organizacijai.

Perkancioji organizacija techninés dokumentacijos bylos kopija turi
saugoti visa posistemio naudojimo laikotarpj; ji turi biiti siunciama kiek-
vienai kitai to papraSiusiai valstybei narei.
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BB PRIEDAS

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS

Galiniy Zibinty tvirtinimas

BB.1. GALINIU SIGNALINIY ZIBINTU LAIKIKLIAI

BBI pav.

Signalinio Zibinto laikiklis

ai

Riedmens sienos iSoriné plokituma

565
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BB.2. SIGNALINIY ZIBINTU LAIKIKLIAL: BUTINOJI ERDVE -

KONTURAS
BB2 pav.
Biitinosios erdvés kontiiras
Skerspj vis A-A
280 200
26
20
5
y ¥ =
/Y994
| T /
A %
8 ?
70 2 2 /
1 /// Signalinio
S / ] | | zibinto laikiklio
’/,/ 1% griovelis
A R 3 2
—i— =4 /
250 250 /////
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CC PRIEDAS

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS

Nuovargj sukelianc¢ios apkrovos Saltiniai

CC.1. NAUDINGOSIOS APKROVOS SPEKTRAS
CC.1.1. Bendrosios nuostatos

Tikétina, kad dél naudingosios apkrovos pokyciy atsiranda pastebimi nuovargio
apkrovos ciklai. Jeigu naudingosios apkrovos pokyciai yra dideli, nustatoma
kiekvieno apkrovos lygio trukmé. Apkrovos arba neapkrovos ciklai turéty biiti
nustatomi atsizvelgiant | operatoriaus apibréztas darbo salygas ir pateikiami taip,
kad bity tinkami analizei atlikti. Jeigu butina, atsizvelgiama | naudingosios
apkrovos pasiskirstyma ir | slégimo apkrovas, susidarancias ratinéms transporto
priemonéms vaziuojant vagono grindimis.

CC.1.2. Bégiy sukuriama apkrova

Atsizvelgiama | bégiu lgelio sukuriamus apkrovuy ciklus dél vertikaliy ir skersiniy
nelygumy bei sastiky. Sie apkrovy ciklai nustatomi:

a) dinaminio modeliavimo budu;

b) i§ matavimy duomeny;

¢) iS empiriniy duomeny.

Leidziama projektini nuovargj pagristi apkrovy duomenimis ir ankséiau pasitei-
sinusiais vertinimo metodais, jeigu tik tokiy atveju yra buve. EN12663 15 ir 16
lentelése pateikiami empiriniai duomenys yra vagonu kébuly pagreiciai, kurie
nepriestarauja prasto eksploatavimo Europoje praktikai ir tinka ribinés trukmés
pozitriui | projektavima pagal nuovargj, jeigu tik yra prieinami pripazinti
duomenys.

CC.1.3. Trauka ir stabdymas

Dél traukos ir stabdymo susidarantys apkrovos ciklai atspindi pajudéjimu ir
sustabdymu skaiciy (jskaitant ir neplaninius), kuris priklauso nuo numatomo
vaziavimo rezimo.

CC.1.4. Aerodinaminés apkrovos

Didelés aerodinaminés apkrovos gali atsirasti:
a) traukiniams vaziuojant dideliu greiciu;

b) tuneliuose;

c) dél Soniniy véjuy.

Jeigu tokios apkrovos sukelia konstrukcijose didelius ciklinius jtempius, jos jtrau-
kiamos i nuovargio vertinima.

CC.1.5. Nuovargio apkrovos sujungimo vietose

Projektuojant taikomos dinaminés apkrovos nuo vertikaliosios statinés apkrovos
gali skirtis + 30 % .

Pasirinkus kita prielaida, taikomas Sis metodas:

Svarbiausios nuovargio apkrovos kébulo ir vezimélio sujungimo vietose susidaro
del:

a) apkrovos arba neapkrovos cikly;

b) bégiu kelio poveikio;

c¢) traukos ir stabdymo.

Sasaja projektuojama taip, kad atlaikyty Siu poveikiy sukeltas ciklines apkrovas.

Irenginiy priklausiniai atlaiko ciklines apkrovas dél vagono judéjimo ir visas dél
irenginiy darbo sukuriamas apkrovas. PagreiCius galima nustatyti taip, kaip apra-
Syta pirmiau. EN12663 17, 18 ir 19 lentelése pateikiami empiriniu bidu gauti ir
iprasto eksploatavimo Europoje praktika atitinkantys pagreiciai, taikomi jrengi-
niams, kurie seka vagono konstrukcijos judéjima; Siuos pagreiCius galima naudoti
tada, kai néra tinkamesniy duomeny.
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Sankaby komponenty ciklinés apkrovos vertinamos tais atvejais, kai operatorius
arba projektuotojas i§ patirties sprendzia, kad tokios apkrovos gali biti reiks-
mingos.
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DD PRIEDAS

TECHNINES PRIEZIUROS PRIEMONIU [VERTINIMAS

Atviras klausimas, zr. 6.2.2.3 punkta
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EE PRIEDAS

IRANGA IR MECHANINES DALYS

Laipteliai ir turéklai

EE.1 BENDROII DALIS

Laipteliai su atitinkamais turéklais turi bati kiekvienoje vietoje, kurioje darbuo-
tojai dirba ir ten, kur jiems reikia prieigos prie eksploatuojamo vagono daliy.

EE.2 MINIMALUS REIKALAVIMAI
EE.2.1 Turéklai

Turéklai turi biti i§ apvalaus strypinio plieno, 20 mm skersmens, i$skyrus EE2
nurodytus turéklus, kuriy skersmuo turi bati bent 30 mm. Sukabinétojams skirti
turéklai apibudinti EE3.

Tarpas tarp turékly ir artimiausios klilities neturi biiti maZesnis kaip 120 mm.
EE.2.2 Laipteliy matmenys

Laipteliai vagono gale, darbuotojams stovéti turi bati 350 mm ilgio ir 350 mm
plocio bei iSdéstomi taip, kaip nustatyta EEl paveiksle. Laiptelis turi bati su
neslidziu pavirSiumi. Laipteliai turi buti tvirtinami tokiomis priemonémis, kad
laipteliy tvirtinamaja saranka biity galima iSmontuoti (pvz., kniedémis arba varz-
tais su verzlémis su {pjovomis).

EE] bréz.

Laipteliy ir turékly iSdéstymas vagony galuose su galiniy sieny borteliais

Espace libre selon Annexe 3A
EEZ2 bréZinyje nurodytas tarpelis
Freiraum nach Anlage 3A

v

&

1 AT o
Y g,l \_Centre As
| & AC vidurys
— Mitte AK
50 min 1210 SO
R ]

—

\E\TE

F N

230%
//

2
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EE2 pav.

Tarpelis

Espaces libres a respecter pour I'agent/le mécanicien de manoeuvre au-dessus du
marchepied gauche d'extrémité
Tarpeliai, paliktini vir§ kairiojo galinio laiptelio sukabinétojui ir lokomotyvo
masinistui
Fur den Ranglerer/Lokrangierfuhrer Giber dem linken Eudritt ireizuhaltende Raume

Plan de fixation des tampons
Buferio tvirinimo plok$tuma
Pufferbefestigungsebene ~ L =
"‘\_ [
w U P
7 N
AN
3 N 7 N
A |\:,“ N N ]
NP 7 J &
Nelie [ 1R Y. |
NN ST |
. v ~ E S
N } J §5 28,
2 N N 5 38
. N 7% I J 33 223
h P > =] E § o E
N \' V, ra N E_ = 2 F i‘é 2
= L Fa - = ©
Ry ] o - L 3Ty e
W n i"/ £t g 3 =
N gr': €8s |
. (=}
Niveau de marchepied | ﬁf : | 23
Laiptelio lygis \'-"/ 9| =x=
Trittebene F JF s |
-~ v NE
)1 }\ B, //
TR DAY } .
Vv [_ 15, 0| 3) Gabarit cinématique selon fiche UIC 505-1
- N Kinematinis gabaritas pagal UIC 505-1 informacinj lapel]
15 \ Kinematische Beg gslinia gemas UIC-Merkblatt 505-1
o T ey
\ N = —{
=~ x Ly
N i
b 4
4
1) En cas de difficultés cor ives, des él constitutifs fais que dispositifs de commande des parois coulissantes peuvent

exceptionnellement engager cet espace. Ces éléments doivent toutefois étre disposés parallélement & la paroi de bout et ne présenter
aucune aréte saillante risquant de blesser.

ISimtiniais atvejais leistina, kad tam tikros sudedamosios dalys, pvz., slankiosioms sienoms valdyti skirti taisai, jsiterpty | Sia zona,
jeigu to nejmanoma ivengti atsizvelgiant | vagono konstrukcija. Tadiau tos sudedamosios dalys turéty boti pritvirtintos galinei sienai
lygiagreciai taip, kad jos bity be suZeisti galinciy kySanéiy krasty,

In diesen Raum dirfen in Ausnahmefallen bei genbaulichen Schwierigkei Bauteile, zB. Betatigungseinrichtungen flir
Schiebewande, hineinragen. Diese Bauteile missen jedoch parallel zur Stimwand konstrukliv so ausgelegt sein, dal sie keine
hervorstehenden Kanten aufweisen, die Vernetzungen hervorrufen kénnen.

2) Si la resfriction extérieure 'exige, il convient d'adapter la cote Ea
Dydis Ea turi bati maZinamas, jeigu jj sumainus o baty laikomasi su profiliu susijusiy reikalavimuy.
Wenn es die duliern Einschrankung erfordert ist das Malt Ea einsprechend anzupassen.

3) Le gabarit selon la fiche UIC 503 s'applique pour le trafic avec la Grande-Bretagne
Riedmens gabaritas pagal UIC 503 informacinj lapel] taikomas veZimams | DidZiaja Britanija ir i5 jos.
Fur den Verkehr nach Grofbritannien gilt die Begrenzungslinie nach UIC-Merkblatt 503
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EE3 pav.

Turéklai sukabinétojams

Mains courantes d’atteleurs
Handrails for shunters

Kupplergriffe
L :
l j ‘
L = 1010 i
i 500-680 330 min —’ 4
| | .
i o 1 )
—J I
500-680 ) wl; 330 min
| _r
: ¥ > , :

Zone utilisable par I'atteleur dans le cas d’'un wagon avec AA

Area which may be used by the shunter in the case of a wagon

fitted with the Automatic Coupler
Griffbereich fiir Wagen mit AK. (endvorbereitet)
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FF PRIEDAS

STABDYMAS

StabdZziy patvirtinty komponenty sarasas

FF1. RATU APSAUGOS NUO SLYDIMO (RAS) ITAISAI

FF1.1. Raty apsaugos nuo slydimo jtaisai, skirti naujiems, esamiems, moder-
nizuotiems ir rekonstruotiems riedmenims

Gamintojas Tipas Pastabos
FAIVELEY AEF 82 C Isbandyta su diskiniais stabdziais
OERLIKON GSE 201 ISbandyta su diskiniais stabdziais
OERLIKON GSE 202 Isbandyta su diskiniais stabdziais
FAIVELEY AEF 83 P.1 ISbandyta su diskiniais stabdziais
FAIVELEY AEF 83 P.2 Isbandyta su trinkeliniais stabdziais
OERLIKON OMG 202 Isbandyta su diskiniais stabdziais
PARIZZI WUPAR 83 Isbandyta su diskiniais stabdziais
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 ISbandyta su diskiniais stabdziais
FAIVELEY AEF 91 P1 Isbandyta su diskiniais stabdziais
AEF 91 P2 ()
MANNESMANN MRP-GMC 29 Isbandyta su diskiniais stabdziais
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Isbandyta su diskiniais stabdziais
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C Patvirtinta 1998 m. sausio mén.: tipo
ypatybés atitinka AS 20R
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

(') Derinant diskinius ir trinkelinius stabdzius stabdomi keleiviniai vagonai

FF1.2. Raty apsaugos nuo slydimo jtaisai, skirti naudoti esamuose riedme-

nyse

Toliau pateiktas RAS jrangos saraSas yra leistas naudoti esamuose vagonuose, jei
stabdziy sistema néra modernizuota arba rekonstruota. Dél kity vagono moderni-
zavimy arba rekonstrukciju nebus reikalaujama pereiti pric RAS sistemos.

Gamintojas Tipas Pastabos
Mechaniniai tipai,
skirti greic¢iui iki 160 km/h

OERLIKON inercija 4 GS1 | ISbandyta su trinkeliniais | Geriausiai tik
ir GSA stabdziais prikabinamiesiems
riedmenims be
KNORR MW Q) autonomisko elek-
tros energijos

KNORR MWX Q) tiekimo
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Gamintojas Tipas Pastabos
Elektroniniai tipai

WESTINGHOUSE D1 "

WESTINGHOUSE WG Isbandyta su diskiniais stabdziais
WESTINGHOUSE WGK Isbandyta su trinkeliniais stabdziais
GIRLING SP ISbandyta su diskiniais stabdziais
OERLIKON GSE 100 "

PARIZZI1 289 Isbandyta su trinkeliniais stabdziais
PARIZZ1 447 ISbandyta su diskiniais stabdziais
KNORR GR )

KOVOLIS DAKO ®)

KRAUSS-MAFFEI K Micro )

OERLIKON GSE 200 "

KNORR MGS 1 Isbandyta su diskiniais stabdziais
WABCO-WESTINGHOUSE | WGMC 19 Isbandyta su diskiniais stabdziais

(") Derinant diskinius ir trinkelinius stabdzius stabdomi keleiviniai vagonai

FF 2. ,,PREKINIY TRAUKINIU“ IR ,KELEIVINIU TRAUKINIU* SUSLEGTO ORO STAB-

DZIAI

FF 2.1. Skirstytuvy voZtuvai, skirti naujiems, modernizuotiems ir rekonstruotiems riedmenims

Suslégto oro stabdziai
Stabdziy tipas Sutrumpintas apra§ymas Sutmrgﬁ:ﬁ;fs pava- Prekinio traukinio (G)
Keleivinio
traukinio (P)
Knorr stabdZiai KE 1d (®) (°)
KE 2d (9), KE G/P stabdziai
KERd (*) ()
Oerlikon stabdZiai ESG 121 (9) (o) 0 G/P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 121-1 (%) () 0 G/P stabdziai
Knorr stabdZiai KE 1 a/3,8 (*) (°) () KE G/P stabdZiai
Oerlikon stabdZiai ESH 100 (¢) 0 G/P stabdziai
Oerlikon stabdyziai ESH 200 (M 0 G/P stabdziai
Knorr stabdziai KE 1lad (®) () ...
KE 2ad (%) KE G/P stabdziai
SAB-WABCO SW 4 () SwW G/P stabdZiai
SAB-WABCO SW 4C (i) SW G/P stabdziai
SAB-WABCO SW 4/3 (%) SW G/P stabdziai
DAKO stabdZziai CV1 nD () OK G/P stabdziai
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Suslégto oro stabdziai
Stabdziy tipas Sutrumpintas apraSymas Sutrurgﬁ;iri;e;ss pava- Prekinio traukinio (G)
Keleivinio
traukinio (P)
SAB-WABCO stabdziai C3WR (9) (o) Ch G/P stabdziai
SAB-WABCO stabdziai C3W su AC3D (°) Ch G/P stabdziai
SAB-WABCO stabdZiai WU-C (9) () WU G/P stabdziai
Oerlikon stabdZiai Est3f 7 HBG 300 () (™) () 0 G/P stabdziai
MZT HEPOS - stabdziai MH3f/HBG310/100 (9)
MH3f/HBG310/200 (4) MH G/P stabdziai
MH3{/HBG310/3xx (°) ()
Knorr-Bremse KEldv
KE2dv KE G/P stabdziai
KERdv (%)

)
®)
©)

©)
Q)

Draudziama véliau sumontuoti kitus reguliavimo voZztuvus.

Stabdziuy blokas, susietas su apkrovai proporcinga stabdymo sistema, patvirtinta pagal FF3 dali.

Skirti naudoti naujuose riedmenyse iki 2007 m. sausio 1 d.

Biitinas atskiras slégio mazinamasis voZztuvas, jei per pagrinding oro magistralg vyksta griztamasis tiekimas.
Stabdziy blokas, sudarytas i§ skirstytuvo, relés ir atramuy.

Papildomos MAYV techninés prieziiros priemongs, skirtos uztikrinti, kad visuomet biity pasickiamas didZiausias
3,8 bar stabdziy cilindro slégis.

(®) Iki 14 I pridedamo stabdziy cilindro arba tario iki kontrolés néra standartiné funkcija.

(") Standartiné funkcija.

() SW 4 — reguliuojamas pagalbinio rezervuaro pripildymas.
(@) SW 4C — reguliuojamas kontrolinio rezervuaro pripildymas su apsauga nuo perkrovos atjungus stabdi.
() SW 4/3 — su C3W atjungiamuoju voztuvu (kontrolinis ir pagalbinis rezervuarai uzpildomi per beveik tiek pat

laiko).

() Skirstytuvo droseliné sklendé turéty biiti laipsniSkai pritaikyta prie riedmens pagalbinio rezervuaro tirio.
(™) Naudotinas tik su papildoma rele.
(™) Tam tikry parametry tapatumo bandymo rezultatai buvo neigiami, todél nustatytas ribotas §iy skirstytuvy

pakartotinio naudojimo PKP ir OBB laikotarpis — tik iki 2010 1 1.

FF 2.2. Voztuvai, skirti riedmenims, pagamintiems iki 2005 m., kurie yra modernizuoti arba

rekonstruoti

Suslégto oro stabdziai
Stabdziy tipas Sutrumpintas apra§ymas Sutrurgﬁll E:;SS pava- Prekinio traukinio (G)
Keleivinio
traukinio (P)
Kn KE
orr KE 20 AL KE G/P stabdziai
Dak Ccv
axo oVl DK G/P stabdziai
Westinghouse U WU G/P stabdziai
Charmilles stabdZziai C3A Ch G/P stabdziai
Oerlikon stabdziai Est 3f su HBG 300 0 G/P stabdziai
Charmilles stabdziai C3W Ch G/P stabdziai
Knorr stabdziai KE Od
KE 1d KE G/P stabdziai
KE 2d
Westinghouse stabdziai C3 W2 WE G/P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 101 0 P stabdziai
Oerlikon stabdZziai ESG 121 0 G/P stabdziai
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Suslégto oro stabdziai
Stabdziy tipas Sutrumpintas apraSymas Sutrurg!anlin;qa;ss pava- Prekinio traukinio (G)
Keleivinio
traukinio (P)
Oerlikon stabdziai ESG 131 0 P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 141 0 G/P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 101-1 0 P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 121-1 0 G/P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 131-1 0 P stabdziai
Oerlikon stabdziai ESG 141-1 0 G/P stabdziai
Knorr stabdziai KE 1 a/3.,8 KE G/P stabdziai
Knorr stabdziai KE 0a/3,8 KE G/P stabdziai
Oerlikon ESH 100 G/P stabdZiai
neuniversalaus
veikimo, kai
0} prijungtas stabdziu
cilindras arba tiris
prie§ reguliavima
yra iki 14 1
Oerlikon ESH 200 G/P stabdziai,
(0] universalaus
veikimo
Knorr stabdziai KE 1 ad KE G/P stabdziai
Knorr stabdziai KE 0 ad KE G/P stabdziai
Knorr stabdziai KE 2 ad KE G/P stabdziai
SAB-WABCO SW 4 (%) SW G/P stabdziai
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P stabdziai
SAB-WABCO SW 4/3 () SW G/P stabdZiai
DAKO stabdziai CVI1 nD (9) DK G/P stabdziai

(*) SW 4 — reguliuojamas pagalbinio rezervuaro pripildymas.

(®) SW 4C — reguliuojamas pagalbinio rezervuaro pripildymas su apsauga nuo kontrolinio rezervuaro perkrovos
atjungus stabdzius.

(°) SW 4/3 — su C3W atjungiamuoju voztuvu (A ir R uzpildomi i§ esmés tuo pat metu).

(4)  Skirstytuvo droseliné sklendé turéty biiti laipsniSkai pritaikyta prie riedmens R rezervuaro tirio.

FF 3. AUTOMATINIO REGULIAVIMO PAGAL APKROVA STABDYMO [TAISAL
KURIUOS LEIDZIAMA NAUDOTI TARPTAUTINIAM SUSISIEKIMUI

Gamintojas Tipas Sutrumpintas apraSymas
SAB I — Mechaninés ypatybés
Reguliavimo pagal apkrova voztuvas ir
automatinio reguliavimo pagal apkrova AC3D
skirstytuvas

II — Pneumatinés ypatybés
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Gamintojas Tipas Sutrumpintas apraSymas
WESTINGHOUSE Reguliavimo pagal apkrova voztuvas ir WDC 14 ir WDC 16
diferencinis stabdziy cilindras
KNORR Reguliavimo pagal apkrova voztuvas ir RLV 12/10 DGB 10,,/12*
dvigubas stabdziy cilindras
OERLIKON Reguliavimo pagal apkrova voZztuvas ir ALM-ALT
dvigubas stabdziy cilindras
OERLIKON Mechaninés pavaros sistema ir dvigubas ALS-ALT
stabdziu cilindras
WESTINGHOUSE 16 stabdziu cilindro WDR
OERLIKON Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | ALM/ALR 150
reguliavimo pagal apkrova stabdziams su
vienu stabdziy cilindru
KNORR Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | RLV 11d
reguliavimo pagal apkrova stabdziams su
vienu stabdziy cilindru
METALSKI Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | AKR SS/10
ZAVOD-TITO reguliavimo pagal apkrova stabdziams su
vienu stabdziy cilindru, skirti naudoti grei-
tajam tarpmiestiniam susisiekimui
METALSKI Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | AKR S/01
ZAVOD-TITO reguliavimo pagal apkrova stabdziams su
vienu stabdziy cilindru, skirti naudoti grei-
tajam tarpmiestiniam susisiekimui
KNORR Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | RLV 11d
reguliavimo pagal apkrova stabdziams su
vienu stabdziu cilindru
DAKO Reguliavimo voZztuvas, skirtas savaiminio | DAKO-DSS
reguliavimo pagal apkrova stabdziams DSS
su apkrovai proporcingu voztuvu SL1,
skirti naudoti greitajam tarpmiestiniam
susisiekimui
DAKO Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | DAKO-DS
reguliavimo pagal apkrova stabdziams DS
su apkrovai proporcingu voztuvu SLI,
skirti naudoti greitajam tarpmiestiniam
susisiekimui
DAKO Reguliavimo pagal apkrova voztuvas DAKO-DSS SL1 arba SL2
DAKO Reguliavimo pagal apkrova voztuvas DAKO-DS SL1 arba SL2
SAB-WABCO Reguliavimo pagal apkrova voztuvas ir SWDR-2
dvigubas stabdziy cilindras
SAB-WABCO Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | GF4 SS1
reguliavimo VCAV su skirstytuvu SW4, GF4 SS2
SW4-C arba SW4/3 ir reguliavimo pagal | GF6 SS1
apkrova voztuvu DP1 arba F87 GF6 SS2
SAB WABCO Reguliavimo voztuvas, skirtas savaiminio | GFSW4-D-AV
reguliavimo integruotam VCAV su SW4, | GFSW4-S-AV

SW4-C arba SW4/3 skirstytuvu, ir regulia-
vimo pagal apkrova voztuvas DP1 arba
F87
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FF 4. STABDZIU MAGISTRALES

ISLEIDZIAMIEII

AKSELERATORIAI, KURIUOS

LEIDZIAMA NAUDOTI TARPTAUTINIAM SUSISIEKIMUI

Gamintojas Tipas Pastabos
Dako-Kovalis Dako-Z Leidziamas naudoti kartu su CV1-R
tipo stabdziais
Knorr-Bremse EB3 Leidziamas naudoti kartu su KEs tipo
stabdziais
EB3-S Tinkamas naudoti su NBU (~ SAFI)
EB3-S/L Tinkamas naudoti su NBU (~ SAFI)
Oerlikon-Buhrle SB 3 Est 3e tipo stabdziais kartu su Leidziamas
naudoti
SBS 100
Davies ir Metcalfe BPA 1 Tinkamas naudoti su NBU (~ SAFI)
MZT HEPOS VBK 100 Tinkamas naudoti su NBU (~ SAFI)
FF 5. STABDZIU GREITO ISJUNGIMO VOZTUVAI, KURIUOS LEIDZIAMA NAUDOTI

TARPTAUTINIAM SUSISIEKIMUI

1 lentele

StabdZiy greito iSjungimo voZtuvai, skirti moderniesiems stabdZiams ()

Gamintojas

Tipas

Sumontuoti skirstytuve

OERLIKON LV3:LV3F

OERLIKON LV7

CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES C3P2

KNORR ALV3a, ALV7,ALV9,ALV9a
WESTINGHOUSE (Italija) SAl

WESTINGHOUSE (Italija) SAIV

KNORR AL V11

WESTINGHOUSE (Didzioji Britanija) Al ir A2

Naudojami esamuose skirstytuvuose, jei jy schem
nimas

ose numatytas tik kontrolinio rezervuaro istusti-

OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (France) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Italija) SAl
WESTINGHOUSE (Italija) SAIV

(* Modemnieji stabdZiai — tai stabdziai, kuriuos leidziama naudoti tarptautiniam susisiekimui nuo 1948 m. sausio

1d.
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2 lentele

StabdZiy greito i§jungimo voZtuvai, skirti senojo tipo stabdZiams

Gamintojas Tipas
KNORR AL V 4 (3

OERLIKON LV3

OERLIKON LV4F

WESTINGHOUSE (France) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (ltalija) SA/CG, SA/RA
WESTINGHOUSE (ltalija) SAl

KNORR L2 ()

WESTINGHOUSE (Italija) SARAV

HARDY L3 (%)

(* KNORR ALV4 stabdziy greito i§jungimo voztuvas yra naudotinas moderniajame KNORR KE skirstytuve,
kadangi $§is atjungiamasis voZtuvas iStustina kontrolinji rezervuara (pagalbinis rezervuaras iStuStinamas kitu

budu — atskirian¢iuoju Ciaupu).
(*) Naudojamas tik HIK skirstytuve.

3 lentele

StabdZiy greito i§jungimo voZtuvai, skirti moderniesiems () arba senojo tipo stabdZiams

Gamintojas Tipas
WESTINGHOUSE (France) W3,W4

DAKO 0S1

KNORR ALV4b

BDZ BRYV (V)

(*) Modernieji stabdziai — tai stabdziai, kuriuos leidziama naudoti tarptautiniam susisiekimui nuo 1948 m. sausio

(*) Naudojamas tik HIK skirstytuve.

FF 6. STABDZIU TRINKELES, SKIRTOS RIEDMENIMS SU DISKINIAIS STABDZIAIS,
KURIUOS LEIDZIAMA NAUDOTI TARPTAUTINIAM SUSISIEKIMUI

Gamintojas (produkto Tipas Pastabos Gelezinkeliy reikalavimas
pavadinimas)
1 2 4 5
Jurid Jurid 869 iki 200 km/h SNCF
Becorit Becorit 918 (1) iki 200 km/h DB
Ferodo ID 425 L (% iki 200 km/h FS
Bremskerl 5818 () iki 200 km/h FS
Bremskerl 6792 (M) iki 200 km/h DB
Jurid 877 (Y iki 200 km/h DB
Bremskerl 7240 (1) iki 200 km/h DB




2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 433

Gamimoja§ .(p rodukto Tipas Pastabos Gelezinkeliy reikalavimas
pavadinimas)
1 2 4 5
Frendo 2126 (3) iki 200 km/h FS
Faist Licence Tekstuar | T 543 (%) iki 200 km/h FS
ICER ICER 918 (%) iki 200 km/h RENFE
Flertex Flertex 664 HD (%) iki 200 km/h SNCF
Rona (Hungary) | Rona 918 (%) iki 200 km/h MAV
Licence Becorit
Tekstuar T 550 (3 iki 200 km/h DB
Frenoplast x. FR20H.2 (%) iki 200 km/h PKP
Tekstuar T550 (3 iki 200 km/h DB
Becorit V30 (3 iki 200 km/h DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) iki 200 km/h DB
Bremskerl 7 699 iki 200 km/h FS
Italiski stabdZiai FS 5M1 () iki 200 km/h FS
(') ISbandyta su ketaus ir lieto plieno diskiniais stabdziais.
(?) I8bandyta su ketaus diskiniais stabdZiais.
(®) Isbandyta su lieto plieno diskiniais stabdZiais.
FF 7. AUTOMATINES ,,TUSCIAS-PAKRAUTAS* KONTROLES MECHANIZMALI,

KURIUOS LEIDZIAMA NAUDOTI TARPTAUTINIAM SUSISIEKIMUI

Gamintojas

Tipas

a) universalaus naudojimo

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM
OERLIKON ALM/ALR 140

b) naudotini tik pakrautuose arba tus¢iuose vagonuose

Westinghouse

WAN

SAB

VTA
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FF 8. BANDYMU STENDAI, IKI 2004 M. BIRZELIO MEN. [VERTINTI KAIP TINKAMI
STABDZIU TRINKELIU PRIEMIMO BANDYMAMS ATLIKTI

[mone Vieta
DB Minden
FS Florencija
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukarestas
CD Praha
PKP Poznan¢
ZSR Zilina
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GG PRIEDAS

ATSKIRI ATVEJAI

Airijos geleZinkeliy sistemoje taikomi pakrovos gabaritai

Paslaba: Keleiviniai riedmenys

1 P baritas yra kurio negalima ﬁi

padeisti Julwmls planuojamomis smms dél igdilimy, gedimy ir 1 —

dinaminiy poslinkiy. Dinaminiai poslinkiai vertinami patiems sunki- 1 T o

ausiems alvejams, kurie susidaro dél.

T — . 3110

(1) tarpelio larp ralo ir bégio, | | &

(1) 165 kmih ir mazesnio greitio, i A

{11} stovijimo anl kelio esant 165 mm pakyles pertakliui, & ! aer

(I} apskritos kreivés esant 115 mm kebo pakylos nepakankamumai, = -] ' S/ A

(V) IRISH RAIL kelio kokybés -E E !

k] | Daugiausia 2000 mrlﬁ.psralalln[ bégiy pakylus
§ . = t matmen]

2. Veimeliai gali biti 2835 mm dinaménio plodic, skaitant ir rato ir ¥ g £ !

bégio leistinus nuokrypius r: g I

g = 3110

3, Visi malmenys lakomi riedmeniui, kurio; 2 5 T e

i1 Kébulo ilgis 23 000 mm.

(I} Bazé 16 GO0 mm

(11} Galinis uimetimas 34 125 = mm 2625 e =

s Cia R (spindulys) 2r.2 paslaby ] S
(IV) Centrinis u2metimas 32 000 = MM 2-elikiamas m. | 51 = seaio
&3 Pt S
t1 L] ] GALVUTESLYGIS
Skaigiavimui R ga biti imamas 150 m B . 5‘24 b I I
141 1

4. Esanl stalinel bisenai niedmug negall viriyl prie laultings lingos 1600 BEGIU VEZE | 368

rurodyty malmerny.

Keleidnial riedm: @
Pakrevos gabarilas

D
|, satib

i mésﬁump«
iy pakylos maimen| _

_malmuo

il

3471 stalinis matmuo

40349 slalinjs mgimuo

Paslaba: Lokomotyvas automolrisé
1. Kaip nurodyla kelenviniams vagenams

2 Kaip nurodyta keleiviniams vagonams

3. Visi matmenys taikomi lokomotyvul, Kurio:

i} Keébulo ilgis 15 745 mm

(i) Bazé 13421 mm

{iit) Galinis ufmetimas 21 440/R=mm
{iw) Centrinis ufmetimas 22 440/R=mm

Daugiausia aﬁm per slxlml

bémm*vbvﬂwwt -

Cia R (spindulys) iSreiskiamas m
Skatiavirmui R gali boli imamas 150 m

34 w
38 & H
3 i
W L. N | S 4. Kap nurodyta keleiviniams vagonams.
5 i |
|
Zr2pastaby |
Py b Ty i .| Beg:
wll b _.I.'E 1 gauesiygis
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TRAUKINYS e
Dauginusia 2500 min per statinl bigu
paleyion fiatmen
1. 2!. 1pi b iy o e e
2. 21, 2 pastaby kelsiviniams vagonams /({ r ;
3, Visi matmenys taikomi riedmeniu,
i mro\ | i
i) Kibula iigis 20 265 mm | o | 5}
(ii) Bazé ______ mm g s i Y \ .-"3
(i) Galils utmetimas 26 795R=mm | % i | &
(i) Centrinis ubmatimas 24 539R=mm | &| = \
Cia R sprcuys) irestkamas . 3 5/ £/ 2 . e B
Gabarity skaidiavimo thelams. 3§ 33 i o 9
R gall 501 imamas 150 m g i |-l | 2
] -
i E]
] T -
e EREP :
- — L—J—l% il — Bégo gatvetas ¥
w08 » A A 1 ! - 1 e
Me—==__ ] éiH ‘sobegywss |
| a3 L i
ms
e ot i wenaen)
Fifl) i 68 mm
GHNRLOCOS & CARRIAGES
IEMIESTINIS T INY: @
PAKROVOS GABARITAS PAKROVOS GABARITAS
ELEKTRIFIKAVIMS
Pastaba: Dyzeliné aulomolrisé

T_ i ? 2. Kaip nurodyta keleiviniams vagonams
i £ ™ 3\Visi matmenys Laikomi lokomotyas,
i Y lurio:
] ; T 1 () Kebulo igis 15 745 mm
] 1| nBan 13421 am
s g i |
¥ EE i W Gains uimetmas =mm
E £ ! il (v centns uamesiras 26785 = mm
tE 5 ! Daugiausia 2000 mm per statin) - : i
23 3 et 5w PESAUN Wi Gia R (spindulys) idreitkiamas m
N é pebt B pAics Mt Skaiiavimui R gali bt imamas 150 m.
‘8 £ 8
-1 = o ———] X X
| . | 4. Kaip nurcdyla keleiviniams vagonams.
I I TE
: 2 it K '
! | —— ol ——| g ¥
L : s -
* I Bégio galvutes lygis y ' : » $ | BEGIO GALVUTES LYGIS
i ; 1T =
lr toeeay il om .4|E.u; i
Y __ ¢ 1600 BEGIY L,
VEZE

Pakrovos gabarilas

1. Kaip nurcdyta keleiviniams vagonams,

Dyzelinis eleklrinis okomolyvas

@

Pakrovos gabaritas
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HH PRIEDAS

KONKRETUS ATVEJAI
Airijos Respublika ir Siaurés Airija

Riedmeny sujungimas

no
2
i
Iw
2
o
x 4 2
‘(ogﬁﬂ sanaleb oifiaq onu Jueloniziexs W ZeoL-290L esnenep si6)) =
o
SV [ o
framu :
g— { —@-1+7 4
| | :
| I ]
= ~= S K e R Bt ==
‘ [ ] 32
| ! !
| & ) i
\ DX
L

I5greZios skylés @ 26 mm

Tauk3u 1905 CTR'S

i
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1I PRIEDAS

RIEDMENU SAVEIKA SU BEGIU KELIU IR GABARITY NUSTATYMAS

Vertinimo procediira: prekiniy vagony pakeitimy ribos, kuriy nereikia i§ naujo tvirtinti

Naujo prekiniy vagonu, kuriuy techniniu parametry pakeitimai atitinka $iame priede nurodytas ribas,
palyginti su pradiniu patvirtinto vagono projektu, atitikties vertinimo atlikti nereikalaujama.

Atstumas tarp veziméliy | 2a* > 9m -15 % iki +
centry

(vagonai su veziméliais) | 2a* < 9m -5 % iki + o
Atstumas tarp riedmens | 2a* > 8m -15 % iki + o
raty

(dviasiai vagonai) 2a* < 8m -5 % iki + o

Svorio centro aukstis

Tus¢ias riedmuo

-100 % iki + 20 %

Pakrautas riedmuo

-100 % iki + 50 %

Sastikos standumas Ct* <3 -66 % iki + 200 %
Ct * (10'0 KN/mm?/rad)

Ct* >3 -50 % iki + o
Riedmens masé be | > 16t
krovinio (vagonai su veziméliais)

-15 % iki + o

> 12t

(dviasiai vagonai)
Didziausios aSiracio +15t

apkrovos pakeitimas

Transporto priemonés
kébulo inercijos
momentas (apic z a§j —

-100 % iki + 10 %

taikoma tik  dviaSiams

vagonams)

Vertikali Standumas 0 iki + 25 %
pirmin¢  arba  antriné

pakaba Pereinamosios apkrovos -5 % iki 0
Vezimélio rotacinio -20 % iki + 20 %

sukimo momentas

Viso vezimélio inercijos
momentas (apie z asj)

-100 % iki + 10 %

Nominalus rato skersmuo

-10 % iki + 15 %

Irodyti pirma paminétus bei susijusius kriterijus, tokius kaip stiprumas, darbiniai stabdymo para-
metrai, kinematiniai gabaritai ir kt. — gamintojo arba perkanciosios organizacijos pareiga.
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JJ PRIEDAS

JJ.1.  NEISSPRESTU KLAUSIMU SARASAS

Lentel¢je apibendrinami neiSsprgsti Sios TSS klausimai ir nurodoma, ar jie susij¢
(,,TAIP* stulpelis) su techniniu infrastruktiiros ir transporto priemoniu suderina-
mumu, ar ne (,NE“ stulpelis).

TSS nuoroda Pavadinimas TAIP NE
42332 Ikaitusios aSidézés nustatymas X
42.6.2 Aerodinaminis poveikis X
4.2.6.3 Soninis véjas X
433 Eismo organizavimo ir valdymo posistemis X
6.1.2.2 Suvirintosios jungtys ivertinamos pagal naciona- X

lines taisykles.

6.2.2.1 Suvirintosios jungtys ivertinamos pagal naciona- X
lines taisykles.

6223 Techninés priezitiros jvertinimas X
6.2.34.2 Aerodinaminis poveikis X
6.2.343 Soninis véjas X
E priedas Raty ratlankiy klausimas bus iSsprestas, kai bus X

paskelbtas Europos standartas.

L priedas I§ liejamojo plieno pagaminty raty specifikacija X
yra neiSsprgstas klausimas. Reikia naujo Europos
standarto.
P priedas
P.1.1 Skirstytuvas X
P.1.2 Stabdymo jégos reguliavimo atsizvelgiant { X

apkrova voztuvas ir automatinis stabdziy perjun-
gimas i§ tus¢io riedmens i pakrauto riedmens

rezima
P.1.3 Raty apsaugos nuo slydimo ijtaisas X
P.1.7 Galiniai Ciaupai X
P.1.10 Stabdziy trinkelés. Konstrukcijos vertinimas X
P.1.11 Akseleratoriaus voztuvas X
P.1.12 Automatinis kintamos pakrovos jutiklis ir X

perjungimo i§ tuscio riedmens | pakrauto ried-
mens rezima jtaisas

P.2.10 Stabdziy trinkelés. Produkto vertinimas X

J1.2.  NEISSPRESTU KLAUSIMU SPRENDIMAS IR PAPILDOMOS
SPECIFIKACIIOS, SUSIJUSIOS SU 7.6.4 DALYJE NURODYTAIS
VAGONAIS

1. Neisspresty klausimy sprendimas

Su Sios TSS 7.6 dalyje nurodytais vagonais susij¢ ir JJ-1 priedo ,,TAIP*
skiltyje nurodyti nei$spresti klausimai issprendziami Sioje dalyje.
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1.1.

1.2.

1.3.

L.5.

1.6.

1.7.

2.1.

lkaitusios asSidézés nustatymas

Sios TSS 4.2.3.3.2 dalyje nurodytas neisprestas klausimas i§spren-
dziamas, jei vagonas atitinka susijusiame ERA techniniame dokumente
nustatytas specifikacijas.

Soninis véjas

Sios TSS 4.2.6.3 ir 6.2.3.4.3 dalyse nurodytas nei§sprestas klausimas
iSsprendziamas netaikant jokios privalomos nuostatos dél vagonu
konstrukcijos. Galéty buti taikomos tam tikros eksploatacinés priemonés.

Suvirintyjy jungciy jvertinimas

Sios TSS 6.1.2.2 ir 6.2.21 dalyse nurodytas neisprestas klausimas isspren-
dziamas taikant 2007 m. spalio mén. Europos standarta EN 15085-5.

Techninés prieziiros vertinimas

Sios TSS D priede nurodytas nei$sprestas klausimas issprendziamas taip:
galioja bet kuri techninés priezitiros byla:

a) kurig ankstesné registruojancioji RIV susitarima pasirasiusi gelezin-
kelio jmoné taiké tuo metu, kai RIV buvo panaikintas; arba

b) kuri buvo patvirtinta pagal nacionaling arba tarptauting taisykle

ir kuri taip pat atitinka Sios TSS reikalavimus. Laikoma, kad eksploata-
cinés charakteristikos yra patenkinamos.

Raty ratlankiai

Sios TSS E priede nurodytas nei$sprestas klausimas i§sprendziamas taip:
raty ratlankiy defektai bus svarstomi techninés priezitiros kontekste.

Lieti ratai

Sios TSS L priede nurodytas nei$sprestas klausimas i$sprendziamas taip:
leidimas eksploatuoti i§ liejamojo plieno pagamintus ratus neiSduodamas,
kol nepaskelbtas Europos standartas.

Kompoziciniy stabdzZiy trinkeliy konstrukcija ir jvertinimas

Sios TSS P.1.10 ir P.2.10 prieduose nurodytas nei§sprestas klausimas
iSsprendziamas taikant susijusi techninj dokumenta, kuris skelbiamas
ERA interneto svetainéje.

Papildomos specifikacijos

7.6.4 dalyje nurodyti vagonai turi atitikti ir Sias papildomas specifikacijas.

Tauksai ir tempimo jranga

— Be atitikties Sios TSS 4.2.2.1.2.1 dalyje nurodytoms specifikacijoms,
taip pat reikalaujama, kad vagony tauksai buity jrengti su stimoklio
kreipiamuoju jtaisu, kuris neleidzia Siam laisvai suktis aplink savo
iSilging asi. Nauju taukSu sukimosi leistinasis nuokrypis yra + 2°.

— Be atitikties Sios TSS 4.2.2.1.2.2 dalyje nurodytoms specifikacijoms,
taip pat reikalaujama, kad:

a) kiekvienos visada sujungty vagonu poros (arba keliu vagonu)
tarpinés tempimo jrangos stabdymo jéga traukiant biity didesné
nei galinés tempimo jrangos;

b) taip pat biity taikomas ERA techninis dokumentas dél tempimo
irangai taikytinuy papildomy specifikaciju, susijgs su $iais klausi-
mais (Europos standarta prEN 15551 numatoma paskelbti 2009
m. balandZio mén.):

— dinaminés energijos absorbavimo geba,
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— priklausiniais,

— eiga ir apsaugos nuo sukimosi jrenginiu,

— mechaniniu atsparumu,

— tamprumo savybémis,

— zenklais,

— taukSy susidiirimo apskaiCiavimu ir taukSo ploks¢iu medziaga,
— tempimo aSies angos matmeniu;

c) dél mechaninio surinkty mazgu atsparumo tempimo jranga
(i8skyrus tampryji irenginj), vilkimo kabliai ir sraigtinés sankabos
projektuojamos 30 mety eksploatacijos laikotarpiui. Uzsakovo
praSymu, galima susitarti dél 20 metuy.

d

=

toliau lentel¢je nurodomi jégos intervaly ir ciklu skaiGiaus
duomenys, kuriy reikia paisyti atlieckant dinaminio tipo bandyma.

Dinaminio tipo bandymy salygos

Eksploataciniai reikalavimai Jégos, kuriomis turi biti veikiama
Bivio ciklas Tlgaamziskumo | Saugos koefi-
(metai) tikimybe cientas Paskirtis 1 etapas 2 etapas
(%) ()

IMN AF1 =200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN AF2 = 1015 kN

N1 ciklais N2 ciklais

20 97,5 1,7 Visos 109 1,45 x 103

30 97,5 1,7 Visos 1,5 x 10° 2,15 x 103

Dinaminio tipo bandymai turi biiti atliekami su trimis tempimo jrangos
komplektais be tampriojo irenginio. Visi trys jrenginiai turi iSlaikyti Siuos
bandymus taip, kad nebiity apgadinti. [renginiuose negali atsirasti jokiu
itriikiy, o tempimo jéga negali biiti mazesné kaip 1 000 kN.

Pagrindinis riedmens konstrukcijos stipris
Be atitikties Sios TSS 4.2.2.3.1 dalyje nurodytoms specifikacijoms, taip

pat reikalaujama, kad:

— bty pripazinti tik tie bandymai ir skaifiavimai, kuriy skaitmeninis
modeliavimas patvirtintas,

— techninés priezitros byloje biity atsizvelgta | tai, kad, naudojant
termomechaniniu biidu valcuota pliena, reikia taikyti specialias su
kars¢iu susijusias priemones (apdirbimas).

Kélimas domkratu

Be atitikties Sios TSS 4.2.2.3.2.4 dalyje nurodytoms specifikacijoms, taip
pat reikalaujama, kad kélimo domkratu jranga atitikty Sia schema:
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Brézinys

Relevage sur la voie / Rerailing
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210

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.8.

180

Traverse de ripage
Shifting cross-beam
Seitenverschiebungsquertrager

ASis

Be Sios TSS 5.4.2.4 dalyje ir M priedo 1.4 dalyje nurodytu specifikaciju,
taikomi ir Sie didziausio leistinojo itempio standartai: EN 13103 7
skirsnis, EN 13260 3.2.2 skirsnis ir EN 13261 3.2.3 skirsnis.

Riedmens dinaminés savybés

Be atitikties Sios TSS 4.2.3.4 dalyje nurodytoms specifikacijoms, reika-
laujama, kad konkreciais atvejais, kai veziméliai nenurodyti Y priede,
biity taikomas Europos standartas EN 14363 arba UIC 432 informacinis
lapelis.

Be Sios TSS 4.2.3.4.2.2 dalyje nurodyty specifikacijuy dél apsaugos nuo
nuriedéjimo vaziuojant sasiikos bégiais:

— taikomas vienas i§ triju Europos standarte EN 14363 nurodytu
metoduy,

— prekiniams vagonams Sie bandymai netaikomi, jei jie atitinka UIC
530-2 informaciniame lapelyje nustatytus reikalavimus.

Isilginé gniuzdymo jéga

Be $ios TSS 4.2.3.5 dalyje ir R priede nurodyty specifikaciju reikalau-
jama laikytis ir UIC 530-2 informacinio lapelio 3.2 dalyje nurodytu
reikalavimu, iSskyrus reikalavimus palaikyti ry$§i su 2 UIC tyrimu
grupe ir gauti jos pritarima.

Stabdymas
Energijos kaupimas

Be atitikties Sios TSS 4.2.4.1.2.4 dalyje nurodytoms specifikacijoms,
reikalaujama energijos kaupimo jranga projektuoti taip, kad pradéjus
stabdyti (kai pasiekiamas didZiausias slégis bet kokios apkrovos vagono
stabdziy cilindre ir didziausia galima cilindro stimoklio eiga), be jokios
papildomos energijos slégis pagalbiniame rezervuare buty bent 0,3 baro
didesnis nei slégis stabdziy cilindre.

Dviasiai vagonai

Be atitikties Sios TSS 4.2.3.4.2.4 dalyje nurodytoms specifikacijoms,
atliekant su dviaSiy vagonu pakaba susijusius skai¢iavimus, biitina taikyti
UIC 517 informacinj lapel;.
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2.9.

2.10.

2.11.

Elektriniai arba elektromagnetiniai trukdziai

Vagonai, kuriuose jtaisytas energijos Saltinis, galintis sukelti elektromag-
netiniy trukdziy, turi buti istirti pagal UIC 550-2 ir 550-3 informacinius
lapelius. Didziausiy traukinio sastaty elektromagnetiniai pozymiai turi
bati patvirtinti.

Tam tikry risiy vagonai

Kiekvienos i§ toliau nurodyty rii§iu vagonams taikomos susijusios papil-
domos specifikacijos:

vagonams, kuriuose jrengtas vidaus degimo variklis — UIC 538 infor-
macinis lapelis,

po kelis sukabintiems ir Sarnyrinémis movomis sujungtiems vago-
nams — UIC 572 informacinis lapelis,

konteineriams vezti skirtiems vagonams, kei¢iamiems kébulams ir
horizontaliai pakraunamiems judamiems elementams — UIC 5714
informacinis lapelis,

termiskai izoliuotiems ir Saldomiems vagonams — UIC 554-2 infor-
macinis lapelis,

veziméliams su puspriekabe — UIC 597 informacinis lapelis.

[ JK riedantys vagonai

[ JK riedantys vagonai turi atitikti ir UIC 503 informaciniame lapelyje
nustatytus reikalavimus, susijusius su specifinémis JK salygomis.
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KK PRIEDAS

INFRASTRUKTUROS IR RIEDMENY REGISTRAS

Infrastruktiiros registras

Infrastruktiiros registro reikalavimai

Duomeny elementas

Kritiniai uztik-
rinant saveikai

Kritiniai uztik-
rinant sauga

Pagrindiniai duomenys

Vezimo risis (misrus, keleivinis, prekinis, ...)

Linijos rusis (greityju  gelezinkeliu  (GG), paprastuju
gelezinkeliy (PG))

Techniné informacija

Eksploataciniy charakteristiky lygiai: didziausias linijos greitis pagal
didziausios asinés apkrovos ir kity elementy funkcija

Statiniy artumo gabaritas

Vézés plotis

Didziausia apkrova tiesiniam metrui

Didziausia bégiy kelio apkrova

— Dinaminé apkrova (didziausia vertikalioji apkrova, kuria ratai
veikia bégj)

— Skersinés jégos, kuriomis riedmuo veikia bégius

— Isilginés jégos, kuriomis riedmuo veikia bégius

Rato skersmens ir aSies apkrovos santykis

Maziausias kelio kreivés spindulys: horizontalusis

Maziausias kelio kreivés spindulys: vertikalusis

Didziausia i$orinio bégio pakyla kelio kreivéje

Didziausias pakylos nepakankamumas

Pakylos ieSmuose ir kryzmése nepakankamumas

< | 2| 2| 2| 2| &

< | 2| 2| 2| 2| =

Atitiktis CCS TSS Al priedui

Slydimo srautas: REZERVUOTA

2

2

Soninis véjas: REZERVUOTA

Maziausias atstumas tarp gretimy bégiy keliy centry

Bégiu kelio geometrinés charakteristikos:

Bégiu kelio geometriné kokybé (EN 13848-1)

Bégiy kelio iskrypa

— Didziausias vaziavimo laisva eiga per ieSmus dydis

— Maziausias paprastyju kryzmiy fiksuoty Serdziy smaigaliy
apsaugos dydis

— Didziausias vaziavimo laisva eiga per kryzmés Serdj dydis

— Didziausias vaziavimo laisva eiga per ieSmo griovelio (sparno)
ivaziavimo vieta dydis

— Maziausias gretbégiy plotis

— Didziausias leistinas ilgis be kreipianciosios

— Maziausias gretbégio gylis

— Didziausias pernelyg didelis gretbégio aukstis
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Duomeny elementas

Kritiniai uztik-
rinant saveikai

Kritiniai uztik-
rinant sauga

Apribojimai

Su aplinka susij¢ apribojimai:
Temperatiiros diapazonas

— T(n) (-40 °C — + 35 °C), v v
— T(s) (25 °C — + 45 °C),

Laiko apribojimai:

Taikoma Ty linijjoms

Mety laikas, kai numatoma, kad temperatiira gali biiti zemesné kaip — N N
25 °C

ménuo, diena

Taikoma Tg linijoms

Mety laikas, kai numatoma, kad temperatira gali bati aukstesné N N

kaip + 35 °C
ménuo, diena
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LL PRIEDAS

IKAITUSIOS ASIDEZES NUSTATYMO NUORODINIS DOKUMENTAS

Pastaba. Sis priedas taip pat paskelbtas kaip Europos geleZinkeliy agentiiros
techninis dokumentas; toliau jis bus tvarkomas pagal la straipsnio 4 dalj.

1. TERMINAI IR APIBREZTYS
Siame priede vartojami terminai ir ju apibréztys:

Asies guolis — béginés transporto priemonés aSies guolis arba guoliu
blokas, kuriuo dalis béginés transporto priemonés svorio tiesiogiai
perduodama asiraciui.

ASidézé — konstrukceija, kurig sudaro, pvz., veleno adapteris, ir kuri apima
arba tiesiogiai liecia aSies kakliuko guolj ir uztikrina saveika su veziméliu
ir (arba) pakabos jrenginiu.

Ikaitusiy aSidéZiy detektorius (JAD):

Tiksliné zona — tam tikra sritis apatingje asidézés dalyje, skirta tam, kad
naudojant [AD biuity galima stebéti asidézés temperattra.

Tiksliné sritis — tikslinés zonos plano vaizdo XY plokstumoje matmenys.

DraudZziamoji zona — zona, kurioje néra Silumos Saltiniy, pvz., iSmeta-
muju vamzdziy, kurie gali daryti poveiki [AD veikimui, arba kurioje
esantys Silumos Saltiniai yra ekranuoti.

Riedmeny koordinatés— riedmeny koordinatés (1 bréz.), pagristos stacia-
kampe (Dekarto) koordinaciy sistema pagal deSinés rankos taisykle, kur
teigiama X aSis (iSilginé) eina riedmens riedéjimo kryptimi, Z aSis eina
auks$tyn, o pradzios taskas yra aSiraciy aSies viduryje. Y asis yra skersiné
asis.

1 bréz.

Riedmeny koordinatés

X

L]

Centre of axle
(or pair of wheels) 1

ASiratis — itaisas, kuri sudaro asis, du ratai ir ju aSiy guoliai arba du
atskiri ratai, jtaisyti tokioje pacioje iSilginéje padétyje, ir ju guoliai.

Silumos Saltinis — riedmenu dalis, kurios temperatiira gali biiti didesné uz
eksploatacing apatinés asidézés dalies temperatiira, pvz., karstas krovinys
arba iSmetamasis vamzdis.

2. SIMBOLIAI IR SANTRUMPOS
Siame priede vartojami $ie simboliai ir santrumpos:
IAD Ikaitusiu aSidéziu detektorius

v Infrastruktiiros valdytojas (kaip apibrézta techninése saveikos
specifikacijose)



2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 447

3.1

3.2.

DZI  Draudziamosios zonos ilgis iSilginéje asyje (mm)
TSI  Tikslinés srities ilgis iSilginéje asyje (mm)

DZ  Draudziamoji zona

RD  Riedmenys (kaip apibrézta TSS)

Gl Gelezinkelio jmoné (kaip apibrézta TSS)

TS Tiksliné sritis

TSS  Techniné saveikos specifikacija

DZP Draudziamosios zonos plotis skersingje aSyje (mm)
TSP  Tikslinés srities plotis skersingje asyje (mm)

YDZ Draudziamosios zonos centro padétis (mm) skersinéje asyje, atsiz-
velgiant { riedmens vidurio linija

XTS Tikslinés srities centro padétis isilginéje aSyje, atsizvelgiant | ried-
mens vidurio linija

YTS Tikslinés srities centro padétis skersingje aSyje, atsizvelgiant {
riedmens vidurio linija.

RIEDMENIMS TAIKOMI REIKALAVIMAI

Sioje dalyje pateikiami [AD saveikos riedmenu pusei taikomi reikala-
vimai.

Tiksliné zona

Tiksliné zona — apatiniame asidézés pavirSiuje esanti sritis, kuri, naudo-
jant riedmeny koordinates, apibréziama kaip asidézés sankirta su tariamu
kuboidu, kurio horizontalyji skerspjiuvio plota sudaro XTS ir YTS
matmenys. Todél tariamo kuboido horizontalusis skerspjuvio plotas
sutampa su tikslinés zonos plano vaizdo plotu (XY plokstumoje), Cia
vadinamu tiksline sritimi.

Tiksliné sritis

Tiksliné sritis nustatoma erdvéje pagal aSiy matmenis; tai sritis, kurioje
naudojant [AD galima stebéti asidézés temperatiirg. 2 bréZinyje, naudo-
jant riedmeny koordinates, parodyta tikslinés srities padétis ir maziausi
jos matmenys.

2 bréz.

Tikslinés srities (TS) matmenys ir padétis XY plokStumoje (vaizdas is

3.3.

Centre line of yehicle

apacios)

!
5%
¢

Lra,

Centre line of target area
R T

\ \\
-

Ceantre line of axle

[~

YTA

Tikslinés srities matmenys

Atsizvelgiant { mechaninius leistinuosius nuokrypius, tikslinés srities:
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3.4.

3.5.

4.1.

— plotis skersingje asyje (TSP) lygus arba didesnis uz 50 mm,

— ilgis iSilgingje asyje (TSI) lygus arba didesnis uz 100 mm.

Tikslinés srities padétis XY plokstumoje

XY plokstumoje tikslinés srities centras nuo aSies vidurio (arba tokioje
pat padétyje iSdéstyty raty poros vidurio) skersinéje aSyje nutolgs atstumu
YTS, ir 1 065 mm yra maziau arba lygu YTS, o YTS yra maziau arba
lygu 1 095 mm. Isilginéje aSyje tikslinés srities centras sutampa su asies
vidurio linija.

Tikslinés srities matomumo reikalavimai

Riedmenys projektuojami taip, kad tarp tikslinés zonos ir [AD nebiity
jokiy kliti¢iy, kurios trukdytu ar neleisty sutelkti JAD { tiksling zong ir
pamatuoti jos skleidziamos Silumos temperattros.

1 pastaba.: Projektuojant riedmeny asidéze, reikéty siekti, kad tempe-
ratiira tikslinéje zonoje biity vienoda.

KITI MECHANINIAI KONSTRUKCIJOS REIKALAVIMALI

Siekiant sumazinti galimybg, kad naudojant [AD buty apskaiCiuojama
aSidézés, o ne kito Silumos Saltinio temperatiira, riedmenys projektuojami
taip, kad kiti Silumos $altiniai, pvz., karStas naudingasis krovinys arba
iSmetamasis vamzdis nebiity visiSkai greta arba tiesiogiai vir§ tikslinés
srities. Kad biity lengviau tai pasiekti, Siame dokumente apibréZtoje drau-
dziamojoje zonoje neturi biti jokiy kity Silumos Saltiniu.

I pastaba.: Jei dél riedmenuy konstrukcijos kitas Silumos Saltinis (be
aSidézeés) gali atsidurti arba neiSvengiamai atsidurs drau-
dziamojoje zonoje, Silumos Saltinj reikia termiSkai ekra-
nuoti, kad, [DA iSmatavus jo skleidziama Siluma, nebiity
klaidingai apskaiciuota temperatiira.

2 pastaba.: Turi buti nustatyta visy riedmeny draudziamoji zona, skai-
tant, pvz., riedmenis, kuriy guoliai yra viduje.

DraudZziamoji zona

Draudziamoji zona — tai sta¢iakampis, kuriame yra tiksliné sritis ir kuris
driekiasi vertikaliai sudarydamas tariamaji kuboida. Kuboido matmenys
yra DZI bei DZP XY plokstumoje ir DZA vertikaliose asyse. 3 brézinyje,
naudojant riedmeny koordinates, parodyta galima tikslinés srities padétis
draudziamojoje zonoje.

Draudziamosios zonos kuboido matmenys, atsizvelgiant { mechaninius
leistinuosius nuokrypius:

— plotis skersingje aSyje (DZP) lygus 100 mm arba didesnis,

— ilgis iSilgingje asyje (DZI) lygus 500 mm arba didesnis,

— aukstis vertikaliojoje asyje (DZA) skaiciuojamas nuo tasko XY ploks-
tumoje, esancio tiesiai vir§ [AD, iki tasko sulig tikslinés srities
auksCiu, terminio ekrano auks$c¢iu arba riedmens auksciu.

Draudziamosios zonos centro padétis XY plok§tumoje:

— matuojant skersai, YDZ = 1 080 mm + 5 mm, matuojant nuo asies
vidurio (arba nuo toje pat padétyje iSdéstytu raty poros vidurio),

— matuojant iSilgai, ji £ 5 mm sutampa su aSies vidurio linija.
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3 bréz.

DraudZiamosios zonos (DZ) matmenys XY plokstumoje (vaizdas i§ apacios)
ir galima tikslinés zonos padétis

Centre of axle Lor pair of wheelsj

o
! I"”’ Wipz l
T
I
1

w

[kl

=4 )
1 § ﬁr

= = Lpz

= /,g cu/

= S =

2 =1 I Centre ling af axle
i - /"“5/0.1:/ I -

=2 28] =

a = om

= - —

=] /.E |~

~1 -—

=] =

2 &
! =

=

8 1

(= H |
1

1

]
bi Trz

KRYZMINIU NUORODU LENTELE

Tam, kad buty galima nustatyti rySius, lenteléje pateikiamos Sio doku-
mento dalys, susijusios su pirminio dokumento prEN 15437 dalimis.

Dokumento dalies Nr.

Standarto prEN15437 dalies

Nr.

1 3.0
2 4.0
3 5
3.1 5.1
32 5.1.1
33 5.12
34 5.1.3
3.5 5.14
4 5.2
4.1 5.2.1
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YY PRIEDAS

Konstrukcijos ir mechaninés dalys Stiprio reikalavimai tam tikry rasiy
vagono komponentams

YY.1 [ZANGA

YY.2 VAGONO KEBULO KONSTRUKCIJOS STIPRIS

YY.2.1 [tempiai dél vertikalios apkrovos

YY.2.2 Sudedamieji jtempiai

YY23 Vagono grindy pramoniniams sunkvezimiams ir keliy transporto
priemonéms vezti stipris(!)

YY.3. DENGTIEJI VAGONAI SU NEJUDAMUOJU STOGU IR NEJU-

DAMOSIOMIS ARBA JUDAMOSIOMIS SONINEMIS SIENO-
MIS IR DENGTIEJI VAGONAI SU SLANKIAISIAIS STOGAIS

YY3.1 Nejudamuju Soniniy ir galiniy sieny stipris

YY.3.2 Soniniu dury stipris

YY.3.3 Slankiyjy sieny stipris

YY34 Jégos, atsirandancios dél pravaziuojanciy traukiniy

YY.3.5 Uzrakinamyjuy vagony su slankiosiomis sienomis pertvary stipris

YY.3.6 Stogo stipris

YY4 VAGONAI SU VISISKAI ATVERIAMU STOGU (STOGAS SU
RATUKAIS IR STOGAS SU VYRIAIS)

YY4.1 Vagonai sunkiems dalinés apkrovos kroviniams vezti

YY4.2 Vagonu sunkioms birioms prekéms vezti

YY.5 ATVIRIEJI VAGONAI SU AUKSTAIS ATVERIAMAISIAIS
SONAIS

YY.5.1 Soniniu dury stipris

YY.6 PLATFORMINIALI VACjONAI IR SUDETINIAI PI:ATFORMI-
NIAI VAGONAI (AUKSTAIS ATVERIAMAISIAIS SONAIS)

YY.6.1 Soniniy ir galiniy skydeliy stipris

YY.6.2 Stacionariy Soniniy sieny skydeliy stipris

YY.6.3 Soniniy stovy stipris

YY.6.4 Galiniy stovu stipris

YY.7 SAVIVARCIAI VAGONAI

YY.7.1 Sieny stipris

YY.8 VAGONAI ISO KONTEINERIAMS IR (ARBA) KEICIAMIE-
SIEMS KEBULAMS VEZTI

YY.8.1 Konteineriy ir kei¢iamuyju kébuly tvirtinimas

YY.8.2 Stiprio reikalavimai konteineriy (kei¢iamuju kébuly) laikomiesiems
1taisams

YY.8.3 Konteinerio (kei¢iamojo kébulo) laikomujy itaisy padétis

YY.9 REIKALAVIMAI KITAI NAUDINGOSIOS APKROVOS TVIR-

TINAMAJAI [RANGAI
YY.10 DEPO VILKTIES KABLIAI
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YY.l. [ZANGA

Siame priede pateikti vagono komponenty ir pakrovos sulaikymo sistemoms,
taikomoms paprastai naudojamu rusiy vagonuose, projektavimo reikalavimai.
Reikalavimy laikomasi tik tuomet, kai jie yra taikytini numatytai paskirciai.

YY.2. VAGONO KEBULO KONSTRUKCIJOS STIPRIS
YY.2.1. Jtempiai dél vertikalios apkrovos

Esant vertikaliai apkrovai riedmens apkrovos turi bati paskirstytos:
— 2 m plotyje,

— atviruosiuose vagonuose su veziméliais ir atviruosiuose platforminiuose vago-
nuose su veziméliais — 1,2 m plotyje,

— per visa grindy plotj,

tai priklauso nuo to, kurios i§ ju sukelia nepalankesnius apatinés konstrukcijos
itempius.

Didziausia apatinés konstrukcijos deformacija dél apkrovos neturéty virSyti 3 %o
tarpuracio arba vezimeélio sukimosi centro auks¢io nuo pradinés padéties (iskai-
tant prieSpriesinés deformacijos poveikj).

YY.2.2. Sudedamieji jtempiai

Naudojant tam tikro tipo vagonus, tokius kaip vagonai su Zemesnio lygio grin-
dimis, visu pirma svarbu atsizvelgti i jtempiy visuma dél horizontalios ir verti-
kalios pakrovos.

Cisterniniai vagonai, skirti sléginiams produktams vezti, turi biiti tokios konstruk-
cijos, kuri galéty islaikyti be liekamojo apgadinimo apkrova, atitinkancia
didziausia leisting krovuma, ir apkrova, kuria sukelia didziausias eksploatacinis
slégis (kaip apibrézta RID), kuriam turi buti suprojektuota cisterna.

YY.2.3. Vagono grindy pramoniniams sunkveZimiams ir keliy transporto
priemonéms veZti stipris (') .

Vagono grindys turéty be liekamosios deformacijos iSlaikyti Sias apkrovas:
— Pramoniniy sunkvezimiy:

— vienu metu veikianéia kiekvienos i§ dvieju sunkvezimio priekiniy raty
poruy apkrova, lygia 30 kN;

— atraminio rato paviriaus, lygaus 220 cm?, kurio plotis — apie 150 mm;

— vidutinis atstumas tarp pramoninio sunkvezimio priekiniy raty, lygus
650 mm.

— Keliy transporto priemoniy (tik vezamu platforminiais vagonais ir misriais
atviraisiais (platforminiais) vagonais):

— 65 kN apkrova vienam i§ poros nesamuju ratu;

— vieno i§ poros neSamujy ratu atraminio paviriaus, lygaus 700 cm?, kai
rato plotis yra apie 200 mm.

Pastaba: Tokias pakartotines apkrovas gali prireikti iSlaikyti nuovargio apkrovos
atvejais.

YY.3. DENGTIEJI VAGONAI SU NEJUDAMUOJU STOGU IR NEJUDA-
MOSIOMIS ARBA JUDAMOSIOMIS SONINEMIS SIENOMIS IR
DENGTIEJI VAGONAI SU SLANKIAISIAIS STOGAIS

YY.3.1. Nejudamyjy Soniniy ir galiniy sieny stipris

1 m aukstyje vir§ grindy sienos turéty iSlaikyti toliau apibréztas jégas nukreiptas
i§ vidaus { iSorg). Refrizeratoriy vagonuose turéty biiti atsizvelgta | medziagos, i$

(") Nustatyti prekiniy vagony mediniy grindy stipri — ERRI B 12/DT 135 ataskaitos ,,Allge-
mein anwendbare Berechnungsmethoden fiir die Entwicklung neuer Giiterwagenbauarten
oder Giiterwagendrehgestelle” (Paprastai taikomi skaifiavimo biidai nauju tipy preki-
niams vagonams arba prekiniy vagony veziméliams kurti) 3A dalies tikslas. Siame tech-
niniame dokumente pateikiama i§sami informacija apie nauju vagonu grindu projekta-
vima. Bandymuy atlikti nereikia, jei grindys atitinka ERRI B 12/DT 135 ataskaitos
nuostatas.
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kurios pagaminti vidinis apvalkalas ir izoliacija, charakteristikas. Apkrovos
atvejai yra keturi:

a) skersiné jéga, kuria veikiami visi Soniniai statramscéiai,
b) isilginé jéga, kuria veikiami visi galiniai statramsciai;

c) esant metalinéms sienoms — skersiné jéga, veikianti Soninés sienos taska prie
védinimo angos ir iSilgai jos vidurio linijos;

d) esant metalinéms sienoms — iSilgin¢ jéga, veikianti iSilgai galinés sienos
vidurio linijos.

Apkrovos atvejis Maziausia prc]){j;ktiné apkrova | Leistina r::l;;);fttr‘ilri deforma-
a 8 2
b 40 1
[ 10 3
d 18 2

Pirma nurodytais apkrovos atvejais ¢ ir d pakrautas plotas yra 100 x 100 mm.

Pastaba: Sienos i§ medzio ploks¢iu turéty iSlaikyti tokias pat apkrovas kaip
metalinés sienos, o plokstés turéty biti tokios, kad uztikrinty vienoda kokybeg
ir eksploatacines savybes.

YY.3.2. Soniniy dury stipris
Slankiosios durys (vienos ir dviejy daliy)
Skersiné pakrova

Uzdarytos ir uzrakintos durys turéty islaikyti horizontalia normalig jéga, nukr-
eipta i§ vagono vidaus | iSorg, kuria iSreiSkiamos jégos, sukeltos apkrovos
poslinkio ir slégio skirtumy, susidariusiy dél greito keleiviniy traukiniy vazia-
vimo tuneliuose. Sia jéga veikiama tokiomis salygomis:

a) 8 kN jéga veikiamas 1 X 1 m plotas dury centre;

b) kiekvienoje jungimo (pritvirtinimo) vietoje 5 kN jéga veikiamas 300 x
300 mm plotas.

Dél siu apkrovu neturéty atsirasti nuolatiniy paciy dury (sienos ir staktos rémo)
arba tvirtinamuyjy, slankiyju arba nukreipiamyju komponenty deformacijy arba
neturéty buti prarastas ju funkcionalumas.

YY.3.3. Slankiyjy sieny stipris

Uzdarytos ir uzrakintos slankiosios sienos turéty islaikyti horizontalia skersing
jéga, nukreipta i§ vagono vidaus i iSore. Si jéga — tai jégos, sukeltos apkrovos
poslinkio ir slégio skirtumy, susidariusiy dél greito keleiviniy traukiniy vazia-
vimo tuneliuose. Apkrovos atvejai yra tokie:

a) mazesnio negu 2,5 m ilgio slankiosios sienos turéty atitikti tokius pat
apkrovos atvejus kaip slankiosios durys;

b) 2,5-5 m ilgio slankiosios sienos 1 x 1 m plotas sienos viduryje turéty bati
veikiamos 20 kN apkrova;

20 kN f
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¢) daugiau negu 5 m < 7 m ilgio slankiyjy sieny 1 x 1 m plotas kiekvienu
atveju turéty buti veikiamas 15 kN apkrova 1/4 slankiosios sienos ilgio
atstumu nuo slankiosios sienos galo ir 1 m aukstyje;

fo] [ ]

!
) J /
e sy T

[

d) daugiau negu 7 m ilgio slankiyju sieny 1 x 1 m plotas kiekvienu atveju turéty
biiti veikiamas 20 kN apkrova 1/4 slankiosios sienos ilgio atstumu nuo slan-
kiosios sienos galo ir 1 m aukstyje.

Be to, apatinis slankiosios sienos antbriaunis yra veikiamas 10 kN apkrova tarp
dvieju jungimo (pritvirtinimo) viety iskart vir§ grindy lygio 200 mm aukscio ir
300 mm plocio plote.

YY.3.4 Jégos, atsirandancios dél pravaZiuojanciy traukiniy

Atskiri stiprio reikalavimai slankiosios sienos iSorinio jungimo (pritvirtinimo)
vietoms (priekinis pavir§ius 200 mm aukscio ir 300 mm plocio plote):

a) dviasiy vagonuy ir vagonu su veziméliais su daugiau negu 2 slankiosiomis
sienomis vienoje puséje; jéga = 11,5 kN;

b) vagony su veziméliais su 2 slankiosiomis sienomis vienoje puséje; jega = 14 kN.
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Jéga veikiamas taskas turéty buti iSkart vir§ grindy, o stogo dalyje — kiek
imanoma arciau virSutinio jungimo (pritvirtinimo) tasko. Leidziama, kad virSutine
apkrova veikty vertikalia slankiosios sienos dalj.

Dél pirma nurodyty apkrovy neturéty atsirasti nuolatinés matomos sienai uzda-
ryti, riedéti ar nukreipti skirty sudedamyju daliy deformacijos arba biiklés pablo-
géjimo. Plokstes turi biiti galima nesunkiai stumti. LeidZiama nuolatiné deforma-
cija, lygi daugiausia pusei atstumo tarp vidinio atvertos sienos pavirSiaus ir
didziausio uzdarytos sienos iSsikiSimo tasko.

YY.3.5 UZrakinamyjy vagony su slankiosiomis sienomis pertvary stipris

Kai pertvara yra uzrakinta, kvadratinis pavirSiaus plotas 1 x 1 m turéty buti
veikiamas jéga, atitinkancia 5 t amortizavimo smiigi esant 13 km/h grei¢iui ir
imituojanéia jtempius, atsiradusius dél padékluose paskirstytos apkrovos, 600 m
ir 1100 mm vir§ grindy pavirSiaus. Jégos ir pertvaros deformacija turi buti
iSmatuota. D¢l deformacijos pertvara neturéty atitriikti arba apgadinti tvirtinamojo
mechanizmo.

50 kN jéga turéty biiti veikiamas Zemiau esan¢io uzrakto atraminio lizdo 100 x
100 mm plotas. Dél apkrovos neturi atsirasti apgadinimy ir nuolatinés deformacijos.

YY.3.6 Stogo stipris

Stogas turi i$laikyti 1 kN jega, kuria i§ iSorés i vidu 200 cm? pavirsiaus plotas
veikiamas be didelés deformacijos.

Be to, slankieji stogai turi iSlaikyti vertikalia 4,5 kN vienam jungimo (pritvirti-
nimo) taskui jéga, kuria i§ iSorés | vidy veikiamas 300 x 300 mm kvadratinis
plotas. D¢l Sios apkrovos neturéty atsirasti matomos slankiesiems stogams uzda-
ryti, riedéti ar nukreipti skirty sudedamyjy daliy buklés pablogéjimo arba nuola-
tinés deformacijos.

YY.4 VAGONAI SU VISISKAI ATVERIAMU STOGU (STOGAS SU RATU-
KAIS IR STOGAS SU VYRIAIS)

YY.4.1 Vagonai sunkiems dalinés apkroves kroviniams veZzti

Soniniy sieny stipris

Soninés sienos turéty islaikyti bendra 30 kN jéga, kuria 1,5 m vir§ grindy
veikiamos 4 dury atramos. Kai tinka, virSutinés sienos dalies elastiné deformacija

turéty biiti mazesné negu stogo nuriedéjimo nuo bégiy riba. Nuémus apkrova,
stogas turéty biti tinkamos eksploatacinés buklés.

Soniniy sieny dury stipris

Turéty bati laikomasi 3.2 punkte nurodyty standartiniy dury reikalavimuy.

Stogo stipris

Jei numatoma, kad stogu gali eiti zmonés, stogas turéty islaikyti juo einancio
zmogaus svorj. Jis turéty iSlaikyti 1 kN jéga paciame nepalankiausiame 300 x
300 mm ploto taske.

YY.4.2 Vagony sunkioms birioms prekéms vezti

Soniniy sienu stipris

Pagal 4.1 punkta.

Soniniy sieny dury stipris

Pagal 3.2 punkta.

Stogo stipris

Pagal 3.6 punkta.

YY.5 ATVIRIEJI VAGONAI SU AUKSTAIS ATVERIAMAISIAIS SONAIS

YY.1.1 Soniniy sieny atsparumas skersinéms jégoms ir Soniniy bei galiniy
skersiniy krasty atsparumas smiigiams

Toliau nurodomi apkrovos atvejai, kai yra veikiama | iSor¢ horizontalia kryptimi
1,5 m vir§ grindy lygiu:

a) 100 kN jéga veikiami kiekvienos Soninés sienos keturi vidurio statramsciai,
kaip nurodyta toliau;
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b) 40 kN jéga veikiami vagony su atverciamaisiais galais kampiniai statramsciai;
c) 25 kN jéga veikiamas virSutiniy Soninés sienos skersiniy vidurys;

d) 60 kN jéga veikiamas virSutinio galiniy { abi puses atsidaranciy dury sker-
sinio vidurys, jei vagonuose jos yra.

Pastaba: atliekant a ir b bandymus nurodytomis jégomis turéty buiti veikiama
dukart i§ eilés ir turéty baiti atsizvelgta tik | deformacijas, nustatytas veikiant
antra apkrova.

Nuolatiné deformacija jéga veikiamame taske neturéty virSyti 1 mm. Be to, dél
elastinés deformacijos neturéty sumazéti pakrovos gabaritas.

Vietos deformacijos bandymai

Soniniy sieny virdutiniy skersiniy ilenkimy bandymai turéty buti atlickami
veikiant 40 kN vertikalia jéga, kaip nurodyta toliau. Nuolatiné deformacija
jéga veikiamame taske neturéty virSyti 2 mm.

40 kN

A

: \ Top flange

Atvirasis vagonas
su 4 Soniniy sieny
viduriniais statramsciais

Atvirasis vagonas
su 6 Soniniy sieny

YY.5.1 Soniniq dury stipris

Horizontalia 20 kN jéga turéty buti veikiama dury rakinimo sklas¢io arba 1 m
vir§ grindy aukstyje ir angos vidurio linija. Nuolatiné paciy dury deformacija turi
nevirSyti 1 mm ir neturéty pablogéti jungiamyjuy arba baigiamujy sudedamyju
daliy buklé arba neturéty atsirasti nuolatinés ju deformacijos.

YY.6 PLATFORMINIAI VAGONAI IR SUDETH\VIIAI PLATFORMINIAI
VAGONAI (AUKSTAIS ATVERIAMAISIAIS SONAIS)

YY.6.1 Soniniy ir galiniy skydeliy stipris

Taikomas reikalavimas atlaikyti dél pakrauto sunkvezimio atsiradusia apkrova,
lygia 65 kN vieno i§ poros atraminiy raty guoliui, kuria naudojant galinius
skydelius veikiamas 700 cm? ant taukSy arba ant prie tauko sijos standziai
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pritvirtinty atramy nuleisty skydeliy pavirsius (rato plotis yra apie 200 mm), o
naudojant Soninius skydelius — nuleisty ant aukstosios aikstelés.

Siuo apkrovos atveju neturéty atsirasti matomos nuolatinés deformacijos.

Gali buti reikalaujama atlikti papildomus dinaminius galiniy skydeliy i$ aliuminio
lydinio bandymus.

Be to, kas nurodyta pirma, taip pat turi biiti taikomi toliau pavaizduoti apkrovos
atvejai ir statiniai bandymai.

Galinis skydelis

Skydelis, uZleistas ant tauksy
Skydelis, uZleistas ant atramu, standziai

pritvirtinty prie taukSo sijos

65 kN apkrova 350 x 200 mm plotas veikiamas 1,
2, o paskui — 3 taske.

Skydelis, uzleistas ant 2 atramy (At ir
A2),Zzyminciyduatraminiusstovus.75 kN
apkrova skydelio centre veikiamas
350 x 200 mm plotas.

= Skydelis, nuleistas | horizontalig padétj

Vyriai pritvirtinti smaigu

Skydelis per visa ilg] iSklotas jdéklu

65 kN apkrova 350 x 200 mm plotas veikiamas 1,
paskui — 2 taske.

Skydelis, nuleistas | horizontalig padétj
Vyriai pritvirtinti smaigu
-50 mm pleistas (kubas) pakistas po vienu galu

65 kN apkrova 350 x 200 mm plote veikiamas
skydelio kampas
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YY.6.2 Stacionariy Soniniy sieny skydeliy stipris

Stacionariis Soninés sienos skydeliai turéty bati isbandomi 30 kN jéga, veikiant
apie 350 x 200 mm prie kraSto esant plota, nukreipta horizontaliai i§ vagono
vidaus | iSorg ir { Sono viduri.

YY.6.3 Soniniy stovy stipris
Sukamieji arba nuimamieji $oniniai stovai turéty islaikyti $ias apkrovas:

— 1 iSorg nukreipta horizontalia 35 kN apkrova, kuria veikiama 500 mm atstumu
nuo kiaurymés (stovo su Sarnyriniu sujungimu) vidurio

— | iSorg nukreipta horizontalia 35 kN apkrova, kuria veikiama 500 mm atstumu
nuo virSutinio tvirtinamojo antbriaunio (nuimamojo stovo).

YY.6.4 Galiniy stovy stipris

Kiekvienas galinis stovas turéty islaikyti | iSor¢ nukreipta horizontalia 80 kN
apkrova, kuria veikiama 350 mm vir§ virSutinio grindu pavirSiaus.

YY.7 SAVIVARCIAI VAGONAI
YY.7.1 Sieny stipris

Sienos turéty iSlaikyti didZiausias leistinas numatyty vezti kroviniy apkrovas.

YY.8 VAGONAI ISO KONTEINERIAMS IR (ARBA) KEICIAMIESIEMS
KEBULAMS VEZTI

YY.8.1 Konteineriy ir kei¢iamyjy kébuly tvirtinimas

ISO konteineriai ir kei¢iamieji kébulai prie riedmeny turéty biiti pritvirtinti jtai-
sais, kurie sukabinami su pakrovos vienety ISO kampiniais lietais elementais arba
kampinémis plokstémis. Siuo metu tam naudojami jtaisai — tai tvirtinamieji kais-
Ciai ir uzsukamieji karabinai.

YY.8.2 Stiprio reikalavimai konteineriy (kei¢iamyjy kébuly) laikomiesiems
taisams

Konteineriy (keic¢iamyjuy kébuly) laikomieji jtaisai, su jais susij¢ {tvarai ir ju
tvirtinimas prie riedmens turéty islaikyti toliau nurodyty dydziy greitéjima, kuriuo
veikiama didZiausia bendroji konteinerio (kei¢iamojo kébulo) masé. Gauta jéga
turi biti veikiama konteinerio (kei¢iamojo kébulo), sulaikomy lenteléje nurodyty
itaisy skaiciaus, pagrindo plokStuma; daroma prielaida, kad apkrova tarp ju pasis-
kirsto vienodai. Turi biiti laikoma, kad nuovargio apkrovos veikia 107 cikly arba
cikly, kuriy skaicius atitinka nuovargio projektavimo normos patvarumo riba (jei
ji yra maZzesne), etapais.

Kryptis Pagreitis Sulaikomujy viety skaicius
Isilginé 2g Sulaikomos 2 vietose
Skersiné lg Sulaikomos bet kuriose 2 vietose
Santykinis takumas | Vertikali nukreipta 2g Sulaikomos 4 vietose
zemyn
Vertikali nukreipta lg Sulaikomos bet kuriose 2 vietose
aukstyn
Isilgine +02¢g Sulaikomos 4 vietose
Nuovargio apkrovos | Skersiné +025¢g Sulaikomos 4 vietose
Vertikali +0,6¢g Sulaikomos 4 vietose

Tvirtinamyjy kaiSciy jranga, nesideformavusi taip, kad tapty netinkama naudoti,
turéty iSlaikyti 150 kN vertikalia apkrova, kuria veikiama iSilgai tvirtinamojo
kai$¢io vidurio linijos.
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YY.8.3 Konteinerio (kei¢iamojo kébulo) laikomyjy jtaisy padétis

Isilginé padétis

Laikomieji jtaisai tvirtinami tokioje vietoje, kad atitikty konteinerio (kei¢iamojo
kébulo), kurf vagonui buvo nurodyta vezti, ilgi. Toliau lenteléje yra iSvardyti
iSilginiai atstumai tarp jvairaus ilgio konteineriy ir kei¢iamyju kébuly laikomuju

itaisy:

Konteinerio (keicia-
mojo kébulo)
matmeny kodas

Konteinerio (kei¢iamojo kébulo) ilgis

Isilginis atstumas tarp
laikomyjy itaisy (mm)

mm pédos ir coliai
1 2991 10 2787 £ 2
2 6 058 20" 5853 +3
3 9125 30 8918 £ 4
4 12 192 40' 11985 +£5
A 7 150 5853 +£3
B 7315 24! 5853 +3
C 7420 5853 +3
D 7430 24'6" 5853 +3
E 7 800 5853 +£3
F 8100 5853 +3
G 12 500 41" 11985 +£5
H 13 106 43" 11985 £5
K 13 600 11985 +5
L 13716 45" 11985 + 5
M 14 630 48" 11985 £ 5
N 14 935 49" 11985 +£5
P 16 154 11985 +£5
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Horizontali padétis
Stacionartis laikomieji jtaisai

Stacionaris laikomieji jtaisai ant vagono turéty biiti tvirtinami horizontaliai 2 259
+2 mm atstumu vienas nuo Kkito.

Tvirtinamyjy kais¢iy pory funkciniai matmenys (al, a2 ir C) panaikinus judéjima
rodyklémis nurodyta kryptimi. Siy funkciniu matmeny turéty bati laikomasi
vagonui vaziuojant, kad ir koks buty tvirtinamyju kaisciy konstrukcijos tipas
(stacionarus ar nulenkiamasis):

2307 = C <2317

N e
ﬁ [%? Du uzraktai, atitinkamai besilieCiantys
- su vidiniu pavirSiumi.

2264 < a1l <2274

-'ICE + Du uzraktai, atitinkamai besilieciantys
= = su desSiniu pavirSiumi.
2264 < a2 < 2274

1 f

Tvirtinamyjy kai$¢iy matmenys

Du uzraktai, atitinkamai besilieCiantys
su kairiu pavirsiumi.

Leistini tvirtinamojo kai$¢io eksploataciniai matmenys yra tokie:

Matmuo gaminant Ribinis matmuo eksploatuojant
R3 Daugiausia R15
45° Daugiausia 65°
4 *0.5/0 Maziausiai 3,5 mm
0007405 Daugiausia 90°%*20 (7r. pastaba)

Pastaba: Kai tvirtinamojo kai$¢io galvuté yra veikiama horizontalia jéga vagono
centro kryptimi (t. y. visai panaikinus judéjimo jtaka), turétu buti nustatytas
kampas tarp tvirtinamojo kaiS¢io korpuso ir plieno liniuotés, pridétos staciu
kampu prie Soniniy rémy priesais tvirtinamuosius kais¢ius.
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Pagaminty tvirtinamyju kai$¢iy matmenys turéty buti tokie:
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YY.9 REIKALAVIMAI KITAI NAUDINGOSIOS APKROVOS TVIRTINA-

MAJAI [RANGAI

Maziausio santykinio takumo reikalavimai suktuvams, brezentiniams dirzams ir
naudingosios apkrovos tvirtinamiesiems ziedams yra tokie:

Naudingosios apkrovos sulaikomieji suktuvai, skirti naudoti su apkrovos sulai-
komaisiais brezentiniais dirzais, turéty iSlaikyti 76 kN apkrova.

Naudingosios apkrovos sulaikomieji brezentiniai dirzai turéty biiti ne Zemenés nei

45 kN stiprio kategorijos.

Kiti reikalavimai yra tokie, kaip nurodyta toliau lenteléje, kurioje pateikiami
ivairiy Europoje naudojamy prekiniy vagony pavyzdziai.

Kiekvieno krovinio tvirtinamojo

Vagono tipa§ '%r ilgis Raidinis Re‘ika}lauja_rEQ kroyivr}io FViITingrr}ujq itaiso apkrovos atvejis (arba
su tauk$ais kodas itaisy rusis, skaiCius ir padétis
matmenys)

18 tvirtinamyjy jtaisy — ziedy | Tvirtinamieji ziedai turéty buti
ant vyriy arba pritvirtinty tvir- | i§ ne maziau kaip 14 mm skers-
tinamyjy sklaséiy — kiekvie- | mens apvalaus plieno strypo.
noje sienos puséje, i§ ju 8 —
virSutingje eiléje (1,1 m vir§

1 ir 3 tipo dviaSiai grindy) ir 10 — apatingje eiléje

dengtieji vagonai Gbs (0,35 m vir§ grinduy).

14,02 m

Jei ant vagono grindy yra tvirti-
namieji jtaisai, 6 i§ ju turéty buti
tolygiai paskirstant tvirtinami
iSilgai kiekvienos i§ Soniniu
sieny (i§ viso 12).

Turéty iSlaikyti 85 kN tempimo
jéga, 45° kampu veikiandia
grindy pavirsiy ir 30° — iSilging
vagono vidurio linija.
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Kiekvieno krovinio tvirtinamojo

Vagono tipa§ ‘%r ilgis Raidinis Re?kqlauja_rﬂq krO\{ivr}io 'Fvirtini?n}qjq itaiso apkrovos atvejis (arba
su tauk$ais kodas itaisy rasis, skaiCius ir padétis
matmenys)
14 tvirtinamyjuy jtaisy — ziedy | Tvirtinamieji ziedai turéty buti
ant vyriy arba pritvirtinty tvir- | i§ ne maziau kaip 14 mm skers-
tinamyju sklasCiy — kiekvie- | mens apvalaus plieno strypo.
noje sienos puséje, i§ ju 6 —
2 tipo dviasiai gi.r'éuti'riéjie eiléje ir 8§ — apati-
L . ¢je eilgje.
dengtieji vagonai Gs
10,58 m Jei ant vagono grindy yra tvir- | Turéty iSlaikyti 85 kN tempimo
tinamieji itaisai, 4 i$ ju turéty | jéga, 45° kampu veikiancia
buti tolygiai tvirtinami iSilgai | grindy pavirSiy ir 30° — iSilging
kiekvienos i§ Soniniy sieny | vagono vidurio linija.
(i$ viso 8).
18 tvirtinamyjuy jtaisy — ziedy | Tvirtinamieji ziedai turéty buti
ant vyriy arba pritvirtinty tvir- | i§ ne maziau kaip 14 mm skers-
tinamyjy sklas¢iy — kiekvie- | mens apvalaus plieno strypo.
noje sienos puséje, i$ ju 8 —
virsutingje eiléje (1,1 m vir$
3 tipo dviasiai grindy) ir 10 — apatingje eiléje
dengtieji vagonai Hbfs (0,35 m vir§ grindu).
14,02 m
Jei ant vagono grindy yra tvir- | Turéty islaikyti 85 kN tempimo
tinamieji jtaisai, 4 turéty buti | jéga, 45° kampu veikiancia
tolygiai paskirstant tvirtinami | grindy pavirsiy ir 30° — iSilging
iSilgai kiekvienos i§ Soniniy | vagono vidurio linija.
sieny (i$ viso 8).
Dviagiai Kad krovini bty galima | Turéty buti i§ ne maziau kaip
platformi- dengti lakstine danga arba | 16 mm skersmens apvalaus
niaiva- pritvirtinti, tvirtinamieji jtaisai | plieno strypo
gonai su turéty bati  pritvirtinti - prie
aukstais Es riedmeny kébulo iSorés, po 8
atveriamai- kiekvienoje sienos puséje.
siais
Sonais
10,0 m
Tvirtinamieji  sklasCiai arba | Turéty buti i§ ne maziau kaip
ziedai lakstinei dangai tvirtinti | 16 mm skersmens apvalaus
iSoréje. 24 — atverCiamyju | plieno strypo.
Sony ir 8 — atverCiamyju galy
iSor¢je.

e 8 ziedai arba tvirtinamieji | Turéty baiti i§ ne maziau kaip
D\/_la.sgl platfor_- sklaséiai (po 4 kiekvienoje | 16 mm skersmens apvalaus
minial vagonat Ks Soningje sienoje) sulig atver- | plieno strypo.

13,86 m ¢iamyju Sony vidine puse

12 tvirtinamyjy jtaisy, imon- | Turéty  iSlaikyti 170 kN

tuoty grindyse, tolygiai | tempimo  jéga, 45° kampu

paskirstyty iSilgai kiekvienos | veikianéia grindy pavirSiy ir

Soninés sienos. 30° — iSilging vagono vidurio
linija.

12 lakstinés dangos ziedy, | Turéty buti i§ ne maziau kaip

. pritvirtinty prie iSorinio grindy | 16 mm skersmens apvalaus
D.V}a.SIal platfgr- krasto  iSilgai  kiekvienos | plieno strypo.
minial vagonal su Soninés sienos, ir 4 — iSilgai
aukstais atveria- kiekvienos galinés sienos
maisiais $onais Os
(Plgt_t"o_rmlnlal . 4 tvirtinamieji ziedai turéty | Turéty buti i§ ne maziau kaip

sudétiniai) vagonai biiti pritvirtinti prie tokio pat | 16 mm skersmens apvalaus

13,86 m krasto  iSilgai  kiekvienos | plieno strypo.

Soninés sienos.
1 tipo dengtieji 16 ziedy ant vyriy arba pritvir- | Stiprio reikalavimas nenuro-
vagonai su veZi- tinty tvirtinamyju sklasCiy, t. | dytas.
Gas/Gass

méliais
16,52 m

y. po 8 kiekvienoje sienos
pus¢je. [taisai turéty buti
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Kiekvieno krovinio tvirtinamojo

Vagono tipa§ ‘%r ilgis Raidinis Re?kqlauja_rﬂq krO\{ivr}io 'Fvirtini?n}qjq itaiso apkrovos atvejis (arba
su tauk$ais kodas itaisy rasis, skaiCius ir padétis
matmenys)
pritvirtinti 0,35 m aukstyje
vir§ grindy ir nebiiti i$sikisg.
14 tvirtinamyjy jtaisy ant | Turéty iSlaikyti 40 kN tempimo
Soniniy sieny, t. y. po viena | jéga, kuria veikiama kryptimi,
2 tipo kiekviename Soniniy sieny | lygiagrecia iSilginei  vagono
dengtieji Gabs/ gale, po v1en? an_t k1ekv1.enuL vidurio linijai.
vagonai su Gabss dyrq .statramscm_ Ir po ylenq
vezimeliais kiekvienos  Soninés  sienos
21,7 m centre. [taisai turétu buti
mazdaug 1,5 m vir§ grindy
lygio. Jie turi buti sulig siena.
1 tipo 13 tvirtinamyju ziedy kiekvie- | Turéty bati i§ ne maziau kaip
platformi- noje sienos puséje pritvirtinta | 16 mm skersmens apvalaus
niaiva- kébulo iSoréje. plieno strypo.
gonai su 2 tvirtinamieji ziedai, pritvir-
aukstais tinti kébulo iSoréje ant kiek-
atveriamai- | Eas/Eaos | vienos galinés sienos.
siais
Sonais ir
su vezimeé-
liais
14,04 m
6 tvirtinamieji ziedai kiekvie- | Turéty iSlaikyti 40kN tempimo
noje sienos puséje pritvirtinti | jéga, 45° kampu veikiancia
vidinéje kébulo puséje. grindy pavirsiy ir 30° — isilging
2 tvirtinamieji Zziedai, pritvir- | vagono vidurio linija.
tinti vidinéje kébulo puséje
ant kiekvienos galinés sienos.
2 tipo platformi- [taisai turéty buti tvirtinami
niai vagonai su kuo vienodesniais atstumais
aukstais atveria- mazdaug 0,2 m aukstyje vir$
c Eanos . S B
maisiais Sonais ir grindy lygio ir, kai nenaudo-
su veziméliais jami, turi biti sulig siena.
15,74 m
14 tvirtinamyjy ziedy, pritvir- | Turéty biti i§ ne maziau kaip
tinty kébulo iSoréje kiekvie- | 16 mm skersmens apvalaus
noje sienos puséje. plieno strypo.
2 tvirtinamieji ziedai, pritvir-
tinti kébulo iSoréje ant kiek-
vienos galinés sienos.
36 ziedai ant Soniniy rémuy. Turéty buti i§ ne maziau kaip
16 mm skersmens apvalaus
1 tipo platformi- plieno strypo.
nial vagonai su 8 ziedai atverCiamuyju galy | Turéty biiti i§ ne maziau kaip
Ve21mevl.1als (be Rs/Res iSor¢je. 16 mm skersmens apvalaus
atvevrc1am1{]q plieno strypo.
Sonuy)
19.9 m 18 kabliy ant Soniniy rému. Kiekvieno kablio skerspjivis
turéty atitikti ne mazesnj negu
40 mm skersmeni.
36 ziedai ant Soniniy rémuy. Turéty buti i§ ne maziau kaip
16 mm skersmens apvalaus
plieno strypo.
1 tipo platformi- 8 ziedai atverCiamyjy galy | Turéty bati i§ ne maZiau kaip
niai vagonai su iSor¢je. 16 mm skersmens apvalaus
Veiinvl.éliais. (su Rns/Rens plieno strypo.
atverCiamaisiais
$onais) 18 tvirtinamuyju sklasciai sulig | Turéty buti i§ ne maziau kaip
19,9 m atverCiamyjy  Sony  (galy) | 16 mm skersmens apvalaus
vidine puse. plieno strypo.
18 tvirtinamyjy jtaisy grin- | Turéty  iSlaikyti 170 kN
dyse, tolygiai paskirstyty | tempimo jéga, 45° kampu
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Kiekvieno krovinio tvirtinamojo

Vagono tipa§ ‘%r ilgis Raidinis Re?kqlauja_rﬂq krO\{ivr}io 'Fvirtini?n}qjq itaiso apkrovos atvejis (arba
su tauk$ais kodas itaisy rasis, skaiCius ir padétis
matmenys)
iSilgai vagono ilgio, ir, jei | veikiancia grindy pavirsiy ir 30°
nenaudojami, jie turi neiSsi- | — iSilging vagono vidurio linija.
kisti vir§ grindy lygio.
24 7iedai ant Soniniu rémuy. Turéty buti i§ ne maziau kaip
16 mm skersmens apvalaus
2 tipo platformi- plieno strypo.
r::%;g;‘%;?:l(sz Rmms/ _SV 2.i.edai atverCiamyju galy | Turéty bati i§ ne maziau kaip
" ) iSoréje. 16 mm skersmens apvalaus
atveréiamuyjy Rmmns lieno strypo
Sony) p rypo.
14,04 m 14 kabliy ant Soniniy rému. Kiekvieno kablio skerspjiivis
turéty atitikti ne mazesnj negu
40 mm skersmeni.
24 7iedai ant Soniniu rému. Turéty buti i§ ne maziau kaip
16 mm skersmens apvalaus
plieno strypo.
8 ziedai atverCiamyjuy galy | Turéty bati i§ ne maziau kaip
o . iSoréje. 16 mm skersmens apvalaus
tipo platformi- plieno strypo
niai vagonai su
VeZiméliais (be Remms/ | 12 tvirtinamyjy sklas¢iy sulig | Turéty bati i§ ne maziau kaip
atverCiamujy Remmns | atverdiamyju  Sonu  (galy) | 16 mm skersmens apvalaus
Sonu) vidine puse. plieno strypo.
19,9 m
12 tvirtinamuyjuy fjtaisu grin- | Turéty  islaikyti 170 kN
dyse, tolygiai  paskirstyty | tempimo jéga, 45° kampu
iSilgai ilgio ir, jei nenaudo- | veikiancia grindy pavirSiy ir
jami, jie turi neiSsikisti vir§ | 30° — iSilging vagono vidurio
grindu lygio. linija.
Vagono grindyse gali buti | Turéty iSlaikyti 170 kN
Vagono su frengti 6 tvirtinamieji itaisai, | tempimo jéga, 45° kampu
vezimeliu tolygiai paskirstyti kiekvienoje | veikianéia grindy pavirSiy ir
su atveria- vagono puséje (i$ viso 12). Jei | 30° — iSilging vagono vidurio
muoju Taems tokie {taisai yra jrengti, tai | linija.
stogu nenaudojami jie turi buti
14,04— sulig grindimis, ir turi atitikti
14,29 m gretimoje  skiltyje nurodytus
stiprio reikalavimus.
Rekomenduojama vagono | Turéty islaikyti 85 kN tempimo
grindyse irengti 16 tvirtina- | jéga, 45° kampu veikiancia
. myju itaisy. Jei tokie jtaisai | grindy pavirsiy ir 30° — iSilging
1 tpo yra {rengiami, jie turéty buti | vagono vidurio linija.
dengtlgl irengti iSilgine kryptimi tokiais
Va‘e’,"n?l, su intervalais: 4370 mm,
vezimeliais |l 1600 mm, 4200 mm,
su slankio- 1000 mm, 4200 mm,
siomis 600 mm/4 370 mm. Horizon-
sienomis tali jtaisu padétis turéty bati
21,7 m 970 mm nuo i8ilginés vagono
vidurio linijos. Nenaudojami
jie turi nei$sikisti vir§ grindy.
Vagono grindyse turéty buti | Turéty islaikyti 85 kN tempimo
frengta 16 tvirtinamyjy jtaisy. | jéga, 45° kampu veikiancia
Jungiamosios detalés turéty | grindy pavirsiy ir 30° — iSilging
2A tipo dengticji bati tyiﬁigqm@ yiengdais vagono vidurio linija.
vagonai su veZi- iitstl:ln}als . iSilgai k1€kv1€;n0§
melais su slan- | Soninés sienos. Nenaudojami
Kiosiomis Habbins | jie turi neiSsikiSti vir§ grindy.
sienomis Kiekvienoje vagono galingje | Turéty islaikyti 30 kN tempimo
24,13 m sienoje turéty buiti 4 tvirtina- | jéga, veikianCia visomis kryp-

mosios jungiamosios detalés,
iSdéstytos po 2 vagono viduje
netoli  kiekvieno kampinio

timis, kai Sia jéga vienu metu
veikiamos dvi jungiamosios
detalés tokiame pat aukstyje.
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Kiekvieno krovinio tvirtinamojo

Vagono tipa§ ‘%r ilgis Raidinis Re?kqlauja_rﬂq krO\{ivr}io 'Fvirtini?n}qjq itaiso apkrovos atvejis (arba
su tauk$ais kodas itaisy rasis, skaiCius ir padétis
matmenys)

statrams¢io apie 0,75 ir 1,5 m
aukstyje vir§ grindy.
Vagono grindyse turéty buti | Turéty iSlaikyti 85 kN tempimo
12 krovinio tvirtinamyjuy itvir- | jéga, 45° kampu veikiancia
tinimy. Jie turi buti tvirtinami | grindy pavirsiy ir 30° — iSilging
vienodais tarpais isilgai kiek- | vagono vidurio linija.
vieno vagono Sono. Nenaudo-

IA ir 2A tipy jami jie turi neissikiSti vir§

dviaiai dengtieji grindy.

Vagﬁ?:s‘ijsﬁsslan' Hbins/Hb- I(_iek\{ienoj§ gaquéje vagono Turétq ié}a_ikyfi 30 .kN t.empimo
L ! bins sienoje turéty buiti 4 tvirtina- | jéga, veikianCia visomis kryp-
sienomis mosios jungiamosios detalés, | timis, kai $ia jéga vienu metu

atitin_kamai 142 m iSdéstytos po 2 vagono viduje | veikiamos dvi  jungiamosios
ir 15,5 m netoli  kiekvieno kampinio | detalés tokiame pat aukstyje.

statrams¢io apie 0,75 ir 1,5
m auktyje vir§ grindy.. Sios
jungiamosios detalés turi neis-
siki$ti i§ sienos, kai nenaudo-
jamos.
Rekomenduojama jrengti 10 | Turéty  iSlaikyti 170 kN
itraukiamyjuy tvirtinamyjy | tempimo  jéga, 45° kampu
Platforminiai ziedy. Tvirtinamieji ~ ziedai | veikianéia grindy pavirSiy ir
vagonai su veZzi- turéty buti tolygiai paskirstyti | 30° —vertikalia vagono iSilginés
méliu su mecha- iSilgine kryptimi ir, kai nenau- | aSies plokStuma.
nine lakstinés Rils/Rilns | dojami, turéty buti sulig grin-
dangos sistema, dimis.
atitinkamai 19,9 ir - — — -
20,09 m Rekomenduojama 4 tvirtina- | Stiprio reikalavimas nenurodytas
muosius ziedus jrengti ant
vidiniy galiniy sieny pavirsiy.
26 apvals plieno ziedai turéty | Turéty buti i§ ne maziau kaip
buti pritvirtinti prie Soniniy | 16 mm skersmens apvalaus
rémuy. strypo
Platforminiai — . - - T
vagonai su 2 tria- Sammns 1% tvirtinamujy z'1edq' turéty Turetg 1s}g1kyt1 370 kN
Siais veriméliais biti pritvirtinta prie grindy ir | tempimo  jéga, 45° kampu

16,4 m

tolygiai  paskirstyta  iSilgai
kiekvieno vagono Sono, o
nenaudojami jie turéty buti
sulig grindimis.

veikian¢ia grindy pavirSiy ir
30° —vertikalia vagono iSilginés
aSies ploksStuma.




2006D0861 — LT — 01.07.2009 — 001.001 — 465

YY.10 DEPO VILKTIES KABLIAI

Vilkties kabliai, jei jie jrengti, turi atitikti Siuos reikalavimus:

Vagono ypatybé

Kabliy skaiCius

Kabliy vieta

Vieni arba dveji laipteliai arba galinés
aiksStelés ir apatinés konstrukcija plotis
<2500 mm

Po viena kiekvienoje puséje

Laisvai pasirenkama

Bendrasis atvejis

Po viena kiekvienoje puséje

Vagono viduryje

Jei dél konstrukcijos kablio neima-
noma pritvirtinti vagono viduryje

Po du kiekvienoje puséje

Netoli kampo

Kablys ir jo tvirtinimas prie apatinés konstrukcijos turi biiti pakankamai tvirti,
kad vienu kabliu, tempiant { iSor¢ 30 laipsniu kampu bégiy kelio vidurio linijos
atzvilgiu, biity galima nuolydziu vilkti bendra 240 t masg. Kad tai biity galima
padaryti, Sis kablys turi buti skirtas islaikyti 50 kN traukos jéga.

Pastabos

1. Vilkties kablys turi biiti tvirtinamas tokioje vietoje, kad nekilty pavojaus,
jog vilkties trosas apgadins laiptelius, sankabos valdymo svirtis ir stab-

dziy valdymo rankenas.

2. Vilkties kablys turi biiti tvirtinamas tokioje vietoje, kad nekilty pavojaus,
jog uzsikabins manevruotojo drabuziai (visy pirma kelniy kle$nés), Siam
uzlipant ant laiptelio ar nulipant nuo jo.

3. Siekiant sumazinti galima pavoju personalui, esanfiam greta traukinio,
neturi buti vilkties kablio daliy, daugiau negu 250 mm issikiSusiy i$
vagono apatinés konstrukcijos arba kébulo. Jei vilkties kablio dalys i$
vagono apatinés konstrukcijos arba kébulo yra issikiSusios 150250 mm,
kablys ir jo atrama turi biti nudazyti geltonai.
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ZZ PRIEDAS

KONSTRUKCIJOS IR MECHANINES DALYS

LeidZiamasis jtempis atsiZvelgiant | pailgéjimo Kriterijus

7Z.1. KONSTRUKCINIO PLIENO RUSYS

Konstrukcinio plieno risiy stiprumo atsarga, iSreiSkiama EN12663:2000 3.4.3
punkte nurodytu S, koeficientu, galima nustatyti pagal medziagos pailgéjima
ivykus avarijai. Toliau lenteléje pateikiamas sumazintas S, dydis ir eksploatuo-
jant jrodyti priimtini §io metodo naudojimo kriterijai.

Medziagos savybé
Leidziamasis jtempis
Koeficientas S2
R < 0,8 Rm S2 >1,25 oc <R
R>08 Rm; A>10% S2 < 1,25 oc <R
Pagrindinis metalas

Ce < ——

R >0,8 Rm; A <10 % S2 >1,25 71,25

R

G < —

R < 0,8 Rm S2 >1,25 |

Sialé 1 < R
1ules metalas R>08Rm; A> 10 % S2 < 1,25 =11
Rm
R>08 Rm; A <10 % S2 >1,25 O < 1.375

Pastaba: Zyméjimas atitinka EN12663:2000 naudojama Zyméjima; A =
medziagos pailgéjimas jvykus avarijai.

77.2. KITOS KONSTRUKCINES MEDZIAGOS

Kity konstrukciniy medziagu leidziamojo jtempio dydis turi baiti mazesnis uz
medziagos takumo riba (arba santyking takumo riba) ir ribini medziagos jtempi,
padalyta i§ koeficiento S,, kaip apibrézta EN12663 3.4.3 punkte. S, laikomas
lygiu 1,5, jeigu atsizvelgiant | Europos standarte (EN) nustatytus kriterijus nelei-
dziama taikyti mazesnio dydzio.
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