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II

(Istatymo galios neturintys teisés aktai)

TARPTAUTINIAIS SUSITARIMAIS ISTEIGTY ORGANU
PRIIMTI AKTAI

Pagal tarptauting viesaja teise juridine galia turi tik JT EEK teksty originalai. Sios taisyklés statusas ir jsigaliojimo data turéty biti tikrinami
pagal paskuting statusg nurodancio JT EEK dokumento TRANS/WP.29/343 versija, kurig galima rasti:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT EEK) taisyklé Nr. 13. ,M, N ir O kategorijy
transporto priemoniy tvirtinimo, atsiZvelgiant i stabdZius, suvienodintos nuostatos*

Jtrauktas visas galiojantis tekstas iki:
10 serijos pakeitimy 5 papildymo; isigaliojimo data — 2008 m. spalio 15 d.;
6 persvarstytos redakcijos 1 klaidy istaisymo; jsigaliojimo data — 2009 m. kovo 10 d;

6 persvarstytos redakcijos 2 klaidy istaisymo; jsigaliojimo data — 2009 m. birZelio 24 d.

TURINYS

TAISYKLE

1. Taikymo sritis

2. Apibréztys

3. Patvirtinimo paraiska

4. Patvirtinimas

5. Techniniai reikalavimai

6. Bandymai

7. Transporto priemongs tipo ar stabdziy sistemos pakeitimas ir i$plétimo patvirtinimas
8. Gamybos atitiktis

9. Baudos uZz gamybos neatitiktj
10. Visiskas gamybos nutraukimas

11. Uz patvirtinimo bandymus atsakingy technikos tarnyby ir administracijos padaliniy pavadinimai ir
adresai

12. Pereinamojo laikotarpio nuostatos

PRIEDAI

1 priedas. Stabdziy sistema, prietaisai, metodai ir salygos, kurios néra reglamentuojamos Sioje taisykléje
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2 priedas.

3 priedas.

4 priedas.

5 priedas.

6 priedas.

7 priedas.
8 priedas.

9 priedas.

10 priedas.

11 priedas.

12 priedas.

13 priedas.

PraneSimas dél transporto priemonés tipo patvirtinimo suteikimo, iSplétimo patvirtinimo,
atsisakymo suteikti patvirtinima, patvirtinimo panaikinimo arba visisko gamybos nutraukimo,
atsizvelgiant j stabdZzius, remiantis Taisykle Nr. 13

2 priedo 1 priedélis. Duomeny apie transporto priemong s3rasas, naudojamas teikiant
patvirtinimg pagal Taisykle Nr. 90

2 priedo 2 priedélis. Transporto priemonés stabdZiy sistemos tipo patvirtinimo liudijimas
Patvirtinimo Zenkly i§déstymas

Stabdziy bandymai ir stabdziy sistemy veiksmingumas

4 priedo priedélis. Baterijos jkrovos lygio stebésenos procediira

Tam tikroms transporto priemonéms taikomos papildomos nuostatos, kaip apibrézta ADR

Transporto priemonése sumontuoty pneumatiniy stabdziy sistemy atsako trukmeés matavimo
metodas

6 priedo priedélis. Imitatoriaus pavyzdziai
Nuostatos dél energijos Saltiniy ir energijos kaupikliy (energijos akumuliatoriy)
Nuostatos dél specialiy salygy, taikomy spyruoklinéms stabdziy sistemoms

Nuostatos dél stovéjimo stabdziy sistemy, kuriose sumontuotas mechaninis stabdziy cilindro
stimokliy fiksavimo jtaisas (stabdziy pavaros blokatorius)

Transporto priemonés asims tenkancios stabdymo jégos pasiskirstymas ir vilkiky bei priekaby
suderinamumo reikalavimai

Atvejai, kuriais nebitina atlikti I tipo ir (arba) II tipo (arba II A tipo) bandymy
11 priedo 1 priedélis. I, II ir III lentelés

11 priedo 2 priedélis. Alternatyvi I tipo ir II tipo priekaby stabdziy bandymy atlikimo
tvarka

11 priedo 3 priedélis. Sio priedo 2 priedélio 3.7.1 ir 3.7.2 punktuose nustatytas bandymo
ataskaitos pavyzdys

11 priedo 4 priedélis. Sio priedo 2 priedélio 3.7.3 punkte nustatytas alternatyvaus automa-
tinio stabdziy reguliavimo mechanizmo bandymo ataskaitos pavyzdys

Transporto priemoniy su inercinémis (saviridos) stabdziy sistemomis bandymy salygos
12 priedo 1 priedélis. 1-8 bréziniai

12 priedo 2 priedélis. Inercinés stabdziy sistemos valdiklio bandymo ataskaita

12 priedo 3 priedélis. Stabdzio bandymo ataskaita

12 priedo 4 priedélis. Inerciniy stabdziy valdiklio, pavaros ir priekabos stabdziy suderina-
mumo bandymo ataskaita

Transporto priemoniy, kuriose sumontuotos stabdziy antiblokavimo sistemos, bandymy
reikalavimai

13 priedo 1 priedélis. Simboliai ir apibréztys
13 priedo 2 priedélis. Naudingasis sukibimas

13 priedo 3 priedélis. Veiksmingumas ant skirtingo sukibimo dangy
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13 priedo 4 priedélis.

Blogo sukibimo dangy parinkimo metodas

14 priedas. Priekaby su elektrinémis stabdziy sistemomis bandymy salygos

14 priedo priedélis. Priekabos stabdymo greicio ir didziausio vidutinio vilkiko ir priekabos
junginio (kai prieckaba yra pakrauta ir kai ji yra nepakrauta) létéjimo
suveikus stabdziams suderinamumas

15 priedas. Stabdziy trinkelés antdékly bandymo inerciniu dinamometru metodas

16 priedas. (Rezervuota)

17 priedas. Transporto priemoniy, kuriose jrengtos elektrinés valdymo linijos, funkciniam suderina-
mumui jvertinti skirta bandymy atlikimo tvarka

18 priedas. Specialieji reikalavimai, taikytini transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy

saugos savybéms

19 priedas. Priekaby stabdziy komponenty veiksmingumo bandymai

19 priedo 1 priedélis.

19 priedo 2 priedélis.

19 priedo 3 priedélis.

19 priedo 4 priedélis.

19 priedo 5 priedélis.
19 priedo 6 priedélis.
19 priedo 7 priedélis.

19 priedo 8 priedélis.

Pneumatiniy stabdziy kamery patikrinimo ataskaitos pavyzdys

Pneumatiniy stabdziy kamery bandymy rezultaty standartinio regist-
ravimo pavyzdys

Spyruokliniy stabdziy patikrinimo ataskaitos pavyzdys

Spyruokliniy stabdziy bandymy rezultaty standartinio registravimo
pavyzdys

Priekabos stabdziy antiblokavimo sistemos informacinis dokumentas
Priekabos stabdziy antiblokavimo sistemos bandymo ataskaita
Simboliai ir apibréZtys

Sio priedo 4.4.2.9 punkte nustatyto pavyzdzio eksploatavimo
bandymy dokumentai

20 priedas. Alternatyvi priekaby tipo patvirtinimo tvarka

20 priedo 1 priedélis.
20 priedo 2 priedélis.

20 priedo 3 priedélis.

20 priedo 4 priedélis.

20 priedo 5 priedeélis.

Sunkio centro aukscio apskai¢iavimo metodas
Patikrinimo diagrama remiantis 3.2.1.5 punktu (puspriekabés)

Patikrinimo diagrama remiantis 3.2.1.6 punktu (centrinés asies prie-
kabos)

Patikrinimo diagrama remiantis 3.2.1.7 punktu (automobilinés prie-

kabos)

Simboliai ir apibréztys

1. TAIKYMO SRITIS
1.1. Si taisyklé taikoma M,, M3, N ir O (!) kategorijy transporto priemoniy stabdziams (2).
1.2. [ Sios taisyklés taikymo sritj nepatenka:

(') Kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) 7 priede (dokumentas
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 su paskutiniais pakeitimais, padarytais dokumentu Amend.4).

(®) Remiantis Sios taisyklées 12 dalyje nustatytomis taikymo datomis, M; kategorijos transporto priemoniy stabdziy
reikalavimai yra nustatyti iSimtinai Taisykléje Nr. 13-H. Susitarianciosios Salys, pasirasiusios tick Taisykle Nr. 13-H,
tiek $ig taisykle, turi pripazinti, kad Ny kategorijos transporto priemoniy patvirtinimo pagal bet kuria i§ iy taisykliy

liudijimai turi vienodg galig.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.3.

transporto priemonés, kuriy konstrukcinis greitis nevirsija 25 km/h;

priekabos, kuriy negalima sujungti su variklinémis transporto priemonémis, kuriy konstruk-
cinis greitis virSija 25 km/h;

transporto priemonés, pritaikytos nejgaliems vairuotojams.

Nepazeidziant Sios taisyklés nuostaty, ji netaikoma 1 priede i§vardytai jrangai, prietaisams,
metodams ir sglygoms.

APIBREZTYS

Sioje taisykléje:

Transporto priemonés patvirtinimas — transporto priemonés tipo patvirtinimas atsizvelgiant j
stabdZius.

Transporto priemonés tipas — kategorija transporto priemoniy, kuriy sutampa $ie pagrindiniai
poZymiai:

jeigu tai yra variklinés transporto priemonés:
transporto priemonés kategorija (zr. 1.1 punkta);
didziausia masé, kaip apibréziama 2.16 punkte;
adims tenkancios masés pasiskirstymas;
didZiausias projektinis greitis;

skirtingo tipo stabdziy sistema, visy pirma atsiZvelgiant j tai, ar yra priekabos stabdziy jranga
ir ar yra elektriné regeneraciné stabdziy sistema;

asiy skaicius ir jy isdéstymas;

variklio tipas;

pavary skaicius ir perdavimo skaicius;
pagrindinés pavaros perdavimo skaicius;
padangy matmenys;

jeigu tai priekabos:

transporto priemonés kategorija (zr. 1.1 punkta);
didZiausia masé¢, kaip apibréziama 2.16 punkte;
asims tenkancios masés pasiskirstymas;

kito tipo stabdziy sistema;

asiy skaicius ir jy iSdéstymas;

padangy matmenys.

Stabdziy sistema — sudétiniy daliy sistema, skirta riedancios transporto priemonés greiciui
tolygiai mazinti ar jai sustabdyti arba uztikrinti, kad sustabdyta transporto priemoné nepradéty
vaziuoti; §ios funkcijos apibréztos 5.1.2 punkte. Sistema sudaryta i3 valdiklio, pavaros ir paties
stabdzZio.
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2.4.

2.4.1.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

Valdiklis — vairuotojo (arba, kai naudojamos tam tikros priekabos, jo padéjéjo) tiesiogiai
valdoma dalis, kuria pavarai perduodama stabdymui ar jo valdymui biitina energija. Si energija
gali biti vairuotojo raumeny jéga arba kito Saltinio, valdomo vairuotojo, energija, arba 3iy
skirtingy energijos rusiy derinys.

Jjungimas — valdiklio jjungimas ir i§jungimas.

Pavara — nuo valdiklio iki stabdziy esanc¢iy komponenty sistema, kuria uztikrinama siy daliy
funkciné veika. Pavara gali bati mechanin¢, hidrauliné, pneumatiné, elektriné arba kombi-
nuota. Jeigu stabdymui biitina energija tiesiogiai arba netiesiogiai gaunama i§ energijos $altinio,
kurio vairuotojas nevaldo, energijos rezervas sistemoje taip pat laikomas pavaros dalimi.

Pavara atlieka dvi atskiras funkcijas: valdymo ir energijos perdavimo. Atskirai Sioje taisykléje
vartojama savoka ,pavara“ reigkia ir valdymo pavarg, ir energijos perdavimo pavarg. Vilkikus ir
priekabas jungiancios valdymo ir maitinimo linijos pavaros dalimi nelaikomos.

Valdymo pavara — komponenty sistema, kuria valdomi stabdziai, taip pat valdymo funkcija ir
bitinasis energijos rezervas.

Energijos perdavimo pavara — sudedamyjy daliy sistema, kuria stabdziams tiekiama stabdziams
veikti biitina energija, taip pat stabdziams veikti batinas energijos rezervas.

Stabdys — dalis, kurioje sukuriamos riedancig transporto priemong stabdancios jégos. Tai gali
bati trintinis stabdys (kurio stabdZio jéga susidaro dél dviejy viena kitos atzvilgiu judanciy
transporto priemonés daliy trinties), elektrinis stabdys (kurio stabdZio jéga susidaro dél dviejy
viena kitos atzvilgiu judanciy, taciau nesusilie¢ianciy transporto priemonés daliy elektromag-
netinés sgveikos), hidraulinis stabdys (kurio stabdzio jéga susidaro dél skyscio tarp dviejy viena
kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy poveikio) arba variklio stabdys (kurio
stabdzio jéga susidaro papildomai didinant variklio stabdymo jéga, perduodamg ratams).

Skirtingi stabdziy sistemy tipai — sistemos, kuriy nesutampa $ie pagrindiniai poZymiai:
komponentai, kurie pasizymi skirtingomis charakteristikomis;

komponentas, pagamintas i§ skirtingy charakteristiky medziagy, arba skirtingo dydzio arba
formos komponentas;

skirtinga komponenty saranka.

Stabdziy sistemos komponentas — viena i atskiryjy daliy, kurios surinktos sudaro stabdymo
sistemga.

Vieninis stabdymas — transporto priemoniy junginio stabdymas jtaisu, kuriam badingos $ios
charakteristikos:

vienas valdiklis, kurj vairuotojo vietoje sédintis vairuotojas vienu judesiu tolygiai ijungia;

energija, naudojama junginj sudaran¢ioms transporto priemonéms stabdyti, yra tiekiama i§ to
paties Saltinio (energijos Saltinis gali baiti vairuotojo raumeny jéga);

stabdymo jtaisas uztikrina, kad visos junginj sudarancios transporto priemonés, neatsizvelgiant

i jy tarpusavio padétj, bty stabdomos vienu metu arba laipsniskai.

Dvigubinis stabdymas — transporto priemoniy junginio stabdymas itaisu, kuriam biidingos Sios
charakteristikos:
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2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.3.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.2.1.

2.15.2.2.

2.15.2.3.

2.16.

2.17.

2.18.

vienas valdiklis, kurj savo vietoje sédintis vairuotojas vienu judesiu tolygiai jjungia;

energija, naudojama junginj sudaran¢ioms transporto priemonéms stabdyti, yra tiekiama is
dviejy skirtingy Saltiniy (vienas i§ Saltiniy gali biti vairuotojo raumeny jéga);

stabdymo jtaisas uztikrina, kad visos junginio dalys, neatsizvelgiant i jy tarpusavio padétj, bty
stabdomos vienu metu arba laipsniskai.

Automatinis stabdymas — automatinis priekabos arba prickaby stabdymas, atsikabinus vienai i§
junginj sudarandiy daliy, jskaitant atveji, kai priemoné atsikabina sultizus sukabinimo jtaisui,
likusiy junginj sudaranciy daliy stabdymo efektyvumas dél to nesumazéja.

Inercinis (saviridos) stabdymas — stabdymas, kurio metu naudojamos jégos, atsirandancios
priekabai pradéjus stumti transporto priemoneg.

Tolydusis stabdymas — stabdymas, kurio metu jprastu jtaiso veikimo atstumu esant jjungtiems
stabdziams (Zr. 2.16 punkta):

vairuotojas bet kuriuo metu gali valdikliu padidinti arba sumazinti stabdymo jéga;
stabdymo jéga keiciasi proporcingai valdiklio veikai (monotoniné funkcija); ir
stabdymo jéga galima lengvai ir pakankamai tiksliai reguliuoti.

Laipsniskas stabdymas — priemoné, kurig galima naudoti tuo atveju, kai ne maziau kaip du
stabdymo 3altiniai yra valdomi vienu valdikliu ir vienam i§ Saltiniy gali biiti suteikta pirme-
nybé, pristabdant kitg Saltinj (-ius) taip, kad prie§ pradedant Saltiniams veikti padidéty reika-
lingos kontrolés veika.

llgalaikio stabdymo sistema — papildoma stabdZiy sistema, galinti atlikti stabdymo veiksma ir
islaikyti ilgalaikj stabdymo, kurio veiksmingumas i§ esmés nemazéja, poveikj. [ savoka ,ilga-
laikio stabdymo sistema“ jeina visa sistema, jskaitant valdiklj.

llgalaikio stabdymo sistema gali biiti sudaryta i§ vieno jtaiso arba i§ keliy ijtaisy derinio.
Kiekvienas jtaisas gali bati valdomas atskiru valdikliu.

Ilgalaikio stabdymo sistemy valdymo konfigaracijos

Nepriklausoma ilgalaikio stabdymo sistema — ilgalaikio stabdymo sistema, kurios valdiklis
atskirtas nuo darbinés stabdzZiy sistemos ar kity sistemy.

Integruotoji ilgalaikio stabdymo sistema - ilgalaikio stabdymo sistema, kurios valdiklis
sujungtas su darbinés stabdziy sistemos valdikliu taip, kad, paveikus bendrg valdiklj, ir ilga-
laikio, ir darbiné stabdziy sistemos ima veikti vienu metu arba laipsniskai.

Kombinuota ilgalaikio stabdymo sistema — integruotoji ilgalaikio stabdymo sistema, kurioje
sumontuotas papildomas i$jungimo ijtaisas, leidziantis bendru valdikliu jjungti tik darbing
stabdziy sistemg.

Pakrauta transporto priemoné — transporto priemoné, pakrauta iki leidZiamos didZiausios
maseés, jeigu nenurodyta kitaip.

Didziausia masé — gamintojo nurodyta techniskai leidziama didZiausia masé (§i masé¢ gali biti
didesné uz nacionalinés institucijos nustatytg leidziamg didZiausig masg).

Asims tenkancios masés pasiskirstymas — adims tenkancio transporto priemongs ir (arba) jos
krovinio masés sunkio poveikio pasiskirstymas.
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2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.4.

2.21.5.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

Rato ir (arba) asies apkrova — vertikali kelio dangos jéga, salycio vietoje veikianti nejudancios
asies ratg arba ratus.

Didziausia nejudancio rato ir (arba) asies apkrova — nejudancio rato ir (arba) asies apkrova, kai
transporto priemoné yra pakrauta.

Elektriné regeneraciné stabdziy sistema — stabdziy sistema, kuri létinimo pagrei¢io sukurtg
kineting transporto priemonés energija pavercia elektros energija.

Elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos valdiklis — jtaisas, kuriuo moduliuojama elektrinés
regeneracinés stabdziy sistemos veika.

A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema — elektriné regeneraciné stabdziy sistema,
kuri néra darbinés stabdziy sistemos dalis.

B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema — elektriné regeneraciné stabdziy sistema,
kuri yra darbinés stabdziy sistemos dalis.

Elektros jkrovos lygis — traukos baterijoje sukauptos elektros energijos kiekio ir didziausio
elektros energijos, kurig biity galima sukaupti Sioje baterijoje, kiekio akimirkinis santykis.

Traukos baterija — akumuliatoriy saranka, naudojama kaip transporto priemonés traukos
varikliui (-iams) naudojamos energijos saugykla.

Hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais — stabdZiy sistema, kuriai energija
tiekiama suslégtu hidrauliniu skysciu, laikomu viename ar daugiau akumuliatoriy, maitinamy
vieno ar keliy slégio siurbliy, kuriy kiekviename jmontuotas slégio ribojimo iki didZiausios
vertés jtaisas. Sia verte nurodo gamintojas.

Vienalaikis priekiniy ir galiniy raty uZzsiblokavimas — bisena, kai laiko intervalas nuo pasku-
tinio (antrojo) galinés asies rato pirmojo uzsiblokavimo iki paskutinio (antrojo) priekinés asies
rato pirmojo uzsiblokavimo trunka maziau nei 0,1 sekundés.

Elektriné valdymo linija — variklinés transporto priemonés ir priekabos elektros jungtis, kuria
priekabai perduodama stabdymo valdymo funkcija. J3 sudaro elektros laidai ir jungtis, taip pat
duomeny perdavimo dalys ir elektros energijos tiekimo sistema, skirta priekabos valdymo
pavarai.

Duomeny perdavimas — skaitmeniniy duomeny perdavimas pagal protokolo taisykles.

Dvipunktis rySys — rysiy tinklo topologija, kai naudojami tik du mazgai. Kiekviename mazge
jrengtas integruotas rysiy linijos baigos varzas.

Sukabinimo jégos valdiklis — sistema ar funkcija, kuria automatiskai suderinamas velkanciosios
transporto priemonés ir priekabos stabdymo greitis.

Etaloninio stabdymo ,vardinés vertés“ sagvoka reikalinga apibrézti stabdziy sistemos perdavimo
funkcija, kuria apibiidinamas atskiry transporto priemoniy ar jy junginiy stabdymo ir stabdziy
valdymo galiy santykis.

Variklinés transporto priemonés ,vardiné verté“ — charakteristika, kurig galima jrodyti sutei-
kiant tipo patvirtinima ir kuri susieja savaiminio transporto priemonés stabdymo greitj su
stabdymo valdymo jégos kintamojo lygiu.

Priekabos ,vardiné verté“ — charakteristika, susiejanti stabdymo greitj su sukabintuvo siun-
¢iamu signalu, kurig galima jrodyti suteikiant tipo patvirtinima.

Vardiné uzklausos signalo reikimé — sukabinimo jégos valdiklio charakteristika, susiejanti
sukabintuvo siunc¢iama signalg su stabdymo greiciu, kurig galima jrodyti suteikiant tipo patvir-
tinimg, nevirSijant 10 priede nustatyty suderinamumo diapazono riby.
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2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.2

4.3.

Automatiskai kontroliuojamas stabdymas — automatiskai jvertinus transporto priemonés
pateikta informacija suveikianti sudétinés elektroninés valdymo sistemos funkcija, kuriai
jsijungus, dél tiesioginio vairuotojo veiksmo arba be jo, stabdziy sistema (-os) ar tam tikry
asiy stabdziai ima veikti tam, kad transporto priemoné biity létinama.

Atskiry raty stabdymas — sudétinés elektroninés valdymo sistemos veika, kai atskiri stabdZiai
ima veikti automatiskai, o transporto priemonés létinimas, palyginti su transporto priemonés
veikos pokyciu, yra antraeilis.

Etaloniné stabdymo jéga — vienos asies stabdymo jéga, susidaranti ritininio stabdziy tikrinimo
stendo ir padangos salycio vietoje, priklausanti nuo stabdziy pavaros slégio ir deklaruojama
suteikiant tipo patvirtinima.

Stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis, kad stabdziai veikia, kaip nurodyta 5.2.1.30
punkte.

Avarinio stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis avarinj stabdyma, kaip nurodyta
5.2.1.31 punkte.

PATVIRTINIMO PARAISKA

Transporto priemonés patvirtinimo, atsizvelgiant | stabdzius, paraiska pateikia transporto
priemonés gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas atstovas.

Kartu su paraiska pateikiami trys toliau nurodyty dokumenty egzemplioriai ir $ie duomenys:

transporto priemonés tipo aprasas, atsizvelgiant j 2.2 punkte nurodytus elementus; nurodomi
transporto priemonés tipo ir variklio tipo, jeigu tai yra varikliné transporto priemoné, identi-
fikavimo numeriai ir (arba) simboliai;

tinkamai identifikuoty komponenty, i§ kuriy sudaryta stabdziy sistema, sgrasas;

surinktos stabdziy sistemos diagrama ir jos komponenty padéties transporto priemonéje
nuoroda;

detals kiekvieno komponento bréziniai, kad biity galima lengvai nustatyti jos padétj ir ja
identifikuoti.

Patvirtinimo bandymus atliekanciai technikos tarnybai turi bati pateikta tvirtinamg transporto
priemonés tipg atitinkanti transporto priemoné.

Pries suteikiant tipo patvirtinima, kompetentinga institucija turi patikrinti, ar taikomos veiks-
mingos gamybos atitikties kontrolés priemonés.

PATVIRTINIMAS

Minéto transporto priemonés tipo patvirtinimas suteikiamas, jeigu pagal $ig taisykle pateiktos
patvirtinti transporto priemonés tipas atitinka 5 ir 6 daliy reikalavimus.

Suteikiamas kiekvieno patvirtinto tipo patvirtinimo numeris; jo pirmieji du skaitmenys (Siuo
metu 10) rodo pakeitimy, i kuriuos jtraukti suteikiant patvirtinima padaryti naujausi ir svar-
biausi techniniai taisyklés pakeitimai, serija. Ta pati Susitariancioji Salis negali suteikti to paties
numerio to paties tipo transporto priemonei, kurioje jrengta kito tipo stabdziy sistema, arba
kito tipo transporto priemonei.

Sig taisykle taikancioms Susitarianciosioms Salims perduodamas Sios taisyklés 2 priede
pateikto pavyzdzio pranesimas dél transporto priemonés tipo patvirtinimo arba atsisakymo
ji suteikti, remiantis $ia taisykle, ir 3.2.1-3.2.4 punktuose nurodytuose dokumentuose
pateiktos informacijos santrauka; patvirtinimo paraiskos pateikéjo pateikti bréziniai turi bati
tinkamo mastelio, ne didesni nei A4 formato (210 x 297 mm) arba sulankstyti taip, kad bty
tokio formato.
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4.4. Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal $ig taisykle patvirtinta transporto
priemoniy tipg, aiskiai matomoje ir lengvai prieinamoje patvirtinimo blanke nurodytoje vietoje
pritvirtinamas tarptautinis patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

4.4.1. apskritimas aplink E raide, po kurios nurodomas skiriamasis patvirtinimg suteikusios Salies
numeris (!); bei

4.4.2. Sios taisyklés numeris 4.4.1 punkte nurodyto apskritimo desinéje puséje, po kurio pateikiama
R raidé, briksnys ir patvirtinimo numeris.

4.5. Taciau jeigu M, ar M; kategorijos transporto priemoné patvirtinta vadovaujantis $ios taisyklés
4 priedo 1.8 punkto nuostatomis, po taisyklés numerio pateikiama M raideé.

4.6. Jeigu transporto priemoné atitinka pagal 3ia taisykle patvirtinima suteikusioje $alyje remiantis
viena ar keliomis kitomis prie Susitarimo prijungtomis taisyklémis patvirtinta transporto
priemonés tipg, 4.4.1 punkte nurodyto simbolio nereikia kartoti; tokiu atveju taisyklés bei
patvirtinimo numeriai ir papildomi visy taisykliy, pagal kurias patvirtinimas suteiktas Salyje,
suteikusioje patvirtinima pagal $ig taisykle, simboliai i§déstomi vertikaliai stulpeliais | desing
nuo 4.4.1 punkte nurodyto simbolio.

4.7. Patvirtinimo Zenklas turi biiti aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

4.8. Patvirtinimo Zenklas tvirtinamas prie transporto priemonés duomeny plokstelés arba ant jos.

4.9. Sios taisyklés 3 priede pateikiami patvirtinimo zenkly pavyzdziai.

5. TECHNINIAI REIKALAVIMAI

5.1. Bendrieji reikalavimai

5.1.1. Stabdziy sistema

5.1.1.1. Stabdziy sistema turi bati suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad jprastai naudojama
transporto priemoné galéty atitikti toliau nustatytus Sios taisyklés reikalavimus, nepaisant
galimos vibracijos.

5.1.1.2. Stabdziy sistema turi baiti suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad, visy pirma, biity
atspari korozijos ir sendinimo poveikiui.

5.1.1.3. Stabdziy trinkelés antdékluose neturi biiti asbesto.

5.1.1.4. Magnetiniy ar elektriniy lauky jtaka stabdziy sistemy, jskaitant elektring valdymo linija, efek-
tyvumui neturi biti neigiama. Ar laikomasi $io reikalavimo, jrodoma vadovaujantis Taisykle
Nr. 10 su 02 serijos pakeitimais.

5.1.1.5. Gedimo aptikimo signalas gali trumpam nutraukti (< 10 ms) pavaros valdymo uzklausos

signalg, su salyga, kad dél to stabdziy veiksmingumas nesumazéja.

(") 1 - Vokietija, 2 — Pranciizija, 3 - Italija, 4 — Nyderlandai, 5 — Svedija, 6 — Belgija, 7 — Vengrija, 8 — Cekija, 9 — Ispanija,

10 — Serbija, 11 — Jungtiné Karalysté, 12 — Austrija, 13 — Liuksemburgas, 14 — Sveicarija, 15 (nenaudojamas), 16 —
Norvegija, 17 — Suomija, 18 — Danija, 19 — Rumunija, 20 — Lenkija, 21 — Portugalija, 22 — Rusijos Federacija, 23 —
Graikija, 24 — Airija, 25 — Kroatija, 26 — Slovénija, 27 — Slovakija, 28 — Baltarusija, 29 — Estija, 30 (nenaudojamas), 31
— Bosnija ir Hercegovina, 32 — Latvija, 33 (nenaudojamas), 34 — Bulgarija, 35 (nenaudojamas), 36 — Lietuva, 37 —
Turkija, 38 (nenaudojamas), 39 — Azerbaidzanas, 40 — Buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedonija, 41 (nenaudo-
jamas), 42 — Europos bendrija (patvirtinimus suteikia jos valstybés narés, naudodamos atitinkamus EEK simbolius), 43
— Japonija, 44 (nenaudojamas), 45 — Australija, 46 — Ukraina, 47 — Piety Afrikos Respublika, 48 — Naujoji Zelandija,
49 — Kipras, 50 — Malta, 51 — Koré¢jos Respublika, 52 — Malaizija, 53 — Tailandas, 54 ir 55 (nenaudojami) ir 56 —
Juodkalnija. Tolesni numeriai kitoms 3alims skiriami chronologine tvarka, kuria jos ratifikavo arba prisijungé prie
Susitarimo dél suvienodinty techniniy nuostaty priémimo ratinéms transporto priemonéms, jrangai ir dalims, kurios
gali biti montuojamos ir (arba) naudojamos ratinése transporto priemonése, ir pagal tas nuostatas suteikty patvirti-
nimy abipusio pripazinimo s3lygy; apie paskirtus numerius Susitarianciosioms Salims pranesa Jungtiniy Tauty Gene-
ralinis Sekretorius.
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5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.3.
5.1.3.1.

5.1.3.1.1.

5.1.3.1.2.

5.1.3.1.3.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

Stabdziy sistemos funkcijos

Sios taisyklés 2.3 punkte apibrézta stabdziy sistema turi atlikti toliau nurodytas funkcijas.

Darbiné stabdziy sistema

Darbiné¢ stabdZiy sistema turi uZtikrinti, kad transporto priemong bus galima valdyti ir saugiai,
greitai bei efektyviai sustabdyti, nesvarbu, koks jos greitis ar krovinys ir kokia jkalné ar
nuokalné. Turi biiti jmanoma transporto priemone sustabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi
turéti galimybe sustabdyti transporto priemong sédédamas jam skirtoje vietoje ir neatitrauk-
damas ranky nuo tiesiogiai valdomos vairo mechanizmo dalies.

Atsarginé stabdziy sistema

Atsarginé stabdZiy sistema privalo biti tokia, kad sugedus darbinei stabdziy sistemai, trans-
porto priemong biity jmanoma sustabdyti nevirsijjant priimtino stabdymo kelio. Turi bati
jmanoma laipsniSkai keisti stabdymo jéga. Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti trans-
porto priemong sédédamas jam skirtoje vietoje ir bent viena ranka laikydamas tiesiogiai
valdomg vairo mechanizmg. Taikant $ias nuostatas, laikoma, kad vienu metu darbiné stabdziy
sistema gali sugesti ne daugiau kaip viena karta.

Stovéjimo stabdziy sistema

Stovéjimo stabdziy sistema turi biti tokia, kad, darbines tos sistemos dalis uzfiksavus tik
mechaniniu jtaisu, jkalnéje arba nuokalnéje pastatyta transporto priemoné galéty stovéti net
tada, kai vairuotojo joje néra. Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti transporto priemong
sédédamas jam skirtoje vietoje; stabdant priekaba, laikomasi Sios taisyklés 5.2.2.10 punkto
nuostaty. Priekabos pneumatiniai stabdziai ir velkanciosios transporto priemonés stovéjimo
stabdziy sistema gali veikti vienu metu, su salyga, kad vairuotojas bet kuriuo metu gali
patikrinti, ar pakanka grynai mechaniSkai stovéjimo stabdZiy sistemos sukurtos jégos.

Varikliniy transporto priemoniy ir priekaby pneumatiniy stabdziy sistemy jungtys

Vadovaujantis 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 arba 5.1.3.1.3 punktais, variklinése transporto priemonése ir
priekabose jrengiamos $ios pneumatiniy stabdziy sistemy jungtys:

viena pneumatiné maitinimo linija ir viena pneumatiné valdymo linija;

viena pneumatiné maitinimo linija, viena pneumatiné valdymo linija ir viena elektriné valdymo
linija;

viena pneumatiné maitinimo linija ir viena elektriné valdymo linija; $i galimybé taikoma, kaip
nustatyta i$nasoje (1).

Varikliniy transporto priemoniy elektrine valdymo linija praneSama, ar elektriné valdymo linija
gali atitikti 5.2.1.18.2 punkte nustatytus reikalavimus, kai pneumatiné valdymo linija neveikia.
Ja taip pat praneSama, ar joje jrengtos dvi valdymo linijos, kaip nustatyta 5.1.3.1.2 punkte, ar
tik elektriné valdymo linija, kaip nustatyta 5.1.3.1.3 punkte.

Pagal 5.1.3.1.3 punkto reikalavimus jrengtos variklinés transporto priemonés sistema turi
ispéti, jeigu pagal 5.1.3.1.1 punkto reikalavimus jrengtos priekabos sukabinimas neatitinka
reikalavimy. Kai $ios transporto priemonés sujungiamos elektrine velkanciosios transporto
priemonés valdymo linija, vairuotojas turi bati ispétas 5.2.1.29.1.1 punkte nustatytu raudonos
spalvos ispéjamuoju vaizdo signalu, o kai sistemai imama tiekti elektrg, velkanciosios trans-
porto priemonés stabdziai turi suveikti automatiskai. Nuspausty stabdziy veiksmingumas turi
atitikti bent Sios taisyklés 4 priedo 2.3.1 punkte nustatyta stovéjimo stabdziy veiksminguma.

Kai sujungiama varikliné transporto priemoné, kurioje jrengtos dvi valdymo linijos, kaip
apibrézta 5.1.3.1.2 punkte, ir prickaba, kurioje taip pat jrengtos dvi valdymo linijos, reikia
laikytis $iy reikalavimuy:

(") 5.1.3.1.3 punkto reikalavimus atitinkancios varikliniy transporto priemoniy ir priekaby jungtys neleidziamos tol, kol

nebus priimti vienodi techniniai standartai, kuriais uZtikrinamas suderinamumas ir sauga.



20109 30

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 257/11

5.1.3.4.1.

5.1.3.4.2.

5.1.3.4.3.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.6.1.

5.1.3.6.2.

5.1.3.7.

5.1.3.7.1.

5.1.3.7.2.

5.1.3.7.3.

sukabintuve turi bati uzfiksuoti abu signalai, o priekabos valdymo signalas turi biiti elektrinis,
nebent 3io signalo perdavimo budas laikomas sutrikusiu; tokiu atveju priekabos sistema turi
automatiSkai {jungti pneumating valdymo linija;

abi transporto priemonés turi atitikti Sios taisyklés 10 priedo nuostatas, susijusias tiek su
elektrinémis, tiek su pneumatinémis valdymo linijomis; bei

kai ilgiau kaip 1 sekundg elektrinis valdymo signalas virdija 100 kPa atitinkancig galia, prie-
kabos sistema turi patikrinti, ar pneumatinis signalas yra siunciamas; jeigu pneumatinio
signalo néra, priekabos sistema turi jspéti vairuotoja atskiru geltonos spalvos jspéjamuoju
signalu, nurodytu 5.2.1.29.2 punkte.

Priekaba gali bati jrengta pagal 5.1.3.1.3 punkta, jeigu ji gali bti eksploatuojama tik su
varikline transporto priemone, kurioje jrengta elektriné valdymo linjja, atitinkanti 5.2.1.18.2
punkte nustatytus reikalavimus. Kitais atvejais elektriniu baidu sujungtos priekabos stabdZiai
turi jsijungti automatiskai arba turi likti jsijunge. Vairuotojas jspéjamas atskiru geltonos spalvos
ispéjamuoju signalu, nurodytu 5.2.1.29.2 punkte.

Elektriné valdymo linija turi atitikti standartus ISO 11992-1 ir 11992-2:2003; ji turi biti
dvipunkté ir sudaryta i septyniy kontakty jungties, vadovaujantis standartu ISO 7638-1 arba
7638-2:1997. Standartu ISO 7638 nustatytos jungties kontaktai naudojami tik stabdymo
(iskaitant ABS) ir darbinés pavaros (vairo, padangy ir pakabos) funkcijoms vykdyti reikalin-
giems duomenims perduoti, kaip apibrézta standarte 1ISO 11992-2:2003. Stabdymo funkci-
joms suteikiamas pirmumas; jos veikia jprastuoju ir trikties rezimais. Kai perduodami darbinés
pavaros duomenys, stabdymo funkcijos turi suveikti nedelsiant. Standartu ISO 7638 nusta-
tytos jungties maitinimo $altinis naudojamas tik stabdymo bei darbinés pavaros funkcijoms ir
su priekaba susijusiy, taciau elektrine valdymo linjja neperduodamy duomeny perdavimo
funkcijai. Visais atvejais taikomos Sios taisyklés 5.2.2.18 punkto nuostatos. Visoms kitoms
funkcijoms skirta energija tiekiama kitais maitinimo 3altiniais.

Funkcinis vilkiky ir velkamyjy transporto priemoniy, kuriose jrengtos nustatytosios elektrinés
valdymo linijos, suderinamumas vertinamas tada, kai teikiamas tipo patvirtinimas, tikrinant,
kaip laikomasi standarto ISO 11992:2003 1 ir 2 daliy. Sios taisyklés 17 priede pateikiami
bandymy, kuriuos galima atlikti darant minétg vertinima, pavyzdZiai.

Jeigu variklingje transporto priemonéje jrengiama elektriné valdymo linija, sujungta su prie-
kaboje jrengta elektrine valdymo linija, ir, kai elektrine valdymo linija sujungus minétas trans-
porto priemones, jvyksta pastovus variklinés transporto priemonés elektrinés valdymo linijos
gedimas (> 40 ms), sistema turi jj aptikti ir prane$ti apie jj vairuotojui geltonos spalvos
ispéjamuoju signalu, nurodytu 5.2.1.29.1.2 punkte.

Jeigu variklinés transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistemos valdikliu taip pat valdoma
priekabos stabdziy sistema, kaip nustatyta 5.1.2.3 punkte, turi bati laikomasi toliau pateikty
papildomy reikalavimy.

Kai varikliné transporto priemoné jrengiama pagal 5.1.3.1.1 punkte nustatytus reikalavimus,
jjungus variklinés transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistemg, pneumatine valdymo
linija jjungiama ir prickabos stabdziy sistema.

Kai varikliné transporto priemoné jrengiama pagal 5.1.3.1.2 punkto reikalavimus, jjungus
variklinés transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistema, jjungiama ir priekaboje sumon-
tuota stabdziy sistema, kaip nustatyta 5.1.3.7.1 punkte. Be to, jjungus stovéjimo stabdZiy
sisteng, elektrine valdymo linija taip pat galima jjungti priekabos stabdziy sistema.

Kai varikliné transporto priemoné jrengiama pagal 5.1.3.1.3 punkto reikalavimus arba kai ji
atitinka 5.2.1.18.2 punkto reikalavimus, jei 5.1.3.1.2 punktu nustatyta pneumatiné valdymo
linija neveikia, jjungus variklinés transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistema, elektrine
valdymo linjja jjungiama ir priekabos stabdziy sistema. Kai variklinés transporto priemonés
stabdziy sistemos elektros tiekimas i$jungiamas, iStustéjus maitinimo linijai, turi suveikti prie-
kabos stabdziai (be to, pneumatinés valdymo linijos slégis gali bati padidintas); maitinimo
linija gali bati tuscia tol, kol variklinés transporto priemonés stabdziy sistemai vél nebus
pradéta tiekti elektra, o elektrine valdymo linjja valdoma priekabos stabdziy sistema tuo
paciu metu negri$ j ankstesne biisena.
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5.1.3.8.

5.1.4.
5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.2.1.

5.1.4.2.2.

5.1.4.2.3.

5.1.4.2.4.

5.1.4.2.5.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.
5.1.4.5.1.

5.1.4.5.2.

Draudziama naudoti neautomatinius i§jungimo jtaisus. Jeigu naudojami transporto priemoniy
junginiai, lanks¢iosios Zarnos ir laidai turi priklausyti variklinei transporto priemonei. Visais
kitais atvejais lanks¢iosios Zarnos ir laidai turi priklausyti priekabai.

Nuostatos dél periodinés techninés stabdziy sistemy apzitiros

Turi baiti jmanoma jvertinti darbiniy stabdziy komponenty dilimo bikle, jeigu tos dalys gali
susidéveti, pvz., frikciniai antdéklai bei biignai ir (arba) diskai (biigny ir disky dilimas nebatinai
turi bati vertinami atliekant perioding techning apziiirg). Biidas, kaip tai atlikti, apibréZziamas
Sios taisyklés 5.2.1.11.2 ir 5.2.2.8.2 punktuose.

Siekiant apskaiciuoti kiekvienos transporto priemonéje, kurioje sumontuota pneumatiné stab-
dziy sistema, jrengtos asies stabdymo jégy veikima, toliau nurodytose vietose jrengiamos oro
slégio patikros jungtys.

Jungtys jrengiamos kiekviename nepriklausomame stabdziy sistemos kontiire kuo arciau stab-
dziy cilindro, kurio padétis, atsizvelgiant j 6 priede nustatytg atsako trukme, yra nepalan-
kiausia.

Kuo ar¢iau stabdziy sistemoje jmontuoto slégio moduliacijos prietaiso, kaip nurodyta 10
priedo 7.2 punkte — prieSais minétg prietaisg ir uz jo, kur baty galima lengvai pasiekti.
Jeigu Sis prietaisas valdomas pneumatiniu badu, batina jrengti papildoma patikros jungti,
kuri imituoty veikima apkrovos salygomis. Kai minéto prietaiso néra, naudojama viena slégio
patikros jungtis, kuri turi biiti tokia pati, kaip ir uZ to prietaiso jrengiama jungtis. Sios patikros
jungtys iSdéstomos taip, kad jas bity galima lengvai pasiekti tiek i§ transporto priemonés
apacios, tiek i§ vidaus.

Jungtys jrengiamos artimiausioje ir lengviausiai pasickiamoje vietoje greta nepalankiausioje
vietoje esancio energijos kaupiklio, vadovaujantis 7 priedo A skirsnio 2.4 punktu;

Jungtys jrengiamos kiekviename nepriklausomame stabdziy sistemos kontiire, kad baity galima
patikrinti visos pavaros linijos j¢jimo slégj ir i$¢jimo slégi.

Slegio patikros jungtys turi atitikti standarto ISO 3583:1984 4 nuostata.

Reikmeny ar transporto priemonés kébulo modifikacijos ir konstrukcija neturi trukdyti
pasiekti patikros jungciy, kurias reikia jrengti.

Turi bGti jmanoma pasiekti didZiausig stabdymo jéga statinémis salygomis ant riedéjimo
dangos arba ritininio stabdziy tikrinimo stendo.
Duomenys apie stabdZiy sistemas

Duomenys apie funkciniams ir veiksmingumo bandymams biting pneumating stabdZiy
sistemg nurodomi matomoje transporto priemonés vietoje taip, kad jy nebaty galima nutrinti,
arba kitur, kur juos biity galima lengvai rasti (pvz., Zinyne arba elektroninéje duomeny bazéje).

Jeigu transporto priemonése sumontuotos pneumatinés sistemos, reikalingi bent Sie
duomenys:

Duomenys apie pneumatines charakteristikas:

Kompresoriaus ir (arba) slégio reguliatoriaus D1d21au51la§ 1Sjungimo Ma21au51a's yungtmo
vostuvas (1) slégis slégis
SN kPa S s kPa
Keturiy kontliry apsaugos voZtuvas Statinis uzdarymo slégis = .....cccrnecene kPa

Priekabos stabdziy valdymo voztuvas arba, | Atitinkamas tiekimo slégis, kai valdymo slégis yra
atitinkamai, avarinis elektromagnetinis () | 150 kPa = kPa
voztuvas

Maziausias konstrukcinis darbinés stabdziy
sistemos slégis (apskaiciavimo tikslais) (1) ()
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5.1.4.6.
5.1.4.6.1.

5.1.4.6.2.

5.1.4.6.3.

5.1.4.7.

5.1.4.7.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

ASis (-ys)

Stabdziy cilindro tipas (?) | i |
Darbiniy ir (arba) stovéjimo stabdziy

DidZiausia eiga (*) Spax = mm

Svirtelés ilgis () = mm

Pastabos.

(") Netaikoma priekaboms.

(%) Kai skiriasi nuo maziausio fjungimo slégio.

(}) Taikoma tik prickaboms.

(* Netaikoma transporto priemonéms, kuriy stabdziy sistemos valdomos elektroniniu bidu.

Etaloniné stabdymo jéga

Transporto priemoniy, kuriose sumontuoti pneumatiniai stabdziai, etaloniné stabdymo jéga
nustatoma naudojant ritininj stabdziy tikrinimo stenda.

Turi bati nustatoma kiekvienos asies etaloniné stabdymo jéga, kai stabdziy pavaros slégis yra
ne mazesnis kaip 100 kPa, bet ne didesnis uz slégj, nustatyta O tipo bandymo salygomis. Tipo
patvirtinimo pareiskéjas nurodo etaloning stabdymo jéga, kai stabdziy pavaros slégis yra ne
mazesnis kaip 100 kPa. Transporto priemonés gamintojas Siuos duomenis pateikia taip, kaip
nurodyta 5.1.4.5.1 punkte.

Turi bati deklaruojama tokia stabdymo jéga, kad transporto priemonés pasiekiamas stabdymo
greitis bity lygus $ios taisyklés 4 priede nustatytam atitinkamos transporto priemonés greiciui
(50 proc., jeigu tai yra M,, M3, N,, N3, O3 ir O, kategorijy transporto priemongs, iSskyrus
puspriekabes, kuriy atveju — 45 proc.) visais atvejais, kai i§matuota ritininio stabdziy tikrinimo
stendo jéga, kuria stabdoma kiekviena asis, nepriklausomai nuo apkrovos, yra ne mazesné kaip
etaloniné stabdymo jéga, kai nustatytas stabdziy pavaros slégis nevirSija nurodyty darbinio
slégio riby (V).

Turi bati numatyta galimybé paprastai patikrinti, ar sudétinés elektroninés stabdziy valdymo
sistemos tinkamai veikia. Jeigu butina speciali informacija, turi biiti numatyta galimybé ja
lengvai gauti.

Nuo neleistino gamintojo pasirinkty patikrinimo priemoniy (pvz., jspéjamojo signalo) keitimo
apsaugancios priemonés, teikiant tipo patvirtinimg, turi bati aprasytos laikantis slaptumo
reikalavimy.

Sis apsaugos reikalavimas taip pat jvykdomas, kai jdiegiamos atsarginés priemonés, kuriomis
galima patikrinti, ar sistemos tinkamai veikia.

18 priedo reikalavimai taikomi visy sudétiniy transporto priemonés elektroniniy valdymo
sistemy, kurios kontroliuoja stabdymo funkcijos pavaros valdyma arba ja sudaro, saugos
savybéms, jskaitant tas sistemas, kurios stabdZiy sistema (-as) naudoja automatiskai kontro-
livojamam stabdymui arba atskiry raty stabdymui.

Taciau sistemoms arba funkcijoms, kurios stabdziy sistemg naudoja aukstesnio lygio tikslams
pasiekti, taikomos tik tos 18 priedo nuostatos, kurios turi tiesioginio poveikio stabdziy
sistemai. Jeigu tokiy sistemy yra, atliekant stabdziy sistemos tipo tvirtinimo bandymus, jy
negalima ijungti.

Stabdziy sistemy charakteristikos

M,, M; ir N kategorijy transporto priemonés

Transporto priemonéje sumontuoty stabdziy sistemy saranka turi atitikti darbinéms, atsargi-
néms ir stovéjimo stabdziy sistemoms nustatytus reikalavimus.

(") Atlickant perioding techning apziirg, gali tekti koreguoti nustatytas maZziausias visos transporto priemonés stabdymo

greiCio ribinés vertes, sickiant atsizvelgti j nacionalinius ar tarptautinius eksploatavimo reikalavimus.
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5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.1.2.7.1.

5.2.1.2.7.2.

5.2.1.2.7.3.

Sistemos, atliekancios darbo, atsarginiy ir stovéjimo stabdziy funkcijas, gali turéti bendry
komponenty, jeigu tik laikomasi toliau pateikiamy salygy.

Valdikliy turi bati ne maziau kaip du, jie turi bati tarpusavyje nesusij¢ ir lengvai pasiekiami
vairuotojui, sédinCiam jprastoje vietoje.

Visy kategorijy, i§skyrus M, ir M3, transporto priemoniy stabdziy valdikliai (i$skyrus ilgalaikio
stabdymo sistemos valdiklj) turi bati sukonstruoti taip, kad atleisti grizty i visisko neveikimo
padéti. Sis reikalavimas netaikomas stovéjimo stabdzio valdikliui (arba atitinkamai bendro
valdiklio daliai), kai jis, btidamas veikimo padétyje, mechaniskai uzsiblokuoja.

Darbinés stabdziy sistemos valdiklis turi bati nesusijes su stovéjimo stabdziy sistemos

valdikliu.

Jeigu darbinés ir atsarginés stabdziy sistemy valdiklis yra bendras, pra¢jus tam tikram eksploa-
tacijos laikui, darbinés stabdziy sistemos valdiklio ir jvairiy pavaros sistemy komponenty
trauklés efektyvumas neturi sumazéti.

Jeigu darbinés ir atsarginés stabdziy sistemy valdiklis yra bendras, stovéjimo stabdziy sistema
sukonstruojama taip, kad, transporto priemonei judant, sistema galéty suveikti. Sis reikala-
vimas netaikomas, jeigu transporto priemonés darbine stabdziy sistemg galima bent i§ dalies
jjungti suveikus pagalbiniam valdikliui.

Nepazeidziant $ios taisyklées 5.1.2.3 punkto reikalavimy, darbinés stabdZiy sistemos ir stove-
jimo stabdziy sistemos pavarai (-oms) gali bati naudojami komponentai, su salyga, kad, jvykus
gedimui, vis dar bus galima uZtikrinti, kad bet kuri pavaros (-y) dalis atitikty atsarginei
stabdziy sistemai taikomus reikalavimus.

Jeigu sugenda bet koks komponentas, iSskyrus stabdzius (kaip apibrézta Sios taisyklés 2.6
punkte) arba 5.2.1.2.8 punkte nurodytus komponentus, arba kaip nors kitaip sugenda darbiné
stabdziy sistema (sutrinka jos veikla, visiskai ar i dalies i§senka energijos rezervas), transporto
priemong turi biti jmanoma sustabdyti nesugedusia darbinés stabdziy sistemos dalimi, nepa-
Zeidziant atsarginiams stabdziams taikomy sglygy.

Kai atsarginés stabdziy sistemos ir darbinés stabdziy sistemos valdiklis ir pavara yra bendri,
visy pirma:

jeigu darbinis stabdymas uZztikrinamas ne tik vairuotojo raumeny jéga, bet ir vienu ar daugiau
energijos rezervo Saltiniy, tai sugedus tos energijos tiekimui, atsarginiy stabdziy veikima turi
bati jmanoma uztikrinti vairuotojo raumeny jéga ir energijos rezervo Saltiniu, jeigu jis yra
jrengtas ir jo veikimas nesutriko, o jéga, kuria veikiamas darbiniy stabdziy valdiklis, neturi
virSyti nustatytos didZiausiosios ribos;

jeigu darbinio stabdymo jéga ir pavara priklauso tik nuo vairuotojo valdomo energijos rezervo,
turi bati bent du visiskai tarpusavyje nesusij¢ energijos rezervo Saltiniai, kiekviename i§ kuriy
bty jrengta atskira pavara; kiekviena i§ ty pavary galima valdyti tik du arba daugiau raty,
parinkty taip, kad bity galima uZztikrinti nustatyto veiksmingumo atsarginj stabdymga, nesu-
keliant pavojaus stabdomos transporto priemonés stabilumui; be to, kiekviename i§ ty ener-
gijos rezervo Saltiniy turi bati jrengtas jspéjamasis jtaisas, apibréztas 5.2.1.13 punkte. Bent
viename kiekvieno darbiniy stabdziy kontiiro oro rezervuare tinkamai parinktoje ir lengvai
pasiekiamoje vietoje turi bati sumontuotas i$leidimo ir iStraukimo jtaisas;

jeigu darbinio stabdymo jégai ir pavarai naudojamas tik energijos rezervas, tai laikoma, kad
pavarai pakanka tik vieno energijos rezervo 3altinio, su sglyga, kad nustatytas atsarginiy
stabdziy veikimas uZtikrinamas vairuotojo raumeny jéga, kuria veikiamas darbiniy stabdziy
valdiklis, ir laikomasi 5.2.1.6 punkte nustatyty reikalavimy;
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5.2.1.2.8.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.4.1.

5.2.1.4.2.

5.2.1.5.

5.2.1.5.1.

5.2.1.5.2.

5.2.1.5.3.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

5.2.1.7.1.

tam tikros dalys, pavyzdziui, pedalas ir jo guolis, pagrindinis stabdziy cilindras ir jo stamoklis
(-iai), valdymo voztuvas, pedalo ir pagrindinio stabdziy cilindro ar valdymo voztuvo traukle,
stabdziy cilindrai ir jy stimokliai ir stabdziy svirties ir kumstelio sarankos laikomos neliiz-
tan¢iomis, jeigu jy matmeny dydis pakankamas, jas lengva techniskai prizitiréti ir jy saugos
savybés bent jau néra blogesnés uZ nustatytgsias kitiems svarbiems transporto priemonés
komponentams (pavyzdziui, vairo trapecijai). Bet kuri i§ $iy daliy, kuriai sugedus transporto
priemonés nebiity jmanoma sustabdyti bent taip efektyviai, kad pagal nustatytus reikalavimus
buty galima uZtikrinti atsarginj stabdyma, turi bati pagaminta i§ metalo arba lygiavertes
savybes turincios medziagos ir neturi labai deformuotis stabdziy sistemoms veikiant jprastai.

Kai darbinés ir atsarginés stabdziy sistemy valdikliai yra atskiri ir jie jjungiami vienu metu,
viena i§ sistemy — darbiné stabdZiy sistema arba atsarginé stabdziy sistema — turi veikti tiek
tada, kai abi sistemos yra tinkamos darbinés biisenos, tiek tada, kai viena i§ sistemy yra
sugedusi.

Nepriklausomai nuo to, ar darbiné ir atsarginé stabdziy sistemos yra sujungtos, darbiné
stabdziy sistema turi bati tokia, kad sugedus jos pavaros daliai, taciau jjungus darbiniy
stabdziy valdiklj, vis dar biity jmanoma sustabdyti uZtektinai raty. Tie ratai turi bati parinkti
taip, kad liekamasis darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas atitikty Sios taisyklés 4 priedo
2.4 punkte nustatytus reikalavimus.

Taciau minéti reikalavimai netaikomi puspriekabes velkan¢ioms transporto priemonéms, kai
puspriekabés ir darbiniy velkanciosios transporto priemonés stabdZiy sistemy pavaros yra
tarpusavyje nesusijusios.

Apie hidraulinés pavaros sistemos dalies gedima praneSama naudojant prietaisa, kuriuo vairuo-
tojas jspéjamas raudonos spalvos signalu, kaip nurodyta 5.2.1.29.1.1 punkte. Sj isiziebiantj
jtaisa taip pat galima naudoti, kai skyscio lygis rezervuare nukrinta Zemiau gamintojo nuro-
dytos ribos.

Kai vartojama ne vairuotojo raumeny jéga, o kitokia energija, nebatina, kad baty daugiau kaip
vienas jos Saltinis (hidraulinis siurblys, oro kompresorius ir pan.), ta¢iau priemonés, kuriomis
varomas prietaisas — tos energijos Saltinis — turi bati kuo saugesnés.

Kai sugenda kuri nors stabdziy sistemos pavaros dalis, tolesnis energijos tiekimas nesugedusiai
daliai turi bati uZztikrintas taip, kad prireikus transporto priemoné bity sustabdoma taip
efektyviai, kaip privaloma stabdant likusiais ir (arba) atsarginiais stabdziais. Sis reikalavimas
laikomas jvykdytu, jeigu naudojami jtaisai, kuriuos lengva jjungti transporto priemonei stovint
vietoje, arba jeigu taikomos automatinés priemonés.

Be to, uZ $io jtaiso kontdiro jrengti kaupikliai turi bati tokie, kad sutrikus energijos tiekimui,
po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis keturis kartus buvo priverstas veikti visa eiga 7
priedo 1.2 punkte nurodytomis salygomis, ir penkta karta jjungus ta valdiklj, transporto
priemone turi biiti imanoma sustabdyti taip efektyviai, kaip privaloma stabdant atsarginiais
stabdziais.

Kai naudojamos hidraulinés stabdziy sistemos su energijos akumuliatoriais, sie reikalavimai
laikomi jvykdytais, jei laikomasi Sios taisykles 7 priedo C dalies 1.2.2 punkte nustatyty
reikalavimy.

Laikantis 5.2.1.2, 5.2.1.4 ir 5.2.1.5 punktuose nustatyty reikalavimy, negalima naudoti tokio
tipo automatiniy jtaisy, kuriy mazo efektyvumo galima baty nepastebéti dél to, kad tam tikros
paprastai neveikiancios dalys suveikia tik sugedus stabdziy sistemai.

Darbiné stabdziy sistema turi veikti visus transporto priemonés ratus ir tinkamai paskirstyti
asims tenkancia jéga.

Jeigu transporto priemonéje yra sumontuotos daugiau negu dvi adys, jéga, stabdanti tam tikras
asis, kai apkrova gerokai pamazinta, gali bati automatiskai sumazinta iki nulio, tam, kad
nebiity blokuojami ratai arba trinami stabdziy trinkelés antdéklai, su sglyga, kad transporto
priemoné atitinka visus veiksmingumo reikalavimus, nustatytus Sios taisyklés 4 priede.
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5.2.1.7.2.

5.2.1.7.2.1.

5.2.1.7.2.2.

5.2.1.8.

5.2.1.8.1.

5.2.1.8.1.1.

5.2.1.8.1.2.

5.2.1.8.2.

5.2.1.9.

5.2.1.10.

Kai N; kategorijos transporto priemonése sumontuotos B kategorijos elektrinés regeneracinés
stabdziy sistemos, kity stabdymo 3altiniy sukuriamos stabdymo jégos gali biti taip priderintos,
kad bty taikoma tik elektriné regeneraciné stabdziy sistema, jeigu laikomasi abiejy toliau

nurodyty salygy.

Nereik$mingi elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos jégos momento pokyciai (pvz., pasi-
keitus traukos baterijy elektros jkrovos lygiui) automatiskai kompensuojami atitinkamais laips-
niniais poky¢iais, su sglyga, jeigu laikomasi viename i§ $ios taisyklés priedy nustatyty reikala-
vimy (1):

4 priedo 1.3.2 punkte arba
13 priedo 5.3 punkte (jskaitant tada, kai veikia elektrinis variklis).

Be to, stabdziai turi jsijungti automatiskai ir stabdyti visus transporto priemonés ratus, kai to
reikia siekiant uZztikrinti, kad stabdymo greitis (!) ir toliau priklausyty nuo stabdymo uzklausos,
atsizvelgiant | padangos ir kelio dangos trintj.

Darbinés stabdziy sistemos jéga turi bhiti simetriSkai paskirstyta tos pacios aies ratams trans-
porto priemonés iilginés vidurio plokstumos atzvilgiu. Turi biti deklaruotas kompensavimas
ir tokios funkcijos, kaip stabdziy antiblokavimas, dél kuriy jmanoma nukrypti nuo Sio simet-
risko pasiskirstymo.

Apie elektrinés valdymo pavaros kompensuojamg stabdziy sistemos veikos pablogéjimg arba
defekta vairuotojui pranesama geltonos spalvos ispéjamuoju signalu, nurodytu 5.2.1.29.1.2
punkte. Sio reikalavimo turi biiti laikomasi visomis apkrovos salygomis, kai kompensavimas
virsija Sias ribines vertes:

bet kurios asies skersinio stabdziy slégio skirtuma:
a) 25 proc. didesniosios vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/s%;
b) vertg, atitinkancia 25 proc. vertés esant 2 m/sec?, kai létéjimo pagreitis mazesnis uz §j dydj;
atskirag kompensuojamaja bet kurios asies verte:
2

a) > 50 proc. vardinés vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/s?;

b) verte, atitinkancig 50 proc. vardinés vertés esant 2 m/sec?, kai létéjimo pagreitis mazesnis
uz §j dydj.

Kompensavimas apibréztomis salygomis leidZiamas tik tada, kai pirmag karta stabdziai jjun-
giami transporto priemonei vaziuojant greiciau nei 10 km/h.

Sutrikus elektrinei valdymo pavarai, stabdziai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to nepageidauja.

Komponentai, kuriais darbinés, atsarginés ir stovéjimo stabdZiy sistemos veikia su ratais
sujungtus stabdymo pavirsius, turi bati tinkamo stiprumo.

Kai tam tikros aSies arba asiy stabdymo momentas sukuriamas tiek frikciniy stabdziy sistema,
tick B kategorijos elektrine regeneracine stabdziy sistema, pastargjj Saltinj leidziama iSjungti,
jeigu frikciniy stabdziy Saltinis lieka prijungtas nuolatos ir gali uZtikrinti kompensavima,
minétg 5.2.1.7.2.1 punkte.

(") Institucija, jgaliota suteikti patvirtinima, turi teis¢ patikrinti darbiniy stabdziy sistema, taikydama papildomas trans-

porto priemonés bandymo procediras.
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5.2.1.11.

5.2.1.11.1.

5.2.1.11.2.

5.2.1.11.2.1.

5.2.1.11.2.2.

5.2.1.12.

Taciau jvykus trumpam pereinamajam i$sijungimui, priimtinas ir ne visiskas kompensavimas,
jeigu per 1 s $is kompensavimas pasiekia bent 75 proc. galutinés vertés.

Nepaisant to, visais atvejais nuolatos sujungta frikciniy stabdziy sistema turi uztikrinti, kad tiek
darbiniy, tiek atsarginiy stabdziy sistemy efektyvumas toliau atitikty nustatytg lygj.

Stovéjimo stabdziy sistemos stabdymo pavirSius leidziama atjungti tik su sglyga, kad §j atjun-
gimg valdo pats vairuotojas, sédintis savo vietoje ir naudojantis sistema, kuri negali suveikti
jvykus nuotékiui.

Stabdziy i8dilima turi bati jmanoma lengvai pasalinti rankiniu ar automatiniu biidu reguliuo-
jamomis priemonémis. Be to, pavaros valdiklis ir pavaros bei stabdziy komponentai turi turéti
tokia eigos atsarga ir prireikus tinkamy kompensavimo priemoniy, kad stabdziams ikaitus arba
iki tam tikros ribos susidévéjus stabdziy trinkelés antdéklams, efektyvy stabdyma baty galima
uztikrinti tiesiogiai nieko nereguliuojant.

Darbiniy stabdziy dilimo reguliavimas atliekamas automatiskai. Ta¢iau automatiniy stabdZiy
reguliavimo mechanizmy nebiitina jrengti vaziuoti bekele skirtose N, ir N3 kategorijy trans-
porto priemonése ir Ny kategorijos transporto priemoniy galiniuose stabdziuose. Po to, kai
pagal 4 priede nustatytas I tipo bandymo salygas isbandyti stabdziai, kuriuose jrengti auto-
matiniai stabdZiy reguliavimo mechanizmai, jkaitinami ir atvésinami, jie turi veikti nestrig-
dami, kaip apibrézta minéto priedo 1.5.4 punkte.

Darbiniy stabdziy frikciniy komponenty dilimo patikra

Darbiniy stabdziy trinkelés antdékly i$dilimg turi bati jmanoma lengvai patikrinti pro
tinkamas tikrinimo angas transporto priemonés iSoréje ar apacioje arba kitais badais, nenui-
mant raty. Tikrinant galima naudoti paprastus standartinius darbo jrankius ar bendra trans-
porto priemoniy tikrinimo jranga.

Uzuot taikius §j bida, galima naudoti kiekvieno rato jutiklj (sudvejinti ratai laikomi vienu
ratu), kuriuo savo vietoje sédintis vairuotojas jspéjamas, kada bitina keisti antdéklus. Jeigu tai
yra vaizdo signalas, galima naudoti 5.2.1.29.1.2 punkte nurodyta geltonos spalvos jspéjamajj
signalg.

Saranka gali prireikti i§ dalies iSardyti, nes frikciniy stabdzio disky ar bigny pavirsiy dilimo
buiklés vertinimg galima atlikti tik tiesiogiai i$matavus veikian¢ius komponentus ar iSanalizavus
stabdzio disky ar biigny dilimo rodiklius. Todél teikiant tipo patvirtinima transporto prie-
monés gamintojas turi nustatyti:

a) metoda, kuriuo bty galima jvertinti frikciniy bigny ir disky pavirsiy dilima, jskaitant tai,
kas turi bati iSardyta ir kokie jrankiai ir procediros reikalingi Siam darbui;

b) informacija apie didziausig priimting isdilimo riba, kuria pasiekus antdéklus bitina pakeisti.

Si informacija turi biiti pateikta, pvz., transporto priemonés Zinyne ar elektroniniy duomeny
bazéje.

Hidrauliniy pavary stabdziy sistemose skys¢io rezervuary ipylimo angos turi bati lengvai
pasiekiamos; be to, skys¢io atsargy talpyklos turi bati sukonstruotos ir pagamintos taip,
kad, neatidarius ty talpykly, bty galima lengvai patikrinti skyscio atsargy lygi. Jeigu pastarasis
reikalavimas nevykdomas, 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytu raudonos spalvos jspé¢jamuoju signalu
vairuotojas jspéjamas apie skyscio atsargy lygio sumaZéjima, dél kurio gali sugesti stabdziy
sistema. Hidraulinés pavaros stabdZiy sistemose naudojamo skyscio tipas Zymimas simboliu
pagal standarto ISO 9128:1987 1 arba 2 brézinj. Simbolis turi bati pritvirtintas matomoje
vietoje taip, kad jo nebity galima nutrinti, 100 mm atstumu nuo skyscio rezervuary jpylimo
angy; gamintojas gali pateikti papildomos informacijos.
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5.2.1.13.
5.2.1.13.1.

5.2.1.13.1.1.

5.2.1.13.1.2.

5.2.1.14.

5.2.1.15.

5.2.1.16.

5.2.1.17.

5.2.1.18.

[spéjamasis jtaisas

Kai, nenaudojant energijos akumuliatoriy, darbine stabdziy sistema negalima uZtikrinti stab-
dziy veiksmingumo, nustatyto atsarginei stabdziy sistemai, bet kurioje transporto priemonéje,
kurioje sumontuota akumuliatoriaus energija maitinama darbiné stabdziy sistema, be slég-
macio turi bati jrengtas dar ir jspéjamasis jtaisas, kurio vaizdo ar garsiniu signalu jspéjama,
kad energijos rezervo lygis bet kurioje sistemos dalyje nukrito iki tokios ribos, kurig pasiekus,
po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis keturis kartus buvo priverstas veikti visa eiga,
darbiniy stabdziy valdiklj jmanoma jjungti penkta kartg ir pasiekti atsarginiams stabdziams
nustatyta veiksminguma (nesugedus darbiniy stabdZziy pavarai ir kuo tiksliau sureguliavus
stabdzius), i§ naujo nepapildZius rezervuaro ir neatsizvelgus j transporto priemonés apkrova.
Sis jspéjamasis jtaisas turi biiti nuolatos tiesiogiai sujungtas su kontiru. Varikliui veikiant
jprastai, kol stabdziy sistemoje néra gedimy, kaip ir turi bati atliekant tokio tipo patvirtinimo
bandymus, jspéjamasis jtaisas neturi skleisti jokiy signaly, i$skyrus tada, kai, uzvedus variklj,
batina jkrauti energijos akumuliatoriy (-ius). Naudojamas 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas
raudonos spalvos jspéjamasis vaizdo signalas.

Taciau, jeigu transporto priemonés laikomos atitinkanc¢iomis $ios taisyklés 5.2.1.5.1 punkto
reikalavimus tik dél to, kad jos atitinka Sios taisyklés 7 priedo C dalies 1.2.2 punkto reika-
lavimus, ispéjamojo jtaiso signalas turi bati ir vaizdo, ir garsinis. Jeigu kiekvienas $iy jtaisy
atitinka nustatytuosius reikalavimus, o garsinis signalas nejsijungia anks¢iau uz vaizdo signalg,
Sie jtaisai nebdtinai turi veikti vienu metu. Naudojamas 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas
raudonos spalvos jspéjamasis vaizdo signalas.

Gamintojo nuoZidira $is garsinis jtaisas gali neveikti tada, kai naudojamas stovéjimo stabdys, ir
(arba) tada, kai pavary dézé yra automating, o jos selektoriaus svirties padétis yra stovéjimo
(,Park) padétis.

Nepazeidziant Sios taisyklés 5.1.2.3 punkte nustatyty reikalavimy, kai tam, kad stabdziy
sistema veikty, bitinas papildomas energijos 3altinis, energijos rezervo turi bati tiek, kad,
sustojus varikliui ar sugedus priemonéms, kuriomis varomas tas energijos $altinis, stabdziy
veiksmingumas likty toks, kad transporto priemong¢ bity galima sustabdyti nustatytomis
salygomis. Be to, jeigu vairuotojo raumeny jéga, kuria veikiama stovéjimo stabdziy sistema,
sustiprinama  stiprintuvu, sugedus tam stiprintuvui, prireikus stovéjimo stabdj turi bati
jmanoma jungti naudojant stiprintuvui netiekiamos energijos rezervg. Tai gali biti ir darbinei
stabdziy sistemai skirtas energijos rezervas.

Jeigu tai yra varikliné transporto priemoné, kurig leidZiama sukabinti su priekaba, kurioje
jrengti velkanciosios transporto priemonés vairuotojo valdomi stabdziai, darbinéje velkancio-
sios transporto priemonés stabdziy sistemoje montuojamas jtaisas turi bati sukonstruotas taip,
kad, sugedus priekabos stabdziy sistemai arba nutriikus oro tiekimui linijoje (arba kitoje tokio
pritaikyto tipo jungtyje) tarp velkanciosios transporto priemonés ir priekabos, velkanciaja
transporto priemoné vis dar biity jmanoma stabdyti taip efektyviai, kaip privaloma stabdant
antrine stabdziy sistema; be to, reikalaujama, kad $is jtaisas visy pirma turéty bati jrengtas
velkanciojoje transporto priemonéje.

Pagalbinei pneumatinei ir (arba) hidraulinei jrangai energija turi bati tiekiama taip, kad lété-
jimo pagreicio charakteristikos, kai jranga veikia, atitikty nustatytus dydzius, o stabdziy siste-
moms tiekiamos energijos rezervo lygis, paZeidus energijos Saltinj bei jsijungus pagalbinei
jrangai, nesumazéty labiau, negu nurodyta 5.2.1.13 punkte.

Jeigu tai — O; ar O, kategorijos priekaba, darbiné stabdziy sistema turi bati vieninio arba
dvigubinio stabdymo tipo.

Jeigu transporto priemone leidziama vilkti O3 ar O, kategorijos priekabg, jos stabdziy sistema
turi atitikti toliau pateikiamus reikalavimus.
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5.2.1.18.1.

5.2.1.18.2.

5.2.1.18.3.

5.2.1.18.4.

5.2.1.18.4.1.

5.2.1.18.4.2.

5.2.1.18.5.

5.2.1.19.

5.2.1.19.1.

5.2.1.19.2.

5.2.1.19.3.

5.2.1.20.

Kai atsarginé velkanciosios transporto priemonés stabdziy sistema ima veikti, priekaba taip pat
turi bti palaipsniui stabdoma.

Kai darbiné velkanciosios transporto priemonés stabdziy sistemg sudaro ne maziau kaip dvi
atskiros dalys, sugedus tai sistemai, nesugedusi dalis ar dalys turi suveikti ir i§ dalies ar visiskai
jjungti priekabos stabdZius. Transporto priemong turi biiti jmanoma stabdyti palaipsniui. Jeigu
§i veiksma atlieka voZztuvas, kuris jprastomis salygomis neveikia, tokj voZtuva galima jmon-
tuoti tik tuo atveju, jei vairuotojas, biidamas kabinoje arba transporto priemonés iSoréje, gali
be jrankiy lengvai patikrinti, ar jis tinkamai veikia.

Net ir sugedus (pvz., ivykus trikiui arba nuotékiui) vienai i§ jungiamyjy pneumatiniy linijy
arba pertrikus ar sutrikus elektrinei valdymo linijai, vairuotojui turi biti palikta galimybé visai
ar i§ dalies jjungti priekabos stabdzius, jjungus darbinés stabdziy sistemos, atsarginés stabdziy
sistemos arba stovéjimo stabdziy sistemos valdiklj, nebent dél gedimo priekaba automatigkai
sustabdoma taip veiksmingai, kaip privaloma remiantis Sios taisyklés 4 priedo 3.3 punktu.

Sios dalies 5.2.1.18.3 punkte nustatytas automatinio stabdymo reikalavimas laikomas jvyk-
dytu, jeigu laikomasi 3iy salygy:

kai, vienam i§ 5.2.1.18.3 punkte nurodyty stabdziy valdikliy émus veikti visa eiga, per kitas
dvi sekundes slégis maitinimo linjjoje nukrenta iki 150 kPa; be to, kai stabdziy valdiklis
atleidziamas, maitinimo linijoje turi biti atkurta nustatyta slégio basena;

kai maitinimo linija iStuStinama greiciau kaip 100 kPa per sekunde, priekaba turi biti auto-
matiskai stabdoma, kol slégis maitinimo linijoje dar nesumazéjo iki 200 kPa.

Sugedus vienai i§ valdymo linijy, jungianciy dvi pagal 5.1.3.1.2 punkto nuostatas jrengtas
transporto priemones, nesugedusi valdymo linija turi automatiskai uZtikrinti tokj pat priekabos
stabdymo veiksminguma, koks privalomas pagal 4 priedo 3.1 punkta.

Toliau pateikty reikalavimy turi biti laikomasi tuo atveju, kai varikliné transporto priemoné
yra pritaikyta tempti priekaba, kurioje, vadovaujantis Sios taisyklés 14 priedo 1.1 punktu,
sumontuota elektriné stabdziy sistema.

Variklinés transporto priemonés maitinimo $altinio (generatoriaus ir baterijos) galia turi bati
tokia, kad elektrinei stabdziy sistemai baty galima tiekti elektros srove. Kai variklis veikia
gamintojo rekomenduojama laisva eiga ir yra jjungti visi elektros prietaisai, kuriuos gamintojas
transporto priemonéje yra jrenges kaip standarting jranga, prie jungties matuojama elektros
linijy jtampa, esant didZiausiai vartojamajai elektrinés stabdziy sistemos srovei (15 A), neturi
nukristi Zemiau 9,6 V. Net elektros linijy perkrovos atveju neturi biti trumpojo jungimo.

Sugedus darbinei velkanciosios transporto priemonés stabdziy sistemai, kai tg sistema sudaro
ne maziau kaip dvi atskiros dalys, nesugadinta dalis ar dalys turi suveikti ir priekabos stabdziai
turi i§ dalies ar visiSkai jsijungti.

Stabdymo zibinto jungiklj ir granding elektrinei stabdziy sistemai jjungti leidziama naudoti tik
tada, kai jjungimo linija su stabdymo zibintu yra sujungta lygiagreciai, o stabdymo zibinto
jungiklis ir grandiné gali iSlaikyti papildoma apkrova.

Jeigu pneumatiné darbiné stabdziy sistema sudaryta i§ dviejy ar daugiau atskiry daliy, oras,
nutekéjes | tarpg tarp ty daliy prie valdiklio ar srauto kryptimi uZ jo, turi bati nuolat
i8leidziamas | aplinka.
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5.2.1.21.

5.2.1.22.

5.2.1.23.

5.2.1.24.

5.2.1.24.1.

5.2.1.24.2.

5.2.1.24.3.

5.2.1.25.

5.2.1.25.1.

5.2.1.25.2.

5.2.1.25.3.

5.2.1.25.4.

5.2.1.25.5.

5.2.1.25.6.

Jeigu varikline transporto priemone leidZiama vilkti O3 ar O, kategorijos priekaba, darbiné
priekabos stabdziy sistema turi veikti tik kartu su velkanciosios transporto priemonés darbine,
atsargine ar stovéjimo stabdziy sistema. Vien tik priekabos stabdzius leidZiama jjungti auto-
matiSkai tada, kai velkancioji transporto priemoné juos automatiskai jjungia tik dél transporto
priemonés stabilumo.

Vadovaujantis Sios taisyklés 13 priedo nuostatomis, M,, M3, N, ir N3 kategorijy variklinése
transporto priemonése, kuriose jrengta ne daugiau kaip keturios adys, turi biiti sumontuotos
1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos.

Variklinése transporto priemonése, kuriomis leidziama vilkti priekabg, kurioje jrengta stabdziy
antiblokavimo sistema, taip pat jrengiama standarto ISO 7638:1997 (') reikalavimus atitin-
kanti speciali elektriné jungtis, skirta elektrinés valdymo linijos pavarai ir (arba) priekaby
stabdziy antiblokavimo sistemoms.

Papildomi reikalavimai, taikomi M,, Ny ir N, kategorijos (kuriy masé¢ mazesné kaip 5 tonos)
transporto priemonéms, kuriose sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy
sistema:

elektriné regeneraciné stabdziy sistema jjungiama tik akseleratoriaus pedalu ir (arba) nustacius
neutralig pavaros svirties padéti, jei transporto priemonés yra Ny kategorijos;

be to, M, ir N, kategorijos (kuriy masé mazesné kaip 5 tonos) transporto priemoniy elektri-
niai regeneraciniai stabdziai gali baiti valdomi atskiru jungikliu ar svirtimi;

5.2.1.25.6 ir 5.2.1.25.7 punktuose nustatyti reikalavimai taip pat taikomi A kategorijos dege-
neracinéms stabdziy sistemoms.

Toliau pateikti papildomi reikalavimai, taikomi M,, N; ir N, kategorijos (kuriy masé¢ mazesné
kaip 5 tonos) transporto priemonéms, kuriose sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné
stabdziy sistema.

Vienos darbinés stabdziy sistemos dalies neturi bati jmanoma i§ dalies ar visiskai atjungti
jokiomis kitomis priemonémis, iSskyrus automatines. Si nuostata neturi bati aiskinama kaip
nukrypimas nuo 5.2.1.10 punkte nustatyty reikalavimy.

Turi bati tik vienas darbinés stabdziy sistemos valdiklis.

Jeigu transporto priemonése sumontuotos abiejy kategorijy elektrinés regeneracinés stabdziy
sistemos, taikomi visi susije reikalavimai, i§skyrus 5.2.1.24.1 punkta.

Tokiu atveju elektriné regeneraciné stabdziy sistema jjungiama tik akseleratoriaus pedalu ir
(arba) nustacius neutralig pavaros svirties padéti, jei transporto priemonés yra N; kategorijos.

Be to, darbiniy stabdziy valdiklis turi veikti taip, kad stabdymo veiksmingumas, pasicktas
atleidus akseleratoriaus pedala, nesumazéty.

Darbinés stabdziy sistemos veikimas neturi pablogéti i§jungus variklj (-ius) arba dél taikomo
pavary perdavimo skaiciaus.

Jeigu elektrinés stabdziy dalies veikimas uztikrinamas, atsizvelgiant j darbiniy stabdziy
valdiklio siunc¢iamg informacija ir pagal tai nustatomas atitinkamy raty stabdymo jégas, ne
véliau, kaip jjungus valdyma, vairuotojas turi biti jspétas jspéjamuoju vaizdo signalu apie tai,
kad nesilaikoma $ios salygos ir todél keiciasi asims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymas
(atitinkamai 10 arba 13 priedas); signalas turi likti jZiebtas tol, kol nebus pasalintas $is
defektas, o transporto priemonés valdymo jungiklio (raktelio) padetis bus ,ljungta“ (,ON¥).

Magnetiniai ar elektriniai laukai turi neturéti neigiamos jtakos elektriniy regeneraciniy stabdziy
veiksmingumui.

(") Galima atitinkamai naudoti 5 ar 7 kontakty jungtis, nustatytas standartu 1SO 7638:1997.
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5.2.1.25.7.  Jeigu transporto priemonéje sumontuotas stabdziy antiblokavimo ijtaisas, iuo itaisu turi bati
valdoma elektriné regeneraciné stabdziy sistema.

5.2.1.26. Specialiis papildomi reikalavimai, taikomi elektrinei stovéjimo stabdZiy sistemos pavarai

5.2.1.26.1.  Sutrikus elektrinei pavarai, draudziamas bet koks netikétas stovéjimo stabdziy sistemos jsijun-
gimas.

5.2.1.26.2.  Ivykus nurodytam elektros gedimui, turi bati jvykdyti toliau nurodyti reikalavimai.
5.2.1.26.2.1. M,, M3, N, ir N; kategorijy transporto priemonés:

Ivykus elektriniam valdiklio gedimui ar nutritkus elektrinés valdymo pavaros laidams uz
elektroninio (-iy) valdymo bloko (-y), iSskyrus energijos tiekimo triktj, vairuotojo vietoje
sédintis asmuo turi turéti galimybe jjungti stovéjimo stabdziy sistema, kuri iSlaikyty pakrautg
transporto priemone 8 proc. nuolydzio jkalnéje arba nuokalnéje. Siuo atveju, transporto
priemonei stovint, stovéjimo stabdj taip pat leidziama jjungti automatiskai, jeigu veiksmin-
gumas nesumazéja, o jjungtas stovéjimo stabdys veikia neatsizvelgiant | uzdegimo (paleidimo)
jungiklio padéti. Pasirinkus $ig alternatyva, stovéjimo stabdziai automatiskai atleidziami vos tik
vairuotojas vél ima vaZiuoti transporto priemone. Be to, stovéjimo stabdZiy sistema turi biti
jmanoma i$jungti jrankiais ir (arba) papildomu jtaisu, laikomu arba sumontuotu transporto
priemonéje.

5.2.1.26.2.2. N; kategorijos transporto priemonés:

Ivykus valdiklio elektriniam gedimui ar nutrikus elektrinés valdymo pavaros laidams, jungian-
tiems valdiklj ir elektroninj valdymo blokg, kuris tiesiogiai sujungtas su valdikliu, i§skyrus
energijos tiekimo triktj, vairuotojo vietoje sédintis asmuo privalo turéti galimybe jjungti stoveé-
jimo stabdziy sistema, kuri i8laikyty pakrauta transporto priemone 8 proc. nuolydzio ikalnéje
arba nuokalnéje. Siuo atveju, transporto priemonei stovint, stovéjimo stabdZius taip pat
leidziama jjungti automatiskai, jeigu veiksmingumas nesumazéja, o jjungti stovéjimo stabdziai
veikia neatsizvelgiant j uZdegimo (paleidimo) jungiklio padét]. Pasirinkus $ig alternatyva, stové-
jimo stabdZiai automatiskai atleidziami vos tik vairuotojas vél ima vaZiuoti transporto prie-
mone. Minétam veiksmingumui uZztikrinti galima naudoti variklio ir (arba) ranking pavarg arba
automating pavarg (pasirinkus stovéjimo padéti).

5.2.1.26.2.3. Apie nutriikusius elektrinés pavaros laidus arba elektrinio stovéjimo stabdziy sistemos
valdiklio gedimg vairuotojui pranesama geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, nurodytu
5.2.1.29.1.2 punkte. Minétas geltonos spalvos jspéjamasis signalas turi jsiZiebti iSkart vos
tik nutriiksta stovéjimo stabdziy sistemos elektrinés valdymo pavaros laidai. Be to, apie minétg
elektrinj valdiklio gedimg ar nutrikusius iSorinius elektroninio (-iy) valdiklio (-iy) laidus,
i$skyrus energijos tiekimo triktj, vairuotojui pranesama raudonos spalvos ispéjamuoju signalu,
nurodytu 5.2.1.29.1.1 punkte ir mirksinciu tol, kol uzvedimo (paleidimo) jungiklio padétis yra
LJjungta“ (,on“ arba ,run®) ir dar ne maziau kaip 10 sekundziy, o valdiklio padétis yra ,Jjungta“
(,on").

Taciau jeigu stovéjimo stabdziy sistema nustato, kad stovéjimo stabdys tinkamai nuspaustas,
raudonos spalvos jspéjamasis signalas gali nustoti mirkséti ir tada nemirksintis raudonos
spalvos signalas reiskia, kad stovéjimo stabdziai veikia.

Kai atskiru raudonos spalvos jspéjamuoju signalu, atitinkanciu visus 5.2.1.29.3 punkto reika-
lavimus, prane$ama, kaip jprasta, apie jjungta stovéjimo stabdj, Sis signalas turi atitikti
raudonam signalui nustatytus reikalavimus.

5.2.1.26.3.  Papildomai jrangai gali bati tiekiama stovéjimo stabdziy sistemos elektrinés pavaros energija,
su salyga, kad tiekiamos energijos pakanka stovéjimo stabdziy sistemai jjungti, kai transporto
priemonés elektriné apkrova yra ne trikties biisenos. Be to, kai energijos rezervas taip pat
naudojamas darbinei stabdZiy sistemai, turi bati taikomi 5.2.1.27.7 punkte nustatyti reikala-
vimai.
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5.2.1.26.4.

5.2.1.27.

5.2.1.27.1.

5.2.1.27.2.

5.2.1.27.3.

5.2.1.27.4.

5.2.1.27.5.

5.2.1.27.6.

I§jungus uzdegimo (paleidimo) jungiklj, kuriuo valdoma stabdziy sistemos elektros energija, ir
(arba) istraukus raktg, stovéjimo stabdZiy sistemg turi biti leidZziama ir toliau jjungti, taciau ne
iSjungti.

Specialtis papildomi reikalavimai, taikomi darbinei stabdziy sistemai su elektrine valdymo
pavara

Atleidus stovéjimo stabdj, darbiné stabdziy sistema turi sukurti statinés stabdymo jégas, kuriy
visy suma bent jau atitikty pagal nustatyta 0 tipo bandyma reikalaujama jéga, net jeigu
uzdegimo (paleidimo) jungiklis yra iSjungtas ir (arba) raktas yra iStrauktas. Jeigu variklinémis
transporto priemonémis leidziama vilkti O5 ar O, kategorijos priekabas, prieckabos darbinés
stabdziy sistemos valdymo signalui turi visiskai uztekti iy transporto priemoniy energijos. Tai
turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos energijos perdavimo pavaroje turi biti uztektinai
energijos.

Ivykus vieninteliam laikinam elektrinés valdymo pavaros gedimui (< 40 ms), i§skyrus energijos
tieckimo triktj, pvz., signalas yra neperduodamas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida, tai
neturi turéti akivaizdaus poveikio darbiniy stabdziy veiksmingumui.

Apie elektrinés valdymo pavaros gedimg (1), iSskyrus energijos tiekimo triktj, turintj poveikio
Sioje taisykléje nurodyty sistemy funkcijoms ir veiksmingumui, vairuotojui prane$ama
raudonos arba geltonos spalvos signalu, nurodytu atitinkamai 5.2.1.29.1.1 ir 5.2.1.29.1.2
punktuose. Kai nebegalima uztikrinti nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo (jsiZiebia
raudonos spalvos jspéjamasis signalas), apie elektros maitinimo (pvz., nutraukimo ar iSjun-
gimo) gedimus vairuotojui praneSama iSkart vos tik jie jvyksta, o nustatytas liekamojo stab-
dymo veiksmingumas, vadovaujantis Sios taisyklés 4 priedo 2.4. punktu, uztikrinamas jjun-
giant darbiniy stabdziy valdiklj. Sie reikalavimai neturi biiti aiskinami kaip nukrypimas nuo
atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

Gavus duomeny, kad kazkurioje priekabos darbinés stabdziy sistemos dalyje sukauptos ener-
gijos lygis nukrito Zemiau leidziamo lygio, kaip nurodyta 5.2.2.16 punkte, variklinés trans-
porto priemonés, sujungtos su priekaba elektrine valdymo linija, sistema turi aiSkiai jspéti
vairuotoja apie triktj priekaboje. Panasiai jspéjama, kai 5.2.2.15.2.1 punkte nustatyto darbiniy
priekabos stabdziy veiksmingumo nejmanoma pasiekti dél nuolatinés trikties (> 40 ms) prie-
kabos elektrinéje valdymo pavaroje, isskyrus jos energijos rezerva. Siuo tikslu naudojamas sios
taisyklés 5.2.1.29.2.1 punkte nustatytas raudonos spalvos jspéjamasis signalas.

Sugedus elektrinés valdymo pavaros energijos 3altiniui, pradedant nuo energijos lygio vardinés
vertés, uztikrinta visa darbinés stabdziy sistemos valdymo galia, po to, kai darbinés stabdziy
sistemos valdiklis dvidesimt karty i§ eilés buvo priverstas veikti visa eiga. Atlickant bandyma,
stabdziy valdiklis 20 sekundziy visi$kai jjungiamas ir, kaskart jjungus, 5 sekundéms iSjun-
giamas. Tai turéty reiksti, kad, atlickant §j bandymg, darbinés stabdziy sistemos energijos
perdavimo pavaroje turi biiti uZtektinai energijos, kad sistema galéty veikti visa eiga. Sis
reikalavimas neturi bati aiSkinamas kaip nukrypimas nuo 7 priede nustatyty reikalavimy.

Kai baterijos jtampa nukrinta Zemiau gamintojo nurodytos ribos, kurig pasiekus nebegalima
uztikrinti nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo ir (arba) bent jau du nepriklausomi
darbiniy stabdziy kontiirai nebegali uztikrinti nustatytojo atsarginiy stabdziy ar lickamojo
stabdymo veiksmingumo, turi jsijungti raudonos spalvos ispéjamasis signalas, nurodytas
5.2.1.29.1.1 punkte. [sijungus jspéjamajam signalui, turi biti jmanoma jjungti darbiniy stab-
dziy valdiklj ir pasiekti bent jau lickamajj stabdymo veiksminguma, nustatyta $ios taisyklés 4
priedo 2.4 punkte. Tai turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos energijos perdavimo
pavaroje turi biiti uztektinai energijos. Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas kaip nukrypimas
nuo atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

(") Kol nebus vienodos bandymy tvarkos, gamintojai turi pateikti technikos tarnyboms galimy pavaros valdiklio gedimy ir

jy poveikio analiz¢. Technikos tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ig informacija ir dél jos

susitarti.
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5.2.1.27.7.

5.2.1.27.8.

5.2.1.27.8.1.

5.2.1.27.8.2.

5.2.1.27.9.

5.2.1.27.10.

5.2.1.28.
5.2.1.28.1.

5.2.1.28.2.

5.2.1.28.2.1.

5.2.1.28.2.2.

5.2.1.28.3.

Jeigu papildomai jrangai energija tiekiama i§ to paties rezervo, kaip ir elektrinei valdymo
pavarai, varikliui pasiekus ne daugiau kaip 80 proc. didziausio savo greiCio, energijos turi
buti tiekiama tiek, kad jos uztekty nustatyto dydzio létéjimo pagreicio charakteristikoms
uztikrinti; $is reikalavimas turi bati jvykdytas arba jrengiant energijos maitinimo Saltini,
kuris neleisty i§naudoti minéto rezervo, kai veikia visa papildoma jranga, arba automatiskai
i$jungiant i§ anksto atrinktas papildomos jrangos dalis, kuriy jtampa virSija kriting riba,
nurodytg $ios taisyklés 5.2.1.27.6 punkte, taip, kad nebebity leidziama naudoti $io rezervo.
Atitiktis reikalavimams jrodoma atliekant apskai¢iavimus arba praktinj bandyma. Jeigu trans-
porto priemonémis leidziama vilkti O3 ar O, kategorijos priekaba, priekabos suvartojamos
energijos kiekis nustatomas pasirinkus 400 W apkrovg. Sis punktas transporto priemonéms
netaikomas, kai nustatyto dydzio létéjimo pagreitj galima pasiekti nevartojant elektros ener-
gijos.

Jeigu papildomai jrangai tiekiama elektrinés valdymo pavaros energija, turi biti laikomasi $iy
reikalavimy:

Sugedus energijos $altiniui ir transporto priemonei vis dar judant, akumuliatoriuje sukauptos
energijos turi biti tiek, kad jjungtiems stabdZiams jos uztekty.

Sugedus energijos Saltiniui, transporto priemonei stovint vietoje ir jjungus stovéjimo stabdziy
sistema, akumuliatoriuje turi bati sukaupta tiek energijos, kad jos uztekty $viesoms jjungti net
tada, kai nuspaudziami stabdZiai.

Sugedus velkanciosios transporto priemonés, kurioje, vadovaujantis 5.1.3.1.2 arba 5.1.3.1.3
punktu, jrengta elektriné valdymo linija, darbinés stabdziy sistemos elektrinei valdymo pavarai,
priekabos stabdzius vis dar turi bati jmanoma fjungti visa eiga.

Sugedus elektrinei priekabos valdymo pavarai, sujungtai, vadovaujantis 5.1.3.1.3 punktu, tik
elektrine valdymo linija, priekabos stabdymas turi atitikti 5.2.1.18.4.1 punkto nuostatas. Sio
reikalavimo turi bati paisoma visada, kai elektrinés valdymo linijos duomeny perdavimo
kanalu priekabai siun¢iamas maitinimo linijjos stabdymo uzklausos signalas arba jei $i infor-
macija jau ilgg laika nesiun¢iama. Sis punktas netaikomas variklinéms transporto priemonéms,
kuriy negalima eksploatuoti su priekabomis, prijungtomis tik elektrine valdymo linija, kaip
apradyta 5.1.3.5 punkte.

Specialieji reikalavimai, taikomi sukabinimo jégos valdikliui

Sukabinimo jégos valdiklj leidziama jrengti tik velkanciojoje transporto priemongje.

Sukabinimo jégos valdiklio paskirtis — sumazinti velkanciosios ir velkamosios transporto
priemoniy dinaminio stabdymo grei¢io skirtumg. Sukabinimo jégos valdiklio veikimas tikri-
namas suteikiant tipo patvirtinimg. Transporto priemonés gamintojas ir technikos tarnyba turi
susitarti dél Sios patikros atlikimo metodo, prie tipo patvirtinimo ataskaitos pridédami verti-
nimo metodo ir rezultaty aprasg.

Sukabinimo jégos valdikliu galima kontroliuoti priekabos stabdymo greitj (Ty;/Py) ir (arba)
stabdymo uzklausos signalo reiksme (-es). Jeigu, vadovaujantis 5.1.3.1.2 punktu, velkanciojoje
transporto priemonéje jrengiamos dvi valdymo linijos, abu signalai turi bati reguliuojami
panasiai.

Sukabinimo jégos valdiklis turi bati toks, kad biity jmanoma nustatyti didZiausig jmanomg
stabdymo slégj.

Transporto priemoné turi atitikti 10 priede nustatytus apkrovos suderinamumo reikalavimus,
taCiau, kai transporto priemonés sukabinimo jégos valdiklis veikia, nuo minéty reikalavimy
leidziama nukrypti tam, kad bty galima pasiekti 5.2.1.28.2 punkte nustatytus tikslus.
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5.2.1.28.4. Apie nustatyta sukabinimo jégos valdiklio gedima vairuotojui praneSama geltonos spalvos

5.2.1.28.5.

ispéjamuoju signalu, kaip nurodyta 5.2.1.29.1.2 punkte. Sugedus turi bati taikomi 10 priede

nustatyti atitinkami reikalavimai.

Apie sukabinimo jégos valdymo sistemos kompensavima pranesama geltonos spalvos jspéja-
muoju signalu, nurodytu 5.2.1.29.1.2 punkte, jeigu $is kompensavimas 2.28.3 punkte
apibrézta varding uzklausos signalo reiksme virSija 150 kPa — iki 650 kPa ribos (ar lygiaverte
skaitmening uzklausg), matuojant p,,. Jeigu dél kompensavimo variklinés transporto prie-
mongs valdymo taskas patenka uz suderinamumo diapazono riby apkrovos salygomis, kaip

nurodyta 10 priede, virsijus 650 kPa lygi, apie tai turi biti perspéjama.

1 diagrama
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5.2.1.28.6.

5.2.1.29.

5.2.1.29.1.

5.2.1.29.1.1.

5.2.1.29.1.2.

5.2.1.29.2.

Sukabinimo jégos valdymo sistema valdomos tik tos sukabinimo jégos, kurias sukuria varik-
linés transporto priemonés ir prickabos darbiné stabdZiy sistema. Nei variklinés transporto
priemongs, nei priekabos darbiniy stabdziy sistema nekompensuoja sukabinimo jégy, sukurty
veikiant ilgalaikio stabdymo sistemoms. Ilgalaikio stabdymo sistemos nelaikomos darbiniy
stabdziy sistemy dalimi.

Signalas, jspéjantis apie stabdziy gedimg ar defektg

Toliau apibréziami bendrieji reikalavimai, taikomi jspéjamiesiems vaizdo signalams, kuriais
siekiama pranesti vairuotojui apie tam tikrus variklinés transporto priemonés arba prireikus
priekabos stabdziy sistemos gedimus (defektus). Sie signalai naudojami tik Sioje taisykléje
apibréztais tikslais, i§skyrus 5.2.1.29.6 punkte nustatytus atvejus.

Variklinése transporto priemonése turi biiti numatyta galimybé ispéti $iais jspéjamaisiais
vaizdo signalais apie stabdziy gedimg ar defekta:

raudonos spalvos jspéjamuoju signalu praneSama apie kitose Sios taisyklés dalyse apibréztus
transporto priemoneés stabdziy sistemos gedimus, neleidZiancius uZztikrinti nustatyto darbiniy
stabdziy veiksmingumo ir (arba) veikti bent vienam i3 dviejy nepriklausomy darbiniy stabdziy
kontiiry;

kai taikoma, geltonos spalvos ispéjamuoju signalu prane§ama apie elektriniu bidu nustatytg
transporto priemonés stabdziy sistemos defekta, apie kurj nepraneSama raudonos spalvos
ispéjamuoju signalu, aprasytu 5.2.1.29.1.1 punkte.

Variklinése transporto priemonése, kuriose jrengta elektroniné valdymo linija ir (arba)
kuriomis leidziama vilkti priekaba, kurioje jrengta elektroniné valdymo pavara ir (arba) stab-
dziy antiblokavimo sistema, turi biiti numatyta galimybé atskiru geltonos spalvos jspéjamuoju
signalu pranesti apie stabdziy antiblokavimo sistemos ir (arba) priekabos stabdziy sistemos
elektrinés valdymo pavaros defekta. Jjungtas prickabos signalas siunciamas standarto ISO
7638:1997 reikalavimus atitinkancios elektrinés jungties penktuoju kontaktu ('); velkanciajai
transporto priemonei atsiystas priekabos signalas nekeiciamas ir i§ esmés iskart parodomas. Sis
ispéjamasis signalas neturi jsiziebti, kai transporto priemoné sukabinama su priekaba, kurioje
néra elektrinés valdymo linijos ir (arba) elektrinés valdymo pavaros, ir (arba) stabdziy anti-
blokavimo sistemos, arba kai ji su priekaba nesukabinama. Si funkcija turi biiti automatiné.

5.2.1.29.2.1. Jeigu variklingje transporto priemonéje jrengta elektriné valdymo linija, kuria susijungiama su

5.2.1.29.3.

5.2.1.29.4.

5.2.1.29.4.1.

5.2.1.29.4.2.

priekaba, kurioje irgi irengta elektriné valdymo linija, 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytu raudonos
spalvos ispéjamuoju signalu taip pat praneSama apie tam tikrus priekabos stabdziy sistemos
gedimus, apie kuriuos atitinkama informacija siunciama priekabos elektrinés valdymo linijos
duomeny perdavimo kanalu. Sis signalas naudojamas kartu su 5.2.1.29.2 punkte nurodytu
geltonos spalvos ispéjamuoju signalu. Uzuot 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytg raudonos spalvos
ispéjamajj signala naudojus kartu su geltonos spalvos ispéjamuoju signalu, velkanciojoje trans-
porto priemonéje galima jrengti atskirg raudonos spalvos jspéjamajj signala, kuriuo pranesama
apie priekabos stabdziy sistemos gedima.

[spéjamieji signalai turi bGiti matomi net dienos metu. Vairuotojas, sédédamas savo vietoje, turi
turéti galimybe lengvai patikrinti, ar jtaisas tinkamai veikia. Sugedus kuriam nors $iy ispéja-
myjy jtaisy komponentui, stabdziy sistemos veiksmingumas neturi sumazéti.

I3skyrus kituose punktuose nustatytus atvejus:

ne véliau kaip jjungiant atitinkamy stabdziy valdiklj, minétu (-ais) jspéjamuoju (-aisiais) signalu
(-ais) vairuotojui prane$ama apie nurodyta gedima arba defekts;

ispéjamasis (-ieji) signalas (-ai) turi likti matomi tol, kol nepasalinamas gedimas (defektas) ir
uzvedimo (paleidimo) jungiklio padétis yra ,Jjungta“ (,on“ arba ,run“) bei

(') Galima atitinkamai naudoti 5 ar 7 kontakty jungtis, nustatytas standartu ISO 7638:1997.
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5.2.1.29.4.3.

5.2.1.29.5.

5.2.1.29.6.

5.2.1.29.6.1.

5.2.1.29.6.2.

5.2.1.29.6.3.

5.2.1.30.
5.2.1.30.1.

5.2.1.30.2.

5.2.1.30.2.1.

5.2.1.30.2.2.

5.2.1.30.2.3.

5.2.1.30.3.

5.2.1.30.4.

ispéjamasis signalas turi biiti pastovus (nemirksintis).

Minétas (-i) ispéjamasis (-ieji) signalas (-ai) turi jsiZiebti, kai transporto priemonés elektros
jrangai (ir stabdziy sistemai) imama tiekti energija. Atlickant vietoje stovincios transporto
priemonés stabdziy sistemos patikra, nustatoma, ar prie§ iSsijungiant signalams neliko nuro-
dyty gedimy ar defekty. Nurodyti gedimai arba defektai, dél kuriy turéty jsijungti minéti
ispéjamieji signalai, taciau kurie nebuvo nustatyti statinémis salygomis, nustacius juos, turi
likti atmintyje ir turi bati parodomi uZvedus transporto priemone bei visada, kada uzvedimo
(paleidimo) jungiklio padétis yra ,ljungta“ (,on“ arba ,run®), kol gedimas ar defektas néra
pasalinamas.

Apie nenurodytus gedimus (ar defektus) arba apie stabdzius ir (arba) darbing variklinés trans-
porto priemonés pavara gali biiti praneSama geltonos spalvos signalu, nurodytu 5.2.1.29.1.2
punkte, su salyga, kad laikomasi $iy reikalavimy:

transporto priemoné stovi vietoje;

po to, kai stabdZiy sistemai imama tiekti energija ir atlickami 5.2.1.29.5 punkte nurodyti
veiksmali, signalas parodo, kad neaptikta jokiy nurodyty gedimy (ar defekty); bei

apie nenurodytas triktis ar kitus dalykus prane$ama tik mirksin¢iu ispéjamuoju signalu. Taciau,
transporto priemonei émus virSyti 10 km/h greitj, ispéjamasis signalas turi uzgesti.

Stabdymo signalo jjungimas, siekiant jziebti stabdymo Zibintus

Vairuotojui jjungus darbing stabdziy sistema, turi jsijungti signalas, naudojamas stabdymo
zibintams jZiebti.

Reikalavimai, taikomi transporto priemonéms, kuriose jrengtos ilgalaikio stabdymo sistemos

Jeigu pirmasis transporto priemoneés stabdziy pedalo spiidis valdomas elektroniniais signalais,
taikomi Sie reikalavimai:

Létgjimo pagreicio slenksciai

< 1,0 m/sec? > 1,0 m/sec?

Signalas gali bati jjungtas Signalas turi biti jjungtas

Jeigu transporto priemonéje jrengta stabdziy sistema, kurios specifikacija skiriasi nuo
5.2.1.30.2.1 punkte apibréztos specifikacijos, suveikus ilgalaikio stabdymo sistemai, signalo
isijungimas gali nepriklausyti nuo pasiekto létéjimo pagreicio.

Signalas nejjungiamas, kai transporto priemoné létéja tik dél variklio stabdymo savitojo
poveikio.

Minétas signalas jjungiamas, jeigu darbiné stabdziy sistema aktyvuojama jjungiant automatiskai
kontroliuojamo stabdymo funkcija. Taciau kai létinimas yra mazesnis nei 0,7 m/s?, signalas
gali bati nuslopintas (1).

Minétas signalas nejjungiamas, jeigu darbiné stabdziy sistema aktyvuojama jjungiant atskiry
raty stabdymo funkcij ().

(") Teikiant tipo patvirtinimg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti §io reikalavimo atitiktj.
(?) Pasirinkus atrankyjj stabdyma, 3i funkcija gali biiti pakeista automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija.
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5.2.1.30.5.

5.2.1.30.6.

5.2.1.31.

5.2.1.31.1.

5.2.1.31.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

Jeigu variklingje transporto priemonéje jrengta elektriné valdymo linija, transporto priemonés
signalas jjungiamas, kai priekabos elektrine valdymo linija atsiun¢iamas pranesimas apie stab-
dymo zibinty jZiebima (?).

Minétas signalas nejjungiamas, jeigu, atleidZiant droselinés sklendés pedalg, elektrinés regene-
racinés stabdziy sistemos sukuria létinimo jéga.

Jeigu transporto priemonéje jrengiami avarinio stabdymo rodikliai, avarinio stabdymo signalo
jjungimas ir iSjungimas turi atitikti toliau nurodytus techninius reikalavimus.

Signalas suveikia jjungus darbing stabdziy sistema:

Nesuveikia, jeigu dydis mazesnis kaip

N, 6 m/s?

M,, M3, N, ir Nj 4 m/s?

Signalas i§jungiamas véliausiai tada, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis nukrinta
Zemiau 2,5 m/s2.

Taip pat gali bati taikomos toliau nurodytos salygos.

a) Signalas gali suveikti tada, kai darbiné stabdZiy sistema jjungiama taip, kad bty pasiektas
ne mazesnis kaip 6 m/s? létéjimo pagreitis, transporto priemoné yra nepakrauta ir jos
pavara i$jungta, vadovaujantis 4 priede aprasyto 0 tipo bandymo salygomis.

Nesuveikia, jeigu dydis mazesnis kaip

N, 6 m/s?

M,, M;, N, ir N; 4 m/s?

Signalas iSjungiamas véliausiai tada, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis nukrinta
Zemiau 2,5 m/s2.

Antraip:

b) signalas gali suveikti tada, kai, transporto priemonei vaziuojant didesniu nei 50 km/h
greiCiu ir stabdZiy antiblokavimo sistemai veikiant visu ciklu, jjungiama darbiné stabdziy
sistema (kaip apibrézta 13 priedo 2 dalyje).

Signalas iSjungiamas, kai stabdziy antiblokavimo sistema nustoja veikti visu ciklu.

O kategorijos transporto priemonés

Darbinés stabdziy sistemos nebiitina jrengti O, kategorijos priekabose; taciau, jeigu darbiné
stabdziy sistema $ios kategorijos prickabose sumontuojama, jos turi atitikti tokius pacius
reikalavimus, kaip ir O, kategorijos priekabos.

O, kategorijos priekaboje jrengiama arba vieninio, arba dvigubinio, arba inercinio (saviridos)
stabdymo tipo darbiné stabdziy sistema. Pastarojo tipo stabdziy sistemg leidziama jrengti tik
centrinés aies priekabose. Taciau leidZiama jrengti elektrines stabdziy sistemas, atitinkancias
Sios taisyklés 14 priedo reikalavimus.

Kiekvienoje O ir O,4 kategorijos priekaboje turi bati jrengta vieninio arba dvigubinio stab-
dymo tipo darbiné stabdziy sistema.

() Sis reikalavimas netaikomas, kol standartas ISO 11992 nebus i§ dalies pakeistas ir i ji nebus jtraukta nuostata dél

pranesimo apie stabdymo Zibinty jZiebima.



L 257/28

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20109 30

5.2.2.4.

5.2.2.4.1.

5.2.2.4.2.

5.2.2.4.3.

5.2.2.5.

5.2.2.5.1.

5.2.25.1.1.

5.2.2.5.1.2.

5.2.2.5.2.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.8.1.

5.2.2.8.1.1.

Darbiné stabdziy sistema:
ja stabdomi transporto priemonés ratai;
ja atitinkamai paskirstoma asims tenkanti jéga;

bent viename jos oro rezervuare tinkamai parinktoje ir lengvai pasiekiamoje vietoje turi biiti
sumontuotas i§leidimo ir i§traukimo ijtaisas.

Darbinés stabdziy sistemos jéga turi baiti simetriSkai paskirstyta tos pacios aies ratams trans-
porto priemonés iilginés vidurio plokstumos atzvilgiu. Turi biti deklaruotas kompensavimas
ir tokios funkcijos, kaip stabdziy antiblokavimas, dél kuriy galimos Sio simetrisko pasiskirs-
tymo nuokrypos.

Apie elektrinés valdymo pavaros kompensuojamg stabdziy sistemos veikos pablogéjimg arba
defekta vairuotojui praneSama atskiru geltonos spalvos ispéjamuoju signalu, nurodytu
5.2.1.29.2 punkte. Sio reikalavimo turi biiti laikomasi visomis apkrovos salygomis, kai
kompensavimas virsija $ias ribines vertes:

bet kurios asies skersinio stabdziy slégio skirtuma:

a) 25 proc. didesniosios vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/s?;

b) vertg, atitinkancia 25 proc. vertés esant 2 m/sec?, kai létéjimo pagreitis mazesnis uz §j dydi;
atskirg kompensuojamaja bet kurios asies verte:
a) > 50 proc. vardinés vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/s?;

b) verte, atitinkancig 50 proc. vardinés vertés esant 2 m/sec?, kai létéjimo pagreitis mazesnis
uz §j dydj.

Kompensavimas apibréztomis salygomis leidZiamas, tik jeigu stabdZiai pirmag karta jjungiami
transporto priemonei vaziuojant grei¢iau nei 10 km/h.

Sutrikus elektrinés valdymo pavaros funkcijai, stabdziai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to
nepageidauja.

Stabdymo pavirsiai, be kuriy nejmanoma uZztikrinti nustatyto efektyvumo, turi bati nuolat
sujungti su ratais standzigja jungtimi arba neliZtanciais komponentais.

Stabdziy i3dilimg turi bati jmanoma lengvai pasalinti rankiniu ar automatiniu badu reguliuo-
jamomis priemonémis. Be to, pavaros valdiklis ir pavaros bei stabdziy komponentai turi turéti
tokig eigos atsargg ir prireikus tinkamy kompensavimo priemoniy, kad stabdziams jkaitus arba
iki tam tikros ribos susidévéjus stabdziy trinkelés antdéklams, efektyvy stabdyma bty galima
uztikrinti tiesiogiai nieko nereguliuojant.

Darbiniy stabdziy dilimo reguliavimas atlickamas automatiskai. Taciau automatinius regulia-
vimo mechanizmus nebiitina jrengti O; ir O, kategorijy transporto priemonése. Po to, kai
pagal 4 priede nustatytas I arba III tipo bandymo salygas isbandyti stabdziai, kuriuose jrengti
automatiniai stabdziy reguliavimo mechanizmai, jkaitinami ir atvésinami, jie turi veikti nestrig-
dami, kaip apibrézta to priedo 1.7.3 punkte.

0, kategorijos priekaby veiksmingumo reikalavimai, nustatyti 5.2.2.8.1 punkte, laikomi jvyk-
dytais, jeigu laikomasi 4 priedo 1.7.3 punkte nustatyty reikalavimy.
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5.2.2.8.1.2. 0O, ir O3 kategorijos priekaby veiksmingumo reikalavimai, nustatyti 5.2.2.8.1 punkte, laikomi
jvykdytais, jeigu laikomasi 4 priedo 1.7.3 punkte (') nustatyty reikalavimuy.
5.2.2.8.2.  Darbiniy stabdziy frikciniy komponenty dilimo patikra
5.2.2.8.2.1. Darbiniy stabdziy trinkelés antdékly i3dilimg turi bati jmanoma lengvai patikrinti pro

5.2.2.8.2.2.

5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.2.11.

5.2.2.12.

tinkamas tikrinimo angas transporto priemonés iSoréje ar apacioje arba kitais badais, nenui-
mant raty. Tikrinant galima naudoti paprastus standartinius darbo irankius ar bendra trans-
porto priemoniy tikrinimo jranga.

Be to, galima naudoti priekaboje sumontuotg pultg, kurio ekrane pateikiama informacija, kada
batina pakeisti antdéklus, arba kiekvieno rato (sudvejinti ratai laikomi vienu ratu) jutiklj,
kuriuo savo vietoje sédintis vairuotojas jspéjamas, kada bitina pakeisti antdéklus. Jeigu tai
yra vaizdo signalas, galima naudoti 5.2.1.29.2 punkte nurodyta geltonos spalvos jspéjamajj
signala, su salyga, kad signalas atitinka 5.2.1.29.6 punkte nustatytus reikalavimus.

Saranka gali prireikti i§ dalies iSardyti, nes frikciniy stabdzio disky ar biigny pavirsiy dilimo
btklés vertinimg galima atlikti tik tiesiogiai iSmatavus veikian¢ius komponentus dalis ar i§ana-
lizavus stabdzio disky ar bugny dilimo rodiklius. Todél teikiant tipo patvirtinima transporto
priemonés gamintojas turi nustatyti:

a) metoda, kuriuo biity galima vertinti frikciniy bugny ir disky pavirsiy dilima, jskaitant tai,
kas turi bati iSardyta, ir kokie jrankiai ir procediiros yra reikalingi $iam darbui;

b) informacija apie didziausia priimting i$dilimo riba, kurig pasiekus dalis batina pakeisti.

Si informacija turi biiti pateikta, pvz., transporto priemonés Zinyne ar elektroniniy duomeny
bazéje.

Stabdziy sistemos turi biti tokios, kad, nutriikus sukabinimo jtaisui, kai priekaba juda, ji bity
stabdoma automatiskai. Tac¢iau i nuostata netaikoma prickaboms, kuriy didZiausia masé
nevirija 1,5 tonos, jeigu Siose priekabose be pagrindinio sukabinimo jtaiso papildomai yra
antriniy sukabinimo jtaisy (grandiné, kabelis, lynas ir pan.), kurie, atsijungus pagrindiniam
sukabinimo jtaisui, neleidzia vilk¢iai susiliesti su Zeme, taCiau turi tam tikra lickamajj poveikj
priekabos judéjimui.

Kiekvienos priekabos, kurioje turi biti jrengta darbiné stabdziy sistema, stovéjimo stabdj turi
bati jmanoma panaudoti net tada, kai priekaba atskirta nuo velkanciosios transporto prie-
mongés. Stovéjimo stabdziy jtaisas turi biti toks, kad asmuo, stovédamas ant Zemés pavirsiaus,
ji galéty jjungti; taciau, jei priekaba skirta keleiviams vezti, $is jtaisas turi biti toks, kad ji baty
galima jjungti esant priekabos viduje.

Jeigu priekaboje jrengtas jtaisas, kuriuo iSjungiamas stabdziy sistemos, i$skyrus stovéjimo
stabdziy sistemg, suslégtojo oro valdiklis, tas jtaisas turi biiti sukonstruotas ir pagamintas
taip, kad | neveikimo biiseng jis sugrizty ne véliau kaip atnaujinus suslégtojo oro tiekima
priekabai.

O3 ir O4 kategorijy priekabos turi atitikti 5.2.1.18.4.2 punkte nurodytus reikalavimus. Uz
valdymo linijos sukabintuvo lengvai pasiekiamoje vietoje turi bati pritvirtinta slégio patikros
jungtis.

(") Kol nebus susitarta dél vienody techniniy reikalavimy, kuriais remiantis baty galima tinkamai jvertinti automatinio

stabdziy reguliavimo mechanizmo funkcijg, laisvojo veikimo reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu laisvasis veikimas
pastebimas atliekant atitinkamos prickabos stabdziy bandymus.
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5.2.2.12.1.

5.2.2.13.

5.2.2.14.

5.2.2.14.1.

5.2.2.15.

5.2.2.15.1.

5.2.2.15.2.

5.2.2.15.2.1.

Jeigu priekaboje jrengta elektriné valdymo linija ir ji yra sujungta su vilkiku, kuriame jrengta
elektriné valdymo linija, 5.2.1.18.4.2 punkte nurodyta automatinio stabdymo jéga gali biti
nuslopinta, jei suslégtojo oro slégio priekabos rezervuaruose pakanka Sios taisyklés 4 priedo
3.3 punkte nurodytam stabdziy veiksmingumui uZztikrinti.

Vadovaujantis Sios taisyklés 13 priede nustatytais reikalavimais, O; kategorijos priekabose turi
bati jrengtos stabdziy antiblokavimo sistemos. Vadovaujantis $ios taisyklés 13 priede nusta-
tytais reikalavimais, taikomais A kategorijai, O, kategorijos prickabose turi bati jrengtos
stabdziy antiblokavimo sistemos.

Jeigu pagalbinei jrangai tiekiama darbinés stabdziy sistemos energija, $i sistema turi biti
apsaugota taip, kad stabdymo jégy, kuriomis veikiamas raty iSorés krastas, suma, vadovaujantis
Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 punktu, baty lygi bent 80 proc. vertes, nustatytos atitinkamai
priekabai. Sis reikalavimas turi biiti jvykdytas siomis veikimo sglygomis:

veikiant pagalbinei jrangai bei

tritkus pagalbinei jrangai arba jai tapus nesandaria, nebent toks triikis ar nesandarumas turi
poveikio Sios taisyklés 10 priedo 6 dalyje nurodytam valdymo signalui ir todél turi biti
laikomasi minétoje dalyje nustatyty veiksmingumo reikalavimy.

Jeigu darbiniy stabdziy kaupiklio slégis bent jau ne maZesnis kaip 80 proc. valdymo linijos
uzklausos slégio arba lygiavertés skaitmeninés uzklausos, kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priedo
3.1.2.2 punkte, laikoma, kad minéty reikalavimy paisoma.

Specialiis papildomi reikalavimai, taikomi darbinei stabdziy sistemai su elektrine valdymo
pavara

Ivykus vieninteliam laikinam elektrinés valdymo pavaros gedimui (< 40 ms), i$skyrus energijos
tieckimo triktj, pvz., neperduodamas signalas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida, tai
neturi turéti akivaizdaus poveikio darbiniy stabdziy veiksmingumui.

Jeigu elektriné valdymo pavara sugenda (') (pvz., jvyksta trikis ar atsijungimas), likes stabdymo
veiksmingumas turi biti lygus bent 30 proc. nustatyto atitinkamos priekabos darbinés stab-
dziy sistemos veiksmingumo. Jeigu priekaba, vadovaujantis 5.1.3.1.3 punktu, yra sujungta tik
elektrine valdymo linija ir atitinka 5.2.1.18.4.2 punkte nustatytus reikalavimus bei Sios taisy-
klés 4 priede nustatyta veiksminguma, pakanka pasiremti 5.2.1.27.10 punkto nuostatomis; kai
nebegalima uztikrinti tokio stabdymo veiksmingumo, kuris biity lygus bent 30 proc. nustatyto
prieckabos darbinés stabdziy sistemos veiksmingumo, elektrinés valdymo linjjos duomeny
perdavimo kanalu turi bati siunciamas maitinimo linijos stabdymo uzklausos signalas arba
§i informacija turi bati jau ilga laika nesiunciama.

Apie priekabos elektrinés valdymo pavaros gedima, kuris turi poveikio Sioje taisykléje apta-
riamy sistemy funkcijoms ir veiksmingumui, ir energijos tiekimo standartu ISO 7638:1997 (?)
nustatyta jungtimi gedima vairuotojui pranesama ISO 7638:1997 (?) reikalavimus atitinkancios
elektrinés jungties penktuoju kontaktu, naudojant 5.2.1.29.2 punkte nurodyta atskirg ispéja-
maji signalg. Be to, kai nebegalima uZztikrinti nustatyto priekabos darbiniy stabdziy veiksmin-
gumo, su vilkiku, kuriame jrengta elektriné valdymo linija, sujungtos priekabos, kurioje irgi
jrengta elektriné valdymo linija, minétos linijos duomeny perdavimo kanalu turi bati atsiysta
informacija apie gedima, pagal kurig suveikia 5.2.1.29.2.1 punkte nurodytas raudonos spalvos
ispéjamasis signalas.

() Kol nebus vienodos bandymy tvarkos, gamintojai turi pateikti technikos tarnyboms galimy pavaros valdiklio gedimy ir

jy poveikio analize. Technikos tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ig informacija ir dél jos

susitarti.

(*) Galima atitinkamai naudoti 5 ar 7 kontakty jungtis, nustatytas standartu 1SO 7638:1997.
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5.2.2.16.

5.2.2.16.1.

5.2.2.17.

5.2.2.17.1.

5.2.2.17.2.

Kai energijos akumuliatoriai bet kurioje su vilkiku, kuriame jrengta elektriné valdymo linija,
sujungtos priekabos, kurioje irgi jrengta elektriné valdymo linija, darbinés stabdziy sistemos
dalyje nusenka iki 5.2.2.16.1 punkte nustatytos ribos, velkanciosios transporto priemonés
vairuotojui siunciamas jspéjamasis signalas. [spéjimas siunciamas 5.2.1.29.2.1 punkte nuro-
dytu raudonos spalvos signalu, o informacija apie gedima perduodama priekabos elektrinés
valdymo linijos duomeny perdavimo kanalu. Be to, standarto ISO 7638:1997 (') reikalavimus
atitinkancios elektrinés jungties penktuoju kontaktu siunciamas 5.2.1.29.2 punkte nurodytas
atskiras geltonos spalvos jspéjamasis signalas, kuriuo vairuotojui pranesama, kad energijos
lygis priekaboje sumazéjo.

5.2.2.16 punkte minétu mazu energijos lygiu laikomas energijos lygis, kurj pasiekus, neatsiz-
velgiant | priekabos apkrovos baseng ir nepapildzius energijos akumuliatoriaus, nebejmanoma
penkta karta jjungti darbinés stabdziy sistemos valdiklio, kuris prie§ tai keturis kartus buvo
priverstas veikti visa eiga, ir taip uztikrinti bent 50 proc. nustatyto atitinkamos priekabos
darbinés stabdziy sistemos veiksmingumo.

Prickabose, kuriose jrengta elektriné valdymo linija, ir O3 bei O, kategorijos priekabose,
kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, sumontuojama standarto ISO 7638:1997 (1)
reikalavimus atitinkanti speciali elektriné jungtis, skirta stabdziy sistemai ir (arba) stabdziy
antiblokavimo sistemai (2). Sioje taisykléje nustatyti privalomi ispéjamieji signalai, kuriais
praneSama apie gedimg ir kurie aktyvuojami naudojant minétg jungtj. Priekaboms taikomi
atitinkami variklinéms transporto priemonéms nustatyti reikalavimai dél ispéjamyjy signaly,
kuriais praneSama apie gedima, yra apibrézti 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5 ir 5.2.1.29.6 punktuose.

Ant priekaby, kuriose, kaip apibrézta, yra jrengta standartu ISO 7638:1997 nustatyta jung-
timi, turi bati pritvirtinti nenutrinami Zenklai apie stabdZziy sistemos funkcionalumg prijungus
ar atjungus standartu ISO 7638:1997 nustatyta jungti. Zenklai turi biiti idéstyti taip, kad biity
matomi, prijungus pneumatinés ir elektrinés valdymo linijos jungtis.

Sugedus prickaby, kuriose atskiry raty stabdymas naudojamas transporto priemonés stabi-
lumui padidinti, stabilumo sistemos elektrinei valdymo pavarai, apie gedima prane§ama stan-
dartu ISO 7638:1997 nustatyta jungtimi siunciant 5.2.1.29.2 punkte nurodyta atskirg
geltonos spalvos spéjamaji signala.

Pastaba. Sio reikalavimo taikymas turi biiti apzvelgiamas rengiant vélesnius Taisyklés Nr. 13
pakeitimus, kol: i) bus priimtas duomeny perdavimo standarto ISO 11992:2003 pakeitimas,
kuriuo turi bati nustatytas pranesimas apie prickabos stabilumo valdymo sistemos elektrinés
valdymo pavaros gedima; bei ii) pagal minéta standarta jrengtos transporto priemonés bus
skirtos jsigyti placiai vartotojy grupei.

Nepaisant to, kad stabdziy sistema yra sujungta su standartu ISO 7638:1997 nustatytos
jungties maitinimo 3altiniu, jg leidZiama sujungti su papildomu maitinimo Saltiniu. Taciau
jrengus papildomg maitinimo Saltinj, turi bati laikomasi toliau pateikty nuostaty.

a) Visais atvejais standartu ISO 7638:1997 nustatytas maitinimo Saltinis turi bati pagrindinis
stabdziy sistemos maitinimo $altinis, nepaisant to, kad ji yra sujungta su papildomu
maitinimo Saltiniu. Sugedus standartu ISO 7638:199 nustatytam maitinimo Saltiniui, papil-
domas maitinimo $altinis atlieka atsarging funkcija.

b) Jis neturi turéti neigiamo poveikio stabdziy sistemai, veikianciai jprastomis ar trikties
salygomis.

¢) Sugedus standartu ISO 7638:1997 nustatytam maitinimo Saltiniui, stabdZiy sistema neturi
suvartoti tiek energijos, kad ji virSyty didZiausig papildomo $altinio galia.

d) Ant priekabos neturi bati Zenkly arba etikeciy, kuriose nurodyta, kad priekaboje jrengtas
papildomas maitinimo $altinis.

() Galima atitinkamai naudoti 5 ar 7 kontakty jungtis, nustatytas standartu ISO 7638:1997.
(%) Standarte ISO 7638:1997 nurodytas laidininko skerspjiivis gali biti sumazintas, jeigu priekaboje jrengiamas atskiras

lydusis saugiklis. Vardiniai lydZiojo saugiklio parametrai turi bati tokie, kad nebiity virSyta didziausioji laidininky
jtampa. Si iSlyga netaikoma prickaboms, pritaikytoms vilkti kita prickaba.
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5.2.2.18.

5.2.2.19.

5.2.2.20.

5.2.2.21.

5.2.2.22.

5.2.222.1.

5.2.222.2.

e) Prieckaboje neleidziama jrengti jspéjamojo itaiso, kuriuo jspéjama apie gedima sugedus
priekabos stabdziy sistemai, kai $iai sistemai energija tiekiama i§ papildomo 3altinio.

f) Kai jrengiamas papildomas maitinimo $altinis, pagal §j maitinimo Saltinj turi baiti jmanoma
nustatyti, kaip veikia stabdziy sistema.

@) Nepaisant to, kad stabdziy sistemai energija tiekiama i§ papildomo maitinimo $altinio,
jvykus standartu ISO 7638:1997 nustatyta jungtimi tiekiamos elektros sistemos gedimui,
turi bti laikomasi 5.2.2.15.2.1 punkto ir 13 priedo 4.1 punkto reikalavimy dél jspéjimo
apie gedima.

Kai 5.1.3.6 punkte apibréZtoms funkcijoms naudojama ISO 7638:1997 nustatyta jungtimi
tieckiama energija, stabdziy sistemai turi bati suteiktas pirmumas ir ji turi bati apsaugota nuo
iSorinés perkrovos poveikio. Sig apsauga turi atlikti stabdziy sistema.

Sugedus vienai i§ valdymo linijy, jungian¢iy dvi pagal 5.1.3.1.2 punkta jrengtas transporto
priemones, nesugedusi priekabos valdymo linija turi biiti automatiskai naudojama 4 priedo 3.1
punkte nustatytam priekabos stabdymo veiksmingumui uZtikrinti.

Kai priekabai tickiamos elektros srovés jtampa nukrinta Zemiau gamintojo nurodytos ribos,
kuria pasiekus nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo nebejmanoma uZtikrinti, naudojant
standartu ISO 7638:1997 (') patvirtintos jungties penktajj kontakta jjungiamas atskiras
geltonos spalvos jspéjamasis signalas, nurodytas 5.2.1.29.2 punkte. Be to, su vilkiku, kuriame
jrengta elektriné valdymo linija, sujungtos priekabos, kurioje irgi jrengta elektriné valdymo
linija, minétos valdymo linjjos duomeny perdavimo kanalu turi biti atsiysta informacija apie
gedima, pagal kuria suveikia 5.2.1.29.2.1 punkte nurodytas raudonos spalvos ispéjamasis
signalas.

Nepaisant 5.2.1.18.4.2 ir 5.2.1.21 punktuose nustatyty reikalavimy, priekabos stabdziai taip
pat gali isijungti automatiskai, kai juos aktyvuoja priekabos stabdziy sistema, jvertinusi trans-
porto priemonés pateikta informacija.

Darbinés stabdZiy sistemos {jungimas

Kai priekaba, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, aktyvuoja automatiskai kontroliuojamg
stabdymg ir priekabos stabdziy sistema jsijungia, elektrine priekabos valdymo linija siunc¢iamas
pranesimas apie stabdymo zibinty jZiebima. Taciau kai létinimas yra mazesnis nei 0,7 m/s?,
signalas gali bati nuslopintas () (3).

PraneSimas apie stabdymo zZibinty iziebima elektrine priekabos valdymo linija nesiunciamas,
kai priekaba, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, aktyvuoja atskiry raty stabdymga () (3).

BANDYMAI

Sios taisyklés 4 priede aprasomi stabdymo bandymai, kuriuos turi iSlaikyti patvirtinti pateiktos
transporto priemonés, ir privalomasis stabdymo veiksmingumas.

(") Galima atitinkamai naudoti 5 ar 7 kontakty jungtis, patvirtintas standartu ISO 7638:1997.

(%) Teikiant tipo patvirtinimg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti atitiktj $iam reikalavimui.

(%) Sis reikalavimas netaikomas, kol standartas ISO 11992 nebus i§ dalies pakeistas ir i ji nebus jtraukta nuostata dél
pranesimo apie stabdymo zibinty jZiebima.

(*) Pasirinkus atrankyjj stabdyma, $i funkcija gali biti pakeista automatiskai nustatomo stabdymo funkcija.
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7.1.

7.2

7.3.

8.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

TRANSPORTO PRIEMONES AR STABDZIY SISTEMOS TIPO PAKEITIMAS IR TIPO ISPLETIMO PATVIR-
TINIMAS

Apie kiekvieng tam tikro transporto priemonés tipo arba Sios taisyklés 2 priede nurodyty
transporto priemonés stabdziy sistemos charakteristiky pakeitima praneSama transporto prie-
mongés tipg patvirtinusiam administracijos padaliniui. Tada padalinys gali:

laikyti, kad pakeitimai greiCiausiai neturi pastebimo neigiamo poveikio, ir bet kokiu atveju
transporto priemoné atitinka reikalavimus, arba

reikalauti, kad uz bandymus atsakinga technikos tarnyba atlikty papildomus bandymus.

Apie patvirtinimo suteikima arba atsisakyma ji suteikti, nurodant pakeitimus, pranesama $ig
taisykle taikancioms Susitariancioms Salims 4.3 punkte pateikta tvarka.

Tipo iSplétimo patvirtinimg suteikianti kompetentinga institucija kiekvienam pranesimui apie
tokj tipo iSplétimo patvirtinimg priskiria serijos numerj ir apie tai pranesa kitoms Sia taisykle
taikancioms 1958 m. Susitarimo Salims, naudodama $ios taisyklés 2 dalyje nurodyto pavyz-
dzio pranesimo blankg.

GAMYBOS ATITIKTIS
Kiekviena pagal $ig taisykle patvirtinta transporto priemoné turi bati pagaminta taip, kad

atitikty tipa, patvirtintg pagal 5 dalyje pateiktus reikalavimus.

Siekiant patikrinti, ar laikomasi 8.1 punkte nustatyty reikalavimy, turi bati atliekama tinkama
gaminiy kontrolé.

Visy pirma patvirtinimo turétojas turi:
uztikrinti, kad bty sukurta veiksminga gaminiy kokybés kontrolés tvarka;
turéti galimybe naudoti visy patvirtinty tipy atitikéiai patikrinti biiting kontrolés jranga;

uztikrinti, kad duomenys apie bandymy rezultatus bty registruojami ir kad susijusiais doku-
mentais biity galima naudotis tiek laiko, kiek nustatys administracijos tarnyba;

nagrinéti visy rasiy bandymy rezultatus, siekiant patikrinti gaminio charakteristiky stabilumg,
kartu atsizvelgiant i leidZiamgsias gamybines nuokrypas;

uztikrinti, kad kiekvieno tipo gaminys bty patikrintas atliekant $ioje taisykléje nustatytus
bandymus arba kai kuriuos i§ jy;

uztikrinti, kad, aptikus atitinkamos rasies bandymo reikalavimy neatitinkanc¢iy bandiniy ar
bandomyjy pavyzdziy, bty atlickama kita bandiniy atranka ir kitas bandymas. Turi bati
imamasi visy atitinkamos produkcijos atitik¢iai i§ naujo uztikrinti batiny priemoniy.

Tipo patvirtinima suteikusi kompetentinga institucija bet kuriuo metu gali patikrinti kiek-
vienam produkcijos vienetui taikomus atitikties kontrolés metodus.

Kiekvieng kartg i patikrg atvykusiam inspektoriui pateikiami bandymy Zurnalai ir produkcijos
patikry dokumentai.

Inspektorius gali atsitiktine tvarka atrinkti pavyzdzius, kurie bus bandomi gamintojo labora-
torijoje. Maziausia bandiniy skai¢iy galima nustatyti remiantis paties gamintojo patikrinimo
rezultatais.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.2

10.

11.

12.
12.1.
12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.5.

Kai kokybé yra nepatenkinama arba kai atrodo, kad atlikty bandymy pagristuma bitina
patikrinti pagal 8.4.2 punkta, inspektorius turi atrinkti bandinius, kurie bus siun¢iami tipo
patvirtinimo bandymus atlikusiai technikos tarnybai.

Kompetentinga institucija gali atlikti bet kurj Sioje taisykléje nurodyta bandyma.

Paprastai kompetentinga institucija patikrinimus atlieka kartg per dvejus metus. Jeigu per vieng
i$ $iy patikrinimy nustatomi neigiami rezultatai, kompetentinga institucija turi uZztikrinti, kad
baty imtasi visy produkcijos atitik¢iai kuo greiciau atkurti biitiny veiksmy.

BAUDOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

Jeigu 8.1 punkte nustatyty reikalavimy nesilaikoma, pagal $ig taisykle suteikta transporto
priemonés tipo patvirtinimg galima panaikinti.

Jeigu $ig taisykle taikanti Susitariancioji Salis panaikina patvirtinima, kurj buvo anksciau sutei-
kusi, apie tai ji nedelsdama pranesa kitoms $ig taisykle taikancioms Susitarian¢iosioms Salims,
naudodama $ios taisyklés 2 priede pateikto pavyzdZzio pranesimo blanka.

VISISKAS GAMYBOS NUTRAUKIMAS

Jeigu patvirtinimo turétojas visiSkai nustoja gaminti pagal $ig taisykle patvirtinto tipo trans-
porto priemones, jis turi apie tai pranesti patvirtinimg suteikusiai institucijai. Tokj prane$img
gavusi institucija turi pranesti apie tai kitoms Sig taisykle taikancioms Susitarianciosioms
Salims, naudodama 3ios taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio pranesimo blanka.

PATVIRTINIMO BANDYMUS ATLIEKANCIYU TECHNIKOS TARNYBU IR ADMINISTRACIJOS PADALINIY
PAVADINIMAI IR ADRESAI

Sig taisykle taikancios Susitarianciosios Salys Jungtiniy Tauty Sekretoriatui pranesa uz patvir-
tinimo bandymus atsakingy technikos tarnyby ir patvirtinima suteikian¢iy administracijos
padaliniy, kuriems siunc¢iami kitose Salyse iSduoti liudijimai apie patvirtinimo suteikima ar
tipo iSplétimo patvirtinima, atsisakyma suteikti patvirtinima ar patvirtinimo panaikinima,
pavadinimus ir adresus.

PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS
Bendrieji reikalavimai

Nuo oficialios 09 serijos pakeitimy, padaryty 8 papildymu, jsigaliojimo datos né viena $ig
taisykle taikanti Susitariancioji Salis neturi atsisakyti suteikti EEK patvirtinimo pagal $ig taisykle
su 09 serijos pakeitimais, padarytais 8 papildymu.

10 serijos pakeitimy papildymai taip pat taikomi patvirtinimo liudijimams, i§duodamiems ir
tvarkomiems pagal 09 serijos pakeitimus, jeigu nepriimamos kitokios nuostatos arba jeigu to
neleidzia susiklésciusios aplinkybeés.

Nuo oficialios 10 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos né viena $ia taisykle taikanti Susitarian-
Cioji Salis neturi atsisakyti suteikti patvirtinimg pagal $ig taisykle su 10 serijos pakeitimais.

Nuo oficialios 10 serijos pakeitimy, padaryty 4 papildymu, jsigaliojimo datos né viena 3ig
taisykle taikanti Susitariancioji Salis neturi atsisakyti suteikti patvirtinimg pagal $ig taisykle su
daliniais pakeitimais, padarytais 4 papildymu.

Sig taisykle taikancios Susitarianciosios Salys neturi atsisakyti suteikti tipo iplétimo patvirti-
nima pagal Sios taisyklés 10 serijos pakeitimus, padarytus 3 papildymu.



20109 30

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 257/35

12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.3.
12.3.1.

12.4.
12.4.1.

Nauji tipo patvirtinimai

Pra¢jus 24 ménesiams nuo 09 serijos pakeitimy, padaryty 8 papildymu, jsigaliojimo datos, $ia
taisykle taikancios Susitarianciosios Salys turi suteikti EEK tipo patvirtinimg su sglyga, kad
tvirtintinas transporto priemoniy tipas atitinka Sios taisyklés su 09 serijos pakeitimais, pada-
rytais 8 papildymu, reikalavimus.

Pra¢jus 24 ménesiams nuo 10 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos, $ig taisykle taikancios
Susitarian¢iosios Salys turi suteikti patvirtinimg, tik jei tvirtintinas transporto priemoniy
tipas atitinka $ios taisyklés su 10 serijos pakeitimais reikalavimus.

Kol nepragjo 48 ménesiai nuo 10 serijos pakeitimy jsigaliojimo, Sia taisykle taikancios Susi-
tarianciosios Salys negali atsisakyti suteikti nacionalinj transporto priemonés tipo, kuris buvo
patvirtintas pagal ankstesnés $ios taisyklés serijos pakeitimus, patvirtinimg.

Kol nepraéjo 48 ménesiai nuo Sios taisyklés 10 serijos pakeitimy jsigaliojimo dienos, $ig
taisykle taikancios Susitarianciosios Salys gali toliau teikti EEK tipo patvirtinima pagal taisykle
su 10 serijos pakeitimais, padarytais 3 papildymu.

Pragjus 24 ménesiams nuo 10 serijos pakeitimy, padaryty 5 papildymu, jsigaliojimo datos, Sia
taisykle taikancios Susitarianciosios Salys EEK tipo patvirtinima gali suteikti, tik jei tvirtintinas
transporto priemoniy tipas atitinka $ios taisyklés reikalavimus su 10 serijos pakeitimais, pada-

rytais 5 papildymu.

Senyjy tipo patvirtinimo liudijimy galiojimo ribojimas

Pra¢jus 48 ménesiams nuo $ios taisyklés 10 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos, $ig taisykle
taikancios Susitarianciosios Salys gali atsisakyti patvirtinti pirming nacionalinés transporto
priemonés, kuri neatitinka Sios taisyklés su 10 serijos pakeitimais reikalavimy, registracija
(eksploatavimo pradzia).

Naujos Susitarianciosios Salys

Nepaisant pirmiau pateikty pereinamojo laikotarpio nuostaty, Susitarianciosios Salys, kurios
$ig taisykle pradeda taikyti nuo naujausios serijos pakeitimy jsigaliojimo datos, neprivalo
pripazinti patvirtinimo liudijimy, suteikty pagal bet kurig ankstesn¢ Sios taisyklés pakeitimy
serijg.
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1 PRIEDAS

StabdZiy sistema, prietaisai, metodai ir salygos, kurios néra reglamentuojamos $ioje taisykléje

1. Stabdziy, i§skyrus pneumatinius stabdzius, reakcijos (atsako) trukmés matavimo metodas.
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2 PRIEDAS

PRANESIMAS (*)
(didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

Parengé: administracijos pavadinimas

dél transporto priemonés tipo (): PATVIRTINIMO SUTEIKIMO,
ISPLETIMO PATVIRTINIMO,
ATSISAKYMO SUTEIKTI PATVIRTINIMA,
PATVIRTINIMO PANAIKINIMO,
VISISKO GAMYBOS NUTRAUKIMO,

atsizvelgiant | stabdZius, remiantis Taisykle Nr. 13

Patvirtinimo Nr. [$plétimo patvirtinimo NI.  .eeeeevercrcrercrcrcees
1. Transporto priemonés prekés pavadinimas arba Zenklas:

2. Transporto priemonés kategorija:

3. Transporto priemonés tipas:

4, Gamintojo pavadinimas ir adresas:

5. Gamintojo atstovo, jei taikoma, pavadinimas ir adresas:

6. Transporto priemonés masé:

6.1. DidZiausia transporto priemonés masé:

6.2. MaZiausia transporto priemonés masé:

7. Kiekvienai asiai tenkancios masés pasiskirstymas (didZiausias dydis):

8. StabdZiy trinkelés antdékly marké ir tipas:

8.1. Stabdziy trinkelés antdéklai, iSbandyti pagal atitinkamus 4 priedo reikalavimus

8.2. Alternatyvils stabdziy trinkelés antdéklai, 8bandyti pagal 15 prieda

9. Jeigu transporto priemonés yra variklinés:

9.1. Variklio tipas:

9.2, Pavary skaicius ir perdavimo skaicius:

9.3. Pagrindinés pavaros perdavimo skaicius (-iai):

9.4. Jeigu taikoma (), didZiausia prikabinamos priekabos masé:

9.4.1.  Priekaba:

(*) Pareiskéjui prasant patvirtinimo pagal Taisykle Nr. 90, tipo patvirtinimg suteikianti institucija turi suteikti informacija, nurodyta Sio
priedo 1 priedélyje. Taciau $i informacija neteikiama, jeigu jos prasoma kitais tikslais, ne dél patvirtinimo pagal Taisykle Nr. 90.
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9.4.2.
9.4.3.

9.4.4.
9.4.5.
10.
10.1.
11.
12.

13.

14.

14.6.

14.7.

14.7.1.

14.7.2.

Puspriekabé:

Centrinés aSies prickaba

(taip pat nurodomas did%iausias sukabintuvo uZridos (¥ ir raty bazés santykis):

Priekaba be stabdZiy:

DidZiausia transporto priemoniy junginio masé:

Padangy matmenys:

Laikino naudojimo atsarginio rato ir (arba) padangos matmenys:

ASiy skaiCius ir i§déstymas:

Trumpas stabdZiy sistemos aprasas:

Bandomos transporto priemonés masé Nepa[]l{cgutos Pak[:lr{a;tos
Serdesas | atraminé apkrova (3)
1 asis
2 adis
3 asis
4 asis
I8 viso
Bandymy rezultatai, transporto priemonés charakteristikos

I$matuota

Bandymo | Iimatuotas | jéga, kuria

BANDYMU REZULTATAI greitis veiksmin- | veikiamas

[km/h] gumas valdiklis

[daN]

14.1. 0 tipo bandymai, atliekami, kai
pavara yra igjungta

darbinis stabdymias

atsarginis stabdymas

14.2. 0 tipo bandymai, atliekami, kai
pavara yra jjungta

darbinis stabdymas pagal 4 priedo 2.1.1
punkta

14.3. I tipo bandymai:

pakartotinis stabdymas ()

vieninis stabdymas (%)

laisvas veikimas pagal 4 priedo 1.5.4
punkta () ir 4 priedo 1.7.3 punkta ()

14.4.  Atitinkamai I ar IIA tipo ()
bandymai:

darbinis stabdymas

145. I tipo bandymai ()

laisvas veikimas pagal 4 priedo 1.7.3
punkta

Stabd¥iy sistemos, naudojamos atliekant II ir (arba) IIA tipo (%) bandymus:

Reakcijos trukmeé ir lanks¢iyjy vamzdziy matmenys:

Reakcijos prie stabdZiy pavaros trukmé:

Reakcijos valdymo linijos sukabintuve trukmé:
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14.7.3.  Lankstieji puspriekabiy vilkiky vamzdZiai:

ilgis (m):

vidinis skersmuo (mm):

14.8.  Pagal ios taisyklés 10 priedo 7.3 punkta privaloma informacija: taip/ne (%)
14.9.  Transporto priemoné yra/néra (%) pritaikyta vilkti priekaba su elektrinémis stabdziy sistemomis
14.10.  Transporto priemonéje yra/néra (%) sumontuota stabdZiy antiblokavimo sistema

14.10.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos kategorija: 1/2/3 kategorija(®) ()
A[B kategorija (%) (%)

14.10.2. Transporto priemoné atitinka 13 priede nustatytus reikalavimus: taip/ne (%)
14.10.3. Transporto priemoné yra/néra (%) pritaikyta vilkti prickaba su elektrinémis stabdziy sistemomis

14.10.4. Kai buvo remtasi 19 priedu patvirtinta ataskaita apie stabdZiy antiblokavimo sistema, nurodomas (-i) bandymy
ataskaitos numeris (-iai):

14.11.  Transporto priemonei tafkomi 5 priedo (ADR) reikalavimai: taip/ne (%)

14.11.1. Transporto priemoné, kurios didZiausia masé yra tony,
atlikus TIA bandyma, atitinka ilgalaikio stabdymo veiksmingumo reikalavimus: taip/ne (%)

14.11.2. Variklingje transporto priemonéje sumontuotas valdiklis, skirtas ilgalaikio stabdymo sistemai: taip/ne (%)
14.11.3. Jeigu priekabose sumontuota ilgalaikio stabdymo sistema: taip/ne (%)
14.12.  Transporto priemonéje valdymo linija (-os) jrengta (-0s) pagal: 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 arba 5.1.3.1.3 punkta (3

14.13.  Vadovaujantis 18 priedu, pateikti tinkami dokumentai dél Sios (-iy) sistemos (-y):

taip/ne/netaikoma (%)

15. Papildoma informacija, naudojama taikant 20 priede nustatyta alternatyvig tipo patvirtinimo tvarka. ..........c...

15.1.  Pakabos aprasas:

15.1.1.  Gamintojas:

15.1.2.  Gamykliné marke:

15.1.3. Tipas:

15.1.4. Modelis:

15.2.  Bandomos transporto priemonés raty bazé:
15.3. Vaziuoklés pavaros diferencialas (jeigu jis yra):
16. Prickaba, patvirtinta 20 priede nustatyta tvarka: taip/ne (3

(jeigu taip, uZpildomas $io priedo 2 priedélis)

17. Transporto priemonés pateikimo patvirtinti data

18. Uz patvirtinimo bandymus atsakinga technikos tarnyba
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19. Technikos tarnybos ataskaitos parengimo data

20. Technikos tarnybos parengtos ataskaitos numeris

21 Patvirtinimas suteiktas/atsisakyta ji suteikti/iSplétimas patvirtintas/patvirtinimas panaikintas ()
22, Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto priemonés

23. Vieta

24, Data

25, Parasas

26. Sios taisyklés 4.3 punkte paminéta santrauka pridedama prie $io pranesimo.

(1) Patvirtinima suteikusios, tipo iplétima patvirtinusios, atsisakiusios suteikti patvirtinima ir (arba) patvirtinima panaikinusios Zalies
skitiamasis numeris (Zr. taisykléje pateiktas patvirtinimo nuostatas).

I8braukti, kas netaikoma.

Jeigu tai yra puspriekabé arba centrinés asies priekaba, nurodoma sukabinimo jtaiso apkrov atitinkanti masé

Sukabintuvo uZrida — horizontalus atstumas nuo centrinés asies priekaby sukabintuvo iki galinés asies (-iy) vidurio linijos.

Taikoma tik O, ir O; kategorijos transporto priemonéms.

Taikoma tik variklinéms transporto priemonéms.

Taikoma tik O, kategorijos transporto priemonéms.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

3.1.

4.1.

9.1.

9.2.

10.

1 PRIEDELIS

Duomeny apie transporto priemone sgrasas, naudojamas teikiant patvirtinima pagal taisykle Nr. 90

Transporto priemonés tipo aprasymas

Transporto priemonés prekés pavadinimas arba Zenklas, jeigu jie yra

Transporto priemonés kategorija

Transporto priemonés tipas, patvirtintas pagal Taisykle Nr. 13

Transporto priemoniy, atitinkanciy transporto priemoniy tipa, modeliai ar prekés pavadinimai, jeigu jie yra

Gamintojo pavadinimas ir adresas

Stabdziy trinkelés antdékly marke ir tipas

Stabdziy trinkelés antdéklai, iSbandyti pagal atitinkamus 4 priedo reikalavimus

Stabdziy trinkelés antdéklai, iSbandyti pagal 15 prieda

Maziausia transporto priemonés masé

Kiekvienai asiai tenkancios masés pasiskirstymas (didziausias dydis)

Didziausioji transporto priemonés masé

Kiekvienai asiai tenkancios masés pasiskirstymas (didziausias dydis)

DidZiausias transporto priemonés greitis

Padangy ir raty matmenys

Stabdziy kontiiry schema (pvz., priekiné, galiné arba diagonaling)

Pareiskimas apie antring stabdziy sistema

Stabdziy valdymo voztuvy techniniai reikalavimai (jei taikoma)

Apkrovos kontrolés voztuvo reguliavimo techniniai reikalavimai

Slégio voZtuvo nustatymas

Projektinis stabdymo jégy pasiskirstymas
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11.  Stabdzio specifikacija

11.1. Diskinio stabdzio tipas (pvz., stimokliy skaiius ir jy skersmuo, disky r@isis — ventiliuojami ar iStisiniai) .............

11.2. Bugninio stabdZio tipas (pvz., su paslankigja atrama (,duo servo®), nurodomas stimokliy dydis ir bigno matmenys)

11.3. Jeigu stabdziy sistemos yra pneumatinés, pvz., kamery ir svirciy tipas bei dydis ir pan.

12.  Pagrindinio cilindro tipas ir dydis

13.  Stiprintuvo tipas ir dydis
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2 PRIEDELIS

Transporto priemonés stabdZiy sistemos tipo patvirtinimo liudijimas

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

Patvirtinus priekaba Sios taisyklés 20 priede nustatyta alternatyvigja tvarka, uzregistruojami Sie duomenys.

2. BANDYMO ATASKAITOS, PATVIRTINTOS 19 PRIEDU

2.1. Pneumatiniy stabdZiy kameros: Ataskaitos Nr.
2.2. Spyruokliniai stabdziai: Ataskaitos Nr.
2.3. Salty priekabos stabdziy veiksmingumo charakteristikos: Ataskaitos Nr.
2.4. Stabdziy antiblokavimo sistema: Ataskaitos Nr.

3. VEIKSMINGUMO PATIKROS

3.1. Priekaba atitinka 4 priedo 3.1.2 ir 1.2.7 punktuose nustatytus reikalavimus
(Salty darbiniy stabdziy veiksmingumas) taip/ne (1)

3.2. Priekaba atitinka 4 priedo 3.2 punkte nustatytus reikalavimus
(Salty stovéjimo stabdziy veiksmingumas) taip/ne (')

3.3. Prickaba atitinka 4 priedo 3.3 punkte nustatytus reikalavimus
(avariniy ir (arba) automatiniy stabdziy veiksmingumas) taip/ne (1)

3.4. Priekaba atitinka 10 priedo 6 dalyje nustatytus reikalavimus
(stabdziy veiksmingumas sugedus stabdymo jégy pasiskirstymo sistemai) taip/ne (')

3.5. Prickaba atitinka Sios taisyklés 5.2.2.14.1 punkte nustatytus reikalavimus
(stabdziy veiksmingumas tritkus pagalbinei jrangai) taip/ne (1)

3.6. Prickaba atitinka 13 priede nustatytus reikalavimus
(stabdziy antiblokavimas) taip/ne (1)

(') Isbraukti, kas netaikoma.
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3 PRIEDAS

PATVIRTINIMO ZENKLU ISDESTYMAS

A PAVYZDYS

(Zr. Sios taisyklés 4.4 punkta)

* |\ E11 )= 13R-102439 7=

Y =

a = maziausiai 8§ mm

Sis prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo zenklas rodo, kad aptariamas transporto priemonés tipas yra
patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11), atsizvelgiant i stabdzZius, remiantis Taisykle Nr. 13; pavirtinimo numeris 102439.
Patvirtinimo numeris rodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal Taisyklés Nr. 13 su 10 serijos pakeitimais reikalavimus.
Jei Siuo zenklu pazenklintos M, ir M; kategorijy transporto priemonés, tai reiskia, kad to tipo transporto priemonés
islaiké II tipo bandymg.

B PAVYZDYS

(Zr. Sios taisykles 4.5 punkta)

* { E11 )= 13RM - 102439 % =

N

a = maziausiai 8§ mm

Sis prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad aptariamas transporto priemonés tipas yra
patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11), atsizvelgiant i stabdZius, remiantis Taisykle Nr. 13. Jei $iuo Zenklu pazenklintos
M, ir M; kategorijy transporto priemones, tai reiskia, kad to tipo transporto priemonés islaiké ITA tipo bandyma.

C PAVYZDYS

(Zr. Sios taisyklés 4.6 punkta)

13 | 102439 |}« -

24 13 | 021628 [l =

Y

[ |

a = maziausiai 8§ mm

Sis prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad aptariamas transporto priemonés tipas patvir-
tintas Jungtinéje Karalystéje (E 11), remiantis taisyklémis Nr. 13 ir 24 (') (vadovaujantis pastaraja taisykle, pataisytasis
sugerties koeficientas lygus 1,30 m).

(1) Sis numeris pateiktas tik kaip pavyzdys.
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1.2.

1.2.2.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

4 PRIEDAS

StabdZiy bandymai ir stabdZiy sistemy veiksmingumas

STABDZI BANDYMAI
Bendrieji reikalavimai

Nustatytas stabdziy sistemy veiksmingumas priklauso nuo stabdymo kelio ir didziausio vidutinio létéjimo
suveikus stabdziams. Stabdziy sistemos veiksmingumas nustatomas iSmatavus stabdymo kelia, atsizvelgiant |
pradinj transporto priemonés greitj, (arba) i§matavus didZiausia vidutinj létéjima suveikus stabdziams bandymo
metu.

Stabdymo kelias yra atstumas, kurj transporto priemoné nuvaziuoja nuo to momento, kai vairuotojas pradeda
jungti stabdziy sistemos valdiklj, iki transporto priemonés sustojimo momento. Pradinis greitis — transporto
priemonés greitis, kuriuo ji vaZiuoja tuo momentu, kai vairuotojas pradeda jungti stabdziy sistemos valdiklj;
pradinis greitis turi sudaryti ne maZziau kaip 98 proc. atitinkamam bandymui nustatyto greicio.

DidZiausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams (d,,) apskaiciuojamas pagal pateikiama formule kaip léte-
jimo nuo vy, iki v, vidurkis, atsizvelgiant i atstuma:

22
Vi —V,
dp = —L2—_[m/s?
25,92 (se — sp)
Cia:
Vo, = pradinis transporto priemonés greitis (kmj/h);
vy = transporto priemonés greitis, kai v, — 0,8 kmj/h;
Ve = transporto priemonés greitis, kai v, — 0,1 kmj/h;
Sp = atstumas metrais, nuvaziuotas nuo v, iki vy;
S = atstumas metrais, nuvaZiuotas nuo v, iki v.

Greitis ir atstumas nustatomi prietaisais, kuriy matavimo paklaida, matuojant nustatyta bandymo greitj, turi
bati ne didesné kaip + 1 proc. UZuot matavus greitj ir atstumg, didziausig vidutinj létéjima suveikus stab-
dziams galima nustatyti ir kitais badais; tada didziausio vidutinio létéjimo suveikus stabdZiams matavimo
paklaida turi bati ne didesné kaip + 3 proc.

Suteikiant transporto priemonés tipo patvirtinima, stabdymo veiksmingumas matuojamas atlickant bandymus
kelyje toliau pateiktomis sglygomis:

transporto priemonés masé turi atitikti kiekvieno tipo bandymui nustatyta mase ir turi bati nurodyta bandymo
ataskaitoje;

bandymas turi biiti atliekamas taikant kiekvieno tipo bandymui nustatyta greitj; jeigu didZiausias konstrukcinis
transporto priemonés greitis yra mazesnis uz bandymui nustatyta greitj, bandymas atlickamas transporto
priemonei pasiekus didZiausig greitj;

atliekant bandymus, stabdziy sistemos valdiklis veikiamas jéga, kuri, kad baty uZtikrintas nustatytas veiksmin-
gumas, turi nevirdyti didziausios jégos, nustatytos atsizvelgiant | bandomosios transporto priemonés kategorija;

kelio danga turi uztikrinti gerg sukibima, i$skyrus kitus atvejus, nurodytus atitinkamuose prieduose;
bandymai atlickami tada, kai néra véjo, galincio turéti jtakos rezultatams;

pradedant bandymus, padangos turi bati 3altos ir pripastos iki tokio slégio, kuris atitinka vietoje stovincios
transporto priemonés ratams tenkanciai faktinei apkrovai nustatyta slegj;
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1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.

1.3.2.1.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

nustatytas veiksmingumas turi biiti pasiektas neuzblokuojant raty, transporto priemonei nenukrypstant nuo
kurso ir nesukuriant nenormalios vibracijos (');

jeigu transporto priemonés yra i§ dalies arba visiskai varomos elektros varikliu (-iais), kuris (-ie) nuolatos
sujungtas (-i) su ratais, visi bandymai turi bati atlikti, kai 3is (-ie) variklis (-iai) yra prijungtas (-i);

jeigu, kaip apraSyta 1.2.8 punkte, transporto priemonése sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné
stabdziy sistema, $io priedo 1.4.3.1 punkte nustatyti veikos bandymai atlickami ant kelio dangos, kurios
sukibimo koeficientas yra mazas (kaip apibrézta 13 priedo 5.2.2 punkte);

be to, jeigu transporto priemonése sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, perei-
namoji biisena, pvz., keiCiant pavarg ar atleidZiant akseleratoriaus pedalg, turi neturéti jtakos transporto
priemonés veikai 1.2.9 punkte apibréztomis bandymo sglygomis;

atlickant bandymus, nustatytus 1.2.9 ir 1.2.9.1 punktuose, neleidZiama blokuoti raty; taciau leidziama kore-
guoti vairavima, jeigu kampinis vairavimo mechanizmo pasukimas per pirmasias 2 sekundes nevirsija 120°, o
bendrai — 240°;

jeigu transporto priemonéje sumontuoti elektriniu badu jjungiami darbiniy stabdziai, varomi tik i§ nepriklau-
somo iSorinio $altinio tiekiama energija jkraunamomis traukos baterijomis (ar pagalbine baterija), atliekant
stabdziy veiksmingumo bandymus, $iy baterijy ikrovos lygis, kuriam esant turi biti jsp¢jama 5.2.1.27.6
punkte nustatytu badu apie stabdziy gedima, neturi buti virSytas vidutiniskai daugiau kaip 5 proc.

Jeigu pasirodo Sis jsp¢jimas, atliekant bandymus, baterijos gali biiti Siek tiek jkraunamos, kad jy jkrovos lygis
atitikty reikiama lygi.

Transporto priemonés veika stabdymo metu

Bendroji transporto priemonés veika stabdymo metu tikrinama atlickant stabdymo bandymus, visy pirma
didelio greicio salygomis.

Transporto priemonés veika, stabdant ant kelio dangos, kurios sukibimas sumazéjes. M,, M3, Ny, Ny, N3, O,,
03 ir O4 kategorijy transporto priemoniy veika, stabdant ant kelio dangos, kurios sukibimas sumaZzéjes, turi
atitikti Sios taisyklés 10 priede ir (arba) 13 priede nustatytus atitinkamus reikalavimus.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota 5.2.1.7.2 punkte nustatyta stabdZziy sistema, kurig naudojant tam
tikra asis (ar aSys) stabdomos naudojant daugiau kaip viena stabdymo momento 3altinj ir Sie atskiri 3altiniai
gali buti pakeisti vienas kitu, ji turi atitikti 10 priede arba 13 priede nustatytus reikalavimus visomis pagal
transporto priemonés valdymo strategija jmanomomis salygomis (2).

0 tipo bandymas (paprastas 3alty stabdziy veiksmingumo bandymas)
Bendrieji reikalavimai

Stabdziai turi bati $alti; stabdys laikomas Saltu, kai disko pavirSiuje arba btigno iSoréje iSmatuota temperatiira
yra mazesné uz 100 °C.

Bandymas atlickamas toliau pateiktomis salygomis.

Transporto priemoné turi biti pakrauta, jos asims tenkanti masé turi bati paskirstyta pagal gamintojo nuro-
dymus; jeigu asiy apkrova gali buti paskirstyta keliais budais, didZiausia adims tenkanti masé turi biti paskirs-
tyta taip, kad kiekvienai asiai tenkanti masé bty proporcinga kiekvienai asiai tenkanciai didziausiai leidZiamai
masei. Puspriekabiy vilkiky atveju apkrova gali bati paskirstyta mazdaug per vidurj nuo Serdeso tasko nuro-
dytomis apkrovos salygomis iki galinés (-iy) asies (-iy) vidurio linijos.

(") Raty blokavimas leidziamas tik tada, kai tai aiskiai nurodyta.

(%) Gamintojas technikos tarnybai turi pateikti informacija apie stabdymo kreiviy grupes, kurios jmanomos pagal automatinio valdymo
strategija. Technikos tarnyba $ias kreives gali patikrinti.
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1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.2.

1.4.3.
1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

Kiekvienas bandymas pakartojamas naudojant nepakrautg transporto priemon¢. Bandant varikling transporto
priemone, ant priekinés sédynés Salia vairuotojo gali sédéti dar vienas asmuo, atsakingas uz bandymy rezultaty
registravima.

Jeigu tai yra puspriekabés vilkikas, bandymai atlickami naudojant vien tik nepakrautg transporto priemone,
jskaitant balninio jtaiso masg. Be to, iskai¢iuojama atsarginio rato masg, jeigu jis jtrauktas i standarting trans-
porto priemonés specifikacija.

Jeigu kaip transporto priemoné pateikiamas bekébulis sunkvezimis, galima pridéti kébulo mase imituojanciag
apkrovg, nevirsijancig Sios taisyklés 2 priede gamintojo deklaruotos maziausios maseés.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota elektriné regeneraciné stabdziy sistema, taikomi reikalavimai
priklauso nuo Sios sistemos kategorijos.

A kategorija: atlickant 0 tipo bandymus, negalima naudoti jokio jrengto elektrinés regeneracinés stabdziy
sistemos valdiklio.

B kategorija: elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos kuriama stabdymo jéga neturi virSyti maziausios vertés,
kurig garantuoja sistemos konstrukcija.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu baterijy jkrovos lygis atitinka vieng i§ toliau pateikty jkrovos salygy, o
ikrovos lygis (') nustatomas taikant $io priedo 1 priedélyje nustatyta metoda:

a) ikrovos lygis siekia didziausia gamintojo rekomenduojama ikrovos lygj, kaip nurodyta transporto prie-
monés specifikacijoje;

b) ikrovos lygis siekia ne maziau kaip 95 proc. viso ikrovos lygio, kai gamintojas néra pateikes specialiy
rekomendacijy; arba

¢) ikrovos lygis sickia didziausig transporto priemonés valdiklio leidziama automatinés jkrovos lygi.

Toliau pateikiamos maziausio veiksmingumo, atliekant tiek nepakrautos, tiek pakrautos transporto priemonés
bandymus, ribos pagal kiekviena transporto priemoniy kategorijg; transporto priemoné turi atitikti nustatytus
stabdymo kelio ir didZiausio vidutinio létéjimo suveikus stabdziams reikalavimus, taciau $iy abiejy parametry
nebitina faktiskai matuoti.

Kelias turi bati lygus.

0 tipo bandymas, atlickamas i§jungus pavarg

Bandymas atlickamas transporto priemonei judant nustatytu greiciu; leidziamos tam tikros $iuo tikslu nusta-
tyty verciy ribinés paklaidos. Turi bati pasiektas nustatytas maziausias kickvienos kategorijos veiksmingumas.

0 tipo bandymas, atlickamas jjungus pavara

Be to, bandymai turi bati atlickami taikant skirtinga greitj: maziausias pasirinktas greitis turi bati lygus
30 proc. didziausio transporto priemonés greicio, o didziausias — 80 proc. to greiCio. Jeigu transporto
priemonése jrengti grei¢io ribotuvai, $is ribojamas greitis laikomas didZiausiu transporto priemonés greiciu.
I3matuojamos didZiausios praktinio veiksmingumo vertés, transporto priemongés veika registruojama bandymy
ataskaitoje. Atliekant bandymus, puspriekabiy vilkiky greitis, taikant papildoma, pakrautg puspriekabe imituo-
jancia apkrova, neturi viryti daugiau kaip 80 km/h.

Tolesni bandymai atlickami jjungus variklio pavarg ir transporto priemonei judant greiciu, nustatytu tos
transporto priemonés kategorijai. Turi bati pasiektas nustatytas maziausias kiekvienos kategorijos veiksmin-
gumas. Atlieckant bandymus, puspriekabiy vilkiko greitis, taikant papildoma, pakrauta puspriekabe imituojancia
apkrova, neturi virsyti daugiau kaip 80 km/h.

O kategorijos transporto priemoniy su pneumatiniais stabdziais 0 tipo bandymas

Priekabos stabdymo veiksmingumg galima apskaiciuoti arba pagal velkanciosios transporto priemonés ir
priekabos stabdymo greitj bei sukabinimo ijtaisa veikiancig iSmatuotg stimos jéga, arba, tam tikrais atvejais,
pagal velkanciosios transporto priemonés stabdymo su priekaba greitj, kai stabdoma tik priekaba. Stabdziy
bandymo metu velkanciosios transporto priemonés variklio pavara iSjungiama.

(") Susitarus su technikos tarnyba, nereikia vertinti ty transporto priemoniy jkrovos lygio, kuriy traukos akumuliatoriy jkrovimo energijos

Saltinis ir jy ikrovos lygio reguliavimo priemonés yra sumontuoti viduje.
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1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

1.5.

1.5.1.1.

Jeigu stabdoma tik priekaba, sickiant atsizvelgti | létinamg papildoma mase, stabdymo veiksmingumas
laikomas didZiausiu vidutiniu létéjimu suveikus stabdziams.

I3skyrus $io priedo 1.4.4.3 ir 1.4.4.4 punktuose numatytus atvejus, kai nustatinéjamas priekabos stabdymo
greitis, reikia iSmatuoti velkanciosios transporto priemonés bei priekabos stabdymo greitj ir sukabintuva
veikiancig stimos jéga. Velkancioji transporto priemong, atsizvelgiant i Ty/Py greiCio ir py, slégio santyki,
turi atitikti Sios taisyklés 10 priede nustatytus reikalavimus. Prickabos stabdymo greitis apskai¢iuojamas pagal
Sig formule:

ZR = ZR4M o

Pr

Cia:
zg = prickabos stabdymo greitis;
zpsm =  velkanciosios transporto priemonés ir priekabos stabdymo greitis;
D = sukabintuvy veikianti stimos jéga:

(vilkimo jéga: +D),

(slégimo jéga: -D);
Pr = Dbendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios priekabos ratus (10 priedas).

Jeigu priekaboje jrengta vieninio arba dvigubinio stabdymo tipo stabdziy sistema, kurios slégis stabdziy
pavarose stabdant nekinta, nepaisant dinaminés asies apkrovos kitimo, ir jeigu naudojamos puspriekabes,
galima stabdyti vien tik priekaba. Prickabos stabdymo greitis apskaic¢iuojamas pagal ia formule:

Py +P
ZR:(Z]H,M—R)' M R+R
Pr
Cia:
R = riedé¢jimo varzos koeficientas 0,01;
Py = bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudanciy priekaby vilkiky ratus (10 priedas).

Prickabos stabdymo greitj dar galima vertinti stabdant vien tik priekabg. Siuo atveju taikomas toks pat slégis,
kaip ir iSmatuotas slégis, susidares stabdziy pavarose stabdant transporto priemoniy junginj.

I tipo bandymas (bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti)
Pakartotinis stabdymas

Visy varikliniy transporto priemoniy darbinés stabdziy sistemos turi biiti bandomos keletg karty i3 eilés
nuspaudziant ir atleidziant pakrautos transporto priemonés stabdzius, laikantis $ioje lenteléje nustatyty salygy:

Transporto priemonés Salygos
kategorija v, [kmfh] v, [kmjh] At [sec] n

M2 80 % Vinax 1/2 \41 55 15

< 100
N, 80 % Vimax 12 v; 55 15

<120
M;, Ny, N3 80 % Vinax 1/2 vy 60 20

< 60
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1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.1.5.

1.5.1.6.

1.5.1.7.

1.5.1.7.1.

1.5.1.7.2.

1.5.1.7.3.

1.5.1.8.

Cia:

vi = pradinis greitis pradéjus stabdyti;

v, = greitis baigiant stabdyti;

Vmax = didZiausias transporto priemonés greitis;

n = stabdziy spudziy skaicius;

At = stabdymo ciklo trukmé (laikas nuo vieno stabdziy spudzio iki kito).

Jeigu dél transporto priemonés charakteristiky nejmanoma laikytis nustatytosios At trukmés, trukme galima
pailginti; visais atvejais be laiko, bitino transporto priemonei stabdyti ir greitinti, kiekvieno ciklo metu
papildomai suteikiamas 10 sekundziy laikotarpis greiciui v; islyginti.

Atliekant minétus bandymus, jéga, kuria veikiamas valdiklis, turi bati sureguliuota taip, kad pirma karta
nuspaudus stabdzius, vidutinis létéjimo pagreitis biity lygus 3 m/s? kiekviena karta, kai stabdziai vél nuspau-
dziami, $i jéga turi likti pastovi.

Kai stabdziai spaudziami, turi bati nuolat jjungtas didZiausias pavaros perdavimo skaicius (isskyrus greitinan-
Cigja pavarg ir pan.).

Grei¢iy dézé turi bati naudojama taip, kad transporto priemoné kuo greiCiau imty vaziuoti v, greiciu
(didziausiu variklio ir greiciy dézeés leidziamas pagreiciu), kad po stabdymo transporto priemoné vél pasiekty
buvusj greitj.

Jeigu néra galimybiy atlikti transporto priemoniy stabdziy ikaitinimo cikly, bandymai atlickami taip, kad
nustatytas greitis baty pasiektas prie§ pirmajj stabdziy spudj; véliau ankstesnis greitis grazinamas pasiekiant
didziausig pagreitj ir, kiekvieno nustatytos trukmés ciklo pabaigoje transporto priemonei pasiekus tam tikra
greitj, nuspaudziant vieng po kito stabdZius, kaip nustatyta 1.5.1.1 punkte, atsizvelgiant | atitinkama trans-
porto priemonés kategorija.

Jeigu transporto priemonése sumontuoti automatiniai stabdZziy reguliavimo mechanizmai, prie§ atliekant I tipo
bandymg, stabdZiai sureguliuojami toliau nustatyta tvarka.

Jeigu transporto priemonése sumontuoti pneumatiniai stabdZiai, stabdZiai sureguliuojami taip, kad automatinis
stabdziy reguliavimo mechanizmas veikty. Siuo tikslu pavaros eiga suderinama taip:

So 2 1,1 x Sre-adjust

(virSutiné verté neturi virSyti gamintojo rekomenduojamos vertés);

Cia:

pakartotinio reguliavimo eiga, remiantis automatinio stabdziy reguliavimo mechanizmo gamintojo
specifikacija, t. y. eiga, kuria imama reguliuoti stabdzio darbinj tarpa, kai pavaros slégio lygis
sudaro 15 proc. darbinio stabdziy sistemos slégio, taciau ne maziau kaip 100 kPa.

Sre-adjust

Kai technikos tarnyba pritaria, kad pavaros eigos iSmatuoti nejmanoma, dél pradinio nustatymo tariamasi su ja.

Siomis salygomis stabdys jjungiamas i eilés 50 karty, kai pavaros slégio lygis sudaro 30 proc. darbinio
stabdziy sistemos slégio, taciau ne maziau kaip 200 kPa. Po to stabdys nuspaudZiamas vieng karta, kai pavaros
slégis yra > 650 kPa.

Nustatymo reikalavimy taikyti nebtina, jeigu transporto priemonése sumontuoti hidrauliniai diskiniai stab-
dziai.

Jeigu transporto priemonése sumontuoti hidrauliniai biigniniai stabdZiai, stabdZiai sureguliuojami pagal gamin-
tojo nurodymus.

Jeigu transporto priemongje sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, pradedant
bandyma, transporto priemonés baterijos turi bati tokio jkrovos lygio, kad elektrinés regeneracinés stabdziy
sistemos sukurta stabdymo jéga nevirSyty maziausios vertés, kurig garantuoja sistemos konstrukcija.
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1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.3.1.

1.5.3.1.1.

1.5.3.1.2.

1.5.3.1.3.

1.5.3.1.4.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu baterijy jkrova atitinka viena i§ 1.4.1.2.2 punkto 4 pastraipoje
nurodyty biiseny.

Vieninis stabdymas

Kai bandomi O, ir Oj kategorijy priekaby darbiniy stabdziai, transporto priemoné turi bati pakrauta, ir
bandoma taip, kad stabdziams sunaudotos energijos kiekis atitikty per ta laikg, kai pakrauta transporto
priemone vaZiuojama 1,7 km pastoviu 40 km/h greiciu 7 proc. nuolydzio nuokalne, uZregistruotg lygi.

Bandyma galima atlikti lygiame kelyje, kai priekabg tempia velkancioji transporto priemoné; atliekant
bandymg, valdiklis veikiamas tokia jéga, kad priekabos pasipriesinimas likty pastovus (7 proc. didZiausios
nejudancios priekabos asies apkrovos). Jeigu velkamoji galia yra nepakankama, bandyma galima atlikti
mazesniu greiciu, taciau pasirinkus didesnj atstuma, kaip nurodyta Sioje lenteléje:

Greitis [km/h] Atstumas [metrai]
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Jeigu transporto priemonése sumontuoti automatiniai stabdziy reguliavimo mechanizmai, prie§ atliekant I tipo
bandyma, stabdziai sureguliuojami $io priedo 1.7.1.1 punkte nustatyta tvarka.

Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Ikaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas matuojamas I tipo bandymo pabaigoje (bandymas aprasytas Sio
priedo 1.5.1 punkte arba 1.5.2 punkte), iSjungus pavarg bei nustalius tokias pacias salygas (visy pirma,
veikiant pastovia valdymo jéga, ne didesne uz faktiskai taikoma viduting jéga), kaip atliekant 0 tipo bandyma
(temperatiiros salygos gali biti skirtingos).

Varikliniy transporto priemoniy jkaitusiy stabdziy veiksmingumas turi biti ne maZesnis nei 80 proc. atitin-
kamai kategorijai nustatyto veiksmingumo ir ne maZesnis nei 60 proc. vertés, uzregistruotos atliekant 0 tipo
bandyma, kai variklio pavara yra i§jungta.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, stabdziai
nuspaudziami tada, kai yra jjungta auk$Ciausia pavara; nenaudojamas atskiras elektrinis stabdziy valdiklis,
jeigu jis yra jrengtas.

Jeigu transporto priemonése sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, pagal $io priedo
1.5.1.6 punktg atlikus jkaitinimo ciklus, jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas atlickamas didZiausiu
greiciu, kurj transporto priemoné gali iSvystyti stabdziy ikaitinimo cikly pabaigoje, iSskyrus atvejus, kai gali
bati i$vystytas $io priedo 1.4.2 punkte nurodytas greitis.

Palyginimo tikslais, pasirinkus ta patj greitj ir naudojant atitinkamai ijkrautos baterijos sukurta elektrinés
regeneracinés stabdziy sistemos energija, panasia i ta, kuri buvo naudojama atliekant ikaitusiy stabdziy veiks-
mingumo bandyma, 3alti stabdziai pakartotinai patikrinami O tipo bandymo salygomis.

Laikantis $io priedo 1.5.3.1.1 ir 1.5.3.2 punkte nustatyty kriterijy, pakartotinj antdékly kondicionavimg
leidziama atlikti prie§ atliekant bandymg, per kurj Sio antrojo Salty stabdziy veiksmingumo bandymo (0
tipo) rezultatai palyginami su ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymo rezultatais.

Bandant 40 km/h greiciu riedancias prickabas, jkaitusiy stabdziy stabdymo jéga periferinéje raty zonoje turi
bati ne mazesné kaip 36 proc. didZiausios nejudanciy raty apkrovos arba ne mazesné kaip 60 proc. vertés,
uzregistruotos atliekant 0 tipo bandyma tokiu paciu greiciu.
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1.5.3.2.

1.6.
1.6.1.

1.7.

1.7.1.
1.7.1.1.

1.7.1.1.1.

Jeigu variklinés transporto priemonés stabdymo veiksmingumas atitinka $io priedo 1.5.3.1.1 punkte nustatyta
privalomaja 60 proc. verte, taciau neatitinka $io priedo 1.5.3.1.1 punkte nustatytos 80 proc. vertés, galima
atlikti kitg ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandyma, taikant valdymo jéga, nevirsijancig Sio priedo 2 dalyje
atitinkamai transporto priemonés kategorijai nustatytos jégos. Abiejy bandymy rezultatai pateikiami ataskai-
toje.

Laisvojo veikimo bandymas

Jeigu variklinése transporto priemonése sumontuoti automatiniai stabdziy reguliavimo mechanizmai, uzbaigus
1.5.3 punkte nustatytus bandymus, stabdZiai atvésinami iki Salty stabdziy temperatiiros, t. y. < 100 °C, tada
patikrinama, ar transporto priemoné gali laisvai riedéti, atitikdama viena i§ $iy salygy:

a) ratai nestringa, t. y. juos galima sukti ranka;

b) jrodoma, kad, atleidus stabdzius ir transporto priemonei vaZiuojant pastoviu 60 km/h greiciu (v), asimp-
totiniai temperatiiros dydziai neturi virSyti 80 °C padidéjusios bigny ir (arba) disky temperatiros, o
liekamojo stabdymo jégos momentai laikomi priimtinais.

II tipo bandymas (judéjimo nuokalne bandymas)

Pakrautos variklinés transporto priemonés bandomos taip, kad sunaudotos energijos kiekis atitikty lygi, uzre-
gistruotg per tg laika, kai, jjungus atitinkamg pavarg ir ilgalaikio stabdymo sistema, jeigu transporto priemonéje
ji jrengta, pakrauta transporto priemone vaziuojama 6 km vidutiniu 30 km/h grei¢iu 6 proc. nuolydzio
nuokalne. Turi biiti jjungta tokia pavara, kuria variklio siikiai (min'!) neviryty gamintojo nurodyto did%iausio
stikiy skaiciaus.

Jeigu energija sugeriama tik stabdant transporto priemonés variklj, jjungiama pavara, kuria galima iSvystyti
pastovy mazdaug 30 km/h greitj, riedant 6 proc. nuolydzio nuokalne, o vidutinio greicio paklaida turi bati ne
didesné kaip * 5 km/h. Jeigu stabdant tik variklj pasiektas veiksmingumas nustatomas matuojant létéjimo
pagreitj, jis laikomas pakankamu, jei i¥matuotasis vidutinis létéjimas yra ne mazesnis kaip 0,5 m/s%.

Ikaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas matuojamas bandymo pabaigoje, i$jungus pavarg ir nustacius tokias
pacias sglygas, kaip atlickant O tipo bandyma (temperatiiros salygos gali bati skirtingos). Minétas ikaitusiy
stabdziy veiksmingumas turi bati toks, kad nebiity virytas toliau nurodytas stabdymo kelias, o didZiausias
vidutinis létéjimas suveikus stabdziams, kai valdymo jéga nevirija 70 daN, neblity mazesnis uz pateiktus
dydzius:

M; kategorija 0,15 v + (1,33 v2[130) (antrasis dydis — didZiausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams
(dy), lygus 3,75 m/s?);

N; kategorija 0,15 v + (1,33 v2[115) (antrasis dydis — vidutinis létéjimas suveikus stabdziams (d,,),
lygus 3,3 m/s?).

Uzuot atitikusios II tipo bandymo reikalavimus, 1.8.1.1, 1.8.1.2 ir 1.8.1.3 punktuose minétos transporto
priemonés turi atitikti IIA tipo bandymo, aprasyto 1.8 punkte, reikalavimus.

1II tipo bandymas (bandymas O, kategorijos transporto priemoniy jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazé-
jimui nustatyti)

Bandymas kelyje

Prie§ atliekant III tipo bandyma, stabdZziai sureguliuojami toliau nustatyta tvarka.

Jeigu priekabose sumontuoti pneumatiniai stabdziai, stabdziai sureguliuojami taip, kad automatinis stabdziy
reguliavimo mechanizmas veikty. Siuo tikslu pavaros eiga suderinama taip, kad sy 2 1,1 * s qgjuq (virSutiné
verté neturi virSyti gamintojo rekomenduojamos vertés);

Cia:

Sre-adjust Pakartotinio reguliavimo eiga, remiantis automatinio stabdziy reguliavimo mechanizmo gamintojo
specifikacija, t. y. eiga, kuria imama reguliuoti stabdZio darbinj tarpa, kai pavaros slégis yra 100 kPa.
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Kai technikos tarnyba pritaria, kad pavaros eigos i$matuoti nejmanoma, dél pradinio nustatymo turi biti
susitarta su technikos tarnyba.

Siomis salygomis stabdys jjungiamas i§ eilés 50 karty, kai pavaros slégis yra 200 kPa. Po to stabdys nuspau-
dziamas vieng kartg, kai pavaros slégis yra > 650 kPa.

1.7.1.1.2. Jeigu transporto priemonése sumontuoti hidrauliniai diskiniai stabdZiai, nustatymo reikalavimy taikyti nebd-

tina.

1.7.1.1.3. Jeigu priekabose sumontuoti hidrauliniai bligniniai stabdziai, stabdziai sureguliuojami pagal gamintojo nuro-

1.7.1.2.

dymus.

Bandymo kelyje salygos

Stabdziy spudziy skaicius 20

Stabdymo ciklo trukmeé 60 s

Pradinis greitis pradedant stabdyti 60 km/h

Stabdziy spudziai Atliekant Siuos bandymus, valdiklis veikiamas tokia

jéga, kad, pirmaji karta nuspaudziant stabdZius,
didziausias vidutinis lét¢jimas suveikus stabdziams
biity lygus 3 m/s?, kai priekabos masé yra Py; kiek-
vieng karta, kai stabdziai vél paspaudziami, i jéga turi
likti pastovi.

Prickabos stabdymo greitis apskaiciuojamas pagal Sio priedo 1.4.4.3 punkte pateikta formule:

(Pyv + PR)

R
e T

IR = (ZR+M - R) .

Greitis baigiant stabdyti (11 priedo 2 priedélio 3.1.5 punktas):

vy — v Pvy + Py +Py/4
P Py +P1 + P

Cia:

Zy - prickabos stabdymo greitis;

Zpsm —  transporto priemoniy junginio (variklinés transporto priemongés ir priekabos) stabdymo greitis;

R - ried¢jimo varzos koeficientas 0,01;

Pyt - bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancio priekabos velkanciosios transporto prie-
monés ratus (kg);

Pr —  bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios priekabos ratus (kg);

P, - prickabos masés dalis, tenkanti aiai (-ims) be stabdziy (kg);

P, —  priekabos masés dalis, tenkanti asiai (-ims) su stabdziais (kg);

Vi - pradinis greitis (km/h);

vy - galutinis greitis (km/h).
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1.8.
1.8.1.

1.8.1.1.

1.8.1.2.

1.8.1.3.

1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Tkaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas matuojamas pagal 1.7.1 punkta atlickamo bandymo pabaigoje
tomis paciomis sglygomis, kaip atliekant 0 tipo bandyma, taciau pasirinkus skirtingas temperatiros salygas
ir pradinj 60 km/h greitj. Ikaitusiy stabdziy stabdymo jéga periferinéje raty zonoje turi bati ne mazesné kaip
40 proc. didZiausios stacionarios raty apkrovos ir ne mazesné kaip 60 proc. vertés, uzregistruotos tokiu paciu
greiciu atliekant 0 tipo bandyma.

Laisvojo veikimo bandymas

Uzbaigus 1.7.2 punkte nustatytus bandymus, stabdZiai atvésinami iki Salty stabdziy temperatiiros, t. y.
< 100 °C, tada patikrinama, ar priekaba gali veikti laisvai, atitikdama vieng i3 iy salygy:

a) ratai nestringa, t. y. juos galima sukti ranka;

b) jrodoma, kad, atleidus stabdzius ir priekabai vaziuojant pastoviu 60 km/h greiciu (v), asimptotiniai tempe-
ratiiros dydziai neturi virSyti 80 °C padidéjusios bugny ir (arba) disky temperatiiros, o lickamojo stabdymo
jégos momentai laikomi priimtinais.

IIA tipo bandymai (ilgalaikio stabdymo sistemos veiksmingumas)

IIA tipo bandymai skirti toliau nurodyty kategorijy transporto priemonéms.

M; kategorijos transporto priemonés, priskiriamos II, 1l ar B klasei, kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos dél
transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) 7 priede.

N; kategorijos transporto priemongs, kuriomis leidziama vilkti O, kategorijos priekaba. Jeigu didZiausia masé
virSija 26 tonas, bandinio mas¢ turi biti ne didesné kaip 26 tonos; jeigu 26 tonas virSija nepakrautos trans-
porto priemonés masé, apskaiCiuojant remiamasi $ia mase.

Tam tikroms transporto priemonéms taikomos ADR nuostatos (zr. 5 prieda).

Bandymy salygos ir veiksmingumo reikalavimai

llgalaikio stabdymo sistemos veiksmingumo bandymas atlickamas nustacius didZiausig transporto priemonés
ar transporto priemoniy junginio mase.

Pakrautos transporto priemonés bandomos taip, kad sunaudotos energijos kiekis atitikty lygj, uzregistruota per
tg laika, kai pakrauta transporto priemone vaZiuojama vidutiniu 30 kmfh greic¢iu 6 km ilgio ir 7 proc.
nuolydzio nuokalne. Atliekant bandyma, darbiné, atsarginé ir stovéjimo stabdZiy sistemos nejjungiamos.
Turi bati jjungta tokia pavara, kuria variklio stikiai nevir§yty didZiausio gamintojo nurodyto sikiy skaiciaus.
Galima naudoti integruota ilgalaikio stabdymo sistema, jeigu ji taip priderinta, kad nereikia naudoti darbinés
stabdZiy sistemos; tuo galima jsitikinti patikrinant, ar stabdziai lieka 3alti, kaip apibrézta Sio priedo 1.4.1.1
punkte.

Jeigu energija sugeriama tik stabdant transporto priemonés variklj, jjungiama pavara, kuria galima iSvystyti
pastovy 30 km/h greitj riedant 7 proc. nuolydzio nuokalne, o vidutinio grei¢io paklaida turi biti ne didesné
kaip + 5 km/h. Jeigu tik variklj stabdant pasiektas veiksmingumas nustatomas matuojant létéjimo pagreiti, jis
laikomas pakankamu, jei i¥matuotasis vidutinis létéjimas yra ne mazesnis kaip 0,5 m/s2.

M,, M; IR N KATEGORIJU TRANSPORTO PRIEMONIU STABDZIY SISTEMU VEIKSMINGUMAS

Darbiné stabdziy sistema
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2.1.1.

2.2
2.2.1.

M,, M3 ir N Kkategorijy transporto priemoniy darbiniy stabdziai bandomi laikantis Sioje lenteléje pateikty

salygu:
Kategorija M, M; N; N, N3
Bandymo tipas 0,1 0, I, I ar [TIA 0,1 0,1 0,1 11

0 tipo v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
bandymas,
atlickamas s < 0,15v + %
iSjungus 2
pavarg dy 2 5,0 mfs
0 tipo v =10,80 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
bandymas, Vinax, taciau
atliekamas ne didesnis
jjungus
pavara s < 0,15v + %

dy, = 4,0 m/s?

F< 70 daN

Cia:
v = nustatytas bandymo greitis (km/h);
s = stabdymo kelias (metrai);
d, =  did#ausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams (m/s%);
F = jéga, kuria veikiamas kojinis valdiklis (daN);
Vmax =  didZiausias transporto priemonés greitis (km/h).

Jeigu varikline transporto priemone leidZziama vilkti priekaba be stabdziy, prie variklinés transporto priemonés
prikabintos priekabos be stabdziy veiksmingumas ir iki variklinés transporto priemonés gamintojo deklaruotos
didziausios masés pakrautos priekabos be stabdZiy veiksmingumas turi atitikti atitinkamos kategorijos varik-
linei transporto priemonei nustatyta maziausig veiksmingumg (kai 0 tipo bandymai atlickami i§jungus pavara).

Transporto priemonés junginio veiksmingumas patikrinamas atliekant 0 tipo bandyma, kai pavara yra iSjungta,
ir apskaiciuojant tik pacios (pakrautos) variklinés transporto priemoneés faktiskai pasiekta didZiausia stabdymo
veiksminguma, taikant 3ig formule (kai prikabinama priekaba be stabdziy, praktiniai bandymai yra nebatini):

Py

d =dy  ———
M+R MPM+PR

Cia:

dyer apskaiciuotas didZiausias vidutinis variklinés transporto priemonés su prikabinta priekaba be
stabdziy létéjimas suveikus stabdziams (m/s?);

dy = didziausias vidutinis tik pacios variklinés transporto priemonés létéjimas suveikus stabdziams,
pasiektas atliekant 0 tipo bandyma, kai pavara yra igjungta (m/s?);

Py = variklinés transporto priemonés (pakrautos) mas¢;

Pr = didziausia priekabos be stabdziy, kurig galima prikabinti, masé, deklaruota variklinés transporto

priemonés gamintojo.

Atsarginé stabdziy sistema

Atsarginé stabdziy sistema, net jeigu jos valdiklis naudojamas dar ir kitoms stabdymo funkcijoms, turi bati
tokia, kad nebiity virSytas toliau nurodytas stabdymo kelias, o didZiausias vidutinis 1étéjimas suveikus stab-
dziams nebity mazesnis uZ pateiktus dydzius:
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2.2.4.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

M,, M; kategorija 0,15 v + (2v2/130) (antrasis dydis — didziausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams
(dy), lygus 2,5 m/s?);

N kategorija 0,15 v + (2v?/115) (antrasis dydis — didziausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams
(dy), lygus 2,2 m/s?).

Jeigu valdiklis yra rankinis, nustatytas veiksmingumas gaunamas, kai valdiklis veikiamas ne didesne kaip
60 daN jéga; valdiklis jrengiamas taip, kad vairuotojas ji galéty lengvai ir greitai uz¢iuopti.

Jeigu valdiklis yra kojinis, nustatytas veiksmingumas gaunamas, kai valdiklis veikiamas ne didesne kaip 70 daN
jéga; valdiklis jrengiamas taip, kad vairuotojas ji galéty lengvai ir greitai nuspausti.

Atsarginés stabdziy sistemos veiksmingumas tikrinamas atlickant 0 tipo bandyma, i$jungus pavara ir judant
§iuo pradiniu grei¢iu:

M,: 60 kmjh; Mj3: 60 kmi/h;
Ni: 70 km/h; N;: 50 km/h; N3: 40 kmj/h.

Atsarginiy stabdziy efektyvumo bandymas atlickamas imituotomis faktinio darbinés stabdziy sistemos gedimo
salygomis.

Jeigu transporto priemonése sumontuotos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, stabdymo veiksmin-
gumas papildomai tikrinamas atsizvelgiant i Sias dvi gedimo sglygas:

kai darbiniy stabdziy sistemos elektriné dalis visiskai sugedusi;

kai dél gedimo elektriné dalis ima tiekti didZiausig stabdymo jéga.

Stovéjimo stabdziy sistema

Stovéjimo stabdZiy sistema, net jeigu ji sujungta su kuria nors kita stabdziy sistema, turi islaikyti 18 proc.
nuolydzio jkalnéje ar nuokalnéje stovincig pakrauta transporto priemong.

Vilkiky, prie kuriy leidziama prikabinti priekaba, stovéjimo stabdziy sistema turi islaikyti 12 proc. nuolydzio
jkalnéje arba nuokalnéje stovintj transporto priemoniy junginj.

Jeigu valdiklis yra rankinis, jo negalima veikti didesne kaip 60 daN jéga.

Jeigu valdiklis yra kojinis, jo negalima veikti didesne kaip 70 daN jega.

Leidziama naudoti stovéjimo stabdziy sistema, kurig reikia jjungti keleta karty, kad jos veiksmingumas atitikty
nustatytus reikalavimus.

Siekiant patikrinti, kaip laikomasi Sios taisyklés 5.2.1.2.4 punkte nustatyty reikalavimy, 0 tipo bandymas
atliekamas i§jungus pavarg ir transporto priemonei vaziuojant pradiniu 30 km/h grei¢iu. DidZiausias vidutinis
létéjimas, pasiektas suveikus stoveéjimo stabdziy sistemai, ir létéjimas prie§ pat sustojant transporto priemonei
neturi biiti mazesni kaip 1,5 m/s?. Bandymas atlickamas, kai transporto priemoné yra pakrauta.

Jéga, kuria veikiamas stabdziy valdiklis, turi nevir$yti nurodyty dydziy.

Liekamojo stabdymo veiksmingumas sugedus pavarai

Atlikus 0 tipo bandyma, kai pavara yra i§jungta, pradiniu grei¢iu judancios atitinkamos kategorijos transporto
priemonés darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas, likes sugedus kuriai nors jos pavaros daliai, turi bati
toks, kad nebity vir§ytas toliau nurodytas stabdymo kelias, o didZiausias vidutinis létéjimas suveikus stab-
dziams, kai valdymo jéga nevirsija 70 daN, neblity mazesnis uZ toliau pateiktus dydzius.
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2.4.2.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

Stabdymo kelias (m) ir didZiausias vidutinis létéjimas suveikus stabdziams (d,) [m/s?]

Transporto v Stabdymo kelias, kai transporto d Stabdymo kelias, kai transporto d

priemonés priemoné pakrauta m priemoné nepakrauta my

kategorija [lemn/h] [m] [m]s°] [m] [m]s’]
M, 60 0,15v + (100/30) - (v2 130) 1,5 0,15v + (100/25) - (v2/130) 1,3
M; 60 0,15v + (100/30) - (v2/130) 1,5 0,15v + (100/30) - (V2/130) 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (V2/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100 30) - (v2[115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v}/115) 1,1
N, 40 0,15v + (100/30) - (v}/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v}/115) 1,3

Lickamojo stabdymo efektyvumo bandymas atlickamas imituotomis faktinémis darbinés stabdziy sistemos
gedimo salygomis.

O KATEGORIJOS TRANSPORTO PRIEMONIY STABDZIY SISTEMU VEIKSMINGUMAS
Darbiné stabdziy sistema

0; kategorijos transporto priemoniy bandymy nuostatos

Kai biitina jrengti darbing stabdziy sistema, jos veiksmingumas turi atitikti O, ir O; kategorijos transporto
priemonéms nustatytus reikalavimus.

Nuostatos dél O, ir O5 kategorijy transporto priemoniy bandymy

Jeigu darbiné stabdZiy sistema yra vieninio arba dvigubinio stabdymo tipo, visy jégy, veikianciy stabdomy raty
periferin¢je zonoje, suma turi bati ne mazesne kaip x proc. didZiausios stacionarios raty apkrovos, kai x:

X [proc.]
pakrautos ir nepakrautos prickabos 50
pakrautos ir nepakrautos puspriekabés 45
pakrautos ir nepakrautos centrinés asies prie- 50

kabos

Jeigu priekaboje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, atlickant stabdziy bandyma, slégis maitinimo
linjjoje neturi virdyti 700 kPa, o valdymo linijos signalo verté atsizvelgiant i jrenginij, neturi virsyti iy dydziy:

a) 650 kPa pneumatinéje valdymo linijoje;

b) 650 kPa slégj atitinkancios skaitmeninés uzklausos signalo reik§més (elektringje valdymo linijoje, kaip
apibrézta standarte 1SO 11992:2003).

Bandymo greitis — 60 km/h. Papildomai i$bandoma 40 km/h grei¢iu judanti pakrauta priekaba, kad rezultatus
baty galima palyginti su I tipo bandymu.

Jeigu stabdziy sistema yra inercinio tipo, ji turi atitikti $ios taisyklés 12 priede nustatytus reikalavimus.

Be to, transporto priemonés turi biti i$bandytos I tipo bandymo salygomis.

Kai I tipo bandymas atlickamas naudojant puspriekabe, jos asimi (-s) stabdoma masé turi atitikti didZiausia
adies (-iy) apkrova (neskaitant Serdeso apkrovos).

0, kategorijos transporto priemoniy bandymy nuostatos
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.2
3.2.1.

3.3.

Jeigu darbiné stabdziy sistema yra vieninio arba dvigubinio stabdymo tipo, visy jégy, veikianciy stabdomy raty
periferinéje zonoje, suma turi bati ne mazesné kaip x proc. didziausios stacionarios raty apkrovos, kai x:

x [proc.]
pakrautos ir nepakrautos priekabos 50
pakrautos ir nepakrautos puspriekabés 45
pakrautos ir nepakrautos centrinés asies prie- 50

kabos

Jeigu prickaboje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, atlickant stabdziy bandyma, slégis valdymo linijoje
neturi virSyti 650 kPa, o slégis maitinimo linijoje neturi vir§yti 700 kPa. Bandymo greitis — 60 km/h.

Be to, transporto priemonés turi bati iSbandytos III tipo bandymo salygomis.

Kai III tipo bandymas atliekamas naudojant puspriekabe, jos asimi (-s) stabdoma masé turi atitikti didziausia
asies (-iy) apkrova.

Stovéjimo stabdziy sistema

Priekaboje jrengta stovéjimo stabdziy sistema turi islaikyti 18 proc. nuolydZzio jkalnéje ar nuokalnéje stovincia
pakrautg prickabg, atkabint3 nuo velkanciosios transporto priemonés. Jéga, kuria veikiamas valdiklis, turi
nevirdyti 60 daN.

Automatiné stabdZiy sistema

[vykus gedimui, kaip aprasyta Sios taisyklés 5.2.1.18.3 punkte, ne mazesniu kaip 40 km/h grei¢iu vaziuojan-
Cios pakrautos transporto priemonés automatiniy stabdziy veiksmingumas neturi biti mazesnis kaip
13,5 proc. didZiausios stacionarios raty apkrovos. Kai veiksmingumas virsija 13,5 proc. riba, ratams leidZiama
uzsiblokuoti.

ATSAKO TRUKME

Kai transporto priemonéje sumontuota darbiné stabdZiy sistema, kuriai i§ dalies arba visiskai tieckiama energija,
kurios 3altinis néra vairuotojo raumeny jéga, turi buti laikomasi $iy reikalavimy:

atlickant avarinj manevrg, laikas nuo valdiklio veikimo pradzios iki momento, kai nepalankiausioje vietoje
esancios transporto priemonés asies stabdymo jéga pasieks nustatyto veiksmingumo lygj, neturi bati ilgesnis
kaip 0,6 sekundés;

kai transporto priemonéje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, 4.1.1 punkto reikalavimai laikomi jvyk-
dytais, jeigu transporto priemoné atitinka Sios taisyklés 6 priedo nuostatas;

kai transporto priemonéje sumontuota hidrauliné stabdziy sistema, 4.1.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdy-
tais, jeigu, atliekant avarinj manevra, transporto priemonés létéjimo pagreitis arba nepalankiausioje padétyje
esancio stabdziy cilindro slégis ne véliau kaip per 0,6 sekundés pasiekia nustatyto veiksmingumo lygi.
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PRIEDELIS

BATERIJY IKROVOS LYGIO STEBESENOS PROCEDURA

Si procediira taikoma transporto priemonés traukos ir regeneraciniy stabdziy sistemy baterijoms.
Taikant $ig procedira, turi biiti naudojamas dvikryptis aktyviosios energijos (nuolatinés srovés) skaitiklis.

1. PROCEDURA

1.1. Jeigu baterijos yra naujos arba jy energijos kaupimo trukmé pailginta, taikomas gamintojo rekomenduojamas
baterijy veikimo ciklas. Uzbaigus ciklg, baterijos laikomos aplinkos temperatiiros sglygomis maziausiai 8 valandas.

1.2. Laikantis gamintojo rekomenduojamos jkrovimo tvarkos, baterija visiskai jkraunama.

1.3. Atliekant 4 priedo 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6 ir 1.5.3.1.3 punktuose nustatytus stabdymo bandymus, regeneraciniy
stabdziy sistemy tiekiama ir traukos varikliy suvartojama aktyvioji energija uZregistruojama kaip vidutiné bendroji
suma, i kurig atsizvelgiama véliau, siekiant iSmatuoti jkrovos lygj tam tikro bandymo pradzioje arba pabaigoje.

1.4. Siekiant atkartoti baterijy jkrovos lygj atliekant lyginamuosius bandymus, nustatytus, pvz., 1.5.3.1.3 punkte, bate-
rijos pakartotinai jkraunamos iki minéto lygio arba virSijant tg lygj ir iskraunamos naudojant pritvirtinta krovinj
mazdaug pastovia galia, kol pasiekiama reikiamas jkrovos lygis. Antraip, jeigu transporto priemonése sumontuota tik
baterijomis varoma elektriné trauka, jkrovos lygis gali bati sureguliuotas vaziuojant transporto priemone. Bandymai,
kuriy pradzioje baterija pakraunama i3 dalies, pradedami kai tik pasiekiamas pageidaujamas jkrovos lygis.
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2.2.
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.4.
2.4.1.

5 PRIEDAS

Tam tikroms transporto priemonéms taikomos papildomos nuostatos, kaip apibrézta ADR

TAIKYMO SRITIS

Sis priedas taikomas tam tikroms transporto priemonéms, kurioms taikomos Europos sutarties dél pavojingy
kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR) B priedo 9.2.3 skirsnio nuostatos.

REIKALAVIMAI

Bendrosios nuostatos

Variklinés transporto priemonés ir priekabos, skirtos vezti pavojingus krovinius, turi atitikti Sioje taisykléje
nustatytus atitinkamus techninius reikalavimus. Be to, atitinkamai taikomi $ie techniniai reikalavimai.

Priekaby stabdziy antiblokavimo sistema

0, kategorijos priekabose turi bati sumontuotos A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos, kaip apibrézta
Sios taisyklés 13 priede.

Ilgalaikio stabdymo sistema

Vadovaujantis $ios taisykles 2.15 punktu, variklinése transporto priemonése, kuriy didZiausia masé virija 16
tony arba kuriomis leidziama vilkti O4 kategorijos priekabg, sumontuojamos ilgalaikio stabdymo sistemos,
atitinkancios toliau pateiktus reikalavimus.

Ilgalaikio stabdymo sistemos valdiklio konfigtiracija atitinka Sios taisyklés 2.15.2.1-2.15.2.3 punktuose aprasytajj
tipa.

Ivykus stabdZiy antiblokavimo sistemos elektros gedimui, integruotosios ar kombinuotosios ilgalaikio stabdymo
sistemos turi i$sijungti automatiskai.

Ilgalaikio stabdymo sistemos efektyvumas stabdziy antiblokavimo sistema turi biti valdomas taip, kad ja stab-
doma (-os) asis (-ys) negaléty uzsiblokuoti, kai vaZiuojama greiciau nei 15 km/h. Taciau $is reikalavimas
netaikomas variklio stabdziui.

Yra keli ilgalaikio stabdymo sistemos efektyvumo lygiai, jskaitant Zema lygj, kai transporto priemoné yra
nepakrauta. Kai variklinés transporto priemones ilgalaikio stabdymo sistema sudaryta tik i§ variklio, skirtingi
efektyvumo lygiai uZztikrinami skirtingais pavary perdavimo skaiciais.

Ilgalaikio stabdymo sistemos veiksmingumas turi bati toks, kad ji atitikty $ios taisyklés 4 priedo 1.8 punkto
reikalavimus (Il A tipo bandyma), kai | pakrautos transporto priemonés mase jskaiCiuojama pakrautos variklinés
transporto priemonés mase ir ja vilkti leidziama didZiausia masé, taciau $i bendra masé neturi virSyti 44 tony.

Jeigu priekaboje jrengta ilgalaikio stabdymo sistema, ji turi atitikti 2.3.1.1-2.3.1.4 punkty reikalavimus.

0, ir O, kategorijy EX/III transporto priemonéms taikomi stabdymo reikalavimai

Nepaisant $ios taisyklés 5.2.2.9 punkto nuostaty, bet kokios masés O; ir O, kategorijy EX/II transporto
priemonése, kaip apibrézta Taisykleje Nr. 105, turi bati sumontuotos stabdZiy sistemos, kurios automatiskai
sustabdo priekaba, jeigu sukabintuvo jtaisas atsikabina priekabai vis dar judant.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

6 PRIEDAS

Transporto priemonése sumontuoty pneumatiniy stabdZiy sistemy atsako trukmés matavimo metodas

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Stabdziy sistemos atsako trukmé nustatoma, transporto priemonei stovint, o slégis matuojamas prie nepalan-
kiausioje vietoje esancio stabdziy cilindro jsiurbimo prieigos. Jeigu transporto priemonése sumontuotos misrios
pneumatinés hidraulinés stabdziy sistemos, slégj galima matuoti prie nepalankiausioje vietoje esancio pneuma-
tinio jtaiso angos. Jeigu transporto priemonéje yra jrengti apkrovos kontrolés voztuvai, jie nustatomi taip, kad
padeétis buty ,pakrauta®.

Atliekant bandyma, atskiry asiy stabdziy cilindry eiga turi bati suderinta taip, kad atitikty geriausiai sureguliuoty
stabdziy biiseng.

Pagal $io priedo nuostatas nustatyta atsako trukmeé apvalinama iki artimiausios desimtosios sekundés dalies. Jeigu
Simtajg dalj reiskiantis skaiCius yra penki ar didesnis, atsako trukmé apvalinama | didesne puse iki artimiausios
desimtosios dalies.

VARIKLINES TRANSPORTO PRIEMONES

Kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupikliuose turi bati lygus slégiui, kuriuo reguliatorius vél ima
tiekti org sistemai. Jeigu sistemoje néra jrengto reguliatoriaus (pvz., riboto slégio kompresoriuose), kiekvieno
bandymo pradzioje energijos kaupikliuose turi bati 90 proc. gamintojo nurodyto ir Sios taisyklés 7 priedo A
dalies 1.2.2.1 punkte nustatyto slégio, taikomo $iame priede nustatytuose bandymuose.

Atsako trukmg, kaip jungimo trukmeés (t;) funkcija, nustatoma kelis kartus visiskai jjungiant prietaisa, pradedant
nuo trumpiausios jjungimo trukmés ir didinant ja iki mazdaug 0,4 sekundziy. Ismatuoti dydziai pavaizduojami
diagramoje.

Atliekant bandymg atsizvelgiama j atsako trukme, kuri atitinka 0,2 sekundés jungimo trukme. Sig atsako trukme
galima nustatyti interpoliuojant diagramoje pateiktus dydzius.

Kai jungimo trukmé yra 0,2 sekundés, laikas, praéjes nuo stabdziy sistemos valdiklio jsijungimo pradzios iki
akimirkos, kai slégis stabdziy cilindre padidéja iki 75 proc. asimptotinio slégio, neturi virsyti 0,6 sekundés.

Jeigu variklinése transporto priemonése jrengta pneumatiné priekabos valdymo linija, atsako trukmeé, kuriai
taikomi dar ir $io priedo 1.1 punkte nustatyti reikalavimai, turi bfiti matuojama tolimiausiame 2,5 m ilgio ir
13 mm vidinio skersmens vamzdzio, prijungto prie darbinés stabdziy sistemos valdymo linijos sukabintuvo,
taske. Atliekant §j bandyma, prie maitinimo linijos sukabintuvo prijungiamas 385 + 5 cm? tiirio (tariama, kad tai
atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdzio, kurio slégis yra 650 kPa, tarj) indas. Puspriekabiy
vilkikuose jrengiami lankstiis vamzdziai, kuriais prijungiamos puspriekabés. Sukabintuvai turi biti tolimiausiame
ty lanks¢iy vamzdziy taske. Vamzdziy ilgis ir vidaus skersmuo pateikiami Sios taisyklés 2 priedo pavyzdzio
blanko 14.7.3 punkte.

Laikas, pragjes nuo stabdziy pedalo spudzio pradzios iki akimirkos, kai:
a) pneumatinés valdymo linijos sukabintuve i$matuotas slégis;

b) agal standartg ISO 11992:2003 elektringje valdymo linijoje i§matuota skaitmeniné uzklausos signalo reiksmé

padidéja iki x proc. savo asimptotinés, taigi, galutinés, vertés, neturi virSyti toliau lentel¢je pateikty verciy:

X (proc.) t (s)

10 0,2

75 0,4
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2.7. Jeigu varikline transporto priemone leidziama vilkti O; ar O, kategorijy priekabas, kuriose sumontuotos pneu-
matinés stabdziy sistemos, be pirmiau minéty reikalavimy, turi bati atliktas toliau nurodytas bandymas, kuriuo
patikrinama atitiktis 3ios taisyklés 5.2.1.18.4.1 punkto reikalavimams:

a) iSmatuojamas slégis tolimiausiame 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdzio, prijungto prie darbinés
stabdziy sistemos maitinimo linijos sukabintuvo, taske;

b) sukabintuve imituojamas valdymo linijos gedimas;

) per 0,2 sekundés jjungiamas darbiniy stabdziy valdiklis, kaip aprayta 2.3 punkte.

3. PRIEKABOS

3.1. Priekabos atsako trukmé matuojama, kai ji nesujungta su varikline transporto priemone. Uzuot prijungus
varikling transporto priemong, turi biti naudojamas imitatorius, prie kurios prijungiamos maitinimo linijos,
pneumatinés valdymo linijos ir (arba) elektrinés valdymo linijos sukabintuvai.

3.2 Maitinimo linijoje turi bati 650 Pa slégis.

3.3. Pneumatiniy valdymo linijy imitatoriaus charakteristikos

3.3.1.  Jame turi bati 30 litry talpos rezervuaras, kuris pries kiekvieng bandyma uzpildomas taip, kad slégis padidéty iki
650 kPa, taciau atlickant kickvieng kit3 bandyma pakartotinai nepildomas. Salia stabdziy valdiklio isleidimo
angos imitatoriuje turi bati 4,0-4,3 mm (imtinai) skersmens anga. Vamzdzio tdris, matuojamas nuo minétos
angos iki pat sukabintuvo galo, turi biiti 385 * 5 cm? (tariama, kad tai atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio
skersmens vamzdzio, kurio slégis yra 650 kPa, tiirj). Sio priedo 3.3.3 punkte nurodytas slégis valdymo linijoje
matuojamas iskart uz angos.

3.3.2.  Stabdziy sistemos valdiklis turi bati sukonstruotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos naudojamos
sistemos veiksmingumui.

3.3.3.  Pavyzdziui, pagal Sio priedo 3.3.1 punkto reikalavimus pasirinkus anga, imitatorius sureguliuojamas taip, kad,
prie jo prijungus 385 # 5 cm? tiirio rezervuar, laikas, per kurj slégis pakilty nuo 65 iki 490 kPa (atitinkamai 10
proc. ir 75 proc. vardinio 650 kPa slégio) biity 0,2 + 0,01 sekundés. Jeigu, uZuot prijungus minétg rezervuarg,
prijungiamas 1 155 # 15 cm? talpos rezervuaras, slégiui padidinti nuo 65 iki 490 kPa, tadiau kitaip neregu-
livojant, turi biti skirta 0,38 * 0,02 sekundés. Nuo nurodytos maziausios reikimeés iki didziausios reiksmeés
slégis turi didéti mazdaug tiesiSkai. Su sukabintuvu Sie rezervuarai sujungiami be lanks¢iy vamzdziy, o jungties
vidaus skersmuo turi bati ne mazesnis kaip 10 mm.

3.3.4. Sio priedo priedélyje pateikiamas pavyzdys, kokia turi biiti tinkama nustatomo ir naudojamo imitatoriaus
konfigiracija.

3.4. Atsakui i elektrine valdymo linija siunciamus signalus patikrinti skirto imitatoriaus charakteristikos

3.4.1.  Skaitmeninés imitatoriaus uzklausos signalas elektringje valdymo linijoje turi atitikti standarto 1SO 11992-
2:2003 reikalavimus, o standartu ISO 7638:1997 patvirtintos jungties 6 ir 7 kontaktais | priekaba turi biti
siun¢iama tinkama informacija. Gamintojo nuozitira, atsako trukmés matavimo tikslais imitatorius i prickabg gali
siysti informacijg apie tai, kad pneumatinés linijos néra ir kad elektrinés valdymo linijos uzklausos signalas
sklinda i§ dviejy nepriklausomy kontiiry (zr. standarto I1SO 11992-2:2003 6.4.2.2.24 ir 6.4.2.2.25 punktus).

3.4.2.  Stabdziy sistemos valdiklis turi bati sukonstruotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos naudojamos
sistemos veiksmingumui.

3.4.3.  Atsako trukmeés matavimo tikslais elektrinio imitatoriaus signalas turi atitikti pneumatinés linijos slégio padide-
jima nuo 0,0 iki 650 kPa per 0,2 * 0,01 sekundés.

3.44. Sio priedo priedélyje pateikiamas pavyzdys, kokia turi biiti tinkama nustatomo ir naudojamo imitatoriaus
konfigiiracija.

3.5. Veiksmingumo reikalavimai
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3.5.1.1.

Jeigu priekaboje sumontuota pneumatiné valdymo linija, laikas, pragjes nuo tos akimirkos, kai slégis valdymo
linijoje padidéja iki 65 kPa, iki akimirkos, kai slégis priekabos stabdziy pavaroje padidéja iki 75 proc. asimpto-
tinio slégio, neturi virSyti 0,4 sekundés.

Priekabos, kuriose sumontuota pneumatiné valdymo linija ir elektriné valdymo pavara, tikrinamos naudojant
elektros energija, kuri priekabai tiekiama standartu ISO 7638:1997 nustatyta jungtimi (5 ar 7 kontaktu).

Jeigu prickaboje sumontuota elektriné valdymo linija, laikas, pra¢jes nuo tos akimirkos, kai imitatoriaus signalas
virsija 65 kPa, iki akimirkos, kai slégis priekabos stabdziy pavaroje padidéja iki 75 proc. asimptotinio slégio,
neturi virSyti 0,4 sekundés.

Jeigu priekabose sumontuota pneumatiné ir elektriné valdymo linijos, sprendimas dél kiekvienos valdymo linijos
atsako trukmés matavimy priimamas atskirai, laikantis pirmiau apibréztos tvarkos.
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PRIEDELIS

IMITATORIAUS PAVYZDZIAI
(Zr. 6 priedo 3 dalj)

1. Imitatoriaus nustatymas

Prie elektrinio chronometro

2. Prickabos bandymas

Bandomos prickabos
stabdymo sistema
1

%
L

|— r
== .
Rl v 0 # —— =
s CF
Cl J
Prie elektrinio chronometro
A - maitinimo jungtis su uzdarymo sklende;
Cl -  imitatoriaus slégio jungiklis, kuriuo nustatytas 65 kPa ir 490 kPa slégis;
C2 - slégio jungiklis, prijungiamas prie priekabos stabdziy pavaros, kad slégis stabdziy pavaroje (CF) padidéty iki
75 proc. asimptotinio slégio;

CF -  stabdziy cilindras;
L - linija nuo O angos iki pat TC sukabintuvo, kurios vidiné talpa yra 385 # 5 cm?, esant 650 kPa slégiui;
M - slegmatis;
O - anga, kurios skersmuo ne maZzesnis kaip 4 mm ir ne didesnis kaip 4,3 mm;
PP -  slégio patikros jungtis;
R1 - 30 litry talpos oro rezervuaras su iSleidimo voztuvy;

R2 - kalibravimo rezervuaras, kurio talpa kartu su sukabintuvu TC turi bati 385 + 5 cm3;
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R3 - kalibravimo rezervuaras, kurio talpa kartu su sukabintuvu TC turi bati 1155 + 15 cm3;
RA - uzdarymo sklendé;

TA - maitinimo linjjos sukabintuvas;

V - stabdziy sistemos valdiklis;

TC - valdymo linijjos sukabintuvas;

VRU -  avarinis elektromagnetinis voZztuvas.

3. Elektriniy valdymo linijy imitatoriaus pavyzdys

Bandomos priekabos
stabdymo sistema

i« >
i i
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. . . ]
EBS 11 imitatorius i
]
i
Pradzia 65kPa | 650 kPa !
S e .
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Prie elektrinio chronometro
ECL - clektriné valdymo linija, atitinkanti standarta 1SO 7638;
SIMU - 3,4 baity EBS 11 pranesimo imitatorius, patvirtintas standartu ISO 11992, kurio pradiniai i3¢jimo signalai
yra 65 kPa ir 650 kPa;
A — maitinimo linijos jungtis su uzdarymo sklende;
C2 - slégio jungiklis, prijungiamas prie priekabos stabdziy pavaros, kad slégis stabdziy pavaroje (CF) padidéty iki
75 proc. asimptotinio slégio;
CF — stabdziy cilindras;
M - slegmatis;
PP — slégio patikros jungtis;
TA — maitinimo linijos sukabintuvas;

VRU - avarinis elektromagnetinis voztuvas.
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7 PRIEDAS

Nuostatos dél energijos $altiniy ir energijos kaupikliy (energijos akumuliatoriy)

A. PNEUMATINES STABDZIU SISTEMOS

1. ENERGIJOS KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIUY) TALPA
1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistema valdoma suslégtu oru, jrengiami energijos kaupikliai (energijos

akumuliatoriai), kuriy talpa turi atitikti $io priedo 1.2 ir 1.3 punktuose nustatytus reikalavimus (A dalis).

1.1.2. Skirtingy kontiiry akumuliatoriai turi bati lengvai atpaZistami.

1.1.3. Taciau energijos kaupikliy talpai nustatyty reikalavimy galima netaikyti, jeigu stabdant tos sistemos stabdZiais,
net ir nesant energijos rezervo, jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty
nustatytg atsarginés stabdziy sistemos veiksminguma.

1.1.4. Tikrinant, kaip laikomasi $io priedo 1.2 ir 1.3 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdZiai turi bati suregu-
liuojami kuo tiksliau.

1.2. Variklinés transporto priemonés

1.2.1. Varikliniy transporto priemoniy energijos kaupikliy (energijos akumuliatoriy) konstrukcija turi biiti tokia, kad
astuonis kartus privertus veikti visa jéga darbinés stabdZziy sistemos valdiklj, energijos kaupiklyje (-iuose) likusio
slégio uztekty nustatytam atsarginiy stabdziy veiksmingumui uztikrinti.

1.2.2. Bandymas atliekamas laikantis toliau nurodyty reikalavimy.

1.2.2.1.  Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kaip nurodyta gamintojo (). Sis slégis turi
bati pakankamas nustatytam darbinés stabdziy sistemos veiksmingumui uztikrinti.

1.2.2.2.  Energijos kaupiklis (-iai) nejkraunamas (-i); be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

1.2.2.3.  Jeigu prie variklinés transporto priemonés leidZiama prijungti priekaba ir joje sumontuota pneumatiné
valdymo linija, maitinimo linija i§jungiama, o 0,5 litry talpos suslégto oro rezervuaras sujungiamas tiesiogiai
su pneumatinés valdymo linijjos sukabintuvu. Pries kiekvieng stabdymo veiksmg slégis Siame suslégto oro
rezervuare visiSkai pasalinamas. Po 1.2.1 punkte nurodyto bandymo j pneumating valdymo linijg tiekiamos
energijos lygis neturi sumazeéti iki ribos, kuri atitikty maziau kaip pus¢ per pirma stabdZiy paspaudima buvusio

lygio.
1.3. Priekabos
1.3.1. Priekabose jrengti energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai) turi bati tokie, kad aStuonis kartus privertus

veikti visa eiga darbinés velkanciosios transporto priemonés stabdziy sistemos valdiklj, energija vartojan¢ioms
dalims tiekiamos energijos lygis neturi sumazéti iki ribos, kuri atitikty maziau kaip pus¢ per pirma stabdziy
paspaudimg buvusio lygio; be to, priekaboje neturi biti naudojama automatiné ar stovéjimo stabdziy sistema.

1.3.2. Bandymas atliekamas laikantis $iy reikalavimy:
1.3.2.1.  kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupikliuose turi bati 850 kPa;
1.3.2.2.  maitinimo linjja i§jungiama; be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i);

1.3.2.3.  atlickant bandyma, energijos kaupikliai i§ naujo nepripildomi;

(") Pradinis energijos lygis turi bati pateiktas patvirtinimo dokumente.
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1.3.2.4.

1.3.2.5.

2.2.
2.2.1.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

kiekviena karta nuspaudus stabdzius, slégis pneumatinéje valdymo linijoje turi bati 750 kPa;

kiekvieng karta nuspaudus stabdzius, skaitmeniné uzklausos signalo reikimé elektrinéje valdymo linijoje turi
atitikti 750 kPa slégi.

ENERGIJOS SALTINIU TALPA
Bendrieji reikalavimai

Kompresoriai turi atitikti reikalavimus, apibréztus toliau pateiktuose punktuose.

Apibreztys

p1 — 65 proc. p, slégio vertés, apibréZiamos 2.2.2 punkte, atitinkantis slegis.

p, — gamintojo nurodyta ir 1.2.2.1 punkte paminéta verté.

t; — laikas, per kurj santykinis slégis padidéja nuo 0 iki p;, o t, — laikas, per kurj santykinis slégis padidéja nuo

Matavimo sglygos

Visais atvejais kompresoriaus sparta turi atitikti sparta, pasiekiama varikliui veikiant didZiausig savo galia
atitinkanciu greiciu arba greicio ribotuvo leidZziamu greiciu.

Atliekant bandymus t; laikui ir t, laikui nustatyti, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

Jeigu priekabg ketinama prikabinti prie variklinés transporto priemonés, vietoje priekabos naudojamas ener-
gijos kaupiklis, kurio didZiausias santykinis slégis (p), isreikstas kPa/100, baty toks, kad jis galéty judéti
velkanciosios transporto priemonés maitinimo linijos kontiru, o jo taris (V), iSreikstas litrais, bty nustatomas
pagal formule p x V = 20 R (R — priekabos asims tenkanti didZiausia leidZziama masé tonomis).

Rezultaty aiskinimas

Uzregistruotas blogiausioje padétyje esan¢iam energijos kaupikliui budingas laikas (t;) neturi virSyti:

3 minudiy, jeigu tai yra transporto priemoné, prie kurios neleidziama prikabinti prickabos; arba

6 minuciy, jeigu tai yra transporto priemoné, prie kurios leidziama prikabinti priekaba.

Uzregistruotas blogiausioje padétyje esan¢iam energijos kaupikliui budingas laikas (t,) neturi virSyti:

6 minuciy, jeigu tai yra transporto priemon¢, prie kurios neleidziama prikabinti priekabos; arba

9 minuciy, jeigu tai yra transporto priemoné, prie kurios leidziama prikabinti priekaba.

Papildomas bandymas

Jeigu variklinéje transporto priemonéje sumontuojamas vienas ar daugiau pagalbinés jrangos energijos
kaupikliy, kuriy bendra talpa virsija 20 proc. bendros stabdziy energijos kaupikliy galios, atlickamas papil-
domas bandymas, per kurj neturi bati nustatyta voZztuvy, kuriais valdomas pagalbinés jrangos energijos
kaupiklio (-iy) pripildymas, veikimo sutrikimy.

Atliekant minéta bandyma, patikrinama, ar slégiui nuo 0 iki p, blogiausioje padétyje esanciame stabdziy
energijos kaupiklyje padidinti bitinas laikas t; yra trumpesnis nei:

8 minutés, jeigu tai yra transporto priemoné, prie kurios neleidZziama prikabinti priekabos; arba

11 minuciy, jeigu tai yra transporto priemoné, prie kurios leidziama prikabinti priekaba.
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2.6.
2.6.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

Bandymas atlickamas 2.3.1 ir 2.3.3 punktuose apraSytomis salygomis.

Vilkikai

Variklinés transporto priemonés, prie kuriy leidziama prikabinti priekaba, taip pat turi atitikti transporto
priemonéms, kuriy neleidziama sukabinti, taikomus minétus reikalavimus. Sivo atveju Sio priedo 2.4.1 ir
2.4.2 (bei 2.5.2) punktuose nustatyti bandymai atliekami nenaudojant 2.3.3 punkte paminéto energijos
kaupiklio.

B. VAKUUMINES STABDZIY SISTEMOS
ENERGIJOS KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIU) TALPA
Bendrieji reikalavimai

Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistema valdoma vakuumu, jrengiami energijos kaupikliai (energijos
akumuliatoriai), kuriy talpa turi atitikti $io priedo 1.2 ir 1.3 punktuose (B dalis) nustatytus reikalavimus.

Taciau energijos kaupikliy talpai nustatyty reikalavimy galima netaikyti, jeigu stabdant tos sistemos stabdZiais,
net ir nesant energijos rezervo, jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty
nustatyta atsarginés stabdziy sistemos veiksminguma.

Tikrinant, kaip laikomasi Sio priedo 1.2 ir 1.3 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdZiai turi bati suregu-
liuojami kuo tiksliau.

Variklinés transporto priemonés

Varikliniy transporto priemoniy energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai) turi biti tokie, kad nustatyta
antrinés stabdziy sistemos veiksminguma vis dar baty galima uztikrinti:

astuonis kartus privertus visa eiga veikti darbinés stabdziy sistemos valdiklj, kai energija tiekiama vakuuminiu
siurbliu; bei

keturis kartus privertus visa eiga veikti darbinés stabdZiy sistemos valdiklj, kai energija tieckiama varikliu.

Bandymas atlickamas laikantis toliau nurodyty reikalavimy.

Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biti toks, kaip nurodyta gamintojo ('). Lygis turi bati
toks, kad biity galima pasiekti nustatyta darbinés stabdZiy sistemos veiksminguma; be to, i verté turi atitikti
vakuumo lygj, nevirsijantj 90 proc. didZiausio vakuumo lygio, kurj galima uZtikrinti energijos 3altiniu.

Energijos kaupiklis (-iai) nejkraunamas (-i); be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

Jeigu varikline transporto priemone leidziama vilkti priekaba, maitinimo linija i$jungiama, o 0,5 litry talpos
energijos kaupiklis sujungiamas su valdymo linija. Po 1.2.1 punkte nurodyto bandymo, slégis valdymo linijoje
neturi sumazéti iki ribos, kuri atitikty maziau kaip pusg per pirma stabdZiy paspaudima buvusio lygio.

Priekabos (tik O; ir O, kategorijy)
Priekabose jrengti energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai) turi biti tokie, kad, atlikus bandymg, per kurj

priekabos darbiné stabdziy sistema keturis kartus priverciama veikti visa eiga, nustatytose vietose vakuumo
lygis neturi sumazéti daugiau kaip per puse pirma kartg nuspaudus stabdzius buvusio lygio.

Bandymas atlickamas laikantis toliau nurodyty reikalavimy.

Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kaip nurodyta gamintojo (1). Sis slégis turi
buti pakankamas nustatytam darbinés stabdziy sistemos veiksmingumui uZtikrinti.

Energijos kaupiklis (-iai) nejkraunamas (-i); be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

(") Pradinis energijos lygis turi bati pateiktas patvirtinimo dokumente.
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2.2.1.1.
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2.2.1.3.

2.2.2.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.2.

ENERGIJOS SALTINIU TALPA
Bendrieji reikalavimai

Naudojant energijos 3altinj, aplinkos slégio energijos kaupiklyje (-iuose) lygi per tris minutes turi bati jmanoma
padidinti iki pradinio lygio, nurodyto 1.2.2.1 punkte. Jeigu prie variklinés transporto priemonés leidZiama
prikabinti priekabg, laikas, per kurj 2.2 punkte minétomis salygomis galima pasiekti minéta lygj, neturi virsyti
SeSiy minuciy.

Matavimo salygos

Vakuumo $altinio sparta turi bati lygi:

variklio sukimosi greiciui, pasiektam, kai transporto priemoné stovi, pavaros jjungimo padétis yra neutrali, o
variklis veikia tuicigja eiga, jeigu vakuumo Saltinis yra variklis;

greiciui, nustatytam varikliui sukantis taip, kad 3i sparta atitikty 65 proc. jo didZiausios galios, jeigu vakuumo
Saltinis yra siurblys, bei

greiCiui, nustatytam varikliui sukantis taip, kad $i sparta atitikty 65 proc. jo didziausio sukimosi greicio, jeigu
vakuumo Saltinis yra siurblys ir variklyje yra jrengtas reguliatorius.

Kai varikliné transporto priemoné skirta priekabai su vakuumine stabdziy sistema vilkti, vietoj priekabos turi
bati naudojamas energijos kaupiklis, kurio taris (V) litrais nustatomas pagal formulg V = 15 R (R — prickabos
adims tenkanti didZiausia leidZiama apkrova tonomis).

C. HIDRAULINES STABDZIU SISTEMOS SU ENERGIJOS AKUMULIATORIAIS
ENERGIJOS KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIY) TALPA
Bendrieji reikalavimai

Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistemos veikia naudodamos energijos akumuliatoriy energija, tiekiamg
suslégtu hidrauliniu skys¢iu, turi bati jrengti energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai), kuriy talpa atitinka
Sio priedo 1.2 punkte (C dalis) nustatytus reikalavimus.

Taciau energijos kaupikliy talpai nustatyti reikalavimai gali biiti netaikomi, jeigu stabdant tos sistemos stab-
dziais, net ir be energijos rezervo, jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty
nustatytg atsarginés stabdziy sistemos veiksminguma.

Tikrinant, kaip laikomasi $io priedo 1.2.1, 1.2.2 ir 2.1 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdZiai turi bati
sureguliuojami kuo tiksliau, o, taikant 1.2.1 punkts, visa eiga veikiancio stabdziy valdiklio sparta turi bati
tokia, kad tarp kiekvieno jjungimo baty bent 60 sekundziy intervalas.

Variklinés transporto priemonés

Variklinés transporto priemonés, kuriose jrengta hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais, turi
atitikti iuos reikalavimus:

Devintg karta nuspaudziant stabdzius po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis astuonis kartus buvo
priverstas veikti visa eiga, vis dar turi biti jmanoma uZtikrinti nustatyta antrinés stabdziy sistemos veiksmin-

guma.
Bandymas atliekamas laikantis $iy reikalavimy:

bandymas gali buti pradedamas esant gamintojo nurodytam slégiui, jeigu jis yra ne didesnis kaip jjungimo
slegis;

energijos kaupiklis (-iai) nejkraunamas (-i); be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

Transporto priemonés, kuriose sumontuota hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais, neatitin-
kancios Sios taisyklées 5.2.1.5.1 punkte nustatyty reikalavimy, laikomos atitinkanciomis minétg punkta, jeigu
tenkinamos $ios salygos:
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1.2.2.1.  jvykus pavieniam pavaros gedimui, devintg kartg nuspaudziant stabdZius, po to, kai darbinés stabdziy sistemos
valdiklis astuonis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, vis dar turi bati jmanoma uZtikrinti nustatytg antrinés
stabdziy sistemos veiksmingumg, arba, kai antriniy stabdziy, kuriems tickiama akumuliatoriy energija, veiks-
mingumas uZtikrinamas atskiru valdikliu, po to, kai valdiklis astuonis kartus buvo priverstas veikti visa eiga,
devintg karta ji nuspaudus, vis dar turi bati jmanoma uZtikrinti lickamajj veiksminguma, nustatyta Sios
taisyklés 5.2.1.4 punkte.

1.2.2.2.  Bandymas atliekamas laikantis toliau nurodyty reikalavimy.

1.2.2.2.1. Energijos Saltinis turi neveikti arba veikti tokiu greiciu, atitinkanciu variklio laisvaja eiga, kad baty galima
sukelti bet kokj pavaros gedima. Gamintojas gali nurodyti, koks slégis turi bati energijos kaupiklyje (-iuose)
prie§ sukeliant tokj gedima, taciau Sis slégis turi bati ne didesnis kaip jjungimo slégis.

1.2.2.2.2. Pagalbiné jranga ir jos energijos kaupikliai, jeigu jy yra, turi bati atskirti.

2. HIDRAULINIO SKYSCIO ENERGIJOS SALTINIY TALPA

2.1. Energijos $altiniai turi atitikti reikalavimus, i§déstytus toliau pateikiamuose punktuose.
2.1.1. Apibréztys
2.1.1.1.  p; — gamintojo nurodytas didZiausias darbinis sistemos slégis (iS§jungimo slégis) energijos kaupiklyje (-iuose);

2.1.1.2.  p, — slégis, nustatytas keturis kartus iki galo nuspaudus darbiniy stabdziy valdiklj ir nejkrovus energijos
kaupiklio (-iy), esant p; slegiui;

2.1.1.3.  t — slégiui energijos kaupiklyje (-iuose) padidinti nuo p, iki p;, nenuspaudus stabdziy valdiklio, reikalingas
laikas.

2.1.2. Matavimo sglygos

2.1.2.1.  Atiekant bandymus t laikui iSmatuoti, energijos Saltinio maitinimas turi atitikti varikliui veikiant didZiausig
savo galig atitinkanciu greiciu arba greicio ribotuvo leidZiamu grei¢iu pasiekiamg sparta.

2.1.2.2.  Atliekant bandymus t laikui imatuoti, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-i) neatskiriamas (-i), i$skyrus
atvejus, kai tai jvyksta automatiskai.

2.1.3. Rezultaty aiskinimas

2.1.3.1.  Visy transporto priemoniy atveju, iSskyrus M3, N, ir N3 kategorijy transporto priemones, t laikas turi nevirsyti
20 sekundziy.

2.1.3.2. Mj;, N, ir N; kategorijy transporto priemoniy atveju, t laikas turi nevirdyti 30 sekundziy.

3. ISPEJAMUJU ITAISU CHARAKTERISTIKOS

Po to, kai darbiniy stabdziy valdiklis du kartus buvo priverstas veikti visa eiga, jspéjamasis jtaisas neturi pradéti
veikti, jei variklis nesisuka, o pradinis slégis yra toks, kokj gali biti nurodgs gamintojas, taciau nevirsija
jjungimo slégio.



L 257/70

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20109 30

1.2.
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8 PRIEDAS

Nuostatos dél specialiy saglygy, taikomy spyruoklinéms stabdZiy sistemoms

APIBREZTIS

Spyruoklinés stabdZziy sistemos — stabdziy sistemos, kurioms reikalinga stabdymo energija tiekiama viena ar
daugiau spyruokliy, atliekan¢iy energijos kaupiklio (energijos akumuliatoriaus) funkcija.

. Spyruoklei suspausti reikalinga energija, kad galima bty atleisti stabdj, tickiama ir reguliuojama vairuotojo

aktyvuojamu ,valdikliu“ (Zr. Sios taisyklés 2.4 punkte pateiktg apibréztj).

Stabdziy kamera su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi — kamera, kurioje gaunamas faktinis slégio pokytis, del
kurio suspaudziama spyruoklé.

Jeigu spyruoklés suspaudziamos naudojant vakuuminj jtaisg, Siame priede ,slégis“ reiskia neigiama slégi.

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Spyruokliné stabdziy sistema nenaudojama kaip darbiné stabdziy sistema. Taciau, sugedus darbinés stabdziy
sistemos pavaros daliai, spyruokliné stabdziy sistema gali bati naudojama Sios taisyklés 5.2.1.4 punkte nustatytam
lieckamajam veiksmingumui uZtikrinti, jeigu vairuotojas gali laipsniskai keisti jos veikima. Variklinése transporto
priemonése, i3skyrus pusprickabiy vilkikus, atitinkancius Sios taisyklés 5.2.1.4.1 punkte nustatytus reikalavimus,
spyruokliné stabdZiy sistema neturi biiti vienintelis lickamojo stabdymo $altinis. Vakuuminés spyruoklinés stabdziy
sistemos nenaudojamos priekabose.

Jeigu stabdziy kameros su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi tiekimo grandinéje jvyksta nedidelis ribinio
slegio pokytis, stabdymo jéga neturi Zymiai pakisti.

Variklinéms transporto priemonéms, kuriose sumontuoti spyruokliniai stabdziai, taikomi toliau nurodyti reikala-
vimai.

. Stabdziy kameros su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi tiekimo grandinéje turi biti arba atskiras energijos

rezervas, arba jai turi bati tickiama ne maziau kaip dviejy nepriklausomy energijos Saltiniy energija. Prie Sios
tickimo linijjos gali biiti prijungta prickabos maitinimo linijos atSaka, su salyga, kad, kritus slégiui prickabos
maitinimo linijoje, spyruokliniy stabdziy pavaros nepradés veikti.

. Pagalbinei jrangai energija i§ spyruokliniy stabdziy pavary tiekimo linijos gali bati tiekiama tik su sglyga, kad, net

ir pazeidus energijos $altinj, pagalbiné jranga veiks taip, kad spyruokliniy stabdZiy pavaroms skirtas energijos
rezervas nesumazés tiek, kad biity galima atleisti spyruokliniy stabdziy pavaras.

. Bet kuriuo atveju, kai stabdziy sistema vél uzpildoma nuo nulinio slégio, spyruokliniai stabdZiai, nepaisant to,

kokia yra valdiklio padétis, turi bati visiskai nuspausti tol, kol slégio darbingje stabdziy sistemoje lygis tampa
pakankamas, kad darbinés stabdziy sistemos valdikliu baty galima uztikrinti nustatyt pakrautos transporto
priemonés atsarginiy stabdziy veiksminguma.

. Nuspausti spyruokliniai stabdZiai neturi atsileisti tol, kol slégis darbinéje stabdziy sistemoje nepasieks lygio, kurio

pakakty bent nustatytam pakrautos transporto priemoneés lickamojo stabdymo veiksmingumui uztikrinti, jjungiant
darbiniy stabdziy valdiklj.

Variklinése transporto priemonése sistemos konstrukcija turi bati tokia, kad stabdzius buty jmanoma nuspausti ir
atleisti ne maziau kaip tris kartus, kai pradinis slégis stabdziy kameroje su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi
lygus didziausiam projektiniam slégiui. Priekaby atveju, po to, kai jos atkabinamos, stabdZius turi biiti jmanoma
atleisti ne maziau kaip tris kartus; prie§ jas atkabinant, maitinimo linijoje turi bati 750 kPa slégis. Taciau prie§
patikrinimg turi biiti atleistas avarinis stabdys. Siy salygy laikomasi, jei stabdziai sureguliuojami kuo tiksliau. Be to,
kai priekaba prikabinta prie velkanciosios transporto priemonés, stovéjimo stabdziy sistema turi bati jmanoma
jjungti ir i$jungti taip, kaip nurodyta Sios taisyklés 5.2.2.10 punkte.

Varikliniy transporto priemoniy atveju, slégis stabdziy kameroje su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi, kurj
virsijus kuo tiksliau sureguliuoti spyruokliniai stabdZiai ima veikti, neturi bati daugiau kaip 80 proc. didesnis uz
maziausig jprastinj slégj.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Priekaby atveju, slégis stabdziy kameroje su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi, kurj virsijus spyruokliniai
stabdziai ima veikti, neturi bati didesnis uz slégj, susidarantj po to, kai darbiné stabdziy sistema keturis kartus
buvo priversta veikti visa eiga, vadovaujantis $ios taisyklés 7 priedo A dalies 1.3 punktu. Pradinis slégis turi bati
700 kPa.

Kai slégis tiekimo linijoje, kuria energija tiekiama | stabdZiy kamera su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi,
isskyrus suslégtu skysciu valdomo pagalbinio stabdziy atleidimo jtaiso tiekimo linijas, sumazéja tiek, kad stabdziy
dalys ima judeéti, turi suveikti jspéjamasis vaizdo ar garso jtaisas. Jeigu laikomasi $io reikalavimo, jspéjamojo jtaiso
signalas gali biiti raudonos spalvos, kaip nurodyta Sios taisyklés 5.2.1.29.1.1 punkte. Si nuostata netaikoma
priekaboms.

Jeigu variklinéje transporto priemoneéje, kuria leidziama vilkti priekabg su vieninio ar dvigubinio stabdziy sistema,
sumontuojama spyruokliné stabdziy sistema, priekabos stabdziai turi suveikti tada, kai $i sistema automatiskai
isijungia.

PAGALBINE STABDZIU ATLEIDIMO SISTEMA

Spyruokliniy stabdziy sistemos konstrukcija turi bati tokia, kad, sugedus tai sistemai, stabdzius vis dar biity galima

atleisti. i veiksmg galima jvykdyti naudojant pagalbinj stabdziy atleidimo jtaisa (pneumatinj, mechaninj ir pan.).

Jeigu pagalbiniams stabdziy atleidimo jtaisams tiekiama energija i§ energijos rezervo, ji turi bati tiekiama i3
energijos Saltinio, kuris yra nesusijes su energijos Saltiniu, kurio energija paprastai tiekiama spyruokliniy stabdziy
sistemai. Minétame pagalbiniame stabdziy atleidimo jtaise naudojamas pneumatinis ar hidraulinis skystis stabdziy
kameroje su spyruokliniu energijos akumuliatoriumi gali veikti ta patj stimoklio pavirsiy, kuris naudojamas
jprastinéje spyruokliniy stabdziy sistemoje, jeigu tam pagalbiniam stabdziy atleidimo itaisui yra skirta atskira
linija. Sios linijos ir jprastinés linijos, jungiancios valdiklj ir spyruokliniy stabdziy pavaras, jungtis turi biiti
greta kiekvienos spyruokliniy stabdziy pavaros, tiesiog priesais stabdziy kameros su spyruokliniu energijos akumu-
liatoriumi angg, jeigu ji néra sukonstruota stabdziy pavaroje. Jungtyje turi bati jtaisas, apsaugantis vieng linija nuo
kitos. Siam jtaisui taip pat taikomi ios taisyklés 5.2.1.6 punkte nustatyti reikalavimai.

. Taikant 3.1 punkte nustatyta reikalavimg, laikoma, kad stabdziy sistemos pavaros komponentai negali sugesti,

jeigu jie negali sulGizti, kaip nustatyta Sios taisyklés 5.2.1.2.7 punkto nuostatose, su sglyga, kad jie yra pagaminti i3
metalo ar panasias savybes turinCios medziagos ir jprastomis stabdymo salygomis pastebimai nesideformuoja.

Jeigu kartu su 3.1 punkte nurodytu pagalbiniu jtaisu reikia naudoti jrankj arba rakta, tas jrankis arba raktas turi
bati transporto priemongéje.

Jeigu pagalbinei stabdziy atleidimo sistemai tiekiama akumuliatoriy energija, kurios reikia spyruokliniams stab-
dziams atleisti, taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

. Jeigu pagalbinés spyruokliniy stabdZiy atleidimo sistemos valdiklis yra toks pat, kaip ir atsarginiy ir (arba)

stovéjimo stabdziy, visais atvejais taikomi 2.3 punkte apibrézti reikalavimai.

. Jeigu pagalbinés spyruokliniy stabdziy atleidimo sistemos ir atsarginiy ir (arba) stovéjimo stabdziy valdikliai yra

atskiri, 2.3 punkte apibrézti reikalavimai taikomi abiems valdymo sistemoms. Taciau 2.3.4 punkte nustatyti
reikalavimai netaikomi pagalbinei spyruokliniy stabdziy atleidimo sistemai. Be to, pagalbinés stabdziy atleidimo
sistemos valdiklis turi bati jrengtas taip, kad jprastomis vairavimo salygomis vairuotojas jo negaléty jjungti.

Jeigu pagalbinéje stabdziy atleidimo sistemoje naudojamas suslégtas oras, sistema jjungiama atskiru valdikliu,
nesujungtu su spyruokliniy stabdziy valdikliu.
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9 PRIEDAS

Nuostatos dél stovéjimo stabdZiy sistemy, kuriose sumontuotas mechaninis stabdZiy cilindro stiamokliy

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

fiksavimo jtaisas (stabdZiy pavaros blokatorius)

APIBREZTIS

Mechaninis stabdziy cilindro stimokliy fiksavimo jtaisas — jtaisas, kuriuo uztikrinamas stovéjimo stabdziy sistemos
veikimas, mechaniskai uzsiblokavus stabdzio stimoklio kotui. Stimokliai mechaniskai uzsiblokuoja, kai i3 fiksavimo
kameros isleidziamas suslégtas skystis; jos konstrukcija tokia, kad stamokliai atblokuojami grazinant ankstesnj slégio
fiksavimo kameroje lygi.

SPECIALUS REIKALAVIMAI

. Kai slégis fiksavimo kameroje priartéja prie lygio, kuriam esant stimokliai mechaniskai uzsiblokuoja, turi suveikti

ispéjamasis vaizdo ar garso jtaisas. Jeigu Sio reikalavimo laikomasi, jspéjamojo jtaiso signalas gali bati raudonos
spalvos, kaip nurodyta Sios taisyklés 5.2.1.29.1.1 punkte. Si nuostata netaikoma priekaboms.

Slégis, kuriam esant stimokliai uZsiblokuoja mechaniskai, prickabose neturi virsyti 400 kPa. Ivykus pavieniam
prickabos darbinés stabdziy sistemos gedimui, turi bati jmanoma uztikrinti stovéjimo stabdziy veiksminguma. Be
to, po to, kai priekaba atkabinama, stabdzius turi biti jmanoma atleisti ne maziau kaip tris kartus; pries ja
atkabinant, slégis maitinimo linijoje turi biiti 650 kPa. Siy salygy laikomasi, kai stabdziai sureguliuojami kuo tiksliau.
Be to, kai priekaba yra prikabinta prie velkaniosios transporto priemonés, stovéjimo stabdziy sistema turi biti
jmanoma jjungti ir i§jungti taip, kaip nurodyta Sios taisyklés 5.2.2.10 punkte.

Jeigu cilindruose jrengtas mechaninis blokavimo itaisas, i§ kurio nors vieno (i§ dviejy) nepriklausomo energijos
kaupiklio turi bati tiekiama energija stabdziy stimokliams, kad jie judéty.

Turi bati nejmanoma atleisti uzsiblokavusio stabdziy cilindro, nebent akivaizdu, kad jji atleidus stabdzius vél bus
galima nuspausti.

Turi bati jrengtas pagalbinis stabdziy atleidimo jtaisas, pvz., mechaninis ar pneumatinis, kuriam, sugedus fiksavimo
kameros maitinimo $altiniui, bty galima naudoti vienoje i§ transporto priemonés padangy esantj ora.

Valdiklis turi bati toks, kad jam suveikus, baty atlieckama $iy veiksmy seka: juo stabdziai jjungiami taip, kad buty
uztikrintas privalomas stovéjimo stabdziy veiksmingumas, tada stabdziai uzsiblokuoja toje padétyje ir stabdziy
paspaudimo jéga nebetaikoma.
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10 PRIEDAS

Transporto priemonés asims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymas ir vilkiky bei priekaby suderinamumo

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

reikalavimai

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

M,, M3, N, O,, O3 ir O, kategorijy transporto priemonés, kuriose stabdziy antiblokavimo sistemos nejrengtos,
kaip apibrézta Sios taisyklés 13 priede, turi atitikti visus $iame priede nustatytus reikalavimus. Jeigu naudojamas
specialus jtaisas, jis turi veikti automatiskai (1).

Taciau nurodytyjy kategorijy transporto priemonés, kuriose jrengtos stabdziy antiblokavimo sistemos, kaip
apibrézta 13 priede, taip pat turi atitikti $io priedo 7 ir 8 dalyse nustatytus reikalavimus, jeigu jose papildomai
jrengtas specialus automatinis jtaisas, kuriuo valdomas asims tenkancios stabdymo jégos pasiskirstymas.
Sugedus $io jtaiso valdikliui, transporto priemong turi biiti jmanoma sustabdyti taip, kaip nustatyta io priedo
6 dalyje.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota ilgalaikio stabdymo sistema, remiantis $io priedo nuostatomis, trans-
porto priemonés veiksmingumas nustatomas neatsizvelgiant i létinimo jéga.

Su $io priedo 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ir 5.2 punktuose nurodytomis diagramomis susij¢ reikalavimai taikomi tiek
transporto priemonéms, kuriose, vadovaujantis $ios taisyklés 5.1.3.1.1 punktu, jrengiama pneumatiné valdymo
linija, tiek transporto priemonéms kuriose, vadovaujantis $ios taisyklés 5.1.3.1.3 punktu, jrengiama elektriné
valdymo linija. Abiem atvejais atskaitos verte (diagramy abscise) laikoma valdymo linija perduodamo slégio
verte:

a) jeigu transporto priemonés jrengtos pagal Sios taisyklés 5.1.3.1.1 punktg, tai yra faktinis pneumatinis slégis
valdymo linijoje (p,);

b) jeigu transporto priemonés jrengtos pagal Sios taisyklés 5.1.3.1.3 punkty, vadovaujantis standartu
ISO 11992:2003, tai yra elektrine valdymo linija perduota skaitmening uzklausos signalo reik§me atitin-
kantis slégis.

Pagal Sios taisyklés 5.1.3.1.2 punktg jrengtos transporto priemonés (tiek su pneumatinémis, tiek su elektri-
némis valdymo linijomis) turi atitikti su abiem valdymo linijomis susijusioms diagramoms taikomus reikala-
vimus. Tadiau su abiem valdymo linjjomis susijusios stabdymo charakteristikas Zymincios kreivés gali bati
neidentiskos.

Stabdymo jégos atsiradimo patikrinimas

Suteikiant tipo patvirtinimg, patikrinama, ar, stabdant kiekviena nesusijusios asiy grupés (%) asj, slégio sritys
atitinka toliau nurodytas ribas.

a) Kai transporto priemoné yra pakrauta:
bent vienos asies stabdymo jéga turi atsirasti tada, kai slégio sukabintuve ribos yra 20-100 kPa;

bent vienos kiekvienos asiy grupés asies stabdymo jéga turi atsirasti tada, kai sukabintuve yra < 120 kPa
slégis.

b) Kai transporto priemoné yra nepakrauta:
bent vienos asies stabdymo jéga turi atsirasti tada, kai slégio sukabintuve ribos yra 20-100 kPa.

Kai ratas (-ai) ant asies (-iy) nesiekia Zemés ir gali laisvai suktis, stabdZiai spaudziami tol, kol rato (-y)
nebejmanoma sukti rankomis, ir iSmatuojamas sukabintuvo slégis. Si busena apibiidinama kaip stabdymo
jégos atsiradimas.

(") Jeigu priekabose stabdymo jégos pasiskirstymas valdomas elektroniniu badu, Siame priede nustatyti reikalavimai taikomi tik tada, kai
prie velkanciosios transporto priemonés priekaba prijungiama standartu I1SO 7638:1997 nustatyta elektrine jungtimi.
(%) Kai asys yra sudétinés, o tarpas tarp asiy virsija 2,0 m, kiekviena atskira asis laikoma nesusijusiy asiy grupe.
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1.4. Jeigu O kategorijos transporto priemonése sumontuojamos pneumatinés stabdZiy sistemos ir taikoma 20
priede nustatyta alternatyvi patvirtinimo tvarka, Siame priede nurodyti atitinkami dydziai apskai¢iuojami
taikant atitinkamose patikrinimo ataskaitose, patvirtintose 19 priedu, nurodytas veikimo charakteristikas ir
20 priedo 1 priedélyje apibréztu bidu nustatyta sunkio aukscio centrg.

2. SIMBOLIAI

—_
|

aSies indeksas (i — 1, priekiné asis); i — 2, antroji asis ir t. t.);

P; - nejudama asj () veikianti statmena kelio dangos jéga;

N; - stabdoma agj (i) veikianti statmena kelio dangos jéga;

T, - stabdZiy jéga, veikianti kelyje jprastai stabdoma asj (i);

fi — TN, asies (i) sukibimas (3);

] — transporto priemonés létejimo pagreitis;

g — sunkio pagreitis (g = 9,81 m/s?);

z — transporto priemonés stabdymo greitis, J/g (¥);

p — transporto priemonés mase;

h — atstumas nuo Zemés pavirsiaus iki sunkio centro, nurodytas gamintojo ir patvirtintas technikos
tarnybos, atliekancios patvirtinimo bandymus;

E — raty bazé;

k - teorinis padangy ir kelio paviriaus sukibimo koeficientas;

K. - pataisinis koeficientas (kai puspriekabé yra pakrauta);

K, - pataisinis koeficientas (kai puspriekabé yra nepakrauta);

Ty — stabdymo jégy, veikianciy priekaboms vilkti skirty transporto priemoniy raty periferinéje zonoje,
suma;

Py — bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti prickaboms vilkti skirty nejudanciy transporto prie-
moniy ratus (%);

Pm — slégis valdymo linijos sukabintuve;

Tg - stabdymo jegy visy priekabos raty periferinéje zonoje suma;

Prp - bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti visus nejudancios priekabos ratus (°);

Prmax — Pr dydis esant didZiausiai puspriekabés masei;
Eg - atstumas nuo Serdeso iki puspriekabés asies ar asiy centro;

hy - atstumas nuo Zemés pavirSiaus iki puspriekabés sunkio centro, nurodytas gamintojo ir patvirtintas
technikos tarnybos, atliekancios patvirtinimo bandymus.

3. VARIKLINEMS TRANSPORTO PRIEMONEMS TAIKOMI REIKALAVIMAI
3.1. Dviasés transporto priemoneés

3.1.1. Visy kategorijy transporto priemoniy, kuriy k dydis yra nuo 0,2 ir 0,8, atveju (%):
z 20,10 + 0,85 (k - 0,20)

3.1.2. Visais transporto priemonés apkrovos atvejais galinés asies sukibimo panaudojimo kreive neturi bati virs
prickinés asies kreivés:

3.1.2.1.  jeigu Ny kategorijos transporto priemoniy, kuriy pakrautos ar nepakrautos galinés asies apkrovos koeficientas
nevirija 1,5 arba didZiausia masé yra mazesné kaip 2 tonos, stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,80, o z vertés
yra 0,3-0,45 intervalo ribose, sukibimo panaudojimo kreivés gali biiti atvirkstinés, su salyga, kad pagal lygybe
k = z nustatytos linijos (Sio priedo 1A diagramoje nubréztos idealaus sukibimo panaudojimo tiesés) galinés
asies sukibimo panaudojimo kreivé nevirsija daugiau kaip 0,05;

(’) Transporto priemonés ,naudingojo sukibimo kreivés“ — kreivés, kuriomis Zymimas naudingasis kiekvienos asies (i) sukibimas nurody-
tomis apkrovos salygomis, atsizvelgiant | transporto priemonés stabdymo greiti.

(*) Jeigu tai yra puspriekabé, z dydis lygus stabdymo jegai, padalytai i§ statinés apkrovos, tenkancios puspriekabés asiai (-ims).

(°) Kaip nurodyta Sios taisyklés 4 priedo 1.4.4.3 punkte.

(% 3.1.1 ar 5.1.1 punkty nuostatomis nepazeidziami Sios taisyklés 4 priedo reikalavimai dél stabdymo efektyvumo. Jeigu, atliekant
bandymus pagal 3.1.1 ar 5.1.1 punkto nuostatas, gaunamos didesnés stabdymo efektyvumo vertés, negu nustatytosios 4 priede,
sukibimo panaudojimo kreiviy nuostatos taikomos Sio priedo 1A, 1B ir 1C diagramose nurodytose srityse, apibréztose tiesémis
k=08irz=0,8.
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.4.1.

3.1.4.1.1.

3.1.4.1.2.

kai kity N; kategorijos transporto priemoniy stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,50, §i sglyga laikoma
jvykdyta, jeigu kiekvienos asies sukibimo panaudojimo kreivés, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra
iSdéstytos tarp dviejy linijy, lygiagreciy su idealaus sukibimo panaudojimo tiese, nustatyta pagal lygti
k =z + 0,08, kaip parodyta $io priedo 1C diagramoje, kur galinés asies sukibimo panaudojimo kreivé gali
kirsti linijg k = z — 0,08, bei atitinka stabdymo grei¢io intervalg nuo 0,30 iki 0,50, kai z > k — 0,08, ir nuo
0,50 iki 0,61, kai z > 0,5k + 0,21;

jeigu kity kategorijy transporto priemoniy stabdymo greitis yra 0,15-0,30.

Sis reikalavimas taip pat laikomas jvykdytu, jeigu kiekvienos asies sukibimo panaudojimo kreivés, kai stab-
dymo greitis yra 0,15-0,30, yra i3déstytos tarp dviejy linijy, lygiagreciy su idealaus sukibimo panaudojimo
tiese, nustatyta pagal lygtj k = z + 0,08, kaip parodyta Sio priedo 1B diagramoje, o galinés asies naudingojo
sukibimo kreive, kai stabdymo greitis z > 0,3, atitinka:

2203 +074 (k- 0,38).

Variklinés transporto priemonés, kuriomis leidziama vilkti O3 ar O4 kategorijos priekabas, kuriose sumontuota
pneumatine stabdZziy sistema

Kai bandymas atlickamas i§jungus energijos Saltinj ir maitinimo linijg, 0,5 litro talpos rezervuarg sujungus su
pneumatine valdymo linija, o sistemoje nustacius jjungimo bei i$jungimo slégj, maitinimo linijos ir pneuma-
tinés valdymo linijos sukabintuvuose, visa eiga nuspaudus stabdziy valdiklj, turi bati 650-850 kPa slégis,
nepaisant transporto priemonés apkrovos salygy.

Jeigu transporto priemonése sumontuota elektriné valdymo linija, visa eiga nuspaudus darbinés stabdziy
sistemos valdiklj, turi bati nustatyta skaitmeniné uzklausos signalo reikmé, atitinkanti 650-850 kPa slégj
(Zr. standartg 1SO 11992:2003).

Sios vertés, atkabinus priekaba nuo variklinés transporto priemonés, turi biiti lengvai jrodomos. Sio priedo
3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ir 5.2 punktuose nurodytose diagramose pavaizduoti suderinamumo diapazono ribos
neturéty virSyti 750 kPa ir (arba) atitinkamos skaitmeninés uZzklausos signalo reikSmés (ir. standarty
ISO 11992:2003).

Kai sistemoje yra jjungimo slégis, maitinimo linijos sukabintuve turi biiti ne mazesnis kaip 700 kPa slégis. Si
slegio verté jrodoma nejjungus darbiniy stabdziy.

Atitikties 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose nustatytiems reikalavimams patikrinimas

Tikrinant atitiktj $io priedo 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose nustatytiems reikalavimams, gamintojas pagal toliau
pateiktas formules turi apskaiCiuoti priekinés ir galinés asiy sukibimo panaudojimo kreives ir jas pateikti:

(T T,
VTN b
Ny pl+Z'E'P'g
T T
f, 2 2

- N_2 - Pz—Z'%'P'g

Kreivés nubraizomos pagal Sias dviejy tipy apkrovos salygas:

nepakrovus parengtos eksploatuoti transporto priemonés su joje esanciu vairuotoju; Jeigu kaip transporto
priemoné pateikiamas bekébulis sunkvezimis, galima pridéti kébulo mas¢ imituojancia apkrova, nevirsijancia
Sios taisyklés 2 priede gamintojo deklaruotos maziausios masés;

pakrovus transporto priemone, apkrova leidziama paskirstyti keleriopai, pasirenkant tg biida, kuriuo priekinei
asiai tenka didZiausia apkrova.
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3.1.4.2.  Jeigu nejmanoma matematiskai patikrinti transporto priemoniy, kuriose sumontuota visy raty pavara (nuola-
tiné), remiantis 3.1.4.1 punktu, gamintojas gali atlikti raty uZzsiblokavimo sekos bandyma ir nustatyti, ar
priekiniai ratai uzsiblokuoja kartu su galiniais ratais, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,8, ar anksciau.

3.1.4.3.  3.1.4.2 punkte nustatyty reikalavimy patikrinimo tvarka

3.1.4.3.1. Raty uzsiblokavimo sekos bandymas atlickamas kelyje, kurio dangos sukibimo koeficientas yra ne didesnis
kaip 0,3 ir mazdaug 0,8 (ant sausos kelio dangos), pasirinkus 3.1.4.3.2 punkte nurodyta greitj, ne mazesnj
kaip pradinis.

3.1.4.3.2. Bandymo greitis:

60 km/h, bet ne didesnis kaip 0,8 vy, kai létinama ant kelio dangos, kurios trinties koeficientas yra mazas;

80 kmj/h, bet ne didesnis kaip vy, kai létinama ant kelio dangos, kurios trinties koeficientas yra didelis.

3.1.4.3.3. Pedalo paspaudimo jéga gali virSyti 4 priedo 2.1.1 punktu leidziama paspaudimo jéga.

3.1.4.3.4. Pedalo paspaudimo jéga didinama tiek, kad antrasis transporto priemonés ratas uzsiblokuoty pragjus 0,5-1
sekundei nuo stabdzio jjungimo pradzios, kol neuzsiblokuos abu vienos asies ratai (atlickant bandyma, gali
uzsiblokuoti ir kiti ratai, pvz., kai jvyksta vienalaikis uzsiblokavimas).

3.1.4.4.  3.1.4.2 punkte nustatyti bandymai atlickami po du kartus ant abiejy tipy kelio dangos. Jeigu vieno i§ bandymy
rezultatai yra neigiami, atlickamas trecias — galutinis bandymas.

3.1.4.5. Jeigu transporto priemonése sumontuota B kategorijos elektriné regeneraciné stabdZiy sistema, kurios stab-
dymo galia priklauso nuo elektros ikrovos lygio, kreivés nubraizZomos atsizvelgiant i elektrinés regeneracinés
stabdZiy sistemos dalj maZiausios ir didZiausios pasiektos stabdymo jégos salygomis. Sis reikalavimas netai-
komas, jeigu transporto priemonéje sumontuotas stabdziy antiblokavimo jtaisas, kuriuo valdomi ratai, sujungti
su elektriniais regeneraciniais stabdziais; tokiu atveju taikomi Sios taisyklés 13 priedo reikalavimai.

3.1.5. Vilkikai, kurie néra skirti puspriekabéms vilkti

3.1.5.1.  Jeigu variklinémis transporto priemonémis leidZiama vilkti O3 ar O, kategorijos priekabas, kuriose sumontuota
pneumatiné stabdziy sistema, leidZziamas stabdymo greicio Ty/Py; ir py, slégio santykis turi nevirSyti $io priedo
2 diagramoje nurodyty riby, esant 20-750 kPa slégiui.

3.1.6. Puspriekabiy vilkikai

3.1.6.1.  Vilkikai su nepakrauta pusprickabe. Nepakrautas junginys — tai su nepakrauta puspriekabe sukabintas parengtas
eksploatuoti vilkikas su jame esanciu vairuotoju. Dinaminé puspriekabés apkrova, kuria veikiama velkancioji
priemoné, imituojama balninio jtaiso sukabintuvg veikiancia statine mase (Py), atitinkancia 15 proc. didZiausios
sukabinimo jtaiso apkrovos. Vilkiko su nepakrauta puspriekabe ir atskiro vilkiko stabdymo jégos turi bati
nuolat reguliuojamos ir turi bati patikrintos atskiro vilkiko stabdymo jégos.

3.1.6.2.  Vilkikai su pakrauta puspriekabe. Pakrautas junginys — tai su pakrauta puspriekabe sukabintas parengtas
eksploatuoti vilkikas su jame esanciu vairuotoju. Dinaminé puspriekabés apkrova, kuria veikiamas vilkikas,
imituojama balninio jtaiso sukabintuvg veikiancia statine mase (Py), atitinkancia:

P, = P, (1 + 0,452)

P,, — skirtumas tarp didZiausios pakrauto vilkiko masés ir nepakrauto vilkiko masés.
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3.1.6.3.

3.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

h verté apskaiciuojama taip:

~ hy Py + hg- P

h
P
Cia:
h, - vilkiko sunkio centro aukstis;
hy — sukabinimo jtaiso, j kurj remiasi puspriekab¢, aukstis;
P, — tik paties nepakrauto vilkiko masé;
bei
PP+ P,

P:Po + Ps =

Jeigu transporto priemonéje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, leidziamas stabdymo greicio Ty/Py ir
Pm slégio santykis turi neviryti Sio priedo 3 diagramoje nurodyty riby, esant 20-750 kPa slégiui.

Transporto priemoneés su daugiau kaip dviem asimis

Transporto priemonéms su daugiau kaip dviem asimis taikomi $io priedo 3.1 punkte nustatyti reikalavimai.
Sio priedo 3.1.2 punkte nustatyti raty uzsiblokavimo sekos reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu bent vienos i§
priekiniy asiy sukibimas, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra didesnis uZ bent vienos i§ galiniy asiy
sukibima.

PUSPRIEKABEMS TAIKOMI REIKALAVIMALI

Puspriekabés su pneumatinémis stabdziy sistemomis

leidziamas tiek pakrautos, tiek nepakrautos puspriekabés stabdymo greicio Ty/Pr ir py, slégio santykis turi
nevirdyti dviejy 4A ir 4B diagramose nurodyty riby, esant 20-750 kPa slégiui. Sio reikalavimo turi biti
laikomasi visomis leidZiamomis puspriekabés asiy apkrovos salygomis.

Jeigu puspriekabés, kuriy K. koeficientas yra mazesnis uz 0,80, neatitinka 3io priedo 4.1.1 punkto reikalavimy
kartu su Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 punkto reikalavimais, puspriekabé turi atitikti minimalius stabdziy
veiksmingumo reikalavimus, nustatytus Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 punkte, joje taip pat turi bati jrengta
stabdziy antiblokavimo sistema, atitinkanti $ios taisyklés 13 priedo reikalavimus, i§skyrus to priedo 1 dalyje
nustatytg atitikties reikalavima.

PRIEKABOMS IR CENTRINES ASIES PRIEKABOMS TAIKOMI REIKALAVIMAI

Prickabos su pneumatinémis stabdZiy sistemomis
Dviaséms priekaboms taikomi toliau nurodyti reikalavimai.
Kai k verté yra 0,2-0,8 ('):

z>01+085(k-0,2)

Visais transporto priemonés apkrovos atvejais, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, galinés asies sukibimo
panaudojimo kreivé neturi biiti vir$ prickinés asies kreivés. Sis reikalavimas taip pat laikomas jvykdytu, jeigu
kiekvienos asies sukibimo panaudojimo kreivés, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra iSdéstytos tarp dviejy
linijy, lygiagreciy su idealaus sukibimo panaudojimo tiese, nustatyta pagal lygtis k = z + 0,08 ir k = z — 0,08,
kaip parodyta Sio priedo 1B diagramoje, o galinés asies sukibimo panaudojimo kreivé, kai stabdymo greitis
z > 0,3, atitinka:

2203 +074 (k- 0,38).

() 3.1.1 ar 5.1.1 punkty nuostatomis nepazeidziami Sios taisyklés 4 priedo reikalavimai dél stabdymo efektyvumo. Jeigu, atlickant
bandymus pagal 3.1.1 ar 5.1.1 punkto nuostatas, gaunamos didesnés stabdymo efektyvumo vertés, negu nustatytosios 4 priede,
sukibimo panaudojimo kreiviy nuostatos taikomos $io priedo 1A, 1B ir 1C diagramose nurodytose srityse, apibréZtose tiesémis
k=08irz=08.
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5.1.1.3.  Tikrinant 5.1.1.1 ir 5.1.1.2 punktuose nustatytus reikalavimus, taikoma tokia pati tvarka, kaip nustatytoji 3.1.4
punktu.

5.1.2. Priekaboms su daugiau kaip dviem asimis taikomi io priedo 5.1.1 punkte nustatyti reikalavimai. Sio priedo
5.1.1 punkte nustatyti raty uzsiblokavimo sekos reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu bent vienos i§ priekiniy
asiy sukibimas, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra didesnis uz bent vienos i§ galiniy asiy sukibimag.

5.1.3. Leidziamas tiek pakrautos, tick nepakrautos priekabos stabdymo greicio Tp/Py ir pp, slégio santykis turi
nevir$yti Sio priedo 2 diagramoje nurodyty riby, esant 20-750 kPa slegiui.

5.2. Centrinés asies priekabos, kuriose jrengtos pneumatinés stabdziy sistemos

5.2.1. Leidziamas stabdymo grei¢io Ty/Pg ir py, slégio santykis turi nevirsyti Sio priedo 2 diagramoje nurodyty dviejy
riby, nustatyty vertikaliaja ribg padauginus i§ 0,95. Sio reikalavimo turi biiti laikomasi tiek tada, kai priekaba
yra pakrauta, tiek kai ji yra nepakrauta, o slegis yra 20-750 kPa.

5.2.2. Jeigu Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 punkte nustatyty reikalavimy negalima jvykdyti dél nepakankamo suki-
bimo, tada centrinés asies prickaboje turi bati jrengta stabdZiy antiblokavimo sistema, atitinkanti sios taisyklés
13 priedo reikalavimus.

6. SALYGOS, KURIY TURI BUTI LAIKOMASI SUGEDUS STABDYMO JEGU PASKIRSTYMO SISTEMAI

Kai, vadovaujantis sio priedo reikalavimais, naudojamas specialus jtaisas (pvz., mechaniskai valdomas trans-
porto priemonés pakaba), sugedus jo valdikliui, varikling transporto priemone turi biti jmanoma sustabdyti
laikantis sglygy, nustatyty atsarginiams stabdziams; jeigu variklinémis transporto priemonémis leidziama vilkti
priekaba, kurioje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, slégis valdymo linijos sukabintuve turi nevirsyti $io
priedo 3.1.3 punkte nurodyty verciy. Sugedus priekabos valdikliui, darbiniy stabdziy veiksmingumas turi bati
ne mazesnis kaip 30 proc. nustatyto aptariamos transporto priemonés veiksmingumo.

7. ZENKLINIMAS

7.1. Transporto priemonése, kuriose, vadovaujantis Sio priedo reikalavimais, jrengtas transporto priemonés pakaba
mechaniSkai valdomas jtaisas, turi bati pritvirtinti Zenklai su duomenimis apie naudingaja jtaiso eiga, atitin-
kancia atitinkamai pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés bikle, ir informacija, kuria remiantis galima
patikrinti jtaiso nustatyma.

7.1.1. Jeigu stabdziy apkrovos jutiklis valdomas kokiomis nors kitomis priemonémis, susijusiomis su transporto
priemonés pakaba, transporto priemonéje turi bati pritvirtinti Zenklai su informacija, kuria remiantis galima
patikrinti jtaiso nustatyma.

7.2. Kai, vadovaujantis $io priedo reikalavimais, naudojamas jtaisas, kuriuo stabdziy pavaroje moduliuojamas oro
slégis, transporto priemonéje turi bati pritvirtinti Zenklai, rodantys asiy apkrovas ant Zemés pavirSiaus, vardinj
slegj ties jtaiso i§vadu ir jvadinj slégj, ne mazZesnj kaip 80 proc. didZiausio projektinio jvadinio slégio, toliau
aprasytomis apkrovos sglygomis, kaip deklaruota gamintojo:

7.2.1. techniSkai leidziama didziausia asies (-iy), kuria (-iomis) valdomas jtaisas, apkrova;

7.2.2. asies apkrova, atitinkanti parengtos eksploatuoti transporto priemonés masg, kaip apibrézta Sios taisyklées 2
priedo 13 punkte;

7.2.3. adies apkrova, artima parengtos eksploatuoti transporto priemonés su sitilomu kébulu masei, kai $io priedo
7.2.2 punkte minétg asies apkrova sudaro transporto priemonés vaziuoklé ir kabina;

7.2.4. gamintojo nurodyta asies apkrova, kuria remiantis galima patikrinti naudojamo jtaiso nustatyma, jeigu minéta
apkrova skiriasi nuo $io priedo 7.2.1-7.2.3 punktuose nurodytos apkrovos.

7.3. Sios taisyklés 2 priedo 14.7 punkte pateikiama informacija, kuria remiantis galima patikrinti atitiktj $io priedo
7.1 ir 7.2 punktuose nustatytiems reikalavimams.
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7.4. Sio priedo 7.1 ir 7.2 punktuose nurodyti Zenklai turi biiti pritvirtinti matomoje vietoje taip, kad jy nebiity
galima nutrinti. Mechaniskai transporto priemonéje, kurioje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema,
valdomo jtaiso Zenklinimo pavyzdys pateikiamas $io priedo 5 diagramoje.

7.5. Elektroniniu badu valdomos stabdziy jégos paskirstymo sistemos, neatitinkancios 7.1, 7.2, 7.3 ir 7.4 punk-
tuose nustatyty reikalavimy, turi turéti su stabdziy jégos paskirstymu susijusiy funkcijy savaiminio tikrinimo
funkcija. Be to, transporto priemonei stovint, turi biti jmanoma atlikti 1.3.1 punkte apibréztus tikrinimus,
sukuriant batinajj vardinj slégj, pradedant stabdyti tiek pakrautg, tiek nepakrauty transporto priemone.

8. TRANSPORTO PRIEMONES BANDYMAI

Suteikiant tipo patvirtinimg, technikos tarnyba patikrina atitiktj siame priede nustatytiems reikalavimams ir
atlieka visus kitus atitik¢iai patikrinti batinus bandymus. Visy kity bandymy ataskaita pridedama prie tipo
patvirtinimo ataskaitos.

1A diagrama
Tam tikros N; kategorijos transporto priemonés

(Zr. 8io priedo 3.1.2.1 punkta)

k()

0,8

0,7 =™

>

0,6 = 4 (2+007)
0,85

>

>

0,3 =

k=z+0,05
0,2 = R

>

0,1 =

0,0 0,1 02 0,3 0,4 045 o5 0,6 0,7
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1B diagrama

Transporto priemonés, nepriklausancios N; kategorijai, ir priekabos

(Zr. Sio priedo 3.1.2.3 ir 5.1.1.2 punktus)

k()

0,8

0,7

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

0,0

Pastaba. Apatiné riba (k = z — 0,08) netaikoma galinés asies sukibimui.
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1C diagrama
N; kategorijos transporto priemonés

(su kai kuriomis i$imtimis nuo 1990 m. spalio 1 d.)

(Zr. Sio priedo 3.1.2.2 punkta)

k(f})

0,8

0,7

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

0,0

Pastaba. Apatiné riba (k = z — 0,08) netaikoma galinés asies sukibimui.
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2 diagrama
Vilkikai ir priekabos
(i3skyrus puspriekabiy vilkikus ir puspriekabes)
(zr. 3io priedo 3.1.5.1 punkta)

Pakrauta

Nepakrauta

-------------------------

'
: Pum (kPa)

20 100 200 300 400 S00 600 700  ggo
450 550 750

Pastaba. Pagal diagramg privalomas santykis taikomas palaipsniui, nustacius tarpines apkrovas, laikantis nepakrautos ir
pakrautos transporto priemonés biisenos riby, ir uztikrinamas automatinémis priemonémis.
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3 diagrama

Puspriekabiy vilkikai

(zr. io priedo 3.1.6.3 punktg)

B

=

800
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700
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L
400

o

Nepakrauta
L
300

200

100

20

07
03 |

Pastaba. Pagal diagramg privalomas santykis taikomas palaipsniui, nustacius tarpines apkrovas, laikantis nepakrautos ir

pakrautos transporto priemongés bisenos riby, ir uztikrinamas automatinémis priemonémis.
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4A diagrama

Puspriekabés

(Zr. Sio priedo 4 dalj)

0,8

0,7 E

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

i Pn(kPa)

0 f i | { 1
20 100 200 300 400 500 600 700 | 800

450 750

Pastaba. Stabdymo greicio (Ty/Py) ir slégio valdymo linijoje rySys, kai transporto priemoné yra pakrauta ir kai ji yra
nepakrauta, nustatomas toliau nurodytu badu.

Pagal 4B diagrama nustatomi K, (pakrauta) ir K, (nepakrauta) koeficientai. Siekiant nustatyti pakrautg ir nepakrauta transporto
priemone atitinkancias sritis, 4A diagramoje uZzbrik$niuotos srities virSutiniy ir apatiniy riby ordinaciy vertés atitinkamai
padauginamos i§ K. ir K, koeficienty.
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4B diagrama
(Zr. Sio priedo 4 dalj ir 4A diagrama)
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PAAISKINIMAI, KAIP NAUDOTI 4B DIAGRAMA

1. 4B diagrama gaunama pagal $ig formule:
O,7PR 0,96 g- P PR hR - 1,0
K= |17~ 1,35-— | 1,0 + (hg - 1,2)=— || - [1,0-
{ PRmJ [ Ex ( (e =125, )} { PRmJ { 25
2. Naudojimo biido apraSymas su praktiniu pavyzdziu

2.1. 4B diagramoje pavaizduotomis brik$ninémis linijomis paaiSkinama, kaip nustatomi toliau nurodytai transporto
priemonei taikomi K ir K, koeficientai; ¢ia:

Pakrauta Nepakrauta
p 24 tonos (240 kN) 4,2 tonos (42 kN)
Pr 150 kN 30 kN
PRrimax 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Er 6,0 m 6,0 m

Toliau pateiktuose punktuose apskliaudziami skaiciai taikomi tik transporto priemonei, kuri naudojama aiskinant
4B diagrama.

2.2.  Santykio apskaic¢iavimas

a) {g—P} pakrauta (= 1,6)
Pr

b) {Q} nepakrauta (= 1,4)

P,
c) { R } nepakrauta (= 0,2)
PRmax

2.3.  Pataisinio koeficiento, taikomo, kai transporto priemoné yra pakrauta, (K¢) nustatymas:
a) pradedama nuo atitinkamos hy reik§més (hg = 1,8 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos g - P[Py linijos (g - P[Py = 1,6);
¢) bréziama vertikaliai iki atitinkamos Ep linijos (Ex = 6,0 m);
d) bréziama horizontaliai iki K¢ ribos; K- — pakrautos transporto priemonés privalomas pataisinis koeficientas
(Ke = 1,04).

2.4.  Pataisinio koeficiento, taikomo, kai transporto priemoné yra nepakrauta, nustatymas (Ky):

2.4.1. K, koeficiento nustatymas:
a) pradedama nuo atitinkamos hy reiksmés (hg = 1,4 m);

b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos P[P, linijos, kuri yra arciausiai vertikaliosios asies esanciy kreiviy
gmpe]e (PR/PRmax = 0’2);

¢) bréziama vertikaliai iki horizontaliosios asies ir nustatoma K, reikimé (K, = 0,13 m).
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2.4.2. K; koeficiento nustatymas:
a) pradedama nuo atitinkamos hy reik§meés (hg = 1,4 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos g - P[Py linijos (g - P[Pg = 1,4);

¢) bréziama vertikaliai iki atitinkamos Ey linijos (Egx = 6,0 m);

d) bréziama horizontaliai iki atitinkamos Pr/Ppmayx linijos, kuri yra toliausiai nuo vertikaliosios asies esanciy kreiviy

gmpéje (PR/PRmax = 0,2);
€) bréziama vertikaliai iki horizontaliosios asies ir nustatoma K; reikimeé (K; = 1,79 m).
2.4.3. Ky koeficiento nustatymas
Nepakrautos transporto priemonés Ky koeficientas gaunamas taip:
Ky = K, - K, - Ky = 1,66)
5 diagrama
Stabdziy apkrovos jutiklis
(zr. Sio priedo 7.4 punkta)

2 agies apkrova .
Transporto o e Taes Vardinis
. . . ant zemés [vadinis slégis | .. O
Kontrolés duomenys priemonés . isvadinis slégis
. pavirsiaus [kPa]
pakrovimas (daN] [kPa]
Pakrauta 10 000 600 600
Laden Nepakrauta | 1 500 600 240
2 AN} F
/// N\
N\
AN Ny
\\\ L ’
F=100 mm y
L=150 mm Q// Unladen
Laden = Pakrauta
Unladen = Nepakrauta
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1.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

11 PRIEDAS

Atvejai, kuriais galima neatlikti I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar III tipo bandymy

Toliau nurodytais atvejais pateiktai patvirtinti transporto priemonei netaikomi I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar
III tipo bandymai:

kai, atsizvelgiant j padangas, kiekvienos asies sugeriamg stabdymo energija, padangy montavimo biida ir stabdziy
mechanizmg, stabdymo pozitriu aptariama varikliné transporto priemoné arba priekaba yra tapati variklinei
transporto priemonei ar priekabai:

. atitinkanciai I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar III tipo bandymo reikalavimus; bei

. patvirtintai, atsizvelgiant | absorbuojama stabdymo energija, taip, kad kiekvienai asiai tenkanti masé nebity

mazesné uz kiekvienai aptariamos transporto priemonés asiai tenkancig masg;

kai aptariamos variklinés transporto priemonés ar priekabos asis ar asys, atsizvelgiant j padangas, kiekvienos asies
sugeriamg stabdymo energija, padangy montavimo bada ir stabdZiy mechanizma, stabdymo pozitriu yra tapacios
atskirai bandomai asiai ar adims, kurios atitinka I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar IIl tipo bandymo reikala-
vimus, pagal kuriuos kiekvienai aiai tenka mas¢, ne mazesné kaip kiekvienai aptariamos transporto priemonés
asiai tenkanti masé, su salyga, kad kiekvienos asies sugeriama stabdymo energija nevirsija energijos, kuria sugeria
kiekviena pagal pamatinj bandymo metoda arba atskirai bandoma asis;

kai aptariamoje transporto priemonéje sumontuota ilgalaikio stabdymo sistema, iSskyrus variklio stabdj, yra tapati
toliau nurodytomis salygomis jau isbandytai ilgalaikio stabdymo sistemai:

. atliekant bandyma bent 6 proc. (Il tipo bandymas) arba bent 7 proc. (IIA tipo bandymas) nuolydzio salygomis,

ilgalaikio stabdymo sistema turéjo pavykti sustabdyti transporto priemoneg, kurios didziausia masé bandymo metu
buvo ne maZesné kaip patvirtinti pateiktos transporto priemonés didziausia masé;

. atlickant minéta bandyma ir patvirtinti pateiktai transporto priemonei kelyje pasickus 30 km/h greitj, patikrinama,

ar ilgalaikio stabdymo sistemos sukamosios dalys sukasi taip greitai, kad létinimo momentas nebaty maZesnis uz
dydi, nustatytg atliekant 1.3.1 punkte nurodyta bandyma;

jeigu aptariama transporto priemoné — tai priekaba, kurioje sumontuoti pneumatiniai stabdziai su S formos
kumsteliais arba diskiniai stabdziai ('), atitinkanti Sio priedo 2 priedélyje nustatytus patikrinimo reikalavimus,
taikomus tikrinant charakteristikas, lyginamas su charakteristikomis, pateiktomis atskaitinés asies bandymo atas-
kaitoje, kaip nurodyta Sio priedo 3 priedélyje.

1.1, 1.2 ir 1.3 punktuose pavartotas terminas ,tapatus” reiSkia, kad geometrinés bei mechaninés charakteristikos ir
tuose punktuose paminétos transporto priemonés komponentams naudotos medziagos yra tapacios.

Kai taikomi pamineéti reikalavimai,  prane$ima apie patvirtinima (Sios taisyklés 2 priedas) jtraukiami sie duomenys:

1.1 punkte nurodytu atveju jrajomas transporto priemongs, kuri bandoma pagal pamatinj I tipo ir (arba) II tipo (ar
IIA tipo) ar III tipo bandymo metods, patvirtinimo numeris;

1.2 punkte nurodytu atveju uzpildoma $io priedo 1 priedélio I lentelé;
1.3 punkte nurodytu atveju uzpildoma Sio priedo 1 priedélio 1I lentel¢;
jeigu taikomas 1.4 punktas, uzpildoma $io priedo 1 priedélio III lentel¢;

Kai patvirtinimo paraiskos pateikéjas $ig taisykle taikancioje Susitarianciojoje Salyje remiasi patvirtinimu, suteiktu
kitoje $ia taisykle taikancioje Susitarianciojoje Salyje, jis turi pateikti su minétu patvirtinimu susijusius dokumentus.

(") Kiekvienai aiai tenkanti didZiausia techniskai leidZziama maseé.
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1 PRIEDELIS
I lentelé
Transporto priemonés asys Atskaitos asys
Kiekvienai asiai Ratams sustabdyti - Kiekvienai asiai Ratams sustabdyti -
. 0 S Greitis . . . - Greitis
tenkanti maseé (') biitina jéga tenkanti maseé (') pasiekta jéga
kg N Km/h kg N km/h

1 asis

2 asis

3 asis

4 asis

(") Kiekvienai asiai tenkanti didZiausia techniskai leidZiama masé.

11 lentelé

Bendra patvirtinti pateiktos transporto priemonés masé kg
Ratams sustabdyti biitina jéga N
Biitinas ilgalaikio stabdymo sistemos veleno létinimo momentas Nm
Pasiektas ilgalaikio stabdymo sistemos veleno léetinimo momentas

(remiantis diagrama) Nm
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11T lentelé

ATSKAITOS ASIS ...oovrirrerrcrrrcne ATASKAITOS NR. Data
(pridedama kopija)

I tipas 1l tipas
Kiekvienos asies stabdymo jéga (N)
(Zr. 2 priedélio 4.2.1 punkta)
1 asis T, = % P () | Ty = oo % P,
2 asis T, = % Py | Ty = v % P,
3 asis T, = % Py | T3 = oo % P,
Numatoma pavaros eiga (mm)
(zr. 2 priedélio 4.3.1.1 punkta)
1 adis S = 8 =
2 adis S, = Sy =
3 asis S3 = 83 =
Pasiekta vidutiné stimos jéga (N)
(zr. 2 priedélio 4.3.1.2 punkta)
1 asis Thy; = That = e
2 asis Thy, = Thyy = oo
3 asis Thys = Thas = e
Stabdymo veiksmingumas (N)
(Zr. 2 priedélio 4.3.1.4 punkta)
1 adis T, = T, =
2 adis T, = T, =
3 asis T; = T; =

Rezultatai, gauti priekabg
iSbandzius pagal 0 tipo

I tipa sikaite stabdziai

III tipa sikaite stabdziai

bandyma (numatomas) (numatomas)
(E)
Transporto priemonés stabdymo veiksmingumas
(Zr. 2 priedélio 4.3.2 punkta)
Jkaitusiems stabdziams taikomi reikalavimai > 0,36 > 0,40
(Zr. 4 priedo 1.5.3, 1.6.3 ir 1.7.2 punktus) bei bei
> 0,60 E > 0,60 E

(") P, — statmena kelio dangos jéga, veikianti atitinkamg nejudamg atskaitos asj.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

2 PRIEDELIS

Alternatyvi I tipo ir III tipo priekaby stabdZiy bandymy atlikimo tvarka

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Vadovaujantis $io priedo 1.4 punktu, suteikiant transporto priemonés tipo patvirtinimg, galima atsisakyti I tipo
ir 11l tipo bandymy, jeigu stabdZiy sistemos komponentai atitinka $io priedélio reikalavimus ir jeigu numa-
tomas ty stabdziy sistemy veiksmingumas atitinka Sioje taisykléje atitinkamai transporto priemoniy kategorijai
nustatytus reikalavimus.

Bandymai, atlikti taikant $iame priedélyje apraytus metodus, laikomi atitinkanciais minétus reikalavimus.

Pagal $io priedélio 3.5.1 punkta, jskaitant imtinai 09 serijos pakeitimy 7 papildyma, atlikti bandymai, kuriy
rezultatai yra teigiami, laikomi atitinkanciais $io priedélio 3.5.1 punkto (su paskutiniais pakeitimais) nuostatas.
Jeigu taikoma i alternatyvi tvarka, bandymy ataskaitoje nurodoma pradiné bandymy ataskaita, kurioje pateik-
tais bandymy rezultatais remiamasi naujoje atnaujintoje ataskaitoje. Taciau nauji bandymai turi bati atlikti
laikantis véliausiai pakeistoje Sios taisyklés redakcijoje nustatyty reikalavimy.

Bandymai, atlikti vadovaujantis $io priedélio 3.6 punktu, ir 3 priedélio arba 4 priedélio 2 skirsnyje pateikti
rezultatai laikomi priimtinais atitikties Sios taisyklés 5.2.2.8.1 punkte nustatytiems reikalavimams jrodymais.

Prie§ atliekant III tipo bandyma, stabdys (-Ziai) sureguliuojamas (-i) laikantis toliau pateiktos tvarkos.

Jeigu priekabose sumontuoti pneumatiniai stabdZiai, stabdZiai sureguliuojami taip, kad veikty automatinis
stabdziy reguliavimo mechanizmas. Siuo tikslu pavaros eiga suderinama taip:

So 2 11 % Speqgiuse  (virSutiné verté neturi virSyti gamintojo rekomenduojamos vertés);

Cia:

pakartotinio reguliavimo eiga, remiantis automatinio stabdziy reguliavimo mechanizmo gamintojo
specifikacija, t. y. eiga, kuria imama reguliuoti stabdzio darbinj tarpa, kai pavaroje yra 100 kPa
slegis.

Sre-adjust
Kai technikos tarnyba pritaria, kad pavaros eigos i$matuoti nejmanoma, su ja turi bati susitarta dél pradinio
nustatymo.

Siomis salygomis stabdys jjungiamas i3 eilés 50 karty, kai pavaroje yra 200 kPa slégis. Po to stabdys nuspau-
dziamas vieng karta, kai pavaros slégis yra > 650 kPa.

Jeigu transporto priemonése sumontuoti hidrauliniai diskiniai stabdZiai, nustatymo reikalavimy nebitina
taikyti.

Jeigu priekabose sumontuoti hidrauliniai bgniniai stabdziai, stabdZiai sureguliuojami pagal gamintojo nuro-
dymus.

Jeigu transporto priemonése sumontuoti automatiniai stabdziy reguliavimo mechanizmai, prie§ atliekant I tipo
bandyma, stabdziai sureguliuojami $io priedo 1.4 punkte nustatyta tvarka.

SIMBOLIAI IR APIBREZTYS

p = nejudamg a§ veikianti statmena kelio dangos jéga;
C = stabdziy valdymo jégos momentas;
Cmax =  leidZiamas didZiausias stabdziy valdymo jégos momentas;

Co =  stabdziy valdymo pradinis jégy momentas, t. y. maZiausias valdymo jégos momentas, reikalingas
iSmatuojamam stabdymo jégos momentui sukurti;

R = padangos riedéjimo spindulys (dinaminis);
= stabdymo jéga padangos ir kelio sandiroje;

M = stabdymo momentas = T - R;
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

z = stabdymo greitis = T/P arba M/RP;

s = pavaros eiga (darbiné eiga ir laisvoji eiga);
s, = zr. 19 priedo 7 priedélj;

Th, = zr. 19 priedo 7 priedelj;

! = svirties ilgis;

ro = bugniniy stabdziy spindulys;

P = stabdziy jjungimo slégis;

Pastaba. Prie etaloniniy stabdziy simboliy pridedama e raide.

Stiimos
jéga A
Th
90 % : X
% Th,
>
0 1/3 Spuax 273 Spuae Sp 8 Eiga

BANDYMU ATLIKIMO METODAI
Bandymai kelyje

Pageidautina atlikti tik vienos asies stabdZiy veiksmingumo bandymus.

Vadovaujantis $io priedo 1.1 punktu, galima remtis asiy derinio bandymy rezultatais, taciau tik tada, kai per
vilkimo ir jkaitusiy stabdZiy bandymus kickviena asimi sukuriama vienoda stabdymo energija.

Tai jmanoma tada, kai toliau nurodytos savybés yra buidingos kiekvienai asiai ir yra tapacios: stabdziy geomet-
rija, antdéklai, raty montavimas, padangos, paleidimas ir slégio pasiskirstymas kamerose.

Dokumentuose nurodomas asiy derinio bandymy rezultato vidurkis, tarsi bty naudota viena asis.

Pageidautina, kad nejudama (-os) asis (-ys) buty apkrauta (-os) didziausia apkrova, nors tai ir néra esminis
dalykas, jeigu bandymy metu tinkamai atsizvelgiama j riedéjimo varza dél skirtingos bandomosios (-yjy) asies
(-iy) apkrovos.

Kai bandymams naudojamas transporto priemoniy junginys, turi bati jvertintas didesnis jo riedéjimo varzos
poveikis.

Taikomas nustatytasis pradinis bandymo greitis. Galutinis greitis apskaiciuojamas taikant 3ig formulg:

[P, + P,
V) = V| m——————
Po + Pl + P2

Cia:
vi = pradinis greitis (km/h);
v, = galutinis greitis (km/h);
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

P,; = velkanciosios transporto priemonés masé (kg) bandymo sglygomis;
P, = priekabos masés dalis, tenkanti asiai (-ims) be stabdziy (kg);
P, = priekabos masés dalis, tenkanti asiai (-ims) su stabdziais (kg).

Bandymai inerciniu dinamometru

Bandymy jrenginiu turi bati sukurtas inercijos momentas, imituojantis Salty ir jkaitusiy stabdziy bandymams
atlikti biiting transporto priemonés masés tiesinés inercijos dalj, veikiancia viena rata; be to, jrenginiu turi biti
jmanoma pasiekti pastovy greitj, kad buty galima atlikti $io priedélio 3.5.2 ir 3.5.3 punktuose aprasyta
bandyma.

Bandomas visas ratas, jskaitant padangg, sumontuotas ant judamosios stabdziy dalies, kaip montuojama trans-
porto priemonéje. Inerciné masé stabdzius gali veikti arba tiesiogiai, arba per padanga ir ratus.

Atliekant stabdziy jkaitinimo bandymus, galima leisti tam tikro greicio ir krypties ausinamojo oro srauta,
kuriuo imituojamos tikrosios salygos; oro srauto greitis

Var = 0,33 v

v = transporto priemonés bandymo greitis pradéjus stabdyti.

Ausinamojo oro temperatiira turi atitikti aplinkos temperatiirg.

Kai, atliekant bandyma, padangy riedéjimo pasiprieinimas néra kompensuojamas automatiskai, jégos, kuria
valdomas stabdys, momentas pakoreguojamas atimant 0,01 dydzio riedéjimo varZos koeficientui lygy jégos
momentg.

Bandymai dinamometru ant riedéjimo dangos
Pageidautina, kad nejudama asis biity apkrauta didZiausia apkrova, nors tai ir néra esminis dalykas, jeigu

bandymy metu tinkamai atsizvelgiama i riedéjimo varza dél skirtingos bandomosios asies apkrovos.

Atliekant stabdziy jkaitinimo bandymus, galima leisti tam tikro greicio ir krypties auSinamojo oro srauta,
kuriuo imituojamos tikrosios salygos; oro srauto greitis

Var = 0,33 v

Cia:

v = transporto priemonés bandymo greitis pradéjus stabdyti.

Ausinamojo oro temperatiira turi atitikti aplinkos temperatiira.

Stabdymo trukmé — 1 sekundé po ne ilgesnés kaip 0,6 sekundés stabdziy jégos sukiirimo trukmés.

Bandymo salygos

Bandomas (-i) stabdys (-Ziai) turi bati parengtas (-i) taip, kad buty galima i§matuoti:

nuolat registruojamg stabdymo momentg ar jéga periferingje padangos zonoje;

nuolat registruojamag oro slégj stabdzio kameroje;

bandomos transporto priemonés greitj;

prading temperatiirg stabdzio biigno ar disko iSoréje;

stabdziy pavaros eiga atlickant 0 tipo ir I ar IIl tipo bandymus.
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3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.1.
3.5.3.1.1.
3.5.3.1.2.

Bandymo procediiros
Papildomas $alty stabdziy veiksmingumo bandymas

Stabdys parengiamas vadovaujantis Sios taisyklés 19 priedo 4.4.2 punktu.

Jeigu stabdymo jégos stiprinimo koeficiento (Bp) ir slenkstinio stabdymo jégos momento patikrinimas buvo
atliktas vadovaujantis Sios taisyklés 19 priedo 4.4.3 punktu, pritrynimas, taikomas atliekant papildoma Salty
stabdziy veiksmingumo bandyma, turi bati tapatus pagal 19 priedo 4.4.3 punkty atlickamo patikrinimo
procedirai.

Vadovaujantis $ios taisyklés 19 priedo 4 dalimi, Salty stabdziy veiksmingumo bandymus leidZiama atlikti po
stabdymo jégos stiprinimo koeficiento (Bj) patikrinimo.

Be to, paeiliui leidziama atlikti du bandymus ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti — I ir III
tipo.

Vadovaujantis 19 priedo 4.4.2.6 punktu, kartais stabdziai gali bati nuspaudziami tarp bandymy ikaitusiy
stabdziy veiksmingumo sumaZzéjimui nustatyti ir tarp patikrinimo bei Salty stabdziy veiksmingumo bandymy.
Spudziy skai¢iy turi deklaruoti stabdziy gamintojas.

[ tipo bandymas atlickamas, kai pradinis greitis lygus 40 km/h, o IIl tipo bandymas — pradiniu 60 km/h
greiciu, kad [ ir III tipy bandymy pabaigoje bity galima jvertinti jkaitusiy stabdZiy veiksminguma. [ ir (arba) III
tipy bandymai ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti turi biti atlikti iskart po Salty stabdziy
veiksmingumo bandymo.

Stabdziai tris kartus nuspaudziami esant vienodam slégiui (p), kai transporto priemon¢ juda pradiniu 40 km/h
grei¢iu (I tipo bandymas) arba pradiniu 60 km/h grei¢iu (Il tipo bandymas), ir kai pradiné stabdZiy tempe-
ratiira, i$matuota bigny ar disky iSoriniame pavirsiuje, yra mazdaug vienoda bei nevirsija 100 °C. Stabdziai
nuspaudziami, kai stabdziy pavaroje pasickiamas ne mazesnio kaip 50 proc. dydzio stabdymo greitj (z)
atitinkan¢iam stabdymo momentui arba jégai pasiekti bitinas slégis. Stabdziy pavaros slégis neturi virSyti
650 kPa, o stabdziy valdymo jégos momentas (C) neturi virsyti leidziamo didZiausio stabdziy valdymo
jégos momento (Cpn,y)- Siy trijy rezultaty vidurkis laikomas $alty stabdziy veiksmingumu.

Bandymas ijkaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumaZzéjimui nustatyti (I tipo bandymas)

Sis bandymas atlickamas 40 km/h greiciu, kai pradiné stabdZiy temperatiira, i§matuota stabdzio biigny ar
disky iSoriniame pavirSiuje, nevirsija 100 °C.

Stabdymo greitis turi siekti 7 proc., jskaitant riedéjimo varza (Zr. Sio priedélio 3.2.4 punkta).

Bandymas atlickamas per 2 minutes ir 33 sekundes arba kol transporto priemoné 40 km/h grei¢iu nuvaziuos
1,7 km atstuma. Jeigu bandymo grei¢io nejmanoma i§vystyti, vadovaujantis Sios taisyklés 4 priedo 1.5.2.2
punktu, bandymo trukme galima pailginti.

Vadovaujantis $ios taisyklés 4 priedo 1.5.3 punktu, jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas atlickamas ne
véliau, kaip praéjus 60 sekundziy nuo I tipo bandymo pabaigos, ir transporto priemonei judant pradiniu 40
km/h grei¢iu. Taikomas stabdziy pavaros slégis turi atitikti slegj, taikyta atlickant O tipo bandyma.

Bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti (Il tipo bandymas)
Pakartotinio stabdymo bandymo metodai

Bandymai kelyje (zr. 4 priedo 1.7 punktg)

Bandymas inerciniu dinamometru

Bandymy atlikimo bandymy jranga, kaip aprasyta 11 priedo 2 priedélio 3.2 punkte, salygos gali bati tokios
pat, kaip ir bandymy kelyje, kaip nustatyta 1.7.1 punkte, kai:
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3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.7.
3.7.1.

Bandymas dinamometru ant riedéjimo dangos

Bandymy atlikimo bandymy jranga, kaip aprasyta 11 priedo 2 priedélio 3.3 punkte, salygos:

stabdziy spudziy skaicius 20;
stabdymo ciklo trukme 60 s;
(stabdymo trukmé — 25 sekundés, atsikirimo trukmeé —

35 sekundés)

bandymo greitis 30 km/h;
stabdymo greitis 0,06;
riedéjimo varza 0,01;

Vadovaujantis $ios taisyklés 4 priedo 1.7.2 punktu, jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas atliekamas ne
véliau, kaip pragjus 60 sekundziy nuo III tipo bandymo pabaigos. Stabdziy pavaroje turi bati toks pats slégis,
kaip ir atliekant O tipo bandymg.

Automatinio stabdziy reguliavimo mechanizmo veiksmingumo reikalavimai

Stabdziuose jmontuojamam automatiniam stabdziy reguliavimo mechanizmui, kurio veiksmingumas tikri-
namas laikantis Sio priedélio nuostaty, taikomi toliau pateikti reikalavimai.

Uzbaigus 3.5.2.4 punkte (I tipo bandymas) ar 3.5.3.2 punkte (Il tipo bandymas) nurodytus bandymus,
patikrinama, kaip laikomasi 3.6.3 punkte nustatyty reikalavimy.

Stabdziuose jmontuotam alternatyviam automatiniam stabdZiy reguliavimo mechanizmui, kurio bandymy
ataskaita, nustatyta 3 priedélyje, jau yra parengta, taikomi toliau pateikti reikalavimai.

Stabdziy veiksmingumas

Ikaitinus stabdj (-Zius) atitinkamai 3.5.2 punkte (I tipo bandymas) ar 3.5.3 punkte (Il tipo bandymas) nustatyta
tvarka, taikomos $ios nuostatos:

a) darbinés stabdziy sistemos ikaitusiy stabdziy veiksmingumas turi bati > 80 proc. nustatytojo 0 tipo
stabdziy veiksmingumo; arba

b) stabdys nuspaudziamas, kai slégis stabdziy pavaroje atitinka per O tipo bandyma taikytg slégj; esant Siam
slégiui, iSmatuojama bendra pavaros eiga (s,), kuri turi biiti < 0,9 stabdziy pavaros s, vertés.

s, = efektyvioji eiga arba eiga, kuria i3¢jimo stiimos jéga siekia 90 proc. vidutinés stiimos jégos (Thy); zr. Sios
taisyklés 11 priedo 2 priedélio 2 dalj.

Uzbaigus 3.6.2.1 punkte nustatytus bandymus, patikrinami 3.6.3 punkte nustatyti reikalavimai.

Laisvojo veikimo bandymas

Uzbaigus atitinkamai 3.6.1 ar 3.6.2 punkte nustatytus bandymus, stabdys (-ziai) atvésinami iki Salty stabdziy
temperatiiros, t. y. < 100 °C, tada patikrinama, ar priekaba ir (arba) ratas (-ai) gali riedéti laisvai, atitikdami
vieng i§ $iy salygy:

a) ratai rieda laisvai, t. y. juos galima sukti ranka;

b) jrodoma, kad, atleidus stabdj (-Zius) ir priekabai vaziuojant pastoviu 60 km/h greiciu (v), asimptotiniai
temperatiiros dydziai neturi virsyti 80 °C padidéjusios bligny ir (arba) disky temperatiiros, o lickamojo
stabdymo jégos momentas laikomas priimtinu.

Bandymy ataskaita

Pagal $io priedélio 3.5 ir 3.6.1 punktus atlikty bandymy rezultatai pateikiami $io priedo 3 priedélyje pateikto
pavyzdzio blanke.

Stabdys ir asis turi bati identifikuoti. Ant asies turi buti nurodyta informacija apie stabdzius, agj, techniskai
leidziamg masg ir 3 priedélyje nurodytos atitinkamos bandymy ataskaitos numeris.

Kai stabdziuose yra jmontuotas alternatyvus stabdZiy reguliavimo mechanizmas, pagal Sio priedélio 3.6.2
punkta atlikty bandymy rezultatai pateikiami $io priedo 4 priedélyje pateikto pavyzdzio blanke.
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4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

PATIKRINIMAS
Komponenty patikrinimas

Tvirtintino tipo transporto priemonés stabdziy specifikacija tikrinama pagal kiekvieng i§ toliau nurodyty
konstrukcijos kriterijy:

Pozicija Kriterijus
4.1.1. a) Stabdzio biigno cilindriné dalis; Neleidziami jokie pakeitimai
b) medziaga, i§ kurios pagamintas stabdZio | Neleidziami jokie pakeitimai

bugnas arba stabdzio diskas;
stabdzio bigno arba stabdzio disko mase. Gali padidéti iki 20 proc. pamatinés bligno ar
disko masés

o

4.1.2. a) Rato nuotolis nuo stabdzio biigno iSorinio | Paklaidas nustato bandymus atliekanti technikos
pavirsiaus arba nuo stabdzio disko iSorinio | tarnyba

skersmens (E matmuo);

rato nedengiama stabdzio biigno ar stabdzio
disko dalis (F matmuo).

=

a~
—
W
o

&

Medziaga, i§ kurios pagamintas stabdziy trin-
kelés antdéklas arba stabdZiy trinkelé;
stabdziy trinkelés antdéklo arba stabdziy trin-
kelés plotis;

stabdziy trinkelés antdéklo arba stabdZiy trin-
kelés storis;

stabdziy trinkelés antdéklo arba stabdziy trin-
kelés faktinio pavirsiaus plotas;

stabdziy trinkelés antdéklo arba stabdziy trin-
kelés pritvirtinimo biidas.

=

o

Neleidziami jokie pakeitimai

oL
=

o

4.1.4. Stabdziy geometrija (kaip nurodyta 3 priedélio | NeleidZiami jokie pakeitimai
2A ar 2B bréz.).

4.1.5. Padangos ried¢jimo spindulys (R) Gali bati keitiama, vadovaujantis $io priedélio
4.3.1.4 punkte nustatytais reikalavimais

4.1.6. a) Vidutiné stimos jéga (TH,); Gali bati kei¢iama, jeigu numatomas veiksmin-
b) pavaros eiga (s); gumas atitinka $io priedélio 4.3 punkte nustatytus
¢) vykdytuvo svirties ilgis (I); reikalavimus
d) slegis stabdzio kameroje (p).

4.1.7. Statiné masé (P) P dydis neturi virSyti P, (zr. 2 punktg)

Sugertos stabdymo energijos patikrinimas

Velkamajai jégai I ir Il tipy bandymy salygomis pasiekti batina kiekvieno tikrinamo stabdzio pasiekiama
stabdymo jéga (T) (valdymo linijoje esant tam paciam py, slégiui) neturi virSyti etaloninio stabdZio bandymams
pasirinkty T, dydziy, kaip nurodyta 11 priedo 3 priedélio 2.1 ir 2.2 punktuose.

Tkaitusiy stabdziy veiksmingumo patikrinimas

Kiekvieno tikrinamo stabdzio stabdymo jéga (T), kamerose nustacius tam tikra p slégi, o pagal 0 tipo bandyma
tikrinamos priekabos valdymo linijoje — p,, slégi, nustatoma toliau pateikta tvarka.

Numatoma tikrinamo stabdZzio pavaros eiga (s) apskai¢iuojama taip:

s =1 =

le

Si verté neturi vir$yti s, dydzio. s, dydis patikrinamas bei uZregistruojamas Sios taisyklés 19 priedo 2 punkte
nustatyta tvarka ir gali bati taikomas nustacius tik tokj slég, kurio sritis apibrézta 19 priedo 1 priedélyje
nurodytos bandymo ataskaitos 3.3.1 punkte.
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4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.1 punkte nurodyto slégio salygomis i§matuojama prie tikrinamo stabdZio sumontuotos kameros vidutiné
stamos galia (Thy).

Tuomet apskai¢iuojamas stabdziy valdymo jégos momentas (C):
C=Thy -1
C turi nevirSyti Cp,y.

Numatomas tikrinamo stabdZio stabdymo veiksmingumas apskai¢iuojamas taip:

- R
(€-C) R + 0,01-P

T = (T.-0,01 ~Pe)ﬁ N

R dydis turi bati ne mazesnis negu 0,8 R..

Numatomas tikrinamos priekabos stabdymo veiksmingumas apskaic¢iuojamas taip:

Tr T

Fr  IF

Atlikus 1 tipo ar III tipo bandymus, jkaitusiy stabdziy veiksmingumas nustatomas pagal 4.3.1.1-4.3.1.4
punktus. Pagal 4.3.2 punktg apskai¢iuojami numatomi dydziai turi atitikti Sios taisyklés reikalavimus, taikomus
tikrinamai priekabai. Dydis, atitinkantis:

Lverte, uzregistruotg atliekant 0 tipo bandyma, kaip nustatyta 4 priedo 1.5.3 arba 1.7.2 punkte®

tai verté, uzregistruota atliekant tikrinamos priekabos 0 tipo bandyma.
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3 PRIEDELIS

Bandymo ataskaitos pavyzdys, kaip nustatyta $io priedo 2 priedélio 3.7.1 ir 3.7.2 punktuose

BANDYMO ATASKAITOS NI. ..ooovvvviririine

1. IDENTIFIKACINIAT DUOMENYS

1.1.  ASis:
Gamintojas (pavadinimas ir adresas)

Gamykliné marke

Tipas
Modelis

Techniskai leidziama asiy apkrova (P,) daN

1.2.  Stabdys:
Gamintojas (pavadinimas ir adresas)

Gamykliné marke

Tipas
Modelis

Techniskai leidziamas stabdziy valdymo jégos momentas (C,.y)

Automatinis reguliavimo mechanizmas: integruotas/neintegruotas (%)

Stabdzio bignas ar stabdzio diskas (1)

Vidinis bligno skersmuo arba iSorinis disko skersmuo (')

Efektyvusis spindulys
Storis ()
Maseé
Medziaga

Stabdziy trinkelés antdéklas arba trinkelé (1):

Gamintojas

Tipas
Identifikaciniai duomenys (matomi, kai antdéklas ir (arba) trinkelé sumontuoti ant stabdziy trinkelés antdeklo ir
(arba) laikanciojo disko

Plotis

Storis

PavirSiaus plotas

Pritvirtinimo budas

Stabdziy geometrija, pridedamas matmeny brézinys:

bigniniy stabdziy (Zr. $io priedélio 2A bréz.);
diskiniy stabdziy (zr. Sio priedélio 2B bréz.)

1.3.  Ratas (-ai)

Pavieniai/sudvejinti ()

Ratlankio skersmuo (D)

(pridedamas matmeny brézinys, kaip nurodyta $io priedélio 1A ar 1B bréz.)
1.4.  Padangos:

Atskaitinis riedéjimo spindulys (R.) esant etaloninei jégai (P,)

1.5. Kamera:

Gamintojas

Tipas (cilindras/diafragma) (")
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1.6.

2.1.

2.2.

Modelis

Svirties ilgis (1))

Automatinis stabdziy reguliavimo mechanizmas (netaikoma, kai automatinis stabdziy reguliavimo mechanizmas
jau sumontuotas) (*)

Gamintojas (pavadinimas ir adresas):

Gamykliné marke:

Tipas:

Versija:

BANDYMO REZULTATUY REGISTRAVIMAS
(pakoreguota, atsizvelgiant { 0,01 P, dydZio riedéjimo varza)

Bandymas kelyje/bandymas inerciniu dinamometru/bandymas dinamometru ant riedéjimo dangos (')

0, ir O3 kategorijy transporto priemonés

Bandymo tipas 0 I
11 priedo 2 priedélio punktai 3.5.1.2 3.5.2.2[3.5.2.33 3.5.2.4
Bandymo greitis km/h 40 40 40
Stabdziy pavaros slégis (p) kPa — — —
Stabdymo trukmeé min 2,55 —
Pasiekta stabdymo jeéga (T,) N

Stabdymo veiksmingumas T./9,81P, (P, kg) —
Pavaros eiga (s) mm —
Stabdziy valdymo jégos momentas (C,) Nm —

Stabdziy valdymo pradinis jéegy momentas (C, ) Nm —

0, kategorijos transporto priemonés

Bandymo tipas 0 1
11 priedo 2 priedélio punktai 3.5.1.2 3.53.1 3.53.2
Pradinis bandymo greitis km/h 60 60
galutinis km/h
Stabdziy pavaros slégis (p) kPa —
Stabdziy spudziy skaicius — — 20 —
Stabdymo ciklo trukmeé S — 60 —
Pasiekta stabdymo jéga (T) N
Stabdymo veiksmingumas T.[9,81P, (P., kg) —
Pavaros eiga (s) mm —
Stabdziy valdymo jégos momentas (C,) Nm —
Stabdziy valdymo pradinis jéegy momentas (C, ) Nm —
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2.3.  Siame punkte pateikta lentel¢ turi biiti uzpildyta tik tuo atveju, kai stabdys buvo bandomas Sios taisyklés 19
priedo 4 punkte nustatyta tvarka, siekiant patikrinti Salty stabdziy veikimo charakteristikas, atsizvelgiant i stab-
dymo jégos stiprinimo koeficientg (Bg), kuris apibréziamas kaip stabdziy valdymo jégos ir stabdymo jégos santykis.

2.3.1. B stabdymo jégos stiprinimo koeficientas:

3. AUTOMATINIO STABDZIU REGULIAVIMO MECHANIZMO VEIKSMINGUMAS (jei taikoma)

3.1.  Vadovaujantis 11 priedo 2 priedélio 3.6.3 punktu, veikia laisvai: taip/ne (')

4. Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais ... serijos pakei-
timais 11 priedo 2 priedéliu ir, kai taikoma, 19 priedo 4 punktu.

Bandymus atliekanti technikos tarnyba (*)

Parasas: Data:
5. Patvirtinimg suteikianti institucija (%)
Parasas: Data:

6. Uzbaigiant 11 priedo 2 priedélio 3.6 punkte nustatyta bandyma (?), Taisyklés Nr. 13 5.2.2.8.1 punkte nustatyti
reikalavimai laikomi jvykdytais/nejvykdytais (1).

Parasas: Data:

1
2

(
(
(3
(

Isbraukti, kas netaikoma.

Taikoma tik diskiniams stabdziams.

Pildoma, kai jrengiamas stabdziy dilima reguliuojantis automatinis jtaisas.

Turi pasiraSyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinimg suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba
su ataskaita turi bati pateiktas atskiras patvirtinimg suteikiancios institucijos leidimas.

4
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2A bréz.
StabdZiy geometrija

| — galimas kintamasis ilgis (mm)

— G

Visi matmenys pateikti milimetrais, i$skyrus a,., a;, ir Fe.

F, — naudingas kiekvieno stabdzio stabdymo pavirsius (cm?).

Stabdzio
tipas
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storis
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4 PRIEDELIS

Sio priedo 2 priedélio 3.7.3 punkte nustatytas alternatyvaus automatinio stabdZiy reguliavimo mechanizmo

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

bandymo ataskaitos pavyzdys

BANDYMO ATASKAITOS NR ....ccccvviviiin

IDENTIFIKACINIAI DUOMENYS

ASis:

Gamykliné marke:

Tipas:
Modelis:

Techniskai leidziama asiy apkrova (P,) daN

11 priedo 3 priedélyje nurodytos bandymo ataskaitos Nr.

Stabdys:

Gamykliné marke:

Tipas:
Modelis:

Stabdziy trinkelés antdéklai:

Gamykliné markeé ir (arba) tipas:

[jungimas:

Gamintojas:

Tipas (cilindras/diafragma) (!):

Modelis:

Svirties ilgis (1): mm
Automatinis stabdziy reguliavimo mechanizmas:

Gamintojas (pavadinimas ir adresas):

Gamykliné marke:

Tipas:

Versija:

BANDYMO REZULTATUY REGISTRAVIMAS

Automatinio stabdziy reguliavimo mechanizmo veiksmingumas

. Ikaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas, nustatytas 11 priedo 2 priedélio 3.6.2.1 punkto a papunktyje nustatytu

bandymu: proc.

arba

pavaros eiga (sy), nustatyta 11 priedo 2 priedélio 3.6.2.1 punkto b papunktyje nustatytu
bandymu: mm

. Vadovaujantis 11 priedo 2 priedélio 3.6.3 punktu, veikia laisvai: taip/ne ()

Bandymus atlickancios technikos tarnybos/tipo patvirtinima suteikian¢ios institucijos (') pavadinimas:

Bandymo data:

Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis Taisykles Nr. 13 su paskutiniais
serijos pakeitimais 11 priedo 2 priedélio 3.6.2 punktu.
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6. Uzbaigiant 5 dalyje nustatyta bandyma, Taisyklés Nr. 13 5.2.2.8.1 punkte nustatyti reikalavimai laikomi: jvykdy-

tais/nejvykdytais (')
7. Bandymus atliekanti technikos tarnyba (2)

Parasas: Data:
8. Patvirtinimg suteikianti institucija (%)

Parasas: Data:

(') Isbraukti, kas netaikoma.
(%) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinima suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
turi baiti pateiktas atskiras patvirtinima suteikiancios institucijos leidimas.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

12 PRIEDAS

Transporto priemoniy su inercinémis (saviridos) stabdZiy sistemomis bandymy salygos

BENDROSIOS NUOSTATOS

Priekabos inerciniy (saviridos) stabdziy sistema yra sudaryta i§ valdiklio, pavaros ir raty stabdziy (toliau —
stabdZiai).

Valdiklis — j traukos prietaisg (sukabintuvg) integruoty komponenty visuma.
Pavara — nuo galinés sukabintuvo dalies iki pirmosios stabdzio dalies esanciy komponenty visuma.

Stabdys — dalis, kurioje sukuriamos transporto priemonés judéjimui priesingos jégos. Pirmoji stabdzio dalis yra
arba svirtis, veikianti stabdzio kumstelj ar panasius komponentus (inerciné stabdziy sistema su mechanine
pavara), arba stabdziy cilindras (inerciné stabdziy sistema su hidrauline pavara).

Stabdziy sistemos, kuriose priekabai perduodama velkanciosios transporto priemonés akumuliuojama energija
(pavyzdziui, elektros, pneumatiné ar hidrauliné), kuri reguliuojama tik sukabinimo jtaise susidarancia stimos
jéga, nelaikomos inercinémis stabdziy sistemomis, kaip apibrézta Sioje taisykléje.

Bandymai

Pagrindiniy stabdzio komponenty nustatymas
Pagrindiniy valdiklio komponenty nustatymas ir valdiklio atitikties Sios taisyklés nuostatoms patikrinimas.

Transporto priemonés tikrinimas:
a) valdiklio ir stabdZio suderinamumas; bei

b) pavara.

SIMBOLIAI IR APIBREZTYS
Vartojami matavimo vienetai

Masé: (kg);

Jéga: (N);

Sunkio pagreitis: (g = 9,81 m/s?);

Sukimo ir kiti momentai: (Nm);

Plotas: (cm?);

Slegis: (kPa);

llgis: matavimo vienetai nurodomi atsizvelgiant i konkrety atveji.

Visy tipy stabdziams taikomi simboliai (zr. $io priedo 1 priedélio 1 bréz.).

G,:  gamintojo deklaruota didZiausia techniskai leidziama priekabos masé;
G',: gamintojo deklaruota didziausia priekabos masé, kurig jmanoma sustabdyti valdikliu;
Gp: didZiausia priekabos masé, kurig jmanoma sustabdyti visais kartu jjungtais priekabos stabdziais
G = n - Gg,;
Gp,: gamintojo deklaruotos didZiausios priekabos masés, kurig jmanoma sustabdyti vienu stabdziu, dalis;
B*:  privaloma stabdymo jéga;

B:  privaloma stabdymo, atsizvelgiant i riedéjimo varza, jéga;
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2

2.2.20.

2.2.21.

2.2.22.

D*:

KAC

Dll

NHo*

NH1:

Ny

sukabinimo jtaisg veikianti leidZiama stimos jéga;

sukabinimo jtaisg veikianti stimos jéga;

valdiklio i$¢jimo galia;

papildoma valdiklio jéga, sutartai nurodoma kaip D jéga, kuria, atsizvelgiant { D dydj, veikiamas ekstra-
poliacinés kreivés, Zymincios P, abscisiy asies sankirtos taskas, ir matuojama, kai jtaisas yra viduriniame
eigos taske (Zr. Sio priedo 1 priedélio 2 ir 3 bréz.);

valdiklio jégos slenkstis, t. y. didziausia stimos jéga, kuria trumpai nuspaudus sukabintuva, valdiklio
is¢jimo galia nesusikuria. K, simboliu sutartinai Zymima jéga, matuojama tuo momentu, kai sukabin-

tuvas stumiamas atgal 10-15 mm per sekundg¢ greiciu, o valdiklio pavara yra nejjungta;

didziausia jéga, kuria sukabintuvas veikiamas tuo momentu, kai jis stumiamas atgal s grei¢iu (mm/s) + 10
proc., o valdiklio pavara yra nejjungta;

didziausia jéga, kuria didziausio suspaudimo padétyje esantis sukabintuvas traukiamas s grei¢iu (mm)/s)
+ 10 proc., kai valdiklio pavara yra nejjungta;

inercinio valdiklio efektyvumas;

pavaros sistemos efektyvumas;

bendrasis valdiklio ir pavaros efektyvumas (ny = Nyo * 1)

valdiklio eiga (mm);

efektyvioji (naudingoji) valdiklio eiga (mm), nustatyta laikantis Sio priedo 9.4 punkto reikalavimuy;
rezerviné pagrindinio cilindro eiga (mm), matuojama sukabintuve;

pagrindinio cilindro eiga (mm) pagal $io priedo 1 priedélio 8 brézinj;

: rezerviné pagrindinio cilindro eiga (mm), matuojama prie stimoklio koto pagal 8 brézinj;

eigos nuostoliai, t. y. sukabintuvo eiga (mm), kai sukabintuvas aktyvuojamas taip, kad pasislenka i§ 300
mm aukStyje vir§ horizontalés esancio tasko | taska, esantj 300 mm Zemiau horizontalés, kai pavara
nejuda;

stabdziy trinkelés aukstis (stabdziy trinkelés veikimo eiga) milimetrais, nustatytas i$matavus su naudo-
jamu jtaisu lygiagrety skersmenj ir bandymo metu nesureguliavus stabdZiy;

*: maziausias raty, stabdomy biigniniais stabdZiais, stabdziy trinkelés centro aukstis (maZiausia stabdzio

trinkelés veikimo eiga) milimetrais:

2y = 2,4 + 2r

4 .
1000
2r — stabdzio biugno skersmuo (mm), Zr. $io priedo 1 priedélio 4 bréz.

Jeigu ratai stabdomi diskiniais stabdziais su hidrauline pavara:

25 * 11 10 - V60 1
L 1000 ™
Cia:
Vg = vieno rato stabdzio sugeriamo skyscio tiiris, esant 1,2 B* = 0,6 - Gy, dydzio stabdymo jéga
atitinkanciam slégiui ir didZiausiam padangos spinduliui;
bei
2ry = iSorinis stabdzio disko skersmuo

(Vgo iSreikstas cm?, F; iSreikstas cm?, o r, iSreikstas mm).
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2.2.23.  M* stabdymo momentas, kaip nurodyta gamintojo 3 priedélio 5 dalyje. Sis stabdymo momentas turi biiti
bent lygus nustatytai stabdymo jégai (B¥);

2.2.23.1. My bandomojo stabdymo momentas, kai néra jokio perkrovos saugiklio (vadovaujantis 6.2.1 punktu);
2.2.24.  R:  dinaminis padangos riedéjimo spindulys (m);
2.2.25. n:  stabdziy skaicius;

2.2.26. M, didziausias stabdymo momentas, esant didZiausiai leidZiamai eigai (s,) arba didZiausiam leidZziamam
skyscio tariui (V,), kai priekaba juda atgal (jskaitant 0,01 - g - Gg, dydZio riedé¢jimo varza);

2.2.27. sz didziausia leidZziama stabdziy valdiklio svirties eiga, kai priekaba juda atgal;

2.2.28. V. didziausias leidZiamas skyscio tiris, sugertas vieno stabdomo rato, kai priekaba juda atgal;

2.3. Simboliai galioja stabdziy sistemoms su mechanine pavara (zr. $io priedo 1 priedélio 5 brez.);

2.3.1. ipo:  sukabintuvo eigos ir svirties eigos valdiklio i§¢jimo puséje redukcinis santykis;

2.3.2. ipgp:  svirties eigos valdiklio is¢jimo puséje ir stabdZio svirties eigos redukcinis santykis (pavaros Zeminimas);
2.3.3. i:  sukabintuvo eigos ir stabdziy svirties eigos redukcinis santykis:

IH = 1Ho " 1M1

2.3.4. iy stabdziy svirties eigos ir stabdziy trinkelés centro (zr. Sio priedo 1 priedélio 4 bréz,) aukicio (veikimo
eigos) redukcinis santykis;
2.3.5. P:  jéga, kuria veikiama stabdziy valdiklio svirtis (Zr. $io priedo 1 priedélio 4 bréz.);

2.3.6. P,:  stabdziy atitraukimo jéga, kai priekaba juda | prieki; t. y. funkcijos M = f(P) grafike P jégos verté Sios
funkcijos ekstrapoliuotos dalies ir abscisiy asies sankirtos taske (Zr. Sio priedo 1 priedélio 6 bréz.);

2.3.6.1. P, stabdziy atitraukimo jéga, kai prickaba juda atgal (Zr. $io priedo 1 priedélio 6 bréz.);
2.3.7. P*  stabdymo jégai (B*) gauti batina jéga, kuria veikiama stabdziy valdiklio svirtis;
2.3.8. Py bandymo jéga, vadovaujantis 6.2.1 punktu;
2.3.9. p:  stabdzio charakteristika, apskaiCiuota pagal $ia formule, kai prieckaba juda i prieki:
M =p (P~ P)
2.39.1. p: stabdzio charakteristika, apskaiCiuota pagal $ig formule, kai priekaba juda atgal:

Mr = Pr (Pr - Por)

2.4. Simboliai galioja stabdZiy sistemoms su hidrauline pavara (Zr. $io priedo 1 priedélio 8 bréz.);

2.4.1. ip:  sukabintuvo eigos ir pagrindinio stabdziy cilindro stimokliy eigos redukcinis santykis;

2.4.2. i'g cilindry stiimos tasko eigos ir stabdziy trinkelés centro aukscio (veikimo eigos) redukcinis santykis;
2.4.3. Frz: jeigu stabdys (-Ziai) yra bigninis (-iai), vieno rato cilindro stamoklio pavirsiaus plotas; jeigu stabdys (-Ziai)

yra diskinis (-iai), vienoje disko puséje esanciy stimokliy su apkaba pavirsiaus ploty suma;
2.4.4. Fyz: pagrindinio cilindro stimoklio pavirSiaus plotas;

2.4.5. p:  hidraulinis slégis stabdziy cilindre;
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2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.49.1.

2.5.
2.5.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Po:  stabdziy atitraukimo slégis stabdziy cilindre, kai priekaba juda i priek; t. y. funkcijos M = f(P) grafike P
jégos verté $ios funkcijos ekstrapoliuotos dalies ir abscisiy asies sankirtos taske (zr. Sio priedo 1 priedélio
7 bréz.);

Por:  stabdZiy atitraukimo slégis, kai prickaba juda atgal (zr. Sio priedo 1 priedélio 7 bréz.);

p*  stabdymo jégai (B*) gauti batinas hidraulinis slégis stabdziy cilindre;

pr:  bandymo jéga, vadovaujantis 6.2.1 punkty;

p’:  stabdzio charakteristika, apskaiCiuota pagal $ia formulg, kai prickaba juda i prieki:

M =p" (p = po)

p's stabdzio charakteristika, apskaiCiuota pagal $ia formule, kai prickaba juda atgal:

Mr = p’r (pr - por)

Simboliai, taikomi laikantis su perkrovos saugikliais susijusiy stabdymo reikalavimy

D valdiklio i¢jimo puséje veikianti jéga, kuriai esant perkrovos saugiklis suveikia;

Op:
Mp: stabdymo momentas, kuriuo suveikia perkrovos saugiklis (kaip deklaruota gamintojo);
Mrop: maziausias bandomojo stabdymo momentas, kai perkrovos saugiklis yra sumontuotas (vadovau-

jantis 6.2.2.2 punktu);
op_min:  Stabdj veikianti jéga, kuriai esant perkrovos saugiklis suveikia (vadovaujantis 6.2.2.1 punktu);

Poo_max:  didZiausia jéga (sukabintuva visiSkai pastiimus atgal), kuria veikiamas stabdzio perkrovos saugiklis
(vadovaujantis 6.2.2.3 punktu);

Pop_min:  Stabdj veikiantis slégis, kuriam esant perkrovos saugiklis suveikia (vadovaujantis 6.2.2.1 punktu);

Pop_max  didZiausias hidraulinis slégis (sukabintuva visiskai pastiimus atgal), kuriam esant perkrovos saugiklis
veikia stabdziy kamera (vadovaujantis 6.2.2.3 punktu);

Prop: maziausia bandomojo stabdymo jéga, kai yra sumontuotas perkrovos saugiklis (vadovaujantis
6.2.2.2 punktu);

PTop! maziausia bandomojo stabdymo jéga, kai yra sumontuotas perkrovos saugiklis (vadovaujantis
6.2.2.2 punktu).

BENDRIE]I REIKALAVIMAI

Stabdymo jéga i§ sukabintuvo i prickabos stabdZius turi bati perduodama arba traukléemis, arba jvairiais
skysciais. Taciau daliai pavaros galima naudoti ir armuotajj lyna (Boudeno lyna); si dalis turi bati kuo trum-
pesné.

Visi varZztai jungtyse turi bati tinkamai apsaugoti. Be to, tos jungtys turi bati arba savitepés, arba lengvai
sutepamos.

Inerciniai stabdymo jtaisai turi bati taip iSdéstyti, kad sukabintuvui visiskai pasislinkus, jokia pavaros dalis
nejstrigty, ilgam neiSkrypty arba nesulazty. Tai patikrinama pavaros galing dalj atjungiant nuo stabdziy
valdymo svir¢iy.

Inerciné stabdziy sistema turi leisti priekabai judéti kartu su vilkiku, o jos sukurta velkamoji jéga neturi virSyti
0,08 g - Gy. Siuo tikslu naudojami prietaisai turi veikti automatiskai ir automatiskai issijungti, priekabai
pajudéjus | prieki.
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3.5.

3.6.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Bet koks 3.4 punkte minétu tikslu jrengtas specialus prietaisas turi buti toks, kad nuolydZio salygomis
stovéjimo stabdziy veiksmingumas nesumazéty.

Inerciniy stabdziy sistemose gali bati jmontuoti perkrovos saugikliai. Jie neturi suveikti, kai jéga yra mazesné
nei Dy, = 1,2 - D* (kai sumontuoti prie valdiklio) ar nei Py, = 1,2 - P* arba kai slégis yra mazesnis nei p,, =
1,2 - p* (kai saugikliai sumontuoti prie rato stabdzio); P* jéga ir p* slégis atitinka B* = 0,5 - g - Gy, dydzio
stabdymo jéga.

VALDIKLIAMS TAIKOMI REIKALAVIMAI

Slankiosios valdiklio dalys turi bati pakankamai ilgos, kad stabdZius biity galima visiskai nuspausti net ir tada,
kai prickaba yra prikabinta.

Slankiosios dalys apsaugomos silfonais arba lygiaverte priemone. Jos turi biti arba tepamos, arba pagamintos i3
savitepiy medziagy. Susilie¢iantys pavirSiai turi bati pagaminti i§ tokios medziagos, kad nebity nei sukamojo
momento dél elektrocheminés reakcijos, nei mechaninio nesuderinamumo, dél kurio slankiosios dalys galéty
jstrigti.

Valdiklio jtempio slenkstis (K,) turi biti ne mazesnis kaip 0,02 g - G', ir ne didesnis kaip 0,04 g - G',.

Didziausia priekaby su standZigja vilktimi jterpties jéga (D) neturi vir$yti 0,10 g - G',, o daugiaasiy priekaby
su pasukamaja vilktimi — 0,067 g - G',.

Didziausia vilkimo jéga (D,) neturi bati mazesné kaip 0,1 g - G’ ir didesné kaip 0,5 g - G',.

VALDIKLIJ BANDYMAI IR MATAVIMAI

Bandymus atliekanciai technikos tarnybai pateikty valdikliy atitiktis tikrinama pagal $io priedo 3 ir 4 dalyse
nustatytus reikalavimus.

I$matuojamos $ios visy tipy stabdziy charakteristikos:

eiga (s) ir efektyvioji eiga (s');

papildomoji jéega (K);

slenkstiné jéga (K,);

jterpties jéga (Dy);

vilkimo jéga (D,).

Turéty bati nustatomos $ios inerciniy stabdziy sistemy su mechanine pavara charakteristikos:
iy, redukcinis santykis, matuojamas valdikliui esant viduriniame eigos taske;

valdiklio i$¢jimo jéga (P’), kaip vilktj veikiancios stimos jégos (D) funkcija.

Papildomoji jéga (K) ir veiksmingumas iSvedami pagal reprezentatyvigja kreive, nubréztg iSmatavus Siuos
dydzius:

IR
e = 4, D-K

(zr. Sio priedo 1 priedélio 2 breéz.).
Turéty bati nustatomos $ios inerciniy stabdziy sistemy su hidrauline pavara charakteristikos:
i, redukcinis santykis, matuojamas valdikliui esant viduriniame eigos taske;
pagrindinio cilindro i$¢jimo slégis (p), kaip gamintojo nurodytos vilktj veikiancios stimos jégos (D) ir pagrin-

dinio cilindro stamoklio pavirsiaus ploto Fyy; funkcija; papildomoji jéga (K) ir veiksmingumas i$vedami pagal
reprezentatyvigja kreive, nubréztg iSmatavus Siuos dydZius:

_ 1 p-Fw
Mo = 4 "D-K

(zr. Sio priedo 1 priedélio 3 bréz.);
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5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

rezerviné pagrindinio cilindro eiga (s"), kaip nurodyta 3io priedo 2.2.1.9 punkte.
pagrindinio cilindro stimoklio pavirsiaus plotas (Fy);

pagrindinio cilindro eiga (sy,), milimetrais.

rezerviné pagrindinio cilindro eiga (s"y,), milimetrais.

Jeigu daugiaasése priekabose su pasukamosiomis vilktimis yra sumontuotos inercinés stabdziy sistemos, reikéty
iSmatuoti $io priedo 9.4.1 punkte nurodytus eigos nuostolius (s,).

STABDZIAMS TAIKOMI REIKALAVIMAI

Be tikrintiny stabdZiy bandymus atliekanciai technikos tarnybai gamintojas turi pateikti stabdziy bréZinius,
kuriuose nurodomas pagrindiniy komponenty tipas, matmenys ir medZiaga, taip pat antdékly gamykline
marke ir tipas. Jeigu stabdzZiai yra hidrauliniai, $iuose bréziniuose turi biiti nurodytas stabdziy cilindry pavir-
Siaus plotas (Frz). Be to, gamintojas nurodo stabdymo momentg (M*) ir mas¢ (Gp,), apibrézta $io priedo 2.2.4
punkte.

Bandymo salygos

Jeigu inercingje (saviridos) stabdZiy sistemoje perkrovos saugiklio néra ir jo ten neketinama montuoti, raty
stabdys bandomas taikant 3ig bandymo jéga ar slégi:

atitinkamai Py = 1,8 P* arba pr = 1,8 p* ir My = 1,8 M*

Jeigu perkrovos saugiklis inercinéje (saviridos) stabdZiy sistemoje yra sumontuotas arba ji ten ketinama
montuoti, raty stabdys bandomas taikant toliau nurodytg bandymo jéga ar slégj.

Gamintojas nurodo maziausias konstrukcines perkrovos saugiklio vertes, kurios neturi biti mazesnés kaip:
POp = 1,2 P* arba Pop = 1,2 p*

Maziausios bandymo jégos (Prop,) arba maziausio bandymo slégio (pr,,) ir maziausio bandymo jégos momento
(Mrqp) sritys:

PTOP = nuo 1,1 iki 1,2 P* arba Prop = NUO 1,1 iki 1,2 p*
ir MTDP =nuo 1,1 iki 1,2 M*

Gamintojas nurodo didZiausias perkrovos saugiklio vertes (Pop mayx arba pop may), kurios neturi bati didesnés
atitinkamai uz Pr arba pr.

STABDZIY BANDYMAI IR MATAVIMAI

Bandymus atliekanciai technikos tarnybai pateikty stabdziy ir komponenty atitiktis tikrinama pagal $io priedo
6 dalyje nustatytus reikalavimus.

Reikéty nustatyti Sias charakteristikas:

maziausig stabdziy trinkelés aukstj, t. y. maziausig stabdziy trinkelés veikimo eiga (2sps);

stabdziy trinkelés centro aukstj, t. y. stabdziy trinkelés veikimo eiga (2sp), kuri bity didesné uz 2sps.
Jeigu stabdziai yra mechaniniai, nustatomos $ios charakteristikos:

redukcinis santykis (i,) (zr. $io priedo 1 priedélio 4 bréz.);

stabdymo momento (M*) jéga (P*);

jégos momentas (M*), kaip mechaninés pavaros sistemy valdiklio svirtj veikiancios jégos (P*) funkcija.

Sukamasis stabdymo pavirsiy greitis turi atitikti pradinj 60 km/h transporto priemonés greitj, kai priekaba juda
i prieki, ir 6 kmj/h greitj, kai priekaba juda atgal. Pagal kreive, nustatyta atlikus minétus matavimus, nustatomos
Sios charakteristikos (Zr. $io priedo 1 priedélio 6 bréz.):
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7.3.3.1.  stabdziy atitraukimo jéga (P,) ir budingoji verté (p'), kai prickaba juda i prieki;

7.3.3.2.  stabdziy atitraukimo jéga (P,,) ir budingoji verté (p,), kai prieckaba juda atgal;

7.3.3.3.  didziausias stabdymo momentas (M,), kol bus pasiekta didZiausia leidZiama eiga (s,), kai prickaba juda atgal (zr.
Sio priedo 1 priedélio 6 brez.);

7.3.3.4.  didziausia leidziama eiga greta stabdzio valdiklio svirties, kai priekaba juda atgal (zr. Sio priedo 1 priedélio 6

bréz.).
7.4. Jeigu stabdziai yra hidrauliniai, nustatomos $ios charakteristikos:
7.4.1. redukcinis santykis (i;’) (zr. Sio priedo 1 priedélio 8 bréz.);

7.4.2. stabdymo momento (M*) slégis (p*);

7.4.3. jégos momentas (M*), kaip hidraulinés pavaros sistemy stabdziy cilindra veikiancio slégio (p*) funkcija.

Sukamasis stabdymo pavirsiy greitis turi atitikti pradinj 60 km/h transporto priemonés greitj, kai priekaba juda
i prieki, ir 6 km/h greitj, kai priekaba juda atgal. Pagal kreive, nustatytg atlikus minétus matavimus, nustatomos
Sios charakteristikos (Zr. $io priedo 1 priedélio 7 bréz.):

7.4.3.1.  stabdziy atitraukimo slégis (p,) ir charakteristika (p'), kai priekaba juda i prieki;

7.4.3.2.  stabdziy atitraukimo slégis (p,,) ir charakteristika (p’,), kai priekaba juda atgal;

7.4.3.3. didziausias stabdymo momentas (M,), kol bus pasiektas didziausias leidziamas skyscio tiris (V,), kai priekaba
juda atgal (zr. Sio priedo 1 priedélio 7 bréz.);

7.4.3.4.  didziausias leidziamas skyscio tiiris (V,), sugertas vieno stabdomo rato, kai priekaba juda atgal (Zr. $io priedo 1
priedélio 7 bréz.);

7.4.4. stabdziy cilindro stimoklio pavirsiaus plotas (Fpy).
7.5. Alternatyvi I tipo bandymo atlikimo tvarka
7.5.1. Pateiktos patvirtinti transporto priemonés tipui netaikomas I tipo bandymas pagal 4 priedo 1.5 punkta, jeigu

stabdziy sistemos komponentai yra bandomi naudojant inercing bandomaja jranga ir turi atitikti 4 priedo 1.5.2
ir 1.5.3 punktuose nustatytus reikalavimus.

7.5.2. Vadovaujantis 11 priedo 2 priedélio 3.5.2 punkto nuostatomis, taikoma alternatyvi I tipo bandymo atlikimo
tvarka (analogiskai taikoma diskiniams stabdziams).

8. BANDYMU ATASKAITOS

Prie priekaby, kuriose sumontuotos inercinés stabdZiy sistemos, patvirtinimo paraisky pridedamos bandymy
ataskaitos apie valdiklius bei stabdZius ir bandymo ataskaita apie inercinio valdiklio suderinamumg, pavarg ir
priekabos stabdZius; ataskaitose pateikiami bent Sio priedo 2, 3 ir 4 priedéliuose nustatyti duomenys.

9. VALDIKLIO IR TRANSPORTO PRIEMONES STABDZIU SUDERINAMUMAS

9.1. Atsizvelgiant i transporto priemonés valdiklio (2 priedélis), stabdziy (3 priedélis) ir $io priedo 4 priedélio 4
dalyje nurodytas priekabos charakteristikas, patikrinama, ar priekabos inerciné stabdziy sistema atitinka nusta-
tytuosius reikalavimus.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.4.2.1.

Bendrieji visy tipy stabdziy tikrinimai

Patikrinamos transporto priemonés pavaros dalys, kurios nebuvo bandomos tuo pat metu, kaip ir valdiklis ar
stabdziai. Tikrinimo rezultatai nurodomi Sio priedo 4 priedélyje (pvz. iyy; and ).

Masé

Didziausia priekabos masé (G,) turi nevirSyti didziausios valdikliui leidZiamos masés (G',).

Didziausia priekabos masé (G,) turi nevirsyti didZiausios masés (Gp), kuria galima sustabdyti kartu jjungus
visus priekabos stabdzius.

Jega
Slenkstiné jéga (K,) turi buti ne mazesné kaip 0,02 g - G, ir ne didesné kaip 0,04 g - Gy.

Didziausia priekaby su standzigja vilktimi jterpties jéga (D;) neturi virSyti 0,10 g - G, o daugiaasiy priekaby su
pasukamaja vilktimi — 0,067 g - G,.

Didziausia traukos jéga (D,) turi biti nuo 0,1 g - G, iki 0,5 g - Gj.

Stabdymo veiksmingumo tikrinimas
Prickabos raty perimetru sukelty jégy suma turi biiti ne mazesné kaip B* = 0,50 g - G,, jskaitant 0,01 g - G,

riedéjimo varza; tai atitinka 0,49 g - G, dydzio stabdymo jéga (B). Siuo atveju didziausia leidZiama sukabinimo
jtaisa veikianti stimos jéega turi bati:

D*

0,067 g - G, jeigu daugiaasés prickabos yra su pasukamaja vilktimi bei

D*

0,10 g - G4 jeigu prickabos yra su standzigja vilktimi.
Tikrinant, ar $ios salygos tenkinamos, taikomos $ios nelygybés:

jei inercinése stabdziy sistemose sumontuota mechaniné pavara:
B-R 1 .
— 4+ P ———— <iy
P (D =

jei inercinése stabdziy sistemose sumontuota hidrauliné pavara:

Valdiklio eigos tikrinimas

Daugiaasiy priekaby su pasukamaja vilktimi, kuriy jungiamosios stabdziy trauklés priklauso nuo velkanciojo
jtaiso padeties, valdikliy eiga (s) turi bati didesné uz efektyviaja (naudingaja) valdiklio eiga (s'), o skirtumas turi
bati bent jau lygus eigos nuostoliams (s,). Eigos nuostoliai (s,) neturi virsyti 10 proc. efektyviosios eigos (s').

Vienaasiy ir daugiaasiy priekaby efektyvioji (naudingoji) valdiklio eiga (s') nustatoma taip:
jeigu jungiamyjy stabdziy trauklés priklauso nuo kampinés velkanciojo prietaiso padéties, tada:

r— .
s’ =5 - sy
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9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.3.

9.4.3.1.

9.4.3.2.

9.5.
9.5.1.

10.

jeigu eigos nuostoliy néra, tada:

jeigu stabdziy sistemos yra hidraulinés:
s'=s-¢"

Tikrinant, ar valdiklio eiga yra tinkama, taikomos $ios nelygybés:

jei inercinése stabdziy sistemose sumontuota mechaniné pavara:

jei inercinése stabdziy sistemose sumontuota hidrauliné pavara:

ih s’
Fuz 28 - nFrz - iy

Papildomi tikrinimai

Jeigu inercinés stabdZiy sistemos yra su mechanine pavara, patikrinama, ar trauklés, kuriomis i§ valdiklio

stabdZiams perduodama jéga, yra tinkamai sumontuotos.

Jeigu inercinés stabdziy sistemos yra su hidrauline pavara, patikrinama, ar pagrindinio cilindro eiga yra ne

mazesné kaip sfip. Lygis neturi biiti maZesnis.

Bendra transporto priemonés veika stabdant patikrinama kelyje, judant jvairiais greiciais ir jvairiu stiprumu bei
greiCiu spaudziant stabdZzius. Neturi atsirasti savaiminiy neslopinamy virpesiy.

BENDROSIOS PASTABOS

Nurodytieji reikalavimai taikomi paties jpras¢iausio pavidalo inercinéms stabdZziy sistemoms su mechanine ar
hidrauline pavara, jei, visy pirma, visuose priekabos ratuose sumontuoti to paties tipo stabdziai ir padangos.
Tikrinant maziau jprasto pavidalo sistemas, nurodytieji reikalavimai pritaikomi pagal aplinkybes, susijusias su

konkreciu atveju.
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1 PRIEDELIS

1 bréz.
Visy tipy stabdZiams taikomi simboliai

(zr. Sio priedo 2.2 punkta)

Gy

D

}C‘—H:k

2 brez.
Mechaniné pavara

(zr. $io priedo 2.2.10 ir 5.3.2 punktus)

¢ > D

P'x 1
Dy - K iyo

NHoO =
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3 bréz.
Hidrauliné pavara

(zr. Sio priedo 2.2.10 ir 5.4.2 punktus)

P A
P
=
/ >D
—> L— D
K X
_ Px Fw
MO=D oK iy
4 bréz.
Stabdziy tikrinimai
(zr. Sio priedo 2.2.22 ir 2.3.4 punktus)
Jungiamoji trauklé ir kumstelis oo = X
a e P
i = A \
3 2 . b kl‘| ' I‘ ."a
— a. d Il', “: \ .‘1
I » b.¢ b l".‘..\l e ~
Dw . Ao .y
- _l'-(}—‘ _‘}f..l‘ - ‘:\‘f\\}:‘_ -
777 AN
¢ '{ FEAVARY )Jr
| i [
¢/ "\\ L”\. N
AN 7|
w W -

v . o 3_,, N o j 3 o
Stabdziy trinkelés JlcB ole.B
centro aukstis Stabdziy trinkelés
(veikimo eiga) aukstis
SB' =1.2+02%.2rmm (eiga)

J
Pléstuvas bng‘u“" ) .
T Z2—=F—>"1

. a
1 =
s b P Laido
" traukimo
e L kryptis

g b.¢
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5 bréz.
StabdZiy sistema su mechanine pavara

(zr. io priedo 2.3 punkta)

1.2 Valdiklis 1.3 Pavara 1.4 Stabdziai

6 bréz.
Mechaniniai stabdZiai

(zr. Sio priedo 2 dalj)
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7 bréz.
Hidraulinis stabdys
(Zr. Sio priedo 2 dalj)

M
1%
|
| ; |""|;
I p' =
P - R
pD : L o
I
|
!,E” p": tp, ) p [N/em?]
= T o
M LW | ¥, [mm?]
|
|
| : My r
I I;Ir - p -p
er | €ir or
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StabdZiy sistema su hidrauline pavara

1.2 Valdiklis

8 bréz.

(Zr. $io priedo 2 dalj)

1.4 StabdZiai

s
g” 1 1
_D-"QDL / {
— gt
|
]
A B =y I
&
5 Hz |
S i_
|_
I:‘I_—1 |
LB T |
|
|

diskinis stabdys
g rett 3-3'

=—— =1

9 Tatt & - &

diskinis stabdys
igaretf. 3-3 _

=1
95 e 2:(6-4")
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2 PRIEDELIS

INERCINES STABDZIU SISTEMOS VALDIKLIO BANDYMO ATASKAITA

1. Gamintojas

2. Gamykliné marke

3. Tipas

4. Priekaby, kurioms naudojamas gamintojo skirtas valdiklis, charakteristikos

4.1. masé G'y = kg
4.2. leidziama statiné jéga, kuria vertikaliai veikiama velkanciojo prietaiso galvuté N
4.3. prickaba su standzigja vilktimi/daugiaasé prickaba su pasukamaja vilktimi ()

5. Trumpas aprasas

(pridedamy plany ir matmeny bréziniy sgrasas)

6. Valdymo biido diagrama
7. Eiga (s) = mm
8. Redukcinis valdiklio santykis:
8.1. su mechanine pavara (})
ipyo = nuo iki e
8.2. su hidrauline pavara (')
i, = nuo iki @
Fyz = cm?
Pagrindinio cilindro eiga (sy,) mm
Rezerviné pagrindinio cilindro eiga (s'y,) mm
9. Bandymy rezultatai:
9.1. Efektyvumas
su mechanine pavara (!) ny =
su hidrauline pavara (') ny =
9.2. Papildomoji jéga (K) = N
9.3. Didziausia slegimo jéga (Dq) = N
9.4. Didziausia vilkimo jéga (D,) = N
9.5. Jégos slenkstis (K,) = N
9.6. Eigos nuostoliai ir rezerviné eiga:
kai velkanciojo prietaiso padétis
turi jtakos: s, (1) = mm
su hidrauline pavara: s” (1) = s"y, - iy, = mm

9.7. Efektyvioji (naudingoji) valdiklio eiga s’ = mm
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9.8.

9.8.1.

9.8.1.1.

9.8.1.2.

9.8.1.3.

9.8.2.

9.8.2.1.

9.8.2.2.

9.8.2.3.

10.

11.

12.

Sio priedo 3.6 punkte nustatytas perkrovos saugiklis yra/néra pateiktas (1)
Jeigu perkrovos saugiklis jrengiamas priesais valdiklio pavaros svirtj

Slenkstiné perkrovos saugiklio jéga

Dep =

Jeigu perkrovos saugiklis yra mechaninis (*)
didziausia jéga, kurig gali sukurti inercinis valdiklis

P,max/il—lo = Popimax =

Jeigu perkrovos saugiklis yra hidraulinis (1)
slegis, kurj gali sukurti inercinis valdiklis

p/max/ih = Pop_max =
Jeigu perkrovos saugiklis jrengiamas uz valdiklio pavaros svirties

Slenkstin¢ perkrovos saugiklio jéga
Jeigu perkrovos saugiklis yra mechaninis (')

Dpio =

Jeigu perkrovos saugiklis yra hidraulinis (')
D

op‘ih

Jeigu perkrovos saugiklis yra mechaninis (')
didziausia jéga, kuria gali sukurti inercinis valdiklis
PI

max ~ ‘op_max

Jeigu perkrovos saugiklis yra hidraulinis (%)
slégis, kurj gali sukurti inercinis valdiklis

p,max = pop_max =

Aprasytasis valdiklis atitinka $io priedo 3, 4 ir 5 dalyse nustatytus reikalavimus arba jy neatitinka ().

Data

N/cm?

Parasas

Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis atitinkamomis Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais

serijos pakeitimais 12 priedo nuostatomis.
Bandymus atlickanti technikos tarnyba ()

Parasas: Data:

Patvirtinimg suteikianti institucija (%)

Parasas: Data:

(") Isbraukti, kas netaikoma.

(%) Nurodyti ilgius, kuriy santykis taikytas iy, ar i, dydziams nustatyti.

(}) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinimg suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
turi bt pateiktas atskiras patvirtinima suteikiancios institucijos leidimas.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.10.

9.10.1.

3 PRIEDELIS

STABDZIO BANDYMO ATASKAITA

Gamintojas

Gamykliné marke

Tipas

Leidziama didZiausia kiekvieno rato masé (Gg,) = kg
Stabdymo jégos momentas (M*) (kaip nurodyta gamintojo, vadovaujantis io priedo
2.2.23 punktu) = Nm
Dinaminis padangos riedéjimo spindulys
Rmin = m; Rmax = m
Trumpas aprasas
(pridedamy plany ir matmeny bréZiniy sgrasas)
Stabdzio veikimo bido diagrama
Bandymo rezultatai
Mechaniniai stabdziai () Hidrauliniai stabdziai ()
Redukcinis santykis 9.1.A.  Redukcinis santykis
iy = ) iy = Q)
Aukstis (veikimo eiga) 9.2.A.  Aukstis (veikimo eiga)
Sp = mm sp = m
Nustatytasis aukstis 9.3.A.  Nustatytasis aukstis
(nustatytoji veikimo (nustatytoji veikimo
eiga) sp« = mm eiga) spx = mm
Stabdziy atitraukimo jéga 9.4.A.  Stabdziy atitraukimo slégis
P, = N Po = N/cm?
Koeficientas (charakteristika) 9.5.A Koeficientas (charakteristika)
p= m p = m
Sio priedo 3.6 punkte nustatytas perkrovos 9.6.A. Sio priedo 3.6 punkte nustatytas perkrovos
saugiklis yra/néra pateiktas (') saugiklis yra/néra pateiktas (')
Stabdymo momentas, kuriuo jjungiamas 9.6.1.A. Stabdymo momentas, kuriuo  jjungiamas
perkrovos saugiklis perkrovos saugiklis
M, = Nm Mo, = Nm
M* stabdymo momento jéga 9.7.A.  M* stabdymo momento slégis
P* = N p* = N/cm2
9.8.A.  Rato cilindro pavirSiaus plotas
Frz = cm?
9.9.A.  (jei stabdziai yra diskiniai)
Sugeriamo skyscio tiiris
VﬁO = sz

Darbiniy stabdZiy veiksmingumas, nustatomas, kai priekaba juda atgal (Zr. Sio priedo 1 priedélio 6 ir 7 bréz.)

DidZiausias stabdymo momentas (M,) pagal 6 brézinj =

Nm
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9.10.1.A. Didziausias stabdymo momentas (M,) pagal 7 brézinj = Nm
9.10.2.  Leidziama didZiausia eiga (s,) = mm
9.10.2.A. Leidziamas didZiausias sugeriamo skyscio taris (V) = cm?
9.11. Kitos stabdziy charakteristikos, nustatomos, kai priekaba juda atgal (zr. Sio priedo 1 priedélio 6 ir 7 bréz.)
9.11.1.  Stabdziy atitraukimo jéga (P,) = N
9.11.1.A. Stabdziy atitraukimo slégis (p,,) = N/cm?
9.11.2.  Stabdziy charakteristika (p,) = m
9.11.2.A. Stabdziy charakteristika (p’)) = m

9.12. Bandymai, atlikti pagal sio priedo 7.5 punktg (jeigu taikoma) ir patikslinti, atsizvelgiant i 0,01 - g - Gy, dydzio
riedéjimo varza

9.12.1. 0 tipo stabdZiy bandymas

Bandymo greitis = km/h
Stabdymo santykis = %
Valdymo jéga = N

9.12.2. I tipo bandymas

Bandymo greitis = km/h
Nustatytas stabdymo santykis = %
Stabdymo trukmé = minutés (-Ciy)
Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas = %

(iSreikSta procentais, atsizvelgiant | 9.12.1 punkte parteikta O tipo bandymo rezultatg)

Valdymo jéga = N
10. Aptariamas stabdys atitinka 3 ir 6 dalyse nustatytus reikalavimus dél transporto priemoniy, kuriose sumon-

tuotos $iame priede aprasytos inercinés stabdziy sistemos, bandymo salygy arba jy neatitinka (').

Stabdj galima/negalima (') naudoti inercinei stabdziy sistemai, kurioje nejmontuotas perkrovos saugiklis

Data:

Parasas:

11. Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis atitinkamomis Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais
serijos pakeitimais 12 priedo nuostatomis.

Bandymus atliekanti technikos tarnyba (?)

Data:

Parasas:

12. Patvirtinima suteikianti institucija (%)

Data:

Parasas:

(") Isbraukti, kas netaikoma.

() Nurodyti ilgius, kurie taikyti i, ar i’y dydziams nustatyti.

(’) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinimg suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
turi bati pateiktas atskiras patvirtinimg suteikiancios institucijos leidimas.
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3.1

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

4 PRIEDELIS

Inerciniy stabdziy valdiklio, pavaros ir priekabos stabdZiy suderinamumo bandymo ataskaita

Valdiklis

(aprasyta pridedamoje bandymo ataskaitoje, zr. Sio priedo 2 priedélj)

Pasirinktas redukcinis santykis:

io (1) = () arba i, () = )

(turi nevirdyti $io priedo 2 priedélio 8.1 ar 8.2 punkte nurodyty riby).
Stabdziai

(aprasyta pridedamoje bandymo ataskaitoje, zr. $io priedo 3 priedélj).
Priekaboje sumontuotos pavaros

Trumpas aprasas su valdymo diagrama

Redukcinis santykis ir priekaboje sumontuotos mechaninés pavaros efektyvumas

iy (1) = A

M (1) =
Priekaba

Gamintojas

Gamykliné marke

Tipas
Vilkties jungties tipas: priekaba su standzigja vilktimi/daugiaasé priekaba su pasukamaja vilktimi (%)

Stabdziy skaicius n =

TechniSkai leidziama didziausia masé G, = kg

Dinaminis padangos riedéjimo spindulys R = m

Sukabinimo jtaisg veikianti leidZziama stimos jéga

D* = 0,10 g Gy (1) = N
arba

* = 0,067 g Gy () = N
Privalomoji stabdymo jéga B* = 0,50 g G = N
Stabdymo jéga B = 0,49 g G, = N

Suderinamumas. Bandymo rezultatai

Jégos slenkstis 100 - Ku/(g - G) =

(turi bati nuo 2 iki 4)
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.4.

DidZziausia slégimo jéga 100 - Dy/(g - G,) =

(neturi virSyti 10, jeigu priekabos yra su standzigja vilktimi,
arba 6,7, jeigu priekabos yra su pasukamaja vilktimi)

Didziausia vilkimo jéga 100 - D,/(g - G,) =

(turi biti nuo 10 iki 50)

Inerciniam valdikliui techniskai leidZiama didZiausia masé
! —
Gy = ko

(turi biiti ne mazesné nei G,)

Visiems priekabos stabdziams techniskai leidziama didZiausia masé
Gy =n- Gy = ke

(turi biiti ne mazesné nei Gy)

Stabdziy stabdymo momentas

n-M*|B-R) =

(turi biiti ne maZesnis nei 1,0)

Sio priedo 3.6 punkte nustatytas perkrovos saugiklis yra/néra (') sumontuotas inercijos valdiklyje/
stabdziuose (1)

kai inercijos valdiklyje sumontuotas mechaninis perkrovos saugiklis (')

n - P* iy - e P e

(turi blti ne mazesnis nei 1,2)

kai inerciniame valdiklyje sumontuotas hidraulinis perkrovos saugiklis (')

*

P/ P max =

(turi biiti ne maZesnis nei 1,2)

jeigu perkrovos saugiklis sumontuotas inerciniame valdiklyje:

slenkstiné jéga D,[D* =

(turi biti ne mazesné nei 1,2)

jeigu perkrovos saugiklis sumontuotas stabdyje:

slenkstinis jégos momentas n - Mo,/(B - R) =

(turi biiti ne maZzesnis nei 1,2)
Inerciné stabdziy sistema su mechanine pavara (1)

iy = igo “ig1 =

NH = NMHo * NMH1 =

BR, L1
: |- =

Sp+ * ig
(turi biiti ne maZzesné nei i)

Santykis s'[iy =
kai priekaba juda atgal (turi bati ne didesnis kaip s;)

Stabdymo momentas, nustatomas, kai prickaba juda atgal, jskaitant ried¢jimo varza
008 -g-Gy R = Nm

(turi biiti ne didesnis nei n - M,)
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5.8.6.

Inerciné stabdZiy sistema su hidrauline pavara (1)

in/Frz =
B-R 1
np o DI
(turi bati ne didesnis nei ip,[Fy7)
s’ _
P R
(turi biiti ne mazesnis nei ig/Fyz)
sfip =

(turi bati ne didesnis nei pagrindinio cilindro pavaros eiga, kaip nurodyta $io priedo 2 priedélio 8.2
punkte)

Santykis s'[Fyz =

kai prickaba juda atgal (turi biiti ne didesnis kaip V,)

Stabdymo momentas, nustatomas, kai prickaba juda atgal, jskaitant ried¢jimo varza
008 -g-Gy-R= Nm
(turi biiti ne didesnis nei (n - M,)

Aprasytoji inerciné stabdziy sistema atitinka $io priedo 3-9 dalyse nustatytus reikalavimus/jy neatitinka (?).

Parasas Data

Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis atitinkamomis Taisyklées Nr. 13 su
paskutiniais serijos pakeitimais 12 priedo nuostatomis.

Bandymus atliekanti technikos tarnyba (%)

Parasas Data

Patvirtinimg suteikianti institucija (3)

Parasas Data

(') Isbraukti, kas netaikoma.

() Nurodyti ilgius, kurie taikyti iy, ip, iyy; dydZiams nustatyti.

(}) Turi pasira3yti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinimg suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
turi biiti pateiktas atskiras patvirtinimg suteikiancios institucijos leidimas.
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13 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIU, KURIOSE IRENGTOS STABDZIJ ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS, BANDYMU

1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

REIKALAVIMAI

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Siame priede nustatomas privalomasis keliy transporto priemoniy, kuriose jrengtos stabdziy antiblokavimo
sistemos, stabdymo veiksmingumas. Be to, pakrautos variklinés transporto priemonés, kuriomis leidziama vilkti
priekabas, ir priekabos, kuriose jrengtos pneumatinés stabdziy sistemos, turi atitikti $ios taisyklés 10 priede
nustatytus suderinamumo reikalavimus. Taciau visomis apkrovos salygomis stabdymo greitis turi biiti pasiektas
tada, kai slégis yra 20-100 kPa arba kai skaitmeniné uzklausos signalo reikimé, nustatyta valdymo linijos (-y)
sukabintuve, yra lygiaverté.

Siuo metu Zinomose stabdziy antiblokavimo sistemose yra jutiklis (-ai), valdiklis (i) ir moduliatorius (-iai).
Vadovaujantis Sios taisyklés Sio priedo ir 10 priedo nuostatomis, bet kuris kitokios konstrukcijos jtaisas, kuris
gali bati ateityje jrengtas, ar bet kuri kita sistema,  kuria integruojama stabdziy antiblokavimo funkcija, laikomi
stabdziy antiblokavimo sistema, jeigu jos veiksmingumas atitinka nustatytajj siame priede.

APIBREZTYS

Stabdziy antiblokavimo sistema — darbinés stabdziy sistemos dalis, kuria automatiskai reguliuojamas stabdomos
transporto priemonés rato arba raty slysties laipsnis sukimosi kryptimi.

Jutiklis — komponentas, kurio paskirtis — registruoti ir valdikliui perduoti duomenis apie rato (-y) sukimosi
salygas arba dinaming transporto priemonés bikle.

Valdiklis — komponentas, kurio paskirtis — jvertinti jutiklio (-iy) pasiystus duomenis ir persiysti signala modu-
liatoriui.

Moduliatorius — komponentas, kurio paskirtis — keisti stabdymo jéga (-as) pagal signala, gaunama i§ valdiklio.

Tiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal duomenis, gautus bent i§ paties rato
jutiklio (1)

Netiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal duomenis, gautus i§ kito (-y) rato
(-y) jutiklio (-iy) (V).

Visas ciklas — biisena, kai stabdZiy antiblokavimo sistema nuolat moduliuoja stabdymo jéga, kad neleisty
uzsiblokuoti tiesiogiai valdomiems ratams. Stabdziy spudziai, kai stabdant moduliacija jvyksta tik karta, Sios
apibrézties neatitinka.

Jeigu priekabose sumontuotos pneumatinés stabdziy sistemos, visg stabdziy antiblokavimo sistemos ciklg galima
uztikrinti tik tada, kai slégis bet kurioje tiesiogiai valdomo rato stabdziy pavaroje yra 100 kPa didesnis uz
didziausig ciklo slégj, nustatyta atlickant aptariama bandymg. Pasiektas tiekimo slégis negali virSyti 800 kPa.

STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMU TIPAI

Laikoma, kad transporto priemonéje sumontuota $ios taisyklés 10 priedo 1 dalyje nustatytus reikalavimus
atitinkanti stabdziy antiblokavimo sistema, jei joje jrengta viena i3 $iy sistemy:

1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje sumontuota 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius $io priedo reikalavimus.

2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje sumontuota 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius $io priedo reikalavimus, i$skyrus nustatytuosius 5.3.5 punkte.
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3.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje sumontuota 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius $io priedo reikalavimus, i$skyrus nustatytuosius 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose. Bet kokia atskira tokios
transporto priemonés asis (ar vaziuoklé), kurios bent vienas ratas néra tiesiogiai valdomas, turi atitikti Sios
taisyklés 10 priede nustatytas sukibimo panaudojimo ir rato blokavimo sekos salygas, atsizvelgiant atitinkamai
i stabdymo greitj ir apkrova. Sie reikalavimai gali biiti patikrinti ant didelio ar blogo sukibimo kelio dangos
(kurios apytikris koeficientas ne didesnis kaip 0,8 ir 0,3), moduliuojant darbiniy stabdziy valdymo jéga.

Laikoma, kad priekaboje yra sumontuota stabdziy antiblokavimo sistema, kaip apibrézta Sios taisyklés 10 priedo
1 dalyje, kai bent prieSingose transporto priemonés pusése esantys du ratai yra valdomi tiesiogiai, o visi like ratai
yra tiesiogiai ar netiesiogiai valdomi stabdziy antiblokavimo sistema. Jeigu tai yra priekaba, bent du vienos
priekinés asies ratai ir du vienos galinés asies ratai turi bati valdomi tiesiogiai ir kiekvienoje i§ ty asiy turi bati
jrengtas bent vienas atskiras moduliatorius, o visi like ratai turi bati valdomi arba tiesiogiai, arba netiesiogiai. Be
to, priekaba, kurioje jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti vieng i§ Siy salygy:

A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemone, kurioje jrengta A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus susijusius
§io priedo reikalavimus.

B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus susijusius
Sio priedo reikalavimus, i§skyrus nustatytuosius 6.3.2 punkte.

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Apie bet kokj elektros gedima ar jutiklio triktj, turincig jtakos Siame priede nustatytiems sistemos funkcionalumo
ir veiksmingumo reikalavimams, jskaitant elektros maitinimo grandinés, iSorinés elektros laidy, prijungty prie
reguliatoriaus (-iy), sistemos, valdiklio (-iy) (3 ir moduliatoriaus (-iy) gedimus, vairuotojui turi biiti pranesta
specialiu jspéjamuoju vaizdo signalu. Siuo tikslu naudojamas 5.2.1.29.1.2 punkte nustatytas geltonos spalvos
isp¢jamasis signalas.

Jutiklio triktys, kuriy negalima aptikti, kai transporto priemoné nejuda, turi biiti nustatytos véliausiai tada, kai
transporto priemoné virsija 10 km/h greitj (). Taciau patikrg galima atidéti, siekiant i$vengti klaidingo pranesimo
apie triktj, kai jutiklis nerodo transporto priemonés greicio dél to, kad ratas nesisuka, bet ji turi biti atlikta
véliausiai tada, kai transporto priemoné virsija 15 km/h greitj.

Jei stabdziy antiblokavimo sistemai energija tiekiama, kai transporto priemoné stovi, elektra valdomas pneuma-
tinis (-iai) moduliatoriaus voZtuvas (-ai) turi atlikti bent viena cikla.

Variklinése transporto priemonése, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema ir kuriomis leidziama vilkti
priekaba, kurioje jrengta tokia sistema, turi baiti sumontuotas atskiras jspéjamasis priekabos stabdziy antibloka-
vimo sistemos vaizdo jtaisas, atitinkantis $io priedo 4.1 punkte nustatytus reikalavimus. [jungti atskiri geltonos
spalvos signalai, nurodyti 5.2.1.29.2 punkte, siunciami standarto ISO 7638:1997 reikalavimus atitinkancios
elektrinés jungties penktuoju kontaktu (¥).

Sugedus stabdziy antiblokavimo sistemai, lieckamojo stabdymo veiksmingumas turi atitikti tokj aptariamos trans-
porto priemonés veiksminguma, kuris pasiekiamas sugedus darbinés stabdZiy sistemos pavaros daliai (Zr. Sios
taisyklés 5.2.1.4 punkta). Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas kaip nukrypimas nuo atsarginiams stabdziams
taikomy reikalavimy. Sugedus stabdziy antiblokavimo sistemai, kaip apibrézta 4.1 punkte, lickamojo priekaby
stabdymo veiksmingumas turi bti bent 80 proc. nustatyto atitinkamai pakrautos priekabos darbinés stabdziy
sistemos veiksmingumo.

Stabdziy antiblokavimo sistemos neturi neigiamai veikti magnetiniai ar elektriniai laukai. Ar Sio reikalavimo
laikomasi, jrodoma vadovaujantis Taisykle Nr. 10 su 02 serijos pakeitimais.

Rankinio prietaiso, kuriuo i$jungiamas ar kei¢iamas stabdziy antiblokavimo sistemos valdymo reZimas (°), galima
nepateikti, iSskyrus tuos atvejus, kai jis skirtas N, ir N kategorijy variklinéms transporto priemonéms, skirtoms
vaziuoti bekele, kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) 7 priede.
Kai prietaisas jrengiamas N, ar Nj kategorijy transporto priemonése, turi bati laikomasi toliau pateikty salygy.
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4.6.

5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

I§jungus stabdziy antiblokavimo sistema arba 4.5 punkte minétu prietaisu pakeitus jos valdymo rezimg, varikliné
transporto priemoné turi atitikti visus $ios taisyklés 10 priede nustatytus susijusius reikalavimus.

Ispéjamuoju vaizdo signalu vairuotojui turi biiti pranesta, kad stabdziy antiblokavimo sistema yra i§jungta arba
jos valdymo rezimas buvo pakeistas; $iuo tikslu galima naudoti 5.2.1.29.1.2 punkte nurodyta geltonos spalvos
signala, kuriuo {spé¢jama apie stabdziy antiblokavimo sistemos triktj.

Ispéjamasis signalas gali biti pastovus (nemirksintis).

Kai veél nustatoma uzdegimo jungiklio padétis ,Jjungta“ (,on“ arba ,run®), stabdziy antiblokavimo sistema turi
automatiskai persijungti arba vél imti veikti vaziavimo rezimu.

Gamintojo pateiktame transporto priemonés Zinyne turi bati jspéjimas vairuotojui apie pasekmes, kilsiancias
rankiniu badu i$jungus stabdziy antiblokavimo sistemg ar pakeitus jos valdymo rezima.

4.5 punkte minétu prietaisu, sujungtu su vilkiku, galima i§jungti priekabos stabdziy antiblokavimo sistemg ir
(arba) pakeisti jos valdymo rezima. NeleidZziama jrengti atskiro, vien tik priekabai skirto jtaiso.

Transporto priemoneése, kuriose sumontuota integruotoji ilgalaikio stabdymo sistema, taip pat jrengiama atitin-
kamus $io priedo reikalavimus atitinkanti stabdziy antiblokavimo sistema, kuria bent jau galima jjungti darbiniy
stabdzius, sumontuotus ant ilgalaikio stabdymo sistema valdomos asies, arba pacia ilgalaikio stabdymo sistema.

SPECIALIOSIOS NUOSTATOS DEL VARIKLINIJ TRANSPORTO PRIEMONIY
Suvartojamos energijos kiekis

Darbiniy stabdziy valdiklj ilga laikg laikant visiskai nuspaudus, varikliniy transporto priemoniy, kuriose sumon-
tuotos stabdziy antiblokavimo sistemos, veiksmingumas turi nemazéti. Ar $io reikalavimo laikomasi, tikrinama
atlickant toliau nurodytus bandymus.

Bandymo atlikimo tvarka

Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kaip nurodyta gamintojo. Sis lygis turi biiti
bent toks, kad bty uztikrintas nustatytas pakrautos transporto priemonés darbiniy stabdziy veiksmingumas.

Pagalbinés pneumatinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i).

Judant danga, kurios sukibimo koeficientas yra ne didesnis kaip 0,3 (®) ne mazesniu kaip pradiniu 50 km/h
greiciu, pakrautos transporto priemonés stabdziai visai nuspaudziami t laikui ir jvertinamas per ta laika netie-
siogiai valdomy raty suvartotas energijos kiekis; visi tiesiogiai valdomi ratai turi likti valdomi stabdZziy anti-
blokavimo sistemos.

Po to sustabdomas transporto priemonés variklis arba nutraukiamas energijos tiekimas i energijos perdavimo
pavaros kaupiklj (-ius).

Kai transporto priemoné¢ sustoja, darbiniy stabdziy valdiklis visikai jjungiamas keturis kartus i3 eilés.

Kai valdiklis nuspaudziamas penktajj karta, transporto priemonés stabdymo veiksmingumas turi bati ne
mazesnis uz pakrautos transporto priemonés atsarginei stabdziy sistemai nustatyta veiksminguma.

Jeigu bandoma varikliné transporto priemoné, kuria leidziama vilkti priekaba su jrengta pneumatine stabdziy
sistema, atlickant bandymus maitinimo linija atjungiama, o prie valdymo linijos, jeigu ji yra, prijungiamas
0,5 litro talpos energijos kaupiklis (pagal Sios taisyklés 7 priedo A dalies 1.2.2.3 punkta). Stabdzius nuspaudus
penktajj karta, kaip aprayta 5.1.1.5 punkte, pneumatine linija tickiamos energijos lygis neturi biiti maZzesnis
daugiau kaip du kartus uz lygj, nustatyty tada, kai stabdziai visiskai nuspaudziami esant pradiniam energijos

lygiui.
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5.1.2.  Papildomi reikalavimai

5.1.2.1. Sukibimo su kelio danga koeficientas i§matuojamas naudojant bandomaja transporto priemong ir taikant Sio
priedo 2 priedélio 1.1 punkte aprasyta metoda.

5.1.2.2. Stabdymo bandymas atlickamas iSjungus pavarg, kai variklis veikia tuicigja eiga, o transporto priemoné yra
pakrauta.

5.1.2.3. Stabdymo laikas (t) apskaiciuojamas pagal 3ig formulg:

(taciau ne maziau kaip 15 sekundziy);

t laikas matuojamas sekundémis, o v, verté yra didziausias projektinis transporto priemonés greitis (km/h),
kurio virSutiné riba — 160 km/h.

5.1.2.4. Jeigu viena stabdymo fazé ilgesné nei t laikas, tokiy faziy gali bati ir daugiau, taciau ne daugiau kaip keturios.

5.1.2.5. Jeigu bandymas atlickamas keliomis fazémis, pertraukomis tarp bandymo faziy papildoma energija neturi biti
tiekiama.

Nuo antrosios fazés galima atsizvelgti | pirmajam stabdziy spudziui suvartotos energijos kiekj, i$ $io priedo 5.1.1
punkte nustatytoms antrai, treciai ir ketvirtai bandymy fazéms pagal sio priedo 5.1.1.4 punktg (taip pat 5.1.1.5,
5.1.1.6 ir 5.1.2.6 punktus) numatyty keturiy visisky spudziy atimant vieng visiska spudj.

5.1.2.6. Sio priedo 5.1.1.5 punkte nustatytas veiksmingumas laikomas tinkamu, jeigu po ketvirtojo stabdziy paspaudimo,
transporto priemonei stovint vietoje, energijos lygis kaupiklyje (-iuose) atitinka arba virsija privalomajj pakrautos
transporto priemonés atsarginiy stabdziy veiksmingumo lygi.

5.2. Naudingasis sukibimas

5.2.1.  Taikant stabdziy antiblokavimo sistemos naudingaji sukibimg, atsizvelgiama | faktinj teoriskai maziausios stab-
dymo kelio ribos padidéjima. Stabdziy antiblokavimo sistema laikoma tinkama, jeigu € > 0,75; ¢ia & — sukibimas,
kaip apibrézta $io priedo 2 priedélio 1.2 punkte.

5.2.2.  Sukibimo panaudojimas (¢) matuojamas ant kelio dangos, kurios sukibimo koeficientas ne didesnis kaip 0,3 (¢) ir
mazdaug 0,8 (sausame kelyje), kai pradinis greitis yra 50 kmj/h. Siekiant pasalinti skirtuminés stabdziy tempe-
ratiros poveiki, z,; dydj rekomenduojama nustatyti prie§ nustatant k dyd;.

5.2.3.  Sukibimo koeficiento (k) nustatymo tvarka ir sukibimo panaudojimo (¢) apskaiciavimo formulés pateikiamos Sio
priedo 2 priedélyje.

5.2.4. Naudingasis stabdZiy antiblokavimo sistemos sukibimas tikrinamas naudojant komplektines transporto prie-
mones, kuriose sumontuotos 1 ar 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos. Jeigu transporto priemonése
jrengtos 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos, §j reikalavima turi atitikti tik ta (-os) asis (-ys), kuriy bent
vienas ratas yra tiesiogiai valdomas.

5.2.5.  Ar paisoma sglygos, pagal kurig € > 0,75, tikrinama ir pakrovus transporto priemong, ir jos nepakrovus (7).

Bandymo su pakrauta transporto priemone ant gero sukibimo dangos galima neatlikti, jeigu valdiklis veikiamas
nustatyta jéga, taciau stabdziy antiblokavimo sistema neuzbaigia viso ciklo.

Atliekant bandyma su nepakrauta transporto priemone, valdymo jéga galima padidinti iki 100 daN, jeigu visos
jégos poveikio nepakanka, kad ciklas baty uzbaigtas (%). Jeigu 100 daN nepakanka, kad sistema uzbaigty cikla,
§io bandymo galima neatlikti. Atliekant §j bandyma, pneumatinése stabdziy sistemose oro slégio negalima didinti
tiek, kad jis virSyty i$jungimo slegj.
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5.3.

Papildomi tikrinimai

Toliau nurodyti papildomi pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés tikrinimai atlickami i$jungus pavara.

Valdiklj staiga émus veikti visa jéga (%) ir transporto priemonei vaziuojant pradiniu 40 km/h grei¢iu ir toliau
pateiktoje lenteléje nurodytu dideliu pradiniu greic¢iu io priedo 5.2.2 punkte nurodyta kelio danga, stabdziy
antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai neturi uzsiblokuoti (°) (*°):

Transporto priemonés kategorija Didziausias bandymo greitis

Gero sukibimo danga Visos kategorijos, i$skyrus N, ir N 0,8 Vpayx < 120 km/h
kategorijas (pakrautos
transporto priemongs)

N, ir N3 kategorijos (pakrautos 0,8 Vinax < 80 km/h
transporto priemongs)

Blogo sukibimo danga N; 0,8 Vpax < 120 km/h
M,, M3, N, kategorijos, iSskyrus 0,8 Ve < 80 km/h

puspriekabiy vilkikus

N; ir N, kategorijoms priskiriami 0,8 Viayx < 70 km/h
puspriekabiy vilkikai

Tiesiogiai valdomi ratai neturi uzsiblokuoti, kai gero sukibimo dangos (ky) jéga asiai pakeic¢iama blogo sukibimo
dangos (k;) jéga, jei ky = 0,5, ky/ky = 2 (1), o valdiklis veikiamas visa jéga (¥). VaZiavimo greitis ir stabdymo
pradzios momentas apskaiiuojami taip, kad, stabdziy antiblokavimo sistemai ant gero sukibimo dangos atlie-
kant visa cikla, nuo vienos dangos ant kitos dangos bty pervaziuojama dideliu ir mazu greiciu, laikantis $io
priedo 5.3.1 punkte nustatyty salygy (1°).

Kai transporto priemoné pervaziuoja nuo blogo sukibimo dangos (k;) ant gero sukibimo dangos (ky), o
ky 2 0,5, ky/ky = 2 (M), ir valdiklis veikiamas visa jéga (), per pagrista laika transporto priemonés létéjimo
pagreitis turi padideti iki atitinkamos vertés, o pati transporto priemoné neturi nukrypti nuo pradinés judéjimo
krypties. Vaziavimo greitis ir stabdymo pradzios momentas apskai¢iuojami taip, kad, stabdziy antiblokavimo
sistemai atliekant visg cikla ant blogo sukibimo dangos, nuo vienos dangos ant kitos dangos biity pervaziuojama
mazdaug 50 km/h greiciu.

Tiesiogiai valdomi ratai neturi uzsiblokuoti, kai transporto priemonéje yra jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdziy
antiblokavimo sistema, desinysis ir kairysis transporto priemonés ratai stovi ant dangy, kuriy sukibimo koefi-
cientai (ky ir ky) skiriasi (kyy 2 0,5 ir kyy [ kp 2 2) (1)), ir, vaZiuojant 50 km/h grei¢iu, valdiklis staiga imamas
veikti visa jéga (%).

Be to, pakrautos transporto priemonés, kuriose sumontuotos 1 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistemos, $io
priedo 5.3.4 punkte nustatytomis sglygomis turi atitikti $io priedo 3 priedélyje nustatyta stabdymo greitj.

Atliekant $io priedo 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose nustatytus bandymus, ratams leidZziama
trumpam uzsiblokuoti. Be to, ratai gali uzsiblokuoti, kai transporto priemonés greitis mazesnis kaip 15 km/h;
netiesiogiai valdomi ratai taip pat gali uzsiblokuoti, kai transporto priemoné juda bet kokiu grei¢iu, taciau
transporto priemonés stabilumas ir valdymas neturi pablogéti.

Atliekant $io priedo 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose nustatytus bandymus, vairavimo kryptj leidZiama taisyti, jeigu per
pirmasias dvi sekundes vairas pasukamas ne didesniu kaip 120° kampu, o i§ viso — ne daugiau kaip 240°. Be to,
pradedant iuos bandymus, transporto priemonés isilginé vidurio plokstuma turi kirsti didelio ir blogo sukibimo
dangos ribg; atliekant $iuos bandymus, Sios ribos neturi kirsti né viena (iSoriniy) padangy dalis (7).
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6.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

SPECIALIOSIOS NUOSTATOS DEL PRIEKABY
Suvartojamos energijos kiekis

Priekaby, kuriose sumontuota stabdziy antiblokavimo sistema, konstrukcija turi bati tokia, kad netgi trumpam
visiskai nuspaudus darbiniy stabdziy valdiklj, transporto priemonéje likty pakankamai energijos ja sustabdyti
nevir$ijant priimtino stabdymo kelio.

Atitiktis $iam reikalavimui tikrinama toliau nurodyta tvarka, kai nepakrauta transporto priemoné juda tiesiu ir
lygiu keliu, kurio dangos sukibimo koeficientas yra pakankamas (1?), stabdziai yra kuo tiksliau sureguliuoti, o
dozuojamojo ir (arba) apkrovos kontrolés voztuvo (jei jis jmontuotas) padétis nustatyta pagal apkrovos salygas.

Jeigu stabdziy sistemos yra pneumatinés, pradinis energijos lygis energijos perdavimo pavaros kaupiklyje (-iuose)
turi atitikti priekabos maitinimo linijos sukabintuve esantj 800 kPa slégj.

Kai transporto priemoné vaziuoja bent jau pradiniu 30 km/h greiciu, stabdziai visiskai nuspaudziami t laikui,
kurio trukmeé — 15 s, per kurias visi ratai turi bati valdomi stabdziy antiblokavimo sistema. Atliekant bandyma,
energijos perdavimo pavaros kaupiklio (-iy) maitinimas i§jungiamas.

Jeigu viena stabdymo fazé trunka ilgiau nei t laikas, kurio trukmé — 15 s, faziy gali bati ir daugiau. Per Sias fazes
i energijos perdavimo pavaros kaupiklj (-ius) neturi bati tickiama papildoma energija, o nuo antros fazés reikia
atsizvelgti | kameroms uZpildyti papildomai sunaudojamos energijos kiekj, laikantis, pvz., toliau nustatytos
bandymo atlikimo tvarkos.

Prasidedant pirmajai fazei, rezervuare (-uose) turi biiti toks slégis, koks nurodytas $io priedo 6.1.2 punkte.
Prasidedant kitai (-oms) fazei (-éms) ir nuspaudus stabdZius, slégio rezervuare (-uose) lygis turi biiti ne mazesnis
uz slégio lygj rezervuare (-uose) pries tai buvusios fazés pabaigoje.

Vélesnéje (-ése) fazéje (-ése) reikia atsizvelgti tik i ta momenta, kai slégis rezervuare (-uose) susilygina su slégiu
prie$ tai buvusios fazés pabaigoje.

Baigus stabdyti, kai transporto priemoné sustoja, darbiniy stabdziy valdiklj reikés keturis kartus visiskai
nuspausti. Nuspaudziant penkta karta, slégio darbiniame konttre lygis turi bati pakankamas, kad periferingje
raty zonoje sukurta bendra stabdymo jéga bity ne mazesné kaip 22,5 proc. didZiausios stacionarios raty
apkrovos, o kuri nors stabdziy antiblokavimo sistemos nereguliuojama stabdziy sistema nepradéty veikti auto-
matiskai.

Naudingasis sukibimas

Stabdziy sistemos, kuriose sumontuota stabdZiy antiblokavimo sistema, laikomos tinkamomis, jeigu € > 0,75; ¢ia
¢ — sukibimas, kaip apibrézta sio priedo 2 priedélio 2 dalyje. Ar Sios salygos paisoma, tikrinama, kai nepakrauta
transporto priemoné juda tiesiu ir lygiu keliu, kurio dangos sukibimo koeficientas yra pakankamas (1?) (3).

Siekiant pasalinti skirtuminés stabdziy temperatiiros poveiki, zg,; dydj rekomenduojama nustatyti prie§ nusta-
tant ky dydj.

Papildomi tikrinimai

Judant didesniu kaip 15 km/h greiciu, stabdziy antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai turi neuZsiblo-
kuoti, kai velkanciosios transporto priemonés valdiklis staiga nuspaudziamas visa jéga (%). Tikrinama Sio priedo
6.2 punkte apibréZtomis salygomis, kai pradinis greitis yra 40 km/h ir 80 km/h.
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6.3.2.  Sio punkto nuostatos taikomos tik prickaboms, kuriose sumontuotos A kategorijos stabdziy antiblokavimo
sistemos. Jei deSinysis ir kairysis ratai stovi ant dangy, ant kuriy pasiekiamas skirtingas didziausias stabdymo

greitis (zgary it Zpary), kai

ZR/\LH > ZRALH >
& 0,5 ZraL 2

tiesiogiai valdomi ratai neturi uzsiblokuoti, kai, vaziuojant 50 km/h greiciu, velkanciosios transporto priemonés
valdiklis staiga nuspaudziamas visa jéga (%). Zparp/Zrar santyki galima nustatyti Sio priedo 2 priedélio 2 dalyje
nustatyta tvarka arba tiesiog ji apskaiciuoti. Pastaruoju atveju nepakrauta transporto priemoné turi atitikti $io
priedo 3 priedélyje nustatyta stabdymo greitj (**).

6.3.3.  Kai transporto priemonés greitis yra 215 km/h, tiesiogiai valdomi ratai gali trumpam uzsiblokuoti, taciau judant
maZesniu nei 15 kmj/h greiciu jie gali uzsiblokuoti bet kaip. Netiesiogiai valdomi ratai gali uZsiblokuoti judant
bet kokiu greiciu, taciau bet kokiu atveju tai neturi turéti poveikio stabilumui.

(") Anti-lock systems with select-high control are deemed to include both directly and indirectly controlled wheels; in systems with select-

low control, all sensed wheels are deemed to be directly controlled wheels.

(%) The manufacturer shall provide the Technical Service with documentation relating to the controller(s) which follows the format set
out in Annex 18.

() Ispéjamasis signalas gali vel jsiziebti, kai transporto priemoné stovi, jeigu jis uzgesta pries tai, kai transporto priemoné atitinkamai
pasiekia 10 km/h arba 15 km/h greitj, kai defekty néra.

(*) The ISO 7638:1997 connector may be used for 5 pin or 7 pin applications, as appropriate.

(°) Priimta manyti, kad 4.5 punktas netaikomas stabdziy antiblokavimo sistemy valdymo rezimo keitimo prietaisams, jeigu tada, kai
sistema veikia pakeistu valdymo rezimu, paisoma transporto priemonése sumontuoty stabdziy antiblokavimo sistemy kategorijai
keliamy reikalavimy. Taciau Siuo atveju turi biiti paisoma Sio priedo 4.5.2, 4.5.3 ir 4.5.4 punktuose nustatyty reikalavimy.

(°) Until such test surfaces become generally available, tyres at the limit of wear, and higher values up to 0,4 may be used at the
discretion of the Technical Service. The actual value obtained and the type of tyres and surface shall be recorded.

(7) Kol dar nenustatyta vienoda bandymy atlikimo tvarka, Siame punkte nustatytus bandymus gali tekti pakartoti, jeigu transporto
priemonése yra sumontuotos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, kad bity apskaiciuotas skirtingy dydziy stabdymo jégos
pasiskirstymo poveikis, atsirades dél automatiniy transporto priemonés funkcijy.

(%) Visa jéga — tam tikros kategorijos transporto priemonéms nustatyta didZiausia jéga, vadovaujantis Sios taisykles 4 priedu; galima
naudoti didesng jéga, jeigu to reikia, kad imty veikti stabdziy antiblokavimo sistema.

(°) The provisions of this paragraph apply as of 13 March 1992 (Decision of the Working Party on the Construction of Vehicles,
TRANS/SC.1/WP.29/341, para. 23).

('%) The purpose of these tests is to check that the wheels do not lock and that the vehicle remains stable; it is not necessary, therefore, to
make complete stops and bring the vehicle to a halt on the low-adhesion surface.

(") ky — didelio dangos sukibimo koeficientas;

k; — mgo dangos sukibimo koeficientas;
ky ir k; matavimo biidas aprasytas $io priedo 2 priedélyje.

(') Jeigu bandymy kelio dangos sukibimo koeficientas yra per didelis ir dél to stabdziy antiblokavimo sistema neatlicka viso ciklo,
bandyma galima atlikti ant dangos, kurios sukibimo koeficientas mazesnis.

(") Galima nustatyti didesnj slégio lygi, jeigu prickaboje yra jrengtas stabdziy apkrovos jutiklis, kad bty atliktas visas ciklas.
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1 PRIEDELIS

Lentelé

Simboliai ir apibréztys

SIMBOLIS PASTABOS

E raty bazé;

Er atstumas nuo Serdeso iki puspriekabés aies ar asiy centro (arba atstumas nuo vilkties sukabintuvo iki
centrinés asies priekabos asies ar asiy centro);

€ transporto priemonés sukibimas: didZiausio stabdymo grei¢io ir sukibimo koeficiento (k) santykis,
veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai (z;);

& ¢ dydis, matuojamas i aSyje (jeigu variklingje transporto priemonéje yra sumontuota 3 kategorijos
stabdZiy antiblokavimo sistema);

€n ¢ dydis, nustatytas vaziuojant gero sukibimo danga;

g ¢ dydis, nustatytas vaziuojant blogo sukibimo danga;

F jega [NJ;

Fir priekabos stabdymo jéga, neveikiant stabdziy antiblokavimo sistemai;

Formax didziausia Fyp verté;

Formaxi Formax Verté, nustatyta, kai stabdoma tik priekabos asis (i);

ForaL prickabos stabdymo jéga, neveikiant stabdziy antiblokavimo sistemai;

Fend bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancio transporto priemoniy junginio nevaromasias
asis be stabdziy

Feq bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancio transporto priemoniy junginio varomasias asis
be stabdziy

Fgyn statmena kelio dangos jéga, veikianti judancia transporto priemong, veikiant stabdziy antiblokavimo
sistemai;

Figyn Fgyn jéga, veikianti variklinés transporto priemonés asj (i)

F nejudama asj (i) veikianti statmena kelio dangos jéga;

Fy bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti visus nejudancios variklinés (velkanciosios) transporto
priemonés ratus;

Ftnd () bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios variklinés transporto priemonés nevaromasias
asis be stabdziy;

Fya () bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios variklinés transporto priemonés varomasias asis
be stabdziy;

Fr bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti visus nejudancios priekabos ratus;

Frayn bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti judancios puspriekabés ar centrinés asies priekabos asj (-is);

Fy () 0,01 Fyyy + 0,015 Fyy

G sunkio pagreitis (9,81 m/s?);

H sunkio centro aukstis, nurodytas gamintojo ir patvirtintas patvirtinimo bandymus atlickancios technikos
tarnybos;

hp vilkties aukstis (Sarnyro taskas priekaboje);

hg balninio jtaiso sukabintuvo (Serdeso) aukstis;

hg priekabos sunkio centro aukstis;

K padangos ir kelio dangos sukibimo koeficientas;

k¢ vienos prickinés asies k koeficientas;
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SIMBOLIS PASTABOS
ky k dydis, nustatytas ant gero sukibimo dangos;
k k dydis, nustatytas ant transporto priemongs, kurioje sumontuota 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo

sistema, asies (i);

k; k dydis, nustatytas ant blogo sukibimo dangos;

Kiock sukibimo, esant 100 proc. slysciai, lygis;

Kyt variklinés transporto priemonés k koeficientas;

Kpeak didziausia sukibimo ir slysties kreivés verté;

k, vienos galinés asies k koeficientas;

kg priekabos k koeficientas;

P atskiros transporto priemonés masé [kg];

R Kpeak it kiock santykis;

t laiko tarpsnis [s];

tm vidutiné t verté;

tmin maziausia t verté;

z stabdymo greitis;

ZaL transporto priemonés stabdymo greitis (z), nustatytas, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia;
Zc transporto priemoniy junginio stabdymo greitis (z), nustatytas, kai stabdoma tik priekaba ir neveikia

stabdziy antiblokavimo sistema;

ZeaL transporto priemoniy junginio stabdymo greitis (z), nustatytas, kai stabdoma tik priekaba ir neveikia
stabdZiy antiblokavimo sistema;

ZCmax didziausia z¢ verté;

ZCmaxi didZiausia z¢ verté, nustatyta, kai stabdoma tik priekabos asis (i);

Zn vidutinis stabdymo greitis;

Zinax didziausias z dydis;

ZMALS variklinés transporto priemonés dydis (z,;), nustatytas ant ,perskirto” pavirsiaus;

Zp prickabos stabdymo greitis (z), nustatytas, kai stabdziy antiblokavimo sistema neveikia;

ZRAL prickabos z,; dydis, nustatytas stabdant visas asis, kai velkancioji transporto priemoné nestabdoma, o

variklio pavara yra iSjungta;

ZRALH zpar dydis, nustatytas ant dangos, kurios sukibimo koeficientas yra didelis;
ZRALL zpar dydis, nustatytas ant dangos, kurios sukibimo koeficientas yra mazas;
ZRALS zpar dydis, nustatytas ant ,perskirto” pavirsiaus;

ZpH zp dydis, nustatytas ant dangos, kurios sukibimo koeficientas yra didelis;
ZpL zg dydis, nustatytas ant dangos, kurios sukibimo koeficientas yra mazas;
ZRHmax didziausia zgy verté;

ZRLmax didziausia zp; verté;

ZRmax didziausia zy verté.

(") Fyg ir Fygg, jeigu tai yra dviasés variklinés transporto priemonés; sie simboliai gali biiti paprasciausiai pakeisti atitinkamu F; simboliu.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.2.

2 PRIEDELIS

NAUDINGASIS SUKIBIMAS

VARIKLINEMS TRANSPORTO PRIEMONEMS TAIKOMI MATAVIMO METODAI
Sukibimo koeficiento (k) nustatymas

Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didZiausiy stabdymo jégy, kurioms veikiant ratai neuzsiblokuoja, ir
atitinkamos dinaminés apkrovos, tenkancios stabdomai asiai, santykis.

Stabdoma tik viena bandomosios transporto priemonés asis, kai pradinis greitis yra 50 km/h. Stabdymo jégos
paskirstomos asies ratams, kad bty pasiektas didZiausias veiksmingumas. Greiciui krintant nuo 40 km/h iki
20 km/h, stabdziy antiblokavimo sistema turi i$sijungti arba neveikti.

Didinant stabdziy linijos slégj, atlickama keletas bandymy didziausiam transporto priemonés stabdymo greiciui
(Zmay) Nustatyti. Kiekvieno bandymo metu turi bati i§laikoma pastovi stabdziy valdymo jéga, o stabdymo greitis
nustatomas pagal grei¢iui sumazéti nuo 40 km/h iki 20 km/h bating laika (t), taikant 3ig formule:

Zmax yra didZiausia z verté; t dydis matuojamas sekundémis.

0,566
7z = ——
t

Ratai gali uzsiblokuoti, kai greitis tampa maZesnis negu 20 km/h.

Po to, pradedant nuo maziausios i§matuotosios t vertés (t,;,), pasirenkamos trys t vertés, patenkancios i intervala
nuo t;, iki 1,05 t.;,, ir apskaiCiuojamas jy aritmetinis vidurkis (t); tada apskai¢iuojamas $is dydis:

0,566

m

tm

Jeigu jrodoma, kad ty trijy verciy nejmanoma gauti dél praktiniy priezas¢iy, galima remtis maziausiu laiku (ty,,).
Vis délto, 1.3 punkto reikalavimai lieka galioti.

Stabdymo jéga apskaiciuojama pagal i$matuota asies be stabdziy stabdymo greitj ir riedéjimo varza, lygia 0,015,

jei varomoji asis yra varomoji, ir 0,010, jei asis yra nevaromoji, padaugintus i§ statinés asiy apkrovos.
Dinaminé asies apkrova nustatoma pagal Sios taisyklés 10 priede pateiktas formules.
k verté apvalinama tokstantyjy tikslumu.

Tada bandymas kartojamas pasirenkant kitg (-as) a3j (-is), kaip apibrézta 1.1.1-1.1.6 punktuose (zr. 1.4 ir 1.5
punktg, kur pateikta iSimciy).

Pavyzdziui, dviejy asiy transporto priemonés su galiniais varomais ratais ir stabdoma priekine asimi (1) sukibimo
koeficientas (k) apskai¢iuojamas taip:

_ Zm - P-g-0,015-F,
R+ Doz, Py

Nustatomas vienas priekinés asies koeficientas (k) ir vienas galinés asies koeficientas (k,).

Sukibimo (¢) nustatymas
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

1.4.

1.5.

Sukibimas (¢) apibréziamas kaip didZiausio stabdymo greicio, kai stabdZiy antiblokavimo sistema (z,;) veikia, ir
sukibimo koeficiento (kyy) santykis:

ZAL

SZE

Transporto priemonei judant ne maZesniu kaip 55 km/h greiciu ir stabdziy antiblokavimo sistemai veikiant visu
ciklu, i$matuojamas didZiausias stabdymo greitis (z,;), atsizvelgiant j viduting verte, nustatyta atlikus tris $io
priedélio 1.1.3 punkte nustatytus bandymus, ir i laika, kurio reikia grei¢iui sumazinti nuo 45 km/h iki 15 km/h;
taikoma i formulé:

0,849

ZAL =

tm

Sukibimo koeficientas (ky) nustatomas atliekant svertinj vertinima pagal dinamine asies apkrova.

kf : l:fdyn + kr : l:rclyn

ky = b

Fapn = Fr + D25 -P-g
F — F-h., .p.
rdyn rTE AL g
e verté Simtyjy tikslumu.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota 1 arba 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, z,; verté nusta-
toma atsizvelgiant j visa transporto priemone, kurios stabdziy antiblokavimo sistema veikia, o sukibimas (€)
apskaiciuojamas pagal tg pacia $io priedélio 1.2.1 punkte nurodyta formule.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi bati i$matuota
kiekvienos asies, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas, z,; verté. Pavyzdziui, dviejy asiy transporto
priemonés su galiniais varomais ratais, kurios stabdziy antiblokavimo sistema valdoma tik galiné asis (2),
sukibimas (¢) apskaiciuojamas taip:

ZAL'P'g —0,010-F1
kz(Fz*% 'ZAL'P'g)

& =

Taip apskaiiuojamas kickvienos asies, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas, sukibimo koeficientas.
Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficientus reikia i§matuoti pakartotinai. LeidZziama 10 proc. paklaida.

Jeigu variklinése transporto priemonése yra trys ays, transporto priemonés k verté nustatoma tik pagal asj, kuri
nepriklauso sudvejintoms vaziuoklés asims (1).

Nereikia nustatinéti N, ir N3 kategorijy transporto priemoniy, kuriy raty bazé mazesné kaip 3,80 m ir kuriy h/E
> 0,25, galinés asies sukibimo koeficiento.

Siuo atveju sukibimas () apibréziamas kaip didZiausio stabdymo greicio, kai stabdZiy antiblokavimo sistema
(za1) veikia, ir sukibimo koeficiento (kg santykis:

ZAL

(") Kol dar nenustatyta vienoda bandymy atlikimo tvarka, dél transporto priemoniy su daugiau kaip trimis asimis ir specialios paskirties
transporto priemoniy reikia konsultuotis su technikos tarnyba.
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2.1
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2
2.2.1.

PRIEKABY MATAVIMO METODAS
Bendrieji reikalavimai

Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didZiausiy stabdymo jégy, kurioms veikiant ratai neuzsiblokuoja, ir
atitinkamos dinaminés apkrovos, tenkancios stabdomai asiai, santykis.

Vaziuojant pradiniu 50 km/h grei¢iu, stabdoma tik viena bandomosios priekabos asis. Stabdymo jégos paskirs-
tomos asies ratams, kad baty pasiektas didziausias veiksmingumas. Greiciui krintant nuo 40 km/h iki 20 km/h,
stabdziy antiblokavimo sistema turi i$sijungti arba neveikti.

junginio stabdymo greiiui (zcm,,) nustatyti. Kiekvieno bandymo metu turi bati islaikyta pastovi tiekiamoji jéga,
o stabdymo greitis nustatomas pagal greiciui sumazéti nuo 40 km/h iki 20 km/h biting laikg (t); taikoma $i
formulé:

0,566

Zc
t

Kai greitis tampa mazesnis negu 20 km/h, ratai gali uzsiblokuoti.

Po to, pradedant nuo maziausios iSmatuotosios t vertés (t,,), pasirenkamos trys t vertés, patenkancios i intervala
nuo ty, iki 1,05 ty,, ir apskaiCiuojamas jy aritmetinis vidurkis (t,,); tada taip apskaiciuojama:

0,566

tm

ZCmax =

Jeigu jrodoma, kad ty trijy ver¢iy nejmanoma gauti dél praktiniy priezasciy, galima remtis maziausiu laiku (ty;,)-

Sukibimas (¢) apskai¢iuojamas taikant $ig formulg:

ZRAL

kr

Priekaby k verté turi biti nustatyta pagal sio priedélio 2.2.3 punkta, o puspriekabiy — pagal Sio priedélio 2.3.1
punktg.

Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficientus reikia iSmatuoti pakartotinai. Leidziama 10 proc. paklaida.

Didziausias stabdymo greitis (zp,;) i$matuojamas veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai ir nestabdant velkan-
Ciosios transporto priemonés, remiantis trijy bandymy rezultaty vidurkiu, kaip nurodyta Sio priedélio 2.1.3
punkte.

Priekabos

I$matuojama priekinés ir galinés asiy k verté (kai stabdziy antiblokavimo sistema yra iSjungta ar neveikia, o
greitis mazéja nuo 40 km/h iki 20 km/h).
Vienos priekinés asies (i):

Formaxi = Zemai(Fu + Fr) = 0,01F¢yq — 0,015F ¢y

Zemaxi(Fv ~hp + g+ P-hg) —Fww - hp
E

Fidyn =F +

kf _ Formaxi

l:idyn



L 257/140

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20109 30

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

Vienos galinés asies (i):

Formai = ZCmaxi(FM + FR) - Ov01FCnd - 0,01 5Fcq

ZCmaxi(FM ) 1'lD + g P- hR) - FW'M . hD
E

Fidyn = k-

o Formaxi
K = b
Fidyn

k¢ ir k, vertés apvalinamos tikstantyjy tikslumu.
Sukibimo koeficientas (kp) nustatomas proporcingai pagal dinaming asies apkrova.

_ kf : 1:fdyn + kr . Frdyﬂ

k;
R Pog

[Smatuojama zp,; verté (kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia):

Zear - (Fy + Fr) — 0,01Fc,g — 0,015F¢y
Fr

Zrar =

zpaL Verté nustatoma ant dangos, kurios sukibimo koeficientas yra didelis; jeigu transporto priemonése jrengta A
kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, $i verté nustatoma taip pat ant dangos, kurios sukibimo koeficientas
yra mazas.

Puspriekabés ir centrinés asies prickabos

k verté matuojama (kai stabdziy antiblokavimo sistema yra iSjungta ar neveikia, o greitis mazéja nuo 40 km/h
iki 20 km/h), kai ratai sumontuoti tik ant vienos asies, o nuo kitos (-y) asies (-iy) nuimti.

Formax = Zemax © (Fu + Fr) — Fwm

_ Fmeax : hK + ZCmax g p- (hR - hK)
Er

FRdyn =k

F
k = bRmax
FRdyn

Zpar Verté matuojama, kai visi ratai yra sumontuoti (veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai).
Fopar = Zcar * (Fu + Fr) = Fwu

3 Forar “hx 4+ zcar g P (hg —hg)
Er

FRdyn =R

~ Fprar
ZRAL =
FRdyn

ZpaL Verté nustatoma ant dangos, kurios sukibimo koeficientas yra didelis; jeigu transporto priemonése jrengta A
kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, $i verté nustatoma taip pat ant dangos, kurios sukibimo koeficientas
yra mazas.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3 PRIEDELIS

VEIKSMINGUMAS ANT SKIRTINGO SUKIBIMO DANGU

VARIKLINES TRANSPORTO PRIEMONES

Nustatytas stabdymo greitis, minimas $io priedo 5.3.5 punkte, gali bati apskaiciuotas remiantis sukibimo koeficientu,
iSmatuotu ant dviejy paviriy, ant kuriy atlickamas 3is bandymas. Tie du pavirsiai turi atitikti $io priedo 5.3.4 punkte
nustatytus reikalavimus.

Didelio ir mazo dangos sukibimo koeficientai (ky ir k;) nustatomi pagal $io priedo 2 priedélio 1.1 punkto nuostatas.
Pakrauty transporto priemoniy stabdymo greitis (zygays):

4kp + ky
ZMALS = 0,75 "5 1 ir ZMALS 2 kL

PRIEKABOS

. Sio priedo 6.3.2 punkte minimas stabdymo greitis gali biiti apskaiciuojamas pagal zgay ir zgay stabdymo greicius,

iSmatuotus ant dviejy dangy, ant kuriy bandymai atliekami, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia.

Tos dvi dangos turi atitikti $io priedo 6.3.2 punkte nustatytus reikalavimus.

Zpats Stabdymo greitis turi biti:

0,75 4zpaiL + Zrain
&y 5

ZRALS 2

bei

ZRALL

ZRALS >
€

Jeigu &y > 0,95, taikomas 0,95 dydzio &y.



L 257/142

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20109 30

1.1.

2.1.

4 PRIEDELIS

BLOGO SUKIBIMO DANGU PARINKIMO METODAS

Duomenys apie pasirinktos dangos sukibimo koeficientg, kaip apibrézta Sio priedo 5.1.1.2 punkte, pateikiami
technikos tarnybai.

Jai taip pat pateikiami duomenys apie sukibimo koeficiento ir slysties kreive (nuo 0 iki 100 proc. slysties), kai
apytikslis greitis yra 40 km/h ().

- kpeak — tai didziausia kreivés verté, o ki, — verté esant 100 proc. slysciai.

. R santykis apibréziamas kaip ke i kjocx santykis:

R = kpcak
klock

. R dydis apvalinamas desimtyjy tikslumu.

. Naudojamos dangos santykis (R) turi bati 1,0-2,0 (3.

Prie§ atliekant bandymus, technikos tarnyba turi uztikrinti, kad pasirinkta danga atitikty nustatytus reikalavimus, ir
gauti $ia informacija:

a) bandymo metodas, taikomas R dydziui nustatyti;
b) transporto priemoneés tipas (varikliné transporto priemoné, priekaba ir t. t.);

¢) asies apkrova ir padangos (atlickant bandymus, turi bati taikoma skirtinga apkrova ir naudojamos skirtingos
padangos, o rezultatai turi biiti pateikti technikos tarnybai, kuri nuspres, ar transporto priemonés, kurios tipg
reikia patvirtinti, bandymy rezultatai yra reprezentatyvis).

Bandymy ataskaitoje nurodomas R dydis.

Siekiant patikrinti R dydZzio pastovumg, danga turi bati kalibruojama ne reciau kaip karta per metus, naudojant
reprezentatyvig transporto priemone.

(") Kol dar nenustatyta vienoda bandymy atlikimo tvarka, transporto priemoniy, kuriy didZiausia masé virSija 3,5 tonos, sukibimo kreive
galima nustatyti pagal lengviesiems automobiliams taikoma kreive. Siuo atveju transporto priemoniy Kpeak it Kiock santykis nustatomas
taikant $io priedo 2 priedélyje apibrézty k., verte. Technikos tarnybai sutikus, $iame punkte apradytas sukibimo koeficientas gali bati
nustatytas kitu biidu, jeigu jrodoma, kad ke it kjoc, vertés yra lygiareiksmés.

(%) Kol tokios bandymy dangos taps jprastos, pasitarus su technikos tarnyba, galima taikyti iki 2,5 dydzio R santykj.
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14 PRIEDAS

Priekaby su elektrinémis stabdZiy sistemomis bandymy salygos

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1.1. Toliau pateikiamose nuostatose minimos elektrinés stabdziy sistemos — tai darbiniy stabdziy sistemos, sudarytos i3
valdiklio, elektromechaninés pavaros jtaiso ir trintiniy stabdziy. Priekaboje jrengiamas elektrinis valdiklis, kuriuo joje
reguliuojama jtampa.

1.2. Elektrinei stabdziy sistemai reikalinga elektros energija i prickaba tiekiama i§ velkanciosios transporto priemonés.

1.3. Elektrinés stabdziy sistemos jsijungia suveikus darbinei velkanciosios transporto priemonés stabdziy sistemai.

1.4. Vardiné jtampa — 12 V.

1.5. Didziausias suvartojamos srovés kiekis turi nevirsyti 15 A.

1.6. Elektrinés stabdziy sistemos ir velkanciosios transporto priemonés elektros jungtis sudaryta i§ specialaus kistuko ir
lizdo, atitinkancio... (!) kurio kistukas turi netikti transporto priemonés apsvietimo jrangos lizdams. Kistukas ir
laidas turi bati jrengti priekaboje.

2. PRIEKABAI TAIKOMOS SALYGOS

2.1. Jeigu priekaboje yra baterija, maitinama i§ velkanciosios transporto priemonés sroves Saltinio, stabdant prickaba
darbiniy stabdziais, baterija ir maitinimo linija turi bati atskirti.

2.2. Priekaby, kuriy masé be krovinio sudaro maziau kaip 75 proc. jy didZiausios masés, stabdymo jéga automatiskai
reguliuojama kaip priekabos apkrovos funkcija.

2.3. Netgi tada, kai jtampa jungiamosiose linijose nukrenta iki 7 V, elektrinés stabdziy sistemos turi uZtikrinti 20 proc.
didziausios nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos) dydzio stabdymo veiksminguma.

2.4. Jeigu priekaboje yra daugiau negu viena asis ir vertikaliai reguliuojamas vilkimo jtaisas, stabdymo jéga reguliuojantys
valdikliai, reaguojantys j posvyrj judéjimo kryptimi (Svytuoklé, svyravimy sistema, skyscio inercijos jungiklis), turi
bati tvirtinami prie vaziuoklés. Jeigu priekabos yra vienaa$és ar su sudvejintomis asimis, tarp kuriy yra maZesnis kaip
1 m atstumas, minétuose valdikliuose turi biiti jmontuotas horizontaliosios padéties nustatymo mechanizmas (pvz.,
spiritinis gulsc¢iukas); be to, ty jtaisy reguliavimas turi bati rankinis, kad mechanizmg baty galima padéti horizon-
taliai pagal transporto priemonés judéjimo krypti.

2.5. Vadovaujantis $ios taisyklés 5.2.1.19.2 punktu, prie jjungimo linijos prijungta stabdymo srovés relé turi bati
jmontuota priekaboje.

2.6. Kistukui turi bati jrengtas laisvasis lizdas.

2.7. Prie valdiklio turi bati sumontuota kontrolés lemputé, jsiZiebianti vos tik nuspaudziami stabdZziai ir rodanti, kad
elektriné priekabos stabdziy sistema veikia tinkamai.

3. VEIKSMINGUMAS

3.1. Elektrinés stabdziy sistemos turi reaguoti i ne didesnj kaip 0,4 m/s? vilkiko ir priekabos junginio létéjimo pagreiti.

3.2. Stabdymo poveikis gali prasidéti pradine stabdymo jéga, kuri turi biiti ne didesné kaip 10 proc. didziausios
nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos) ir ne didesné kaip 13 proc. nepakrautos priekabos nejudancios asies
apkrovos (apkrovy sumos).

(") Tyrimai tebevyksta. Kol nenustatytos Sios specialios jungties charakteristikos, naudotinos jungties tipa turi nurodyti patvirtinima

suteikianti nacionaliné institucija.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Stabdymo jégos taip pat gali bati didinamos pakopomis. Kai stabdymo jégy lygis didesnis nei nurodyta Sio priedo
3.2 punkte, $i pakopa turi bati ne didesné kaip 6 proc. didziausios nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos) ir ne
didesné kaip 8 proc. nepakrautos priekabos nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos).

Jeigu priekaba yra vienaa$é ir jos didziausia masé nevirSija 1,5 tonos, pirmoji pakopa turi nevir$yti 7 proc.
didziausios nejudancios priekabos aies apkrovos (apkrovy sumos). Vélesnémis pakopomis $ia verte galima padidinti
1 proc. (pvz., pirmoji pakopa — 7 proc., antroji — 8 proc., tre¢ioji — 9 proc. ir t. t.; papildomos pakopos neturéty
virdyti 10 proc.). Taikant Sias nuostatas, dviasés priekabos, kuriy raty bazé yra mazesné kaip 1 m, laikomos
vienaa$émis priekabomis.

Jeigu didziausias vidutinis vilkiko ir priekabos su viena adimi junginio létéjimas suveikus stabdziams yra ne didesnis
kaip 5,9 m/s?, o vilkiko ir daugiaasés prickabos junginio — ne didesnis kaip 5,9 mj/s?, pasiektas nustatytasis
didziausios masés priekabos stabdymo veiksmingumas turi atitikti bent 50 proc. didZiausios bendros asiy apkrovos.
Taikant 3ias nuostatas, priekabos su sudvejintomis asimis, tarp kuriy yra mazesnis kaip 1 m atstumas, laikomos
vienaa$émis priekabomis. Be to, turi bati laikomasi $io priedo priedélyje apibrézty riby. Jeigu stabdymo jéga
reguliuojama pakopomis, jy intervalas turi atitikti $io priedo priedélyje nustatytus reikalavimus.

Bandymas atlickamas pradiniu 60 km/h greiciu.

Prickaba turi bati stabdoma automatiskai, laikantis Sios taisyklés 5.2.2.9 punkte nustatyty reikalavimy. Jeigu taip
automatiSkai stabdant bitina tiekti elektros energija, ne maziau kaip 15 minudiy turi bati uztikrinta ne mazesnio
kaip 25 proc. didziausios bendros asies apkrovos dydzio priekabos stabdymo jéga, kad bity paisoma minéty salygy.
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PRIEDELIS

Priekabos stabdymo greicio ir didZiausio vidutinio vilkiko ir priekabos junginio (kai priekaba yra pakrauta ir kai
ji yra nepakrauta) 1étéjimo suveikus stabdZiams suderinamumas
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1. Diagramoje pavaizduotos ribos taikomos pakrautoms ir nepakrautoms priekaboms. Kai nepakrautos priekabos masé
virdija 75 proc. didziausios jos masés, ribos taikomos tik ,pakrautai“ priekabai.

2. Diagramoje pavaizduotomis ribomis nepazeidziamos $io priedo nuostatos dél biitinojo maziausio stabdymo veiks-
mingumo. Diagramoje nurodytos ribos negali bati virSytos, jeigu, vadovaujantis $io priedo 3.4 punkto nuostatomis,
atlickant bandyma, gaunamas didesnis stabdymo veiksmingumas, nei reikalaujama.

Tr - stabdymo jéegy visy priekabos raty periferinéje zonoje suma.

Pr - bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios priekabos ratus.

d,, — didziausias vidutinis vilkiko ir priekabos junginio 1ét¢jimas suveikus stabdziams.
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15 PRIEDAS

STABDZIY TRINKELES ANTDEKLY BANDYMO METODAS NAUDOJANT INERCIN] DINAMOMETRA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.43.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Siame priede aprasyta tvarka gali biiti taikoma keiciant transporto priemonés tipa, kai pagal ia taisykle patvir-
tintoms transporto priemonéms pritaikomi kito tipo stabdZziy trinkelés antdéklai.

Pakaitiniy tipy stabdziy trinkelés antdékly veiksmingumas tikrinamas lyginant su transporto priemonéje patvir-
tinimo metu jrengtais stabdziy andéklais, atitinkanciais komponentus, nurodytus atitinkamame informaciniame
dokumente, kurio pavyzdys pateiktas Sios taisyklés 2 priede.

Uz patvirtinimo bandymus atsakinga technikos tarnyba savo nuozitira gali reikalauti, kad stabdziy trinkelés
antdékly veiksmingumas baty lyginamas laikantis atitinkamy $ios taisyklés 4 priedo nuostaty.

Patvirtinimo, remiantis palyginimu, paraiskg pateikia transporto priemonés gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas
atstovas.

Siame priede ,transporto priemoné” — pagal §ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoné, kurios palyginimo
rezultatai turi atitikti reikalavimus.

BANDYMO [RANGA

Bandymams naudojamas toks dinamometras:

juo turi bati jmanoma sukurti $io priedo 3.1 punkte nustatyto dydZio inercijos jéga ir uZtikrinti atitiktj Sios
taisyklés 4 priedo 1.5, 1.6 ir 1.7 punktuose nustatytiems reikalavimams del I, II ir III tipo bandymy;

turi biiti sumontuoti tokie pat stabdziai, kaip ir originalaus tipo transporto priemonéje;

au$inimo oru sistema, jeigu ji yra, turi atitikti Sio priedo 3.4 punkts;

bandymy prietaisais turi biti jmanoma uZregistruoti bent iuos duomenis:

nuolat matuojamg disko ar baigno sukimosi greitj;

sukiy skaiCiy, nustatyta stabdant ir nustatyta ne didesniu kaip vienos astuntosios siikio dalies tikslumu;

sustojimo laika;

nuolat registruojamg temperatiirg, matuojamg centriniame antdéklo trinties kelio arba viduriniame disko, biigno
ar antdéklo sluoksnio taske;

nuolat registruojama slégj ar jéga stabdziy valdymo linijoje;

nuolat registruojama stabdymo jégos momenta.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.
4.3.1.

BANDYMU SALYGOS

Dinamometras nustatomas kuo tiksliau (paklaida turi biti ne didesné kaip + 5 proc.) inercijos momentui sukurti;
Sis momentas turi atitikti tam tikra bendros inercijos momento dalj, gaunamga transporto priemong stabdant
atitinkamu (-ais) ratu (-ais) ir apskaiciuojama pagal $ig formule:

[ = MR?

Cia:

I — sukimosi inercija [kg - m?];

R - dinaminis padangos riedéjimo spindulys [m];

M- transporto priemongs, stabdomos atitinkamu (-ais) ratu (-ais), didziausios masés dalis. Jeigu naudojamas
vienpusis dinamometras, o transporto priemonés priklauso M,, M; ir N kategorijoms, i dalis apskaiciuo-
jama pagal projektinj stabdymo jégy pasiskirstyma, kai létéjimo pagreitis atitinka dydj, pateikta Sios taisy-
klés 4 priedo 2.1 punkte; jei iki didZiausios masés pakrauta O kategorijai (priekabos) priklausanti transporto
priemoné stovi vietoje, M verté turi atitikti ant Zemés stovin¢iam atitinkamam ratui taikoma apkrova.

Pradinis inercinio dinamometro sukimosi greitis turi atitikti tiesinj transporto priemonés greitj, kaip nustatyta
Sios taisyklés 4 priede, ir turi bati apskaiciuotas pagal dinaminj padangos riedéjimo spinduli.

Bent 80 proc. stabdziy trinkelés antdékly ploto turi bati prisitryne, o pritrynimo metu jy temperatiira neturi bati
didesné kaip 180 °C, antraip transporto priemonés gamintojo prasymu stabdziy trinkelés antdéklai turi bati
pritrinami pagal jo rekomendacijas.

Pro stabdZius statmenai jy sukimosi asiai gali bati leidZziamas ausinamasis oro srautas. Pro stabdzius leidZiamo
audinamojo oro srauto greitis:

Var = 0,33 v

Cia:

v — transporto priemonés bandymo greitis pradéjus stabdyti.

Ausinamojo oro temperatiira turi atitikti aplinkos temperatiira.

BANDYMO ATLIKIMO TVARKA

Turi bati atliktas penkiy bandomuyjy stabdziy trinkelés antdékly rinkiniy lyginamasis bandymas; jie palyginami
su penkiais antdékly rinkiniais, atitinkanéiais originalius komponentus, nurodytus informaciniame dokumente,
susijusiame su pirmuoju atitinkamo tipo transporto priemoniy patvirtinimu.

Stabdziy trinkelés antdekly lygiavertiskumas nustatomas lyginant rezultatus, nustatytus laikantis Siame priede
aprasytos bandymy atlikimo tvarkos ir toliau nurodyty reikalavimy.

0 tipo Salty stabdziy veiksmingumo bandymas

Stabdziai triskart nuspaudziami, kai pradiné temperatiira yra Zemesné kaip 100 °C. Temperatiira matuojama
vadovaujantis $io priedo 2.1.4.4 punkto nuostatomis.

Jeigu stabdziy trinkelés antdéklus numatyta naudoti M,, M3 ir N kategorijy transporto priemonése, kai stabdziai
nuspaudziami, pradinis sukimosi greitis turi atitikti $ios taisyklés 4 priedo 2.1 punkte nurodyta greitj, o
nuspausto stabdZio pasiektas vidutinis jégos momentas turi atitikti minétame punkte nurodyta létéjimo pagreitj.
Be to, bandymai turi buti atlikti taikant skirtingo dydzio sukimosi greitj: maziausias pasirinktas greitis turi bati
lygus 30 proc. didZiausio transporto priemonés greicio, didziausias — 80 proc. minéto greicio.
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4.4.
4.4.1.
4.4.1.1.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.3.
4.43.1.

4.4.3.2.

4.5.
4.5.1.

4.5.3.
4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.6.
4.6.1.
4.6.1.1.

Jeigu stabdziy trinkelés antdéklus numatyta naudoti O kategorijos transporto priemonéms, stabdziai nuspau-
dziami, kai pradinis sukimosi greitis yra 60 km/h, o vidutinis stabdymo momentas turi atitikti Sios taisyklés 4
priedo 3.1 punkte nurodyta momenta. Kai pradinis sukimosi greitis atitinka 40 km/h, atlickamas papildomas
Salty stabdziy bandymas, kad jo rezultatus baty galima palyginti su I tipo bandymo rezultatais, kaip aprasyta
Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.2 punkte.

Tomis paciomis matavimo salygomis vidutinis stabdymo momentas, nustatytas atlickant palyginimo tikslais Salty
stabdziy trinkelés antdékly veiksmingumo bandymus, turi atitikti vidutinio stabdymo momento, nustatyto
bandant stabdziy trinkelés antdéklus, atitinkancius konkrecioje transporto priemoneés tipo patvirtinimo parais-
koje nurodytus komponentus, ribines bandymo vertes su = 15 proc. paklaida.

[ tipo bandymas (bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti)
Pakartotinis stabdymas

M,, M3 ir N kategorijy transporto priemoniy stabdziy trinkelés antdéklai bandomi $ios taisyklés 4 priedo 1.5.1
punkte nustatyta tvarka.

Vieninis stabdymas

Prickaboms (O kategorijos) skirti stabdZiy trinkelés antdéklai bandomi laikantis 4 priedo 1.5.2 punkto.

Ikaitusiy stabdZiy veiksmingumas

Atlikus $io priedo 4.4.1 ir 4.4.2 punktuose nurodytus privalomus bandymus, turi bati atliktas jkaitusiy stabdziy
veiksmingumo bandymas, nustatytas $ios taisyklés 4 priedo 1.5.3 punkte.

Tomis paciomis matavimo sglygomis vidutinis stabdymo momentas, nustatytas atliekant palyginimo tikslais
ikaitusiy stabdziy trinkelés antdékly veiksmingumo bandymus, turi atitikti vidutinio stabdymo momento, nusta-
tyto bandant stabdziy trinkelés antdéklus, atitinkancius konkrecioje transporto priemonés tipo patvirtinimo
paraiskoje nurodytus komponentus, ribines bandymo vertes su * 15 proc. paklaida.

II tipo bandymas (judéjimo nuokalne bandymas)

Si bandymg reikia atlikti tik tada, kai pagal I tipa bandomoje aptariamoje transporto priemonéje naudojami
trintiniai stabdZiai.

M; (i$skyrus transporto priemones, kurias, remiantis $ios taisyklés 4 priedo 1.6.4 punktu, bitina isbandyti pagal
ITA tipo bandymo salygas) bei N3 kategorijoms priskirtoms variklinéms transporto priemonéms ir O kategorijos
prickaboms skirti stabdziy trinkelés antdéklai bandomi Sios taisyklés 4 priedo 1.6.1 punkte nustatyta tvarka.

Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Atlikus $io priedo 4.5.1 punkte nurodyta privaloma bandyma, turi buti atliktas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo
bandymas, nustatytas ios taisyklés 4 priedo 1.6.3 punkte.

Tomis paciomis matavimo salygomis vidutinis stabdymo momentas, nustatytas atliekant palyginimo tikslais
ikaitusiy stabdziy trinkelés antdékly veiksmingumo bandymus, turi atitikti vidutinio stabdymo momento, nusta-
tyto bandant stabdziy trinkelés antdéklus, atitinkancius konkrecioje transporto priemonés tipo patvirtinimo
paraiskoje nurodytus komponentus, ribines bandymo vertes su + 15 proc. paklaida.

III tipo bandymas (bandymas ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti)
Pakartotinio stabdymo bandymas

0, kategorijos transporto priemonéms skirti stabdziy trinkelés antdéklai bandomi laikantis Sios taisyklés 4
priedo 1.7.1 ir 1.7.2 punktuose nustatytos tvarkos.
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4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

5.1.

Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Atlikus $io priedo 4.6.1 ir 4.6.2 punktuose nurodytus privalomus bandymus, turi bati atliktas jkaitusiy stabdziy
veiksmingumo bandymas, nustatytas Sios taisyklés 4 priedo 1.7.2 punkte.

Tomis paciomis matavimo salygomis vidutinis stabdymo momentas, nustatytas atliekant palyginimo tikslais
ikaitusiy stabdziy trinkelés antdékly veiksmingumo bandymus, turi atitikti vidutinio stabdymo momento, nusta-
tyto bandant stabdziy trinkelés antdéklus, atitinkancius konkrecioje transporto priemonés tipo patvirtinimo
paraiskoje nurodytus komponentus, ribines bandymo vertes su £ 15 proc. paklaida.

STABDZIY TRINKELES ANTDEKLY PATIKRA

Atlikus nurodytus bandymus, stabdziy trinkelés antdéklai turi bati apziaréti, siekiant patikrinti, ar antdeéklai
tinkami nuolat naudoti jprastomis veikimo sglygomis.
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17 PRIEDAS

Transporto priemoniy, kuriose jrengtos elektrinés valdymo linjjos, funkciniam suderinamumui jvertinti skirta

1.1.

1.2.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

bandymy atlikimo tvarka

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Siame priede apibréziama tvarka, kurig galima taikyti pagal Sios taisyklés 5.1.3.6.1 punkte nurodytus
funkcinius ir veiksmingumo reikalavimus tikrinant velkancigsias ir velkamasias transporto priemones,
kuriose sumontuota elektriné valdymo linija. Technikos tarnybos nuozitira galima taikyti alternatyvia tvarka,
jeigu patikros skaidrumas gali bati lygiavercio lygmens.

Siame priede vartojama ISO 7638 nuoroda galioja standartams ISO 7638-1:1997 (24 V ijtaisai) ir
ISO 7638-2:1997 (12 V jtaisai).

INFORMACINIS DOKUMENTAS

Transporto gamintojas ir (arba) sistemos tiekéjas technikos tarnybai pateikia informacinj dokuments,
kuriame bent jau pateikiama:

transporto priemonés stabdziy sistemos schema;

jrodymai, kad sasaja, jskaitant fizinj, kanaly ir taikymo lygmenis bei suderinty pranesimy ir parametry
padétj, atitinka ISO 11992 reikalavimus;

prane$imy ir parametry sgraas; bei

variklings transporto priemoneés specifikacija, atsizvelgiant j valdymo grandiniy, kuriomis perduodami pneu-
matiniy ir (arba) elektriniy valdymo linijy signalai, skaiciy.

VILKIKAI
Priekaby imitatorius pagal standarta ISO 11992

Imitatorius turi:

bati su jungtimi, atitinkancia standartg ISO 7638:1997 (7 kontakty), kuria susijungiama su bandoma
transporto priemone; jungties 6 ir 7 kontaktai naudojami standarto 1SO 11992:2003 reikalavimus atitin-
kantiems prane§imams siysti ir gauti;

bati pritaikytas visiems tvirtintino tipo variklinés transporto priemonés siun¢iamiems pranesimams gauti ir
visiems standartu 1SO 11992-2:2003 nustatytiems priekabos pranesimams siysti;

suteikti galimybe tiesiogiai ar netiesiogiai perskaityti pranesimus, kuriy parametrai duomeny laukelyje turi
bati tinkamai sutvarkyti pagal laika, bei

suteikti galimybe iSmatuoti sukabintuvo atsako trukme, vadovaujantis Sios taisyklés 6 priedo 2.6 punktu.

Tikrinimo tvarka

Patvirtinama, kad gamintojo ir (arba) tiekéjo parengtas informacinis dokumentas atitinka standarto ISO
11992 nuostatas dél fizinio, kanaly ir taikymo lygmeny.

Toliau nurodyti parametrai tikrinami, kai imitatorius su varikline transporto priemone yra sujungtas stan-
dartu ISO 7638 nustatyta sasaja, kuria siunciami visi prickabos pranesimai.

Valdymo linijos signalai

Pagal transporto priemonés specifikacijg patikrinami parametrai, apibrézti standartu 1SO 11992-2:2003
patvirtintame 3 baity EBS 12 pranesime.
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3.2.2.2.

32221

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.3.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

3 baity EBS 12 pranesimas
Valdymo linijos signalai
1-2 bitai 5-6 bitai
Darbinio stabdymo uZzklausa elektros grandinéje 00,
Darbinio stabdymo uZzklausa dvejose elektros grandinése 01,
Transporto priemonéje néra pneumatinés valdymo linijos (%) 00,
Transporto priemongje yra pneumatiné valdymo linija 01,

(") Remiantis Sios taisyklés 5.1.3.1.3 punkto 4 i$nasa, draudziama taikyti §j techninj transporto priemonés reikalavima.

Darbinio ir (arba) atsarginio stabdymo uzklausa

Tikrinami parametrai, apibrézti standartu ISO 11992-2:2003 patvirtintame EBS 11 pranesime.

Bandymo salygos Baitai Elektrinés valdymo linijos signalo rodmuo

Darbiniy stabdzio pedalas ir atsarginiy 3-4 0
stabdziy valdiklis yra atleisti

Darbiniy stabdziy pedalas yra visiskai 3-4 33 2804—43 5204 (650-850 kPa)
nuspaustas
Atsarginis stabdys yra visiskai jjungtas (') 3-4 33 2804-43 5204 (650-850 kPa)

() Si nuostata neprivaloma, jeigu vilkikuose sumontuotos elektriné ir pneumatiné valdymo linijos, o pneumatiné valdymo
linija atitinka susijusius pagalbinio stabdymo reikalavimus.

Ispéjimas apie trikt]

Imituojama nuolatiné triktis prie standartu ISO 7638 nustatytos jungties kontakto prijungtoje rysiy linijoje ir
patikrinama, ar $ios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytas geltonos spalvos jspéjamasis signalas yra
rodomas.

Imituojama nuolatiné triktis prie standartu ISO 7638 nustatytos jungties 7 kontakto prijungtos rysiy linijoje
ir patikrinama, ar Sios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytas geltonos spalvos jspéjamasis signalas yra
rodomas.

Nustacius 01y, imituojamas 2 baity, sudaryty i§ 3-4 bity sekos, EBS 22 praneSimas ir patikrinama, ar ios
taisyklés 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas raudonos spalvos jspéjamasis signalas yra rodomas.

Maitinimo linijos stabdymo uzklausa

Jeigu variklinés transporto priemonés gali bati naudojamos su priekabomis, sujungtomis tik elektrine
valdymo linija:

prijungiama tik elektriné valdymo linija.

Nustacius 01y, imituojamas 4 baity, sudaryty i§ 3—-4 bity sekos, EBS 22 praneSimas ir patikrinama, ar,
visiskai jjungus darbo, atsarginius ar stovéjimo stabdzius, per kitas dvi sekundes slégis maitinimo linijoje
sumazéja iki 150 kPa.

Imituojama, kad duomeny perdavimas jau ilgokai nevyksta ir patikrinama, ar, visi$kai jjungus darbo, atsar-
ginius ar stovéjimo stabdzius, per kitas dvi sekundes slégis maitinimo linijoje sumazéja iki 150 kPa.

Atsako trukmé

Patikrinama, ar laikomasi Sios taisyklés 6 priedo 2.6 punkte nustatyty valdymo linijos atsako reikalavimy,
kai trikties néra.
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3.2.3.
3.2.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

4.2.2.1.1.1.

Papildomi tikrinimai

Technikos tarnybos nuoziiira, nustatytgsias tikrinimo procediras galima pakartoti pasirenkant su stabdymu
nesusijusias funkcijas, budingas jvairiy biiseny ar iSjungtai sasajai.

PRIEKABOS

Standartu ISO 11992 nustatytas velkanciosios transporto priemonés imitatorius

Imitatorius turi:

biti su jungtimi, atitinkan¢ia standarta 1SO 7638:1997 (7 kontakty), kuria susijungiama su bandoma
transporto priemone; jungties 6 ir 7 kontaktai naudojami standarto ISO 11992:2003 reikalavimus atitin-
kantiems prane$imams siysti ir gauti;

bati su jspéjimo apie gedima funkcija ir priekabai skirtu elektros maitinimo 3altiniu;

bati pritaikytas visiems tvirtintino tipo priekabos siunciamiems pranesimams gauti ir visiems standartu ISO
11992-2:2003 nustatytiems variklinés transporto priemonés pranesimams siysti;

suteikti galimybe tiesiogiai ar netiesiogiai perskaityti pranesimus, kuriy parametrai duomeny laukelyje turi
bati tinkamai sutvarkyti pagal laika; bei

suteikti galimybe iSmatuoti stabdziy sistemos atsako trukme, vadovaujantis Sios taisyklés 6 priedo 3.5.2
punktu.

Tikrinimo tvarka

Patvirtinama, kad gamintojo ir (arba) tiekéjo parengtas informacinis dokumentas atitinka standarto ISO
11992:2003 nuostatas dél fizinio, kanaly ir taikymo lygmeny.

Toliau nurodyti parametrai tikrinami, kai imitatorius su varikline transporto priemone yra sujungtas stan-
dartu ISO 7638 nustatyta sasaja, kuria siunc¢iami visi priekabos pranesimai.

Darbinés stabdziy sistemos veikimas

Patikrinamas priekabos atsakas pagal parametrus, apibréztus standartu ISO 11992-2:2003 patvirtintame EBS
11 pranesime.

Pradedant kiekvieng bandyma, maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis, transporto priemoné turi biiti
pakrauta (atlickant §j tikrinima, apkrovos bisena gali bati imituojama).

Jeigu priekabose sumontuotos pneumatingés ir elektrinés valdymo linijos:
abi valdymo linijos turi biiti prijungtos;

abiejy valdymo linijy signalai turi bati siunciami vienu metu;

nustacius 01y, imitatoriumi turi biti siunciamas 3 baity, sudaryty i§ 5-6

bity sekos, EBS 12 pranesimas, kad priekaboje biity matoma, jog reikty prijungti pneumating valdymo linija.

Tikrintini parametrai

Imitatoriumi siunciamas pranesimas Slégis stabdziy kamerose

Skaitmeniné uzklausos

Baitai . IS
signalo reik§mé

3-4 0 0 kPa

3-4 33 2804 Remiantis transporto priemonés gamintojo apskaiciavimais,
(650 kPa) taikomais stabdziams
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4.2.2.1.1.2. Priekabos, kuriose sumontuotos pneumatiné ir elektriné valdymo linijos arba tik elektriné valdymo linija:

4.22.1.2.

4.2.2.1.3.

prijungiama tik elektriné valdymo linija.

Imitatoriumi siunciami Sie praneSimai:

nustacius 00y, 3 baity, sudaryty i§ 5-6 bity sekos, EBS 12 pranesimas, kad biity matoma, jog prickaboje
pneumatinés valdymo linijos néra, ir, nustacius 01y, 3 baity, sudaryty i§ 1-2 bity sekos, EBS 12 praneSimas,
kad biity matoma, jog priekaboje elektrinés valdymo linijos signalas siunciamas i§ dviejy elektros grandiniy.

Tikrintini parametrai

Imitatoriumi siunc¢iamas pranesimas Slégis stabdziy kamerose

Skaitmeniné uzklausos

Baitai . IS
signalo reiksmé

3-4 0 0 kPa
3-4 33 2804 Remiantis transporto priemonés gamintojo apskaiciavimais,
(650 kPa) taikomais stabdZiams

Jeigu priekabose sumontuota tik elektriné valdymo linija, atsakas pagal pranesimus, apibréztus standartu ISO
11992-2:2003 patvirtintame EBS 12 pranesime, tikrinamas taip:

Pradedant kiekvieng bandymg, pneumatinéje maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis.

Elektriné valdymo linija prijungiama prie imitatoriaus.

Imitatoriumi siunciami Sie praneSimai:

nustacius 01y, 3 baity, sudaryty i§ 5-6 bity sekos, EBS 12 pranesimas, kad biity matoma, jog priekaboje yra
pneumatiné valdymo linija;

nustacius 0, 3—4 baity EBS 11 pranesimas (darbiniy stabdziy uzklausos néra).

Tikrinamas atsakas pagal $iuos pranesimus:

3 baity, sudaryty i§ 1-2 bity

sckos, EBS 12 prancsimas Slegis stabdziy kamerose arba priekabos jéga

01, 0 kPa (darbiniy stabdys yra atleistas)

00, Prickaba stabdoma automatiskai, kad baty matoma, jog junginys
nesuderinamas. Be to, standartu ISO 7638:1997 nustatytos jungties 5
kontaktu siunciamas geltonos spalvos jspé¢jamasis signalas.

Jeigu prickabos yra sujungtos tik elektrine valdymo linija, toliau nustatyta tvarka tikrinamas prickabos
atsakas | elektrinés priekabos valdymo pavaros gedimg, dél kurio stabdymo veiksmingumas sumazéja ne
maziau kaip iki 30 proc. nustatytosios vertés:

pradedant kiekviena bandymg, pneumatinéje maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis;

elektriné valdymo linija prijungiama prie imitatoriaus;
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4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.222.1.1.

4.222.1.2.

4.2.2.2.1.3.

4.2.2.2.1.4.

4.2.2.3.

4.2.2.3.1.

4.2.3.
4.23.1.

nustacius 00y, 3 baity, sudaryty i§ 5-6 bity sekos, EBS 12 pranesimas, kad biity matoma, jog priekaboje

pneumatinés valdymo linijos néra;

nustacius 01y, 3 baity, sudaryty i§ 1-2 bity sekos, EBS 12 pranesimas, kad bity matoma, jog elektrinés
valdymo linijos signalas siun¢iamas i§ dviejy nepriklausomy kontiry.

Tikrinimas

Bandymo salygos

Stabdziy sistemos atsakas

Kai priekabos stabdziy sistemoje trikéiy néra

Patikrinama, ar yra rysys tarp stabdZiy sistemos bei
imitatoriaus ir ar 4 baity, sudaryty i§ 3—4 bity sekos,
EBS 22 prane$imas yra nustatytas kaip 00y,.

Priekabos stabdziy sistemos elektringje valdymo
pavaroje jvyksta gedimas, dél kurio stabdymo
veiksmingumas sumaZzéja ne maziau kaip iki 30
proc. nustatytosios vertés

Patikrinama, ar 4 baity, sudaryty i§ 3—4 bity sekos,
EBS 22 praneSimas yra nustatytas kaip 01,

arba

duomeny perdavimas i imitatoriy yra nutrauktas.

[spéjimas apie trikt]

Patikrinama, ar toliau nurodytomis salygomis atitinkamas jspéjamasis pranesimas ar signalas yra siunciamas.

Kai dél priekabos stabdziy sistemos elektrinés valdymo pavaros nuolatinés trikties nejmanoma uztikrinti
darbiniy stabdziy veiksmingumo, imituojama minéta triktis ir patikrinama, ar priekabos siunciamas 2 baity,
sudaryty i§ 3-4 bity sekos, EBS 22 pranesimas yra nustatomas kaip 01p. Be to, standartu ISO 7638
nustatytos jungties 5 kontaktu siunciamas geltonos spalvos jspé¢jamasis signalas.

Standartu ISO 7638 nustatytos jungties 1 ir 2 kontakty jtampa sumazinama Zemiau gamintojo nurodytos
vertés, kad nebiity galima uztikrinti darbinés stabdZiy sistemos veiksmingumo, ir patikrinama, ar priekabos
siunciamas 2 baity, sudaryty i§ 3-4 bity sekos, EBS 22 pranesimas yra nustatomas kaip 01y, Be to, standartu
ISO 7638 nustatytos jungties 5 kontaktu siunciamas geltonos spalvos jspéjamasis signalas.

Atskiriant maitinimo linijg, tikrinama atitiktis $ios taisyklés 5.2.2.16 punkto nuostatoms. Slégis priekabos
slégio kitimo sistemoje sumazinamas iki gamintojo nurodytos vertés. Tikrinama, ar priekabos siunciamas
2 baity, sudaryty i§ 3—4 bity sekos, EBS 22 prane$imas yra nustatomas kaip 01y, o 1 baito, sudaryto i3
7-8 bity sekos, EBS 23 prane$imas — kaip 00. Be to, standartu ISO 7638 nustatytos jungties 5 kontaktu
siunciamas geltonos spalvos jspéjamasis signalas.

Kai energija pirmiausia imama tiekti stabdziy jrangos elektrinei daliai, patikrinama, ar 2 baity, sudaryty i§
3—-4 bity sekos, EBS 22 praneSimas yra nustatomas kaip 01y. StabdZiy sistemai nustacius, kad néra jokiy
gedimy, apie kuriuos bitina pranesti raudonos spalvos ispéjamuoju signalu, minétasis pranesimas nusta-
tomas kaip 00y,

Atsako trukmés tikrinimas

Tikrinama, ar, nesant trikciai, laikomasi Sios taisyklés 6 priedo 3.5.2 punkte nustatyty stabdziy sistemos
atsako trukmeés reikalavimy.

Papildomi tikrinimai

Technikos tarnybos nuoZiiira, nustatytasias tikrinimo procediras galima pakartoti pasirenkant su stabdymu
nesusijusius pranesimus, bidingus jvairiy biseny ar iSjungtai sasajai.

Jeigu atlickami pakartotiniai stabdziy sistemos atsako trukmés matavimai, uzregistruotoji verté gali skirtis dél
transporto priemonés pneumatinés sistemos atsako. Visais atvejais turi bati laikomasi nustatyty atsako
trukmés reikalavimy.
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18 PRIEDAS

Specialieji reikalavimai, taikytini transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos savybéms

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Siame priede apibréziami specialieji reikalavimai, taikomi dokumentams, neveikties analizei ir patikrinimui,
atsizvelgiant  sudétiniy elektroniniy transporto priemonés valdymo sistemy (apibréztis pateikiama 2.3 punkte)
saugos savybes, kiek tai susij¢ su Sia taisykle.

Tam tikruose Sios taisyklés punktuose gali bati nurodyta, kad $is priedas taikomas su sauga susijusiems prie-
taisams, kurie valdomi elektronine (-émis) sistema (-omis).

Siame priede nenustatomi sistemos veiksmingumo kriterijai, taciau aptariama projektavimo proceso metodolo-
gija ir informacija, kuri turi bati nurodyta technikos tarnybai, kai sickiama gauti tipo patvirtinimg.

Si informacija turi jrodyti, kad jprastomis ir trikties salygomis sistema atitinka visus atitinkamus veiksmingumo
reikalavimus, apibréztus kituose Sios taisyklés punktuose.

APIBREZTYS

Siame priede:

Saugos samprata — sistemoje, pvz., elektroniniuose jtaisuose, jrengty priemoniy, kuriomis net elektros gedimo
atveju siekiama uztikrinti sistemos vientisumg ir saugy veikimg, apibudinimas.

| saugos sampratg gali jeiti galimybé jjungti dalinio veikimo sistemg arba net atsarging sistema, kad buty
palaikomos esminés transporto priemonés funkcijos.

Elektroniné valdymo sistema — nurodytos transporto priemonés valdymo elektroniskai apdorojant duomenis
funkcijai uztikrinti, sukurty sgveikiyjy jtaisy derinys.

Tokios daznai programine jranga valdomos sistemos yra sukurtos i§ atskiry funkciniy komponenty, pvz.,
jutikliy, elektroniniy valdymo mazgy ir vykdytuvy, sujungty pavaros jungtimis. Sistemos gali bati sudarytos i§
mechaniniy, elektropneumatiniy arba elektrohidrauliniy elementy.

Siame dokumente minima ,sistema“ — sistema, kurios tipo patvirtinima siekiama gauti.

Sudétinés elektroninés transporto priemonés valdymo sistemos — elektroninés valdymo sistemos, pagristos
funkcijy valdymo hierarchija, kai viena funkcija gali i$jungti aukstesnio lygio elektronine valdymo sistema
(funkcija).

I§jungiama funkcija tampa sudétines sistemos dalimi.

Aukstesnio lygio valdymas — sistemos (funkcijos), susijusios su papildomomis apdorojimo ir (arba) kontrolés
nuostatomis, kuriomis siekiama pakeisti transporto priemonés veikg, nurodant atlikti iprastos (-y) transporto
priemonés valdymo sistemos funkcijos (-y) pakeitimus.

Sis valdymas leidzia automatiskai pakeisti sudétiniy sistemy tikslus, suteikiant jiems pirmumga pagal nustatytas
aplinkybes.

[taisai — maZiausios sistemos komponenty dalys, aptariamos Siame priede, nes atpazinties, analizés ar atsarginiy
daliy pakeitimo pozitriu $ie komponenty deriniai laikomi vienu objektu.

Pavaros jungtys — paskirstytus jtaisus jungiancios priemonés signalams bei veikos duomenims perduoti ar
energijai tiekti.

Si jranga i§ esmés yra elektros jranga, bet kai kurios jos dalys gali biiti optinés, pneumatinés, hidraulinés arba
mechaninés.

,Valdymo sritimi“ — nurodomas pasickiamos galios kintamasis ir apibréziama sistemos potencialiai valdoma
sritis.



20109 30

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 257157

2.8.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Funkcinés priklausomybés riba — iorinés fizinés ribos, iki kuriy gali bati atlickamos sistemos valdymo funkcijos.

DOKUMENTAI
Reikalavimai

Gamintojas pateikia dokumenty rinkinj, kuriame yra informacija apie pagrinding sistemos konstrukeijg ir prie-
mones, kuriomis sistema yra sujungta su kitomis transporto priemonés sistemomis arba kuriomis ji tiesiogiai
valdo stabdymo jégos kintamuosius.

Turi bati paaiskinta (-os) gamintojo nustatyta (-os) sistemos funkcija (-os) ir saugos samprata.

Dokumentai turi bati glausti, ta¢iau juose turi bati pateikti jrodymai, kad, projektuojant ir kuriant sistema, buvo
naudotasi visy susijusiy sistemos sri¢iy eksperty Ziniomis.

Dokumentuose turi biti aprasyta, kaip galima patikrinti esama darbing sistemos busena, kai reikia atlikti
periodines technines apzitiras.

Dokumentai turi biti suskirstyti i dvi dalis:

a) patvirtinimui skirtas oficialiy dokumenty rinkinys, kurj sudaro 3 dalyje i§vardyta medziaga (i$skyrus 3.4.4
punkte nurodyta medziaga), pateikiama technikos tarnybai kartu su tipo patvirtinimo paraiska; tai pagrindiné
informaciné medziaga, kuria naudojamasi atliekant Sio priedo 4 dalyje nurodyta patikrinima;

b) 3.4.4 punkte nurodyta papildoma medziaga ir analizés duomenys, kuriuos saugo gamintojas, pateikiantis juos
patikrai, kai teikiamas tipo patvirtinimas.

Sistemos funkcijy aprasas

Aprase pateikiamas paprastas visy sistemos valdymo funkcijy paaiSkinimas ir jos tikslams pasiekti naudojami
badai, jskaitant valdymo mechanizmo (-y) aprasa.

Turi bti pateiktas visy stabdymo valdymo jégos kintamyjy ir nustatyty kintamyjy saradas ir apibrézta jy
veikimo sritis.

Turi biti pateiktas visy sistemos valdomy stabdymo jégos kintamuyjy sarasas ir kiekvienu atveju nurodoma, ar jie
valdomi tiesiogiai ar naudojant kitg transporto priemonés sistema. Turi bati apibrézta kiekvieno tokio kintamojo
valdymo sritis (2.7 punktas).

Tam tikrais atvejais, kai tai svarbu sistemos veiksmingumo pozZitiriu, turi bati nurodytos sistemos funkcinés
priklausomybés ribos (2.8 punktas).

Sistemos i§déstymas ir schema
Komponenty aprasas

Turi bati pateiktas sgrasas, kuriame sugrupuojami visi sistemos jtaisai ir nurodomos kitos aptariamai valdymo
funkcijai atlikti bitinos transporto priemonés sistemos.

Turi bati pateiktas gabaritinis brézinys, kuriame parodomas $iy jtaisy junginys ir paaiskinamas jrangos isdés-
tymas bei sujungimai.

Jtaisy funkcijos

Aprasoma kiekvieno sistemos jtaiso funkcija ir pateikiami signalai, kuriais sistema susiejama su kitais jtaisais arba
kitomis transporto priemonés sistemomis. Tam gali baiti naudojama Zyméta bloko diagrama, kitokia schema
arba prie tokios diagramos pridétas aprasas.

Sujungimai

Sistemos sujungimai pateikiami elektros perdavimo linijy skrituline diagrama, optinés skaidulos vaizdiniy jungciy
diagrama, pneumatinés arba hidraulinés pavaros jungéiy schema ir supaprastinta grafine mechaniniy jungiy
schema.
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3.3.5.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.43.2.

3.4.3.3.

3.4.4.

Signaly srautas ir pirmumas

Siy pavaros jungéiy ir jtaisy siunciamy signaly rysiai turi baiti aigkds.

Nurodomas sutankintais duomeny kanalais perduodamy signaly pirmumas, kai jis gali bati svarbus veiksmin-
gumui ar saugai, kiek tai susij¢ su Sia taisykle.

[taisy atpaZintis

Visi jtaisai turi buti aiskiai ir vienodai identifikuoti (pvz., aparatiné jranga turi biti paZenklinta, programiné
jranga turi bati pazenklinta arba turi biiti nurodyta jos iSvestis), kad baty galima atitinkamai susieti aparating
jranga ir dokumentus.

Kai derinamos vieno jtaiso arba vieno kompiuterio funkcijos, bet aiskumo ir aiskinimo tikslais bloky schemoje
jos priskiriamos keliems blokams, Zenklinant turi bati naudojamas tik vienas aparatinés jrangos atpaZzinties
zenklas.

Siuo atpazinties gamintojas Zenklu patvirtina, kad tiekiama jranga atitinka tam tikro dokumento reikalavimus.

Zenklu Zymima aparatinés ir programinés jrangos versija; kai, pasikeitus versijai, pakinta ir jtaiso funkcija, kiek
tai susije su Sia taisykle, turi biti pakeistas ir Zenklas.

Gamintojo apibréZta saugos samprata

Gamintojas pateikia pareiskima, kuriuo patvirtina, kad sistemos tikslams pasiekti pasirinkta strategija netrukdys
saugiai veikti (ne trikties basenos) sistemoms, kurioms taikomi $ios taisyklés reikalavimai.

Turi biti paaiskinta sistemoje naudojamos programinés jrangos projektiné architektiira ir nurodyti naudojami
konstravimo bidai ir priemonés. Gamintojas turi bati pasirenges, prireikus, nurodyti priemones, kuriomis nutaré
pagristi projektuojamos ir kuriamos sistemos logika.

Gamintojas paaiskina technikos tarnyboms sistemai pritaikytas konstravimo priemones, kuriomis siekiama
uztikrinti saugy veikimga trikties salygomis. Galimos konstravimo priemonés, taikomos sutrikus sistemai:

a) atsarginis dalinis sistemos veikimas;

b) atskiros atsarginés sistemos jjungimas;

¢) auksto lygio funkcijy nevykdymas.

Ivykus trikciai, vairuotojas isp¢jamas, pvz., jspéjamuoju signalu arba vaizdiniu pranesimu. Jeigu vairuotojas
neisjungia sistemos, pvz., pasukdamas uzvedimo (veikimo) jungiklj j i§jungimo padétj (,off) arba isjungdamas
tam tikra funkcijg, jei tam yra skirtas specialus jungiklis, jspéjimas turi testis tol, kol yra triktis.

Jeigu, taikant pasirinkta priemong, pasirenkamas dalinio veikimo rezimas tam tikromis trikties salygomis, turi
bati nurodytos Sios salygos ir nustatytos susijusios efektyvaus veikimo ribos.

Jeigu, taikant pasirinkta priemong, transporto priemonés valdymo sistemos tikslui jgyvendinti pasirenkama antra
(atsarginé) priemong, turi bati paaiskinti perjungimo mechanizmo principai, logika, dubliavimo lygis bei visos
jrengtos atsarginio tikrinimo funkcijos ir apibréztos atsarginés priemonés efektyvumo ribos.

Jeigu, taikant pasirinktg priemong, pasirenkama i$jungti aukstesnio lygio funkcija, visi su $ia funkcija susije
stabdymo jégos valdymo signalai turi bati nuslopinti taip, kad perjungimo trikdzius baty galima apriboti.

Prie dokumenty pridedama analizé, kurioje bendrais bruoZais parodoma, kaip sistema veiks jvykus bet kuriam i3
nurodyty gedimy, kurie turi poveikio transporto priemonés valdymo veiksmingumui ar saugai.
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3.4.4.1.

4.1.2.1.

Tai gali bati trikties rezimo ir poveikio analizé (FMEA), gedimy medzZio analizé (FTA) arba kitas panasus,
sistemos saugos sampratos principus atitinkantis badas.

Pasirinktg (-us) analitinj (-ius) metodg (-us) nustato ir kontroliuoja gamintojas, kuris ta (tuos) metoda (-us) turi
nurodyti technikos tarnybai, kai teikiamas tipo patvirtinimas.

Siuose dokumentuose i$vardijami stebimi parametrai ir nustatomas kiekvienos $io priedo 3.4.4 punkte apibrézto
tipo trikties biisenos ispéjamasis signalas, skirtas vairuotojui ir (arba) (techninés) priezitiros tarnybos darbuoto-
jams.

PATIKRINIMAS IR BANDYMAS
Toliau nurodoma, kaip atliekamas sistemos funkcinés priklausomybés bandymas, remiantis dokumentais, kuriuos
privaloma pateikti vadovaujantis 3 punktu.

Sistemos funkcijos patikrinimas

Siekiant nustatyti jprastinio veikimo lygj, transporto priemonés sistemos veikimas ne trikties salygomis tikri-
namas pagal gamintojo nustatyta pagrinding kontrolinio tikrinimo specifikacija, i$skyrus tada, kai turi bati
atliktas nustatytas efektyvumo bandymas, jtrauktas j patvirtinimo procediira pagal $ig arba kit taisykle.

3.4 punkte apibréztos saugos sampratos patikrinimas

Tipo patvirtinimg teikiancios institucijos nuozitira sistemos jéga tikrinama atskiro jtaiso trikties salygomis,
taikant tam tikrus i$¢jimo signalus elektriniams jtaisams arba mechaniniams elementams, sickiant imituoti
vidiniy jtaiso trikéiy poveikj.

Patikrinimo rezultatai turi atitikti dokumentais patvirtintg trikties analizés suvesting, kad, atsizvelgiant | bendrg
poveikio lygj, bty patvirtintas saugos sampratos ir vykdymo tinkamumas.
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1.2

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

19 PRIEDAS

PRIEKABY STABDYMO JEGU VEIKSMINGUMO BANDYMAI

BENDRIE]I REIKALAVIMAI

Siame priede apibréziama bandymy atlikimo tvarka, taikytina nustatant ios jrangos veiksminguma:
pneumatiniy stabdziy kamery (zr. 2 dalj);

spyruokliniy stabdziy (zr. 3 dalj);

priekabos stabdziy (Salty stabdziy veikimo charakteristikos, Zr. 4 dalj);

stabdziy antiblokavimo sistemy (zr. 5 dalj)

(PASTABA. Bandymo ikaitusiy priekabos stabdziy veiksmingumo sumaZzéjimui nustatyti atlikimo tvarka ir
stabdziy dilimg reguliuojantys automatiniai jtaisai nustatyti Sios taisyklés 11 priede).

Nurodyty bandymy ataskaitas galima naudoti tada, kai taikoma Sios taisyklés 20 priede apibrézta tvarka arba
kai vertinama priekaba, kuri turi atitikti atitinkamai priekabai nustatytus faktinius veiksmingumo reikala-
vimus.

PNEUMATINIY STABDZIY KAMERY VEIKIMO CHARAKTERISTIKOS
Bendrieji reikalavimai

Siame skirsnyje apibréziama tvarka, kuria nustatomos pneumatinése stabdziy sistemose (') naudojamy pneu-
matiniy stabdziy kamery stimos jégos, eigos ir slégio charakteristikos, kad bty pasiekta mechaniskai
jjungiamiems stabdziams biitina jéga.

Taikant $ig patikrinimo tvarka, sujungto spyruoklinio stabdzio jungiklio darbiniy stabdZio dalis laikoma
pneumatine stabdZiy kamera.

Gamintojo deklaruotos ir patikrintos veikimo charakteristikos taikomos atliekant visus skai¢iavimus, susiju-
sius su 10 priede nustatytais stabdZiy suderinamumo reikalavimais, 20 priede nustatytais 0 tipo 3alty
darbiniy stabdziy veiksmingumo reikalavimais ir pavaros eiga, nustatoma atsizvelgiant | jkaitusiy stabdziy
veiksmingumo patikrinimg pagal 11 prieda.

Bandymo atlikimo tvarka

Pradinio stabdziy kameros atskaitos tasko padétis turi bati laikoma neslégine padétimi.

Vardinj slégi didinant < 100 kPa (slégio sritis — 100 > 800 kPa), visos eigos intervalu turi biti stebima
pasiekta atitinkama stiimos jéga, kai eigos poslinkio sparta yra < 10 mm/s arba eiga padidéja < 10 mm,
ta¢iau taikomam slégiui neleidziama pakisti daugiau kaip + 5 kPa.

Kiekvieng karta, kai slégis padidéja, atitinkama vidutiné stiimos jéga (Th,) ir efektyvioji eiga (s,) apskaiciuo-
jamos vadovaujantis $io priedo 7 priedéliu.

Patikrinimas

Taikant 3io priedo 1 priedélio 3.1, 3.2, 3.3 ir 3.4 punktus, iSbandomi maziausiai 6 bandiniai ir parengiama
patvirtinimo ataskaita, su salyga, kad laikomasi 2.3.2, 2.3.3 ir 2.3.4 punktuose nustatyty reikalavimy.

Tikrinant viduting stimos jéga (Th,) — f(p), pagal 1 diagramoje pateikta pavyzdj parengiamas grafikas,
kuriame nurodomas priimtinas veiksmingumo pokytis, pagristas gamintojo deklaruotu stiimos jégos ir slégio
santykiu. Be to, gamintojas nustato prickabos, kurioje galima naudoti stabdZiy kamera, kategorija ir atitin-
kamg paklaidos intervalg.

Taikant vieng i3 toliau nurodyty bandymo metodiky, patikrinama, ar galima uztikrinti 15 mm stamiklio eiga
nuo pradinio atskaitos tasko, veikiant batinam slégiui (p;s), su ne didesne kaip + 10 kPa paklaida.

(") Kitos stabdziy kamery konstrukcijos gali biiti patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.
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2.3.3.1 Slenkstinis stabdZiy kameros slégis (pqs) apskai¢iuojamas taikant deklaruotaja stimos jégos (Th,) — f(p)
funkcij, kai Thy = 0. Tada patikrinama, ar, veikiant $iam slenkstiniam slégiui, yra uZztikrinama 2.3.3 punkte
nustatyta stamiklio eiga.

2.3.3.2. Gamintojas deklaruoja slenkstinj stabdziy kameros slégj (p;s), tada patikrinama, ar, veikiant Siam slenksti-
niam slégiui, 2.3.3 punkte nustatyta stimiklio eiga yra uztikrinama.

2.3.4. Tikrinant efektyviaja eiga (sp) — f(p), matuojama verté turi biiti ne mazesné kaip 4 proc. s, dydzio, kai slégio
verté patenka j gamintojo deklaruotg slégio sritj. Si verté uzregistruojama ir nurodoma sio priedo 1 priedélio
3.3.1 punkte. Uz Sios slégio srities riby paklaida gali virSyti 4 proc.

1 diagrama

Tha Stabdziy kameros jéga

—

(O4 priekabos ==+ 4 %
03 prickabos =+ 6 %

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

pis £ 10 kPa p [kPa]

2.3.5. Uzregistruoti bandymy rezultatai pateikiami blanke, kurio pavyzdys yra sio priedo 2 priedélyje, ir jtraukiami
i patikrinimo ataskaita, aprasytg 2.4 punkte.
2.4, Patikrinimo ataskaita

2.4.1. Bandymy rezultatais, uzregistruotais vadovaujantis 2.3.2 punktu, patvirtintos gamintojo deklaruotos veikimo
charakteristikos pateikiamos blanke, kurio pavyzdys yra Sio priedo 1 priedélyje.

3. SPYRUOKLINIUY STABDZIU VEIKIMO CHARAKTERISTIKOS
3.1. Bendra informacija
3.1.1. Siame skirsnyje apibréziama tvarka, kuria nustatomos pneumatinése stabdziy sistemose naudojamy spyruo-

kliniy stabdziy (') stimos jégos, eigos ir slégio charakteristikos, kad bty pasiekta mechaniskai jjungiamiems
stabdZiams bitina jéga.

Taikant $ia patikrinimo tvarka, sujungto spyruoklinio stabdzio jungiklio spyruoklinio stabdzio dalis laikoma
spyruokliniu stabdziu.

3.1.2. Gamintojo deklaruotos veikimo charakteristikos taikomos atlickant visus skaic¢iavimus, susijusius su 20
priede nustatytais stovéjimo stabdziy veiksmingumo reikalavimais.

3.2 Bandymo atlikimo tvarka

3.2.1. Pradinio spyruokliniy stabdziy kameros atskaitos tasko padétis turi bati laikoma visiskai padidinto vidinio
slegio padétimi.

3.2.2. Varding eiga didinant < 10 mm, visos eigos intervalu nulinio slégio salygomis turi bati stebima pasiekta
atitinkama stimos jéga.

3.2.3. Tada, kol taktas nutols 10 mm nuo pradinio atskaitos tasko, slégis yra palaipsniui didinamas ir uZregist-
ruojamas kaip stabdziy atleidimo slégis.

3.2.4. Tada slégis didinamas iki 850 kPa arba iki gamintojo deklaruoto didZiausio slégio, priklausomai nuo to, kuris
i§ $iy dydziy yra mazesnis.

(") Kitos spyruokliniy stabdziy konstrukcijos gali bati patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.
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3.3. Patikrinimas

3.3.1. Taikant 3 priedélio 2.1, 3.1, 3.2 ir 3.3 punktus, i$bandomi maziausiai 6 bandiniai ir parengiama patvirtinimo
ataskaita, su salyga, kad laikomasi 3iy reikalavimy:

3.3.1.1. kai eigos intervalas yra nuo 10 mm iki 2/3 didZiausios eigos, né vienas i§ 3.2.2 punktu nustatyty matavimy
rezultaty neturi nukrypti daugiau kaip 6 proc. nuo deklaruotosios charakteristikos;

3.3.1.2. né vienas i§ 3.2.3 punktu nustatyty matavimy rezultaty neturi virSyti deklaruotosios vertés;
3.3.1.3. baigus bandyma pagal 3.2.4 punkty, kiekvienas spyruoklinis stabdys ir toliau tinkamai veikia.

3.3.2. Uzregistruoti bandymy rezultatai pateikiami blanke, kurio pavyzdys yra Sio priedo 4 priedélyje, ir jtraukiami
i 3.4 punkte apraSyta patikrinimo ataskaitg.
3.4. Patikrinimo ataskaita

3.4.1. Bandymy rezultatais, uZregistruotais vadovaujantis 3.3.2 punktu, patvirtintos gamintojo nurodytos veikimo
charakteristikos pateikiamos blanke, kurio pavyzdys yra $io priedo 3 priedélyje.

4. Salty prickabos stabdziy veikimo charakteristikos
4.1. Bendra informacija
4.1.1. Si tvarka taikoma atliekant priekabose sumontuoty 3alty pneumatiniy stabdziy su S formos kumsteliais ir

diskiniy stabdziy (') veikimo charakteristiky bandymus.

4.1.2. Atliekant visus skai¢iavimus, susijusius su 10 priede nustatytais stabdziy suderinamumo reikalavimais ir 20
priede nustatytais 0 tipo Salty darbiniy stabdziy veiksmingumo reikalavimais, taikomos gamintojo dekla-
ruotos veikimo charakteristikos.

4.2. Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas ir slenkstinis stabdymo jégos momentas
4.2.1. Stabdys parengiamas vadovaujantis $io priedo 4.4.2 punktu.
4.2.2. Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas — atstojamasis jégos stiprinimo koeficientas, nustatytas veikiant

stabdziy mechanizma sudaranciy atskiry komponenty trinties jégoms, ir isreikstas kaip stabdymo jeégos ir
stabdZiy valdymo jégos momenty santykis. Sis stabdymo jégos stiprinimo koeficientas Zymimas By, simboliu;
tikrinamas kieckvienos medziagos, i§ kurios pagaminti 4.3.1.3 punkte nurodyti antdéklai ar kaladélés, stab-
dymo jégos stiprinimo koeficientas.

4.2.3. Slenkstinis stabdymo jégos momentas iSreiskiamas dydziu, kuris galioja esant stabdziy jjungimo poky¢iams ir
zymimas C, simboliu.

4.2.4. Br dydziai galioja esant $iy parametry pokyciams:
4.2.4.1. kiekvieno stabdzio maseés, jei ji nevirSija 4.3.1.5 punkte apibréZtos maseés;
4.2.4.2. stabdziams jjungti skirty iSoriniy komponenty matmeny ir charakteristiky;

4.2.4.3. raty dydzio ir (arba) raty matmeny.

4.3. Informacinis dokumentas

4.3.1. Stabdziy gamintojas technikos tarnybai pateikia bent $ig informacija:

43.1.1 stabdziy tipo, modelio, dydzio ir t. t. aprasg;

43.1.2 duomenis apie stabdziy geometrija;

4.3.1.3. gamykling stabdziy trinkelés antdékly (-y) ar stabdziy trinkelés (-iy) marke ir tipg;
4.3.1.4. duomenis apie stabdzio biigno ar stabdzio disko medziaga;

4.3.1.5. techniskai leidziamg didZiausig stabdZiy mase.

(") Kitos spyruokliniy sabdziy konstrukcijos gali bati patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.



2010 9 30 Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 257/163

4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.4.
4.4.1.
4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

4.4.2.5.

4.4.2.6.

4.4.2.7.

4.4.2.7.1.

4.4.2.7.2.

4.4.2.7.3.

4.4.2.8.

4.4.2.9.

Papildoma informacija

Bandymams skirty raty ir padangy dydziai
Deklaruotasis stabdymo jégos stiprinimo koeficientas (B)
Deklaruotasis slenkstinis jégos momentas (C,)

Bandymo atlikimo tvarka
Pasirengimas

Pagal 2 diagramoje pateikta pavyzdj nubréziamas priimting veiksmingumo pokytj apibréZiantis grafikas,
atsizvelgiant i gamintojo deklaruotg stabdymo jégos stiprinimo koeficienta.

Stabdziui jjungti naudojamo jtaiso veiksmingumas kalibruojamas 1 proc. tikslumu.
Taikant bandymo metods, nustatomas dinaminis padangos spindulys bandymo apkrovos salygomis.

Pritrynimas

Jeigu stabdZiai yra biigniniai, bandymas atlickamas pasirinkus naujus stabdziy trinkelés antdéklus ir nauja
(-us) biigng (-us), o stabdziy trinkelés antdéklai apdirbami mechaniskai, kad pradinis antdékly ir bigno (-y)
salytis baty kuo geresnis.

Jeigu stabdZiai yra diskiniai, bandymai atliekami pasirinkus naujas stabdziy trinkelés ir naujg (-us) diskg (-us),
o stabdZiy gamintojas savo nuozitira priima sprendimg del mechanisko kaladéliy medziagos apdirbimo.

Vaziuojant pradiniu 60 km/h grei¢iu stabdys nuspaudziamas 20 karty, o jvedama stabdymo jéga turi bati
teoriskai lygi 0,3 x TR | bandinio masés. Prie§ kiekvieng stabdziy spudj pradiné temperatira antdéklo ir
btgno arba kaladélés ir disko salycio vietoje turi nevirdyti 100 °C.

Grei¢iui mazéjant nuo 60 kmjh iki 30 kmj/h, stabdziai nuspaudziami 30 karty; jvedama stabdymo jéga turi
bati lygi 0,3 x TR | bandinio masés, o spudzius turi skirti 60 s tarpsnis (!). Pirma karta nuspaudziant
stabdzius, antdéklo ir biigno arba kaladélés ir disko salycio vietoje pradiné temperatiira turi nevirSyti 100 °C.

Atlikus 30 spudziy, nurodyty 4.4.2.4 punkte, ir pragjus 120 s tarpsniui, stabdZiai, grei¢iui mazéjant nuo 60
km/h iki 30 km/h, nuspaudziami penkis kartus; jvedama stabdymo jéga turi bati lygi 00,3 x TR | bandinio
masés, o spudzius turi skirti 120 s tarpsnis (').

Vaziuojant pradiniu 60 km/h grei¢iu, stabdys nuspaudziamas 20 karty, o jvedama stabdymo jéga turi bati
lygi 0,3 x TR [ bandinio masés. Prie§ kickviena stabdziy spiadj antdéklo ir biigno arba kaladélés ir disko
salycio vietoje pradiné temperatiira turi nevirSyti 150 °C.

Veiksmingumo tikrinimas atlickamas toliau nurodyta tvarka.

Apskai¢iuojamas stabdziy valdymo jégos momentas, kad bty gautos teorinés veiksmingumo vertés, atitin-
kancios 0,2, 0,3 ir 0,5 + 0,05 x TR | bandinio masés.

Pasickus tam tikrg stabdymo greitj, nustatoma stabdziy valdymo jégos momento verte, kuri turi likti pastovi,
veliau kiekvieng karta nuspaudziant stabdzius (pvz., pastovus slégis).

Vaziuojant pradiniu 60 km/h grei¢iu, stabdys nuspaudziamas taip, kad visos stabdziy valdymo jégos
momento vertés biity lygios 4.4.2.7.1 punkte nustatytiems dydziams. Prie§ kiekviena stabdziy spaidj pradiné
temperatiira antdéklo ir bigno arba kaladélés ir disko salycio vietoje turi nevir§yti 100 °C.

Pakartojamos 4.4.2.6 ir 4.4.2.7.3 punktuose apibréztos procediiros (neprivaloma taikyti 4.4.2.6 punkto), kol
bus gauti penki pastoviis nuoseklaus nemonotoninio matavimo, kai valdymo jégos verté yra 0,5 x TR |
bandinio masés, rezultatai; paklaida — didZiausia vert¢ minus 10 proc.

Papildoma kondicionavimg leidziama atlikti tada, kai i§ gamintojo bandymy kelyje rezultaty matosi, kad po
pritrynimo nustatytas stabdymo jégos stiprinimo koeficientas skiriasi nuo stabdymo jégos stiprinimo koefi-
ciento, nustatyto vaziuojant keliu.

Didziausia stabdZiy temperatiira, i§matuota taikant pritrynima antdéklo ir bagno arba kaladélés ir disko
salycio vietoje, turi nevirSyti 500 °C, jeigu stabdZziai yra bigniniai, ir 700 °C, jeigu stabdZiai yra diskiniai.

(") Jeigu reikia taikyti bandyma kelyje arba riedancios kelio dangos bandymag, turi bati jvedama nurodytam dydziui lygiaverté energija.
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4.4.2.10.

4.4.3.
4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.3.4.

4.4.3.5.

4.5.
4.5.1.
4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

4.5.1.5.

4.5.1.6.

4.5.1.7.

Sis bandymas kelyje - tai ilgalaikis vaziavimas, pasirinkus to paties tipo ir modelio stabdzius, kokie turi biiti
nurodyti 11 priedo 3 priedélyje nustatytoje ataskaitoje. Nustatant, ar leidZiama atlikti papildoma kondicio-
navima, remiamasi ne maziau kaip 3 bandymy, atlikty pagal O tipo bandymo (pakrovus transporto prie-
mone) salygas, vadovaujantis 19 priedo 4.4.3.4 punktu, rezultatais. StabdZiy bandymai patvirtinami doku-
mentais, kaip nustatyta $io priedo 8 priedélyje.

Duomenys apie bet kokj papildoma kondicionavimg uZzregistruojami ir nurodomi 11 priedo 3 priedélio
2.3.1 punkte, kur pateiktas stabdymo jégos stiprinimo koeficientas (Bp); pvz., nurodomi Sie bandymo
parametrai:

a) stabdziy pavaros slégis, stabdziy valdymo jégos momentas arba stabdymo jégos momentas nuspaudus

stabdj;
b) greitis pradedant arba baigiant spausti stabdj;
¢) laiko trukmé, kai greitis yra pastovus;
d) temperatira pradedant arba baigiant spausti stabdj arba stabdymo ciklo trukme.

Ausinimo oru leidZiama neriboti, jeigu §i procedira atlickama naudojant inercinj dinamometra arba riedé-
jimo danga.

Patikrinimo bandymas
Kiekvieng stabdziy spudzio pradzioje antdéklo ir biigno arba kaladélés ir disko salycio vietoje pradiné

temperatiira turi nevirsyti 100 °C.

Slenkstinis stabdymo jégos momentas nustatomas pagal i§matuotg iorinés stabdymo jégos dydj, naudojant
kalibruotg jvesties jtaisa.

Kiekvieng kartg nuspaudZiant stabdzius, pradinis greitis turi bati 60 £ 2 km/h.

Palaipsniui didinant taikomag slégj, stabdziai nuspaudziami i§ eilés ne maziau kaip 3esis kartus, esant
0,15-0,55 x TR [ (bandinio masés), po to stabdziai vél Seis kartus nuspaudZiami, kai slégis maZinamas.

Kiekvieno stabdZziy spustelé¢jimo pagal 4.4.3.4 punkta metu pasiektas stabdymo greitis yra apskaiciuojamas
bei pakoreguojamas, atsizvelgiant j riedéjimo varza, ir pazymimas $io priedo 4.4.1.1 punkte nurodytame
grafike.

Bandymy metodai
Bandymas kelyje

Pageidautina atlikti tik vienos asies stabdZiy veiksmingumo bandymus.

Bandymai atlickami ant lygaus ir tiesaus kelio su gero sukibimo danga, kai néra véjo, galin¢io turéti jtakos
rezultatams.

Priekabos apkrova turi kuo labiau atitikti kiekvienam stabdZziui techniskai leidziamg didZiausig mase, taciau
galima pridéti papildomos masés, jeigu jos reikia, siekiant uZztikrinti, kad bandoma asis biity apkrauta tiek,
kad bty pasiektas 0,55 x TR | kiekvienam stabdZiui techniskai leidZiamos didZiausios masés stabdymo
greitis, bet ratai neuzsiblokuoty.

Dinaminis padangos riedé¢jimo spindulys gali bati patikrintas vaziuojant mazu grei¢iu (< 10 kmjh), iSma-
tuojant nuvaziuotg atstumg, kaip raty stikiy funkcija; maZziausias dinaminiam riedéjimo spinduliui nustatyti
bitinas stkiy skaicius — 10.

Transporto priemoniy junginio riedéjimo varza turi biti nustatyta i§matuojant laika, kurio reikia, kad trans-
porto priemonés greitis sumazéty nuo 55 iki 45 km/h, ir nuvaziuotg atstuma, kai bandoma vaZiuojant ta
pacia kryptimi, kaip ir atliekant patikrinimo bandyma, iSjungus pavara ir ilgalaikio stabdymo sistema.

Jjungiami tik bandomos asies stabdZiai, o stabdziy valdymo jtaiso j¢jimo slégio verté turi bati ne maZesné
kaip 90 + 3 proc. asimptotinés vertés (po ne ilgesnés kaip 0,7 sekundés trukmés jegos didéjimo). Bandymas
atliekamas i$jungus pavarg ir ilgalaikio stabdymo sistema.

Prie§ bandymg stabdZiai tiksliai sureguliuojami.
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4.5.1.8. [Soriné stabdymo jéga, naudojama apskaiciuojant slenkstinj stabdymo jégos momenta, nustatoma pakeliant
ratg bei palaipsniui spaudziant stabdj ir ratg sukant ranka tol, kol pajuntamas pasipriesinimas.

4.5.1.9. Galutinis greitis (v,) nustatomas vadovaujantis 11 priedo 2 priedélio 3.1.5 punktu.

4.5.1.10.  Bandomos asies stabdymo veiksmingumas nustatomas apskaiciuojant létéjimo pagreitj, nustatyty tiesiogiai
iSmatavus greitj ir atstumg nuo 0,8 vy iki v,; ¢ia v, turi biti ne mazesnis kaip 0,1 vy. Sis dydis laikomas
lygiaverciu didziausiam vidutiniam létéjimui suveikus stabdziams, kaip apibrézta 4 priede.

4.5.2. Bandymas inerciniu dinamometru

4.5.2.1. Bandymas atlickamas naudojant vieng stabdziy mechanizmg.

4.5.2.2. Bandymo jranga turi biiti jmanoma sukurti $io priedo 4.5.2.5 punkte nustatyta privaloma inercija.
4.5.2.3. Bandymo jranga greiciui ir stabdymo jégos momentui nustatyti turi bati kalibruota 2 proc. tikslumu.
4.5.2.4. Bandyme naudojamais prietaisais turi biiti jmanoma registruoti bent tokius duomenis:

4.5.2.4.1. nuolat registruojama stabdziy paspaudimo slégj ar jéga;

4.5.2.4.2.  nuolat registruojama stabdymo jégos moments;

4.5.2.4.3.  nuolat registruojama temperatiirg, matuojamg antdéklo ir biigno arba kaladélés ir disko salycio vietoje;
4.5.2.4.4.  greitj atliekant bandyma.

4.5.2.5. Dinamometro inercijos jéga (Iy) sureguliuojama kuo tiksliau (paklaida turi biti ne didesné kaip + 5 proc.),
jskaitant viding dinamometro trintj, iki transporto priemonés linijinés inercijos jégos, kuria veikiamas vienas
ratas ir kuri yra bitina 0,55 x TR | techniskai leidziamos didZiausios masés dydzio veiksmingumui; taikoma
§i formulé:

Ip =Py - R?
Cia:
Iy = faktinis inercijos momentas (kgm?);
R = padangos ried¢jimo spindulys, apibréztas formule (0,485 D);
D = d+2H()
d = sutartinis ratlankio skersmens numeris (mm);
H = vardinis dalies aukstis (mm), lygus S; x 0,01 Ra;
Sy = dalies plotis (mm);
Ra = vardinis matmeny santykis;
Py = techniskai leidZziama didZiausia kiekvieno stabdZio masé, kaip apibrézta 4.3.1.5 punkte.
4.5.2.6. Pro stabdZius statmenai jy sukimosi asiai gali bati leidziamas aplinkos temperatiiros ausinamasis oro srautas,
tekantis ne didesniu kaip 0,33 v greiciu.
4.5.27. Prie§ bandymga stabdziai tiksliai sureguliuojami.
4.5.2.8. [Soriné stabdymo jéga, naudojama apskai¢iuojant slenkstinj stabdymo jégos momentg, nustatoma palaipsniui

spaudziant stabdj, kol pastebima, jog prasideda stabdymo momentas.

4.5.2.9. Stabdymo veiksmingumas nustatomas taikant toliau nurodyta formulg ir atsizvelgiant j i$matuota stabdymo
jégos momentg:

(") ISorinis padangos skersmuo, kaip apibrézta Taisykléje Nr. 54.
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4.5.3.
4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.5.3.3.

4.5.3.4.

4.5.3.5.

4.5.3.6.

4.5.3.7.

4.5.3.8.

4.5.3.8.1.

M; R
stabdymo greitis = ——
g
Cia:
Mt = vidutinis stabdymo jégos momentas (Nm), nustatytas, atsizvelgiant i atstuma;
g = sunkio pagreitis (m/s?).

Vidutinis stabdymo jégos momentas (M,) apskaiCiuojamas pagal létéjimo pagreitj, nustatyta tiesiogiai i§ma-
tavus greitj ir atstumg nuo 0,8 v; iki 0,1 v;. Sis dydis laikomas lygiaverciu didziausiam vidutiniam létéjimo
pagreiCiui suveikus stabdziams (MFDD), kaip apibrézta 4 priede.

Riedéjimo dangos bandymas

Bandymas atlickamas naudojant vieng a3 su vienu ar dviem stabdZiais.

Bandymo jranga apkrovai, kuria imituojama bandomam (-iems) stabdziui (-iams) taikoma masé, nustatyti turi
bati kalibruota.

Bandymo jranga greiciui ir iSoriniam stabdymo momentui nustatyti turi bati kalibruota 2 proc. tikslumu,
atsizvelgiant | vidines trinties charakteristikas. Dinaminis padangos ried¢jimo spindulys (R) nustatomas
iSmatuojant riedéjimo dangos ir bandomos asies raty be stabdziy sukimosi greitj, pasirinkus 60 km/h greitj
ir taikant $ig formule:

R = Ry
Ny
Cia:
Rp = ried¢jimo dangos spindulys;
np = ried¢jimo dangos (sukimosi) greitis;
n, = asies raty be stabdziy sukimosi greitis.

Galima ausinti aplinkos temperattiros oru, tekan¢iu pro stabdj (-Zius) ne didesniu kaip 0,33 v greiciu.
Pries bandymg stabdys (-Ziai) tiksliai sureguliuojamas (-i).

ISoriné stabdymo jéga, naudojama apskaiciuojant slenkstinj stabdymo jégos momentg, nustatoma palaipsniui
spaudziant stabdj (-Zius), kol pastebima, jog prasideda stabdymo momentas.

Stabdymo veiksmingumas nustatomas iSmatuojant stabdymo jéga, veikiancia periferinéje padangos zonoje ir
apskaiCiuota pagal stabdymo greitj, atsizvelgiant i riedéjimo varza. Apkrautos asies riedéjimo varZa nusta-
toma iSmatuojant periferinéje padangos zonoje veikiancig jéga, kai greitis yra 60 km/h.

Vidutinis stabdymo jégos momentas (M,) nustatomas pagal dydzius, i¥matuotus nuo akimirkos, kai taikomas
slégis ir (arba) jéga nuo slégio padidéjimo stabdziy valdymo jtaise pradzios padidéja iki savo asimptotinés
vertés, iki akimirkos, kai jvedama energija padidéja iki W60 dydzio, apibrézto 4.5.3.8 punkte.

Nustatant stabdymo greitj, atsizvelgiama | jvedama energija (W), lygia atitinkamos masés kinetinei energijai,
kai bandomu stabdziu pradedama stabdyti vaziuojant 60 km/h, o baigiama — sustojus;

t
Weo = .[o(wm) Fg - v-dt

Jeigu, matuojant stabdymo greitj pagal 4.5.3.8 punkta, nejmanoma pastoviai vaziuoti 60 * 2 km/h bandymo
greiciu (v), stabdymo greitis nustatomas taip, kad, tiesiogiai i§matavus stabdymo jéga (Fp) ir (arba) stabdymo
jégos momenta (M), Sio (8iy) dydzio (-y) matavimui jtakos neturéty riedéjimo dangos bandymo jrangos
dinaminé inercinés masés jéga.
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4.6.
4.6.1.

5.1.2.

5.2.
5.2.1.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.5.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

Patikrinimo ataskaita

Bandymy rezultatais, uZregistruotais vadovaujantis 4.4.3 punktu, patvirtintos gamintojo nurodytos veikimo
charakteristikos pateikiamos blanke, kurio pavyzdys yra 11 priedo 3 priedélyje.

STABDZIU ANTIBLOKAVIMO SISTEMA (ABS)
Bendrieji reikalavimai

Sioje dalyje pateikiama tvarka, kuria nustatomas prickabos stabdziy antiblokavimo sistemos veiksmingumas.

Atliekant O, kategorijos priekaby bandymus, laikoma, kad atsizvelgiama ir | O3 kategorijos priekaboms
taikomus reikalavimus.

Informacinis dokumentas

ABS gamintojas technikos tarnybai pateikia informacinj dokumentg apie sistema (-as), kurios (-iy) veiksmin-
guma reikia patvirtinti. Siame dokumente pateikiami bent $io priedo 5 priedélyje nustatyti duomenys.

Bandomyjy transporto priemoniy apibréztis

Remdamasi informaciniame dokumente pateikta informacija, visy pirma apie 5 priedélio 2.1 punkte minétas
priekabas, technikos tarnyba atlicka bandymus su reprezentatyviomis priekabomis, kuriose yra sumontuotos
ne daugiau kaip trys adys ir jrengta tam tikros konfigiiracijos stabdziy antiblokavimo sistema. Be to,
atrenkant vertintinas priekabas, atsizvelgiama i toliau pateiktuose punktuose apibréztus parametrus.

Pakabos tipas. Stabdziy antiblokavimo sistemos veiksmingumo, atsizvelgiant j pakabos tipa, vertinimo
metodas pasirenkamas taip:

puspriekabés — vertinama kiekvienai atskirai pakaby grupei, pvz., subalansuotai mechaninei ir t. t., priski-
riama reprezentatyvi priekaba;

prickabos — vertinama reprezentatyvi priekaba, kurioje jrengta kurio nors tipo pakaba.

Raty bazé: puspriekabiy raty bazé néra ribojantis veiksnys, taciau priekaby atveju vertinama trumpiausia raty
bazé.

Stabdziy tipas: tvirtinant apsiribojama tik stabdziais su S formos kumsteliais, taciau jeigu buty kity tipy
stabdziy, tada gali buti reikalaujama atlikti lyginamuosius bandymus.

Apkrovos jutiklis: naudingasis sukibimas nustatomas, kai apkrovos kontrolés voZtuvas yra ir pakrautos, ir
nepakrautos transporto priemonés padétyse. Bet kokiu atveju taikomi Sios taisyklés 13 priedo 2.7 punkte
nustatyti reikalavimai.

Stabdziy jjungimas: atliekant bandymus registruojami jjungimo lygio skirtumai, kad bity galima nustatyti
naudinggjj sukibimg. Vienos priekabos bandymuy rezultatus galima naudoti kitoms to paties tipo priekaboms.

Turi buti pateikti atitiktj jrodantys dokumentai, kuriais patvirtinamas kiekvieno bandomo tipo priekaby
stabdziy suderinamumas, kaip apibrézta Sios taisyklés 10 priede (2 ir 4 diagramos).

Tvirtinant, puspriekabés ir centrinés asies priekabos laikomos to paties tipo transporto priemonémis.

Bandymo planas

Technikos tarnyba atlicka io priedo 5.3 punkte nustatytos (-y) transporto priemonés (-iy) bandymus,
pasirinkdama kiekvieng ABS konfigiiracijg ir atsizvelgdama i Sio priedo 5 priedélio 2.1 punkte apibrézta
sarady, pateikiamg su praSymu. Taciau, nusprendus remtis blogiausiu atveju, tam tikry bandymy galima
neatlikti. Jeigu bandymui i§ tikryjy pasirenkamas blogiausias atvejis, tai turéty buti nurodyta bandymy
ataskaitoje.

Naudingasis sukibimas. Bandymai atlickami laikantis ios taisyklés 13 priedo 6.2 punkte nustatytos tvarkos,
pasirenkant kiekviena ABS konfigiiracija ir prickabos tipa, kaip apibrézta gamintojo parengtame informaci-
niame dokumente (Zr. $io priedo 5 priedélio 2.1 punkta).
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5.4.1.2.
5.4.1.2.1.

5.4.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.2.4.1.

5.4.1.2.4.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.
5.4.1.4.1.

5.4.1.4.2.

5.4.1.5.

5.4.1.5.1.

Suvartojamos energijos kiekis

Asiy apkrova. Bandomoji (-osios) priekaba (-os) apkraunama (-os) taip, kad asiy apkrova baty 2 500 kg +/-
200 kg arba 35 proc. +/- 200 kg leidziamos statinés asiy apkrovos, priklausomai nuo to, kuris i3 3iy dydziy
yra mazesnis.

Atliekant $ios taisykles 13 priedo 6.1.3 punkte nustatytus dinaminius bandymus, turi bati atliktas visas
stabdziy antiblokavimo sistemos ciklas.

Suvartojamos energijos bandymas. Bandymas atlickamas Sios taisyklés 13 priedo 6.1 punkte nustatyta tvarka,
pasirenkant kiekvieng ABS konfigiracija.

Toliau nurodyti patikrinimai atlickami siekiant jsitikinti, ar pateiktos patvirtinti prickabos atitinka reikala-
vimus dél suvartojamos antiblokavimo energijos (zr. 13 priedo 6.1 punkta).

Prie§ pradedant stabdziy, kuriuose néra jmontuota stabdziy dilimo reguliatoriy, suvartojamos energijos
bandymga (5.4.1.2.3 punktas), stabdziai sureguliuojami taip, kad stabdziy kameros stimiklio eigos (s7) ir
svirties ilgio (Iy) santykis (R;) baty 0,2. Santykis nustatomas, kai stabdziy kameroje yra 650 kPa slégis.

Pavyzdys: It = 130 mm,
st = 26 mm, kai stabdziy kameroje yra 650 kPa slégis
Ry = sp [ 1y = 26/130 = 0,2

Stabdziai su sumontuotu automatiniu stabdziy dilimo reguliatoriumi sureguliuojami iki gamintojo nurodyto
normalaus darbinio tarpo.

Pirmiau nurodytu bidu stabdziai sureguliuojami, kai jie yra $alti (< 100 °C).

Kai apkrovos kontrolés voZtuvas yra pakrautos transporto priemonés padétyje ir pagal Sios taisyklés 13
priedo 6.1.2 punkta nustatomas pradinis energijos lygis, energijos kaupiklis (-iai) atskiriamas (-i) nuo oro
tiekimo linijos. Kai stabdziai nuspaudZiami ir atleidZiami, sukabintuve turi bati 650 kPa valdymo slégis. Po
to stabdziai vél keleta karty nuspaudziami, kol slégis stabdziy kamerose taps toks, koks buvo atlikus
5.4.1.2.1 ir 5.4.1.2.2 punktuose aprasyta bandyma. UZzregistruojamas lygiaverciy stabdzio spadziy skaicius
(Ner)-

Bandymo ataskaitoje uZregistruojamas statiniy stabdzio sptdziy skaicius (n,).
Cia n, = 1,2 - n, suapvalinamas iki artimiausio sveiko skaiciaus.

Nesimetrinés trinties bandymas. Jei stabdziy antiblokavimo sistema priskiriama A kategorijai, visos tokios
ABS konlfigiiracijos turi atitikti Sios taisyklés 13 priedo 6.3.2 punkte nustatytus veiksmingumo reikalavimus.

Veiksmingumas esant mazam ir dideliam greiciui

Priekaba parengus taip, kaip vertinant naudingajj sukibimg, veiksmingumas mazo ir didelio greicio salygomis
patikrinamas pagal Sios taisyklés 13 priedo 6.3.1 punkta.

Kai taikoma Zzadintuvo krumpliy skaiCiaus ir padangos perimetro santykio paklaida, funkciniai tikrinimai
atlickami pagal $ios taisyklés 13 priedo 6.3 punkta, pasirinkus ribines paklaidos vertes. Tokias salygas galima
sukurti naudojant skirtingy dydziy padangas arba pagaminus specialius Zadintuvus, kuriais imituojami ribi-
niai daZniai.

Papildomi tikrinimai

Toliau nurodyti papildomi bandymai atliekami naudojant velkanciaja transporto priemong be stabdziy ir
nepakrautg priekaba.

ASinei vaziuoklei pervaziuojant nuo gero sukibimo pavirsiaus (k) ant blogo sukibimo pavirsiaus (k;), kai ky
> 0,5 ir ky [ k. = 2, o sukabintuve yra 650 kPa valdymo slégis, tiesiogiai valdomi ratai turi neuzsiblokuoti.
Judéjimo greitis ir priekabos stabdZiy paspaudimo akimirka apskaiciuojami taip, kad stabdziy antiblokavimo
sistemai atlikus visa cikla ant gero sukibimo pavirsiaus, ant blogo sukibimo pavirSiaus biity pervazZiuojama
mazdaug 80 km/h ir 40 km/h greiciu.
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5.4.1.5.2.

5.4.1.6.

5.5.

STABDYMO GREITIS (z) (TRASTABDYMO MASES))

Priekabai pervaziuojant nuo blogo sukibimo pavirsiaus (k;) ant gero sukibimo pavirsiaus (ky), kai kyy > 0,5 ir
ky [ kp = 2, o sukabintuve yra 650 kPa valdymo slégis, per atitinkamg laikg slégis stabdziy kamerose turi
padideti iki atitinkamos virutinés vertés, o priekaba turi nenukrypti nuo pradinés judéjimo krypties. Judé-
jimo greitis ir stabdziy paspaudimo akimirka apskai¢iuojami taip, kad stabdziy antiblokavimo sistemai atlikus
visg cikla ant blogo sukibimo pavirSiaus, nuo vieno paviriaus ant kito baity pervaziuojama mazdaug 50
km/h greiciu.

Su valdikliu (-iais) susije dokumentai pateikiami, kaip nustatyta Sios taisyklés 5.1.5 punkte ir 13 priedo 4.1
punkte, jskaitant 12 i$nasa.

Patvirtinimo ataskaita

Parengiama patvirtinimo ataskaita, kurios turinys pateiktas $io priedo 6 priedélyje.

2 diagrama

0,60 -

PARALELIAI
TIESI LINIJA

0,10 -

>

0,05 4 Vi

0,00 +—£L— . . . . . . .
STABDZIU VALDYMO JEGA (JEGA, N)
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

1 PRIEDELIS

Pneumatiniy stabdZiy kamery patikrinimo ataskaitos pavyzdys

ATASKAITOS Nr. ...

Identifikaciniai duomenys

Gamintojas: (pavadinimas ir adresas)

Gamykliné marke (!):

Tipas ():

Dalies numeris (1):

Veikimo sglygos:

Didziausias darbinis slégis:

Gamintojo deklaruotos veikimo charakteristikos:
Didziausia eiga (Sj,,) esant 650 kPa slégiui ()
Vidutiné stimos jéga (Thy) — f (p) ()

Efektyvioji eiga (sp) — f (p) ()

. Slégio sritis, kurios ribas virSijus taikoma nurodyta efektyvioji eiga (zr. 19 priedo 2.3.4 punkta)

15 mm stamiklio eigai uztikrinti batinas slégis (p;s), remiantis Thy — f(p) arba deklaruotgja verte (3), (?).
Taikymo sritis

Stabdziy kamerg galima naudoti Os ir O, kategorijy priekabose: taip/ne

Stabdziy kamerg galima naudoti tik O3 kategorijos priekabose: taip/ne

Bandymus atliekancios technikos tarnybos/tipo patvirtinimg suteikiancios institucijos () pavadinimas:

Bandymo data:

Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais ................ serijos
pakeitimais 19 priedu.

Bandyma atliekanti technikos tarnyba ()

Parasas: Data:

Patvirtinima suteikianti institucija (*)

Parasas: Data:

Bandymy dokumentacija:

2 priedélis,

(') Zymima ant stabdziy kameros, taciau pildant bandymo ataskaita biitinas tik pagrindinés dalies numeris, modelio varianty nebiitina

nurodyti.

(*) Identifikaciniai duomenys keiciami jvykus pasikeitimams, turintiems jtakos veikimo charakteristikoms (3.1, 3.2 ir 3.3 punktai).

(}) Taikant pagal 10 prieda Sioje ataskaitoje apibréztas charakteristikas, daroma prielaida, kad p;5 dydzio ir deklaruotojo Th, — f(p) dydzio
santykis, esant 100 kPa slégiui, yra linijinis.

(*) Turi pasirasyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinima suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
turi bati pateiktas atskiras patvirtinimg suteikiancios institucijos leidimas.



20109 30 Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 257/171

2 PRIEDELIS

Pneumatiniy stabdZiy kamery bandymy rezultaty standartinio registravimo pavyzdys

ATASKAITOS Nr

1. Dalies Nr.

bandymo rezultaty registravimas (')

Slegis (*)
p (kPa)

Vidutiné stimos jéga
Thy (N)

Efektyvioji eiga

sp (mm)

(*) p slegis — faktinés slégio vertes, taikomos atlickant bandyma, kaip apibrézta sio priedo 2.2.2 punkte.

(") Rengiama bandant kiekvieng i§ 6 bandiniy.
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3 PRIEDELIS

SPYRUOKLINIY STABDZIU PATIKRINIMO ATASKAITOS PAVYZDYS

ATASKAITOS Nr.

1. Identifikaciniai duomenys:

1.1. Gamintojas: (pavadinimas ir adresas)

1.2. Gamykliné marke: ()

1.3. Tipas: (1)

1.4. Dalies numeris: (!)

2. Veikimo salygos:

2.1. Didziausias darbinis slégis:

3. Gamintojo deklaruotos veikimo charakteristikos:
3.1. Didziausia eiga (S (3

3.2. Griztamoji stimos jéga (Thy) - f (p) ()

3.3. Stabdziy atleidimo slégis (esant 10 mm eigai) (%)
4. Bandymo data:

5. Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais serijos pakeitimais
19 priedu.

Bandymga atliekanti technikos tarnyba (%)

Parasas: Data:

6.  Patvirtinimg suteikianti institucija (3)

Parasas: Data:

7. Bandymy dokumentacija:

4 priedelis,

(*) Zymima ant spyruoklinio stabdzio, taciau pildant bandymo ataskaitg biitinas tik pagrindinés dalies numeris, modelio varianty nebiitina
nurodyti.

(*) Identifikaciniai duomenys keiciami jvykus pasikeitimams, turintiems jtakos veikimo charakteristikoms (3.1, 3.2 ir 3.3 punktai).

(}) Turi pasirasyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinima suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
turi bati pateiktas atskiras patvirtinimg suteikiancios institucijos leidimas.
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SPYRUOKLINIY STABDZI) BANDYMU REZULTATU STANDARTINIO REGISTRAVIMO PAVYZDYS

ATASKAITOS Nr.

1. Dalies Nr.

bandymo rezultaty registravimas (')

Eiga (*)
s (mm)

Stiimos jéga
Th, (N)

(*) s eiga — faktinés eigos vertés, taikomos atlickant bandyma, kaip apibrézta Sio priedo 3.2.2 punkte.

Stabdziy atleidimo slégis (esant 10 mm eigai)

(") Rengiama bandant kiekvieng i§ 6 bandiniy.

kPa
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2

5 PRIEDELIS

PRIEKABOS STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS INFORMACINIS DOKUMENTAS

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Gamintojo pavadinimas

Sistemos pavadinimas

Sistemos variantai

Sistemos konfigtiracijos (pvz., 2S/1M, 2S/2M ir pan.)

Sistemos pagrindiniy funkcijy ar veikimo principo paaiskinimas

PARAISKOS

Priekaby tipy ir ABS konfigiiracijy, kurias reikia patvirtinti, sgrasas

2.1 punkte nustatyty priekabose jrengty sistemy konfigiiracijy schemos, atsizvelgiant j $iuos parametrus:
jutikliy vietas,

moduliatoriy vietas,

pakeliamasias asis,

vairuojamasias asis,

vamzdj: tipa, vamzdzio skersmenj ir ilgj.

Padangos perimetro ir Zadintuvo skiriamosios gebos santykis, atsizvelgiant i paklaidas

Ant vienos ir kitos asies, kuriy Zadintuvas bendras, sumontuoty padangy perimetro paklaida
Taikymo sritis, atsizvelgiant  pakabos tipa:

pneumatiné pakaba: bet kokio tipo suderinta pneumatiné pakaba su prikabinamaja svirtimi;
kitos pakabos: apibréZia gamintojas, modelis ir tipas (suderinta/ nesuderinta).

Rekomendacijos dél skirtuminio stabdziy valdymo jégos momento (jei jis gaunamas), atsizvelgiant { ABS konfi-
gracijg ir priekabos vaziuokle.

Papildoma informacija (jei reikia) apie stabdziy antiblokavimo sistemos naudojima.

KOMPONENTU APRASYMAS
Jutiklis (-iai)

Veikimas

Identifikaciniai duomenys (pvz., dalies numeris (-iai)
Valdiklis (-iai)

Bendras aprasas ir veikimas

Identifikaciniai duomenys (pvz., dalies numeris (-iai)
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Valdiklio (-iy) saugos savybeés

Papildomos savybés (pvz., létintuvo valdymas, automatinis konfigiiravimas, kintamieji parametrai, diagnostika)
3.3.  Moduliatorius (-iai)

Bendras aprasas ir veikimas

Identifikaciniai duomenys (pvz., dalies numeris (-iai)

Ribojimai (pvz., didziausia reguliuojama tiekimo apimtis)
3.4.  Elektros jranga

Kontiiry schema (-o0s)

Energijos tickimo budai

Ispéjimo lempuciy seka (-os)
3.5.  Suslégtojo oro linijos

Stabdziy schemos, | kurias jtraukiamos ABS konfigiiracijos, pritaikytos 2.1 punkte minéty tipy priekaboms

Vamzdeliy dydzio ir ilgio ribojimai, turintys jtakos sistemos veiksmingumui (pvz., moduliatoriaus ir stabdziy
kameros)

3.6.  Elektromagnetinis suderinamumas

3.6.1. Dokumentai, atitinkantys $ios taisykles 13 priedo 4.4 punkto nuostatas
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1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

6 PRIEDELIS

PRIEKABOS STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS BANDYMO ATASKAITA

BANDYMO ATASKAITA Nr.

IDENTIFIKACINIAT DUOMENYS

Stabdziy antiblokavimo sistemos gamintojas (pavadinimas ir adresas)

Sistemos pavadinimas ir (arba) modelis

PATVIRTINTA (-OS) SISTEMA (-0S) IR [RENGIMO BUDAS (-Al)
Patvirtinta (-os) ABS konfigiracija (-os) (pvz., 2S/1M, 2S/2M ir pan.)

Taikymo sritis (prickabos tipas ir asiy skaicius)

Energijos tiekimo budai: ISO 7638, ISO 1185 ir t. t.

Patvirtinty jutiklio (-y), reguliatoriaus (-iy) ir moduliatoriaus (-iy) identifikavimas:

Energijos suvartojimas: atitinkamas stabdzio spidziy stovint vietoje skaicius.

Papildomos savybés, pvz., létintuvo valdymas, pakeliamosios asies konfigiracija ir pan.

BANDYMU DUOMENYS IR REZULTATAI

Duomenys apie bandomaja transporto priemong

Informacija apie bandymy danga

Bandymy rezultatai

Naudingasis sukibimas

Energijos suvartojimas

Nesimetrinés trinties bandymas

Veiksmingumas esant maZam greiciui

Veiksmingumas esant dideliam greiciui

Papildomi tikrinimai

Peré¢jimas nuo didelio prie blogo sukibimo pavirSiaus

Per¢jimas nuo mazo prie gero sukibimo pavirSiaus

Gedimo reZimo imitavimas

Funkciniai neprivalomy maitinimo linijy jungciy tikrinimai

Elektromagnetinis suderinamumas
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

IRENGIMO RIBOJIMAI

Padangos perimetro ir Zadintuvo skiriamosios gebos santykis

Ant vienos ir kitos asiy, kuriy Zadintuvas bendras, sumontuoty padangy perimetro paklaida
Pakabos tipas

Priekabos vaziuoklés stabdziy valdymo jégos momento skirtumas (-ai)

Priekabos vaziuoklé

Stabdziy tipas

Vamzdzio dydis ir ilgis

Naudojamas apkrovos jutiklis

Ispéjimo lemputés seka

Sistemos konfigiiracijos ir jranga, atitinkanti A kategorijos reikalavimus

Kitos rekomendacijos ir (arba) ribojimai (pvz., dél jutikliy, moduliatoriaus (-iy), pakeliamosios (-yjy) asies (-iy),
valdomosios (-yjy) asies (-iy) vietos)
BANDYMO DATA

Sis bandymas atliktas, o apie rezultatus pranesta vadovaujantis Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais
serijjos pakeitimais 19 priedu.

Bandymga atliekanti technikos tarnyba (')

Parasas: Data:

PATVIRTINIMA SUTEIKIANTI INSTITUCTJA (')

Parasas: Data:

Pridedama. Gamintojo parengtas informacinis dokumentas.

(") Turi pasiradyti skirtingi asmenys, net jeigu technikos tarnyba ir patvirtinimg suteikianti institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita

turi bati pateiktas atskiras patvirtinimg suteikiancios institucijos leidimas.
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7 PRIEDELIS

SIMBOLIAI IR APIBREZTYS

SIMBOLIS

APIBREZTIS

Br

stabdymo jégos stiprinimo koeficientas (stabdziy valdymo jégos ir stabdymo jégos momenty sustiprinimo
santykis);

slenkstinis stabdZiy valdymo jégos momentas, t. y. maziausias stabdymo jégos momentui sukurti baitinas
jégos momentas;

iSorinis padangos skersmuo (visas pripiistos naujos padangos skersmuo);

sutartinis numeris, Zymintis vardinj ratlankio skersmenj ir atitinkantis ratlankio skersmenj, nurodyta coliais
arba milimetrais;

Fy

stabdymo jéga;

vardinis padangos skerspjiivio aukstis — atstumas, atitinkantis puse iSorinio padangos skersmens ir vardinio
ratlankio skersmens skirtumo;

inercijos momentas;

etaloninés bandomosios priekabos stabdzio svirties ilgis;

vidutinis stabdymo jégos momentas;

atitinkamas statiniy stabdzio spudziy skaiCius (taikant tipo patvirtinimo tvarka);

er

atitinkamas statiniy stabdzio spudziy skaicius, nustatytas atliekant bandymus;

np

riedéjimo dangos inercijos greitis;

Nyy

asies raty be stabdziy sukimosi greitis;

technigkai leidZiama didZiausia masé atitinkanti stabdZius;

slegis;

15 mm stamiklio eigai nuo pradinio atskaitos tasko uztikrinti bitinas slégis stabdziy kameroje;

dinaminis padangy riedé¢jimo spindulys (apskaiciuotas taikant 0,485D);

Ra

vardinis padangos matmeny santykis (skaicius, nustatytas vardinj padangos skerspjivio aukstj milimetrais
padalijus i§ vardinio padangos skerspjivio plocio milimetrais ir padaugintas i§ $imto);

st/lp santykis;

riedéjimo dangos spindulys;

S

padangos skerspjivio plotis (tiesinis atstumas nuo vienos pripiistos padangos Soniniy sieneliy iSorinés pusés
iki kitos, neatsizvelgiant i iskySas, kaip antai Zymenis (Zenklus), puo$menas, apsaugos juostas arba ruozus);

pavaros eiga (darbiné eiga ir laisvoji eiga);

Smax

bendroji pavaros eiga;

efektyvioji eiga (eiga, kuria pasiekiama 90 proc. vidutinés stimos jégos (Th,);

St

etaloninés bandomosios priekabos stabdziy kameros stimiklio eiga (mm);
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SIMBOLIS APIBREZTIS

Thy vidutiné stimos jéga (vidutiné stimos jéga nustatoma integruojant bendrosios eigos (s;,,,) vertes nuo 1/3
iki 2/3);

Thy griZtamoji spyruoklinio stabdzio stimos jéga;

TR stabdymo jégy, veikian¢iy visy priekabos arba puspriekabés raty periferinéje zonoje, suma;

v linijinis riedéjimo dangos greitis;

v pradinis greitis pradéjus stabdyti;

v, greitis baigiant stabdyti;

Weo sunaudota energija, atitinkanti atitinkamos masés bandomo stabdzio kineting energija, kai 60 km/h greiciu
vaziuojanti transporto priemoné stabdoma tol, kol sustoja;

z transporto priemonés stabdymo greitis.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

8 PRIEDELIS

Sio priedo 4.4.2.9 punkte nustatyto pavyzdzio eksploatavimo bandymy dokumentai

IDENTIFIKACINIAT DUOMENYS
Stabdys:

Gamintojas

Gamykliné marke

Tipas

Modelis

Bigninis stabdys arba diskinis stabdys (1)

Bandoma jtaisa identifikuojantys duomenys

Techniskai leidziamas stabdziy valdymo jégos momentas (C,.,)
Automatinis stabdziy reguliavimo mechanizmas: jmontuotas | nejmontuotas (')
Stabdzio biignas ar stabdzio diskas:

Vidinis bgno skersmuo arba iSorinis disko skersmuo

Efektyvusis spindulys (%)

Storis

Masé

Medziaga

Bandomg itaisa identifikuojantys duomenys

Stabdziy trinkelés antdéklas arba trinkelé:

Gamintojas

Tipas

Identifikaciniai duomenys

Plotis

Storis

PavirSiaus plotas

Pritvirtinimo biidas

Bandomg itaisa identifikuojantys duomenys

Kamera:

Gamintojas

Gamykliné marke
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1.5.

1.6.

2.2,

. Informacija apie bandymy kelio danga

. Bandymo atlikimo tvarka

Dydis

Tipas

Bandoma jtaisg identifikuojantys duomenys

Automatinis stabdziy reguliavimo mechanizmas (3):

Gamintojas

Gamykliné marke

Tipas

Versija

Bandomg jtaisa identifikuojantys duomenys

Duomenys apie bandomgjg transporto priemone:
Velkancioji transporto priemoné

Atpazinties Nr.

Kiekvienos asies apkrova

Priekaba:

Atpazinties Nr.

Kategorija: 0,/03/04 ()

prickaba | puspriekabé | centrinés asies priekaba (1)

Asiy skaicius

Padangos | ratlankiai

sudvejinti | viengubi (')

Dinaminis riedéjimo spindulys (R), kai transporto priemoné pakrauta

Kiekvienos asies apkrova

BANDYMY DUOMENYS IR REZULTATAI

Eksploatavimo bandymai:

Bendras aprasas, jskaitant nuvaziuoty atstumag, laiko trukme ir vietg

Stabdziy bandymai:
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2.3.  Bandymy rezultatai:
Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas

1 bandymas

1 bandymo data

2 bandymas

2 bandymo data

3 bandymas

3 bandymo data

Diagramos

(") Isbraukti, kas netaikoma.
(%) Taikoma tik diskiniams stabdziams.
(}) Netaikoma sumontuotiems automatiniams stabdziy reguliavimo mechanizmams.
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1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

20 PRIEDAS

ALTERNATYVI PRIEKABY TIPO PATVIRTINIMO TVARKA

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Siame priede nustatoma alternatyvi priekaby tipo patvirtinimo tvarka, kurig taikant naudojama informacija,
pateikta bandymy ataskaitose, parengtose pagal 11 ir 19 priedus.

Uzbaigusi Sio priedo 3, 4, 5, 6, 7 ir 8 dalyse aprasytas patikrinimo procediiras, technikos tarnyba arba tipo
patvirtinimg suteikianti institucija turi i$duoti Sios taisyklés 2 priedo 1 priedélyje nurodyto pavyzdzio EEB tipo
patvirtinimo liudijima.

Atliekant skai¢iavimus pagal §j prieds, sunkio centro aukstis nustatomas taikant $io priedo 1 priedélyje
nustatytg metoda.

TIPO PATVIRTINIMO PARAISKA

EEB priekabos tipo patvirtinimo, atsizvelgiant j stabdymo jranga, paraiSka pateikia transporto priemonés
gamintojas. Patvirtinimo tikslais priekabos gamintojas technikos tarnybai turi pateikti bent jau toliau nurodyta
informacija.

EEB arba ES priekabos (toliau — etaloniné priekaba) tipo patvirtinimo liudijimo kopija arba informacinj
dokumenta, kuriuo turi biiti grindziamas darbiniy stabdziy veiksmingumo lyginamasis bandymas. Si priekaba
turi bati iSbandyta atliekant Sios taisyklés 4 priede arba lygiavertéje ES direktyvoje nustatytus bandymus,
taikomus atitinkamai priekabai. Priekaba, patvirtinta Siame priede nustatyta alternatyvia tvarka, neturi bati
naudojama kaip etaloniné priekaba.

11 ir 19 prieduose nustatyty bandymy ataskaity kopijos.

Dokumenty paketas, kuriame pateikta toliau nurodyta atitinkama informacija, nustatyta atliekant patikrinimus
bei skaic¢iavimus:

Veiksmingumo reikalavimai Nuoroda, 20 priedas
Salty darbiniy stabdziy veiksmingumas 3,0
Stovéjimo stabdziy veiksmingumas 4,0
Avariniy stabdziy veiksmingumas 5,0
Stabdymo jégy paskirstymo sistemos gedimas 6,0
Stabdziy antiblokavimas 7,0
Funkciniai ir montavimo tikrinimai 8,0

Reprezentatyvaus priekaby tipo priekaba (toliau — tikrinama prickaba).
Etaloninés priekabos ir tikrinamos priekabos gamintojas turi biti vienas ir tas pats.

ALTERNATYVI 0 TIPO DARBINIY STABDZIY VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA

Siekiant jrodyti atitiktj O tipo Salty darbiniy stabdziy veiksmingumo reikalavimas, apskaiciuojant patikrinama,
ar tikrinamos priekabos stabdymo jégos (TR) uZztenka nustatytam darbiniy stabdziy veiksmingumui pasiekti ir
ar sausos kelio dangos paviriaus sukibimo (tariama, kad sukibimo koeficientas turi biti 0,8) pakanka minétai
stabdymo jégai panaudoti.

Patikrinimas

Tikrinama priekaba laikoma atitinkan¢ia 4 priedo 1.2.7 ir 3.1.2 punktuose nustatytus reikalavimus (reikala-
vimai dél Salty stabdziy veiksmingumo ir jo uZtikrinimo neuzblokuojant raty, transporto priemonei nenu-
krypstant nuo kurso ir nesukuriant nenormalios vibracijos), jeigu ji atitinka toliau pateiktuose punktuose
nustatytus patikrinimo kriterijus tiek tada, kai transporto priemoné yra pakrauta, tiek tada, kai ji yra nepa-
krauta.
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Tikrinamos priekabos raty bazé turi bati ne daugiau kaip 0,8 karto mazesné uz etaloninés priekabos raty bazg.

Dviejy tikrinamos priekabos vaZziuoklés ir etaloninés priekabos vaZziuoklés asiy stabdziy valdymo jégos
momentas turi nesiskirti.

Tikrinamos priekabos ir etaloninés priekabos asiy skaicius ir i§déstymas, pvz., aukstis, valdymas, turi nesiskirti.

Pakrautos tikrinamos priekabos ir etaloninés prickabos apkrovos paskirstymo nejudamoms asims procentinés
dalys turi nesiskirti daugiau kaip 10 proc.

Vadovaujantis 2 priedéliu, kai tikrinamos puspriekabés, parengiama diagrama, kuria remiantis patikrinama, ar:

TR max = TR, (t. y. ar 1 linija néra po 3 linija) bei

TRL, 2 TR, (t. y. ar 2 linija néra po 3 linija).

Vadovaujantis 3 priedéliu, kai tikrinamos centrinés asies priekabos, parengiama diagrama, kuria remiantis
patikrinama, ar:

TR jax = TR, (& y. 1 linija néra po 3 linija) bei

TRL, > TR, (t. y. ar 2 linija néra po 3 linija).

Vadovaujantis 4 priedéliu, kai tikrinamos priekabos, parengiama diagrama, kuria remiantis patikrinama, ar:

TR max 2 TRy (t. . 1 linija néra po 2 linija),

TRLf 2 TRy (t. y. ar 4 linija néra po 3 linija) bei

v

TRL;; > TRy (t. y. ar 6 linija néra po 5 linija).

ALTERNATYVI STOVEJIMO STABDZIY VEIKSMINGUMO JRODYMO TVARKA

Bendrieji reikalavimai

Si procediira — tai galimybé¢ kitaip fiziskai patikrinti priekabas nuolydzio salygomis ir uztikrinti, kad priekabos,
kuriose sumontuoti spyruokliniais stabdZiais jjungiami stovéjimo jtaisai, atitikty nustatytg stovéjimo stabdziy

veiksminguma. Si procediira netaikoma priekaboms, kuriose sumontuoti stovéjimo jtaisai, valdomi ne spyruo-
kliniais stabdZiais, o kitomis priemonémis. Minétoms priekaboms taikoma fiziné patikra, nustatyta 4 priede.

Nustatytas stovéjimo stabdZiy veiksmingumas jrodomas apskaiciuojant pagal 4.2 ir 4.3 punkte nustatytas
formules.

Stovéjimo stabdziy veiksmingumas

Stovéjimo stabdziy jéga, kuria veikiama padangy, sumontuoty ant spyruokliniy stabdziy jjungiamais stovéjimo
jtaisais stabdomos (-y) asies (-iy), periferiné zona apskaiCiuojama taikant 3ig formulg:

Ty = (Thy x 1= Co) x n x ByfR,

Statmena kelio dangos pavirSiaus jéga 18 proc. jkalnéje arba nuokalnéje stovincios priekabos asims apskai-
C¢iuojama taikant toliau pateiktas formules.



20109 30

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 257/185

4.2.2.1.  Priekabos

4.2.2.1.1. Ikalnés salygomis

tanP x h x P
Niy = (PRp = —————— ) cosP
L

tanP x h x P
Nru = | PR + — = cosP
L

N
Neui = —o
1R
4.2.2.1.2. Nuokalnés salygomis
tanP x h x P
Npp = (PRp + — 5 cosP
L

N
Nipi = —2
1
tanP x h x P
NRD = PRR - Ei cosP
L

4.2.2.2.  Centrinés asies priekabos

4.2.2.2.1. ITkalnés salygomis

tanP x h x P
Nry = P+E— cosP
L

4.2.2.2.2. Nuokalnes salygomis

tanP x h x P
Npgp = |P— ———— ) cosP
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4.2.2.3.

Puspriekabeés

4.2.2.3.1. Ikalnés salygomis

P, x Eg tanP x h x P
NRU = P- + cosP
E E

Nru
Nrui = —

4.2.2.3.2. Nuokalnés salygomis

4.3.
4.3.1.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

P, x Eg tanP x h x P
Nrp = (P- - cosP
EL EL

Nrp
Nrpi = —

Patikrinimas

Priekabos stovéjimo stabdziy veiksmingumas patikrinamas taikant Sias formules:

Api Bp;
(M + 0,01) % 100 = 18 %

bei

Aui Bui
(M + 0,01) x 100> 18 %

P

ALTERNATYVI AVARINIY IR (ARBA) AUTOMATINIY STABDZIY VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA
Bendrieji reikalavimai

Siekiant jrodyti atitiktj automatiniy stabdziy veiksmingumo reikalavimams, arba turi bati lyginamas nustatytam
veiksmingumui pasiekti biitinas slégis kameroje ir asimptotinis kameros slégis, nustatytas atjungus maitinimo
linijg, kaip nustatyta 5.2.1 punkte, arba patikrinama, ar asiy, ant kuriy sumontuoti spyruokliniai stabdziai,
stabdymo jégos pakanka nustatytam veiksmingumui pasiekti, kaip nustatyta 5.2.2 punkte.

Patikrinimas

4 priedo 3.3 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu asimptotinis tikrinamos priekabos kameros slégis
(po), nustatytas atjungus maitinimo linijg, yra didesné nei kameros slégis (p.), o pasiektas veiksmingumas yra
lygus 13,5 proc. didZiausios nejudancio rato apkrovos. Prie§ atjungiant maitinimo linijg, joje turi bati pasiektas
pastovus 700 kPa slégis.

4 priedo 3.3 punkte nustatyti reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu tikrinamos priekabos, kurioje sumontuoti
spyruokliniai stabdZiai, atveju:

STy 2 0,135 (PR)(g)

T,; apskai¢iuojamas vadovaujantis 4.2.1 punktu.
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6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

7.1.
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

ALTERNATYVI STABDZIU VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA, TAIKOMA SUGEDUS STABDYMO JEGU
PASISKIRSTYMO SISTEMAI

Bendrieji reikalavimai

Siekiant jrodyti atitiktj stabdziy veiksmingumo reikalavimams, lyginamas nustatytam veiksmingumui pasiekti
bitinas slégis kameroje ir sleégis kameroje sugedus stabdymo jegy pasiskirstymo sistemai.

Patikrinimas

10 priedo priedélio 6 dalies reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu 6.2.1.1 punkte nustatytas tikrinamos prie-
kabos slégis yra didesnis uz 6.2.1.2 punkte nustatyta slégj arba jam lygus — tiek tada, kai transporto priemoné
yra pakrauta, tiek tada, kai ji yra nepakrauta.

Tikrinamos priekabos kameros slégis (p.), kai p,, = 650 kPa, slégis maitinimo linijoje lygus 700 kPa, o
stabdymo jegy pasiskirstymo sistema yra sugedusi.

Stabdymo jégai, kuri atitikty 30 proc. tikrinamos priekabos darbiniy stabdziy veiksmingumo, pasiekti bitinas
kameros slégis (p,).

ALTERNATYVI STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA
Bendrieji reikalavimai

Tvirtinant priekabos tipg, Sios taisyklés 13 priede nustatyty priekabos bandymy galima nevykdyti, jeigu
stabdziy antiblokavimo sistema (ABS) atitinka 3ios taisyklés 19 priedo reikalavimus.

Patikrinimas

Komponenty ir jrengimo biido patikra

Priekaboje, kurios tipa reikia patvirtinti, sumontuotos ABS sistemos specifikacijos atitiktis patikrinama, atsiz-
velgiant  kiekviena i§ $iy kriterijy:

Dalis KRITERIJAI
7.2.1.1. a) Jutiklis (-iai) Neleidziami jokie pakeitimai
b) Valdiklis (-iai) Neleidziami jokie pakeitimai
¢) Moduliatorius (-iai) NeleidZiami jokie pakeitimai
7.2.1.2. | Vamzdeliy dydis ir ilgis
a) Tiekimas i§ rezervuary j moduliatoriy (-ius)
Maziausias vidinis skersmuo Gali bati padidintas
Didziausias bendras ilgis Gali buti sumazintas
b) Tiekimas i§ moduliatoriaus j stabdZiy kameras
Vidinis skersmuo NeleidZiami jokie pakeitimai
Didziausias bendras ilgis Gali buti sumazintas
7.2.1.3. Ispéjimo signalo seka Neleidziami jokie pakeitimai
7.2.1.4. Vaziuoklés stabdziy valdymo jégos momento skirtumai Leidziami tik patvirtinti skirtumai
(jei jie yra)
7.2.1.5. D¢l kity ribojimy Zzr. Sios taisykles 19 priedo 6 priedélyje | Irengimas turi atitikti nustatytus
apradytos bandymy ataskaitos 4 dalj. ribojimus. Neleidziami jokie nu-
krypimai.
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7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.3.

8.1.3.1.

8.1.4.

8.1.4.1.

Rezervuary talpos patikrinimas

Dél prickaboje naudojamy stabdziy sistemy ir pagalbinés jrangos jvairovés nejmanoma parengti lentelés ir joje
nurodyti rekomenduojamag rezervuary talpg. Tikrinant, ar jrengtas rezervuaras yra tinkamos talpos, galima
atlikti bandymus, vadovaujantis Sios taisyklés 13 priedo 6.1 punktu arba toliau pateikta tvarka.

Pries pradedant tikrinamos priekabos stabdziy, kuriuose néra jmontuota stabdziy dilimo reguliatoriaus, suvar-
tojamos energijos bandyma, stabdziai sureguliuojami taip, kad stabdziy kameros stimiklio eigos (sy) ir svirties
ilgio (1) santykis (R) baty 0,2.

Pavyzdys:

Iy = 130 mm

R, = sqflp = sg/130 = 0,2

st =  stamiklio eiga, kai stabdziy kameroje yra 650 kPa slégis

= 130 x 0,2 = 26 mm

Stabdziai, kuriuose jmontuotas automatinis stabdziy dilimo reguliatorius, sureguliuojami iki normalaus
darbinio tarpo.

Pirmiau nurodytu bidu stabdZiai sureguliuojami, kai jie yra 3alti (< 100 °C).

Pirmiau nustatyta tvarka sureguliavus stabdzius ir nustacius apkrovos jutiklj i pakrautos transporto priemoneés
padétj bei pradinj energijos lygj pagal Sios taisyklés 13 priedo 6.1.2 punkts, energijos kaupiklis (-iai) atski-
riamas (-)) nuo maitinimo linijos. Kai stabdZiai nuspaudZiami ir visiSkai atleidziami, sukabintuve turi bati
650 kPa valdymo slégis. StabdZiai nuspaudZiami tiek karty, kad sptdziy skaiCius nevirSyty n, skaiciaus,
nustatyto atlikus bandyma pagal Sios taisyklés 19 priedo 5.4.1.2.4.2 punkta ir nurodyto stabdziy antibloka-
vimo sistemos patvirtinimo ataskaitos 2.5 punkte. Nuspaudziant stabdj, slégio darbiniame konttire lygis turi
bati pakankamas, kad periferinéje raty zonoje sukurta bendra stabdymo jéga baty ne maZesné kaip 22,5 proc.
didziausios nejudanciy raty apkrovos, o kuri nors stabdziy antiblokavimo sistemos nereguliuojama stabdziy
sistema nepradéty veikti automatiskai.

FUNKCINIAI IR MONTAVIMO TIKRINIMAI

Technikos tarnyba ir (arba) patvirtinima suteikianti institucija atlieka toliau pateiktuose punktuose aprasytus
funkcinius ir montavimo tikrinimus.

Stabdziy antiblokavimo funkcija

Atlickamas tik stabdziy antiblokavimo sistemos dinaminis tikrinimas. Siekiant, kad bty atliktas visas ciklas,
gali prireikti sureguliuoti apkrovos jutiklj arba pasirinkti blogo sukibimo su padangomis dangg. Jeigu stabdziy
antiblokavimo sistemos patvirtinimas pagal 19 prieda nebuvo suteiktas, priekaba turi biti bandoma vadovau-
jantis 13 priedu ir turi atitikti minétame priede pateiktus atitinkamus reikalavimus.

Atsako trukmés matavimas

Technikos tarnyba turi patikrinti, ar tikrinama prickaba atitinka 6 priedo reikalavimus.

Statinis energijos suvartojimas

Technikos tarnyba turi patikrinti, ar tikrinama prickaba atitinka 7 ar 8 priedo reikalavimus.

Darbiniy stabdziy veikimas

Technikos tarnyba turi patikrinti, ar stabdoma priekaba nenormaliai nevibruoja.
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8.1.5.

8.1.5.1.

8.1.6.

8.1.6.1.

8.1.7.

8.1.7.1.

8.1.8.

8.1.8.1.

Stovéjimo stabdziy veikimas

Technikos tarnyba jjungia ir atleidZia stovéjimo stabdj, sickdama sitikinti, ar jis veikia tinkamai.

Avariniy ir (arba) automatiniy stabdziy veikimas

Technikos tarnyba turi patikrinti, ar tikrinama priekaba atitinka Sios taisyklés 5.2.1.18.4.2 punkte nustatytus
reikalavimus.

Transporto priemonés ir komponenty identifikaciniy duomeny patikrinimas

Technikos tarnyba turi patikrinti tikrinamg priekabg pagal tipo patvirtinimo sertifikate pateiktus duomenis.

Papildomi tikrinimai

Technikos tarnyba gali pareikalauti prireikus atlikti papildomus tikrinimus.
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1 PRIEDELIS

SUNKIO CENTRO AUKSCIO APSKAICIAVIMO METODAS

Komplektinés transporto priemonés (pakrautos ir nepakrautos) sunkio centro aukstj galima apskaiciuoti taip:

hl = aSies (-iy) sarankos (jskaitant padangas, spyruokles ir t. t.) sunkio centro aukstis = R x 1,1
h2 = rémy sunkio centro aukstis (pakrovus) = (h6 + h8) x 0,5
h3 = naudingos keliamosios apkrovos ir kébulo (pakrovus) sunkio centro aukstis (h7 x 0,3) + hé
h4 = rémy sunkio centro aukstis (nepakrovus) = h2 + s
h5 = kébulo sunkio centro aukstis (nepakrovus) = (h7 x 0,5) + h6 + s
Cia:
hé6 = rémy aukstis, virSaus
h7 = kébulo matmenys, vidaus
h8 = rémy aukstis, apacios
p = bendra priekabos masé
PR = bendra masé, tenkanti visiems puspriekabés ar centrinés asies priekabos ratams
R= padangos spindulys
S = spyruoklés eiga nuo pakrautos padéties iki nepakrautos padéties
W1 = asies (-y) sgrankos (jskaitant padangas, spyruokles ir t. t.) masé = P x 0,1
W2 = rémy masé¢ = (P, — W1) x 0,8
W3 = naudingos keliamosios apkrovos ir kébulo masé
W4 = kébulo mas¢ = (P, — WI1) x 0,2
PAKRAUTA NEPAKRAUTA
by, MWL h2P~ W2 + h3-W3 b, LWL h4P~ W2 + h5- W4
lad unl
/\ e T
wd v wd
C wme———>< ——@om
OO emo‘ ha he - O QMO 4| e
n| 33 < Ml i ; I
5 g &3 §&9
PASTABOS
1. Didziausias Zemos platformos priekaby aukstis turi bati 4 m.

2. Jeigu tikslus naudingos prickaby keliamosios apkrovos sunkio centro aukstis nezinomas, naudojamas skaicius, atitin-

3. Jeigu priekaby pakabos yra pneumatinés, s verté turi bati nuliné.

kantis 0,3 dydzio kébulo vidaus matmenis.

Puspriekabiy ir centrinés aies priekaby P verté visais atvejais pakei¢iama PR verte.
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2 PRIEDELIS

PATIKRINIMO DIAGRAMA REMIANTIS 3.2.1.5 PUNKTU. PUSPRIEKABES

TR

Fm

(1) = TRy kai py, = 650 kPa, o maitinimo linijoje = 700 kPa.
() = Fpg = 08 = TR,

>
I

0,45 x Fg = TR,

(TRpr - hy) + (P-g-Zc(hg —hy))

Framm = Fr —
Rdyn R Eq
z, verté apskai¢iuojama pagal $ig formule:
Fr
= 045-001 ————+ 0,01
o <(P + 7000)g> *

PASTABOS

1. 7000 - verté, reiskianti velkanciosios transporto priemonés mase be prikabintos priekabos.

{1}
// @)
(£

650 kPa

2. Atliekant $iuos apskaiciavimus, arti viena kitos sumontuotos asys (tarp kuriy yra mazesnis nei 2 m atstumas) gali bati

laikomos viena a$imi.
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3 PRIEDELIS

PATIKRINIMO DIAGRAMA REMIANTIS 3.2.1.6 PUNKTU. CENTRINES ASIES PRIEKABOS

{1}

(2}
/ K}

TR

650 kPa

Pm

(1) = TRy kai py = 650 kPa, o maitinimo linijoje = 700 kPa.
(2) = Fggyn x 0.8 = TR,
(

3) = 05 x Fy = TRy,
Cia:
. (TRy - hy) + (P g~ Zc(hg —hy))
Rdyn — Fr =
Eg
z. verté apskaiCiuojama pagal $ig formule:
0,45 - 0,01 f + 0,01
zc. = Ua5 =0, YT )
¢ (P + 7000)g

PASTABOS
1. 7000 — verté, reiskianti velkan¢iosios transporto priemonés masg be prikabintos priekabos.

2. Atliekant Siuos apskai¢iavimus, arti viena kitos sumontuotos ays (tarp kuriy yra mazesnis nei 2 m atstumas) gali biti
laikomos viena asimi.
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4 PRIEDELIS

PATIKRINIMO DIAGRAMA REMIANTIS 3.2.1.7 PUNKTU - PRIEKABOS

(1)
)

PRIEKIS

/ e

TR {3)

/ / s
- GALAS

T (5)

X 650 (kPa)

Pm

(1) = TRy kai p, = 650 kPa, o maitinimo linijoje = 700 kPa.
(2) =05 % Fy = TR,

(3) = TRy = TR;, kai p, = x
(4) = Fgyn x 0,8 = TRy
(5) = TRy = TRy, kai py, = x

(6) = l:rdyn x 0,8 = TRy,

Pg-Zh
Faw = F + gEc :
bei
P-g-Z -h
Frdyn = F - s E
z, verté apskaiCiuojama pagal $ig formule:
2 =05-001( — ) 4 901
CT T TP+ 7000) g ’

PASTABOS
1. 7000 - verte, reiskianti velkanciosios transporto priemonés mas¢ be prikabintos priekabos.

2. Atliekant $iuos apskaiCiavimus, arti viena kitos sumontuotos asys (tarp kuriy yra maZesnis nei 2 m atstumas) gali bati
laikomos viena asimi.
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5 PRIEDELIS

SIMBOLIAI IR APIBREZTYS

SIMBOLIS

APIBREZTIS

Ty kai priekiniy asiy Tp; < 0,8 Npp; arba
0,8 Npp;, kai priekiniy asiy Ty; > 0,8 Nppy;

Ty, kai galiniy asiy Ty < 0,8 Ngp; arba
0,8 Ngp;, kai galiniy asiy Tp; > 0,8 Ngp;

Tpp kai priekiniy asiy Tp; < 0,8 Npy; arba
0,8 Npy;, kai priekiniy asiy Ty; > 0,8 Ny

Ty, kai galiniy asiy Ty < 0,8 Nyy; arba
0,8 Ny kai galiniy asiy Tp; > 0,8 Nyy;

stabdymo jégos stiprinimo koeficientas;

slenkstinis skirstymo veleno valdymo jégos momentas, t. y. maZziausias stabdymo momentui sukurti bitinas
skirstymo veleno jégos momentas;

raty bazé;

atstumas nuo sukabintuvo atramos ar nuleidimo daliy iki centrinés asies priekabos ar puspriekabés asies
(-iy) centro;

atstumas nuo Serdeso ir puspriekabés asies ar asiy centro;

jega (N);

bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudama prieking (-es) asj (-is);

bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti judamga prieking (-es) asj (is;)

bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudamg galing (-es) asj (-is);

bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti judama galing (-es) asj (-is);

bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti visus nejudancios prickabos ar puspriekabés ratus;

bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti visus judamus priekabos ar puspriekabés ratus;

sunkio pagreitis (9,81 m/s?);

atstumas nuo Zemeés paviriaus iki sunkio centro;

balninio jtaiso sukabintuvo (Serdeso) aukstis;

priekabos sunkio centro aukstis;

asiy indeksas;

priekiniy asiy skaicius;

galiniy asiy skaicius;

svirties ilgis;

kiekvienos asies spyruokliniy stabdziy pavary skaicius;
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Nip bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti prieking (-es) asj (-is) 18 proc. nuolydzio nuokalnéje;
Nipi statmena kelio dangos jéga, veikianti prieking a3 (i) 18 proc. nuolydzio nuokalnéje;
Nry bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti prieking (-es) asj (-is) 18 proc. nuolydzio jkalnéje;
Niyi statmena kelio dangos jéga, veikianti prieking asj (i) 18 proc. nuolydzio ikalnéje;
Nrp bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti galing (-es) asj (-is) 18 proc. nuolydzio nuokalnéje;
Nrpi statmena kelio dangos jéga, veikianti galing a§j (i) 18 proc. nuolydZio nuokalnéje;
Ny bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti galing (-es) asj (<is) 18 proc. nuolydzio jkalngje;
Nrui statmena kelio dangos jéga, veikianti galing asj (i) 18 proc. nuolydzio jkalnéje;
Pm slégis valdymo linijos sukabintuve;
Pe slegis stabdziy kameroje;
P atskiros transporto priemonés masé;
P, statiné balninio jtaiso sukabintuvo mas¢, kai priekabos mas¢ yra P;
PR bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudancios priekabos ar puspriekabés ratus;
PR bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudamas prickines asis ant lygaus pavirSiaus;
PRy bendra statmena kelio dangos jéga, veikianti nejudamas galines asis ant lygaus pavirsiaus;
R padangos spindulys, apskaiciuotas statinés apkrovos sglygomis, taikant $ig formule:
Ry =Y dr + Fg x H
Cia:
dr = vardinis ratlankio skersmuo;
H = konstrukcinis skerspjivio aukstis = ¥ (d — dr);
d = sutartinis ratlankio skersmens numeris;
Fr = koeficientas, nustatytas ETRTO
(Inzinerinis konstravimas. Informacija (angl. Engineering Design, Information), 1994 m., p. CV.11);
Tpi stabdymo jéga, veikianti visy ant asies (i), kurioje sumontuotas (-i) spyruoklinis (-iai) stabdys (-Ziai), raty
periferinéje zonoje;
Thy griztamoji spyruoklinio stabdzio stimos jéga;
TR stabdymo jégy, veikianciy visy priekabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje, suma;
TR¢ stabdymo jégy, veikianciy visy priekineés (-iy) aies (-iy) raty periferinéje zonoje, suma;
TR, stabdymo jégy, veikian¢iy visy galinés (-iy) asies (-iy) raty periferinéje zonoje, suma;
TR pax didziausiy stabdymo jegy, veikianciy visy priekabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje, suma;
TR, stabdymo jégy, kurioms veikiant visy prickabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje pasiekiamas ribinis
sukibimas, suma;
TRy ¢ stabdymo jégy, kurioms veikiant visy priekinés (-iy) asies (-iy) raty periferinéje zonoje pasiekiamas ribinis
sukibimas, suma;
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TRy, stabdymo jégy, kurioms veikiant visy galinés (-iy) asies (-iy) raty periferinéje zonoje pasiekiamas ribinis
sukibimas, suma;
TR, nustatytam veiksmingumui pasiekti batiny stabdymo jégy, veikianciy visy priekabos ar puspriekabés raty

periferinéje zonoje, suma;

TR nustatytam veiksmingumui pasiekti batiny stabdymo jégy, veikian¢iy visy priekinés (-iy) asies (-iy) raty
periferinéje zonoje, suma;

TRy nustatytam veiksmingumui pasiekti bitiny stabdymo jégy, veikianciy visy galinés (-iy) aSies (-iy) raty
periferinéje zonoje, suma;

Z¢ transporto priemonés junginio stabdymo greitis, kai stabdoma tik priekaba;

cos P kampo kosinusas, Zvelgiant 18 proc. nuolydzio ir horizontaliosios plokstumos kampu, lygus 0,98418;

tan P

kampo tangentas, Zvelgiant i§ 18 proc. nuolydzio ir horizontaliosios plok§tumos kampu, lygus 0,18.




