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II

(Atti non legislativi)

REGOLAMENTI

REGOLAMENTO DELEGATO (UE) 2020/1588 DELLA COMMISSIONE
del 25 giugno 2020

che modifica I'allegato I del regolamento (UE) 2017/821 del Parlamento europeo e del Consiglio
stabilendo le soglie relative ai volumi per i minerali di tantalio o niobio e loro concentrati, i minerali
di oro e loro concentrati, gli ossidi e idrossidi di stagno, i tantalati e i carburi di tantalio

LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

visto il regolamento (UE) 2017/821 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 17 maggio 2017, che stabilisce obblighi in
materia di dovere di diligenza nella catena di approvvigionamento per gli importatori dell'Unione di stagno, tantalio e
tungsteno, dei loro minerali, e di oro, originari di zone di conflitto o ad alto rischio (!), in particolare l'articolo 1, paragrafo 4,

considerando quanto segue:

(1)  Lallegato I del regolamento (UE) 2017/821 contiene 'elenco dei minerali e metalli contemplati da tale regolamento e
fissa alcune soglie relative ai volumi annui di importazione per quanto riguarda tali minerali e metalli.

(2)  Conformemente all'articolo 1, paragrafo 3, del regolamento (UE) 2017/821, detto regolamento non si applica agli
importatori dell'Unione, qualora il loro volume annuo di importazioni per ciascuno dei minerali o metalli
interessati sia inferiore alle soglie di cui all’allegato I di detto regolamento. Tali soglie sono fissate a un livello tale da
garantire che non meno del 95 % dei volumi totali importati nell' Unione di ciascun minerale e metallo sia soggetto
agli obblighi degli importatori dell'Unione di cui al summenzionato regolamento.

(3) Al momento dell'adozione del regolamento nel 2017 non vi erano codici della nomenclatura combinata
sufficientemente disaggregati per quanto riguarda cinque degli specifici minerali e metalli elencati nell’allegato 1. Ne
consegue che i dati relativi alle importazioni di tali minerali e metalli non erano disponibili e pertanto cinque soglie
relative ai volumi di cui all’allegato I devono ancora essere stabilite.

(4)  Larticolo 1, paragrafo 4, del regolamento (UE) 2017/821 dispone che la Commissione stabilisca le soglie relative ai
volumi ancora da fissare nell'allegato I mediante I'adozione di un atto delegato, ai sensi degli articoli 18 e 19 del
regolamento (UE) 2017/821, per modificare I'allegato I. Se fattibile, I'atto delegato dovrebbe essere adottato entro il
1° aprile 2020 e non oltre il 1° luglio 2020.

(5)  Con regolamento (UE) 2017/821 sono state definite cinque nuove suddivisioni della Tariffa integrata delle Comunita
europee (<TARIC»), corrispondenti ai cinque minerali e metalli le cui soglie sono ancora da stabilire, in relazione alle
quali le autorita doganali degli Stati membri hanno raccolto dati doganali fin dall’entrata in vigore del regolamento
nel giugno 2017.

(6)  Larticolo 18 del regolamento (UE) 2017/821 dispone che la Commissione si basi sulle informazioni relative alle
importazioni per ciascun importatore dell'Unione fornite dagli Stati membri per quanto riguarda i due anni
precedenti, quindi il 2018 e il 2019.

(7)  E pertanto opportuno modificare di conseguenza l'allegato I del regolamento (UE) 2017/821,

() GUL130del 19.5.2017, pag. 1.
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HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1

Lallegato I del regolamento (UE) 2017/821 ¢ modificato conformemente all'allegato del presente regolamento delegato.

Articolo 2

Il presente regolamento delegato entra in vigore il ventesimo giorno successivo alla pubblicazione nella Gazzetta ufficiale
dell'Unione europea.

Il presente regolamento delegato € obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile
in ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 25 giugno 2020

Per la Commissione
La presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ALLEGATO

Lallegato I del regolamento (UE) 2017/821 ¢ cosi modificato:
1) nella «Parte A: Minerali», la tabella ¢ cosi modificata:

a) la terza riga ¢ sostituita dalla seguente:

«Minerali di tantalio o niobio e loro concentrati

ex 26159000

10

100 000»

b) la quarta riga ¢ sostituita dalla seguente:

«Minerali di oro e loro concentrati

€x 2616 90 00

10

4000 000~

2) nella «Parte B: Metalli», la tabella & cosi modificata:

a) la seconda riga ¢ sostituita dalla seguente:

«Ossidi e idrossidi di stagno

ex 282590 85

10

3600»

b) la quinta riga ¢ sostituita dalla seguente:

«Tantalati

ex 284190 85

30

30»

¢) la settima riga ¢ sostituita dalla seguente:

«Carburi di tantalio

€x 2849 90 50

10

770»
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REGOLAMENTO DELEGATO (UE) 2020/1589 DELLA COMMISSIONE
del 22 luglio 2020
che modifica I'allegato I del regolamento (UE) 2018/956 del Parlamento europeo e del Consiglio per
quanto riguarda i dati sui nuovi veicoli pesanti che devono essere monitorati e comunicati dagli Stati
membri e dai costruttori
(Testo rilevante ai fini del SEE)
LA COMMISSIONE EUROPEA,

visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

visto il regolamento (UE) 2018/956 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 28 giugno 2018, concernente il
monitoraggio e la comunicazione delle emissioni di CO, e del consumo di carburante dei veicoli pesanti nuovi (!), in
particolare I'articolo 11, paragrafo 1, lettere a) e b),

considerando quanto segue:

(1)

(2)

)

Lallegato [, parte A, del regolamento (UE) 2018/956 specifica i dati sui veicoli pesanti nuovi immatricolati per la
prima volta nell'Unione che gli Stati membri devono monitorare e comunicare.

Per facilitare il riscontro tra i dati comunicati dagli Stati membri per ciascun veicolo pesante e quelli comunicati dai
costruttori, ¢ opportuno che gli Stati membri comunichino ulteriori parametri relativi alle specifiche tecniche dei
veicoli.

Per consentire la verifica della qualita dei dati comunicati dai costruttori dei veicoli pesanti, ¢ inoltre opportuno che
gli Stati membri comunichino I'immagine dell'hash crittografico del file dei registri del costruttore contenuta nella
scheda di conformita del veicolo.

Lallegato [, parte B, del regolamento (UE) 2018/956 specifica al punto 2 i dati che i costruttori devono monitorare e
comunicare per ciascun veicolo pesante nuovo.

Per assicurare una comunicazione uniforme delle informazioni relative ai costruttori di componenti, entita tecniche
indipendenti o sistemi, ¢ necessario aggiungere riferimenti al regolamento (UE) 2017/2400 della Commissione (3.

Affinché la Commissione possa verificare la qualita dei dati comunicati dai costruttori in merito alle emissioni di
CO, e al consumo di carburante del motore, ¢ altresi necessario che i costruttori comunichino il numero di
omologazione del motore.

E opportuno pertanto modificare di conseguenza 'allegato I del regolamento (UE) 2018/956,

HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1

Lallegato I del regolamento (UE) 2018/956 ¢ modificato conformemente all'allegato del presente regolamento.

Articolo 2

1l presente regolamento entra in vigore il ventesimo giorno successivo alla pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell'Unione
europea.

()
0

GUL 173 del 9.7.2018, pag. 1.

Regolamento (UE) 2017/2400 della Commissione, del 12 dicembre 2017, che attua il regolamento di esecuzione (CE) n. 595/2009 del
Parlamento europeo e del Consiglio per quanto riguarda la determinazione delle emissioni di CO, e del consumo di carburante dei
veicoli pesanti e che modifica la direttiva 200746 /CE del Parlamento europeo e del Consiglio e il regolamento (UE) n. 582/2011 della
Commissione (GU L 349 del 29.12.2017, pag. 1).



30.10.2020 Gazzetta ufficiale dell'Unione europea L 360/5

Il presente regolamento ¢ obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile in

ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 22 luglio 2020

Per la Commissione
La presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ALLEGATO

Lallegato I del regolamento (UE) 2018/956 ¢ cosi modificato:

1) la parte A ¢ cosi modificata:

a) sono aggiunte le seguenti lettere da g) a n):

«g) per i veicoli immatricolati fino al 30 giugno 2021 se disponibile e per quelli immatricolati a partire dal 1° luglio
2021 in tutti i casi, la fase di completamento indicata nel modello prescelto di certificato di conformita di cui

allallegato IX, punto 2, della direttiva 2007/46/CE;

h) la categoria del veicolo indicata alla voce 0.4 del certificato di conformita;

i) per i veicoli immatricolati fino al 31 dicembre 2020 se disponibile e per quelli immatricolati a partire dal

1° gennaio 2021 in tutti i casi, il numero di assi indicato alla voce 1 del certificato di conformita;

j) la massa massima tecnicamente ammissibile a pieno carico indicata alla voce 16.1 del certificato di conformita;

k) per i veicoli immatricolati fino al 31 dicembre 2021 se disponibile e per quelli immatricolati a partire dal
1° gennaio 2022 in tutti i casi, l'immagine dell'hash crittografico del file dei registri del costruttore indicato alla
voce 49.1 del certificato di conformitd; per i veicoli immatricolati fino al 30 giugno 2025 gli Stati membri

possono comunicare soltanto i primi otto caratteri dell’hash crittografico;

1) periveicoli immatricolati fino al 30 giugno 2021 se disponibili e per quelli immatricolati a partire dal 1° luglio

2021 in tutti i casi, le emissioni di CO, specifiche indicate alla voce 49.5 del certificato di conformita;

m) per i veicoli immatricolati fino al 30 giugno 2021 se disponibile e per quelli immatricolati a partire dal 1° luglio

2021 in tutti i casi, il valore medio del carico utile indicato alla voce 49.6 del certificato di conformita;

n) la data d'immatricolazione.»;

2) Nella parte B, il punto 2 ¢ cosi modificato per i veicoli comunicati dal 2021 in poi:

a) le voci 24 e 25 sono sostituite dalle seguenti:

N . . Fonte: allegato IV, parte I, del regolamento (UE) o
N. Parametri per il monitoraggio 2017/2400, salvo diversamente specificato Descrizione
Punto 0.4 del modello di certificato di un
04 | Nomee indirizzo del costruttoredel | componente, un'entita tecnica indipendente o
cambio un sistema, di cui all’allegato VI, appendice 1,
del regolamento (UE) 2017/2400 Specifiche principali del
25 Marca (denominazione commer- Punto 0.1 del modello di certificato di un cambio»;
ciale del costruttore del cambio) componente, un'entita tecnica indipendente o
un sistema, di cui all’allegato VI, appendice 1,
del regolamento (UE) 2017/2400
b) levoci 32 e 33 sono sostituite dalle seguenti:
N . . Fonte: allegato IV, parte I, del regolamento (UE) o
N. Parametri per il monitoraggio 2017/2400, salvo diversamente specificato Descrizione
Punto 0.4 del modello di certificato di un
Nome e indirizzo del costruttore componente, un'entita tecnica indipendente o
«32 K . R .
dell'asse un sistema, di cui all'allegato VII, appendice 1,
del regolamento (UE) 2017/2400 Specifiche principali del-
Punto 0.1 del modello di certificato di un Fasser
33 Marca (denominazione commer- componente, un’entita tecnica indipendente o
ciale del costruttore dell’asse) un sistema, di cui all'allegato VII, appendice 1,
del regolamento (UE) 2017/2400
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) levoci 39 e 40 sono sostituite dalle seguenti:
N . . Fonte: allegato IV, parte I, del regolamento (UE) o
N. Parametri per il monitoraggio 2017/2400, salvo diversamente specificato Descrizione
Punto 1 del modello di certificato di un com-
Nome e indirizzo del costruttore ponente, un’entita tecnica indipendente o un
«39 . . . S .
degli pneumatici sistema, di cui all’allegato X, appendice 1, del
regolamento (UE) 2017/2400 Specifiche principali degli
40 - Punto 3 del modello di certificato di un com- preumatic;
Marca (denominazione commer- s o
. : ponente, un’entita tecnica indipendente o un
ciale del costruttore degli pneuma- | . 3i cui allall di del
tici) sistema, di cui all’allegato X, appendice 1, de
regolamento (UE) 2017/2400
d) ¢ aggiunta la seguente voce 101:
N. Parametri per il monitoraggio Fonte: allegato IV, parte I, del regolamento (UE) Descrizione

2017/2400, salvo diversamente specificato

Per i veicoli con data di simulazione
a partire dal 1° luglio 2020, il
numero di omologazione del
motore

«101

Punto 1.2.1 dell'addendum all'appendice 5, 6
o 7, a seconda di quale sia applicabile, dell’al-
legato I del regolamento (UE) n. 582/2011

Specifiche del motore».
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REGOLAMENTO DELEGATO (UE) 2020/1590 DELLA COMMISSIONE
del 19 agosto 2020

che modifica I'allegato I del regolamento (UE) 2019/631 del Parlamento europeo e del Consiglio per
tenere conto dell’evoluzione della massa dei veicoli commerciali leggeri nuovi immatricolati nel
2016, 2017 e 2018

(Testo rilevante ai fini del SEE)

LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

visto il regolamento (UE) 2019/631 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 17 aprile 2019, che definisce i livelli di
prestazione in materia di emissioni di CO, delle autovetture nuove e dei veicoli commerciali leggeri nuovi e che abroga i
regolamenti (CE) n. 443/2009 e (UE) n. 510/2011 ('), in particolare I'articolo 14, paragrafo 2,

considerando quanto segue:

(1)  La massa media in ordine di marcia dell'intero parco veicoli dellUE utilizzata per il calcolo degli obiettivi per le
emissioni specifiche di CO, di ciascun costruttore di veicoli commerciali leggeri nuovi, ossia il valore M,, deve
essere adeguata periodicamente per tenere conto delle modifiche della massa media dei veicoli commerciali leggeri
nuovi immatricolati nell'Unione.

(2)  Sulla base dei dati contenuti nelle decisioni di esecuzione (UE) 2018/143 (3, (UE) 2019/582 () e (UE) 2020/1035 (¥
della Commissione, la massa media in ordine di marcia dei veicoli commerciali leggeri nuovi negli anni civili 2016,
2017 e 2018, ponderata in funzione del numero di nuove immatricolazioni in ciascuno di tali anni, era di 1
825,23 kg. Il valore M, per gli anni civili 2021, 2022 e 2023 di cui all'allegato I, parte B, punto 4, del regolamento
(UE) 2019/631 dovrebbe pertanto corrispondere a tale massa.

(3)  Eopportuno pertanto modificare di conseguenza il regolamento (UE) 2019/631,

HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1

Nell'allegato I, parte B, punto 4, del regolamento (UE) 2019/631, la voce relativa al valore M € sostituita dalla seguente:

My € 1766,4 nel 2020, 1 825,23 per gli anni 2021, 2022 e 2023, e, per il 2024, il valore adottato conformemente
all'articolo 14, paragrafo 1, lettera b)».

() GUL111 del 25.4.2019, pag. 13.

(%) Decisione di esecuzione (UE) 2018/143 della Commissione, del 19 gennaio 2018, che conferma o modifica il calcolo provvisorio delle
emissioni specifiche medie di CO, e gli obiettivi per le emissioni specifiche per i costruttori di veicoli commerciali leggeri nuovi per
l'anno civile 2016 a norma del regolamento (UE) n. 510/2011 del Parlamento europeo e del Consiglio (GU L 25 del 30.1.2018, pag.
49).

() Decisione di esecuzione (UE) 2019/582 della Commissione, del 3 aprile 2019, che conferma o modifica il calcolo provvisorio delle
emissioni specifiche medie di CO, e degli obiettivi per le emissioni specifiche per i costruttori di veicoli commerciali leggeri nuovi per
l'anno civile 2017 e per il raggruppamento Volkswagen, ivi compresi i suoi membri, per gli anni civili 2014, 2015 e 2016 a norma
del regolamento (UE) n. 510/2011 del Parlamento europeo e del Consiglio (GU L 100 dell'11.4.2019, pag. 47).

(*) Decisione di esecuzione (UE) 2020/1035 della Commissione, del 3 giugno 2020, che conferma o modifica il calcolo provvisorio delle
emissioni specifiche medie di CO, e gli obiettivi per le emissioni specifiche per i costruttori di autovetture nuove e dei veicoli
commerciali leggeri per 'anno civile 2018 a norma del regolamento (UE) 2019/631 del Parlamento europeo e del Consiglio (GU L
227 del 16.7.2020, pag. 37).
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Articolo 2

Il presente regolamento entra in vigore il ventesimo giorno successivo alla pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell'Unione
europea.

Il presente regolamento & obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile in
ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 19 agosto 2020

Per la Commissione
La presidente
Ursula VON DER LEYEN



L 360/10 Gazzetta ufficiale dell'Unione europea 30.10.2020

REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2020/ 1591 DELLA COMMISSIONE
del 23 ottobre 2020

recante approvazione di una modifica non minore del disciplinare di un nome iscritto nel registro
delle denominazioni di origine protette e delle indicazioni geografiche protette [«Suska sechlofiska»
(IGP)]

LA COMMISSIONE EUROPEA,

visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

visto il regolamento (UE) n. 1151/2012 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 21 novembre 2012, sui regimi di
qualita dei prodotti agricoli e alimentari (!), in particolare l'articolo 52, paragrafo 2,

considerando quanto segue:

(1) Al sensi dell'articolo 53, paragrafo 1, primo comma, del regolamento (UE) n. 1151/2012, la Commissione ha
esaminato la domanda della Polonia relativa allapprovazione di una modifica del disciplinare dell'indicazione
geografica protetta «Suska sechlofiska», registrata in virtit del regolamento (UE) n. 897/2010 della Commissione ().

(2)  Trattandosi di una modifica non minore ai sensi dell’articolo 53, paragrafo 2, del regolamento (UE) n. 11512012, la
Commissione ha pubblicato la domanda di modifica nella Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea (), in applicazione
dell’articolo 50, paragrafo 2, lettera a), del suddetto regolamento.

(3)  Poiché alla Commissione non ¢ stata notificata alcuna dichiarazione di opposizione ai sensi dell’articolo 51 del
regolamento (UE) n. 1151/2012, la modifica del disciplinare deve essere approvata,

HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1

E approvata la modifica del disciplinare pubblicata nella Gazzetta ufficiale dell'Unione europea relativa al nome «Suska
sechloniska» (IGP).

Articolo 2

Il presente regolamento entra in vigore il ventesimo giorno successivo alla pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell'Unione
europea.

Il presente regolamento & obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile in
ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 23 ottobre 2020

Per la Commissione
a nome della presidente
Janusz WOJCIECHOW SKI
Membro della Commissione

() GUL 343 del 14.12.2012, pag. 1.

() Regolamento (UE) n. 897/2010 della Commissione, dell'8 ottobre 2010, recante iscrizione di una denominazione nel registro delle
denominazioni d'origine protette e delle indicazioni geografiche protette [Suska sechlofiska (IGP)] (GU L 266 del 9.10.2010, pag. 46).

() GU C 208 del 22.6.2020, pag. 5.
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REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2020/1592 DELLA COMMISSIONE
del 28 ottobre 2020
che modifica il regolamento (CE) n. 1484/95 per quanto riguarda la fissazione dei prezzi
rappresentativi nei settori delle uova e del pollame nonché per I'ovoalbumina
LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell’'Unione europea,

visto il regolamento (UE) n. 1308/2013 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 17 dicembre 2013, recante
organizzazione comune dei mercati dei prodotti agricoli e che abroga i regolamenti (CEE) n. 922/72, (CEE) n. 234/79, (CE)
n. 1037/2001 e (CE) n. 1234/2007 del Consiglio (*), in particolare I'articolo 183, lettera b),

visto il regolamento (UE) n. 510/2014 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, sul regime di scambi per
talune merci ottenute dalla trasformazione di prodotti agricoli e che abroga i regolamenti (CE) n. 1216/2009 e (CE)
n. 614/2009 del Consiglio (), in particolare I'articolo 5, paragrafo 6, lettera a),

considerando quanto segue:

(1) 1 regolamento (CE) n. 1484/95 della Commissione (}) ha stabilito le modalita d’applicazione del regime relativo
all'applicazione dei dazi addizionali all'importazione e ha fissato i prezzi rappresentativi nei settori delle uova e del
pollame nonché per I'ovoalbumina.

(2) 1l controllo regolare dei dati sui quali ¢ basata la determinazione dei prezzi rappresentativi per i prodotti dei settori
delle uova e del pollame nonché per 'ovoalbumina evidenzia la necessita di modificare i prezzi rappresentativi per
le importazioni di taluni prodotti, tenendo conto delle variazioni dei prezzi secondo l'origine.

(3)  E pertanto opportuno modificare di conseguenza il regolamento (CE) n. 1484/95.
(4)  Data la necessita di garantire che questa misura si applichi il piti rapidamente possibile dopo la messa a disposizione
dei dati aggiornati, € opportuno che il presente regolamento entri in vigore il giorno della pubblicazione,

HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1

L'allegato I del regolamento (CE) n. 1484/95 ¢ sostituito dal testo figurante nell'allegato del presente regolamento.

Articolo 2

1l presente regolamento entra in vigore il giorno della pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell Unione europea.

Il presente regolamento & obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile in
ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 28 ottobre 2020

Per la Commissione
a nome della presidente
Wolfgang BURTSCHER
Direttore generale
Direzione generale dell’Agricoltura e dello sviluppo rurale

() GUL 347 del 20.12.2013, pag. 671.

GU L 150 del 20.5.2014, pag. 1.

() Regolamento (CE) n. 1484/95 della Commissione, del 28 giugno 1995, che stabilisce le modalitd d’applicazione del regime relativo
all'applicazione dei dazi addizionali allimportazione e fissa i prezzi rappresentativi nei settori delle uova e del pollame nonché per
l'ovoalbumina e che abroga il regolamento n. 163/67/CEE (GU L 145 del 29.6.1995, pag. 47).
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ALLEGATO
«ALLEGATO I
Prezzo Cauzione di cui
Codice NC Designazione delle merci rappresentativo all'articolo 3 Origine (!)
(EUR/100 kg) (EUR/100 kg)
02071290 Carcasse di pollame della specie Gal- 138,5 0 AR
lus domesticus, presentazione 65 %,
congelate
02071410 Pezzi disossati di pollame della specie 173,3 43 AR
Gallus domesticus, congelati
145,8 57 BR
245 17 CL
194,7 33 TH
16023211 Preparazioni non cotte di pollame 168,5 40 BR»

della specie Gallus domesticus

(") Nomenclatura dei paesi stabilita dal regolamento (UE) n. 1106/2012 della Commissione, del 27 novembre 2012, che attua il
regolamento (CE) n. 471/2009 del Parlamento europeo e del Consiglio, relativo alle statistiche comunitarie del commercio estero con i
paesi terzi, per quanto riguarda 'aggiornamento della nomenclatura dei paesi e territori (GU L 328 del 28.11.2012, pag. 7).
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REGOLAMENTO (UE) 2020/1593 DELLA COMMISSIONE
del 29 ottobre 2020

che modifica I'allegato X del regolamento (CE) n. 999/2001 del Parlamento europeo e del Consiglio
per quanto riguarda l'ulteriore esame di casi positivi di encefalopatie spongiformi trasmissibili negli
ovini e nei caprini

(Testo rilevante ai fini del SEE)

LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

visto il regolamento (CE) n. 999/2001 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 22 maggio 2001, recante disposizioni
per la prevenzione, il controllo e l'eradicazione di alcune encefalopatie spongiformi trasmissibili (), in particolare
l'articolo 23, primo comma, e 'articolo 23 bis, lettera m),

considerando quanto segue:

(1) 1l regolamento (CE) n. 999/2001 stabilisce disposizioni per la prevenzione, il controllo e I'eradicazione di alcune
encefalopatie spongiformi trasmissibili (<TSE») negli animali. Esso si applica alla produzione e allimmissione sul
mercato di animali vivi e di prodotti d’origine animale e, in taluni casi specifici, all'esportazione degli stessi.

(2)  Lallegato X del regolamento (CE) n. 999/2001 stabilisce i metodi di campionamento e di laboratorio per
l'individuazione delle TSE.

(3)  Lallegato X, capitolo C, punto 3.2, lettere a) e b), del regolamento (CE) n. 999/2001 prevede un ulteriore esame dei
campioni provenienti da casi sospetti e dei campioni prelevati nell'ambito della sorveglianza della TSE per i quali
I'esame di verifica abbia dato un risultato positivo. Tale requisito ¢ stato introdotto dal regolamento (CE) n. 36/2005
della Commissione (%) per indagare sulla possibile presenza della BSE nei piccoli ruminanti.

(4) 1l 28 gennaio 2005, in una capra macellata in Francia, ¢ stato confermato il primo caso di BSE in un piccolo
ruminante in condizioni naturali. Di conseguenza, il regolamento (CE) n. 214/2005 della Commissione (*) ha reso
pit rigorosi i requisiti in materia di test per i caprini.

(50 A motivo dell'individuazione di due possibili casi di sospetta BSE in ovini in Francia e di uno a Cipro nel 2006, il
regolamento (CE) n. 1041/2006 della Commissione (*) ha esteso il programma di sorveglianza per gli ovini in base
a un'indagine statisticamente valida onde determinare la probabile prevalenza della BSE negli ovini. Per tali casi &
stato successivamente confermato che si trattava di scrapie e non di BSE.

(6)  Tali programmi di sorveglianza sono stati riveduti dal regolamento (CE) n. 727/2007 della Commissione (°) alla luce
dei risultati di due anni di test intensificati che non hanno portato all'individuazione di casi aggiuntivi di BSE negli
ovini o nei caprini.

(7)  Dopo un ulteriore esame sistematico dei casi positivi di TSE negli ovini e nei caprini dal 2005, non sono pit stati
individuati casi positivi o sospetti di BSE.

() GUL 147 del 31.5.2001, pag. 1.

() Regolamento (CE) n. 36/2005 della Commissione, del 12 gennaio 2005, che modifica gli allegati Il ¢ X del regolamento (CE)
n. 999/2001 del Parlamento europeo e del Consiglio per quanto riguarda la sorveglianza epidemiologica delle encefalopatie
spongiformi trasmissibili nei bovini, negli ovini e nei caprini (GU L 10 del 13.1.2005, pag. 9).

() Regolamento (CE) n. 214/2005 della Commissione, del 9 febbraio 2005, che modifica I'allegato III del regolamento (CE) n. 999/2001
del Parlamento europeo e del Consiglio per quanto riguarda la sorveglianza epidemiologica delle encefalopatie spongiformi
trasmissibili nei caprini (GU L 37 del 10.2.2005, pag. 9).

() Regolamento (CE) n. 1041/2006 della Commissione, del 7 luglio 2006, che modifica l'allegato III del regolamento (CE) n. 999/2001
del Parlamento europeo e del Consiglio per quanto riguarda la sorveglianza delle encefalopatie spongiformi trasmissibili negli ovini
(GU L 187 dell’8.7.2006, pag. 10).

() Regolamento (CE) n. 7272007 della Commissione, del 26 giugno 2007, che modifica gli allegati I, III, VII e X del regolamento (CE)
n. 999/2001 del Parlamento europeo e del Consiglio recante disposizioni per la prevenzione, il controllo e l'eradicazione di alcune
encefalopatie spongiformi trasmissibili (GU L 165 del 27.6.2007, pag. 8).
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(8)  Vista l'assenza di casi positivi o sospetti di BSE negli ovini e nei caprini dal 2005, ¢ opportuno che i test
discriminatori nei casi positivi di TSE negli ovini e nei caprini siano limitati al «caso indice» di cui all'allegato I,
punto 2, lettera c), del regolamento (CE) n. 999/2001.

(9)  Inoltre, a norma dell’allegato X, capitolo C, punto 3.2, lettera c), punto ii), del regolamento (CE) n. 999/2001, i casi di
TSE in cui la presenza della BSE non puo essere esclusa mediante l'analisi molecolare iniziale dovrebbero essere
sottoposti a un’analisi molecolare secondaria in uno dei tre laboratori elencati in tale punto.

(10) Tale elenco ¢ stato stabilito dal regolamento (CE) n. 36/2005 in base ai metodi e alle competenze di laboratorio
disponibili nel 2005. Da allora non € mai stato aggiornato.

(11) E opportuno garantire maggiore flessibilita per quanto riguarda il metodo relativo allanalisi molecolare secondaria,
la cui struttura dovrebbe essere approvata caso per caso dal laboratorio UE di riferimento tenendo conto delle
conoscenze scientifiche pit recenti. La scelta del laboratorio che esegue le analisi dovrebbe inoltre essere pitt
flessibile per utilizzare al meglio le conoscenze scientifiche e le competenze di laboratorio pit recenti.

(12) E pertanto opportuno modificare di conseguenza lallegato X, capitolo C, punto 3.2, lettere a), b) e ), del
regolamento (CE) n. 999/2001.

(13) Le misure di cui al presente regolamento sono conformi al parere del comitato permanente per le piante, gli animali,
gli alimenti e i mangimi,

HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1

L'allegato X del regolamento (CE) n. 999/2001 ¢ modificato conformemente all'allegato del presente regolamento.

Articolo 2

1l presente regolamento entra in vigore il ventesimo giorno successivo alla pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell'Unione
europea.

Il presente regolamento & obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile in
ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 29 ottobre 2020

Per la Commissione
La presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ALLEGATO

Lallegato X, capitolo C, punto 3.2, del regolamento (CE) n. 999/2001 ¢ cosi modificato:

1) alla lettera a), I'ultimo comma ¢ sostituito dal seguente:

«Se il risultato di uno degli esami di verifica di cui ai punti da i) a iv) del primo comma ¢ positivo, gli animali sono
considerati casi positivi di TSE.»;

alla lettera b), il terzo comma ¢ sostituito dal seguente:

«Se il risultato di uno degli esami di verifica ¢ positivo, gli animali sono considerati casi positivi di TSE.»;

la lettera ¢) & cosi modificata:

a)

dopo il titolo ¢ inserito il paragrafo seguente:

«I campioni che, a seguito degli esami di cui alle lettere a) o b), sono considerati casi positivi di TSE, ma che non sono
considerati casi atipici, sono esaminati per escludere la presenza di BSE solo se provengono da un caso indice. Sono
esaminati, al fine di escludere la presenza di BSE, anche altri casi aventi caratteristiche che, secondo il laboratorio che
esegue i test, richiedono maggiori accertamenti.»;

il punto i) ¢ sostituito dal seguente:
«) Analisi molecolare iniziale con metodo discriminatorio Western blotting

Per escludere la presenza di BSE, i campioni sono esaminati mediante un metodo discriminatorio Western
blotting elencato negli orientamenti del laboratorio UE di riferimento. Lesame discriminatorio ¢ eseguito da un
laboratorio ufficiale designato dall'autorita competente, che abbia partecipato con successo alle piti recenti
prove valutative organizzate dal laboratorio UE di riferimento in relazione all'impiego di tale metodo.»;

il punto i) ¢ sostituito dal seguente:
«i) Analisi molecolare secondaria con ulteriori metodi di analisi molecolare

I casi di TSE in cui la presenza della BSE non puo essere esclusa secondo gli orientamenti emessi dal laboratorio
UE di riferimento mediante I'analisi molecolare iniziale di cui al punto i) devono essere immediatamente inoltrati
al laboratorio UE di riferimento, accompagnati da tutte le informazioni pertinenti disponibili. I campioni
devono essere sottoposti ad ulteriori analisi e verifiche mediante almeno un metodo alternativo, che differisca
sotto il profilo immunochimico dal metodo molecolare iniziale. La struttura dell’analisi molecolare secondaria,
in conformita alle conoscenze scientifiche e alle competenze di laboratorio pil recenti, deve essere approvata
caso per caso dal laboratorio UE di riferimento, come illustrato nei suoi orientamenti. Il laboratorio UE di
riferimento ¢ assistito da un gruppo di esperti denominato Strain Typing Expert Group, STEG (gruppo di esperti
in materia di tipizzazione dei ceppi) e da un rappresentante del competente laboratorio nazionale di riferimento.

[ risultati sono interpretati dal laboratorio UE di riferimento, assistito dallo STEG e da un rappresentante del
competente laboratorio nazionale di riferimento. La Commissione ¢ informata immediatamente dei risultati
dell'interpretazione.».
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DECISIONI

DECISIONE DI ESECUZIONE (UE) 2020/1 594 DELLA COMMISSIONE
del 29 ottobre 2020

che modifica I'allegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE recante misure di protezione
contro la peste suina africana in taluni Stati membri

[notificata con il numero C(2020) 7607]

(Testo rilevante ai fini del SEE)

LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

vista la direttiva 89/662/CEE del Consiglio, dell'11 dicembre 1989, relativa ai controlli veterinari applicabili negli scambi
intracomunitari, nella prospettiva della realizzazione del mercato interno (!), in particolare l'articolo 9, paragrafo 4,

vista la direttiva 90/425/CEE del Consiglio, del 26 giugno 1990, relativa ai controlli veterinari applicabili negli scambi
intraunionali di taluni animali vivi e prodotti di origine animale, nella prospettiva della realizzazione del mercato
interno (%), in particolare I'articolo 10, paragrafo 4,

vista la direttiva 2002/99/CE del Consiglio, del 16 dicembre 2002, che stabilisce norme di polizia sanitaria per la
produzione, la trasformazione, la distribuzione e l'introduzione di prodotti di origine animale destinati al consumo
umano (), in particolare l'articolo 4, paragrafo 3,

considerando quanto segue:

(1)  Ladecisione di esecuzione 2014/709/UE della Commissione (*) stabilisce misure di protezione contro la peste suina
africana in taluni Stati membri in cui sono stati confermati casi di tale malattia in suini domestici o selvatici (gli Stati
membri interessati). Lallegato di detta decisione di esecuzione delimita ed elenca, nelle parti da I a IV, alcune zone
degli Stati membri interessati, differenziate secondo il livello di rischio in base alla situazione epidemiologica
relativa a tale malattia. L'allegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE ¢ stato modificato ripetutamente per
tenere conto dei cambiamenti della situazione epidemiologica relativa alla peste suina africana nell'Unione,
cambiamenti che devono appunto riflettersi in tale allegato. Lallegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE &
stato modificato da ultimo dalla decisione di esecuzione (UE) 2020/1568 della Commissione (°), a seguito di
cambiamenti della situazione epidemiologica relativa a tale malattia in Polonia.

(2)  Dalla data di adozione della decisione di esecuzione (UE) 2020/1568 si ¢ verificato un nuovo caso di peste suina
africana in suini domestici in Romania.

(3)  Alla fine di ottobre 2020 ¢ stato rilevato un focolaio di peste suina africana in suini domestici nella contea di
Suceava, in Romania, in una zona attualmente elencata nell'allegato, parte II, della decisione di esecuzione
2014/709/UE. La presenza di tale focolaio di peste suina africana in suini domestici rappresenta un aumento del
livello di rischio che dovrebbe riflettersi in detto allegato. Di conseguenza, questa zona della Romania attualmente
elencata nella parte II di tale allegato e interessata da tale recente focolaio di peste suina africana dovrebbe ora essere
elencata nella parte II, anziché nella parte II, del medesimo allegato.

GUL 395 del 30.12.1989, pag. 13.
GU L 224 del 18.8.1990, pag. 29.
GUL 18 del 23.1.2003, pag. 11.
Decisione di esecuzione 2014/709/UE della Commissione, del 9 ottobre 2014, recante misure di protezione contro la peste suina
africana in taluni Stati membri e che abroga la decisione di esecuzione 2014/178/UE della Commissione (GU L 295 dell'11.10.2014,
pag. 63).
() Decisione di esecuzione (UE) 2020/1568 della Commissione, del 27 ottobre 2020, che modifica l'allegato della decisione di esecuzione
2014/709/UE recante misure di protezione contro la peste suina africana in taluni Stati membri (GU L 358 del 28.10.2020, pag. 69).
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(4) A seguito del recente focolaio di peste suina africana in suini domestici in Romania, e tenendo conto dell’attuale
situazione epidemiologica nell’'Unione, la regionalizzazione in tale Stato membro ¢ stata riesaminata e aggiornata.
Sono state inoltre riesaminate e aggiornate anche le misure di gestione del rischio in vigore. Tali modifiche devono
riflettersi nell'allegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE.

(5) Al fine di tenere conto dei recenti sviluppi della situazione epidemiologica della peste suina africana nell'Unione e di
affrontare in modo proattivo i rischi associati alla diffusione di tale malattia, € opportuno delimitare una nuova zona
ad alto rischio di dimensioni sufficienti per la Romania e inserirla debitamente nell'elenco di cui all'allegato, parte III,
della decisione di esecuzione 2014/709/UE.

(6)  Data l'urgenza della situazione epidemiologica nell'Unione per quanto riguarda la diffusione della peste suina
africana, € importante che le modifiche apportate all’allegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE mediante
la presente decisione prendano effetto il prima possibile.

(7)  Le misure di cui alla presente decisione sono conformi al parere del comitato permanente per le piante, gli animali,
gli alimenti e i mangimi,

HA ADOTTATO LA PRESENTE DECISIONE:

Articolo 1

Lallegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE ¢ sostituito dal testo che figura nell’allegato della presente decisione.
Articolo 2

Gli Stati membri sono destinatari della presente decisione.

Fatto a Bruxelles, il 29 ottobre 2020

Per la Commissione
Stella KYRIAKIDES
Membro della Commissione
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ALLEGATO

Lallegato della decisione di esecuzione 2014/709/UE ¢ sostituito dal seguente:

1. Belgio

«ALLEGATO

PARTE I

Le seguenti zone del Belgio:

dans la province de Luxembourg:

— la zone est délimitée, dans le sens des aiguilles d’'une montre, par:
1 t délimitée, dans le sens des aiguilles d’ tre, p

Frontiere avec la France,

Rue Mersinhat a Florenville,

La N818 jusque son intersection avec la N83,

La N83 jusque son intersection avec la N884,

La N884 jusque son intersection avec la N824,
La N824 jusque son intersection avec Le Routeux,
Le Routeux,

Rue d’Orgéo,

Rue de la Vierre,

Rue du Bout-d’en-Bas,

Rue Sous I'Eglise,

Rue Notre-Dame,

Rue du Centre,

La N845 jusque son intersection avec la N85,

La N85 jusque son intersection avec la N40,

La N40 jusque son intersection avec la N802,

La N802 jusque son intersection avec la N825,
La N825 jusque son intersection avec la E25-E411,
La E25-E411 jusque son intersection avec la N40,
N40: Burnaimont, Rue de Luxembourg, Rue Ranci, Rue de la Chapelle,
Rue du Tombois,

Rue Du Pierroy,

Rue Saint-Orban,

Rue Saint-Aubain,

Rue des Cottages,

Rue de Relune,

Rue de Rulune,

Route de 'Ermitage,

N87: Route de Habay,

Chemin des Ecoliers,

Le Routy,

Rue Burgknapp,

Rue de la Halte,

Rue du Centre,
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— Rue de I'Eglise,

— Rue du Marquisat,

— Rue de la Carriere,

— Rue de la Lorraine,

— Rue du Beynert,

— Millewée,

— Rue du Tram,

— Millewée,

— N4: Route de Bastogne, Avenue de Longwy, Route de Luxembourg,
— Frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg,

— Frontiére avec la France, jusque son intersection avec la Rue Mersinhat a Florenville.

2. Estonia
Le seguenti zone dell’Estonia:

— Hiiu maakond.

3. Ungheria
Le seguenti zone dell'Ungheria:

— Békés megye 950950, 950960, 950970, 951950, 952050, 952750, 952850, 952950, 953050, 953150, 953650,
953660, 953750, 953850, 953960, 954250, 954260, 954350, 954450, 954550, 954650, 954750, 954850,
954860, 954950, 955050, 955150, 955250, 955260, 955270, 955350, 955450, 955510, 955650, 955750,
955760, 955850, 955950, 956050, 956060, 956150 és 956160 kddszdmu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes
teriilete,

— Bacs-Kiskun megye 600150, 600850, 601550, 601650, 601660, 601750, 601850, 601950, 602050, 603250,
603750 és 603850 kddszamii vadgazddlkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Budapest 1 kédszdmd, vadgazdalkodasi tevékenységre nem alkalmas teriilete,

— Csongrdd-Csandd megye 800150, 800160, 800250, 802220, 802260, 802310 és 802450 kddszdmii
vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Fejér megye 400150, 400250, 400351, 400352, 400450, 400550, 401150, 401250, 401350, 402050, 402350,
402360, 402850, 402950, 403050, 403250, 403350, 403450, 403550, 403650, 403750, 403950, 403960,
403970, 404570, 404650, 404750, 404850, 404950, 404960, 405050, 405750, 405850, 405950, 406050,
406150, 406550, 406650 és 406750 kédszami vadgazddlkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750150, 750160, 750260, 750350, 750450, 750460, 754450, 754550, 754560,
754570, 754650, 754750, 754950, 755050, 755150, 755250, 755350 és 755450 kodszdma vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Komdrom-Esztergom megye 250150, 250250, 250350, 250450, 250460, 250550, 250650, 250750, 250850,
250950, 251050, 251150, 251250, 251350, 251360, 251450, 251550, 251650, 251750, 251850, 252150
és 252250, koédszdmii vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 571550, 572150, 572250, 572350, 572550, 572650, 572750, 572850, 572950, 573150, 573250,
573260, 573350, 573360, 573450, 573850, 573950, 573960, 574050, 574150, 574350, 574360, 574550,
574650, 574750, 574850, 574860, 574950, 575 050,575150, 575250, 575350, 575550, 575650, 575750,
575850, 575950, 576050, 576150, 576250, 576350, 576450, 576650, 576750, 576850, 576950, 577050,
577150, 577350, 577450, 577650, 577850, 577950, 578050, 578150, 578250, 578350, 578360, 578450,
578550, 578560, 578650, 578850, 578950, 579050, 579150, 579250, 579350, 579450, 579460, 579550,
579650, 579750, 580250 és 580450 kddszdmi vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete.

4. Lettonia
Le seguenti zone della Lettonia:
— Pavilostas novad Vérgales pagasts,

— Stopinu novada dala, kas atrodas uz rietumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un
Daugulupites,
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— Grobinas novads,

— Rucavas novada Dunikas pagasts.

5. Lituania
Le seguenti zone della Lituania:
— Klaipédos rajono savivaldybés: Agluonény, Priekulés, Veivirzény, Judrény, Endriejavo ir VéZaiciy senitnijos,
— Kretingos rajono savivaldybés: Darbény, Kretingos ir Zalgirio senifinijos,
— Plungés rajono savivaldybés: Nausodzio sen dalis nuo kelio 166 j pietry¢ius ir Kuliy seniinija,

— Skuodo rajono savivaldybés: Lenkimy, Mosédzio, Skuodo, Skuodo miesto senitinijos.

6. Polonia
Le seguenti zone della Polonia:
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:
— gminy Wielbark i Rozogi w powiecie szczycienskim,

— gminy Janowiec KoScielny, Janowo i cz¢$¢ gminy Kozlowo polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
taczacyg miejscowosci Raczki — Kownatki — Gardyny w powiecie nidzickim,

— powiat dzialdowski,

— gmina Dgbréwno w powiecie ostrédzkim,

— gminy Kisielice, Susz, lawa z miastem awa, Lubawa z miastem Lubawa, w powiecie itawskim,
— gmina Grodziczno w powiecie nowomiejskim,

w wojew6dztwie podlaskim:

— gminy Wysokie Mazowieckie z miastem Wysokie Mazowieckie, Czyzew i cz¢$¢ gminy Kulesze Koscielne potozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez lini¢ koleja w powiecie wysokomazowieckim,

— gminy Miastkowo, Nowogréd, Sniadowo i Zbéjna w powiecie tomzyriskim,

— gminy Szumowo, Zambréw z miastem Zambrow i czg$¢ gminy Kolaki Koécielne polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie zambrowskim,

w wojewodztwie mazowieckim:
— powiat ostrofecki,
— powiat miejski Ostroleka,

— gminy Bielsk, Brudzefi Duzy, Drobin, Gabin, Lack, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno i Stara Biala w powiecie
plockim,

— powiat miejski Plock,
— powiat sierpecki,
— powiat Zuromifski,

— gminy Andrzejewo, Brok, Stary Lubotyn, Szulborze Wielkie, Wasewo, Ostréw Mazowiecka z miastem Ostréw
Mazowiecka, cz¢$¢ gminy Malkinia Gérna polozona na péinoc od rzeki Brok w powiecie ostrowskim,

— gminy Dzierzgowo, Lipowiec Koscielny, miasto Mlawa, Radzandw, Szrefisk, Szydlowo i Wieczfnia Koscielna, w
powiecie mlawskim,

— powiat przasnyski,
— powiat makowski,

— gminy Gzy, Obryte, Zatory, Pultusk i cz¢s¢ gminy Winnica polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge
taczacg miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie puttuskim,

— gminy Braniszczyk, Dlugosiodto, Rzaénik, Wyszkéw, Zabrodzie i czg$¢ gminy Somianka potozona na pétnoc od
linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Kowala, Wierzbica, czg¢$¢ gminy Wolanéw potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w
powiecie radomskim,
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— powiat miejski Radom,

— powiat szydlowiecki,

— powiat gostyniniski,

w wojewodztwie podkarpackim:

— gminy Pruchnik, Rokietnica, Rozwienica, w powiecie jaroslawskim,

— gminy Fredropol, Krasiczyn, Krzywcza, Medyka, Orly, Zurawica, Przemysl w powiecie przemyskim,
— powiat miejski Przemysl,

— gminy Ga¢, Jawornik Polski, Kaficzuga, cze$¢ gminy wiejskiej Przeworsk polozona na zachéd od miasta Przeworsk i
na zachdéd od linii wyznaczonej przez autostrade A4 biegnaca od granicy z gming Tryficza do granicy miasta
Przeworsk, czg$¢ gminy Zarzecze polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 1594R biegnaca od
pélnocnej granicy gminy do miejscowosci Zarzecze oraz na poludnie od linii wyznaczonej przez drogi nr 1617R
oraz 1619R biegnaca do potudniowej granicy gminy w powiecie przeworskim,

— powiat faficucki,

— gminy Trzebownisko, Glogéw Malopolski i czgs¢ gminy Sokoléw Malopolski polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 875 w powiecie rzeszowskim,

— gminy Dzikowiec, Kolbuszowa, Niwiska i Ranizéw w powiecie kolbuszowskim,

— gminy Borowa, Czermin, Gawluszowice, Mielec z miastem Mielec, Padew Narodowa, Przeclaw, Tuszéw Narodowy
w powiecie mieleckim,

w wojewddztwie Swigtokrzyskim:

— powiat opatowski,

— powiat sandomierski,

— gminy Bogoria, Lubnice, Olesnica, Osiek, Polaniec, Rytwiany i Staszow w powiecie staszowskim,
— gmina Skarzysko Koscielne w powiecie skarzyskim,

gmina Wachock, czgs¢ gminy Brody polozona na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 9 oraz na
poludniowy - zachdéd od linii wyznaczonej przez drogi: nr 0618T biegngcg od péinocnej granicy gminy do
skrzyzowania w miejscowosci Lipie, droge biegnaca od miejscowosci Lipie do wschodniej granicy gminy oraz na
péinoc od drogi nr 42 i cze$¢ gminy Mirzec polozona na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 744
biegnaca od potudniowej granicy gminy do miejscowosci Tychéw Stary a nastepnie przez droge nr 0566T biegnaca
od miejscowosci Tychéw Stary w kierunku péinocno - wschodnim do granicy gminy w powiecie starachowickim,

— powiat ostrowiecki,
— gminy Gowarczéw, Koniskie i Staporkéw w powiecie koneckim,
w wojewddztwie 16dzkim:

— gminy Lyszkowice, Kocierzew Potudniowy, Kiernozia, Chasno, Nieboréw, cze$¢ gminy wiejskiej Lowicz polozona
na péhnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 92 biegnacej od granicy miasta Lowicz do zachodniej granicy
gminy oraz cze¢$¢ gminy wiejskiej Lowicz polozona na wschéd od granicy miasta Lowicz i na péinoc od granicy
gminy Nieboréw w powiecie towickim,

— gminy Biala Rawska, Cielagdz, Rawa Mazowiecka z miastem Rawa Mazowiecka i Regnéw w powiecie rawskim,
— powiat skierniewicki,

— powiat miejski Skierniewice,

— gminy Biataczéw, Mniszk6w, Paradyz, Stawno i Zarnéw w powiecie opoczyniskim,

— gminy Czerniewice, Inowtddz, Lubochnia, Rzeczyca, Tomaszéw Mazowiecki z miastem Tomaszéw Mazowiecki i
Zelechlinek w powiecie tomaszowskim,

w wojew6dztwie pomorskim:

— gminy Ostaszewo, miasto Krynica Morska oraz cze$¢ gminy Nowy Dwor Gdanski polozona na potudniowy -
zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 55 biegnaca od potudniowej granicy gminy do skrzyzowania z droga
nr 7, nastepnie przez droge nr 7 i S7 biegnaca do zachodniej granicy gminy w powiecie nowodworskim,

— gminy Lichnowy, Mitoradz, Nowy Staw, Malbork z miastem Malbork w powiecie malborskim,

— gminy Mikolajki Pomorskie, Stary Targ i Sztum w powiecie sztumskim,
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— powiat gdanski,

— Miasto Gdarnsk,

— powiat tczewski,

— powiat kwidzynski,

w wojewodztwie lubuskim:

— gminy Miedzyrzecz, Pszczew, czg$¢ gminy Trzciel polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 92 w
powiecie miedzyrzeckim,

— cze$¢ gminy Lubrza polozona na pdinoc od linii wyznaczonej przez autostradg A2, czg$¢ gminy Lagéw polozona
na pétnoc od linii wyznaczonej przez autostrad¢ A2, czg$¢ gminy Swiebodzin potozona na pélnoc od linii
wyznaczonej przez autostrade A2w powiecie Swiebodzinskim,

— gmina O$no Lubuskie powiecie stubickim,

— gminy Krzeszyce, Sulecin i czg$¢ gminy Torzym potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez autostrade A2 w
powiecie sulecifiskim,

— gminy Bogdaniec, Lubiszyn i cz¢$¢ gminy Witnica polozona na pdlnocny - wschdéd od drogi biegnacej od
zachodniej granicy gminy od miejscowosci Krzesnica, przez miejscowosci Kamienn Wielki - Moscice - Witnica -
Klopotowo do poludniowej granicy gminy w powiecie gorzowskim,

w wojewddztwie dolnoélaskim:
— gminy Boleslawiec z miastem Bolestawiec, Gromadka i Osiecznica w powiecie bolestawieckim,
— gmina Wegliniec w powiecie zgorzeleckim,

— gmina Chocianéw i czg¢$¢ gminy Przemkéw polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w
powiecie polkowickim,

— gmina Jemielno, Niechlow i Géra w powiecie gorowskim,
— gmina Rudna i Lubin z miastem Lubin w powiecie lubiniskim,
w wojewddztwie wielkopolskim:

— gminy Krzemieniewo, Rydzyna, czes¢ gminy Swigciechowa potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
nr 12w powiecie leszczynskim,

— czg$¢ gminy Kwilcz potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 24, cze$¢ gminy Miedzychdd
polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 24 w powiecie migdzychodzkim,

— gminy Lwowek, Kuslin, Opalenica, cz¢$¢ gminy Miedzichowo potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge
nr 92, czg§¢ gminy Nowy Tomysl polozona na wschdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie
nowotomyskim,

— gminy Granowo, Grodzisk Wielkopolski i cz¢$¢ gminy Kamieniec polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez
droge nr 308 w powiecie grodziskim,

— gminy Czempif, miasto Ko$cian, czg$¢ gminy wiejskiej Koscian polozona na péinocny — zachdéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 5 oraz na wschdod od linii wyznaczonej przez kanal Obry, czg$¢ gminy Krzywin
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez kanat Obry w powiecie koscianskim,

— powiat miejski Poznad,

— gminy Swarzgdz, Pobiedziska, Czerwonak, Mosina, miasto Luboni, miasto Puszczykowo, cz¢$¢ gminy Komorniki
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 5, cze$¢ gminy Steszew polozona na potudniowy —
wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 5 i 32 i cze$¢ gminy Koérnik polozona na zachéd od linii
wyznaczonych przez drogi: nr S11 biegnaca od péinocnej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 434 i droge
nr 434 biegnacg od tego skrzyzowania do poludniowej granicy gminy, cze$¢ gminy Rokietnica polozona na
poludniowy zachdd od linii kolejowej biegnacej od pélnocnej granicy gminy w miejscowosci Krzyszkowo do
potudniowej granicy gminy w miejscowosci Kiekrz oraz cze$¢ gminy wiejskiej Murowana Goélina polozona na
poludnie od linii kolejowej biegnacej od péinocnej granicy miasta Murowana Goélina do pétnocno-wschodniej
granicy gminy w powiecie poznanskim,

— gmina Kiszkowo i czg$¢ gminy Klecko polozona na zachéd od rzeki Mala Welna w powiecie gnieZnienskim,
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— gminy Lubasz, Czarnkéw z miastem Czarnkéw, czg$¢ gminy Polajewo na polozona na pétnoc od drogi taczacej
miejscowosci Chraplewo, Tarnéwko-Boruszyn, Krosin, Jakubowo, Polajewo - ul. Ryczywolska do péinocno-
wschodniej granicy gminy oraz cz¢$¢ gminy Wielen polozona na potudnie od linii kolejowej biegnacej od
wschodniej granicy gminy przez miasto Wielen i miejscowo$¢ Herburtowo do zachodniej granicy gminy w
powiecie czarnkowsko-trzcianeckim,

— gminy Pniewy, Ostrorég, Wronki, miasto Szamotuly i czg§¢ gminy Szamotuly polozona na zachéd od zachodniej
granicy miasta Szamotuly i na potudnie od linii kolejowej biegnacej od poludniowej granicy miasta Szamotuly, do
poludniowo-wschodniej granicy gminy oraz cz¢$¢ gminy Obrzycko polozona na zachdd od drogi nr 185 laczacej
miejscowosci Gaj Maly, Stopanowo i Obrzycko do pétnocnej granicy miasta Obrzycko, a nastgpnie na zachdd od
drogi przebiegajacej przez miejscowo$¢ Chraplewo oraz cze$¢ gminy Duszniki polozona na zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 306 biegnacg od poludniowej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 92 oraz na
péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 92 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga
nr 306, czg$¢ gminy KaZmierz polozona na péinoc i na zachéd od linii wyznaczonych przez drogi: nr 92 biegnaca
od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga faczaca miejscowosci Witkowice — Gorszewice — KaZmierz
(wzdtuz ulic Czeresniowa, Dworcowa, Marii Konopnickiej) — Chlewiska, biegnaca do wschodniej granicy gminy w
powiecie szamotulskim,

— gmina Budzyn w powiecie chodzieskim,
— gminy Miescisko, Skoki i Wagrowiec z miastem Wagrowiec w powiecie wagrowieckim,

— gmina Dobrzyca i czg§¢ gminy Gizalki potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 443 w powiecie
pleszewskim,

— gmina Zagéréw w powiecie stupeckim,
— gmina Pyzdry w powiecie wrzesifiskim,

— gminy Kotlin, Zerkéw i cze$¢ gminy Jarocin potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr S11i 15 w
powiecie jarocifiskim,

— gmina Rozdrazew, cz¢$¢ gminy Kozmin Wielkopolski potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 15,
cze$¢ gminy Krotoszyn polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 15 oraz na wschéd od granic
miasta Krotoszyn w powiecie krotoszynskim,

— gminy Nowe Skalmierzyce, Raszkéw, Ostréw Wielkopolski z miastem Ostrow Wielkopolski w powiecie
ostrowskim,

— powiat miejski Kalisz,

— gminy Cekéw — Kolonia, Godziesze Wielkie, KoZminek, Liskéw, Mycielin, Opatéwek, Szczytniki w powiecie
kaliskim,

— gmina Malanéw i czg¢s¢ gminy Tuliszkéw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 72 w powiecie
tureckim,

— gminy Rychwal, Rzgéw, cz¢$¢ gminy Grodziec potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 443, czesé
gminy Stare Miasto polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez autostrade nr A2 w powiecie konifskim,

w wojewddztwie zachodniopomorskim:

— cze$¢ gminy Boleszkowice polozona na péinocny wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 31 i czg$¢ gminy
D¢bno potozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 31 biegnacg od zachodniej granicy gminy do
miejscowosci Sarbinowo, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez droge biegnacg od miejscowosci
Sarbinowo przez miejscowo$¢ Krzesnica do wschodniej granicy gminy w powiecie mysliborskim,

— gmina Mieszkowice w powiecie gryfinskim.

7. Slovacchia
Le seguenti zone della Slovacchia:
— the whole district of Vranov nad Toplou, except municipalities included in part II,
— the whole district of Humenné,
— the whole district of Snina,

— the whole district of Sobrance, except municipalities included in part III,
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— in the district of Michalovce municipality Strazske,

— in the district of Gelnica, the whole municipalities of Uhornd, Smolnicka Huta, MniSek nad Hnilcom, Prakovce,
Helcmanovce, Gelnica, Kojsov, Velky Folkmdr, Jaklovce, Zakarovce, Margecany, Henclovéd and Stard Voda,

— in the district of PreSov, the whole municipalities of Klenov, Miklusovce, Sedlice, Suchd dolina, Janov, Radatice,
Lubovec, Licartovce, Drienovskd Nové Ves, Kendice, Petrovany, Drienov, Lemesany, Janovik, Bretejovce, Seniakovce,
Sari$ské Bohdanovce, Varhanovce, Brestov Mirkovce, Zehnia, and Cervenica,

— Dulova Ves, Zaborské, KokoSovce, Abranovce, Lesicek, Zlatd Bana, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Podhradnik,
Okruznd, Trnkov,Vy$nd Sebastovd and Sari§skd Poruba,

— in the district of Roziiava, the whole municipalities of Brzotin, Gocaltovo, Honce, Jovice, Kruznd, Kunové Teplica,
Paca, Paskovd, Paskovd, Rakovnica,

— Rozloznd, Roziiavské Bystré, Rozilava, Rudnd, Stitnik, Vidov4, Cu¢ma and Betliar,

— in the district of Reviica, the whole municipalities of Drzkovce, Chvalovd, Gemerské Teplice, Gemersky Sad, Hucin,
Jelsava, Levdre, Licince, Nadraz, Prihradzany, Sekeresovo, Sivetice, Kamenany, Visiové, Rybnik and Sésa,

— in the district of Michalovce, the whole municipality of Strazske,
— in the district of Rimavskd Sobota, municipalities located south of the road No.526 not included in Part II,

— in the district of Lucenec, the whole municipalities of Tren¢, Velkd nad Iplom, JelSovec, Panické Dravce, Lucenec,
Kalonda, Rapovce, Trebelovce, Mucin, Lipovany, Ples, Filakovské Kovice, Ratka, Filakovo, Biskupice, Belina,
Radzovce, Cakanovce, Siatorskd Bukovinka, Camovce, Surice, Hali¢, Maskové, Luboreg, Sid and Pr3a,

— in the district of Velky Krti§, the whole municipalities of Ipelské Predmostie, Velkd Ves nad Iplom, Secianky,
Klefiany, Hru$ov, Vinica, Balog nad Iplom, Dolinka, Kosihy nad Iplom, Durkovce, Sirdkov, Kamenné Kosihy,
Selany, Velkd Calomija, Mald Calomija, Koldre, Trebusovce, Chrastince, Lesenice, Slovenské Darmoty, Opatovskd
Novéa Ves, Bitorova, Nenince, Zihorce, Zelovce, Sklabind, Novd Ves, Obeckov, Vrbovka, Kiarov, Kovicovce,
Zombor, Oloviry, Celare, Glabusovce, Velké Straciny, Malé Straciny, Maly Krtfs, Velky Krtfs, Potor, Velké Zlievce,
Malé Zlievce, Busince, Mula, Luboriecka, Dolnd Strehovd, Vieska, Slovenské Klacany, Hornd Strehovd, Chrtany and
Zéavada.

Grecia
Le seguenti zone della Grecia:
— in the regional unit of Drama:

— the community departments of Sidironero and Skaloti and the municipal departments of Livadero and
Ksiropotamo (in Drama municipality),

— the municipal department of Paranesti (in Paranesti municipality),
— the municipal departments of Kokkinogeia, Mikropoli, Panorama, Pyrgoi (in Prosotsani municipality),

— the municipal departments of Kato Nevrokopi, Chrysokefalo, Achladea, Vathytopos, Volakas, Granitis, Dasotos,
Eksohi, Katafyto, Lefkogeia, Mikrokleisoura, Mikromilea, Ochyro, Pagoneri, Perithorio, Kato Vrontou and
Potamoi (in Kato Nevrokopi municipality),

— in the regional unit of Xanthi:

— the municipal departments of Kimmerion, Stavroupoli, Gerakas, Dafnonas, Komnina, Kariofyto and Neochori
(in Xanthi municipality),

— the community departments of Satres, Thermes, Kotyli, and the municipal departments of Myki, Echinos and
Oraio and (in Myki municipality),

— the community department of Selero and the municipal department of Sounio (in Avdira municipality),
— in the regional unit of Rodopi:

— the municipal departments of Komotini, Anthochorio, Gratini, Thrylorio, Kalhas, Karydia, Kikidio, Kosmio,
Pandrosos, Aigeiros, Kallisti, Meleti, Neo Sidirochori and Mega Doukato (in Komotini municipality),

— the municipal departments of Ipio, Arriana, Darmeni, Archontika, Fillyra, Ano Drosini, Aratos and the
Community Departments Kehros and Organi (in Arriana municipality),
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— the municipal departments of lasmos, Sostis, Asomatoi, Polyanthos and Amvrosia and the community

— the municipal department of Amaranta (in Maroneia Sapon municipality),

department of Amaxades (in lasmos municipality),

— in the regional unit of Evros:

— the municipal departments of Kyriaki, Mandra, Mavrokklisi, Mikro Dereio, Protokklisi, Roussa, Goniko, Geriko,

Sidirochori, Megalo Derio, Sidiro, Giannouli, Agriani and Petrolofos (in Soufli municipality),

— the municipal departments of Dikaia, Arzos, Elaia, Therapio, Komara, Marasia, Ormenio, Pentalofos, Petrota,
Plati, Ptelea, Kyprinos, Zoni, Fulakio, Spilaio, Nea Vyssa, Kavili, Kastanies, Rizia, Sterna, Ampelakia, Valtos,

Megali Doxipara, Neochori and Chandras (in Orestiada municipality),

— the municipal departments of Asvestades, Ellinochori, Karoti, Koufovouno, Kiani, Mani, Sitochori, Alepochori,
Asproneri, Metaxades, Vrysika, Doksa, Elafoxori, Ladi, Paliouri and Poimeniko (in Didymoteixo municipality),

— in the regional unit of Serres:

— the municipal departments of Kerkini, Livadia, Makrynitsa, Neochori, Platanakia, Petritsi, Akritochori, Vyroneia,
Gonimo, Mandraki, Megalochori, Rodopoli, Ano Poroia, Katw Poroia, Sidirokastro, Vamvakophyto,
Promahonas, Kamaroto, Strymonochori, Charopo, Kastanousi and Chortero and the community departments

of Achladochori, Agkistro and Kapnophyto (in Sintiki municipality),

— the municipal departments of Serres, Elaionas and Oinoussa and the community departments of Orini and Ano

Vrontou (in Serres municipality),

— the municipal departments of Dasochoriou, Irakleia, Valtero, Karperi, Koimisi, Lithotopos, Limnochori,

1. Belgio

Podismeno and Chrysochorafa (in Irakleia municipality).

PARTE II

Le seguenti zone del Belgio:

dans la province de Luxembourg:

— la zone est délimitée, dans le sens des aiguilles d’'une montre, par:

La Rue de la Station (N85) a Florenville jusque son intersection avec la N894,

La N894 jusque son intersection avec la rue Grande,

La rue Grande jusque son intersection avec la rue de Neufchiteau,
La rue de Neufchateau jusque son intersection avec Hosseuse,
Hosseuse,

La Roquignole,

Les Chanviéres,

La Fosse du Loup,

Le Sart,

La N801 jusque son intersection avec la rue de I'’Accord,

La rue de 'Accord,

La rue du Fet,

La N40 jusque son intersection avec la E25-E411,

La E25-E411 jusque son intersection avec la N81 au niveau de Weyler,
La N81 jusque son intersection avec la N883 au niveau d’Aubange,
La N883 jusque son intersection avec la N88 au niveau d’Aubange,
La N88 jusque son intersection avec la N811,

La N811 jusque son intersection avec la rue Baillet Latour,

La rue Baillet Latour jusque son intersection avec la N88,
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— La N88 (rue Baillet Latour, rue Fontaine des Dames, rue Yvan Gils, rue de Virton, rue de Gérouville, Route de
Meix) jusque son intersection avec la N981,

— LaN981 (rue de Virton) jusque son intersection avec la N83,
— LaN83 (rue du Faing, rue de Bouillon, rue Albert ler, rue d’Arlon) jusque son intersection avec la N85 (Rue de la
Station) a Florenville.
2. Bulgaria

Le seguenti zone della Bulgaria:

— the whole region of Haskovo,

— the whole region of Yambol,

— the whole region of Stara Zagora,

— the whole region of Pernik,

— the whole region of Kyustendil,

— the whole region of Plovdiv,

— the whole region of Pazardzhik,

— the whole region of Smolyan,

— the whole region of Burgas excluding the areas in Part IIL

3. Estonia
Le seguenti zone dell’Estonia:

— Eesti Vabariik (vilja arvatud Hiiu maakond).

4. Ungheria
Le seguenti zone dell’'Ungheria:

— Békés megye 950150, 950250, 950350, 950450, 950550, 950650, 950660, 950750, 950850, 950860, 951050,
951150, 951250, 951260, 951350, 951450, 951460, 951550, 951650, 951750, 952150, 952250, 952350,
952450, 952550, 952650, 953250, 953260, 953270, 953350, 953450, 953550, 953560, 953950, 954050,
954060, 954150, 956250, 956350, 956450, 956550, 956650 és 956750 kodszdmu vadgazdalkoddsi
egységeinek teljes teriilete,

— Borsod-Abatj-Zemplén megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,

— Fejér megye 403150, 403160, 403260, 404250, 404550, 404560, 405450, 405550, 405650, 406450
és 407050 k6dszdmu vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Hajda-Bihar megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,
— Heves megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750250, 750550, 750650, 750750, 750850, 750970, 750980, 751050, 751150,
751160, 751250, 751260, 751350, 751360, 751450, 751460, 751470, 751550, 751650, 751750, 751850,
751950, 752150, 752250, 752350, 752450, 752460, 752550, 752560, 752650, 752750, 752850, 752950,
753060, 753070, 753150, 753250, 753310, 753450, 753550, 753650, 753660, 753750, 753850, 753950,
753960, 754050, 754150, 754250, 754360, 754370, 754850, 755550, 755650 és 755750 kodszdmi
vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Komadrom-Esztergom megye: 251950, 252050, 252350, 252450, 252460, 252550, 252650, 252750, 252850,
252860, 252950, 252960, 253050, 253150, 253250, 253350, 253450 és 253550 kodszamu vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Nograd megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 570150, 570250, 570350, 570450, 570550, 570650, 570750, 570850, 570950, 571050, 571150,
571250, 571350, 571650, 571750, 571760, 571850, 571950, 572050, 573550, 573650, 574250, 577250,
580050 és 580150 kodszdmii vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmar-Bereg megye valamennyi vadgazddlkodasi egységének teljes teriilete.
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5. Lettonia

Le seguenti zone della Lettonia:

Adazu novads,

— Aizputes novada Aizputes, Ciravas un Lazas pagasts, Kalvenes pagasta dala uz rietumiem no cela pie Vartajas upes
lidz autocelam A9, uz dienvidiem no autocela A9, uz rietumiem no autocela V1200, Kazdangas pagasta dala uz
rietumiem no cela V1200, P115, P117, V1296, Aizputes pilséta,

— Jaunpiebalgas novads,

Aglonas novads,
Aizkraukles novads,
Aknistes novads,
Alojas novads,
Alsungas novads,
Aliiksnes novads,
Amatas novads,
Apes novads,
Auces novads,
Babites novads,
Baldones novads,
Baltinavas novads,
Balvu novads,
Bauskas novads,
Beverinas novads,
Brocénu novads,
Burtnieku novads,
Carnikavas novads,
Césu novads,
Cesvaines novads,
Ciblas novads,
Dagdas novads,
Daugavpils novads,
Dobeles novads,
Dundagas novads,
Durbes novads,
Engures novads,
Erglu novads,
Garkalnes novads,
Gulbenes novads,
lecavas novads,
Tkskiles novads,
Ilikstes novads,
In¢ukalna novads,

Jaunjelgavas novads,
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Jaunpils novads,
Jekabpils novads,
Jelgavas novads,
Kandavas novads,
Karsavas novads,
Keguma novads,
Kekavas novads,
Kocénu novads,
Kokneses novads,
Kraslavas novads,
Krimuldas novads,
Krustpils novads,

Kuldigas novada, Laidu pagasta dala uz ziemeliem no autocela V1296, Padures, Rumbas, Rendas, Kabiles, Varmes,
Pel¢u, Edoles, Ivandes, Kurmales, Turlavas, Gudenieku un Snépeles pagasts, Kuldigas pilséta,

Lielvardes novads,

Ligatnes novads,

LimbaZzu novads,

Livanu novads,

Lubanas novads,

Ludzas novads,

Madonas novads,

Malpils novads,

Marupes novads,
Mazsalacas novads,
Meérsraga novads,
Nauksénu novads,

Neretas novads,

Ogres novads,

Olaines novads,

Ozolnieku novads,
Pargaujas novads,
Pavilostas novada Sakas pagasts, Pavilostas pilséta,
Plavinu novads,

Preilu novads,

Priekules novads,

Priekulu novads,

Raunas novads,

republikas pilséta Daugavpils,
republikas pilséta Jelgava,
republikas pilséta Jekabpils,

republikas pilséta Jarmala,
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republikas pilséta Rézekne,

republikas pilséta Valmiera,

Rézeknes novads,
Riebinu novads,
Rojas novads,
Ropazu novads,
Rugaju novads,
Rundales novads,
Rijienas novads,
Salacgrivas novads,
Salas novads,
Salaspils novads,
Saldus novads,
Saulkrastu novads,
S€jas novads,
Siguldas novads,

Skriveru novads,

Skrundas novada Rapku pagasta dala uz ziemeliem no autocela V1272 lidz robezai ar Ventas upi, Skrundas pagasta

dala no Skrundas uz ziemeliem no autocela A9 un austrumiem no Ventas upes,

Smiltenes novads,

Stopinu novada dala, kas atrodas uz austrumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un

Daugulupites,
Strenc¢u novads,
Talsu novads,
Térvetes novads,

Tukuma novads,

Vainodes novada Vainodes pagasts un Embfites pagasta dala uz dienvidiem autocela P116, P106,

Valkas novads,
Varaklanu novads,

Varkavas novads,

Vecpiebalgas novads,

Vecumnieku novads,

Ventspils novads,
Viesites novads,
Vilakas novads,
Vilanu novads,

Zilupes novads.

6. Lituania

Le seguenti zone della Lituania:
— Alytaus miesto savivaldybe,

— Alytaus rajono savivaldybe,
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— Anyks¢iy rajono savivaldybe,
— Akmenés rajono savivaldybé,
— Birstono savivaldybeé,

— Birzy miesto savivaldybe,

— Birzy rajono savivaldybg,

— Druskininky savivaldybé,

— Elektrény savivaldybe,

— Ignalinos rajono savivaldybe,
— Jonavos rajono savivaldybe,
— Joniskio rajono savivaldybe,

— Jurbarko rajono savivaldybé: Erzvilko, Girdziy, Jurbarko miesto, Jurbarky, Raudonés, Simkaiciy, Skirsnemunés,
Smalininky, Veliuonos ir Vie$vilés senitinijos,

— Kaisiadoriy rajono savivaldybe,
— Kalvarijos savivaldybe,
— Kauno miesto savivaldybg,

— Kauno rajono savivaldybé: Akademijos, Alsény, Batniavos, EZerélio, Domeikavos, Garliavos, Garliavos apylinkiy,
Karmélavos, Kulautuvos, Lapiy, Linksmakalnio, Neveroniy, Raudondvario, Ringaudy, Roky, Samyly, Taurakiemio,
Vandziogalos, Uzliedziy, Vilkijos, ir Zapyskio senitinijos, Babty senifinijos dalis i rytus nuo kelio A1, ir Vilkijos
apylinkiy senianijos dalis i vakarus nuo kelio Nr. 1907,

— Kazly rtdos savivaldybe,
— Kelmés rajono savivaldybe,

— Kédainiy rajono savivaldybé: Dotnuvos, Gudzitiny, Kédainiy miesto, Krakiy, Pelédnagiy, Surviliskio, Sétos,
Truskavos, Vilainiy ir Josvainiy senitinijos dalis j Siaurg ir rytus nuo kelio Nr. 229 ir Nr. 2032,

— Kupiskio rajono savivaldybg,

— Kretingos rajono savivaldybé: Imbares, Kalupény ir Kartenos senifinijos,
— Lazdijy rajono savivaldybe,

— Marijampolés savivaldybe,

— Mazeikiy rajono savivaldybeé,

— Moléty rajono savivaldybé: Alantos senitinijos dalis | vakarus nuo kelio 119 ir j $iaurg nuo kelio Nr. 2828, Balninky,
Dubingiy, Giedrai¢iy, Joniskio ir Videniskiy senifinijos,

— Pagégiy savivaldybe,

— Pakruojo rajono savivaldybe,
— Panevézio rajono savivaldybe,
— Panevézio miesto savivaldybeé,
— Pasvalio rajono savivaldybé,
— Radviliskio rajono savivaldybe,
— Rietavo savivaldybg,

— Prieny rajono savivaldybeé,

— Plungés rajono savivaldybé: Zlibiny, Stalgény, NausodZio sen. dalis nuo kelio Nr. 166 j Siaurés vakarus, Plungés
miesto ir Sateikiq senitinijos,

— Raseiniy rajono savivaldybé: Betygalos, Girkalnio, Kalnujy, Nemaksciy, Pagojuky, Paliepiy, Raseiniy miesto,
Raseiniy, Siluvos, Viduklés senitinijos,

— Rokiskio rajono savivaldybe,

— Skuodo rajono savivaldybés: Aleksandrijos ir Ylakiy senitinijos,
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— Sakiy rajono savivaldybé,

— Sal¢ininky rajono savivaldybe,
— Siauliy miesto savivaldybé,

— Siauliy rajono savivaldybe,

— Silutés rajono savivaldybe,

— Sirvinty rajono savivaldybe,
— Silalés rajono savivaldybe,

— Svencioniy rajono savivaldybé,
— Taurageés rajono savivaldybeé,
— Telsiy rajono savivaldybeé,

— Traky rajono savivaldybeg,

— Ukmergés rajono savivaldybg,
— Utenos rajono savivaldybeg,

— Varénos rajono savivaldybe,
— Vilniaus miesto savivaldybé,
— Vilniaus rajono savivaldybé,
— Vilkaviskio rajono savivaldybe,
— Visagino savivaldybé,

— Zarasy rajono savivaldybe.

7. Polonia
Le seguenti zone della Polonia:
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:

— gminy Kalinowo, Stare Juchy, cze$¢ gminy Prostki polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca
od pétnocnej granicy gminy taczgca miejscowosci Zelazki — Dgbrowskie - Dtugosze do potudniowej granicy gminy
i cze$¢ gminy wiejskiej Etk polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 667 biegnaca od miejscowosci
Bajtkowo do miejscowosci Nowa Wie$ Elcka, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez rzeke Etk biegnaca
od miejscowosci Nowa Wie$ Elcka do wschodniej granicy gminy w powiecie efckim,

— powiat elblaski,
— powiat miejski Elblag,
— powiat goldapski,

— gminy Orzysz, Pisz, Ruciane - Nida oraz cz¢$¢ gminy Biala Piska polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
droge 667 biegnaca od pdinocnej granicy gminy do miejscowosci Biala Piska, a nastepnie na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 58 biegnaca od miejscowosci Biala Piska do wschodniej granicy gminy w powiecie
piskim,

— gminy Gérowo Iaweckie z miastem Gérowo Haweckie i Sgpopol w powiecie bartoszyckim,

— gminy Biskupiec, Kolno, cz¢$¢ gminy Olsztynek polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr S51
biegnaca od wschodniej granicy gminy do miejscowosci Ameryka oraz na zachdd od linii wyznaczonej przez
drogg biegnaca od skrzyzowania z drogg S51 do pdinocnej granicy gminy, taczacej miejscowosci Manki — Mycyny
— Ameryka w powiecie olsztynskim,

— gmina Grunwald, cz¢$¢ gminy Maldyty polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7, cze$¢ gminy
Mitomlyn potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7, czg$¢ gminy wiejskiej Ostréda potozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 oraz na potudnie od drogi nr 16, czg$¢ miasta Ostréda polozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 w powiecie ostrédzkim,

— powiat gizycki,
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— powiat braniewski,
— powiat ketrzynski,
— gminy Lubomino i Orneta w powiecie lidzbarskim,

— gmina Nidzica i cz¢$¢ gminy Kozlowo polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci
Raczki — Kownatki — Gardyny w powiecie nidzickim,

— gminy Dzwierzuty, Jedwabno, Pasym, Szczytno i miasto Szczytno i Swigtajno w powiecie szczycieiskim,
— powiat mragowski,

— gmina Zalewo w powiecie itawskim,

— powiat wegorzewski,

w wojewddztwie podlaskim:

— powiat bielski,

— gminy Radzitéw, Rajgréd Wasosz, cz¢s¢ gminy wiejskiej Grajewo polozona na potudnie o linii wyznaczonej przez
droge biegnacg od zachodniej granicy gminy taczacg miejscowosci: Mareckie — Lekowo — Kacprowo — Ruda, a
nastgpnie od miejscowosci Ruda na potudnie od rzeki Binduga uchodzacej do rzeki Etk i nastgpnie na potudnie od
linii wyznaczonej przez rzeke Etk od ujscia rzeki Binduga do wschodniej granicy gminy w powiecie grajewskim,

— powiat moniecki,

— powiat sejnenski,

— gminy Lomza, Pigtnica, Jedwabne, Przytuly i Wizna w powiecie fomzytiskim,
— powiat miejski Lomza,

— powiat siemiatycki,

— powiat hajnowski,

— gminy Ciechanowiec, Klukowo, Szepietowo, Kobylin-Borzymy, Nowe Piekuty, Sokoly i cz¢s¢ gminy Kulesze
Koscielne potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie wysokomazowieckim,

— gmina Rutki i cze$¢ gminy Kolaki Koscielne polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w
powiecie zambrowskim,

— powiat kolneniski z miastem Kolno,
— powiat bialostocki,

— gminy Filipéw, Jeleniewo, Przero$l, Raczki, Rutka-Tartak, Suwalki, Szypliszki Wizajny oraz cze$¢ gminy
Bakalarzewo potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge 653 biegnacej od zachodniej granicy gminy do
skrzyzowania z drogg 1122B oraz na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 1122B biegnacg od drogi 653 w
kierunku potudniowym do skrzyzowania z drogg 1124B i nastgpnie na péinocny - wschéd od drogi nr 1124B
biegnacej od skrzyzowania z droga 1122B do granicy z gming Raczki w powiecie suwalskim,

— powiat miejski Suwalki,

— powiat augustowski,

— powiat sokolski,

— powiat miejski Bialystok,

w wojewddztwie mazowieckim:
— powiat siedlecki,

— powiat miejski Siedlce,

— gminy Bielany, Ceranéw, Jablonna Lacka, Koséw Lacki, Repki, Sabnie, Sterdyn i gmina wiejska Sokotéw Podlaski w
powiecie sokotowskim,

— powiat wegrowski,
— powiat tosicki,
— powiat ciechanowski,

— powiat sochaczewski,
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— gminy Policzna, Przylek, Tczéw i Zwoleit w powiecie zwoleriskim,
— powiat kozienicki,
— gminy Chotcza i Solec nad Wislg w powiecie lipskim,

— gminy G6zd, Jastrzebia, Jedlnia Letnisko, Pionki z miastem Pionki, Skaryszew, Jedlifisk, Przytyk, Zakrzew, czesé
gminy [tza polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 9, czes¢ gminy Wolanéw polozona na péinoc
od drogi nr 12 w powiecie radomskim,

— gminy Bodzanéw, Bulkowo, StaroZreby, Stubice, Wyszogrdd i Mata Wie§ w powiecie ptockim,
— powiat nowodworski,
— powiat plonski,

— gminy Pokrzywnica, Swiercze i czes¢ gminy Winnica potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge faczaca
miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie pultuskim,

— powiat wolominski,
— cz¢$¢ gminy Somianka polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Borowie, Garwolin z miastem Garwolin, Miastkéw Koscielny, Paryséw, Pilawa, czg$¢ gminy Wilga potozona
na péinoc od linii wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy gminy do ujicia do rzeki Wisly,
cz¢$¢ gminy Gorzno polozona na pédinoc od linii wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Laki i Gorzno
biegnaca od wschodniej granicy gminy, nastepnie od miejscowosci Gérzno na pélnoc od drogi nr 1328 W
biegnacej do drogi nr 17, a nastgpnie na pdélnoc od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od drogi nr 17 do
zachodniej granicy gminy przez miejscowosci J6zeféw i Kobyla Wola w powiecie garwoliniskim,

— gminy Boguty — Pianki, Zargby Koscielne, Nur i cz¢$¢ gminy Malkinia Gorna polozona na potudnie od rzeki Brok w
powiecie ostrowskim,

— gminy Stupsk, Wisniewo i Strzegowo w powiecie mtawskim,
— powiat minski,

— powiat otwocki,

— powiat warszawski zachodni,

— powiat legionowski,

— powiat piaseczynski,

— powiat pruszkowski,

— powiat gréjecki,

— powiat grodziski,

— powiat zyrardowski,

— powiat bialobrzeski,

— powiat przysuski,

— powiat miejski Warszawa,

w wojewddztwie lubelskim:

— powiat bialski,

— powiat miejski Biata Podlaska,

— gminy Batorz, Godziszéw, Janéw Lubelski, Modliborzyce i Potok Wielki w powiecie janowskim,

— gminy Janowiec, Kazimierz Dolny, Kofiskowola, Kuréw, Markuszéw, Naleczéw, Pulawy z miastem Pulawy,
Wawolnica i Zyrzyn w powiecie putawskim,

— gminy Nowodwoér, miasto Deblin i czg$¢ gminy Ryki polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez linig
kolejowg powiecie ryckim,

— gminy Adaméw, Krzywda, Stoczek Lukowski z miastem Stoczek Lukowski, Wola Mystowska, Trzebieszéw, Stanin,
Wojcieszkéw, gmina wiejska Lukow i miasto Lukéw w powiecie tukowskim,

— powiat lubelski,
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— powiat miejski Lublin,

— gminy NiedZwiada, Ostréw Lubelski, Serniki i Usciméw w powiecie lubartowskim,
— powiat feczynski,

— powiat $widnicki,

— gminy Fajslawice, Gorzkéw, Izbica, Krasnystaw z miastem Krasnystaw, Krasniczyn, Lopiennik Gérny, Siennica
Rézana i cze$¢ gminy Zotkiewka polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 842 w powiecie
krasnostawskim,

— gminy Chelm, Ruda — Huta, Sawin, Rejowiec, Rejowiec Fabryczny z miastem Rejowiec Fabryczny, Siedliszcze,
Wierzbica, cz¢$¢ gminy Dorohusk polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa, czgs¢ gminy
Wojstawice polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge 1839L, cze$¢ gminy Le$niowice polozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge 1839L w powiecie chetmskim,

— powiat miejski Chelm,
— powiat krasnicki,

— powiat opolski,

— powiat parczewski,

— gminy Hansk, Stary Brus, Urszulin, Wola Uhruska, cze$¢ gminy wiejskiej Wlodawa polozona na potudnie od
potudniowej granicy miasta Wiodawa w powiecie wlodawskim,

— powiat radzyriski,

w wojewodztwie podkarpackim:

— powiat stalowowolski,

— gminy Oleszyce, Lubaczéw z miastem Lubaczéw, Wielkie Oczy w powiecie lubaczowskim,

— cze$¢ gminy Kamien polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19, czes¢ gminy Sokotéw Matopolski
potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 875 w powiecie rzeszowskim,

— gminy Cmolas i Majdan Krélewski w powiecie kolbuszowskim,

— gminy Grodzisko Dolne, czg$¢ gminy wiejskiej Lezajsk polozona na potudnie od miasta Lezajsk oraz na zachéd od
linii wyznaczonej przez rzeke San, w powiecie lezajskim,

— gmina Jarocin, cz¢$¢ gminy Harasiuki potozona na péinoc od linii wyznaczona przez droge nr 1048 R, cz¢$¢ gminy
Ulanéw polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez rzeke Tanew, cz¢$¢ gminy Nisko polozona na zachéd od
linii wyznaczonej przez droge nr 19 oraz na pdéinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa biegnaca od
wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 19, cze$¢ gminy Jezowe polozona na zachdéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie nizanskim,

— powiat tarnobrzeski,

w wojew6dztwie pomorskim:

— gminy Dzierzgon i Stary Dzierzgon w powiecie sztumskim,
— gmina Stare Pole w powiecie malborskim,

— gminy Stegny, Sztutowo i cze$¢ gminy Nowy Dwor Gdanski polozona na pélnocny - wschéd od linii wyznaczonej
przez droge nr 55 biegnaca od poludniowej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 7, nastepnie przez droge
nr 7 i S7 biegnaca do zachodniej granicy gminy w powiecie nowodworskim,

w wojewddztwie swigtokrzyskim:

— gmina Tarléw i cze§¢ gminy Ozaréw polozona na pdinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74 w powiecie
opatowskim,

— czg$¢ gminy Brody polozona na zachéd od linii kolejowej biegnacej od miejscowosci Marcule i od péinocnej granicy
gminy przez miejscowosci Klepacze i Karczma Kunowska do poludniowej granicy gminy oraz na wschdd od linii
wyznaczonej przez droge nr 9 i na pélnocny - wschod od linii wyznaczonej przez droge nr 0618T biegnaca od
polnocnej granicy gminy do skrzyzowania w miejscowosci Lipie oraz przez droge biegngca od miejscowosci Lipie
do wschodniej granicy gminy i cze$¢ gminy Mirzec polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 744
biegnaca od potudniowej granicy gminy do miejscowosci Tychow Stary a nastepnie przez droge nr 0566T biegnaca
od miejscowosci Tychéw Stary w kierunku péinocno — wschodnim do granicy gminy w powiecie starachowickim,
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w wojewddztwie lubuskim:
— powiat wschowski,

— gmina Kostrzyn nad Odrg i czg$¢ gminy Witnica potozona na potudniowy zachéd od drogi biegnacej od zachodniej
granicy gminy od miejscowosci Krzesnica, przez miejscowosci Kamient Wielki - Moscice - Witnica - Klopotowo do
potudniowej granicy gminy w powiecie gorzowskim,

— gminy Gubin z miastem Gubin, Maszewo i cz¢$¢ gminy Bytnica polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
droge nr 1157F w powiecie kro$nieriskim,

— gminy Cybinka, Gérzyca, Rzepin i Stubice powiecie stubickim,

— gmina Stonisk i cze$¢ gminy Torzym polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez autostrade A2 w powiecie
sulecinskim,

— gminy Kolsko, cz¢§¢ gminy Kozuchéw polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 283 biegnaca od
wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 290 i na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 290
biegnacej od miasta Mirocin Dolny do zachodniej granicy gminy, cze$¢ gminy Bytom Odrzanski polozona na
péinocny zachéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 293 i 326, cze$¢ gminy Nowe Miasteczko polozona na
zach6d od linii wyznaczonych przez drogi 293 i 328, cze$¢ gminy Siedlisko potozona na péinocny zachdd od linii
wyznaczonej przez droge biegnaca od rzeki Odry przy poludniowe granicy gminy do drogi nr 326 laczacej si¢ z
droga nr 325 biegnacg w kierunku miejscowosci R6zanéwka do skrzyzowania z drogg nr 321 biegnaca od tego
skrzyzowania w kierunku miejscowosci Bielawy, a nastgpnie przedluzong przez droge przeciwpozarows biegnaca
od drogi nr 321 w miejscowosci Bielawy do granicy gminy w powiecie nowosolskim,

— gminy Nowogréd Bobrzanski, Trzebiechow cze$¢ gminy Bojadla polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez
droge nr 278 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 282 i na péinoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 282 biegnacej od miasta Bojadta do zachodniej granicy gminy i cz¢$¢ gminy Sulechéw
polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr S3 w powiecie zielonogérskim,

— powiat zarski,

— gminy BrzeZnica, fowa, Matomice, Szprotawa, Wymiarki, Zagafi, miasto Zagafi, miasto Gozdnica, czg§¢ gminy
Niegostawice polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 328 w powiecie zagariskim,

— cz¢$¢ gminy Lubrza potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez autostradg A2, czg$¢ gminy tagéw potozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez autostrade A2, cze$¢ gminy Swiebodzin polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez autostrade A2 w powiecie $wiebodzinskim,

w wojewddztwie dolnoslgskim:

— gmina Peclaw, czg$¢ gminy Kotla polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez rzeke Krzycki Row, cze$¢ gminy
wiejskiej Glogéw polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 12, 319 oraz 329, cze$¢ miasta Glogow
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie glogowskim,

— gminy Grebocice i Polkowice w powiecie polkowickim,
w wojewddztwie wielkopolskim:
— gminy Przemet i Wolsztyn w powiecie wolsztynskim,

— gmina Wielichowo cze$¢ gminy Kamieniec polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 308 i czesé
gminy Rakoniewice polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie grodziskim,

— gminy Wijewo, cze$¢ gminy Wloszakowice polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez drogi 3903P biegnaca
od pdinocnej granicy gminy do miejscowosci Boguszyn, a nastgpnie przez droge faczaca miejscowosé Boguszyn z
miejscowoscig Krzycko az do potudniowej granicy gminy i czg$¢ gminy Swieciechowa potozona na pétnoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie leszczynskim,

— cz¢é¢ gminy Smigiel potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 3903P biegnacej od potudniowej
granicy gminy przez miejscowosci Bronikowo i Morowice az do miejscowosci Smigiel do skrzyzowania z droga
3820P i dalej droga 3820P, ktéra przechodzi w ul. Jagielloniska, nastepnie w Lipowa i Glinkows, az do
skrzyzowania z droga S5, nastepnie przez droga nr S5 do pélnocnej granicy gminy w powiecie koscianskim,

— powiat obornicki,
— czg$¢ gminy Polajewo na polozona na potudnie od drogi laczacej miejscowosci Chraplewo, Tarnéwko-Boruszyn,

Krosin, Jakubowo, Polajewo - ul. Ryczywolska do pdéinocno-wschodniej granicy gminy w powiecie czarnkowsko-
trzcianeckim,
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— gmina Suchy Las, cz¢$¢ gminy wiejskiej Murowana Goslina potozona na péinoc od linii kolejowej biegnacej od
poinocnej granicy miasta Murowana Goélina do péinocno-wschodniej granicy gminy oraz cze$¢ gminy Rokietnica
polozona na poélnoc i na wschéd od linii kolejowej biegnacej od péinocnej granicy gminy w miejscowosci
Krzyszkowo do potudniowej granicy gminy w miejscowosci Kiekrz w powiecie poznanskim,

— cz¢$¢ gminy Szamotuly polozona na wschdod od wschodniej granicy miasta Szamotuly i na péinoc od linii kolejowej
biegnacej od potudniowej granicy miasta Szamotuly do potudniowo-wschodniej granicy gminy oraz cze$¢ gminy
Obrzycko polozona na wschdd od drogi nr 185 lczacej miejscowosci Gaj Maly, Stopanowo i Obrzycko do
polinocnej granicy miasta Obrzycko, a nastepnie na wschod od drogi przebiegajacej przez miejscowos¢ Chraplewo
w powiecie szamotulskim,

w wojewddztwie 16dzkim:

— gminy Drzewica, Opoczno i Po§wigtne w powiecie opoczynskim,
— gmina Sadkowice w powiecie rawskim,

w wojewddztwie zachodniopomorskim:

— cz¢$¢ gminy Boleszkowice potozona na potudniowy - zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 31 i cze$¢ gminy
Debno potozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 31 biegnacg od zachodniej granicy gminy do
miejscowosci Sarbinowo, a nastepnie na potudnie od linii wyznaczonej przez droge biegngca od miejscowosci
Sarbinowo przez miejscowo$¢ Krzesnica do wschodniej granicy gminy w powiecie mysliborskim.

Slovacchia

Le seguenti zone della Slovacchia:

— in the district of Gelnica, the whole municipality of Smolnik,

— In the district of Kosice-okolie the municipalities of Opétka, Kosickd Beld, Mald Lodina, Velkd Lodina, Kysak, Sokol,
Trebejov, ObiSovce, Druzstevnd pri Horndde, Kostolany nad Hornddom, Budimir, Vajkovce, Chrastné, Cizatice,
Kralovce, Ploské, Nova Polhora, Boliarov, Kecerovce, Vtackovce, Herlany, Rankovce, Mudrovce, Kecerovsky
Lipovec, Opind, Bunetice,

— the whole city of Kosice,

— in the district of Michalovce, the whole municipalities of Tusice, Moravany, PozdiSovce, Michalovce, Zaluzice, Licky,
Zévadka, Hnojné, Poruba pod Vihorlatom, Jovsa, Kusin, Klokoc¢ov, Kaluza, Vinné, Trnava pri Laborci, Oreské, Staré,
Zbudza, Petrovce nad Laborcom, Lesné, Suché, Rakovec nad Ondavou, Nacina Ves, Vola, and Pusté Cemerné,

— in the district of Vranov nad Toplou, the whole municipalities of Zdmutov, Rudlov, Juskovéd Vola, Banské, Cabov,
Davidov, Kamenn4 Poruba, Vechec, Caklov, Sol, Komarany, Cicava, Nizny Krucov, Vranov nad Toplou, Salurov,
Secovskd Polianka, DIhé Kl¢ovo, Nizny HruSov, Posa, Nizny Hrabovec, Hencovce, Kuéin, Majerovce, Sedliskd,
Kladzany and Tovarnianska Polianka,

— in the district of Revica, the whole municipalities of Gemer, Tornala, Ziar, Gemerskd Ves, Levkuska, Otrocok,
Polina, Rasice,

— in the district of Rimavskd Sobota, the whole municipalities of Abovce, Barca, Bétka, Cakov, Chanava, Dulovo, Figa,
Gemerské Michalovce, Hubovo, Ivanice, Kalosa, Kesovce, Kral, Lenartovce, Lenka, Neporadza, Ordvka, Radnovce,
Rakytnik, Riecka, Rimavskd Se¢, Rumince, Strdnska, Uzovskd Panica, Valice, Vieska nad Blhom, Vlkyna, Vysné
Valice, Veelince, Zador, Ciz, Strkovec Tomasovce and Zip,

— in the district of Presov, the whole municipalities of Tuhrina and Licina.

Romania

Le seguenti zone della Romania:

— Judetul Bistrita-Nasdud, without localities mentioned in Part III:
— Locality Dealu Stefdnitei;

— Locality Romuli.

PARTE III

. Bulgaria

Le seguenti zone della Bulgaria:

— the whole region of Blagoevgrad,
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the whole region of Dobrich,

the whole region of Gabrovo,

the whole region of Kardzhali,

the whole region of Lovech,

the whole region of Montana,

the whole region of Pleven,

the whole region of Razgrad,

the whole region of Ruse,

the whole region of Shumen,

the whole region of Silistra,

the whole region of Sliven,

the whole region of Sofia city,

the whole region of Sofia Province,

the whole region of Targovishte,

the whole region of Vidin,

the whole region of Varna,

the whole region of Veliko Tarnovo,

the whole region of Vratza,

in Burgas region:

— the whole municipality of Burgas,

— the whole municipality of Kameno,
— the whole municipality of Malko Tarnovo,
— the whole municipality of Primorsko,
— the whole municipality of Sozopol,
— the whole municipality of Sredets,

— the whole municipality of Tsarevo,
— the whole municipality of Sungurlare,
— the whole municipality of Ruen,

— the whole municipality of Aytos.

2. Lettonia

Le seguenti zone della Lettonia:

Aizputes novada Kalvenes pagasta dala uz austrumiem no cela pie Vartajas upes lidz autocelam A9, uz ziemeliem
no autocela A9, uz austrumiem no autocela V1200, Kazdangas pagasta dala uz austrumiem no cela V1200, P115,

P117,V1296,

Kuldigas novada, Laidu pagasta dala uz dienvidiem no autocela V1296,

Skrundas novada Rudbarzu, Nikraces pagasts, Ranku pagasta dala uz dienvidiem no autocela V1272 lidz robezai ar
Ventas upi, Skrundas pagasts (iznemot pagasta dala no Skrundas uz ziemeliem no autocela A9 un austrumiem no

Ventas upes), Skrundas pilséta,

Vainodes novada Embiites pagasta dala uz ziemeliem autocela P116, P106.
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Lituania
Le seguenti zone della Lituania:
— Jurbarko rajono savivaldybé: Seredziaus ir Juodaiciy senitinijos,

— Kauno rajono savivaldybé, Cekiskés seniiinija, Babty seniiinijos dalis j vakarus nuo kelio Alir Vilkijos apylinkiy
senitnijos dalis i rytus nuo kelio Nr. 1907,

— Kédainiy rajono savivaldybé: Pernaravos senitinija ir Josvainiy senitinijos pietvakariné dalis tarp kelio Nr. 229 ir
Nr. 2032,

— Moléty rajono savivaldybé: Alantos senitinijos dalis j rytus nuo kelio Nr. 119 ir j pietus nuo kelio Nr. 2828, Ciulény,
Inturkeés, Luokesos, Mindiiny ir Suginéiy senitinijos,

— Plungés rajono savivaldybé: Alsédziy, Babrungo, Paukstakiy, Plateliy ir Zemaiciy Kalvarijos seniiinijos,
— Raseiniy rajono savivaldybé: Ariogalos ir Ariogalos miesto senitinijos,

— Skuodo rajono savivaldybés: Barstyciy, Notény ir Saciy senifinijos.

Polonia

Le seguenti zone della Polonia:

w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:

— gminy Bisztynek i Bartoszyce z miastem Bartoszyce w powiecie bartoszyckim,

— gminy Kiwity i Lidzbark Warmifiski z miastem Lidzbark Warminski w powiecie lidzbarskim,

— gminy Lukta, Morag, Milakowo, cz¢§¢ gminy Maldyty potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr S7,
cze$¢ gminy Mitomlyn potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7, cz¢$¢ gminy wiejskiej Ostroda
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 oraz na péinoc od drogi nr 16, czes¢ miasta Ostréda
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr w powiecie ostrédzkim,

— powiat olecki,

— gminy Barczewo, Gietrzwald, Jeziorany, Jonkowo, Dywity, Dobre Miasto, Purda, Stawiguda, Swigtki, czes¢ gminy
Olsztynek polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr S51 biegnaca od wschodniej granicy gminy do
miejscowosci Ameryka oraz na wschdd od linii wyznaczonej przez droge biegngcg od skrzyzowania z droga S51 do
p6inocnej granicy gminy, laczacej miejscowosci Manki — Mycyny — Ameryka w powiecie olsztyfiskim,

— powiat miejski Olsztyn,

— cze$¢ gminy Prostki polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od péinocnej granicy gminy
taczaca miejscowosci Zelazki — Dabrowskie - Dtugosze do potudniowej granicy gminy, cze$¢ gminy wiejskiej Etk
polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 667 biegnaca od miejscowosci Bajtkowo do
miejscowosci Nowa Wie$ Elcka, a nastepnie na potudnie od linii wyznaczonej przez rzeke Etk biegnaca od
miejscowosci Nowa Wie$ Efcka do wschodniej granicy gminy w powiecie elckim,

— cze$¢ gminy Biala Piska potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge 667 biegnaca od pétnocnej granicy
gminy do miejscowosci Biala Piska, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 58 biegnaca od
miejscowosci Biala Piska do wschodniej granicy gminy w powiecie piskim,

w wojewddztwie podlaskim:

— cze$¢ gminy Bakalarzewo polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge 653 biegnacej od zachodniej
granicy gminy do skrzyzowania z droga 1122B oraz na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 1122B
biegnaca od drogi 653 w kierunku poludniowym do skrzyzowania z droga 1124B i nastgpnie na poludniowy-
zachdd od drogi nr 1124B biegnacej od skrzyzowania z drogg 1122B do granicy z gming Raczki w powiecie
suwalskim,

— gmina Szczuczyn, cze$¢ gminy wiejskiej Grajewo polozona na péinoc o linii wyznaczonej przez droge biegnacg od
zachodniej granicy gminy laczacej miejscowosci: Mareckie — Lgkowo — Kacprowo — Ruda, a nastgpnie od
miejscowosci Ruda na péinoc od rzeki Binduga uchodzgcej do rzeki Etk i nastepnie na péinoc od linii wyznaczonej
przez rzeke Etk od ujécia rzeki Binduga do wschodniej granicy gminy i miasto Grajewo w powiecie grajewskim,
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w wojewddztwie mazowieckim:

— gminy Laskarzew z miastem taskarzew, Maciejowice, Sobolew, Trojanéw, Zelechéw, czes¢ gminy Wilga potozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy gminy do ujicia do rzeki
Wisly, cze$¢ gminy Goérzno polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci Laki i
Gérzno biegnacg od wschodniej granicy gminy, nastepnie od miejscowosci Gérzno na potudnie od drogi
nr 1328 W biegnacej do drogi nr 17, a nastgpnie na potudnie od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od drogi
nr 17 do zachodniej granicy gminy przez miejscowosci Jézeféw i Kobyla Wola w powiecie garwolifiskim,

— cze$¢ gminy lza polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 9 w powiecie radomskim,

— gmina Kazanéw w powiecie zwolefiskim,

— gminy Ciepieléw, Lipsko, Rzeczniéw i Sienno w powiecie lipskim,

w wojewddztwie lubelskim:

— powiat tomaszowski,

— gminy Bialopole, Dubienka, Kamiefi, Zmud?, czes¢ gminy Dorohusk potozona na potudnie od linii wyznaczonej
przez lini¢ kolejows, czes¢ gminy Wojstawice polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge 1839L, czesé

gminy Le$niowice potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge 1839L w powiecie chelmskim,

— gmina Rudnik i czgé¢ gminy Zétkiewka potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 842 w powiecie
krasnostawskim,

— powiat zamojski,

— powiat miejski Zamos¢,

— powiat bilgorajski,

— powiat hrubieszowski,

— gminy Dzwola i Chrzanéw w powiecie janowskim,

— gminy Hanna, Wyryki i cz¢$¢ gminy wiejskiej Whodawa potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez péinocng
granice miasta Wlodawa i miasto Wlodawa w powiecie wlodawskim,

— gmina Serokomla w powiecie lukowskim,

— gminy Abraméw, Kamionka, Mich6w, Lubartéw z miastem Lubartow, Firlej, Jeziorzany, Kock, Ostréwek w powiecie
lubartowskim,

— gminy Kloczew, Stezyca, Ulez i cze$¢ gminy Ryki polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w
powiecie ryckim,

— gmina Barandéw w powiecie pulawskim,

w wojewddztwie podkarpackim:

— gminy Cieszanéw, Horyniec — Zdr6j, Narol i Stary Dzikéw w powiecie lubaczowskim,

— gminy Kurytéwka, Nowa Sarzyna, miasto Lezajsk, cze§¢ gminy wiejskiej Lezajsk polozona na péinoc od miasta
Lezajsk oraz cz¢$¢ gminy wiejskiej Lezajsk potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez rzeke San, w powiecie
lezajskim,

— gminy Krzeszéw, Rudnik nad Sanem, czg$¢ gminy Harasiuki polozona na potudnie od linii wyznaczona przez droge
nr 1048 R, czg$¢ gminy Ulanéw polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez rzeke Tanew, cze$¢ gminy Nisko
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 oraz na potudnie od linii wyznaczonej przez linig
kolejowa biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 19, cze$¢ gminy Jezowe polozona na

wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie nizanskim,

— gminy Chlopice, Jarostaw z miastem Jarostaw, Laszki, Wigzownica, Pawlosiow, Radymno z miastem Radymno, w
powiecie jarostawskim,

— gmina Stubno w powiecie przemyskim,

— cze$¢ gminy Kamien polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie rzeszowskim,
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— gminy Adaméwka, Sieniawa, Tryficza, miasto Przeworsk, cz¢s¢ gminy wiejskiej Przeworsk potozona na wschdd od
miasta Przeworsk i na wschéd od linii wyznaczonej przez autostrade A4 biegnaca od granicy z gming Tryfcza do
granicy miasta Przeworsk, cze$¢ gminy Zarzecze polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 1594R
biegnaca od pdinocnej granicy gminy do miejscowosci Zarzecze oraz na pélnoc od linii wyznaczonej przez drogi
nr 1617R oraz 1619R biegnaca do poludniowej granicy gminy w powiecie przeworskim,

w wojewddztwie lubuskim:

— gminy Nowa S6l i miasto Nowa S6l, Otyn oraz cz¢$¢ gminy Kozuchéw potozona na péinoc od linii wyznaczonej
przez droge nr 283 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 290 i na pénoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 290 biegnacej od miasta Mirocin Dolny do zachodniej granicy gminy, cze$¢ gminy
Bytom Odrzanski potozona na poludniowy wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 293 i 326, cze$¢ gminy
Nowe Miasteczko polozona na wschéd od linii wyznaczonych przez drogi 293 i 328, czg$¢ gminy Siedlisko
polozona na potudniowy wschdd od linii wyznaczonej przez droge biegnacg od rzeki Odry przy potudniowe
granicy gminy do drogi nr 326 lgczacej si¢ z drogg nr 325 biegnacg w kierunku miejscowosci Rézanéwka do
skrzyzowania z droga nr 321 biegnaca od tego skrzyzowania w kierunku miejscowosci Bielawy, a nastepnie
przedtuzong przez droge przeciwpozarowa biegnaca od drogi nr 321 w miejscowosci Bielawy do granicy gminy w
powiecie nowosolskim,

— gminy Babimost, Czerwienisk, Kargowa, Swidnica, Zabér, czes¢ gminy Bojadta potozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 278 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 282 i na
potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 282 biegnacej od miasta Bojadta do zachodniej granicy gminy i czesé
gminy Sulechéw polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr S3 w powiecie zielonogdrskim,

— cze$¢ gminy Niegostawice potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 328 w powiecie zaganskim,
— powiat miejski Zielona Gora,
— gminy Skape, Szczaniec i Zbagszynek w powiecie $wiebodzifiskim,

— gminy Bobrowice, Dgbie, Krosno Odrzafiskie i czg¢$¢ gminy Bytnica potozona na wschéod od linii wyznaczonej przez
droge nr 1157F w powiecie kro$nieniskim,

— cze$¢ gminy Trzciel polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 92 w powiecie migdzyrzeckim,
w wojewddztwie wielkopolskim:

— gminy Buk, Dopiewo, Tarnowo Podgdrne, cze¢$¢ gminy Komorniki potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
droge nr 5, cz¢$¢ gminy Steszew polozona na péinocny — zachdd od linii wyznaczonej przez drogi nr 51 32 w
powiecie poznanskim,

— cze$¢ gminy Duszniki potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 306 biegnacg od potudniowej
granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 92 oraz na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 92 biegnaca
od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 306, cze$¢ gminy Kazmierz polozona na poludnie i na
wschéd od linii wyznaczonych przez drogi: nr 92 biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga
taczacg miejscowosci Witkowice — Gorszewice — Kazmierz (wzdluz ulic Czere$niowa, Dworcowa, Marii
Konopnickiej) — Chlewiska, biegnacg do wschodniej granicy gminy w powiecie szamotulskim,

— gminy Lipno, Osieczna, cze$¢ gminy Wloszakowice polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi 3903P
biegnaca od péinocnej granicy gminy do miejscowosci Boguszyn, a nastepnie przez droge laczaca miejscowosé
Boguszyn z miejscowoscia Krzycko az do potudniowej granicy gminy w powiecie leszczyniskim,

— powiat miejski Leszno,

— cz¢é¢ gminy Smigiel potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 3903P biegnacej od potudniowej
granicy gminy przez miejscowosci Bronikowo i Morowice az do miejscowosci Smigiel do skrzyzowania z droga
3820P i dalej droga 3820P, ktéra przechodzi w ul. Jagielloniska, nastgpnie w Lipowa i Glinkows, az do
skrzyzowania z drogg S5, nastepnie przez droga nr S5 do pétnocnej granicy gminy, cze$¢ gminy wiejskiej KoScian
polozona na potudniowy — wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 5 oraz na zachdd od linii wyznaczonej
przez kanal Obry, cze$¢ gminy Krzywifl polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez kanal Obry w powiecie
koscianiskim,

— gmina Zbaszyn, cze$¢ gminy Miedzichowo potozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 92, czes¢
gminy Nowy Tomysl polozona na zach6d od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie nowotomyskim,

— gmina Siedlec w powiecie wolsztynskim,

— cze$¢ gminy Rakoniewice polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie grodziskim,
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— gminy Chocz, Czermin, Goluchéw, Pleszew i czg$¢ gminy Gizatki polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez
droge nr 443 w powiecie pleszewskim,

— cz¢$¢ gminy Grodziec potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 443 w powiecie koninskim,
— gminy Blizanéw, Stawiszyn, Zelazkéw w powiecie kaliskim,
w wojewddztwie dolnoslaskim:

— gminy Jerzmanowa, Zukowice, cz¢$¢ gminy Kotla potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez rzeke Krzycki
Row, czes¢ gminy wiejskiej Glogéw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez drogi nr 12, 319 oraz 329,
cze$¢ miasta Glogdw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie glogowskim,

— gminy Gaworzyce, Radwanice i cz¢$¢ gminy Przemkow polozona na pétnoc od linii wyznaczonej prze droge nr 12
w powiecie polkowickim,

w wojewddztwie swigtokrzyskim:

— czg$¢ gminy Brody polozona na wschéd od linii kolejowej biegngcej od miejscowosci Marcule i od pdinocnej
granicy gminy przez miejscowosci Klepacze i Karczma Kunowska do potudniowej granicy gminy w powiecie
starachowickim.

5. Romania
Le seguenti zone della Romania:
— Zona orasului Bucuresti,
— Judetul Constanta,
— Judetul Satu Mare,
— Judetul Tulcea,
— Judetul Baciu,
— Judetul Bihor,
— The following localities from Judetul Bistrita Nasdud:
— Dealu Stefanitei,
— Romulj,
— Judetul Briila,
— Judetul Buzdu,
— Judetul Cilarasi,
— Judetul Dambovita,
— Judetul Galati,
— Judetul Giurgiu,
— Judetul Talomita,
— Judetul Ilfov,
— Judetul Prahova,
— Judetul Silaj,
— Judetul Suceava,
— Judetul Vaslui,
— Judetul Vrancea,
— Judetul Teleorman,
— Judetul Mehedinti,
— Judetul Gorj,
— Judetul Arges,
— Judetul Olt,
— Judetul Dolj,
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— Judetul Arad,

— Judetul Timis,

— Judetul Covasna,
— Judetul Brasov,

— Judetul Botosani,
— Judetul Valcea,

— Judetul Iasi,

— Judetul Hunedoara,
— Judetul Alba,

— Judetul Sibiu,

— Judetul Caras-Severin,
— Judetul Neamt,

— Judetul Harghita,
— Judetul Mures,

— Judetul Cluj,

— Judetul Maramures.

6. Slovacchia
— the whole district of Trebisov,
— in the district of Michalovce, the whole municipalities of the district not included in Part I and Part II,
— Region Sobrance — municipalities Lekdrovce, Pinkovce, Zdhor, BeZzovce,
— the whole district of Kosice — okolie, except municipalities included in part II,

— In the district Roznava, the municipalities of Borka, Lticka, Jablonov nad Turfiou, Drnava, Kova¢ova, Hrhov, Ardovo,
Bohttiovo, Bretka, Coltovo, Dlhd Ves, Gemerskd Horka, Gemerskd Panica, Kec¢ovo, Meliata, Plesivec, Silica, Silickd
Brezovd, Slavec, Hrusov, Krdsnohorskd Dlhd Luka, Krasnohorské podhradie, Lipovnik, Silickd Jablonica, Brzotin,
Jovice, Kruzn4, Paca, Rozfava, Rudnd, Vidovad and Cu¢ma,

— in the district of Gelnica, the whole municipality of Smolnik and Uhorna.
PARTE IV
Italia

Le seguenti zone dell'Italia:

— tutto il territorio della Sardegna.»
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RACCOMANDAZIONI

RACCOMANDAZIONE (UE) 2020/ 1595 DELLA COMMISSIONE
del 28 ottobre 2020

sulle strategie di test per la COVID-19, compreso il ricorso a test antigenici rapidi

LA COMMISSIONE EUROPEA,

visto il trattato sul funzionamento dell' Unione europea, in particolare I'articolo 292,

considerando quanto segue:

(1)

La pandemia di COVID-19 continua a rappresentare una grave minaccia per la salute pubblica. Come illustrato nella
comunicazione della Commissione «Preparazione sanitaria a breve termine dellUE per affrontare i focolai di
COVID-19» ('), strategie di test solide e sufficienti capacita di test sono aspetti essenziali della preparazione e della
reazione alla COVID-19, che consentono di individuare precocemente le persone potenzialmente infette e di
rendere visibili i tassi di infezione e di trasmissione all'interno delle comunita. Tali aspetti costituiscono inoltre una
condizione preliminare per un adeguato tracciamento dei contatti, al fine di limitare la diffusione attraverso un
isolamento tempestivo.

In linea con l'articolo 168, paragrafo 7, del trattato sul funzionamento dell'Unione europea (3, la definizione della
politica sanitaria nonché l'organizzazione e l'attuazione di misure sanitarie rimangono di competenza nazionale.
Spetta quindi agli Stati membri dell'UE decidere in merito allo sviluppo e all'attuazione delle strategie di test per la
COVID-19, tenendo conto della situazione epidemiologica e sociale nazionale.

Nel 2013 I'UE ha adottato la decisione n. 1082/2013/UE del Parlamento europeo e del Consiglio () al fine di
migliorare la preparazione e le capacita in tutta Europa e rafforzare la sua capacita di monitorare, individuare
rapidamente e coordinare le risposte alle minacce sanitarie. Unitamente alla decisione n. 1082/2013/UE sono stati
varati diversi strumenti (*) per sostenere e coordinare la pianificazione della risposta e le azioni degli Stati membri in
caso di minacce sanitarie transfrontaliere.

Un elemento cruciale nel coordinamento delle crisi sanitarie pubbliche che colpiscono I'Unione ¢ il comitato per la
sicurezza sanitaria (CSS). 1l suo ruolo consiste nel rafforzare il coordinamento e la condivisione delle migliori
pratiche e delle informazioni relative alla preparazione e alla pianificazione e della risposta a livello nazionale, nel
promuovere linteroperabilita e la dimensione intersettoriale di tali attivita e nellistituire un meccanismo per
l'aggiudicazione congiunta di contromisure mediche.

11 15 luglio 2020 la Commissione ha adottato la comunicazione sulla preparazione sanitaria a breve termine
dell'UE (°), che mira a garantire la preparazione sanitaria a breve termine dell'UE in caso di ulteriori focolai di
COVID-19 in Europa. Uno dei settori di intervento inclusi nella suddetta comunicazione riguarda il
raggiungimento, attraverso il CSS, di un accordo a livello dell'UE per strategie e metodologie di test uniformi.

11 30 giugno il Consiglio ha adottato una raccomandazione relativa alla graduale revoca della restrizione temporanea
dei viaggi non essenziali verso I'UE (%), sulla base di una serie di principi e criteri oggettivi, tra cui la situazione
sanitaria, la capacita di applicare misure di contenimento durante il viaggio, considerazioni sulla reciprocita e dati
provenienti da fonti pertinenti quali il Centro europeo per la prevenzione e il controllo delle malattie (ECDC) e
I'Organizzazione mondiale della sanita (OMS).

https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0318&qid=1603899755406

GU C 326 del 26.10.2012, pag. 47.

Decisione n. 1082/2013/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 22 ottobre 2013 , relativa alle gravi minacce per la salute a
carattere transfrontaliero e che abroga la decisione n. 2119/98/CE (GU L 293 del 5.11.2013, pag. 1).

Tra cui, ad esempio, il Sistema di allarme rapido e di reazione (SARR), il coordinamento in seno al comitato per la sicurezza sanitaria
(CSS) e gli appalti congiunti.

https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX:52020DC0318
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9208-2020-INIT/it/pdf


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0318&qid=1603899755406
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX:52020DC0318
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9208-2020-INIT/it/pdf
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(7) 1117 settembre 2020 il comitato per la sicurezza sanitaria ha raggiunto un accordo sul tema «Preparazione sanitaria
dell'UE: raccomandazioni per un approccio comune dell'UE in materia di test per la COVID-19» ('), che stabilisce
varie azioni che i paesi devono prendere in considerazione al momento di aggiornare o adattare le loro strategie di
test. Le raccomandazioni mirano a raggiungere un accordo su un approccio coerente alla realizzazione di test per la
COVID-19 in tutta Europa, basato sulla situazione nei paesi europei all'inizio di settembre 2020 e sulle rispettive
strategie e obiettivi in materia di test attuati in quel momento.

(8)  Gli Stati membri dovrebbero cercare di evitare qualsiasi divieto di viaggio. Per salvaguardare le liberta nell’ambito del
mercato unico, le eventuali limitazioni dovrebbero essere applicate nel rispetto dei principi generali del diritto
dell'Unione, in particolare della proporzionalita e della non discriminazione, e non dovrebbero andare oltre quanto
strettamente necessario per salvaguardare la salute pubblica.

(9) 1113 ottobre 2020 il Consiglio ha adottato una raccomandazione per un approccio coordinato alla limitazione della
liberta di circolazione in risposta alla pandemia di COVID-19 (¥), nella quale ¢ chiesta, tra l'altro, maggiore chiarezza
sulle misure applicate ai viaggiatori provenienti da zone a pil alto rischio (test e autoquarantena) fornendo
informazioni chiare e tempestive al pubblico.

(10) T test efficaci svolgono un ruolo fondamentale nel garantire la libera circolazione delle persone e nel consentire il
buon funzionamento del mercato interno. Dall'inizio della pandemia di COVID-19, il settore dei test diagnostici ¢ in
rapida evoluzione e ha sostenuto il ruolo centrale svolto dai test nel contenimento dei focolai. Riconoscendo
limportanza dei test diagnostici, 'Unione ne sostiene lo sviluppo attraverso una serie di azioni di ricerca e
innovazione dell'UE!. L'uso accurato dei test per la COVID-19, in volumi elevati e garantendo tempi rapidi tra la
richiesta di test e i risultati, svolge un ruolo significativo nel ridurre la diffusione del SARS-CoV-2. Attualmente, la
metodologia piu affidabile per testare i casi e i contatti ¢ I'approccio basato sulla RT-PCR (reazione a catena della
polimerasi-trascrittasi inversa); i test di questo tipo erano tra quelli pitt precocemente disponibili al momento in cui
la pandemia ha raggiunto il continente europeo.

(11) Tuttavia, mentre i tassi di test RT-PCR effettuati sono aumentati in tutta 'UE, consentendo di individuare un maggior
numero di casi di positivita alla COVID-19, in particolare tra i giovani che presentano sintomi lievi o sono
asintomatici, i laboratori faticano a garantire la disponibilita di risorse e capacita sufficienti per stare al passo con la
domanda. Di conseguenza, questo ha determinato una carenza di materiali per i test RT-PCR e tempi di risposta pilt
lunghi, limitando in tal modo l'efficace attuazione di misure di attenuazione e un rapido tracciamento dei contatti.
Per attenuare la carenza, gia il 19 marzo la Commissione ha organizzato un appalto congiunto di attrezzature da
laboratorio comprendenti kit per i test e reagenti per i test RT-PCR, al quale hanno partecipato 20 Stati membri.

(12) Malgrado lattuazione dell'appalto congiunto, gli Stati membri devono ancora una volta affrontare problemi di
capacita di test limitate e di tempi di risposta molto lunghi, in particolare nell'attuale contesto epidemiologico in cui
I'Europa sta vivendo una recrudescenza dei casi di positivita alla COVID-19. In tale contesto gli Stati membri si
stanno avvalendo sempre pil spesso della possibilita di utilizzare test rapidi o decentrati (ad esempio test antigenici),
per lo pill in contesti sanitari, e ne stanno valutando un uso pilt ampio. Questa nuova generazione di test per la
COVID-19 pil veloci e meno costosi, che consentono di ottenere risultati spesso in meno di 30 minuti, sta
conquistando quote di mercato sempre pitt ampie.

(13) L'11 settembre 2020 I'OMS ha pubblicato orientamenti provvisori sulluso di test antigenici rapidi per
l'individuazione dei casi di COVID-19 (), offrendo ai paesi consulenza sul ruolo potenziale di tali test e sulla
necessita di operare un’attenta selezione dei test. Come sottolineato dallOMS, sebbene i test antigenici rapidi
possano offrire soluzioni utili per la diagnosi dell'infezione da SARS-CoV-2 in una serie di contesti e scenari, le loro
prestazioni cliniche non sono (ancora) ottimali e occorre agire con cautela.

(14) Tra i modelli esistenti, 'OMS raccomanda di utilizzare test antigenici rapidi che soddisfino requisiti minimi di
prestazione > 80 % di sensibilita e > 97 % di specificita, e di ricorrere a tali test in particolare quando la disponibilita
di test RT-PCR ¢ temporaneamente limitata o quando tempi di risposta prolungati precludono l'utilita clinica. L'uso
di test antigenici rapidi per lo screening dei soggetti offre la possibilita di individuare rapidamente le persone che
presentano il maggiore rischio di diffusione dell'infezione, in particolare in condizioni di elevata trasmissione
allinterno di una comunita. I test antigenici rapidi dovrebbero inoltre essere effettuati da operatori addestrati,
conformemente alle istruzioni del fabbricante ed entro i primi 5-7 giorni successivi all'insorgere dei sintomi,
quando i carichi virali raggiungono il valore massimo.

() https:/|ec.europa.eu/health/sites/health/files/preparedness_response/docs/common_testingapproach_covid-19_en.pdf

() https:/|data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/it/pdf

() https:/[apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/334253/WHO-2019-nCoV-Antigen_Detection-2020.1-eng.pdf?sequence=18&i-
sAllowed=y


https://ec.europa.eu/health/sites/health/files/preparedness_response/docs/common_testingapproach_covid-19_en.pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/it/pdf
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/334253/WHO-2019-nCoV-Antigen_Detection-2020.1-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/334253/WHO-2019-nCoV-Antigen_Detection-2020.1-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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(15) Diversi Stati membri (") hanno iniziato a utilizzare i test antigenici rapidi nella pratica e ne hanno incluso I'uso nelle
rispettive strategie nazionali di test per la COVID-19. Inoltre, la maggior parte degli Stati membri sta attualmente
effettuando studi di convalida o progetti pilota per valutare le prestazioni cliniche dei test antigenici rapidi in
contesti specifici e per la diagnosi dell'infezione da SARS-CoV-2 in determinate popolazioni bersaglio. Alla riunione
del 19 ottobre 2020 il comitato per la sicurezza sanitaria ha deciso di elaborare una posizione comune sull'uso dei
test antigenici rapidi in cui siano affrontati, tra l'altro, l'applicazione di tali test e I'uso dei relativi risultati.

(16) Luso dei test antigenici rapidi, in particolare sui viaggiatori in arrivo presso gli aeroporti, ¢ stato esaminato
dall'azione congiunta «EU Healthy Gateways» ('!). Sono state analizzate, tra laltro, le opzioni relative ai metodi di
test in laboratorio, alla tempistica per effettuare i test sui viaggiatori, alle risorse necessarie e alle modalita pratiche
negli acroporti. L'analisi pud essere pertinente anche per i viaggiatori che utilizzano altri mezzi di trasporto.

(17) Inoltre, la Commissione ha recentemente chiesto al Centro europeo per la prevenzione e il controllo delle malattie
(ECDC) e all'Agenzia dell'Unione europea per la sicurezza aerea (AESA) di elaborare un protocollo per trasporti
aerei piu sicuri, comprendente una proposta relativa ad un protocollo comune dell'UE per i test di sicurezza
sanitaria negli aeroporti. Il protocollo dovrebbe comprendere elementi quali la tempistica dei test, la popolazione
bersaglio, i tipi di test e la possibile attuazione negli aeroporti, e potrebbe essere ulteriormente esteso ad altri modi
di trasporto. Lo sviluppo di strategie di test basate su tecnologie convalidate per il contesto specifico e sulle capacita
disponibili dovrebbe anche ispirare gli approcci in materia di quarantena o altre restrizioni, ad esempio il
riconoscimento reciproco dei risultati dei test potrebbe ridurre adeguatamente il rischio di importazione dei casi a
un livello equivalente o inferiore al rischio prevalente all'interno della regione di destinazione e, di conseguenza,
portare alla revoca della quarantena o di altre restrizioni.

(18) Lo sviluppo di strategie di test basate su tecnologie convalidate e sulle capacita disponibili dovrebbe inoltre costituire
la base di una politica dell'UE in materia di quarantena. La Commissione ha incaricato il Centro europeo per la
prevenzione e il controllo delle malattie (ECDC) di fornire orientamenti scientifici sulla quarantena al fine di
proporre un approccio europeo,

HA ADOTTATO LA PRESENTE RACCOMANDAZIONE:
FINALITA

1. La presente raccomandazione stabilisce orientamenti per i paesi per quanto riguarda elementi chiave da prendere in
considerazione per le strategie di test a livello nazionale, regionale o locale.

2. Le raccomandazioni si concentrano in particolare sulla portata delle strategie dei test COVID-19, sui gruppi da
considerare prioritari e sulle situazioni specifiche di cui tenere conto; affrontano inoltre aspetti chiave connessi alle
capacita di effettuare test e alle risorse necessarie. Infine, sono altresi presentate considerazioni sull'uso dei test
antigenici rapidi.

3. Le raccomandazioni mirano inoltre a garantire che le strategie di test contribuiscano al buon funzionamento del
mercato interno, dei viaggi transfrontalieri e della libera circolazione delle persone, dei servizi e delle merci all'interno
dell'Unione.

STRATEGIE DI TEST

4. Lindividuazione precoce attraverso i test rimane essenziale. Gli Stati membri dovrebbero effettuare test nella misura
pilt ampia possibile, dando la priorita ai soggetti sintomatici, a coloro che hanno avuto contatti con casi confermati,
ai focolai locali gravi e, per quanto possibile, anche ai test su soggetti asintomatici, in linea con le risorse disponibili e
con le proprie capacita di effettuare test e di tracciare i contatti, nonché tenendo conto degli scenari illustrati negli
orientamenti per i test pubblicati dallECDC (*2).

(") Al 22 ottobre, Belgio, Finlandia, Francia, Germania, Grecia, Italia, Spagna e Regno Unito.
(") https:/[www.healthygateways.eu/
(") https:/[www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-testing-strategies-and-objectives
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5. In assenza di capacita sufficienti, gli Stati membri dovrebbero effettuare test in via prioritaria sulle persone che
presentano sintomi, anche lievi, compatibili con la COVID-19, in particolare su coloro che presentano sintomi di
infezione respiratoria acuta. Ove possibile, tale prassi dovrebbe essere associata all'effettuazione di test per individuare
l'influenza e altre infezioni respiratorie, ad esempio mediante saggi multiplex o di altro tipo. I criteri per stabilire le
priorita nell’effettuazione dei test dovrebbero essere oggettivi e applicati in modo non discriminatorio.

6. Gli Stati membri dovrebbero prestare particolare attenzione a evitare efo eliminare la trasmissione della COVID-19
all'interno delle strutture sanitarie e di assistenza a lungo termine, quali le strutture di assistenza residenziali e le case
di riposo per anziani. Il personale impiegato in questi settori dovrebbe essere sottoposto a test a cadenza regolare e
dovrebbero essere istituiti dei piani per l'effettuazione dei test. I pazienti dovrebbero inoltre essere sottoposti a test al
momento del ricovero o subito prima, mentre i degenti in ospedale dovrebbero essere monitorati per almeno 14
giorni dopo il ricovero per individuare l'eventuale insorgenza di sintomi della COVID-19 ed essere sottoposti a test a
cadenza regolare, sulla base di un piano concordato (ad esempio una volta alla settimana).

7. In caso di focolai e cluster concentrati e ben identificati, gli Stati membri dovrebbero valutare la possibilita di
sottoporre a test la maggior parte della comunita interessata, indipendentemente dall'insorgenza o meno di sintomi,
in quanto cio potrebbe minimizzare o addirittura evitare la necessita di introdurre misure di sanita pubblica piu
rigorose. Le autorita locali dovrebbero sviluppare un piano per i test e per la conformita nelle situazioni critiche
prevedibili, ad esempio nelle scuole o nei luoghi di lavoro.

8. Gli Stati membri dovrebbero garantire piani per l'effettuazione di test sui lavoratori critici (compreso il personale
impiegato nell’assistenza sanitaria, nell'assistenza a lungo termine e nell'istruzione) e garantire I'accesso agevole di tali
gruppi a test frequenti per la COVID-19.

9. Gli Stati membri dovrebbero garantire una comunicazione chiara e fornire ai cittadini informazioni basate sulla salute
pubblica. Dovrebbero inoltre garantire la presenza di centri per i test accessibili alla popolazione nonché un’ampia
partecipazione ai test per la COVID-19, in particolare in caso di test su soggetti asintomatici e in caso di focolai.

CAPACITA DI EFFETTUARE TEST E RISORSE

10. La Commissione torna a sottolineare che gli Stati membri dovrebbero definire le necessarie capacita di effettuare test e
le relative risorse (per il prelievo dei campioni, I'esecuzione dei test e il tracciamento dei contatti) sulla base degli
obiettivi di test, della pianificazione della domanda e dell'offerta e delle pitt recenti prove scientifiche sulle
caratteristiche della malattia.

11. Gli Stati membri dovrebbero garantire la disponibilita di capacita e risorse atte a consentire test mirati, tempestivi e
accurati, compresi tempi di risposta rapidi, idealmente di 24 ore, tra la richiesta di test e il risultato, nonché un
tracciamento tempestivo dei contatti per facilitare la pronta identificazione e il contenimento dei casi e dei cluster
come pure il rapido ritorno alla normalita per i gruppi non infetti.

12. Monitorare la presenza del SARS-CoV-2 nelle acque reflue puo inoltre costituire un metodo complementare di
tracciamento della diffusione del virus nella popolazione, nonché un sistema di allarme rapido. Tale sorveglianza ¢ gia
in atto in alcuni Stati membri e dovrebbe essere estesa il pit possibile.

13. In linea con gli attuali orientamenti dellECDC, gli Stati membri sono incoraggiati a effettuare test RT-PCR (o test
equivalenti convalidati) sui contatti che sono stati esposti al virus, al fine di abbreviare la quarantena. Gli Stati membri
sono invitati a monitorare e aggiornare le disposizioni nazionali in materia di quarantena in linea con le pil recenti
prove scientifiche.

14. Gli Stati membri dovrebbero condurre prove di stress basate su scenari per le capacita di effettuare test, la disponibilita
e l'esecuzione dei test nonché per i sistemi di tracciamento dei contatti. Tali prove di stress dovrebbero essere svolte
non solo a livello nazionale ma anche concentrarsi su focolai localizzati ed essere basate su scenari specifici, quali
eventi superdiffusori, focolai in settori industriali specifici, contesti didattici e strutture di accoglienza residenziali. Al
termine dell'esercizio gli Stati membri dovrebbero condividere, ad esempio attraverso il comitato per la sicurezza
sanitaria, gli insegnamenti tratti e le migliori pratiche.

15. Gli Stati membri dovrebbero esplorare la possibilita di cooperare a livello transfrontaliero per garantire sufficienti
capacita di effettuare test RT-PCR e test rapidi in tutta 'UE, ad esempio mettendo a disposizione laboratori mobili o
effettuando tecnicamente i test a livello transfrontaliero.
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TEST ANTIGENICI RAPIDI

16. Gli Stati membri dovrebbero concordare i criteri per la selezione dei test antigenici rapidi, in particolare per quanto
riguarda le prestazioni cliniche quali sensibilita e specificita, nonché raggiungere un accordo sugli scenari e sui
contesti in cui € opportuno ricorrere ai test rapidi antigenici, ad esempio nelle fattispecie caratterizzate da elevata
trasmissione comunitaria.

17. Gli Stati membri dovrebbero condividere attivamente e discutere, in particolare attraverso il comitato per la sicurezza
sanitaria e altre piattaforme di condivisione delle conoscenze quali i dispositivi integrati per la risposta politica alle
crisi del Consiglio, le informazioni sui risultati degli studi di convalida effettuati sui test antigenici rapidi nei paesi
dell'UE indipendentemente dagli studi condotti dalle imprese che hanno sviluppati i test.

18. La Commissione collaborera con gli Stati membri per creare un quadro per la valutazione, I'approvazione e il
riconoscimento reciproco dei test rapidi come pure, con urgenza, per il riconoscimento reciproco dei risultati dei test.
La Commissione monitorera inoltre il mercato e la disponibilita di nuovi test antigenici rapidi, tenendo conto delle
prestazioni cliniche e dei criteri da concordare, e istituira un archivio di informazioni sui test antigenici rapidi e sui
risultati degli studi di convalida man mano che saranno disponibili nellUE, a partire dall'attuale «Banca dati dei
dispositivi diagnostici in vitro e dei metodi di test COVID-19». La Commissione avviera iniziative per l'acquisizione di
test al fine di garantire un accesso equo ai test antigenici rapidi e la loro rapida diffusione in tutta I'UE.

Fatto a Bruxelles, il 28 ottobre 2020

Per la Commissione
Stella KYRIAKIDES
Membro della Commissione
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ATTI ADOTTATI DA ORGANISMI CREATI DA ACCORDI
INTERNAZIONALI

Solo i testi originali UNECE hanno efficacia giuridica ai sensi del diritto internazionale pubblico. Lo status e
la data di entrata in vigore del presente regolamento devono essere controllati nell'ultima versione del
documento UNECE TRANS/WP.29/343, reperibile al seguente indirizzo: http:|/[www.unece.org/trans/main/
wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regolamento UNECE n. 151 — Disposizioni uniformi sull'omologazione dei veicoli a motore per
quanto riguarda il sistema di monitoraggio degli angoli morti per il rilevamento di biciclette [2020/
1596]

Comprendente tutti i testi validi fino a:
Supplemento 1 della versione originale del regolamento — Data di entrata in vigore: 25 settembre 2020

I presente documento ¢ un semplice strumento di documentazione. I testi facenti fede e giuridicamente
vincolanti sono i seguenti: ECE[TRANS/WP.29/2019/28 e

ECE/TRANS/WP.29/2020/18
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la visuale del conducente, grazie a un maggior numero di specchi, e dotando gli autocarri di una protezione
antincastro. Poiché gli incidenti in svolta continuano a verificarsi, e poiché in molti segmenti di veicoli sono stati
introdotti sistemi di assistenza alla guida, sarebbe logico utilizzare questi sistemi di assistenza alla guida per
evitare incidenti tra autocarri in svolta e ciclisti.

0.2. Alcune considerazioni teoriche dimostrano che le situazioni di traffico in cui sono coinvolti veicoli pesanti e
biciclette divengono critiche principalmente a causa di un’erronea valutazione della situazione da parte dei
conducenti dei veicoli. In alcuni casi il pericolo pud insorgere in modo cosi improvviso che un avvertimento ad
alta intensita, inteso a stimolare una reazione del conducente alla situazione dopo un adeguato tempo di
reazione, non pud essere attivato con sufficiente anticipo. Di norma la reazione del conducente a
un'informazione (di soglia elevata o bassa [ avvertimento o informazione) avviene solo dopo un certo tempo. In
molti casi questo tempo di reazione ¢ piti lungo del tempo necessario a evitare l'incidente e quindi, nonostante
lavvertimento, non si riesce a evitare lo scontro.

0.3. Gli avvertimenti ad alta intensita in una situazione di guida sono giustificati solo in caso di elevata probabilita di
incidente, altrimenti il conducente tende a ignorare i segnali di allarme del sistema. Un sistema informativo di
assistenza al conducente (a bassa soglia), tuttavia, pud essere attivato con sufficiente anticipo, poiché agevola il
conducente senza arrecargli fastidio. Si ritiene possibile progettare un’interfaccia uomo-macchina per i sistemi di
monitoraggio degli angoli morti che non arrechi fastidio al conducente quando il segnale non & necessario, per
esempio scegliendo di collocare il segnale in una posizione al di fuori della visuale principale del conducente
quando lo sguardo ¢ rivolto in avanti, ma mettendolo in una posizione ben visibile quando lo sguardo ¢ rivolto
nella direzione di marcia che il conducente intende seguire. Una posizione idonea, che soddisfa queste
prescrizioni, ¢ collocabile a circa 40° sulla destra rispetto a un asse parallelo alla linea centrale del veicolo
passante attraverso il punto oculare del conducente.

0.4. Il regolamento UNECE prevede quindi l'attivazione precoce di un segnale informativo nel caso in cui una bicicletta
stia penetrando nell'area critica del lato passeggero di un veicolo pesante nel momento in cui il veicolo inizia una
manovra di svolta nella direzione della bicicletta, comprese le situazioni in cui € necessaria una controcurva per
aggiustare la manovra di svolta. Questo segnale informativo di assistenza deve essere disattivato automaticamente
solo in caso di avaria del sistema o di contaminazione dei sensori; non deve essere possibile disattivarlo
manualmente.

0.5. Il regolamento UNECE prevede inoltre che sia emesso un segnale diverso quando la collisione diventa inevitabile,
p. es. quando viene rilevata una chiara sterzata del volante o viene azionato un indicatore di direzione. Questo
segnale di avvertimento aggiuntivo puo essere disattivato manualmente o automaticamente; deve essere
disattivato insieme al segnale che informa di un’avaria del sistema o di una contaminazione dei sensori.

0.6. I regolamento UNECE definisce una procedura di prova che non richiede l'effettiva esecuzione della manovra di
svolta; una tale procedura ¢ accettabile in quanto il segnale informativo deve comunque essere attivato con
sufficiente anticipo. I dati sperimentali dimostrano che alcune manovre di svolta di veicoli pesanti, specialmente
se effettuate verso strade strette, richiedono una controcurva che ha inizio circa 15 metri prima dell'ingresso della
strada; per questo motivo la procedura di prova richiesta dal presente regolamento prevede che il segnale
informativo sia attivato 15 metri prima del punto di collisione previsto.

0.7 11 presente regolamento consente ai servizi tecnici di sottoporre a prova altre combinazioni di parametri, pitl o
meno casuali, non stabilite nella tabella 1 dell'appendice 1. Si prevede che in questo modo il sistema sara pitt
stabile, ma la procedura di prova risultera pitt complessa.

Per poter analizzare in modo adeguato l'esito (positivo o negativo) della prova sul sistema secondo le prescrizioni
di cui al punto 5, ¢ stato incluso l'allegato 3 per calcolare i valori dei requisiti prestazionali. Alcune prescrizioni
potrebbero tuttavia risultare in contraddizione tra loro, per es. il segnale informativo potrebbe non essere
ammesso per una prova ed essere necessario per un’altra, con la stessa posizione relativa di bicicletta e veicolo ma
con un raggio di sterzata e un punto di impatto diversi (che non possono essere rilevati dal sistema a livello dei
punti di informazione).

Per questo motivo non viene effettuata la valutazione del criterio «primo punto di informazione» per questo tipo di
prova; ¢ da considerarsi comunque sufficiente se € stata superata la prova della falsa informazione (segnale
stradale).
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1. AMBITO DI APPLICAZIONE

1.1. Il presente regolamento si applica al sistema di monitoraggio degli angoli morti dei veicoli delle categorie N, (> 8 t
di massa massima tecnicamente ammissibile) e Nj. I veicoli delle categorie N, (< 8 t di massa massima
tecnicamente ammissibile), M, e M5 possono essere omologati su richiesta del costruttore.

1.2. Le prescrizioni del presente regolamento sono formulate per essere applicate ai veicoli sviluppati per la
circolazione a destra. Nel caso dei veicoli sviluppati per la circolazione a sinistra le prescrizioni devono essere
applicate invertendo i criteri, se del caso.

2. DEFINIZIONI
Ai fini del presente regolamento si intende per:

2.1. «omologazione di un tipo di veicolo»: la procedura completa con cui una parte contraente dellaccordo certifica che un
tipo di veicolo € conforme alle prescrizioni tecniche del presente regolamento;

2.2. «tipo di veicolo per quanto riguarda il sistema di monitoraggio degli angoli morti»: una categoria di veicoli che non
differiscono tra loro in aspetti essenziali quali:

a) la denominazione commerciale o il marchio del costruttore;

b) le caratteristiche del veicolo che influiscono in modo significativo sulle prestazioni del sistema di monitoraggio
degli angoli morti;

¢) iltipo e il progetto del sistema di monitoraggio degli angoli morti;

2.3. «sistema di monitoraggio degli angoli morti» (Blind Spot Information System, BSIS): un sistema che informa il
conducente di una possibile collisione con una bicicletta sul lato del veicolo ad essa vicino;

2.4. «tempo di reazione»: il tempo che intercorre tra l'emissione del segnale informativo e la reazione del conducente;

2.5. «punto di riferimento oculare»: punto mediano compreso tra due punti distanti tra loro 65 mm e posti verticalmente

635 mm al di sopra del punto di riferimento di cui all'allegato 1 del documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6 (!)
sul sedile del conducente. La retta che unisce i due punti ¢ perpendicolare al piano verticale longitudinale
mediano del veicolo. Il centro del segmento che congiunge i due punti si trova su un piano verticale longitudinale
che deve attraversare il centro del sedile del conducente, quale specificato dal costruttore del veicolo;

2.6. «distanza di arresto»: la distanza necessaria al veicolo per raggiungere la condizione di arresto completo una volta
che ¢ stato emesso il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti, tenuto conto del tempo
di reazione e della decelerazione indotta dalla frenata;

2.7. «punto di collisione»: la posizione in cui la traiettoria di un veicolo si intersecherebbe con quella di una bicicletta se il
veicolo avviasse una manovra di svolta.

11 punto teorico di collisione, di cui alla figura 1 dell'appendice 1, corrisponde al punto in cui si verificherebbe una
collisione nelle rispettive condizioni di prova qualora il veicolo avviasse una manovra di svolta nella direzione
della bicicletta, p. es. iniziando con una manovra di controcurva all'ultimo punto di informazione. E da notare
che Peffettiva manovra di svolta non ¢ sottoposta a prova, in quanto l'informazione deve essere fornita prima che
tale manovra abbia inizio;

2.8. «altimo punto di informazione (UPI)»: il punto in corrispondenza del quale deve essere stato emesso il segnale
informativo. Si tratta del punto che precede il presunto punto di svolta del veicolo verso la bicicletta nelle
situazioni in cui potrebbe verificarsi una collisione;

2.9. «ato vicino»: il lato del veicolo prossimo alla bicicletta. Con la circolazione a destra, il lato vicino corrisponde al lato
destro del veicolo;

2.10.  «segnale informativo»: un segnale ottico che ha lo scopo di informare il conducente del veicolo della presenza di una
bicicletta in movimento nei pressi;

2.11.  draiettoria del veicolo»: la successione di tutte le posizioni in cui si trova o si ¢ trovato 'angolo anteriore destro del
veicolo durante la prova;

2.12.  «biciclettar: I'insieme di bicicletta e ciclista. Durante la prova, ¢ simulata nel modo indicato ai punti 6.5 e 6.6 con un
dispositivo di prova conforme alla norma ISO [CD] 19206-4. 1l punto di riferimento per la collocazione della
bicicletta deve corrispondere al punto pitt avanzato sulla linea mediana della bicicletta;

(") Cfr. l'allegato 1 della risoluzione consolidata sulla costruzione dei veicoli (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.6, www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.13.  «spazio comune»: unarea in cul possono comparire, ma non contemporaneamente, due o pit funzioni di
informazione (p. es. simboli);

2.14  «separazione laterale»: la distanza tra il veicolo e la bicicletta sul lato ad essa vicino del veicolo nel momento in cui il
veicolo e la bicicletta si trovano in posizione parallela. La distanza ¢ misurata tra il piano parallelo alla linea
mediana longitudinale del veicolo che tocca l'estremita laterale del veicolo, senza tener conto della sporgenza dei
dispositivi per la visione indiretta, e il piano mediano longitudinale della bicicletta al netto della meta della
larghezza della bicicletta, corrispondente a 250 mm. L'estremita laterale del veicolo deve essere considerata solo
nell'area compresa tra il punto pit avanzato del veicolo e un massimo di 6 m dietro di esso;

2.15.  «primo punto di informazione»: il punto pitt avanzato al quale puo essere emesso un segnale informativo. Precede
l'ultimo punto di informazione di una distanza corrispondente a un tempo di percorrenza di 4 secondi, tenuto
conto della velocita con cui si muove il veicolo, alla quale si aggiunge una distanza supplementare se il punto di
impatto si trova a meno di 6 m dall'angolo anteriore destro del veicolo;

2.16.  «angolo anteriore destro del veicolo»: la proiezione del punto che risulta dall'intersezione del piano laterale del veicolo
(senza tener conto dei dispositivi per la visione indiretta) e del piano anteriore del veicolo (senza tener conto dei
dispositivi per la visione indiretta e di qualsiasi parte del veicolo che si trova a oltre 2 metri dal suolo) sulla
superficie stradale;

2.17.  «punto di impatto»: il luogo in cui avviene 'impatto tra la bicicletta e il lato destro del veicolo rispetto allangolo
anteriore destro del veicolo, quando entrambi i veicoli hanno raggiunto il punto di collisione, come indicato nella
figura 3 dell'appendice 1.

2.18.  «interruttore generale del veicolo»: il dispositivo mediante il quale l'elettronica di bordo ¢ attivata passando dallo stato
di spegnimento, proprio del veicolo parcheggiato senza conducente a bordo, a quello di normale funzionamento.

3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE

3.1. La domanda di omologazione di un tipo di veicolo per quanto riguarda il BSIS deve essere presentata dal
costruttore del veicolo o dal suo mandatario.

3.2. La domanda deve essere corredata dei documenti sottoelencati, in triplice copia, e comprendere le seguenti
informazioni:

3.2.1. una descrizione del tipo di veicolo in relazione alle prescrizioni di cui al punto 5, nonché i disegni quotati e la
documentazione di cui al punto 6.1. Devono essere indicati i numeri efo i simboli che identificano il tipo di
veicolo.

3.3. Al servizio tecnico che effettua le prove di omologazione va presentato un veicolo rappresentativo del tipo di
veicolo da omologare.

4. OMOLOGAZIONE

4.1. Si rilascia 'omologazione se il tipo di veicolo presentato per 'omologazione a norma del presente regolamento ¢
conforme alle prescrizioni del punto 5.

4.2. La conformita alle prescrizioni del punto 5 deve essere verificata mediante la procedura di prova definita al punto
6, sebbene il funzionamento non debba essere limitato a tali condizioni di prova.

4.3. A ciascun tipo di veicolo omologato deve essere assegnato un numero di omologazione, le cui prime due cifre
(attualmente 00 per il presente regolamento nella versione originale) indicano la serie di modifiche comprendente
le pitt recenti modifiche tecniche rilevanti apportate al presente regolamento alla data di rilascio
dell'omologazione. La stessa parte contraente non puo assegnare il medesimo numero allo stesso tipo di veicolo
dotato di un altro tipo di BSIS o a un altro tipo di veicolo.

4.4. La notifica del rilascio, del rifiuto o della revoca di un’omologazione ai sensi del presente regolamento deve essere
comunicata alle parti contraenti dellaccordo che applicano il presente regolamento mediante una scheda
conforme al modello che figura nell'allegato 1, corredata di fotografie efo progetti forniti dal richiedente di
formato non superiore ad A4 (210 x 297 mm), o piegati in quel formato, e in scala adeguata.

4.5. Su tutti i veicoli conformi al tipo di veicolo omologato ai sensi del presente regolamento va apposto, in maniera
visibile e in posizione facilmente accessibile indicata sulla scheda d’omologazione, un marchio di omologazione
internazionale conforme al modello illustrato nell’allegato 2 e composto:
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4.5.1.  diun cerchio al cui interno ¢& iscritta la lettera «E» seguita da:
a) il numero distintivo del paese che ha rilasciato 'omologazione; () e

b) il numero del presente regolamento, seguito dalla lettera «R», da un trattino e dal numero di omologazione,
posti alla destra del cerchio di cui al presente punto;

oppure
4.5.2.  diun ovale al cui interno sono iscritte le lettere «Ul» seguite dall'identificatore unico.

4.6. Se nel paese che rilascia 'omologazione a norma del presente regolamento il veicolo ¢ conforme a un tipo di
veicolo omologato a norma di uno o pitt regolamenti UNECE allegati all'accordo, non occorre ripetere il simbolo
di cui al punto 4.5; in tal caso, il numero del regolamento UNECE, il numero di omologazione e gli altri simboli
supplementari vanno posti in colonne verticali a destra del simbolo di cui al punto 4.5.

4.7. Il marchio di omologazione deve essere chiaramente leggibile e indelebile.

4.8. Il marchio di omologazione deve essere apposto sulla targhetta dei dati del veicolo o accanto ad essa.

5. SPECIFICHE

5.1. Qualsiasi veicolo dotato di un BSIS conforme alla definizione di cui al punto 2.3 deve soddisfare le prescrizioni di

cui ai punti da 5.2.a 5.7. del presente regolamento.
5.2. Condizioni generali

5.2.1.  Lefficienza del BSIS non deve essere compromessa da campi magnetici o elettrici. Cio deve essere dimostrato in
base alle prescrizioni tecniche e alle disposizioni transitorie del regolamento UNECE n. 10, serie di modifiche 04
0 successiva.

5.2.2.  Ad eccezione degli elementi esterni del BSIS che fanno parte di un altro dispositivo soggetto a requisiti specifici di
sporgenza, gli elementi esterni del BSIS possono sporgere fino a 100 mm oltre la larghezza del veicolo.

5.3. Requisiti prestazionali

5.3.1. 11 BSIS deve informare il conducente, tramite un segnale ottico, della prossimita di biciclette che potrebbero essere
messe in pericolo durante una manovra di svolta, in modo che sia possibile arrestare il veicolo prima che questo
incroci la traiettoria della bicicletta.

1l sistema deve inoltre informare il conducente in merito alla presenza di biciclette in avvicinamento mentre il
veicolo ¢ fermo, prima che la bicicletta in questione raggiunga la parte frontale del veicolo, tenendo conto di un
tempo di reazione di 1,4 secondi. La relativa prova ¢ descritta al punto 6.6.

Il BSIS deve informare il conducente, tramite un segnale ottico, acustico, tattile o una qualsiasi combinazione di
questi segnali quando aumenta il rischio di una collisione.

Un segnale informativo ottico deve rimanere attivo solo per il tempo in cui sono presenti le condizioni di cui al
punto 5.3.1.4. Non ¢ ammessa la disattivazione del segnale informativo quando il veicolo svolta nella direzione
opposta alla bicicletta fintanto che ¢ ancora possibile una collisione tra il veicolo e la bicicletta, qualora il
conducente torni a svoltare in direzione della bicicletta, incrociandone la traiettoria.

5.3.1.1. 1l segnale informativo deve soddisfare le prescrizioni del punto 5.4.

5.3.1.2. 1l segnale di avvertimento deve soddisfare le prescrizioni del punto 5.5. Puo essere disattivabile manualmente. In
caso di disattivazione manuale, il segnale deve riattivarsi ogni volta che viene acceso l'interruttore generale del
veicolo.

() T numeri distintivi delle parti contraenti dell'accordo del 1958 sono riportati nell’allegato 3 della risoluzione consolidata sulla
costruzione dei veicoli (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6
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5.3.1.3. Il BSIS deve funzionare almeno in tutte le marce avanti del veicolo, a una velocita compresa tra lo stato di veicolo
fermo e i 30 km/h e a condizioni di luminosita ambientale superiori a 15 Lux

5.3.1.4. 11 BSIS deve emettere un segnale informativo in corrispondenza dell'ultimo punto di informazione quando rileva
la presenza di una bicicletta in movimento a una velocita compresa tra 5 e 20 km/h, e a una distanza laterale tra
veicolo e bicicletta compresa tra 0,9 e 4,25 m, e quando una normale manovra di svolta effettuata dal conducente
del veicolo potrebbe determinare una collisione tra il veicolo e la bicicletta a un punto di impatto compreso tra 0
e 6 m rispetto all'angolo anteriore destro del veicolo. Il segnale informativo non ¢ tuttavia necessario quando la
distanza longitudinale relativa tra la bicicletta e I'angolo anteriore destro del veicolo ¢ superiore a 30 m rispetto
alla parte posteriore 0 a 7 m rispetto alla parte anteriore.

1l segnale informativo non deve essere visibile prima del primo punto di informazione. Esso deve essere attivarsi
tra il primo e 'ultimo punto di informazione. E possibile calcolare il primo punto di informazione rispetto a un
qualsiasi punto di impatto aggiungendo a quest'ultimo la differenza tra 6 m e il punto di impatto.

1l segnale informativo deve attivarsi anche nel caso in cui sia rilevata la presenza di una bicicletta a una distanza
laterale longitudinale compresa tra 0,25 e 0,9 m, in una posizione corrispondente almeno alla ruota anteriore piu
avanzata durante la marcia avanti.

5.3.1.5. 1l costruttore del veicolo deve garantire che sia ridotto al minimo il numero di avvertimenti falsi positivi quando
viene rilevata la presenza di oggetti diversi dagli utenti vulnerabili della strada, come coni segnaletici, segnali
stradali, siepi o automobili in sosta. Puo tuttavia attivarsi un segnale informativo quando una collisione &
imminente.

5.3.1.6. 11 BSIS deve disattivarsi automaticamente se non ¢ in grado di funzionare adeguatamente quando i sensori sono
contaminati da ghiaccio, neve, fango, sporco o altro materiale analogo, oppure in presenza di condizioni di
luminosita inferiori a quelle indicate al punto 5.3.1.3. Lo stato di disattivazione deve essere segnalato come
indicato al punto 5.6.2. Il BSIS deve riattivarsi automaticamente quando cessano le condizioni di contaminazione
sopra indicate ed ¢ stato verificato il normale funzionamento effettuando la prova descritta al punto 6.9.

5.3.1.7. 11 BSIS deve inoltre fornire al conducente un segnale di avvertimento in presenza di una sua avaria che impedisce il
rispetto delle prescrizioni del presente regolamento. Tale segnale deve essere conforme a quanto indicato al punto
5.6.1. La conformita deve essere verificata secondo le disposizioni del punto 6.8 (prova di rilevamento di avarie).

5.3.2. Il costruttore deve dimostrare al servizio tecnico e allautorita di omologazione, servendosi di documentazione, di
una simulazione o di qualsiasi altro metodo, che il BSIS funziona nel modo indicato anche con biciclette e ciclisti
pitt piccoli, i cui valori non si discostino di oltre il 36% da quelli indicati nella norma ISO [CD] 19206-4:2018.

5.4. Segnale informativo

5.4.1. 1l segnale informativo del monitoraggio degli angoli morti di cui al punto 5.3.1.1 deve essere un segnale che il
conducente puod notare e verificare agevolmente dal suo posto di guida. Tale segnale informativo deve essere
visibile alla luce del giorno e di notte.

5.4.2. 1l dispositivo che emette il segnale informativo deve essere situato sul lato vicino, a un angolo orizzontale
superiore a 30° rispetto a un asse parallelo al piano longitudinale mediano del veicolo e che attraversa il punto di
riferimento oculare. Se il posto di guida del conducente si trova sul lato vicino del veicolo, tale valore puo essere
ridotto.

5.5. Segnale di avvertimento

5.5.1. Il segnale di avvertimento di cui al punto 5.3.1.2 deve essere un segnale diverso, p. es. per quanto riguarda la
modalita o la strategia di attivazione, dal segnale informativo di cui al punto 5.4.

5.5.2. 1l segnale deve essere facilmente comprensibile, per permettere al conducente di associare il segnale di
avvertimento alla possibile collisione. Se ¢ un segnale ottico, il segnale di avvertimento deve essere visibile alla
luce del giorno e di notte.
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5.5.3. Il segnale di avvertimento deve attivarsi al pitt presto quando il sistema rileva la possibilita di una collisione,
ovvero quando rileva intenzione del conducente di svoltare in direzione della bicicletta, p. es. valutando la
distanza tra il veicolo e la bicicletta o il punto di intersezione delle rispettive traiettorie, quando rileva
l'azionamento di un indicatore di direzione, ecc. La strategia di attivazione deve essere spiegata nelle informazioni
di cui al punto 6.1. Essa non deve dipendere unicamente dall'azionamento dell'indicatore di direzione.

1l servizio tecnico deve verificare il funzionamento del sistema secondo la strategia indicata.

5.6. Segnali di avaria

5.6.1. Il segnale di avaria di cui al punto 5.3.1.7 deve essere un segnale ottico di avvertimento giallo, e deve essere diverso
o chiaramente distinguibile dal segnale informativo. Il segnale di avaria deve essere visibile alla luce del giorno e di
notte e deve poter essere verificato agevolmente dal posto di guida del conducente.

5.6.2. 1l segnale ottico di avvertimento di cui al punto 5.3.1.6 deve indicare che il BSIS ¢ temporaneamente non
disponibile. Esso deve rimanere attivo per tutto il tempo in cui il BSIS non ¢ disponibile. A questo scopo puo
essere utilizzato il segnale di avaria di cui al punto 5.3.1.7.

5.6.3. I segnali ottici di avaria del BSIS devono attivarsi ogni volta che viene acceso l'interruttore generale del veicolo.
Questa prescrizione non si applica ai segnali di avvertimento visualizzati in uno spazio comune.

5.7. Disposizioni per i controlli tecnici

5.7.1.  Deve essere possibile confermare il corretto funzionamento del BSIS tramite 'osservazione dello stato del segnale

di avaria.
6. PROCEDURA DI PROVA
6.1. 11 costruttore deve fornire un fascicolo di documentazione che illustri le principali caratteristiche progettuali del

sistema e, se del caso, il modo in cui esso ¢ collegato agli altri sistemi del veicolo. In esso deve essere spiegato il
funzionamento del sistema, compresi i sensori e la strategia di avvertimento, e la documentazione deve descrivere
il modo in cui viene controllato lo stato di funzionamento del sistema, se vengono influenzati altri sistemi del
veicolo, e i metodi utilizzati per stabilire quali situazioni innescano la visualizzazione di un segnale di avaria. 1l
fascicolo di documentazione deve fornire informazioni sufficienti per permettere all'autorita di omologazione di
stabilire quali siano le condizioni peggiori di funzionamento e agevolare il processo decisionale relativo alla loro
selezione.

6.2. Condizioni di prova
6.2.1. Laprova deve essere effettuata su una superficie piatta e asciutta di cemento o asfalto.
6.2.2.  Latemperatura ambiente deve essere compresa tra 0 °C e 45 °C.

6.2.3. La prova deve essere eseguita in condizioni di visibilita che consentano una guida sicura alla velocita di prova
prescritta.

6.3. Condizioni del veicolo

6.3.1.  Peso durante le prove

Il veicolo puo essere sottoposto a prova in qualsiasi condizione di carico. La distribuzione della massa tra gli assi
deve essere quella indicata dal costruttore del veicolo, senza che sia superata la massa massima consentita per
ciascun asse. Una volta iniziata la procedura di prova non deve essere effettuata alcuna modifica. Il costruttore del
veicolo deve dimostrare, servendosi di documentazione, che il sistema funziona in tutte le condizioni di carico.

6.3.2. 1l veicolo deve essere sottoposto a prova con gli pneumatici a una pressione corrispondente alle normali
condizioni di marcia.
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6.3.3.  Se il BSIS ¢ dotato di un timer per 'emissione delle informazioni regolabile dall'utente, le prove indicate ai punti
6.5 ¢ 6.6 devono essere eseguite, per ciascun caso di prova, impostando la soglia di emissione delle informazioni
in modo tale che il segnale informativo sia generato in corrispondenza del punto pit prossimo al punto di
collisione, quindi con le impostazioni del caso pill sfavorevole. Una volta iniziata la prova non deve essere
effettuata alcuna modifica.

6.4. Prova di verifica dei segnali ottici di avaria
6.4.1.  Aveicolo fermo, verificare che i segnali di avvertimento siano conformi alle prescrizioni di cui al punto 5.6.

6.4.2. A veicolo fermo, attivare i segnali informativi e di avvertimento nel modo indicato ai punti 5.4 e 5.5 e verificare
che siano conformi alle prescrizioni ivi riportate.

6.5. Prova dinamica di monitoraggio degli angoli morti

6.5.1.  Servendosi di dispositivi di demarcazione e di un manichino di prova su bicicletta, disegnare un corridoio come da
figura 1 dell'appendice 1 del presente regolamento considerando le dimensioni supplementari indicate nella
tabella 1 della medesima appendice 1.

6.5.2.  Collocare la bicicletta target nella posizione di partenza appropriata indicata nella figura 1 dell'appendice 1 del
presente regolamento.

6.5.3. Posizionare su un palo posto allingresso del corridoio di cui alla figura 1 dellappendice 1 del presente
regolamento un segnale stradale locale corrispondente al segnale C14 quale definito nella convenzione di Vienna
sulla segnaletica stradale (°) (limite di velocita 50 kmj/h), o un segnale stradale locale dal significato piti simile a
quello indicato. Il punto pitt basso del segnale stradale deve trovarsi a 2 m di altezza dalla superficie della pista di
prova.

6.5.4.  Guidare il veicolo lungo il corridoio alla velocita indicata nella tabella 1 dell'appendice 1 del presente regolamento
con una tolleranza di + 2 km/h.

6.5.5. Non azionare gli indicatori di direzione durante la prova.

6.5.6.  Posizionare il manichino di prova in corrispondenza del punto di partenza come indicato nella figura 1
dell'appendice 1 del presente regolamento. Il manichino di prova deve essere spostato su una retta nel modo
indicato nella figura 1 dell'appendice 1. L'accelerazione del manichino di prova deve far raggiungere al manichino
la velocita necessaria per il rispettivo caso di prova, indicata nella tabella 1, dopo aver percorso una distanza non
superiore a 5,66 m; in seguito allaccelerazione il manichino deve spostarsi a velocita costante per almeno 8
secondi, con una tolleranza di + 0,5 km/h. Il manichino deve attraversare la linea A (figura 1 dell'appendice 1),
con una tolleranza di + 0,5 m, nello stesso momento in cui il veicolo attraversa la linea B (figura 1 dell'appendice
1), con una tolleranza di + 0,5 m.

Se non ¢ possibile rispettare la distanza di accelerazione, correggere la posizione di partenza della bicicletta e
aggiungere la stessa distanza alla lunghezza del corridoio del veicolo.

La deviazione laterale del manichino di prova rispetto alla linea retta che collega la posizione di partenza iniziale e
il punto teorico di collisione (quale definito alla figura 1 dell'appendice 1) deve essere al massimo di £ 0,2 m.

6.5.7.  Verificare che il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti si sia attivato prima che il
veicolo attraversi la linea C indicata nella figura 1 dellappendice 1 del presente regolamento e che lo stesso
segnale non si sia attivato prima che il veicolo attraversi la linea D di cui alla medesima figura 1.

6.5.8.  Verificare che il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti non sia attivo nel momento in
cui il veicolo oltrepassa il segnale stradale e i dispositivi di demarcazione, mentre il manichino di prova su
bicicletta ¢ ancora fermo.

6.5.9. Ripetere quanto indicato ai punti da 6.5.1 a 6.5.8 per tutti i casi di prova indicati nella tabella 1 dell'appendice 1
del presente regolamento.

Se lo ritiene giustificato, il servizio tecnico puo selezionare ulteriori casi di prova, diversi da quelli indicati nella
tabella 1 dell'appendice 1, allinterno della fascia di velocita del veicolo e della bicicletta ed entro l'intervallo della
distanza laterale indicata ai punti 5.3.1.3 e 5.3.1.4.

() Cfr. ECEJTRANS/196, punto 91, relativo alla convenzione sulla segnaletica stradale, all'accordo europeo del 1968 completante la
convenzione e al protocollo sulla segnaletica stradale aggiuntivo allaccordo europeo completante la convenzione sulla segnaletica
stradale.
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Il servizio tecnico deve verificare che la combinazione dei parametri nei casi di prova selezionati comporti una
collisione tra la bicicletta e il veicolo con il punto di impatto compreso nell'intervallo indicato al punto 5.3.1.4 e
deve accertarsi che il veicolo si muova alla velocita selezionata nel momento in cui attraversa la linea C indicata
nella figura 1 dell'allegato 1, correggendo in modo appropriato le distanze di partenza e la lunghezza del
corridoio destinato al veicolo e di quello destinato alla bicicletta.

Quando si effettuano prove diverse da quelle indicate nella tabella 1 dell'appendice 1 del presente regolamento, si
ritiene che il criterio «primo punto di informazione» sia stato soddisfatto.

6.5.10. La prova ¢ superata se il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti si ¢ attivato in tutti i
casi di prova nel modo indicato nella tabella 1 dell'appendice 1 del presente regolamento prima che il punto pit
avanzato del veicolo raggiungesse la linea D (cfr. punto 6.5.7, considerando che la linea D ¢ di interesse solo per
le prove indicate nella tabella 1 dell'appendice 1) e il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli
morti non si € attivato in nessuno dei casi di prova al superamento del segnale stradale (cfr. punto 6.5.8). Il segnale
informativo non ¢ tuttavia necessario se la distanza longitudinale relativa tra la bicicletta e l'angolo anteriore
destro del veicolo ¢ superiore a 30 m rispetto alla parte posteriore o a 7 m rispetto alla parte anteriore.

Se il veicolo viaggia a una velocita non superiore a 5 kmj/h, ¢ sufficiente che il segnale informativo sia attivato
1,4 secondi prima che la bicicletta abbia raggiunto il punto teorico di collisione indicato nella figura 1

dell'appendice 1.

Se il veicolo viaggia a una velocita superiore a 25 km/h e la distanza di arresto ¢ superiore a 15 m, il valore d.
indicato nella figura 1 dellappendice 1 deve corrispondere a quello specificato nella tabella 2 della medesima
appendice 1.

6.6. Prove statiche di monitoraggio degli angoli morti

6.6.1.  Prova statica di tipo 1

Lasciare fermo il veicolo sottoposto a prova. Muovere quindi il manichino di prova su bicicletta perpendico-
larmente al piano longitudinale mediano del veicolo con un punto di impatto di 1,15 m rispetto al punto pitt
avanzato del veicolo, a una velocita di 5 * 0,5 km/h e con un tolleranza laterale di 0,2 m, come indicato nella
figura 2 dell'appendice 1.

La prova ¢ superata se il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti si ¢ attivato al piu tardi
quando la distanza tra la bicicletta e il veicolo corrisponde a 2 m.

6.6.2.  Prova statica di tipo 2

Lasciare fermo il veicolo sottoposto a prova. Muovere quindi il manichino di prova su bicicletta parallelamente al
piano longitudinale mediano del veicolo con una distanza laterale di 2,75 + 0,2 m e a una velocita di
20 £ 0,5 km/h, come indicato nella figura 2 dellappendice 1. La bicicletta deve viaggiare a velocita costante per
almeno 44 m prima di superare il punto pitt avanzato del veicolo.

La prova ¢ superata se il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti si ¢ attivato al pitt tardi
quando la bicicletta & venuta a trovarsi a 7,77 m di distanza dalla proiezione del punto pilt avanzato del veicolo
sulla sua linea di movimento.

6.7. Il costruttore deve dimostrare al servizio tecnico e all'autorita di omologazione, servendosi di documentazione,
simulazioni o qualsiasi altro mezzo, che il segnale informativo del sistema di monitoraggio degli angoli morti
non si attiva, come descritto al punto 6.5.10, quando il veicolo supera un qualsiasi altro oggetto fermo che non
sia il segnale stradale. In particolare devono essere considerati i veicoli in sosta e i coni segnaletici.

6.8. Prova di rilevamento di avarie

6.8.1.  Simulare un guasto del BSIS, ad esempio scollegando la fonte di alimentazione di uno dei suoi componenti o
interrompendo il collegamento elettrico tra componenti del BSIS. I collegamenti elettrici del segnale di avaria di
cui al punto 5.6.1 non devono essere interrotti durante la simulazione di un’avaria del BSIS.

6.8.2. 1l segnale di avaria menzionato al punto 5.3.1.7 e specificato al punto 5.6.1 deve attivarsi e rimanere attivo mentre
il veicolo ¢ in marcia e riattivarsi ogni volta che si riavvia l'interruttore generale del veicolo finché permane I'avaria
simulata.

6.9. Prova di disattivazione automatica
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6.9.1. Contaminare completamente uno qualsiasi dei sensori del sistema con una sostanza paragonabile a neve, ghiaccio
o fango (per esempio a base di acqua). Il BSIS deve disattivarsi automaticamente, segnalando tale stato di
disattivazione come indicato al punto 5.6.2.

6.9.2.  Rimuovere completamente la contaminazione dai sensori del sistema e riavviare I'interruttore generale del veicolo.
11 BSIS deve riattivarsi automaticamente dopo un periodo di marcia non superiore a 60 secondi.

7. MODIFICA DEL TIPO DI VEICOLO ED ESTENSIONE DELL’'OMOLOGAZIONE

7.1. Ogni modifica del tipo di veicolo di cui al punto 2.2 del presente regolamento deve essere notificata all'autorita di
omologazione che ha omologato il tipo di veicolo in questione. Tale autorita puo quindi:

7.1.1.  ritenere che le modifiche apportate non abbiano effetti negativi sulle condizioni di rilascio dell'omologazione e
accordare l'estensione di quest'ultima; oppure

7.1.2.  ritenere che le modifiche apportate alterino le condizioni di rilascio dell’omologazione e chiedere ulteriori prove o
controlli prima di accordare I'estensione.

7.2. La conferma o il rifiuto dell'omologazione, con indicazione delle modifiche, devono essere comunicati alle parti
contraenti dell'accordo che applicano il presente regolamento secondo la procedura di cui al punto 4.4.

7.3. L'autorita di omologazione deve informare le altre parti contraenti in merito all'estensione mediante la scheda di
notifica di cui all’allegato 1 del presente regolamento L'autorita deve assegnare a ogni estensione un numero di
serie, denominato numero dell'estensione.

8. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

8.1. Le procedure per garantire la conformita della produzione devono essere conformi alle disposizioni generali
definite nell’articolo 2 e nella scheda 1 dell'accordo (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) e rispettare le seguenti prescrizioni:

8.2. un veicolo omologato ai sensi del presente regolamento deve essere costruito in modo da risultare conforme al
tipo omologato, rispettando cio¢ le prescrizioni del punto 5;

8.3. l'autorita di omologazione che ha rilasciato 'omologazione puo verificare in qualsiasi momento la conformita dei
metodi di controllo applicabili ad ogni unita di produzione. La frequenza normale di tali ispezioni deve essere di
una ogni due anni.

9. SANZIONI IN CASO DI NON CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

9.1. L’omologazione rilasciata per un tipo di veicolo a norma del presente regolamento puo essere revocata se non
sono rispettate le prescrizioni di cui al punto 8.

9.2. Se una parte contraente revoca un'omologazione da essa in precedenza rilasciata, deve informarne
immediatamente le altre parti contraenti che applicano il presente regolamento mediante una scheda di notifica
conforme al modello di cui all’allegato 1 del presente regolamento.

10. CESSAZIONE DEFINITIVA DELLA PRODUZIONE

Se il titolare di un'omologazione cessa definitivamente la produzione di un tipo di veicolo omologato a norma del
presente regolamento, deve informarne l'autorita che ha rilasciato 'omologazione, la quale, a sua volta, deve
informare le altre parti contraenti dell'accordo che applicano il presente regolamento mediante una scheda di
notifica conforme al modello di cui all'allegato 1 del presente regolamento.
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11. NOMI E INDIRIZZI DEI SERVIZI TECNICI RESPONSABILI DELLE PROVE DI OMOLOGAZIONE E DELLE AUTORITA DI
OMOLOGAZIONE

Le parti contraenti che applicano il presente regolamento devono comunicare al segretariato delle Nazioni Unite i
nomi e gli indirizzi dei servizi tecnici responsabili delle prove di omologazione e delle autorita di omologazione
che rilasciano I'omologazione e alle quali vanno inviate le schede che certificano il rilascio, I'estensione, il rifiuto o
la revoca dell'omologazione.
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Appendice 1
Figura 1

Prove dinamiche

Tracciare il corridoio utilizzando dispositivi di demarcazione* posti a intervalli non superiori a 5 m
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Figura 3

Punto di impatto

Veicolo

Punto di impatto

RS
s R—

0-6 m

Tabella 1

Casi di prova

La tabella seguente fornisce dettagli dei casi di prova utilizzando le seguenti variabili:

Vyehicle velocita costante del veicolo

Vbicycle velocita costante della bicicletta

d, posizione della bicicletta nel momento in cui il veicolo attraversa la linea B

dy posizione del veicolo nel momento in cui la bicicletta attraversa la linea A

de posizione del veicolo in corrispondenza dell'ultimo punto di informazione

dy posizione del veicolo in corrispondenza del primo punto di informazione [d. + (6 m-punto di impatto)

+11,11 m se la velocita del veicolo ¢ di 10 km/h e d. + (6 m-punto di impatto) + 22,22 m se la velocita del
veicolo ¢ di 20 kmjh]

Dpicycte posizione di partenza della bicicletta
leorridor lunghezza del corridoio del veicolo
Aeorridor larghezza del corridoio del veicolo
Qiateral distanza laterale tra bicicletta e veicolo

Le seguenti variabili non specificano i casi di prova ma sono fornite solo a titolo informativo (e non condizionano i
parametri di prova):

a) Punto di impatto [m], questa variabile indica la posizione di impatto per la quale sono stati calcolati i valori d, e d,, della
tabella 1 (il valore d4 ¢ sempre calcolato per una posizione di impatto di 6 m oppure per l'inizio del movimento
sincronizzato, qualora il veicolo e la bicicletta viaggino alla stessa velocita);
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b) Raggio di sterzata [m], questa variabile indica il raggio di sterzata per il quale sono stati calcolati i valori d, e d,, della

tabella 1.
A titolo informativo (non condizionano i
Caso di - v d g 1 d parametri di prova)
icycle Vehicle Hateral da [m] db [m] d( [m] dd [m] bicy- corridor corridor
prova flm/h] flm/h] (m] ae[m] ] (m] Punto di impatto Raggio di sterzata
[m] [m]
1 20 10 15,8 15 26,1 6 5
2 20 10 1,25 | 44,4 22 15 38,4 0 10
Lar-
3 20 | 20 383 | 383 | - ghez- 6 25
4 10 | 20 435 15 |372] 65 | so |74 0 25
2 2, 2 vel-
5 10 10 19,8 | 19,8 - colo 0 5
4,25 +1m
6 14,7 28 6 10
20 10 44,4 15
7 17,7 34 3 10
Tabella 2

d. per velocita superiori a 25 km/h

Velocita del veicolo [km/h] d. [m]
25 15
26 15,33
27 16,13
28 16,94
29 17,77
30 18,61
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ALLEGATO 1

Notifica

[formato massimo: A4 (210 x 297 mm)]

Emessa da: Nome dell'amministrazione:

Relativa a (%): rilascio dell'omologazione
estensione dell'omologazione
rifiuto dell'omologazione
revoca dell'omologazione
cessazione definitiva della produzione

di un tipo di veicolo per quanto riguarda il sistema di monitoraggio degli angoli morti (BSIS) a norma del regolamento
UNECE n. 151

L0280 T) (oA T4 TN o T P
LB ¢ o RN
2. Tipo e denominazione/i commercialefi: ............oo.iitititii i
3. Nome e indirizzo del COSTIUITOTE: .. ...\ttt ettt e e et et ettt e e et e eeaees
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del COSIULIOTE: ... .o.utiiieiit i e eeiaeeeaas
5. Breve descrizione del VEIColo: ... .. .o oo
6. Veicolo presentato per 'omologazione in data: ............ooiiuiiiitii i
7. Servizio tecnico che effettua le prove di omologazione: ..............co.iiiiiiiiiiiiiii
8. Data del verbale rilasciato da tale SETVIZIO: .. ...viiiiinettt ittt
9. Numero del verbale rilasciato da tale SErvViZio: ............oiiiiiniiii it e
10. Motivi dell’eventuale EStENSIONE: .........oiiutttt ettt ettt e et e e e ettt e e ettt e e et e e e e

11. L’omologazione per quanto riguarda il BSIS ¢ rilasciata/rifiutata:?

12, OO . e
0 T I
O P

15. Alla presente notifica sono allegati i seguenti documenti, contrassegnati dal numero di omologazione sopra
INICALO: ...

16. EVENtUAli OSSEIVAZIOM: . ... v vttt ittt ettt ettt ettt ettt ettt e e e

(") Numero distintivo del paese che ha rilasciato/esteso|rifiutato/revocato 'omologazione (cfr. disposizioni sull'omologazione contenute
nel regolamento).
(%) Cancellare quanto non pertinente.
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ALLEGATO 2

Esempi di marchi di omologazione

(cfr. punti da 4.5 a 4.5.2 del presente regolamento)

%" 151R - 00185 S an

a = 8 mm min.

Questo marchio di omologazione apposto su un veicolo indica che il tipo di veicolo in questione € stato omologato in
Germania (E1) per quanto riguarda il BSIS ai sensi del regolamento UNECE n. 151. Le prime due cifre indicano che
I'omologazione ¢ stata rilasciata conformemente alle prescrizioni della versione originale del regolamento UNECE n. 151.

oy
=

a = 8§ mm min.

L'identificatore unico indica che il tipo in questione ¢ stato omologato e che le informazioni relative a tale omologazione
sono reperibili nella banca dati UNECE protetta accessibile via Internet utilizzando l'identificatore unico 270650. Nel
marchio di omologazione possono essere omessi gli zeri non significativi in testa all'identificatore unico.



L 360/64 Gazzetta ufficiale dell'Unione europea 30.10.2020

ALLEGATO 3

Procedura per la definizione dei requisiti prestazionali per le prove diverse da quelle contemplate
nella tabella delle prove

Conformemente al punto 6.5.9 il servizio tecnico puo selezionare casi di prova diversi da quelli indicati nella tabella 1
dell'appendice 1. In tal caso il servizio tecnico ¢ tenuto a verificare che la combinazione dei parametri selezionati comporti
una situazione critica. La procedura descritta di seguito serve da orientamento per specificare i requisiti prestazionali.

d, — il valore d, ¢ utilizzato per la sincronizzazione del movimento di veicolo e bicicletta. Esso ¢ calcolato moltiplicando il
periodo di 8 secondi di movimento a velocita costante per la velocita della bicicletta indicata nella tabella.

da =8s e VBicycle

d, — il valore d,, ¢ utilizzato per la sincronizzazione del movimento di veicolo e bicicletta e si compone di tre elementi. Il
primo elemento corrisponde a un periodo di 8 secondi di movimento a velocita costante dell'autocarro:

db,l =8se VVehicle

Il secondo elemento sposta la sincronizzazione tenendo conto del punto di impatto della bicicletta. Il suo valore
corrisponde al punto di impatto L:

db’Q = L

1l terzo elemento tiene quindi in considerazione la maggiore distanza coperta dall'autocarro per raggiungere il punto di
collisione compiendo una sterzata a raggio costante piuttosto che proseguendo su un rettilineo come fa la bicicletta.

Il segmento della sterzata ¢ approssimato da un cerchio a raggio costante che termina non appena viene raggiunto lo
spostamento laterale desiderato. Per questo d,, deve essere spostato di una distanza pari alla differenza tra la linea retta e la
sterzata.

Tale differenza puo essere calcolata utilizzando il raggio di sterzata R, lo spostamento laterale Y=d, s + 0,25 m (distanza
tra la linea mediana della bicicletta e I'estremita del veicolo) e il punto di impatto L.

Y

R —
dy3=R-cos™? (T) —-JRZ—(R-Y)?

1l valore finale dy, corrisponde a dy,; a cui sono sottratti gli altri due elementi d,, , € dy, 3:

R-Y
dp = 85 - Vyenice — L — R cos™?! (T) ++R2—(R—-Y)2

Il valore d. determina l'ultimo punto di informazione. Se la velocita del veicolo ¢ pari o superiore a 10 km/h, si sceglie il pit
elevato tra due valori:

il primo valore ¢ stato ricavato da prove fisiche e corrisponde alla distanza minima dal punto di collisione alla quale ha
inizio, con una controcurva, la sterzata dell'autocarro:

15 m.

1 secondo valore corrisponde alla distanza di arresto, calcolata tenendo conto del tempo di reazione e della decelerazione a
secondo i relativi parametri (cui sono attribuiti, rispettivamente, i valori di 1,4 secondi e 5 m/s?):

Vyehicl
ehicle
dStop = Vyehicle * treact 2 la]

Pertanto d. ¢ definito come segue:

2
v .
de. = MAX (15 M; Vyehicle * treact + M)

2 |al

Se la velocita del veicolo ¢ inferiore a 5 km/h ¢ sufficiente che il segnale informativo sia emesso a una distanza
corrispondente a un valore TTC (time to collision, tempo mancante alla collisione) pari a 1,4 secondi, come per le prove
statiche.
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Infine, dy corrisponde al primo punto di informazione Questo valore puo essere calcolato aggiungendo a d. la distanza
corrispondente a 4 secondi di tempo di percorrenza del veicolo e correggendolo poi con il valore del punto di impatto se
questo non corrisponde a 6 m.

dy = d. + 45 * Vyenie + (6m - Impact Position).

Queste formule permettono di completare la tabella 1 dell'appendice 1 con i valori riferiti a casi di prova diversi da quelli ivi
definiti.
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Solo i testi originali UN/ECE hanno efficacia giuridica ai sensi del diritto internazionale pubblico. Lo status e
la data di entrata in vigore del presente regolamento devono essere controllati nell'ultima versione del
documento UN/ECE TRANS[WP.29/343, reperibile al seguente indirizzo: http://www.unece.org/trans/main/
wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regolamento ONU n. 152 relativo a disposizioni uniformi sull’omologazione dei veicoli a motore
per quanto riguarda i dispositivi avanzati di frenata d’emergenza (AEBS) per i veicoli di
categoria M, e N, [2020/1597]

Comprendente tutti i testi in vigore fino al:

Supplemento 1 della serie di modifiche 01 — Data di entrata in vigore: 3 gennaio 2021

Il presente documento ¢ un semplice strumento di documentazione. 1 testi facenti fede e giuridicamente
vincolanti sono i seguenti:

— ECE/TRANS/WP.29/2019/61
— ECE/TRANS/WP.29/2020/10 ¢
— ECE/TRANS/WP.29/2020/69

INDICE

REGOLAMENTO

1. Ambito di applicazione

2. Definizioni

3. Domanda di omologazione

4. Omologazione

5. Specifiche

6. Procedura di prova

7. Modifica del tipo di veicolo ed estensione dell'omologazione
8. Conformita della produzione

9.  Sanzioni in caso di non conformita della produzione
10. Cessazione definitiva della produzione

11. Nomi e indirizzi dei servizi tecnici responsabili delle prove di omologazione e delle autorita di omologazione

ALLEGATI
1 Notifica
2 Esempi di marchi di omologazione

3 Requisiti speciali riguardanti gli aspetti connessi alla sicurezza dei sistemi di controllo elettronico

Introduzione

Il presente regolamento ha lo scopo di stabilire disposizioni uniformi relative ai dispositivi avanzati di frenata d’emergenza
(AEBS) montati sui veicoli a motore delle categorie M; e N,, utilizzati principalmente in condizioni di guida urbana.

1l sistema deve automaticamente rilevare il rischio di collisione frontale, fornire al conducente un avvertimento adeguato e
attivare il sistema di frenata del veicolo per farlo rallentare al fine di evitare o di attenuare la gravita di una collisione qualora
il conducente non reagisca all'avvertimento.

In caso di avaria del sistema non deve essere messo a rischio il funzionamento sicuro del veicolo.

Nel corso di ogni azione del sistema, il conducente puo intervenire in qualsiasi momento sullo stesso e prenderne il
controllo, ad esempio sterzando o premendo a fondo I'acceleratore (<kick-down).


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Il presente regolamento non puo includere nella procedura di omologazione tutte le condizioni di traffico e tutte le
caratteristiche dell'infrastruttura; il presente regolamento riconosce che le prestazioni richieste nel presente regolamento
non possono essere realizzate in tutte le condizioni (le prestazioni del sistema possono essere influenzate da condizioni del
veicolo, aderenza alla strada, condizioni meteorologiche, deterioramento delle infrastrutture stradali e situazioni del
traffico ecc.). Le condizioni effettive e le caratteristiche reali di guida non devono provocare falsi allarmi o frenate inutili
che possano incoraggiare il conducente a disattivare il sistema.

11 presente regolamento si applica ai veicoli dotati del dispositivo in oggetto. Esso non deve impedire alle parti contraenti di
rendere obbligatoria l'installazione di un dispositivo avanzato di frenata d’emergenza (AEBS) conformemente al presente
regolamento.

1. AMBITO DI APPLICAZIONE

Il presente regolamento si applica all'omologazione di veicoli delle categorie M; e N; (') per quanto riguarda il
sistema di bordo per

a) evitare un tamponamento con un’autovettura in una corsia di marcia, o attenuarne la gravita;

b) evitare un impatto con un pedone, o attenuarne la gravita.

2. DEFINIZIONI
Ai fini del presente regolamento si intende per:

2.1. «dispositivo avanzato di frenata d’emergenza (AEBS)»: un dispositivo in grado di rilevare automaticamente
un’imminente collisione frontale e di attivare il sistema di frenata del veicolo per farlo rallentare, al fine di
evitare o di attenuare una collisione;

2.2. «frenata di emergenza»: una richiesta di frenata inviata dal’AEBS al sistema di frenata di servizio del veicolo;

2.3. «avvertimento di collisione»: un avvertimento che I'AEBS invia al conducente quando rileva una potenziale
collisione frontale;

2.4. «tipo di veicolo relativamente al suo dispositivo avanzato di frenata d'emergenza»: una categoria di veicoli che non
differiscono in aspetti essenziali quali:

a) le caratteristiche del veicolo che influiscono in modo significativo sulle prestazioni del dispositivo avanzato
di frenata d’emergenza;

b) il tipo e le caratteristiche progettuali del dispositivo avanzato di frenata d’emergenza;

2.5. «weicolo di prova: il veicolo sottoposto alla prova;

2.6. «bersaglio morbido»: un bersaglio che, in caso di collisione, subisce danni minimi e causa danni minimi al veicolo
di prova;

2.7. «veicolobersaglio»: un bersaglio che rappresenta un veicolo;

2.8. «pedone bersaglio»: un bersaglio morbido che rappresenta un pedone;

2.9. «S$pazio comune»: un campo in cui possono comparire, ma non contemporaneamente, due o pitt funzioni di

informazione (ad esempio, simboli);

2.10. «autocontrollo»: una funzione integrata che rileva eventuali avarie del sistema in maniera continua, almeno
quando il sistema ¢ attivo;

2.11. «tempo mancante alla collisione (TTC)»: il valore temporale ottenuto dividendo la distanza longitudinale (rispetto
alla direzione di marcia del veicolo di prova) tra il veicolo di prova e il bersaglio per la velocita relativa
longitudinale del veicolo di prova e del bersaglio in un dato istante;

2.12. «strada asciutta»: strada con un coefficiente della forza frenante massima nominale di 0,9;

2.13. «oefficiente della forza frenante massima (PBC)» misura dell'attrito tra lo pneumatico e la superficie della strada in
base alla decelerazione massima di uno pneumatico che gira;

2.14. «taratura»: processo di regolazione della risposta del sistema di misurazione finalizzato a fare in modo che il
risultato si situi all'interno di una gamma di segnali di riferimento;

2.15. «massa di un veicolo in ordine di marcia»: la massa di un veicolo scarico carrozzato, comprendente il liquido
refrigerante, gli oli, il 90 % di carburante, il 100 % di altri liquidi, il conducente (75 kg), ma non le acque di
scarico, gli attrezzi e la ruota di scorta;

(') Secondo la definizione contenuta nella risoluzione consolidata sulla costruzione dei veicoli (R.E.3.), documento
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, paragrafo 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.16. «weicolo a vuotor: la massa in ordine di marcia con una massa aggiuntiva non superiore a 125 kg; detta massa
aggiuntiva comprende l'apparecchiatura di misurazione e un'eventuale seconda persona sul sedile anteriore, che
¢ responsabile della rilevazione dei risultati;

2.17. «weicolo a pieno caricor: salvo altrimenti specificato, un veicolo caricato fino alla «massa massimay;

2.18. «massa massima»: la massa massima tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore del veicolo (detta massa
puo essere superiore alla «massa massima ammissibile» stabilita dal’amministrazione nazionale).

3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE

3.1. La domanda di omologazione di un tipo di veicolo per quanto concerne il suo dispositivo avanzato di frenata
d’emergenza deve essere presentata dal costruttore del veicolo o da un suo mandatario.

3.2 La domanda deve essere corredata dei documenti seguenti in triplice copia:

3.2.1. una descrizione del tipo di veicolo in relazione alle caratteristiche di cui al punto 2.4, corredata di un fascicolo di
documentazione che illustri le caratteristiche progettuali di base del’AEBS e il modo in cui esso ¢ collegato agli
altri sistemi del veicolo o in cui controlla direttamente le variabili di uscita. Devono essere specificati i numeri
efo i simboli che identificano il tipo di veicolo.

3.3. Al servizio tecnico che effettua le prove di omologazione deve essere presentato un veicolo rappresentativo del
tipo di veicolo da omologare.

4. OMOLOGAZIONE

4.1. Se il tipo di veicolo presentato per 'omologazione a norma del presente regolamento rispetta i requisiti di cui al
punto 5, per tale veicolo deve essere rilasciata 'omologazione.

4.2. Ad ogni tipo omologato deve essere assegnato un numero di omologazione; le prime due cifre di tale numero
(attualmente 00, corrispondenti alla serie di modifiche 00) devono indicare la serie di modifiche comprendente
le piti recenti modifiche tecniche di rilievo apportate al regolamento alla data di rilascio dell'omologazione. La
stessa parte contraente non deve assegnare il medesimo numero allo stesso tipo di veicolo dotato di un altro
tipo di AEBS o a un altro tipo di veicolo.

4.3. La notifica del rilascio, del rifiuto o della revoca dell'omologazione a norma del presente regolamento deve
essere comunicata alle parti contraenti dell'accordo che applicano il presente regolamento mediante una scheda
conforme al modello di cui all’allegato 1 del presente regolamento, corredata della documentazione fornita dal
richiedente in un formato non superiore ad A4 (210 x 297 mm), o piegata in quel formato, e in scala adeguata,
oppure in formato elettronico.

4.4, Su tutti i veicoli conformi al tipo di veicolo omologato a norma del presente regolamento deve essere apposto,
in un punto ben visibile e facilmente accessibile indicato sulla scheda di omologazione, un marchio di
omologazione internazionale, conforme al modello di cui all'allegato 2 e costituito da:

4.4.1. un cerchio al cui interno ¢ iscritta la lettera «E» seguita dal numero distintivo del paese che ha rilasciato
I'omologazione (3);

4.4.2. il numero del presente regolamento, seguito dalla lettera «R», da un trattino e dal numero di omologazione, posti
a destra del cerchio di cui al precedente punto 4.4.1.

4.5. Se il veicolo ¢ conforme a un tipo di veicolo omologato a norma di uno o piti altri regolamenti allegati
all'accordo, nel paese che ha rilasciato I'omologazione a norma del presente regolamento, non ¢ necessario
ripetere il simbolo di cui al punto 4.4.1; in tale caso, i numeri del regolamento e di omologazione e gli altri
simboli supplementari devono essere posti in colonne verticali a destra del simbolo prescritto al punto 4.4.1.

() T numeri distintivi delle parti contraenti dell'accordo del 1958 sono riportati nell’allegato 3 della risoluzione consolidata sulla
costruzione dei veicoli (R.E.3), documento ECE/[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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4.6. Il marchio di omologazione deve essere chiaramente leggibile e indelebile.

4.7. Il marchio di omologazione deve essere apposto sulla targhetta dei dati del veicolo o in prossimita della stessa.
5. SPECIFICHE

5.1. Requisiti generali

5.1.1. Ogni veicolo dotato di AEBS conforme alla definizione di cui al punto 2.1 deve soddisfare i requisiti di

prestazione di cui ai punti da 5.1 a 5.6.2 del presente regolamento, i requisiti del regolamento ONU n. 13-H,
nella serie di modifiche 01, per i veicoli della categoria M, e N;, oppure del regolamento ONU n. 13, nella serie
di modifiche 11, per i veicoli della categoria N, e deve essere munito di una funzione di frenatura antibloccaggio
conformemente ai requisiti di prestazione dell'allegato 6 del regolamento ONU n. 13-H, nella serie di
modifiche 01, oppure dell'allegato 13 al regolamento n. 13, nella serie di modifiche 11.

5.1.2. Lefficienza del!AEBS non deve essere compromessa da campi magnetici o elettrici. Cio deve essere dimostrato
ottemperando ai requisiti tecnici e rispettando le disposizioni transitorie del regolamento ONU n. 10, serie di
modifiche 05.

5.1.3. La conformita agli aspetti legati alla sicurezza dei sistemi di controllo elettronico deve essere comprovata dal

rispetto dei requisiti di cui all’allegato 3.

5.1.4. Avvertimenti

Oltre agli avvertimenti di collisione descritti ai punti 5.2.1.1 e 5.2.2.1, il sistema deve fornire al conducente
avvertimenti adeguati, secondo quanto indicato di seguito:

5.1.4.1.  un avvertimento di avaria nel caso in cui un malfunzionamento del’AEBS impedisca di soddisfare i requisiti del
presente regolamento. Lavvertimento deve essere conforme a quanto specificato al punto 5.5.4;

5.1.4.1.1. gli intervalli di tempo tra un autocontrollo del’AEBS e l'altro non devono essere apprezzabili: pertanto, in caso
di avaria rilevabile elettricamente, il segnale di avvertimento non deve illuminarsi in ritardo;

5.1.4.1.2. se il sistema non ¢ stato tarato dopo un tempo cumulativo di 15 secondi durante il quale il veicolo aveva una
velocitda di marcia superiore a 10 km/h, le informazioni relative a tale stato devono essere segnalate al
conducente; tali informazioni devono essere segnalate fino a quando il sistema non viene tarato correttamente;

5.1.4.2.  se il veicolo ¢ dotato di un dispositivo manuale per disattivare 'AEBS, quando il dispositivo viene disattivato
deve comparire un segnale di avvertimento, conformemente a quanto specificato al punto 5.4.2;

5.1.4.3.  al rilevamento di qualsiasi condizione di avaria non elettrica (ad esempio, sensore «cieco» o disallineato), deve
illuminarsi il segnale di avvertimento definito al punto 5.1.4.1.

5.1.5. Frenata d’emergenza

Fatte salve le disposizioni di cui ai punti 5.3.1 e 5.3.2, il sistema deve fornire gli interventi di frenata di
emergenza descritti ai punti 5.2.1.2 e 5.2.2.2, al fine di ridurre in modo significativo la velocita del veicolo di
prova.

5.1.6. Prevenzione delle reazioni errate

Il sistema deve essere progettato in modo da ridurre al minimo la generazione di segnali di avvertimento di
collisione e da evitare frenate autonome in situazioni in cui il conducente non riconoscerebbe I'imminenza di
una collisione. Cio deve essere dimostrato nella valutazione effettuata a norma dell'allegato 3 del presente
regolamento per gli scenari elencati nellappendice 2 del regolamento stesso.

5.2. Requisiti specifici

5.2.1. Scenario «collisione tra autovetture»
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5.2.1.1.  Avvertimento di collisione

Se ¢ possibile prevedere, con un anticipo di 0,8 secondi rispetto alla frenata di emergenza, una collisione con un
veicolo che precede della categoria M, in marcia nella stessa corsia e con una velocita relativa superiore a quella
a cui il veicolo di prova ¢ in grado di evitare la collisione, 'avvertimento di collisione deve essere quello
specificato al punto 5.5.1 e deve essere fornito al piti tardi 0,8 secondi prima dell'avvio della frenata di
emergenza.

Tuttavia, nel caso in cui la collisione non possa essere prevista 0,8 secondi prima di una frenata di emergenza,
l'avvertimento di collisione deve essere emesso immediatamente dopo il rilevamento.

Lavvertimento di collisione puo essere interrotto se le condizioni che caratterizzano una collisione non
sussistono pitt.

5.2.1.2.  Frenata d'emergenza

Se il sistema ha rilevato la possibilita di una collisione imminente, deve essere inviata al sistema di frenata di
servizio del veicolo una richiesta di frenata di almeno 5,0 m/s.

La frenata d’emergenza puo essere interrotta se le condizioni che caratterizzano una collisione non sussistono
pit..

Le prove corrispondenti devono essere conformi ai punti 6.4 ¢ 6.5 del presente regolamento.

5.2.1.3.  Velocita

Il sistema deve essere attivo almeno entro la gamma di velocita del veicolo compresa tra 10 km/h e 60 km/h e in
tutte le condizioni di carico del veicolo, a meno che non sia stato disattivato manualmente come previsto al
punto 5.4.

5.2.1.4.  Riduzione della velocita dopo la richiesta di frenata

Quando il sistema ¢ attivato, 'AEBS deve essere in grado di raggiungere la velocita massima relativa d'impatto
indicata nella tabella seguente:

a) per collisioni con bersagli fermi o in costante movimento;

b) su strade asciutte;

¢) in condizioni di veicolo a pieno carico e a vuoto;

d) in situazioni in cui i piani longitudinali mediani del veicolo sono spostati di non pitt di 0,2 m; efo
€) in condizioni di illuminazione dell'ambiente di almeno 1 000 lux.

Si riconosce il fatto che le prestazioni richieste nella presente tabella non possono essere pienamente realizzate
in condizioni diverse da quelle elencate sopra. Tuttavia, il sistema non deve disattivare o modificare
radicalmente la strategia di controllo in tali altre condizioni. Cid deve essere dimostrato conformemente
all'allegato 3 del presente regolamento.

Velocita massima relativa d’impatto (km/h) per veicoli M,

Velocita relativa Fermo In movimento
(km/h) A pieno carico Avuoto A pieno carico Avuoto
10 0,00 0,00 0,00 0,00
15 0,00 0,00 0,00 0,00
20 0,00 0,00 0,00 0,00
25 0,00 0,00 0,00 0,00
30 0,00 0,00 0,00 0,00
35 0,00 0,00 0,00 0,00
40 0,00 0,00 0,00 0,00
42 10,00 0,00 - 0,00
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Velocita relativa Fermo In movimento
(km/h) A pieno carico A vuoto A pieno carico A vuoto

45 15,00 15,00 - -

50 25,00 25,00 - -

55 30,00 30,00 - -

60 35,00 35,00 - -

Velocita massima relativa d’impatto (km/h) per veicoli N; (*)

Velocita relativa

Fermo/In movimento

(km/h) Massa massima Massa in ordine di marcia
10 0,00 0,00
15 0,00 0,00
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
32 0,00 0,00
35 0,00 0,00
38 0,00 0,00
40 10,00 0,00
42 15,00 0,00
45 20,00 15,00
50 30,00 25,00
55 35,00 30,00
60 40,00 35,00

(*) Per le velocita relative comprese tra i valori elencati (ad esempio 53 km/h), si applica la velocita massima relativa d'impatto (ossia 35/30
km/h) assegnata alla velocita relativa immediatamente superiore (ossia 55 km/h).
Per le masse superiori alla massa in ordine di marcia, si applica la velocita massima relativa d'impatto assegnata alla massa massima.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

Scenario «collisione tra autovettura e pedone»

Avvertimento di collisione

Se I'AEBS ha rilevato la possibilita di una collisione con un pedone che attraversa la strada, a una velocita
costante di 5 km/h, deve essere fornito un avvertimento di collisione come specificato al punto 5.5.1, al pit
tardi all'inizio dell'intervento della frenata di emergenza.

Lavvertimento di collisione puo essere interrotto se le condizioni che caratterizzano una collisione non

sussistono pitt.

Frenata d’emergenza

Se il sistema ha rilevato la possibilita di una collisione imminente, deve essere inviata una richiesta di frenata al
sistema di frenata di servizio del veicolo pari ad almeno 5,0 m/s.
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La frenata d’emergenza puo essere interrotta se le condizioni che caratterizzano una collisione non sussistono
pit..

Le prove corrispondenti devono essere conformi al punto 6.6 del presente regolamento.

5.2.2.3.  Velocita
Il sistema deve essere attivo almeno entro la gamma di velocita del veicolo compresa tra 20 km/h e 60 km/h e in

tutte le condizioni di carico del veicolo, a meno che non sia stato disattivato manualmente come previsto al
punto 5.4.

5.2.2.4.  Riduzione della velocita dopo la richiesta di frenata

Quando il sistema ¢ attivato, 'AEBS deve essere in grado di raggiungere la velocita massima relativa d'impatto
indicata nella tabella seguente:

a) con pedoni che attraversano la strada con una componente di velocita laterale non superiore a 5 km/h;

b) su strade asciutte;

¢) in condizioni di veicolo a pieno carico e a vuoto;

d) in situazioni in cui i piani longitudinali mediani del veicolo sono spostati di non pitt di 0,2 m; efo

e) in condizioni di illuminazione dell'ambiente di almeno 2 000 lux.

Si riconosce il fatto che le prestazioni richieste nella presente tabella non possono essere pienamente realizzate
in condizioni diverse da quelle elencate sopra. Tuttavia, il sistema non deve disattivare o modificare

radicalmente la strategia di controllo in tali altre condizioni. Cid deve essere dimostrato conformemente
all'allegato 3 del presente regolamento.

Velocita d’'impatto massima (km/h) per veicoli M, (*)

Velocita del veicolo di prova (km/h) Massa massima Massa in ordine di marcia
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
40 0,00 0,00
42 10,00 0,00
45 15,00 15,00
50 25,00 25,00
55 30,00 30,00
60 35,00 35,00

(*) Per le velocita relative comprese tra i valori elencati (ad esempio 53 km/h), si applica la velocita massima relativa d'impatto (ossia 30/30
km/h) assegnata alla velocita relativa immediatamente superiore (ossia 55 km/h).
Per le masse superiori alla massa in ordine di marcia, si applica la velocita massima relativa d'impatto assegnata alla massa massima.
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Velocita d’'impatto massima (km/h) per veicoli N, (*)

Velocita del veicolo di prova (kmjh) Massa massima Massa in ordine di marcia
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
40 10,00 0,00
42 15,00 0,00
45 20,00 15,00
50 30,00 25,00
55 35,00 30,00
60 40,00 35,00

(*) Per le velocita del veicolo di prova comprese tra i valori elencati (ad esempio 53 km/h), si applica la velocita massima d’impatto (ossia
35/30 km/h) assegnata alla velocita immediatamente superiore del veicolo di prova (ossia 55 km/h).
Per le masse superiori alla massa in ordine di marcia, si applica la velocita massima relativa d'impatto assegnata alla massa massima.

5.3. Interruzione da parte del conducente
5.3.1. L'AEBS deve permettere al conducente di interrompere I'avvertimento di collisione e la frenata di emergenza.
5.3.2. In entrambi i casi di cui sopra I'interruzione pud essere operata per mezzo di azioni positive (<kick-downy,

azionamento del comando degli indicatori di direzione) indicanti che il conducente ¢ a conoscenza della
situazione di emergenza. Il costruttore del veicolo deve fornire al servizio tecnico un elenco di tali azioni
positive all'atto dell'omologazione, che viene allegato al verbale di collaudo.

5.4. Disattivazione manuale

5.4.1. Se un veicolo ¢ munito di un dispositivo per disattivare manualmente 'AEBS, si applicano a seconda dei casi le
condizioni seguenti:

5.4.1.1  T'AEBS deve riattivarsi automaticamente all'inizio di ogni nuovo ciclo di accensione;

5.4.1.2. il controllo del’AEBS deve essere progettato in modo tale che la disattivazione manuale non sia possibile con
meno di due azioni volontarie;

5.4.1.3. il controllo del’AEBS deve essere installato in modo da soddisfare i requisiti pertinenti e le disposizioni
transitorie del regolamento ONU n. 121, nella serie di modifiche 01 o in una delle serie di modifiche successive;

5.4.1.4.  non deve essere possibile disattivare 'AEBS a una velocita superiore a 10 kmj/h.

5.4.2. Se il veicolo ¢ dotato di un dispositivo per disattivare automaticamente la funzione AEBS, ad esempio in
situazioni quali I'uso fuoristrada, il traino, il funzionamento su un banco dinamometrico o in un impianto di
lavaggio, in caso di disallineamento dei sensori non rilevabile, si applicano, se del caso, le condizioni seguenti:
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5.4.2.1. al momento dellomologazione, il costruttore del veicolo deve fornire al servizio tecnico un elenco delle
situazioni e dei relativi criteri per i quali 'AEBS viene automaticamente disattivato, da allegare al verbale di
collaudo;

5.4.2.2. T'AEBS deve riattivarsi automaticamente non appena le condizioni che hanno portato alla disattivazione
automatica non sussistono pitt.

5.4.3. Un segnale ottico di avvertimento continuo deve informare il conducente che il dispositivo ¢ stato disattivato. A
questo scopo puo essere utilizzato il segnale di avvertimento giallo di cui al punto 5.5.4.

5.5. Segnale di avvertimento

5.5.1. Lavvertimento di collisione di cui ai punti 5.2.1.1 e 5.2.2.1 deve essere fornito in almeno due modi, a scelta tra
segnali acustici, ottici o tattili.

5.5.2. Una descrizione del segnale di avvertimento e la sequenza in cui i segnali di avvertimento di collisione si
presentano al conducente devono essere fornite dal costruttore del veicolo all'atto dell'omologazione e
registrate nel verbale di collaudo.

5.5.3. Se per lavvertimento di collisione ¢ utilizzato un dispositivo ottico, il segnale ottico pud essere il
lampeggiamento del segnale di avvertimento di avaria di cui al punto 5.5.4.

5.5.4. Per 'avvertimento di avaria di cui al punto 5.1.4.1, il segnale deve essere ottico, costante e di colore giallo.

5.5.5. Tutti i segnali ottici di avvertimento dellAEBS si devono attivare quando linterruttore di accensione ¢ in
posizione «on» o si trova in una posizione intermedia tra «on» e «start» indicata dal costruttore come posizione
di controllo [inizializzazione del sistema (contatto)]. Questo requisito non si applica ai segnali di avvertimento
visualizzati in uno spazio comune.

5.5.6. I segnali di avvertimento ottici devono essere visibili anche in pieno giorno; dal posto di guida, il conducente
deve poterne controllare agevolmente il buono stato di funzionamento.

5.5.7. Quando, per indicare al conducente che 'AEBS ¢ temporaneamente fuori servizio, ad esempio a causa di cattive
condizioni meteorologiche, ¢ utilizzato un segnale di avvertimento ottico, il segnale deve essere fisso e di colore
giallo. A questo scopo puo essere utilizzato il segnale di avvertimento di avaria di cui al punto 5.5.4.

5.6. Disposizioni per l'ispezione tecnica periodica

5.6.1. In un’ispezione tecnica periodica deve essere possibile verificare lo stato di funzionamento corretto del’AEBS
osservando visivamente lo stato del segnale di avvertimento di avaria dopo il contatto e il controllo della
lampadina.

Nel caso in cui il segnale di avvertimento di avaria compaia in uno spazio comune, occorre verificare che
quest'ultimo sia funzionante prima di controllare lo stato di tale segnale.

5.6.2. All'atto dell'omologazione, devono essere descritte sommariamente, sotto vincolo di riservatezza, le soluzioni
attuate per proteggere da semplici modifiche non autorizzate il funzionamento del segnale di avvertimento di
avaria scelto dal costruttore.

In alternativa, questo requisito relativo alla protezione € soddisfatto quando esiste un sistema secondario per
verificare lo stato di funzionamento corretto dell’AEBS.

6. PROCEDURA DI PROVA
6.1. Condizioni di prova
6.1.1. La prova deve essere effettuata su una superficie piana e asciutta di cemento o asfalto che garantisca una buona

aderenza.
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6.1.1.1.  Se non diversamente specificato, la superficie adatta alla prova su strada deve avere un coefficiente della forza
frenante massima (PBC) nominale (*) di 0,9 misurato utilizzando:

6.1.1.2. lo pneumatico di prova di riferimento della norma E1136 dellAmerican Society for Testing and Materials
(ASTM), secondo il metodo E1337-90 del’ASTM, a una velocita di 40 mph; o

6.1.1.3. il metodo di prova k di cui all’allegato 6, appendice 2, del regolamento ONU n. 13-H.

6.1.1.4.  La superficie di prova deve avere una pendenza omogenea compresa tralo 0 % e I'l %.

6.1.2. La temperatura ambiente deve essere compresa tra 0 °C e 45 °C.

6.1.3. Il raggio di visibilita orizzontale deve consentire 'osservazione del bersaglio per tutta la durata della prova.
6.1.4 Le prove devono essere effettuate in condizioni di vento tali da non influenzare i risultati.

6.1.5. Lilluminazione naturale dell'ambiente deve essere omogenea nella zona di prova e superiore a 1 000 lux nel

caso dello scenario «collisione tra autovetture», come previsto al punto 5.2.1. e di 2000 lux nel caso dello
scenario «collisione tra autovettura e pedone», come previsto al punto 5.2.2. Occorre garantire che la prova non
sia effettuata guidando contro sole o con il sole alle spalle ad angolo basso.

6.2. Condizioni del veicolo

6.2.1. Peso durante la prova
1l veicolo deve essere sottoposto a prova almeno a vuoto e a pieno carico.

La distribuzione del carico deve essere conforme alle raccomandazioni del costruttore. Una volta iniziata la
prova non devono essere effettuate modifiche.

6.2.2. Condizionamento prima della prova

6.2.2.1.  Serichiesto dal costruttore del veicolo.

Il veicolo pud percorrere una distanza massima di 100 km su una combinazione di strade urbane e rurali,
trafficate e con arredo urbano, al fine di tarare il sistema di sensori.

Il veicolo puo essere sottoposto a una sequenza di interventi sul freno per garantire che il sistema di frenatura di
servizio sia assestato prima della prova.

6.2.2.2.  Iparticolari della strategia per il condizionamento prima della prova richiesto dal costruttore del veicolo devono
essere identificati e registrati nella documentazione di omologazione del veicolo.

6.3. Bersagli di prova

6.3.1. Il bersaglio utilizzato per le prove di rilevazione del veicolo deve essere un'autovettura della categoria M; AA
berlina, prodotta in serie in grandi quantita o, in alternativa, un «bersaglio morbido» rappresentativo di tale
veicolo dal punto di vista delle sue caratteristiche di identificazione applicabili al sistema di sensori dell’AEBS
sottoposto a prova, ai sensi della norma ISO 19206-1:2018. 1l punto di riferimento per 'ubicazione del veicolo
deve essere il punto pit arretrato sull’asse del veicolo.

6.3.2. I bersagli utilizzati per le prove di rilevamento dei pedoni devono essere «bersagli morbidi» rappresentativi delle
caratteristiche umane applicabili al sistema di sensori dellAEBS sottoposto a prova, conformemente alla
norma ISO 19206-2:2018.

6.3.3. I dettagli che consentono ai bersagli di essere specificamente identificati e riprodotti devono essere registrati
nella documentazione di omologazione del veicolo.

er valore «<nominale» si intende il valore teorico da raggiungere.
’) P 1 1 tende il valore t d
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6.4. Prova di avvertimento e attivazione con veicolo bersaglio fermo

6.4.1. 1l veicolo di prova deve avvicinarsi al bersaglio fermo procedendo in linea retta per almeno due secondi prima
della parte funzionale della prova, con uno scostamento del veicolo di prova rispetto all'asse del punto di
impatto non superiore a 0,2 m.

Le prove devono essere effettuate con un veicolo che viaggia a 20, 42 e 60 km/h (con una tolleranza di + 0/-
2 km/h). 1 servizio tecnico puo eseguire la prova a qualsiasi altra velocita compresa nella gamma di velocita
definita al punto 5.2.1.3, se lo ritiene giustificato.

La parte funzionale della prova deve avere inizio quando il veicolo di prova viaggia a velocita costante e si trova
a una distanza dal bersaglio corrispondente a un tempo mancante alla collisione (TTC) di almeno 4 secondi.

Tra l'inizio della parte funzionale della prova e il punto di collisione, il conducente non deve azionare in alcun
modo i comandi del veicolo di prova, se non per correggere leggermente, agendo sul comando dello sterzo,
eventuali deviazioni dalla traiettoria.

6.4.2. I tempi di attivazione degli avvertimenti di collisione di cui al punto 5.5.1 devono essere conformi alle
disposizioni del punto 5.2.1.1.

6.5. Prova di avvertimento e di attivazione con un veicolo bersaglio in movimento

6.5.1. Il veicolo di prova e il bersaglio in movimento devono avanzare in linea retta, nella stessa direzione, per almeno
due secondi prima della parte funzionale della prova; lo scostamento del veicolo di prova rispetto all'asse del
bersaglio non deve essere superiore a 0,2 m.

Le prove devono essere effettuate con un veicolo che viaggia a 30 e 60 km/h e un bersaglio che viaggia
a 20 km/h (con una tolleranza di + 0/-2 kmj/h sia per il veicolo di prova, sia per il veicolo bersaglio). Il servizio
tecnico puo eseguire la prova a qualsiasi altra velocita del veicolo di prova e del veicolo bersaglio compresa
nella gamma di velocita definita al punto 5.2.1.3, se lo ritiene giustificato.

La parte funzionale della prova deve avere inizio quando il veicolo di prova viaggia a velocita costante e si trova
a una distanza dal bersaglio corrispondente a un TTC di almeno 4 secondi.

Tra l'inizio della parte funzionale della prova e il momento in cui il veicolo di prova raggiunge una velocita
uguale a quella del bersaglio, il conducente non deve azionare in alcun modo i comandi del veicolo di prova, se
non per correggere leggermente, agendo sul comando dello sterzo, eventuali deviazioni dalla traiettoria.

6.5.2. [ tempi di attivazione degli avvertimenti di collisione di cui al punto 5.5.1 devono essere conformi alle
disposizioni del punto 5.2.1.1.

6.6. Prova di avvertimento e di attivazione con un pedone bersaglio

6.6.1. 1l veicolo di prova deve avvicinarsi al punto di impatto con il pedone bersaglio procedendo in linea retta per
almeno due secondi prima della parte funzionale della prova, con uno scostamento del veicolo di prova
rispetto all’asse del punto di impatto non superiore a 0,1 m.

La parte funzionale della prova deve avere inizio quando il veicolo di prova viaggia a velocita costante e si trova
a una distanza dal punto di collisione corrispondente a un TTC di almeno 4 secondi.

Il pedone bersaglio deve avanzare in linea retta perpendicolarmente alla direzione di marcia del veicolo di prova,
a una velocita costante di 5 km/h + 0,2 km/h, iniziando a muoversi non prima dell'inizio della parte funzionale
della prova. La posizione del pedone bersaglio deve essere coordinata con il veicolo di prova, in modo tale che il
punto d'impatto del pedone bersaglio sulla parte anteriore del veicolo di prova si trovi sull'asse longitudinale del
veicolo di prova, con una tolleranza non superiore a 0,1 m se il veicolo di prova mantenesse la velocita di prova
prescritta per tutta la parte funzionale della prova senza frenare.

Le prove devono essere effettuate con un veicolo che viaggia a 20, 30 e 60 km/h (con una tolleranza di + 0/-
2 km/h). 1l servizio tecnico puo eseguire la prova a qualsiasi altra velocita compresa nella gamma di velocita
definita ai punti 5.2.2.3 e 5.2.2.4.
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Tra l'inizio della parte funzionale e il momento in cui il veicolo di prova evita la collisione o supera il punto
d'impatto con il pedone bersaglio, il conducente non deve azionare in alcun modo i comandi del veicolo di
prova, se non per correggere leggermente, agendo sul comando dello sterzo, eventuali deviazioni dalla
traiettoria.

La prova di cui sopra deve essere effettuata con un pedone «bersaglio morbido» di 6 anni, definito al punto 6.3.2.

6.6.2. I tempi di attivazione degli avvertimenti di collisione di cui al punto 5.5.1 devono essere conformi alle
disposizioni del punto 5.2.2.1.

6.7. (riservato)
6.8. Prova di rilevamento di avaria
6.8.1 Simulare un’avaria elettrica, per esempio disinserendo la fonte di alimentazione di uno dei componenti del’AEBS

o interrompendo il collegamento elettrico tra di essi. Durante la simulazione di un’avaria dell’AEBS non devono
essere disinseriti né i collegamenti elettrici del segnale di avvertimento di cui al punto 5.5.4, né il comando
manuale opzionale di disattivazione del’AEBS di cui al punto 5.4.

6.8.2. I segnale di avvertimento di avaria di cui al punto 5.5.4 deve attivarsi, e restare attivato, al piu tardi 10 secondi
dopo che il veicolo ha superato la velocita di 10 km/h e si deve riattivare immediatamente dopo un successivo
ciclo di spegnimento/accensione a veicolo fermo, fintanto che sussiste I'avaria simulata.

6.9. Prova di disattivazione

6.9.1. Se il veicolo ¢ dotato di un dispositivo di disattivazione dellAEBS, si porta linterruttore di accensione in
posizione «on» e si disattiva 'AEBS. Il segnale di avvertimento di cui al punto 5.4.2 deve essere attivato. Si porta
l'interruttore di accensione in posizione «off». Si riporta l'interruttore di accensione in posizione «on» e si verifica
che il segnale di avvertimento (in precedenza attivato) non sia riattivato (questo indica che 'AEBS ¢ stato rimesso
in funzione, come specificato al punto 5.4.1). Se il sistema di accensione ¢ azionato mediante una chiave,
l'operazione di cui sopra deve essere effettuata senza estrarre la chiave.

6.10. Solidita del sistema

6.10.1.  Gli scenari di prova di cui sopra, in cui uno scenario descrive una configurazione di prova a una velocita del
veicolo di prova e a una condizione di carico di una categoria (collisione tra autovetture o tra autovettura e
pedone), devono essere eseguiti due volte. Se una delle due prove non soddisfa le prestazioni richieste, la prova
puo essere ripetuta una volta. Lo scenario di prova si considera superato se le prestazioni richieste sono
soddisfatte nel corso di due prove. Il numero di prove non superate in una categoria non deve superare:

a) il 10 % delle prove eseguite per le prove da veicolo a veicolo; e

b) il 10 % delle prove eseguite per le prove da veicolo a pedone.

6.10.2.  La causa principale del mancato superamento di una qualsiasi prova deve essere analizzata insieme al servizio
tecnico e allegata al verbale di prova. Se la causa principale non puo essere collegata a una deviazione dalla
configurazione di prova, il servizio tecnico puo sottoporre a prova qualsiasi altra velocita entro l'intervallo di
velocita definito ai punti 5.2.1.3, 5.2.1.4, 5.2.2.3 0 5.2.2.4, a seconda dei casi.

6.10.3.  Durante la valutazione di cui all'allegato 3, il fabbricante deve dimostrare, mediante la documentazione
appropriata, che il sistema € in grado di fornire in modo affidabile le prestazioni richieste.

7. MODIFICA DEL TIPO DI VEICOLO ED ESTENSIONE DELLOMOLOGAZIONE

7.1. Ogni modifica del tipo di veicolo di cui al punto 2.4 deve essere notificata all'autorita di omologazione che ha
rilasciato 'omologazione. Tale autorita pud quindi:
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7.1.1. ritenere che le modifiche apportate non abbiano effetti negativi sulle condizioni di rilascio dell’'omologazione e
accordare l'estensione di quest’ultima;

7.1.2. ritenere che le modifiche apportate alterino le condizioni di rilascio dell'omologazione e chiedere ulteriori prove
o controlli prima di accordare I'estensione.

7.2. La conferma o il rifiuto dell'omologazione deve essere comunicato, con l'indicazione delle modifiche, alle parti
contraenti dell'accordo che applicano il presente regolamento secondo la procedura di cui al punto 4.3.

7.3. Lautorita competente deve informare le altre parti contraenti dell’estensione con la scheda di notifica (di cui
all'allegato 1 del presente regolamento). Essa deve assegnare a ogni estensione un numero di serie, denominato
numero di estensione.

8. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

8.1. Le procedure relative alla conformita della produzione devono essere conformi a quelle definite nell'accordo del
1958, scheda 1 (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) e soddisfare i requisiti seguenti:

8.2. un veicolo omologato a norma del presente regolamento deve essere fabbricato in modo da risultare conforme
al tipo omologato, rispettando i requisiti di cui al precedente punto 5;

8.3. l'autorita di omologazione che ha concesso 'omologazione deve poter verificare in ogni momento la conformita
dei metodi di controllo applicabili a ciascuna unita produttiva. La frequenza normale di tali ispezioni deve essere
di una ogni due anni.

9. SANZIONI IN CASO DI NON CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

9.1. Lomologazione concessa per un tipo di veicolo a norma del presente regolamento puo essere revocata qualora
non vengano rispettati i requisiti definiti al punto 8.

9.2. Se una parte contraente revoca un'‘omologazione da essa in precedenza rilasciata, deve informarne
immediatamente le altre parti contraenti che applicano il presente regolamento mediante una scheda di notifica
conforme al modello di cui all'allegato 1 del presente regolamento.

10. CESSAZIONE DEFINITIVA DELLA PRODUZIONE

Se il titolare di un'omologazione cessa definitivamente la produzione di un tipo di veicolo omologato a norma
del presente regolamento, ne deve informare l'autorita che ha rilasciato I'omologazione, che a sua volta deve
informare le altre parti contraenti dell'accordo che applicano il presente regolamento mediante una scheda di
notifica conforme al modello di cui all'allegato 1 del presente regolamento.

11. NOMI E INDIRIZZI DEI SERVIZI TECNICI RESPONSABILI DELLE PROVE DI OMOLOGAZIONE E DELLE AUTORITA DI
OMOLOGAZIONE

Le parti dell'accordo che applicano il presente regolamento devono comunicare al segretariato delle Nazioni
Unite (*) i nomi e gli indirizzi dei servizi tecnici responsabili delle prove di omologazione nonché delle autorita
che rilasciano le omologazioni e alle quali devono essere inviate le schede attestanti il rilascio, 'estensione, il
rifiuto o la revoca dell'omologazione.

12. DISPOSIZIONI TRANSITORIE

12.1. A decorrere dalla data ufficiale di entrata in vigore della serie di modifiche 01, nessuna parte contraente che
applica il presente regolamento puo rifiutarsi di rilasciare o di accettare un’'omologazione a norma del presente
regolamento quale modificato dalla serie di modifiche 01.

(*) 1l segretariato del'UNECE fornisce la piattaforma online («/343 Application») per lo scambio di tali informazioni con il segretariato:
https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html.
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12.2. A decorrere dal 1° maggio 2024, le parti contraenti che applicano il presente regolamento non sono tenute ad
accettare omologazioni a norma della versione originale del presente regolamento, rilasciate per la prima volta
dopo il 1° maggio 2024.

12.3. Fino al 1° maggio 2026, le parti contraenti che applicano il presente regolamento devono accettare
omologazioni a norma della versione originale del presente regolamento, rilasciate per la prima volta prima del
1° maggio 2024.

12.4. A decorrere dal 1° maggio 2026, le parti contraenti che applicano il presente regolamento non sono tenute ad
accettare le omologazioni rilasciate a norma della versione originale del presente regolamento.

12.5. In deroga al punto 12.4, le parti contraenti che applicano il presente regolamento devono continuare ad
accettare le omologazioni rilasciate a norma della versione originale del presente regolamento per i veicoli che
non sono interessati dalle modifiche introdotte dalla serie di modifiche 01.

12.6. Le parti contraenti che applicano il presente regolamento non possono rifiutarsi di rilasciare o estendere
omologazioni a norma di serie di modifiche precedenti del presente regolamento.
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ALLEGATO 1

Notifica
[formato massimo: A4 (210 x 297 mm)]

Emessa da: Nome dell'amministrazione:

Relativa a (%): rilascio dell'omologazione
estensione dell'omologazione
rifiuto dell'omologazione
revoca dellomologazione

cessazione definitiva della produzione

di un tipo di veicolo in relazione al dispositivo avanzato di frenata d’'emergenza a norma del regolamento ONU n. 152

105 0Te] (072212 o34 LI
Lo MAICRIO: ettt
2. Tipo e denominazioni COMMErciali: .............oiiiii i
3. Nome e indirizzo del COSTIUITOTE: .. ...\ttt ittt ettt et e ettt e e et
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del COSITULIOTE: .....ouutteee ittt e e eei e eeieeeeas
5. Breve descrizione del VEICOL: ... . vvue it
6. Veicolo presentato per 'omologazione in data: ............coiiiiiiiii i
7. Servizio tecnico incaricato di eseguire le prove di 0omologazione: .............c..coiiiiiiiiiiiiiiii
8. Data del verbale rilasciato da tale SErVIZiO: .........oooiiiiiiiiii it
9.  Numero del verbale rilasciato da tale SErVIZIO: ........c.uiiiiiietit i

10. Rilascio/rifiuto/estensione/revoca dell'omologazione: (3)

S T
O I
T

14. Alla presente notifica sono allegati i documenti seguenti, contrassegnati dal numero di omologazione sopra
INAICATO: .o

15, Eventuali OSSEIVAZIONI: ... ...'t ittt ettt ettt e

(") Numero distintivo del paese che ha rilasciato/esteso|rifiutato/revocato 'omologazione (cfr. disposizioni sull'omologazione contenute
nel regolamento).
(%) Cancellare quanto non pertinente.
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ALLEGATO 2

Esempi di marchi di omologazione

(cfr. punti da 4.4 a 4.4.2 del presente regolamento)

a E6 % % 152R-00185-CP 7 m

a =8 mm min.
Il marchio di omologazione sopra riportato, apposto su un veicolo, indica che il tipo di veicolo interessato ¢ stato
omologato in Belgio (E6) per quanto riguarda i dispositivi avanzati di frenata d’emergenza (AEBS) a norma del
regolamento ONU n. 152 (contrassegnato con «C» per le collisioni tra autovetture e con «P» per le collisioni tra automobile

e pedone). Le prime due cifre indicano che 'omologazione ¢ stata rilasciata conformemente ai requisiti della versione
originale del regolamento ONU n. 152.
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ALLEGATO 3

Requisiti speciali riguardanti gli aspetti connessi alla sicurezza dei sistemi di controllo elettronico

1. Generalita

Il presente allegato contiene i requisiti speciali riguardanti la documentazione, la strategia di gestione dei guasti e le
verifiche relative agli aspetti connessi alla sicurezza dei sistemi complessi di controllo elettronico del veicolo (cfr. il
punto 2.4 successivo), per quanto concerne il presente regolamento.

Il presente allegato si applica anche alle funzioni connesse alla sicurezza individuate nel presente regolamento che
sono controllate da un sistema o da sistemi elettronici (punto 2.3), per quanto concerne il presente regolamento.

Il presente allegato non specifica criteri di efficienza del «sistema», ma descrive la metodologia utilizzata nel
processo di progettazione e le informazioni che devono essere portate a conoscenza del servizio tecnico per
'omologazione.

Tali informazioni devono dimostrare che il «sisteman rispetta, sia in condizioni normali che in condizioni di avaria,
tutti i requisiti di prestazione specificati in altri punti del presente regolamento, e che ¢ concepito per funzionare
in modo da non arrecare rischi di rilievo per la sicurezza.

2. Definizioni

Al fini del presente allegato si applicano le definizioni seguenti:

2.1. «sisteman: sistema di controllo elettronico, anche complesso, che trasmette il comando di una funzione alla quale si
applica il presente regolamento oppure contribuisce a trasmetterlo insieme ad altri componenti. Sono compresi
anche tutti gli altri sistemi che rientrano nellambito di applicazione del presente regolamento, cosi come i
collegamenti di trasmissione da e verso altri sistemi che non rientrano nell'ambito di applicazione del presente
regolamento ma che agiscono su una funzione cui si applica il presente regolamento;

2.2. «principio di sicurezza»: descrizione delle misure incorporate nel sistema, ad esempio nelle unita elettroniche, per
assicurarne l'integrita e quindi il funzionamento sicuro sia in condizioni normali che in condizioni di avaria,
anche in caso di guasti elettrici. La possibilita di ripiegare su un funzionamento parziale o su un sistema di riserva
per le funzioni vitali del veicolo puo far parte del principio di sicurezza;

2.3. «sistema di controllo elettronico»: combinazione di unita progettate per cooperare al fine di assicurare la funzione di
controllo del veicolo mediante elaborazione elettronica dei dati. I sistemi di controllo elettronico, spesso
controllati via software, sono costruiti con componenti funzionali discreti quali sensori, unita elettroniche di
controllo e attuatori e collegati tramite collegamenti di trasmissione. Possono comprendere elementi meccanici,
elettropneumatici o elettroidraulici;

2.4. «sistemi complessi di controllo elettronico del veicolo»: sistemi di controllo elettronico aventi una funzione, controllata
da un sistema elettronico o dal conducente, che puo essere annullata dall'intervento di un sistema/una funzione di
controllo elettronico di livello superiore. Le funzioni annullate divengono parte del sistema complesso come tutte
le funzioni o i sistemi che le annullano (prioritari) rientranti nell'ambito di applicazione del presente regolamento.
Lo stesso vale per i collegamenti di trasmissione da e verso le funzioni e i sistemi prioritari che non rientrano
nell’ambito di applicazione del presente regolamento;

2.5. sistemi/funzioni di «controllo elettronico di livello superiore»: sistemi o funzioni che utilizzano soluzioni di
elaborazione efo rilevamento aggiuntive per modificare il comportamento del veicolo ordinando variazioni della
funzione o delle funzioni del sistema di controllo del veicolo. Questo permette ai sistemi complessi di modificare
automaticamente i propri obiettivi in base a un ordine di priorita che dipende dalle condizioni rilevate;

2.6. «unitar: le suddivisioni pitt piccole dei componenti del sistema che saranno prese in considerazione nel presente
allegato, visto che tali combinazioni di componenti saranno considerate entita singole ai fini della loro
identificazione, analisi o sostituzione;

2.7. «collegamenti di trasmissione»: mezzi utilizzati per collegare tra loro unita distribuite ai fini della trasmissione di
segnali e dati operativi o della fornitura di energia. Questi dispositivi di norma sono elettrici, ma possono essere
in alcune parti meccanici, pneumatici o idraulici;
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2.8. «intervallo di controllo»: si riferisce a una variabile di uscita che definisce l'intervallo in cui ¢ probabile che il sistema
eserciti il proprio controllo;

2.9. dimiti di funzionamento: limiti fisici esterni, all'interno dei quali il sistema ¢ in grado di mantenere il controllo;

2.10.  «funzione connessa alla sicurezza»: funzione del «sistema» in grado di modificare il comportamento dinamico del
veicolo. Il «sistema» puo essere in grado di eseguire piti funzioni connesse alla sicurezza.

3. Documentazione

3.1. Requisiti

I costruttore deve fornire un fascicolo di documentazione che illustri le caratteristiche progettuali di base del
«sistema» e il modo in cui esso ¢ collegato agli altri sistemi del veicolo o con cui controlla direttamente le variabili
di uscita. La documentazione deve spiegare la funzione o le funzioni del «sistema» e il principio di sicurezza
definiti dal costruttore. La documentazione deve essere sintetica, ma deve contenere dati oggettivi che dimostrino
che nella progettazione e nello sviluppo sono state applicate le conoscenze tecniche specialistiche esistenti in tutti
gli ambiti interessati. Per i controlli tecnici periodici, la documentazione deve descrivere le modalita di controllo
dello stato di funzionamento corrente del «sistemay.

Il servizio tecnico deve valutare il fascicolo di documentazione per accertarsi che il «sistema:

a) sia concepito per funzionare, sia in condizioni normali che in condizioni di avaria, in modo da non arrecare
rischi di rilievo per la sicurezza;

b) rispetti tutti i requisiti di prestazione specificati in altri punti del presente regolamento, sia in condizioni
normali che in condizioni di avaria; e,

¢) sia stato realizzato conformemente al processo o al metodo dichiarato dal costruttore.

3.1.1. Ladocumentazione deve messa a disposizione in due parti:

a) il fascicolo di documentazione ufficiale per 'omologazione, contenente il materiale indicato al punto 3 (ad
eccezione di quello di cui al punto 3.4.4), che deve essere fornito al servizio tecnico all'atto della
presentazione della domanda di omologazione. Tale fascicolo deve costituire, per il servizio tecnico, il
riferimento per le verifiche di cui al punto 4 del presente allegato. Il servizio tecnico deve garantire che il
fascicolo di documentazione resti disponibile per un determinato periodo di tempo, stabilito d'intesa con
lautorita di omologazione. Tale periodo deve essere di almeno 10 anni a partire dalla data di cessazione
definitiva della produzione del veicolo;

b) materiale supplementare e dati analitici, di cui al punto 3.4.4, che devono essere conservati dal costruttore e
messi a disposizione per i controlli del caso al momento dell'omologazione. Il costruttore deve garantire che il
materiale e i dati analitici in questione restino disponibili per un periodo di 10 anni a partire dalla data di
cessazione definitiva della produzione del veicolo.

3.2. Descrizione delle funzioni del «sistema»

Deve essere fornita una descrizione che spieghi in modo semplice tutte le funzioni di controllo del «sistema» e i
metodi utilizzati per raggiungere gli obiettivi e che indichi anche il meccanismo o i meccanismi con i quali
vengono esercitate tali funzioni.

Devono essere indicate tutte le funzioni che possono essere annullate da funzioni prioritarie. Di esse va inoltre
descritta la ragione della modifica del funzionamento.

3.2.1. Deve essere fornito 'elenco di tutte le variabili di entrata e delle variabili rilevate, con l'indicazione del relativo
campo di lavoro.

3.2.2.  Deve essere fornito I'elenco di tutte le variabili di uscita controllate dal «sistema», indicando per ogni variabile se il
controllo si attua direttamente o attraverso un altro sistema del veicolo. Per ognuna di queste variabili deve essere
stabilito il campo di controllo (punto 2.8).

3.2.3.  Devono essere indicati i limiti di funzionamento (punto 2.9) che hanno rilevanza ai fini dell'efficienza del sistema.
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3.3. Layout e schema del sistema

3.3.1. Inventario dei componenti

Deve essere fornito un elenco di tutte le unita del «sistema», con l'indicazione degli altri sistemi del veicolo
necessari per realizzare la funzione di controllo in questione.

Deve essere presentato uno schema che mostri la combinazione delle varie unita e spieghi chiaramente la
distribuzione dei componenti e le interconnessioni tra di essi.

3.3.2.  Funzioni delle unita

Deve essere indicata la funzione di ciascuna unita del «sistema» e devono essere illustrati i segnali che la collegano
ad altre unita o a ad altri sistemi del veicolo. Queste informazioni possono essere fornite mediante un diagramma
a blocchi o di altro tipo con l'indicazione dei vari elementi, oppure per mezzo di una descrizione accompagnata da
un diagramma.

3.3.3. Interconnessioni

Le interconnessioni all'interno del «sistema» devono essere indicate per mezzo di uno schema elettrico per i
collegamenti di trasmissione elettrici, uno schema idraulico per i collegamenti di trasmissione pneumatici o
idraulici e una rappresentazione schematica semplificata per i collegamenti meccanici. Devono essere visibili
anche i collegamenti di trasmissione da e verso altri sistemi.

3.3.4.  Flusso dei segnali, dati operativi e priorita

Deve esserci una corrispondenza chiara tra i collegamenti di trasmissione e i segnali e/o i dati operativi veicolati tra
le unita. Le priorita dei segnali efo dei dati operativi su percorsi dati con multiplazione devono essere indicate ogni
volta che l'ordine di priorita puo influire sulle prestazioni o sulla sicurezza, per quanto concerne il presente
regolamento.

3.3.5. Identificazione delle unita

Ciascuna unita deve poter essere identificata in modo chiaro e univoco (ad esempio con una marcatura per
I'hardware e una marcatura o un segnale software di uscita per il contenuto software) in modo da associare
'hardware alla relativa documentazione.

Quando in un’unica unita o in un unico computer sono combinate pill funzioni che perd, per maggior chiarezza e
facilita di spiegazione, sono indicate in blocchi diversi, si deve utilizzare un’unica marcatura di identificazione
dell'hardware. 1l costruttore, utilizzando queste marcature di identificazione, deve indicare che gli elementi forniti
sono conformi al documento corrispondente.

3.3.5.1. La marcatura di identificazione definisce la versione dell’hardware e del software; se la versione cambia e di
conseguenza si modifica la funzione dell'unita ai fini dellapplicazione del presente regolamento, anche la
marcatura di identificazione deve essere modificata.

3.4, Principio di sicurezza del costruttore

3.4.1. 1l costruttore deve fornire una dichiarazione in cui conferma che la strategia scelta per conseguire gli obiettivi del
«sistema» non compromette, in assenza di condizioni di avaria, la sicurezza di funzionamento del veicolo.

3.4.2.  Per il software utilizzato nel «sistemay, il costruttore deve spiegare l'architettura di massima e definire i metodi e gli
strumenti di progettazione utilizzati. Il costruttore deve indicare, fornendo dati oggettivi, in che modo ¢ stata
realizzata la logica del sistema in fase di progettazione e sviluppo.

3.4.3. 1l costruttore deve fornire al servizio tecnico una spiegazione dei criteri progettuali applicati nel «sistema» per
garantire la sicurezza di funzionamento in caso di condizioni di avaria. Tali criteri possono essere ad esempio:

a) ripiego su un funzionamento basato su un sistema parziale;
b) passaggio a un sistema di riserva distinto;
¢) eliminazione della funzione di livello superiore.

In caso di avaria, il conducente deve essere avvertito mediante la visualizzazione di un segnale o di un messaggio
di avvertimento o altro. Se non ¢ il conducente a disattivare il sistema, ad esempio ponendo linterruttore di
accensione in posizione «off» o disattivando la funzione specifica per mezzo dell'apposito interruttore, se
previsto, I'avvertimento deve essere presente fintantoché persiste la condizione di avaria.
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3.4.3.1. Se il criterio scelto prevede una modalita di funzionamento parziale in presenza di determinate condizioni di
avaria, tali condizioni devono essere indicate, e devono essere definiti i limiti di efficienza risultanti.

3.4.3.2. Se il criterio scelto prevede il passaggio a un secondo sistema (di riserva) per conseguire l'obiettivo del sistema di
controllo del veicolo, i principi del meccanismo di passaggio al sistema di riserva, la logica e il livello di
ridondanza e tutti gli eventuali elementi di controllo di riserva devono essere spiegati e i limiti di efficienza che ne
risultano devono essere definiti.

3.4.3.3. Se il criterio scelto consiste nella neutralizzazione della funzione di livello superiore, tutti i corrispondenti segnali
di controllo in uscita associati a tale funzione devono essere inibiti in modo da limitare le perturbazioni in fase di
transizione.

3.4.4. Ladocumentazione deve essere accompagnata da un’analisi che illustri, in termini generali, il comportamento del
sistema di fronte a pericoli o guasti che si ripercuotono sul controllo o sulla sicurezza del veicolo.

Il metodo o i metodi scelti per I'analisi devono essere stabiliti e aggiornati dal costruttore e messi a disposizione del
servizio tecnico per i controlli del caso al momento dell'omologazione.

Il servizio tecnico deve effettuare una valutazione dellapplicazione degli approcci analitici. La valutazione deve
comprendere:

a) un esame dell'approccio alla sicurezza a livello di concetto (veicolo), con la conferma che sono prese in
considerazione le interazioni con altri sistemi del veicolo. Tale approccio deve basarsi su un’analisi adeguata
dei rischifpericoli per la sicurezza del sistema;

b) un esame dell'approccio alla sicurezza a livello di sistema. Tale approccio deve basarsi su un‘analisi FMEA
(Failure Mode and Effect Analysis) o FTA (Fault Tree Analysis), oppure su un procedimento simile appropriato per
quanto concerne gli aspetti connessi alla sicurezza del sistema;

¢) un esame dei piani di convalida e dei relativi risultati. Per tale convalida devono essere utilizzate, ad esempio,
prove secondo il metodo HIL (Hardware in the Loop), prove di funzionamento su strada del veicolo o qualsiasi
metodo adeguato.

La valutazione deve consistere in controlli dei pericoli e dei guasti scelti dal servizio tecnico per dimostrare che la
spiegazione del principio di sicurezza fornita dal costruttore ¢ comprensibile e logica, e che i piani di convalida
sono idonei e completi.

Il servizio tecnico pud eseguire o far eseguire prove, di cui al punto 4, tese a verificare il principio di sicurezza
adottato.

3.4.4.1. La documentazione deve indicare in modo particolareggiato i parametri monitorati e definire, per ciascuna
condizione di avaria di cui al punto 3.4.4 del presente allegato, il segnale di avvertimento per il conducente efo
per il personale incaricato della manutenzione o dei controlli tecnici periodici.

3.4.4.2. Nella documentazione devono essere descritte le misure attuate per garantire che il «sistema» non pregiudichi il
funzionamento sicuro del veicolo quando lefficienza di tale sistema ¢ influenzata da fattori ambientali come il
clima, la temperatura, la penetrazione di polvere, le infiltrazioni d’acqua, la presenza di ghiaccio ecc.

4. Verifiche e prove

4.1. 1 funzionamento del «sistema», definito nei documenti prescritti ai sensi del punto 3, deve essere sottoposto alle
prove seguenti:

4.1.1.  verifica del funzionamento del «sistema»:

il servizio tecnico deve verificare il «sistema» in assenza di condizioni di avaria, testando una serie di funzioni
selezionate fra quelle dichiarate dal costruttore in conformita al punto 3.2.

Per i sistemi elettronici complessi, le prove devono comprendere situazioni in cui le funzioni dichiarate sono
annullate da altre funzioni prioritarie;

4.1.2.  verifica del principio di sicurezza di cui al punto 3.4:

la reazione del «sistema» deve essere controllata in condizioni di avaria di una qualsiasi unita singola, inviando alle
unita elettriche o agli elementi meccanici i segnali di uscita corrispondenti, in modo da simulare gli effetti di guasti
all'interno dell'unita. Il servizio tecnico deve effettuare questo controllo per almeno un’unita singola, ma non deve
controllare la reazione del «sistema» a avarie multiple simultanee di unita singole.
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II servizio tecnico deve verificare che queste prove riguardino aspetti che possono avere un influsso sulla
manovrabilita del veicolo, oltre alle informazioni per l'utente (interfaccia uomo-macchina).

4.1.2.1. 1 risultati della verifica devono corrispondere al riassunto documentato dell’analisi delle avarie, a un livello di
effetto generale che permetta di confermare 'adeguatezza del principio di sicurezza e della relativa attuazione.

5. Verbalizzazione da parte del servizio tecnico

La verbalizzazione della valutazione da parte del servizio tecnico deve consentire la tracciabilita dei dati (ad
esempio nei registri del servizio tecnico devono essere riportate, in forma codificata, le versioni dei documenti
controllati).

Per un esempio di come potrebbe configurarsi il modulo per la valutazione del servizio tecnico a beneficio
dell'autorita di omologazione si veda I'appendice 1 del presente allegato.
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Appendice 1 dell’Allegato 3

Modello di modulo di valutazione per i sistemi elettronici

1. Identificazione

1.1, Marca del VEICOI0: ..ottt ettt et e e
) |03
1.3.  Mezzi d'identificazione del tipo, se marcati sul VEICOlO: .....ouiinuiitt it
1.4.  Posizione dell’eventuale MarCatULa: ..........uiieiittt ettt et e e ettt e e ettt e e et e e e e eeaeess
1.5, Nome e indirizzo del COSTIUITOTE: ...\ tut ittt ettt et ettt e et ettt e et e et e et e e e et eeeeeaaeanes
1.6. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del COSEIULIOre: ... ...ovtiieiiitit it e eeaens

1.7. Fascicolo di documentazione ufficiale del costruttore:

N. di riferimento della dOCUMENtAZIONE: .. ... .iiuti it
Data del primo rilascior ........oouoetiii i e
Data dell'ultimo aggiornamento: ... ......ouuuu ettt et e
2. Descrizione del sistema o dei sistemi/del veicolo o dei veicoli di prova
2.1, DESCHZIONE GEMEIALE: ...ttt ettt et et e e e
2.2. Descrizione di tutte le funzioni di controllo del «sistema» e dei metodi di intervento: .................cooeoiiiint.
2.3.  Descrizione dei componenti e dei diagrammi delle interconnessioni interne del «sistemar: ...
3. Principio di sicurezza del costruttore
3.1. Descrizione del flusso dei segnali e dei dati operativi e delle relative priorita: ...............coiiiiiiiiiiiiin.

3.2. Dichiarazione del costruttore:

1l costruttore/i costruttori ................. dichiara/dichiarano che la strategia scelta per conseguire gli obiettivi delcsistema»non
pregiudica, in assenza di condizioni di avaria, il funzionamento sicuro del veicolo.

3.3.  Schema dell’'architettura software e metodi e strumenti di progettazione utilizzati: .................cociiiiiiL.
3.4. Indicazione dei criteri progettuali integrati nel «sistema» in caso di condizioni di avaria: ...................coo
3.5.  Analisi documentate del comportamento del «sistema» in caso di singoli pericoli o condizioni di avaria: .............
3.6. Descrizione delle misure attuate per i fattori ambientali: ...............cooiiiiiiiii i
3.7. Disposizioni relative al controllo tecnico periodico del «SIStemar: ...........oevivtiiiiiiiiiiiiii

3.8. Risultati della prova di verifica del «sistema» conformemente all’allegato 3, punto 4.1.1, del regolamento ONU
L T

3.9. Risultati della prova di verifica del principio di sicurezza conformemente all'allegato 3, punto 4.1.2, del regolamento
ONU 1. 15 o
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3.10. Data della Prova: ... o.uoe i

3.11. Lesecuzione della prova e la verbalizzazione dei risultati hanno avuto luogo conformemente a ... del regolamento
ONU n. 152 come modificato con la serie di modifiche ...

Servizio tecnico (*) che ha eseguito la prova

Firmato: ..o s Data: oo

3.12. Autorita di omologazione (})

FIrmato: ..o e Data: .

0 T O Ty 2 /4 1 ) o A S

(') La firma deve essere apposta da persone diverse anche quando il servizio tecnico e l'autorita di omologazione coincidono oppure
quando con il verbale viene rilasciata un’autorizzazione distinta dell'autorita di omologazione.
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Appendice 2 dell’Allegato 3

Scenari di reazioni errate
1. Veicolo bersaglio

1.1. Due veicoli fermi, di categoria M; AA berlina, devono essere posizionati:
a) in modo da essere orientati verso la stessa direzione di marcia del veicolo di prova;
b) a una distanza di 4,5 m l'uno dall’altro;

¢) con le parti posteriori allineate tra loro.

1.2. 1l veicolo di prova deve avanzare per almeno 60 m a una velocita costante rientrante nella gamma di velocita elencate
nella tabella di cui al punto 5.2.1.4 del presente regolamento per passare centralmente tra i due veicoli fermi.

Durante la prova non devono essere azionati in alcun modo i comandi del veicolo di prova, se non per correggere
leggermente, intervenendo sullo sterzo, eventuali deviazioni dalla traiettoria.

1.3. 'AEBS non deve emettere un avvertimento di collisione e non deve dare inizio alla frenata di emergenza.
2. Pedone bersaglio

2.1. Un pedone bersaglio, come prescritto al punto 6.3.2, deve essere posizionato:
a) in modo da essere orientato verso la stessa direzione di marcia del veicolo di prova;

b) ad una distanza di 1 m dal lato del veicolo di prova piti vicino al bersaglio secondo il senso di circolazione.

2.2. 1l veicolo di prova deve avanzare in linea retta per almeno 60 m a una velocita costante rientrante nella gamma di
velocita elencate nella tabella di cui al punto 5.2.2.4, per superare il pedone bersaglio fermo.

Durante la prova non devono essere azionati in alcun modo i comandi del veicolo di prova, se non per correggere
leggermente, intervenendo sullo sterzo, eventuali deviazioni dalla traiettoria.

2.3. ’AEBS non deve emettere un avvertimento di collisione e non deve dare inizio alla frenata di emergenza.
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