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II

(Nem jogalkotdsi aktusok)

NEMZETKOZI MEGALLAPODASOK

A TANACS (EU) 2016/1888 HATAROZATA
(2016. janius 24.)

az Eurépai Unié és a Salamon-szigetek kozotti, a rovid tdva tartézkoddsra jogosité vizumok aldli
mentességrdl sz6l6 megdllapoddsnak az Unié nevében torténd aldirdsirél és az ideiglenes
alkalmazasarol

AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurépai Unié mikodésérdl szol6 szerzédésre és kilonosen annak 77. cikke (2) bekezdésének a) pontjdra,
osszeftiggésben annak 218. cikke (5) bekezdésével,

tekintettel az Eurdpai Bizottsdg javaslatara,
mivel:

(1) Az 509/2014/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (*) dtsorolta a Salamon-szigeteket az 539/2001/EK
tandcsi rendelet () 1. mellékletébdl a II. mellékletébe.

(2) A Salamon-szigetekre tett utaldshoz ldbjegyzet tartozik, amely szerint a vizumkotelezettség aloli mentességet az
Eurépai Unidval kotendd vizummentességi megallapodds hatdlybalépésének idépontjdtol kell alkalmazni.

(3)  2014. oktéber 9-én a Tandcs hatdrozatot fogadott el, amelyben felhatalmazta a Bizottsdgot a Salamon-szigetekkel
val6, az Eurépai Uni6é és a Salamon-szigetek kozotti, a rovid tavi tartzkoddsra jogosité vizumok aldli
mentességrél sz0l6 megillapodds (a tovdbbiakban: a megdllapodds) megkotésére irdnyulé tdrgyaldsok
megkezdésére.

(4) A megdllapoddssal kapcsolatos tdrgyaldsok 2014. november 19-én kezdddtek, és a megallapodds 2015.
november 13-i parafildsdval sikeresen lezdrultak.

(5) A megéllapodast ald kell irni, és a megéllapoddshoz csatolt nyilatkozatokat az Unié nevében jovéd kell hagyni.
A megillapodast az aldirdsa napjat kovetS napt6l a megkotéséhez szitkséges eljardsok befejezéséig ideiglenesen
alkalmazni kell.

(6)  Ez a hatdrozat a schengeni vivmdnyok azon rendelkezéseinek tovabbfejlesztését képezi, amelyekben az Egyesiilt
Kirdlysdg a 2000/365/EK tandcsi hatdrozattal (*) 6sszhangban nem vesz részt. Ennélfogva az Egyesiilt Kirdlysig
nem vesz részt ennek a hatdrozatnak az elfogaddsiban, az rd nézve nem kotelezd és nem alkalmazando.

(7)  Ez a hatdrozat a schengeni vivmdnyok azon rendelkezéseinek tovébbfejlesztését képezi, amelyekben frorszdg
a 2002/192[EK tandcsi hatdrozattal (*) osszhangban nem vesz részt. Ennélfogva Irorszdg nem vesz részt ennek
a hatdrozatnak az elfogadasdban, az rd nézve nem kotelez§ és nem alkalmazando,

(") Az Eurépai Parlament és a Tandcs 509/2014/EU rendelete (2014. méjus 15.) a kiils6 hatdrok atlépésekor vizumkotelezettség ala es6,
illetve az e kotelezettség alol mentes harmadik orszdgbeli dllampolgarok orszdgainak felsoroldsardl sz616 539/2001/EK tandcsi rendelet
modositdsardl (HL L 149.,2014.5.20., 67. 0.).

(*) A Tandcs 539/2001/EK rendelete (2001. marcius 15.) a kiils6 hatdrok tlépésekor vizumkotelezettség ald esd, illetve az e kotelezettség
al6l mentes harmadik orszdgbeli allampolgdrok orszdgainak felsoroldsardl (HL L 81.,2001.3.21,, 1. 0.).

(*) A Tanacs 2000/365/EK hatarozata (2000. mdjus 29.) Nagy-Britannia és Eszak-Irorszdg Egyesiilt Kirdlysdganak a schengeni vivméanyok
egyes rendelkezéseinek alkalmazasaban valé részvételére vonatkozo kérésérdl (HLL 131., 2000.6.1., 43. 0.).

(*) A Tandcs 2002/192[EK hatdrozata (2002. februdr 28.) Irorszdgnak a schengeni vivmdnyok egyes rendelkezései alkalmazdsdban val6
részvételére vonatkozo kérésérdl (HL L 64.,2002.3.7., 20. 0.).
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ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

Az Eurépai Unib és a Salamon-szigetek kozott, a rovid tdvi tartdzkoddsra jogositd vizumok aléli mentességrdl sz616
megdllapoddsnak az Unié nevében torténd aldirdsira a Tandcs felhatalmazdst ad, figyelemmmel a megallapodds
megkotésére.

A megallapodas szovegét csatoltdk e hatdrozathoz.

2. cikk

Az e hatdrozathoz csatolt nyilatkozatokat a Tandcs az Unib nevében jévahagyja.

3. cikk

A Tandcs elnoke felhatalmazdst kap, hogy kijelolje a megdllapoddsnak az Unié nevében torténd aldirdsira jogosult
személy(eke)t.

4. cikk

A megéllapoddst az aldirdsit kovetS naptdl () kezd6dSen a megkotéséhez sziikséges eljdrdsok befejezéséig ideiglenesen
alkalmazni kell.

5. cikk

Ez a hatdrozat az elfogaddsdnak napjdn 1ép hatilyba.

Kelt Luxembourgban, 2016. junius 24-én.

a Tandcs részérdl
az elnok
A.G. KOENDERS

(") A megdllapodds aldirdsanak napjat a Tandcs Fétitkdrsdga az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjdban teszi kozzé.
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MEGALLAPODAS

az Eurdpai Unié és a Salamon-szigetek kozott a rovid tavi tartézkoddsra jogositdé vizumok aléli
mentességrdl

AZ EUROPAI UNIO, a tovabbiakban: az Unié, és
A SALAMON-SZIGETEK,

a tovabbiakban egyiitt: a Szerz6d§ Felek,

ABBOL A CELBOL, hogy tovdbbfejlesszék a Szerz8dd Felek kozotti bardti kapcsolatokat, valamint azzal az 6hajjal, hogy
vizummentes beutazds és rovid tavi tartézkodds biztositdsaval megkonnyitsék az utazdst polgdraik szdmdra;

TEKINTETTEL a 2014. mdjus 15- 509/2014/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre, amely tobbek kozott azzal
modositotta a kiils6 hatdrok atlépésekor vizumkotelezettség ald esd, illetve az e kotelezettség aldl mentes harmadik
orszagbeli dllampolgdrok orszdgainak felsoroldsardl sz6lé 539/2001/EK tandcsi rendeletet (*), hogy 19 harmadik
orszagot — koztikk a Salamon-szigeteket — dtsorolt azon harmadik orszdgok listdjara, amelyek dllampolgdrai a tagdlla-
mokban val6 rovid tava tartézkodds esetén mentesiilnek a vizumkotelezettség aldl;

SZEM ELOTT TARTVA, hogy az 509/2014/EU rendelet 1. cikke kimondja, hogy a vizumkotelezettség aldli mentesség e
19 orszdgra az Unid és az érintett orszdg kozott kotendd vizummentességi megéllapodds hatélybalépésének id8pontjdtél
alkalmazando;

AZZAL AZ OHAJJAL, hogy megGrizzék minden unids polgdr egyenld bandsmddban részesitésének elvét;

FIGYELEMMEL arra, hogy e megillapodds nem vonatkozik azon személyekre, akik rovid tavi tartézkoddsuk ideje alatt
keresG tevékenységet kivannak folytatni, ezért erre a kategéridra — a vizumkotelezettség vagy -mentesség és
a munkavéllalds tekintetében — tovdbbra is a vonatkozd unids jogszabdlyok és a tagillamok vonatkozé nemzeti
jogszabdlyai, valamint a Salamon-szigetek nemzeti jogszabdlyai alkalmazandok,

FIGYELEMMEL az Eurdépai Uni6rdl sz6l6 szerz6déshez és az Eurépai Uni6 miikodésérdl sz6l6 szerz6déshez csatolt, az
Egyesiilt Kirdlysignak és Irorszdgnak a szabadsdgon, a biztonsdgon és a jog érvényesiilésén alapuld térség tekintetében
fenndllo helyzetérdl sz6l6 jegyzokonyvre, valamint az Eurépai Unid keretébe beillesztett schengeni vivmanyokrél sz6l6
jegyzSkonyvre, és megerGsitve, hogy e megdllapodds rendelkezései az Egyesiilt Kirdlysdgra és Irorszdgra nem alkalma-
zandok,

A KOVETKEZOKBEN ALLAPODTAK MEG:

1. cikk
Cél

E megéllapodas szerint az Unié polgdrai és a Salamon-szigetek polgdrai vizummentesen utazhatnak barmely 180 napos
idGszakon belill legfeljebb 90 napig tartd, a mdsik Szerz8d§ Fél teriiletére torténd utazds esetén.

2. cikk
Fogalommeghatirozasok

E megallapodas alkalmazdsdban:

(a) ,tagdllam”: az Unié barmely tagdllama, az Egyesiilt Kirdlysig és [rorszag kivételével;

(b) ,az Unid polgdra™ az a) pontban meghatdrozott tagillam éllampolgéra;

(c) ,a Salamon-szigetek dllampolgdra™ a Salamon-szigetek allampolgarsdgaval rendelkez8 barmely személy;

(d) ,schengeni térség”: az a) pontban meghatdrozott, a schengeni vivmdnyokat teljes kordien alkalmazé tagdllamok
teriiletébdl allo, belsd hatdrok nélkiili térség.

() EUHLL 149.,2014.5.20, 67. 0.
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3. cikk
Hatéily

1. Az Uni6 azon polgérai, akik egy tagdllam dltal kidllitott, érvényes magan-, diplomata-, szolgalati, hivatalos vagy
kiilonleges utlevéllel rendelkeznek, vizum nélkiil beléphetnek a Salamon-szigetek teriiletére és ott tartézkodhatnak
a 4. cikk (1) bekezdésében meghatirozott idGtartam alatt.

A Salamon-szigetek azon allampolgdrai, akik a Salamon-szigetek altal kidllitott, érvényes magdan-, diplomata-, szolgdlati,
hivatalos vagy kiilonleges ttlevéllel rendelkeznek, vizum nélkiil beléphetnek a tagdllamok teriiletére és ott tartdzkod-
hatnak a 4. cikk (2) bekezdésében meghatirozott id6tartam alatt.

2. E cikk (1) bekezdése a keresd tevékenység folytatdsa céljdbol beutazé személyekre nem alkalmazandé.

A személyek e kategéridjira vonatkozdan az 539/2001/EK tandcsi rendelet (1) 4. cikke (3) bekezdésének értelmében
minden tagillam egyénileg hatdrozhat arrdl, hogy a Salamon-szigetek dllampolgdraival szemben vizumkotelezettséget
alkalmaz-e, vagy visszavonja azt.

A személyek e kategéridjara vonatkozoan a Salamon-szigetek minden egyes tagllam allampolgdrai esetében egyénileg
hatdrozhat a vizumkotelezettségrdl vagy a vizummentességrdl nemzeti joganak megfelelGen.

3. Az e megdllapodds dltal biztositott vizummentesség a Szerz8dS Felek beutazdsra és rovid tdva tartézkoddsra
vonatkozé feltételekkel kapcsolatos jogszabalyainak sérelme nélkiil alkalmazandé. A tagallamok és a Salamon-szigetek
fenntartjak a jogot a beutazds vagy a rovid tava tartézkodds megtagaddsara, ha a széban forgé feltételek koziil egy vagy
tobb nem teljesiil.

4. A vizummentesség a Szerz6dS Felek hatdrain valé dtkelésre haszndlt kozlekedési médra vald tekintet nélkiil
érvényes.

5. Az e megillapodais dltal nem szabdlyozott kérdésekben az unids jog, a tagdllamok nemzeti joga, illetve a Salamon-
szigetek nemzeti joga az irdnyado.

4. cikk
A tartézkodds idStartama

1. Az Unib polgdrai barmely 180 napos idészakon beliil legfeljebb 90 napig tartézkodhatnak a Salamon-szigetek
teriiletén.

2. A Salamon-szigetek allampolgdrai bdrmely 180 napos iddszakon beliil legfeliebb 90 napig tartézkodhatnak
a schengeni vivmanyokat teljes kortien alkalmazé tagdllamok teriiletén. Ezen idStartam a schengeni vivmdnyokat még
nem teljes kortien alkalmazé tagallamok teriiletén torténd tartézkodastdl fuggetleniil szamitandé.

A Salamon-szigetek dllampolgdrai barmely 180 napos iddszakon beliil legfeljebb 90 napig tartézkodhatnak minden
egyes, a schengeni vivmanyokat még nem teljes kortien alkalmazé tagéllam teriiletén, a schengeni vivmdnyokat teljes
kortien alkalmazé tagallamok teriiletén vald tartézkoddsra szdmitott idGtartamtdl fiiggetleniil.

3. E megallapodds nem érinti a Salamon-szigetek, valamint a tagdllamok azon lehet8ségét, hogy a vonatkozé nemzeti
joguknak és az unids jognak megfelelGen a tartézkoddst 90 napot meghaladé id6tartamra meghosszabbitsak.

(") A Tandcs 539/2001/EK rendelete (2001. mdrcius 15.) a kiilsé hatdrok dtlépésekor vizumkotelezettség ald esd, illetve az e kotelezettség
alol mentes harmadik orszagbeli dllampolgarok orszagainak felsoroldsar6l (EUHL L 81.,2001.3.21., 1. 0.).
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5. cikk
Teriileti hatdly
1. A Francia Koztdrsasag tekintetében e megéllapodds csak a Francia Koztdrsasdg eurdpai teriiletére vonatkozik.

2. A Holland Kiralysag tekintetében e megdllapodas csak a Holland Kirdlysdg eurdpai teriiletére vonatkozik.

6. cikk
A megillapodis igazgatdsira feldllitott vegyes bizottsig

1. A Szerz8dS Felek az Unié képviselgibdl és a Salamon-szigetek képvisel§ibdl allo szakértSi vegyes bizottsdgot
(a tovabbiakban: a bizottsdg) hoznak létre. Az Uni6t az Eurdpai Bizottsdg képviseli.

2. A bizottsdg tobbek kozott az aldbbi feladatokat latja el:

(a) feliigyeli e megéllapodds végrehajtdsat;

(b) javaslatot tesz e megallapodds médositasdra vagy kiegészitésére;

(c) rendezi az e megéllapodds értelmezésével vagy alkalmazdsdval kapcsolatos vitdkat.

3. A bizottsdg sziikség szerint barmikor, a Szerz8dg Felek valamelyikének kérésére ilésezik.

4. A bizottsdg megéllapitja eljarasi szabdlyzatat.

7. cikk

E megillapodis kapcsolata a tagillamok és A Salamon-szigetek kozotti meglévd kétoldali
vizummentességi megéllapoddsokkal

E megdllapodés elsdbbséget élvez az egyes tagdllamok és a Salamon-szigetek kozotti barmely kétoldald megallapoddssal
vagy megegyezéssel szemben, amennyiben azok e megallapodas hatélya ald tartozé kérdésekre vonatkoznak.
8. cikk
Zir6 rendelkezések

1. E megillapoddst a Szerz8d8 Felek belsd eljarasaikkal 6sszhangban meger6sitik vagy jovahagyjak; e megallapodas
azon értesités idépontjat koveté masodik honap elsé napjan 1ép hatdlyba, amely a Szerz8dd Felek altal egymasnak
kiildott, az emlitett eljdrdsok befejezésérdl szolo értesitések koziil a késébbi.

E megéllapodds az aldirdsa napjat kovet§ naptél kezdve ideiglenesen alkalmazandé.
2. E megallapoddst hatdrozatlan idre jon létre, azzal, hogy az az (5) bekezdéssel osszhangban felmondhaté.

3. Ez a megéllapodds a Szerz6dg Felek irdsbeli megdllapoddsa atjan médosithatd. A médositdsok azt kovetden 1épnek
hatélyba, hogy a Szerz8d§ Felek értesitették egymast az ehhez sziikséges bels eljdrdsaik befejezésérdl.
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4. E megéllapoddst részben vagy egészben barmelyik Szerz6dé Fél felfiiggesztheti, killonosen a kozrenddel, a nemzet-
biztonsdg védelmével, a kozegészség védelmével vagy az illegdlis bevandorldssal osszefiiggd okokbdl, vagy a vizumkotele-
zettség barmelyik Szerz8dS Fél dltali jboli bevezetésekor. A felfiiggesztési hatdrozatrdl legaldbb két hénappal annak
tervezett hatdlybalépése el6tt értesiteni kell a masik Szerz8d6 Felet. Az e megdllapodds alkalmazdsit felfiiggeszt§
Szerz6dg Fél haladéktalanul tdjékoztatja a mdsik Szerz6dd Felet, amennyiben a felfiiggesztés okai megsziintek, valamint
megsziinteti a felfiiggesztést.

5. E megallapodist barmelyik Szerz6d6 Fél felmondhatja a mdsik Félhez intézett irdsbeli értesités utjan. E
megallapodas az ezt kovetd 90 nap elteltével hatdlydt veszti.

6. A Salamon-szigetek csakis az Osszes tagdllammal szemben fuiggesztheti fel vagy mondhatja fel e megallapodast.

7. Az Unid csakis az Osszes tagillamdra vonatkozdan fiiggesztheti fel vagy mondhatja fel e megdllapodast.

Késziilt két-két eredeti példdnyban angol, bolgdr, cseh, dan, észt, finn, francia, gorog, holland, horvit, lengyel, lett, litvdn,
magyar, maltai, német, olasz, portugdl, romdn, spanyol, svéd, szlovdk, valamint szlovén nyelven, amely szovegek
mindegyike egyardnt hiteles.

CbcraBeHo B BpIOKceNT Ha CelMyt OKTOMBpM IIpe3 [BE XWISIM U LIECTHANECETA TOAMHA.
Hecho en Bruselas, el siete de octubre de dos mil dieciséis.

V Bruselu dne sedmého fijna dva tisice Sestnact.

Udferdiget i Bruxelles den syvende oktober to tusind og seksten.

Geschehen zu Briissel am siebten Oktober zweitausendsechzehn.

Kahe tuhande kuueteistkiimnenda aasta oktoobrikuu seitsmendal pdeval Briisselis.
Eywve otig Bpu&éhes, ot egta Oxtwppiov dUo yhiades dexagtr.

Done at Brussels on the seventh day of October in the year two thousand and sixteen.
Fait a Bruxelles, le sept octobre deux mille seize.

Sastavljeno u Bruxellesu sedmog listopada godine dvije tisue Sesnaeste.

Fatto a Bruxelles, addi sette ottobre duemilasedici.

Brisele, divi tiikstosi seSpadsmita gada septitaja oktobrl.

Priimta du tikstanciai Sesiolikty mety spalio septinta dieng Briuselyje.

Kelt Briisszelben, a kétezer-tizenhatodik év oktéber havanak hetedik napjén.
Maghmul fi Brussell, fis-seba jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u sittax.

Gedaan te Brussel, zeven oktober tweeduizend zestien.

Sporzadzono w Brukseli dnia siddmego paZzdziernika roku dwa tysigce szesnastego.
Feito em Bruxelas, em sete de outubro de dois mil e dezasseis.

Intocmit la Bruxelles la sapte octombrie doud mii saisprezece.

V Bruseli siedmeho oktdbra dvetisicsestnast.

V Bruslju, dne sedmega oktobra leta dva tiso¢ Sestnajst.

Tehty Brysselissd seitseméntend paivana lokakuuta vuonna kaksituhattakuusitoista.

Som skedde i Bryssel den sjunde oktober ar tjugohundrasexton.
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Pour les fles Salomon

Za Salomonove Otoke

Per le Isole Salomone
Zalamana salu varda — %_—/I
Saliamono Saly vardu

A Salamon-szigetek részésrdl
Ghall-Gzejjer Solomon
Voor de Salomonseilanden
W imieniu Wysp Salomona
Pela Ilhas Salomio

Pentru Insulele Solomon
Za Salamtinove ostrovy

Za Salomonove otoke
Salomonsaarten puolesta
For Salomondarna
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EGYUTTES NYILATKOZAT IZLANDRA, NORVEGIARA, SVAJCRA ES LIECHTENSTEINRE VONATKOZOAN

A Szerz6d6 Felek tudomdsul veszik az Eurdpai Unid, valamint Norvégia, Izland, Svdjc és Liechtenstein kozott fenndlld
szoros kapcsolatot, killonos tekintettel az emlitett orszagoknak a schengeni vivmanyok végrehajtasahoz, alkalmazdsihoz
és tovabbfejlesztéséhez torténd tarsuldsardl sz616, 1999. mdjus 18-i és 2004. oktober 26-i megéllapodasra.

Ilyen koriilmények kozott kivanatos, hogy egyfel6l Norvégia, Izland, Svéjc és Liechtenstein, mdsfelSl a Salamon-szigetek
hatdsdgai a jelen megdllapodas feltételeihez hasonld feltételekkel haladéktalanul kétoldalti megallapoddsokat kossenek
a rovid tavi tartézkoddsra vonatkozé vizumok aldli mentességrdl.

EGYUTTES NYILATKOZAT AZ E MEGALLAPODAS 3. CIKKENEK (2) BEKEZDESEBEN MEGHATAROZOTT, KERESO
TEVEKENYSEG FOLYTATASA CELJABOL UTAZO SZEMELYEK KATEGORIAJANAK ERTELMEZESEROL

Az egységes értelmezés biztositdsa érdekében a Szerz8dd Felek megallapodnak, hogy e megéllapodds alkalmazdsdban
a keres6 tevékenységet folytatd személyek kategéridjiba azon személyek tartoznak, akik a célbol lépnek be a madsik
Szerz6d6 Fél teriiletére, hogy ott alkalmazottként vagy szolgdltatoként jovedelemszerz6 munkdt vagy dijazdssal jard
tevékenységet folytassanak.

E kategoéria nem terjed ki az aldbbiakra:

— {izletemberek, tehét tizleti célbdl utazd (de a masik Szerz6dd Fél orszdgaban alkalmazdsban nem 4ll6) személyek,

— sportolok vagy miivészek, akik alkalmi jelleggel folytatnak valamilyen tevékenységet,

— Ujsagirok, akiket a lakohelyiik szerinti orszdg médidja kiildott ki, valamint

— vallalaton beliili gyakornokok.

E nyilatkozat végrehajtdsit az e megdllapodds 6. cikkében foglalt feladatkorén belill a vegyes bizottsdg felugyeli, és
modositasokat javasolhat, ha a Szerz3d§ Felek tapasztalatai alapjan azt szitkségesnek itéli.
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AZ E MEGALLAPODAS 4. CIKKEBEN ROGZITETT, BARMELY 180 NAPOS IDOSZAKON BELULI LEGFELJEBB
90 NAPOS IDOTARTAM ERTELMEZESEROL

A Szerz3d§ Felek egyetértenek abban, hogy az e megallapodas 4. cikkében rogzitett, barmely 180 napos iddszakon beliil
legfeliebb 90 napos idStartam folyamatos tartézkoddst vagy tobb egymdst kovetd latogatdst jelent, amelyek teljes
id6tartama barmely 180 napos idészakon beliil nem haladja meg a 90 napot.

A ,barmely” kifejezés folyamatosan aktualizélt 180 napos referencia-iddszak alkalmazdsira utal: a tartézkodds minden
napjan a megel6z6 180 napos id@szakra tekintenek vissza annak ellendrzése céljabdl, hogy tovabbra is teljesiil-e
a barmely 180 napos idGszakon belili 90 napra vonatkozé kovetelmény. Ez tobbek kozott azt jelenti, hogy egy
megszakitds nélkiili 90 napos tavollét legfeliebb 90 napos Gjabb tartézkodast tesz lehetévé.

EGYUTTES NYILATKOZAT A POLGAROK VIZUMMENTESSEGI MEGALLAPODASROL TORTENG
TAJEKOZTATASAROL

Elismerve az atlithatdsdg jelentéségét az Eurdpai Unié és a Salamon-szigetek polgdrai szdmdra, a Szerz8d§ Felek
megdllapodnak abban, hogy a vizummentességi megéllapodds tartalmdrdl és kovetkezményeirdl, valamint a kapcsol6dd
kérdésekrdl — igy példaul a beutazdsi feltételekrd] — teljes kori tdjékoztatdst biztositanak.
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RENDELETEK

A BIZOTTSAG (EU) 2016/1889 VEGREHAJTASI RENDELETE
(2016. oktéber 26.)

az egyes gyiimélcs- és zoldségfélék behozatali drinak meghatdrozdsira szolgilé behozatali
dtalinyértékek megallapitdsirol

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl sz6l6 szerz8désre,

tekintette] a mezdgazdasdgi termékpiacok kozos szervezésének létrehozdsdrdl, és a 922[72/EGK, a 234/79[EK, az
1037/2001/EK és az 1234/2007/EK tandcsi rendelet hatdlyon kivil helyezésérsl sz0l6, 2013. december 17-
1308/2013/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre ('),

tekintettel az 1234/2007/EK tandcsi rendeletnek a gyiimolcs- és zoldség-, valamint a feldolgozottgyiimolcs- és feldolgo-
zottzoldség-dgazatra alkalmazandd részletes szabalyainak a megdllapitdsirol sz6l6, 2011. junius 7-i 543/2011/EU
bizottsagi végrehajtasi rendeletre (%) és kiilonosen annak 136. cikke (1) bekezdésére,

mivel:

(1) Az Uruguayi Fordulé tobboldali kereskedelmi tdrgyaldsai eredményeinek megfelelen az 543/2011/EU
végrehajtdsi rendelet a XVI. mellékletének A. részében szerepld termékek és id6szakok tekintetében meghatarozza
azokat a szempontokat, amelyek alapjin a Bizottsdg rogziti a harmadik orszdgokbdl torténs behozatalra
vonatkoz6 atalanyértékeket.

(2) Az 543/2011/EU végrehajtdsi rendelet 136. cikke (1) bekezdése alapjan a behozatali dtaldnyérték szdmitdsira
munkanaponként, véltozé napi adatok figyelembevételével keriil sor. Ezért helyénvalé el6irni, hogy e rendelet az
Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban val6 kihirdetésének napjdn lépjen hatdlyba,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk
Az 543[2011/EU végrehajtasi rendelet 136. cikkében emlitett behozatali dtalinyértékeket e rendelet melléklete hatirozza
meg.

2. cikk

Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetésének napjan lép hatélyba.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazand6 valamennyi tagdllamban.

Kelt Briisszelben, 2016. oktdber 26-4n.

a Bizottsdg részérdl,
az elnok nevében,
Jerzy PLEWA

mezGgazdasdgi és vidékfejlesztési fGigazgato

(') HLL 347.,2013.12.20.,671. 0.
() HLL157.,2011.6.15., 1. 0.
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MELLEKLET

Az egyes gyiimolcs- és z6ldségfélék behozatali dranak meghatirozasira szolgdlo behozatali 4talinyértékek

(EUR/100 kg)

KN-kod Orszagkod (1) Behozatali dtaldnyérték
0702 00 00 MA 115,0
77 115,0
0707 00 05 TR 147,1
77 147,1
0709 93 10 TR 152,0
77 152,0
0805 50 10 AR 55,1
CL 67,0
TR 94,7
9)'¢ 34,4
ZA 65,7
77 63,4
0806 10 10 BR 290,6
PE 317,9
TR 142,9
Us 261,8
ZA 228,5
77 248,3
0808 10 80 AR 260,6
AU 218,6
BR 119,9
CL 144,7
NZ 136,0
ZA 120,2
77 166,7
0808 30 90 CN 58,1
TR 154,5
ZA 164,5
77 125,7

(") Az orszdgoknak a Kozosség harmadik orszdgokkal folytatott kiilkereskedelmére vonatkoz6 statisztikdrdl szol6 471/2009/EK eur6pai
parlamenti és tandcsi rendeletnek az orszdgok és teriiletek némenklatirdjanak frissitése tekintetében torténd végrehajtdsdrdl szolo,
2012. november 27-i 1106/2012/EU bizottsagi rendeletben (HL L 328., 2012.11.28., 7. 0.) meghatdrozott némenklatirdja szerint.
A 77" jelentése ,egyéb szdrmazds”.
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[II

(Egyéb jogi aktusok)

EUROPAI GAZDASAGI TERSEG

AZ EFTA FELUGYELETI HATOSAG
179/15/COL sz. HATAROZATA
(2015. majus 7.)

az Aust-Agder megyében kozosségi busszal végzett személyszillitishoz nydjtott tdimogatisrél
(Norvégia) [2016/1890]

AZ EFTA FELUGYELETI HATOSAG (A TOVABBIAKBAN: A HATOSAG),

tekintettel az Eurdpai Gazdasagi Térségrél szolé megallapoddsra (a tovdbbiakban: az EGT-megdllapodas), killonosen
annak 49., 61-63. cikkére és 26. jegyzSkonyvére,

tekintettel az EFTA-dllamok kozotti, a Feliigyeleti Hatdsdg és a Birdsdg létrehozdsirdl sz6lé megéllapoddsra
(a tovabbiakban: feliigyeleti és birdsdgi megéllapodas), és kiilonosen annak 24. cikkére,

tekintettel a feliigyeleti és birdsigi megéllapodds 3. jegyzékonyvére (a tovdbbiakban: a 3. jegyzdkonyv) és killonosen
annak L. része 1. cikkének (1), (2) és (3) bekezdésére, valamint a II. része 7. cikkének (5) bekezdésére és 14. cikkére,

mivel:

. TENYALLAS
1. ELJARAS

(1) A Hatdsdg a Konkurrenten.no norvég busztdrsasdg (magantulajdonban all6, autébuszos személyszéllité szolgaltatd)
elsG panaszat a 2011. mdrcius 23-i levelével kapta, amely szerint a norvégiai Aust-Agder megye (a tovabbiakban:
Aust-Agder vagy a megye) altal tobb buszszolgaltatoval Aust-Agderben helyi autobuszos személyszallitasi szolgal-
tatdsok nyujtasdra kotott szerz6déseknél jogellenes dllami tdmogatas ll fenn.

(2)  2011. november 10-én kelt levelében a Hatdsdg tovabbitotta a panaszt a norvég hatdsigoknak, és felkérte ket
tovabbi informdacik nyujtasara.

(3)  2013. februdr 6-i 60/13/COL sz. hatdrozatdval (a tovdbbiakban: az eljardst megindit6 hatdrozat) a Hatdsdg
meginditotta a hivatalos vizsgdlati eljardst az Aust-Agderben helyi autébuszos személyszallitasi szolgaltatdsok
nydjtisira kotott szerzddéseknél esetlegesen fenndlld jogellenes dllami tdmogatds tekintetében. Az eljdrdst
megindité hatdrozatot kozzétették az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban és annak EGT-kiegészitésében ().
A norvég hatdsagok, a panaszos és két harmadik fél — a Nettbuss Ser AS és a Setesdal Bilruter L/L — nyjtott be
észrevételeket az eljdrast megindité hatdrozatra. A norvég hat6sdgok tovabbi észrevételeket tettek a panaszos és
a harmadik felek dltal tett észrevételekre.

(4) A Hatésdg 2013. december 17-én kelt levelében tovabbi tdjékoztatdst kért a norvég hatésdgoktol.

(5) A norvég hatbsdgok 2014. janudr 30-i, a Nettbuss Sor AS pedig 2014. februdr 20-i levelében kiildott kiegészitd
informacidkat.

(') HLC118.,2013.4.25., 4. 0., és 24. sz. EGT-kiegészités, 2013.4.25., 1. o.
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(6) A norvég hatésigok 2014. julius 8-i leveliikben tovabbi kiegészitS informdciokat kiildtek a Nettbuss Ser AS
szallitdsi teljesitményére nézve. Ezen informdcié fényében a Hatdsdg 2014. augusztus 14-i levelében pontositdst
és kiegészits informaciokat kért.

(7) A norvég hatésagok 2014. oktéber 15-i és 2014. december 19-i levelilkben, mig a Nettbuss Ser AS 2014.
november 6-i levelében valaszolt. 2014. november 25-én sor keriilt egy taldlkozéra is a Nettbuss Ser AS és az
Aust-Agder képviselGivel.

(8)  Ezen tdlmenden 2013. december 9-én a Hatdsdg egy mdsodik panaszt is kapott az Agder Flyekspress tdrsasdgtol,
amely a Nettbuss Ser AS egyik repuilStéri buszszolgaltatdsival versenyzd szolgéltatast nydjt. A panaszos szerint
a Nettbuss Ser AS legalabb 2013-td] jogellenes allami tdimogatdst kapott kereskedelmi tevékenysége kereszttdimo-
gatdsa dltal.

(9)  2014. marcius 18-dn kelt levelében a Hatdsdg tovabbitotta a panaszt a norvég hatésigoknak, és felkérte Gket
tovabbi informdacik nyujtasara.

(10) A norvég hatdsdgok a kért informdciét 2014. aprilis 22-i keltezést levelitkben kiildték meg. A Nettbuss Ser AS
a 2014. aprilis 9-i e-mailjében szintén vélaszt kildott.

(11) 2014. oktdber 10-i keltezésti levelében a Hatésdg lezdrta a mdsodik panasszal kapcsolatos iigyet, és arrdl
tdjékoztatta a panaszost, hogy a kapott informdciok fényében, és figyelembe véve, hogy mindkét panaszos az
Aust-Agderben odaitélt kozbeszerzési szerz8désekre hivatkozott, tovdbba az eljardst megindité hatdrozat hatokore
altal lefedett kérdéseket, a Hatdsdg tigy dontott, hogy foglalkozik a jelen hatdrozatban felhozott kérdésekkel.
A panaszos nem tett ellenvetést és nem nyjtott be semmilyen tovabbi informdciot.

2. HATTER — A HELYI, MENETREND SZERINTI AU”[OBUSZOS ]’§S ISKOLABUSZOS SZEMELYSZALLITASRA
VONATKOZO JOGSZABALYOK

2.1. A helyi, menetrend szerinti aut6buszos személyszillitis (')
2.1.1. Kozpontositott dllami illetékesség

(12) Az 1976. évi kozlekedésrsl szolo torvény (*) hatdlybalépésének idején a norvég dllam (a kozlekedési
minisztérium) volt a felel6s a helyi, menetrend szerinti személyszallitdsi szolgaltatdsokért. Az egyes megyékben
allami kozlekedési szervek irdnyitottdk a helyi, menetrend szerinti személyszallitast.

2.1.2. Decentralizdciés folyamat
2.1.2.1. Bevezetés

(13) Roviddel a kozlekedésrdl sz6lé 1976. évi torvény hatdlybalépését kovetGen decentralizdcios folyamat indult.
1979. janudr 1-jétSl a Kozlekedési Minisztérium sajat hatdskoreit a megyei szintre ruhdzhatta. Ezzel egy idében
az allami kozlekedési szerveket megyei kozigazgatidsi szervekké alakitottdk.

(14) 1981-ben, a kozlekedésr6l sz0l6 1976. évi torvény 24a. cikkel torténd kiegészitését kovetSen az dllam
a megyéknek nyujtott forrasokkal atruhdzhatta azokra a helyi, menetrend szerinti személyszallitds finansziro-
zasanak feladatat (°).

2.1.2.2. Az 1980. évi rendelet

(15) A decentralizaciés folyamat tovabbi fontos 1épése volt a helyi, menetrend szerinti személyszallitds biztositasaért
nytjtott kompenzdci6rdl sz6l6 1980. december 19-i rendelet (a tovabbiakban: az 1980. évi rendelet). A rendelet
1. cikke kimondta, hogy a helyi, menetrend szerinti személyszallitds finanszirozdsa a megye feladata. A 3. cikk
értelmében a kompenzacié osszegét az elfogadott viteldijak és kedvezmények alapjan becsiilt bevétel és az ésszert
koltségek kozotti killonbozetet alapul véve évente hatdrozzdk meg.

(") Ez a rész az EFTA Feliigyeleti Hat6sdg 2012. december 19-i 519/12/COL sz., az AS Oslo Sporveier és az AS Sporveisbussene részére
nytjtott potencidlis timogatdsi tigyben hozott, a hivatalos vizsgélati eljards lezdrdsdrdl sz6l6 hatdrozatdnak (HL L 276., 2013.10.17.,
8.0.) ésaz 57. sz. EGT-kiegészitésnek (2013. oktéber 17., 1. 0.) a kivonata.

() Az 1976.junius 4-i 63. sz. torvény (a hatdlybalépés ddtuma: 1977 . jalius 1.).

() Lasd a kozlekedésrél szol6 1976. évi torvény modositdsat el6készité munkaanyagokat — Ot.prp. nr. 16 (1980-81), 2. o.
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(16) Az 1980. évi rendelet ezenfelill szabalyokat irt el az ellendrzésre és az informdcidkhoz valé hozzaférésre
vonatkozéan, valamint pontosan meghatdrozta egyrészrdl a Kozlekedési Minisztérium és mdsrészrél a megyék
szerepét. A rendelet 7. cikke jogalapot biztositott a minisztérium szdmadra a helyi, menetrend szerinti személy-
széllitds kompenzaci6jdval kapcsolatos tovabbi szabdlyok és irdnymutatdsok meghatarozdsdra.

2.1.2.3. Az 1982. évirendelet, valamint a KS és az NABC kozotti f6 tipusmegdllapodds

(17) 1983. janudr 1-jén az 1980. évi rendeletet a helyi, menetrend szerinti személyszallitds biztositdsdért jaré6 kompen-
z4ciordl szolé 1982. december 2-i rendelet (a tovdbbiakban: az 1982. évi rendelet) vdltotta fel. Az 1982. évi
rendelet 4. cikke kotelezte a megyéket arra, hogy megallapoddst kossenek a koncesszids jogosultakkal
a menetrend szerinti tomegkozlekedés biztositasdért jaré kompenziciordl. Ennek alapjin a norvég helyi és
regiondlis hatdsigok szovetsége (a tovabbiakban: a KS) és az autdbusz-tirsasigok norvégiai szovetsége
(a tovabbiakban: az NABC) (') f6 tipusmegéllapodast (a tovabbiakban: a KS és az NABC kozotti {6 tipusmegdl-
lapodas), valamint éves kompenzacids tipusmegallapodast kotott, amelyeket a megyéknek a menetrend szerinti
autébuszos személyszéllitdsi szolgdltatdsok nyujtdsaval kapcsolatos megédllapoddsok megkotésekor alkalmazniuk
kell. A kompenzicié kiszdmitdsdt illetSen a tipusmegdllapodds az 1980. évi rendelet 3. cikkének is alapjaul
szolgalé elveken alapult. A {6 tipusmegillapodds egyuttal rendelkezett a helyi autdbuszos személyszallitasi
szolgdltatdsok és a mds kereskedelmi szolgéltatdsok koltségeinek szétvalasztdsarol.

2.1.2.4. Az 1985. évi rendelet

(18) A megyék 1j bevételi rendszerének bevezetésével 1985-ben 1 rendeletet fogadtak el a helyi személyszallitds
kompenzacidjardl (a tovdbbiakban: az 1985. évi rendelet). Az Gj megyei (és vdrosi) bevételi rendszer értelmében
a helyi személyszallitds kozponti tdmogatdsat dtalanyosszegként nyujtottdk. Az 1985. évi rendelet kozéppontjiban
a Kozlekedési Minisztérium és a megyék kozotti kapcesolat allt. Az 1985. évi rendeletet 1987. janudr 1-jén egy j
rendelettel (%) hatalyon kiviill helyezték. Ez a rendelet 2003. dprilis 30-ig hatdlyban maradt, amikor felvaltotta
a kereskedelmi kozlekedésrdl sz6l6 rendelet (lasd lent).

2.1.3. A kereskedelmi kozlekedésrdl szolé 2002. évi torvény és a kereskedelmi kozlekedésrdl szolé 2003. évi rendelet

(19) Norvégidban a helyi, menetrend szerinti autébuszos személyszallitdsi dgazatot jelenleg a kereskedelmi kozleke-
désrdl sz616 2002. évi torvény (a tovdbbiakban: KKT) (%) és a kereskedelmi kozlekedésrdl sz6l6 2003. évi rendelet
(a tovdbbiakban: KKR) () szabédlyozza. A KKT a kozlekedésrdl sz6l6 1976. évi torvényt hatdlyon kiviil helyezve
annak helyébe 1épett (). A KKR két rendeletet helyezett hatdlyon kiviil és véltott fel (°).

(20) A norvég hatésdgok kifejtették, hogy a vonatkozé rendelkezések az EGT-megdllapodds 1994. évi hatdlybalépése
6ta nem modosultak jelentGsen.

2.1.4. A helyi személyszdllitdsi szolgdltatdsok dllami és megyei tdrsfinanszirozdsa

(21) A megyék részben addobevételekbdl finanszirozzdk a helyi személyszéllitsi szolgaltatdsokat. A KKT értelmében
ezenfelil a megyék éves globdlis tdimogatdsok formdjdban dllami tdmogatasban is részesiilnek (). E tdmogatdsok
osszegét az alapjan allapitjidk meg, hogy az adott megyének milyen mértéki dllami hozzdjiruldsra van sziiksége.
A megyéknek ezért a Kozlekedési Minisztérium rendelkezésére kell bocsdtaniuk a hozzdjdruldsi igény
felméréséhez szitkséges koltségvetéseket, elszdmoldsokat és mds vonatkozé informdcidkat ().

2.1.5. Koncessziék
2.1.5.1. Bevezetés

(22) A KKT értelmében a dijazds (azaz a személyszdllitdsi szolgaltatdst igénybe vevSk [az utasok] dltal fizetés)
ellenében nyujtott menetrend szerinti autdbuszos személyszallitdsi szolgdltatdsokat koncessziok keretében kell

nytjtani (°).

(") Norvég nyelven: Norsk Rutebileierforbund.

() Az 1986. augusztus 12-i 2170. sz. rendelet (a hatdlybalépés ddtuma: 1987. janudr 1.).

(®) A 2002.jtnius 21-i 45. sz. torvény (a hatdlybalépés datuma: 2003. janudr 1.).

(*) A2003. marc1us 26-i 401. sz. rendelet (a hatalybalepes ddtuma: 2003. 4prilis 1.).

() Az1976.janius 4-i 63. sz. torvény (a hatdlybalépés datuma: 1977. jalius 1.). 2003. janudr 1-jét6l a KKT lépett a helyébe.

() Az 1986. augusztus 12-i2170. sz. rendelet (a hatélybalépés ddtuma: 1987. janudr 1.), valamint az 1992. december 4-i 1013. sz. rendelet
(a hatalybalépés ddtuma: 1994. janudr 1.) 2003. dprilis 1-jét6] a KKR mindkét rendeletet hatalyon kiviil helyezte és azok helyébe lépett.

(') AKKT 22. cikkének (3) bekezdése.

(®) AKKT 22. cikkének (4) bekezdése.

() AKKT 4. és 6. cikke.
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(23) A dijazds ellenében menetrend szerinti autébuszos személyszallitdsi szolgéltatdsokat nydjtok szdmdra egyardnt
el8irds az altaldnos és kiilonleges koncesszio.

2.1.5.2. Altaldnos személyszallitdsi koncesszié

(24) A dijazéds ellenében személyszdllitasi szolgéltatdsokat nyujté vallalatoknak altalinos koncesszival kell rendel-
kezniiik (!). Az éltalinos koncesszié megszerzéséhez a kérelmezdnek i. erkolesi bizonyitvanyt kell benyjtania,
ii. megfelel§ pénziigyi eszkozokkel és képességekkel kell rendelkeznie, valamint iii. rendelkeznie kell a megfelel§
szakképesitésekkel (). Az dltalanos koncessziok hatdrozatlan id6re szdlnak (%).

2.1.5.3. Menetrend szerinti személyszdllitdsra vonatkozé kiilonleges koncesszidk

(25) Az dltalanos koncesszion tul a dijazds ellenében menetrend szerinti személyszallitdst végezni kivané vallalatoknak
kiilonleges koncessziéval is rendelkezniiik kell (). A kiilonleges koncesszidknak kétféle tipusa létezik: i. teriileti
koncesszidk és ii. utvonal-specifikus koncesszidok. A teriileti koncesszié maradvanyelvii, azaz lehetGvé teszi
a jogosultja szdmdra, hogy amennyiben az érintett teriileten mds ttvonal-specifikus koncessziokat nem itéltek
oda, a teljes érintett teriileten menetrend szerint kozlekedS buszjdratokat tizemeltessen. Az tdtvonal-specifikus
koncesszié jogosultja az adott titvonalon kizdrdlagos jogosultsdggal rendelkezik a menetrend szerinti autébuszos
személyszdllitas tizemeltetésére.

(26) A kiilonleges koncesszié értelmében a koncesszios jogosult egyardnt jogosult és koteles a koncesszidban meghatd-
rozott személyszallitdsi szolgdltatds nydjtdsdra (). Kilonleges koncesszié irdnti kérelem esetén ahhoz mellékelni
kell a menetrendre és a viteldfjakra vonatkozd javaslatot (). A menetrendet és a viteldijakat a megyék
ellendrzik (7). A megyék elrendelhetik a menetrendek és a viteldfjak modositdsat (¥).

(27) A kiilonleges koncessziok odaitélhetSk 1. kozbeszerzési eljards keretében (a pdlydzati eljdrdsban meghatdrozott
idgszakra (°), amely semmilyen esetben sem haladhatja meg a 10 évet (1%), vagy ii. palyaztatds nélkiil kozvetleniil
(10 éves idGszakra) ().

2.1.5.4. Szerz8dések

(28) A koncessziok kiegészitéseként a megyék szerzGdést is kothetnek a koncesszids jogosultakkal a kozszolgéltatdsok
nydjtasarol. E szerz8dések formdjat a megyék szabadon meghatdrozhatjak (*2).

2.1.5.5. Kompenzacid

.....

(29) A megyék felelnek a koncesszids jogosultak kompenzdcidjaért (’). A megyék vélaszthatnak, hogy brutté vagy
nett6 szerz8déseket kotnek. A bruttd szerzédések keretében a koncesszids jogosultak a szolgdltatds nytjtdsanak
koltségeihez a megyétSl kapnak kompenziciot, nem pedig az utasok részére torténd jegydrusitisbol szdrmazé
bevételb6l. A netté szerz8dések keretében a koncesszids jogosultak megkapjak a jegybevételt, valamint
a megyétdl olyan mértékii kompenzdciot, amely kiegésziti a jegybevételt a szolgdltatds koltségeinek, valamint az
ésszer(i nyereségnek a fedezésére.

(') AKKT 4. cikkének (1) bekezdése.
() AKKT 4. cikkének (2) bekezdése és a KKR 1. fejezete.
() AKKT 27. cikkének (1) bekezdése.
() AKKT 6. cikkének (1) bekezdése.
)
©)

5

AKKT 25. cikke.

%) AKKR 28.¢és 29. cikke. A Hatésg véleménye szerint a nemzeti rendszer bemutatdsa szempontjabél ezek a legfontosabb kovetelmények,
a KKR azonban a kiilonleges koncessziokra vonatkozdan tobb tovabbi részletes kovetelményeket is meghatédroz.

() A Kozlekedési Minisztérium a viteldijak megéllapitdséval kapcsolatos hatdskorét a megyékre ruhdzta 4t. Bizonyos kedvezmények
meghatdrozdsa azonban nemzeti szinten torténik. A gyakorlatban a minisztérium valamennyi megye szdmdra elirta annak
biztositdst, hogy a kozszolgaltatist nyujt6, helyi, menetrend szerinti autébuszos személyszallitist nyujtd szolgédltaték 50 %-os
kedvezményt nytjtsanak a gyermekek, az idGs és a fogyatékossaggal €16 polgarok szamara.

(®) AKKR 28. cikke és 29. cikkének (2) bekezdése. A KKR 28. cikkének (3) bekezdése alapjan a Kozlekedési Minisztérium irdnymutatdsokat
adhat a menetrendek tartalmara és kozzétételére vonatkozdan. A Kozlekedési Minisztérium N-1/2006. sz. korlevele a menetrendek
kozzétételére vonatkozé kiegészit§ irinymutatdsokat tartalmaz. 2006 elStt a menetrendek kozzétételének egyes szempontjait a KKR
28. cikke szabélyozta. Ezeket a szempontokat 2006-ban torolték a szovegbdl. A gyakorlatban az N-1/2006. sz. korlevél a mddositast
megel6z6 korabbi rendelkezésre (a KKR 28. cikkére) hivatkozik, és kimondja, hogy tovabbi értesitésig a kordbbi rendelkezés kovetel-
ményeit kell a menetrendek tartalméra irdnyadénak tekinteni.

(®) AKKR 27. cikkének (2) bekezdése.

(") Az el6készité munkaanyagokban emlitettek szerint, Prop. 113 L (2009-2010), 10. fejezet, 1. pont.

(") AKKT 8. cikke. A koncesszidk pélyazati eljdras keretében torténd odaitélésének lehetSségét a kozlekedésrdl sz6l6 1976. évi torvény
1993. junius 11-i (a hatdlybalépés ddtuma: 1994. janudr 1.) 85. sz. torvénnyel tortént modositdsa vezette be.

(") AKKT 22. cikkének (5) bekezdése.

(*) AKKT 22. cikkének (1) bekezdése.
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(30) A KKT 22. cikke értelmében a megyék kotelesek kompenzilni a szolgéltatékat a sajat térségében létrehozni vagy
fenntartani kivant, nem nyereséges titvonalakon nyujtott személyszallitdsi szolgdltatdsért (!).

(31) A megyék maguk donthetnek arrdl, milyen formdban kompenzdljdk a koncesszids jogosultakat; a KKT és a KKR
ennek mddjira vonatkozdan nem tartalmaz konkrét el6irdst.

(32) A Hatdsag érti, hogy a KKT 22. cikke értelmében a kompenzicié a kozszolgaltatas (a nettd szerz8dések esetében
jegybevétellel csokkentett) koltségét fedezheti, ideértve az ésszerti nyereséget is.

2.2. Iskolabuszos személyszillitds

(33) Az EGT-megdllapodds 1994. janudr 1-jei norvégiai hatdlybalépését megel6z8en a norvég megyék voltak felelgsek
az iskoldtdl bizonyos tdvolsagra (altaldban négy kilométerre) laké dltalinos és kozépiskolds gyermekek
iskolabuszos szillitdsanak biztositdsdért. Jelenleg ezt a kotelezettséget az 1998. évi oktatdsrdl sz6lo torvény
(a tovabbiakban: az oktatdsi torvény) rogziti (%). E torvény eldtt az 1969. évi dltaldnos iskoldkrél sz6l6 torvény (%)
és az 1974. évi kozépiskoldkrol szl torvény (*) volt hatdlyos. Az 1980-as évek kozepén egy, az dltalanos
iskolakrol sz6l6 torvényt és a kozépiskolakrol sz6l6 torvényt méddositd torvény () alapjan a megyék felelGsségévé
vélt az iskolabuszos személyszillitds biztositisa. Az egyértelmiség kedvéért az e hatdrozat szévegében hasznalt
,oktatdsi torvény” kifejezés az oktatdsi torvény hatdlybalépését megel6z6 vonatkozé jogi szabélyokat is magdban
foglalja.

(34) Az oktatdsi torvény értelmében az dltaldnos iskoldsok iskolabuszos szdllitdsdért az 6nkormdnyzatok kotelesek
a megyének dijat fizetni. A megye pedig ezt kovetden fizet a buszszolgaltaténak a szolgdltatds nyujtasaért.
A kozépiskoldsok iskolabuszos széllitdsért a megyék havi bérletet fizetnek a didkoknak a buszszolgdltatokkal
kotott szerzGdéseknek megfelelGen.

3. AZ ALLITOLAGOS TAMOGATAS KEDVEZMENYEZETTJEI

(35) Az EGT-megillapodds norvégiai hatdlybalépését kovetGen Aust-Agder kiilonleges koncesszidkat nytjtott
a kovetkezd hét tarsasagnak, és szerz6déseket kotott veliik a helyi, menetrend szerinti aut6buszos és iskolabuszos
személyszallitasi szolgdltatdsokra:

1. Birkeland Busser AS; tulajdonosa: Setesdal Bilruter L/L;
2. Frolandsruta Frode Oland; tulajdonosa: Frode Stoltenberg Oland;
3. Hoyvagruta AS, a Nettbuss Sor AS vallalattal valé6 2009-es egyesiiléséig;

4. Nettbuss Ser AS, amely a Nettbuss-csoport tagja, tulajdonosa a Nettbuss AS autébuszos személyszallitd
tarsasdg, amelynek a tulajdonosa a Norges Statsbaner AS (°);

5. Risgr és Tvedestrand Bilruter AS (a tovdbbiakban: RTB), a Nettbuss Ser AS villalattal vald, 2008-as
egyesiiléséig;

6. L|L Setesdal Bilruter, amelynek hdrom f8 részvényese Sigmund Aune, a Brevig Holding AS és Bykle
onkormdnyzata. Ezen tdilmenden hét mdsik, aust-agderi ©Onkormdnyzat és még néhdny vest-agderi
onkormdnyzat is részvényese; tovabbd

7. a Telemark Bilruter, amelynek 8 részvényesei Vinje onkormdanyzata, Seljord 6nkormdnyzata és a Seljord
Sparebank; ezen tilmenden Telemark megye tobb dnkorményzata birtokol részvényeket a tarsasdgban.

(") Anorvég hat6sdgok 71524 sz., az AS Oslo Sporveier és az AS Sporveisbussene részére nydjtott 4llitolagos timogatds tigyében az eljdrdst
meginditd hatdrozathoz fiiz6tt észrevételeikben megerdsitették ezt, és a jogi szakirodalomra (Norsk Lovkommentar) hivatkozva kifejtették,
hogy az el6z6 rendelkezés — a kozlekedésrél sz616 1976. évi torvény 24a. cikke — hasonléan értelmezendd. E tekintetben a kozlekedésrél
sz616 1976. évi torvényhez tartozd Norsk Lovkommentar (elérhetd a kovetkezd cimen: http:/[www.rettsdata.no/ [hozzaférés csak el6fize-
tSknek]) a 43. feljegyzésben az aldbbiakat mondja a kompenzacié kérdésérdl (norvég nyelven): I rutetransporten vil det dog ofte veere aktuelt
d pdlegge utover en storre rutetjeneste som sammenholdt med de takster som godkjennes, ikke gir et forsvarlig ekonomisk grunnlag. I slike tilfeller kan
plikten bare opprettholdes dersom det ytes tilskudd, jf. § 24 a”. A Hatdsdg forditdsa: ,A menetrend szerinti kozlekedés esetében azonban
gyakran indokolt el6irni a személyszéllitdsi szolgdltatok szdmaéra olyan dtfog6bb szolgdltatds nyujtdsit, amelyhez a meghatdrozott
legmagasabb drakat figyelembe véve nem ftiz8dhet erételjes pénziigyi érdekeltség. Ilyen koriilmények kozott a kozszolgaltatdsi kotele-
zettség csak kompenzdcio ellenében tarthat6 fenn; vo. a 24a. cikkel.”

() Az1998.jdlius 17-i 61. sz. torvény (a hatdlybalépés dituma: 1999. augusztus 1.).

() Az1969.julius 13-i 24. sz. térvény

(*) Az 1974.janius 21-i 55. sz. torvény

() Az 1985. mdjus 31-i 41. sz. torvény

(°) A Norges Statsbaner AS (NSB) egy norvégiai személyvonat iizemeltetd, tulajdonosa a norvég kozlekedési és hirkozlési minisztérium.

A vasiti vagy aut6buszos személyszallitdsi szolgdltatdsok nydjtdsdn tiil a tirsasdg tehervonatokkal, kiilf6ldi vastti szdllitdssal és ingatla-

nokkal is foglalkozik.
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(36) Ezek a tdrsasdgok helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos szdllitdsi szolgdltatdst nydjtottak Aust-
Agderben az EGT-megéllapodds 1994. janudr 1-jei norvégiai hatalybalépését megel6z8en. 2009 6ta, és a Nettbuss
Ser AS Hoyvagruta AS-szel és RTB-vel torténs egyesiilését kovetSen, 6t szolgdltatd maradt az aust-agderi
szerzGdések keretében széllitdsi szolgaltatdsok nydjtdsara (!). A Nettbuss Ser AS-szel kotott koncesszids szerzGdés
2014. december 31-i lejartdt kovetSen jelenleg csak négy szallitdsi szolgdltatd nydjtja a meglévd jogi keret ald
tartozo szolgéltatdsokat.

(37) A helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos szdllitds biztositisdnak joga és kotelezettsége koncesz-
sziokon keresztil keriilt odaitélésre, valamint egy késdbbi idGszakban az autdbuszos személyszallité szolgélta-
tokkal kotott killon szerzédések megkotésével otvozték ezt. A két legutdbb odaitélt koncesszid koriilbelill tizéves
idészakokat fedett le (1993-2003 és 2004-2012). A koncesszidkat és a szerzGdéseket a két koncesszids
id6szakban rutinszertien ugyanezen autébuszos személyszallit6 szolgaltatoknak itélték oda.

(38) Mindegyik szolgaltaté végez olyan kereskedelmi tevékenységet, amely kiviil esik a kozszolgdltatsi feladaton. E
tevékenységeket az aruszallitds, a turistabuszos és taxis személyszallitasi szolgaltatisok, valamint az expresszbusz-
tutvonalak tizemeltetése alkotjak.

(39) A Nettbuss Ser AS az 1960-as évek 6ta, 2014-t8l pedig lednyvéllalatdn, a Nettbuss Ekspress AS-szen keresztiil
kozvetlen repiil6téri buszjdratot tizemeltet a teriileten. Ez kereskedelmi dtvonalnak mindsiil, amely nem jogosult
kozszolgdltatasért jar6 kompenziciéra az Aust-AgdertSl. A Serlandsekspressen lednyviéllalatin keresztiil
expresszbusz szolgéltatdst, valamint éjszakai buszvonalakat (nattbuss) is tizemeltet a kozszolgaltatdsi feladatain
kiviil.

(40) A norvég hatdsagok szerint a Telemark Bilruter AS 2012-t6] vezet kiilon szdmlakat.
(41) A Frolandsruta Frode Oland nem vezetett kiilon szamlékat.
(42) A Birkeland Busser AS, a Nettbuss Ser AS és a Setesdal Bilruter L/L 2009-ben vezette be a szdmlaelkiilonitést.

(43)  Ami az RTB-t és a Hoyvdgruta AS-t illeti, a norvég hat6sdgok nem tudtak informdciét nydjtani arra nézve, hogy
e tarsasdgok kiillon szdmldkat vezettek-e. A Nettbuss Ser AS-szel valo 2008-as, illetve 2009-es egyesiilésiiket
kovetSen a pénziigyi elszdmoldsaikat a Nettbuss Ser AS pénziigyi elszdmoldsaival osszevontdk.

4. A SZERZODESEK ODAITELESE
4.1. A szerzddések odaitélése 1988 és 2003 kozott

(44) 1988-t6l 2003 végéig Aust-Agder minden, kilonleges koncessziora jogosult buszszolgaltatoval szerzédést kotott.
E szerz8dések iddtartama egy évre szolt, alkalmanként Gjabb egy évre torténd automatikus meghosszabbitds
lehetdségével.

(45) A szerz8dések nem tartalmaztak arra nézve képletet, hogy miként kell a kozszolgdltatdsért jaré kompenzacidt
kiszdmitani. A kompenzdciot tdrgyaldsos alapon dllapitottdk meg. Ugyanakkor a szerzédések szerint a kiilonleges
koncesszids jogosult mindegyik busztdrsasdg koteles volt tizemeltetési tervet és a vdrhaté bevételt és kiaddsokat
tartalmazé koltségvetési tervezetet késziteni. Ennek a tervezetnek a lehetS legnagyobb mértékben a szdmldkon,
statisztikdkon és a kiszdmithatd koltségek és bevételek, valamint a forgalomvaltozds elSrejelzésein kell alapulnia.
Ezen tilmenden az el6re jelzett termelési koltségeknek egy szokdsos és jol vezetett vallalkozds koltségeinek kell
megfelelniiik. Ez jelentette a tdrgyaldsi alapot.

4.2. A szerz8dések odaitélése 2004 és 2008 kozott — az ALFA-modszer bevezetése

(46) A megyei tandcs 2002. decemberi dontését kovetGen Aust-Agder 4j egyéni szerz8déseket kotott. A norvég
hatésdgok szerint e szerz8dések bevezetése nem tartalmazott semmifajta alapvetd valtozdst a kordbbi rendszerhez
képest. Minden szerz3dést tovabbra is a meglévé szolgdltatoknak itéltek oda.

(") Az egyesiilésekrdl a norvég cégnyilvantartdst 2009. jonius 10-én és 11-én értesitették, a Hoyvagruta AS-t és az RTB-t 2009.
szeptember 3-dn és 5-én torolték a nyilvantartdsbol. A szovegben a Hatdsdg mindvégig ,az 6t buszszolgdltatd” kifejezést fogja hasznalni
(értelemszertien) az érintett tirsasigokra hivatkozdsként.
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(47)  2004-nél a kompenzicié mértékét tovabbra is az Aust-Agder és a busztdrsasigok kozotti tdrgyaldsok alapjan
allapitottdk meg, de a tdrgyaldsi alap megvéltozott a kompenzdcié kiszdmitdsdra vonatkozé 4j rendszer, az un.
ALFA-modszer bevezetésével (1).

(48) A norvég hat6sigok szerint az ALFA-moédszert objektiv és dtlithaté szdmitdsi modellként dolgoztik ki az
autdbuszos személyszdllitishoz kapcsolédd koltségek kiszdmitdsdra. Alapelv, hogy a kozlekedési tdrsasigok
a kompenziciét nem a sajit, tényleges koltségeik kiszdmitdsa alapjan kapjdk meg, hanem az adott véllalkozds-
tipusra vonatkozé reprezentativ feltételezések alapjan. Ez a mddszer egy jol vezetett buszvéllalkozds koltségeit
szimuldlja. Az ALFA-modszer alapjin az autébuszos szolgdltatdisok normalizalt koltségeinek kiszdmitdsa
a kovetkezd alapelemeket foglalja magaban:

P

szerinti Gtvonalat nyilvantartisba vesznek a levezetett tivolsdg, az igénybe vett id§, az id@szakra es6 napok
szdma és a hasznalt busz tipusa alapjan. A jarmtvenkénti kilométerek és a forgalomban toltott 6rdk szdma is
beleszdmit, valamint az adott idszakra es6 tlagsebesség;

b) koltségszdmitds: az egységkoltségeket megszorozzdk a jirmtvenkénti kilométerszimmal; az ALFA-mddszer
szdmitdsba veszi az olyan koltségeket, mint az itizemanyag, az alkatrészek, a szerviz, a fenntartds, az
autémosds, a jarmd koltségei, a személyi koltségek (sof6rok), koltségvetési kiaddsok (olyan kozlekedési
koltségek, mint példdul a kompok, utdijak stb.), adminisztriciés koltségek és mds megosztott koltségek.
Minden tétel koltségét részben a kilométerenkénti fogyasztdssal megszorzott input tényezSk drai alapjan
szamitjdk ki, ami alapjan megkapjak a kilométerenkénti normalizalt adatot;

c) a szdllitdsi id6szakban a kozlekedési szolgdltatdsokbdl szarmazé bevételek; tovabba

d) a sziikséges tdmogatdsokra vonatkozd szdmitdsok: A tdmogatdsok szdmitdsa a normalizdlt koltségeken alapul,
amihez hozzdadjik a koltségvetési koltségeket és levonjdk belSle a kozlekedési szolgdltatisokbdl szdrmazd
bevételt.

(49) A szamitds a ténylegesen nytjtott szallitdsi szolgdltatdsokon (vagyis a kiilonbozé jarmiicsoportokban és
menetrend szerinti szolgaltatdscsoportokban a jarmtivekkel levezetett kilométerek szdman) alapult minden egyes
tarsasdg esetében; figyelembe vették tovabba a kiilonbozé koltségtételek ALFA-modszer szerint kiszdmitott
atlagkoltségeit; és végiil az adott tdrsasdg foldrajzi és topografiai feltételekre, kozlekedési feltételekre, jogszabd-
lyokra és tarifdlis feltételekre visszavezethetd kiilonleges koltségein alapuld néhany kiigazitdst végeztek.

(50) Az Gj egyéni szerzédések 2004. janudr 1-jét8l 2006. december 31-ig voltak érvényesek, és két évvel, 2008.
december 31-ig meghosszabbitottdk Sket.

4.3. A szerzGdések odaitélése 2009 6ta — indexdlds
(51) 2007. janius 12-én az Aust-Agder megyei tandcsa gy dontott, hogy Gj szerzédéseket itél oda kozvetleniil
a meglévé busztdrsasigoknak a 2009-2012 kozotti idészakra. Az autébuszos személyszallité tdrsasagokkal

folytatott targyaldsokat kovetSen a megyei tandcs 2008. december 9-én jovdhagyta az Gj szerzédéseket.

(52) A kordbbi szerz8dések jorészt valtozatlanok maradtak. Ugyanakkor az ALFA-mddszert egy 1j, bizonyos input
tényez6khoz kotott indexdldsi rendszerrel egészitették ki, a kovetkezs képlet szerint:

0,55xL+030xK+0,15xD

L = a bérkoltségekben bekovetkezett véltozds (Norvég Kozponti Statisztikai Hivatal, a kozlekedési dgazaton
beliili bérstatisztikak)

a fogyasztdi drindexben bekovetkezett véltozds (Norvég Kozponti Statisztikai Hivatal)

D

az lizemanyagkoltségben bekovetkezett valtozds (Platts Oilgram index).

(53) A 2009-t8l odaitélt 1j szerz6dések esetében a megadott kompenzdciét mar nem tdrgyaldsos alapon dllapitottdk
meg.

(54) Az 1j szerzédések kezdetben 2009. janudr 1-jétél 2012. december 31-ig voltak érvényesek, és 2016 végéig
meghosszabbitottdk Gket a Nettbuss Ser AS-szal kotott szerzddés kivételével, amelyet csak két évre, 2014.
december 31-ig hosszabbitottak meg.

amelyek sokban egyezGek. Az egyik rendszer az ALFA, amelyet Aust-Agder alkalmaz, a mdsik neve BUSSKOST. Mindkét rendszer
azonos alapelemeken nyugszik, de a BUSSKOST-ot az Asplan-VIAK tandcsadé cég dolgozta ki és menedzseli kizdrdlagosan (dij
ellenében).
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(55) Aust-Agder megye mdr megkezdte az 1j szerzédésekre a pdlydztatdst a 2015 janudrjat kovetd idészakra.

5. AZ ATP PROJEKT ES A REPULOTERI TRANSZFERBUSZ SZOLGALTATAS

(56) A panaszos allitasa szerint Aust-Agder évente 1 millié NOK Osszeget itélt meg a buszszolgaltatéknak ,kutatdsi és
kornyezetvédelmi intézkedésekre”.

(57) A norvég hatésigok dltal nydjtott informdciok szerint Kristiansand, Songdalen, Segne, Vennesla, Lillesand,
Birkenes és Iveland 6nkormdnyzatai, valamint Vest-Agder és Aust-Agder megyék egy ATP projekt nevii egyiittmdi-
kodési projektet létesitettek.

(58) Az ATP projekt alapjan 2004-t8] kizdrdlag a Nettbuss Ser AS részére nyujtottak évi 800 000 NOK osszeget
kozvetleniil a projekt keretében a Lillesand — Kristiansand ttvonalon a buszok jdratstirtiségének novelésére, az
els6dlegesen az 6rankénti egy buszrdl érankénti két buszra. Ezt a kifizetést Vest-Agder megyén keresztiil teljesi-
tették 2005-ben, 2006-ban és 2007-ben, majd 2008-ban és 2009-ben az Agder Kollektivtrafikk AS
(a tovdbbiakban: AKT) részvénytdrsasigon keresztiil. 2010-t6l ezt az Osszeget 2 milli6 NOK-ra emelték, és
kozvetleniil a Nettbuss Ser AS-nek utaltdk az Aust-AgdertSl, mint a helyi, menetrend szerinti autébuszos és
iskolabuszos szdllitdsra vonatkoz6 szerzédésik részeként annak érdekében, hogy jobb buszkapcsolatokat
tartsanak fenn Aust-Agderbe, valamint tovdbb javitsdk a Kristiansand — Arendal (5. sz.) Gtvonalon nydjtott
buszszolgdltatdsokat. A jdratstirliség novelésére irdnyulé megbizast Aust-Agder adta, a kifizetést Vest-Agder
megye teljesitette az AKT-n keresztiil Aust-Agder megyének, amely kifizette a Nettbuss Ser AS-t. 2011-t8l az
osszeget 1,5 millié NOK-ra csokkentették.

(59) Ezen tdlmenden a Nettbuss Ser AS megnoveltjdratstirtiségével Osszefiiggésben egy ehhez igazodd repiilStéri
transzferbusz-szolgdltatast inditottak 2004-t8l, amely Osszekottetést biztositott a helyi, menetrend szerinti,
Kristiansandba tart6 busz 5. sz. Gtvonala és a kjeviki repiil6tér kozott, amelyen egyetlen egyirdnyt jegy érvényes
volt mind a helyi, menetrend szerinti buszra, mind pedig a repiil6téri transzferbuszra. Ezt a repiil6téri transz-
ferbuszt nem tekintették kozszolgdltatdsnak. Az 5. sz. Gtvonalon nydjtott, helyi, menetrend szerinti autébuszos-
személyszallitdsi szolgaltatdsért jard kompenzaciéként a Nettbuss Ser AS 60 000 iil6helyet vdsirolt 65 NOK[jegy
dron évente, Osszesen 3,9 millié NOK oOsszegért. A jegydrat a Nettbuss Ser AS kereskedelmi tizemeltetésti
kozvetlen repiiltéri jaratinak jegydra alapjan szamoltdk ki. Az Gsszeget az 5. sz. Gtvonalon a megnovekedett
jaratsiiriség finanszirozdsdra haszndltak.

(60)  2009-ben az 5. sz. Gtvonalat hasznalé utasok alacsony szdma miatt a Nettbuss Ser AS és Aust-Agder megdlla-
podott arrél, hogy az iilShelyvasarlds éves Gsszegét 2,1 milli6 NOK-ban rogzitik. Ezt a bevételcsokkenést az ATP
projektre forditott 6sszeg 2 milli6 NOK-ra torténd emelése fedezte, amir6l mar fent szé esett.

(61) 2013-ban — a repiil6téri utasszdm tovabbi csokkenése és azon tény miatt, hogy a Nettbuss Ser AS dltal az
til6helyekért kifizetett éves Osszeg nem volt gazdasagilag életképes a repiiltéri transzferbusz-szolgaltatds fenntar-
tasdhoz — megéllapodds sziiletett az Aust-Agderrel, hogy a Nettbuss Ser AS két ttvonal (a 39. és a 40. sz.) kiszol-
géldséra vonatkoz6 kozszolgdltatdsi kotelezettségét csokkentik annak érdekében, hogy a megfelels bevételcsok-
kentést az ATP projektben finanszirozzdk. A norvég hatdsigok tigy becsiilték, hogy ez a csokkenés gazdasdgilag
1 020 000 NOK kozvetlen koltségmegtakaritdst jelentett a Nettbuss Ser AS-nek.

(62) A norvég hatésdgok dltal adott informdciok szerint a repiil6téri transzferbusz 2014. janudr 20-t6l mdr nem
vasdrol tl6helyeket az 5. sz. Gtvonalon. A repiil6téri transzferbuszt és az 5. sz. Gtvonalat mar nem hirdetik egy
ajanlatként, az 5. sz. Gitvonalat igénybe vevé transzferutasoknak kiilon jegyeket kell vdsdrolniuk. Ezen tilmenGen
a repill6téri transzferbuszt 2014-t6l mdr nem a Nettbuss Ser AS iizemelteti, hanem a Nettbuss Ekspress AS cég.

6. A HIVATALOS VIZSGALATI ELJARAS MEGINDITASANAK OKAI

(63) A Hatosdg kifejezte az irdnyt kétségeit, hogy a 2004 6ta a helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos
személyszallitasi szolgdltatdsi kotelezettséghez odaitélt kompenzicié Aust-Agderben dllami tdmogatdsnak
mingsiil-e az EGT-megdllapodds 61. cikke értelmében, és killonosen az Altmark-feltételek () (kiilonosen
a mésodik-negyedik) alkalmazdsa vonatkozdsdban.

(") C-280/00 sz., Altmark Trans GmbH és Regierungsprisidium Magdeburg kontra Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH iigy (ECLLEU:
€:2003:415).
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(64) A Hatosdg kétségbe vonta a mdsodik feltétel teljesiilését, tekintettel arra, hogy targyaldsokra keriilt sor az ALFA-
modszer alkalmazdsdt kovetGen nytjtandé kompenzdcié pontos osszegének kiigazitdsa céljabdl. Ezen tilmenden
a Hatosdg kétségét fejezte ki a harmadik feltétel teljesiilésével kapcsolatban, tekintettel arra, hogy az érintett véllal-
kozdsok nem vezettek kovetkezetesen kiilon szamldt 2004 Ota, és egyik cég sem kiilonitette el megfelelen
a kozos koltségeket annak kimutatdsira, hogy a kompenzici6 végosszege kizardlag a kozszolgiltatds koltségeit
fedezte. Végil a Hat6sdg nem tudta megéllapitani a negyedik Altmark-feltétel és a referenciaértékek szerinti
értékelési gyakorlat alkalmazhatdsdgdt sem, és kétségét fejezte ki azirdnt, hogy az ALFA-moédszer és
a kompenzaci6 végosszegének meghatdrozdsdra folytatott tdrgyaldsok biztositottdk-e azt, hogy a kompenzdci6
csak egy megfelelGen felszerelt és jol vezetett véllalkozas koltségei fedezésére korldtozddott-e.

(65) Az ATP projekttel kapcsolatosan a Hatosdg — a megfelel§ informdcik hidnydban — kifejezte kétségeit arra nézve,
hogy a Nettbuss Ser AS-nek nytjtott Osszegeket Osszekapcsoltik-e az Aust-Agder altal odaitélt kompenzacidval,
vagy kiilondll6 rendszert alkotnak vagy ilyen rendszer részét képezik.

(66) Ezen tulmenden a Hatdsag nem tudta megdllapitani, hogy a létez§ tdmogatdsi programban 2004. janudr 1-jét6l
az ALFA-médszerrel bevezetett médositdsok (amiket Aust-Agderben a KKT, a KKR, az oktatdsi torvény és
a kozigazgatdsi gyakorlat alapjin vezetett be), valamint 2009-t6] az indexdlds jelent6sen modositotta ezt
a programot, és Uj tdmogatdssd alakitotta. Bar ezen 0j modszer bevezetése ugy tlinik, nem mddositotta
a jogalapot, a kompenzacié odaitélésének céljat vagy az érintett kedvezményezetteket, a Hatdsdg kétségét fejezi ki
azirant, hogy a program lényege véltozatlan maradt volna, tekintettel arra, hogy a kompenzicié kiszdmitdsi
modjanak alapvetd jellemzdi jelentdsen modosultak.

(67) Miutdn megdllapitotta, hogy a 1étez6 tdmogatdsi program legaldbb 2003 végéig hatdlyban volt Aust-Agderben,
a Hatosdg kétségbe vonta, hogy — tekintettel a kiilon szdmldk hidnydra, valamint arra, hogy nem tortént meg
a kedvezményezett édltal nyujtott kozszolgéltatds és a kereskedelmi tevékenység kozos koltségeinek megfeleld
elosztdsa — a kompenzdcids Osszegeket e tdmogatdsi program alapjan nyujtottdk. Az EFTA-Birésdg kozelmultbeli
itélkezési gyakorlatat kovetSen a Hatdsdg azon az dlldsponton volt, hogy a nem a programra vonatkozé rendel-
kezések alapjdn teljesitett kifizetéseket nem indokolja az adott program létez$ tdmogatdsi jellege ('). A Hatdsdg
azt is hangstlyozta az eljirdst megindit6 hatdrozatdban, hogy a fent idézett {télettel 6sszhangban barmely, nem
a létezd tdmogatdsi program alapjin nytjtott tdimogatds 0j tdimogatdsnak mindsiil.

(68) Ami az érintett intézkedések OsszeegyeztethetSségét illeti, a Hatbsdg rdmutatott, hogy barmely, a létezd
tdmogatdsi programon tilmenGen nydjtott esetleges tilkompenzdcié nem osszeegyeztetheté az EGT-megéllapo-
ddssal. Hasonloképpen, a 2004 utdn az ALFA-moédszer bevezetésével nytjtott lehetséges 4j tdmogatdst illetGen
a Hatésdg nem tudta megdllapitani, hogy a nyujtott kompenzacié Osszeegyeztethet-e az EGT-megdllapodassal,
tekintettel a kompenzdcié osszege kiszdmitdsdnak alapjdul szolgdlé paraméterekkel kapcsolatosan kifejezett
kétségekre, valamint a tilkompenzacié elkeriilésére megéllapitott koltségfelosztasra.

(69) Végil ami az ATP-projektet illeti, elégséges informdcié hidnydban a Hatésdg nem tudta értékelni ezen intézkedés
EGT-megallapoddssal val6 GsszeegyeztethetGségét.

7. A NORVEG HATOSAGOK ESZREVETELEI

(70) A norvég hat6sagok észrevételeket killdtek az eljdrast megindité hatdrozatra, valamint a kés6bbiek folyamdn is,
kezdetben kozos dlldspontot képviselve a jelen hatdrozatban hivatkozott valamennyi személyszallité szolgaltatéval
kapcsolatos dllami timogatdsra vonatkozd értékeléssel kapcsolatosan.

(71)  Ugyanakkor az eljards késGbbi szakaszdban a norvég hatésigok a Nettbuss Ser AS szdllitdsi teljesitményével
kapcsolatosan kiegészit8 informdacidkat dllapitottak meg és kozoltek a Hatdsdggal, 2014. jalius 8-i, oktober 15-i
és december 19-i keltezésti leveleikben, Ezen ¢j informdciék alapjan agy téinik, hogy a norvég hatdésigok
llispontja a Nettbuss Ser AS-nek nydjtott kompenzaciéval és az ezzel kapcsolatos OsszeegyeztethetGségi
értékeléssel, alapvetSen megviltozott (ldsd a lenti 7.1.6. részt).

(") Az E-14/10. sz., Konkurrenten.no AS kontra EFTA Feliigyeleti Hatdsdg tigyben hozott itélet (EFTA birdsdgi jelentés 2011., 266. 0.) 74. és
76. pontja.
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7.1. Az aust-agderi autébuszos személyszillitishoz nyujtott kompenzicié
7.1.1. Uj vagy létezd tamogatds

(72) A norvég hatdsdgok éllaspontja szerint az ALFA-mddszer bevezetése nem okozott semmilyen jelentSs valtozdst
az Aust-Agderben hatdlyos, 1étez6 kompenzicids rendszerben. A busztdrsasigok kompenzicidjanak célja, alapja
és alapelvei 2004 el6tt és utdn is azonosak voltak.

(73) A norvég hatésdgok szerint az is fontos és elégnek kell lennie, hogy a jogalkotds (vagyis a KKT, a KKR és az
oktatdsi torvény) az egész vonatkozé idészak alatt véltozatlan maradt. A norvég hatdsagok azt is el§adtdk, hogy
a kozigazgatdsi gyakorlat sem valtozott az évek sordn Aust-Agderben, és az egész idGszak alatt a kompenzacié
azonos elemekbdl allt (vagyis az autdbuszos szolgaltatdsokért nyujtott kompenzacid, az iskolabuszos szallitasért
eszkozolt kifizetések és az alvallalkozoi koltségekért nydjtott kompenzacio).

(74) A kompenzici6 6sszege mindig a kozszolgaltatdsi kotelezettségek elldtdsanak becsiilt koltségei és a becsiilt bevétel
kozotti kilonbségnek felelt meg. Ezt olyan tényezdk hatdroztdk meg, amelyek a vonatkozé idGszak sordn
véltozatlanok maradtak (vagyis az aut6buszos szolgéltatdsok koltségei, az alvéllalkozok koltségei, az éltaldnos
iskolai bevétel, a kozépiskolai bevétel, mds bevétel, jegydrak, drengedmények és szdllitdsi teljesitmény).
A végosszeget targyaldsok sordn dllapitottdk meg és azel6tt rogzitették, hogy a személyszallitasi kozszolgaltatdsi
kotelezettséget ellattdk.

(75) A fent emlitett, a kompenzaciét meghatdrozé tényezdket a kompenzicié meghatdrozdsira kotott szerz8dés
tipusatdl fuggetlentil vették figyelembe. Ezért a norvég hatdsagok szerint az ALFA-médszert csak egy olyan
eszkozként vezették be, amely az egyik tényezSt (nevezetesen az autbbuszos szolgdltatdsok koltségét)
pontosabban szdmitotta ki. Ezért nem viltoztatta meg magdt a kompenzdciés rendszert és nem is vezetett be
elkiilonithetd Gj tdmogatdsi intézkedést.

(76) Ennek eredményeként a norvég hatbsigok allitdsa szerint az Aust-Agderben létrehozott tdmogatdsi program
1étezd jellege véltozatlanul fenndll, a Hat6sdgnak pedig ezért le kellene zdrnia a hivatalos vizsgilati eljardst, mivel
barmilyen lehetséges tdmogatdst a feliigyeleti és bir6sdgi megdllapodds 3. jegyzékonyve II. részének
17-19. cikkeiben rogzitett létez$ tdmogatdsra vonatkozé eljdrds sordn kellene vizsgdlni.

7.1.2. Az ALFA-mddszer és az Altmark-feltételek

(77) Az ALFA-médszernek mint 4j intézkedésnek valé besoroldsit illetGen a norvég hatésigok megerdsitik azon
allaspontjukat, hogy az Aust-Agderben 2004-t6l fenndll6 jelenlegi kompenzdciés rendszer — a Nettbuss Ser
AS-nek nyujtott tdmogatds kivételével — nem mindsiil allami tdmogatdsnak az EGT-megdllapodds 61. cikke
(1) bekezdésének értelmében, mert teljesiti az Altmark-itéletben meghatdrozott feltételeket.

(78) A norvég hatdsdgok éllitdsa szerint az ALFA-mddszer 2004-es bevezetése megfelel az els§ Altmark-feltételnek (*).
A buszszolgaltatok helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos szdllitdst folytatnak a koncesszioknak,
szerz6déseknek, valamint a vonatkozé torvényeknek és rendeleteknek megfelelGen.

(79) Ami a mdsodik Altmark-feltételt illeti, a norvég hatdsdgok éllaspontja szerint a koltségeket, bevételeket és az Aust-
Agdert6l kapott kompenzéaciot el6re objektiv és dtlithaté médon hatdroztdk meg, a képlet szdmitdshoz hasznalt
valamennyi relevins elemét feltiintetve. A szdmitds a ténylegesen nyujtott szdllitdsi szolgédltatdsokon (vagyis
a kilonboz8 jirmtcsoportokban és menetrend szerinti szolgdltatdscsoportokban a jirmivekkel levezetett
kilométerek szdmdn) alapult minden egyes tirsasdg esetében; figyelembe vették tovabba a kiilonb6zd koltség-
tételek ALFA-moédszer szerint kiszdmitott atlagkoltségeit; és végil az adott tdrsasdg foldrajzi és topografiai
feltételekre, kozlekedési feltételekre, jogszabalyokra és tarifdlis feltételekre visszavezethet$ kiilonleges koltségein
alapul6 néhdny kiigazitdst végeztek.

(") A norvég hat6sdgok nem foglalkoztak az Altmark-feltételekkel a 2004-et megel6z8 idGszakra nézve, mivel a Hatdsdg az eljardst
meginditd hatdrozatdban leszogezte, hogy barmely 2004 el6tt nydjtott timogatds 1étez8 tdimogatdsnak mindsiil.
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(80)  Ami a harmadik Altmark-feltételt illeti, a norvég hatdsagok tigy érveltek, hogy az ALFA-mddszer szerinti kompen-
zdcibszamitds és annak indexdldsa nem haladja meg a kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez szitkséges
koltségek fedezését, figyelembe véve a vonatkozé bevételt és az ésszerli nyereséget. Rimutattak arra, hogy ebben
az esetben a kompenzdciot a tdrsasdg becsillt bevétele és becsiilt koltségei kozotti kilonbség fedezésére
szamitottdk ki, és ezt objektiv, dtlithaté médon alkalmaztik. A mdikodési nyereség szintén viszonylag alacsony és
korldtozott volt a legtobb térsasdg esetében. A norvég hat6sigok szerint a rendelkezésre 4ll6 informdcidk alapjin
a kozosségi busszal végzett személyszdllitds dgazatdban a rendes nyereség 3—5 % koriili.

(81) A norvég hatdsdgok tdrsasigokra bontva benydjtottdk az adatokat annak kimutatdsira, hogy a 2004-2011
kozott nytjtott kompenzdcié nem haladta meg a becsiilt koltségek és az ésszer( nyereség osszegét. Mivel a koltség-
becslések, és igy a kompenzicié is objektiv mddszeren alapul, a norvég hatésigok dlldspontja szerint nincs ok
gy vélni, hogy a busztdrsasdgokat a szerz8dések keretében tilkompenzaltdk.

(82) Ezen tdlmenden a norvég hatésigok szerint az a tény, hogy nem minden tdrsasdg vezetett kilon szdmldt
a vonatkozd iddszakokban, nem jelenti azt, hogy tilkompenzdcié tortént. Amennyiben — allitdsuk szerint —
a kozszolgéltatdst nyajtok kompenzdcibjdra kidolgozott mddszer biztositja, hogy nem keriil sor tdlkompen-
zdcidra, nincs kiegészit§ kotelezettség a jelenlegi Altmark-feltételekkel kapcsolatos itélkezési gyakorlat alapjan arra,
hogy ezen tdlmenden a kedvezményezett tarsasigoknak kiilon szdmldkat kelljen fenntartaniuk.

(83) Azt is elGadtdk, hogy a tdrgyaldsok, amelyek alapjan 2004-2008 kozott minden évre vonatkozdan
a kompenzicié végosszegét meghatdroztik, nagyon korldtozott kihatdssal birtak az Aust-Agder altal a busztar-
sasdgok szdmdra kifizetett kompenzdcié Osszegére. A tdrgyaldsokat kovetSen a kompenzicié mértéke néhdny
alkalommal kismértékben emelkedett. Ugyanakkor a norvég hatdsigok szerint az atfogd kép alapjan latszik, hogy
a kompenzdacié mértéke a tirgyaldsokat kovetGen ugyanakkora vagy alacsonyabb lett, és a tdrgyaldsok az Aust-
Agder szdmadra kedvez§ ,biztonsagi szelepet” jelentettek.

(84) Ami a negyedik Altmark-feltételt illeti, a norvég hatésdgok elSadtdk, hogy az ALFA-mddszer és a késGbbi, 2009-
t6l bevezetett indexaldsi rendszer mind referenciaértékek szerinti értékelési gyakorlaton alapultak.
A kompenziciot egy jol vezetett véllalkozds kiaddsai és bevétele alapjin, nem pedig csupdn az érintett ipardgi
atlag szerint szdmoltdk ki.

(85)  Ezzel egyiitt az ALFA-médszer annak a feltételezésnek ad alapot, hogy a koltségek alacsonyabb kiiszobértékhez
igazodnak. Példdul egy bizonyos szdmi mveletre a normalizdlt izemanyag-fogyasztds olyan szintnek felel meg,
amely szerint a mért értékek 33 %-a a norma alatt lesz, 67 %-a pedig meghaladja a normdt. Ez azt jelenti, hogy
a rendszer nem az atlagkoltségeken alapul, hanem a legjobban vezetett vallalatok 33 %-dnak koltségein.

7.1.3. Kompenzdcid a programon tillmenden

(86) A norvég hatdsdgok ezen tdlmenden azt is elGadtdk, hogy mit tettek annak biztositdsira, hogy — a Nettbuss Ser
AS-nek nydjtott tdmogatdson kiviill — Aust-Agderben a helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos
széllitdsért semmifajta kompenzdciét nem nydjtottak a program keretében megengedetten tiilmenden.

(87) A norvég hat6sagok élldspontja szerint az ALFA-mddszer bevezetése nem okozott semmilyen jelentds valtozast
a kompenzdci6s rendszerben. Ennek eredményeként a kompenzicids rendszer (2004 el6tt és utdn is) azonos
elemekbdl dllt, a kompenzdciot a tdrsasigok tényleges koltségadatai alapjan szdmolta. A norvég hatdsigok
alldspontja szerint ez a gyakorlat biztositotta azt, hogy nem keriilt sor tilkompenziciora és a kozszolgdltatdsért
jaré kompenzdciét csak a kozszolgdltatdsi kotelezettségekhez kapcsolddo koltségekre nézve szdmoltdk ki.

(88) A norvég hatdsdgok szerint — a Nettbuss Ser AS kivételével — az Gsszes tobbi szallitdsi szolgaltaté csak a kozszol-
gdltatasi teljesitményrdl és bevételrdl szdmolt be a tabldzatokban az ALFA-mddszer keretében kapott kompenzd-
ciéért. Eszerint nincs ok arra gondolni, hogy ezeket a szolgéltatékat barmi mdsért kompenzéltdk volna a személy-
széllitdsi kozszolgéltatdson tilmenden.
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7.1.4. OsszeegyeztethetGség

(89) A norvég hatésdgok azt is dllitjdk tovabba, hogy — a Nettbuss Ser AS-nek nydjtott tdmogatds kivételével — az
autébuszos személyszdllitdsi kozszolgdltatdsért jaré kompenzacids rendszert a 2004-es és 2009-es valtozdsokat
illet8en tgy kell tekinteni, mint a program besoroldsdnak #j tdmogatdsra valé médositdsat, amely minden esetben
megfelel az 1191/69/EGK tandcsi rendelet (') elirdsainak. Az 1370/2007/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendeletet (}) (a tovdbbiakban aldbb egyiittesen: a személyszallitdsi rendeletek) allitélag nem kell alkalmazni, mivel
a késébbi rendelet még nem lépett hatdlyba az EGT-ben, amikor ezeket a vdltozasokat bevezették. A norvég
hatésagok hivatkoznak az Andersen kontra Bizottsdg tigyben hozott itéletre, ahol a Torvényszék kimondta, hogy
a rendelet nem bir visszahat6 hatdllyal (?).

(90) A norvég hatésagok killondsen azt dllitjak, hogy nem keriilt sor az 1191/69/EGK rendelet rendelkezéseinek
megsértésére. Ezt a tények is aldtdmasztjak, mivel a kompenzdcié paramétereit az egész, 2004-t8l napjainkig
terjed6 id@szakra nézve elGzetesen meghatdroztdk, 2009-t61 pedig tdrgyaldsokra sem kertilhetett sor
a kompenzaci6 mértékének kiigazitdsara. Ezért — a Nettbuss Ser AS kivételével — egyetlen tirsasdg sem részesiilt
tilkompenzaciéban 2004-t6l a mai napig.

7.1.5. Az ATP projekt

(91) Ami az ATP projektet illeti, a norvég hatdsdgok kijelentették, hogy az évente a Nettbuss Sor AS részére fizetett
Osszeg a Kristiansand — Lillesand és a Kristiansand — Arendal dtvonalakon a szillitdsi teljesitmény noveléséért
fizetett kompenzdcié volt. Evi 253 nappal szdmolva a teljesitménynovekedés koriilbeliil évi 100 000 km volt.
Ordnként 200 NOK-os arral szdmolva ez koriilbelil 350 000 NOK tobbletkoltséget jelent. Igy az osszes koltség
korilbelil 950 000 NOK-ot tesz ki. 150 000 NOK becsiilt bevétellel a netté koltségek korilbelil
800 000 NOK-ot jelentenek.

(92)  Figyelemmel arra, hogy az ATP projektbdl allokdlt osszegeket arra haszndltdk, hogy az Aust-Agderrel fenndll6
szerzGdések keretében a széllitdsi teljesitményt noveljék, a norvég hatbsdgok szerint ez a teljesitmény nem tért el
barmely mds, a szerz8dés keretében torténd teljesitménynoveléstSl (mivel az dtvonalak mdr tizemben voltak).
Ennek eredményeként a megnovelt teljesitmény létez8 tdmogatdsi program részét képezi.

7.1.6. A Nettbuss Sor AS szdllitdsi teljesitményével kapcsolatos kiegészitd informdciok

(93) A norvég hatbsagok tovabbi kiegészit6 informdciét nyijtottak be a Nettbuss Ser AS szdllitdsi teljesitményével
kapcsolatosan.

(94)  Ezek szerint a Nettbuss Ser AS dltal jelentett szdllitdsi teljesitmény tgy tdnik, eltért att6l, mint amit a kozszolglta-
tisért jar6 kompenzicié miatt jelenteni kellett volna, és jelentSs hibdk vannak a szdllitdsi teljesitménnyel
kapcsolatos tdbldzatokban, ahogy az lejjebb a (237)-(246) preambulumbekezdésekben elemzésre keriil, és
elképzelhetS, hogy ez a 2004-t6] szdmitott idGszakban til magas Osszegli kompenzdciét eredményezett
a Nettbuss Ser AS részére.

(95) A norvég hatésdgok tobb hibdt dllapitottak meg a Nettbuss Ser AS széllitdsi teljesitményével kapcsolatos tabldza-
tokban a kovetkez8k vonatkozdsaban: éjszakai buszok (nattbuss), iskolabuszos szolgdltatisok (midtskyss) (%),
iskolds gyermekek tszdsoktatdsra és tszdsoktatdsrdl torténd széllitisa (badekjoring), tanitdsi évek és az ,tanitdsi
évek megdupldzdsa”, expresszbusz tevékenységek, utvonalak tOrlése vagy jdratritkitdsa, valamint bizonyos
konkrét, a kozszolgaltatasi szerz6dés részét nem képezd ttvonalak.

(") ATandcs 1191/69/EGK rendelete (1969. junius 26.) a vastti, kozati és belvizi kozlekedési kozszolgdltatds fogalmdban benne rejl§ kotele-
zettségek terén a tagdllamok tevékenységérdl (HL L 156., 1969.6.28., 1. 0.), beépitve az EGT-megallapodds XIII mellékletébe.

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 1370/2007[EK rendelete (2007. oktdber 23.) a vasuti és kozati személyszallitasi kozszolgaltatsrol,
valamint az 1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tandcsi rendelet hatdlyon kiviil helyezésérdl (HL L 315., 2007.12.3., 1. 0.); beépitve az
EGT-megillapodds XIII. mellékletébe. Az 1370/2007[EK rendelet 2011. janudr 1-jén lépett hatdlyba Norvégidban (lisd a 2010.
december 17-i 167 3. sz. rendeletet).

(}) Lasd a T-92/11. sz. igyben hozott itélet (EU:T:2013:143) 44-48. pontjit (folyamatban 1évé fellebbezés, ldsd a C-303/13 P. sz., Bizottsdg
kontra Andersen tigyet).

(*) A ,Midtskyss” kifejezést kordbban valamennyi iskolabuszos szolgdltatdsra haszndltdk, amelyek a gyermekeket a tanitdsi nap végén
hazaszéllitottdk, kivéve a nap utols6 iskolabuszos jaratat, valamint a megsériilt és fogyatékossdggal €16 gyermekek el6re bejelentendd
széllitdsat.
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(96) A norvég hatbsagok az aldbbi tdbldzatot nydjtottdk be, amely kimutatja, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédés dltal
nem lefedett kilométerek eltérései a 2004-2009 kozotti idGszakra vonatkozd programban enyhén meghaladjik az
1,7 millié kilométert:

1. tdbldzat

Az eltérések Osszegzése

Széllitasi teljesitmény tipusaleltérés 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Kitron 0 0 0] 19176 0 0
Expresszbusz 0 0 0 406 | 19 737 19 737
Ejszakai buszok 47 561 51 966 52 533 62 833 65 243 65 243
Badekjoring 31 184 29 620 27 027 14 754 29 449 29 449
Midtskyss 82 485 80 311 | 142 608 54 905 95 272 95272
Midtskyss vagy badekjoring (') 3213 4233 0 731 492 492
Karjolen 15 946 15 946 11 669 16 128 12 647 12 647
255 tanitdsi nap 192 helyett 0 0] 124 314 73 549 56 574 51 693
A szallitasi tevékenység 2008. augusz- 0 0 0 0| 51125| 137210
tus 18-dn megszint.

Az eltérések dsszegefa szerzGdés dltal | 180 389 | 182 076 | 358 151 | 242 480 | 330 538 | 411 742
nem lefedett kilométerek

(') A norvég hatdsigok szerint ez olyan eseteket takar, amikor nehéz volt megitélni, hogy a jelentett személyszéllitds
midtskyss” vagy ,badekjoring”.

(97) A norvég hatésdgok azt is kijelentették, hogy a Nettbuss Ser AS szdllitdsi teljesitményeinek tdbldzataiban szerepld
ilyen hibdk és eltérések gazdasdgi kihatdssal jartak a tdrsasdggal kotott szerz6dés 2014. december 31-i lejértdig.

8. AZ ERDEKELTEK ESZREVETELEI
8.1. A panaszos — Konkurrenten.no

(98) A panaszos, a Konkurrenten.no fenntartja azon allaspontjit, hogy a Nettbuss Ser AS jelentds tilkompenzaciot
kapott szolgéltatdsaiért, tovibbd Aust-Agder megye a koncesszidkat nem versenyeljards keretében itélte oda (!).
A panaszos dllitdsa szerint a megye altal jogtalan koncessziok formdjdban vagy ilyen koncesszidkkal egyiittesen
odaitélt valamennyi tdmogatds dllami tdmogatdsnak minGsiil az EGT-megéllapodds 61. cikkének (1) bekezdése
értelmében, amely a panaszos dllitdsa szerint Osszeegyeztethetetlen az EGT-megdllapodds 49. cikkével az
1191/69/EGK és az 1370/2007 [EK rendeletekkel egyiittesen értelmezve.

(99) Ezen tdlmenden a panaszos megkérdGjelezi az Aust-Agder megye kozigazgatdsa és a Nettbuss Ser AS kozotti
kapcsolatot, amely nem Osszehasonlithaté azon tavolsdgtartobb kapcsolatokkal, amelyek éltaldban egy jelent8s
kozosségi személyszallitdsi szerzGdésben részes professziondlis beszdllito és professziondlis vevd kozott
fenndllnak.

(") Lésd az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozat (6)—(11) bekezdését.
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8.2. Nettbuss Sor AS

(100) A Nettbuss Ser AS fenntartja, hogy az ALFA-mddszeren keresztiil 2004-ben bevezetett 6ij finanszirozasi rendszer
és annak késébbi indexdldsa csak a rendszer kisebb adminisztrativ jellegii valtozdsait jelentették. Allispontja
szerint az Uj szdmitdsi médszer nem modositotta azon jogalapot, amely alapjan a Nettbuss Ser AS kompenza-
cidban részesiil, és ezért nem minGsiil 4j tdimogatasnak.

(101) Ami az ATP projektet illeti, a Nettbuss Ser AS dlldspontja szerint ez is az Aust-Agderben létez8 tdmogatasi
program része, mivel nem irtak ald Gj szerz8déseket, hanem Aust-Agder ehelyett kihasznélta a szerz8dés meglévs
rendelkezéseit, amelyek a szerz8déses idgszakra nézve a szolgaltatisok korének moédositasat szabalyozzak.

(102) Még ha az ALFA-mdédszert és késGbbi indexdldsat 4j tdmogatdsi intézkedéseknek is kellene tekintetni, a Nettbuss
Ser AS dllitdsa szerint, ami az dllami tdmogatds meglétét illeti, az Aust-AgdertSl kapott kompenzdcié csak
a koltségeket fedezte, amelyeknek legfeljebb marginalis nyereség képezte részét.

(103) Az els6 és negyedik Altmark-feltétellel kapcsolatosan a Nettbuss Ser AS a norvég hatdsdgok fent emlitett észrevé-
teleit tdmogatja.

(104) A madsodik Altmark-feltétellel kapcsolatosan a Nettbuss Ser AS hangstlyozta azt a tényt, hogy az aldirt
szerzGdések ,nettd szerzédések” — vagyis a kozszolgdltatdsi kotelezettség elldtasanak koltségeit fedezik azt
kovet8en, hogy az ilyen kotelezettségekkel kapcsolatos minden bevételt levontak, szintén egy margindlis
nyereséget figyelembe véve.

(105) Ezen tilmenden a Nettbuss Ser AS dllitdsa szerint a 2004-2008-as idészakra ténylegesen kapott, a targyaldsok
kovetkezményeként kiigazitott kompenzicidja alacsonyabb, mint amit az ALFA-moddszer szerinti szamitdsok
alapjan becsiiltek, és 2009-t6l a kompenzdcié végosszegét mdr nem is tdrgyaldsos tton dllapitottdk meg, hanem
a nyilvdnosan hozzaférhet6 forrdsok alapjan indexdltdk.

(106) A harmadik Altmark-feltétel alkalmazdsat illetGen a Nettbuss Ser AS érvelése szerint nehéz értékelni a sziikséges
kompenzacié mértékét anélkiil, hogy a szolgaltatasnytjt6 szerz8dés szerinti tényleges teljesitményét ne vennék
figyelembe, amelynek alapjdn a haszonkulcs a 2009-2011-es idGszakra nézve negativ vagy margindlis volt. Ezen
tilmenden dllitdsa szerint az ésszer(i nyereség meghatdrozdsindl a szerz6désben szerepld kockdzatmegosztdst is
figyelembe kell venni, kiilonosen a 2009-2011-es idGszakra nézve, tovdbbd a szoban forgd szerzédések
kilonboz4 tipusait (nettd szerz8dések kontra bruttd szerzédések), valamint az tizemeltet6k méretét és kiilonbozd
tevékenységeit. A Nettbuss Ser AS szerint egy, a norvég hat6sdgok altal emlitett 3—5 %-os nyereség meglehetSsen
alacsony és nem veszi figyelembe a buszszolgéltatdsok egyéni piaci szegmenseit. A Nettbuss Ser AS allispontja

szerint abban a piaci szegmensben, amelyben a tdrsasdg mikodik, az ésszerti megtériilési rata [7-13 %]-hoz esik
kozelebb.

(107) Az igy Osszeegyeztethetdségi szempontjdra hivatkozdssal a Nettbuss Ser AS gy érvelt, hogy amennyiben
a Hatdsdg allaspontja szerint a tdrsasdg — az éves kompenzdcién vagy az ATP projekten keresztil — az EGT-
megallapodas 61. cikkének (1) bekezdése szerinti gazdasigi elényben részesiilt volna, ez OsszeegyeztethetS lenne
az EGT-megéllapodds 49. cikkével és az alkalmazand6 1191/69/EGK rendelettel. A Nettbuss Ser AS szerint az
1370/2007/EK rendelet nem alkalmazhaté, mivel az ALFA-médszerrel és az indexaldssal 2004-ben, illetve
2009-ben bevezetett valtozdsokra akkor keriilt sor, amikor ez a rendelet még nem volt hatalyos.

(108) A norvég hatbsdgok altal a Nettbuss Ser AS szdllitdsi teljesitményével kapcsolatos eltérésekre vonatkozdan
benytjtott kiegészitS informacidkrdl a tirsasdg azt dllitja, hogy az ismertetett tények bizonyos mértékig tévesek és
félrevezetSek, valamint nem veszik figyelembe azt a tényt, hogy a kompenzacib végosszege a tarsasag és az Aust-
Agder kozotti targyaldsokon alapult, tovabbd azt, hogy az ALFA-mddszer csak egy eszkoz volt Aust-Agder megye
szdmadra.

(109) Ezek a targyaldsok a tényleges éves széllitdsi teljesitmény (vagyis a teljesitett kilométerek szdma) kiigazitdsait is
tartalmaztdk az év sordn, amelyek Aust-Agder rendelkezésre 4ll6 koltségvetésén és a személyszillitds irdnti
keresleten alapultak. Aust-Agder a teljesitési évben megsziintethetett ttvonalakat, ritkithatta azokat vagy djakat
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indithatott, amely 0j tdrgyaldsokat igényelt a felek kozott a nydjtott kompenzicié mértékérsl. Ezt a széllitdsi
teljesitmény és a koltségek modositdsa is kovette a leszerzGdtetett tarsasdg teljesitménye alapjan. Ezért a Nettbuss
Ser AS szerint a megyének a koltségek kiszdmitdsa céljabol jelentett, a levezetett kilométereket tartalmazé
széllitdsi teljesitmény pusztdn a felek kozotti tdrgyaldsok kiindulépontjanak tekintendd, nem pedig az év végén
kifizetend6 kompenzdci6 tényleges alapjanak ().

(110) A Nettbuss Ser AS ezen tilmenGen hivatkozik a tdrsasdg és a megye kozotti konkrét megdllapoddsokra és targya-
ldsokra, amelyek eredményeként késébb a Nettbuss Ser AS kompenzacidjit a 2010-es szllitdsi teljesitményhez
igazitottdk. A tdrsasdg kiilonosen azt allitja, hogy a 2010-es szdllitdsi teljesitményért kifizetett kompenzacié
3,55 milli6 NOK-kal kevesebb volt, mivel ezt az Osszeget arra haszndltdk, hogy az elGiranyzott szdllitdsi teljesit-
ményben (4j személyszallitdsi menetrend az RTB-nél) bekovetkezett véltozdsokat korrigdljdk, valamint figyelembe
vegyék az RTB-vel bekovetkezett egyesiilésbdl szarmazé hatékonysdgnovekedést.

(111) Ami a Nettbuss Ser AS kereskedelmi tevékenységeibdl szarmazd bevételt illeti, tovdbba azt a tényt, hogy a bevétel
egy részér6l a Hatdsdg megallapitotta, hogy valoban a kozbeszerzési szerz8dés keretében belefoglaltak a bevétel
szamitasokba, a Nettbuss Ser AS allaspontja szerint ez nem vezetett az ALFA-moddszer alapjan megéllapitottnal
nagyobb mértékii kompenzciéhoz. Epp ellenkezéleg, mivel a nytjtandé kompenzdcié kiszdmitdsakor az Osszes
bevételt (vagyis a kozszolgaltatdsi és a kereskedelmi tevékenységekbdl szdrmazé bevételt) levonjdk, az eredmény
alacsonyabb kompenzaciot eredményezett a Nettbuss Ser AS szdmdra, fuggetlenil attdl a ténytél, hogy bizonyos
kereskedelmi atvonalakat a kozszolgaltatdsért jaré kompenzacié céljabdl a szdllitasi teljesitmény részeként vettek
figyelembe.

(112) A Nettbuss Ser AS beismeri, hogy bizonyos szdllitdsi teljesitményeket (pl. expresszbusz, iskolds gyermekek
tszdsoktatdsra és tszdsoktatdsrdl torténd szdllitdsa, valamint a Karjolen dtvonal) nem kellett volna a kozszolgalta-
tasért jard kompenzicié céljdbol teljesitményként feltiintetni. Ugyanakkor azéltal, hogy ezeket az ttvonalakat is
szerepeltették, a megye jobban jart, mivel ez ténylegesen kisebb mértékd kompenzdciot eredményezett a tdrsasig
szdmadra.

(113) Végil ami az iskolanapok szdmat illeti, a Nettbuss Ser AS becsatolja, hogy az Aust-Agder éltal nydjtott szdmok
arra nézve, hogy a trsasdgot a szokdsos tanitdsi évre 51 hétre kompenzaltdk 38,4 hét helyett, tévesek.

8.3. Mis fuvarozok

(114) A Setesdal Bilruter L|L egyetért a norvég hatdsigok allaspontjaval. Fenntartja, hogy a kompenzacié nem mindsiil
allami tdmogatdsnak, mivel a négy Altmark-feltétel teljesiilt.

(115) Amennyiben a Hatésdg azt allapitja meg, hogy a kompenzicié allami tdmogatdsnak mindsiil, a tdrsasdg
lldspontja szerint azt teljes egészében 1étez6 tdmogatdsi rendszer alapjan nydjtotta volna, és a tdmogatds
osszeegyeztethetd lenne az EGT-megillapoddsban foglaltak érvényesiilésével a 49. cikke és a 1191/69/EGK
rendelet alapjn.

(116) A tirsasdg kifejezetten hangsilyozta, hogy az ALFA-médszer bevezetése nem okozott semmilyen jelentds
valtozast a kompenzdcids rendszerben. Ezen tilmenden kiemelték, hogy nem helytalld, hogy az indexdlas alapjan
meghatdrozott kompenzdcidt tdrgyaldsokra alapoztdk volna, tekintettel arra, hogy 2009-ig minden évben
a megye és a buszszolgiltatok regisztraltdk az éves szdllitdsi teljesitményben bekovetkezett valtozdsokat annak
érdekében, hogy helyes adatokat haszndlhassanak az ALFA-mddszer alkalmazdsa sordn. Mivel az éves véltozdsok
margindlisak voltak, igy a kompenzicié viltozdsai is. A Setesdal Bilruter L/L szerint az ALFA-mddszer biztositja,
hogy nincs tilkompenzdci6 a buszszolgéltatdsok nyujtdsaért, valamint azt is, hogy a kereskedelmi tevékenységek
koltségei nem szerepelnek az ALFA-mddszerben. A Birkeland Busser AS, a Frolandsruta Frode Oland és
a Telemark Bilruter AS mind egyetértett ezzel az allasponttal.

(") A Nettbuss Ser AS kiilonosen a 2008. és 2009. teljesitési évekre hivatkozott, amikor t6bb médositdst végeztek a koltség- és bevételi
oldalon egyardnt a kompenzéci6 végosszegének kiszdmitdsakor. Példdul: mivel a megemelkedett termelési koltségek meghaladtdk az
eredetileg tervezett kompenzdcié mértékét (38,5 millié NOK), a Nettbuss Ser AS érvelése szerint a felek megéllapodésra jutottak arrél,
hogy a megye a 2008-as teljesitési évben 550 000 NOK kiegészité osszeggel kompenzdlja a tdrsasdgot. A Nettbuss Ser AS 39,05 milli
NOK kompenzéciét kapott, bar az ismertetettek szerint arra is jogosult lett volna, hogy a szllitdsi teljesitményt a forgalom csokken-
tésével igazitsa ki, legfeljebb 1 millié NOK ellenértékre.
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9. A NORVEG HATOSAGOK ALTAL AZ ERDEKELT FELEK ESZREVETELEIRE TETT ESZREVETELEK

(117) A norvég hatdsdgok a panaszosok azon érvére hivatkoztak, miszerint ,minden, a Nettbuss Ser AS-nek nydjtott i
tdmogatast” az EGT-megéllapodassal Osszeegyeztethetetlennek kell tekinteni és vissza kell fizettetni, valamint
rdmutattak arra, hogy a panaszos nem tett emlitést sem az Gj vagy létezd tdmogatdsrol, sem pedig arrdl, hogy
barmilyen lehetséges tdmogatdst (pl. az ALFA-mddszer 2004-es bevezetését) miként kell besorolni a jelen tigyben.
A norvég hatbsdgok megismételték, hogy semmilyen jelentSs véltozds nem kovetkezett be a létezd tdmogatdsi
programban az ALFA-mddszer bevezetésével, tovabbd azt is, hogy a Nettbuss Ser AS kivételével nem azonosi-
tottak tilkompenzaciot.

(118) A Nettbuss Ser AS dltal az autébuszos személyszallitdsi szektorban fennallé ésszeri nyereség mértékére tett
megjegyzéssel kapcsolatosan a norvég hatdsigok hangsilyozzdk, hogy a 3-5 %-os, a szektorban szokdsosnak
tartott nyereség szdmadatdra tett hivatkozds nem jelenti azt, hogy bdrmely magasabb nyereségszint (pl. egy,
a Nettbuss Ser AS dltal hivatkozott [7-13 %]-hoz kozelebbi nyereség) tilkompenzdciénak mindsiilne. Az ezen
nyilvanosan hozziférhetd adatra valé hivatkozds csupdn annak kimutatdsat szolgalta, hogy nem lehetett tilkom-
penzdciét azonositani.

(119) Azon észrevételekkel kapcsolatban, amelyeket a Nettbus Ser AS a norvég hat6sagok dltal a Nettbuss Ser AS
széllitdsi teljesitményében megfigyelhetS eltérésekre vonatkozdan benyujtott kiegészitd informdci6kkal kapcso-
latosan tett,a norvég hatdsdgok azt jelezték, hogy az ALFA-moédszer kompenzdcié mértékének kiszamitdsban
jatszott szerepe nem jelentéktelenithetd azzal a ténnyel, hogy a kompenzicié végosszege tirgyaldsokon alapult,
tovabbd azzal, hogy a teljesitmény és koltségek késdbbi modositdsa is megtortént. Az ALFA-moédszerbdl
szarmazé koltségbecslések alapvetd jelentéséglick voltak, a nydjtott kompenzdcié pedig sose tért el tilsdgosan az
ALFA-modszer eredményeitSl. Ezen tilmenden a teljesitési év sordn tett bdrmely moédositds szokdsos
gyakorlatnak mindsiil a személyszdllitdsi ipardgban, és egy ilyen lehetGséget a szdllitdsi szolgaltatokkal kotott
szerzGdések rendelkezései is biztositottak. Mindenesetre barmely ilyen médositds vagy novekedést eredményezett
volna a kiegészit§ teljesitményben, vagy pedig — a szdllitdsi teljesitmény csokkentése esetén — a nydjtott
kompenzacié csokkentését. De ezeket sosem vették figyelembe kiilon-kiilon és nem szdmitottdk be irrelevans
koltségek terhére amikor a kompenzaciot az ALFA-mddszer szerint megbecsiilték.

(120) A norvég hatdsagok szerint a helytelen szdllitdsi teljesitménybeli adatok jelentése kozvetlen kihatassal jart
a kompenzacié kiszamitdsdnak pontossdgdra, és a megye ezért helytelen feltételezések alapjan kezdett targya-
lasokat.

(121) Azt is elGadtak, hogy — mivel a kompenzaciot az el6z8 évi szdllitdsi teljesitményre alapozva nydjtottdk — barmely
csokkentésnek, amelyet a tdrsasdg 2008 augusztusa utdn tett, tiikroz8dnie kellett volna a 2009-re nydjtott
kompenzicioban, mdrpedig nem ez volt a helyzet. A norvég hatdsiagok dllaspontja szerint ugyanez a logika
alkalmazand6 arra az esetre is, amikor a tdrsasig 2008-ra 550 000 NOK kiegészit§ Osszeget kapott, mivel
a 2008-as kompenzdci6 a 2007-re nézve helyteleniil megadott adatokon alapult. Tekintettel arra, hogy a Nettbuss
Sor AS-szel kotott szerz8dés kozszolgaltatdsi koncesszios szerzédés, az tizleti kockdzat a tarsasdgot terheli.

(122) A Nettbuss Ser AS és az RTB — az RTB 4j menetrendjével kapcsolatos teljesitményre vonatkozd — szerzédéseivel
kapcsolatos megallapoddsokat és kiigazitdsokat illeten — a két cég kozotti folyamatban 1évé egyesiilési eljardsra
tekintettel — a norvég hatdsigok azon az éllasponton vannak, hogy ezek a Nettbuss Sor AS egyoldalt dontésének
kovetkezményei, melynek eredményeként til magas kilométerteljesitményt adtak meg annak érdekében, hogy
magasabb kompenzaciot kapjanak, mint amennyit mdr az ALFA-mddszer alapjan kiszdmoltak és jelentettek.
Ehelyett a szerz8déseket mddositani kellett volna a vallalati véltozdsokat kovetGen annak érdekében, hogy ezeket
a kiigazitasokat titkrozzék. Ebben a kontextusban a norvég hatdésigok nem osztjdk azt az élldspontot, hogy
a megye 3,55 milli6 NOK-kal kevesebb kompenziciét nydjtott 2008 és 2009 sordn a személyszallitasi
menetrendben bekovetkezett véltozdsokbol fakado széllitdsi teljesitménycsokkentés miatt. Epp ellenkezdleg,
a kompenzicié ezen csokkentését az ALFA-mddszer és a késébbi indexdlds logikdja eredményezte, titkrozve
a megye altal tervezettnél kisebb kilométerteljesitményt, amely annak az eredménye, hogy a Nettbuss Ser AS
figyelembe vette az RTB 1ij személyszallitdsi menetrendjét.

(123) A Nettbuss Ser AS kereskedelmi tevékenységébdl fakad6 bevételt illetGen a norvég hatésdgok nem értenek egyet
a Nettbuss Ser AS azon dllitdsaival, hogy a megye a bevételi oldalrdl bevételeket irt jovd, amelyek korrigdljdk
a kiaddsi oldal hibdit. A kilon szdmldk hidnya miatt a Nettbuss Ser AS viseli a kockdzatot és nem dllithatja
egyszerlien, hogy az irrelevins bevételeket levontdk a megye javara tovabbi dokumentalt alitdmasztds nélkiil.
Ezen tdlmenden a norvég hatésigok szerint nem volt semmifajta dokumentdlt aldtdmasztisa a tdrsasdg
kereskedelmi és kozszolgdltatdsi tevékenységei kozotti koltségmegosztdst illeten. Nincs kizdrva, hogy
a kereskedelmi tevékenységeket kereszttdmogattdk a kozszolgdlati tevékenységek dltal, nem pedig forditva.
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(124) Végil a norvég hatbsigok azt a tdjékoztatdst nyujtottdk, hogy az eltérések gazdasdgi hatdsit a 2004-2014-es
idGszakra 80 437 962 NOK-ra becsiilik a kamat és a kamatos kamat nélkil. Ezt egy, az Asplan Viak AS dltal
a norvég hat6sdgok megrendelésére készitett tanulmdny dllapitotta meg, amelynek célja a megye éltal az eltérések
miatt kifizetett tilkompenzacié becsiilt értékének megéllapitdsa volt.

II. ERTEKELES
1. A TAMOGATAS ERTEKELESENEK HATOKORE

(125) A Hatdsdg az eljdrdst megindité hatdrozatdban leszogezte, hogy létez6 tdmogatdsi program &llt fenn Aust-
Agderben a helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos személyszallitdsi szolgaltatdsokra a 2004-es
idgszakot megel6zGen.

(126) Az eljardst megindité hatdrozatban jelzett kétségek tekintetében a jelenlegi tdmogatdsértékelés hatokorének
a kovetkezd szempontokra kell kiterjednie:

i. az ALFA-modszer és indexaldsa, mint az Aust-Agderben fenndllé 1étez8 tdmogatdsi program része vagy Uj
tdmogatdasi intézkedés (ldsd lentebb a 3. szakaszt);

ii. az ATP projektben dllitolagosan fenndllé tdmogatds jellege, tovabbd az a kérdés, hogy ez része-e a létezd
tdmogatdsi programnak (ldsd lentebb a 3. szakaszt);

iii. barmely Uj tdmogatds azonositdsa, amelyet a létez§ tdmogatdsi program keretén kiviil nydjthattak (lasd
lentebb a 4. szakaszt).

(127) A Hatdsag az eljdrast megindité hatdrozatdban kinyilvanitotta azon kétségét, hogy az ALFA-médszer és annak
indexdldsa jellegében lehetséges tdmogatdsnak nem minGsilé intézkedést jelent-e. Ebben a kontextusban a norvég
hatdsagok és az érdekelt felek az Altmark-feltételek alkalmazdsira vonatkozé informacidkat nyujtottak be.

(128) Az eljardst megindité hatdrozat nem kotelezi a Hatdsdgot arra, hogy a timogatds természetét jelen értékelése
kontextusdban megvizsgdlja az ALFA-moédszer és az indexdldsa vonatkozdsiban. Ezt — az ATP projekttel
kapcsolatos barmely tdmogatas kivételével — mar az el8zetes vizsgalat sordn értékelték, ahol azt dllapitottdk meg,
hogy a helyi, menetrend szerinti autdbuszos és az iskolabuszos személyszallitasi szolgaltatdsokért fizetett
kompenzécié 1étez6 tdmogatds marad legaldbb 2004-ig, és csak annak értékelése maradt hatra, hogy ez a mar
megallapitott létezd tdmogatdsi programot jelent@sen mddositottak-e.

2. ALLAMI TAMOGATAS AZ EGT-MEGALLAPODAS 61. CIKKE (1) BEKEZDESENEK ERTELMEBEN
(129) Az EGT-megillapodds 61. cikke (1) bekezdésének szovege a kovetkezd:

,Ha e megéllapodds masként nem rendelkezik, 0sszeegyeztethetetlen az e megdllapoddsban foglaltak érvényesii-
lésével az EK-tagillamok vagy az EFTA-dllamok altal vagy dllami forrdsb6l barmilyen formaban nydjtott olyan
tdmogatas, amely bizonyos véllalkozdsoknak vagy bizonyos druk termelésének el6nyben részesitése altal torzitja
a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a szerz6dé6 felek kozotti kereskedelmet.”

2.1. Az dllami forrdsok megléte

(130) A Hatdsdg megjegyzi, hogy a helyi, menetrend szerint autébuszos és iskolabuszos személyszallitasért jiré
kompenzéaciot Aust-Agder koltségvetésébdl fizették. Az EGT-megillapodds 61. cikkének (1) bekezdése szerint
a helyl és regiondlis hatésidgok is az allammal egyenranginak minGsiilnek ('). Aust-Agder ezért az EGT-
megallapodds allami tdmogatasi szabélyainak alkalmazdsiban az dllammal egyenrangt. Ez alapjin a Hatdsig
megdllapitja, hogy a kompenzdciés intézkedés finanszirozasdhoz allami forrdsokat vettek igénybe.

(131) Ugyanezek a megfontoldsok vonatkoznak az ATP projektre is, mivel azt helyi 6nkormdanyzati, valamint Aust-
Agder és Vest-Agder megyei onkormdnyzatok koltségvetéseibdl nytjtott vissza nem téritend§ tdmogatdsokbol
finansziroztak. Ezért a Hat6sdg alldspontja szerint allami forrasok megléte dllapithaté meg.

(") A tagdllamok és a kozvillalkozdsok kozotti pénziigyi kapcsolatok dtldthatdsdgardl, illetve egyes vallalkozdsok pénziigyi atlathatsdgarol
52616, 2006. november 16-i 2006/111/EK bizottsagi irdnyelv 2. cikke (HL L 318., 2006.11.17., 17. 0.); a szoveg az EGT-megéllapodas
XV. mellékletének 1a. pontjdban szerepel.
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2.2. Villalkozis

(132) Az EGT-megéllapodds 61. cikkének (1) bekezdése szerint azt is meg kell hatdrozni, hogy az 6t szolgiltatd
szamdra nyujtott kompenzdci6, valamint az ATP projektbdl tortént finanszirozds szelektiv gazdasagi elényt jelent-
e bizonyos véllalkozdsoknak vagy bizonyos druk termelésének.

(133) A jelen iigy kedvezményezettjei olyan buszszolgéltatok, akik gazdasigi tevékenységeket végeznek, igy tobbek
kozott ellenszolgdltatds ellenében menetrend szerint autobuszos és iskolabuszos személyszéllitdst végeznek (lasd
fentebb a (35)—(38) preambulumbekezdéseket). Ezért az EGT-megallapodds 61. cikkének (1) bekezdése szerint
mindannyian véllalkozdsoknak mindsiilnek.

2.3. Szelektivitds

(134) A kompenzdcids intézkedés az Aust-Agder megyében szolgédltatdsokat nyudjté busztdrsasdgokra korldtozddik.
A kozszolgaltatdsért jaré kompenzaciét kifejezetten a fenti (35) preambulumbekezdésben felsorolt tdrsasagokra
korlatoztak. Ezért a Hat6sag megallapitja, hogy a kozszolgaltatdsért jaré kompenzacié odaitélése szelektiv.

(135) Ezen tGlmenden az ATP projektbdl szirmazé 1 milli6 NOK finanszirozds (amely 2010-t6l 2 millié NOK,
2011-t8l pedig 1,5 milli6 NOK), tovdbbd a 39-es és 40-es szdmu kozszolgdltatdsi ttvonalakhoz kapcsol6déd
koltségek 2013-as csokkentése a repiiltéri transzferbusz finanszirozdsa és az ATP projekt ennek megfelels
bevételcsokkentése érdekében, csak a Nettbuss Ser AS-nek lett megitélve. Ezért ez szelektiv intézkedés.

2.4. Elény - A helyi, menetrend szerint autébuszos és iskolabuszos személyszallitdsi kozszolgaltatisért
jaré kompenzici6é

2.4.1. Az Altmark-feltételek

(136) Ahhoz, hogy egy intézkedés dllami tdmogatdsnak mindsiiljon, olyan elényt kell nydjtania a véllalkozds szdmdra,
amely mentesiti a véllalkozdst a rendszerint sajat koltségvetésébdl fedezett terhek alol.

(137) Ami a szelektiv gazdasdgi el6ny biztositdsat jelenti, az Altmark-itéletbSl kovetkezGen, ahol egy allami intézkedést
a kedvezményezett véllalkozds dltal nydjtott szolgaltatisok kompenzicidjanak kell tekinteni a kozszolgéltatdsi
kotelezettségek ellatdsdért, az ilyen intézkedés nem tartozik az EGT-megdllapodds 61. cikkének (1) bekezdése ald.
Az Altmark-iigyben hozott itéletében az Eurépai Unié Birdsdga (a tovabbiakban: a Birdsdg) kimondta, hogy
a kozszolgéltatdsért jaré kompenzicié nem mindsiil dllami tdmogatdsnak, amennyiben négy feltétel egyittesen
teljestil:

— A kedvezményezett véllalkozdsnak egyrészrdl kozszolgaltatdsi kotelezettséggel kell rendelkeznie, és e kotele-
zettségeket vildgosan meg kell hatdrozni.

— Az ellentételezés kiszdmitdsdhoz alapul vett paramétereket mdsrészrél objektiv és 4tlathaté médon elére meg
kell hatdrozni.

— Az ellentételezés harmadrészr6l nem haladhatja meg a kozszolgdltatdsi kotelezettségek biztositisdhoz
szitkséges koltség egy része vagy egésze fedezéséhez sziikséges Osszeget, figyelembe véve a kapcsol6dé
elismervényeket és az ésszer(i nyereséget.

— Negyedszer és végezetiil amennyiben a kozszolgéltatdsi kotelezettségek teljesitésére kotelezett vallalkozds nem
kozbeszerzési eljards alapjan kerill kivdlasztdsra, amely lehet6vé tenné az adott szolgdltatdsok legalacsonyabb
koltségek melletti teljesitésére képes ajanlattevd kivdlasztdsdt, a sziikséges kompenzicié szintjét azoknak
a koltségeknek az elemzése alapjan kell meghatdrozni, amelyek egy jol miikodtetett és megfelelGen felszerelt
tipikus véllalkozds szdmdra meriiltek volna fel.” (*).

2.4.2. 1994-2003

(138) A Hatdrozat az eljdrast megindité hatdrozatiban mar megéllapitotta, hogy 2004 el6tt az Altmark-feltételek nem
teljesiiltek egyittesen (%).

(139) Sem a norvég hatdsdgok, sem mds, a hivatalos vizsgdlat sordn észrevételeket tett érdekelt felek nem vitattdk ezt
a megéllapitdst. A Hat6sdg ezért az eljardst megindité hatdrozatban foglalt érvek alapjin fenntartja ezt
a megdllapitdsat.

(") Lasd az Altmark-itélet 87-93. pontjait.
(3) Lésd a (84) és (85) preambulumbekezdést.
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2.4.3. 2004 éta
2.4.3.1. Az els6 Altmark-feltétel

(140) Az érintet buszszolgdltatdkat tovabbra is megbiztdk a kozszolgaltatdsi kotelezettségek elldtdsaval, vagyis helyi,
menetrend szerint autobuszos és iskolabuszos személyszdllitds nyGjtdsaval Aust-Agderben.

(141) A kozszolgaltatdsi kotelezettségek a kovetkezdkon alapultak: 1) a KKT és a KKR, valamint az oktatdsi torvény
egyes rendelkezéseire, amelyek mindegyike leszogezte, hogy a koncesszi6 odaitélése kotelezettséget jelent
a koncesszioban rogzitett személyszallitasi szolgaltatdsok nydjtdsdra; 2) az érintett szolgéltatok szamadra odaitélt
koncesszidkra, amelyek Aust-Agderben a helyi, menetrend szerint autébuszos és iskolabuszos személyszallitds
nydjtdsra vonatkoznak; valamint 3) az Aust-Agder és a szolgaltatok kozotti egyedi szerz8désekre.

(142) Ezen tdlmenden meg lehet hatdrozni a szolgdltatdsnyujtok vonatkozd szerz8déseiben a szolgaltatdsi idGszakot, és
a kozszolgdltatdsi kotelezettség jellegét a helyi hdlézatban torténs kozosségi személyszallitdsi szolgdltatdsok
nyujtasa sordn. Ezért a Hatosdg megallapitja, hogy az Altmark-itéletben szerepld elsé feltétel teljesiilt.

2.4.3.2. A negyedik Altmark-feltétel

s zez

(143) A buszszolgaltatok kompenzdciéjdt nem kozbeszerzési eljards alapjan hatdroztdk meg. Az dllami tdmogatdsi
szabélyoknak az dltaldnos gazdasdgi érdekii szolgéltatdsokért nydjtott kompenzaciéra valé alkalmazdsardl szol6
hat6sdgi irdnymutatds értelmében a kozbeszerzés hidnydban az adott szolgéltatdsra létezd dltaldnosan elfogadott
piaci dijazds a legjobb viszonyitdsi alapja az ellentételezés meghatdrozdsdnak ('). A norvég hatésdgok ugyanakkor
nem adtdk el az érvelésitkben, hogy ilyen dijazds 1étezik az adott szolgdltatdsra. Ehelyett kijelentették, hogy az
Aust-Agderben miik6dé kompenzacids rendszer egy olyan sszehasonlitd teljesitményértékelésen alapult, amely
biztositotta, hogy a nytjtott kompenzicié fedezi egy j6l vezetett véllalkozds koltségeit. Kovetkezésképpen
a Hatosdgnak meg kell vizsgdlnia a negyedik Altmark-feltételben foglalt masodik lehetSséget is.

(144) A benyujtott informdcidk szerint a norvég hatdsdgok az autdbuszos szdllitdsi ipardgban minden tdrsasig
koltségstruktardit 6sszehasonlitottdk, és kivalasztottdk a busztdrsasigok azon 33 %-it, amelyeket a legjobban
vezettek atlagos szinten (vagyis iizemanyagkoltségek, karbantartdsi koltségek, soférkoltségek és adminisztrativ
koltségek alapjan). Bar ez mds tarsasigokkal osszevetve a jo teljesitmény bizonyitéka lehet, nem vehetd alapul egy
jol vezetett és megfelelGen felszerelt vallalkozds tlagos koltségeihez.

(145) Az éllami tdmogatasi szabalyoknak az altaldnos gazdasdgi érdekd szolgaltatdsokért nydjtott kompenzdciora vald
alkalmazdsardl sz6l6 hatdsagi irdnymutatds értelmében ,a cél annak biztositdsa, hogy az 6sszeg megéllapitdsa ne
egy nem hatékonyan mwikods véllalkozds magas koltségei alapjan torténjen”. A Hatdsdg megjegyzi, hogy az
ALFA-moédszer és az indexaldsa nem hatdrozza meg részletesen a referenciaértékek céljabol figyelembe vett vallal-
kozdsok mintdjat. Ezért, bar a norvég hatdsigok a busztdrsasigok 67 %-at nem hatékonyan mikodés vallala-
toknak vélték, ez dnmagdban nem vezet arra a kovetkeztetésre, hogy a tobbi vallalatot jol vezetett szolgaltatoknak
kell tekinteni egy Altmark-értékelés céljaira. Igy nincs bizonyiték arra, hogy a koltségeik dtlaga megfelel egy
hatékonyan miikodd villalkozds koltségeinek. A norvég hatésigok erre a pontra nézve nem biztositottak
elégséges informdcidt.

(146) Ezen tilmenSen ez nem ad teljes képet egy reprezentativ, jOl vezetett és megfelelSen felszerelt viéllalkozds
koltségstruktardjardl, mivel a magasabb koltségeket nem tartalmazza (pl. magasabb {izemanyagfogyasztds
a geomorfologiai adottsdgaik miatt nehezen megkézelithetd teriileteken ). Hasonloképpen termelékenységet
elemz6 mutat6kat (igy példdul forgalom/miikodd tdke, 6sszkoltség/forgalom, forgalom/foglalkoztatott, hozzdadott
érték/foglalkoztatott vagy személyzeti koltség/hozzdadott érték) vagy a kindlt szolgdltatdsok mindségét elemzd
mutatokat sem adtak meg a norvég hatésiagok (). Ezért a Hatdsdg nincs olyan helyzetben, hogy barmilyen
szamszertsitett célkittizést értékelhessen a t8keardnyos megtériilés vagy a termelékenység javuldsa alapjan.

(") Lésd http:/[www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/, 69. pont.
(3 Ugyanott, 72.és 73. pont.
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(147) Bdrhogy is, a tény, hogy a kompenzdcié végosszegét tirgyaldsos alapon hatdroztdk meg, lehet6vé tesz olyan
diszkreciondlis koltségkiigazitdsokat, amelyek nem titkrozhetik egy hatékony szolgaltaté koltségeit. A Hatdsdg
megjegyzi, hogy egyes esetekben a tdrgyaldsok a kompenzicié csokkenéséhez vezettek az ALFA-mddszer dltal
kapott eredményhez képest. Mds esetekben a kompenzicié megnéovekedett. Mindenesetre a tdrgyaldsok megléte
a kompenzdcié végosszegének kiszdmitdsdndl nem nydjt informdacidt arra nézve, hogy a piacon mitkods vallal-
kozdsok sziikségszertien jOl vezetett vallalkozdsoknak tekinthetSk-e.

(148) Ezen tdlmenden a személyszillitdsi teljesitményt az év sordn a megye dltal eszkozolt véltoztatdsok befolydsol-
hattdk, Gtvonalak torlése, jaratritkitds vagy dtvonalak hozzdaddsa révén, amely természetesen jelentds kihatdssal
jart a szerz8dés koltségvonzatira. A személyszdllité szolgdltatok gyakran lehet8séget kaptak arra, hogy
forgalmukat csokkentsék annak érdekében, hogy a tényleges koltségeik fedezve legyenek. Vagy nagyobb
kompenziciot kaptak annak érdekében, hogy a meglévd szdllitdsi teljesitményt tartani tudjdk. A megitélt
kompenzacio végosszege ezért a felek kozotti targyaldsok fiiggvénye volt.

(149) Igy a Hatésig nem tudja megéllapitani, hogy a nydjtott kompenzicié osszegét egy jol vezetett és megfelelGen
felszerelt véllalkozdsnal felmeriilt koltségek elemzése alapjan hatdroztdk volna meg.

(150) Ezért a Hatésdg megéllapitja, hogy az Altmark-itéletben szereplS negyedik feltétel nem teljesiilt.

2.43.3. Az Altmark-teszt eredménye

(151) Mivel a Birésdg éltal az Altmark-itéletben meghatdrozott feltételeknek egyiittesen kell teljesiilnitik, nem sziikséges
megvizsgalni, hogy a masik két feltétel teljesiilt-e.

(152) A benyujtott informdciok alapjan a Hat6sdg megallapitja, hogy a 2004 6ta a helyi, menetrend szerinti autébuszos
és iskolabuszos szallitdsi kotelezettségért nyujtott kompenzacié Aust-Agderben nem felel meg az Altmark-feltéte-
leknek. A kompenzacié ezért elényt biztositott a kedvezményezett villalkozdsoknak az EGT-megéllapodas
61. cikkének (1) bekezdése értelmében.

2.5. Elény - Az ATP projekt

(153) Az eljardst megindité hatdrozatdban a Hatdsdg nem zdrta ki annak a lehet8ségét, hogy az ATP projekt (lasd
(56)—(58) preambulumbekezdés) gazdasdgi elényt nydjtott a Nettbuss Ser AS-nek, amelyet a szokdsos piaci
feltételek mellett val6szintleg nem szerzett volna meg.

(154) Az Altmark-feltételekre hivatkozva a Hatdsdg megjegyzi, hogy az ATP projekt kozszolgéltatdsi személyszallitasi
ttvonalakra hivatkozik és igy ugyanazon jogi rendelkezések vonatkoznak rd, mint a helyi, menetrend szerint
autébuszos és iskolabuszos személyszdllitdsért nyujtott kompenziciora. Ezért megdllapithatd, hogy az els§
Altmark-feltétel teljesiilt. Ugyanakkor a Hatdsdg nem kapott tovdbbi informdcidkat a tobbi Altmark-feltétel
alkalmazdsdra nézve.

(155) A negyedik Altmark-feltétel hivatalbdl torténd alkalmazdsakor a Hatdsdg észrevételezi, hogy a Nettbuss Ser AS az
ATP projekt keretében tervezett személyszallitdsi titvonalakat kozbeszerzési eljards lefolytatdsa nélkiil szolgéltatta.
Ezen tilmenden a norvég hatésigok nem szolgaltattak semmilyen informdciét annak kimutatdsdra, hogy
a nytjtott kompenzacié egy tipikus, jol vezetett és megfelelSen felszerelt vdllalkozdsndl felmertlt koltségek
elemzésén alapult. Még ha a (143)-(150) preambulumbekezdésekben emlitett értékelést értelemszertien
alkalmaztdk is volna, a kovetkeztetés akkor is azonos lenne: a negyedik Altmark-feltétel nem teljesiil.

(156) Ezért a Hat6sdg megéllapitja, hogy az évi 800 000 NOK (2004-t8l) osszeg, amelyet 2 milli6 NOK-ra emeltek
(2010-t8l), majd 1,5 milli6 NOK-ra csokkentettek (2011-t8l), amelyek a Lillesand — Kristiansand és Kristiansand —
Arendal Gtvonalakon az aut6buszok jératstirtiségének novelése érdekében itéltek oda, elényt biztositott a Nettbuss
Ser AS szdmara.
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2.6. Versenytorzulds és a szerz8dd felek kozotti kereskedelem befolydsoldsa

(157) A Hatésdgnak meg kell vizsgdlnia, hogy a vitatott tdmogatdsi intézkedések érinthetik-e a kereskedelmet és
torzithatjak-e a versenyt (!).

(158) A tdmogatdsok kedvezményezettjei mas személyszallitasi szolgéltatokkal versenyeznek a verseny szamadra nyitott
piacokon (}). A Hatdsdg ezért megallapitja, hogy az éves kompenzacié alkalmas volt arra, hogy torzitsa a versenyt
azaltal, hogy az adott piacokon a tdmogatds kedvezményezettjei kereskedelmi helyzetét megerdsitette.

(159) A kereskedelmet érinté hatdst és azt illetGen, hogy a széban forgd iigy az aust-agderi menetrend szerinti
autobuszos és iskolabuszos személyszallitdsi piachoz kapcsolodik, a Hatdsdg emlékeztet arra, hogy a szintén
regiondlis autébuszos személyszallitdsi szolgaltatdsokat érintd Altmark-itéletben a Birdsdg kimondta, hogy: ,az
olyan villalkozdsnak nytjtott tdmogatds, amely csak helyi vagy regiondlis széllitdsi szolgdltatdsokat nyujt, és
a szarmazdsi dllamén kiviill nem nyujt szdllitdsi szolgéltatdsokat, ennek ellenére hatéssal lehet a tagdllamok kozotti
kereskedelemre.

,Egy olyan dllami tdmogatds, amelyben csak a helyi és regiondlis szdllitasi szolgdltatdsokat bonyolité véllalat
részesill, az eredeti tagallam teriiletén kivill nemzetkozi szllitisokat bonyolité vallalat nem, hatdssal lehet
a tagdllamok kozti kereskedelemre [... ]. A Szerzédés 92. cikke (1) bekezdése alkalmazdsdnak mésodik feltétele,
vagyis az, hogy a tdmogatds befolydsolhatja a tagdllamok kozotti kereskedelmet, nem fligg tehdt a nydjtott
szallitdsi szolgéltatdsok helyi vagy regionilis jellegétdl, illetve a tevékenységgel érintett teriilet méretétSl.” (°).

(160) Ez azt jelenti, hogy még ha — a széban forgd iigyhoz hasonléan — csak a helyi vagy regionalis (aust-agderi)
autébuszos személyszallitdsi piac érintett is, az ilyen piacon egy szolgdltaté részére nydjtott kozfinanszirozds
tovabbra is érintheti a szerz8d§ felek kozotti kereskedelmet (*). A Hatdsdg ennélfogva gy véli, hogy az éves
kompenzécié érinthette a szerz6d6 felek kozotti kereskedelmet.

(161) Ezen tilmenden a Hatdsdg azon az dllisponton van, hogy ugyanezek a megfontoldsok érvényesek értelemszertien
az iskolabuszos szdllitdsi tevékenységekre (°) és az ATP projektre egyarant.

2.7. Az EGT-megillapodds 61. cikkének (1) bekezdése értelmében az dllami timogatds fenndlldsdrol
levont kovetkeztetés

(162) Az eljarast megindité hatdrozatdban a Hatdsdg tgy itélte meg, hogy a 2004 el6tt Aust-Agderben az 6t buszszol-
géltaté szdmdra helyi, menetrend szerint autobuszos és iskolabuszos személyszallitishoz nyujtott kompenzaci6 az
EGT-megallapodis 61. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami tdmogatasnak mindsiil.

(163) Ezen tilmenden a Hatdsdg ugy itélte meg, hogy a 2004-t6l a mai napig Aust-Agderben az 6t buszszolgiltatd
szamdra helyi, menetrend szerint autébuszos és iskolabuszos személyszéllitdshoz nydjtott kompenzécié az EGT-
megdllapodas 61. cikke (1) bekezdése értelmében vett dllami tdmogatdsnak minGsiil.

(164) Végil a Hatdsdg megdllapitja, hogy a Nettbuss Ser AS éllami finanszirozdsa 2004-t6l kezdve az ATP projekt
alapjan az EGT-megallapodds 61. cikke (1) bekezdése értelmében vett dllami tdmogatdsnak minGsiil.

3. AZ ALFA-MODSZER ES INDEXALASA, VALAMINT AZ ATP PROJEKT UJ VAGY LETEZO TAMOGA-
TASKENT TORTENG BESOROLASA

(165) A Hatdsdg az eljardst megindité hatdrozatdban leszogezte, hogy létez8 tdmogatdsi program &llt fenn Aust-
Agderben a helyi, menetrend szerinti autébuszos és iskolabuszos személyszéllitdsi szolgéltatasokra 2003 végéig.

() Lasd az E-5/04.,E-6/04. és E-7/04. sz., Fesil és Finnfjord és tarsai kontra EFTA Feliigyeleti Hatsdg egyesitett tigyek, EFTA bir6sdgi jelentés
2005., 117. o., 93. pont. Ldsd a C-518/13- sz., Eventech Ltd. tigyben hozott itélet (EU:C:2015:9) 64-70. pontjit és az ott idézett
itélkezési gyakorlatot.

() A Bir6sdg ezenkiviil az Altmark-igyben hozott itéletében megallapitotta, hogy 1995-t8l tobb tagdllam onkéntesen megnyitott bizonyos
vérosi, el6varosi vagy regiondlis kozlekedési piacokat mds tagdllamok véllalkozdsai el6tt. A tagdllamok kozotti kereskedelmet érint
kockdzat tehdt nem feltételes jellegti, hanem valds, mivel a piac nyitott volt a versennyel szemben (69. és 79. pont).

() Az Altmark-itélet 77. és 82. pontja.

(*) Lasd még a Birosagnak a C-102/87. sz., Franciaorszdg kontra Bizottsdg tigyben hozott itéletének (ECLLEU:C:1988:391), 19. pontjit. A C-

30% 89. sz., Olaszorszag kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:1991:142) 26. pontja.

() Léasd a Bizottsdg hivatalos vizsgélati eljarast megindité hatdrozatdt a C54/2007. sz. (Németorszdg) Az Emslindische Eisenbahn GmbH-nak

nytjtott dllami tdmogatds tigyben (HL C 174.,2008.7.9.,13. 0.), 119. pont.

5



2016.10.27. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 292/33

(166) Ugyanakkor a Hatdsdg kétségét fejezte ki arra nézve, hogy az ALFA-moédszer és indexdldsinak bevezetése
magaban foglalta-e azt is, hogy az Aust-Agder dltal az 6t buszszolgaltatd részére a helyi, menetrend szerint
autébuszos és iskolabuszos személyszallitdsért 2004-t6l a mai napig odaitélt kompenzdci6 alapveten megvél-
toztatta-e a létez8 tdmogatdsi programot.

(167) A Hatésdg tovabbd kétségeit fejezte ki annak vonatkozdsdban is, hogy Uj tdmogatds lehet-e jelen a helyi,
menetrend szerint autébuszos és iskolabuszos személyszallitisért nydjtott lehetséges kompenzaciéval kapcso-
latosan a 1étez6 tdmogatdsi program keretében megengedetten tilmenden (2004-ig vagy madsik lehet&ségként
a mai napig, ha a tdmogatds jellegét nem véltoztatta meg az ALFA-mddszer és indexdldsdnak bevezetése).

(168) Tovabba, az ATP projekttel kapcsolatosan a Hat6sdg megkérdGjelezte, hogy a Nettbuss Ser AS-nek odaitélt
osszegeket Osszekapcsoltak-e az Aust-Agder dltal megitélt kompenzacidval, vagy kiillondllé rendszert alkotnak
vagy ilyen rendszer részét képezik.

3.1. A jogi rendelkezések

(169) A feliigyeleti és birdsdgi megdllapodds 3. jegyzSkonyve II. része 1. cikkének c) pontja értelmében az ,ij
tdmogatds” magdban foglal

,minden tdmogatdst, azaz minden tdmogatdsi programot vagy egyedi tdmogatdst, amely nem egy mdr létezd
tdmogatds, beleértve a mdr létezd tdmogatds barmely mddositasat is.”

(170) A vonatkozé rendelkezések — a feliigyeleti és birdsigi megéllapodds 3. jegyzGkonyve IL része 1. cikke
b) pontjdnak i. és v. alpontja — szerint a ,létezd tdmogatds™

,Minden olyan tdmogatds, amely az EFTA-megéllapoddsnak az érintett EFTA-dllamokban torténg hatdlybalépését
megel8zGen madr létezett, vagyis az olyan tdmogatdsi programok és egyedi tdmogatdsok, amelyeket az EFTA-
megallapodds hatdlybalépése el6tt vezettek be, és azt kovetGen is alkalmazanddk;[...]",

valamint

,Olyan tdmogatds, amelyet 1étez8 tdmogatdsnak kell tekinteni, mert megdllapithat6, hogy a hatélybalépése idején
nem minGsilt timogatdsnak, és ezt kovetSen — az Eurdpai Gazdasdgi Térség fejlédésének eredményeként és
anélkiil, hogy az EFTA-dllam mddositotta volna — vélt tdimogatdssa [...]".

3.2. A létezd timogatdsra vonatkozé eljirdsi rend

(171) A Hatdsag elsSként tisztdzza édlldspontjit az EGT-megdllapoddsnak és a feliigyeleti és birdsdgi megéllapodds
3. jegyz6konyvének megfelelden a kovetend§ eljardssal kapcsolatosan, amennyiben az intézkedésekrsl megélla-
pithat6, hogy 1étez6 tdmogatdsnak mindsiilnek.

(172) Az EGT-megdllapodds eltéré eljdrdsokat dllapit meg egy tdmogatds esetében, amennyiben az létez8 vagy dj.
A feliigyeleti és birdsagi megdllapodds 3. jegyzGkonyve L. része 1. cikkének (1) bekezdése értelmében ,az EFTA
Feltigyeleti Hatésdg az EFTA-dllamokkal egyiittmtikodve folyamatosan vizsgdlja az ezen dllamokban létezd
tdmogatdsi programokat. A Hatdsdg javaslatot tesz az EFTA-dllamoknak az EGT-megdllapodds fokozatos fejlédése
vagy mikodése dltal megkovetelt megfelel§ intézkedések meghozataldra.” Igy a 1étezd tdmogatds szabdlyszerdien
végrehajthat6, amennyiben a Hatdsdg azt nem taldlta 6sszeegyeztethetetlennek az EGT-megdllapodasban foglaltak
érvényesiilésével (!).

(173) Ugyanakkor a feliigyeleti és bir6sdgi megéllapodds 3. jegyzSkonyve II. része 2. cikkének (1) bekezdése értelmében
,az érintett EFTA-dllamnak az 4j tdmogatds nyujtdsdra vonatkozo tervét a Hat6sdgnak id6ben be kell jelentenie”.
Tehdt minden #ij tdmogatdsrdl el8zetesen tdjékoztatni kell a Hatdsdgot és az a Hatdsdg végsS hatdrozata nélkiil
nem hajthat6 végre.

(174) Ezen tulmenden a létez$ tdmogatds csak azt a jovére nézve Osszeegyeztethetetlennek mindsit§ hatdrozat tirgya
lehet. Ezért a Hatdsdg ,[...] a 1étez tdmogatdsok folyamatos ellendrzésére irdnyuld hatdskore keretében csak az
ilyen tdmogatdsok 4ltala kit(izott hatdridén beliil torténd megsziintetésének vagy mddositdsdnak az elrendelésére
jogosult” (%).

(") AT-298/97., T-312/97., T-313/97., T-315[97., T-600/97-T-607/97., T-1/98., T3/98-T-6/98. és T-23/98. sz., Alzetta és tarsai kontra
Bizottsig egyesitett iigyekben hozott {télet (EU:T:2000:151) 148. pontja.
() Ugyanott, 147. és 148. pont.
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(175) Az éllandé itélkezési gyakorlat szerint az EGT-megéllapodds célja a tdmogatds nyijtdsa esetén a Hatdsdg
folyamatos feluilvizsgdlatdval és ellendrzésével az, hogy a ,Bizottsdg koteles a megfelel§ eljards meginditdsdra,
amelynek segitségével egy tdmogatdsrol meg lehet dllapitani — a Birdsdg felilvizsgélati hatdskore mellett —, hogy
az a kozos piaccal 6sszeegyeztethet6-¢” ().

(176) Ezért a fentiek értelmében a Hatdsdg csak a feliigyeleti és birdsdgi megallapodds 3. jegyzdkonyve II. része
17-19. cikkében rogzitett létez§ tdmogatdsra vonatkozd eljards alapjan értékelheti azt, hogy egy létezd
tdmogatdsi intézkedés Gsszeegyeztethet6-e az EGT-megéllapoddsban foglaltak érvényesiilésével.

(177) A lenti szakasz az ALFA-médszerrel és annak indexdlasdval, valamint az ATP projekttel kapcsolatosan elemzi az
Uj vagy létez$ tamogatds kérdését.

3.3. A tamogatdsi program meghatdrozisa

(178) A felugyeleti és bir6sagi megdllapodds 3. jegyzékonyve II. része 1. cikkének d) pontja szerint a ,tdmogatdsi
program”:

o[...] olyan jogi aktus, amely alapjdn — anélkiil, hogy tovabbi végrehajtdsi intézkedésre volna sziikség — egyedi
tdmogatdsokat lehet megitélni azon véllalkozdsok szdmdra, amelyeket a jogi aktusban dltaldnos vagy elvont
modon jeloltek meg, illetve olyan jogi aktus, amelynek alapjin a meghatdrozott projekthez nem kapcsol6dd
tdmogatdst egy vagy tobb vallalkozdsnak lehet megitélni hatdrozatlan idGre és/vagy meghatdrozatlan sszegben”.

(179) A feliigyeleti és birésdgi megéllapodas 3. jegyzékonyve II. része 1. cikkének e) pontja szerint az ,egyedi
tdmogatds”:

,olyan tdmogatds, amelyet nem egy tdmogatdsi program alapjan itéltek oda, és azon tdmogatds, amely tdmogatasi
program alapjan kotelez6 bejelentés ald tartozik”.

(180) Ez a kiilonbségtétel kiilonods jelentGséggel bir 1étezd tdimogatds esetében, mivel a 3. jegyzSkonyv felhatalmazza
a Hatdsdgot a létez$ tdmogatdsi rendszerek folyamatos feliilvizsgalatdra (*). Hasonloképpen, a 3. jegyzGkonyv
II. részének V. szakasza csak a 1étez6 tdmogatdsi programokra alkalmazandé ().

(181) A Hatésdg az eljards meginditdsarol szolo hatdrozatban tobb informdciét nydjtott a létez8 tdmogatdsi program
koncepcidjanak indokoldsardl, és arrdl, hogy sajit, tovabba az Eurdpai Bizottsdg hatdrozathozatali gyakorlatdban
miként keriil ez értelmezésre (%).

(182) A Hat6sdg az eljards meginditdsdr6l szol6 hatdrozatban azt a megdllapitdst tette, hogy Aust-Agderben 1994 6ta
tdmogatasi program mikodik (°). A tdmogatdsi programrdl sz6lé rendelkezéseket a KKT, a KKR, az oktatdsi
torvény és az ezekhez kapcsol6dd, vonatkozd aust-agderi kozigazgatasi gyakorlat képezte.

(183) A Hatésdg azt az észrevételt tette, hogy az Aust-Agderben végzett helyi, menetrend szerint autdbuszos személy-
szallitdsért az EGT-megdllapodds 1994. janudr 1-jei norvégiai hatilybalépését kovetGen fizetett kompenzaciot
a KKT és a KKR (valamint az ezeket megel6z6 vonatkozd jogszabdlyok) alapjan nydjtottdk. Ezen tdlmenden az
EGT-megallapodds hatdlybalépése ota az iskolabuszos személyszéllitasi szolgdltatasokért is kompenzéaciot
nydjtottak az oktatdsi torvény (valamint az ezt megel6z8 vonatkozo jogszabélyok) alapjan.

(184) Az eljardst megindité hatdrozatdban a Hatésdg megvizsgdlta, hogy a helyi, menetrend szerint autébuszos és
iskolabuszos személyszéllitds finanszirozdsira vonatkozd jogi keret Aust-Agderben megfelel-e a feliigyeleti és
birésdgi megéllapodds 3. jegyzSkonyve II. része 1. cikke d) pontjdba foglalt hdrom kritériumnak: i. olyan jogi
aktus, amely alapjan tdmogatdsokat lehet odaitélni, ii. a jogi aktushoz nem lehet sziikség tovdbbi végrehajtdsi
intézkedésre, és iii. a jogi aktusban 4ltaldnos vagy elvont médon meg kell jelolni a tdmogatds lehetséges kedvez-
ményezettjeit (°).

(185) Azonban a Hatésdg megkérdGjelezte, hogy az ATP projektet Gsszekapcsoltdk-e az Aust-Agder dltal odaitélt
kompenziciéval, vagy kiilondllé rendszert alkot vagy ilyen rendszer részét képezi.

(") C-72/91.és C-73/91. sz., Sloman Neptun egyesitett tigyben hozott itélet (EU:C:1993:97) 11. pontja; C-6/12. sz., P Oy iigyben hozott itélet
(EU:C:2013:525), 36. pontja. Lisd még az E-4/10., E-6/10. és E-7[10. sz., Liechtensteini Hercegség és tdrsai kontra EFTA Feliigyeleti
Hatésdg egyesitett igyekben hozott itélet (EFTA birdsagi jelentés 2011., 16. 0.) 113. pontjat.

(%) Lasd a feliigyeleti és birosagi megallapodds 3. jegyzSkonyve 1. része 1. cikkének (1) bekezdését.

(’) A Hatdsdg szerint a ,tdmogatdsi programok” és a ,tdmogatdsi rendszerek” kifejezést szinonimaként kell kezelni.

(*) Ldsd: az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozat (121) preambulumbekezdését.

()

()

%) Lésd az eljdrds meginditdsardl sz616 hatdrozat (133)—(162) preambulumbekezdését.

‘) Ldsd: az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozat (122)—(133) preambulumbekezdéseit.
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(186) Annak ellenére, hogy az ATP projekt kiilonboz6 helyi 6nkormdnyzatok és Vest-Agder, valamint Aust-Agder
megyék kozotti egytttmitkodés, valamint hogy a kifizetések killonboz8 forrdsokbdl szarmaztak, az érintett
miiveletek mind az aust-agderi program hat6korén beliil vannak.

(187) A Hat6sdg megjegyzi, hogy az ATP projektben szerepl$ autébusz tGtvonalak — vagyis a Kristiansand — Lillesand és
Kristiansand — Arendal dtvonal, ahogy az az (57) és (58) preambulumbekezdésben szerepel — mdr mikodnek
a jelenlegi program keretében Aust-Agderben.

(188) Az ATP projekten keresztill megnovelt szallitdsi teljesitmény ezen utvonalakon ugyanazon jogi rendelkezések
alapjan kapott kompenzaciot, mint a helyi, menetrend szerint autdbuszos és iskolabuszos személyszallitds.

(189) A projekt megnovelt szdllitdsi teljesitményéért nytjtandé kompenzdcié kiszdmitdsa azonos elveken alapult, mint
a helyi, menetrend szerint autébuszos és iskolabuszos személyszallitdsé, vagyis a kozszolgdltatds koltsége minusz
a nettd szerz8dések esetében a jegybevétel, plusz egy ésszerti nyereség.

(190) A fentiek alapjan a Hatésdg megallapitja, hogy az ATP projekt a program része, amely — amint azt a Hatdsdg az
eljdrdst megindité hatdrozatdban mar megdllapitotta — 1994 6ta fennall Aust-Agderben.

3.4. A létezd timogatds meghatirozdsa

(191) A feliigyeleti hat6sdgrol és a birdsdgrél szolé megallapodas 3. jegyzSkonyve II. része 1. cikke b) pontjanak
i. alpontja szerint 1étez6 tdmogatds minden olyan tdmogatds, amely az EGT-megéllapoddsnak az érintett EFTA-
llamokban torténd hatdlybalépését megel6zGen mar létezett, vagyis az olyan tdmogatdsi programok és egyedi
tamogatasok, amelyeket az EGT-megallapodds hatalybalépése el6tt vezettek be, és azt kovetGen is alkalmazandok.

(192) Itt a programra vonatkozé rendelkezések mar az EGT-megdllapodds 1994. janudr 1-jei norvégiai hatdlybalépését
megel6zGen is hatdlyban voltak. Mivel a helyi, autébuszos személyszallitdsi piacon a jelek szerint mér akkoriban
is tapasztalhatd volt bizonyos mértékii verseny, a Hat6sdg megitélése szerint az intézkedés 1994. janudr elStt mar
1étez6 és azt kovetben is alkalmazandé 1étez8 tdmogatdsi programnak minGsiil.

(193) A Namur-tigyben hozott itéletében a Bir6sdg kimondta a kovetkezét:

,[--.] egy Uj tdmogatds kialakuldsat, illetve egy létez8 tdmogatisban tortént valtozdst nem lehet megitélni
a tdmogatds mértéke, vagy f6leg annak pénzben kifejezett Osszege alapjan a villalkozds mtikodésének egy adott
pillanatdban, amennyiben a tdmogatds odaitélése kordbban is 1étez§ és azéta valtozatlan torvényi rendelkezések
alapjan torténik. Azt, hogy egy tdmogatds 4j tdmogatdsnak vagy egy létez8 tdmogatds mddositdsinak mindsiil-e,
az azt el6ird rendelkezések alapulvételével kell megallapitani.” ().

(194) Ezenfeliil, amint arra Trabucchi f6tandcsnok a Van der Hulst iigyre vonatkozé véleményében rdmutatott,
a mddositdsok akkor jelentdsek, ha a program {6 elemei, példdul az el6ny jellege, az intézkedés célja, a jogalap,
a kedvezményezettek vagy a finanszirozdsi forrds valtozott (. Az ilyen véltozdsok kihathatnak a program
osszeegyeztethetségére, és 1j tdmogatasként kiilon be kell Gket jelenteni annak érdekében, hogy az EGT-megilla-
poddssal valé osszeegyeztethetdségiiket értékelni lehessen (%).

(195) A tdmogatdsi program kizdrélag formai vagy igazgatdsi jellegii mddositdsai nem indokoljak a létezd tdmogatds dj
tdmogatasként val besoroldsat (*).

(") AC-44/93.sz., Namur-Les Assurances du Crédit tigyben hozott itélet (EU:C:1994:311) 28. pontja.

(*) Trabucchif6tandcsnok véleménye az 51/74. sz. Van der Hulst tigyben, EU:C:1975:9.

() AC-630/11 P—C-633/11 P.sz., HGA srl a.o kontra Bizottsag egyesitett tigyekben hozott itélet (EU:C:2013:387) 92-94. pontjai.

(*) Lasd a Hatdsdg 2004. julius 14-i 195/04/COL sz. konszolidalt hatdrozata 4. cikkének (1) bekezdését a 3. jegyzSkonyv II. részének
27. cikkében emlitett végrehajtdsi intézkedésekr6l (elérhetd a kovetkezd cimen: http:/[www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.
pdf). Lisd még Lenz f6tandcsnok Namur-tiggyel kapcsolatos véleményét.
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(196) A fentiek alapjan Aust-Agderben az autébuszos személyszallitdsi szolgaltatdsok finanszirozdsit a KKT, a KKR, az
oktatdsi torvény, valamint az Aust-Agderben folytatott kozigazgatdsi gyakorlat alapjan létrejott tdmogatdsi
program alapjan nyujtottdk. 2004-ben bevezették az ALFA-mddszert, amelynek alapjdn 4j szerzédéseket kotottek
a 2004-2008-as id@szakra. Ezt az ALFA-médszert kiegészitették egy 0j indexdldsi rendszer bevezetésével,
amelynek alapjdn azonos szolgaltatokkal 1j szerz8déseket kotottek a 2009-2012-es idGszakra, legfeljebb négy
tovabbi évre torténé meghosszabbitds lehetdségével (lasd az (53) preambulumbekezdést). A kérdés az, hogy az
ALFA-mddszer bevezetése és a kés6bbi indexdlasa olyan jellemz8knek tekinthetSk-e, amelyek a létez8 tdmogatdsi
programot Uj timogatdssd médositjdk.

(197) Az ALFA-moédszer — ahogy azt a fenti (46)—(50) preambulumbekezdések is részletezik — egy, az autdbuszos
személyszdllitishoz kapcsolodd koltségek kiszdmitdsira haszndlt rendszer. Az indexdlds rendszere — ahogy az
a fenti (51)—(53) preambulumbekezdések is részletezik — ezt a mddszert azzal egésziti ki, hogy tobb koltségfiiggd
paramétert — igy az ilizemanyagkoltségeket vagy bérkoltségeket — vezet be, amelyek alapjin a kompenziciét
indexdljdk.

(198) E rendszer bevezetése nem vdltoztatta meg jelentdsen a jogalapot és a kompenzicié odaitélésének céljat.

(199) A KKT, a KKR, az oktatdsi torvény rendelkezéseit, valamint a kozigazgatdsi gyakorlatot azonos moédon
értelmezték és alkalmaztdk. Ezek a rendelkezések és a gyakorlat véltozatlan maradt az érintett id@szakra, vagyis
az EGT-megéllapodds hatdlybalépését megel6zGen is.

(200) A cél mindig a személyszdllitasi szolgdltatok (akdr helyi, menetrend szerint autébuszos, akédr iskolabuszos
személyszallitasrol legyen sz6) kompenzdldsa volt azon szolgdltatdsok nydjtdsaért, amelyeket Aust-Agder megye
létesiteni vagy fenntartani kivant.

(201) A nytjtott kompenzicié mindig a kozszolgdltatds koltségét fedezte, minusz a nettd szerzGdések esetében
a jegybevétel, plusz egy ésszer(i nyereség. Birmely kompenzdci6, amely a fent emlitett jogi rendelkezéseken és
kozigazgatdsi gyakorlaton kiviil esett, nem engedélyezett.

(202) Az éllami tdmogatds szabdlyozdsa szempontjdbdl az ALFA-mddszer nem hozott semmifajta jelentés valtozast
a tdmogatds programban részes kedvezményezetteit illetGen. Valamennyi, Aust-Agderben helyi, menetrend szerint
autébuszos és iskolabuszos személyszdllitdst végzd koncesszibs jogosultra vonatkozott és vonatkozik. Még
jelent8sebb, hogy a rendszer nem médositja a kedvezményezettek tdmogatdsra val6 jogosultsigdt a program
keretében. A program ezért e vonatkozdsban nem lett kiterjesztve.

(203) Az ALFA-modszer és az indexalds pusztdn a személyszallitdsi szolgaltatdsok koltségeinek pontosabb meghatiro-
zdsdnak céljat szolgdlta, amelyek alapjin a kompenzaciét nyijtottdk. A nyujtott kompenzacié Osszege az egész
idszakban azonos tényezékon — igy az autdbuszos szolgaltatdsok koltségei, az alvillalkozok koltségei,
jegybevétel stb. — alapult. Ennek megfelelen az ALFA-mddszer és az indexédlds jobb mechanizmust biztositott az
ugyanazon kedvezményezettek szdmdra a program keretében nytjtott kompenzicidkhoz, és azonos jogalapon
tette ezt.

(204) Ezért a Hatdsdg megdllapitja, hogy az ALFA-modszer és az indexdlds nem valtoztatta meg jelentSsen a létezd
tdmogatdsi programot.

(205) Hasonloképpen az ATP projekt dltal megnovelt szallitdsi teljesitmény a Kristiansand — Lillesand és a Kristiansand
— Arendal ttvonalakon sem véltoztatta meg jelentdsen a programot. Az ATP projekt célja mindossze a Nettbuss
Ser AS tevékenységeinek bdvitése volt az azonos koncesszids szerzdések keretében.

(206) A véltozdsok a mdr meglévd ttvonalakra vonatkoztak a jogszabdlyok dltal létrehozott tdmogatdsi program
bérmifajta médositdsa nélkill. Ennek eredményeként az ATP projekt dltal megnovelt teljesitmény nem mindsiil
a program olyan mddositdsdnak, amely olyan uj tevékenységek utdn nyujtott timogatdst eredményez, melyet 0
tdmogatdsnak kell tekinteni.

(207) Ezen tGlmenGen az ATP projekt keretében eszkozolt kifizetések Gsszhangban vannak a program keretében
meghatdrozott kompenzdciés alapelvvel, mivel a kozszolgaltatds koltségét fedezik, minusz a nettd szerz8dések
esetében a jegybevétel, plusz egy ésszerii nyereség.
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(208) Tovadbbd a tény, hogy a kompenziciés kifizetéseket végz8 vagy azokhoz hozzdjarulé dllami szervezetek
osszetétele — ahogy az a fenti (58) preambulumbekezdésben is szerepel — eltéré volt, mint a létez8 tdmogatdsi
programban, nem valtoztatta meg jelentGsen a programot. A szolgiltatdsokért ezen program keretében fizettek,
és a kifizetések Osszhangban dlltak a programra vonatkozé jogi és pénziigyi szabdlyokkal, a kifizetés forrdsitol
fuggetlenl.

(209) A fenti, az ATP projekt altal bevezetett véltozdsok nem érintik a program létezd tdmogatdsi programkénti
besoroldsat. Ezért a Hatdsdg megdllapitja, hogy az ATP projekt nem valtoztatta meg jelentGsen a létezd
tdmogatdsi programot.

3.5. Kovetkeztetés

(210) A Hatdsdg megallapitotta, hogy Aust-Agderben létez8 tdmogatdsi programban 4ll fenn a KKT, a KKR, az oktatasi
torvény és a kozigazgatdsi gyakorlat alapjan. A Hatdsdg azon az élldsponton van, hogy a program jellegénél fogva
létez8, mivel sem az ALFA-médszer vagy az indexdlds alkalmazdsa, sem az ATP projekt keretében a meglévd
aut6buszos ttvonalakra nézve a megnovekedett szallitasi teljesitmény nem vezetett be jelents valtozasokat.

(211) A 3. jegyz6konyv felhatalmazza a Hatdsigot a létez8 tdmogatdsi rendszerek folyamatos feliilvizsgédlatdra (').
Ugyanakkor ha a létezd tamogatdsrél megallapitottdk, hogy nem Osszeegyeztethet§ az EGT-megéllapoddsban
foglaltak érvényesiilésével, az ilyen tdmogatds a feliigyeleti és birdsdgi megallapodds 3. jegyzékonyve IL része
17-19. cikkében rogzitett rendelkezések alapjin lehet tdrgya a megfelel§ intézkedéseknek, a program eltorlése
vagy moédositdsa céljdbol.

(212) A koriilmények fényében a Hatdsdg nem véli ugy, hogy a jelen helyzet sziikségessé teszi a Norvég Kirdlysig
felhivisit a megfelel6 intézkedések meghozataldra a létezd tdmogatdsi programmal kapcsolatos jovdbeli
véltozdsokra nézve. Ebben a vonatkozdsban a Hat6sdg a kovetkezdket dllapitja meg.

(213) El8szor is a Hatosdg figyelembe veszi azt a tényt, hogy a Nettbuss Ser AS-szel kotott koncesszids szerzédés mér
lejért. Ennek eredményeként a létez$ tdmogatdsi program barmely Osszeegyeztethetdségi vizsgdlata a Nettbuss Ser
AS vonatkozdsdban okafogyottd valt.

(214) Mdsodszor, a Hat6sdg nem azonositott semmilyen versenyjogi aggdlyt a program alkalmazdsdval kapcsolatosan
més, a (35) preambulumbekezdésben emlitett személyszallitdsi szolgdltatok dltal, akiknek a szerz8dése az Aust-
Agderrel még érvényes. A Hatosdg figyelembe veszi, hogy e személyszallitdsi szolgdltatok vonatkozdsiban az
ALFA-mddszert megfeleléen végrehajtottdk, hogy figyelembe vegye csak a kozszolgéltatdsokbol fakadd
koltségeket és bevételeket, az EGT-megdllapodds 49. cikkének, valamint az 1191/69/EGK vagy 1370/2007/EK
rendelet rendelkezéseinek megfelelGen.

(215) Harmadszor, a Hatdsdg figyelembe veszi a Norvégia elleni, folyamatban 1év6 kotelezettségszegési eljarast, amely
az EGT kozbeszerzési szabdlyok dllit6lagos megszegésével kapcsolatban indult. 2011. oktdber 12-én a Hatdsdg
felszolito levelet killdott Norvégidnak az EGT-megéllapodds 4. és 48. cikkében rogzitett megkiilonboztetés tilalma
és atlathatdsdg alapelveinek be nem tartdsa miatt azdltal, hogy lehet6vé tette Aust-Agder szdmdra az autébuszos
személyszallitasi koncessziok odaitélését és meghosszabbitdsat barmifajta kozbeszerzési eljards nélkiil. Ugyanezen
okokbdl 2012. junius 22-én a Hatdsdg indokoldssal ellitott véleményt kiildott Norvégidnak. Ennek a pert
megel6z8 eljdrasnak a célja az EFTA-dllam szdmdra lehet8ség biztositdsa egyrészt arra, hogy eleget tegyen az EGT-
jog alapjan fennallé kotelezettségeinek, mdsrészt pedig arra, hogy a Hatdsdg altal megfogalmazott kifogdsokkal
szemben hatékonyan védekezzen. A norvég hatbsdgok ebben az esetben elkotelezték magukat amellett, hogy dj
nemzeti jogszabdlyt fogadnak el a személyszdllitdsi dgazatbeli koncesszidk teriiletén a kozbeszerzésekre
vonatkozé EGT-szabalyok jovdbeli megsértésének megelGzése céljabol.

(216) E tényezdkre tekintettel a Hatdsdg a feliigyelet terén mérlegelési jogkorét alkalmazza arra nézve, hogy a fent
emlitettek alapjdn jelenleg nem latja sziikségét a 3. jegyzdkonyv II. része 17-19. cikkeiben rogzitett megfeleld
intézkedések kezdeményezésének.

(217) Ezen tGlmen@en a Hat6sdg lezdrja a jelenlegi, lehetséges Gj timogatdsra vonatkozé hivatalos vizsgdlatat az Aust-
Agderben 1étez8 tamogatdsi program vonatkozdsiaban. Ugyanakkor a feliigyeleti és birésdgi megallapodas
3. jegyz6konyve I része 1. cikkének (1) bekezdésének megfeleléen a Hatdsig a programot folyamatos
feliilvizsgalat alatt tartja annak lejartdig és nyomon koveti alkalmazasat.

() Lasd a feliigyeleti és birosagi megallapodds 3. jegyzSkonyve L. része 1. cikkének (1) bekezdését.
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4. A LETEZO TAMOGATASI PROGRAM KERETEN KIVULI U TAMOGATAS
4.1. Altalinos szempontok

(218) Ami a létez$ tdmogatdst illeti, az itélkezési gyakorlatbdl (') kovetkezik, hogy barmilyen tilkompenzaciét elsGként
a tdmogatdsi program fényében kell megvizsgalni. Ha a létez$ tdmogatdsi program — kialakitdsa miatt vagy mds
moédon — lehet6vé teszi a talkompenziciot, a tulfizetett vagy tilkompenzalt sszegeket létezé tdmogatdsnak kell
tekinteni, és ezért a feliigyeleti és birdsdgi megdllapodds 3. jegyzSkonyv II része 17-19. cikkeiben rogzitett
megfelel§ intézkedésekre vonatkozo eljdrds targyat képezik.

(219) Ha ugyanakkor a tulkompenzdciét a létezé tdmogatdsi program keretén kivill fizetik ki a kedvezményezettnek,
a talfizetett vagy tulkompenzalt 6sszegeket az 4j tdmogatdsra vonatkozd eljards keretén beliil kell megvizsgélni.

(220) EDbbdl kovetkezik, hogy csak a létez8 tdmogatdsi program alapjin teljesitett kifizetések tekinthet6k az adott
program keretében kifizetett 1étez6 tdmogatdsnak. Ezzel ellentétben, a kifizetéseket, amelyek meghaladjik
a ténylegesen felmeriilt veszteségeket, és amelyeket a tdmogatdsi program keretén kivil teljesitettek, ij tdmoga-
tasként kell kezelni (3).

4.2. Az Aust-Agderben fennilld, 1étez§ tdmogatdsi program keretén kiviil nydjtott timogatds

(221) A Hatdsdg az eljardst megindité hatdrozatdban kifejezte kétségeit a helyi, menetrend szerint autébuszos és
iskolabuszos személyszillitdst végzs szolgdltatok szdmdra Aust-Agderben biztositott barmilyen lehetséges uj
tdmogatdsra nézve, amelyet nem az 1994 6ta létez8 tdmogatdsi program alapjdn nydjtottak.

(222) Az Aust-Agderben fenndlls, 1étez8 tdmogatdsi program keretében helyi, menetrend szerint autdbuszos és
iskolabuszos személyszéllitdst nyijtottak Aust-Agderben az EGT-megillapodds 1994. janudr 1-jei norvégiai
hatdlybalépését megel6z6 idGszak Ota. E szolgdltatdsokat a kovetkezd személyszallitdsi szolgdltatok végezték:
Birkeland Busser AS, Frolandsruta Frode Oland, Hoyvagruta AS, Nettbuss Ser AS, RTB, L|L Setesdal Bilruter és
Telemark Bilruter. 2009-t6l, és a Nettbuss Ser AS Hoyvagruta AS-szel és RTB-ben végbement egyesiilését
kovetden ot szolgdltaté maradt az Aust-Agderrel kotott szerzdések értelmében a személyszéllitdsi szolgdltatdsok
elldtdsdra. A Nettbuss Ser AS-szel kotott koncesszids szerz8dés 2014. december 31-én lejdrt. Jelenleg csak négy
személyszallitasi szolgdltaté maradt, akik a létez§ tdmogatdsi program keretében a szolgéltatdsokat nyujtjdk. Az &
koncesszios szerzdéseik 2016. december 31-én jirnak le.

(223) A Hatdsdg megjegyzi, hogy az EFTA-dllamok az dltaldnos gazdasdgi érdekii szolgaltatdsok, valamint a teljesitésiik
feltételeinek meghatdrozasa terén széles kori mérlegelési jogkorrel rendelkeznek, ideértve az ilyen szolgaltatds
koltségeinek és bevételeinek értékelését, valamint a kereskedelmi tevékenységeket is végzs szolgéltatok esetében
a koltség- és bevételelosztds megfelel6 mddszertandt is. A Hat6sdg dltal gyakorolhaté hatdskor és ellendrzés e
tekintetben a nyilvanval hibéra korldtozédik (3).

(224) A jelen tigyben a helyi, menetrend szerinti autobuszos és iskolabuszos személyszallitdst Aust-Agderben a norvég
hatésdgok éltalinos gazdasdgi érdekii szolgdltatisként hatdroztdk meg a KKT, a KKR, az oktatisi torvény és
a kozigazgatdsi gyakorlat alapjan. A Hatdsdg egyetért ezzel a meghatdrozdssal, és most is azt a megdllapitast tette,
hogy Aust-Agderben a tdmogatdsi program létezg jellegii.

(225) A létezd tdmogatdsi program keretében a jogi rendelkezések lehetdvé teszik a helyi, menetrend szerinti

aut6buszos és iskolabuszos személyszallitds koltségeinek kompenzdcidjit Aust-Agderben (nettd szerzGdések
esetében a jegybevétel levondsa utdn), valamint ésszer(i nyereséget.

(226) Ezért csak az emlitett szolgdltatdsok nyujtdsaért jaré kompenzicids kifizetések lehetnek az aust-agderi létezd
tdmogatdsi program részei; ez vonatkozik a program keretén beliili olyan kifizetésekre is, amelyek meghaladjik
a ténylegesen felmeriilt veszteségeket (%).

(") AC-47/91.sz., Olaszorszdg kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet (EU:C:1994:358). Az E-14/10. sz., Konkurrenten.no AS kontra EFTA
Feliigyeleti hatdsdg tigyben hozott itélet (EFTA birdsagi jelentés 2011., 266. 0.) 74. és 76. pontja.

(%) Ugyanez érvényes a Hatosdg vagy az Eurdpai Bizottsag 4ltal jovdhagyott programokra is. Lisd példdul a C-47/91. sz. Olaszorszdg kontra
Bizottsdg iigy (ugyanott) 25-26. pontjat.

(*) Lasd az E-10/11. és E-11/11. sz., Hurtigruten ASA kontra EFTA Feliigyeleti Hatdsdg egyesitett tigyekben hozott itélet (EFTA birdsagi
jelentés 2012., 758. 0.) 150. pontjat.

(*) Ebben a tekintetben a Hat6sdg hatdrozata a nemzeti szabdlyok (pl. kereskedelmi jog) alkalmazdsdnak sérelme nélkiili, amelyek
értelmében barmely, a 1étez8 tdmogatasi program keretén beliil kifizetett talkompenzdci6 visszafizettethetd.
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(227) A jelen tigy kontextusdban a kovetkez§ kifizetések nem alapulhatnak a program jogi rendelkezésein és igazgatdsi
gyakorlatan:

— a nem dltaldnos gazdasdgi érdekii szolgdltatdsként meghatdrozott személyszéllitdsi szolgdltatdsokért (pl.
kereskedelmi szolgaltatdsok) nyujtott kozvetlen kifizetések,

— mids, a koncesszids szerz8dés targyat nem képezd személyszallitasi szolgdltatdsokért (pl. bizonyos Gtvonalak)
nytjtott kozvetlen kifizetések, valamint

— kozosségi személyszillitdsi szolgdltatdsokért nyujtott kozvetlen kifizetések, amelyek a létez8 tdmogatdsi
program részét képezték, de mdr megsziintek.

(228) Az ilyen allami forrdsokbdl szdrmazo kifizetések, mint a fent leirtak, szelektiv elényt nydjtanak a személyszallitdsi
szolgdltatok szdmadra, amelyet az aust-agderi létez$ tdmogatdsi program rendelkezései és kozigazgatdsi gyakorlata
nem fedezhet, mivel ezek vagy a mdr piac éltal biztositott szolgdltatdsokra vonatkoznak, vagy olyan személyszal-
litdsi szolgdltatdsokra, amelyeket nem gy hatdroztak meg, hogy kozszolgdltatisért jar6 kompenzdcidra
jogosultak, vagy olyan helyzetekre, amelyek meghaladjdk az eredetileg létrehozott tdmogatdsi program hatérait.
Ugyanakkor ez utébbi helyzetre hivatkozdssal, egy, mar nem létez§ kozszolgaltatdsra vonatkozé kompenzdcios
kifizetésrdl nem tarthaté fenn, hogy a programra vonatkoz6 rendelkezések alapjan eszkozolték, egyszertien azért,
mert az ilyen szolgaltatdsok mar nem ennek a programnak a részei.

(229) Ezen tGlmenGen gy tiinik, hogy ezek a nem a program alapjdn teljesitett kifizetések olyan koltségeket fedeztek,
amelyeket maguknak a személyszallitdsi szolgdltatoknak kellett volna dllniuk, valamint olyan koltségeket, amelyek
egyéltalin nem meriiltek fel. Ennek eredményeként ezek a kifizetések mtikodési tdmogatds formdjaban nyujtott
tdmogatdst jelentenek, amely torzitja a versenyt és kihat a szerz6dg felek kozotti kereskedelemre.

(230) Ebben a kontextusban a Hat6sdg értékelte a norvég hatdsigok dltal az aust-agderi helyi, menetrend szerinti
autébuszos és iskolabuszos személyszdllitds nytjtdsiban részes valamennyi személyszéllitdsi véllalat kilonbozd
tevékenységeire vonatkozé informdacidkat.

(231) A norvég hatésigok fenntartottdk, hogy — a Nettbuss Ser AS kivételével — a kompenzdcié kiszdmitdsi mddja,
figyelembe véve, hogy a generalt bevétel megfelelt a személyszallitasi szolgaltatasok ellatdsa becsiilt koltségeinek,
biztositotta, hogy a buszszolgaltatokat csak a kozszolgaltatdsért kompenzaltdk.

(232) A 2004-et megel6z6 idGszakra nézve a Hatdsdg — a norvég hatdsdgok dltal nydjtott informdciok alapjan — nem
azonositott semmilyen kifizetést, amely a 1étez$ tdmogatdsi program keretén kiviil esett volna.

(233) Ugyanakkor a 2004-et kovet§ idGszakra és az ALFA-mddszer (valamint 2009-t6l annak indexédldsdnak)
bevezetésére nézve a Hatésdg megjegyzi, hogy bizonyos, a létez tdmogatdsi program keretén kivil valoban
kifizetéseket teljesitettek a Nettbuss Ser AS szdmara.

(234) A Hatdsdg a 2004-et kovetS id@szakra nézve nem azonositott mds ilyen kifizetést, amelyet Aust-Agderben
barmely mas személyszallitasi szolgaltatd részére teljesitettek volna.

4.2.1. A Nettbuss Sor AS szdmdra a program keretén kiviil teljesitett kifizetéseck a 2004—2014-es idGszakban

(235) A tdrsasig 2009-ben vezette be a kilon szdmldkat, megkilonboztetve a kozszolgdltatdsi és kereskedelmi
tevékenységeit.

(236) Ahogy a norvég hatésdgok kifejtették, az ALFA-médszer alapvetGen egy koltségalapt modell, és bizalomra épiil§
rendszer. Minden teljesitési év vonatkozdsdban a Nettbuss Ser AS benyujtotta a kozszolgaltatdsokhoz kapcsolédd
becsilt koltségek és bevételek kimutatdsdt. Aust-Agder megye azt feltételezte, hogy a tdrsasig megfelelGen
elkiiloniti a kozszolgaltatdsbol és a kereskedelmi szolgaltatdsokbdl szdrmazd bevételeket. A norvég hatdsigok
elismerték, hogy a késébbiekben azonositott informdcidk alapjan szemldtomdst nem ez volt a helyzet.

(237) A (93)—(94) preambulumbekezdésben emlitettek szerint a norvég hatdsdgok dltal a Nettbuss Ser AS szdllitasi
teljesitményével kapcsolatosan benytjtott informdcidk alapjin a jelentett szdllitdsi teljesitmény eltért attél, mint
amit a kozszolgéltatdsért jaré kompenzacié miatt jelenteni kellett volna.
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(238) A benytjtott teljesitménytabldzatok szerint a Nettbuss Ser AS-t kozvetlenill kompenzaltdk a tdrsasdg kereskedelmi
tevékenységeiért is. Példdul a tdbldzatok kimutatjdk, hogy a Nettbuss Ser AS kompenzdciéban részesilt az
éjszakai szolgdltatdsokért is, bar ezek a tdrsasdg kereskedelmi tevékenységének részét képezik. A Nettbuss Ser AS
nem tagadta azt a tényt, hogy ezek a kereskedelmi ttvonalak belekeriiltek az ALFA-médszer keretében szamitott
kompenzéicidba.

(239) Az is kideriilt a benyujtott informdci6k alapjdn, hogy Aust-Agder egyes ttvonalakra (pl. Grimstad — Heggedalen

és Heggedalen — Grimstad) azt kovet8en is kozszolgaltatasért jaré kompenzaciot fizetett, hogy azok megsziintek.

(240) A Hatésag ezen felill megjegyzi, hogy kozszolgéltatdsért jaré kompenzaciot fizettek olyan dtvonalak utdn is,
amelyek nem képezték a kozszolgdltatdsi szerz8dés részét (pl. a Kilsund — Kitron, Tangen Hisgy — Kitron, Tangen
Hisgy — Kilsund szakasz, és a ,Serlandsekspressen” — a Kristiansandbdl Osléba tart6 expresszbusz — els buszme-

gélléjaig az utasok nélkiili személyszallitds).

(241) Kovetkezésképpen a fenti Osszes kompenzacids kifizetés azon tevékenységek utdn, amelyeket helyteleniil vagy
tévesen szerepeltettek a teljesitménytabldzatokban az ALFA-mddszer keretében, nem az Aust-Agderben fennalld,

létez8 tdimogatdsi programra vonatkozo jogi rendelkezéseken és igazgatdsi gyakorlaton alapult.

(242) Az alabbi tabldzat Osszesiti a jelentett szallitasi teljesitményt, a bruttd koltségeket, az eltérések és a teljesitmény

kozotti eltérések miatti kiigazitdsokat, valamint az ALFA-tdblazatok és az indexdlds alapjan az Asplan Viak dltal
kiszdmitott koltségkillonbségeket ('):

2. tdbldzat

Teljesitmény- és koltségkiilonbségek a 2004-2014 kozotti idGszakban

A széllitasi telje- A kéltséoek ki
; Jelentett szalli- | sitmény kiigazi- Brutté koltséoek | ivazitisa ‘i 2 el tle: Teljesitmény- és
Ev tasi teljesitmény | tdsa az eltérések “ g gzl ol Indexdlds % koltség-kiilonb-
. (NOK) rések miatt p
(km) miatt ségek (NOK)
k) (NOK)

2004 3975 228 3794 839 76 696 086 73 472776 180 389

3223 310

2005 4 255732 4073 656 80 615 271 77 330 623 182 076

3 284 648

2006 4527 693 4169 542 87 502 717 81 365 293 358 151

6 137 424

2007 4 255 080 4 012 600 85 848 541 81 109 328 242 480

4739 212

2008 4 471 364 4 140 826 88 417 220 81 963 624 330 538

6 453 596

2009 4 471 364 4 059 622 94 960 094 86 302 626 7,40 (1) 411 742

8 657 469

2010 2,50 8 873 906

(") A norvég hatdsdgok llitdsa szerint a szdmitdsok nem tekinthetSk véglegesnek, tekintve, hogy az egyes évekhez haszndlt kiindulépont
nem biztos, hogy teljes mértékben pontos. Ugyanakkor a teljes 6sszeg igy is 80 milli6 NOK-hoz kozeli lenne.
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Ev

Jelentett szalli-
tasi teljesitmény
(km)

A széllitasi telje-

sitmény kiigazi-

tasa az eltérések
miatt

Brutt6 koltségek
(NOK)

A koltségek ki-
igazitdsa az elté-
rések miatt

Indexalds %

Teljesitmény- és
koltség-kiilonb-
ségek (NOK)

ko) (NOK)

2011 9 317 601

2012 9643 717

2013 9964 853

2014 10 142 227

Osszeg 80 437 962

(') Ez a szdm azt mutatja, hogy a koltséget 2009-ben 7,4 %-kal igazitottdk ki 2008-hoz képest, figyelembe véve a koltség- és
arkiigazitdsokat. 2009-t8] bevezették az ALFA-médszer eredményeit korrigdl6 indexaldsi rendszert.

(243) A norvég hatdsigok szerint a szdllitasi teljesitménybeli eltérések a jol koriilhatdrolt kozszolgaltatdsi kotelezettsé-
gekkel kapcsolatosan is felmeriiltek. A Hatdsdg értékelni fogja, hogy ezek az eltérések a létez8 tdmogatdsi

program hatékorén belil vagy azon kivill torténtek.

(244) A Hatdésag megjegyzi, hogy a (96) preambulumbekezdésben szereplé 1. tdblazattal egyiittesen a fenti tdblazat
a teljesitménykilonbségek részeként az iskolabuszos személyszéllitdsi szolgaltatdsokat is magdban foglal.
Kiilonosen ugy tiinik, hogy — ahogy azt a norvég hatdsigok az iskolds gyermekek tszdsoktatdsra és tszdsokta-
tasrol torténd széllitdsa, valamint egy konkrét autdbuszos utvonal vonatkozasaban jelentették — a Nettbuss Ser AS
két kiilonboz6 forrasbdl is kapott kompenzaciét egyidejtileg, vagyis Aust-Agder megyét6l és a helyi onkormany-
zatoktdl (7).

(245) Ezen tGlmenGen a tanitdsi évekre és a ,tanitdsi évek megdupldzdsira”, valamint az iskolabuszos személyszallitdsi
szolgdltatdsokra vonatkozé szillitdsi teljesitményt illetSen azt jelentették, hogy a Nettbuss Ser AS az év sordn
a szitkségesnél hosszabb — vagyis a 38 tanitdsi hét (192 tanitdsi nap) helyett 51 tanitdsi hétre (255 tanitdsi nap) —

idGszakra kapott kompenzaciot.

(246) Ezen tilmenden a norvég hatésigok benytjtottdk, hogy néhdny kozosségi kozlekedési szakaszt (nem adtak
konkrét ttvonalakra példdkat) megroviditettek a megye jovdhagydsa és anélkill, hogy ezt a kompenzicid
nydjtasdhoz haszndlt teljesitménytabldzatokban titkrozték volna. A Hatésdg azon az dlldsponton van, hogy
a teljesitmény ezen eltérései olyan személyszillitdsi szolgdltatdsokra vonatkoznak, amelyekre nézve
a kompenzdciét a létez8 tdmogatdsi program alapjan itélték meg. Ezért nem Aéllithat6, hogy ez az dllitolagos
tulkompenzacié 4j tdmogatdst jelentene, amelyet a program keretén kiviil itéltek volna oda. A puszta tény, hogy
a tdmogatdsi program rosszul tervezett volt, mert lehet6vé tette a ténylegesen felmeriilt veszteséget meghaladd, de
a tdmogatdsi program keretén beliili kompenzdcidt, nem jelenti azt, hogy ez a tilkompenzicié 0j tdmogatds
lenne. Ezek a tilkompenzacios kifizetések tehdt a 1étez8 tdmogatasi program keretén beliil maradtak.

(247) Végiil, ami az (56)-(62) preambulumbekezdésekben részletezett, a Nettbuss Ser AS repiilGtéri transzferbuszanak
az ATP projektbe vald integraldsat illeti, a Hatosdg megjegyzi, hogy Aust-Agder azéltal, hogy a kozszolgaltatdsi
39. és 40. sz. atvonalak fenntartdsdval kapcsolatos koltségeket csokkentette, kozvetlen koltségmegtakaritast
biztositott a tdrsasig szdmdra 1 020 000 NOK becsiilt Osszeg értékben, ahogy azt a norvég hatdsigok is

elismerték, igy lehet6vé téve a Nettbuss Ser AS szdmadra, hogy fenntartsa a repiilGtéri transzferbusz szolgdltatdsat.

(") A 2001. december 18-i 158. szdmu {igy szerint Aust-Agder megye ugy dontott, hogy a jovére nézve nem villal felelGsséget
a ,midtskyss”-ért. Ekkortdl kezdve a felelGsséget a helyi onkorményzatokra ruhdztdk, a Nettbuss Ser AS pedig ezen személyszallitasi
szolgdltatdsért a helyi onkormdnyzatoknak szamldzott az Aust-Agder helyett. A helyi 6nkormdnyzatok 201 3-ig fizettek a ,midtskyss”-
ért, amikor a felelGsség visszaszallt az Aust-Agderre, amely gy dontott, hogy a helyi onkormanyzatokndl mdr 2011-ben és 2012-ben
felmeriilt koltségeket is fedezi. 2013-t6] az Aust-Agder kozvetleniil a Nettbuss Sor AS-t8l kapta a szdmldkat. Ami az dszdsoktatdst illeti,
Norvégidban ez az dltaldnos iskolai oktatds része, amelyért az oktatdsi torvény értelmében a feleldsség a helyi onkormanyzatokat terheli.
Ezen tilmenGen a Nettbuss Sor AS Aust-Agder szdmdra a Karjolan nev( ttvonal utdn kozszolgaltatdsért jaré kompenzacié szallitdsi
teljesitményére nézve is jelentést tett. A norvég hatésdgok szerint ezt az titvonalat tobb éven dt Arendal dnkorményzata finanszirozta és
nem lett volna szabad feltiintetni a tdbldzatokban. A Nettbuss Ser AS elismerte, hogy ennek a teljesitménynek nem lett volna szabad
szerepelnie a tdbldzatokban.
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(248) A fent emlitett Osszeg kezdetben szerepelt az Aust-Agderben elldtott személyszallitdsi kozszolgdltatdsi kotele-
zettségek biztositdsdért a Nettbuss Ser AS szdmdra megitélt dltalinos kompenzicioban. Figyelembe véve, hogy
ezek a kotelezettségek (vagyis a 39. és a 40. Gtvonal) 2013 oktéberétSl 2014. janudr 20-ig megsziintek, az
1 020 000 NOK becsiilt osszeget le kellett volna vonni az évente a Nettbuss Ser AS szdmdra kifizetett
kompenzicio teljes Osszegébdl. Az, hogy ezt az Osszeget nem vontdk le kompenzdciobdl, hanem a kereskedelmi
tevékenységek javara haszndltak fel, olyan tilkompenzdciés format jelent, amelyet a létez8 tdmogatdsi program
keretén kivil fizettek ki. Egyben 0j tdimogatdsnak is mindsiil, amely mitikodési tdmogatdst jelent.

4.2.2. Eljdrdsi kovetelmények

(249) A 3. jegyz6konyv 1. része 1. cikkének (3) bekezdése értelmében ,[a]z EFTA Feliigyeleti Hatésdgot id6ben kell
értesiteni a tdmogatdsok nydjtdsa, illetve azok mddositdsa fel6l annak érdekében, hogy a Hatdsdgnak lehet8sége
legyen megjegyzéseinek benyujtisdra. Amig ebben az eljardsban végleges hatdrozat nem sziiletik, az érintett dllam
a tervezett intézkedéseket nem hajthatja végre.”

(250) Azéltal, hogy a fent azonositott tdmogatasi intézkedésekrsl szO0l6 értesitést nem nydjtottdk be, a norvég
hatdésigok megszegték az értesitésre vonatkozé el8irast. Ezen tilmenden azéltal, hogy a tdimogatdsi intézkedéseket
érvényesitették, a felfiiggesztési kotelezettséget sem tartottdk tiszteletben.

(251) A Hatésdg ezért megéllapitja, hogy a norvég hat6sdgok nem tettek eleget a 3. jegyz6konyv L. része 1. cikkének
(3) bekezdése szerinti kotelezettségeiknek.

4.2.3. A Nettbuss Sor AS szdmdra a program keretén Riviil teljesitett kifizetések dGsszeegyeztethetdsége a 2004—2014-es
iddszakban

(252) A Hatosdg megvizsgalta, hogy a széban forgd tdmogatdsi intézkedések GsszeegyeztethetSek-e az EGT-megéllapo-
déssal. A fent leirtak szerint a tdmogatds a mdr piac dltal biztositott szolgaltatisokra vonatkozik, vagy olyan
személyszdllitdsi szolgdltatdsokra, amelyeket nem tgy hatdroztak meg az Aust-Agderben létez8 tdmogatdsi
programra vonatkozd jogi rendelkezések, hogy kozszolgdltatdsért jaré kompenzdcidra jogosultak, vagy madr
megsziint személyszallitdsi szolgdltatdsokra. Ez a finanszirozds mikodési tdmogatist jelent, amely csokkentette
a Nettbuss Ser AS foly6 kiaddsait.

(253) A norvég hatésigok nem indokoltdk meg, hogy az ilyen timogatds mi alapjan lenne Osszeegyeztethetnek
tekinthetd az EGT-megéllapodassal. Epp ellenkezéleg, 6k maguk tettek mutattak rd arra, hogy a teljesitménybeli
eltérések nemrészei a létez§ tdmogatdsi programnak, amelynek keretében a Nettbuss Ser AS kozszolgdltatdsért
jaré kompenziciéra volt jogosult.

(254) A Nettbuss Ser AS alapvetSen azzal érvel, hogy a (109)-(110) preambulumbekezdésekben emlitett konkrét
megallapoddsokat és tdrgyaldsokat kovetSen ténylegesen nem keriilt sor tilkompenzdcira, mivel a termelési
koltségeknek a kozszolgdltatdsért jaré kompenzdcid céljabdl torténd bejelentése sordn felmeriilt hibdkat, valamint
a szdllitdsi menetrendben bevezetett modositdsokat korrigdltdk” azzal, hogy a kifizetéseket elszdmoltdk
a Nettbuss Ser AS kompenzdci6javal. Ezen tilmenden a (111) preambulumbekezdésben részletezettek szerint
a generdlt kereskedelmi bevételeket levontdk a kompenzdcié kiszdmitdsakor annak kovetkezményeként, hogy
a kompenzacié kiszdmitdsa céljabdl bizonyos kereskedelmi ttvonalakat a figyelembe vettek a teljesitménytabldza-
tokban. Végiil a Nettbuss Ser AS azt dllitja, hogy a ténylegesen nyjtott kompenzacié alacsonyabb volt, mint
amennyit az ALFA-mddszer alapjan megallapitottak.

(255) A Nettbuss Ser AS érvelését illetGen, az ALFA-moédszer — ahogy az a (48) preambulumbekezdésben is szerepel —
a buszszolgéltatdsok normalizalt koltségszamitasdnak kulcsfontossdgt elemeit tartalmazza, Gigy mint: i. a széllitdsi
teljesitmény kiszdmitdsa a kilométerszam/teljesitési id@szak[jarmd alapjdn; ii. koltségszdmitds a jarmiivekre esé
kilométerszdmmal felszorzott egységkoltségek alapjan; és iii. a teljesitési idGszakra esG bevételek kiszdmitdsa. Ezen
tilmenden a kovetkezd évre becsiilt bevételt a busztirsasdgok adott évre esG bevételével, valamint az Aust-Agder
altal a kovetkezd évre javasolt barmely jegydremeléssel korrigljak. A bevételt ezutdn levonjdk a nydjtott kompen-
z4aciobol.

(256) Ugyanakkor a jelen tigyben nyilvanval6, hogy a kozszolgdltatdsért a Nettbuss Ser AS részére jar6 kompenzicio
ALFA-modszer szerinti kiszdmitdsa olyan tevékenységeket is magaban foglalt, amelyek nem képezték a kozszolgal-
tatdsi kotelezettségek részét vagy mds tevékenységeket, amelyek eleve nem voltak jogosultak a kozszolgdltatdsért
jaré kompenziciora a létez$ tdmogatdsi program keretében. Ezen tdlmenden a norvég hatésigok képtelenek
a 2004-et kovet§ évekre meghatdrozni és dokumentalni azokat a termelési koltségeket, amelyekre a kozszolgélta-
tasért jar6 kompenzdciét nydjtottdk, valamint a vonatkozd, levonhaté bevételt. Ennek eredményeként a Hatdsdg
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nem tudja a kapott informdacidk alapjin megdllapitani a kozszolgéltatdsi tevékenységekhez kapcsolodd koltségek
és a megfelel§ bevételek kozotti kiilonbséget ('). Ez 6nmagdban annak bizonyitéka, hogy barmely, a Nettbuss Ser
AS szdmira teljesitett kifizetés az ALFA-moédszeren kiviil 4j tdmogatdsnak mindsiil, amely jogtalan el6nyt biztosit
a személyszallitdsi szolgdltatonak.

(257) Az az érvelés, miszerint targyaldsokra és megéllapoddsokra keriilt sor a Nettbuss Ser AS részére kifizetett
kompenzicié kiigazitdsra, amely — ahogy azt a Nettbuss Ser AS dllitja — alacsonyabb lett az ALFA-mddszerrel
kiszdmitottnal, nem teszi a vitatott intézkedéseket az EGT-megdllapodds 49. cikke és a személyszéllitasi rendeletek
hatilya ald tartozévd. Ezen tilmenden ez nem egyenliti ki a nydjtandé kompenzacié kiszdmitdsdnak alapjaul
hasznalt teljesitménytabldzatban szerepld hibakat.

(258) Az ALFA-mddszert (és 2009-t6l annak indexdldsdt) a létez8 tdmogatdsi program keretében nydjtott kompenzacié
kiszdmitdsdra vezették be; ugyanakkor a széban forgd iigyben a moédszert hibdsan alkalmazték tgy, hogy
a Nettbuss Ser AS olyan személyszdllitasi teljesitményét is magdban foglalta, amelyeket a norvég hatdsigoknak
figyelmen kiviil kellett volna hagyniuk a kozszolgéltatdsért jaré kompenzdcié kiszamitdsakor. Azdltal, hogy nem
képezi a létez tdmogatdsi program részét Aust-Agderben, ez utébbi Gj, nem a program alapjin nydjtott
tdmogatast jelent, amelyet a Hatdsdg kilon fog értékelni. Ezért a Nettbuss Ser AS kisérlete, hogy kapcsolatot
teremtsen a két kiilonallé tdmogatdsi eljards kozott okafogyott a Hatdsdg dllami tdmogatdsra vonatkozé értéke-
lésének céljabdl a Nettbuss Ser AS szdmdra a 2004-2014 kozotti id@szakban a létezd tdmogatdsi program
keretén kiviil teljesitett kifizetésekre nézve.

(259) Hasonldképpen a bevételi oldalon a Hatésdg nem tudja elfogadni a Nettbuss Sor AS érvelését, miszerint az ALFA-
modszer keretében a kereskedelmi bevételek a ténylegesen nytjtott kompenzacié megfelel§ csokkentéséhez
vezettek, annak eredményeként, hogy — amint azt a Nettbuss Ser AS beismerte — bizonyos kereskedelmi szallitdsi
teljesitményt belefoglaltak szamitdsi célokra.

(260) A Nettbuss Ser AS benydjtott egy tabldzatot, amely osszefoglalja a 2007-2010-es id8szakra nézve
a kompenzdacié kiszamitdsa sordan levont kereskedelmi bevételeket. Bar ez a tdbldzat kimutatja, hogy kereskedelmi
bevételeket valéban levontak a nydjtandé kompenzdcié kiszdmitdsakor, a Hatésdg allispontja szerint ezeknek
a bevételeknek egydltalin nem kellett volna az ALFA-mddszer részévé valniuk, mivel ezt a modszert a kizdr6lag
a kozszolgiltatdsi tevékenységekbdl fakado koltségekre és bevételekre tervezték. Akdrcsak fent, ez sem teszi
a vitatott intézkedéseket az EGT-megdllapodds 49. cikkével és a személyszdllitdsi rendeletekkel Gsszeegyeztet-
het6vé, és barmely kisérlet, hogy kapcsolatot teremtsenek a két kiilondlld tdmogatdsi eljdrds kozott okafogyott
a Hatésdg dllami tdmogatdsra vonatkozo értékelésének céljabol a Nettbuss Ser AS szdmdra a 2004-2014 kozotti
idGszakban a létez$ tdmogatdsi program keretén kiviil teljesitett kifizetésekre nézve.

(261) Ebben az Osszefiiggésben a Hatésdg nincs abban a helyzetben, hogy értékelje a Nettbuss Ser AS és a megye
kozott szemldtomdst folyamatban 1év6 vitdt a program keretében jir6 tényleges tdimogatdsi Osszegekkel kapcso-
latosan, kiillondsen azért, mert nem lehet kétséget kizdréan megdllapitani, hogy bdrmely, a Nettbuss Ser AS
szamdra a létez8 tdmogatdsi program keretén kiviil kifizetett timogatdst valoban teljesen vagy részlegesen visszafi-
zettek a megyének.

(262) Tekintettel arra, hogy az 0j tdmogatdsi tevékenységek nem hivatkoznak a személyszallitdsi szolgdltatora ruhdzott
kozszolgéltatdsi kotelezettségre, az EGT-megdllapodds 49. cikke és az 1191/69/EGK vagy az 1370/2007/EK
rendelet nem alkalmazhato.

(263) Ezen tulmenden az EGT-megdllapodds 61. cikkének (2) bekezdésében el6irt eltérések, amelyek a magdnszemély
fogyasztoknak nytjtott szocidlis jellegli tdmogatdsokra, a természeti csapdsok vagy mds rendkiviili események
altal okozott kdrok helyredllitisira nydjtott tdmogatdsokra, a Németorszagi Szovetségi Koztdrsasdg egyes
teriileteinek nydjtott tdimogatdsokra vonatkoznak, nem alkalmazhatdk ebben az esetben.

(264) Az EGT-megillapodds 61. cikke (3) bekezdése a) pontjaban meghatdrozott kivétel sem alkalmazhaté, amely
engedélyezi az olyan térségek gazdasigi fejlédésének elémozditdsdra nydjtott tdimogatast, ahol rendkiviil alacsony
az életszinvonal vagy jelentGs az alulfoglalkoztatottsig, mivel a tdmogatdsi intézkedéseknek nem feltétele, hogy
a kedvezményezettek barmilyen tevékenységet folytassanak az ilyen egyedi korilmények kozott levd régidkban.

(265) Hasonloképpen a Nettbuss Sor AS szdmara a 2004-2014 id8szakban a létez8 tdmogatdsi program keretén kiviil
teljesitett kifizetések nem tekinthet8k kozos eurdpai érdeket szolgdld fontos projekt megvalésitisdnak elémozdi-
tdsara vagy a Norvégia gazdasigdban bekovetkezett komoly zavar megsziintetésére nydjtott timogatasnak, ahogy
arr6l az EGT-megéllapodas 61. cikke (3) bekezdésének b) pontja rendelkezik.

(") AC-504/07.sz., Antrop és tarsai kontra Conselho de Ministros és tarsai tigyben hozott itélet (EU:C:2009:290) 26-27. pontja.
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(266) Végil a Nettbuss Ser AS szdmdra a 2004-2014 idgszakban a létez$ tdmogatdsi program keretén kiviil teljesitett
kifizetések nem tekinthetSk Gsszeegyeztethetének az EGT-megdllapodds 61. cikke (3) bekezdésének c) pontja
alapjdn, amely szerint jogszer(i az egyes gazdasdgi tevékenységek vagy gazdasdgi teriiletek fejl6dését el6mozditd
tdmogatds, amennyiben az ilyen tdmogatds nem befolydsolja hdtrdnyosan a kereskedelmi feltételeket a kozos
érdekkel ellentétes mértékben. Ebben a tekintetben hangsilyozni kell, hogy a kozvetlen vissza nem téritendd
tdmogatdsok nem esnek a Hatbsdg barmely irdnymutatdsa ald, amelyek meghatdrozzdk a feltételeket, amelyek
alapjan egyes tdmogatdstipusok az EGT-megdllapoddsban foglaltak érvényesiilésével Osszeegyeztethetének
tekinthetSk.

(267) A Nettbuss Ser AS szdmdra a 2004-2014 idészakban a létezé tdmogatdsi program keretén kiviil teljesitett
kifizetések ezért mikodési tdmogatdsnak mindsiilnek, amelyek mesterségesen megerdsitették a Nettbuss Ser AS
versenyhelyzetét mas hasonlé vallalkozdsokkal szemben azdltal, hogy mentesitették olyan terhek aldl, amelyeket
rendes esetben a hasonlé személyszallitasi szolgaltatok maguk viselnek.

(268) Az itélkezési gyakorlat szerint az ilyen mikodési tdmogatds f@szabaly szerint az EGT-megallapoddsban foglaltak
érvényesiilésével nem OsszeegyeztethetS és nem eshet az EGT-megallapodas 61. cikke (3) bekezdésének c) pontja
ald, mivel torzitja a versenyt azokban az dgazatokban, amelyekben azt nydjtjdk, és egyidejtileg természeténél
fogva nem képes az e rendelkezésben meghatdrozott célkitiizések barmelyikének elérésére (').

(269) A fentiek alapjdn a Hatbsdg megdllapitja, hogy a Nettbuss Ser AS szdmdra szdmdra a 2004-2014 idészakban
a létez8 tdmogatdsi program keretén kivill teljesitett kifizetések az EGT-megéllapodasban foglaltak érvényesii-
lésével nem osszeegyeztethetdk.

4.3. A Nettbuss Ser AS szdmdra az Aust-Agderben fenndll6, 1étezé tdmogatdsi program keretén kiviil
a 2004-2014 idGszakra nydjtott timogatdsra vonatkozé kovetkeztetés

(270) A Hatbsdg megdllapitja, hogy a norvég hatésdgok a Nettbuss Ser AS részére dllami tdmogatdst nytjtottak az EGT-
megdllapodds 61. cikke (1) bekezdésének értelmében a 2004-2014 idészakban, amely az Aust-Agderben
fennalld, létezd tdmogatdsi program hatdkorén kivil esik. Ez az 0j tdmogatds miikodési tdmogatdsnak mindsiil,
amely nem OsszeegyeztethetS az EGT-megallapodasban foglaltak érvényesiilésével.

5. A JELEN HIVATALOS VIZSGALATI ELJARAS LEZARASA

(271) A Hat6sdg figyelembe veszi, hogy a helyi, menetrend szerinti autobuszos (ideértve az ATP projekt finanszirozdsat
is) és iskolabuszos személyszillitsért Aust-Agderben az 1994-t6l napjainkig terjedd idGszakban kifizetett
kompenzici6 dllami tdmogatdsnak mindsil az EGT-megéllapodds 61. cikke (1) bekezdése értelmében.

(272) A Hatésdg azon az alldsponton van, hogy a fent hivatkozott, a helyi, menetrend szerinti autébuszos személyszalli-
tashoz nydjtott tdmogatdst a KKT-n, KKR-en és a kozigazgatdsi gyakorlaton alapuld létezd tdmogatdsi program
alapjan nytjtottdk. A Hatdsdg ezen tilmenGen azon az alldsponton van, hogy a fent hivatkozott, a iskolabuszos
személyszallitishoz nydjtott tdmogatdst az oktatdsi torvényen alapuld, 1étez6 tdmogatdsi program alapjin
nydjtottak.

(273) A (211)-(215) preambulumbekezdésekben foglaltak alapjan a Hat6sdg ugy dont, hogy lezdrja a hivatalos
vizsgdlati eljardst az Aust-Agderben fenndlld, létez8 tdmogatdsi programra nézve.

(274) A Hatbsdg ezen tilmenden megallapitja, hogy a norvég hatdsigok a Nettbuss Ser AS részére dllami tdmogatast
nydjtottak az EGT-megéllapodds 61. cikke (1) bekezdésének értelmében a 2004-2014 idészakban, amely az
Aust-Agderben létez§ tdmogatdsi program hatokorén kiviil esik. A norvég hatésdgok jogtalanul hajtottak végre
ezt a tdmogatdst a 3. jegyzékonyv L. része 1. cikke (3) bekezdésének megsértésével. Ez a tdmogatds mtikodési
tdmogatasnak mindsiil, amely nem Osszeegyeztethet6 az EGT-megallapoddsban foglaltak érvényesiilésével, és
vissza kell fizettetni a kedvezményezettel.

6. VISSZAFIZETTETES

(275) Az EGT-megallapodds értelmében a Hat6sdg hatdskorrel rendelkezik annak eldontésére, hogy az érintett dllamnak
el kell torolnie az EGT-megdllapoddsban foglaltak érvényesiilésével ssze nem egyeztethet§ tdmogatdst. Ezzel
oOsszefiiggésben az EFTA-Birdsdg azt is kovetkezetesen megdllapitotta, hogy a belsG piaccal Gsszeegyeztethetet-
lennek tekintett tdmogatdsok esetében az dllamra a tdmogatds megszintetését illetGen kir6tt kotelezettség célja
a korabbi éllapot visszadllitdsa (3.

(") AT-211/05. sz., Olaszorszag kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet (EU:T:2009:304) 173. pontja.

(*) Az E-4/10., E-6/10. és E-7/10. sz., Liechtensteini Hercegség és tdrsai kontra EFTA Feliigyeleti Hatdsdg egyesitett iigyekben hozott itélet
(EFTA birdsagi jelentés 2011., 16. 0.) 142. pontja. Ldsd az E-10/11. és E-11/11. sz., Hurtigruten ASA kontra EFTA Feliigyeleti Hat6sdg
egyesitett tigyekben hozott itélet (EFTA birdsagi jelentés 2012., 758. 0.) 286. pontjat.
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(276) A Birésag e tekintetben kimondta, hogy ez a célkittizés akkor valosul meg, ha a kedvezményezett visszafizette
a jogellenes tdmogatdsként kapott oOsszegeket, elveszitve igy azt az el6nyt, amelyet versenytdrsaival szemben
élvezett a piacon, és visszadllt a timogatds juttatdsa el6tti helyzet (').

(277) A fent felsorolt okok alapjan a Hatdsdg megdllapitja, hogy a norvég hatdsigok a ténylegesen felmeriilt veszte-
ségeket meghaladd, és az Aust-Agderben létez8 tdmogatdsi program keretén kiviil es6 kompenzdcios kifizetéseket
teljesitettek. A kifizetések 1ij dllami tdmogatdsi intézkedéseknek mindsiilnek, amelyek nem osszeegyeztethetSek az
EGT-megdllapoddsban foglaltak érvényesiilésével. Mivel ezen intézkedésekrdl a Hatdsdgot nem tdjékoztattdk, a 3.
jegyz6konyv II. részének 14. cikke alapjan a Hatdsdg arrdl hatdroz, hogy az EGT-megéllapodas dllami tdmoga-
tdsokra vonatkozé szabélyaival ossze nem egyeztethetd jogellenes tdimogatdst a kedvezményezetteknek vissza kell
fizetniiik.

(278) Ezen tdlmenden a Hat6sdg elrendeli az sszeegyeztethetetlennek mindsitett Gj tdmogatds visszafizettetését az elsé
fellépését megel6z6 10 éves elévillési id6t figyelembe véve. Ebben az esetben a Hatdsdg els6ként a norvég
hatdsagok részére megkiildott informaciokéréssel lépett fel 2011. november 10-én (3). A Hatdsdg Gsszeegyeztethe-
tetlen 0j tdmogatds meglétét allapitotta meg a 2004-2014-es idGszakra. Ezért minden, ezen id@szak alatt nydjtott

osszeegyeztethetetlen tdmogatdst vissza kell fizettetni.

(279) A norvég hatdsigokat felhivjuk arra, hogy a Nettbuss Ser AS szdmdra a 2004-2014-es idGszak sordn nydjtott
tdmogatds Osszegérdl részletes és pontos informdacidkat szolgaltassanak.

(280) A Hatésdg kiilonosen a kovetkezd informdciokkal és irdnymutatdsokkal kivanja elldtni a norvég hatésdgokat
a visszafizettetési eljdrdsra nézve:

a) a 39. és 40. sz. kozszolgdltatasi ttvonalak tizemeltetésével kapcsolatos koltségek csokkentésével a Nettbuss Ser
AS kozvetlen koltségmegtakaritdst kapott a norvég hatdsdgok dltal 1 020 000 NOK-ra becsiilt 6sszegben. Ez
az Osszeg, amely nem jelent kozszolgéltatasért jaré kompenzaciét, kamatos kamattal egyiitt visszafizettetend
azon datumtdl szdmitva, amit8l kezdve az Osszeg a tdrsasdg rendelkezésére dllt a reptil6téri transzferbuszos
szolgdltatdsa javéra, vagyis 2013 oktdberétdl;

b) a visszafizettetést csak arra a teljesitményre nézve kell elrendelni, amely eltért attdl, amit az ALFA-mddszer
keretében a kozszolgéltatdsért jaré kompenzdcié céljabdl jelenteni kellett volna. A kovetkezd tételek esnek
a visszafizetési felszolitds hatdlya ald:

i. a nem dltaldnos gazdasdgi érdeki szolgdltatasként meghatdrozott személyszéllitdsi szolgdltatasokért (pl.
kereskedelmi szolgdltatdsok) nyujtott kozvetlen kifizetések;

ii. mds, a koncesszis szerz6dés tirgydt nem képez8 személyszdllitdsi szolgdltatdsokért (pl. bizonyos
utvonalak) nydjtott kozvetlen kifizetések; valamint

iii. kozosségi személyszallitdsi szolgdltatdsokért teljesitett kozvetlen kifizetések, amelyek a létezd tdmogatdsi
program részét képezték, de mdr megsziintek.

¢) A Hatésdg megéllapitja, hogy a visszafizettetendd Osszegeknek titkrozniikk kell a 2004. janudr 1-jét6l
a szerz6dés 2014. december 31-i lejartdig tarté id@szakra esd, ténylegesen eltért kilométerek szdmadt,
figyelembe véve az ALFA-médszer dltal meghatdrozott koltségszamitasi alapelvet. Barmely, a megye szdmara
a kozszolgaltatdsi vagy a kereskedelmi tevékenységekbdl szarmazd, visszafizetett bevételt le kell vonni a teljes
visszafizettetendS OsszegbSl. A tdmogatds Nettbuss Ser AS részére torténi kifizetésének napjatdl kamatos
kamat fizetendd.

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A helyi, menetrend szerint autobuszos (ideértve az ATP projekt finanszirozasdt is) és iskolabuszos személyszallitasért
Aust-Agderben az 1994-t6] napjainkig terjedd idGszakban kifizetett kompenzacié dllami timogatdsnak mindsil az EGT-
megdllapodds 61. cikke (1) bekezdése értelmében, amelyet egy létezd tdmogatdsi program keretében nydjtottak;
a hivatalos vizsgdlati eljdrds ezennel lezarul.

(") A C-75/97. sz., Belgium kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:1999:311) 64. és 65. pontja. Lasd az E-5/04., E-6/04.
és E-7/04. sz., Fesil and Finnfjord, PIL és tdrsai, és Norvégia kontra EFTA Feliigyeleti Hatdsdg egyesitett tigyekben hozott itélet (EFTA
birésagi jelentés 2005., 121. 0.) 178. pontjat, valamint a C-310/99. sz., Olaszorszdg kontra Bizottsdg {igyben hozott itélet (ECLLEU:
(:2002:143) 98. pontjat. Lisd még a jogellenes és Gsszeegyeztethetetlen timogatdsok visszafizettetésérél sz616 EFTA feliigyeleti hatsagi
irdnymutatds 2.2.1. fejezetét is, amely elérhet6 az aldbbi webhelyen: http:/[www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-
uidelines|.

i feliigyel/eti és birdsdgi megéllapodas 3. jegyzSkonyve 1L részének 15. cikke. Lisd még a Birésdgnak a C-276/03. sz., Scott kontra
Bizottsdg tigyben hozott itéletét (ECLLEU:C:2005:590).

—
_—
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2. cikk

A Nettbuss Ser AS szdmdra az 1. cikkben hivatkozott létezd tdmogatdsi program keretén kivil a 2004-2014
idgszakban teljesitett kifizetések allami tdmogatdsnak mindsilnek az EGT-megillapodds 61. cikke (1) bekezdése
értelmében, amelyek nem Osszeegyeztethetdk az EGT-megdllapoddsban foglaltak érvényesiilésével.

3. cikk

A norvég hatésdgok minden sziikséges intézkedést megtesznek annak érdekében, hogy az 2. cikkben emlitett, a Nettbuss
Ser AS szdmdra jogtalanul rendelkezésre bocsdtott timogatdst visszafizettessék.

A visszafizettetend§ tdmogatds magaban foglalja azokat a kamatokat és kamatos kamatokat is, amelyeket a tdmogatdsnak
a kedvezményezett rendelkezésére bocsdtdsatol a tényleges visszafizetésig kell megfizetni. A kamatot az EFTA Feliigyeleti
Hatdsdg 195/04/COL sz., a 2008. december 17-i 789/08/COL sz. EFTA feliigyeleti hatdsdgi hatdrozottal moédositott
hatdrozatanak 9. cikke alapjan kell kiszdmitani.

4. cikk

A visszafizettetésre haladéktalanul, a nemzeti jogszabélyokban el6irt eljardsokkal 6sszhangban keriil sor azzal a feltétellel,
hogy ezek lehet6vé teszik a hatdrozat azonnali és tényleges végrehajtdsit.

A norvég hatdsdgoknak biztositaniuk kell, hogy az e hatdrozat kozlésétSl szamitott négy hénapon beliil visszafizettetik
a tdmogatast.

5. cikk

A norvég hatésdgok e hatdrozat kozlésének napjdtdl szdmitott két honapon beliil kotelesek a kovetkezd informdcidkat
a Hatdsag rendelkezésére bocsatani:

1. a Nettbuss Ser AS-szel visszafizettetend teljes osszeg (f6kovetelés és kamatok);

2. lehet8ség szerint azokat a ddtumokat, amikor a visszafizettetend§ Osszegeket a Nettbuss Ser AS rendelkezésére
bocsatottak;

3. részletes jelentést a jelen hatdrozatnak valé megfelelés érdekében tett intézkedésekrdl és az elgrehaladasrdl; valamint

4. dokumentumokat (pl. korleveleket, kibocsdtott visszafizetési felszolitdsokat), amelyek igazoljdk, hogy a jogellenes és
ossze nem egyeztethetd tdmogatds Nettbuss Ser AS dltali visszafizettetése folyamatban van.

6. cikk

E hatdrozat cimzettje a Norvég Kirdlysag.

7. cikk

Ennek a hatdrozatnak csak az angol nyelvii véltozata hiteles.

Kelt Briisszelben, 2015. mdjus 7-én.

az EFTA Feliigyeleti Hatdsdg részérél

Oda Helen SLETNES Frank BUCHEL

az elndk bizottsdgi testiileti tag
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AZ EFTA FELUGYELETI HATOSAG 94/16/COL HATAROZATA
(2016. mdjus 11.)

Norvégia az EGT-megillapodds XIII. melléklete 56 g. pontjiban emlitett jogi aktus (a Tandcs

97/70/EK irdnyelve a 24 méteres és anndl hosszabb haldszhajok Gsszehangolt biztonsdgi rendszerérdl)

4. cikkének (2) bekezdése szerint bejelentett, a stabilitisi kovetelmények teljesitésére hiitott

tengervizes tartilyokat haszndlé haldszhajokra vonatkozé tervezett intézkedés elfogaddsinak
mell§zésére torténd felszolitdsirol [2016/1891]

AZ EFTA FELUGYELETI HATOSAG,

tekintettel az EGT-megallapodas XIII. melléklete V. fejezetének 56 g. pontjdban emlitett — és annak 1. jegyzSkonyvével az
EGT-megallapoddshoz igazitott — jogi aktusra (a Tandcs 1997. december 11-i 97/70/EK irdnyelve (') a 24 méteres és
anndl hosszabb haldszhajok 6sszehangolt biztonsdgi rendszerérdl) (a tovdbbiakban: a jogi aktus) és kiilonosen a jogi
aktus 4. cikke (4) bekezdésének b) pontjara,

az e hatdrozatban el6irt intézkedések 6sszhangban vannak a kozlekedéssel foglalkozé EFTA-bizottsdg véleményével,
a vizsgdlobizottsagi eljardssal 6sszhangban eljirva,

tekintettel az EFTA Feliigyeleti Hatésdgnak (a tovabbiakban: a Hatdsdg) a kozlekedéssel foglalkozo testiileti tagot
bizonyos hatdrozatok meghozataldra felhatalmaz6, 2013. madrcius 13- 103/13/COL hatdrozatira (dokumentumszam:
578349),

mivel:

A Norvég Tengerészeti Hatdsdg 2015. aprilis 21-én a jogi aktus 4. cikkének (2) bekezdésére hivatkozva mentességet
jelentett be a ballasztként hiitott tengervizes tartalyokat hasznalé haldszhajok tekintetében (dokumentumszdm: 754705).

A Hatésag 2015. szeptember 16-dn arrdl tdjékoztatta Norvégidt, hogy véleménye szerint a benydujtott bejelentést nem
timasztja ald elégséges bizonyiték (dokumentumszdm: 773295) és felkérte Norvégidt, hogy vagy vonja vissza
a bejelentését, vagy nyujtson be tovabbi aldtdimaszté dokumentumokat a meglévs bejelentéshez. Norvégia a 2015.
szeptember 25-én kelt elektronikus levélben tdjékoztatta a Hatdsagot, hogy kiegészit6 dokumentdcidt fog benydjtani
(dokumentumszdm: 774042).

A Hatésdg 2015. november 23-dn megkapta a Norvég Tengerészeti Hatdsdgtol a kiegészit§ informdciot (dokumen-
tumszdm: 781516). Kovetkezésképpen a Hatdsdg ettdl a naptdl kezd6dGen tekinti a bejelentést kell§ idében benyuj-
tottnak, tovabba ett6l a naptdl kezdddik a jogi aktus 4. cikke (4) bekezdésének b) pontjdban meghatdrozott hat hénapos
idGszak.

A norvég bejelentés szerint Norvégia a kovetkez8 mentesség elfogaddsdval tervezi modositani a nemzeti jogszabalyat:

»A legaldbb 15 m teljes hosszisdgii haldszhajok épitésérsl, mikodtetésérdl, felszerelésérdl és felmérésérdl szolo
660. sz., 2000. janius 13-i rendelet 3-2. §-dnak (4) szakasza az ,alland6nak kell lennie” szoveg utdn a kovetkezd
szoveggel egésziil ki:

A fogds tdroldsdra és hiitésére hitott tengervizet haszndlé hajok haszndlhatjdk ezeket a tartdlyokat a stabilitdsi
kovetelmények teljesitésére. Ezeket a hajokat fel kell szerelni egy olyan rendszerrel, amely ellenérzi a viz pontos
mennyiségét minden egyes hiitott tengervizes tartdlyban. Amennyiben a vizszint a jévahagyott stabilitdsi szdmitdsok
szerinti minimumszint ald csokken, ldthaté és hallhaté riasztéjelzés 1ép miikodésbe a kormdnyalldson.”

A jogi aktus I. melléklete III. fejezete 2. szabdlydnak (Stabilitasi kovetelmények) (3) bekezdése kikoti, hogy a 45 méternél
rovidebb hajokban az ilyen ballaszt dllandd, az allandé ballaszt szilird anyagbdl dll, és biztonsigosan van a hajéban
rogzitve. Az EGT-dllam igazgatasi szerve folyadékballasztot csak akkor fogadhat el, ha az teljesen feltoltott és a hajo
szivattytrendszereihez nem csatlakozé tartdlyban van. A mentesség Norvégia altal ismertetett leirdsa szerint nem ez az
eset all fenn.

() HLL 34.1998.2.9. 1.0.
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A jogi aktus 4. cikkének (2) bekezdése szerint a tagdllamok a mentességekrd] sz6l6 intézkedések elfogaddsa céljabol
a Torremolinosi Jegyzdkonyv mellékletének I. fejezete 3. szabdlya (3) bekezdésének rendelkezéseit alkalmazzdk, a 4. cikk
(4) bekezdésében meghatdrozott eljrds fenntartdsdval. A 3. szabdly (3) bekezdése szerint a mentesithet6 hajoknak
a parthoz kozel haldszati tevékenységet kell folytatniuk, mig a norvég bejelentés szerint nem ez az eset dll fenn
(»a haldszflotta nagy része nyilt vizi miiveleteket folytat a kikotdktdl nagy tdvolsdgban”).

Tovébbd, a Torremolinosi JegyzSkonyv mellékletének I. fejezete 3. szabdlydnak (3) bekezdésében foglaltak szerint,
oOsszefiiggésben a jogi aktus 4. cikkének (4) bekezdésével, Norvégidnak bizonyitékot kell benydjtania a Torremolinosi
Jegyz6konyv kovetelményeinek indokolatlan és kivitelezhetetlen alkalmazdsdval kapcsolatban, tekintettel a hajé sajdt
orszdgéban elhelyezkedd baziskikotGjétdl szamitott miikodési teriiletére, a hajo tipusdra, az idGjardsi viszonyokra és az
dltalanos hajézasi veszélyekre.

Noha Norvégia szdmos olyan érvet nydjtott be a mentesség aldtdmasztdsira, mint pl. ,nehezebb és kevésbé iizemanyag-
takarékos hajok, erGsebb diilongés, csokkentett akcidrddiusz, csokkentett rakoddkapacitds, a hajétulajdonosok a sziikségesnél nagyobb
hajokat épitenek”, és azt is allitotta, hogy kevesebb baleset érte a hiitott tengervizes tartdlyokat haszndlé hajokat, ezek az
érvek talnyomorészt mikodési jellegtinek tekintendék és tgy tiinik, hogy nem teljesitik a Torremolinosi Jegyz&konyv
mellékletének 1. fejezete 3. szabalydnak (3) bekezdése szerint nydjtott mentességekre vonatkozd kovetelményeket.

Az 1406/2002/EK eurépai parlamenti és tandcsi rendelettel (') létrehozott Eurdpai Tengerbiztonsdgi Ugynokség
(a tovabbiakban: EMSA) és a Hatdsdg kozotti egyuttmdkodés keretében a Hatdsdg segitséget kért e bejelentés
tekintetében.

Az EMSA 2015. oktéber 8-dn kelt értékelése (dokumentumszdm: 776081) szerint technikai szempontbdl a jogi aktus
igen specifikus az dllandé ballasztot illetGen, és ha mentességekre keriil sor, az EGT-dllamok igazgatasi szervei csak akkor
fogadhatnak el folyadékballasztot, ha az teljesen feltoltott és a hajé szivattyirendszereihez nem csatlakozé tartdlyban
van. A bejelentett intézkedést illetGen nem ez az eset dll fenn. Tovabbd, az EMSA rdmutat arra, hogy a Torremolinosi
Jegyz6konyv mellékletének 1. fejezete 3. szabdlyanak (3) bekezdése a parthoz kozel hajozé hajokra alkalmazandd, mig
Norvégia a mentességet olyan hajokra kivinja alkalmazni, amelyek ,nyilt vizi miveleteket folytatnak a kikotéktdl nagy
tdvolsdgban.”

Miutdn Norvégidtél 2015. november 23-dn megérkezett a hidnyz6 informdcié, a Hatésdg 2015 decemberében ismét
kapcsolatba lépett az EMSA-val, hogy aktualizdlja tandcsit. Az EMSA legutdbbi, a Norvégia éltal benyujtott kiegészit§
informdcion alapuld tandcsa teljes mértékben megerdsiti a bejelentett intézkedések miiveleti jellegét, kovetkezésképpen
az EMSA megerdsiti, hogy a 2015 oktdberi értékelése tovabbra is érvényes.

A Hatésdg tgy véli, hogy a Norvégia dltal elGterjesztett intézkedés nem teljesiti a jogi aktusban a mentességre el6irt
lényeges kovetelményeket, mivel i. a Norvégia dltal javasolt szivattyGrendszer nem teljesiti a jogi aktusban a mentességre
el6irt kovetelményt, ii. azok a hajok, amelyekre alkalmazhaté lenne a potencidlis mentesség, nem folytatnak haldszati
tevékenységet a parthoz kozel, és iii. Norvégia nem nydjtott be azzal kapcsolatos bizonyitékot, hogy a jogi aktus
alkalmazdsa miért indokolatlan és kivitelezhetetlen. Ezért a Hatdsdg véleménye szerint a bejelentett mentesség nem
indokolt.

Kovetkezésképpen a Hatosdg felszolitja Norvégiat, hogy ne fogadja el a tervezett intézkedéseket,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. A Norvégia dltal 2015. november 23-dn az EGT-megéllapodds XIII. melléklete V. fejezetének 56 g. pontjdban emlitett
jogi aktus (97/70[EK irdnyelve) 4. cikkének (2) bekezdése szerint bejelentett, a stabilitdsi kovetelmények teljesitésére
htitott tengervizes tartdlyokat haszndl6 haldszhajokra vonatkozé tervezett intézkedés nem indokolt.

2. Norvégia nem fogadhatja el a 2015. november 23-dn bejelentett, a stabilitdsi kovetelmények teljesitésére hitott
tengervizes tartdlyokat haszndlé haldszhajokra vonatkozé intézkedést.

() Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 1406/2002/EK rendelete (2002. jinius 27.) az Eurdpai Tengerbiztonsdgi Ugynokség létrehozésérdl
(HLL 208.,2002.8.5., 1. 0..
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3. Ennek a hatdrozatnak Norvégia a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2016. mdjus 11-én.

az EFTA Feliigyeleti Hatdsdg részérdl

Helga JONSDOTTIR Carsten ZATSCHLER

testiileti tag igazgatd
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