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BIZOTTSAG

A BIZOTTSAG HATAROZATA

(2006. jilius 28.)

a transzeurdépai hagyomdnyos vasiiti rendszer ,jirmiivek — teherkocsik” alrendszerére vonatkozé

77,

atjarhat6sdgi miiszaki elGirdsrol

(az értesités a C(2006) 3345. szdmii dokumentummal tortént)

(EGT vonatkozdsii szoveg)

(2006/861/EK)

AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurépai Kozosséget létrehozé szerzédésre,

tekintettel a hagyomdnyos transzeurdpai vastti rendszer kolcso-
nos atjarhatésagarol szolé, 2001. madrcius 19-i 2001/16/EK
eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (1), és killonosen annak
6. cikke (1) bekezdésére,

mivel:

(1)

A 2001/16/EK iranyelv 2. cikkének c) alpontjaval Ossz-
hangban a hagyomdnyos transzeurépai vasiti rendszer
strukturalis és funkcionalis alrendszerekre oszlik.

Az irdnyelv 23. cikke (1) bekezdésének megfelelen
a jarmtvek — teherkocsik” alrendszerre ki kell dolgozni
a kolesonos dtjarhatosag mszaki elGirdsait (AME).

Az AME létrehozésanak elsd lépéseként a kozos képviseleti
testiiletként jelolt Vasutak Kolesonds Atjarhat6sagénak
Eurépai Szovetsege (AEIF) egy AME-tervezetet készit.

A 2001/16[EK irdnyelv 6. cikkének (1) bekezdésével ossz-
hangban az AEIF megbizdst kapott arra, hogy AME-
tervezetet készitsen a jarmivek — teherkocsik” alrend-
szerrl. Ennek az AME-tervezetnek az alapparamétereit
a 2004. dprilis 29-i 2004/446[EK bizottsdgi hatdrozata
fogadta el, mely meghatérozta a 2001/16/EK irdnyelvben (?)

HL L 110., 2001.4.20., 1. 0. A 2004/50/EK eurdpai parlamenti és

tandcsi irdnyelvvel (HL L 164. 2004.4.30., 114. o) mddositott
irdnyelv.
HL L 155., 2004.4.30,, 1. o.

0)

emlitett, zajra, teherkocsikra és telematikai alkalmazdsokra
vonatkoz6 kolesonos dtjarhatésdg miiszaki elGirdsait.

Az alapparaméterek alapjan létrehozott AME-tervezetet egy
bevezetd jelentés is kisérte, mely az irdnyelv 6. cikke
(5) bekezdésében meghatérozott koltség-haszon elemzést is
tartalmazta.

Az AME-tervezeteket a bevezet§ jelentés fényében meg-
vizsgdlta a nagysebességli transzeurdpai vasdti rendszer
kolesonos dtjrhatdsagardl szol6, 1996. julius 23-i 96/48]
EK tandcsi irdnyelv () 21. cikke alapjan létrehozott
bizottsag.

A 2001/16[EK iranyelv és az AME-k a feldijitisokra vonat-
koznak, de a karbantartdssal Osszefiiggs alkatrészcserékre
nem. A tagéllamokat azonban arra biztatjdk, hogy amikor
modjukban ll, és ahol a karbantartdssal dsszefiiggé munka
mértéke indokolttd teszi, alkalmazzik az AME-t a karban-
tartdssal Osszefiigg alkatrészcserékre.

Az 1j, felGjitott vagy korszerdsitett kocsik iizembe
helyezésénél figyelembe kell venni a kornyezetre gyakorolt
hatdst, amelybe beletartozik a zaj hatdsa is. Ezért fontos,
hogy az e hatdrozat tdrgyat képez§ AME végrehajtdsa a zaj
AME el6irdsaival egyezve torténjen, oly mértékben hogy
a zaj AME vonatkozzon a teherkocsikra is.

HL L 235, 1996.9.17,, 6. o. A legutobb a 2004/50/EK irdnyelvvel

modositott irdnyelv.
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(10)

(11)

12)

(13)

(14)

(15)

Jelenlegi valtozatdban az AME nem foglalkozik kimeritGen
a kolesonods 4tjdrhatésdg minden aspektusdval; azokat
a tételeket, amelyek kimaradtak, az AME JJ. mellékletében
a ,Nyitott Pontok” ald soroltdk. Mivel a kolcsonos dtjarha-
tosdg hitelesitését — a 2001/16/EK irdnyelv 16. cikkének
(2) bekezdésével Gsszhangban — az AME-k elGirdsaira
torténd hivatkozdssal kell kialakitani, az ennek a hatdrozat-
nak a kihirdetése és a csatolt AME maradéktalan végre-
hajtdsa kozotti dtmeneti id6szakban meg kell dllapitani,
a csatolt AME-kban viligosan emlitett feltételeken tdl,
a teljesitendd feltételeket.

Az egyes tagdllamok kotelesek a tobbi tagdllamot és
a Bizottsdgot tdjékoztatni azokrdl a vonatkozd nemzeti
miszaki szabalyokrol, melyeket a kolcsonos atjarhatosag
elérése érdekében, és a 2001/16/EK irdnyelv alapvetd
kovetelményeinek eleget téve alkalmaznak, tovdbbd az
altaluk kinevezett olyan szervekrdl, amelyek végrehajtjak
a megfelel6ség vagy a haszndlat alkalmassdg értékelés
folyamatat, valamint arrdl az ellenérzg folyamatrol, melyet
az alrendszerek kolcsonos atjarhatésdganak igazoldsdra
hasznélnak a 2001/16/EK irdnyelv 16. cikkének (2) bekez-
dése értelmében. Ez utdbbi célbdl a 2001/16/EK irdny-
elvben a 16. cikk (2) bekezdésének végrehajtdsa érdekében
meghatdrozott elveket és kritériumokat a tagdllamok
lehetéség  szerint alkalmazzdk a 2001/16/EK irdnyelv
20. cikke értelmében bejelentett szervek alkalmazdsakor.
A Bizottsdg elemzést készit a tagdllamok dltal a nemzeti
szabdlyokra, eljdrdsokra, az eljardsok végrehajtdsaval meg-
bizott szervekre és az eljardsok idGtartamdra vonatkozdan
tovabbitott informaciordl, és adott esetben targyal a bizott-
sdggal tovabbi intézkedések elfogaddsinak sziikségességé-
r6l.

A sz6ban forgd AME esetében csak akkor legyen szitkséges
az egyedi technoldgidk vagy mtszaki megolddsok haszna-
lata, ha ez elengedhetetlen a transzeurdpai hagyomanyos
vasiti rendszer kolesonos dtjdrhatdsdganak eléréséhez.

Az AME a vonatkoz tervezet készitésének idején fellelhetd
legjobb szakért6i tuddson alapul. A technoldgidban tortént
elrelépések, illetve a mtkodési, biztonsdgi vagy tdrsadalmi
kovetelmények szitkségessé tehetik az AME médositasat
vagy kiegészitését. Adott esetben a 2001/16/EK irdnyelv
6. cikke (3) bekezdésének megfelelGen feliilvizsgélati vagy
korszertsitési eljarast kezdeményeznek.

Az innovici6 Osztonzésére és a megszerzett tapasztalat
figyelembevételére a csatolt AME-t rendszeres id6kozon-
ként vizsgéljak felul.

Ahol innovativ megoldasokat javasolnak, a gydrtd vagy az
ajanlatkérd nyilatkozik arrél, hogy ezek mennyiben térnek
el az AME érintett szakaszit6l. Az Eurdpai Vasiti
Ugynokség véglegesiti a megfelel§ funkciondlis és kap-
csoloddsi pontokra vonatkozé elGirdsokat a megoldds
tekintetében, és kidolgozza az értékelési mddszereket.

A teherkocsik jelenleg 1étez6 nemzeti, kétoldald, tobb
nemzetet érintd, illetve nemzetkdzi megdllapoddsok szerint
miikodnek. Fontos, hogy ezek a megdllapoddsok ne

akadalyozzdk a kolcsonos dtjarhatdsag felé vezetd jelenlegi
és jovebeli fejlédést. Ezért szitkséges, hogy a Bizottsdg
mengsgalja a megdallapoddsokat annak meghatdrozdsa
érdekében, hogy a hatdrozatban szerepls AME feliilvizsgd-
latra szorul-e.

(16) A zavar elkeriilése érdekében szitkséges kijelenteni, hogy
a 2004/446[EK bizottsagi hatdrozat azon rendelkezései,
melyek a transzeurdpai hagyomdnyos vastti rendszer
alapparamétereire vonatkoznak, hatdlyukat vesztik.

(17) E hatdrozat rendelkezései 6sszhangban vannak a 96/48/EK
tandcsi irdnyelv 21. cikke dltal létrehozott bizottsdg
véleményével,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A 2001/16[EK irdnyelv 6. cikkének (1) bekezdésében emlitett,
transzeurépai hagyomdnyos vasuti rendszer ,jarmvek — teher-
kocsik” alrendszerére vonatkozé atjarhat6sagi miszaki elSirdst
(,AME") a Bizottsdg elfogadja.

Az AME e hatdrozat mellékletében keriil meghatérozasra.

Az AME-t a 2001/16/EK irdnyelv I. mellékletében meghatéro-
zottak szerint teljes mértékben kell alkalmazni a transzeur6pai
hagyomanyos vastiti rendszer teherkocsi jarmiveire, figyelembe
véve e hatdrozat 2. és 3. cikkét.

2. cikk

(1) Tekintettel azokra a kérdésekre, melyeket az AME JJ. mel-
lékletében a ,Nyitott pontok” ald soroltak, a 2001/16EK iranyelv
16. cikke (2) bekezdésének értelmében a kolcsonos atjarhatdsag
ellendrzéséhez szitkséges feltételek azok a tagallamokban alkal-
mazandd technikai szabalyok, melyek engedélyezik az e hatdrozat
hatdlya ald tartozé alrendszer tizembe helyezését.

(2) Az e hatdrozatrol sz6l6 értesitést kovets hat honapon beliil
minden tagdllam értesiti a tobbi tagdllamot és a Bizottsdgot:

a) az els6 bekezdésben emlitett alkalmazandé mdszaki
szabalyokrol;

b) a megfelel6ségértékelési és ellendrzési eljarasokrodl, ame-
lyeket e szabalyok alkalmazdsa sordn kell alkalmazni;

¢) az emlitett megfelelGségértékelési és ellendrzési eljarasok
végrehajtasdra kinevezett szervekrdl.

3. cikk

A csatolt AME hatalybalépésétsl szamitott hat hénapon beliil
a tagdllamok a kovetkezd tipusti megallapoddsokrdl értesitik
a Bizottsagot:

a)  nemzeti, kétoldali vagy tobb nemzetet érinté megéllapo-
désok a tagallamok és vastti véllalkozdsok vagy infrastruk-
tira-mdkodtet6k  kozott, melyek vagy dllandd, vagy
ideiglenes jellegtick, és amelyeket a szandékolt szallitasi
szolgéltatds nagyon egyedi vagy helyi jellege tesz indokolttd;
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b)

kétoldalt vagy tobboldalti megdllapoddsok vasati véllalko-
zasok, infrastruktira-mdkodtetGk vagy biztonsagi hatdsa-
gok kozott, melyek helyi vagy regiondlis szinten jelentds
mértékben biztositjdk a kolesonos dtjarhatdsagot;

nemzetkozi megéllapoddsok egy vagy tobb tagdllam és
legalabb egy harmadik orszdg kozott, illetve tagallamok
vasiti vdllalkozdsai vagy infrastruktira-mikodtetsi és
legalabb egy harmadik orszdg vasiti vallalkozdsai vagy
infrastruktira-mdkodtetdi kozott, és amelyek helyi vagy
regiondlis szinten jelentés mértékben biztositjak a kolesonos
atjarhat6sagot.

4. cikk

A 2004/446/[EK hatdrozat azon rendelkezései, melyek a transz-
eur6pai hagyomdnyos vastti rendszer alapparamétereit érintik,
hatalyukat vesztik e hatdrozat hatdlybalépésének napjatdl
kezd8dGen.

5. cikk

Ez a hatdrozat 6 hoénappal a rdla sz6lé értesités megtételét
kovetSen 1ép életbe.

6. cikk

Ennek a hatdrozatnak a tagdllamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, 2006. jalius 28-an.
a Bizottsdg részérdl
Jacques BARROT

alelnok
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HAGYOMANYOS TRANSZEUROPAI VASUTI RENDSZER
Az dtjarhatésigi miiszaki el6irdsok Gordiilillomany alrendszer Aruszallité kocsik hatdly
L BEVEZETES
L1 MUSZAKI HATALY

Ez az AME a 2001/16/EK irdnyelv II. melléklet 1. pontjdban felsorolt gordiildallomany alrendszert érinti.

A gordiil6allomany alrendszerrel kapcsolatos bvebb tdjékoztatds a 2. szakaszban talalhaté.

Az AME hatdlya csak az druszallité jarmavekre terjed ki.

1.2. TERULETI HATALY

Ezen AME teriileti hatdlya a 2001/16/EGK irdnyelv I. mellékletében leirt hagyomanyos transzeurépai vasiti

rendszer.

1.3. EZEN AME TARTALMA

A 2001/16[EK irdnyelv 5. cikk (3) bekezdésével Gsszhangban ez az AME

(@) jelzi annak elGirdnyzott kiterjedését (az irdnyelv 1. mellékletében emlitett hdlozatrész vagy
gordilGallomany; az irdnyelv II. mellékletében emlitett alrendszer vagy annak egy része) — 2. szakasz;

(b)  alapvet§ kovetelményeket allapit meg minden érintett alrendszerre és azok mds alrendszerekkel vald
kapcsolddasi pontjaira vonatkozdan — 3. szakasz;

() megdllapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel valé kapcsoldddsi pontjai éltal elérendd
mikodési és mszaki elGirdsokat. Szitkség esetén ezek az el6irdsok véltozhatnak az alrendszer
hasznélatat6l fiiggden, példdul az irdnyelv 1. mellékletében megadott vonal-, csomépont- és/vagy
gordilGallomany-kategoridktdl fiiggben — 4. szakasz.

(d) meghatdrozza az eurdpai el6irdsok, koztik az eurdpai szabvanyok targydt képezd, a kolcsonos
atjarhatosdgot lehetGvé tevd rendszerelemeket és kapcsoldddsi pontokat, amelyek szikségesek
a hagyomdnyos transzeurdpai vastti rendszer dtjdrhatésigdnak eléréséhez — 5. szakasz;

(¢)  megdllapitja a megfelel6ség vagy haszndlatra val6 alkalmassdg értékelési eljardsait az osszes szban forgd
esetben. Ez kiillonosen kiterjed a 93/465/EGK Hatdrozatban definidlt modulokra, vagy indokolt esetben
az dtjarhatosdgi Osszetevék megfelelGségének, illetve haszndlatra val alkalmassdgdnak vizsgdlatira
hasznélt konkrét eljardsokra és az alrendszerek ,EK™-hitelesitésére — 6. szakasz;

() jelzi az AME végrehajtasinak stratégidjit. Ez kiilonosen az annak érdekében teljesitends fizisok
pontositdsihoz szitkséges, hogy a jelenlegi helyzet fokozatosan 4talakuljon a végleges helyzetté, amelyben
az AME-nek valé megfelelés a norma — 7. szakasz;

(@  az érintett személyzet esetében jelzi az érintett alrendszer m(ikddéséhez és karbantartdsdhoz, valamint az
AME végrehajtisdhoz szitkséges szakmai képesitéseket, illetve a munkaegészségiigyi és biztonsagi
feltételeket — 4. szakasz.

Tovébba, az 5. cikk (5) bekezdésével Gsszhangban valamennyi AME esetében rendelkezni lehet kiilonos

esetekrdl; ezek a 7. szakaszban taldlhatok.

Végiil ez az AME a 4. szakaszban tartalmazza a fenti 1.1. és 1.2. bekezdésben jelzett hatékorre vonatkozé

tizemeltetési és karbantartdsi szabélyokat.

2. AZ ALRENDSZER/HATALY MEGHATAROZASA
21 AZ ALRENDSZER MEGHATAROZASA

A jelen AME tirgyit képezd gordill6allomanyhoz tartoznak a hagyomdanyos transzeurdpai vastithdlézat
egészén vagy egy részén valoszintileg kozleked§ druszdllité kocsik. Az druszdllitd kocsik kozé tartoznak
a teherautok szdllitdsdra szant jarmdvek is.
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2.2.

2.3.

Jelen AME az annak hatalybalépése utdn iizembe helyezett Gj, korszertisitett vagy feldjitott druszllité kocsikra
vonatkozik.

Jelen AME nem vonatkozik az annak hatilybalépése eltt mdr aldirt szerzédés targyat képezd kocsikra.

A 7.3, 74. é 7.5. szakasz lefrja, milyen feltételekkel és milyen kivételekkel kell teljesiteni az AME
kovetelményeit.

A gordilGéllomany - druszdllité kocsik alrendszer a jarmivek szerkezetére, a fékberendezésckre,
a kapcsoloddsokra és futomiivekre (forgovazakra, tengelyekre stb), a felfiiggesztésekre, ajtokra és
kommunikécids rendszerekre terjed ki.

A jelen AME azokat a karbantartdsi munkdkat is tartalmazza, amelyek lehet6vé teszik a biztonsagos miikodés
és a kivant teljesitmény biztositdsdt célz6 kotelezd javitd és megel6z8 karbantartdsi munkdkat. Ezeket
a 4.2.8. szakasz hatdrozza meg.

Jelen AME nem tartalmazza az druszallitd jarmtivek dltal keltett zajjal kapcsolatos kovetelményeket,
a karbantartdsi kérdések kivételével, mivel kiilon AME vonatkozik az druszéllité jirmdvek, mozdonyok,
motorvonatok és személykocsik dltal keltett zajra.

AZ ALRENDSZER FUNKCIOI

Az 4ruszdllit6 jarmdvek a kovetkezd funkcidkhoz jérulnak hozzé:

,Rakomdnyszallitds” — az druszéllitd kocsik eszkozt biztositanak a rakomdny biztonsigos kezeléséhez és
széllitdsdhoz.

A gordiléallomany mozgdsa” — az druszdllité kocsikat biztonsigosan lehet mozgatni a vastthdlézaton, és
hozzdjérulnak a vonat fékezéséhez.

LA gordiil6allomdnnyal, infrastruktirdval és menetrenddel kapcsolatos adatok nyilvantartdsa és szolgaltatdsa” —
A karbantartdsi dokumentdcié el6irdsai és a karbantartasi létesitmények tanusitésa lehetévé teszik az druszallito
kocsik karbantartdsinak ellenérzését. Az druszdllité kocsikkal kapcsolatos adatokat a gordilGallomany-
nyilvantartdsban, a kocsik jelzésein és esetleg a jarmivek kozotti vagy a jarmtvek és a foldi dllomds kozotti
kommunikdcids eszkozok segitségével adjak meg.

,Vonat {izemeltetése” — az druszdllité kocsiknak minden vdrhaté kornyezeti koriilmény mellett és
meghatdrozott varhaté helyzetekben biztonsdgosan tizemeltethetSknek kell lenniiik.

,Szolgdltatdsok nyujtdsa a fuvarozdsi tigyfelek szdmdra” — Az druszallité kocsikkal kapcsolatos, az tigyfeleknek
nyjtott fuvarozdsi szolgdltatdsokat tdmogatd adatokat a jarmtinyilvantartdsban, a kocsik jelzésein és esetleg
a jarmtivek és a foldi dllomds kozotti kommunikdcids eszkozok segitségével adjak meg.

AZ ALRENDSZER KAPCSOLODASI PONTJAI
A gordiildallomény — druszéllitd kocsik alrendszer az aldbbi kapcsoldddsi pontokkal rendelkezik:

Ellen§rz6-iranyitd és jelzGrendszerek alrendszer -

— A gordiilddllomanynak a f6ldi vonatfigyel§ rendszereket befolydsold paraméterei
—  Forr6 csapagy-érzékelck
— A kerékpdr elektromos érzékelése
—  Tengelyszdmlalok

—  Fékteljesitmény

Forgalmi miiveletek és forgalomiranyitis alrendszer

—  Kapcsolddasi pontok a jarmtvek, jarmdszerelvények és vonatok kozott

— Az ajtok zdrdsa és reteszelése
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— A rakomdny rogzitése

—  Rakodési szabalyok

—  Veszélyes druk

—  Hosszanti irdny nyoméderdk
—  Fékteljesitmény

—  Aerodinamikai hatdsok

—  Karbantartds

A fuvarozisi szolgiltatdsok telematikai alkalmazdsai alrendszer

— A gordil6dllomany referencia-adatbazisai
— A kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisa

Infrastruktdra alrendszer

—  Kapcsolddési pontok a jarmtvek, jarmiszerelvények és vonatok kozott
—  Utkozok

—  Kinematikus drszelvény

—  Statikus tengelyterhelés, dinamikus tengelyterhelés és linedris terhelés
— A jarmtvek dinamikus viselkedése

—  Fékteljesitmény

—  Ttizvédelem

Energiaelltdsi alrendszer

—  Elektromos védelem

Zaj szempont

—  Karbantartds

A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak melléklete (RID).

—  Veszélyes ruk

3. ALAPVETO KOVETELMENYEK
3.1. ALTALANOS

Jelen AME alkalmazasaban az el6irdsoknak valé megfelelés az aldbbi helyeken taldlhaté leirva:
—  a 4. szakaszban az alrendszer esetében

—  ésaz 5. szakaszban a kolesonos dtjdrhatosdgot lehetévé tevd rendszerelemek esetében,
amit az aldbbiak pozitiv vizsgilati eredményei is tandsitanak:

— a kolesonos  tjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemek megfelelGsége és/vagy haszndlatra vald
alkalmassdga,

—  és az alrendszer hitelesitése a 6. szakaszban lefrtak szerint.

biztositja jelen AME 3. szakaszdban emlitett vonatkozé alapvetd kovetelmények teljesitését.
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3.2.

3.3.

Ennek ellenére, ha az alapvetd kovetelmények egy részére nemzeti szabélyok vonatkoznak
—  az AME-ben kozolt nyitott és fenntartott pontok,

— a 2001/16/EK irdnyelv 7. cikke szerinti derogdcid,

— ajelen AME 7.7. részében lefrt kitlonleges esetek

miatt, az érintett tagdllam felelGssége alatti eljdrdsokkal 6sszhangban el kell végezni a vonatkozé megfelel6ségi
vizsgélatot.

A 2001/16/EK irdnyelv 4. cikkének (1) bekezdése értelmében a hagyoményos transzeurdpai vasti rendszer,
annak alrendszerei és az 4tjarhat6sdg Osszetevéi — a kapcsoldddsi pontokat is ideértve — meg kell hogy
feleljenek a 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletében megallapitott alapvetd kovetelményeknek.

AZ ALAPVETO KOVETELMENYEK A KOVETKEZOKET ERINTIK:

—  Biztonsag

—  Megbizhatésdg és rendelkezésre allds

—  Egészségvédelem

—  Kornyezetvédelem

—  Miiszaki OsszeegyeztethetGség.

Ezek a kovetelmények altaldnos és az egyes alrendszerekre vonatkozé konkrét kovetelményeket tartalmaznak.
ALTALANOS KOVETELMENYEK

BIZTONSAG

A 2001/16/EK irdnyelv IIl. mellékletének 1.1.1. alapvetd kovetelménye.

A biztonsdg szempontjdbol kritikus rendszerelemek és killondsen a szerelvények mozgdsaban részt vevs
rendszerelemek tervezésének, megépitésének vagy Osszeszerelésének, tizemeltetésének és ellendrzésének
olyannak kell lennie, hogy a hélézatra vonatkozdan el8irt céloknak megfeleléen — beleértve egyes korldtozott
tizemmod dltal meghatdrozott helyzeteket is — garantdlja a biztonsagot.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.1 (jarmtvek kozotti kapesoldddsi pontok)

—  4.2.2.2 (biztonsdgos elérés és kijarat)

—  4.2.2.3 (ajarm{ {6 szerkezetének szildrdsdga)

—  4.2.2.5 (az druszdllit6 kocsik jelolése)

—  4.2.3.4 (ajarmd dinamikus viselkedése)

—  4.2.3.5 (hosszanti irdnyd nyoméerdk)

—  4.2.4 (fékezés)

—  4.2.6 (kornyezeti feltételek)

—  4.2.7 (rendszervédelem), kivéve: 4.2.7.3 (elektromos védelem)

—  4.2.8 (karbantartds)
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1.1.2. alapvetd kovetelmény:

A kerék[sin érintkezésre vonatkozé paramétereknek meg kell felelniiik a szitkséges futdstabilitdsi
kovetelményeknek, amelyek biztositjdk a legnagyobb engedélyezett sebesség melletti biztonsdgos kozlekedést.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.3.2 (tengely- és kerékterhelés)

—  4.2.3.4 (a jarm( dinamikus viselkedése)

—  4.2.3.5 (hosszanti irdnyti nyoméerdk)

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.1.3. alapvetd kivetelménye.

A felhaszndlt rendszerelemeknek haszndlati idStartamuk alatt birniuk kell a szdmukra meghatdrozott rendes
vagy kivételes terheléseket. Az esetleges véletlen meghibdsoddsok biztonsdgi utohatdsait a megfelel§
eszkozokkel a legkisebbre kell csokkenteni.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.1 (jarmtvek kozotti kapcsolodasi pontok)

—  4.2.2.2 (biztonsagos elérés és kijdrat a gordil6allomény esetében)

—  4.2.2.3 (ajirm( {6 szerkezetének szildrdséga)

—  4.2.2.4 (az ajtok zdrdsa)

—  4.2.2.6 (veszélyes druk)

—  4.2.3.3.2 (forrd csapagy érzékelése)

—  4.2.4 (fékezés)

—  4.2.6 (kornyezeti feltételek)

—  4.2.8 (karbantartds)

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.1.4. alapvetG kovetelménye.

A helyhez kotott 1étesitmények és a jarmitivek tervezése és az igénybe vett anyagok kivalasztdsa sordn arra kell
torekedni, hogy tiiz esetén a tliz és fiist keletkezése, terjedése és hatdsa a lehet§ legnagyobb mértékig
korldtozhaté legyen.

Ezt az alapvet$ kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és miszaki el6irdsok teljesitik
—  4.2.7.2 (t(izbiztonsag)

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.1.5. alapvetd kivetelménye.

A felhaszndlok dltali kezelésre szdnt eszkozoket gy kell megtervezni, hogy azok abban az esetben se
veszélyeztessék az eszkoz biztonsigos miikodését vagy a felhasznalok egészségét és biztonsdgat, ha eldre
lathat6an olyan médon haszndljdk Gket, amely nem felel meg a kiadott haszndlati utasitdsnak.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.1 (jarmtvek kozotti kapesolodasi pontok)

—  4.2.2.2 (biztonsagos elérés és kijdrat a gordil6allomény esetében)
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—  4.2.2.4 (az ajték zdrdsa)
—  4.2.4 (fékezés)

MEGBIZHATOSAG ES RENDELKEZESRE ALLAS
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.2. alapvetd kovetelménye.

A szerelvény mozgdsaban részt vevd rogzitett és mozgd rendszerelemek feliigyeletét és karbantartdsat tgy kell
megszervezni, elvégezni és mennyiségileg meghatdrozni, hogy iizemeltetésiik a rendeltetés szerinti feltételek
mellett folytatédhasson.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.1 (jarmtvek kozotti kapcesoléddsi pontok)

—  4.2.2.2 (biztonsagos elérés és kijarat a gordilGallomdny esetében)

—  4.2.2.3 (a jirm( 6 szerkezetének szildrdsdga)

—  4.2.2.4 (az ajték zdrdsa)

—  4.2.2.5 (a kocsik jelzései)

—  4.2.2.6 (veszélyes druk)

—  4.2.4.1 (fékrendszer)

—  4.2.7.2.2.5 (a tlizvédelmi intézkedések fenntartdsa)

—  4.2.8 (karbantartds)

EGESZSEGVEDELEM
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.3.1. alapvetd kovetelménye.

Nem szabad a vonatokon és a vasati infrastruktdrdban olyan anyagokat felhaszndlni, amelyek haszndlati
moédjukndl fogva valdszintsithetGen veszélyeztethetik a hozzaférék egészségét.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.8 (karbantartds)

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.3.2. alapvetd kovetelménye:

Ezeket az anyagokat olyan modon kell kivdlasztani, felhaszndlni és alkalmazni, amely korldtozza a kdros és
veszélyes g6z0k és gazok kibocsitdsat, killondsen tiiz esetén.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.7.2 (tlizbiztonsag)
—  4.2.8 (karbantartds)

KORNYEZETVEDELEM
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.4.1. alapvetd kovetelménye.

A hagyomadnyos transzeurdpai vastti rendszer létrehozdsanak és tizemeltetésének kornyezeti hatdsait a rendszer
tervezési szakaszdban a Kozosség érvényben levo rendelkezéseivel 9sszhangban kell felmérni és figyelembe
venni.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.
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A 2001/16/EK irdnyelv IIl. mellékletének 1.4.2. alapveté kovetelménye.

A vonatokban és az infrastruktiira létesitményeiben haszndlt anyagoknak meg kell akadélyozniuk a kornyezetre
kéros és veszélyes g6zok és gdzok kibocsatdsat, kiilondsen tiiz esetén.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.7.2 (tlizbiztonsag)
—  4.2.8 (karbantartds)

A 2001/16/EK irdnyelv IIL. mellékletének 1.4.3. alapvetd kovetelménye.

A gordilGallomanyt és az energiaellatdsi rendszereket tigy kell tervezni és gyartani, hogy elektromdgnesesség
szempontjabdl OsszeegyeztethetGk legyenek azokkal a létesitményekkel, berendezésekkel és koz-, illetve
maganhaldzatokkal, amelyekkel esetlegesen kolcsonhatdsba 1épnek.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.3.3 (ajarmd és a foldi dllomds kozotti kommunikacio)

A 2001/16/EK irdnyelv IIl. mellékletének 1.4.4. alapveté kovetelménye.

A hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer tizemeltetése sordn be kell tartani a zajszennyezésre vonatkozd,
érvényben 1évo rendelkezéseket.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.8 (karbantartds)
—  4.2.3.4 (ajarm( futdsjosiga)

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.4.5. alapvetd kovetelménye:

A hagyomédnyos transzeurdpai vasiti rendszer iizemeltetése dtlagos karbantartdsi llapot esetén nem okozhat
megengedhetetlen mértékd talajrezgést a palya kozelében elhelyezkedd teriileteken.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.3.2 (statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés)

—  4.2.3.4 (ajarmd futdsj6siga)

—  4.2.8 (karbantartds)

MUSZAKI OSSZEEGYEZTETHETOSEG
A 2001/16/EK irdnyely III. mellékletének 1.5. alapvetd kovetelménye.

Az infrastruktira és a helyhez kotott létesitmények miiszaki jellemzdinek osszhangban kell lenniitk egymdssal és
a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszerben alkalmazott vonatok jellemzdivel.

Amennyiben a hédl6zat bizonyos szakaszain nehezen valdsithaté meg a megfeleloség biztositdsa, tigy lehetdség
van dtmeneti, a jovobeni megfeleldséget garantdlé megolddsok bevezetésére.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eloirdsok teljesitik:
—  4.2.3.1 (kinematikus trszelvény)

—  4.2.3.2 (statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés)
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3.4.

3.4.1.

—  4.2.3.4 (ajarmd futdsjosiga)

—  4.2.3.5 (hosszanti irdnyd nyoméerdk)

—  4.2.4 (fékezés)

—  4.2.8 (karbantartds)

A GORDULOGALLOMANY ALRENDSZERRE VONATKOZO KULONLEGES KOVETELMENYEK
BIZTONSAG

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.4.1. alapvetd kivetelménye.

A gordilodllomany, illetve a jarmivek kozott levo kapcesoloelemek szerkezetét gy kell megtervezni, hogy
iitkozés vagy kisiklds esetén védjék az utasteret és a vezetofiilkét.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatalya.

A villamos berendezések nem veszélyeztethetik az ellendrzd-irdnyité és jelzorendszerek biztonsdgdt és
makodését.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.

A fékezési technikdknak és a kifejtett nyomdsnak Osszeegyeztethetdnek kell lenniitk a pdlya, a maszaki
épitmények és a jelzorendszerek konstrukcidjaval.

Ezt az alapvetd kovetelményt az alabbi szakaszokban leirt funkciondlis és muszaki elirdsok teljesitik:
—  4.2.3.5 (hosszanti irdnyi nyoméerdk)
—  4.2.4 (fékezés)

Megfeleld intézkedéseket kell hozni a fesziiltség alatt levd elemekhez valé hozzaférés megakadalyozasara,
a személyi biztonsdg védelme érdekében.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.5 (az druszéllité kocsik jelolése)

—  4.2.7.3 (elektromos védelem)

—  4.2.8 (karbantartds)

Rendelkezésre kell dllniuk olyan eszkozoknek, amelyek veszély esetén lehetové teszik az utasok szémdra, hogy
értesitsék a mozdonyvezetdt és a kiséroszemélyzetet.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatalya.

A peronajtokat az utazok biztonsdgat garantdld zdrd- és nyitorendszerrel kell elldtni.
Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatélya.

Gondoskodni kell vészkijaratokrol és azok jelzésérol.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatélya.

Megfeleld rendelkezéseket kell hozni a nagyon hosszii alagutak sajétos biztonsagi feltételeinek figyelembevétele
érdekében.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.
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3.4.2.

3.4.3.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatlya.

A vonatokat fel kell szerelni kihangosité rendszerrel, amely lehetvé teszi, hogy az utazdszemélyzet és
a forgalomirdnyitds tdjékoztathassa az utasokat.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.

MEGBIZHATOSAG ES RENDELKEZESRE ALLAS
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.4.2. alapvetd kovetelménye.

A 1étfontossagu berendezések: a futd-, vontato-, fékberendezések és az ellendrzé-iranyito rendszer tervezésének
lehet6vé kell tennie, hogy a vonat kiilonleges korldtozo feltételek esetén is folytathassa utjat, a mikoddképes
berendezések kdrositdsa nélkiil.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.41.2.6 (kerékcstszds elleni védelem, ldsd még: 5.3.3.3. szakasz és I. melléklet)

—  5.4.1.2 (Vonokésziilék)

—  5.4.2.1 (Forgdvaz és futémdi)

—  5.4.2.2 (kerékpdrok)

—  5.4.3.8 (Az eloszté levilasztd eszkoze)

MUSZAKI OSSZEEGYEZTETHETOSEG
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.4.3. alapvetd kovetelménye:

A villamos berendezéseknek alkalmasnak kell lenniiik az egyiittmikodésre az ellendrzo-irdnyité és
jelzdrendszerekkel.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki jelen AME hatélya.

Villamos vontatds esetén az dramszeddk tulajdonsdgainak olyanoknak kell lenniiik, hogy lehetové tegyék
a hagyomdnyos transzeurépai vasiti rendszer energiaellatdsi rendszerét haszndlé kozlekedést.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.

A gordiilgallomény jellemzdinek olyanoknak kell lenniiik, hogy lehet6vé tegyék az azokon a vonalakon torténd
kozlekedést, amelyeken tervezik az tizemeltetésiiket.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.3 (ajarm {6 szerkezetének szilardsiga)

—  4.2.3.1 (kinematikus trszelvény)

—  4.2.3.2 (statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés)

—  4.2.3.3 (A gordilallomdnynak a foldi vonatfigyelS rendszereket befolydsolé paraméterei)

—  4.2.3.4 (ajarm( futdsjosdga)

—  4.2.3.5 (hosszanti irdnyd nyomderdk)

—  4.2.4 (fékezés)

—  4.2.6 (kornyezeti feltételek)
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3.5.

3.6.

3.6.1.1.

—  4.2.8 (karbantartds)

—  4.8.2 (gordiilGallomany-yilvantartds)

A KARBANTARTASSAL KAPCSOLATOS KULONLEGES KOVETELMENYEK
EGESZSEG ES BIZTONSAG
A 2001/16/EK irdnyelv IIl. mellékletének 2.5.1. alapvetd kivetelménye.

A kozpontokban alkalmazott mszaki berendezéseknek és eljardsoknak garantdlniuk kell az alrendszer
biztonsdgos mikodtetését, és nem jelenthetnek veszélyt egészségiigyi és biztonsdgi szempontbdl.

Ezt az alapvetd kovetelményt az alabbi szakaszokban leirt funkciondlis és muszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.8 (karbantartds)

KORNYEZETVEDELEM
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.5.2. alapvetd kovetelménye.

A karbantartdsi kozpontokban alkalmazott miiszaki berendezések és eljdrasok nem 1éphetik tiil a kornyezet
szempontjabol engedélyezett szennyezési szintet.

Ezt az alapvetd kovetelményt nem teljesitik a jelen AME hatalya ald tartozé funkciondlis és miiszaki el6irdsok.

MUSZAKI OSSZEEGYEZTETHETOSEG
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.5.3. alapvetd kovetelménye.

A hagyomdnyos gordiil6allomany karbantartdsi létesitményeinek lehet6vé kell tenniiik biztonsagi és
egészségvédelmi, valamint kényelemre irdnyulé miveletek elvégzését mindazon dllomanyon, amelyhez
tervezték dket.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:

—  4.2.8 (karbantartds)

MAS ALRENDSZEREKRE JELLEMZO, DE A GORDULOALLOMANY ALRENDSZERT IS ERINTO
KOVETELMENYEK

INFRASTRUKTURA ALRENDSZER

Biztonsdg

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.1.1. alapvetd kovetelménye.

Megfeleld 1épéseket kell tenni annak érdekében, hogy megakaddlyozzdk a létesitményekhez valé hozzaférést
vagy a jogosulatlan behatoldst.

Intézkedéseket kell tenni a személyi sériilés kockdzatdval jar6 veszélyek korldtozdsara, kilonosen a vonatok
dllomdsokon val6 dthaladdsandl.

A mindenki szdmdra hozzéférhetd infrastruktirdt a személyi biztonsdgot kockdztaté veszélyforrdsok
legkisebbre vald csokkentése mellett kell megtervezni és létrehozni (stabilitds, tizvédelem, 4tjards, evakudlds,
peronok stb.).

Megfeleld rendelkezéseket kell hozni a nagyon hosszu alagutak sajitos biztonsagi feltételeinek figyelembevétele
érdekében.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.
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3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

ENERGIAELLATASI ALRENDSZER
Biztonsdg
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.2.1. alapvetd kivetelménye.

Az energiacllatisi rendszer mikodtetése nem veszélyeztetheti a szerelvények vagy személyek (felhaszndlok,
izemeltet§ személyzet, a palya mellett lakok és harmadik felek) biztonsagat.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatélya.

Kornyezetvédelem
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.2.2. alapvetd kovetelménye.

A villamos vagy a hdenergia-elldtdsi rendszerek mikodése a meghatdrozott értéken tdl nem terhelheti
a kornyezetet.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.

s

Miiszaki Osszeegyeztethetdség
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.2.3. alapvetd kovetelménye.

A villamos- és h@energia-elldtasi rendszereknek:
—  Dbiztositaniuk kell, hogy a vonatok elérjék a meghatdrozott teljesitményszinteket,

— a villamosenergia-elldtdsi rendszereknek alkalmasnak kell lenniitk az egyiittmtkodésre a vonatokra
szerelt dramszedokkel.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatlya.

ELLENORZO-IRANYITO ES JELZORENDSZEREK
Biztonsdg
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.3.1. alapvetG kovetelménye:

Az ellendrz6-irdnyité és jelzGrendszereknek és eljardsoknak lehet6vé kell tenniiik, hogy a vonatok olyan
biztonsagi szinten kozlekedjenek, amely megfelel a hdlézatra vonatkozdan kittizott céloknak. Az ellen6rzé-
irdnyito és jelzGrendszereknek korldtozott tizemmad idején is biztositaniuk kell a kozlekedni engedélyezett
vonatok biztonsdgos haladésit.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.

Miiszaki Osszeegyeztethetdség
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.3.2. alapvetd kovetelménye:

Minden olyan 4j infrastruktiira-elemet és az Osszes Gj gordilddllomdnyt, amelyet az Osszeegyeztethetd
ellendrzo-irdnyito és jelzorendszerek elfogaddsa utdn gyartottak vagy fejlesztettek ki, ezeknek a rendszereknek
a haszndlatdhoz kell igazitani. A vonatok vezetddllisdban iizembe helyezett ellendrzs-irdnyitd és
jelzorendszereknek a hagyomdnyos transzeurdpai vastti rendszer teljes hdlézatdn lehetové kell tenniiik
a meghatdrozott feltételek melletti folyamatos makodést.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.3.3.1 (elektromos ellendllds)

—  4.2.4 (fékezés)
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3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.4.3.

3.6.5.1.

UZEMELTETES £S FORGALOMIRANYITAS
Biztonsdg
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.6.1. alapvetd kivetelménye.

A hélozatiizemeltetési szabdlyokat, valamint a mozdonyvezetdk és az utazdszemélyzet képesitését, illetve az
irdnyitd kozpontok személyzetének képesitését oly modon kell Gsszehangolni, hogy biztosithaté legyen
a biztonsagos tizemeltetés, tekintetbe véve a hatdrokon tnyuld és a belfoldi szolgdltatdsok kovetelményeinek
eltéréseit.

A magas biztonsdgi szintet a karbantartdsi tevékenységek és rendszerességiik, a karbantartdsi és irdnyitdsi
kozpontok személyzetének képzése és képesitése, valamint az érintett {izemeltetdk altal az irdnyitsi és
karbantartdsi kozpontokban bevezetett minGségbiztositdsi rendszer ttjén kell elérni.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.2.5 (az druszdllit6 kocsik jelolése)

—  4.2.4 (fékezés)

—  4.2.8 (karbantartds)

Megbizhatésdg és rendelkezésre dllds
A 2001/16/EK irdnyelv IIl. mellékletének 2.6.2. alapvetd kovetelménye.

A magas megbizhatosagi és rendelkezésre dllasi szintet a rendszeres karbantartdsi tevékenység, a karbantartasi
és iranyitdsi kozpontok személyzetének képzése és képzettsége, valamint az érintett tizemeltetSk dltal az
irdnyitdsi és karbantartdsi kozpontokban bevezetett mindségbiztositdsi rendszer tjan kell elérni.

Ezt az alapvetd kovetelményt az aldbbi szakaszokban leirt funkciondlis és maszaki eldirdsok teljesitik:
—  4.2.8 (karbantartds)

Miiszaki Osszeegyeztethetdség
A 2001/16/EK irdnyelv IIl. mellékletének 2.6.3. alapvetd kovetelménye.

A hilézatiizemeltetési szabdlyokat, valamint a mozdonyvezetSk és az utazdszemélyzet, illetve a forgalomi-
ranyitok képesitését oly méodon kell osszehangolni, hogy biztosithaté legyen a hagyomanyos transzeurdpai
vasuti rendszer hatékony tizemeltetése, tekintetbe véve a hatdrokon dtnyuld és a belfoldi szolgaltatdsok
kovetelményeinek eltéréseit.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.

TELEMATIKAI ALKALMAZASOK SZEMELYSZALLITASI £S ARUFUVAROZASI SZOLGALTATASOKHOZ
Miiszaki osszeegyeztethetdség
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.1. alapvetd kovetelménye.

A telematikai alkalmazdsokra vonatkozé alapvetd kovetelmények garantdljdk a szolgéltatdsok minGségének egy
minimélis szintjét az utasok és drufuvarozok részére, killondsen a miszaki dsszeegyeztethetGség tekintetében.

Lépéseket kell tenni a kovetkezdk biztositdsa érdekében:

— az adatbdzisok, szoftverek és adatkommunikéci6s protokollok fejlesztését gy kell megoldani, hogy az
lehet6vé tegye a maximdlis adatcserét a kilonboz$ alkalmazdsok és iizemeltetSk kozott, kivéve
a bizalmas kereskedelmi adatok kezelését,

— az informdciok konnyen hozziférhetSek legyenek a felhaszndlok szdmdra.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki a jelen AME hatdlya.
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3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Megbizhatdsdg és rendelkezésre dllds
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.2. alapvetd kovetelménye.

Az adatbazisok, szoftverek és adatatviteli protokollok hasznalati, kezelési, aktualizdldsi és karbantartdsi
modjénak biztositania kell a rendszerek hatékonysagdt és a szolgéltatds minGségét.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki jelen AME hatdlya.

Egészségvédelem
2.7.3. alapvetd kovetelmény:

Az adott rendszerek és felhaszndlok kozotti kapesolodasi pontoknak ki kell elégiteniiik a minimalis ergondmiai
és egészségvédelmi elSirdsokat.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki jelen AME hatélya.

Biztonsdg
A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.4. alapvetd kivetelménye.

Garantdlni kell az adatok megfelel§ integritdsdt és megbizhat6sdgat a biztonsdggal kapcsolatos informdaciok
tdroldsa és tovabbitdsa sordn.

Erre az alapvetd kovetelményre nem terjed ki jelen AME hatdlya.

AZ ALRENDSZER JELLEMZOI

BEVEZETES

A 2001/16[EK irdnyelv tdrgydt képezd hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer, amelynek része
a gordiilodllomany — druszéllitd kocsik alrendszer, olyan integralt rendszer, amelynek Osszeegyeztethetdségét
igazolni kell. Ezt az Osszeegyeztethetdséget kilonosen az alrendszer muszaki eloirdsai, a felsobb szintd

rendszerhez val kapcsoloddsi pontjai és az tizemeltetési és karbantartdsi szabdlyok szempontjdbdl kell
ellendrizni.

Az alrendszer funkciondlis és mdszaki elSirdsai és annak kapcsoldddsi pontjai, amelyek lefrdsa a 4.2. és
a 4.3. szakaszban taldlhatd, nem teszik kotelez6vé meghatérozott technoldgidk vagy miszaki megolddsok
alkalmazdsat, kivéve, ha ez szigordan sziikséges a hagyomdanyos transzeurdpai vastthalozat atjarhatosagéhoz.
Az atjarhat6sdg mszaki megolddsai azonban Uj elSirdsokat ésvagy Uj vizsgdlati mddszereket tehetnek
kotelez6vé. A miiszaki Gjitds lehet6vé tétele érdekében ezen el6irdsok és vizsgalati modszerek kidolgozdsa
a 6.1.2.3. és 6.2.2.2. szakaszban ismertetett folyamat szerint torténik.

Figyelembe véve az Gsszes vonatkozé alapvetd kovetelményt, a gordiildallomany — druszallito kocsik alrendszer
jellemzése a 4. szakaszban olvashato.

AZ ALRENDSZER MUKODESI ES MUSZAKI ELOIRASAI
ALTALANOS

A 3. szakasz alapvet§ kovetelményeinek fényében a gordilGdllomdny — druszdllité kocsik alrendszer
funkciondlis és miszaki jellemzdit az aldbbiak szerint vannak rendezték el:

—  Szerkezetek és mechanikus alkatrészek

— A jarm( és a vagdny kolcsonhatdsa és annak méretezése
—  Fékezés

—  Kommunikdcié

—  Kornyezeti feltételek

—  Rendszervédelem
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—  Karbantartas
Ezek a cimek tartalmazzdk a kovetkezd alapparamétereket:

Szerkezetek és mechanikus alkatrészek

Kapcsolddds (pl. dsszekapesolds) a jarmiivek, jarmdszerelvények és vonatok kozott
Biztonsdgos elérés és kijarat a gordiil6allomény esetében

A jarmd {6 szerkezetének szildrdsaga

A rakomadny rogzitése

Az ajtok zdrdsa és reteszelése

Az druszdllit6 kocsik jelolése

Veszélyes druk

A jdrmif és a vagdny kolcsonhatdsa és annak méretezése

Kinematikus trszelvény

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés

A foldi vonatfigyel$ rendszereket befolydsol6 gordiléallomany-paraméterek
A jarmtivek futdsjosdga

Hosszanti irdnyt nyomderdk

Fékezés

Fékteljesitmény

Kommunikdcio

A jarmd képessége a jarmdvek kozotti informaciotovabbitdsra
A jarmd képessége a fold és a jarmd kozotti informdciétovabbitdsra

Kornyezeti feltételek

Kornyezeti feltételek
Aerodinamikai hatdsok
Oldalszél

Rendszervédelem

Sziikséghelyzeti intézkedések
Ttizbiztonsdg
Elektromos védelem

Karbantartds

Karbantartdsi dokumentdcio

Valamennyi alapparaméter esetében egy ,Altaldnos tudnivalék” cimd bekezdés vezeti be a kovetkezd
bekezdéseket.

E kovetkezd bekezdések részletezik az ,Altalanos tudnivalok” cim@ bekezdésben bevezetett kovetelmények
teljesitéséhez sziikséges feltételeket.
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4.2.2. SZERKEZETEK ES MECHANIKUS ALKATRESZEK:
4.2.2.1. Kapcsolédds (pl. Gsszekapcsolds) a jarmiivek, jarmiiszerelvények és vonatok kozétt
42211.  Altaldnos
A kocsik mindkét végiikon rugalmas titk6z6- és vonokésziilékkel rendelkeznek.
Az tizem kozben egy egységként miikodd kocsicsoportok egyetlen kocsinak szdmitanak e kovetelmény
alkalmazdsa szempontjabol. Az ilyen kocsik kozotti kapcesolat tartalmaz egy rugalmas osszekapcsoldsi
rendszert, amely képes ellendllni a rendeltetésszert tizemi koriilmények éltal keltett erGknek.
Az tizem kozben egy egységként miikods vonatok egyetlen kocsinak szdmitanak e kovetelmény alkalmazdsa
szempontjabol. Ezek is tartalmaznak egy rugalmas Osszekapcsoldsi rendszert a fentiek szerint. Ha nem
rendelkeznek normdl csavarkapcsos késziilékkel és itkozdkkel, akkor minkét végiikre szitkséghelyzeti
kapcsolokésziilék szerelhetd.
4.2.21.2.  Funkciondlis és miiszaki elGirisok
4.2.2.1.2.1. Utkozék
Ha itkoz6k vannak felszerelve, akkor a kocsi végére két azonos ttkozdt szerelnek. Ezek az titkozdsk
osszenyomhato tipustiak. Az iitkoz6 berendezés kozépvonaldnak magassdga a sin szintjétSl szamitott 940 és
1 065 mm kozott van minden terhelési viszony esetén.
Az iitkozok kozépvonalai kozotti normaél tavolsdg névlegesen 1 750 mm, szimmetrikusan az druszdllité kocsi
kozépvonaldhoz képest.
Az iitkdzoket gy kell méretezni, hogy ivekben és S-kanyarokban a jarmavek iitkozdit ne lehessen reteszelni.
Az elfogadhaté minimélis 4tfedés 50 mm.
Az Infrastruktira AME meghatérozza a minimdlis {v sugardt és az S-kanyar jellemzdit.
A 105 mm-nél hosszabb l6ketti iitk6zokkel felszerelt kocsikat négy azonos (elasztikus rendszerrel, I6kethosszal
rendelkezd) iitkozovel szerelik fel, amelyek tervezési karakterisztikdi azonosak.
Ha biztositani kell az iitkozSk csereszabatossdgat, a mellgerenddn szabad helyet kell biztositani a tartélemez
szdmdra. Az iitkoz6t négy darab, legaldbb 640 N/mm? képlékenységi kiiszobt, M24 reteszelt mindségi
rogzitével szerelik rd a kocsi mellgerenddjdra (ldsd az A. melléklet 1. dbrdjdt).
— Az itkoz6 jellemz6i
Az {itkoz6k minimdlis 16kethossza 105 mm °_5 mm, és dinamikus energiaelnyelési kapacitdsa legaldbb
30 k.
Az iitkozofejek konvex alaktak, és a szférikus munkafeliiletitk gorbiileti sugara 2 750 mm + 50 mm.
Az itkozofej minimdlis magassdga 340 mm, egyenld tdvolsdgra az {itk6z0 hosszanti tengelyétol.
Az utkozok azonosito jellel rendelkeznek. Az azonosito jel tartalmazza legaldbb az iitk6zo lokethosszat
,mm”-ben és az iitkozd energiaelnyelési kapacitdst.
4.2.2.1.2.2. Vonékésziilék

A jarmtivek kozotti normdl vondkésziilék nem folytonos, és a horogra dllandéan rogzitett csavarkapocsbol, egy
vonoéhorogbdl és egy elasztikus rendszerti vonoradbal 4ll.

A vonéhorog kozépvonaldnak magassdga a sinkorona szintjétél szdmitott 920 és 1 045 mm kozott van
minden terhelési viszony esetén.
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Az osszes vagon végén taldlhaté egy tartd a haszndlaton kiviili csatlakozd szdmdra. A csatlakozdszerkezet
egyetlen része sem nyulik a sinkorona szintjétdl szamitott 140 mm f6lé, amikor a legalacsonyabb szinten van
a kopds és a felfiggesztés elmozduldsa miatt.

— A vondkésziilék jellemzéi:
Az elasztikus rendszerti vonokésziilék minimélis statikus elnyelési kapacitdsa 8 kJ.
A vonodhorognak és a vonéridnak 1 000 kN erét kell kibirnia torés nélkiil.

A csavarkapocsnak 850 kN er6t kell kibirnia torés nélkil. A csavarkapocs szakité szildrdsiga
alacsonyabb, mint a vondkésziilék tobbi részének szakitoszildrdsiga.

A csavarkapcsot gy kell megtervezni, hogy a kapcsoldszerkezet ne csavarozddhasson szét magétdl
a vonaton beliili er6hatdsok miatt.

A csavarkapcsok legnagyobb stlya nem haladhatja meg a 36 kg-ot.

Az A. melléklet A6. dbrdjan 1évd csavarkapcsok és a vonShorgok méreteit az A. melléklet A2. és A3.
dbrdja mutatja be. A csavarkapocs forgépontjdnak tdvolsiga a csavarkapocs-focsapszeg kozéppontjatol:

—  -86 mm "1 teljesen kicsavart kapcsoldszerkezettel

— -0 mm "1 teljesen becsavart kapcsoldszerkezettel

4.2.2.1.2.3. A vond- és iitkoz6késziilék kolcsonhatdsa

4.22.2.

Az utkozok és a vonodkésziilék jellegzetességeit gy kell megtervezni, hogy lehetdvé tegyék a vagany 150
m sugar( fvein torténd biztonsdgos dthaladdst.

Két, egyenes vdgdnyon érintkezd iitkozdkkel osszekapcsolt forgdvazas kocsi legfeljebb 250 kN nyoméerst
fejthet ki egy 150 m sugart fvben.

A kéttengelyes kocsik esetében nincs meghatdrozott kovetelmény.
— A voné- és iitkozokésziilékek jellegzetességei

A vondhorog nyildsénak eliilsd széle és a nyugalmi dllapotban levd iitkozok eliilsd oldala kozotti tdvolsdg
355 mm + 45 [ - 20 mm az A. melléklet A4. dbrdjan bemutatott Gj korilmények kozott.

Biztonsdgos elérés és kijdrat a gordiilgdllomdny esetében

A jarmaveket ugy tervezik, hogy a személyzet ne legyen kitéve indokolatlan kockdzatnak az ossze- és
szétkapcsolds sordn. Ha csavarkapcsot és oldaliitkozoket haszndlnak, az A. melléklet A5. dbrdjin bemutatott
szitkséges tereknek menteseknek kell lenniiik a rogzitett alkatrészektdl. A vezetékek és rugalmas tomlok
csatlakoztatdsa ezen a teriileten beliil lehetséges. Az iitkozok alatt nem lehetnek olyan szerkezetek, amelyek
akaddlyozndk a hozzéférést ehhez a teriilethez.

A vonéhorog folotti tivolsdg az A. melléklet A7. dbrdjan ldthato.

Ha kombindlt automatikus és csavarkapcsos késziilék van felszerelve, megengedhets, hogy az automatikus
kapcsold késziilék feje a bal oldali Berne-hdromszogon beliil legyen (az A. melléklet A5. dbrdja szerint)
vontatiskor és a csavarkapocs haszndlata kozben.

Valamennyi iitkozd aljan mellfogantytnak kell lennie. A mellfogantytknak ellen kell dllniuk az iitkozok kozotti
térhez val6 hozzéférés sordn a tolatdsvezetdk dltal kifejtett erdnek.

A kocsi végein nem lehetnek rogzitett alkatrészek a teljesen benyomott {itkozok végei dltal meghatdrozott
figgoleges siktdl szdmitott 40 mm-en belil.

A csak zart vonatszerelvényben hasznélt kocsik kivételével a jarmt mindkét oldaldn legaldbb egy hédgcsonak és
egy kapaszkodonak kell lennie a tolatémunkdsok szdmdra. A hdgesé folott és koriil elegendd helynek kell
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4.2.2.3.

4.2.23.1.

lennie a tolatdsvezetdk biztonsdgdnak biztositdsahoz. A hdgcsokat és a kapaszkoddkat tgy kell megtervezni,
hogy ellenélljanak a tolatomunkds éltal kifejtett terhelésnek. A hdgesoknak legaldbb 150 mm-re kell lennitik
a teljesen benyomott iitkozok végei dltal meghatdrozott fiiggdleges siktdl (lasd az A. melléklet A5. dbrdjdt).
A mikodtetéshez, be- és kirakoddshoz hozzaférést biztositd hagesok és teriiletek feliiletének cstiszdsgtlonak
kell lennie (ldsd az EE fiiggeléket).

A vonat végén elhelyezhet§ kocsik mindkét végét a zdrjelz8 elhelyezésére szolgdld eszkozzel kell elldtni.
Sziikség esetén hdgesokat és kapaszkodokat kell biztositani a konnyi hozzaférés érdekében.

A hégesokat és kapaszkodokat a normdl karbantartds periddusai szerint kell megvizsgalni, és intézkedni kell
javitdsukrdl, ha jelent8s sériilésre, repedésre vagy korrdzidra utald jelet taldlnak.

A jdrmii f& szerkezetének szildrdsdga és a rakomdny rogzitése
Altalénos

A kocsi szerkezetének tervezése az EN 12663 szabvany 3. szakaszdnak kovetelményeivel Osszhangban
torténik, és a szerkezet megfelel az emlitett szabvany 3.4-3.6. pontjaban meghatdrozott kritériumoknak.

A mér meghatdrozott kritériumok mellett az EN 12663 szabvany 3.4.3. pontjdban meghatdrozott biztonsagi
tényez§ kivélasztdsakor megengedhetd az anyag szakadasi nydldsanak figyelembe vétele. A ZZ melléklet el6irja,
hogyan kell meghatdrozni a biztonsagi tényez6t és a megengedett igénybevételt.

A kifdradasi élettartam vizsgalatakor fontos biztositani, hogy a terhelési esetek a rendeltetésszerti alkalmazdst
tikrozzék, és az elfogadott tervezési koddal Gsszhangban 1évé modon legyenek kifejezve. A kivélasztott
tervezési kod értelmezésével kapcsolatos minden vonatkozé dtmutatast be kell tartani.

A kocsik épitésére haszndlt anyagok megengedett igénybevételét az EN 12663 szabvany 5. szakaszdban
meghatdrozottak szerint dllapitjdk meg.

A kocsi szerkezetét a normél karbantartds periédusai szerint vizsgdljdk meg, és intézkedni kell a javitdsrol, ha
jelentGs sériilésre, repedésre vagy korréziora utalé jelet taldlnak.

Ez a rész meghatdrozza a kocsik {6 terhet hordozé (elsédleges) szerkezetére vonatkozé minimalis szerkezeti
kovetelményeket, valamint a berendezés és a hasznos teher kozotti érintkezési feliiletet.

E kovetelmények az aldbbiakra terjednek ki:
—  Kivételes terhek:
—  Hosszanti irdnya tervezési terhelések
—  Maximdlis figgdleges terhelés
—  Terhelések kombinacidja
—  Emelés
—  Berendezések rogzitése (a felépitményt | forgvdzat is ideértve)
—  Mis kivételes terhek
—  Szolgdlati (kifdraddst okozd) terhelések:
— A terhelési bemenet forrasai
— A hasznos terhelés spektruma
— A viagdny dltal keltett terhelés

—  Vontatds és fékezés
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4.2.2.3.2.

4.2.2.3.21.

422322,

—  Aerodinamikus terhelés
—  Kifdraddst okozd terhelések az érintkezési feliileteknél
— A felépitmény és a forgdvaz csatlakozdsa
—  Berendezésck csatlakoztatdsa
— A kapcsoldszerkezet terhelései
— A kifdradisi terhelésck kombindcidi
— A jarm( 6 szerkezetének merevsége
—  Elgorbiilés
— A vibrdci6 médja
—  Torziés merevség
—  Tartozékok
— A rakomdny rogzitése

Intézkedéseket kell tenni annak biztositdsa érdekében, hogy a teher vagy annak részei ne hagyjdk el
véletlentl a kocsit.

A rogzitési rendszerekkel vagy eszkozokkel, pl. csapokkal vagy rogzitdgyftiriikkel kapesolatos kovetelmények
nem kotelezék ebben az AME-ben.

Kivételes terhelések
Hosszanti irdnyti tervezési terhelések

A killonbozd fajta druszdllitdé jarmdvekre az EN 12663 szabvanyban azonositott kilonbozs értékek
vonatkoznak, nevezetesen:

F-I Korlatozas nélkiil tolathaté kocsik;
F-1I A guritédombos vagy szabad tolatdsbdl kizart kocsik.

A szerkezeti tervezés alapkovetelményei azt feltételezik, hogy a fenti kategéridkba tartozé kocsikat
a miiveleteknek megfelel§ titkoz6kkel és kapcsoloszerkezetekkel latjdk el.

A szerkezet megfelel az EN 12663 szabvany 3.4. pontja kovetelményeinek, amikor minden kivételes terhelési
esetnek ki van téve.

A kocsik felépitményei megfelelnek az EN 12663 szabvény 1., 2., 3. és 4. tdbldzatdban meghatdrozott hosszanti
irdnyt erdvel kapcsolatos kovetelményeknek indokolt esetben, ahol terhelési ttvonalak vannak.

1. MEGJEGYZES A kocsi felépitményének egyik végén kifejtett erd ellenhatdst kelt a megfelel§ ponton a masik
végén.

2. MEGJEGYZES Azg er6ket vizszintesen fejtik ki a felépitményre, és egyenlSen osztjdk el a kétoldali
iitkozdhelyek tengelyén vagy a kapcsoldszerkezet tengelyén.

3. MEGJEGYZES Ha egy iitkozési tesztet (lasd: Z melléklet) nem kell elvégezni, a szamitdsokat annak
bemutatdsdra kell haszndlni, hogy a kocsi szerkezete képes ellendllni az iizem kozben
vérhatéan tapasztalhaté legnagyobb {itkozési terhelésnek.

Maximdlis fiiggdleges terhelés

A kocsi felépitménye megfelel az EN 12663 szabvany 8. tabldzat kovetelményeinek az aldbbi 1. megjegyzésben
jelzett modositdsokkal.

A kocsi felépitményét Ggy tervezik meg, hogy elbirja a berakoddsi és a kirakoddsi mddszer miatt varhaté
legnagyobb terhelést. A terhelési esetek meghatdrozhatok vagy az erdk, vagy pedig a hozzdadandé tomegre,
illetve a felépitmény tomegére és barmilyen meglévd hasznos tomegre kifejtett gyorsitdsok alapjan. A tervezési
esetek azokat a legkedvezdtlenebb eseteket szemléltetik, amelyeket a kezel§ figyelembe kivan venni a kocsi
hasznélatdval kapcsolatban (ideértve az eldre lathaté visszaélést is).
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4.2.23.2.4.

4.2.2.3.2.5.

4.2.2.3.2.6.

4.2.2.33.

422331

1. MEGJEGYZES Az EN 12663 szabviny 8. tiblizatiban emlitett 1,95 helyett az 1,3 tényez6t hasznljdk, és az
_ »a” megjegyzés nem érvényes.
2. MEGJEGYZES A terhek egyenletesen oszthatdk el a teljes teherhordo feliileten, egy korldtozott teriileten vagy
meghatdrozott helyeken. A tervezési eset(ek) alapja a legnagyobb igénybevételt jelents
_ alkalmazs.
3. MEGJEGYZES Ha azt tervezik, hogy kerékkel ellatott jarmivek (példdul emeldvillds targoncdk stb.) fognak
miikodni a kocsi padldjn, a konstrukcionak ki kell birnia az ilyen mdveletekkel jird
legnagyobb helyi nyomédsterhelést.

Terhelések kombindcidja

Ezen kivill a szerkezetnek meg kell felelnie az EN 12663 szabvany 3.4. pontja kovetelményeinek, amikor az EN
12663 szabvany 4.4. pontjdban meghatdrozott legkedvezétlenebb terhelési kombindciénak van kitéve.

Emelés

A kocsi felépitményén emelési pontok talalhatok, amelyeknél fogva az egész kocsi biztonsdgosan felemelhetd.
A kocsit az egyik végénél fogva is fel lehet emelni (a futomtvével egyiitt), hogy a mdasik vége a masik
futémdvoén marad.

Az EN 12663 szabvany 4.3.2. pontjdban meghatdrozott terhelési esetek a szerelémthelyi és szervizelési
kortilmények kozotti emelésre is vonatkoznak.

A kisikldst és a rendellenes eseményt kovetd mentéssel kapcsolatos emelés esetén, ahol elfogadhaté a szerkezet
dllandé deformaléddsa, megengedett a 9. és 10. tdbldzatban 1évS terhelési tényezd 1,1-r6l 1,0-ra vald
csokkentése.

Ha a hitelesitési teszthez 1,0 értékd tényez6t haszndlnak, a mért igénybevételeket extrapoldljdk a magasabb
tényez6nek valé megfelelés bizonyitdsdhoz.

Az emelés a kialakitott emelési pontokon torténik. Az emelési pontok helyeit a vevo tizemeltetési koriilményei
hatdrozzak meg.

Berendezések csatlakoztatdsa (a felépitményt | forgévdzat is ideértve)

A berendezések rogzitését vagy tgy tervezik, hogy

—  elbirjdk az EN 12663 szabvany 12., 13. és 14. tdbldzatdban meghatdrozott terheléseket

Vagy gy, hogy
—  hitelesithetd legyen a Z. mellékletben ismertetett {itkozési teszt elvégzésével.

Mds kivételes terhek

A kocsi felépitményének, példdul az oldal- és homlokfali szerkezetek, ajtok, rakoncdk és teherrogzitd
rendszerek terhelési kovetelményeit gy tervezik, hogy azok kibirjak a rendeltetésszerti haszndlat soran fellépd
legnagyobb terhelést. A terhelési eseteket az EN 12663 szabvdnyban megadott szerkezeti tervezési elvek
segitségével hatdrozzak meg.

Az YY. melléklet megfelel§ tervezési kovetelményeket biztosit a kocsik éltalinos haszndlatban 1évé
szerkezeteinek leggyakoribb tipusaira vonatkozdan. Ezeket azonban csak indokolt esetben kell hasznalni.

Az 4j tipust kocsik esetében a tervezd hatdrozza meg a konkrét kovetelmények eléréséhez szitkséges megfeleld
terhelési eseteket az EN 12663 szabvanyban megadott elvek segitségével.

Haszndlati (kifiraddst okozd) terhelések
A terhelés forrdsai.

Azonositani kell az esetlegesen kifdraddsi kdrt okozé ciklikus terhelés minden forrdsit. Az EN 12663 4.6.
pontjaval dsszhangban az N. mellékletben felsorolt bemeneteket a feltiintetésitk médjéval 6sszhangban veszik
figyelembe, és azokat a teherszdllité kocsi rendeltetésszeri haszndlatival osszhangban 1év8 modon
kombindljdk. A terhelési esetek meghatdrozdsdnak is osszhangban kell lennie az EN 12663 szabvany 5.2.
pontjdban ismertetett anyagfiraddsi tervezési koddal és a 6.3. pontban emlitett hitelesitési modszerrel.
Amennyiben a kifdraddst okozo terhelési esetek egyiittesen lépnek fel, azokat a terhek jellemzgivel, az
alkalmazott tervezési elemzés formdjéval és a kifdradasi tervezési koddal dsszhangban 1évé mddon veszik

figyelembe.
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4.2233.2.

4.2.2.3.4.

4.2.2.3.4.1.

4.2.2.3.4.2.

4.2.2.3.43.

4.2.2.3.4.4.

4.2.2.3.5.

4.2.2.4.

A leghagyomdnyosabb kocsifelépités esetén az EN 12663 szabvany 16. tdbldzatdban 1évd terhelést gy veszik
figyelembe, mint amely elegendd a kifdraddst okozé terhelési ciklusok teljes hatékony kombindci6janak
bemutatdsdra.

Ahol nem 4llnak rendelkezésre részletes adatok, a CC. melléklet segitségével hatdrozzdk meg a kifdradast okoz6
terhelés {6 forrasait.

A kifdraddsi hatdr bemutatdsa

Az EN 12663 szabvany 5.2. pontjval dsszhangban az anyagok kifdraddst okozé terhelés alatti viselkedését
a mindenkori eur6pai szabvanyokra vagy mds, egyenértékd alternativ forrdsokra alapozzdk, ha ezek a forrdsok
rendelkezésre dllnak. Az anyagkifiradds elfogadhat6 tervezési kodjai az Eurocode 3 és az Eurocode 9, valamint
az N. mellékletben ismertetett méodszer.

A jarmii f6 szerkezetének merevsége
Deformdléddsok

A terhelések vagy azok kombindciéi alatti deformdléddsok nem lehetnek olyanok, hogy a kocsi vagy az dltala
széllitott hasznos teher tdllépje a megengedett tizemi burkologorbét (lasd a C és T mellékletet).

A deformdloddsok nem gétolhatjdk a kocsi egészének vagy az arra rdszerelt barmely alkatrésznek vagy
rendszernek a miikodését.

A vibrdcid médjai

A tervezési folyamat sordn figyelembe veszik, hogy a kocsi felépitménye természetes vibraciéjanak modjai
a tdrazast is ideértve az Osszes terhelési koriilmény kozott kellden elkiloniilnek, vagy mds moédon
kapcsolodnak szét a felfiiggesztési frekvencidktdl, hogy minden tizemi sebességen elkeriilhetS legyen a nem
kivanatos frekvencidk el6forduldsa.

Torzids merevség

A kocsi felépitményének csavardsi merevsége 6sszhangban van a felfiggesztés jellegzetességeivel oly modon,
hogy a kisikldsi kritériumok a tdrazdst is ideértve az Osszes terhelési koriilmény kozott elérhetSk legyenek.

Tartozékok

kapcsolodnak szét a felfuiggesztési frekvencidktol, hogy minden iizemi sebességen elkeriilhet§ legyen a nem
kivdnatos frekvencidk el6forduldsa.

A rakomdny rogzitése

Az YY. melléklet megfelel§ tervezési kovetelményeket biztosit az dltaldnos haszndlatban 1évé szerkezetek
leggyakoribb tipusaira vonatkozéan. Ezeket azonban csak indokolt esetben kell hasznélni.

Az ajtok zdrdsa és reteszelése

Az 4ruszdllit6 jarmavek ajtéi és nyildsait agy tervezik, hogy azok becsukhatdk és reteszelhetdk legyenek. Ez
akkor is érvényes marad, mikozben a jarmtvek mozg6 vonatban vannak (kivéve, ha ez része a hasznos teher
kirakoddsi folyamatdnak). Ehhez az dllapotot (nyitott | zdrt) a vonaton kiviili kezeld szdmdra lithaté6 médon
jelzd zérd szerelvényeket haszndlnak.

A zdr6 szerelvényeket tigy tervezik, hogy menet kozben megakadalyozhaté legyen azok véletlenszerti kinyildsa.
A zdrd és reteszeld rendszereket ugy tervezik, hogy azok nem jelentenek indokolatlan kockdzatot
a kezeldszemélyzet szamdra.

Megfelels, egyértelmd és a kezel§ szamdra lathaté haszndlati utasitdsokat alkalmaznak minden egyes zar6
szerelvény mellé.

A 7416 és reteszeld szerelvényeket tigy tervezik, hogy ellendlljanak a hasznos teher édltal a normalis, szablyos
kortilmények kozott és az eloreldthaté médon torténd dthelyezés kozben keltett terhelésnek.

A zdr6 és reteszeld szerelvényeket gy tervezik, hogy ellendlljanak az olyan koriilmények kozott fellépod
terheléseknek, amikor a jarmavek mds vonatok mellett haladnak el barmely korilmények kozott, az alagutakat
is ideértve.

A zdrd és reteszeld szerelvények muakodtetéséhez szitkséges erdk nagysdgrendje lehetové teszi, hogy azokat
a kezeld tovabbi szerszdmok nélkiil makodtesse. Kivételek megengedettek, amikor kifejezetten rendelékezésre
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bocsdtanak mds szerszdmokat, vagy amikor motoros hajtdst rendszereket hasznédlnak.

A zdr6 és reteszel§ szerelvényeket a normdl karbantartds periddusai szerint vizsgdljadk meg, és intézkednek
a javitdsukrol, ha sériilésre vagy miikodési hibdra utalé jelet taldlnak.

4.2.2.5. Az druszdllité kocsik jelolése

A kocsikon jelzéseket kell elhelyezni az aldbbiak érdekében:

Az egyes kocsik egyedi szdm alapjan torténd azonositasa a forgalmi miiveletek és forgalomiranyitds AME-
ben meghatdrozottak és a nyilvantartdsban bejegyzettek szerint.

A vonat Osszedllitdsdhoz szitkséges informdcié szolgdltatdsa, ideértve a fékezett tomeget, az {itkozSk
kozotti hosszt, az onsulyt és a sebesség-terhelés viszony tédblazatot a menetvonal kiilonféle szakaszaira
vonatkozoéan.

Az {izemeltetési korldtozdsok azonositisa a személyzet szdmdra, ideértve a foldrajzi és tolatdsi
korldtozasokat.

Megfelel§ biztonsagi informdciok biztositdsa a kocsikat tizemeltetS vagy sziikséghelyzetben segédkezd
személyzet szdmara, ideértve a fesziiltség alatti felsS vezetékek és elektromos berendezések figyelmeztets
jelzéseit, az emelési pontokat és a jarmre vonatkozé specifikus biztonsdgi utasitdsokat.

E jelzések felsoroldsa a B. mellékletben taldlhato, szitkség esetén piktogramokkal egyiitt. A jelzéseket
megfeleld, de legfeljebb a sin szintjétSl szamitott 1 600 mm magassagban helyezik el a kocsi szerkezetén.
A veszélyjelzéseket oda helyezik el, ahol a veszélyes teriilet elérése el6tt lathatok. A fuggdleges (+/- 10 fok
d6lésszogti) oldallal nem rendelkezd kocsik esetében ezeket specidlis tdbldkra helyezik el.

A jeloléseket festéssel vagy matricdval helyezik el.

A veszélyes druk jelolésére vonatkozo6 kovetelményekre a 96/49(EK irdnyelv és annak hatalyos melléklete
az irdnyado.

Ha a kocsin olyan véltoztatdsokat hajtanak végre, amelyek a jelolések cseréjét teszik sziikségessé, az ilyen
véltoztatdsok osszhangban vannak a Jarmtnyilvantartdsban szerepl§ adatok véltozdsaival.

A jeloléseket meg kell tisztitani vagy ki kell cserélni, ha ez szitkséges ahhoz, hogy olvashatok maradjanak.

4.22.6.  Veszélyes druk

42261, Altaldnos

A veszélyes drukat szdllit kocsik megfelelnek a jelen AME és azonkiviil a RID kévetelményeinek.

Az e jogszabalyi teriilet tovabbfejlesztését egy nemzetkozi munkacsoport (a RID-bizottsdg) vagy a COTIF
tagallamai kormdnyainak képviselSi végzik.

4.2.2.6.2. A veszélyes druk szillitisira szolgdl6 gordiilGallomdnyra vonatkozé jogszabilyok

Gordulsallomany A Tandcs 96/49(EK irdnyelve és annak melléklete

a hatédlyos formaban

Jelolés és cimkézés A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak melléklete

a hatdlyos formaban

Utkdz6k A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak melléklete

a hatdlyos formaban

Szikravédelem A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak melléklete

a hatédlyos formaban
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4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.23.1.

Kocsik haszndlata veszélyes druk szdllitdsdra hosszii | Az Eurdpai Bizottsdg 4ltal megbizott munkacsopor-
alagutakban tok (AEIF és RID) vizsgalata alatt

A széllitétartilyokra vonatkozé tovibbi jogszabilyok

Szallitétartaly A Tandcs 1999/36/EK irdnyelve a hordozhat6 nyo-
mastartd berendezésekrd] (TPED), a hatdlyos forma-
ban

A szallitétartalyok vizsgdlata, ellendrzése és jelolése | En 12972 Szillitotartalyok veszélyes anyagok szalli-
tasdra — a fém széllitotartdlyok vizsgilata, ellenGrzése
és megjel6lése 2001. dprilistol

Karbantartdsi szabdlyok

A tartdly- és druszdllité kocsik karbantartdsa 6sszhangban van a kovetkez$ eurdpai szabvannyal és tandcsi
irdnyelvvel:

—  Vizsgilat és ellendrzés En 12972 Szllitétartalyok veszélyes anyagok szalli-
tasdra — a fém szdllitGtartélyok vizsgilata, ellenSrzése
és megjelolése 2001. dprilistol

— A szallitotartaly és berendezéseinek karban- A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak melléklete
tartdsa a hatdlyos formaban

—  Kolesonos megdllapodds a szallitétartdlyok A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak melléklete
ellendreirsl a hatédlyos formaban

A JARMU ES A VAGANY KOLCSONHATASA ES ANNAK MERETEZESE
Kinematikus tirszelvény

Ez a rész a kocsik legnagyobb kiils6 méreteit hatdrozza meg annak biztositisa érdekében, hogy azok az
infrastruktira-szelvényen beliill maradjanak. Ennek eléréséhez figyelembe veszik a kocsi legnagyobb
megengedett mozgasat; ezt kinematikus burkologorbének hivjak.

A gordilddllomdny kinematikus burkologorbéjét a hivatkozdsi profil és az ahhoz kapcsolédd szabdlyok
segitségével dllapitjdk meg. Ezt agy kapjdk meg, hogy alkalmazzdk a hivatkozasi profillal kapcsolatos
csokkentéseket megadd szabdlyokat, amelyeknek a gordilddllomany kiilonbozo részeinek meg kell felelniiik.

E csokkentések a kovetkezdktdl fiiggnek:

—  a szoban forgd gordilGallomédny geometriai jellemzdi,

—  a keresztmetszet helyzete a forgévdz forgdcsapjahoz vagy a tengelyekhez képest,
—  a figyelembe vett pont magassdga a futdsi feliilethez képest,

—  konstrukcios ttirések,

—  a legnagyobb kopdsi tirés,

—  a felfiiggesztés rugalmassagi jellemzdi.

A maximdlis szerkesztési szelvény egyardnt figyelembe veszi a gordiildallomany oldalirdnyti és fiiggdleges
mozgdsait, és a kiilonféle terhelési koriilmények alatti jirm( geometriai és felfiiggesztési karakterisztikdi alapjan
rajzoljak meg.

Az adott menetpalya-szakaszon kozlekeds gordiildallomany szerkesztési szelvénye egy megfelel§ biztonsagi
tartalékot figyelembe véve kisebb, mint az adott menetpalya minimalis szerkesztési szelvénye.

A gordillGallomény drszelvénye két alapvetd elembdl all: egy hivatkozdsi profilbél és a profilhoz tartozd
szabélyokbdl. Ez lehet6vé teszi a gordilldallomany legnagyobb méreteinek és a menetvonalon 1évS rogzitett
szerkezetek elhelyezésének meghatdrozdsat.
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4.2.3.2.

Ahhoz, hogy egy gordiil6dloméany-tirszelvény alkalmazhaté legyen, a szelvény kovetkezd hdrom részét kell
meghatdrozni:

—  a hivatkozdsi profil,
—  a kocsik legnagyobb szerkesztési szelvényének meghatdrozdsira vonatkozé szabdlyok,
—  a szerkezetek kozotti térkozok és a vaganykoz meghatdrozdsara vonatkozd szabalyok.

A hivatkozdsi profilt és a kocsik legnagyobb szerkesztési szelvényére vonatkozé szabédlyokat a C. melléklet
hatdrozza meg.

A szerkezetek felszerelési térkozeinek meghatdrozdsardl szol6 kiegészitG szabalyok az Infrastruktira AME-ben
talalhat6k.

A megfelel§ karbantartdsi id6kozonként ellendrzik a keresztirdnyt és fuggdleges elmozduldsnak kitett Osszes
berendezést és kocsi-alkatrészt.

Ahhoz, hogy a kocsit a kinematikus tirszelvényen belil tartsdk, a karbantartési terv rendelkezéseket tartalmaz
a kovetkezd elemek ellendrzésére:

—  kerékprofil és kopds,

—  forgdvéz keret,

—  rugok,

—  oldalsé tartok,

—  a felépitmény szerkezete,

—  konstrukcios ttirések,

—  legnagyobb kopisi tiirés,

—  a felfuggesztés rugalmassagi jellemzdi,

— a tengelyvezet$ kopdsa,

— ajarmd rugalmassagi egyitthatdjat befolydsolo elemek,
—  a gordilési kozpontot befolydsold elemek.

— A szelvényt befolydsolé mozgdsokat okozd berendezések

Statikus tengelyterhelés és linedris terhelés

A jarmivek tengelyterhelése és tengelytdvja meghatdrozza a vagany fiigg6leges kvazi statikus terhelését.

A kocsik terhelési hatdrértékei figyelembe veszik azok geometriai jellemzdit, tengelyenkénti stilyait és
folyéméterenkénti silyait.

Ezek osszhangban vannak a menetvonalak vagy menetvonalszakaszok osztalyozdsaval: az aldbbi tdbldzatban
meghatdrozott A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 kategoridkkal.

Ez az AME nem hatdrozza meg a 22,5 tonnandl nagyobb tengelyterheléseket; az ilyen nagy tengelyterhelések
fogaddsdra képes menetvonalakra tovdbbra is a nemzeti szabélyok az irdnyaddk.

Besorolds Tengelyenkénti tomeg = P
A B C D E F G
Hosszegységenkénti tomeg = p 16 t 18 t 20t | 225t | 250t | 275¢ 30t
5,0 t/m A Bl
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Besorolds Tengelyenkénti tomeg = P
A B C D E F G

6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 tjm C3 D3
8,0 t/m C4 D4 E4
8,8 t/m E5
10 t/m

p = Hosszegységenkénti tomeg, azaz a kocsi tomege plusz a teher tomege, elosztva a kocsi méterben kifejezett
és nem Osszenyomott iitkozékkel mért hosszaval.
P = Tengelyenkénti tomeg.

A D. melléklet D.1. tdblazata olyan adatokat tartalmaz, amelyekbdl egy két darab kéttengelyes forgdvizas
kocsikbdl dllo vonat hasznalhaté annak a kategéridnak a meghatdrozdsara, amelybe egy adott menetvonal
tartozik.

Egy adott menetvonal vagy menetvonalszakasz akkor tartozik az egyik ilyen kategéridba, ha képes korlatlan
szamu, a fenti tdbldzatban szerepld stilyjellemzdkkel rendelkezd kocsit kezelni.

A ,P” legnagyobb tengelyenkénti tomeg szerinti tomeg szerinti osztilyozdst nagybetiikkel (A, B, C, D, E, F, G),
a ,p” hosszegységenkénti legnagyobb tomeg szerinti osztdlyozdst pedig — az ,A” kategdria kivételével — arab
szamokkal (1, 2, 3, 4, 5, 6) fejezik ki.

Az igy osztélyozott menetvonalak az aldbb felsorolt kocsikat képesek kezelni:

— A két- vagy hdromtengelyes, illetve kéttengelyes forgévédzzal rendelkezd kocsik, amelyek esetében az a és
b mérések nagyobbak vagy egyenlék a D. melléklet D.1. tdbldzatdban feltiintetett értékekkel, feltéve, ha
a P és a p nem haladja meg a fenti tdbldzatban feltiintetett értékeket.

—  Két darab kéttengelyes kocsi, ahol az a és a b érték kisebb, mint a D. melléklet D.2. tdbldzataban
feltiintetett értékek, feltéve, ha azok a D. melléklet D.3. tdblizatdban megadott értékeknek megfeleld, az
a és b mérések értékeihez képest csokkentett Pr tengelyenkénti tomeggel rendelkeznek.

—  Két forgdvézas kocsik, forgovazanként 3 vagy 4 tengellyel, feltéve, ha azok a D. melléklet D.4. és D.5.
tdblazatdban megadott értékeknek megfelels, az a és b méretek értékeihez képest csokkentett Pr
tengelyenkénti tomeggel rendelkeznek.

— Hdrom vagy négy kéttengelyes forgévazzal elldtott kocsik, feltéve, hogy azok csokkentett Pr
tengelyenkénti tomege nem haladja meg a D. melléklet D.6. tdblazatdban azok geometriai jellemzGivel
kapcsolatban megadott értékeket, és feltéve, ha azok az ilyen tipusti kocsikra vonatkozd specidlis
szabdlyoknak is megfelelnek.

MEGJEGYZES: A 20 tonnds tengelyterhelés aldli kivételként ez a hatdrérték tengelyenként legfeljebb 0,5
tonnaval léphetd tdl a C kategdridji menetvonalakon az aldbbi esetekben:

—  kéttengelyes hosszi kocsik, amelyeknél 14,10 m < LOB (iitkoz6k folotti hossz) < 15,50
m a hasznos teher 25 t-ra emeléséhez;

— 0,5 tonnds tengelyterhelésre tervezett kocsik az azok ilyen tengelyterhelésre vald
alkalmassd tétele kozben felmeriil§ plusz onsuly kiegyenlitésére.

A D. melléklet D.3., D.4. és D.5. szakaszdnak nem megfeleld, szabdlytalan tengelytdvii kocsikat tovabbi
szamitdsos ellendrzéseknek vetik ald annak biztositdsa érdekében, hogy a barmely dthidaldsi hossz egyetlen
gerenddjdra hat6 legnagyobb hajlité nyomatékok és nyiré er6k ne haladjék meg a D. melléklet D.1. szakaszdban
meghatdrozott kocsik esetében szamitott értékeket. Ezt korldtlan szdma kocsira alkalmazzdk.

A vigény és a szerkezetek szempontjabol a kocsi dltal széllithaté legnagyobb hasznos teher az aldbbi képletek
eredményei koziil a legalacsonyabb érték:

X=nxP-T

Y=Lxp-T
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4.2.3.3.

4.2.3.3.1.

4.2.33.2.

4.2.3.4.

4.2.3.4.1.

Z=nxPr-T

n: a kocsi tengelyeinek szdma

p: a hosszegységenkénti tomeg t/m-ben

L:  az titkozok folotti hossz m-ben

T: a kocsi onstilya t-ben, az elsé tizedes jegyre kerekitve
tengelyenkénti tomeg t-ben

: csokkentett tengelyenkénti tomeg t-ban

Azt az atlagos onstlyt kell figyelembe venni, amelyet a kocsik kovetkez8 csoportjainak esetében kell
meghatdrozni valamennyi 6 gydrtdsi sorozat esetében:

—  1égfékekkel elltott kocsik,
—  1égfékekkel és csavarorsos fékkel rendelkezd fékezGilldssal elldtott kocsik.

Az 4ruszdllité kocsik Gj jévahagydst nem igényl6 mddositdsainak hatdrértékei a 1. mellékletben taldlhatok
felsorolva.

A D. melléklet D.6. és D.7. szakaszai adjak meg a kéttengelyes kocsik és a kéttengelyes forgovazzal elldtott
kocsik leggyakoribb tipusainak az Osszehasonlitisbdl eredd terhelési hatdrértékeit (a = 1,80 m, b = 1,50
m (a definiciét lasd a D. mellékletben)).

Az dsszehasonlitds alapjan kivalasztott X, Y vagy Z értéket vagy a legkozelebbi fél vagy a legkozelebbi egytized
tonndra kerekitik, és minden ajénlatkérd szabadon valaszthat ezen alternativak koziil a kocsi tipusdtdl fiigg8en.

A szigetelt, hitSberendezéssel elldtott vagy mechanikusan htott kocsik, tartdlykocsik, és por alakd dru
szdllitdsara haszndlt zdrt kocsik esetében azonban az X, Y és Z értéket a legkozelebbi egytized tonndra kerekitik.

A kocsin feltiintetett érték nem sziikségszertien az, amit fent dllapitanak meg. Azokban az esetekben, amikor
a kocsi szerkezeti jellemz6i, vagy a RID-el6irdsok (COTIF megdllapodds, D. melléket, D.3. szakasz) alacsonyabb
terhelési hatdrértéket eredményeznek, ezeket az alacsonyabb értékeket kell feltiintetni.

Az aldbbiakkal rendelkezd kocsik kerékpdronkénti minimdlis terhelése:

Altaldban két vagy tbb tengely 50t
Négytengelyes és féktuskokkal elldtott 40t
Négynél tobb tengelyes és féktuskokkal elldtott 35t

Ha az infrastruktdra-nyilvintartds megengedi (pl. a ,rollende Landstrasse” kiilonleges esete)

8 tengelyes 20t
12 tengelyes 13t

A foldi vonatfigyeld rendszereket befolydsolo gordiilddllomdny-paraméterek
Elektromos ellendllds:

Az egyes kerékpdroknak a két kerék talpanak sinnel érintkezd részén mért elektromos ellendllds nem
haladhatja meg a 0,01 ohmot az Gj vagy Uj alkatrészeket tartalmazo feldjitott kerékpdrok esetében.

Ezeket az ellendlldsméréseket 1,8-2,0 egyendramd fesziiltség alkalmazdsa mellett kell elvégezni.

Forré csapigy észlelés

Jelen AME legkézelebbi feliilvizsgdlatakor meghatdrozandé nyitott pont.
A jdrmiivek futdsjésdga

Altalanos

A jarmd futdsjosdga erGteljes hatdssal van a kisiklds elleni biztonsdgra és a futdsi stabilitdsra. A jarmd
futdsjosagat az alabbiak hatdrozzak meg:

—  a legnagyobb sebesség
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4.2.3.4.2.

4.2.3.4.2.1.

vagany statikus jellemzdi (parhuzamossdg, nyomtdv, a sin d6lése, a vagdny szakaszos és periodikus
egyenetlenségei)

a vagany dinamikus tulajdonsdgai (a vagdny vizszintes és fugg6leges merevsége és a vagany csillapitdsa)
a kerék és a sin érintkezési paraméterei (kerék- és sinprofil, nyomtdv)

kerékhibak (laposoddsok, egyenetlenségek)

a kocsi felépitményének, forgévazainak és kerékparjainak tomege és tehetetlensége

a jarmtvek felfiiggesztési jellemz6i

a hasznos teher eloszlasa.

A biztonsig és a futdsi stabilitds biztositdsa érdekében kiilonbozd tizemi koriilmények kozott méréseket és
a bevdlt konstrukcidkkal valo Osszehasonlitdsi tanulmanyokat (pl. szimuldcidkat, szdmitdsokat) kell végezni
a futdsjosag értékelése érdekében.

A gordiiléallomanynak olyan jellemzdékkel kell rendelkeznie, amelyek lehetévé teszik a stabil futdst a vonatkozd
sebességhatdrokon belil.

s

Funkciondlis és miiszaki elGirdsok

Kisiklds elleni biztonsdg és menetstabilitds

A kisiklds elleni biztonsdg és menetstabilitds biztositdsa érdekében korldtozni kell a kerék és a sin kozotti
erSket. A kérdéses erék a vagany Y keresztirdny szildrdsdga és a Q figgéleges erdk.

A vigdny Y keresztirdnyi szildrdsiga

A vigény eltol6ddsinak megakadilyozasa érdekében az dtjarhatd jarmtvek megfelelnek a legnagyobb
keresztirdnyt erdre vonatkozé Prud’homme kritériumoknak.

(OY)lim = a (10 + P | 3), ahol a = 0,85 és P = legnagyobb statikus tengelyterhelés

vagy

(Ham)im (A (Hay) az oldalsé irdnyt erd lebeg6 éatlagértéke egy 2 m hosszon mért tengelyen)
Ezt az értéket az Infrastruktira AME hatdrozza meg

Ivekben a kiils6 kerékre hat6 kvézi statikus oldalirdnyi eré hatérértéke

Yst, lim

Ezt az értéket az Infrastruktira AME hatdrozza meg

Y/Q erdk

A kerék sinen val6 kiszdsi kockdzatdnak korldtozasa érdekében az Y oldalirdnyd erd és a Q fiiggéleges
irdnyd er6 hanyadosa nem haladja meg az aldbbi értéket

(Y/Q)im = 0,8 a nagy (R > 250 m) ivekben

(Y/Q)im = 1,2 a kicsi (R < 250 m) ivekben

Fiigglleges irdnyii er

A sinre gyakorolt legnagyobb dinamikus fuggdleges irdnyud erd

Qmax

Ezt az értéket az Infrastruktira AME hatdrozza meg
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4.2.3.42.2.

4.2.3.4.23.

4.2.3.4.2.4.

4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

Az ivekben a kiils§ kerékre haté kvdzi statikus fuiggdleges irdnyt er$ hatarértéke
Qqst, lim
Ezt az értéket az Infrastruktira AME hatdrozza meg

Kisiklds elleni biztonsdg csavart vdgdnyon vald futdskor

A kocsik akkor képesek csavart vagdnyon haladni, ha az (Y/Q) nem haladja meg a 4.2.3.4.2.1. szakaszban
megadott hatdrértéket egy R = 150 m sugarti ivben és az adott csavart vagdny esetében:

1,3 m tengelytdv esetében < 2a*
— g m= 7 %o, ha 2a* < 4m

—  gim = 20[2a" + 2, ha 2a* > 4m

—  gym = 20[2a* + 2, ha 2a* < 20m

—  giim = 3 %o, ha 2a* > 20 m

A 2a* tengelytdv a kéttengelyes kocsik tengelytévjit vagy a forgdvizas kocsi forgdcsapjai kozotti tavolsagot
jelenti. A 2a* tengelytdv a forg6vaz tengelytvjdt jelenti.

Karbantartdsi szabdlyok

Az aldbbi kulcsfontossdgy, a biztonsdg és a menetstabilitds szempontjdbdl alapvet§ paramétereket fenn kell
tartani a karbantartdsi terv sordn:

—  felfiiggesztési jellemzsk
—  a felépitmény és a forgdvaz csatlakozdsai
—  a keréktalp sinnel érintkezd részének profilja

A kerékparok és a kerekek legnagyobb és legkisebb méretei a normdl nyomtdvhoz az E. mellékletben
taldlhatok.

A més nyomtdvok esetei a 7. szakaszban taldlhatok.

Felfiiggesztés

Az druszdllité kocsik felfiiggesztését tigy kell megtervezni, hogy a 4.2.2.1.2.2. és 4.2.2.1.2.3. szakaszban
megadott értékeket betartsdk ,iires” és ,terhelési hatdrig rakodott” koriilmények kozott. A felfiggesztési
szamitdsnak szemléltetnie kell, hogy a felfiiggesztés elgorbiilése nem meriil ki, amikor a kocsikat teljesen
megterhelik, és figyelembe veszik a dinamikus hatdsokat.

Hosszanti irdnyti nyomderdk
Altaldnos

Ez a paraméter azokat a legnagyobb hosszanti irdnyt nyomoerdket irja le, amelyek egy atjarhaté druszallit6
kocsira, illetve egy atjarhaté vonatszerelvényben 1évo egyedi jarmare vagy specidlisan Osszekapcsolt
jarmacsoportra hathatnak fékezés vagy kanyarban valé bed6lés kozben a kisiklds barmilyen kockdzata nélkiil.

Amikor hosszanti irdnyl nyoméerdnek van kitéve, a kocsi biztonsdgosan halad. A kisiklds elleni biztonsdg
biztositdsa érdekében a kocsit vagy az dsszekapesolt kocsik rendszerét vizsgélatokkal, szdmitdsokkal vagy a mar
jovéhagyott (tantsitott) kocsikkal vald 6sszehasonlitds ttjan értékelik.

A jarmfre a kisiklds kockdzata nélkiil megengedett hosszanti irdnyd erék nagyobbak, mint a kiiszobérték

Railer™stb.) UIC kapcsolokésziilék vagy elfogadott kozponti kapesolokésziilék vagy kapcsol6rid|rovid
kapcsolokésziilék alkalmazdsa esetén.

A kocsik, rogzitett kocsicsoportok és dsszekapesolt kocsicsoportok tandsitdsi feltételei a 4.2.3.5.2. szakaszban
olvashatok.
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4.2.3.5.2.

Olyan maximalis hosszanti irdnyti nyoméerdket befolyasol6 feltételek, amelyeket egy kocsi kisiklas nélkiil képes
kibirni:

—  alejtésszog hidnyossiga

—  vonat- és kocsifékez$ rendszer

—  avonokésziilék és az iitkozék rendszere a kocsikon vagy a specidlisan 6sszekapcsolt kocsicsoportokon
—  akocsi tervezési jellemz6i

— a menetvonal jellemzdi

— avonat mozdonyvezetd dltali kezelése, kiilonosen fékezés

— akerék és a sin érintkezési paraméterei (kerék- és sinprofil, nyomtav)

— az egyes aruszdllité kocsik terhelésének elosztdsa

A hosszanti irdnyd nyomberdk erdteljesen befolydsoljdk a jarmd kisikldsi biztonsagat. Ezért kilonboz6 tizemi
koriilmények kozott méréseket végeznek annak érdekében, hogy megtaldljak a jarmdre a kisiklds kockdzata
nélkiil haté hosszanti nyoméerdk elfogadhat hatdrértékeit. Nem kell vizsgélat ald vetni a kordbban a nemzeti
biztonsdgi hatdsdgok dltal vagy nevében jovahagyott kocsik jellemzdinek megfelel§ vagy a kocsik jovahagyott
tervezési jellemzdinek megfelelGen épitendd és jovahagyott részegységekkel, példdul tandsitott forgévizakkal
felszerelendd kocsikat.

A hivatkozdsi vizsgalat a 6.2. szakaszban taldlhat6. A kiilonféle kocsitipusok esetében szerzett tapasztalat
kiillonboz8 elfogaddsi mddszereket eredményezett olyan tényezSktdl fiiggben, mint az onsily, a hossz,
a tiilnydlds, a forgdesapok kozotti tavolsdg stb.

Funkciondlis és miiszaki elSirdsok

Az alrendszer kisiklds vagy a jarmd sériilése nélkiil ellendll a vonatban fellép6 hosszanti irdnyt nyomoeréknek.
A meghatdrozé tényezdk kiilonosen

—  —Y— keresztirdny kerék-sin er6k
—  —Q- fiiggéleges iranyt er6k
—  — Hj — a tengelycsapagyra haté oldalirdnyd er6k

—  fékezési erdk (a kerék és a sin érintkezése, a dinamikus fékezés és a kocsik és vonatok dinamikus fékezési
csoportjai miatt)

—  atlds és fuggdleges irdnyu itkozGerdk

—  0Osszekapesoldsi erék +Z

—  utkozési és osszekapesoldsi erdk csillapitdsa

—  a kapcsoldkésziilék feszességének eredménye

—  a kapcsoldkésziilék lazasdganak eredménye

— avonat hosszanti irdnyd erdi és a kapcsolokésziilék lazasdga miatti hirtelen rdntdsok
—  Kerékemel§

— A tengelyvezet§ elhajlisa

A hosszanti irdnyt nyoméerdket tobb tényezd befolydsolja. A kiilonbozd tényezdk a kocsik konstrukci6jardl és
az tizemi koriilményeirdl sz6l6 dokumentumokban taldlhatok, amelyek alapjan a kocsikat tandsitani kell
a killonb6z6 menetvonalakon és kiilonboz6 koriilmények kozott torténd normdl kozlekedéshez.
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4.2.4.

4.24.1.

4.2.4.1.1.

4.2.4.1.2.

4.241.21.

4.2.4.1.2.2.

A kocsik eurdpai hélézaton vald vegyes kozlekedésre vald tandsitdsa céljdbdl specidlis tesztvaganyokon és
killonboz8 menetvonalakon kozleked$ vonatokon vizsgdlatokat végeztek annak biztositdsa érdekében, hogy
a kocsik kisiklds nélkiil képesek legyenek ellendllni egy minimadlis hosszanti irdnya erének. Az aldbbi definiciot
alkottdk:

A kocsik és (kapcsoloriddal | a kocsik kozotti rovid kapesolokésziilékkel dsszekapesolt) a kiilsg végiikon
csavaros Osszekottetéssel és oldaliitkozgvel ellatott kocsicsoportok ellendllnak egy az aldbbi referenciavizsgélat
feltételei szerint mért minimalis hosszanti irdnya er6nek:

— -0 kN az UIC kapcsolokésziilékkel rendelkezd kéttengelyes druszéllité kocsik esetében
— -0 kN az UIC kapcsolokésziilékkel rendelkezd kéttengelyes forgovazzal elldtott druszallitd kocsik esetében

— -0 kN a mindenfajta k6z€ps6 rudas kapcsolokésziilékkel elldtott és iitkozSk nélkiili druszallitd kocsik
esetében

Mds kapcsoldsi rendszerek esetében még nem hatdroztak meg hatdrértékeket.

Az itkoz6 tdnyér olyan strléddsi egyiitthatéval rendelkezik, amely a legnagyobb oldalirdnyt erdk
szempontjabdl megfelel a jelen AME kovetelményeinek.

Karbantartasi szabdlyok:

Ha az 1itk6z6 tanyérokat kenése sziikséges az el6irt strloddsi egyiitthatd biztositdsa érdekében, a karbantartdsi
terv ezen a szinten tartalmazza a sarlodasi egyiitthaté fenntartdsdra vonatkozé elGirdsokat.

FEKEZES
Feékteljesitmény
Altaldnos

A vonatfékezd rendszer célja annak biztositdsa, hogy a vonat sebessége csokkenthetd legyen, illetve a vonat
megdllithaté legyen a megengedett legnagyobb féktdvolsigon beliil. A fékezési folyamatot befolydsold
elsddleges tényezdk a fékerd, a vonat tomege, a sebesség, a megengedett féktdvolsdg, a tapadds és a pélya lejtése.

A vonat vagy a jarmd fékezési teljesitménye a vonat meghatdrozott hatdrértékeken belili lassitdsdhoz elérhetd
fékezési erd, illetve az energia atalakitdsahoz és disszipacidjdhoz szitkséges minden tényezé ereddje, a vonat
ellendlldsat is ideértve. A jirmdvek egyéni teljesitményét gy hatdrozzak meg, hogy abbdl szdrmaztathatd
legyen a vonat dltaldnos fékezési teljesitménye.

A jarmaveket folyamatosa automatikus fékkel szerelik fel.

A fék akkor folyamatos, ha lehet6vé teszi a kozponti vezérlGegységtdl kapott jelek vagy energia egész vonatnak
valé dtaddsat.

A folyamatos fék akkor automatikus, ha a vonat vezérl§ vezetékén (pl. fékvezetéken) végrehajtott osszes nem
szandékos fékezés azonnal hat az egész vonatra.

Amennyiben nem lehetséges a fék dllapotdnak észlelése, az dllapotot mutatd visszajelzst helyeznek el a jarmd
mindkét oldalan.

A féker6tarol6 berendezéseket (pl. a kozvetett pneumatikus légfékrendszert ellto tartdlyokat és a fékcsovekben
1év6 leveg6t) és a fékerd felhalmozdsara haszndlt fékenergidt (pl. a kozvetett pneumatikus légfékrendszer
munkahengereiben 1év6 leveg6t) csak fékezésre haszndljak fel.

Funkciondlis és miiszaki elGirds
A vonat vezérl§ vezetéke

A fékjel minimélis terjedési sebessége 250 ms.

A fékteljesitmény elemei

A fékteljesitmény figyelembe veszi az dtlagos alkalmazdsi idot, a pillanatnyi lassitdst, a tomeget és a kiinduldsi
sebességet. A fékteljesitményt egyszerre hatdrozzdk meg a lassitdsi profilok és a fékezett tomeg szdzaléka.
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Lassitdsi profil:

A lassitési profil (a jirm{ szintjén) a jairm vagy (a vonat szintjén) a vonat normél koriilmények melletti elére
jelzett pillanatnyi lassitsét irja le.

Az egyes jarmtivek lassitdsi profiljdnak ismerete lehetévé teszi a vonat dtfogd lassitdsi profiljdnak kiszdmitdsat.

A lassitdsi profil tartalmazza az aldbbiak hatdsait:

a)  a fékezési parancs és a teljes fékerd elérése kozott eltelt reakcididd.

& Afékerd
aranya
100% Afékezés kezdete
Teljes fékerd
Fékerési
ulasitas
| T"
0% -
= >J|< > Idé
ty tz

T, az egyenértékii felfutdsi alkalmazdsi id6, definicidja:

Te:tl+(t2/2)

A pneumatikus fékek esetében a t, id6 vége megfelel a fékhenger megéllapitott nyomésa 95 %-dnak.

b)  a megfelel§ fuggvény (lassitds = F(sebesség)) az éllandé lassitdssal rendelkezd szakaszok sorozataként

meghatdrozva.
Gyorsilas
Sebesség
- =
V4, a4
\ ! )
. _ (V3. ad)
V1, a1) (V2, a2)

Megjegyzés: Az ,a” a pillanatnyi lassitds, a ,V” pedig a pillanatnyi sebesség.
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A fékezett tomeg szdzaléka:
A fékezett tomeg szdzaléka (lambda) a fékezett tomegek Osszegének és a jarmd tomegei Osszegének ardnya.

A fékezett tomeg | fékezett tomeg ardnydnak megdllapitdsi modszere tovdbbra is alkalmazhaté a lassitdsi
profilok mddszere mellett; ezeket az értékeket a gydrtd kozli. Ezt az informdciot fel kell tiintetni
a gordilééllomany-nyilvantartdsban.

Az egyes jarmavek fékerejét vészfékezéssel hatdrozzdk meg a jarmivon elérhetd egyes fékezési modok (azaz
G, P, R, P + ep) és tobb terhelési dllapot esetében, ideértve legaldbb az onsilyt és a teljes terhelést.

G fékezési méd: ezt a fékezési mddot a meghatdrozott fékezési iddvel és fék leolddsi id6vel rendelkezd
druszallit vonatokon alkalmazzak.

P fékezési mod: ezt a fékezési modot a meghatdrozott fékezési és fék leolddsi idGvel, valamint a fékezett tomeg
meghatérozott szdzalékdval rendelkezd druszéllité vonatokon alkalmazzak.

R fékezési mod: a P fékezési médhoz hasonléan meghatdrozott fékezési és fék leolddsi id6vel és a fékezett
tomeg meghatdrozott minimélis szdzalékdval rendelkezd személyszéllit és gyors druszallit vonatok fékezési
modja.

Ep fék (kozvetett elektro-pneumatikus fék): a kozvetett légfékrendszer résegitése, amely a vonat elektromos
vezérlése és a jarmiivon 1év6 elektro-pneumatikus szelepek segitségével gyorsabban és kevésbé rangatva kezd
mikodni, mint a hagyomdnyos 1égfék rendszer.

Vészfékezés: A vészfékezés egy olyan fékezési parancs, amely a fékrendszer barmiféle romldsa nélkiil ledllitja
a vonatot egy meghatdrozott biztonsagi szint elérése érdekében.



A minimdlis fékteljesitmény G és P fékezési tizemmodok esetében: Gsszhangban van az aldbbi tdbldzattal:

Fékezési iizemmod

— Kocsi Tipus Parancs Tartozékok Terhelés A menetsebességre vonatkoz6 kovetelmény 100 km/h mellett A menetsebességre vonatkoz6 kovetelmény 120km/h mellett
T, tartomdny (s)
Max. Min. Max. Min.
Fékezési tizemmodd ,P” - | Osszes Osszes URES S =480 m A- eset — kompozit fék- S =700 m A-eset — kompozit féktus-
1,5 <T.< 3s \ =100 % () tuskok: \ =100 % kok:
y = 0,91 m/s? (}) $=390m,\=125%, v = y = 0,88 ms? S=580m,\=125%, vy =
1,15 m/s2 1,08 m/s2
B- eset — mds esetek: B- eset — mds esetek:
$=380m,\=130%,y = $=560m,\=130%,y =
1,18 m/s2 1,13 m/s2
,S17 () Ures/ Ko6zbensd Terhelés S =810 m A- eset — kompozit fék-
Terhelés A=55% tuskék:
Berendezés y = 0,51 m/s? §$=390m,\=125%,y =
1,15 m/[s2
B- eset — mds esetek:
$=380m,\=130%,y =
1,18 m/s2
TERHELVE S = 700m A.-eset — A fékek csak
(Maximum =22,5t/ | A= 65% a kerekeken (féktuskok):
tengely) y = 0,60 m/s? =a(S=480m,\ =100 %,
y 0,91 m/s )kozul
a na yobb vagy (a tenge-
lyen%(ent 16,5 kN atlagos
lassitdsi erével kapott S (°).
B- eset — més esetek:
S=480m,\=100%, vy =
0,91 m/s2
,S27 (%) Viltoz6 terhelés TERHELVE S =700 m A- eset — A fékek csak
Relé (Maximum = 22,5t/ | A= 65% a kerekeken (féktuskok):
tengely) y = 0,60m]s? S=a(S=480m,\ =100 %,

y = 0,91 m/s? kozul

yobb vagy (a tenge-
lyenient 16,5 kN atlagos
lassitési erével kapott S (°).
B.-eset — mds esetek:
S =480 m,\ =100%,y =
0,91 m/s2
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Fékezési iizemmod

— Kocsi Tipus Parancs Tartozékok Terhelés A menetsebességre vonatkoz6 kovetelmény 100 km/h mellett A menetsebességre vonatkozé kovetelmény 120km/h mellett
T, tartomdny (s)
,SS” (%) Viltoz6 terhelés relé | TERHELVE A- eset — A fékek csak a kerekeken (féktuskok):
(Maximum = 22,5 t/ S=a(S=700m, \=100%, vy = 0,88 m[s?) koziil
tengely) a nagyobb vagy (a tengelyenként 16 kN atlagos

lassitdsi erdvel kapott S (°).
B-eset — mds esetek:
$ =700 m,\ =100 %, y = 0,88 m/s2

,G” fékezési tizemmod — G pozicidban nem vizsgaljdk kiilon a kocsik fékerejét.
9<Te< 155 G pozicioban a kocsi fekezett tomege megegyezik
a P pozicidban fékezett tomeggel.

) Az S értékét az S. melléklettel 8sszhangban kapjak meg, ,\" = ((C/S)-D) az S. melléklet szerint, ,y” = ((Sebesség (Km/h))/3,6)%)/ (2 x (S-((Te) x (Sebesség (Km/h)/3,6)))), Te = 2 mp mellett.

az ,S1” kocsi a raksilyvalt6 eszkozzel rendelkezd kocsi

az ,S2" kocsi a valtozo terhelési relével rendelkezé kocsi

az ,SS” kocsit valtozo terhelési relével kell felszerelni.

A megengedett legnagyobb dtlagos lassitdsi erd (100 km/h menetsebesség mellett) 18 x 0,91 = 16,5 kN/tengely. Ez az érték a [920 mm — 1 000 mm)] tartomdnyban 1évé 1ij névleges atmérdjl kétpofds fékkel szerelt keréken fékezés kozben
megengedett Iegnagyogb fékezési energidbol szarmazik (a fékezett tomeget 18 tonndra korlatozzak). A 920 mm-nél nagyobb Gj névleges dtmérdjii kerekek és/vagy a nyomofékek elfogadhatok a nemzeti szabdlyokkal sszhangban.

(°) A megengedett legnagyobb étlagos lassitisi erd (120 km/h menetsebesség mellett) 18 x 0,88 = 16 kN/tengely. Ez az érték a [920 mm — 1 000 mm)] tartomanyban 1év Gj névleges atmérdji kétpofds fékkel szerelt keréken fékezés kozben
megengedett Iegnagyogb fékezési energidbol szarmazik (a fékezett tomeget 18 tonndra korldtozzak). A 920 mm-nél nagyobb 0j névleges atmérdjti kerekek és/vagy a nyomofékek e%fogadhaté a nemzeti szabalyokkal 6sszhangban.

>

8°C1'900¢C

[ OH |

eldeq soferearq owp redoing zy

1S/¥¥e€ 1



L 344[52

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2006.12.8.

4.2.41.2.3.

4.2.41.2.4.

4.2.41.2.5.

A tdblézat alapja 100 km/h hivatkozési sebesség és 22,5 tengelyterhelés, valamint 120 km/h és 22,5 t. Nagyobb
tengelyterhelések meghatdrozott tizemi korilmények kozott fogadhatok el a nemzeti szabélyokkal ossz-
hangban. A megengedett legnagyobb tengelyterhelésnek oOsszhangban kell lennie az infrastrukturalis
kovetelményekkel.

Ha a kocsi WSP-vel van felszerelve, a fenti teljesitményt a WSP aktivdldsa nélkiil és az S. mellékletben
meghatérozott feltételek szerint kell elérni.

Més fékezési modok (példdul R fékezési mdd) megengedett a nemzeti szabdlyokkal és a WSP
4.2.4.1.2.6. szakaszban meghatdrozott kotelezd hasznalatdval 6sszhangban.

z,

Fékvezeték-iiritd gyorsitészelep

Ha a kocsira kiilon fékvezeték-iirit§ gyorsitot szerelnek, annak egy specidlis eszkozzel levélaszthatonak kell
lennie a fékvezetékrsl. A kocsi egyértelmi megjelolésével jelolni kell ezt a levélaszté eszkozt, vagy ,nyitott”
alldsban rogziteni kell plombéval.

Mechanikai részegységek

A fék részegységei Osszedllitdsanak célja az ilyen részegységek részleges vagy teljes levaldsinak megakada-
lyozésa.

—  Hézagillité
A stirlédasi par kozotti tervezési hézag automatikus fenntartdséra szolgdlo eszkoz.
Legaldbb 15 mm-es tdvolsagot kell biztositani a hézagdllité burkolat és mds részegységek kozott.

Rendelkezni kell a hézagillitd széleinek szikséges szabad tévolsdgairdl és az dllandéan fenntartandd
osszekottetésekrdl.

A forgévazon belilli hézagillitoknak nincs specidlis burkolata. De minden tervezési allapot esetében
biztositani kell a minimdlis tdvolsdgot a hézagdllité és més részegységek kozott az érintkezés
megakaddlyozdsa érdekében. Amennyiben kisebb tdvolsdgra van sziikség, bizonyitani kell, hogy miért
nem torténik érintkezés.

—  Pneumatikus csatlakozo6 fél

A jarmd vége fel6l nézve az automatikus 1égfék csatlakozofejének nyildsa bal felé 4ll. A jarmd vége feldl
nézve a {6 légtartdly csatlakozofejének nyildsa jobb felé all.

A jarmiiveket olyan berendezésckkel latjdk el, amelyek lehet6vé teszik a haszndlaton kiviili csatlakozok
felfuggesztését legaldbb 140 mm-rel a sin szintje folé mind a sériilés, mind — amennyire lehetséges — az
idegen tdrgyak csatlakozoba jutdsinak megakadilyozasa érdekében.

Energiatdrolds

Az energiatdroldsnak elegenddének kell lennie ahhoz, hogy legnagyobb sebesség melletti vészfékezéskor
kiegészitS energiaforrds nélkiil maximalis fékerd legyen elérhet§ a jarmd terhelési dllapotdtdl fiiggetlendl (pl.
kozvetett stiritett levegls fékrendszer esetében: Csak fékvezeték a toltdvezeték wjboli feltoltése nélkiil).
Amennyiben a jérmt WSP-vel van felszerelve, a fenti feltétel akkor érvényes, ha a WSP teljesen mtikodéképes
(azaz a WSP leveg6fogyasztdsa esetén).

Az energia hatdrértékei:

A fékrendszert tgy kell megtervezni, hogy a jarmd haladni tudjon a hagyomdnyos transzeurdpai vastiti
rendszer minden meglévg vonaldn.

A fékrendszer megéllitia a megterhelt jarmtivet, és h6- vagy mechanikai kdrosodds nélkiil fenntartja a jarmd
sebességét az aldbbi koriilmények kozott:

1. Két egymist kovet§ vészfékezés legnagyobb sebességrél megélldsig egyenes és vizszintes pélydn,
minimalis sz¢él mellett és szdraz sinen.
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4.2.4.1.2.6.

4.2.41.2.7.

4.2.4.1.28.

2. km/h sebesség tartdsa 21 %o atlagos lejtésti és 46 km hosszii lejt6n. (A referencialejtd a St. Gothard déli
lejtdje Airolo és Biasca kozott.)

Kerékestiszds elleni védelem (WSP)

A kerékestiszds elleni védelem (WSP) a rendelkezésre 4ll6 tapadds legjobb kihaszndldsdra tervezett rendszer
a fékerd ellenorzott csokkentésével és helyredllitdsaval, a kerékpdrok blokkoldsinak és az ellendrizetlen
cstszasnak a megakadélyozdsa és igy a féktdvolsdg optimalizdldsa érdekében. A WSP nem viéltoztathatja meg
a fékek funkciondlis jellemzdit. A jarm{ pneumatikus berendezését tgy tervezik, hogy a WSP levegdfogyasztdsa
ne gatolja a pneumatikus fékek makodését. A WSP tervezése sordn figyelembe kell venni, hogy a WSP nem
gyakorolhat hatranyos hatést a jarmavet alkotd részegységekre (fékberendezés, kerék futofeliilet, tengelycsapagy
stb.).

A kovetkez§ tipusi kocsikat kell felszerelni WSP-vel:

a)  ontottvasbdl vagy szinterezett anyagbol késziilt féktuskok, amelyek esetében a tapadds legnagyobb
atlagos felhasznaldsa (8) nagyobb mint 12 % (lambda > 135 %). A tapadds legnagyobb dtlagos
felhaszndldsdt az dtlagos tapaddsnak (8) a jarmd tomegének lehetséges tartomdnydbol kapott egyedi
féktavolsdgok alapjin torténd kiszdmitdséval bizonyitjdk. A § igy a fékteljesitmény meghatdrozasahoz
szitkséges mért féktavolsagoktdl fugg. (6 = f(V, Te, megdlldsi féktdvolsdg).

b)  csak tarcsafékekkel felszerelt kocsik, amely esetben a tapadds legnagyobb kihasznéldsa (ldsd fent a tapadds
legnagyobb kihaszndldsa (8) definici6jat) nagyobb mint 11 % és kisebb mint 12 % (125 < lambda </=
135 %).

¢)  Legnagyobb tizemi sebessége > 160 km/h.

LevegGelldtds

Az 4ruszdllitd kocsikat gy kell megtervezni, hogy képesek legyenek egytittmitikodni legaldbb az ISO 8573-1
szabvanyban meghatdrozott 4.4.5. osztdlynak megfelel§ siritett levegdvel.

Régzitdfék

A rogzit6fék olyan fék, amelyet a meghatdrozott koriilmények kozott 4l helyzetd gordilgallomany
elmozduldsdnak megakaddlyozdsdra haszndlnak a szandékos leolddsig, figyelembe véve a helyet, a szelet,
a lejt6t és a gordilGallomany terhelési dllapotat.

Nem kotelez6 minden kocsit felszerelni rogzitSfékkel. Az tizemeltetési szabdlyok ismertetése a forgalmi
miiveletek és forgalomirdnyitds AME-ben taldlhato, figyelembe véve azt a tényt, hogy a vonat nem minden
kocsija van felszerelve ilyen fékekkel.

Ha a kocsit rogzitfékkel szerelték fel, annak meg kell felelnie a kovetkez$ kovetelményeknek.
A 1ro6gzitdfék energiaforrdsa nem lehet azonos az automatikus tizemi fék és a vészfék energiaforrdsaval.
A rogzit6fék legaldbb a kerékpdrok felére, kocsinként legaldbb 2 kerékpdrra hat.

Amennyiben nem lehetséges a rogzitSfék dllapotdnak észlelése, az dllapotot mutatd visszajelz6t helyeznek el
a jarm{ mindkét oldaldn kiviil.

A kocsi rogzit6fékének a talajrdl és a jarmibdl is elérhetének és milkodtethetdnek kell lennie. A rogzitéfék
mitkodtetésére kézikarokat vagy kézikerekeket hasznalnak, de a talajrdl valé mdkodtetésre csak kézikerekeket.
A talajrél elérhetd rogzit6fékeknek a jarmd mindkét oldaldrél hozzaférhetGeknek kell lenniiik. A kézikarok és
a kézikerekek akkor hatnak a fékekre, ha az dramutaté jardsdval egyezd irdnyba forgatjdk azokat.

Ha a rogzit6fék kezelGszerveit a jarmdvon belil helyezik el, azoknak a jarmd mindkét oldaldrol
hozzéférhetSeknek kell lenniitk. Amennyiben a rogzit6fék mds fékezésekkel feliilbiralhaté akdr mozgds
kozben, akar 4ll6 helyzetben, a jirmd berendezéseinek ki kell birniuk a felléps terhelést a jarmd teljes
élettartama alatt.

Vészhelyzetben a rogzit6féket manudlisan ki kell tudni oldani dll6 helyzetben.

A rogzit6féknek meg kell felelnie az aldbbi tabldzatnak:
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4.2.5.2.

4.2.5.2.1.

4.2.5.2.2.

Az aldbbiakban kifejezetten fel nem sorolt kocsi.

A kocsidllomdny legaldbb 20 %-4t fel kell szerelni
a kocsibdl (rakfeliiletrdl vagy a padlordl), vagy
a foldr6l mikodtethetd rogzitétékkel.

A kifejezetten az alabbi és/vagy a 96/49/EK tandcsi
irdnyelv (RID) szerinti 6vintézkedéseket szitkségessé
tev6 rakomdny szdllitdsara tervezett kocsik:

£16 allatok, torékeny druk, stiritett vagy cseppfolyo-
sitott gdzok, vizzel érintkezve robbanasveszélyes
gdzokat fejlesztd anyagok, savak, mard vagy robba-
nésveszélyes folyadékok, ongyullado, illetve tiiz- vagy
robbandsveszélyes rakomédnyok.

Kocsinként egy, amely a jarmtibdl (rakfeliiletrd] vagy
padl6rdl) miikodtethetd.

Olyan kocsik, amelyeknek a teher elhelyezésére
szolgdld specidlis szerelvényeit dvatosan kell kezelni,
pl. savballonos, tégelyes vagy hordés, aluminiumtar-
télyos, ebonittal vagy zomadnccal bevont tartalyd,
illetve darus kocsik. (és/vagy a 96/49[EK tandcsi
irdnyelvnek megfelels (RID))

Kocsinként egy, a kocsibdl (rakfeliiletrsl vagy padlo-
rél) mikodtethets fék.

Olyan kocsik, amelyek felépitményét kifejezetten
kozati jarmtvek szdllitdsra tervezték, ideértve
a gépjarmiivek szdllitdsdra szolgdl6 emeletes kocsikat.

Kocsinként egy, a jarmtibdl (rakfelilletrsl vagy
padlérdl) miikodtethetd, és ezek 20 %-a kocsi rakfel-
tiletérdl mikodtethetd rogzit6fékkel is rendelkezik.

Vizszintes dtrakodds céljara leszerelhetd, cserélhets
hdz szallitdsdra szolgdld kocsinként.

Kocsinként egy, a talajrél mtikodtethetd.

Tobb allanddan osszekapesolt egységbdl dllo kocsik

Legaldbb két tengely (egy egységen)

A rogzitStéket tgy kell megtervezni, hogy megtartsa a teljesen megterhelt kocsikat egy 4,0 %-os lejtén 0,15

legnagyobb tapadds mellett, szélcsendben.

KOMMUNIKACIO

A jdrmii képessége a jarmiivek kozétti informdcidtovdbbitdsra

Ez a paraméter még nem alkalmazhaté az druszdllité kocsikra.

A jdrmil képessége a fold és a jarmii kozotti informdcidtovdbbitdsra

Altaldnos

A cimkék alkalmazdsa nem kotelez8. Ha a kocsit radibfrekvencids azonosit6 eszkozokkel (RFID-cimkékkel)

latjdk el, az aldbbi el6irast kell alkalmazni.

P

Funkciondlis és miiszaki elGirds

Két ,passziv” cimkét helyeznek el, egyiket a kocsi egyik oldaldra az F. melléklet F.1. dbrdjan jelzett teriileten tgy,
hogy a kocsi egyedi azonositd szdma leolvashat6 legyen egy palya melletti eszkozzel (a cimkeleolvaséval).

Amikor elérhetd, a palya melletti eszkoz (a cimkeleolvasd) képes dekddolni a legfeljebb 30 km/h sebességgel
elhalad6 cimkéket, és ezt a dekodolt informéciét a foldi alapa adatdtviteli rendszer rendelkezésére bocsatja.

A tipikus telepitési korldtozdsokat az F. melléklet F.2. dbrdja adja meg, amelyen a leolvasé pozicidjit egy kip

jelzi.

A leolvasé és a cimke kozotti fizikai interakcid, a protokollok és a parancsok, valamint az iitkozési vélasztott
birdskodasi rendszerek megfelelnek az ISO 18000-6 A tipusanak.

Felszerelésiik esetén a cimkeleolvasokat az olyan helyek be- és kilépési pontjaira helyezik el, ahol a vonatok

osszetétele megvaltoztathato.
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4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

4.2.6.1.2.1.

4.2.6.1.2.2.

A cimkeleolvasé legaldbb a kovetkezd adatokat kiildi el egy barmely adatatviteli rendszerhez valé kapcsoloddsi
pontra:

— A cimkeleolvasé egyértelmdi azonositdja azok kozil, amelyek azonos helyre lehetnek felszerelve
a megfigyelt vagny azonositdsa érdekében,

—  Minden elhaladé kocsi egyedi azonositéja,
— A ditum és az id6pont minden elhalad6 kocsi esetében.

A détum és id6pont adatoknak elég pontosnak kell lenniitk ahhoz, hogy egy kovetkez§ adatfeldolgozé rendszer
azonositani tudja a vonat fizikai osszetételét.

Karbantartdsi szabélyok

A karbantartdsi terv szerinti ellenérzések kozé tartoznak a kovetkezdk:

—  a cimkék megléte

—  helyes vilasz

— az azt biztosité folyamatok, hogy a cimkék ne sériiljenek meg a karbantartsi eljardsok alatt

KORNYEZETI FELTETELEK
Kornyezeti feltételek
Altaldnos

A gordiil6allomany és a fedélzeti berendezések tervezése sordn figyelembe veszik, hogy a gordiilGdllomany
tizembe helyezhetd és normdlisan iizemeltethetd legyen olyan koriilmények kozott és éghajlati dvezetekben,
amelyekre a berendezéseket tervezték, és amelyben valészintleg kozlekedni fognak a jelen AME-ben
meghatdrozottak szerint.

A kornyezeti feltételeket hdmérsékleti osztalyok stb. formdjdban fejezik ki, és igy lehetdséget adnak az tizemben
tarténak, hogy vagy egész Eurépaban makodni képes, vagy korldtozott felhasznaldst jarmavet szerezzen be.

Az Infrastruktdra-nyilvéntartds meghatdrozza az egyes menetvonalakon val6szintileg tapasztalhat6 kornyezeti
feltételek tartomdnyait. Ugyanezeket a tartomdnyokat haszndljdk fel az {izemeltetési szabdlyokra vald
hivatkozdshoz is.

A tartomdnyok megadott hatdrértékei olyanok, hogy nagyon alacsony az atlépésiik valdszintisége. Minden
megadott érték legnagyobb vagy hatdrérték. Ezek az értékek elérhetSk, de nem fordulnak el tartdsan.
A helyzettdl fiiggSen egyes iddszakokhoz kiilonb6z6 el6forduldsi gyakorisdgok tartozhatnak.

Funkciondlis és miiszaki elirdsok
Magassdg

A kocsik 2 000 m tengerszint feletti magassagig teljesitenek az el6irtak szerint.

Hémérséklet

Az 0Osszes nemzetkozi kozlekedésre szdnt druszdllité kocsi minimélisan megfelel a Tgy homérsékleti
osztalynak.

A Ty osztély azonos a jelen AME bevezetése el6tt 1étezG és a RIV-nek megfelel§ 6sszes kocsi hdmérsékleti
tervezési szintjével. A Tryy osztély tervezési szintjét az O. melléklet adja meg.
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A Ty osztdly tervezési szintje mellett 1étezik még a Ts és a Tn kiilsd homérsékleti osztdly.

Osztilyok A tervezési szintek osztdlyai
Triy Az alrendszerek és a részegységek hémérsékleti kovetelményei eltérsk.

A részleteket az O. melléklet adja meg.

A jarmiivon kiviili levegd hdmérsékleti tartomdnya [ °C:
Tn -40 +35
Ts -25 +45

A Tryy kocsik megengedett iizemelése:
— dlland6 hasznélat a Ts vonalakon.

— 4llandé hasznélat a Tn vonalakon az évnek azon idészakaiban, amikor a hémérséklet varhatdan -
25 °C folott van.

—  nem dllandé hasznélat a Tn vonalakon az évnek azon id8szakaiban, amikor a hémérséklet varhatdan -
25 °C folott van.

Megjegyzés: Az ajdnlatkérd beldtdsa szerint donthet tovdbbi hémérsékleti tartomanyokrdl a kocsi rendeltetész-
szer(i haszndlata alapjén (Tn, Ts, Tn + Ts vagy csupan Tryy).

Pdratartalom

A kovetkez§ kiilsd pdratartalmi szinteket kell figyelembe venni:

Eves dtlag: < 75 % relativ paratartalom.

Az év 30 egymast kovetS napjan: 75 % és 95 % kozotti relativ paratartalom.

Méds napokon alkalomszertien: 95 % és 100 % kozotti relativ paratartalom

Legnagyobb abszolit paratartalom: 30 g/m? az alagutakban.

A miikodés dltal okozott nem gyakori és enyhe paralecsapddds nem vezethet mtikodési zavarhoz vagy hibdhoz.

A G. melléklet G1. és G2. pdramérési grafikonjai adjak meg a relativ paratartalom eltérési tartomdanydt az olyan
kiilonb6z8 hémérsékleti osztalyok esetében, amelyekrdl ugy vélik, hogy az azon tiili értékek nem fordulnak elg
évente 30 napndl hosszabb ideig.

A hiitott felileteken 100 % relativ paratartalom fordulhat eld, amely lecsapddast okozhat a berendezés
alkatrészein; ez nem vezethet semmilyen miikodési zavarhoz vagy hibdhoz.

A levegd hémérsékletének hirtelen valtozésai a jirmd egyes helyein vizlecsapddast okozhatnak a berendezések
alkatrészein 3 K/s sebességgel, legfeljebb 40 K eltéréssel.

Ezek a koriilmények killonosen az alagtitba valé bemenetkor és onnan valé kimenetkor fordulnak el, és nem
vezethetnek a berendezések semmilyen mtikodési zavardhoz vagy hibdjdhoz.

Légmozgds

Az druszallit6 kocsik tervezési értékének tekintendd szélsebességek az Aerodinamikai hatdsok cimii szakaszban
talalhatok.

Esé

Percenként 6 mm es6t kell figyelembe venni. Az es6 hatdsat a berendezés telepitésétdl fuggden kell figyelembe
venni a széllel és a jarm{ mozgésdval egyiitt.
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4.2.6.1.2.6.

4.2.6.1.2.7.

4.2.6.1.2.8.

4.2.6.2.

4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.72.1.

H¢, jég és jégesd

Figyelembe kell venni a ho, jég és|vagy jéges6 minden fajtdjanak hatdsdt. Legfeljebb 15 mm dtmérdjd
jégszemeket kell figyelembe venni, az ennél nagyobb dtmérdk csak kivételes esetben fordulhatnak el6.

Napsugdrzds

A berendezés konstrukcidjanak legfeljebb 8 6ra iddtartamra lehet6vé kell tennie az 1 120 W/m? mértékd
napsugarzdssal valé kozvetlen érintkezést.

Szennyezésnek vald ellendllds

A szennyezés hatdsait figyelembe kell venni a berendezések és a részegységek tervezésénél. A szennyezés
stlyossdga a berendezés elhelyezkedésétdl fiigg. Eszkozokrdl lehet gondoskodni a szennyezés csokkentésére
a védelem hatékony haszndlatdval. Az aldbbi fajta szennyezések hatdsait kell figyelembe venni:

Vegyileg aktiv anyagok Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5C2 osztalya.
Szennyezd hatdst folyadékok Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5F2 osztdlya
(villanymozdony).

Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5F3 osztdlya
(termélis mozdony).

Biologiailag aktiv anyagok Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5B2 osztilya.

Por Az EN 60721-3-5:1997 szabvény 5S2 osztdlyinak
meghatdrozdsa szerint.

Kovek és mds targyak Legfeljebb 15 mm atmérdjt kavics és egyéb.

Fiiszélak és falevelek, pollen, repiil§ rovarok, szdlak | A szell6zGvezetékek tervezésénél
stb.

Homok Az EN 60721-3-5:1997 szabvany szerint.

A tengerviz permetje Az EN 60721-3-5:1997 szabvény szerint,
5C2 osztily.

Aerodinamikai hatdsok

Jelen AME legkézelebbi feliilvizsgdlatakor meghatdrozandé nyitott pont.

Oldalszél

Jelen AME legkézelebbi feliilvizsgdlatakor meghatdrozandé nyitott pont.

RENDSZERVEDELEM
Sziikséghelyzeti intézkedések

Nincs kovetelmény a vészkijdratokra vagy a vészkijdratok jelzStdblakkal vald elldtdsira vonatkozdan az
aruszallitd kocsikon. Baleset esetre azonban van kovetelmény a mentési tervre és az azzal kapcsolatos
tdjékoztatdsra vonatkozoéan.

Tiizbiztonsdg
Altaldnos

— A konstrukciénak gétolnia kell a tliz keletkezését és terjedését.
—  Ez az AME nem rendelkezik a mérgezé fiistokkel kapcsolatos kivetelményekrdl.

— Az druszdllité kocsik altal szdllitott drukat nem kell figyelembe venni sem a gyulladds elsGdleges
forrasaként, sem a tliz terjedésének eszkozeként. Az druszdllité kocsikon szdllitott veszélyes druk
esetében a RID kovetelményeit a tlizbiztonsdg minden szempontjabdl alkalmazni kell.

— Az éruszéllité kocsik druit védeni kell a jarmd elSreldthatd gyulladdsi forrdsait6l.
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— Az druszéllité kocsikon alkalmazott anyagoknak 3 percig korldtozniuk kell a tliz keletkezését és
terjedését, és a fiistképzédést, ha 7 kW-os els6dleges forrdson tiiz keletkezik.

— A tervezési szabdlyokat a jarmd minden rogzitett berendezése esetén alkalmazni kell, ha az potencidlis
ttizforrds (pl. a hajtéanyagot tartalmazé hiitGeszkozok).

— A tagdllamok nem irjék el§ fustérzékelSk elhelyezését az druszdllité kocsikon.

— A rugalmas burkolatoknak semmilyen tiizzel kapcsolatos kritériumnak nem kell megfelelniiik.

— A padl6 anyagainak semmilyen ttizzel kapcsolatos kritériumnak nem kell megfelelniiik, ha védik azokat
a 4.2.7.2.2.3. szakasz els6 mondatdval osszhangban.

4.2.7.2.2.  Funkciondlis és miiszaki el8irds
4.2.7.2.2.1. Fogalom-meghatdrozdsok

Tiizgatlosag:

Valamely elvilasztd szerkezeti elem azon képessége, hogy amennyiben az egyik oldaldn tiiznek van kitéve,
megakadalyozza a langok, forr6 gézok és a tazbdl kilépd mds anyagok atterjedését vagy lingok keletkezését
a tizmentes oldalon.

Hdszigetelés:

Valamely elvélasztd szerkezeti elem azon képessége, hogy megakadalyozza a hé tilzott mértékd dtaddsit.

4.2.7.2.2.2. Normativ hivatkozdsok

1 EN 1363-1 Ttizéallésdgi vizsgalatok
1999. oktober 1. rész: Altaldnos kovetelmények
2 EN ISO 4589-2 Az égési viselkedés oxigénértékkel valé megdllapitdsa —
1998. oktdber 2. rész: Kornyezeti hémérsékleti vizsgalatok
3 ISO 5658-2 A t(izallésdgi vizsgélatokra adott reakciok — A ldng terjedése
1996.8.1. 2. rész: Oldalirdnyd terjedés a fiiggéleges kialakitdsa épitési termékeken
4 EN ISO 5659-2 Mtanyag — Fiist keletkezése
1998. oktdober 2. rész: Az optikai stiriség meghatdrozdsa egykamrds vizsgalattal
5 EN 50355 Vastiti alkalmazdsok — A vastti gordiil6allomany kiilonleges tiizteljesitményti

kébelei — Vékony és normal fal — Haszndlati titmutatd
2002. november

4.2.7.2.2.3. Tervezési szabdlyok

A teher szikravédelmérdl kiilon gondoskodni kell, ha a rakfeliilet padléja nem biztosit ilyen védelmet.

Azokon a helyeken, ahol potencidlis tiizforrdsnak van kitéve, vagy ahol nincs szikravédelem, a jarmd
padléjanak als6 részét 15 perces hoszigeteléssel és tizgatlassal kell elldtni az EN 1363-1 szabvany [1] hogorbéje
szerint.

4.2.7.2.2.4. Az anyagokra vonatkozd kovetelmények

Az aldbbi téblazat felsorolja a kovetelmények meghatdrozdsdra hasznalt paramétereket és azok jellemzdit. Azt
is kozli, hogy a kovetelmények tdblazatdban szerepld szdmérték maximdlis vagy minimalis megfelelési értéket
jelent-e.
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A kovetelménnyel egyenld jelentett eredmény megfelelGséget jelent.

Tesztelési modszer Paraméter Meértékegységek A kovetelmény definiciéja
EN ISO 4589-2 [2] LOI Oxigén % legaldbb
ISO 5658 [3] CFE KWm*? legaldbb
EN ISO 5659-2 [4] Dy max Méret nélkiili maximum

Az aldbbiakban olvashat6 a vizsgilati médszerek rovid magyardzata:

EN ISO 4589-2 [2] Az égési viselkedés oxigénértékkel valé megdllapitisa

Ez a vizsgalat médszereket hatdroz meg a minimdlis oxigénkoncentracié meghatdrozdsara — nitrogén
hozzdaddsaval -, amely meghatarozott vizsgalati korilmények kozott tdimogatja a kisméretd figgoleges
vizsgdlati darabok égését. A vizsgdlati eredményeket tomegszdzalékban kifejezett oxigénértékben adjék
meg.

ISO 5658-2 [3] A tiizillésagi vizsgilatokra adott reakciok — A lding terjedése — 2. rész:
Oldalirdny terjedés a fiigg6leges kialakitdst termékeken

Ez a vizsgdlat a ldngok oldalirdnyd terjedésének mérését célzé vizsgalat médszereit adja meg egy
fuggdleges helyzetben elhelyezett termékmintdn. Megfelel§ adatokat szolgdltat a 1ényegében sik feliiletd
és elsGsorban a falak érintkezési felileteként haszndlt anyagok, Osszetételek vagy szerelvények
teljesitményének 6sszehasonlitdsdhoz.

EN-ISO 5659-2 [4] Fiist keletkezése — 2. rész: Az optikai siiriiség meghatdrozdsa egykamrds
vizsgilattal

A termékmintdt vizszintesen elhelyezik egy kamrdban, és a fels felilleteit hésugdrzdsnak teszik ki
kivélasztott szinteken 50 kW/m? élland6 besugarzdsi szinten, gyujtlang nélkiil.

Minimadlis kovetelmények

Az aldbbi felilleti osztdlyozdsndl kisebb felillettel rendelkez$ alkatrészeket vagy anyagokat a minimalis
kovetelményekkel vizsgdljak.

Tesztelési modszer Paraméter Egység Kovetelmény

EN ISO 4589-2 [2] LOI Oxigén % > 26

A feliiletként haszndlt anyagokra vonatkozé kovetelmény

Médszer: Feltételek Para- < ‘ . )
méter Paraméter Egység Kovetelmény

ISO 5658-2 [3] CFE kWm2 > 18

CFE

EN ISO 5659-2 [4] 50 D, max Meéret nélkiili < 600

kWm2

Feliileti besorolds

Az osszes felhaszndlt anyagnak meg kell felelnie a minimélis kovetelményeknek, amennyiben az anyag/tétel
feliilete kisebb, mint 0,25 m? és

mennyezeten:
a feliilet legnagyobb mérete barmely irdnyban kisebb mint 1 m és

mds feliiletekt] valo elvdlasztdsa nagyobb, mint a feliilet legnagyobb kiterjedése (barmely irdnyban
vizszintesen mérve a feliileten).



L 344/60

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2006.12.8.

4.2.7.2.2.5.

4.2.7.3.

4.2.7.3.1.

4.2.7.3.2.

4.2.7.3.2.1.

4.2.7.3.2.2.

falon:

—  fiigg6leges irdnyban a legnagyobb méret kisebb mint 1 m és

—  mids felilletektd] valo elvalasztdsa nagyobb, mint a feliilet legnagyobb kiterjedése (figgdlegesen mérve)
Ha a feliilet nagyobb mint 0,25 m?, alkalmazandok a feliiletként hasznélt anyagokra vonatkozo kovetelmények.
A vezetékekre vonatkozé kovetelmények

Az druszallit6 kocsik elektromos berendezéseiben hasznélt vezetékek osszhangban vannak az EN 50355 [5]
szabvannyal. A biztonsdgi kovetelmények esetében a 3-as veszélyességi szintet veszik figyelembe.

A tiizvédelmi intézkedések fenntartdsa

A tlizvédelmi és hészigetelési intézkedések (pl. padlévédelem, kerékszikra elleni védelem) dllapotit minden
feltjitdsi periédusban és minden olyan kozbensd id@szakban ellendrzik, amikor az megfelel§ a tervezési
megoldds és a helyszini tapasztalat szerint.

Elektromos védelem
Altaldnos

Az druszdllité kocsik osszes fém alkatrészét, amelyek szdmdra kockdzatot jelentenek a tdlzott érintkezési
fesziiltségek vagy barmely eredetd elektromos toltés dltal okozott balesetek, a sinével azonos fesziiltségen
tartjak.

Funkciondlis és miiszaki elGirdsok
Az druszdllité kocsik tartds kotései
A fém alkatrészek és a sin kozotti elektromos ellendllds nem haladja meg a 0,15 ohmot.

Ezeket az értékeket 50 A egyendram mellett mérik.

Amikor a rosszul vezet§ anyagok nem teszik lehet6vé a fenti értékek elérését, magukat a jarmiveket
a kovetkezd véds tartés kotésekkel szerelik fel:

— A felépitményt legaldbb két kiilonb6z6 ponton kotik ossze az alvazkerettel;
— Az alvdzkeretet legaldbb egyszer kotik Ossze az Gsszes forgdvazzal.

Valamennyi forgévdzat megbizhatéan rogzitik legaldbb egy tengelycsapagy segitségével. Ha nincsenek
forgévazak, nincs sziikség tartos kotésekre.

Valamennyi tart6s kotést rugalmas és nem korrodald vagy korrézidvédett anyagokbol készitik, és a minimalis
keresztmetszete megfelel a felhaszndlt anyagoknak (a referencia 35 mm? a réz esetében).

A kockédzatok kikiiszobolésének szempontjdbdl kiilonosen korldtozd koriilményeket figyelembe veszik
a kiillonleges jarmdvek, példdul a sajit autdjukban tartézkodé utasok altal elfoglalt tet6 nélkiili vagy (a 96/49/
EK irdnyelvben és annak hatdlyos (RID) mellékletében felsorolt) veszélyes anyagokat széllit6 jarmiivek esetében.

Az druszdllité kocsik elektromos berendezéseinek rogzitése

Az elektromos berendezésekkel ellitott druszillité kocsik megfeleld védelemmel rendelkeznek az
4ramiités ellen. Amikor elektromos berendezés van az druszallité kocsin, az elektromos berendezés minden
olyan fém alkatrészét megbizhatéan rogzitik, amelyet emberek megérinthetnek, ha az érintkezés esetleges
normdl fesziiltsége nagyobb, mint

— VEA

— VVA
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4.2.7.4.

4.2.74.1.

4.2.74.2.

4.2.7.4.2.1.

4.2.74.2.2.

4.2.7.5.

4.2.75.1.

4.2.7.5.2.

4.2.8.

—  Va fézisok kozott, ha a semleges pontot nem rogzitik
—  Va fazisok kozott, ha a semleges pontot rogzitik.

Az 6sszekotd vezeték keresztmetszete a villamos berendezésekben folyd dramtdl fiigg, de megfeleld méretd
ahhoz, hogy hiba esetén biztositsa az dramkor védSberendezéseinek megbizhaté mikodését.

Az druszdllité kocsikon kiviil elhelyezett minden antennat teljesen megvédenek a hosszlincrendszert
felsévezeték vagy a 3. sin fesziiltségétSl, és a rendszernek egyetlen ponton rogzitett egyetlen elektromos
egységet kell alkotnia. Szigetelik az aruszallitd kocsikon kiviil felszerelt olyan antenndkat, amelyek nem felelnek
meg a korabbi feltételeknek.

A zdrjelzok felszerelése

Altalanos

Minden vontatott jarmd legaldbb két zdrjelzs tartéelemmel rendelkezik mindkét végén.

Funkciondlis és miiszaki el§irdsok

Jellemzdk

A zdrjelz6 tartéelemei rendelkeznek egy rogzité réssel a BB. melléklet BB1. dbrdjaban jelzettek szerint.
Pozicié

A jarmtvek végein a zdrjelz§ tartdelemeit olyan médon szerelik fel, hogy

—  amikor csak lehetséges azokat az iitkdzok és a jarmi sarkai kozott helyezik el;

—  egymds kozotti tévolsdguk tobb mint 1 300 mm;

—  arés {6 kozépvonala merdleges a kocsi f6 kozépvonaldra;

— a zdrjelzd tartéelemének felso széle és a sin szintje kozotti tdvolsdg kisebb mint 1 600 mm. Ha
a jarmaveket elektromos zdrjelzokkel szerelik fel, a zdrjelzo kozépvonala és a sin szintje kozotti tdvolsdg
kisebb mint 1 800 mm;

—  a zdrjelzo éltaldnos szelvénye megfeleld a BB. melléklet BB2. dbrdjidban megallapitottak szerint.

A zdrjelzd tartdelemeit olyan helyre helyezik, hogy a felszerelt limpat nem takarja el semmi, és az konnyen
elérhetd.

Az druszdllité kocsik hidraulikus és pneumatikus berendezéseire vonatkozo rendelkezések
Altaldnos

A hidraulikus és pneumatikus berendezéseket olyan szerkezeti szilardsdggal és olyan megfelel§ szerelvényekkel
tervezik, hogy normal tizem kozben nem torténik repedés.

A kocsikra felszerelt hidraulikus rendszereket dgy tervezik, hogy elkeriiljék a hidraulikus folyadék szivargdsanak
lathaté jeleit.

Funkciondlis és miiszaki elGirdsok

Megfelel6 védelmi intézkedésekkel biztositjdk, hogy a hidraulikus és pneumatikus berendezések ne
kapcsolddjanak be véletleniil.

A hidraulikus és pneumatikus miikodést terelGlapok | tolattytik esetében egy visszajelz6 mutatja, hogy azok
megfeleléen miikodnek.

KARBANTARTAS: KARBANTARTASI DOKUMENTACIO

A gordiiléallomanyon végzett minden karbantartdsi tevékenységet a jelen AME rendelkezéseivel dsszhangban
kell elvégezni.
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4.2.8.1.

4.2.8.1.1.1.

Minden karbantartdsi tevékenységet a gordil6dlloményra vonatkozé karbantartdsi dokumenticioval ossz-
hangban végeznek el.

A karbantartdsi dokumentaci6t a jelen AME-ben meghatdrozott rendelkezésekkel Gsszhangban kezelik.

A gordiilodllomdny szdllit6 altali dtaddsat és annak dtvételét kovetden egyetlen szervezet vallal felelosséget
a gordilddllomany karbantartdséért és a karbantartdsi dokumentéci6 kezeléséért.

Az egyes tagdllamok dltal vezetett gordiildallomdny-nyilvantartds kozli a gordildallomdny karbantartdsaért és
a karbantartdsi dokumentédci6 kezeléséért felelos szervezetet.

A karbantartdsi dokumentdcio definicidja, tartalma és kritériumai
Karbantartdsi dokumentdcié

A karbantartdsi dokumentdciét a jarmiivel egyiitt adjdk dt, és azt iizembe helyezés elStt a jelen AME
6.2.2.3. szakaszaban meghatdrozott hitelesitési eljdrdsnak vetik ald.

Ez a cikk a karbantartdsi dokumentacio hitelesitésének kritériumait adja meg.
A karbantartdsi dokumentdcié tartalma:
— A karbantartds tervezését igazol6 dokumenticio.

A karbantartds tervezését igazolé dokumentdcié lefrja a karbantartds tervezéséhez felhasznalt
modszereket, az elvégzett vizsgilatokat, ellendrzéseket és szdmitdsokat, valamint megadja az e célokra
felhaszndlt adatokat, és igazolja azok eredetét.

E dokumentdcié tartalma:
— A karbantartds megtervezésével megbizott szervezet neve
— A jdrm( karbantartdsdnak tervezésére haszndlt el6zmények, elvek és médszerek.

—  Felhaszndldsi profil (a jarm{ normal hasznalatdnak a karbantartds tervezésénél figyelembe vett
hatdrértékei (km/ hénap, éghajlati hatdrértékek, engedélyezett rakomdnytipusok stb.)).

—  Elvégzett vizsgélatok, ellendrzések és szdmitésok.

— A karbantartds tervezésénél alkalmazott megfeleld adatok és azok eredete (tapasztalati visszajelzés,
vizsgélatok stb.).

—  Atervezési folyamatok felelGssége és nyomon kovethetGsége (az egyes dokumentumok szerzgjének
és jovahagydjdnak neve, képesitése és poziciGja).

— A karbantartédsi dokumenticio.

A karbantartdsi dokumentdcid a jérmd karbantartdsinak kezeléséhez és végrehajtdsdhoz szitkséges
dokumentumokbdl 4ll.

A karbantartdsi dokumentaci6 a kovetkezSkbdl 4ll:
—  Szerkezeti és funkciondlis leirds (felbontdsi szerkezet).

A felbontdsi szerkezet meghatdrozza az druszdllitd kocsi hatdrait az adott druszdllité kocsi
szerkezetéhez tartozo Osszes tétel felsoroldsdval és a megfeleld szamu kiilondll6 szint segitségével
a gordiiléallomany kiilonbozd tertiletei kozott fenndllé kapcesolatok megkiilonboztetése érdekében.
Az adott részteriiletek mentén azonositott utolsé elem egy cserélhet§ berendezés.

—  Alkatrészlista.
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Tartalmazza a potalkatrészek (cserélhetd berendezések) miszaki leirdsat a megfelel§ potalkatrészek
azonositdsanak és beszerzésének lehet6vé tétele érdekében.

A biztonsdggal és dtjarhat6sdggal kapcsolatos hatdrértékek.

A biztonsdg és az dtjarhatésdg szempontjabol fontos részegységek vagy alkatrészek esetében
e dokumentum megadja az iizem kozben tdl nem 1éphet§ mérési hatdrértékeket (a korldtozott
iizemmodot is ideértve).

Jogszabalyi kotelezettségek.

Egyes részegységek vagy rendszerek (példaul féktartalyok, a veszélyes anyagok széllitotartdlyai stb.)
jogszabalyi kotelezettségek ald esnek. Felsoroljak e kotelezettségeket.

Karbantartdsi terv

— A tervezett megel6z6 karbantartdsi miveletek felsoroldsa, titemezése és kritériumai,
— A feltételes megel6z8 karbantartdsi miiveletek felsoroldsa és kritériumai,

— A javit6 karbantartdsi miveletek felsoroldsa,

— A meghatdrozott haszndlati feltételektd] fiiggs karbantartdsi miiveletek.

Leirjak a karbantartdsi miveletek szintjét. A vasittdrsasdg dltal elvégzendS karbantartdsi
munkdkat (szervizelés, ellenSrzés, fékvizsgalatok stb.) is ismertetik.

Megjegyzés: Egyes karbantartdsi mdveletek, mint példdul a nagyjavitdsok (4. szint) és feldjitas,
atalakitds vagy nagyon nagymértékd javitdsok (5. szint) nem hatdrozhatok meg a jarmd
iizembe helyezésének idején. Ebben az esetben ismertetik az ilyen karbantartdsi mtiveletek
meghatdrozasanak felelsségét és eljdrdsait.

Karbantartdsi kézikonyvek és fiizetek

A karbantartdsi tervben felsorolt valamennyi karbantartdsi miivelet esetében a kézikonyv
tartalmazza az elvégzendd feladatok felsoroldsat.

Egyes karbantartasi feladatok kozosek lehetnek a kiilonbozé miiveletek vagy jarmtivek esetében.
Ezeket a feladatokat specidlis karbantartdsi fiizetek ismertetik.

A kézikonyvek és a fiizetek a kovetkezd informaciokat tartalmazzak:
—  Specidlis szerszdmok és 1étesitmények

— A személyzet szabvdnyos vagy jogszabdly dltal eldirt kotelezS képesitései (hegesztés,
roncsoldsmentes vizsgalat stb.).

— A miszaki, elektromos, gyartdsi és mds mérnoki illetékességekkel kapcsolatos dltaldnos
kovetelmények.

—  Foglalkozdsi és tizemi egészségvédelmi és biztonsdgi rendelkezések (a teljesség igénye nélkiil
ideértve az egészségre és a biztonsigra veszélyes anyagok ellendrzott felhaszndldsira
vonatkoz6 jogszabalyokat).

—  Kornyezetvédelmi rendelkezések
— A minimdlisan elvégzend§ feladatok részletei:
—  Szét- és Osszeszerelési utasitdsok

—  Karbantartési kritériumok
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—  Ellen6rzések és vizsgalatok
— A feladat elvégzéséhez sziikséges alkatrészek
— A feladat elvégzéséhez szitkséges fogyodeszkozok

— Az egyes karbantartdsi mtveletek utdni izembe helyezés el6tt elvégzends vizsgdlatok és
eljarasok.

—  Nyomon kovethetdség és feljegyzések.
—  Hibaclhdritasi (hibadiagnosztikai) kézikonyv
Ideértve a rendszerek funkciondlis és sematikus dbréit is.

A karbantartdsi dokumentici6 kezelése

Amennyiben a vastttarsasdg végzi az dltala haszndlt gordil6allomany karbantartdsdt, a vasittarsasag biztositja
a gordilédlomény karbantartdsdnak és tizembiztonsdganak kezelését célz6 folyamatok, koztiik a kovetkezsk
meglétét:

— A gordilééllomany-nyilvantartdsba bejegyzett informdacid,

—  Eszkozkezelés, ideértve a gordil6dllomdnyon elvégzett és esedékes Osszes karbantartds feljegyzéseit
(ezekre kiilonbo6z8 idtartamok vonatkoznak az archivalds kiilonb6zd szintjei esetében).

—  Indokolt esetben szoftver.

— A gordil6éllomény iizembiztonsdgdval kapcsolatos meghatdrozott informdciok fogaddsdval és
feldolgozasdval kapcsolatos eljardsok, amelyek barmilyen kortilménybdl fakadhatnak, korldtozas nélkil
ideértve az olyan tizem kozbeni és karbantartdsi eseményeket, amelyek potencidlisan befolydsolhatjik
a gordiiléallomany biztonsagat.

— A gordilgdllomdny {izembiztonsdgéval kapcsolatos meghatdrozott informdciok azonositdsdval,
létrehozdsdval és elosztdsdval kapcsolatos eljardsok, amelyek bérmilyen korilménybdl fakadhatnak,
korlatozds nélkiil ideértve az olyan tizem kozbeni és karbantartdsi eseményeket, amelyek potencidlisan
befolydsolhatjdk a gordill¢dllomany biztonsdgét, és amelyeket birmely karbantartdsi tevékenység sordn
azonositanak.

— A gordiil6allomény tizemi szolgalati profiljai. (korldtozds nélkiil ideértve a tonnakilométert és az dsszes
kilométert).

— Az ilyen rendszerek védelmére és hitelesitésére szolgdl6 eljardsok.

A 2004/49[EK irdnyelv III. mellékletének rendelkezéseivel osszhangban a vasittdrsasdg biztonsdgkezelési
rendszerének bizonyitania kell a megfeleld karbantartdsi rendszerek meglétét, és ezdltal az alapvetd
kovetelményeknek és a jelen AME kovetelményeinek, koztiik a karbantartési dokumenticié kovetelményeinek
val folyamatos megfelelés biztositdsat.

A gordiil¢éllomanyt haszndl6 vasuttarsasdgtol eltérd és a haszndlatban 1évs gordiil6alloméany karbantartésaért
felelds szervezetek esetében a jarmiivet haszndld vastttdrsasagnak meg kell bizonyosodnia az 6sszes vonatkozd
karbantartdsi folyamat meglétérl és tényleges alkalmazdsir6l. Ezt megfelelGen bizonyitani is kell
a vasuttdrsasdg biztonsagkezelési rendszerén beliil.

A kocsi karbantartdsdért felelgs szervezetnek biztositania kell, hogy megbizhaté informéciok élljanak
rendelkezésre a karbantartdsi folyamatokrdl és hogy az AME-kben rendelkezésre bocsitandé meghatirozott
adatok az iizemeltet§ VT rendelkezésére dlljanak, és az tizemeltet§ VT kérésére bizonyitania kell, hogy ezek
a folyamatok biztositjdk a kocsi megfelelését a 2004/50/EK irdnyelvvel moédositott 2001/16/EK irdnyelv
alapvetd kovetelményeinek.
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4.3.

A KAPCSOLODASI PONTOK MUKODESI ES MUSZAKI ELOIRASAI
ALTALANOS

A 3. szakaszban taldlhat6 alapvet§ kovetelmények fényében a kapcsoldddsi pontokra vonatkozé miikodési és
miszaki el6irdsokat alrendszer szerint rendezik el az aldbbi sorrendben:

—  Ellen6rz6-irdnyit6 és jelzGrendszerek alrendszer
—  Forgalmi miveletek és forgalomirdnyitds alrendszer
— A fuvarozési szolgdltatdsok telematikai alkalmazdsai alrendszer
—  Infrastruktdra alrendszer
—  Energiaellatasi alrendszer.
A kovetkezd tandcsi irdnyelvvel tovébbi kapcsolddasi pontokat azonositottak:
— A Tandcs 96/49[EK irdnyelve és annak (RID) melléklete
A Hagyomdnyos vasiiti zaj AME-vel is létezik kapcsolédasi pont.

Minden ilyen kapcsoldddsi pont esetében az el6irdsokat ugyanolyan sorrendben rendezik el, mint
a 4.2. szakaszban, az aldbbiak szerint:

—  Szerkezetek és mechanikus alkatrészek

— A jarm( és a vagany kolcsonhatésa és annak méretezése
—  Fékezés

—  Kommunikécié

—  Kornyezeti feltételek

—  Rendszervédelem

—  Karbantartds

A kovetkezd felsoroldst megerdsitették, jelezve, hogy mely alrendszereket azonositottak tigy, hogy kapcsol6dasi
ponttal rendelkezik a jelen AME alapparamétereivel:

Szerkezetek és mechanikus alkatrészek (4.2.2. szakasz):

Kapcsol6das (pl. dsszekapesolds) a jarmiivek, jarmdszerelvények és vonatok kozott (4.2.2.1. szakasz): Forgalmi
miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer és Infrastruktira alrendszer

Biztonsdgos elérés és kijarat a gordiilGdllomdny esetében (4.2.2.2. szakasz): Forgalmi miiveletek és
forgalomirdnyitds alrendszer

A jarmiivek {6 szerkezetének erdssége (4.2.2.3.1. szakasz): Infrastruktira alrendszer

Szolgdlati (kifdraddst okozd) terhelések (4.2.2.3.3. szakasz): Nincsenek azonositott kapcsolddasi pontok.
A jarm f6 szerkezetének merevsége (4.2.2.3.4. szakasz): Nincsenek azonositott kapcsolodasi pontok.
A rakomdny rogzitése (4.2.2.3.5. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer

Az ajték zdrdsa és reteszelése (4.2.2.4. szakasz): Nincsenek azonositott kapcsoldddsi pontok.

Az druszallitd kocsik jelolése (4.2.2.5. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer

Veszélyes druk (4.2.2.6. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer és a Tandcs 96/49/Ek irdnyelve
és annak RID melléklete
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43.2.1.

4.3.2.2.

A jdrmii és a vdgdny Rolcsonhatdsa és annak méretezése (4.2.3. szakasz):
Kinematikus trszelvény (4.2.3.1. szakasz): Infrastruktira alrendszer

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés (4.2.3.2. szakasz) (Ellendrzd-irdnyité és
jelzGrendszerek alrendszer és Infrastruktiira alrendszer)

A foldi vonatfigyel§ rendszereket befolydsol6 gordillgallomany-paraméterek (4.2.3.3. szakasz): Ellendizé-
irdnyitd és jelzrendszerek alrendszer

A jarmd futdsjosdga (4.2.3.4. szakasz) (Infrastruktira alrendszer)

Hosszanti irdnyG nyomoerSk (4.2.3.5. szakasz): Forgalmi miveletek és forgalomirdnyitds alrendszer és
Infrastruktira alrendszer

Fékezés (4.2.4. szakasz):

Fékteljesitmény (4.2.4.1. szakasz): Ellendrzd-irdnyitd és jelzGrendszerek alrendszer és Forgalmimiiveletek és
forgalomirdnyitds alrendszer

Kommunikdcio (4.2.5. szakasz):

A jarmd képessége a jarmtvek kozotti informdcidtovabbitdsra (4.2.5.1. szakasz): Még nem alkalmazhaté az
druszdllité kocsikra

A jarmd képessége a fold és a jarmd kozotti informdciotovabbitdsra (4.2.5.2. szakasz): Nincsenek azonositott
kapcsoléddsi pontok.

Kornyezeti feltételek (4.2.6. szakasz):

Kornyezeti feltételek (4.2.6.1. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer és Infrastruktira
alrendszer

Aerodinamikai hatdsok (4.2.6.2. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer

Oldalszelek (4.2.6.2. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer

A rendszer védelme (4.2.7. szakasz):

Vészhelyzeti intézkedések (4.2.7.1. szakasz): Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer
Ttizbiztonsdg (4.2.7.2. szakasz): Infrastruktira alrendszer

Elektromos védelem (4.2.7.3. szakasz): Nincsenek azonositott kapcsoldddsi pontok.

Karbantartds

Karbantartési dokumentaci6 (4.2.8. szakasz): Forgalmi miveletek és forgalomirdnyitds alrendszer és Zaj AME

ELLENORZO-IRANYITO ES JELZORENDSZEREK ALRENDSZER —
Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés (4.2.3.2. szakasz)

Jelen AME 4.2.3.2. szakasza hatdrozza meg a minimdlis tengelyterheléseket. A megfeleld eldirdsokat az
Ellendrzd-irdnyit6 és jelzorendszerek AME, A. melléklet 1. fiiggelékének 3.1. szakasza dllapitja meg.

Az ellenSrz6-irdnyit6 és jelzérendszerek alrendszer meghatdrozza maximélis tengelytdvolsdgot a sindramko-
rokre vonatkozé kovetelmények kielégitése érdekében. A megfelel§ el6irdsokat az Ellendrzé-irdnyitd és
jelz6rendszerek AME, A. melléklet 1. fiiggelékének 2.1. szakasza édllapitja meg.

Kerekek

A kerekeket az 5.4.2.3. szakasz hatdrozza meg. A megfelels el6irdsokat az Ellendrzd-irdnyits és
jelz6rendszerek AME 4.2.11. szakasza dllapitja meg.
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.4.1.

43.3.1.

43.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

A foldi vonatfigyeld rendszereket befolydsols gordiilddllomdny-paraméterek

— Forré csapdgy érzékel6k (ldsd: 4.2.3.3.2. szakasz) (Meghatdrozandé a jelen AME  kovetkezd
feliilvizsgdlatakor). A megfeleld elGirdsokat az Ellendrz6-irdnyité és jelz6rendszerek AME 4.2.10. szakasza
allapitja meg.

— A kerékpdr elektromos érzékelése (4.2.3.3.1. szakasz). A kerékpdr elektromos érzékelésével kapcsolatos

kovetelményeket az Ellenérzé-irdnyito és jelzérendszerek AME, A. melléklet 1. figgelékének 3.5. szakasza
ismerteti.

— A gordil6dllomany kompatibilitdsa a vonatérzékeld rendszerekkel
A megfelel§ eldirdsokat az EllenGrz6-irdnyito és jelzGrendszerek AME 4.2.11. szakasza dllapitja meg.

Fékezés
Fékteljesitmény

A Ellen6rzé-irdnyité és jelzérendszerek AME, A. mellékletének 4. tirgymutatéja meghatdrozhatja a lassitdsi
gorbe 1épéseinek maximdlis szdmat (ldsd: 4.2.4.1.2.2 b)).

FORGALMI MUVELETEK ES FORGALOMIRANYITAS ALRENDSZER

Figyelembe veszik a Forgalmi szolgélat és forgalomirdnyitds alrendszerrel val6 kapcsolédasi pontokat (az ezen
AME-ra val6 hivatkozésok nyitott pontok).

Kapcsoloddsi pontok a jarmiivek, jarmiiszerelvények és vonatok kozott
A Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds AME vagy a tolatdssal kapcsolatos nemzeti iizemeltetési

szabdlyozdsok hatdrozzdk meg a tolatdsi sebességeket, a 4.2. szakaszban meghatdrozott itkoz6k energia-
elnyelési képességétdl fiiggden.

A Forgalmi miiveletek és forgalomiranyitds AME hatdrozza meg a vonat maximadlis tomegét, figyelembe véve
a foldrajzi korilményeket a 4.2. szakaszban meghatdrozott kapcsolokésziilék erejétdl figgen.

Az ajtok zdrdsa és reteszelése

Nincs kapcsolodasi pont.

A rakomdny rogzitése

—  Terhelési szabdlyokra van sziikség annak meghatdrozdsa érdekében, hogy hogyan kell berakodni az

aruszdllité kocsikat, figyelembe véve azt, ahogyan az druszallit6 kocsikat meghatdrozott druk széllitdsdra
tervezték.

Az druszdllitd kocsik jelolése.

A Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitdis AME hatirozza meg a jérmivek szdmozdsira vonatkozé
kovetelményeket.

Veszélyes druk

A Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyités alrendszer AME hatdrozza meg, hogy amikor egy vonatszerelvény
veszélyes drut szdllité druszdllité kocsikat tartalmaz, a vonatszerelvény megfelel az aktudlisan hatdlyos 9649/
EK tandcsi irdnyelv és annak melléklete kovetelményeinek.

Hosszanti irdnydi nyomderék

A hosszanti irdnyti nyoméerdkkel kapcsolatban a Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitas alrendszer AME
meghatdrozza az tizemi koriilményeket az aldbbiak esetében:

—  vonatok vezetése

—  vonatok mozdonyvezet§ altali kezelése, ideértve a vonal kiilonb6z8 dllapotai melletti fékezést
—  avonatok guritdsa és tolatdsa a vonalak és a hdlozat miatt

—  kilonleges tipusi jarmtvek (Road-Railer™, Kombirail) 6sszekapcsoldsa és kezelése vonatokban

—  avonatban elosztott mozdonyok
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4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.8.1.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

4.3.3.11.

4.3.3.12.

Fékteljesitmény

Az 1ij kocsik lassitési profiljdnak kiszdmitasi modszerét ez az AME frja le annak miszaki jarmtiparamétereinek
segitségével.

A vonat {izemi korilményei kozotti fékerejének kiszamitdsi modszerét a Forgalmi mdveletek és
forgalomirdnyitds AME hatdrozza meg.

A Forgalmi miiveletek és forgalomiranyitds AME hatdrozza meg az aldbbi tirgykorokkel valé foglalkozds
szabdlyait:

— A vonatok rendezése
— A fékek kikapcsoldsa, a fék leolddsa és a fékezési tizemmad kivélasztdsa

— A kocsik parkoldsi médjanak és koriilményeinek kommunikdldsa a vonat személyzetével és a foldi
személyzettel.

— A sebesség csokkentése a vonal tényleges tapadasi koriilményei szerint

—  Féksaruk elérhetdvé tétele a vaganyok mellett, amikor az sziikséges. Az druszdllité kocsiknak nem kell
féksarukat széllitaniuk.

— A korlatozott iizemméd kezelése, kiilonosen rovid vonatoknal
— A fék vizsgdlata (izemi ellendrzés)
— A kocsi fékjének levélasztdsa a vonat tobbi részéhez képest talzott lassuldsi iitemmel.

Kommunikdcio

Nincs kapcsoldddsi pont.

A jérmii képessége a fold és a jarmi kozotti informdciétovabbitisra

Nincs kapcsoloddsi pont.

Kornyezeti feltételek

A jelen AME 4.2.6.1.2. szakaszdban meghatirozott éghajlati korilmények tallépése esetén a rendszer
korldtozott tizemmodban miikodik. Ebben az esetben figyelembe veszik az tizemi koriilményeket, és

tdjékoztatjdk a vasittirsasagot vagy a mozdonyvezetSt. A hémérséklet vonatkozasdban a gordilGallomdny- és
az infrastruktdra-nyilvantartds adja meg a normdl mukodés értékeit.

Aerodinamikai hatdsok

A jelen AME legkozelebbi feliilvizsgdlatakor hatdrozandé meg.

Oldalszél

A jelen AME legkozelebbi feliilvizsgalatakor hatirozandé meg.

Sziikséghelyzeti intézkedések

A Forgalmi miiveletek és forgalomirényitds AME hatdrozza meg, hogy sziikséghelyzeti intézkedésekrdl és
mentési tervrd] kell gondoskodni. Az ehhez kapcsolddé utasitdsok tartalmazzak annak részleteit, hogyan kell
a jarmdveket a sinre visszahelyezni, és a sériilt jarmiivek mozgdsi biztonsigdnak elérésével kapcsolatos
eljrdsokat. A vastttdrsasgok azt is figyelembe veszik, hogyan kell kiképezni a sajt személyzetiiket és a polgari
mentési hatosdgok személyzetét, a tényleges szimuldcios gyakorldsokat is ideértve.

A Sziikséghelyzetekkel valé foglalkozds utasitdsai figyelembe veszik azokat a kockdzatokat, amelyekkel
a sziikséghelyzeti személyzet szembekeriilhet, és megadja e kockdzatok kezelésének részleteit. A vastttrsa-
sdggal kozlik az druszéllité kocsik konstrukcidjdbol fakadd kockdzatok részleteit és az ilyen kockdzatok
enyhitésével kapcsolatos tandcsokat, hogy lehetdvé tegyék atfogd utasitdsok megirdsit az druszéllitd kocsi
tervezGje vagy épitdje dltal vagy nevében.
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4.3.3.13.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.3.5.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

4.3.5.8.

4.3.7.1.

4.4.

Ezek az utasitdsok tartalmazzdk még a sérillt vagy kisiklott druszdllité kocsik csokkentett helyzetben vald
ellendrizendd paramétereinek felsoroldsat.

Tiizbiztonsdg
A jérmiivezet§ tijékoztatdsa az infrastruktira- | Megadja a tliz esetén érvényes miveleti szabdlyokat és
kezel§ dltal mentési tervet.

A FUVAROZASI SZOLGALTATASOK TELEMATIKAI ALKALMAZASAI ALRENDSZER

Nincs kapcsoloddsi pont a két alrendszer kozott.

INFRASTRUKTURA ALRENDSZER

Kés6bb idGpontban hatdrozandé meg, amint rendelkezésre 4ll az infrastruktra alrendszer AME.
Kapcsoloddsi pontok a jarmiivek, jarmiiszerelvények és vonatok kozott

A jdrmii f& szerkezetének szildrdsdga és a rakomdny rogzitése

Kinematikus tirszelvény

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés

A jdrmiivek futdsjosdga

Hosszanti irdnyi nyomderék

Kornyezeti feltételek

Tiizvédelem

ENERGIAELLATASI ALRENDSZER

Nincs kapcsoloddsi pont a két alrendszer kozott.

A TANACS 96/49/EK IRANYELVE ES ANNAK MELLEKLETE (RID).
Veszélyes druk

A veszélyes druk szllitdsdval kapcsolatos minden kiilonleges szabalyozdst a 96/49/EK tandcsi irdnyelv és annak
(RID) mellékletének aktudlisan hatdlyos valtozata rogziti. Minden eltérés, korldtozas és felmentés felsoroldsa
a 96/49[EK tandcsi rendelet II. szakaszdnak aktudlisan hatdlyos véltozatdban taldlhaté felsorolva.

HAGYOMANYOS VASUTI ZAJ] AME

A Hagyoményos vasiti zaj AME-ben (ldsd: 4.5. szakasz) megéllapitott szintek folyamatos betartdsnak
biztositdsa érdekében megfelelden karbantartjék a kocsikat.

A 4.2.8. szakaszban meghatdrozott karbantartdsi dokumentdcio tartalmazza a kerék futéfeliiletének hibdival
valé foglalkozassal kapcsolatos intézkedéseket.

UZEMELTETESI SZABALYOK

A Ty kocsik esetében a kornyezeti feltételek (lisd az AME 4.2.6.1. szakaszdt), az alacsony (-25 és -
40 °C kozotti) hémérséklet ésfvagy a havasfjeges viszonyokat gondosan figyelembe veszik a gordiilgallomény
tervezésekor. Még ennek megtétele esetén is néha alacsonyabb szintti mikodést kell elfogadni és kezelni tizem
kozben. Ezt iizemeltetési eljdrasok alkalmazdsival kell kiegyenliteni az azonos dltalinos biztonsdgi szint
biztositdsa érdekében. Az is fontos, hogy az tizemeltet6k rendelkezzenek az ilyen koriilmények kozotti
tizemeltetéshez sziikséges képesitésekkel vagy készségekkel.
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4.5.

4.6.

4.7.

KARBANTARTASI SZABALYOK

A 3. szakasz alapvetd kovetelményeinek fényében a Gordil6dllomany — aruszdllité kocsik AME dltal érintett
alrendszerre vonatkozé konkrét karbantartdsi szabalyok az alabbi szakaszokban taldlhatok:

—  4.2.2.2. Biztonsdgos elérés és kijarat a gordildallomdny esetében

—  4.2.2.3. A jarm{ {6 szerkezetének szildrdsdga és a rakomény rogzitése
—  4.2.2.4. Az ajtok zdrdsa és reteszelése

—  4.2.2.6. Veszélyes druk

—  4.2.3.1. Kinematikus trszelvény

—  4.2.3.4. A jarm( futdsjosdga

—  4.2.3.4.2.3. Karbantartasi szabdlyok

—  4.2.3.5. Hosszanti irdny nyoméerSk

—  4.2.5.2. A jarmd képessége a fold és a jarmd kozotti informacidtovabbitasra
—  4.2.7.2. Tdzbiztonsdg

és kiilonosen az aldbbi szakasz:

—  4.2.8. Karbantartds.

A karbantartdsi szabalyok olyanok, hogy lehetvé teszik a kocsi szdmdra, hogy a teljes élettartamuk alatt eleget
tegyenek a 6. szakaszban meghatdrozott kritériumoknak.

A 4.2.8. szakaszban meghatérozottak szerint a karbantartdsi dokumentacio kezeléséért felelds fél a folyamatos
megfelelgség érdekében meghatdrozza a tiiréseket és az intervallumokat. O felelSs az tizem kozbeni értékek
eldontéséért is, amennyiben az AME nem tartalmazza azokat.

Ez azt jelenti, hogy a tipusjovihagyds esetében teljesitik a jelen AME 6. fejezetében ismertetett és
a karbantartdshoz nem feltétleniil megfelel§ vizsgalati eljardsokat. Nem minden vizsgalat végezhetd el minden
karbantartdsi eseménynél, és amelyek igen, azokra lehet, hogy nagyobb tiirések vonatkoznak.

A fentiek kombindci6ja biztositja az alapvetd kovetelményeknek vald folyamatos megfelelést a jarma teljes
élettartama alatt.

SZAKMAI KEPESITESEK

A Hagyomdnyos vasiti jirmivek alrendszer mikodtetéséhez szitkséges szakmai képesitések a forgalmi
miiveletek és forgalomirdnyitds AME hatdlya ald tartoznak.

A Hagyomdnyos gordiilddllomédny alrendszer karbantartdsihoz szitkséges kompetenciabeli kdvetelmények
részletezése a karbantartasi tervben taldlhat6 (1dsd: 4.2.8. szakasz). Mivel az 1. karbantartasi szinttel kapcsolatos
tevékenységek nem a jelen, hanem a forgalmi miveletek és forgalomirnyitds AME hatdlya ald tartoznak,
a Gordiildallomdny AME nem tartalmazza az ilyen tevékenységekkel kapcsolatos szakmai képesitéseket.

EGESZSEGVEDELMI ES BIZTONSAGI FELTETELEK

A jelen AME-ben szerepld karbantartasi tervben meghatirozott kévetelményeken tal (ldsd: 4.2.8. szakasz)
nincsenek tovabbi kovetelmények az egészségvédelemre, valamint a karbantartds vagy az tizemeltetd
személyzet biztonsdgdra vonatkozé eurdpai eldirdsokban és az eurdpaiakkal Osszeegyeztethetd nemzeti
elirdsokban.

Az 1. karbantartdsi szinttel kapcsolatos tevékenységek nem a jelen, hanem a forgalmi miiveletek és
forgalomirdnyitdis AME hatdlya ald tartoznak. A Gordildllomdny AME nem tartalmazza az ilyen
tevékenységekkel kapcsolatos munkahelyi egészségvédelmi és biztonsdgi feltételeket.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

INFRASTRUKTURA- ES GORDULOALLOMANY-NYILVANTARTAS
INFRASTRUKTURA-NYILVANTARTAS

Az Infrastruktdra-nyilvdntartds tartalmazza a KK. mellékletben felsorolt kovetkezd kotelezé adatokat:

A hagyomdnyos vasuti infrastruktdra nyilvantartdsanak tartalmara a Gordil6allomény alrendszer tekintetében
vonatkoz6 kovetelmények a 4.2.6.1. szakaszban (kornyezeti feltételek) taldlhatok. Az infrastruktira-kezelé
felels az infrastruktara-nyilvdntartdsba valo felvétel érdekében megadott adatok helyességéért.

GORDULOALLOMANY-NYILVANTARTAS

A Gordillgdllomdny-nyilvantartds tartalmazza a kovetkezd kotelezS adatokat minden olyan druszdllité kocsi
esetében, amely 6sszhangban van a jelen AME-vel a H. mellékletben felsoroltak szerint.

Ha megviltozik a bejegyzés szerinti tagéllam, az eredeti bejegyzés szerinti dllam dtadja az adott kocsi
gordiilééllomany-nyilvantartdsat az 0j bejegyzés szerinti dllamnak.

A gordilGallomany-nyilvantartdsban szerepl$ adatokra az aldbbiaknak van szitksége:

— A tagdllamnak annak megerdsitése érdekében, hogy az druszllité kocsi megfelel az ezen AME szerinti
kovetelményeknek

— Az infrastruktira-kezel6nek annak megerdsitése érdekében, hogy az aruszdllitd kocsi Osszeegyeztethets
azzal az infrastruktiraval, amelyen val6 mtkodésre szanjdk.

— A vastttdrsasignak annak megerdsitése érdekében, hogy az druszdllité kocsi megfelel a kozlekedésre
vonatkoz6 kovetelményeinek.

Az dsszes tagéllam teriiletén alkalmazzdk a szomszédos harmadik orszdgokban alkalmazandé kovetelményeket
az ilyen harmadik orszdgokbdl érkezd vagy oda indulé druszdllité kocsikra az druszéllité kocsik és az
infrastruktira, valamint az ilyen druszallité kocsik és a mozdonyok kozotti kapcsoldddsi pontok minimélis
kritériumait meghatdrozé tovabbi kovetelményektol fiiggden.

Amennyiben az ilyen druszdllité kocsikkal kapcsolatban kevesebb adat dll rendelkezésre, mint amennyire
a gordiilgdllomdny-nyilvintartdshoz szitkség van, a vastttdrsasdg intézkedéseket Iéptet életbe annak biztositdsa
érdekében, hogy a jarmdvek biztonsigosan tizemeltethetSk legyenek az AME-nek megfeleld infrastrukttran.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK
MEGHATAROZAS

A 2001/16/EK irdnyelv 2. cikkének d) pontja szerint:

A kolesonos dtjarhatosdgot lehetdové tevd rendszerelemek ,a berendezések olyan elemi rendszereleme,
rendszerelemcsoportjai, szerkezeti részegységei vagy egésze, amelyeket beszereltek vagy beszerelni terveznek
a hagyomdnyos transzeurépai vasiti rendszer kolesonos dtjarhatdsagat kozvetleniil vagy kozvetve meghatdrozo
valamely alrendszerbe. A rendszerelem fogalma materidlis és immateridlis javakat, példdul szoftvert, egyarant
magaban foglal”.

Az 5.3. szakaszban meghatdrozott kolesonos tjarhatésdgot lehet6vé tevd rendszerelemek olyanok, amelyek
technoldgidjét, konstrukcidjat, anyagét, gydrtasat és értékelését meghatdroztdk, és lehetdvé teszik azok el6irdsait
és értékelését.

INNOVATIV MEGOLDASOK

A jelen AME 4.1. szakaszaban bejelentettek szerint az innovativ megoldasok j elGirdsokat és/vagy 6 értékelési
modszereket igényelnek. Ezeket az el6irdsokat és értékelési modszereket a 6.1.2.3. (és 6.2.2.2.) szakaszban leirt
modszerrel dolgozzdk ki.
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5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.3.4.

5.3.3.5.

5.3.3.6.

5.3.3.7.

5.3.3.8.

5.3.3.9.

5.3.3.10.

5.3.3.11.

5.3.3.12.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

A RENDSZERELEMEK FELSOROLASA

A kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemekkel a 2001/16EK irdnyelv vonatkozé rendelkezései
foglalkoznak, és ezek az aldbbiakban felsorolva taldlhatok.

SZERKEZETEK ES MECHANIKUS ALKATRESZEK

Utkozék

Vondkésziilék

Jelolési matricdk

A JARMU ES A VAGANY KOLCSONHATASA ES ANNAK MERETEZESE
Forgdvdz és futomii

Kerékpdrok

Kerekek

Tengelyek

FEKEZES

Forgalmazo

A raksilyvilto relészelepe | Automatikus fékezésvdltds az iires és a terhelt dllapot kozott
Kerékcstiszds ellen védd eszkoz

Hézagdllito

Fékhenger | miikidtetd elem

Pneumatikus csatlakozo fél

Végcsap

Az elosztd levdlaszto eszkoze

Fékbetét

Féktuskdk

Fékvezeték-iiritd’ gyorsitoszelep

Automatikus terhelésérzékeld és automatikus raksilyvilté eszkoz
KOMMUNIKACIO

KORNYEZETI FELTETELEK

RENDSZERVEDELEM

A RENDSZERELEMEK TELJESITMENYE ES ELOIRASAI
SZERKEZETEK ES MECHANIKUS ALKATRESZEK
Utkozék

A kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevd iitkozs rendszerelemekre vonatkozé el8irdsok az iitkoz6krél sz616
4.2.2.1.2.1. rész Az iitkoz6k jellemz8i” cimii bekezdésében taldlhatok.

A kolesonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevd ,iitkoz6” rendszerelemek lefrdsa a 4.3.3.1. szakaszban taldlhatd
a forgalmi mdveletek és forgalomirdnyitds, valamint a 4.3.5.1. szakaszban az infrastruktiira esetében.
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5.4.1.2. Vondkésziilék
A kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevé vondkésziilék rendszerelemekre vonatkozd elSirdsok a vondké-
sziilékekrdl sz016 4.2.2.1.2.2. rész ,A vonokésziilékek jellemzsi” és a vonokészilékek és iitkozsk
kolcsonhatdsdrdl szolo 4.2.2.1.2.3. rész ,A vonokésziilékek és az iitkozdk jellemz6i” cimd bekezdésében
taldlhatok.
A kolcsonos dtjarhatésagot lehetdvé tevs vonodkésziilék rendszerelemek lefrdsa a 4.3.3.1. szakaszban taldlhat6
a forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds, valamint a 4.3.5.1. szakaszban az infrastruktira esetében.

5.4.1.3. Jelolési matricdk
Amennyiben a jelolés matricdkkal torténik, ezek a kolcsonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemek.
E jeloléseket a B. melléklet hatdrozza meg.

5.4.2. A JARMU ES A VAGANY KOLCSONHATASA £S ANNAK MERETEZESE

5.4.2.1. Forgévidz és futomii

A forgdviz és a futdmi szerkezetének sértetlensége fontos a vasiti rendszer biztonsigos iizemelése
szempontjabol.

A forgdvaz és a futémd terhelési kornyezetét a kovetkezSk hatdrozzak meg:

—  a legnagyobb sebesség

—  a vdgany statikus jellemzdi (pdrhuzamossdg, nyomtdv, a sin délése, a vagany egyenetlenségei)

—  avagdny dinamikus tulajdonsdgai (a vagdny vizszintes és fiiggSleges merevsége és a vagany csillapitdsa)
—  a kerék és a sin érintkezési paraméterei (kerék- és sinprofil, nyomtav)

—  kerékhibak (pl. lapossdgok, egyenetlenségek)

—  a kocsi felépitményének, forgévazanak és kerékpdrjainak tomege, tehetetlensége és merevsége

— ajarmivek felftiggesztési jellemzsi

— a hasznos teher eloszldsa

—  fékteljesitmény.

A kolcsonos atjarhatosagot lehetGvé tevd forgdvdz és a futémd rendszerelemek leirdsa A jérmd és a vagany
kolcsonhatdsa és annak méretezése cimd rész 4.2.3.4.1, 4.2.3.4.2.1 és 4.2.3.4.2.2 szakaszaban talalhat6.

A forgévazakat mds alkalmazdsra tovdbbi érvényesités (vizsgdlat) nélkiil is lehet haszndlni, feltéve, ha az 4j
alkalmazds sordn a vonatkozé paraméterek tartomdnya (a jirmd felépitményét is ideértve) a mdr igazolt
tartomédnyon beliil marad.

A forgévézak és a futdmii biztonsdgos tizemének biztositdsa érdekében gy tervezik azokat, hogy kibirjik az
izem kozben vérhaté terheléseket. Kiilonosen a forgovazak és a futémdi felel meg a 6. szakaszban részletezett
vizsgalati kovetelményeknek.

A kiadds idején a jelen AME kovetelményeinek egyes alkalmazdsok esetén mdr megfelelének tekintett forgovaz
konstrukcidkat tartalmazé lista az Y. mellékletben talalhato.

A kolesonos dtjarhatosagot lehetové tevo forgdvdz és a futdmd rendszerelemek Ellendrzo-irdnyité és
jelzdrendszerek alrendszerrel val6 kapcsol6ddsi pontjai a tengelyek kozotti tavolsdggal kapcesolatban a Statikus
tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés cimd 4.3.2.1. részben taldlhatok.

Az druszéllité kocsikat dgy tervezik, hogy lehetséges az ivekben és rampdkon val6 haszndlatuk, és képesek
felmenni a komphajokra a forgdvazak és a kocsi felépitményének érintkezése nélkiil. A forgdvazas kocsik
oldalsé tartdi elegendd dtfedéssel rendelkeznek az olyan legkisebb sugarti fvben, amelyre a kocsit tervezték. Ha
a kocsi csak 2,5 foknal kisebb komphajé sz6gon tud iizemelni, akkor el kell helyezni rajta a B. melléklet B. 25.
dbrdja szerint jelzést. Ha a kocsi csak 35 méternél nagyobb sugarti fvben tud tizemelni, akkor el kell helyezni
rajta a B. melléklet B. 24. dbrédja szerint jelzést.
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5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

Kerékpdrok

A jarmd és a vagdny kolcs6nhatdsa és annak méretezése 4.2.4.1.2.5. Fékezés, és 4.2.7.3.2.1. Rendszervédelem.

A részletes el6irds az Elektromos ellendllds cimd 4.2.3.3.1. szakaszban, a K. melléklet energia-hatarértékek
(fékezés kozben) témdjii 4.2.4.1.2.5. szakaszdban és az E. mellékletben taldlhatok, amely példamegolddsokat is
tartalmaz egyes elemek esetén.

A kélesonos dtjarhatosdgot lehetdvé tevd kerékpdr rendszerelem teljes mékodési el6irdsat elhalasztottdk a jelen
AME kovetkez§ feliilvizsgalatdig.

A kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevs kerékpar rendszerelem és a Ellendrzé-irdnyitd és jelzGrendszerek
alrendszer kozotti kapcsoloddsi pontok leirdsa a Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris
terhelés cimd 4.3.2.1. részben talalhato.

Kerekek

A részletes el6irds az egyes elemek példamegolddsait tartalmazé L. mellékletben és az E. mellékletben taldlhatd.

A kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevs kerék rendszerelem teljes miikodési eldirdsdt elhalasztottdk a jelen
AME kovetkez§ feliilvizsgalatdig.

A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehetdvé tevd kerék rendszerelem és a Ellendrzd-irdnyitd és jelzSrendszerek
alrendszer kozotti kapcsoloddsi pontok leirdsa a Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris
terhelés cimd 4.3.2.1. részben taldlhat6.

Tengelyek

A részletes el6irds az egyes elemek példamegolddsait tartalmazé M. mellékletben taldlhaté.

A kolesonos dtjdrhat6sdgot lehet6vé tev tengelyek rendszerelem teljes mtikodési elirdsdt elhalasztottdk a jelen
AME kovetkez§ feliilvizsgalatdig.

A kolesonos  atjarhatosdgot lehetévé tevé tengely kerékpdr rendszerelem és a EllenSrzé-irdnyitd és
jelz6rendszerek alrendszer kozotti kapcsoloddsi pontok lefrdsa a Statikus tengelyterhelés, dinamikus
kerékterhelés és linedris terhelés cimii 4.3.2.1. részben taldlhato.

FEKEZES
A jelen AME kiaddsdnak idejére jévahagyott rendszerelemek

A kiadds idején a jelen AME kovetelményeinek egyes alkalmazdsok esetén mar megfelelonek tekintett
fékrendszer és fékalkatrész konstrukcidkat tartalmazé lista az FF. mellékletben taldlhato.

Forgalmazo

A kolesonos dtjarhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelem elosztdsdnak leirdsa A fékteljesitmény elemei cimd
4.2.4.1.2.2. és a Levegdelldtds cimii 4.2.4.1.2.7. részben taldlhato.

A kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevé rendszerelem kapcsolodasi pontjainak lefrdsa az 1. melléklet
L1. szakaszaban talalhato.

A raksilyvilto relészelepe | Automatikus fékvdltds az iires és a terhelt dllapot kozott
A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs raksilyvaltd relészelep | Automatikus fékvaltds az iires és a terhelt

dllapot kozott rendszerelem leirdsa A fékteljesitmény elemei cimii 4.2.4.1.2.2. és a LevegGellitds cimd
4.2.4.1.2.7. részben taldlhaté.

A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevs rendszerelem kapcsoldddsi pontjainak leirdsa az I. melléklet
1.2. szakaszaban taldlhato.

Kerékcsiiszds ellen védd eszkoz

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs kerékestiszas ellen védd eszkoz rendszerelem lefrdsa a Kerékesiszas
elleni védelem cim( 4.2.4.1.2.6. és a LevegGelldtds cim( 4.2.4.1.2.7. részben taldlhato.

A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehetvé tevd rendszerelem elGirdsainak lefrdsa az 1. melléklet 1.3. szakaszdban
talalhaté.
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5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.8.

5.4.3.9.

5.4.3.10.

5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

6.1.

6.1.1.

Hézagllité

A kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevd hézagdllitd rendszerelem lefrdsa a Mechanikai alkatrészek cimd
4.2.4.1.2.3. részben taldlhato.

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem elSirdsainak lefrdsa az 1. melléklet 1.4. szakaszdban
taldlhato.

Fékhenger | miikidtetd elem

A kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevd fékhenger | mikodtetd elem rendszerelem funkciondlis leirdsa
A fékteljesitmény elemei cimd 4.2.4.1.2.2., a Rogzit6fék cimd 4.2.4.1.2.8., az Energia-hatdrértékek cimd
4.2.41.2.5. és a Levegdellatds cimdi 4.2.4.1.2.7. részben taldlhaté.

A kolesonos dtjarhatdsdgot lehetvé tevd rendszerelem elGirdsainak leirdsa az 1. melléklet 1.5. szakaszdban
taldlhato.

Pneumatikus csatlakozo fél

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem elSirdsainak lefrdsa az 1. melléklet 1.6. szakaszdban
taldlhato.

Végcsap

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem el6irdsainak leirdsa az I. melléklet L.7. szakaszdban
taldlhato.

Az eloszto levdlaszto eszkoze

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem elSirdsainak lefrdsa az 1. melléklet 1.8. szakaszdban
taldlhato.

Fékbetét

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem elSirdsainak lefrdsa az 1. melléklet 1.9. szakaszdban
taldlhato.

Féktuskdk

A kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem elSirdsainak leirdsa az I. melléklet 1.10. szakaszdban
taldlhato.

Fékvezeték-iiritd gyorsitoszelep

A kolesonos dtjdrhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem elGirdsainak lefrdsa az 1. melléklet L11. szakaszdban
talalhato.

Automatikus terhelésérzékeld és az iires és az automatikus raksiilyviltd eszkoz

A kolesonos dtjarhatdsagot lehetévé tevs rendszerelem elGirdsainak lefrdsa az I. melléklet 1.12. szakaszdban
talalhato.

A RENDSZERELEMEK MEGFELELOSEGENEK ES/VAGY HASZNALATRA VALO ALKALMASSAGA-
NAK VIZSGALATA ES AZ ALRENDSZER HITELESITESE

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK
VIZSGALATI ELJARASOK

A rendszerelemek megfelelGségének és[vagy haszndlatra valé alkalmassdgdnak vizsgilati eljdrdsdt az eurdpai
el6irdsokra vagy a 2001/16/EK irdnyelvvel dsszhangban jovdhagyott elSirdsokra alapozzak.

A haszndlatra valé alkalmassdg esetében ezek az el6irdsok jelzik a mérendd, figyelemmel kisérendd vagy
megfigyelend paramétereket, és leirjdk a vonatkozd tesztelési moddszereket és mérési eljardsokat akdr
prébapadi szimuldcio, akdr a valds vastti kornyezetben valé tesztelés esetében.

A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelem gydrtdja vagy annak kozosségbeli képviselgje
a kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem piaci forgalmazdsa elStt megfelelGségi és vagy
a haszndlatra valé alkalmassdgi EK-nyilatkozatot dllit ki a 2001/16/EK IV. mellékletének 13.1. cikkével
6sszhangban.

A jelen AME 5. szakaszdban meghatérozott kolesonos dtjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemek vizsgalati
eljdrdsait a 6.1.2. szakaszban meghatdrozott modulok alkalmazdsdval végzik el.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

Amikor az eljdrds azt el6irja, egy adott kolcsonos dtjdrhatdsagot lehetévé tevd rendszerelem megfelelGségének
vagy alkalmazhatdsdganak megdllapitdsdt az a bejelentett szervezet koteles elvégezni, amelyhez a gyarté vagy
felhatalmazott kozosségi képviselGje a kérelmet benytjtotta.

A modulokat kombinaljdk, és szelektiven kell haszndlni a konkrét rendszerelemek esetében.
A modulokat a jelen AME Q. melléklete hatdrozza meg.

A kolesonos dtjdrhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemek megfelel6ségét és haszndlatra valé alkalmassdgdt
értékelS eljardsoknak a jelen AME 5. szakaszdban meghatdrozott alkalmazdsi fdzisait a jelen AME
Q. mellékletének Q.1. tabldzata tartalmazza.

MODULOK
Altaldnos
A kolesonos  dtjdrhatésagot lehet6vé tevd, gordil6éllomany alrendszeren beliili rendszerelemek meg-

felelgségének vizsgdlata esetén a gyédrt6 vagy annak kozosségen beliili hivatalos képviselGje az aldbbiak koziil
valaszthat:

a)  vagy a tipusvizsgdlati eljards (B modul) a tervezési és fejlesztési szakasz esetében a gydrtasi szakasz egyik
moduljdval kombindlva: vagy a gydrtdsi minéségkezelési rendszer eljards (D modul), vagy a termékhi-
telesitési eljards (F modul),

vagy alternativaként

b)  a teljes mindségkezelési rendszer a tervezési vizsgdlat eljdrdssal (H2 modul) minden fdzis esetében,

vagy

¢ a teljes mindségkezelési rendszer eljdrdsa (H1 modul)

A D modul csak akkor valaszthatd, ha a gyarté az dltala vélasztott bejelentett szervezet dltal jovahagyott és
feliigyelt mindségkezelési rendszert miikodtet a gydrtds, végtermék-ellendrzés és vizsglat esetében. A hegesztési
eljdrdsokat a nemzeti szabdlyokkal 6sszhangban kell értékelni.

A H1 és H2 modul csak akkor vélaszthato, ha a gyart6 az dltala valasztott bejelentett szervezet altal jovdhagyott
és feliigyelt mindségkezelési rendszert makodtet a tervezés, gyartds, végtermék-ellendrzés és vizsgalat esetében.

A megfelel6ség értékelése kiterjed a jelen AME Q. mellékletének Q1. téblizatdban X-szel jelzett fizisokra és
jellemzdkre is.

s

A kolcsonds dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelemek meglévd megolddsai

Ha egy kolcsonos dtjarhatésigot lehet6vé tevé rendszerelem esetében a jelen AME hatdlyba lépése el6tt mar
meglévé megoldds van az eurdpai piacon, a kovetkez§ eljdrdst alkalmazzak.

A gyarté bizonyitja, hogy a kolcsonos dtjarhatésagot lehetové tevd rendszerelemek vizsgalatait és hitelesitését
sikeresnek tekintik az 6sszehasonlithat6 koriilmények kozotti korabbi alkalmazdsok esetében. Ebben az esetben
ezek az értékelések az 1j alkalmazdsra vonatkozdan is érvényesek maradnak.

Ebben az esetben a tipust mér jovahagyottnak tekintik, és a tipus értékelése nem sziikséges.

A kiilonbozé kolesonos dtjarhatosagot lehetdvé tevs rendszerelemek értékelési eljdrdsaival Gsszhangban
a gyartd vagy annak hivatalos kozosségbeli képviselGje

—  vagy alkalmazza a bels§ termelésellendrzési eljardst (A-modult),
—  vagy alkalmazza bels§ tervezésellendrzési és termékhitelesitési eljardst (A1 modul),
—  vagy alkalmazza a teljes mindségkezelési rendszer eljardsat (H1 modul).

Ha nincs lehet6ség annak bizonyitdsara, hogy a megoldds a maltban pozitiv médon bevilt, a 6.1.2.1. szakasz az
irdnyado.
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.3.1.

6.1.3.1.1.

6.1.3.1.2.

6.1.3.1.3.

6.1.3.2.

6.1.3.2.1.

s

A kolcsinds dtjdrhatdsdgot lehetvé tevd rendszerelemek innovativ megolddsai

Amikor egy kolesonds dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevs rendszerelem szdmdra javasolt megoldds az 5.2. szakasz
meghatdrozdsa értelmében innovativ, a gyarté megéllapitia az AME megfelel§ szakaszatdl vald eltérést. Az
Eurépai Vasuti Ugynokség véglegesiti a rendszerelemek miikodésére és kapcsoléddsi pontjaira vonatkozé
megfelel§ eldirdsokat, és kidolgozza az értékelési modszereket.

A mikodésre és kapcsoloddsi pontokra vonatkozd megfelel§ elSirdsokat és az értékelési modszereket
felilvizsgalati eljdrassal beépitik az AME-be. Amint kozzéteszik ezeket a dokumentumokat, a gydrté vagy
annak kozosségbeli hivatalos képviselSje kivélaszthatja a kolcsonds dtjarhatdsdgot lehetévé tevs rendszere-
lemek vizsgdlati eljdrdsdt a 6.1.2.1. szakaszban meghatdrozottak szerint.

A 2001/16/EK irdnyelv 21. cikkének (2) bekezdése alapjdn hozott bizottsgi hatdrozat hatdlyba lépése utin
haszndlhat6k az innovativ megolddsok, mielStt azokat az AME-be épitenék.

A haszndlatra valo alkalmassdg értékelése

Amikor egy meginditott értékelési eljards alapja az iizem kozbeni tapasztalat a gordiilddllomany alrendszeren
beliili kolesonos dtjdrhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelem esetében, a gydrtd vagy annak hivatalos
kozosségbeli képviseldje az iizem kozbeni tapasztalatra alapulé tipusértékelést alkalmazza (V. modul).

A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK ERTEKELESI ELOIRASAI
Szerkezetek és mechanikus alkatrészek
Utkozék

Az fitkozdket az Utkozék cimd 4.2.2.1.2.1. szakaszban 1év6 ,Az {itkozSk jellemzsi” cimd bekezdésben 1évé
el6irdsok szerint kell értékelni.

Vondkésziilék

A vonokésziiléket a vonokésziilékekrdl sz0l6 4.2.2.1.2.2. szakasz (,A vonokésziilékek jellemz6i”) és
a vonokésziilékek és iitkozdk kolcsonhatdsardl szold 4.2.2.1.2.3. szakasz (,A vonokésziilékek és az {itkozok
jellemzdi”) el6irdsai szerint kell értékelni.

Az druszillité kocsik jelolése
A jelolésre haszndlt matricdkat a B. mellékletben 1évé el6irds szerint kell értékelni.

s

A jdrmii és a vdgdny kolcsonhatdsa és annak méretezése
Forgoviz és futémii

Biztositjak a felépitményt és a forgdvazat, a forgdvaz keretet, a tengelycsapagyat és minden ezekhez csatlakozd
berendezést osszekapcsold szerkezet sértetlenségét. Ezt a biztositdst a megfeleld modszerek kell§ haszndlatdval
a hasonlé szolgdltatds sordn és feltételekkel hasznalt nemzeti jévahagydsi rendszer dltal vagy nevében érik el,
példaul prébapados vizsgdlattal, hitelesitett modellezéssel, a meglévd jovahagyott tervekkel valé Ossze-
hasonlitdssal, vagy mds modszerekkel.

A normdl nyomtdvon normdl sebességviszonyok kozott és vagdnymindség mellett haladé forgdvizakra
érvényes vizsgdlati feltételeket a J. melléklet hatdrozza meg. Ezek az Osszes tipusi forgévaz kereten
végrehajtandé vizsgélatok teljes skdldjanak csak a kozos részét képviselik.

A forgdvazak egyes meghatdrozott részegységei, killonosen a tengelycsapagyak, a forgévaz és a karosszéria
kozotti csatlakozds, az iitkozék és a fékek esetében dltaldnos jellegii vizsgdlatokat nem lehet meghatdrozni. Az
ilyen vizsgalatokat eseti alapon dolgozzdk ki, itmutatéként haszndlva a fenti vizsgalatokat. Az aldbbiakban
talalhatok a mdr meghatdrozott vizsgdlatok részletes céljai és paramétereinek részletes definidldsa.

Ez a megjegyzés a kilonboz6 nyomtdva pdlydn vald vagy egyértelmden eltérd tizemi feltételek kozotti
kozlekedésre szant, valamint Gj konstrukcidji forgévaz keretek esetére is vonatkozik.

A J. melléklet J1., J2. és J3. szakaszaiban meghatdrozott harom vizsgalat definidlasdnak célja:

—  a forgévaz keret konstrukcidjnak (sily, sebesség) optimalizaldsa
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—  a szamitdsokbdl kapott adatok kiegészitése

— annak biztositdsa, hogy a forgévdz keretek alkalmasak legyenek arra, hogy kibirjdk az tizem kozbeni
terheléseket dllandé deformdlédds vagy repedések elSforduldsa nélkill, amelyek csokkentenék
a biztonsdgot, vagy magas karbantartdsi koltségeket eredményeznének.

Ha nincs osszehasonlithaté megoldds, a tapasztalat azt igazolta, hogy hdrom vizsgélatra van szitkség: két
statikus vizsgdlatra (J. melléklet J1. és J2. szakasza) és egy dinamikus vizsgdlatra (. melléklet ]3. szakasza).

El6szor a két statikus vizsgalatot hajtjdk végre; ezek killonosen lehet6vé teszik barmely olyan forgéviz
elutasitdsat, amely nem felel meg a szildrdsdgra vonatkozé minimalis kovetelményeknek.

A dinamikus vizsgdlatot (firaddsprobat) tigy tervezték, hogy igazolja a forgévdz konstrukcidjanak épségét és
azt, hogy vérhaté-e tizem kozben faradds miatti repedések el6forduldsa.

A vizsgilatok meghatdrozdsara haszndlt terhelési értékeket killonosen menet kozbeni vizsgalatokbol
szarmaztattdk.

A J. melléklet J1. szakaszdban 1év8 vizsgdlatokat tigy tekintik, mint amelyek az tizem kozben el6fordulhaté
legnagyobb értékeket képviselik, figyelmen kiviil hagyva a balesetek miatti terheléseket.

A J. melléklet J2. és J3. szakaszdban 1évé vizsgalatokat dgy tekintik, mint amelyek dtlagosan a forgévaz
élettartama alatt el6fordulhatd Osszes valtozo terhelés osszességét képviselik.

A féraddsproba ciklusainak szdmét ugy valasztjdk meg, hogy az osszesen 30 éves élettartamot szimuldljon, évi
100 000 km futédsteljesitménnyel. Ha ez nem reprezentélja a tervezett élettartamot, feliilvizsgéljdk a terhelési
eseteket.

Az ilyen ciklusokat azzal a céllal osztottdk el hdrom kilondlld terhelési szakaszba, hogy optimalizdljak
a forgéviaz keretének szerkezetét. Killonosen az utolsé terhelési szakasz soran esetlegesen eléfordul6 repedések
nytjtanak médot az igénybevételnek leginkdbb kitett olyan terilletek azonositdsdra, amelyekre kiilonos
figyelmet kell forditani a gydrtds, termékvizsgdlat és karbantartds sordn.

A J. melléklet J1., J2. és J3. szakaszdban meghatdrozott vizsgalatok érvényességének biztositdsa érdekében
kiilonos figyelmet forditanak azok gyakorlati megvalésitdsara. Kiilonosen: -

AJ. melléklet J1. és J2. szakaszdban meghatdrozott statikus vizsgalatok esetében a forgévaz kereteket egyirnyd
tenzométerrel szerelik fel az olyan helyeken, ahol egyetlen azonosithaté irdnyt igénybevétel fordul el6; minden
més helyen hdromirdnyt tenzométert (rozettat) alkalmaznak.

Az ilyen mérék aktiv része nem haladja meg a 10 mm-t.

Tenzométereket és rozettdkat rogzitenek a forgévaz keretére minden nagy igénybevételnek kitett ponton,
kiillonosen azokon a helyeken, ahovd az igénybevétel koncentralodik.

A vizsgélatot tigy hatdrozzdk meg, hogy reprodukdlja a forgévaz keretére tizem kozben haté eréket és annak
alakvaltozdsait. Kiillonos figyelmet forditanak az olyan fuggdleges és oldalirdnyt terhelések dtaddséra, amelyek
egyes esetekben tobb elemen oszlanak el (pl. forgdesap, rugék, titkozok stb.).

A statikus teszteket a felfiiggesztéssel elldtott teljes forgévazon végzik el. A legtobb esetben ez a rendszer
gyakorlati okokbdl nem valdsithaté meg a firaddspréba esetében; az ilyen vizsgélatok kidolgozdsdhoz kiilon
tanulmanyt végeznek.

A hdrom vizsgélathoz teljes forgdvéz kereteket hasznalnak, és azokat felszerelik az 6sszes csatlakozé elemmel
(az utkozdk, fékek stb.). Ezek teljes mértékben megfelelnek a termékrdl készitett rajzoknak, és gydrtdsuk
a sorozatban gyértott forgévaz keretekkel azonos koriilmények kozott torténik.

Ha a forgdvaz keret megel6z§ statikus vizsgdlata sordn nem észlelt gydrtdsi hibdkbol ereds repedések vagy
torések keletkeznek a fdraddsproba alatt, a vizsgalatot megismétlik egy madsik forgévaz kerettel. A hibdk
megerGsitése esetén a konstrukciot ki nem elégitének tekintik.

Kerékparok

A kerékpar értékelését a K. melléklet ismerteti.
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6.1.3.2.3.

6.1.3.2.4.

6.1.3.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Kerekek

A konstrukcid és a termék értékelését az L. melléklet ismerteti.

Tengely

A konstrukcié és a termék értékelését az M. melléklet ismerteti.

Fékezés

Lasd a P. mellékletet.

HAGYOMANYOS VASUTI GORDULOALLOMANY — ARUSZALLITO KOCSIK ALRENDSZER
VIZSGALATI ELJARASOK

Az ajdnlatkéré vagy annak hivatalos kozosségbeli képviseldje kérésére a bejelentett szervezet EK-hitelesitést
végez a 2001/16[EK irdnyelv VI mellékletével osszhangban.

Ha az ajdnlatkérd igazolni tudja, hogy a hagyomdnyos vasuti jarmtvek alrendszerrel kapcsolatos vizsgalatokat
vagy hitelesitéseket bdrmilyen kordbbi alkalmazds esetén sikeresnek tekintették, ezeket az értékeléseket
figyelembe veszik a megfeleloség értékelésénél.

A 1L mellékletben megadott hatdrértékeken beliil megvdltoztatott druszillité kocsik nem igényelnek j
megfelelGség-értékelést.

Minden esetben figyelembe kell venni, hogy a stly megviltoztatisa milyen hatdssal van a biztonsig
szempontjabdl kritikus részegységekre, a biztonsdggal kapcsolatos részegységekre, az infrastruktira és az
aruszallité kocsi kozotti kolesonhatdsra és a menetvonalak 4.2.3.2. szakasz szerinti kategorizaldsara.

A jelen AME-ben meghatdrozott mértékig a hagyomdanyos vastti gordiilGallomany alrendszer EK-hitelesitése
soran figyelembe veszik annak a hagyomanyos vasiti rendszer mds alrendszereivel valé kapcsolddasi pontjait.

Az ajanlatkér EK-hitelesitési nyilatkozatot dllit ki a gordill6allomdny alrendszer esetében a 2001/16/EK
irdnyelv V. melléklet 18. cikkének (1) bekezdésével osszhangban.

MODULOK
Altaldnos

A hitelesitési eljdrds céljdra kivdlasztott modulokat az AA. melléklet hatdrozza meg.

Az druszdllitd kocsikkal kapcsolatos kovetelmények 4. szakaszban meghatérozott hitelesitési eljardsa esetén az
ajanlatkérd vagy annak hivatalos kozosségbeli képviseldje az aldbbi modulok koziil vélaszthat:

a)  vagy a tipusvizsgdlati eljards (SB modul) a tervezési és fejlesztési szakasz esetében a gyartdsi szakasz egyik
moduljaval kombindlva:

—  vagy a gyartdsi minGségkezelési rendszer eljdrds (SF modul),

—  vagy a termékhitelesités (SF modul),

vagy

b)  vagy a teljes mindségkezelési rendszer tervezési vizsgélattal eljards (SH2 modul).

Az SD modul csak akkor vélaszthatd, ha az ajanlatkéré vagy bevondsuk esetén a févéllalkozok a vélasztdsuk
szerinti bejelentett szervezet altal jovahagyott és feliigyelt minGségkezelési rendszert mifkodtetnek a gyartds,
illetve végtermékek ellendrzése és vizsgdlata terén. A hegesztési eljdrdsokat a nemzeti szabdlyokkal
osszhangban kell értékelni.

Az SH2 modul csak akkor vélaszthato, ha az ajdnlatkéré vagy bevondsuk esetén a f@vallalkozok a vélasztdsuk
szerinti bejelentett szervezet dltal jovahagyott és feliigyelt minéségkezelési rendszert miikodtetnek a tervezés,
gyartds, illetve végtermékek ellendrzése és vizsgdlata terén.
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6.2.3.2.1.
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A kovetkezd tovabbi kovetelményeket veszik figyelembe a modulok haszndlata esetén:
—  SB modul: hivatkozdssal a modul 4.3. szakaszdra, tervezési feliilvizsgélat sziikséges,

— A tervezési szakasz esetében az SD, SF és SH2 modulok: e modulok alkalmazédsa lehetdvé teszi, hogy
a kocsik megfeleljenck a tipusvizsgédlati tandsitvanyban leirt jévahagyott tipusnak. A pélydzatnak
killonosen be kell mutatnia, hogy a gyértist és az Osszeszerelést a jovahagyott tipussal azonos
részegységekkel és miszaki megolddsokkal végezték el.

Innovativ megolddsok

Ha az druszdllitd kocsi a 4.1. szakaszban definidlt innovativ megolddsokat tartalmaz, a gyarté vagy az
ajanlatkérd megallapitja az AME vonatkozo részétol valo eltérést.

Az EBurépai Vasati Ugynokség véglegesiti e megoldds miikodésére és kapcsoléddsi pontjaira vonatkozd
megfeleld eldirdsokat, és kidolgozza az értékelési modszereket.

A mitkodésre és kapcsoldddsi pontokra vonatkozd megfeleld eldirdsokat és az értékelési modszereket
feliilvizsgdlati eljardssal belefoglaljdk az AME-be. Amint kozzéteszik ezeket a dokumentumokat, a gyarté vagy
az ajanlatkéro, vagy kozosségbeli hivatalos képviseldje kivélaszthatja az druszdllit kocsik értékelési eljardsat
a 6.2.2.1. szakaszban meghatdrozottak szerint. 6.2.2.1.

A 2001/16/EK irdnyelv 21. cikkének (2) bekezdése alapjén hozott bizottsdgi hatdrozat hatdlyba lépése utdn
haszndlhat6k az innovativ megolddsok, miel6tt azokat az AME-be épitenék.

A karbantartds értékelése

A 2001/16/EK irdnyelv 18. cikkének 3. bekezdésével osszhangban a bejelentett szervezet Osszedllitja
a karbantartdsi dokumentéciot is tartalmazé maszaki dokumentaciot.

A karbantartds megfelel§ségének értékelése az egyes érintett tagdllamok felel6ssége. A DD. melléklet (amely
nyitott pont marad) azt az eljdrdst irja le, amellyel az egyes tagdllamok meggy6z8dnek arrdl, hogy
a karbantartasi intézkedések megfelelnek a jelen AME kovetelményeinek, és biztositjik az alapparaméterek és
az alapvet$ kovetelmények betartdst az alrendszer élettartama alatt.

AZ ALRENDSZER ERTEKELESENEK ELOIRASAI
Szerkezetek és mechanikus alkatrészek
A jérmii f6 szerkezetének ereje és a rakomdny rogzitése

A konstrukeié hitelesitése az EN 12663 szabvény 6. szakaszanak kovetelményeit koveti.

A vizsgélati program tartalmazza a Z. mellékletben meghatdrozott tolatdsi hatdstesztet, ha szdmitdssal nem
igazoljik a szerkezeti integritdst.

Amennyiben kordbban vizsgdlatokat hajtottak végre hasonlé részegységeken vagy alrendszereken, nem
szitkséges megismételni a vizsgdlatokat, feltéve, ha egyértelmi biztonsigi igazoldst nyijtanak a kordbbi
vizsgalatok alkalmazhat6sdgarol.

A jdrmii és a vdgdny kolcsonhatdsa és annak méretezése
A jérmiivek futdsjosiga
A részleges tipus-jovahagydsi eljdrds alkalmazdsa

Ha valamely kocsit mdr jévdhagytak, a futdsjosdgot befolydsolé meghatdrozott jellemzdinek (ldsd a 4.2.3.4.1.
részt) vagy tizemi koriilményeinek mddositdsa tovabbi vizsgdlatot tehet sziikségessé.
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6.2.3.2.1.2.

6.2.3.2.1.3.

6.2.3.2.2.

6.2.3.2.3.

Az 1j kocsik tanilsitdsa

Ha 4j kocsikat kell jovahagyni az tizembe helyezési vizsgdlattal, azokat az aldbbiak végzik el:

1) ajarmd és sin kozott hat6 er6k mérése

vagy

2)  a gyorsuldsok mérése

vagy

3)  hitelesitett modellezés

vagy

4)  osszehasonlitds meglévd jarmiivekkel

A pontos hatdrértékek véltoznak az alkalmazott tesztelési és elemzési modszertdl fiigg@en.

A futdsjésdg vizsgdlata aldli mentességek a 100 vagy 120 km/h sebességig valg kozlekedésre épitett vagy dtalakitott kocsik
esetében

Az druszdllit6 kocsik futdsjosdg vizsgdlat nélkiil kozlekedhetnek 100 vagy 120 km/h sebességig, ha megfelelnek
az aldbbiakban meghatdrozott feltételeknek:

—  Hosszanti irdnyt nyomderdk 4.2.3.5.

—  Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés 4.2.3.2

és ha fel vannak szerelve az aldbb felsorolt felfiiggesztéssel vagy forgévazzal.

Kéttengelyes kocsik

Az druszdllité kocsikat felszerelik az Y mellékletben a kéttengelyes kocsikra vonatkozé téblazatban felsorolt
tipusu felftiggesztéssel.

Kéttengelyes forgévazzal rendelkez kocsik

Az druszdllit kocsikat felszerelik killonbozd tipusi forgévazakkal vagy vdltozatokkal feltéve, ha az
alaptipushoz képest végrehajtott modositdsok csak olyan elemekre terjednek ki, amelyek nem befolydsoljak
a futdsjosagot. E forgovazak felsoroldsa az Y mellékletben taldlhato, a kéttengelyes forgdvizakkal rendelkezd
kocsikra vonatkozé tdbldzatokban.

Haromtengelyes forgévizzal rendelkezd kocsik

Az aruszdllité kocsikat felszerelik kiilonbozd tipust forgévazakkal vagy vdltozatokkal feltéve, ha az
alaptipushoz képest végrehajtott modositdsok csak olyan elemekre terjednek ki, amelyek nem befolydsoljak
a futdsjosdgot. E forgovazak felsoroldsa az Y mellékletben taldlhatd, a haromtengelyes forgévazakkal rendelkezd
kocsikra vonatkozé két tabldzatban. .

Az oldalsé iitkozdkkel rendelkezd druszillité kocsikra haté hosszanti irdnyd nyoméerék

Ha szitkséges a megengedett hosszanti irdnyd nyomoerd vizsgilattal valé tandsitisa, a vizsgdlatokat az
R. mellékletben leirt médon kell elvégezni, legaldbb az e mellékletben megadott mérési teriiletekkel.

Az 4ruszéllité kocsik mérése

Az 4ruszdllitd kocsi alvdzkereteinek és forgévdzainak mérésével bizonyitékot kell szolgéltatni arra, hogy
a névleges méretektdl vald eltérések a megengedett tiirésen beliil vannak (EN 13775 szabvany 1-3 rész és prEN
13775 szabvany 4-6 rész).
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6.2.3.3.1.

6.2.3.3.2.

Fékezés
Fékteljesitmény

A féker6 meghatdrozdsinak modszerei az S mellékletben taldlhatok.

A fékrendszer minimdlis vizsgilata

Az aldbbi vizsgélatok és hatdrértékek az druszallit kocsik szdmara tervezett hagyomanyos 1égfékekkel felszerelt
kocsikra vonatkoznak.

Ezeket a vizsgdlatokat csak az egycsoves médszerrel végzik el (a fékvezetékkel). A toltdvezetékbdl folyamatosan
feltoltott segédlégtartalyokkal végzett vizsgalatokat is elvégzik annak bizonyitdsa érdekében, hogy nem érte
hétrdnyos hatds a fék makodését.

A hagyoményos 1égfék normdl tizemi nyomdsa (rendszernyomdsa) 5 bar. E vizsgdlatokat ezen a nyomdson
végzik el. Emellett e munkanyomads legfeljebb 1 bar értékd csokkentésével vagy emelésével mintavizsgalatokat
végeznek el annak biztositdsa érdekében, hogy nem érte hatranyos hatds a fék makodését.

A vizsgélatokat ,P" és ,G” fékezési iizemmodokban végzik el, ha fel vannak szerelve. Amennyiben véltozo vagy
iires teher fékrendszerek vannak felszerelve, a vizsgdlatokat a ,megterhelt” és ,iires” poziciékban yégzik el
annak bizonyitdsa érdekében, hogy nem érte hitranyos hatds a fék makodését, és az megfelel a jelen AME-nek.

A fékek vezérlésére megengedett az elektromos dram vagy mds eszkozok haszndlata, feltéve, ha tovdbbra is
teljestilnek a jelen AME feltételei. Bizonyitjdk az egyenértéka biztonsagi szintet.

Az aldbbi tabldzatban felsorolt vizsgdlatokat kiilon ll6 helyzetdi jarmtvon vagy all6 vonaton hajtjak végre.

A kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd egyes rendszerelemek konstrukcids és termékértékelését a P. melléklet
irja le.

A pneumatikus fék jellemz6i

Sorszdm Jellemz8 Hatérérték

1 A fékhenger feltoltési ideje a legnagyobb nyomds | P bedllitds

esetén)
G bedllitds
18-30 madsodperc

95 %-dra 3-5 mdsodperc (3-6 mdsodperc iires/terhelt rendszer

2 A fékhenger leoldési ideje 0,4 bar nyomdsra P bedllitds
15-20 mdasodperc

mdsodperces leolddsi id6 megengedett.

G bedllitds
45-60 masodperc

mas)

A 70 tonna vagy azt meghalado teljes stly esetén 15-25

Pneumatikus vezérlésti eszkozokkel felszerelt fékek
esetén a fékerd eltérése a leolddsi idével mérhetd,
amelynek el kell telnie, miel6tt a 0,4 bar nyomdsérték
megjelenik a relé vezérl6kamrajaban (ellenérz8 nyo-

3 A fékvezeték nyomdsinak az a csokkentése, 1,5+0,1 bar
amelyre szitkség van a fékhenger legnagyobb
nyomdsdnak eléréséhez

4 A fékhenger legnagyobb nyomdsa 3,8+0,1 bar
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A pneumatikus fék jellemzdi

Sorszim

Jellemz8

Hatdrérték

5

Erzékenység/érzéketlenség

A fék érzéketlenségének a fékvezeték lassa
nyoméscsokkenése irdnt olyannak kell lennie,
hogy a fék ne aktivdlodjon, ha a normélis tizemi
nyomds egy perc alatt 0,3 bar értékkel esik.

A fék érzékenységének a fékvezetck lassa nyo-
méscsokkenése irant olyannak kell lennie, hogy
a fék 1,2 mdsodpercen beliil aktivalodjon, ha

a normalis tizemi nyomds 6 mdsodperc alatt 0,6

bar értékkel esik.

Az egy percen beliil 0,3 bar nyomdscsokkenés nem
aktivalja a féket.

A fék 1,2 mdsodpercen beliil aktivalodik, ha 6
mdsodperc alatt a nyomdscsokkenés 0,6 bar.

A fékvezeték szivargdsa 5 bar kiindulé nyomdsrol

0,2 bar legnagyobb nyomdsveszteség 5 percen beliil

A fékhenger, a segédlégtartdly és az ellen6rzé
tartdly szivdrgdsa a fékhenger 3,8 + 0,1 bar
kiinduldsi nyomdsardl és a fékvezeték O bar
nyomaésarol.

0,15 bar legnafyobb nyomadsveszteség 5 percen beliil
a segédlégtartalyon mérve.

Az automatikus 1égfék manudlis leolddsa.

A fékek leolddsa

Fokozatossdg a fékvezeték nyomdsdnak novelési
és kiengedési eltéréseinél:

Kisebb vagy egyenlé mint 0,1 bar.

10

A toltési pozicidra val visszatérésnek megfeleld
nyomds a fék kiolddsakor

Fékvezeték:

0,15 bar a tényleges iizemi nyomds alatt
Fékhenger:

< 0,3 bar

11

Automatikus 1égfék visszajelz8

Biztositja a fék (aktivélt vagy kiengedett) dllapotdnak
visszajelzését

12

A hézagallitot résenként talzott féksurlodas
létrehozdsdval és annak bemutatdsaval kell vizs-
gdlni, hogy az ismételt aktivalasi | leolddsi
ciklusok esetén visszadll a helyes hézag.

A fék strl6dé betétjének/tuskdjanak paronkénti terve-
zési hézagja

13

A fék stirl6d6 betétje[tuskdja tervezési terhelésé-
nek valé megfelelés

A fék stirl6d6 betétjének/blokkjdnak terhelései meg-
felelnek a terveknek

14

A fékberendezés szabadon tud mozogni, és
lehet6vé teszi, hogy a fékbetétek/féktuskok kiol-
dott dllapotban tévol maradjanak a féktdresaktol |
kerekektdl, és ne csokkentsék az aktivalasi eréket
a tervezési érték ald

A fékberendezés szabadon tud mozogni

15

A 16gzit6fék részegységei szabadon mozognak,
és sziikség esetén meg vannak kenve

Szabad mozgds: biztositja a beragadds nélkiili aktivaldst
és leoldast.

16

A 16gzit6fék vezérlése és teljesitménye olyan,
hogy a fékkar végére vagy a kézikerckre érintdi-
ranyban kifejtett 500 N erdvel a rogzit6fék
teljesen aktivalhatd.

500 N bemeneti er

17

A r6gzit6fék manudlis leolddsa

Rogzit6fék leolddsa

18

A rogzit6fék visszajelzGje titkrozi a fék allapotat

A visszajelz8 pontosan mutatja a fék (aktivdlt vagy
leoldott) allapotat

Megjegyzések a fenti tabldzattal kapcsolatban:

NI1.

N2.

Az idGzitéseket az egyetlen jarmdavon végzett vészfékezésbsl kapjak. A fékhenger végleges
nyomdsdnak koriilbeliil 10 %-os behatdsat kovetden a nyomds fokozatosan emelkedik. A feltoltési
id8 akkor kezd@dik, amikor a leveg6 kezdi feltolteni a fékhengert, és akkor ér véget, amikor a nyomds
eléri a végleges érték 95 %-dt, és a jelzett értékd lesz.

Kilondllé jarmdvon a fék vészfékezést kovetd teljes és fokozatos felolddsakor a fékhenger nyomds

a fokozatosan csokken. A leolddsi id6 akkor kezd@dik, amikor a levegd tavozni kezd a hengerbdl, és
addig tart, amig a nyomds el nem éri a megdllapitott 0,4 bar értéket.
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6.2.3.4.

6.2.3.4.1.

6.2.3.4.1.1.

6.2.3.4.1.2.

N3.

N4.

N5.

N6.

N7.

N8.
NO.

N10.

N11.

N12.

N13.

N14.

N15.

N16.

N17.

N18.

A fékhenger legnagyobb nyomdsdnak eléréséhez a fékvezeték nyomdsdt 1,4-1,6 barral a rendszer-
nyomds ald csokkentik.

A fékvezeték nyomdsdnak 1,4-1,6 bar kozotti csokkentésével a fékhenger elérhetd legnagyobb
nyomdsa 3,7-3,9 bar.

A fék érzéketlenségének a fékvezeték lassti nyomascsokkenése irant olyannak kell lennie, hogy a fék ne
aktivalodjon, ha a normalis tizemi nyomds egy perc alatt 0,3 bar értékkel esik.

A fék érzékenységének a fékvezeték lassti nyomdscsokkenése irdnt olyannak kell lennie, hogy a fék 1,2
mdsodpercen beliil aktivalédjon, ha a normdlis izemi nyomds 6 médsodperc alatt 0,6 bar értékkel esik.

A fékvezeték 5 barra val6 feltoltése utdn zdrja el a fékvezetéket, adjon id6t a leiilepedéshez, majd
tigyeljen meg arra, hogy, hogy a szivirgds ne lépje tiil a megéllapitott értéket.

Vészfékezést kovetGen a fékvezeték 0 bar nyomdsaval kezdje el mérni a stabilizal6dési id6t, és tigyeljen
arra, hogy az dltaldnos szivargds ne lépje til a megdllapitott értéket.

A fék rendelkezik a fék manudlis kiolddsét lehetGvé tevs eszkozzel.

A fék olyan, hogy a fékhengerben 1év8 nyomds folyamatosan koveti a fékvezeték nyomdsdnak
véltozésait. A fékvezeték +0,1 bar nyomdsvaltozdsinak hatdsira az eloszté ennek megfelelGen
véltoztatja meg a fékhenger nyomadsat.

A fékvezeték nyomdsdnak adott értéke esetében a fékhenger nyomdsa nem véltozik 0,1 barndl
nagyobb mértékben az aktivélds és a leoldds kozott. (A fékerd véltoztatdsahoz pneumatikus vezérlést
relészeleppel torténd fékezés esetében a 0,1 bar érték az ellendrzd nyomdsra vonatkozik.)

A féker$ viltoztatdsahoz pneumatikus vezérlésti relészeleppel torténé fékezés esetében a 0,3 bar
nyomds megfelel a pneumatikus relészelepnél (a segédlégtartdlyban) 1évé nyomdsnak.

Azokat a kocsikat, ahol az automatikus 1égfék aktivéldsi/leolddsi éllapota csak a kocsi alatt
elhelyezkedve ellendrizhetd (példaul tengelyre szerelt tarcsafékek esetén), egy visszajelzével szerelik fel,
amely mutatja az automatikus fék allapotat.

A hézagillité helyes mikodését a résenként talzott fékstirlodas létrehozdsaval és annak bemutatésdval
erdsitik meg, hogy az ismételt aktivaldsi | leolddsi ciklusok esetén visszadll a helyes tdvolsdg.

A kocsik elsé sorozatin megmérik a fékbetét vagy féktuskd aktivaldsi erejét annak megerdsitéséhez,
hogy az megfelel-¢ a tervnek.

A fékberendezés annyira szabad, hogy a fékbetétek/féktuskok leoldott allapotban tévol maradnak
a féktdresdktol [ kerekektdl, és az aktivaldsi er6k nem csokkennek a tervezési érték ald.

A rogzit6fék részegységei, rudazata, csavarjai és anydi stb. szabadon mozognak, és kenést kapnak, ha
a terv azt elGirja.

A kocsik elsg sorozatain a jarmtire hat6 lassitdsi er6t a fékkar végére vagy a kézikerékre érintSirdnyban
kifejtett 500 N bemeneti erd alapjan mérik. A mért érték megfelel a tervnek.

A rogzit6féket manudlisan aktivdljak és oldjdk le, és ez leoldott dllapotban nincs hétrdnyos hatéssal
a stirloddsi par résére.

A r6gzit6ték visszajelzGjét gy szerelik fel, hogy az pontosan tikkrozze a rogzit6fék aktivélt vagy
leoldott allapotat.

A vizsgélati eljardsok megfelelnek az eurdpai szabvanyoknak.

Az R” fékezési moddal felszerelt druszdllitd kocsik esetében specidlis vizsgalatokat végeznek. E vizsgélatok
megfelelnek az eurdpai szabvanyoknak.

Kornyezeti feltételek

Hémérséklet és mds kornyezeti viszonyok

Hémérséklet

Minden részegységet és részegység-csoportot vizsgalni kell a 4.2. és 6. szakaszban és a hivatkozott eurépai
szabvdnyokban megadott kovetelményekkel sszhangban, figyelembe véve, hogy a 4.2.6.1.2.2. szakaszban
megadott melyik h6mérsékleti osztdlyra hagytdk jovéd a kocsit.

Mds kornyezeti viszonyok

Elegend§, ha a szdllité megfeleldségi nyilatkozatot tesz, amelyben kozli, hogyan vették figyelembe a kocsi
tervezésénél a kovetkezd szakaszok kornyezeti viszonyait:

4.2.6.1.2.1 (Tengerszint feletti magassag)

4.2.6.1.2.3 (Pératartalom)
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6.2.3.4.2.

6.2.3.4.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

4.2.6.1.2.5 (Es)

4.2.6.1.2.6 (HO, jég és jégesd)

4.2.6.1.2.7 (Napsugdrzds)

4.2.6.1.2.8 (Szennyezésnek valo ellendllds)

A bejelentett szervezet igazolja a nyilatkozat meglétét és tartalmanak ésszertiségét.

Ez nem érinti a 4. vagy a 6. szakaszban megadott kornyezeti viszonyokkal kapcsolatos konkrét vizsgdlati
kovetelményeket. Ezeket el kell végezni és tantsitani kell. Azokra a vizsgdlatokra a nyilatkozatban torténik
utalds.

Aerodinamikai hatdsok

A jelen AME legkozelebbi feliilvizsgdlatakor meghatdrozandé nyitott pont.

Oldalszél

A jelen AME legkozelebbi feliilvizsgdlatakor meghatdrozandé nyitott pont.

MEGVALOSITAS
ALTALANOS

Az AME-k végrehajtisakor figyelembe kell venni a hagyomdanyos vastthdlézat teljes atjarhatdsagra valo
dltalanos dttérését.

Az dttérés timogatdsa érdekében az AME-k lehet6vé teszik a fokozatos alkalmazdst és a mds AME-kkel val6
osszehangolt megvaldsitast.

A jelen AME-t a Zaj AME-vel szorosan Gsszehangolva hajtjik végre.

AZ AME FELULVIZSGALATA

A 2004/50[EK irdnyelvvel mddositott 2001/16[EK irdnyelv 6. cikk (3) bekezdésének megfelelden a Hivatal
felelds a feluilvizsgdlat elkészitéséért és az AME-k korszertsitéséért, valamint a megfeleld ajanldsok megtételéért
az irdnyelv 21. cikkében emlitett bizottsdg felé a technolégia és a szocidlis kovetelmények terén bekovetkezett
fejlodés figyelembe vétele érdekében. Emellett mas AME-k folyamatos elfogaddsa és feliilvizsgalata ezt az AME-

t is érintheti. A jelen AME javasolt valtoztatdsait szigord feliilvizsgdlatnak vetik ald, és 3 éves irdnyadd
idokozonként kiadjdk az aktualizalt AME-ket.

Az Ugynokséget értesitik az Gsszes fontoléra vett innovativ megolddsrél, hogy donthessen az AME-be valé
jovobeni felvételérdl.
A JELEN AME ALKALMAZASA UJ GORDULOALLOMANYRA

A 2-6. szakasz és a 7.7. bekezdés minden aldbbi konkrét rendelkezését teljes mértékben alkalmazzdk az
tizembe helyezendd 4j druszéllité kocsikra az aldbbi kivételekkel:

—  A4.241.22 szakasz (A fékteljesitmény elemei) rendelkezéseinek a fékerd lassitdsi profiljérél szol6 része,
amely esetben a végrehajtds napjat az AME jovobeni feliilvizsgalatakor adjak meg.

A jelen AME nem vonatkozik az annak hatdlybalépése el6tt mér aldirt szerzédés térgyat képezG vagy valamely
tendereljards végsé fazisa alatti kocsikra.

MEGLEVO GORDULOALLOMANY
A JELEN AME ALKALMAZASA MEGLEVO GORDULOALLOMANYRA

A meglévd druszallit kocsik olyanok, amelyek mér iizemben voltak a jelen AME hatdlyba lépése elott.

Az AME nem vonatkozik a meglévé gordiilallomanyra, amennyiben azokat nem djitjdk fel, vagy nem
korszertsitik.
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7.4.2.

7.4.3.

7.5.

A MEGLEVO ARUSZALLITO KOCSIK KORSZERUSITESE ES FELUJITASA

A 2001/16/EK irdnyelv 14. cikk (3) bekezdésével Gsszhangban 1j engedélyezést igénylé korszerdsitett vagy
feltjitott druszéllité kocsik megfelelnek az aldbbiaknak:

— a42,53,611L és 6.2. szakasz és az aldbbi 7.7. bekezdés minden konkrét rendelkezése, amint a jelen
AME hatdlyba 1ép és

Az aldbbi kivételek érvényesek:

—  4.2.3.3.2. Forr6 csapagy érzékelés (az AME kovetkezd feliilvizsgdlatakor pontositjak);
—  4.2.41.2.2. A fékerd lassitdsi profilja;

—  4.2.6. Kérnyezeti Viszonyok;

—  4.2.6.2. Aerodinamikai hatisok (az AME kovetkezd feliilvizsgalatakor pontositjak);
—  4.2.6.3. Oldalszél (az AME kovetkez§ feliilvizsgalatakor pontositjik);

—  4.2.8. Karbantartési dokumentacid.

E kivételek esetében a nemzeti szabélyok az irdnyadok.

Az aldbbi 7.5. bekezdésben meghatdrozott megéllapoddsok alatt tizemeld kocsik tekintetében a kocsik
feltjftdsakor vagy korszertisitésekor a vonatkozé megdllapoddsokban emlitett esetleges feltételeket kell
alkalmazni. Ilyen feltételek hidnyaban a jelen AME az irdnyado.

A KOCSIK JELOLESERE VONATKOZO TOVABBI KOVETELMENYEK

A korszerisitett és feltjitott kocsikkal kapcsolatos fenti dltaldnos eseten til minden meglévé atjdrhaté
druszdllitd kocsi koteles megfelelni a jelen AME tervezésre és a kocsi jelolésére vonatkozé kovetelményeinek
a kocsi kovetkez§ dltaldnos dtfestésének napjatdl kezd6dden, a bejelentett szervezet beavatkozdsa nélkiil.
A tagdllamok kordbbi megfelel6ségi datumot is megallapithatnak.

A NEMZETI, KETOLDALU, TOBBOLDALU VAGY NEMZETKOZI MEGALLAPODASOK ALAPJAN
UZEMELO KOCSIK

MEGLEVO MEGALLAPODASOK

A tagdllamok a jelen AME hatdlybalépésétsl szdmitott fél éven beliil értesitik a Bizottsgot az aldbbi olyan
megdllapoddsokrél, amelyek alapjin a jelen AME (a kocsik ezen AME 2. fejezetében meghatirozott
konstrukcioja, feldjitdsa, korszertsitése, tizembe helyezése, mtikodése és kezelése) hatdlya ald tartoz druszéllitd
kocsik tizemelnek:

— a tagdllamok és a vastttdrsasdgok vagy infrastruktira-kezel6k kozotti nemzeti, kétoldald vagy
tobboldald, dllandé vagy ideiglenes alapon létrejott és a tervbe vett kozlekedés szolgéltatds nagyon
konkrét vagy helyi jellege altal sziikségessé tett megallapoddsok;

—  a vasittdrsasdgok, infrastruktira-kezelSk vagy biztonsagi hatésdgok kozotti olyan két- vagy tobboldala
megdllapoddsok, amelyek jelents szint(i helyi vagy regiondlis dtjarhatosdgot eredményeznek;

—  egy vagy tobb tagdllam és legaldbb egy harmadik orszag kozotti, illetve a tagallamok vasittdrsasdgai vagy
infrastruktira-kezel6i és valamely harmadik orszdg legaldbb egy vasittdrsasiga vagy infrastruktdra-
kezelgje kozott 1étrejott olyan nemzetkozi megallapoddsok, amelyek jelentds szintd helyi vagy regiondlis
atjarhatosagot eredményeznek.

Az ilyen megallapoddsok ald tartoz6 kocsik folyamatos tizemelése | karbantartdsa megengedett, amennyiben
azok megfelelnek a kozosségi joganyagnak.

A Bizottsag értékeli, hogy e megillapoddsok mennyire egyeztethetSk 6ssze az EU joganyaggal, koztiik azok
megkiillonboztetést kizaré rendelkezéseivel, killonosen pedig ezzel az AME-vel, és megteszi a szitkséges
intézkedéseket, példdul feliilvizsgalja a jelen AME-t az esetleges konkrét esetekkel vagy dtmeneti intézkedésekkel
val kiegészitése érdekében.
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7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

A RIV megéllapoddst és a COTIF okmdnyt nem jelentik be.

JOVOBENI MEGALLAPODASOK

Minden jov6beni megdllapodds vagy a meglévé megdllapoddsok modositdsa figyelembe veszi az EU
joganyagot, kiillonos tekintettel a jelen AME-re. A tagallamok értesitik a Bizottsagot az ilyen magéllapoddsokrol/
modositasokrdl. Ekkor a 7.5.1. bekezdéssel azonos eljardst alkalmaznak.

A KOCSIK UZEMBE HELYEZESE

A 2001/16/EK irdnyelv 16. cikkének (1) bekezdésével sszhangban amennyiben elérték az AME-nek valé
megfelelést és valamely tagdllamban megadtdk az EK-hitelesitési nyilatkozatot egy druszdllité kocsira
vonatkozdan, azt minden tagillam kolcsonosen elismeri.

A 2004(49 irdnyelv 10. cikke szerinti biztonsagi nyilatkozat (a nyilatkozat B része) kérelmezésekor vagy
a 2001/16 irdnyelv 14. cikkének (1) bekezdése szerinti tizembe helyezés engedélyezésekor a vasittrsasigok
kérelmezhetik a csoportositott kocsik izembe helyezésének tantsitasat/engedélyezését. A kocsik sorozatonként
vagy tipusonként csoportosithatok.

Amint valamely tagdllamban megadtdk a csoportositott kocsik biztonsdgi tantsitvanyét vagy tizembe helyezési
engedélyét, ezt minden tagéllam kolcsondsen elismeri, nehogy a biztonsdgi hatdsigok kétszer végezzék el
a biztonsagi | kolcsonos dtjdrhatdsagi ellendrzéseket.

Amennyiben a jelen AME nyitott pontokat tartalmaz, az tizembe helyezési engedélyt kélcsondsen elismerik,
kivéve a JJ. mellékletben feltiintetett esetben.

Tantsitani kell azonban, hogy a kocsik makddtethetok kompatibilis infrastruktirdn; ez az Infrastruktira- és
gordilddllomany nyilvantartds haszndlatdval tehetd meg.

KULONLEGES ESETEK

BEVEZETES

Az aldbbi kiilonleges esetekben a kovetkezd kiilonos rendelkezések megengedettek.

E killonleges esetek két kategoridba tartoznak: a rendelkezések vagy folyamatosan (,,P” eset), vagy ideiglenesen
(,T” eset) alkalmazandok. Ideiglenes esetekben ajdnlatos, hogy az érintett tagdllamok vagy a transzeurdpai
kozlekedési hdlozat fejlesztésére vonatkozo kozosségi irinymutatdsokrol szol6, 1996. jilius 23-i 1692/96/EK
eurbpai parlamenti és tandcsi hatdrozatban célként kittzott 2010-ig (,T1” eset), vagy 2020-ig (,T2” eset)
feleljenek meg a vonatkozé alrendszernek.

A KULONLEGES ESETEK FELSOROLASA

Altaldnos speciélis eset az 1 524 mm-es hélézaton

Tagéllam: Finnorszig

P’ eset:

Finnorszdg tertiletén és a haparandai svéd hatdratkelShelyen (1 524 mm) az 1 524 mm-es nyomtava hdlézat
szémdra épitett forgdvdzakat, kerékpdrokat és a nyomtdvok kolcsonos dtjarhatésdgot lehet6vé tevd
rendszerelemekkel kapcsolatos kapcsoldddsi pontjait és/vagy alrendszereket csak akkor fogadjdk el, ha
megfelelnek a nyomtdvok kapcsolédasi pontjaival kapcsolatos kovetkezd finnorszdgi specidlis eseteknek. A fent
emlitett korldtozds (1 524 mm-es nyomtdv) sérelme nélkiil a kolcsonos dtjarhatdsagot lehetvé tevs Gsszes
rendszerelem ésjvagy a jelen AME 1435 mm.es nyomtdvra vonatkozé kovetelményeinek megfelels
alrendszert elfogadjék a tornidi finn hatdrdtkelShelyen (1 435 mm) és az 1 435 mm-es palydkon 1év8 vasiti

komp kikotskben.
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7.7.2.1.

7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.

7.7.2.1.1.2.

Szerkezetek és mechanikus alkatrészek:
Kapcsolddis (pl. 6sszekapcsolds) a jirmiivek, jirmiiszerelvények és vonatok kozott
Nyomtdv: 1 524 mm

Tagéllam: Finnorszdg
AP eset

A Finnorszdgban val6 kozlekedésre tervezett jarmiivek esetében az iitkoz6k kozépvonalai kozotti megengedett
tévolsdg 1 830 mm. Az is megengedhet$, hogy ezeket a kocsikat SA-3 kapcsolokésziilékkel vagy SA-3
kompatibilis kapcsolokésziilékkel szereljék fel oldaliitkozSkkel vagy azok nélkiil.

A Finnorszagban valé kozlekedésre tervezett jarmtvek esetében kotelezs, hogy amennyiben az iitkozSk
kozépvonalai kozotti tavolsdg 1 790 mm, az iitkdz8 lemezeinek szélét 40 mm-rel megnéveljék kiilsS irdnyban.

Nyomtdv: 1 520 mm

Tagdllam: Lengyelorszig, Szlovakia, Litvania, Lettorszdg, Esztorszig, Magyarorszig
P eset

Az osszes olyan kocsi esetében, amelyet arra szdntak, hogy alkalmanként 1 520 mm-es nyomtivii
lengyelorszagi és kivilasztott 1 520 mm-es szlovikiai vonalakon kozlekedjenek, Litvinia, Lettorszag és
Esztorszag koteles teljesiteni a kovetkezd kovetelményeket:

A jelen AME-nek az 1520 mm-es és 1435 mm-es nyomtiv esetében megfelel6 minden kocsit egyarant
felszerelnek automatikus és csavarkapcsos késziilékkel az alabbi megolddsok egyike szerint:

— a kapcsolokésziilék fajtdja kicserélhetd az 1 435 mm és 1 520 mm nyomtdva hdlézat kozotti hatdron.

vagy

—  a kocsi felszerelhetd iitkozokkel és SA3 tipusti automatikus kapcsolokésziilékekkel, valamint kozbensd
kapcsolokésziilékkel

vagy

—  a kocsi felszerelhetd rejtett titkozSkkel és automatikus kapcsolokésziilékkel; az elSretolt dlldsban 1évd
iitkoz6k lehetdvé teszik a kocsi csavaros vagy kozbensd kapcsolokésziilékkel vald tizemelését.
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Utkozok és kapcsoldkésziilékek — C vdltozat

a8 kapcsolokészilék kézépvonala
) B 2
e A =
klnymlgll_ﬂlkﬁ:ﬁ I, | I E 1

{./ ’
vontalasi otkazdk ¥

az 1520 mm-es nyomtavhoz

i

| az (tkdzd elilsd
nyilasa

% i

SA3 kapcsolokészilék fef

rugts machanizmus az
14351520 nyomlay szamara

Kapcsoldkésziilék — D valtozat

Stellung Automatische Kupplung

A-A
7
= nawuil ;;;
| 4
!L-'Z'F'":"'.J E'E.'
1




L 344/90 Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja 2006.12.8.

Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)

Utkoz6 és kapcsolokésziilék — D viltozat

A veszélyes druk szdllitdsdra szolgdlé tartdlykocsikat a kovetkezd paramétercknek megfelels iitésgdtld
kapcsolokésziilékkel szerelik fel:

—  minimdlis dinamikus elnyelés: 130 kJ

—  a kvdzi statikus terhelés alatti minimdlis végso erd: 1 000 kN.
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7.7.2.1.1.3.

7.7.2.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

Nyomtdv: 1 520 mm | 1 524 mm

Tagallam: Litvénia, Lettorszdg, Esztorszdg, Finnorszag és Lengyelorszig
P’ eset

A tagdllamok és harmadik orszdgok kozotti 1520 | 1524 mm-es vonalakon dllandéan kétoldali
kozlekedésben részt vevd vagy az abban val6 dlland6 részvételre szdnt kocsikra nem vonatkozik a jelen
AME 4. és 5. szakasza.

Nyomtdv: 1 520mm

Tagallam: Litvénia, Lettorszig és Esztorszig
»17 eset

A tagdllamok kozotti 1 520 mm-es vonalakon 4llanddan kétoldalti kozlekedésben részt vevd kocsikra nem
vonatkozik a jelen AME 4. és 5. szakasza az AME kovetkez§ feliilvizsgdlatdig. A kovetkezd feliilvizsgdlat sordn
figyelembe veszik a jelen AME 7.5.1. szakaszdban megadott eljdrds alapjan azonositott specidlis eseteket.

1 668 mm-es nyomtdv — Az iitkozék kozépvonalai kozitti tdvolsdg

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugdlia
~P” eset

A Spanyolorszdgban és Portugdlidban valé kozlekedésre szant jarmdvek esetében megengedhetd, hogy az
iitk6z6k kozépvonalai kozotti tavolsdg 1 850 mm (+ 10 mm) legyen. Ebben az esetben bizonyitjdk a normal
elrendezésti titkozékkel valé kompatibilitdst.

Az 1itkoz6k lapjainak méretei a kéttengelyes és forgévazas kocsik esetében:

A Spanyolorszdgban vagy Portugélidban val6 kozlekedésre szant kocsik (1 850 mm-es kozépvonal-tavolsdgt)
titk6zdi lapjainak egységes szélessége 550 vagy 650 mm a vonatkoz6 nemzeti szabélyozdsban szerepld kocsik
jellemzgits] fiigg@en.

A jdrmiivek kozotti kapcsolddds

Tagillam: fr Koztirsasdg és Eszak-[rorszig
~P” eset

[rorszag esetében az iitkozok kozépvonalai 1 905 mm-re vannak egymistél, és az iitk6zo- és vonokésziilék sin
feletti magassdgdnak 1 067 és 1 092 mm kozott kell lennie terheletlen kocsi esetén. A tolatds kozbeni dssze- és
szétkapcsolds megkonnyitése érdekében ,gyors” kapcsolokésziilékek megengedhetdk az druszdllité kocsikon
(ldsd. HH melléklet).

Altaldnos specidlis eset az 1 000 mm-es vagy kisebb nyomtdvii hdldzaton

Tagillam: G6rogorszag
~T1” eset:

A jelen AME hatilya ald nem tartoz6 jelenlegi elszigetelt 1 000 mm-es nyomtiv esetében nemzeti szabdlyok
érvényesek.
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7.7.2.1.2.

7.7.2.1.2.1.

7.7.2.1.3.

7.7.2.1.3.1.

Biztonsdgos elérés és kijirat a gordiiléillomany esetében
A gordiilédllomdny biztonsdgos elérése és kivezetése az Ir Koztdrsasdgban és Eszak-Trorszdgban

Tagallam: [r Koztirsasig és Eszak-frorszig
P eset

frorszdg esetében a kovetelmény az, hogy ,a biztositott hagcesok és kapaszkoddk csak az elérést és a kijaratot
szolgdljdk, és nem teszik lehet6vé, hogy a tolatdst végzs személy a jarmiivon kiviil utazzon”.

Az EE. melléklet nem érvényes az Ir Koztdrsasdgban és Eszak-Irorszdgban

A jérmii f6 szerkezetének ereje és a rakomdny rogzitése
1 520 mm-es nyomtdvii vonalak

Tagdllam: Lengyelorszig, Szlovikia, Litvania, Lettorszdg, Esztorszig, Magyarorszig
P’ eset

Az dllandban vagy alkalmilag 1520 mm-es nyomtdvon kozlekedd osszes kocsi megfelel az aldbbi
kovetelményeknek:

Tervezési terhek

Hosszanti irdnyd tervezési terhelések

Kategria Minimalis értékek [kN]
Nyoméerd az automatikus kapcsolokésziilék szintjén 3000
Vonderd az automatikus kapcsolokésziilék szintjén 2500
Nyomoer§ az egyes titkozék tengelyénél 1000
A tengelyhez képest excentrikusan (50 mm) alkalmazott nyomoderd az 750
egyes titkdz6kon
Az oldaliitkozékre (ha vannak) dtlsan haté nyomdersk 400

Az e kovetelményeknek megfelel§ jarmdvek korlatozas nélkiil tolathaték.
—  Maximdlis fiiggGleges terhelés

A kocsi terhe a maximdlis teher 150 %-4t elérd tervezési hatdrfeltétel esetén nem okoz plasztikus
igénybevételt.

A kocsi vazanak dllds miatti elhajlisa nem nagyobb, mint a kirdlycsap alapjanak 3 %o-c.
—  Terhelések kombindcidja

A szerkezet megfelel a fiigg6leges terhelés legkedvezdtlenebb esete és az automatikus kapcsoldkésziilékre
haté 3 000 kN erd és az egyes iitkozdk tengelyére haté erdk dltal okozott terhelési kombindcioknak.

A kocsi felépitményén 1évo teher és az oldalirdnyba visszahaté vizszintes elemek visszahaté tehetetlenségi
erejébol fakado fiiggoleges dinamikus tobbletet szamitdssal dllapitjdk meg.

A tartdlykocsik belsd nyomésa esetében ezek mellett figyelembe veszik még a részleges vikuumot és
a hidraulikus iités nyomdsat.
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—  Emelés kozbeni terhelés

A kocsi plasztikus igénybevétel nélkiil ellendll az emelés kozbeni er6knek. Az 1 520 mm-es jarmiiveken
a szabvanyon kiviil tovabbi aldtdmasztési pontokat kell figyelembe venni.

Az automatikus kapcsolokésziilékekre haté dinamikus erdkkel kapcsolatos kovetelmények
—  Altalénos

A be- és kirakodott druszallité kocsik ellendllnak az titkozokocsi iitéseinek. Ezt egyenes palyan elvégzett
vizsgalattal igazoljak. Az iitkozdkocsi suly legaldbb azonos a vizsgalt kocsi stlydval. A kéttengelyes kocsik
vizsgalatdhoz 100 # 3 t iitkozdkocsi ajanlott.

Az titkozdkocsit SA3 tipusti automatikus kapcsolokésziilékkel és kapcsolokésziilék titéscsillapitoval
szerelik fel. Az automatikus kapcsolokésziilék tengelyei kozotti kiilonbség nem haladja meg az 50 mm-t.

A vizsgilat az aldbbi elSirdsokkal érvényes:

—  egyetlen fékezetlen vizsgilati kocsi;

—  legaldbb 300 t tomeg(, 3-4 kocsibdl dll6 elleniitkozs kocsicsoport.

Terhelt allapotban a kifejtett erd 3 000 kN £10 %.

Az elleniitk6z8 kocsicsoportot kézifékkel vagy fékezdsarukkal védik a gordiilés ellen.
—  Utkozés terheletlen dllapotban

Az utkozokocsi sebessége 12 kmfh. A vizsgalt kocsi nincs befékezve.

A terhelés nem okoz semmilyen plasztikus alakvdltozdst. Feljegyzik az igénybevételt a kivdlasztott
kritikus pontokon, példdul a forgdvaz | alvazkeret és az alvazkeret | kocsiszekrény és felépitmény kozotti
kapcsoloddsnal.

—  Utkdzés terhelt llapotban
A vizsgélt kocsit maximdlisan megterhelik.

Az iitkozdkocsi legnagyobb sebessége 12 kmfh. Az titkozésvizsgalatok fokozatosan kezdGdnek 2-3 km/
h sebességrol.

A vizsgélatot a kovetkezd tartomanyokban hajtjak végre:
— 5 km/h-ig,

—  5-10 kmj/h-ig,

—  km/h folott.

Valamennyi sebességtartomdnyban legaldbb 5 iitkozést hajtanak végre. Emellett 3 iitkozésvizsgélatot
végeznek, 3 000 kN nyomderejii titkozéssel. Ezt az iitkozési erdt szdmitdsokkal tdmasztjdk ald.

A vizsgélatok kozben az fitkozés megengedett nyomodereje nem haladja meg 10 %-ndl nagyobb
mértékben a hatdrértéket. Ha a 3 000 kN +10 % hatdrérték elérése éppen 12 km/h alatt torténik,
a sebességet nem novelik.

Emellett a hosszt tavi teherbirds szimuléldsa érdekében 40 titkozésvizsgdlatot végeznek vagy 12 km/
h sebesség, vagy 3 000 kN itkozési erd mellett.

A terhelés nem okoz semmilyen plasztikus alakvaltozést.
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A kocsik iizem kozbeni dinamikus szildrdsdgi koriilményei

A kocsik 120 km/h sebességnél 1 000 kN hossziranyd nyomé- és vonéerdnek dllnak ellen.

7.7.2.1.3.2. 1 668 mm-es nyomtdv — Emelés

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugdlia

P” eset

Kéttengelyes kocsik estében:

Rendelkeznek a rugé siillyedésének korldtozasardl a kocsi emelésekor.
A megoldésra az X. melléklet 3. tdbldjan lathat6 példa.

Az emelovel torténd (és legfeljebb a ,csatlakozdsokra” korldtozott) emeléshez minden kocsit négy
alatétlemezzel latnak el, amelyek kozil kettt az alvazkeret talpridja ald helyeznek el a kocsi
keresztirdnyt tengelyéhez képest szimmetrikusan.

Ez az elrendezés a tengelycseréld akndk tj létesitményei szdmdra is megfelel (ideértve a tobbrészes vagy
csuklos kocsikat az egységek szdménak korldtozdsa nélkiil).

Az alététlemezek méretei:

— A kocsi hosszirdnydban: Legfeljebb 150 mm.
— A kocsi keresztirdnydban: 100 mm.

—  Vastagsdg: 15 mm.

Ezek keresztvdjatokkal rendelkeznek, ahol a rések pdrhuzamosak a kocsik hossztengelyével, és
merGlegesek arra:

— A vdjat mélysége: koriilbelil 5-7 mm.
— A vidjat szélessége: koriilbeliil 4-6 mm.

A kocsi infrastruktirdja biztositja a kerékparok hézagjit, amikor az (emel§ normdl 800 mm-es
mozgatdsaval) pozicidba emelt aldtétlemezek elérik a legnagyobb 1 550 mm-es magassigot a sin
szintjéhez képest.

Az X. melléklet 6. tdbldja mutatja a kocsikon az emeldfejek szdmadra biztositandé hézagokat.

Forgévazas kocsik esetében:

A cserélhet§ tengelyes forgdvdzakat olyan eszkozzel latjdk el, amely korldtozza a rugdk siillyedését,
amikor a kocsikat forgévazzal egyitt emelik.

Ajanlatos az X. melléklet 10. tdbldjdn bemutatott eszkoz dtalakitdsa.

A kocsi itkozdk folotti teljes hossza nem haladja meg a 24,486 métert. Az alvazkeret szerkezete elbirja
a forgovaz keretek salydt a kovetkezd bekezdésben meghatdrozott emelési koriilmények kozott.

Az emelSk munkahelyeken valé elhelyezése megfelel az X. melléklet 13. tabldjan bemutatott dbrdnak.

Az elfogadott elrendezések megfelelnek az Gsszes olyan kocsi kezelésének, amelyek teljes hossza nem
haladja meg a 24,480 métert.

A kocsiemelési miiveleteket befolydsolja az alvdzkeret és a forgdviz keret egyidejli emelése. A kocsikat
kébelekkel 1atjak el a forg6vaz keret felépitményhez val6 rogzitése érdekében az ilyen miveletek kozben.
Az X. melléklet 14. lapja mutatja a forgévazakhoz 4 ponton és a kocsi alvizkeretéhez 8 ponton
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hozzéerGsitett eszkozoket, hogy az ilyen rogzités elvégezhetd legyen az emelés kozben, és a kdbeleket
haszndlaton kiviil tarolni lehessen.

A kocsik alvazkereteit a kovetkezd méretd aldtétlemezekkel szerelik fel:
—  Hossz a kocsi hosszanti irdnyaban: legaldbb 250 mm.
—  Szélesség a kocsi keresztirdnydban: 100 mm.
—  Vastagsdg: 15 mm.
Az aldtétlemezek érintkezési feliileteit vdjatokkal latjak el a kéttengelyes kocsikra vonatkozé bekezdésben
megadott elGirdsokkal 6sszhangban.
A kocsik alvdzkeretén elhelyezett aldtétlemezek és az emeldfejek kapcsoloddsiahoz biztositandd
hézagokat az X. melléklet 15. lapja mutatja be. Ez a pozici6 megfelels a tengelycseréld akndk
felszereléséhez (ideértve a tobbrészes vagy csuklos kocsikat az egységek szdmdnak korldtozasa nélkiil).
A kocsi infrastruktirdja biztositja a kerékpdrok hézagjit, amikor az (emel6 normdl 900 mm-es
mozgatdsaval) pozicioba emelt aldtétlemezek elérik a legnagyobb 1 650 m-es magassigot a sin szintjéhez
képest.
7.7.2.2. A jdrmii és a vdgdny kolcsonhatdsa és annak méretezése
7.7.2.2.1.  Kinematikus firszelvény
7.7.2.2.1.1.  Kinematikus dirszelvény, Nagy-Britannia
Tagdllam: Nagy-Britannia
P eset
A brit hdlézaton val6 kézlekedésre szdnt kocsikrol ldsd a T. mellékletet.
7.7.2.2.1.2. 1520 és 1 435 mm-es nyomtdvii kocsik
Tagdllam: Lengyelorszdg, Szlovikia, Litvania, Lettorszig és Esztorszdg
P eset
Az 1520 és 1 435 mm-es nyomtdva pélydn val6 kozlekedésre szant kocsikrdl lasd az U. mellékletet.
7.7.2.2.1.3. Kinematikus dirszelvény, Finnorszdg
Tagillam: Finnorszdg
P eset
A csak Finnorszdgban vagy a svédorszdgi Haparanda hatdratkelShelyen (1 524 mm) val6 kozlekedésre tervezett
kocsik esetében a jarmii {irszelvénye nem haladja meg a W. mellékletben meghatdrozott FIN 1 drszelvényt.
7.7.2.2.1.4. Kinematikus dirszelvény, Spanyolorszdg és Portugdlia

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugdlia
»P” eset

A fiiggGleges dtmeneti fveken (a rendezé palyaudvarok guritédombjait is ideértve) és fékezd, tolatd és ledllitd
eszkozokon valé dthaladds.

A forgévazak képesek lekiizdeni a komphajokra felvezetd emelkedSk szogét, amelyek vizszinteshez
viszonyitott legnagyobb 6sszekapcsold dthidaldsi szoge 2° 30" egy 120 m-es ivben.

Athaladis iveken
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7.7.2.2.1.5.

7.7.2.2.2.

7.7.2.2.2.1.

7.7.2.2.2.2.

7.7.2.2.2.3.

7.7.2.2.2.4.

A kocsik képesek 60 m sugard iven dthaladni a lapos kocsik és 75 m sugart fven a normdl nyomtdvi mds
kocsik esetében, illetve 120 m sugari iven a széles nyomtdv esetében.

Kinematikus tirszelvény, Irorszdg

Tagallam: [r Koztirsasig és Eszak-frorszig
P eset

A kocsi dinamikus rakszelvénye:

Az fro;szég és Eszak-frorszdg kozott kozlekedd druszdllitd kocsik megfelelnek az larnréd Eireann, illetve az
Eszak-Irorszdg (GNR) kocsik dinamikus rakszelvényeinek, amelyek a HH. melléklet 0700/121 &sszetett
tirszelvényrajzan ldthatok. A kocsik e rajzon lathato statikus Grszelvényét is figyelembe kell venni.

A kocsi felépitése:
A kocsik legnagyobb konstrukcids drszelvényét a nemzeti szabalyokkal osszhangban allapitjdk meg.

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés
Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés, Finnorszdg

Tagéllam: Finnorszdg
P eset

A finnorszdgi kozlekedésre szant jarmtvek esetében a megengedett tengelyterhelés 22,5 tonna 120 km/
h legnagyobb sebesség mellett és 25 tonna 100 km/h legnagyobb sebesség mellett, ha a kerék dtmérdgje 920 és
840 mm kozott van.

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés, Nagy-Britannia

Tagdllam: Nagy-Britannia
P eset

A nagy-britanniai vonalak és vonalszakaszok osztdlyozdsit a Bejelentett Nemzeti Szabvannyal dsszhangban
végzik el (GE[RT8006 Vasiiti Csoportos Szabvany, ,Kapcsoloddsi pont a vastiti jarmtivek stlya és a vasiti hidak
kozott”). A Nagy-Britannidban valé mtikodésre szant jarmtveket e szabvény szerint osztilyozzak.

A kocsi osztdlyozdsat az egyes tengelyekre haté terhelés geometriai helyzete szerint hatdrozzék meg.

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés, Litvdnia, Lettorszdg, Esztorszdg

Tagdllam: Litvénia, Lettorszag, Esztorszig
P eset
A jarmd (rszelvényére a nemzeti szabalyok az irdnyadok.

Statikus tengelyterhelés, dinamikus kerékterhelés és linedris terhelés, Ir Koztdrsasdg és Eszak-Trorszdg

Tagallam: [r Koztirsasig és Eszak-frorszig
»P” eset

A kocsik statikus tengelyterhelésének hatdrértéke 15,75 tonna az ir hdlézaton, de egyes ttvonalakon
megengedettek a 18,8 tonnds tengelyterhelést forgévazas kocsik is.
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7.7.2.2.3.

7.7.2.2.4.

7.7.2.2.4.1

7.7.2.2.4.2.

7.7.2.2.4.3.

7.7.2.2.4.4.

ps

A f6ldi vonatfigyelS rendszereket befolydsol6 gordiilgillomédny paraméterek

A jérmiivek futdsjosiga

,P” (folyamatos) kategdria

A kiilonbézd nyomtdvokkal kapcsolatos kerékdtmérék specidlis eseteinek felsoroldsa.

Megjelolés Kere(’!rl;ei;lr;lér(’i I'jrs(;elli\lf)ény Minit?;il]lirsl)érték MaXiI(nxilri;) érték
1520 1487 1509
A nyomlfar.im)a kﬁl’sc'i feliiletei 2 840 1524 1487 1514
kozotti tavolsdg (Sg) 1602
1668 1643 1659
1520 1437 1443
A nyomkarima belsd feliiletei 2840 1524 1442 1448
kozotti tavolsdg (Ag) 1602
1668 1590 1596
A kerékabroncs szélessége (Bg) ? 330 1520 133 140 (1)
?840 1520 24 33
A nyomkarima vastagsaga (Sq)
< 840 és? 330 egyéb 27,5 33
?760 28 36
A nyomkarima magassdga (Sp) < 760 és? 630 30 36
< 630 és? 330 32 36
A nyomkarima feliilete (Qg) ? 330 6,5

A fenti méretek a sin felsé sikjanak magassdga fiiggvényében vannak megéllapitva, és az iires vagy tele kocsiknak kell eleget

tenniiik nekik.

(') Tartalmazza a leélezések értékét
Az dllandéan 1 520 mm-es nyomtavon haladé druszallité kocsik kerékparjait az 1 520 mm-es kocsik szdmara meghatdrozott

kerékpar-mérési eljardssal osszhangban mérik.

A kerekek anyaga:

A skandinaviai éghajlati viszonyok miatt dltaldban specidlis kerékanyagot haszndlnak Finnorszdgban és
Norvégidban. Ez hasonl6 az ER8-hoz, de megnovelték a mangdn- és sziliciumtartalmat a lepattogzds elleni

fokozott védelem érdekében. A belfoldi forgalomban hasznalhaté ez az anyag, ha a felek hozzdjarulnak.

Kiilonleges terhelési esetek:

Tovabbi eréket alkalmaznak, ha a vonal paraméterei nagyobb eréket gerjesztenek.

(pl.: kisebb ivek stb.)

A jdrmii futdsjosdga, Spanyolorszdg és Portugdlia

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugdlia

»P” eset

A kerékabroncs szélessége

A 22,5 tonna terhelésre méretezett tengely esetében fel lehet haszndlni azokat, amelyek rajzai az X. melléklet 1.
lapjn lathatok, és amelyeket az ERRI szabvédnyos tengelykonstrukcié szdmdra szdrmaztattak. Tovabbi
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7.7.2.2.4.5.

7.7.2.2.5.

7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.

7.7.2.2.6.1.

intézkedéseket lehet tenni egyes esetekben a jelen AME-ben szerepld tengelyen 1év6 kerék nyomkariméja aktiv
feliiletei trszelvényének valé megfelelés érdekében,

A jdrmi futdsjosdga, Ir Koztdrsasdg és Eszak—frorszdg

Tagdllam: [r Koztrsasig és Eszak-frorszig
»P” eset

A gordildallomanyt gy kell tervezni, hogy biztonsdgosan miikodjenek egy 2,7 m alapon 17 %o-es vagy egy
11,2 m alapon 4 %o-es vaganycsavarodds esetén.

Az Sy és az. Ay maximdlis és minimalis értékei:

Sk Minden kerékdtmérd Min. 1 571 mm. 1 588 mm Max.
AR Minden kerékdtmérd Min. 1 523 mm. 1 524 mm Max.
Br Minden kerékdtmérd Min. 127 mm. 135 mm Max.
Sd Minden kerékdtmérd Min. 24 mm. 32 mm Max.

Sy Minden kerékdtmérd Min. 30,5 mm. 38 mm Max.
Qr Minden kerékdtmérd 6,5

Hosszanti irdnyd nyoméerék

Hosszanti irdnyti nyomderdk, Lengyelorszdg és Szlovdkia, a kivdlasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvdnia, Lettorszdg,
Esztorszdg

Tagillam: Lengyelorszdg és Szlovikia, a kivélasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvania, Lettorszig és
Esztorszag

»P” eset

Az 1 520 mm-es nyomtdva kocsik kovetelményei; az 1 435 mm-es kocsik kovetelményei az 1 520 mm-es
hél6zaton val6 tizemeléshez.

Orszdgok: Lengyelorszdg és Szlovakia, a kivilasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvénia, Lettorszdg, Esztorszdg

Az automatikus kapcsolokésziilékkel ellatott kocsik 120 km/h sebességnél 1 000 kN nyomo- és vonderének
dllnak ellen.

Forgéviaz és futémi
Forgdvdz és futmi, Lengyelorszdg és Szlovdkia, a kivdlasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvdnia, Lettorszdg, Esztorszdg

Tagdllam: Lengyelorszdg és Szlovikia, a kivélasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvdnia, Lettorszdg,
Esztorszag

P’ eset

Lengyelorszdgban és Szlovdkidban, a kivélasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvdnia, Lettorszag, Esztorszég,
1435/1 520 mm-es véltoztathatd nyomtdvi futémiivel rendelkezd kocsikra vonatkozd, az 1 520 mm-es
hélézaton valé miikodéshez szitkséges kovetelmények a kovetkezok.

a)  Altaldnos
A kéttengelyes forgovazak esetén a kerékpar megengedett tivolsiga 1 800 mm és 2 400 mm kozott van.

Az 1520 mm-es eurbpai vastithdlézatokon val6 haszndlatra szdnt futémii - 40 és + 40 °C kozotti
homérsékleti tartomdnyban haszndlhat6. Az 1 520 mm-es dzsiai hdlézatok esetében a futémd - 60 és
+ 45 °C kozotti homérsékleti tartomdnyban és 0-100 % relativ pdratartalom mellett haszndlhato.
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7.7.2.2.6.2.

b) A futdémd keretei

A futém kerete lehet hegesztett vagy ontott. A felhaszndlt acél eldizzitds nélkiil hegeszthetd, és
minimdlis hizdszildrdsdga 370 N/mm?. A hajlit6 itdvizsgalattal kapott minimdlis értékeket a kovetkezd
tabldzat foglalja ossze (a V bevdgds ugyanaz, mint az ISO vizsgdlat szdmédra meghatdrozott):

Hajlito titdszilrdsag [J]

-20°C - 40°C - 60 °C

27 27 21

Csak az 1 520 mm-es nyomtavii rendszeren valé kozlekedéshez kell bizonyiték.

Forgévdz és futomt, Spanyolorszdg és Portugdlia

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugdlia
~P” eset
A forgéviz atfogé méretei.

A cserélhet§ tengelyti forgévazak minimalis tengelytavja 1,80 m és a felfiggesztési sikok kozotti tavolsag 2,170
m. A forgévaz dtfogé méreteit az X. melléklet 7. lapja adja meg. Az igy meghatdrozott dtfogé méretek az
S fékezési korilményre alkalmas forgdvaz esetén érvényesek. Konzultdlnak a francia és spanyol nemzeti
hatésdgokkal az SS fékezési koriilmény alkalmazasardl.

A forgécsap kozpontjanak magassiga 925 mm a sin szintje folott, és a forgdcsapagy sugara 190 mm ugyandigy,
mint a normdl nyomtavi forgdvaz esetében. A forgdcsap megfelel az X. melléklet 8. lapjdn ldthatd rajznak.

A kocsi forgévazainak tengelycsapigya
A tengelycsapagyak megfelelnek az X. melléklet 9. lapjan lathat6 rajznak.
A tengelyt a forgovaz keretével 6sszekotd behiizhaté biztonsdgi eszkoz.

A tengelycsapagyak tartalmaznak egy biztonsdgi rendszert, amely lehetévé teszi a tengelyek rogzitését
a forgovaz keretéhez. Az X. melléklet 11. lapjan lathaté ilyen eszkoz behdzhatd a tengely cseréje kozben.

Kerekek.

Kéttengelyes kocsik estében:

Az 1j kerekek futdkorének dtmérdgje legfeliebb 1 000 mm.

Forgdvézas kocsik esetében:

Az 1j kerekek futokorének dtmérgje 920 mm.

Kerékpdrok.

A kerékpdrokra réirjék a gydrtdsi szdmot, a tipusszdmot és a tulajdonos jelzését.

Ezek a jelzések a kerékpdr utolsé nagyjavitdsinak (honapot és az évet tartalmazd) ddtumaval, a tulajdonos vagy
bejegyzd vastttdrsasag kodszdmaval és a nagyjavitds elvégzésének helyével egyiitt a tengely 6nbedlldé peremén
taldlhatok.

A tulajdonos vagy bejegyz§ vastittarsasdg kodszdmat és az utolsé nagyjavitds (honapot és az évet tartalmazo)
détumadt fehérrel rafestik minden egyes tengelycsapagy el6lapjara is.
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7.7.2.3.

7.7.2.3.1.

7.7.2.3.1.1.

7.7.2.3.1.2.

Tengelycsapagy és védélapok.

A tengelycsapagyakat, a tengelyvéddket és a rugokengyeleket tgy tervezik, hogy lehet6vé tegyék a 2. lapon
bemutatott jelzések tiszteletben tartdsat (a tengelycsapagy fels6 oldaldn 1évé furat dtmérdje lehet6vé teszi egy
gytrd vagy iitkoz$ hasznélatat a felfiiggesztés bedllitdsdra az X. mellékletben bemutatottak szerint.)

Mivel a széles nyomtdva tengely kereke eléggé kozel van a kocsi alvdzkeretéhez, egy 10-14 mm-es
tengelyvéddvel elldtott bilincset hasznalnak: ldsd: 18. lap.

Ajénlatos, hogy gyorsan eltdvolithaté és 6sszeszerelhetd tengelyvédd tartokat hasznaljanak. Ezek 2 db, hornyolt
aldtéttel elldtott M-20 x 55-0s csavarral rogzithetSk. A szerkesztéskor a furat kozéppontjai kozotti tavolsdg 483
+1/0 mm.

A kerékpiérok teljes feliilete.

A jarmivek alvazkereteinek tere teljesen akaddlymentes az egyes kerekek szintjén a 4. lapon jelzetteknek
megfelelGen.

A tengely konstrukcidja

A tengely elbirja a 20 tonnds tengelyterhelésre alkalmas (C kategdridju) vagy a 22,5 tonnds tengelyterhelésti
(D kategéridjt) vonalak szdmdara megallapitott maximalis terhelést. Ezeket gorgdcsapagyas tengelycsapagyakkal
szerelik fel, és csereszabatosak a meglévd tengelyekkel. Az j tengelyeket a jelen AME-ben megdllapitott
rendelkezésekkel 6sszhangban tervezik. Az olyan automatikus valtoztathaté nyomtava kerékpdrok haszndlata,
amelyek mind az 1 435, mind az 1 668 mm-es vonalakon képesek kozlekedni, csak a spanyol és a francia
illetékes hatésagok hozzdjaruldsaval engedhetok meg az emlitett tagdllamokon dthaladé nemzetkozi
kozlekedésben.

Fékezés
Fékteljesitmény
Fékteljesitmény, Nagy-Britannia

Tagéllam: Nagy-Britannia
P’ eset
A brit hélézaton valé haszndlatra szant druszallitd kocsik esetében ldsd az V. melléklet V2. szakaszat.

Fékteljesitmény, Lengyelorszdg és Szlovdkia, a kivdlasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvdnia, Lettorszdg, Esztorszdg

Tagdllam: Lengyelorszdg és Szlovdkia, a kivdlasztott 1520 mm-es vonalakon, Litvénia, Lettorszdg,
Esztorszag

P~ eset
—  Elosztok

Az 1 520 mm-es hélézaton tizemeltetendd, 1 435 mm-es dtjarhaté kocsikat kiegészitd fékrendszerrel
szerelik fel az aldbbiak szerint:

1. opcid: szereljenek fel két elosztét egy atvaltasi eszkozzel
— az 1435 mme-es nyomtdv esetében: az I. melléklet szerinti elosztd
— az 1 520 mm-es nyomtdv esetében: 483-as tipusi elosztd

2. opcié: szereljenek fel egy normdl elosztot vagy egy jovdhagyott KE[483 eloszté kombindciot arra
a kocsira, amely megfelel mind az 1 435, mind az 1 520 mmv-es tengelytdvi vasutak maszaki fékezési
kovetelményeinek, egy olyan atvalté eszkozzel, amely lehetdvé teszi az tizemmodok kozotti valtdst.

Az 1. lehetdség alatt a kocsi fékberendezésének tartalmaznia kell egy ,fék be/ki” és egy ,drufutas” tvaltdsi
eszkozt, valamint egy ,iires/terhelt” eszkozt, ha nincs automatikus terhelésardnyos fékezési lehetdség az
L. melléklet szerint, valamint egy ,fék be/ki” és egy ,iires/részben terhelt/terhelt” eszkozt az 1 520 mm-es
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nyomtdvra vonatkoz6 szabvany és ,Az RF mihelyekben épitett kocsik fékberendezéseire vonatkozd
miszaki kovetelmények” szerint.

Valamennyi eloszténak sajit kiolddszeleppel kell rendelkeznie a kocsi mindkét oldaldn, hizézsindrral,
a végén fogantytval.

A 2. fékezési opcid esetében lehetdleg elosztot kell haszndlni, automatikus terhelésardnyos fékrendszerrel
egyiitt. Amikor a fékpoziciét manudlisan valtjdk at a terhelésnek megfelelden, legaldbb két fokozattal
ellatott poziciénak kell lennie a fékerd esetében.

Terhelésardnyos fékezés, féker és fékteljesitmény

A kocsi fékeinek biztositaniuk kell, hogy a fékezett stlyra vonatkozdan eldirt értékek és az elméleti fékerd
egyiitthatok garantdltak legyenek mind az 1435, mind az 1 520 mm-es tengelytivon, a megfeleld
legnagyobb sebességeken.

Az 1435 mme-es tengelytdvon val6 miikodéshez a kocsikat vagy kézzel mikodtethet§ terhelésvaltd
eszkozzel, vagy az 1. melléklet kovetelményeinek megfelel§ automatikus terhelésardnyos fékrendszerrel
szerelik fel.

Az 1520 mme-es nyomtdvon valé mikodés esetében a kocsikat vagy automatikus terhelésaranyos
fékrendszerrel, vagy legaldbb kétdlldsti, kézzel mikodtethetd terhelésvaltd eszkozzel szerelik fel. Az

figyelmet forditanak a forgévaz konstrukcidjara és a két nyomtdv kozotti valtds tipusdra.

A fékteljesitményt a ,Normal fékezési szdmitds az druszdllité és hitdkocsik esetében” alapjan szdmitjak
ki. Itt a kocsi féktuskdjdnak ereje esetében a fékrendszer 1 520 mm-es nyomtédvra véltdsakor kiszamitott
elméleti egyiitthatd eleget tesz a kovetkezd értékeknek:

—  aK (kompozit) féktuskok esetében: 0,14 és 0,31 kozott a teljesen megterhelt kocsi esetében és 0,22
és 0,37 kozott az tires kocsi esetében;

— a GG (ontottvas) féktuskok esetében: 0,36 és 0,70 kozott a teljesen megterhelt kocsi esetében és
0,62 és 0,81 kozott az iires kocsi esetében.

Az 1435 és 1520 mm-es nyomtdvon valé mikodésre vonatkozd szabvanyokban a kocsik
esetében meghatdrozott kiillonbozd fékerok figyelembe vehetok a fékberendezés vagy a fékhenger
megfeleld médositdsaval.

Az 1435 és 1 520 mm-e nyomtdvok kozott dtviled eszkoz

A két elosztérendszer kozotti valtds a nyomtdv véltdsakor torténik az 1 435/1 520 mm-es 4tvéltd
eszkozzel. Az eszkoz mikodtetéséhez minimdlis erdre kell, hogy sziikség legyen, és megbizhatéan
rogziilnie kell a végélldsdban. A kivlasztott végallasnak csak egy fékrendszernek kell megfelelnie, és ki
kell kapcsolnia a madsik fékrendszert. Amikor az egyik fékrendszer meghibdsodik, a mdsiknak
mukodoképesnek kell maradnia, feltételezve, hogy a kocsi két kiilon elosztéval rendelkezik.

A két fékrendszer kozotti véltds csak a nyomtdvvéltd dllomdson hajthaté végre manudlisan (egy specidlis
eszkoz segitségével) vagy automatikusan.

Egyértelmien jelezni kell a kivdlasztott fékrendszert, még akkor is, ha a viltds automatikusan torténik.

Ha a véltds automatikusan torténik, lehetdleg az automatikus terhelésaranyos fékrendszert kell haszndlni.
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7.7.2.3.1.3.

7.7.2.3.1.4.

7.7.2.3.1.5.

7.7.2.3.1.6.

Fékteljesitmény, Finnorszdg

Tagéllam: Finnorszdg
»P” eset

A csak 1 524 mm-es nyomtdva jarmtivek esetén a fékerdt a finn hdlozaton 1évé jelek kozotti legaldbb 1 200 m-
es tavolsdg alapjan hatdrozzdk meg. A minimdlis fékezett szdzalék 55 % 100 km/h és 85 % 120 km/h esetén.

A 21 %o atlagos lejtésti és 46 km hosszt lejtGvel (a St. Gothard vonal lejtgjével) kapcsolatos energia
hatdrértékekre vonatkozé kovetelmények a csak 1 524 mm-es nyomtdvii jarmdvekre érvényesek.

A csak 1524 mm-es nyomtdva jarmtvek esetében a rogzitGféket tigy tervezik, hogy megtartsa a teljesen
megterhelt kocsikat egy 2,5 %-os lejtén 0,15 legnagyobb tapadds mellett, szélcsendben. A koziti jarmiivek
széllitdsara épitett kocsikon a rogzit6fék a talajrél mdkodtethetd.

Fékteljesitmény, Spanyolorszdg és Portugdlia

Tagdllam: Spanyolorszig és Portugdlia
AP eset

A fékpofék elrendezése

Kéttengelyes kocsik estében:

A fékpofikat az 5. lapon jelzett kovetelményekkel osszhangban szerelik 6ssze. A forgovazas kocsik 12. lapon
lathaté szerelvénye is haszndlhato.

Forgévazas kocsik esetében:
A fékpofékat a 12. lap rendelkezései szerint kell osszeszerelni.

Fékteljesitmény, Finnorszdg, Svédorszdg, Norvégia, Esztorszdg, Lettorszdg és Litvdnia

Tagdllam: Finnorszdg, Svédorszig, Norvégia, Esztorszag, Lettorszig és Litvinia
»T1” eset

A jelen AME-ben a kompozit tuskék hasznilatira vonatkozéan a meglévd UIC eldirasok és vizsgdlati
modszerek alapjin jévahagyott kovetelmények dltaldban nem érvényesek Finnorszdgban, Norvégidban,
Svédorszdgban, Esztorszdgban és Litvanidban.

A kompozit féktuskokat nemzeti alapon értékelik, és figyelembe veszik a téli kornyezeti viszonyokat.

Ez a specidlis eset addig érvényes, amig tovabb nem fejlesztik az eldirdsokat és az értékelési modszereket, amig
azok bizonyitottan megfelelnek a skandinaviai téli viszonyoknak.

Ez nem zérja ki azt, hogy mds tagdllamokbdl szdrmazé druszdllité kocsik skandindv és balti dllamokban vald
tizemelését.

Fékteljesitmény, Ir Koztdrsasdg és Eszak-Trorszdg

Tagillam: [r Koztirsasig és Eszak-[rorszig
P eset

Uzemi fék: Az [rorszdgi vasithdlézat egyenes és vizszintes pdlydjan kozlekeds @j kocsi féktavolsiga nem
haladhatja meg az aldbbi értéket:

Féktdvolsdg = (v2 [ (2 x 0,55) m
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7.7.2.3.2.

7.7.2.3.2.1.

7.7.2.3.2.2.

7.7.2.4.

7.7.2.4.1.

7.7.2.4.1.1.

7.7.2.4.2.

7.7.2.4.2.1.

(ahol v = a kocsi legnagyobb iizemi sebessége az IR hilézaton m/[s-ban)

A legnagyobb iizemi sebesség legfeliebb 120 kmfh lehet. E feltételeket minden terhelési viszony esetén
teljesiteni kell.

Rogzitdfék
Régzitdfék, Nagy-Britannia

Tagdllam: Egyesiilt Kirdlysig
»P” eset
A brit hélézaton val6 haszndlatra szant druszéllitd kocsik esetében lasd az V. melléklet V1. szakaszat.

Rogzitdfék, Ir Koztdrsasdg és Eszak-Irorszdg

Tagallam: fr Koztarsasdg és Eszak-[rorszdg
P’ eset

A kizdrélag az frorszagi vasithdl6zaton haszndlt kocsik esetében minden kocsit olyan rogzitéfékkel kell
felszerelni, amely megtart egy teljesen megterhelt kocsit egy 2,5 %-os lejtén 10 %-os legnagyobb tapadds
mellett, szélcsendben.

[rorszdg kivételt kér az arra az esetre vonatkozé kovetelmények aldl, ha a rogzit6féket a ,jarmiib6l” lehet
mtkodtetni egy olyan kovetelmény javdra, hogy ,a rogzitéféket a jarmtbdl vagy a talajrol lehet mikodtetni”.

Kornyezeti feltételek
Kornyezeti feltételek
Kornyezeti feltételek, Spanyolorszdg és Portugdlia

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugdlia
P eset

Spanyolorszdgban és Portugdlidban a kiilsd homérséklet felsd hatdrértéke + 50 °C a 4.2.6.1.2.2. szakaszban
szerepld Ts homérsékleti osztdlyban megadott + 45 °C helyett.

Tiizbiztonsig
Tiizbiztonsdg, Spanyolorszdg és Portugdlia

Tagillam: Spanyolorszdg és Portugidlia

~P” eset

Szikrafogo.

,P” (folyamatos) kategéria

Kéttengelyes kocsik estében:

A szikrafogé pajzsokat a 16. lapnak megfelelGen tervezik és helyezik el.

Az ilyen pajzsok kiils6 részét lefelé irdnyitjak, és felsd résziik hajlitott.

FelsG részitk szélessége 415 +5/0 mm; a belsd élek kozotti tavolsdg 1 120 mm.

E pajzsok fiiggdleges része 115 mm magas, és a lefelé mutatd rész 32 mm 30° mellett. Az ilyen pajzsok
padl6tdl mért tavolsdga 20 mm, és a hajlitott rész sugara 1 800 mm. A Franciaorszag és Spanyolorszdg kozotti
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7.7.2.4.3.

7.7.2.4.3.1.

tranzitra elfogadott, RID 1a és 1b osztilyl veszélyes drukat szdllito tengelyes kocsik fékeit menet kozben

levélasztjak.

Forgdvézas kocsik esetében:

Elektromos védelem

Ezek simdk és 500 mm szélesek.

A bels6 éleik kozotti tavolsdg 1 100 + 10 mm.

E pajzsok padlétdl mért minimélis tdvolsdga 80 mm.

A szikrafogd pajzsokat a 17. lapnak megfelelGen tervezik és helyezik el.

Elektromos védelem, Lengyelorszdg és Szlovdkia, a kivdlasztott 1 520 mm-es vonalakon, Litvdnia, Lettorszdg, Esztorszdg

Tagdllam: Lengyelorszdg és Szlovdkia, a kivdlasztott 1520 mm-es vonalakon, Litvénia, Lettorszdg,

Esztorszag

P~ eset

Az 1520 mm-es és az 1 520 mm-es hdlézaton kozlekedd 1435 mm-es kocsikra vonatkozé kiegészitd

kovetelmények

A TAGALLAMOK ALTAL ELOIRT SPECIALIS ESETEK TABLAZATA

Orszag Szakasz Paraméter Specidlis eset Kategéria
Minden orszdg 4.2.3.4 A jérmivek futdsjésdga 7.7.2.2.4.1. P
Finnorszdg 4221 A jarmvek kozotti kap- | 7.7.2.1.1.1 P
csoloddsi pontok (pl. Ossze-
kapcsolds)
Finnorszag 4231 Kinematikus Grszelvény 7.7.2.2.1.3 P
Finnorszdg 4.2.3.2 Statikus tengelyterhelés, 7.7.2.2.2.1 P
dinamikus kerekterhelés és
linedris terhelés
Finnorszdg 4.2.4.1 Fékteljesitmény 7.7.2.3.1.3 p
Finnorszdg, Svédorszdg, 6.2.3.3 (P. mel- | Fékteljesitmény 7.7.2.3.1.5 T1
Norvégia, Esztorszdg, Lettor- | 1éklet)
szag és Litvania
Finnorszdg, Esztorszdg, Lett- | 4. és 5. szakasz | Az alrendszer jellemzése és | 7.7.2.1.1.3 P
orszag, Litvania, Lengyelor- a kolesonos dtjarhatosagot
szdg lehet6vé tevd rendszerele-
mek
Finnorszdg és Norvégia 5.3.2.3 Kerekek 7.7.2.2.4.2 P
Nagy-Britannia 4231 Kinematikus trszelvény 7.7.2.2.1.1 P
Nagy-Britannia 4232 Statikus tengelyterhelés, 7.7.2.2.2.2 P
dinamikus kerckterhelés és
linedris terhelés
Nagy-Britannia 424122 Fékteljesitmény 7.7.2.3.1.1 p
Nagy-Britannia 4.2.41.2.8 Rogzitsfék 7.7.2.3.2 p
Gordgorszag 4234 A jarmtvek futdsjésaga 7.7.2.1.1.6 T1
Lengyelorszdg, Szlovikia, 4221 A jérmiivek kozotti kap- | 7.7.2.1.1.2 P
Litvania, Lettorszdg és Eszt- csoldddsi pontok (pl. dssze-
orszag kapcsolds)
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Orszdg Szakasz Paraméter Specidlis eset Kategéria
Lengyelorszdg, Szlovakia, 4223 A jérmi {6 szerkezetének |7.7.2.1.3.1 p
Litvania, Lettorszag és Eszt- szilrdsdga
orszag
Lengyelorszdg, Szlovakia, 4231 Kinematikus Grszelvény 7.7.2.2.1.2 P
Litvania, Lettorszdg és Eszt-
orszdg
Litvania, Lettorszdg és Eszt- | 4.2.3 Statikus tengelyterhelés, 7.7.2.2.2.3 p
orszag dinamikus kerckterhelés és

linedris terhelés
Litvénia, Lettorszdg és Eszt- | 4. és 5. szakasz | Az alrendszer jellemzése és | 7.7.2.1.1.4 T
orszag a kolesonos atjarhatdsagot
lehetévé tevd rendszerele-
mek
Lengyelorszdg, Szlovakia, 4.23.4 A jarmtvek futdsjosdga 7.7.2.2.4 P
Litvania, Lettorszdg és Eszt-
orszdg
Lengyelorszdg, Szlovakia, 4235 Hosszanti irdny nyomée- | 7.7.2.2.5.1 P
Litvania, Lettorszag és Eszt- rék
orszag
Lengyelorszdg, Szlovakia, 5.3.21 Forgévdz és futémd 7.7.2.2.6.1 p
Litvania, Lettorszag és Eszt-
orszag
Lengyelorszdg, Szlovakia, 4241 Fékteljesitmény 7.7.2.31.2 P
Litvania, Lettorszag és Eszt-
orszdg
Lengyelorszdg, Szlovakia, 42.73 Elektromos védelem 7.7.2.4.3.1 P
Litvania, Lettorszdg és Eszt-
orszag
[r Koztarsasag és Eszak-fror- | 4.2.1 A jarmtvek kozotti kap- 7.7.2.1.1.5 P
szég csolédsi pontok (pl. dssze-
kapcsolds)
[r Koztdrsasg és Eszak-[ror- | 4.2.2.2 Biztonsagos elérés és kijarat | 7.7.2.1.2.1 P
szag
[r Koztdrsasg és Eszak-fror- | 4.2.3 Statikus tengelyterhelés, 7.7.2,2.2.4 P
szag dinamikus kerckterhelés és
linedris terhelés
[r Koztarsasag és Eszak-lror- | 4.2.3.4 A jarmtvek futdsjosiga 7.7.2.2.4.5 P
szdg
[r Koztdrsasig és Eszak-[ror- | 4.2.4.1 Fékteljesitmény 7.7.2.3.1.5 P
szag
[r Koztarsasag és Eszak-fror- | 4.2.4.1.2.8 Rogzitsték 7.7.2.3.2.2 P
szag
Spanyolorszdg és Portugdlia | 4.2.2.1 A jérmivek kozotti kap- 7.2.1.1.4 p
csolddési pontok (pl. dssze-
kapcsolds)
Spanyolorszdg és Portugdlia |4.2.2.3 A jarm {6 szerkezetének |7.7.2.1.3.2 P
szildrdsdga
Spanyolorszdg és Portugdlia | 4.2.3.1 Kinematikus Grszelvény 7.7.2.2.1.4 P
Spanyolorszdg és Portugdlia | 4.2.3.4 A jarmtvek futdsjosiga 7.7.2.2.4.4 p
Spanyolorszdg és Portugdlia |5.3.2.1 Forgéviz és futémi 7.7.2.2.6.2 p
Spanyolorszdg és Portugélia |4.2.4.1 Fékteljesitmény 7.7.2.3.1.4 P
Spanyolorszdg és Portugdlia | 4.2.6.1.2.2 Kornyezeti feltételek 7.7.2.4.1.1 p
Spanyolorszdg és Portugdlia |4.2.7.2 Ttizbiztonsdg 7.7.2.4.2.1 p
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A. MELLEKLET

SZERKEZETEK ES MECHANIKUS RESZEK

Al. Utkozék
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A3. dbra:

A csavaros kapcsoloszerkezet D-bilincse
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A4. dbra:

Vonoékésziilék és iitkoz8

—

\ Teljesen kinyuijtott iitk6z6

A vondhorog nyilasa

35573

=l ——




2006.12.8. Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja L 344/109

A5. dbra:
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A6. dbra:

Csavaros kapcsoldszerkezet és vonéhorog
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B.1.

B.2.

B.3.

B.4.

B.5.

B.6.

B.7.

B.8.

B.9.

B.10.

B.11.

B.12.

B.13.

B.14.

B.15.

B.16.

B.17.

B.18.

B.19.

B.20.

B.21.

B.22.

B.23.

B.24.

B.25.

B.26.

B. MELLEKLET

SZERKEZETEK ES MECHANIKUS RESZEK

AZ ARUSZALLITO KOCSIK JELOLESE

A JARMU AZONOSITO SZAMA ... i

A JARMU ONSULYA ..........
JARMUTERHELESI TABLAZAT

UTKOZOK KOZOTTI HOSSZ .

ABRAK NAGY-BRITANNIABA IRANYULO FORGALOM ESETEN ... .ooeteneii e

AZ ELTERO NYOMTAVVAL
TEHERKOCSIK .......cuvnne..

RENDELKEZO ORSZAGOKBAN VALO HALADASRA TERVEZETT

AUTOMATIKUS NYOMTAVVALTO KEREKPAROK ...........euieiieiie i
AZ ALABBI ABRAN JELZETTNEL KISEBB GORBULETU DOMBROL VALO GURITAS TILALMA .......

14 000 mm-T MEGHALADO TENGELYEK KOZOTTI HOSSZU ES DOMBROL VALO GURITASRA
ALKALMAS FORGOVAZAS KOCSIK . ... oot

OLYAN TEHERKOCSIK, AMELYEKNEK UZEM KOZBEN TILOS KOCSIFEKEZO BERENDEZESEN VAGY
MAS MEGALLITO ESZKOZON ATHALADNIUK . ...ttt e

A KARBANTARTASI ADATOK TABLAJA ... ..ottt

NAGYFESZULTSEGRE FIGYELMEZTETO JELZES .........oiei i

AZ EMELESI PONTOK HELYE .

A TEHERKOCSI LEGNAGYOBB

TERHELESE ..ottt e

A TARTALYKOCSIK TERFOGATA ...t e e e e

A KONTENERSZALLITO KOCSI PADLOSZINTJE ......ovtteii e e

A KANYAR LEGKISEBB SUGARA ... e
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B.1. A JARMU AZONOSITO SZAMA

(Hely: mindkét oldalon, balra)

A jarmdszdm legaldbb 80 mm magas, és legfeljebb 2 méterre van a sin felszinétSl. A szdm olyan helyen van, hogy a kocsi
letakardsara haszndlt semmilyen ponyva sem fedi el.

Tovéabbi részletek egy kérelmezés alatt dll6 EN szabvanyban taldlhatok.

B.2. A JARMU ONSULYA

(Hely: mindkét oldalon, balra)

B1. dbra:

A kézifékkel fel nem szerelt teherkocsi 6nstilya

90

B2.dbra:

A kézifékkel felszerelt teherkocsi onsiilydnak és fékezett siilydnak jelolése.

. T
N =y
:

. o
L% oy Eo &
g o
b
AN NN S i i ’

i 290 = 285

i
[

Ha a kéziféket a talajrol kell tizemeltetni, az utébbi szdmot piros keretbe kell tenni.

Ha egy kocsira egynél tobb kiilon haté féket szerelnek, a fékezett stly el6tt fel kell tiintetni e fékek szamat (pl. 2 x 0,00 ).

B.3. JARMUTERHELESI TABLAZAT

(Hely: mindkét oldalon, balra)

B3. dbra

Bz_lCe




L 344/114 Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja 2006.12.8.

B4. dbra

I =TT EaTs Iate
1) S |lal O0a| s iia] % ks

» 120! 00.0

BS5. dbra

2 [

Labjegyzetek a fenti dbrdkhoz:

1)  Legfeliebb 100 km/h sebességgel halad6 vonatokban 1év8 kocsik legnagyobb hasznos terhelése tonndban.
2)  Legfeljebb 120 km/h sebességgel haladé vonatokban 1évé kocsik legnagyobb hasznos terhelése tonndban.
3)  Legfeliebb 120 km/h sebességgel val6 haladdsra képes kocsik esetében, csak ha iiresek

4) Az azonos terheléssel, példdul S kozlekedésben 120 km/h sebességgel tovabbithatd kocsikon ,* *” jelzést helyeznek el

a legnagyobb terhelés jelzése mellé jobbra- A ,* *” alkalmazasi teriilete (csak korszerasitett | feltjitott kocsik vagy dj és
korszerasitett | feldjitott kocsik) nyitott kérdés

MEGJEGYZES:

A D kateg6ridji vonalak jelzéseit csak akkor lehet elhelyezni a teherkocsikon, ha a D kategoria esetében megengedett
tengelyterhelés nagyobb, mint a C kategéria esetében.

B6. dbra:

A terhelési tdbldzat méretei

[ nmg 8 19 B g9 B g B 44y [}
~ £ .,
2 A |Bfi| B2 | C. |CsC. M
vl SO [0 SIORS ié
T SS 000 :
8 |l %0 *®
763
98 —
Al B | C g
d S |G e [ B
3) 120 00.0 i |

8 146 470
624
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B.4. UTKOZOK KOZOTTI HOSSZ
(Hely: mindkét oldalon, balra)

B7. dbra
T - e -
F ! ’ 1Y £ L by
[ ] ! ] ]
[ 1 1 r { 1
w 1! 1 I 1 }
~F 1 1 i [ 1
1 [ ] 1 I t
~ ." ! I‘ ll\ !
b} 4’ - [] \\._1 '\.,__a/
mn, 3% 19 24 |7 8

B.5. ABRAK NAGY-BRITANNIABA IRANYULO FORGALOM ESETEN
(Hely: mindkét oldalon, balra)

B8. dbra:

Vasiiti kompon szdllithaté kocsik

.—230——.1
e

310

|
I

._170—-*'13'

B9. dbra:

A Csatorna-alagaton szdllithaté kocsik

310
o

VN

B10. dbra:

Vasiiti kompon és a Csatorna-alagiton szdllithaté kocsik

310
&
e—

670

50
—_—

230

X
K
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B.6. AZ ELTERO NYOMTAVVAL RENDELKEZO ORSZAGOKBAN VALO HALADASRA TERVEZETT TEHERKOCSIK

(Hely: mindkét oldalon, jobbra)

B11. dbra

gips g8 ysiig'
'r_ L [} .
L) S 1
1520 mm-es nyomtavval Finnorszég Spanyolorszag,
rendelkezd orszagok Porugélia
(Finnorszag kivélelavel)

B.7. AUTOMATIKUS NYOMTAVVALTO KEREKPAROK
(Hely: mindkét oldalon, jobbra)

Automatikus nyomtdvvaltd képességli futdmiivek 1 435 és 1 668 mm kozotti nyomtdva vigdnyra.

B12. dbra

B.8. AZ ALABBI ABRAN JELZETTNEL KISEBB GORBULETU DOMBROL VALO GURITAS TILALMA

(Hely: mindkét hossztart6 bal oldalén)

B13. dbra

Ez az dbra a minimdlis lekiizdhet§ domb vagy fiigg6leges konvex iv sugardt jelzi olyan kocsik esetében, amelyek
konstrukci6jukndl fogva kdrt szenvedhetnek, ha 250 méternél nagyobb sugarti dombon haladnak 4t.
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B.9. 14000 mm-T MEGHALADO TENGELYEK KOZOTTI HOSSZU ES DOMBROL VALO GURITASRA ALKALMAS
FORGOVAZAS KOCSIK

(Hely: mindkét hossztartd bal oldaldn)
Ez a jelzés olyan forgdvazas kocsikon taldlhatd, amelyek két egymdst kovetd tengely kozotti tdvolsdga meghaladja a 14 000
mm-t.

Ez az egymds melletti tengelyek kozotti legnagyobb tévolsdgot jelzi.

B14. dbra

200

B.10. OLYAN TEHERKOCSIK, AMELYEKNEK UZEM KOZBEN TILOS KOCSIFEKEZO BERENDEZESEN VAGY MAS
MEGALLITO ESZKOZON ATHALADNIUK

(Hely: mindkét hossztart6 bal oldaldn)

B15. dbra

?.rsl-l i

Ez a jelzés olyan kocsikon taldlhat6, amelyek a konstrukciéjuk miatt tizem kozben nem haladhatnak 4t kocsifékez$ vagy
mds kocsirendezd és fékezd berendezésen.

B.11. A KARBANTARTASI ADATOK TABLAJA

(Hely: mindkét hossztart6 jobb oldaldn)

Tekintettel az alkalmazott karbantartdsi rendszerre, tudni kell igazolni a karbantartdsi tdbldn szerepl$ adatok hitelességét.
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B16. dbra
n 2) 3) 4)

: P

i o

(L‘1 H [aTel R I
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sil 35 dls % 2 56 ly 162 st ! & Tig ™
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1) A karbantartdsi tdbla érvényességi idGszaka

2) A karbantartdsi munkéért felelGs és igy az érvényességi id6 megvaltoztatdsdra jogosult szerviz jelzése
3) A munka elvégzésének napja (nap, honap, év)

4)  Tovabbi jelolés. Csak a tulajdonos VT helyezheti el.

B.12. NAGYFESZULTSEGRE FIGYELMEZTETO JELZES

B17. dbra

Az 1987.1.1. utdn gyartott jarmiivek esetén

Fekete

Fényvisszaverd
sdrga
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Ez a jelzés olyan kocsikon taldlhat6, amelyek jdrolemeze tobb mint 2 000 mm-re van a sin felszinétsl, vagy olyan
hégcsokkal rendelkezik, amelyek vége e szerelvények mellett talnytlik ezen a méreten. Ugy kell elhelyezni, hogy a veszélyes
teriilet elérése eltt lathaté legyen.

B.13. AZ EMELESI PONTOK HELYE

A jelolés a hossztartokon bal és jobb oldalon taldlhat6 az emelési pontokkal egy szintben.

B18. dbra

Futémdi nélkiili emelés a szervizben.

et 80
=
g
. 25
B19. dbra

4 ponton val6 emelés futémiivel vagy anélkiil

80
15 15
; | =
4
. (e
™
l :
|
25
B20. dbra

Emelés futémiivel vagy anélkiil csak az egyik végén vagy ahhoz kozel.

I5

5

60
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B.14. A TEHERKOCSI LEGNAGYOBB TERHELESE

(Hely: mindkét hossztart6 jobb oldaldn)

Ez a jelolés olyan teherkocsikon taldlhatd, amelyek terhelési kapacitdsa meghaladja a jelzett legnagyobb terhelést, valamint
legnagyobb terhelés nélkiili kocsikon. Az érintett kocsik legnagyobb engedélyezett terhelését jelzi.

B.15. A TARTALYKOCSIK TERFOGATA

(Hely: mindkét oldalon, balra)

Tartalykocsik stb. esetében az aldbbi jeloléssel tuntetik fel a kobméterben, hektoliterben vagy literben kifejezett térfogatot.

B21. dbra

180

GOL#

B22. dbra

B.16. A KONTENERSZALLITO KOCSI

(Hely: mindkét oldalon, jobbra)

PADLOSZINTJE
B23. dbra
77 25
i [:' VTS
1 ] ] (=4
] N " ]
' Ve ¥} !
‘\s ,I ‘.__I' ‘\_,_ __wof
=t &
o
~
1 1
=4

27

160

Ez ¢ jelzés a nagyméretl konténerek és cserélhetd felépitmények szdllitisdra alkalmas teherkocsikon taldlhatd; a kocsi
rakoddsi sikjanak magassdgdt jelzi mm-ben a kocsi terheletlen édllapotdban.
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B.17. A KANYAR LEGKISEBB SUGARA

(Hely: mindkét hosszgerenda bal oldaldn)

Ez a jelzés olyan forgévazas kocsikon taldlhatd, amelyek csak 35 méternél nagyobb sugart kanyart tudnak bevenni, és
a kanyar legkisebb engedélyezett sugarat jelzi.

B24. dbra

B.18. OLYAN FORGOVAZAS KOCSIK JELZESE, AMELYEK LEGFELJEBB 2°30™-ES DOLESSZOGU VASUTI KOMPRAMPA
LEKUZDESERE ALKALMASAK

(Hely: mindkét hosszgerenda bal oldaldn)

Ez a jelzés olyan forgdvizas kocsikon taldlhatd, amelyek csak 2°30™-nél kisebb délésszogli vasuti komprampdt tudnak
lekiizdeni, és jelzi az érintett kocsi megengedett legnagyobb rdmpaszogét.

B25. dbra

|
L

60

280

bl

)

B.19. MAGANTULAJDONBAN LEVO TEHERKOCSIK JELZESE

(Hely: mindkét oldalon, balra)
A magdntulajdonban 1év§ teherkocsikon feltiintetik a bejegyzett tizembentarté nevét és cimét.

B.20. A TEHERKOCSIVAL KAPCSOLATOS MEGHATAROZOTT KOCKAZATOK ]ELZI:ISE A TEHERKOCSIN

(@) Olyan esetben, amikor a kocsik felépitményei elmozdulhatnak az alvdzkerethez képest (lengéscsillapitottak), az
elmozdulds sordn val6szintileg eltakardsra keriil§ részeket sdrga hattér el6tt dtlos fekete csikokkal kell jelolni, és igy kell
felhivni a figyelmet a veszélyes teriiletekre.

(b) A tobb mint 150 mm-re kinyilé kdbelkampokbol eredd esetleges veszélyek elkeriilése érdekében az ilyen kampdkat
az aldbbiak szerint kell befesteni:

—  kdbelhorog és védSberendezés: sarga;
—  a kdbelhorgok tart6i
—  kinyutlds 250 mm-ig: sdrga

—  tobb mint 250 mmv-es kinytlds: sdrga hdttér el6tt dtlos fekete csikok
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B.21. A TEHER ELHELYEZESE: PLATOS TEHERKOCSI

(Hely: mindkét hossztart6 kozepén)

A 10 métert meghalad6 hasznos padléhossza pérekocsik és az 1968. januar 1. utdn késziilt nyitott magas oldalii kocsikon
a B28 vagy B29. dbran lathat6 jelzésekkel fel kell tiintetni a tartéfeliilet legaldbb hdrom kiilonb6z6 hosszan elosztott egyes
terhek legnagyobb magassdgat.

Ez az adat mds teherkocsik esetében opciondlis.

A jelzés minden mds olyan kocsi esetében opcionilis, amelyeken sziikség esetén elhelyezhet$ a B26., B27., B28. vagy B29.
dbran lathatd jelzés.

B26.

dbra: A tartéfeliilet kiilonb6z6 hosszain elosztott koncetrilt terheket, valamint a két kiilondllé tdmasztékon
nyugvé terheket bemutaté példa (teherhord6 szélesség. > 2m)

Jelzések a hossztartdkon

A klilfnbded hossnissgok legnagyobl éridkn
= @ Eariflfedliint hinsazin slreint koncenitrall ek, —~ EE——

= o il Ehmaszithon myugd forhok ﬁ

1) A koncentrall lechek ladclallleleines hosszal vagy a Wmasziekok kizotl lavolsigol mulald jelak
2] A hosszisagol mulatd jelek koaotl Hvolssg mélerben

) A koncentrll lerthek legnagyobb lonnalaralmai

4] A kal thmasziékon nyugvd lerbek legnagyebb tonnatarialmai
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B27. dbra:

A tartofeliilet killonb6z§ hosszain elosztott koncetrélt terheket, valamint a két kiilondllé timasztékon nyugvé
terheket bemutat6 példa (teherhord6 szélesség. > 1,2m)

d d
Jelzések a hossztartdkon
A ianbozd hosszisdgok legnagyobb éridke:
: a laridlelilel hesezdn eloszioll kencanirall larhak E—

= 8 kil lmaszbiskon nyugvd lerhak & A

{1} A kencaniralt lerhak laridlelielanek hosszal vagy a tamasziakok kézdtt tavolsagol mudatd jalek
{2} A hosszissgol mutato jelek koot thvolsag mélerban

{3} A konceniralt terhak legnagyobb lonnalaralmal

{4) A kél lIamasziékon nyugwd lerhek legnagyobb lonnatasialmai
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B28. dbra:

A tartoéfeliilet killonb6z§ hosszain elosztot koncetrdlt terheket bemutaté példa (teherhordé szélesség. > 2m)

Y

Jelzések a ¢ b a
hosstartékon

sonll”
g1
o

) a b E

LA -
]
L - ]
i

iy

(1]
I
'
H
|

A tartolelitletek hosszain Jﬁszlnlt koncentralt terhek kitllonbaed i'msszl.'lsflg.'lin:lk
maximilis értche em—

1) A koncantrall terhek lardfehlleleinek hosszal vagy a lAmasziakok kazdlli lavolsagol mulald jalek
2) A hosszisagol mutald jelek kozoiti dvolsdg méterban
3) A koncentralt terhek legnagyobb tonnatartalmai.
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B29. dbra:

A tartéfeliilet kiilonb6z6 hosszain elosztott koncetrilt terheket bemutaté példa (teherhord6 szélesség. > 1,20m)

Jelzések a hossziardkon

A tartéfellletek hosszain elosziott koncentralt terhek killénbozd hosszusagainak maximalis
értéke

1) A koncenledll terhak landfeldleleinek hosszal vagy a limasziékok kbzoll Hvolsdgol mulald jelek
2) A hossesagol mulald jelek kGzdb lEvalssg midarben

3} A konceniréll terhak legnagyobb lonnataralmai.

A} A kel masziékon myugvd terhek legnagyobb lonnalarialmai

B.22. A KULSO KEREKPAROK VAGY A FORGOVAZ KOZEPPONTJAI KOZOTTI TAVOLSAGOK

(Hely: mindkét hossztart6 jobb oldaldn)

A forg6zsdmollyal nem rendelkezd kocsikon a végtengelyek, a forgdvazas kocsikon pedig a forgovazak kozéppontjai kozotti
tavolsdgot fel kell tiintetni az aldbbi jelzéssel.

B30. dbra
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B.23. A GURITAS KOZBEN KULONLEGES FIGYELMET IGENYLO KOCSIK (PL. BIMODALIS EGYSEGEK) JELZESE

A guritds kozben kiilonleges figyelmet igényl6 kocsikon vagy az intermodalis kozlekedésben részt vevd végzsamolyokon

elhelyezett aldbbi jelzés a kovetkezSket jelenti:

—  Szalasztds vagy guritédombrol torténd guritds nem megengedett,

—  Vontat6 egységnek kell kisérnie,

—  Szabadon nem gurithato.

Fig. B31
i
miros
| =~
| &
fekala
fehér
L]
= 105
B.24. MANUALISAN BEHUZOTT ROGZITOFEK
Fig. B32
-
Fehér vagy
Sarga Sotét Szind
Hattér Kep £
£
T
[

4 min

p—

B.25. A SPECIALIS BERENDEZESEKRE VONATKOZO UTASITASOK ES BIZTONSAGI TANACSOK

A specidlis berendezéssel (automatikus tirftéssel, nyithat6 tetGvel stb.) felszerelt vagonokon jol lathaté helyen és lehetéleg
tobb nyelven el kell helyezni az ilyen berendezések iizemeltetési utasitdsait és a sziikséges biztonsdgi el6irdsokat, és az

utasitdsokat piktogramoknak kell kisérniiik.

B.26. A KEREKPAROK SZAMOZASA

A kocsi hossztart6jan feltiintetik az egyes tengelyagyak folotti tengelyek szdmszer( hivatkozdsat a kocsi kivalasztott végétdl

74 min

szdmitott nvekvd sorrendd tengely poziciéjanak megfelelGen.
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B.27. FEKEZESI JELZESEK A KOCSIKON
B.27.1. A 1égfék tipusit jelz§ felirat

A jdrmiire szerelendS folyamatos fék tipusait jelz6 feliratoknak meg kell felelniitk az aldbbi roviditéseknek. A fékezési
modok jelentése a jelen AME 4.2.4.1.2.2. szakaszaban taldlhato.

Fékezési mod G
Fékezési mod P
Fékezési mod R
G-P vilt6 rendszer (vagy eszkoz) GP
P-R vélt6 rendszer (vagy eszkoz) PR
G-P-R vilt6 rendszer (vagy eszkoz) GPR
A terheléstdl fiiggGen automatikusan és fokozatosan valtozé fékezs eszkoz A

B.27.2. A fékezett tomeg jelzése a jairmiiveken

Az aldbbi dbrakon az X" bet(i jelenti a tomeget és az ,y" betii a véltdsi fékezett tomeget. A bekeretezett[ X |betd jelenti
a nyildsokban feltiintetett valtozé fékezett tomeget.

B.27.2.1. Awdli6 eszkiz nélkiili jdrmiivek

A fékezett tomeget rairjdk a hossztartokra a fékrendszer felirata mellé a B33. dbrdn jelzettek szerint.

Fig. B33

- Fék X or __-Feék
x1

B.27.2.2. Manudlis dtvdlté berendezéssel elldtott jarmiivek

— Aru-utas” G/P atvalté berendezés

Az ,dru-utas” GJP dtvélté berendezéssel elltott jarmiivek esetében a két rendszer kozotti véltds egy gombbal ellatott kar
segitségével torténik a B34. dbrdn jelzettek szerint.

Az aru” G fékezési mdédban a kar balra felfelé néz.
Az ,utas” P fékezési modban a kar jobbra felfelé néz.

A fékezett tomeget a valtokar mogotti lemezre frjdk az ,dru” G vagy ,utas” P élldsban 1évg kar pozicidi mellé.

B34. dbra

G P
00‘! 90! /'\}
/T'/’> .
'

,Ures-terhelt” véltéeszkozzel elldtott jarmiivek.

A fékezett tomegeket és az dtvaltdsi tomegeket rairjak az ,iires-terhelt” valté lemezére. A fékezett tomeget nem irjdk mds
vélteszkozok karjainak kozelébe.

Ha csak ,iires-terhelt” valtd van, és az csak két pozicidval rendelkezik (csak az ,iires” fékrendszer és a ,terhelt” fékrendszer
esetében), a fékezett tomegeket fel kell tiintetni azon a lemezen, amely el6tt a kar mozog, a lemez tengelyétdl jobbra és balra,
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kozel a kar megfelel§ élldsdhoz. A valtdsi tomeget fel kell tiintetni a kar tengelye alatt vagy a fent emlitett két fékezési tomeg
kozott. (Lasd a B35. dbrat).

B35. dbra
e —— AR .
X X X X X ¥ X,
4 Yy 7 A
oo ok
e !, o v /.""
[ J—
Valtozd Vallozd
Ures fékrandszer és terhell fékrendszer

Ha csak ,(res-terhelt” vélt6 van, és a valtékar tobb poziciéba dllithatd, (az ,iires” fékrendszer és tobb ,terhelt” fékrendszer),
a kar egyes dlldsainak megfelel§ fékezett tomeget feltiintetik egy nyildsban, amelyet annak a lemeznek a kozepére vagnak,
amely mogott a kar mozog. (Ldsd a B36. dbrat).

B36. dbra

Lehetséges a B37. dbran ldthaté eszkoz hasznélata is, amelynél a fékezett tomeget tartdsan a kar egyes dlldsai mellé irjak.

B37. dbra

A viltdsi tomegeket a kar tengelye alatti lemezre irjdk rd. A karra szerelt és a lemez el6tt mozgd mutaté jelzi a kar egyes
valtdsi tomegeknek megfelel§ dlldsait (ldsd: B36. és B37. dbra).

B.27.2.3. Két vagy tibb, kiilon iires-terhelt” eszkozzel rendelkezd fékberendezéssel szerelt jarmiivek.

Az egyes ires-terhelt” eszkozok mindkét lapjdra felirjdk az adott eszkoz dltal szabdlyozott berendezés alkatrészére
vonatkozé fékezett tomeget és a teljes jarmtinek megfelel§ dtvéltasi tomeget a B.27.2.2. szerint.

B.27.2.4. A terheléstdl fiiggden automatikusan és fokozatosan vdltozd fékrendszerrel szerelt jarmiivek

Ezeken a jarmiveken a B38. dbran ldthatéhoz hasonl6 felirat lithat6 az egyes karok kozelében.

B38. dbra

MAX : 00 t

A tobb mint egy elosztdval rendelkezd (pl. tobb teherkocsibdl 4lld) jarmiiveken az egyes elosztok éltal elérhets fékezett
tomeget zardjelbe irjdk a teljes fékezett tomeg utdn (pl. hdrom elosztd esetében MAX 203t (80t + 43t + 80¢)).
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Az egyes elosztok levdlasztd csapjain lithatok az adott elosztonak megfelel§ fékezett tomeg részletei, valamint
a ,pneumatikus fék haszndlatban” szimbdlum, ldsd a B39. dbrat.

Fig. B39

alternativa

Ezen kiviil a keretbe beirjik az eloszté levélaszté csapjihoz rendelt fékezett tengelyek szdmdt, ldsd B40. dbra.

B40. dbra
Peéldak a jeldlésekre
e ‘ meegpe- 8
- — mre =1
Ay == | = o B - -ll ot ] _
" B
Atdbbrészes egyseg 1. vege
T ———— R { i o Mt
S NP ¥ e e B 4 — RN A - = = — Ll
A" Forgivaz E" Forgovaz " Forgéwaz .C” Forgovaz .B" Forgbvaz

1) Atengelyek szamozasanak jeldlése a lengely falétt a hossziartén a jarmi mindkét oldalan

2) Az e fékrendszerhez rendelt tengelyek jelilése kizvellenil a rendszerhez felirt fékezet! tomeg alatl
3) A leljes tobbrészes egység eloszidinak szama

4) Opcionalis

5) Elérhetd legnagyobb fékezett témeg (az dsszes fékezell tomeg dsszege)

B) A fekrendszer altal fékezet! tomeg

B.27.2.5. Az iires-terhelt” berendezés automatikus irdnyitdsdra szolgdld berendezéssel felszerelt teherkocsik.
A fékezett tomegeket és az 4tvaltdsi tomeget a hossztarton elhelyezett specidlis lemezre frjdk:
feliil, bal oldalon: az iires teherkocsi fékezett tomege,

feliil, jobb oldalon: a terhelt teherkocsi fékezett tomege,

alul kozépen: az dtvaltdsi tomeg.

Az ,dru” G pozicidban az ,utas” P pozicidban 1év8 fékezett tomegtdl eltérd fékezett tomeggel rendelkezd kocsikon teljes
feliratot helyeznek el a ,G-P” véltokar két dlldsa kozelében, 1dsd: B41. dbra.

B41. dbra
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Az ,aru” G és ,utas” P dlldsban azonos fékezett tomeggel rendelkez$ kocsikon a B42. dbrén ldthaté feliratokat helyezik el

a ,G-P” véltdkar kozelében.
B42. dbra

P

N 00t
‘

A csak ,aru” G vagy ,utas” P poziciéval rendelkezd kocsikat a B43. dbrdnak megfelelGen jelolik meg.

B43. dbra
00t

B.27.3. A fékezéssel kapcsolatos egyéb jelzések

A hossztart6 kozepén a kovetkezd jelzéseket helyezik el.

B.27.3.1. A nagy ereji, ,R” fékezési moddal rendelkezd R fékrendszer jelzése
B44. dbra

do

B.27.3.2. A kompozit féktuskd betétekkel rendelkezd fék jelzése
B45. dbra

tortfehér és sarga kdzdit

34 30 g
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B.27.3.3. A tdrcsafékek jelzése

Jelezni kell a fékek dllapotdnak ellendrzési utasitdsait.

tortfehér és sarga kdzotl

B46. dbra

33

90

B.28. AZ OSSHD SZABVANY SZERINTI AUTOMATIKUS KAPCSOLOKESZULEKKEL RENDELKEZ® KOCSI

a

346,4 (86.6)

B47. dbra

a

100 (25)

a

400 (100)
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B.29. AZ ,1 520 mm-ES VAGANYOKON VALO KOZLEKEDES ENGEDELYEZVE” tbla

B.30. VALTOZTATHATO NYOMTAVU KEREKPARRAL RENDELKEZ® TEHERKOCSI (1 435 mm [ 1 520 mm)

B.31. A VALTOZTATHATO NYOMTAVU KEREKPARRAL RENDELKEZO FORGOVAZAK JELOLESE (1 435 mm | 1520

mm)

B.32. A GA, GB VAGY GC SZELVENYEKRE EPITETT ARU- ES SZEMELYSZALLITO KOCSIK JELOLESE

Nyitott pont marad.

ORSZAG

TiPUS 7

B48. dbra

OONYUEH AR NEPEEDINA
MR EHHBIM

VAMZAR ALATTI SZALLITASRA
JOVAHAGYVA EGILIN IGHA NUM

B N PR e Dds

GYARI SZAM

ANESATEMI M IEOMEAAM

B49. dbra

B50. dbra
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Cl1

ALKALMAZASI TERULET

A killonboz6 orszagokban érvényes rakszelvények a kovetkezd csoportokba vannak sorolva:

C2

C21

dga
dgi
D

Korlatozas nélkiil érvényes rakszelvény: G1

Barmelyik vastitvonalon érvényes cél rakszelvény (az Egyesiilt Kirdlysdg kivételével, lasd a T. mellékletet)

Olyan rakszelvény, amelynek szabad haszndlata bizonyos, pontosan megadott ttvonalakra korldtozédik: GA, GB és
GC rakszelvény

Olyan rakszelvények, amelyeknek haszndlatit az illetékes infrastruktira-kezel6k kozotti el6zetes egyezménynek kell
szabalyoznia: G2, 3.3, GB-M6, GB1, GB2 stb. rakszelvény

Vastti kocsikon széllitott teher

Kocsikon szdllitott teher esetén csak a 6. fiiggelékben rogzitett terhelési profilok és terhelési méodszerek fogadhatok el.

Kombinélt szallitds

A kombindlt szdllitds feltételei, pontosan definidlhat6 térfogatii egységteher (csereegységek, tdrolok és pétkocsik)
megadott kocsikon torténd szdllitdsa esetén (ldsd PTU 3.2.1 fejezet).

Kolesonos dtjarhatdsdgot lehetévé tevs nagy sebességt jarmiivek

Az Eurdpai Kozosségen beliil kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevs nagy sebességli vonatszerelvények jarmdiveit
a Jarmti AME 4.1.4 fejezetében el6irt rakszelvények szerint kell megépiteni.

Délésszog-hidnyossdg kompenzaldsi rendszerekkel felszerelt gordil6éllomany

Az ilyen gordiilGallomanyt a 3. fiiggelékben rogzitett modszerrel kell ellendrizni.

Aramszeddk

Az dramszeddk és a tetdre szerelt berendezések kozotti tavolsagot a 4.2.2.5 fejezet szerint kell ellendrizni.

OSSJD rakszelvények

Az OSSJD tagorszagok kiilonleges rakszelvényeket haszndlnak. Amint a mdszaki és felhasznaldsi dokumentumok
elérhetévé vélnak, a megfelel§ szovegre a 7. fiiggelék vonatkozik.

Ajtok és 1épessk

Az ajtékra és lépcsdkre vonatkozé szabalyokat az 1. fiiggelék rogziti.

A B - C - D tartépoligonon kiviilre es6 zondk felfiiggesztéseinek kompresszi6ja

A szabdlyokat a 2. fuiggelék tartalmazza.

Az infrastruktirdban haszndlhaté érvényes tlirések haszndlata definidlt paraméterekkel rendelkezd jarmdvekre
vonatkozéan

Az ilyen gordiil6alloményt a 4. fiiggelékben rogzitett mddszerrel kell ellendrizni.

ALTALANOS RESZ

Jelmagyardzat

forgovdz elforduldsiszog-egyiitthatéja

forgévazzal nem rendelkezd jirmivek végtengelye kozotti tdvolsdg vagy forgdvdzzal felszerelt jarmivek
forgbesapjai kozotti tavolsdg (lasd a megjegyzést)

:a jarmd félszélessége (ldsd a 2. fiiggelékben taldlhaté diagramot)

:az elsdleges felfiiggesztési rugdk kozotti féltavolsdg (lasd a 2. fuggelékben taldlhaté diagramot)

:a méasodlagos felftiggesztési rugok kozotti féltavolsag (ldsd a 2. fiiggelékben taldlhaté diagramot)

:az oldaltartok kozotti féltavolsdg

:az dramszedd-iv félszélessége

:elfordulds kozéppontja (ldsd a 3. dbrdt)

:a kerék-nyomkarimak kozotti kiilsS tdvolsdg 10 mm-rel a futékorok alatt mérve, a nyomkarimak megengedett
mértékd kopdsa mellett (a legfelsé hatdr 1,410 m). Ez a hatdrérték a jarmd karbantartdsi feltételeitdl fiiggden
valtozhat.

kiils6 iv hirja

:belsé v harja

:oldalmozgds
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Ea kiilsé csokkentés

Ei belsd csokkentés

Ea kiilsG eltérés az dramszed§ felsg ellendrzési pontjan engedélyezett mozgdshoz viszonyitva (6,5 m)

Ei bels§ eltérés az dramszed§ fels6 ellendrzési pontjdn engedélyezett mozgdshoz viszonyitva (6,5 m)

E’a kiilsG eltérés az dramszed§ alsé ellendrzési pontjan engedélyezett mozgdshoz viszonyitva (5,0 m)

E’i bels§ eltérés az dramszedd alsé ellendrzési pontjan engedélyezett mozgashoz viszonyitva (5,0 m)

ea kiils§ fuggdleges csokkentés a jarmtivek alsé részén

ei :belsé fuggbleges csokkentés a jarmivek als6 részén

f fiiggéleges lehajlds (ldsd a 2. fiiggeléket)

h :a futd feliilethez viszonyitott magassig

hc :a jarmd tranzverzdlis keresztmetszete forgdsi kozéppontjdnak magassaga a futé felillethez viszonyitva

ht :az dramszedd alsé csukl6janak szerelési magassdga a futé feliilethez viszonyitva

) :oldaltartok jdtéka

Ja, Ji: a szamitds alapjan 1étrejové mozgdsok és a holtjaték-effektusok hatdsdra kialakulé mozgdsok kozotti kilonbség
1 nyomtav

n :az adott szelvény és a mellette fekve végtengely vagy legkozelebbi forgdesap kozotti tavolsdg (Idsd a megjegyzést)
na :az n a tengelyeken vagy a forgdcsapokon kiviili szelvényeket jeloli

ni :az n a tengelyek és a forgbesapok kozotti szelvényeket jeloli

np :motorvonatok motorforgécsapjahoz tartozé szelvény tavolsiga (ldsd a megjegyzést)

forgdvaz tengelytav

fut6 forgdvdz tengelytdv motorvonatoknal

q :a tengely és a forgdvdz vagy a tengely és a vdzszerkezet kozotti oldaljaték tengelyes jarmivek esetén

R wizszintes iv sugara

Rv fiiggbleges iv sugara

S jarmirugalmassagi egyiitthato

S kiszogellés

So :maximalis kiszogellés

t :dramszed§ rugalmassagi mutatészdma: az iven lezajl6 oldalmozgdsok méterben kifejezve, amikor az iv 6,50 m-re

emelkedik 300 N oldalerd hatdsdra
w :a forgévaz és a vazszerkezet kozotti oldaljaték

weo:  a forgdvdz és a vazszerkezet kozotti oldaljaték egyenes vaganyon

wa :a forgbvaz és a vazszerkezet kozotti oldaljaték az iv kiilsé oldaldn
wi :a forg6vaz és a vazszerkezet kozotti oldaljaték az iv belsG oldaldn

wa(R): a forgdviz és a vazszerkezet kozotti oldaljaték az R sugart v kiils§ oldaldn
wi(R): a forgdviz és a vazszerkezet kozotti oldaljaték az R sugarti iv belsg oldaldn
Weo — wa — wi - wa(R) — wi(R) ugyanaz, mint fent, de motorvonatok futé forgévizara vonatkoztatva

xa *kiilonosen hosszi jarmtvek tovabbi csokkentése a forgdcsapokon kiviil

xi kiilénosen hossza jarmdvek tovabbi csokkentése a forgbesapok kozott

y :a tényleges forgdcsap és a forgdvdz geometriai kozéppontja kozotti tévolsdg (ldsd a megjegyzést)

z :a kozéppozicidhoz viszonyitott eltérés, kvazi-statikus elhajlds és aszimmetria kovetkeztében

z :a szamitds szerinti oldalelhajlds és az dramszed§ felsé ellenSrzési pontjanak tényleges elhajldsa kozotti kiilonbség

A : a szamitds szerinti oldalelhajlds és az dramszedd alsé ellendrzési pontjanak tényleges elhajldsa kozotti killonbség

a :tovabbi vazszerkezet-elhajlds az oldaltartok jatéka miatt

S :dontott vagany elhajldsa (ldsd a 3. dbrét)

no 6pitési tdréshatdrok miatt kialakuld jarmd-aszimmetria szoge a felfiggesztés bedllitdsdhoz és az egyenetlen
tehereloszldsokhoz viszonyitva (fokban)

9 felfiiggesztési bedllitds tiiréshatdra: a vdzszerkezet elhajldsa a felfiiggesztés bedllitdsdnak tokéletlensége miatt, amikor
a jarmd vizszintes vagdnyon tiresen dll (radidnban)
wvasuti kerék tapaddsi egyiitthatdja

T :dramszed§ épitési és szerelési tliréshatdra: tolerdlt eltérés a vdzszerkezet kozépvonala és a 6,5 m-re torténd

emelésre tervezett v kozepe kozott, oldalirdnyt terhelés nélkiil

Megjegy- Rogzitett forgdesapok nélkiili jarmiivek esetében az a és az n érték meghatdrozaséhoz a forgévaz és a vazszerkezet

z6s: hosszanti kozépvonala taldlkozdsi pontjat kell figyelembe venni fiktiv forgdcsapként, graflkusan dbrazolva, amikor
a jarmd egy 150 m sugard fvben halad, a holtjatékok egyenletesen el vannak osztva és a tengelyek a vagany
kozépvonaldra esnek: ha y a fiktiv forgdesap és a forgovaz (a végtengelyektdl egyenld tavolsdgban mért) geometriai
kozéppontjdnak tavolsdgdt jeloli, akkor a p? értéket (p2 —y2) értékkel, a p'? értéket pedig (p'2 -y2) értékkel kell
helyettesiteni a képletben.
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C22 Fogalommeghatirozisok

C221 Normdl koordindtdk

A ,normél koordindtdk” kifejezést a névleges helyzetben levd vagany kozépvonaldnak normdl sikjdban definidlt merdleges
tengelyekre haszndljdk. A tengelyek egyike — néha vizszintes tengelynek is nevezik — metszi a megadott sikot és a futd
feliiletet, a mdsik erre a metszéspontra merdlegesen helyezkedik el, a sinektdl egyenld tivolsdgban.

A szdmitas érdekében ezt a kozépvonalat és a jarmi kozépvonaldt egybeesd vonalakként kell kezelni, hogy 6ssze lehessen
hasonlitani a jirmdépitési szelvényeket és a palyamenti létesitmények megengedett szelvényeit. Ezeket a kinematikus
szelvény referenciaprofilja alapjan lehet kiszdmitani, amely mindkettd esetében ugyanaz.

C1 dbra
E A jarmi vagy a vagany
I kézépvonala
l—' Futé feliet
_._Eg_.,._._._._._._._._. ._.:.._._. e : saink

€222 Referenciaprofil

A normdl koordindtdkra vonatkozé profil, a gordiilddllomanyhoz haszndlt kapcsolodé szabdlyokkal egyiitt, a jarmd
maximalis épitési szelvényének meghatdrozasara.

C.2.23 Geometriai dtmenetify

A geometriai dtmenetifv kifejezés a jarmd R sugard gorbén taldlhat6 egyik részegysége esetében a részegység és a vgany
kozépvonala kozotti tdvolsdg, valamint egy egyenes vagany esetében mért tdvolsdg kiilonbsége. A tengelyek mindkét esetben
a vagdny kozépvonaldn helyezkednek el, a holtjiték egyenletesen el van osztva, a jirm( szimmetrikus és nem dél rd
a felfiiggesztéseire; mds szavakkal, ez a jarmii-részegység eltoldddsinak az a része, amely a vdgdny ive miatt jon létre.

A vigény-kozépvonal ugyanezen oldaldn, a vdzszerkezet ugyanazon keresztszelvényében taldlhaté Gsszes pont ugyanolyan
geometriai dtmenetifvvel rendelkezik.

C2 dbra

Vigany-kiedpvonala
Vagany-kizepvonala

C2.2.4 Elfordulds kozéppontja (C)

Ha a vézszerkezet a futé felillettel pirhuzamos, oldalirdnyti er6nek van kitéve (gravitdcids osszetevd, ldsd a 3a dbrat, vagy
centrifugdlis erd, ldsd a 3b 4brdt), a felfiiggesztéseire ddl.

Amennyiben a jirm{ oldaljatéka és ennek hatdsa a lengéscsillapitokra ebben az dllapotban eléri a hatdrértéket, az
oldalszelvény XX’ kozépvonala felveszi az X1X'1 helyzetet.



2006.12.8.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 344[141

A jarmd rutinszerd oldalirdnyt mozgésai esetén a C pont helyzete fiiggetlen a mozgést el6idéz6 oldalirdnyt er6tdl. A C pont
a jarmd elforduldsi kozéppontjat jeloli, a h, futd felilettdl mért tavolsdg pedig az elforduldsi kozéppont magassigdt mutatja.

A h, érték megmérhet§ vagy kiszamithato. SzélsGséges jarmt/forgévaz-elhelyezkedések esetén a maximalis épitési szelvény
kiszdmitdsidhoz ezt a h. értéket kell figyelembe venni az egyik vdzszerkezet-[forgéviz-rugéiitkozénél (kozépsd vagy
elfordulasi iitkoz6k). Ha nem lehet megmérni vagy kiszdmitani a h, értéket, akkor a 0,5 m értékkel kell behelyettesiteni.

C3 dbra
Nyugalmi hefyzelban M Vaganyon fuld Jarmi-aszimmelria
jarmdl deniat wiganyon Jarmilejléssztg-altéréssel
¥ oK X
Oldalirdnyi A s H Oldaligﬂ;ﬁi
mozgasok - i o Mozg —
i
N
I c
he
! L]
] T
x1
=1
Futd fellet
Cla. abra C3b. abra Clc. abra

C.2.2.5 Aszimmetria

A jarm{ aszimmetridjit az no szog hatdrozza meg, amely a vizszintes vagdnyon nyugalmi helyzetben 1év§ vazszerkezet
fiiggdleges vonala és kozépvonala kozott jon létre a sarlédds hidnya miatt (ldsd a 3c dbrat).

Aszimmetria johet létre épitési hibdk, egyenetlenil bedllitott felfiiggesztések (kisiklasztds, oldaltartok, pneumatikus
kiegyenlitS szelepek stb.), illetve kiegyenstlyozatlan terhelés kovetkeztében.

2.2.6. Rugalmassagi egyiitthaté (s) (ldsd a C3 4brdt)

Ha a nyugalmi helyzetben 1év§ jarmtvet dontott vagdnyra helyezik, ahol a futé felillet & szoget zdr be a vizszintes sikkal,
a vézszerkezet rdddl a felfuiggesztésekre, és a sin sikjdra merdSleges vonallal n szoget zdr be. Az s jarmtrugalmassigi
egyiitthat6t a kovetkezd képlet alapjan lehet kiszdmitani:

Ezt az ardnyt ki lehet szdmitani vagy meg lehet mérni (lisd: UIC téjékoztatd 505-5). Féleg a jarmd terhelési dllapotatdl fuigg.
Alland6 témegii motoros berendezések: mozdonyok stb. Kirakodva iizemkész allapotban
Viltozo6 tomegii jirmiivek: motorvonatok, személykocsik, poggydszkocsik, vezetdfiilkével elldtott kocsik stb.

Kirakodva tizemkész allapotban és kilondsen terhelt llapotban (maximélis terhelési dllapotban)

7

Viltoz6 tomegii jarmiivek: Vasiti teherkocsik: Kirakodva iizemkész dllapotban és maximélisan terhelt llapotban

C2.2.6 A gordiildllomdny maximdlis épitési szelvénye

A maximélis épitési szelvény az a maximdlis profil, amelyet a referenciaprofilra vonatkozé szabdlyokban megadott
csokkentéseket alkalmazva lehet 1étrehozni. Ezt a referenciaprofilt figyelembe kell venni a gordiiléllomany kiilonbozd
részeinél. A csokkentések mértéke fiigg az adott gordiilddllomany geometriai jellemzditdl, a keresztszelvénynek
a forgdcsaphoz vagy a tengelyekhez viszonyitott elhelyezkedésétdl, a futé feliilet figyelembe vett pontjdnak magassdgatol,
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a szerkezet holtjatékdtdl, valamint a felfiiggesztés maximalisan megengedett kopdsatdl és elasztikus jellemzGitl.

A hatékony épitési szelvény esetében a 1épcsSk, korldtok stb. felszerelésénél dltaldban csak részben veszik figyelembe
a maximdlis épitési szelvényen beliili, nem vonalkézott teriileteket.

C4 dbra

Maximalis &pilési nyomtay

. I|' Tényleges épitési nyomtav Osszeszikilés
__,i__

rf”'
G

c2.27 Kinematikus jdrmiiszerkesztési szelvény
Ez a normél koordindtdk koéppontjatdl szdmitott legtdvolabbi pontokat jelenti, amelyeket valdszintileg a gordilééllomany

kiillonboz6 részei felvesznek majd, figyelembe véve a tengelyek legkedvezdtlenebb pontjait a vaganyon, az oldalirdnyt
jatékot, valamint a kvazi-statikus mozgdsokat.

A kinematikus jarmszerkesztési szelvénynél nem kell figyelembe venni bizonyos véletlenszert tényezSket (oszcilldcio,
aszimmetria, ha no < 1°: ezért a jarmvek felfiiggesztett részei oszcillicio esetén talléphetik a kinematikus
jarmtszerkesztési szelvényt. Ezeket a mozgdsokat figyelembe veszi a Vasttvonal-épitési osztély.

C.2.2.8 Kvdzi-statikus mozgdsok (z)

A z érték az oldalirdny mozgdsok azon részét jeloli, amely a gordiléallomanynak tulajdonithaté (ha 50 mm-es délésszog-
hidnyossdg all fenn), és amely a felfiggesztések technoldgidja és rugalmassiga kovetkeztében jon létre (s rugalmassagi
egyiitthatd) a ddlésszog vagy a til nagy ddlésszog dltal nem kompenzadlt centrifugilis erd (ldsd a 3a vagy a 3b dbrat), illetve
a no aszimmetria hatdsdra (lasd a 3c dbrdt). Ez az érték az adott pont h magassagatol fiigg.

C.2.2.9 Kiszogellések (S) (ldsd a C5 dbrdt)

Az a rész, amely a referenciaprofilon kiviilre esik, amikor a jérmd fvben ésfvagy 1435 mm-nél szélesebb nyomtdvi
vdganyon halad.

A jérm( félszélességéhez hozzdadva a D mozgdsokat, ebbdl levonva az ugyanazon a szinten 1évd referenciaprofil
félszélességét, az egyenld a referenciaprofilhoz viszonyitott S aktudlis kiszogellés értékével.

Lasd még a 2.3 Megengedett kiszogellések cimi fejezetet is.

C.2.210  Eivagy Ea csokkentések

Annak biztositdsara, hogy a viganyon halad6 jarm@ D mozgdsok esetén nem 1épi tdl a ,jarmd hatdrpozici6jat”, a félszélesség
értékeit csokkenteni kell az Ei vagy az Ea értékkel, a referenciaprofil viszonylatdban, a kovetkez8 médon:

Ei vagy Ea > D - So.

Az aldbbi megkiilonboztetést kell tenni:

—Ei  :areferenciaprofil csokkentési értéke a nem forgévazra szerelt jarmd végtengelyei kozott elhelyezkedd szelvények
vagy a forgbvazra szerelt jarmd forg6csapok kozotti szelvényeinek félszélesség-értékeire vonatkozéan

—Ea : a referenciaprofil csokkentési értéke a nem forgévazra szerelt jarmd végtengelyei felett elhelyezkedd szelvények
vagy a forgdvazra szerelt jarmd forgdcsapok feletti szelvényeinek félszélesség-értékeire vonatkozéan
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C.2.211  Pdlyamenti létesitmények szelvényei

A normdl koordindtdk tengelye és a vdgany viszonylata dltal meghatdrozott profil, amelyen beliil egyik létesitmény sem
hatolhat 4t az elasztikus vagy nem elasztikus vagdnymozgdsokon keresztiil.

C.2.3. Altalinos megjegyzések a maximilis gordiilallomdny-épitési szelvény megdllapitisinak médjira
vonatkozéan

A maximélis épitési szelvény vizsgdlata sordn egyardnt figyelembe kell venni a gordiildallomdny oldalirdnyt és fiigg6leges
mozgdsait, és azt a jarmd killonboz§ terhelési feltételek kozotti geometriai és felfuiggesztési jellemzdi alapjan kell kialakitani.

A jarmd maximdlis épitési szelvényét dltaldban a ni vagy a na értékekkel allapitjak meg, amelyek megfelelnek a jarmd és
a keretgerenddk kozéppontjanak. Természetesen ellendrizni kell az Gsszes kiszogellési pontot is, valamint azokat, amelyek
elhelyezkedésiik miatt valosziniileg a jarmd maximalis épitési szelvényének kozelében vannak a vizsgalt szelvényen.

A vézszerkezetnek az ni vagy na szelvényen taldlhaté pontban és a futd feliilethez viszonyitott h magassdgban kiszdmitott
mozgdsait figyelembe véve a jarm{i maximalis épitési szelvénye félszélesség-értékeinek dtlds irdnyban kozel egyenlének kell
lenniiik az adott jérmdtipusra vonatkoz6 referenciaprofil félszélesség-értékeivel, és ezeket az értékeket csokkenteni kell az
Eivagy Ea csokkentési értékekkel.

A csokkentéseknek teljesiteniiik kell a kovetkezs Osszefiiggést: Ei vagy Ea = D-So, ahol
— aD azokat a mozgdsokat jeloli, amelyek értékét az 1.4.2 bekezdésben szerepld képlet szerint lehet kiszdmitani; 1.4.2.

—  az So érték a maximilis kiszogelléseket jeloli, amelyek értékét a kovetkezd bekezdés tartalmazza: 2.3 Megengedett
kiszogellések.
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€231 A KULONBOZG SZELVENYEK RELATIV ELHELYEZKEDESE

A C5 dbra a killonbozd szelvények egymdshoz viszonyitott elhelyezkedését, valamint a jarmii maximélis épitési szelvénye
meghatdrozdséhoz sziikséges {6 elemeket mutatja be.

C5 dbra

Nyomtavok Jarmii kézépvonala
(a jarmd maximalis

épitési nyomtavianak
meghatarozasahoz)

//

(DR ORS

)

W

" Vagany kizépvonala oyt
Csak régzilett (a vesttvonali szerkezetek . ragzitelt

barandazasalra szerelési nyomtavidnak o onderesekre
vonatkozik meghatarozasahoz) vonatkozk

C5 abra

I A gdrdildallomany maximalis épitési szalvénye

@ Kinemalikus jarmiszerkesztesi szelveny referenciaprofilja

@ A cstkkentés) képletben figyelembe vell gdrdildallomany hatirpozicidja

@) Gérdildalomany kinematikus jArmiszerkesziési szelvénye

B Palyamenti létesitmény megengedelt szelvénye

(B Palyamenii léesiimény szerelési szelvénye

z = a csdkkentési képletben figyelembe vett kvazi-statikus mozgas:

- 0,058 m délésszig-tillépas vagy —hidnyossag eselén,

- az aszimmetria 1o ériékel meghaladd részére vonalkozdan,

- maximum 0,05 m és 0.2 m kizdlti délésszog-tillépés vagy -hidnyossag eselén, amelyet a Vasutvonal-
epitési osztaly nem vesz figyelembe, ha s > 0.4 ésfvagy h_ < 0.5 m.

E = Csikkentés (E vagy E )

5 = Oldaliranyl kiszogellés (a gbrditallomany esetében: 5 = maximalis kiszogelids)

D = oldalirdnyl mozgas

{7) 0,05 m-t meghaladd délésszig-illépés vagy —hidnyossag kivelkeziében létrejtve kvazi-slatikus mozgas
is=04, h =05m)

@ AVasdtvonal-épitési osztaly Altal hozzdadott &nék, amely a figyelembe vetl dzem kizben
vaganymeghibasodasokal, az =10 nagysagd oszcillicidkal és aszimmetriakal, valamint az ennek
kovetkezigben fellapd mozgasokat jelzi

(@ Az adoll vasitra jellemzd (irés, amely a specidlis helyzetek figyelembe véielére vonatkozik (kiltnleges
terhek széllilasa, a sebesség novelésére vonatkozo tirések, tartds oldalszelek).
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C2.4 A maximdlis gordiilGillomany.épitési szelvény megillapitisihoz sziikséges referenciaprofilra vonat-
kozé szabilyok

A jarm( maximdlis épitési szelvényének megéllapitdséhoz figyelembe kell venni a referenciaprofilokra vonatkozd
szabalyokat:

—  fiiggdleges mozgésok,

—  keresztirdny mozgasok.

Az épitési tliréshatdrokat részben figyelembe kell venni az aszimmetria kiszdmitdsdndl.
A jérmi névleges szélessége a maximalis épitési profil méretei alapjin hatdrozhaté meg.
A tiiréshatdrértékek rendszeresen nem haszndlhatok a jarmé méreteinek novelésére.

C.2.41 Fiiggdleges mozgdsok

A jarmii vagy annak egy része esetében a fiigg6leges mozgasok alapjan meg lehet dllapitani a futé feliilet feletti minimalis és
maximalis magassagot. Ez kiilonosen vonatkozik a kovetkezdkre:

—  az jarmiszerkesztési szelvény alsé szelvénye kozelében 1év6 jarmiirészek (alsé részegységek);
—  a referenciaprofilon a futé feliilett6l 1 170 mm-re elhelyezkedd 1épcsd;
— ajarmivek fels6 részén taldlhatd részegységek.

Megjegyzendd, hogy a futé felillettSl tobb, mint 400 mm magassdgban taldlhaté jarmirészek esetében a kvazi-statikus
mozgdsok fiiggleges alkotdelemét nem kell figyelembe venni.

C2.411 A futd felulet feletti minimdlis magassdg meghatdrozdsa

Az jarmiszerkesztési szelvény alsé részéhez kozel (1 170 mm-re vagy az alatt) elhelyezkedd jarmdirészek futé felillet feletti
minimélis magassagdt a kovetkez8 bekezdésekben leirt fiiggSleges mozgdsok figyelembe vételével kell megallapitani.

A vizszerkezetek lehajldsdnak vizsgdlata sordn (ldsd még a 2. fiiggeléket) az aldbbi diagramon dbrazolt megoszldst kell
tekintetbe venni.

C6 dbra
et B b Blnenue geiln B T
A
D i D
: Tartd polygon i
vmtmrmim s mrm e e b g m e mma mmm m m m mmmm m m
2 i B e [T

A terhelési és felfuiggesztési dllapottdl fiiggetlen lehajldsok

Ezeket a behajldsokat figyelembe kell venni az A, B, C és D vézszerkezet-zondkra, valamint a kovetkezd jarmiirészekre
vonatkozéan:

— Kerekek : barmelyik jarmitipus maximélis kopdsa

— Kiilonb6z8 jarmiiré-

szek : maximdlis kopds — példdul: jarmiivek és specidlis szerelvények oldaltart6i, fékrudazata stb.

— Csapagytokok : kopds figyelmen kiviil hagyva

— Forgévaz : gyartdsi tliréshatdrok, amelyek novelik a névleges méretekhez képest bekovetkezd elhajldst:
figyelmen kiviil hagyva

— Szekrényviz : gyartdsi tdréshatdrok, amelyek novelik a névleges méretekhez képest bekovetkezd elhajldst:

valamennyi jarmiinél figyelmen kiviil kell hagyni, beleértve a hagyomanyos és specidlis kocsikat is.



L 344[146

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2006.12.8.

A jarmtivek terhelési és felfiiggesztési llapotdtdl fiiggd lehajlds

1 —  Szerkezeti alakvaltozdsok: lehajlisok az A, B, C és D vdzszerkezet-zéndkban.

—  Tengelyek: lehajlds figyelmen kiviil hagyva
—  Forgovaz: lehajlds figyelmen kiviil hagyva
—  Vizszerkezet: atlos lehajlds figyelmen kiviil hagyva
Csavarodds: figyelmen kiviil hagyva
Hosszanti lehajlds: valamennyi jarm{ esetén figyelmen kiviil

hagyva, kivéve azokat a kocsikat, amelyek
hosszanti lehajldsit a maximdlis terhelés
30 %-kal torténd novelése esetén, a dinami-
kus igénybevétel kiszdmitdsihoz tekintetbe
kell venni.

2 — Felfiiggesztések lehajldsa

Rugodk tipusai:

Az elsdleges és mésodlagos felfiiggesztéseket kiilonbozd tipust rugdkbol alakitjak ki, amelyek lehajldsdt szdmitdsba kell
venni:

—  Acélrugé: statikus terhelés alatti lehajlds,
tovébbi lehajlds dinamikus igénybevétel miatt,

lehajlds rugalmassagi ttiréshatdrok tullépése miatt.
—  Gumirugd: az acélrugokndl leirt lehajldsok jonnek létre
—  Pneumatikus rugé: teljes lehajlds leengedett parnaval (beleértve a tartalék felfiiggesztéseket is (ha vannaky))

—  Felfuiggesztés lehajldsi feltételei:
—  Felfuiggesztések azonos és egyidejt lehajldsa (az A, B, C és a D zéndkat érintve)
—  ,Hagyoményos” kocsik: teljes lehajlds (rugébehajlds)

—  Specidlis kocsik: lehajlds a rugé tomegét érint6 30 %-os tilterhelés hatdsdra (a szelvény maximalis kihasznaldsa
miatt, f6leg kombindlt széllitds vagy omlesztett dru esetén), illetve teljes lehajlds (rugébehajlds)

—  Egyéb lehajlastipusokrol ldsd a 3. fiiggeléket.

C2.412 Fuggbleges dtmeneti iveken (beleértve a rendezépdlyaudvari guritédombokat is)
és fékezd, tolaté vagy megdllitéd berendezéseken valé dthaladds

a) A (C3.2.3 bekezdésnek megfelel referenciaprofillal (130 mm alatti részek esetén) rendelkezd jarmavek

Az ei vagy ea fiiggbleges csokkentések normadl értékét kell szdmitdsba venni tires személykocsik, iires vagy megrakott
poggydszkocsik és vagonok esetén.

Ezeknek a jarmiiveknek, ha guritdssal tolathatok, dt kell haladniuk a nem fiiggdleges ivli vdgényra telepitett bekapcsolt
vaganyfékeken és egyéb tolatd vagy megéllité berendezéseken, amelyek a futé feliilet felett 115 és 125 mm magassagban, de
legfeljebb 3 m-re az Rv > 250 m sugarti konvex dtmeneti {vek végétSl (d méret) helyezkednek el.

Képesnek kell lennitik arra is, hogy dthaladjanak az Rv > 300 m sugart konkdv dtmeneti iveken beliil vagy azok kozelében
elhelyezett berendezéseken is.

A feltételek alkalmazasakor a jarmtvek futd felillethez viszonyitott alsé méreteinek, az 1.4.1 bekezdésben leirtak szerint
kiszamitott fuggdleges mozgdsokat figyelembe véve, legaldbb 115 vagy 125 mm-nek kell lennie, hozzdadva a kovetkez§ ei
vagy ea mennyiségeket:
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C7 dbra

Fuld feiial
ei vagy
ea: a jarmd also részének a 115 mm-es vagy 125 mm-es mérethez viszonyitott fiigg6leges csokkentése
ev: a vaganyfékek leengedése a 115 vagy 125 mm-es mérethez képest.

A végtengelyek vagy a forgdcsapok kozotti szelvények esetén (méterben kifejezett normal értékek). Az ei és €' értékhez
alkalmazott numerikus index feladata, hogy megkiilonboztesse a normadl értékeket a csokkentett értékektdl:

—n-3)? -3
eilzg%haagl7,80mésn<a7
e (a-3)° hhaa<1780mésn>a_3(1)
o= Wi <17, E
17 33752 3

27 n n a? a-3
o= - 004  haa> 1780 mésn <27
e {4a—3M a-3 {3375 } 2a>1780mén <=

2 -3
eﬂ:%—0,04haa>17,80méanaT(l)
MEGJEGYZESEK

-3 -3
(") Ezaképletn > aTnagyobb vagy egyenlS csokkentéseket eredményez, mint az n < aTképlet alapjan kiszamitott
értékek.

(Ha az tires személykocsik, illetve iires vagy megrakott teherkocsik és poggydszkocsik guritdssal tolathatdk, képesnek kell
lenniiik arra, hogy dthaladjanak 250 m-nél nagyobb vagy egyenld sugarti konvex dtmeneti iveken tgy, hogy csak a kerék
nyomkarima siillyedhet a futé feliilet ald.

Ez a feltétel, amely a jarmtivek kozponti részére vonatkozik, kiegésziti a hosszi jarmtivekre érvényes ei képletbdl kovetkezd
feltételeket.
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C8 dbra

115 vagy 125 mm

]

.‘ -

&, vagy e,

Forgévdzak esetén, a=p R, =250 m

A végtengelyek vagy a forgdcsapok feletti szelvények esetén (méterben kifejezett értékek)

C9 dbra

Az ei novekedés csokkentett értékeit (a végtengelyek vagy a forgdesapok kozotti szelvényeken) figyelembe kell venni olyan
jarmtvek esetén, amelyek gradiens dtmeneti iveken (beleértve a tolatddombokat) haladnak at.

Ezeket a csokkentett értékeket csak bizonyos tipus kocsik esetén kell szdmitdsba venni, ha a normadl értékek alapjin
megallapitottndl nagyobb helyre van sziikségiik. Ilyenek példdul a vasuti/kozati kombindlt kozlekedésben hasznalt hornyolt
vagonok, és egyéb hasonlé kiviteld kocsik.

A csokkentett értékek hasznélata kiillonos odafigyelést igényel olyan rendez@pélyaudvarok esetén, ahol a guritédombok
kocsifékezd berendezéseinek helye a tolatdsi gradiens alapjan szdmithaté ki.

llyen jarmtvek esetén a d érték 5 m.

C10 dbra

15wy 125 mm
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(méterben kifejezett csokkentett értékek)
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47a-5 a-5l [3375
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-5 -5
()  Ez aképletn > a‘Tnagyobb vagy egyenlS csokkentéseket eredményez, mint az n < aTképlet alapjan kiszamitott
értékek.

Ha a kocsik guritdssal tolathat6k, képesnek kell lenniiik arra, hogy 4thaladjanak 250 m-nél nagyobb vagy egyenl sugarti
konvex dtmeneti iveken tigy, hogy csak a kerék nyomkarima siillyedhet a futé feliilet ald.

Ez a feltétel, amely a kocsik kozponti részére vonatkozik, kiegésziti a hossza kocsikra érvényes ei képletbsl kovetkezd
feltételeket.
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Forgévézak esetén: a=p

A C1 tabldzat az Ei és az ¢ értékeket mm-ben, az a és az n értékeket pedig m-ben kifejezve mutatja.
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b)  Jarmdvek, amelyek a hosszisiguk miatt nem engedhetdk tolatddombra

A nemzetkozi forgalomban engedélyezett iires személykocsik és tehervagonok, illetve az olyan iires vagy megrakott
poggydszkocsik esetében, amelyeket hossziisaguk miatt nem lehet felengedni a rendezdpélyaudvar guritédombiara, a tolatd
vagy megéllitd berendezésck haszndlata érdekében akkor is figyelembe kell venni a C.3.2.3 bekezdésben leirt profilt, ha
ezeket a kocsikat nem fiiggGleges ivli vagdnyra dllitjdk.

¢)  Osszes jarmi

Valamennyi jérmtinek képesnek kell lennie arra, hogy dthaladjon az Rv > 500 m sugard konvex vagy konkdv dtmeneti
iveken 1gy, hogy csak a kerék nyomkarima siillyedhet a futé feliilet ald.

Ez érvényes a f6vonali jarmtvekre is, ha
—  a tengelytdv nagyobb, mint 17,8 m;

—  a tdlnydlds nagyobb, mint 3,4 m.
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d)  Kiilonleges esetek

Figyelembe kell venni a kovetkezd specidlis szempontokat:
—  automatikus kapcsolokésziilékkel elldtott jarmdivek fiiggSleges dtmeneti ivei,
—  kompon haszndlt jarmdvek délésszoge.

C2413 A futé felilet feletti maximdlis magassdg meghatdrozdsa

A jérmii fels6 részein, ahol h > 3 250 mm, bekovetkezd fiiggdleges mozgdsok értéke az iires jarmii tizemkész dllapotban,
kopds nélkiil szdmitott felfelé irdnyulé dinamikus mozgdsainak figyelembe vételével édllapithaté meg.

Itt a jarmiivek az aldbbi tényezSk hatdsdra megkozelitik a referenciaprofil értékeit:
1) felfelé iranyuld oszcilldciok,

2)  a kvazi-statikus lehajlds fiiggleges Gsszetevdje, valamint

3)  atlés mozgdsok.

Ennek kovetkeztében a referenciaprofil fiiggdleges méreteit csokkenteni kell a & mozgésok ltal 1étrehozott értékekkel, ha
ezeket ki lehet szdmitani, vagy egyéb esetben felfiiggesztési szakaszonként 15 mm 4lland6 értékkel.

Meg kell azonban jegyezni, hogy ha a jarmd kvazi-statikus d6lésnek van kitéve, a déléssel ellentétes oldal megemelkedik, de
ugyanakkor el is mozdul a referenciaprofiltl, igy nem kell interferenciatdl tartani. Ezzel szemben a délési oldalon a jarmd
lesiillyed, és igy kiegyenliti a felfelé irinyulé6 mozgéasokat.

50 mme-es lejtésszog-tallépés vagy —hidny esetén a referenciaprofil fiigg6leges csokkenésének AV(h) megkozelits értéke h=
3,25 m-nél nagyobb névleges magassig esetén a kovetkezSképpen fejezhetd ki:

ELCR(h) - Ei vagy a

AV(h) = &- {1 o }S

ahol:
1
—LCR(h) a referenciaprofil félszélességét jeloli,

E; or E, az atlds csokkentéseket jeloli,
az s a jarmd rugalmassagi egyiitthatdja,
¢ pedig a jarmd visszaalakuld képessége (alland6 vagy kiszamithaté tényezd).

Példa: ha a jirmd E; vagy E, csokkentésének értéke 217 mm a h = 3,25 m érték alapjdn, ez a kovetkezdt eredményezi:

a referenciaprofil felsé részén taldlhat6 levdgott oldalak csokkennek.
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C12 dbra

Jarmivek ket felliggeszlési szakasszal s=0.3; £= 30 mm

L

Jarmdvek egy felflggesziesi szakasszal s=0.1; £= 15 mm

C.2.42 Oldalirdnyii mozgdsok (D)

Ezek a mozgdsok az aldbbi mozgdsok 6sszegzésébdl alakulnak ki:

—  geometriai mozgdsok, amelyek akkor jonnek létre, ha a jarmd olyan fveken és egyenes vaganyokon (kiszogellések,
oldaljaték stb.) halad, ahol a jarmd kézépvonala merdleges a futé feliiletre;

—  kvdzi-statikus mozgdsok, amelyek a felfiiggesztett részeknek a gravitdcié (dontott vagany) és/vagy a centrifugalis
gyorsulds (ivelt vagany) hatdsdra keletkezd délése miatt jonnek létre.

—  avdzszerkezet oldalirdnyt lehajldsat dltaldban figyelmen kiviil kell hagyni, kivéve olyan specidlis tipusti vagonok vagy
stlyosan megrakott vagonok esetén, amelyeknél ezek az értékek killonosen magasak.

C2.421 A jarmd tzemi helyzete a vdgdnyon; elmozduldsi tényez$ (A)

A jarmiivek tizemi helyzete a vdgdnyon a vdzszerkezetet a vigdnyhoz kapcsold kiilonbozd részek 4tlds jatékatol, valamint
a futémd konfigurcidjétdl fugg (fuiggetlen tengelyek, motoros forgdvazak, futé forgévazak stb.).

Ezért figyelembe kell venni a jarmd dltal a vdganyon felvehetd kiilonbozé helyzeteket, amelyek alapjan meg lehet dllapitani
az A elmozduldsi tényezd értékét, amelyet az E; belsS és az E, kiilsé csokkentések kiszdmitdsidhoz haszndlt alapképletben
szerepld kiilonbozd tényezSkben kell alkalmazni.

Az elmozduldsi tényez6t és a jarminek a vaganyon felvett tizemi helyzetét az aldbbi tdblazat mutatja. A tabldzatban nem
szerepl$ tengelykonfigurdciok esetén a legkedvezGtlenebb tizemi helyzetet kell figyelembe venni.

Csuklos jarmtvek esetén a hagyomanyos kétforgdvazas jarmtvek tizemi helyzetét célszert alkalmazni.
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2. téblézat: Elmozdulasi tényezd és a jarmd helyzete a vaganyon

Az E belsd caokkentések kiszdmitisa

Wolupisdank, malyske &z w.

Jarmiitipus gt 1 1.465 - d|  owene agoron P

Uzemi 3 vt Figrfon 4
helyzel a - {kanyarban)
vaAganyon W ;g

A elmozdulasi Bnyezd

Egyenes vaganyon
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Az Ea kilisd casdkkentések kiszamitasa

[ Kilnjazhsni
itthyehre 1,465 -d a gorbe sugardid] [
Atbnynah [ S
Uzemi \“""-. ':-m-'lh:nk 2 q u?ﬁ:;:m faggien 4
heislyzal
8 vaganyon w... H':tl.- I W, (kanyarban)
Egyenes vaganyon A elmozdulasi tényezd
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A elmozdulasi tényezd

A gérbékre vonalkozd Uzemi helyzelek és az elmozdulasi tényezdk

ugyanazok, mint egyenes vagany esatén
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C13 dbra
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asuhaonal- r
[ e paarssy B Jema

C.2.42.2 A hdts6 vezetSfilkével (hajtomotor nélkili pétkocsi) felszerelt motorvonatokra
és személykocsikra vonatkozé specidlis feltételek

Az ilyen jarmtveknél a forgévazakat az elinditds utdn kiszdmithaté p tapaddsi egyiitthat6juk alapjén soroljik be.

Hap > 0,2 a forgévdz motoros forg6vazként van jelSlve.
Ha 0 <p<0,2: a forgdvéz futé forgévazként van jelolve.
Amennyiben p = 0: a forgovaz szintén futd forg6vazként van jelolve.

C.2.423 Kvdazi-statikus mozgds (z)

Ezeket a mozgasokat az Ei vagy Ea érték szdmitdsakor kell figyelembe venni az s rugalmassagi egyiitthatd, az adott pont futd
felilete feletti h magassdg, valamint a hc elforduldsi kozéppont magassaganak fiiggvényében.

A Vastitvonal-épitési osztdlynak h > 0,5 m esetén meg kell dllapitania a vonalmenti jarmiiszerkesztési szelvény hézagot, ha
a vagdny tényleges délésszog-tillépése vagy —hidnyossiga nagyobb mint 0,05 m, a jarmd kvazi-statikus déléstobbletét,
a hagyomdnyos moédon, 0,4 rugalmassagi egyiitthatoval és 0,5 m elforduldsi kozéppont-magassaggal szamitva.

A gordiilgallomény osztdlynak meg kell hatdroznia az E; és az E, értéket, a kovetkezdk alapjin:

— 0,05 m d6lésszog-tallépés vagy —hidnyossdg;

— adott esetben 0,2 m d6lésszog-tallépés vagy —hidnyossdg, ha az s és a hc megfeleld értékei a Vasttvonal-épitési osztaly
dltal meghatdrozott jarmiiszerkesztési szelvény tallépéséhez vezetnek (ldsd az aldbbi dbrat és az 1.5.1.3 bekezdést).

— a tervezési és bedllitési (1) tliréshatirok (oldaltartok jitéka), illetve a normdl terhelés egyenetlen eloszldsa miatt
kialakul6 aszimmetria 1°-ot meghaladé hatdsa. Az aszimmetria 1°-nél kisebb hatdsit a vasttvonali jarmdszerkesztési
szelvény hézag kialakitdsdnal kell figyelembe venni, a gordiil6allomdnyra és a vdgdnyra jellemz$ okok dltal
véletlenszerten kivaltott oldalirdnyti oszcilldciokkal egyiitt (féleg rezonanciajelenség esetén).
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Egyenes vonal Egyenlet A szemben 1év6 egyenletekbdl kiszd-
mithaté az aldbbi szegmensek hossza,
amelyek értéke a 8.1.3 bekezdés ,Spe-
cidlis esetek” cimd részében is szerepel.
8.1.3:
CoN = 040, os‘h I (;,5' 8glsésrs;6g—tﬁllépés vagy —hidnyossdg =
’ — h-h S
h-h N = ¢ = |h-
2= 50,05 M = 50057757 = gglh—hdl
1,5
h-
z = 0,4.0,2 0’5'
1,5
CN'1 2= 5.0.2 h-h| 4s Ih-h| Igglér;szég-tflllépés vagy —hidnyossag =
1,5 30 ’ S S
MQ ou M"Q" = (- +-—||h-h
Q ouM"Q (30*10)‘ y
4s
=—lh-h
3o/~ hel X
CoP — -0,5
© NP = 0,4(02-0,05)"—"
=0,04(h-0,5) ’
Q
Q1
(a fenti képletben szerepld méretek méterben vannak megadva)
C2.5 Csokkentések meghatdrozdsa szamitds dtjin

Az Ei és az Ea csokkentés értéke a kovetkezd alapvet ardny szerint szamithato ki

Ei vagy E, csokkenés = Di vagy Da mozgds — So kiszogellés

BelsS csokkentések

2

E =

és kiilsé csokkentések

2

p
ang 03 = -(A) 1 465-d
E, = °_4 +-=

p
ani—n? +7-(A) 14654
4 + ’ {A
2R 2

2R 2

Ebben a képletben:

)+ q+w(A)+z+x-S,

(A) 4+ q(A) + w(A) +z+ x-S,

— az A elmozduldsi tényezé mutatja a tengelyek helyzetét a vigdnyon az A értékeit a bekezdés tartalmazza (ldsd

a C.2.4.2.1 fejezetet)

— a Di vagy a Da a kovetkez$ bekezdésben definidlt mozgasok osszege

— S, a maximalis kiszogellés.

az xi és az xa specidlis tényezdk, amelyek nagyon nagy tengelytdvii jarmiivek esetén alkalmazhatok.

C2.51

Mozgdsok (D) kiszdmitdsdhoz haszndlhat6 tényezdk

Az egyes jarmitipusok specidlis jellemz6i miatt tovabbi tényezék haszndlata sziikséges, és néhany paraméter eltérhet az

alabbi tényezdktsl.

C2511 A jarmd {ven
dtmenetiiv)

p2

1 -
— | an; — n: —_—
R\ T 4

elfoglalt

tizemi helyzetére

beliil taldlhat6 vazszerkezet-szelvényekkel kapcsolatos probléma)

vonatkozd

tényez6k (geometriai

= Az adott szakasz geometriai dtmenetiive az R sugart iven beliil (a forgécsapokon vagy tengelyeken
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1 2
ﬁ(ana +n?- %) = Az adott szakasz geometriai dtmenetiive az R sugart iven kiviil (a forgdcsapokon vagy tengelyeken

kiviilre es6 vdzszerkezet-szelvényekkel kapcsolatos probléma)
Megjegyzés: Kiilonleges forgdvaz-konfigurdcioval rendelkezd specidlis jarmtvek esetén ezeket a képleteket kell alkalmazni.

C.2.5.1.2 Oldalirdnyt jdtékra vonatkozd tényezdk csoportja

Az oldalirdnyt jatékok értékét a tengelyekre vagy forg6csapokra merdlegesen kell mérni, tigy, hogy az Gsszes jarmdrész
a kopdsi hatdrértéken dlljon.

A jarmd vagdnyon elfoglalt izemi helyzetének megdllapitdsaval, a 7.2.2 dbran jelzett médon, lehetévé valik a holtjaték

képletben torténd figyelembe vétele és az elmozduldsi egyiitthat6 értékének meghatdrozdsa, és igy ki lehet szdmitani az
adott szelvényre kifejtett hatdsukat.

1,465-d

5 = a vaganyon lévé tengely jatéka

q a tengelyek és az alvdz ésfvagy a tengely és a vdzszerkezet kozotti holtjdték Mds szavakkal, a csapagytokok és
a hengercsapok kozotti, illetve az alvdz és a csapagytokok kozotti oldalirdnyd mozgds, mindkét oldalon
a stlyponttdl mérve.

w = forg6csapok vagy forgdzsamolyok jatéka Ez a forg6csapok vagy forgdzsamolyok lehetséges oldaliranyti mozgdsat
jeloli, mindkét oldalon a silypontjdtol mérve, vagy forgocsap nélkiili jarmtvek esetén a vdzszerkezet lehetséges
oldalirdnyd mozgdsa a forgévazhoz képest, a stlypontjdtél mérve és az iv sugartdl, illetve a mozgds irdnyatdl
fuggden.

Ha a w érték az iv sugaratdl fuggden eltér:

— awi(R) érték azt jelenti, hogy a w érték az R sugdrra vonatkozik és az iven belil taldlhato;
— awa(R) érték azt jelenti, hogy a w érték az R sugdrra vonatkozik és az iven kiviil taldlhatd;
—  a weo érték pedig azt jelenti, hogy a w érték egyenes vaganyra vonatkozik.

A jarmitipusok specifikus jellemz&inek megfelelGen ez a tényezd elforgathaté: w', wi, w'; stb. Egyenld is lehet a kovetkezd
értékek osszegével: wi + wa stb., amelyeket potencidlisan befolydsol a megfelel§ elmozduldsi tényezd.

C2513 Kvdzi-statikus mozgdsok (a jarmd felfiiggesztésre torténd d6lésére (elhajldsdra),
illetve aszimmetridjdra vonatkoz6 tényezd, ha az nagyobb, mint 1°)

A C.2.4.2.3 Kvazi-statikus mozgasok cimi bekezdésben szerepl$ tabldzat bemutatja a z kifejezést alkoté kilonbozd
elemeket.

z = az jarmiszerkesztési szelvény stlypontjatol val6 eltérés Ez az eltérés egyenld a két tényez§ Osszegével:

— %|h—hc|: a felfiiggesztés miatt bekovetkezd délésre (oldalirdnyd mozgds a felfiiggesztés rugalmassdga miatt, ami

a 0,05 m délésszog-tillépés vagy —hidnyossdg hatdsdra jon létre) vonatkozé kifejezés;

tan[n, = 1°]h~he|: az aszimmetridra vonatkozé tényezd, (oldalirdnyt mozgds az aszimmetria 1-et meghaladé részére
vonatkozdan)

Ezt az osszeget novelheti:

%|h -he[-0,04h-0,5]_o| :a0,2m dblésszog-tallépést vagy —hidnyossigot magaban foglal6 tényezd, amely az 1.4.2.3
>0

bekezdésben rogzitett feltételek esetén alkalmazhaté.

A h magassdgban 1évé rugds részek esetén a fenti tényezdk a képletbe helyettesitve a kovetkezd értéket adjak:
- = -1° - S h-h- -
7= [30 +g[n, -1 ]>O] h-he| + [lo\h he|-004(h-0,5].]

a)  Kiilonleges esetek

— ha h>h.és 0,5 _ S
s< 04 2—30(h h.)
o < 1°
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—  ha h<0,5m 4s
{ Ny < 1° } z:%|hc—h|

és h, és s barmelyik értéke

— hah=hc 72=0
Nem rugés részek esetén: z = 0.

b)  Oldaltarték jatékdnak hatdsa forg6vazzal felszerelt vagonokra

—  Forgdvazzal felszerelt vagonok esetén, ha az oldaltartok jatéka kisebb vagy egyenld, mint 5 mm, az aszimmetria 1o
szoge fejezi ki ezt a holtjatékot, és a hagyomanyos 1y = 1° képlet hasznélhaté.

A z tényez, az oldaltartok 5 mm-nél kisebb vagy egyenl$ jitékdnak figyelembe vételével, a kovetkezSképpen
szémithatd ki:

S S
7= [%} lh-h| + [ﬁ\h—m ~0,04h-05].|

és szem eldtt kell tartani a fent leirt specidlis eseteket is.

—  Forgévazzal felszerelt vagonok esetén, ha az oldaltarték jitéka 5 mm-nél nagyobb, szamitisba kell venni
a vézszerkezet a jarulékos dlését, amely a kovetkezéképpen fejezhetd ki:

J-0,005
o = arctan

G

Az a jérulékos d6lés a felfiiggesztés Gsszenyomdddsihoz vezet, amely az s rugalmassagi egyiitthatoval megszorozva
a vézszerkezet elforduldsit adja: as (ahol s a rugalmassagi egyiitthat6).

Az osszes jarulékos dolés a kovetkezdképpen fejezhetd ki:
a(l +s)

A z tényezd, az oldaltartok 5 mm-nél nagyobb jdtékdnak figyelembe vételével, a kovetkez8 méodon szamithaté ki:

s , (J-0,005) >0 o _ S B
27{30—‘,—tan{qo—‘,—(arctanibG (I4s)-1 » |h hc\+{1o|h he|-0,04[h-0,5]_, .

Megjegyzés: ||, azt jelenti, hogy a szdgletes zarojelben 1év6 kifejezést a sajat értékén kell szamitdsba venni, ha az érték
pozitiv, vagy 0 értéken, ha az érték negativ vagy nulla.

o = aszimmetria 5 mm-es oldaltart6-jaték esetén

¢)  Speciilis tényezdk: x; és x,
Az E; és E, csokkentés kiszamitdsdhoz hasznalt képletben végrehajtott korrekeiot jelz8 tényezdk, amelyek a nagy tengelytava

és[vagy nagy tulnyuldssal rendelkezd jarmivek forgdcsapjaitdl tavoli jarmirészekre vonatkoznak, és a 250 és 150 m kozotti
sugart ivek helyigényének korldtozdsdra szolgdlnak.

Erdemes megjegyezni a kovetkezdket:

2
— az xi érték csak akkor szerepel a képletben, ha

a’+p . e
T 100 > 100, vagyis 20 m megkozelité érték;

2
—  xa csak akkor érvényes, ha an, + n2 _pT > 120 (kivételes eset)

Az x, érték speciilis feltétele:

Az x, tényez8 nem haszndlhaté olyan jarmtvek csokkentéseink kiszdmitdsahoz, melyek tilnyildsa megfelel az automatikus
kapcsolondl rogzitett feltételeknek.

C3 G1 JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

Az 1991-ben hozott hatdrozat értelmében a statikus jarmdszerkesztési szelvényre vonatkozé rendelkezések a tovabbiakban
nem alkalmazhat6k a vagonok épitésére.
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A statikus jarmdszerkesztési szelvényre vonatkozd rendelkezések ezért csak a specidlis terhekre megéllapitott szelvények
esetén lépnek érvénybe, igy példaul a GA, GB, GB1, GB2 és a GC szelvények esetén.

Az aldbbiakban leirt statikus jarmdszerkesztési szelvényre vonatkozé rendelkezések a kovetkezk:
1. referenciaprofil (felsd szelvények),

2. a profillal osszekapesolt csokkentési képlet.

C3.1 A G1 statikus jarmiiszerkesztési szelvényre vonatkozé referenciaprofil
C14 dbra
I
440

1040
1350

1575

b Sy

4280

3980
3670
3220

430

Sin felsd éle

(milliméterben megadva)

C3.1.1 Csokkentési képlet

A végtengelyek vagy a forg6csapok kozotti szelvények esetén:

(A 1465-d

if{% 7 +q+w+xi>0—0,075]>0

p?
és: A = 7,5 si (an—n2 —|—T < 7,5)
p?
A= (an -n? 4 T) ha ez a mennyiség > 7,5

1 , P’
= - Y _100
X; 750(an n- +
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A végtengelyek vagy a forgdcsapok feletti szelvények esetén:

D 1,465—d 2n+a
F= {soaoJr (f*q“”) o Tl 00751 >0
p2
és A, = 7,5 ha (an +n? _?) <75

2
A = (an +n? _pI) ha ez a mennyiség > 7,5

1 2
X, :ﬁ(anﬁ-nz—%—HO)

C3.2 A G1 kinematikus jirmiiszerkesztési szelvényre vonatkozé referenciaprofil
C.3.2.1 Az Osszes jdrmiire vonatkozo eldirdsok
C15 dbra

[
o
-
=
L= |
M o
B
= s 1645 "
[
[T
o
i M 1620 A 1820
[ | 1520 _ !
T 1 i
1250 =t g
i L)
y ¢ v ¢y Futdfeliiet — v

Felssd rdszak

Alsd részek

(a méretek milliméterben értenddk)

A G1 kinematikus referenciaprofil az eurdpai kontinensen a legnagyobb korldtozds ald esG palyamenti létesitmény-

elhelyezkedéseket és vaganytengely-tavolsagokat veszi figyelembe.

Ezek két csoportra oszthatok az alabbiak szerint, az egyikbe a 400 mm-es magassag feletti, a masikba pedig a 400 mm-es
magassdg alattiak tartoznak, és egyben ez a kiszogellések szdmitdsara vonatkozo hatdrérték is:

—  a fels§ rész meghatdrozds a futé feliilet feletti 400 mm-es sikban taldlhaté részekre vonatkozik valamennyi jérmd

esetében,

—  az alsé rész meghatdrozds a futé feliilet feletti 400 mm-es stkon vagy az alatt taldlhat6 részekre vonatkozik, amelyek
eltéréek lehetnek attdl fiiggéen, hogy a jérmdnek dt kell haladnia a tolatddombokon, vdgdnyfékeken és egyéb
bekapcsolt tolat6 és megdllitd berendezéseken (130 mm-nél alacsonyabb részek) vagy sem.

A 130 mm alatti jarm(irész a jarmdtipustdl fuggden valtozik.
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Ha a megterhelt személykocsik fiiggSleges iv nélkiili viginyon haladnak, a C.3.2.2 bekezdés rendelkezéseit kell
betartani.

Az iires vagy megrakott dllapotti poggyaszkocsiknak és vagonoknak (a mélyitett rakfeliilet(i kocsik és bizonyos kombinlt
széllitévagonok kivételével) meg kell felelnie a C.3.2.3 bekezdés elSirdsainak.

Ha a kocsikat tranzitforgalomban szeretnék iizemeltetni a finn halézatban, az alsé részek elemeinél be kell tartani
a jarmdszerkesztési szelvényre vonatkozé specifikus szabvanyokat.

Olyan vagonokndl, amelyeknek nem kell dthaladniuk 250 m gorbiileti sugart tolatédombokon vagy vaganyfékeken, illetve
egyéb tolatd és megillitd berendezéseken:

— nem haszndlhatjdk a RIV jelzést, kivéve, ha a szabvinyokban masként rendelkeznek,

—  fel kell tuntetni rajtuk az ilyen értelmd rendelkezést.

C3.2.2 Olyan jdrmiivek 130 mm alatti részei, amelyek nem haladhatnak dt tolatédombokon vagy vagdnyfékeken, illetve egyéb
bekapcsolt tolaté és megdllitd berendezéseken

A tengelyek derékszogére vonatkozodan be kell tartani bizonyos jarmszerkesztési szelvény-korldtozasokat, ha a jarmveket
padlé alatti kerékesztergdra helyezik kerékprofilozds céljdbol.

C16 dbra

1250

1175

935

Referenciagroll kizdpvonala

E 8' 1 I | ] %l !
- 8 ga& d 311 i g =
v v & T Tz 8 i i

4! lef

5! -

ars
& 130 (30 T 2
1555 (3}~ 58.+ {1 1435) {5)
{112} =
e 20008
A 5in balsd Falihatle

(a marelak milimdlarban arbenddk)

a) a kerekektdl tavol esG berendezések zdndja

b) a kerekek kozvetlen kozelébe es§ berendezések zondja

0 rampa-érintkezSkefék zondja

d) kerekek és a sinekkel érintkezésbe 1éps egyéb jarmirészek zondja

¢) kizdrolag a kerekek dltal elfoglalt zona

1) A tengelyvégeken kiviilre esd jarmdrészekre (véddracsok, homokoldk stb.) vonatkozé korldtozds, amely nem

léphet§ 4t a detondtorokon valé dthaladdskor. Ezt a korldtozdst figyelmen kiviil lehet hagyni olyan jarmdrészek
esetében, amelyek a kerekek kozott helyezkednek el, feltéve, hogy ezek a részek a nyomtdvon belill maradnak.
2) A peremprofil maximdlis elméleti szélessége vezetSsinek esetén
A kerék kiils6 felilletének és a kerékhez kapcsolddo jarmiirészeknek a tényleges hatdrpozicidja
Ha a jarmd bdrmilyen pozicioban az R = 250 m sugart ivben tartézkodik (az érintkez8rdmpa szereléséhez
minimdlisan megengedett sugdr) és a vaganyszélesség 1 465 mm, a jarm egyik része sem siillyed le a futé felilettsl
szamitott 100 mm ald, az érintkezékefék kivételével, és a vaganytengelytSl mért tavolsaguk 125 mm-nél kisebb kell,
hogy legyen.
A forgévizon beliil taldlhat6 jarmdrészek esetében ez a méret 150 mm.
5) A kerék belsg felilletének tényleges hatdrpozicidja, ha a tengely a szemben 1évS sinre merdleges Ez a méret
a nyomtdv szélességének megfelelGen véltozik.

B W
==
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C3.23 Olyan jdrmivek 130 mm alatti részei, amelyek dthaladhatnak tolatédombokon vagy vdgdnyfékeken, illetve egyéb
bekapcsolt tolaté és megdllité berendezéseken
C17 dbra
- 1250
[ 1212
3
-
[=}
DiDa (7 &
- | &
e 150 _ L 80| =
\ g} (8) =
! I i - _%
= . = g
i o ‘ e | H o 9 i E
Lt [ i A o " TN S 3
=3 o]
o | gl {2)
L. 130 (3) | | 58+ (I - 1435) (&)
| 12
Sin bedso felGbele
{a mérelek miliméterben érandik)
a) a kerekektd] tévol es6 berendezések zondja
b) a kerekek kozvetlen kozelébe esé berendezések zondja
0 szabvanyositott féksaruk kilokésének zondja
d) kerekek és a sinekkel érintkezésbe 1ép8 egyéb berendezések zondja
€) kizdrolag a kerekek éltal elfoglalt zéna
f) kioldott dllapott vaganyfékek zondja
(1) A tengelyvégeken kiviilre esd jarmdrészekre (védSracsok, homokolok stb.) vonatkozd korldtozds, amely nem
léphet§ 4t a detondtorokon valé dthaladdskor.
(2) A peremprofilok maximélis fiktiv szélessége vezetdsinek esetén
(3) A kerék kiils6 feliiletének és a kerékhez kapcsolddd jarmtirészeknek a tényleges hatdrpozicidja
4 Ez a méret mutatja a szabvanyos féksaru maximalis magassgat is, melyet a gordiilgallomany kisiklasztdsdhoz vagy
lelassitisahoz haszndlnak.
(5) Semmilyen jarm@ nem léphet be erre a teriiletre.
(6) A kerék belsg feliletének tényleges hatdrpozicidja, ha a tengely a szemben 1évS sinre merGleges. Ez a méret
a nyomtdv szélességének megfelelden véltozik.
(7) Lasd a Tolaté berendezések haszndlata fvelt vagdnyszelvényen cimii bekezdést.
C3.231 Tolat6 berendezések haszndlata ivelt vidgdnyszelvényeken

A vdganyfékeket és egyéb tolaté és megéllité berendezéseket, amelyek bekapcsolt dllapotban elérhetik a 115 vagy a 125 mm-

t (és ez killonosen érvényes a 125 mm magas féksarukra), R > 150 m sugart ivekre lehet helyezni.
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C18. dbra

Vagany kizépvonala

Jarmb kazépvonala

115
%
. 5 ; 1 ! B
N2
-
=
15 ‘?J‘% b, T~
&
s 2
&

(egyeb rendelkazés hianyaban a meretek milimeterben ertendok)

Ebbdl kovetkezik, hogy a 115 vagy 125 mm nagysdgl berendezések alkalmazdsi hatdrértéke, ami édllandé tévolsdgra van
a sin bels6 élétsl (80 mm), D véltozo tavolsdgra van a jarmd kozépvonaldtdl (ldsd a fenti C17. dbrét).

Vegyiik példdul a kovetkez6t:(1) (az értékek méterben vannak megadva)

2 2

1.410 an—n2+% an—n2+pZ

D; = 0,008 + 1,465 -~ =0,840 + ——
+ 2 + 300 + 300

2 2

1410 an—nz—% an—e—nz—%

D,=00084+1465-——+ ——— % —0,840 + ———*
¢ * T 300 T 300

MEGJEGYZES: () Tolat6 berendezés haszndlata esetén a q + w holtjdték hatdsa elhanyagolhato.

C.3.3 Megengedett kiszogellések (S, (S))

Az S tényleges kiszogellések nem 1éphetik tdl az aldbbi tdbldzatban szerepld S, értékeket.

S, kiszogellési értékek (')

Ei kiszdmitdsa (%) Ea kiszdmitdsa (%)
Forgévézzal nem rendelkezd jarmvek Forgévézzal nem rendelkezd jarmvek
frmitiousok Va4 végtengelye kozotti vagy forgovazzal ren- végtengelye feletti vagy forgévazzal ren-
Jarmiitipuso agany delkez§ jarmdvek tengelycsapja kozotti delkezd jarmivek tengelycsapja feletti
szelvények szelvények
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Osszes motoros
vagy vontatott egyenes 0,015 0,015 0,015 0,015
jarmd
250 msugart | 575 0,030 0,025 0,030
ivben
Motoros jarmd-
vek
Utdnfuté tenge-
lyes jarmdvek . 100 (2 100 (* 120 (* 120 (*
1§0b{11 sugart 0,025 + 0 0,030 + 0) 0,025 + 0 0,030 + 0
gorben —0,1583 —0,1633 — 0,185 — 0,190
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Ei kiszdmitdsa () Ea kiszdmitdsa (%)
Forgovézzal nem rendelkezd jarmdvek Forgovézzal nem rendelkezd jarmdvek
trmitiousok Véodn végtengelye kozotti vagy forgovézzal ren- végtengelye feletti vagy forgévizzal ren-
Jarmdtipuso agany delkez6 jarmivek tengelycsapja kozotti delkez6 jarmiivek tengelycsapja feletti
szelvények szelvények
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
250 m sugart
Utdnfuté forgd- ivben 0,010 0,015 0,025 0,030
vazzal felszerelt 1000) 1000) 1200) 1200)
dllomény vagy 150 m suearti
A 0,010 0,015 0,025 0,030
ahhoz hasonlé {vben g + 750 . 750 + 750 + 750
=0,1433 =0,1483 =0,185 =0,190

xi vagy xa értékek a csokkentési képletben.

(") Ezeket az értékeket | jarmdszerkesztési szelvényre szdmitottk ki, a legszigoribban korldtozott E csokkentést adjak eredményiil. Ez
az érték L = Imax. =1,465 m minden esetben, kivéve a nem hajtott forgévazzal felszerelt vagy hasonl6 jarmtvek Ei nemzetkozi
csokkentési értékét, amelynél figyelembe kell venni az Imin = 1,435 m értéket. Tovabba motoros egységek és motorkocsik esetén,
amelyekhez egy motorként jelolt forgoviz, egy futd forgoviz vagy futd forgévazként jelolt forgévaz tartozik (ldsd a 7.2.2.1
bekezdést), az Ei belsé csokkentésre Vonatkozé%(épletben figyelembe vett vaganyszélesség 1 435 mm forgdzsamoly esetén és 1 465
mm motoros forgdvaz esetén. A csokkentések grafikonon torténd kiszdmitasanak leegyszertisitése érdekében azonban a kovetkezd
értékeket lehet al%{almazni mindkét forgévazra: 1 = 1,435 m egyenes vaganyon, és 1,465 m egy 250 m sugart ivben. Az ut6bbi
esetben a vazszerkezet fut6 forgovazara merdleges szélességére vonatkozd eléirdsokat be kell tartani.

Ezek az értékek nem érvényesek a tetSn 1év8 jarmrészekre vonatkozo referenciaprofilra.

C3.4 Csokkentési képlet

Megjegyzés: Az alabbi képletet kell haszndlni olyan csuklds jarmivek jarmdszerkesztési szelvényének kiszdmitdsdhoz,
amelyek kerékpdrja vagy forgdcsap-kozépvonala egybeesik a vazszerkezeten 1évS csukl6forgépont kozépvonalaval. Egyéb
csuklos jarmtszerkezetek esetén a képletet hozzd kell igazitani a tényleges geometriai feltételekhez.

C3.41

Motoros jdrmiivekre alkalmazhatd csokkentési képlet (az adatok méterben vannak megadva)

Motoros jarmiivek, amelyek w holtjatéka fiiggetlen a vaganyon felvett pozici6tol vagy a vagdnyivvel egyenes ardnyban

véltozik.

Ei belsd csékkentés (ahol n = ny)

Motoros, forgévizzal nem rendelkezd jérmivek végtengelye kozdtti vagy motoros, forgévazzal rendelkezd jarmivek

tengelycsapja kozotti szelvények
2
when an-n? + % =500 (We.. = Wins0)) < ‘;S()z)

az egyenes vaganyon felvett pozicié édltaldban:

1,465 -
B 65-d

i 5 +q+Wwe +2-0,015

p2

1
when an - n? +I— 500 (W = Wiiasg)) > \5( )

75(0)

az ives vaganyon felvett pozicié dltalaban:

pZ

—n2

an-n® 470 465-d
+

E =
500 2

+q+ Wiasoy + 2+ [x]o0 |

0,025 (")
0,030 (%)

. 1 :
with x; = m(:ﬂﬂ -n’+ pT - 100) + Wi(150) = Wi250)

Ea kiils§ csokkentés (ahol n = n,)

(101)

(102)

(103)

Motoros, forgdvdzzal nem rendelkez$ jarmivek végtengelye kozotti vagy motoros, forgdvazzal rendelkezd jarmivek

tengelycsapja kozotti szelvények
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2

p n n—+a 501
when an + n? T 500 [(Wm —Wi(zso))g + (Wee = Wa250) ) . ] <1 o
az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:
1,465-d 2n+a
E, = (f+q+wm>7+z—0,015 (106)
2
p n n-+a 501
when an + n2 _7_ 500 |:(Wm _Wi(zso))g + (Woo _Wa(ZSO))T] > |7’5 (2)
az fves vaganyon felvett pozicié dltalaban:
2
an+n2-2
4 1,465-d 2n+a n n+a
E=—ap T a9 P Wiesoy t Waeso— — Fz+ (K]0~ (107)
0,025(1)
0,030(2)
, 1 2 n n+a
with Xa = ﬁ(an -n? —%— 120) + (Wi(150) —Wi(250)); + (Wa(150) —Wa(zgo))i (108)
MEGJEGYZESEK

() Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év§ jarmrészekre érvényes, a fenti (1) libjegyzetben szerepld
egységek kivételével.

() Ez az érték a fut feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levd jérmiirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és
fiigg6leges mozgdsok kovetkeztében nem siillyednek ezen a szint ald.

Motoros egységek, amelyeknél a w palya nem egyenes ardnyban valtozik a vagnyivvel (kivételes eset)
— Az R 150 és 250 m sugarti vektd] eltérd ivek esetén, amelyeknél a (104), (105) és (109), (110) képlet megegyezik
a (101), (102) és (106), (107) képlettel, a (104), (105), (109) és (110) képletet kell alkalmazni olyan R érték esetén,

amelynél a w véltozdsa 1 fuggvényében nem mutat folytonossdgot, vagyis olyan R értéknél, amelynél az dllithat6

iitkoz6k miikodésbe lépnek.

— A motoros egység valamennyi szelvényére a képlet alapjén kiszdmitott csokkentési értékek koziil a legnagyobbat kell
figyelembe venni, ahol a haszndland6 R érték a szogletes zdrdjelben 1év6 részen a legmagasabb értéket adja.

Ei belsé csokkentés (ahol n = ny)

Ha e~ >R > 250
P2 5(1)
—n2 -
O il . U VLT DY (104)
i = R i(R) 2 q B
Ha 250 > R > 150
p2
an-n? +=—-100
_ 4 1,465_d 0,175 (")
b= R TVm | F Atz e (105) ()

Ea kiilsG csokkentés (ahol n = na)

Ha oo > R 2 250
2
P’ _s0)
an+n? -+~ 7,5(2 n n+a 1,465-d 2n+a
= |t M +(, g +q) +2-0015 (109)
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Ha 250 >R = 150

p2
an+n2—7—120
i T

(o151
|0 210(2)

n n-+a n (1’4625_d+q) 2n+a (110) ()

WitR) + Wa(r)

MEGJEGYZESEK

(") Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év8 jarmtrészekre érvényes, a fenti (1) ldbjegyzetben szerepld
egységek kivételével.

() Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levs jarmrészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek a becsiilt
kopds és fiiggSleges mozgdsok kovetkeztében nem siillyednek ezen a szint ald.

() A gyakorlatban a (105) és a (110) képletnek nincs hatdsa, mivel a w pélya valtozdsai csak akkor 1épnek érvénybe, ha
R > 250 a kiilonb6z6 iitk6z8k hatdsa kovetkeztében.

C3.4.2 Motorvonatokra alkalmazhat6 csokkentési képlet (az adatok méterben vannak megadva)

Egy motoros forg6vizzal és egy fut6 forgovizzal rendelkezG motorvonatok (lisd az aldbbi tiblizatot)

Motorvonatok arlztl’)‘\,/ee.tkezékkel felsze- n értékek minden egyes forgévazhoz Uzeénizllelzyéetek Csokkentési képlet
2 motoros forgéviz p=02 2. 6és 5. eset §3.41
2 forgévaz futd forgévazként 0<p<0.2 2. és 7. eset §3.43
jelolve
1 forgévéz futd forgovazként 0<p<0.2
jelolve
és 1 fut6 forgovaz p=0
1 motoros forgévaz és p=02 3. és 6. eset §3.4.20)
és 1 fut6 forgoviz p=0 vagy
vagy futoként jelolt forgévaz 0<p<0.2 §3.410)
Ei belsé csokkentések (*)
Forgdcsapok kozotti szelvények
1,465-d a-
= g b w ”+z—0,015 (101a)
_ p’a-ny P Oy
any =N T 45— da- np a-n,
E = ) T A+ Wigsoy—— TV (250) Ebzd (102a)
_(0.010(1) _
(x50~ lo, 015(2)
with x; = L an, —n2 _p_ M +p_'2&_ 100 + (wiiso) —\’V-(zso))a_n}1 +
750 ”n P47 4 a ! ! a (103a)
(W’i(lso) - W,i(250) )f
MEGJEGYZESEK

() A 3.4.1 és 3.4.2 bekezdésben szerepld képlet eredményei nagyon hasonléak, ezért dltaldban a 2.4.1 bekezdés képletét
alkalmazzdk, és a 3.4.2 bekezdésben szereplS képleteket olyan esetekre tartalékoljdk, amikor a maximalis épitési
jarmiiszerkesztési szelvény félszélességére kiszamitott megnovelt csokkenés kiilonosen jelentSs mértékd (0 és 12,5
mm kozott az adott jarmdszelvényre vonatkozodan).

(" Az n értékre alkalmazand6 csokkentésnél a kovetkezd képlet alapjén kiszdmitott legnagyobb értéket kell figyelembe
venni:

— (101 a) vagy (102 a) és (103 a);
— (106 a) vagy (107 a) és (108 a);
— (106 b) vagy (107 b) és (108 b).

Motoros forgoviz végének Ea (%) kiils§ csokkentése (menetirdny szerint az elején)

Forg6csapokon tdli szelvények (ahol n = na)

n-+a
Weo +w
a a

Siz-0015 (106a)
a

1,465-d 2n+a
E, = > 14 +
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p’n+a p’n

2_
E an+n 4 a _"T'g+l,465—dn—i-aJr 2n—§—a+ , r1Jr —i—aJr n
= . W - W, Z
a 500 2 2 q 2 i(250)7 a(250)
K]oo- |0,ozs(1)
al>0 19030 (%)
“n+a p’n n
with Xa = ——|an + Il2 _%. a + pTg— 120 + (W,i(150) —Wli(zsg)); +
n+a
(Wa(250) ‘Wa(zso))T
Futé forgéviz végének E? (*) kiilsG csokkentése (menetirdny szerint az elején)
Forgdcsapokon tdli szelvények (ahol n = n,)
1,465-d 2
Ea:{ +q] B2 w w0015
2 a a
, p’n_p’n+a
: _an+n +I-E‘T- a 1’465_d+ 2n+a+w L nta .
a = 500 2 q 2 i(250)7 a(250)

0,025 (1)
[Xa]>0 - |0Y030 (2)

) 1 2n p?n4a n
with X, = ﬁ an + n? +%;—p7 -120| + (Wi(ISO) —Wi(250))£ +
, , n+a
(W a(250) — W a(zso)) 2

MEGJEGYZESEK

(107a)

(108a)

(106b)

(107b)

(108b)

(" Az n értékre alkalmazand6 csokkentésnél a kovetkezd képlet alapjan kiszdmitott legnagyobb értéket kell figyelembe

venni:

— (101 a) vagy (102 a) és (103 a);
— (106 a) vagy (107 a) és (108 a);
— (106 b) vagy (107 b) és (108 b).

() Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év§ jarmirészekre érvényes, a fenti (1) libjegyzetben szerepls

egységek kivételével.

() Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levs jarmiirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és

fiiggdleges mozgasok kovetkeztében nem siillyednek ezen szint ald.

C3.43 Személykocsikra és személyszdllitd jarmiivekre alkalmazhat6 csokkentési képlet (az adatok méterben vannak megadva)

a)  Forgévizas személykocsik esetén, a forgovizak és kapcsolodo részeik kivételével

Személykocsik, a melyek w jdtéka fliggetlen a vagdnypozicié sugardtdl vagy a vdgdnyivvel egyenes ardnyban vdltozik.

Megjegyzés: Az alabbi képlet segitségével ki lehet szamitani a tengelyes kocsik jarmfiszerkesztési szelvényét.

E; belsé csokkentések

Forgdcesapok kozotti szelvények (ahol n = na)

p2

P _ 25(")
4

Ha an -n? 4 -~ 500 (W. = Wi(250)) < 250(1,465~d) - o)

az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:

1,465-d
E=———+q+w.+2-0015 (201)

2
Ha an-n’ + %— 500 (W.. = Wi2s0)) > 250(1,465 - d) = [¢7))
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az ives vaganyon felvett pozicié dltaldban:

2

an-n? + 2
4 0,010(1 (202)
E = 500 4T Wieso) T2+ (xi]s0 - o,msEzi
. 1 p’
€s Xj = m(an -n’ 4 7 100) + Wi(150) - wiaso) (203)

MEGJEGYZESEK

(") Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év8 jarmtrészekre érvényes, a fenti (1) ldbjegyzetben szerepld
egységek kivételével.

() Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levd jarmtirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és
fuggdleges mozgasok kovetkeztében nem siillyednek ezen szint ald.

Ea kiilsé csokkentések
Forgdcsapokon tili szelvények (ahol n = na)

2
Ha an + n2 _pZ -500 |:(W(x, _Wi(zso))g + (Woc _Wa<250))

n—+a

n 5(h
< -d)—
" ]_250(1,465 d—+15p

az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:

a =

(1,465-d

2
Ww>7n+a+z—0,015
2 a

) 2 n n-+a n
si an + n2 _pT_ 500 |:(Wm _Wi(ZSO)); + (W(x, _Wa(zso))T] > 250(1,465 - d); + ‘;(5]()2)

az ives vaganyon felvett pozicié dltaldban:

2

2 P
. 7an+n 4 l465-dn4+a 2n+a n n+a _(0,025(1)
= 500 + 5 — +q " +Wi(250)g+wa(250) a +Z+[Xa]>0 |o,030(2)
with
X, —L an+n2—p—2—120 +(w- - W )EJF(W W )n+a
« =755 4 i(150) ~ Wi(250) ) a(150) ~ Wa(250) )
MEGJEGYZESEK

(") Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év8 jérmtrészekre érvényes, a fenti (1) ldbjegyzetben szerepld
egységek kivételével.

() Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levd jarmiirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és
fuggdleges mozgdsok kovetkeztében nem siillyednek ezen szint ald.

Személykocsik, amelyek w jdtéka nem egyenes ardnyban vdltozik a vdgdnyivvel
Egyenes vdgdnyon a csokkentéseket a 201-es és 206-o0s képlet segitségével lehet kiszdmitani.

[ves vagany esetén a csokkentések R = 150 m és R = 250 m értékre a (204), (205), (209) és (210) képlet hasznélatdval
szamithatok ki.

Megjegyzend§, hogy R = 250 m sugdr esetén a (204) és (209) képlet megegyezik a (202) és (207) képlettel.

Tovabbd a (204), (205) és (209), (210) képletet olyan R értékekhez kell hasznalni, melyeknél a w érték viltozdsa a %

fuggvény szerint nem mutat folytonossdgot (nem folytonos véltozds), vagyis olyan R érték esetén, melynek hatdsdra
a valtoztathat6 iitkoz6k miikodésbe lépnek.

A személykocsi valamennyi szelvényére a fenti képlet alapjan kiszdmitott csokkentési értékek koziil a legnagyobbat kell
figyelembe venni, ahol a haszndlandd R érték a szogletes zdrojelben 1év6 részen a legmagasabb értéket adja.
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E; bels§ csokkentések (ahol n = n;)

Ha o >R > 250
2
s 2o
B= | Wiy | T a2 04)
Ha 250 >R > 150
2
an—nz—i—%—lOO 0190()
. 4 . \ 3
E R +wiR) | +q+z+ |o,135(2) (2050

Ea kiilsG csokkentések (ahol n = na)

Ha o >R > 250
2
2 P75
an+n % |7,5(2) n n+a
E. R + WiR)T + War)
a (209)
1,465-d 2
hre 0015
a a
Ha e >R > 250
p?
2 P
S R S R DR T
a IR 1(R)a Wa(r)
(210) 0)
1,465-dn+a 2n+a 0215(Y)
i q a +z+ |0,210(2)

MEGJEGYZESEK

Az alkalmazandé csokkentési képleteket a 4.2.1.8.2 bekezdés tartalmazza. Azonban a forgdvizak végtengelyei kozotti
tévolsdg a legtobb esetben a (201) és (206) képlet ellentétes, megegyezik a (101) és (106) képlet eredményével, és ez

Ez az érték a futé feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év§ jarmdirészekre érvényes, a fenti (1) ldbjegyzetben szerepld

egységek kivételével.

Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levd jarmtirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és

fuggdleges mozgasok kovetkeztében nem siillyednek ezen szint ald.

A gyakorlatban a (205) és a (210) képletnek nincs hatdsa, mivel a w jaték véltozdsai, amelyek a killonboz6 titkozsk

hatdsdra jonnek 1étre, csak akkor lépnek érvénybe, ha R > 250.

Forg6vazak és kapcsolodé részeik

alkalmazando.

C3.44 Vagonokra alkalmazhatd csokkentési képlet (az adatok méterben vannak megadva)

a)

Kéttengelyes vagonok és a futd feliilet felett 1,17 m-re elhelyezkedS részeik esetén a (301)-(307) képletben szerepld

Fiiggetlen tengellyel felszerelt vagonok és maguk a forgévizak és kapcsol6dé részeik (w = 0)

Z tényezd 0,005 m-el csokkenthetd, ha (z-0,005) > 0. Nulldnak tekintendd, ha (z-0,005) < 0.

1)

Ei bels6 csokkentések — A végtengelyek kozotti szelvények (ha n = ni)
Sian-n? < \;(51()2) az fves vaganyon felvett pozicié dltaldban:

1,465-d
Ei= )+ q+w.+2-0015 (301)
Ha an-n? > |;(;()z) az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:

. an-n? 1,465-d 0,025 ('

_an-n® _ )
7500 7t 2l (302)
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2)  FEikiilsé csokkentések — A végtengelyek feletti szelvények (ha n = na)
Ha an +n? < |§ (;()z)az egyenes vagdnyon felvett pozici6 dltaldban:
L (M%S_d)znﬂﬂ—o,ow (306)
Ha an +n? > |§ i_l()z) az ives vaganyon felvett pozici6 altaldban:
an 4+ n? 1,465-d 2n+a 0,025 (")
= = 30
B="500 * ( I q) looso (307)
MEGJEGYZESEK
(')  Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év6 jarmiirészekre érvényes, a fenti (1) ldbjegyzetben szerepld
egységek kivételével.
() Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levd jarmtirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és
fuggdleges mozgdsok kovetkeztében nem siillyednek ezen szint ald.
b) Forgévdzas vagonok

Forgévézas vagonok, amelyek jitéka dllandénak tekinthetd, kivéve a forgévazakat és kapcsolodé részeiket.

Kiilon megjegyzés a z kiszdmitdsdhoz: ldsd az 1.5.1.3 bekezdést.

1)

- Ei bels§ csokkentések — A forgbcesapok kozotti szelvények (ha n = ni)

2 1
Ha an-n? 4 % < 250(1,465-d) - |25

() az egyenes vaganyon felvett pozici6 altaldban:

1,465-d
g - L465-d

: 5 +q+W.+2-0,015 (311)

2 1
Sian-n? + % > 250(1,465-d) - |(2)(51() ) az ives véaganyon felvett pozici6 altaldban:

2

an-n? +Ii
- 4 _0010(") (312)
En*T‘FQ‘f‘W‘*‘Z*‘[’%ho loo1s ()
1 2
avec X; = m(am -n? +pT— 100) (313)

Ea kiils6 csokkentések — A forgdocsapok feletti szelvények (ha n = na)

2
Si an + n? —% < 250(1,465 - d)E + \i(;()z) az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:
a ,

1,465-d 2n-+a
E= ("5 —+at+w

2
Ha an + n’ —% > 250(1,465 - d)E + |§(;()2) az ives vdgdnyon felvett pozici6 4ltaldban:
a s

+2-0,015 (316)

2

2_P
an+07=T 1 465-dn+a 2n+a

E, = +(q+W)

+ (317)
0,025 (1

z+ [Xa]>0 + |0,030 (2

)
)
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s = (an -2 2120 (318)
1750 4
MEGJEGYZESEK

(") Ez az érték a futd feliilet felett tobb mint 0,400 m-re 1év8 jarmtrészekre érvényes, a fenti (1) ldbjegyzetben szerepld
egységek kivételével.

() Ez az érték a futd feliilet felett legfeljebb 0,400 m-re levs jarmiirészekre vonatkozik, illetve azokra, amelyek kopds és
fuggdleges mozgdsok kovetkeztében nem siillyednek ezen szint ald.

C3.5 Aramszed6k és a tetén 1év nem szigetelt mitkod6 részek referenciaprofilja
19. dbra
L] &
b | b,
T n [
b* | b,*
Hauteur maximate du f=— - = |
pantographe ahaasss
| i ]
|
=
(1)
¥ 0170 m (25 K 3
= =
Ze Contour de référance du 7
2 § gaba cnamatique H
&
o]
L&t 1§ Plandoe roulemant 1 1

Saul indication conlraine, cotles axpiméas an millimétnas

b= demilargeer de I'anchet

-

= déplacements auborisds, Ces déplacements Sonl respeclos lomsqua
les conditions des fommulas (111) (112} (113) ou (114} pour
h= 6,5 m et (115) (116) (117) 6u (118) pour he 5 m, sonl remplies

D Espaces dans lesquels no dolven! pas pémndbrer les organas
non isolés suscaptibles de restar sous tenskon

Megjegyzés: Villamositott vastitvonalon tizemel6 jarmdvek esetén a satirozott teriiletek hasznalhatok a lehtizott helyzetben
levg dramszedGivek jarmdszerkesztési szelvényének kiszdmitdsdhoz.

Nem villamositott vastitvonalakon fenndll ugyanez a lehetGség, de a vastittarsasagok specifikus vizsgalatdt teszi sziikségessé.

C3.6 A maximélis gordiléillomany-épitési jarmiiszerkesztési szelvény megdllapitisihoz sziikséges
referenciaprofilra vonatkozé szabilyok

C.3.6.1. Aramszeddvel felszerelt motoros egységek:

Aramszedd dramszedési pozicidban
A jelen szabvéany a normdl jarmiiszerkesztési szelvényt motoros egységek dramszeddinek jellemzdin alapul.

Annak érdekében, hogy az dramszeddvel felszerelt motoros egységeknél figyelembe lehessen venni a referenciaprofil alapjan
kiszdmitott hatdrpoziciét, a jirmtvek jellemz8it (az dramszedGtartd szelvény jdtéka és rugalmassdgi egyiitthatdja) és az
dramszeddnek a tengelyek viszonylatdban felvett pozicidjat Ggy kell meghatdrozni, hogy az Ei és E'a mennyiség (a futd
feliilett6] szamitott 6,5 m-re felemelt dramszedSk esetén) és az E”; és E”, mennyiség (a futé felilett6l szdmitott 5 m-re
felemelt dramszedSk esetén) negativ szdm vagy nulla legyen.
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A feltétel akkor teljesiil, ha az a szelvény, ahol az dramszed6iv iizemel, kozel van a forgévazak atlés kozépvonaldhoz, vagyis

ha az n érték nagyon kicsi vagy nulla.

s sz

szerint. Megfelel a X dramszeddiv maximalis geometriai dtmenetifvének.

9]

El6zetes szamitdsok

Az B, E, E" és E”, érték megdllapitisdhoz a kovetkezd elGzetes szdmitdsokat kell elvégezni: (1)

ji=q+w-003750)2)

i _q2n+a+wn+a
=

278 52003750
a a

when s < 0,225 (general case)

8
2 = 35(s=0,225) + (t-0,03) + (1-0,01) + 6(9-0,005)

ha azonban s > 0,225, akkor magdban foglalja a kovetkezd értéket:
8
2 = $5(50,225) + (£-003) + (1~ 0,01) + 6(9-0,005)

ha azonban s > 0,225, akkor magédban foglalja a kovetkez8 értéket:

2
=2 \/(t{,};lgt) 4+ (9(h-he))? - 00925

30

ha azonban s > 0,225, akkor magdban foglalja a kovetkezd értéket:

" 6 h-h 2
z :EH\/(%.S*}J) +1 + ((h-h))*-0,1825

A végtengelyek vagy a forgbcsapok kozotti szelvények
E'; és E; kifejezések (ahol n = nj)

2

Ha an-n® + % < 5 az egyenes vagdnyon felvett pozici6 altaldban:
h=65m B=i+7
h=5m I

p?

Ha an-n? + ik 5 az fves vaganyon felvett pozicié dltaldban:

h=6,5m p2

an-n? ++--5
E/j :T+jli+Z,
h=5m , an—n2+§—5 )
Ei :T+j,i+l

A végtengelyeken vagy a forgdcsapokon tili szelvények

F, és E", kifejezések (ahol n = n,)

Rogzitett forgdesapok nélkiili motoros egységekre vonatkozdan lasd az 1.1 bekezdésben szerepld megjegyzést.
Ha a jiték a vdgdnypozicié sugara szerint véltozik, a ji egyenletben szerepld wi maximalis értékét (tényleges vagy elméleti), a wa

maximalis értékét és a ja egyenletbdl a megfelels wi értéket kell figyelembe venni.

(112)

(116)
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2

an-n’ + % < 5 az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:

h=65m E’a:j’a+z’+1’4625_d& 113)
a
h=5m B gy 14650 (117)
N 2 a
p?
an-n? + y > 5 az ives vaganyon felvett pozici6 dltaldban:
h=6,5m ) p2
,ooandnteTesS o 1465-d 2n (114)
=y ——+j, + 2+ —
300 2 a
h=5m ) p?
o an +n “7“5*, gy 1465-d2n (118)
= 4 22 A
: 300 Ja 2 a
C.3.6.2 Aramszeddvel felszerelt motorkocsik

s sz

megéllapitani, mintha mindkét forgdvaz megegyezne azzal, amely folé az dramszedd van helyezve.

C.3.6.3 Aramszeddk leengedett helyzetben

A szigetelési el6irdsok betartdsa mellett (ha sziikséges) a leengedett dramszeddének teljes mértékben a megadott
jarmtszerkesztési szelvényen beliil kell lennie.

C3.6.4 Szigetelésihézag-tiirés 25 kV fesziiltség esetén

25 kV tapfesziiltséggel mtikods jarmiveknél azokat a nem szigetelt részeket, amelyek valdszintleg izemben maradnak, agy
kell elrendezni, hogy jéval a 0,170 m-es referenciaprofilon beliilre essenek.

C.4 GA, GB £S GC JARMU-JARMUSZERKESZTESI SZELVENYEK

A G1 f(rszelvénnyel 6sszehasonlitva a GA, GB és a GC jarmiszerkesztési szelvény a fels§ részen nagyobb.

A GA, GB vagy GC megnovelt jarmiiszerkesztési szelvénynek megfelel§ rakoményokat és jarmiiveket csak olyan vonalakon
szabad alkalmazni, amelyek ezen jarmdszerkesztési szelvényeknek megfeleléen ki vannak szélesitve. A megfelels
vastitvonalak az infrastruktdra-nyilvantartisban szerepelnek. A listdn nem szerepl§ vastitvonalakon torténé GA, GB és GC
jarmtszerkesztési szelvény(i mozgdsokat kiilonleges széllitmanyként kell kezelni.

A GA, GB vagy GC jarmiiszerkesztési szelvénynek megfelelGen épitett vagonokat és kocsikat a B. melléklet 3.2 bekezdésében
szerepl§ jeloléssel kell elldtni.

C41 Statikus jarmiiszerkesztési szelvények referenciaprofiljai és a vonatkozé szabilyok

A GA, GB és GC statikus jarmtszerkesztési szelvények referenciaprofiljai (ldsd a 20. dbrdt), a vonatkozé szabalyokkal egyiitt,
kizdrolag a maximdlis terhelési profilok meghatdrozdsara érvényesek, azzal a feltétellel, hogy a vagon + teher rugalmassdgi
egyiitthat6ja nem nagyobb, mint a jellemz§ teher rugalmassagi egyiitthatdja, amelyre a kovetkezd jellemzdk vonatkoznak:

qtw =0,023 m; p=1,8m;d= 1,41 m;
J=0,005mmn<1°hc=05m

s=03

0,03 m (GA, GB); 0,05 m (GC) fuggdleges oszcillacio

A kozpontositdsra vonatkozd tiiréshatdrok szempontjabdl a félszélességeknek egyenlének kell lennie legaldbb
a referenciaprofil kovetkezd Ei és Ea értékekkel csokkentett félszélesség-értékeivel:
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A GA, GB ES GC STATIKUS JARMUSZERKESZTESI SZELVENYEK (rakszelvények) REFERENCIAPROFILJAI

C20. dbra

1455

i
i
Q650
4320
b
4080 |
4050
|
3850
¥ 3500
3220
I 1575 e 1575 |
L w7 Sinfelsd éle 'y

Megjegyzés: 3 220 mm magassagig a GA, GB é GC jarmdszerkesztési szelvény referenciaprofilia azonos a Gl
jérmiiszerkesztési szelvényével.

C4.1.1 GA és GB statikus jdrmiiszerkesztési szelvény

—  hmagassig 3,22 m. Az alkalmazando E; és E, csokkentési képlet a G1 statikus jarmszerkesztési szelvényhez tartozé
képlet.

—  h magassdg 3,22 m. Az alkalmazand6 E; és E, csokkentési képlet a kovetkezs:
a)  Forgdcsapok kozotti, vagy nem forgévazra szerelt jarmdvek esetében a végtengelyek kozotti szelvények

2
Si (an—n2 +%) < 7,5+ 32,5k A=7,5 + 32,5k

p’ p’
Si (an—n2 +T> > 7,5+ 32,5k A = an-n? +7

{Ai 1,465-d
L

500 7 +q+w+x0-0,075-0,065k

>0

(601)

1 2 p’
avec X; = ——(an-n°- +-—-100 |;
750 4

k = (lasd az 1. tabldzatot)
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b)  Forgdcesapokon tili, vagy nem forgévazra szerelt jarmtvek esetében a végtengelyeken tuli szelvények
p?
Ha (an +n? —?) <7,54325kA =7,5+325k

P’ P’
Ha (an—i—nz—T) > 7,5+ 32,5k A, :an—l—nz—j

A 1,465-d 2n+a
E, — AR - - k
: {SOOJF( ; +q+w) —— + X0 ~0075-0,065 . (602)

, 1 2
és X, :m<an+n2—p¢—100>;

k = (l4sd az 1. tabldzatot)
1. TABLAZAT:
GA JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,22
0,63

ha 3,22<h<3,85 m, k =

hah=>38mk=1

GB JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,22
i 3,22<h<4,08 m, k = -
si m 0.86
sih>408mk=1
C4.1.2 GC jdrmiliszerkesztési szelvény

Az alkalmazandd E; és E, csokkentési képlet a G1 statikus jarmfiszerkesztési szelvényhez tartozo képlet, a h érték figyelmen
kiviil hagydsaval.

C4.2 Kinematikus jirmiiszerkesztési szelvények referenciaprofiljai és a vonatkozé szabilyok
A GA, GB és GC kinematikus jarmdszerkesztési szelvények referenciaprofiljai (Idsd a 21. dbrdt) és a vonatkozé szabélyok

alapjan ugyanolyan médon dllapithaté meg a jarmdvek maximalis épitési profilja, mint a G1 jarmdszerkesztési szelvény
esetében.

A kinematikus szdmitdsi szabdlyok pontosan definidlt rakomdnyokra alkalmazhatdk.

A ,pontosan definidlt rakomanyok” kifejezésen a kovetkezdt kell érteni: ismert geometridji dthelyezhetd egységrakomanyok,
pl. rakomdnyelhelyezd eszkozokkel felszerelt szallitévagonokon szdllitott tartdlyok és csereegységek, ismert hengerru-
galmassdgi egyiitthatoval és leengedett levegdrugdzassal vagy mechanikus felfiiggesztéssel rendelkezd podtkocsik hornyolt
vagonokon szdllitva.

Ilyen koriilmények kozott a vagon és a rakomdny kombindcidja normal egységes vagonként kezelhetd.

GA, GB és GC kinematikus jarmdszerkesztési szelvények referenciaprofiljai
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C21. dbra
i
i 4700
4350
g
a10) |
40B0
i
IEBO
i 3550
i280
IBEEER L Sin felsd éle 11

Megjegyzés: 3 220 mm magassigig a GA, GB és GC jarmdszerkesztési szelvény referenciaprofilja azonos a Gl
jarmtszerkesztési szelvényével.

C4.21 Vontatd egységek (motorkocsik és motorvonatok kivételével)
C4211 GA és GB kinematikus jarmiszerkesztési szelvény

Magassdg: h < 3,25 m A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazandok.

Magassdg: h > 3,25 m A G1 profilhoz tartoz6 képletek alkalmazanddk, az aldbbi a) és b) esetben megadott képlet
kivételével.

Jarmiivek, melyek w jatéka fuiggetlen a vagdnypozicié sugaratdl vagy a vaganyivvel egyenes ardnyban valtozik
Forgdcsapok kozotti szelvények, vagy nem forgdvazra szerelt jarmtvek esetében a végtengelye kozotti szelvények

2

Ha an - n? + %— 500(W.. - Wias0)) < 7,5 + 32,5k

1,465-d
Ei=———+q+W.+2-0015 (603)
pz
haan - n? +5- 500(We = Winas0)) > 7,5 + 32,5k
2 P2
an-n°+—- 1 465-4 (604)
E=—55 44 S+ 4+ Wias0) + Xis0 ~0,030 - 0,065k
5 1 2 P2
CSXi:7570 an—n +j_100 +Wi(150)—Wi(250)

k és z = (lasd a 2. tdbldzatot)
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A forg6esapokon tdli szelvények, vagy nem forgdvézra szerelt jarmdvek esetében a végtengelyeken tili szelvények

2
Ha an + Il2 '—%'— 500 [(Wm —Wi(ZSO))g + (WDc —Wi(ZSO))

1 : a] < 7,5+ 32,5k

1,465-d 2
Ea:<f+q+ww) nta 0015 (605)
a

Ha:

, P’ n n+a
an+n —Z—soo[(wm—wi@m));r(wm—wi(zso)) - ] > 7,5+ 32,5k

2

an+n2—% 1,465-d 2n+a n n-+a
B =—=5 +(’ 3 +Q> T Wisoy, + Waso)—— T2+ Xaso (606)
0,030 - 0,065k
és

n-+a
a

Xa = %(an +n? _p;_ (120- 20k)> + (Wi(150) _Wi(ZSO))g + (Wa(ISO) _Wa(250)>
k és z = (lasd a 2. tdbldzatot)

Jarmdvek, melyek w jatéka nem egyenes ardnyban valtozik a vagdnyivvel
Forg6csapok kozotti szelvények, vagy nem forgdvézra szerelt jarmiivek esetében a végtengelyek kozotti szelvények
A jarm{ minden egyes pontjanal az alkalmazandé Ei érték

a kovetkezd képlet alapjan kiszdmitott legnagyobb érték:

— a fenti (603) képlet,

— az aldbbi (607) és (608) képlet, amelyben a behelyettesitendd R érték a szogletes zdrojelben 1év rész maximalis

értékét adja

2
an-n? + - (7,5 4 32,5K) 1465 -d

4

€soo >R 2250 m

an-n? +-—-100
1,465-d
- 4 + -S4 q+2-0,170-0,065k (608)

és >R > 150 m

k és z = (lasd a 2. tébldzatot)

A forgéesapokon tdli szelvények, vagy nem forgévézra szerelt jarmiivek esetében a végtengelyeken tili szelvények
A jérm@ minden egyes pontjanal az alkalmazandé Ea érték a kovetkezd képlet alapjan kiszdmitott legnagyobb érték:
— afenti (605) képlet,

az aldbbi (609) és (610) képlet, amelyben a behelyettesitendd R érték a szogletes zdrdjelben 1évS rész maximalis
értékét adja
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2
an +n? —%— (7,5 + 32,5k)

n+a
E, = R + WiR)5 + Wy a +

1,465—d+ 2n+a+
2 1) (609)

z-0,015
és oo >R >250m

2 610
an+n2—%—(120—20k) (610)

n-+a
E, = R + Wi(R)g + W) 2 +

1,465-d 2n+a
+q +

2 a

z-0,210-0,105k

és 250 > R > 150 m

k és z = (lasd a 2. tdbldzatot)

2. TABLAZAT:

GA JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,25

Ha 3,25<h<3,38, k =
a 0,63

Hah=>388mk=1
GB JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,25

Ha 3,25<h<4,11, k =
4 0,86

sih>411m k=1
2= [+ tan(ny 19| (h-ho) + [5(h-he) - (0,04-001K)(h-0,5)|
30 0 >0 ¢ 10 ¢ ’ ’ o

C4.212 GC kinematikus jarmiszerkesztési szelvény

A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazandok, a h érték figyelmen kiviil hagydsaval.

C4.22 Motorkocsik és motorvonatok

Megjegyzés: A motorkocsik és a motorvonatok jarmdiszerkesztési szelvényének leirdsa, amelyek forgéviza motoros vagy futd
forgévaznak mindsithetd, a 3.4.2 bekezdésben olvashatd.

C4.221 GA és GB kinematikus jarmdszerkesztési szelvény

—  Magassdg: h < 3,25 m A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazanddk.
—  Magassdg: h > 3,25 m A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazanddk, a kovetkezsk kivételével:

—  Motorkocsik és motorvonatok, amelyek forgévaza motorosnak mindsithetd: a rdjuk vonatkozé képlet a 3.4.1 Vontatd
egységek cim bekezdésben taldlhato.

—  Motorkocsik és motorvonatok, amelyeket tigy tekintenek, hogy csak futé forgovizzal rendelkeznek: a rdjuk vonatkozd
képlet a 3.4.3 Személykocsik és poggydszkocsik cimi bekezdésben taldlhaté.

—  Motoros forgdvazzal és futé forgévdzzal rendelkez$ motorkocsik: valtoztatds nélkiil hasznalhatd a 3.4.1 bekezdésben
szerepl csokkentési képlet vagy ezt helyettesiteni lehet a kovetkezd képlettel, amely kisebb elényoket biztosit
a gyartok szdméra a vdzszerkezet kozépsG részére és végére vonatkozdan.
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a) A forgdcsapok kozott
1,465-d -
Ei:fJFquwma B w0015 (603a)
a a
2 12
p  PTa70y POy
any, + 0, + 7 42 1465-da-n, a-n, . n,
E = 500 + > . +q+ Wi(2s0) +w (2507 + (604a)
Z + Xi=0 - 0,015 -0,015——%- 0,065k
a
i 1 , pla-ny p’2n}1 a-ny , n
es X = 750 any —ny + T a + T 100 | + (Wi(lSO) _Wi(ZSO)) + (W i(250) =W 1(150))*
k és z = (lasd a 2. tdbldzatot)
b) A forgdesapokon tiil, a motoros forgévaz oldalén (')

1,465-d 2
E, = <72 +q+wm>7“:a+z—o,01s (605b)

,_p'n+a p’n
an +n° -7 — +T~g+1,465—dn+a n+a

E, =

n+a, (606b)
500 a
Z+ X2 - 0,030 - 0,065k

+ Wl‘ E + W/
7 a 2 i(250) a(250)

és

1 2n p?n+a n n+a
X, = ﬁ<an +n?+ %;—p?~ P (120-20Kk) | + (Wi s0) _Wi(zso))g + (Waas0) ‘W/a(zso))T

k és z = (lasd a 2. tdbldzatot)

C4.222 GC kinematikus jarmdszerkesztési szelvény

A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazandok, a h érték figyelmen kiviil hagyéasaval.

C4.23 Személykocsik és poggydszkocsik

C4.231 GA és GB kinematikus jarmtszerkesztési szelvény

0

Magassdg: h < 3,25 m A G1 profilhoz tartoz6 képletek alkalmazandok.

Magassig: h > 3,25 m A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazandok, az aldbbi a) és b) esetben megadott képlet

kivételével.
Jarmtivek, melyek w jatéka fiiggetlen a vagdnypozicié sugardtdl vagy a vaganyivvel egyenes ardnyban valtozik

Forgdcsapok kozotti szelvények

2
Si an - n? +p7— 500 (We — Wicas0))<250(1,465 - d) + 32,5k
1,465-d
i:<7z +q+w+z—0,015) (611)
pZ

Si an-n? + T 500 (Weo = Wi(250))>250(1,465 ~ d) + 32,5k

2
_2.,P
an—n +T (612)
E = T—i—q +Wi(250) + 7+ X590 -0,015-0,065k

1 2
avee X, = —o (an -n® + % - 100> + Wi1s0) ~ Wi(250)

A vastttarsasdg Pdlyatest-kezel§ osztilya dltal rogzitett paraméternek a jarmdméretek kiszdmitdsdban val6 figyelembe vételének
szitkségességét a jelen melléklet 3.2.2 fejezete igazolja.
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k és z = (lasd a 3. tdbldzatot)
2)  Forgdesapokon tili szelvények
Ha
2
an + n’ —%— 500 [(ww —wi(m))g + (Weo = Wiga30)) a] < 250(1,465 - d)g + (7,5 + 32,5k)
1,465-d 2
Ea:(f+q+ww) n:a+z—0,015 (613)
Ha
2
an + 02 =2 500 (w. = wigas0) )2 + (W = Wys0)) aa %] > 25001465 -d) + (7.5 + 32.5K)
2
+n2-2
an 4  1465-dn+a 2n+a n n+a 614
E, = + . +q + Wi(250)~ + Wa(250) +2Z+ Xan0 - (614)
500 2 a a a
0,030-0,065k
3 1 2 n n+a
és X, = m(aﬂ +n? _pT_ (120 - 20k)> + (Wiais0) _Wi(ZSO))E + (Wa(150) = Wa250))
k és z = (lasd a 3. tdbldzatot)
b)  Jarmiivek, amelyek w jitéka nem egyenes ardnyban viltozik a vigdnyivvel
1)  Forgdcesapok kozotti szelvények
A jarmd minden egyes pontjanal az alkalmazandé Ei érték a kovetkezd képlet alapjan kiszdmitott legnagyobb érték:
— afenti (611) képlet,
— az aldbbi (615) és (616) képlet, amelyben a behelyettesitends R érték a szogletes zdrdjelben 1évé rész maximélis
értékét adja
p?
an-n? + T (7,5 + 32,5k)
E = o +wir) | +q+z (615)
és oo >R 2250 m
2
an-n? +2-100
E = ++Wi® +q+z+0,185-0,065k (616)
és 250 >R 2 150 m
k és z = (ldsd a 3. tdbldzatot)
2)  Forgbesapokon tili szelvények

A jirm(i minden egyes pontjdnal az alkalmazand6 Ea érték a kovetkezd képlet alapjdn kiszdmitott legnagyobb érték:
— afenti (613) képlet,

— az aldbbi (617) és (618) képlet, amelyben a behelyettesitends R érték a szogletes zdrdjelben 1évé rész maximélis
értékét adja
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2
2 P _
e an+n 4 (7,5 32’5k)+ n+ n-+a +1,465—dn+a 2n+a
e 2R Wiy T Wal®) 2 T a a
z—-0,015
€soo >R >250m
2 p’
an+n —?—(120—201() n-+a 1,465-dn+a 2n+a
E, = + WiR)~ T War) + . +q.
2R a 2 a a

z-0,120-0,105k

€s 250 > R > 150 m

k és z = (lasd a 3. tdbldzatot)

3. TABLAZAT:

GA JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,25
0,63

Ha 3,25<h<3,88 m, k =

Hah=>388m k=1
GB JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,25

Si 3,25<h<4,11 m, k =
! m 0,86

Hah=>411m k=1

s o - S th-h)- _ _
2= [%Han(qo—l)w](h hc)+{10(h he) = (0.04-001k)(h-05)]

C4.23.2 GC kinematikus jarm@szerkesztési szelvény

A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazandok, a h érték figyelmen kiviil hagyédsaval.

C4.2.4 Vagonok

C4.241 GA és GB kinematikus jarmtszerkesztési szelvény

Magassdg: h < 3,25 m A G1 profilhoz tartoz6 képletek alkalmazandok.

(617)

(618)

Magassdg: h > 3,25 m A G1 profilhoz tartoz6 képletek alkalmazandok, az aldbbi a) és b) esetben megadott képlet

kivételével.
Nem forgévazra szerelt jarmtvek
Végtengelyek kozotti szelvények

Haan -n’< 7,5+ 325k

1,465-d
g Lb46>-d

i 7 +q+we+2-0,015

Haan-n?< 7,5+ 325k

-n?  1,465-d
p_an-n

i = -0,030-0,065k
500 > +q+w+z

és k és z = (lasd a 4. tabldzatot)

(619)

(620)
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Végtengelyeken tili szelvények

Haan+n’<75+325k

1,465-d 2
E, — <f+q+w>n—+a+z—o,ms (621)
a

Haan +n?>7,5+325kSi

an-n? 1,465-d 2n+a
Ei = - _— -0,030-0,065k 622
500 + ( 7 +q+w) a +z (622)

és k és z = (lasd a 4. tablazatot)
Forgdvézas jarmtivek

Forgdesapok kozotti szelvények

2
Ha an-n’ +% <250(1,465-d) + 32,5k
1,465-d
Ei=———+q+w+z-0015 (623)
p2

Ha an-n’ + 7> 250(1,465 - d) + 32,5k

2
p
an +n’ -5 (624)
E = T +q+ Wi(250) +z+ X0~ 0,015 - 0,065k

; 1 ’
és x; = m(aﬂ -n’ + p:‘ 100) + Wi(150) ~ Wi(250)

k és z = (lasd a 4. tdbldzatot)

Forgdesapokon tiili szelvények

2
Si an + n? —% < 250(1,465-d)> + (7,5 + 32,5k)
a

a =

(1,465 -d
+

2
) ww)7n+a+z—o,015 (625)
a

p

2
Sian+n? -E- > 250(1,465 —d)§+ (7.5 + 32,5k)

2

p
an—i—nz—f 1465_(1 2 614
— 4,5 : ,n:a+(q+w)nT+a+z+xa>o-0,030—0,0651( (614

E, =

1 ) P’
= -2~ (120- 20k
avec X, 750(an+n 2 (120-20 ))

k és z = (lasd a 4. tdbldzatot)
4. TABLAZAT:
GA JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,25

Ha 3,25<h<3,88 m, k =
a m 0,63

Ha h>4,11 m, k=1

GB JARMUSZERKESZTESI SZELVENY
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Ha 3,25<h<a11 m k = =22
0,86
Ha h=4,11 m, k=1
-0,005) > 0
2= |5+ tan (g + arctand 7200V > OV g gl b + [S-(h-he) - (0,04 - 0,01K) (h-0,05)
30 b 10 >0
C4.2.42 GC kinematikus jarmdszerkesztési szelvény
A G1 profilhoz tartozé képletek alkalmazandok, a h érték figyelmen kiviil hagyasaval.
C.5 KET- VAGY TOBBOLDALU MEGALLAPODASOKBAN ROGZITENDO JARMUSZERKESZTESI SZELVENYEK

A kiillonb6z6 orszdgok infrastruktira-kezeldi szabadon kothetnek egymds kozott két- vagy tobboldalti megallapoddsokat,
melyek alapjan szabalyozzdk a vastitvonalaik egészén vagy egy részén valé dthaladdst olyan jarmtvek esetében, amelyeket
a G1, GA, GB vagy GC profiltdl eltér6 modon épitettek.

Az ilyen jellegli megéllapoddsok létrehozdsahoz elegendé a kinematikus referenciaprofil és a vonatkozé szabélyok

megéllapitdsa.
C5.1 G2 jarmiiszerkesztési szelvény
C5.1.1 A G2 statikus jdrmiiszerkesztési szelvényre vonatkozd referenciaprofil

Bizonyos vastttdrsasigok (') 1) a sajét vonalaikon csak az aldbbi referenciaprofilnak megfelel§ rakomdnyok széllitdsdt
engedélyezik, amelyre a G1 statikus jirmdszerkesztési szelvényre érvényes szabdlyok vonatkoznak.

(") Engedélyezett: HSH, GySEV, BHEV, PKP, BDZ, CFR, CD, ZSR, MAV, JZ, CH, TCDD, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, BV és IRR, az aldbbi
dllomdsok kivételével:

)Z: Divaca, Sezana, Hrpelje-Kozina, Koper, Kilovce, llirska, Bistrica, Sapljane, Jurdani, Opatija-Matulji, Rijeka,
MAV:  Budapest-Deli pu.-Budapest.Kelenfold
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C22. dbra
i
690 _
1395
I
i
4650 1575
3805
3500
Sin Telsd dle

{miliméteroan megadva)

A G1 statikus jarmtszerkesztési szelvényre vonatkozd szabdlyok érvényesek.
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C.5.1.2 A G2 kinematikus jdrmiiszerkesztési szelvényre vonatkozo referenciaprofil

A kovetkez$ kinematikus referenciaprofil megfelelének mindsithet a kinematikus profilokra vonatkozé szabvanyok
alkalmazdsa érdekében.

C23. dbra

785

— -—

iy

1470

4680 1645
3835

3930

1 1 { Sin felss éla

(millimétarben megadva)

C5.2 GB1 és GB2 jarmiiszerkesztési szelvény
C.5.21 Altaldnos eldirdsok

A GB1 és GB2 jarmtiszerkesztési szelvényt bizonyos kombindlt szallitdsi kovetelmények alapjdn hoztdk 1étre, amelyek 1989
elején mertiltek fel.

A GB1 és a GB2 jarmszerkesztési szelvény haszndlatit az infrastruktira-kezelSk dltal kotott két- vagy tobboldald
megéllapoddsok szabalyozzak.
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C.5.22 GB1 és GB2 sztatikus referenciaprofilok (rakszelvények)

GB1 statikus referenciaprofil

C24. dbra
i
aazul 160
4180
L 1360 o
i
3220
1575 i
R | 1 7 Sin felsd &le

Megjegyzés: 3 220 mm magassagig a GB1 jarmdszerkesztési szelvény referenciaprofilja azonos a G1 jérmdszerkesztési
szelvényével.

GB2 statikus referenciaprofil

C25. dbra
LI
4320 i L, 460 |
4280 1260 2]
¥ 4280 1200,
4260 1310 - a8, 130
4180 Vs 10
1340
i -
e 1575 il 1575
Fr 1T 110 v Sin felsd éle

Megjegyzés: 3 220 mm magassdgig a GB2 jarmszerkesztési szelvény referenciaprofilja azonos a G1 jarmiiszerkesztési
szelvényével.
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C.5.2.3 GB1 és GB2 statikus referenciaprofilokra vonatkozd szabdlyok

Ugyanazok a szabélyok alkalmazandok, amelyek a GB jarmtiszerkesztési szelvényre érvényesek, kivéve az 1. tdblazatban
megadott k egyiitthat6t, melynek értékét az aldbbi tdblazat szerint kell figyelembe venni:

GB1 és GB2 JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,22
0,96

Ha 3,22<h<4,18 m, k =

Hah=>418m k=1

C.5.2.4 GB1 és GB2 kinematikus referenciaprofilok

GB1 kinematikus referenciaprofil

C26. dbra
! i
L. 546
4350
L 1440 el
4210
i
3250
1645 1645
Plan de roulement / Schienenoberkante / Sin felsd éle
| | 1 AV

Megjegyzés: 3 220 mm magassdgig a GBI jarmszerkesztési szelvény referenciaprofilja azonos a G1 jarmszerkesztési
szelvényével.

GB2 kinematikus referenciaprofil
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C27. dbra
I I
4350 i L 545 i
4310 1340 i
Aain 1340,
4290 1300 - A0 1380
4210 Az g
i 1420 oz
A250
1645 - 1645
|
I
|
Plan de roulement / Schienenoberkanie / Sin falsd éle
r v 11 1¢

Megjegyzés: 3 220 mm magassigig a GB2 jarmdszerkesztési szelvény referenciaprofilja azonos a G1 jarmiiszerkesztési
szelvényével.

C.5.2.5 GBI és GB2 kinematikus referenciaprofilokra vonatkozé szabdlyok

Ugyanazok a szabdlyok alkalmazandok, amelyek a GB jarmdszerkesztési szelvényre érvényesek, kivéve a 2., 3. és 4.
tdblazatban megadott k egyiitthatot, melynek értékét az aldbbi tdbldzat szerint kell figyelembe venni:

GB1 és GB2 JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

h-3,25
0,96

ha 3,25<h<4,21 m, k =

hah>421m k=1

C5.3 3.3 jirmiiszerkesztési szelvény
C5.31 Altaldnos eldirdsok

A 3.3 kinematikus jarmdszerkesztési szelvény a francia hdlézatban tizemeltetett jarmtvekhez haszndlhaté (Réseau Ferré
National — RFN).

Ez a jarmszerkesztési szelvény a G1 jarmiiszerkesztési szelvényhez képest tovabbi térkozt engedélyez a jarmd teteje felé.
Olyan jdrmtvekre érvényes (példdul emeletes kocsik), amelyek csak 3.3 jarmdszerkesztési szelvényd vasttvonalakon
tizemelhetnek.

A 3.3 jérmiszerkesztési szelvény csak a referenciprofil felsd, 3,25 m feletti részére érvényes, az alsé részre a Gl
jarmiszerkesztési szelvény alkalmazhatd. A tobbi jérmdszerkesztési szelvényhez hasonléan a 3.3 jarmiiszerkesztési
szelvényhoz is referenciaprofil és megfelel§ szabélyok tartoznak.
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C5.3.2 A 3.3 kinematikus jdrmiiszerkesztési szelvényre vonatkozé referenciaprofil

C28. dbra

ke 1645 k] 4350

4100

3900

3700

3500

3250 - Contour de référence du gabarit G1

Plan de roulement Yy ¥ Oy oy ¥y ¥

(cotes en millimétres)

C53.3 A maximdlis jdrmiépitési jarmtszerkesztési szelvény megdllapitdsdhoz sziikséges referenciaprofilra vonatkozd szabdlyok

A 3.3 jarmdszerkesztési szelvény referenciaprofiljdra érvényes szabdlyok megegyeznek a G1 jarmszerkesztési szelvényével,
kivéve a kovetkez§ specifikus adatokat:

— S, (S) megengedett kiszogellések
—  z kvazi-statikus elmozduldsok.

C.5.3.31 Megengedett kiszogellések (S, (S))

— A futd felilettsl 3,500 m-nél magasabban elhelyezkedd részek esetén a kiszogellés S, értéke, melyet figyelembe kell

375 e .
venni az iv fiiggvényében az E; és E, csokkentések kiszdmitdsdhoz, a kovetkezd: g & jarmd tipusdtdl fiiggetleniil.



L 344[190

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja 2006.12.8.

— gy az S tényleges kiszogellések nem Iéphetik tdl a kovetkezd S, értékeket:
— 0,15 m 250 m sugart iven
— 0,15 m 150 m sugara iven
Tovabbd egyenes (tangens) vdganyon az S, értékhez 0,015 m-t kell megadni.

— A futé felillett6] 3,250 m-nél magasabban és 3,500 m-nél alacsonyabban elhelyezkeds részek esetén, vagyis
a referenciaprofil A és B szintje kozotti részek, nem vonatkoznak szabédlyok a maximdlis kiszogellés S, értékének
megaddsdra. A két szint kozotti maximdlis épitési jarmiiszerkesztési szelvény megéllapitdséhoz egyesiteni kell az

;;;;;

torténd kiszdmitdsdval lehet meghatdrozni.

— A futd feliilettd] 3,250 m-nél alacsonyabban levé részek esetén a G1 jarmdszerkesztési szelvényre érvényes édltaldnos

szabdlyt kell alkalmazni.

C.5.3.3.2 Kviézi-statikus elmozduldsok (z)

h magassagban taldlhat6 felfiiggesztett részegységek esetén a z érték a kovetkezd képlettel szamithaté ki:

S S
7= %+tg[r}0—1°}>o]ﬂh—hcﬂ+ {Eﬂh—hcﬂ—o,OB[h—o,S]>O
>

0

C.5.3.4 Csokkentési képlet

A csokkentési képlet a kovetkezSkre alkalmazhaté:

—  vontaté jarmtvek (mozdonyok, motorkocsik) C.5.3.4.1 bekezdés
—  motorvonatok C.5.3.4.2 bekezdés
—  személykocsik C.5.3.4.3 bekezdés

C.5.3.41 Vontatd egységekre alkalmazhaté csokkentési képlet (az adatok méterben vannak
megadva)

Vontaté egységek, melyek w jitéka fiiggetlen a viginypozicié sugardtdl vagy a vdginyivvel egyenes ardnyban
valtozik.

Ei belsG csokkentés (ahol n = ny)
Nem forgdvdzra szerelt vontatd jarmtvek végtengelyei kozotti szelvények vagy a forgéesapok kozotti szelvények.

P2
Ha an-n® + e 500(We.. = Wias0)) < 67,5, az egyenes vaganyon felvett pozici6 dltaldban:

1,465 -
Ei = 1485-d d

S+ Wa 220015 (101)

P2
Haan-n? + e 500 (Ww _Wi(250)) > 67,5, la position en voie en courbe est prépondérante:

2 P2
an=n® 4 o0 g 465-d

(102)
B=—ppg— + ) +q Fi(250) +Z + [xi]. — 0,150
, 1 P
€s x; = m(an -n? + i 75) + Wiais0) = Wicaso) (103)

Ea kiilsG csoékkentés (ahol n = na)

Nem forgévazra szerelt jirmivek végtengelyén tdli vagy forgdvizzal rendelkez8 vontatd jarmdvek forgdesapjin tali
szelvények

2

P +
Ha an +n2 _Z_ 500[(Wm_Wl(250))2+ (Wm _Wa(zso))n a a

] < 67,5,az egyenes vagdnyon felvett pozici6 altaldban:

1,465-d 2
E, — (T+q+wm)n—+a+z—o,015 (106)
a
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p2
Ha an +n, T 500 {(WDc - Wi(?_SO))E + (W —Wa(zso))n—ﬂ] > 67,5, az {ves vdganyon felvett pozici6 4ltaldban:
a a
PZ
an+n g /1465-d  \2
4 , n+a n n+a (107)
E, = 500 ( 2 + Q) a + Wi(zso)g + Wy(250) 2 +2z+ [X)o 0,150
, 1 p? n n—+a
€s X, = m(aﬂ +n? 7 75) + (Wiiso) ‘Wi(zso))g + (Wa(i50) = Wa(250)) a (108)

Vontaté jirmiivek, amelyek w jitéka nem egyenes ardnyban viltozik a viginyivvel (kivételes eset)

A vontaté jarmd valamennyi szelvényére a fenti képlet alapjdn kiszdmitott csokkentési értékek koziil a legnagyobbat kell
figyelembe venni, ahol a haszndland6 R érték a szogletes zérGjelben 1év6 rész legmagasabb értékét adja, illetve a (101) vagy
a (106) képlet alapjan szamitott legnagyobb értéket.

Ei belsé csokkentések (ahol n = ni)

Ha oo >R 2 250

2

p

an-n? +*--67,5
, 1,465-d
E = 2—R4+Wi(R) +f+q+z—0,015 (104)
Ha 250 > R > 150
2
an—n2+p——75
1,465-d
E = T“erm R (105)

A gyakorlatban a (105) és a (110) képletnek nincs hatdsa, mivel a w jaték valtozdsai, melyek a kiilonb6z8 iitkozék hatdsdra
kovetkeznek be, csak akkor 1épnek érvénybe, ha >250 m.

Ha o >R > 250

2

2 P
; an+n y 67,5Jr n n+a n 1,465—dJr 2n+aJr 0015
o 4 o 7=
¢ R Wity VR PR ’
Ha 250 > R > 150
2 P
. an+n +j—75+ n+ n+a N 1,465—d+ 2r1+a_~_Z
a = |+ Wip)— T W,
R ®7 T Wa®)— 2 1)
Ea kiilsG csokkentés (ahol n = na)
Ha oo >R 2 250
[ , P’ ]
an+n°--—-67,5 n+a 1,465-d 2n+a
E, = 2—R4+W1(R);+Wa(R) a +( ) +Q) 2 +2-0,015 (109)
Ha 250 > R > 150
_ P 1
an+n?+—--75 n+al (1465-d \2n+a
o= |———— 4 WS LW,y + (= +q +z (110)
2R a a 2 a

C53.42 Motorvonatokra alkalmazhaté csdokkentési képlet (az adatok méterben vannak
megadva)*

Egy motoros forgdvdzzal és egy futd forgdvizzal rendelkez8 motorvonatok (ldsd a G1 jarmiszerkesztési szelvényhez
megadott tabldzatot):

Fi belsd csokkentések!!)

Forgdcsapok kozotti szelvények
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1,465-d -

Ei:f+q+wmﬂ+wmﬁ+z—o,01s (101a)
a a
2_‘_P2a—np P’znp

an, =0y, o 4, 1465-da-n a-n n
o 4 4 a ’ 1 i o 102
E = 500 + I +q+ Wisg) a +Wi(2so)a+z+ (1022)
[x]_o - 0,150

és

! s Parm P o + (Wirs0) =~ Wigaso) )2 +
Xj =—-—|an,—n +———+——- i(150) = W;
i 750 it m . 4 a 4 a i(150) i(250) (103&)
) ) "
(Wi(ISO) _Wi(250)>:
Motoros forgoviz végének Ea® kiilsG csokkentése (menetirdny szerint az elején)
Forgdcsapokon tdli szelvények (ahol n = n,)
1,465-d 2
= g w T w0015 (1062)
2 4 a a a
4n? P2n+a+P’2n
an +n’-—. —=
4 42 l465-dn+a 2n+a , n n+a
Ea = 500 + 2 . a q a + Wi(ZSO)E + Wa(ZSO) a +z+ (1073)
Xl = 0,150
és
1 PPn4+a P2n / n n+a
X = goglan+ n’ v . taa 75} + (W]’msm ‘Wi(zso))g + (Watis0) = Wazs0)) a (1082)

(1), (2) Az n értékre alkalmazandé csokkentésnél a kovetkezd képlet alapjan kiszdmitott legnagyobb értéket kell figyelembe
venni:

— (101 a) vagy (102 a) és (103 a);
— (106 a) vagy (107 a) és (108 a).

Futé forgoviz végének Ea! kiils§ csokkentése (menetirdny szerint az elején)

Forgdcsapokon tdli szelvények (ahol n = na)

1,465-d 2 /
a:{ ; +q} DA W r 0015 (106b)
a a
2 "2
p°n p°n+a
an+n? +—-—.
4 4 1,465-d 2n+a n , n+a
Ea = 508 a + < P + q 2 + Wi(zso)g + Wa(250)T +z+ (107b)
[X.J_o - 0,150
1 p’n p2n+a n ) ) n+a
X, = m |:a1’1 + 1’12 + IE_T -75 + (Wi(ISO) _Wi(250)>£ + (wa(ISO) _Wa(250)>T (108b)
(1) Az n értékre alkalmazand6 csokkentésnél a kovetkezd képlet alapjdn kiszdmitott legnagyobb értéket kell figyelembe

venni:
(106 b) vagy (107 b) és (108 b).

C.5.3.43 Kocsikra és egyéb személyszdllité vasiuti jarmdvekre alkalmazhaté csokkentési
képlet (az adatok méterben vannak megadva)

Forgévizas személykocsik esetén, a forgdvizak és kapcsolodé részeik kivételével

Kocsik, melyek w jdtéka fiiggetlen a vdgdnypozicid sugardtdl vagy a vdgdnyivvel egyenes ardnyban vdltozik.
E; belsd csokkentések

Forgécsapok kozotti szelvények (ahol n = ni)

2
Ha an-n’ +%— 500 (w.. = Wi250)) < 250(1,465-d) + 67,5

az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:

1,465 -
B — 5-d

N 3 +q+W.+2-0,015 (201)
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2
ha an-n? +%— 500 (Weo = Wi(250)) > 250(1,465~-d) + 67,5

az fves vaganyon felvett pozicié dltalaban:

2

p
E—an_n2+j -0,150 (202)
| = T+Q+Wi(2so) +2z 4 [xi]. 0,
) 1 2
és xj = m(an“ﬂz + %“ 75) + Wi(150) ~ Wi(250) (203)

Ea kiils6 csokkentések

Forgdcsapokon tdli szelvények (ahol n = na)

2
. +
Si an 4 n? —%— 500 [(wm - Wi(zso))g + (Weo _Wa(zgo))n

a] < 250(1,465 —d)g +67,5

az egyenes vaganyon felvett pozicié dltaldban:

1,465-d 2
= (7+q wm)ﬂﬂ—o,ms (206)
2 a
, P’ n n+a n
Haan +n?-E-- 500[(% ~Wias0))= + (Wee —wwo))—} > 250(1,465-d)~ + 67,5
a a a

az fves vaganyon felvett pozicié dltaldban:

()

p

an 4+ n?-*
4  1465-dn+a 2n+a n n-+a (207)
E, = 500 22 - T + Wi(250)7 + Wa(250) a + 2+ [Xa]0 = 0,150
, 1 n n+a
€S Xy = m(an + n2 _%_ 75) + (Wi(ISO) _Wi(zgo))g + (Wa(150) _Wa(250)) (208)

Kocsik, melyek w jdtéka nem egyenes ardnyban vdltozik a vdgdnyivvel

A kocsi valamennyi szelvényére a fenti képlet alapjdn kiszdmitott csokkentési értékek koziil a legnagyobbat kell figyelembe
venni, ahol a haszndlandd R érték a szogletes zdrdjelben 1évé rész legmagasabb értékét adja, illetve a (201) vagy a (206)
képlet alapjan szdmitott legnagyobb értéket.

Ei belsé csokkentések (ahol n = ni)

Ha oo >R > 150
an-n? +ﬁ—75 (204
Ei: TA“‘FWI(R) +q+Z

Ea kiilsG csokkentések (ahol n = na)

Ha oo >R > 250

pZ
an+n2—Z—67,5 n
E, = T + Wl(R)g + Wa(R)

n-+a 1,465-dn+a 2n+a
+ PR e

-0,015
2 a tz

Ha 250 > R > 150

) P
an+n 4 75 n n+a 1,465-dn+a 2n+a
o= |+ Wi, + Waw + ——+q +z

2R 2 a a
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C54 GB-M6 jarmiiszerkesztési szelvény
C5.41 Altaldnos eldirdsok

A GB-M6 kinematikus jarmtszerkesztési szelvény a belga (SNCB) halézatban tizemel§ jarmtvekre alkalmazhato.

A GB-M6 kinematikus jarmtiszerkesztési szelvény ugyanazon az elven alapszik, mint a G1 jarmtiszerkesztési szelvény. Az
SNCB infrastruktardhoz illesztették, és ugyanigy a csokkentési képletet is az adott koriilményekhez igazitottdk, a hitelesitési
sugarak és az {veken megengedett kiszogellések vonatkozdsdban.

A megengedett kiszogellések sokkal dltalinosabb érvénytiek, mint a G1 jarmdszerkesztési szelvény esetében, ezért lehetévé
teszik szélesebb jarmiivek tizemeltetését is.

Az dramszed6 vonatkozdsaban, az 1 950 mm széles dramszedGvel felszerelt jarmdvek tizemeltetését engedélyez8 UIC 505-
1 rendelkezések mellett, az SNCB infrastruktira 1 760 mm széles dramszeddk felszerelését is engedélyezi rugalmasabb
jarmtivekre, amelyek jellemzdi a kovetkezSk: s < 0,4 és (q + w) < 0,065 m.

A GB-M6 jarmdszerkesztési szelvény szerint épitett jarmiivekre szerelt forgévazaknal és kisegits szerkezetrészeknél
szigortan kovetik a G1 jarmdszerkesztési szelvényre érvényes szabdalyokat.

A fiiggéleges elmozduldsok kovetkeztében a futd felilet felett kevesebb, mint 100 mm-re taldlhatd, illetve 100 mm-re
leereszthetd, felfiiggesztett részeket a G1 szabdlyai szerint szdmitjdk ki.

Ha a fiiggSleges mozgdsok miatt az 1 170 mm-es szint kozelében 1év8 pont a szint f6lé emelkedik vagy a szint ald siillyed,
ki kell szdmitani a minimadlisan engedélyezett szélességet az 1 170 mm feletti részekre érvényes képlet, illetve az 1 170 mm-
es szinten vagy az alatt taldlhaté részekre vonatkozo képlet segitségével.

A vontatd egységekre és a vontatott egységekre vonatkozo csokkentési képletek kozotti vélasztds, a G1 jarmiiszerkesztési
szelvényhez hasonldan, az inditdskori tapadasi egyiitthat6 alapjdn torténik.
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C.5.4.2 A GB-M6 kinematikus jdrmiiszerkesztési szelvény referenciaprofilja

C29 dbra
A B
G ' c b
e e i e
i I # 781 -_— J ,
.-"'l,(- il _?{:H] \"\ e i
; £ 1025 p— \
’ L 1324 mi
J N
i f \
L 1310 i
E-.
- Lo - 1645 | '
o
g
=)
= -
2 e =
o =
_-;o
=
™M
2
=
i
L 1620 a
B
s 1400 i3 =
) 185 ' i
b
Lrn . S 9uunt1t
C.5.4.3 Csokkentési képlet
C5431 Vontatd jarmivek
a)  Csokkentési képlet h >1 170 mm esetén
Forgdcsapok kozotti szelvények
2
n(a-n)+ p?
Ha T_ (WN _Wi(400)) S 0,01 5
1,465-d
i :f—&-q—i—wm—i-z—o,OlS
2
n(a-n) + pI
Ha 500~ (Weo = Wia00)) < 0,015
p?
n(a-n)+7 1,465-d
E= g W00 + 5+ a2+ 5+ (7))~ 0,030
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_ .
6 |n(@a-n)+ T

Sx=701"3800 |~ 0,042 = (Wi(400) ~ Wi(250))
_ o]
6|n(a-n)+ vy

ey = 517 800 -0,108 - (Wi(ZSO) _Wi(150))

Forgéesapokon tili szelvények

2

P
n(a+n)-=
4 n n+a
Ha T_ [(W” _Wi(400));+ (Ww _Wa(400)) 2 ] < 0,015
1,465-d 2
Eo— <7+q+wm)n_+a+z_om5
2 a
2
p
n(a+n)-+
4 n n+a
Ha g~ (% = Wigs00) 5 + (W = wiaan) )| > 0,015
p?
n(a+n)_7 n n+a 1,465-d\2n +a
B = ——50 + (@+ Wiwon) )7 + (4+ Wagaoo))—— + ; .
_ .
é 6 |2 +n) 4 n n+a
€S Xy = ol 800 -0,042- [(Wi(400) _Wi(ZSO)); + (wa(400) —wa(250)) ]
_ o]
¢ 16 n(a+n)—j n n+a
8Y. =15 |00 |~ 0,108 - [(Wi(st) _Wi(lSO))g + (Wa(ZSO) _Wa(ISO)) ]

Csokkentési képlet 100 < h <1 170 mm magassig esetén

Forg6csapok kozotti szelvények

PZ
n(a-n) + Y

Ha —=500

- (Wm _Wi(looo)) < 0,005

1,465-d
E=""""4

1 > q+We.+2-0,015

2

P
na-n)+ 1465-4
E = 2000 4 + 3 +q +Wf(1000) +z+ [Xf]>0 -0,020

PZ
17 n(a-n)+—

és Xj = 3 2000 41-0150- (Wi1000) = Wici50))

Forgdesapokon tiili szelvények

PZ
n-F

Ha matn g [(Wm ~Wioo0))= + (W = Waao00))
2000 4

+a

} < 0,005
a

2+ [Xa+ (7,)20] o = 0,030
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1,465-d 2
E, = <7+q+ww) n+a+Z_07015
2 a
PZ
na+n)-— ; i
Ha 5 [ (W=~ Wit )5+ (Wo = Wagano )] > 0005
PZ
n@a+n) =7 /146542
4 , n+a n n-+a
E, = 2000 < ] > P +(q+Wi<1000));+(q+Wa(1000)) " +2z+ [, 0,020
PZ
v n(a+n)—7 n n+a
. :_——0,150—[ 1000~ Wirso )2 o }
és x, 3 2000 (W(IOOO) W(1so))a+(W(1ooo) Wa(ISO))—

C.5.4.3.2 Vontatott jarmdvek

a)  Csokkentési képlet h >1 170 mm magassdg esetén

Forgdcsapok kozotti szelvények

2

P
n(a-n)+ 1,465-d
Ha 50—~ (W= Wion) < =——
1,465-d
i=T+q+WN+Z—O,015
pz
n(a-n)+ 1,465-d
Ha 50—~ (W= Witwon)) > =——
2
n(a-n) +%
B = ——go5— a4+ Wisoo) + 2+ [xi + (7). ~0.015
- 2
6 n(a—n)—i—%
€S Xj = E T _0,042 - (Wi(400) _Wi(ZSO))
- .
p
) 16 n(a-n) +j
ey, = 51 800 -0,108 - (Wi(zso) ‘Wi(150))

Forgbcsapokon tdli szelvények

2
P
n(a+n) 7

800

1,465-d
ha [(Wm _Wi(400))n + (Woc ‘Wa(400))n : a] < (7)2 + 0,015

a 2

)
ww>n—ﬂ+z—0,01s
a

1,465-d
=5t

2
n(a+n)—%

Ha —00

+ 1,465-d
O N e G

—+0,015
2 aJr

2
n(a+n)—%

n n-+a
E, = T"r (q +Wi(400));+ (q +Wa(400)) a + (

1,465-d
2

n-+a
) 2 [xit (1) |, 0030

2

p
n(a+n)-=— n n+a
T4 -0,042~ [(Wi(400) ‘Wi(zso))g + (Wa(a00) ‘Wa(zso))—]

sl

és X, =
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p?
; 16 n(a+n)--- n n+a
ey, = 15 T4 -0,108 - [(Wi(250) _Wi(ISO)); + (Wa(ZSO) _Wa(ISO))—]
b)  Csokkentési képlet 100 < h < 1 170 mm magassig esetén
Forgdesapok kozotti szelvények
2
p
n(a-n) + 1,465-d
4 ,
Ha W‘ (WDc _Wi(1000)) < f_ 0,010
1,465-d
E; :f+q+wm +z-0,015
2
p
n(a-n) + 1,465-d
Ha TO“’_ (WDO _Wi(IOOO)) > f‘ 0,010
2
n(a-n)+ %
E = ~000 + g+ Wit1000) + 2 + [X]]0 — 0,005
2
p
) 17 n(a-n) + "
SX==1"500 |~ 0,150 - (W(lOOO) ‘Wi(lso))
Forgdcesapokon tiili szelvények
p?
n(a+n)-7- n n+ay _ (1465-d\n
Ha T{)A‘._ |:(WW _Wi(1000)); + (WDQ _Wa(1000)) 2 ] < (T>g + 0,005
1,465-d 2
E, = <7+q+wm)n—+a+z—0,015
2 a
PZ
n(a+n)=-—- n n+a 1,465-d)\n
Ha TOA‘._ [(‘Voq _Wi(lOOO))g + (Wm _Wa(IOOO)) a } > <( 2 )>; + 0,005
PZ
matn) - 1465-d\n+a n n+a
E, = 3000 4 < ) ) + (‘1 + Wi(IOOO))g + (q + Wa(lOOO)) a +2+ [x:]50-0,020
és
PZ
17 Ma+n)-— n n—+a
X= TOA‘ -0,050- [(Wi(looo) _Wi(lSO))g + (Wa(1000) = Wais0)) a ]
C.6 1. FUGGELEK
C.6.1 GordiilGallomany rakszelvénye
C.6.1.1 Ajtékra, lépcsékre és peronokra vonatkozd feltételek
Vagonajtok
a)  Nyitott dllapotban a vagonajtok, amelyek legals6 része legaldbb 1 050 mm-re van a sin tetejétSl, amikor a jarmd

titk6z6i a megengedett legalacsonyabb helyzetben vannak, legfeljebb 200 mm-re nytilhatnak ki a jarmd csokkentett

jarmiiszerkesztési szelvényébdl.



2006.12.8.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 344/199

Az 1986.01.01 utdn épitett jirmivek esetében a vagonajtoknak mdr ajtényitds kozben is teljesiteniiik kell ezt
a kovetelményt.

Ez az el6irds nem érvényes a kocsikra 1980.01.01 el6tt csukl6san felszerelt ajtokra.
b)  Koriilbeliil 30 km/h-4t meghaladé tolatdsi sebesség esetén az oldaljaték dltaldban nem haladja meg a 0,02 métert.

A forgdesapok felett elhelyezkedd vazszerkezet-oldali ajtok, melyek alsé széle kevesebb, mint 1 050 mm-re van a sin
tetejétSl, az jarmdszerkesztési szelvény kotelezS csokkentése, a megengedett legalacsonyabb 980 mm-es
titkdz8pozici6 esetén, tovabb csokkenthetd

—  nyitds kozben, és
— nyitott dllapotban

L (Wa=0,02)(n +a)

képlet maximalis értékével.
a

Ez a szabély csak akkor érvényes, ha w, > 0,02 m.

A fenti a) és b) el6irdsoknak egyardnt megfelel ajtok haszndlata megengedett. Ilyen esetben az a) pontban leirt
kovetelményt ajtonyitds kozben is be kell tartani.

Lépcsdk és peronok

Ha az als6 1épcs@ visszahtizhatd, a rakszelvény sziikséges csokkentése leeresztett 1épcsGvel torténd tizemeltetés esetén
legfeljebb a kovetkezd értékkel rovidithetd:

n n+a
Wi 4 Wy———
a a
c7 2. FUGGELEK
C71 GordiilGallomdny rakszelvénye
C.7.11 A B, Cés D tartépoligonon kiviilre esd teriiletek felfiiggesztéseinek igénybevétele

1. A jarmivek, de f6leg a vagonok esetében, sziikséges lehet az fz jarulékos fiiggSleges mozgdsok figyelembe vétele
a vézszerkezet délése miatt (diilongél6 mozgds, hosszirdnyt délés), amely példaul kiegyenstlyozatlan terhelés vagy
egy pneumatikus felfiiggesztés leengedése kovetkeztében jon 1étre.

A kovetkez§ egyszerdsitett képlet a jarulékos igénybevétel eseteire alkalmazhato:
—  Oldalirdnyu: érintett zondk: B és C

Két forgdvdzat és egy sint érint6, fazison beliili igénybevétel
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b
b
by
b
> 2
f Estado de carga minimo
[ [ Eslado de carga maximo
= i [ o flexitn a fondo de la suspension
fI 'm.ux
fma:-c - fz E fmm: {b_ bz}
2b, b-b, g 2b,

—  Hosszanti: érintett zondk: C és D

Egy forgévizat vagy tengelyt érinté igénybevétel

- i

. ol

o ¢
¥ i Fé |
— = fz =

a n, d

—  Egy elsédleges és egy masodlagos felfiiggesztési rugd elhajldsa vagy leengedett pneumatikus felfiiggesztés

(a szdmitas alapja a C z6na)

_rZ

Maximalis terhelési allapot
ou talonnement des
SUSPENSIONS
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Elhajlds (kezdeti megkozelitésben)

1. szind 1 Minimalis tarhelési allapol

2. szint?

—1 | Masodiagos lalflggeszhis rugd lelgs lehaliss
A pZ Y
1 Minimalis lathelési allapat

| Elsddieges lelfliggesriés:
rugd leljes lehajlasa

pi2 pi2

—_——

Maghkozelith képlal

1. szl P1

fox = ASZ +"1E

T AT w"n§+u_:-bzf}
- SZ + ApZ +
: Ya® +4b

Felirat:

Niveau 1: 1. szint

Etat de charge minimal: Minimalis terhelési dllapot

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: Elsédleges/mdsodlagos felfiiggesztési rugo teljes lehajldsa

Formule approchée: Megkozelit§ képlet

Cc8 3. FUGGELEK — GORDULOALLOMANY RAKSZELVENYE
C8.1 Billen§ jarmiivek rakszelvényének kiszdmitdsa
C.8.1.1 Altaldnos eléirdsok

A billen§ rendszerd jarmdvek haszndlatdnak nemzetkozi forgalomban valé engedélyezését az érintett vasittdrsasigoknak
kétoldalt vagy tobboldalii megdllapoddsokban kell szabalyozniuk.

C.8.1.2 Témakorsk
A jelen fiiggelék a billend rendszerti jarmiivek rakszelvényének kiszdmitdsi médjéval foglalkozik.
A 2., 3. és 4. bekezdés a billend jarmtivek rakszelvényének kiszdmitdsdra vonatkozé mdszaki elemzéseket targyalja.

Az 5. bekezdés a billentés feltételeit és a billend jarmiivek sebességére vonatkozé rendelkezéseket irja le.
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C8.1.3 Alkalmazdsi teriilet

A billend jarmiivek olyan jarmdvek, melyek teste diilongélé mozgdst tud végezni a futdmihoz képest, amikor a jarmd egy
kanyarban halad, a centrifugdlis gyorsulds ellenstilyozdsa érdekében.

A billend rendszerti jarmtivekbdl allé vonatszerelvények megjelenése és a nemzetkozi forgalomba torténd bevezetése miatt
bizonyos modositdsokat kellett végrehajtani a hagyomdnyos jarmdvek rakszelvény-szdmitdsdra vonatkozd szabélyozd-
sokban.

A figgelék a billend jarmtvekre vonatkozé kalkuldcids szabdlyokat irja le, amelyek alapjan megallapithatd
a jarmiszerkezetre érvényes maximalis rakszelvény.

C8.1.4 Hattér

A billend jarmtivek koncepcidja az 1970-80-as években alakult ki t6bb eurépai orszdgban annak érdekében, hogy a meglévd
vastitvonalakon gyorsabb sebességgel lehessen kozlekedni az utasok kényelmének hattérbe szoritdsa nélkiil.

A vastti jarmiivek kanyarokban elérhetd sebességét az oldalgyorsulds miatt korldtozzdk, ami hatdssal van az utasokra:
a kompenzdlatlan gyorsulds hatdrértéke 1-es nagysdgrendben: 1,3 ms™2.

A billend rendszert jarmivek, kiilonosen azok, amelyek aktiv rendszerrel vannak felszerelve, magasabb kompenzélatlan
gyorsuldssal haladhatnak (a FIAT ETR 450 vonat példdul 1,82 ms gyorsuldssal, ami 278 mm-es d6lésszog-hidnynak felel
meg), mert a vazszerkezet billentése lehet6vé teszi, hogy az utasok csak kis mértékben érezzék az oldalgyorsuldst.

C.8.1.5 A biztonsdgra vonatkozd eldirdsok

A billend rendszer( jarmtvek gyartdinak bizonyitaniuk kell, hogy a jarmtivek a tervezett tizemeltetési koriilmények kozott
megfelelnek a rakszelvényre vonatkozé feltételeknek.

A rakszelvény kiszdmitdsa mellett a gyartoknak jelentést kell késziteniiik az alkalmazott feltételekrdl, valamint azokrdl az
eszkozokrdl, amelyeken a biztonsdg alapul, vagyis azokrél, amelyeknél csak ,biztonsdgos” iizemzavar kovetkezhet be.

A gydrténak meg kell vizsgdlnia azokat a billen§ jarmdveknél bekovetkezhet§ tizemzavarokat, amelyek tallépik
a referenciaprofilban szerepld feltételeket. Az tizemzavar hatdsanak stlyossdgdtol fiiggGen a vastttdrsasigoknak specidlis
intézkedéseket kell tenniiik, amelyek érinthetik a vasttvonal mdkodtetését, a jelzGrendszereket, a vezetSkre vonatkozd
figyelmeztetd jelzéseket stb.

A gyarténak azt is garantdlnia kell, hogy a billend rendszer tervezése kizdrja, hogy a jarmtivek a kompenzdlatlan gyorsulasi
értékekkel gyorsabban haladhassanak, mint a hagyomdnyos jarmtveknél megengedett értékekkel, ha a billend rendszer
meghibdsodik.

C8.1.6 Alkalmazott szimbdlumok

A jelen fiiggelékben a kovetkez kiegészitd szimbolumok szerepelnek:

P = a billend jarmtvekhez megéllapitott d6lésszog-hidny értéke

IC = a vasuttdrsasdg Pélyatest-kezel6 osztdlya altal engedélyezett maximalis d6lésszog-eltérés értéke (1)
E = a d6lésszog értéke

zP = a billend jarmivek igényei szerint megéllapitott kvazi-statikus elmozduldsok

8.2 A billend jarmiivek rakszelvénye meghatirozasihoz sziikséges alapvetG feltételek

A billend jarmtvek rakszelvényének kiszdmitdsahoz valamennyi tizemi feltételt meg kell vizsgdlni a billen§ rendszer
hasznalataval és anélkiil.

Ellendrizni kell a legrosszabb eseteket, igy kiilonosen a kovetkezdket:

1) ESEMENY: a jarmd kanyarban halad maximdlis d6lésszog-hidny mellett (a vdzszerkezet maximdlis meg-
; dontésével);
2) ESEMENY: a jarm{ nyugalmi helyzetben 4ll egy ivben. Ha egy mi(ikddé billend jarmiivet ledllitanak egy ivben,

annak pozici6ja nem tér el a hagyomdanyos jarm(iétdl, igy a billend jarmfire is a hagyoményos jarmdire
érvényes alapelvek és képletek alkalmazhatok.

Ne feledje, hogy bizonyos tipust passziv billend jarmiivek esetében, példdul TALGO, nem jon létre z kvazi-statikus elhajlds
a rugalmassdg miatt, vagyis s = 0.

() A vasttirsasdg Pélyatest-kezel§ osztdlya altal rogzitett paraméternek a jarmtiméretek kiszdmitisaban vald figyelembe vételének
sziikségességét a jelen melléklet 3.2.2 fejezete igazolja.
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C.8.2.1 A vdzszerkezet-billentd rendszerek tipusai

A fentiekkel ellentétben, a kiilonb6z6 kivitel( billend rendszerek a vazszerkezet-billentés médja alapjan csoportosithatok. Ez
a dolés elérhetd természetes uton vagy megfelel§ billen§ mozgdssal (passziv billentés), amikor a vdzszerkezet elforduldsi
kozéppontja a vdzszerkezet gravitdciés kozéppontja felett van (példaul a TALGO rendszer esetében), illetve a billentés
emelSk segitségével is végrehajthatd, amelyek az iv sugardtdl és a sebességtdl fiiggden dontik meg a vdzszerkezetet (aktiv
billend mozgds esetén, példaul a FIAT rendszerben).

Vizsgdljuk meg a killonb6z8 vazszerkezet-billentS rendszerek dltal megengedett vdzszerkezet-elhajldst:

AKTIV rendszerrel felszerelt billeng jarmtivek esetén a vazszerkezet a kompenzélatlan gyorsulds kivetkeztében kvazi-
statikus délésnek van kitéve: Ez azonban nem egyezik meg a rendszer dltal kiilon elGidézett vazszerkezet-billentéssel. Az 1a.
dbra bemutatja az aktiv billend rendszerrel rendelkezd jarmd elhajlisinak alapelvét.

C30. dbra

A tényleges mozgéasok a hossztengely korili elforduldsra (1. mozgés) és az aktiv rendszer altal hozzdadott elforduldsra (2.
mozgds) bonthatdk le.

PASSZIV rendszer esetén a vizszerkezet a kifejtett centrifugdlis erG hatésdra természetes médon d6l meg, a d6lésszog-
hidnnyal egyenes ardnyban.

Az 1b. dbra a természetes vagy passziv billend rendszerrel rendelkezd jérmd elhajlisinak alapelvét mutatja be.

C31. dbra
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C8.3 A képlet elemzése
C.8.3.1 Alapvetd képlet

A vizsgalando billend jarmdvek tipusatdl fiiggGen (személykocsik, motorkocsik vagy motorvonatok) a G1 jarmiiszerkesztési
szelvény megfelel§ képletét kell alkalmazni a jelen fiiggelékben bemutatott médositasokkal egyiitt.

C.8.3.2 A képletben végrehajtandé médositdsok billend jdrmiivek esetén

Billen§ jarmivek esetén az Ip maximdlis d6lésszog-hidnynak megfeleld maximdlis vazszerkezet-billentési értéket kell
figyelembe venni. A kovetelmény teljesitése érdekében a csokkentési képlet kovetkezd tényezdit kell Gjbol meg kell vizsgélni:

Oldaljéték: (1,465-d)[2, q és w (1)
Az oldalirdnyt elmozduldsok értékénél szamitdsba kell venni dltaldban a centrifugdlis hatdst.
A szitkséges modositasokat a 8.3.2.1 bekezdés irja le.

b)  z kvazi-statikus elmozduldsok

A z tényezd akkor érvényes, ha a jarmiivek mtikodés kozben nem haladjik meg az Ip = 200 mm d6lésszog-hidny
értékét.

Ha a billend jarmtvek tallépik ezt az értéket, és dltaldban a Pélyatest-kezel§ osztdly dltal megadott értékeknél (I¢)
magasabb I, d6lésszog-hidny értékekkel képesek haladni, a képletet a 8.3.2.2 bekezdésben lefrtak szerint kell
modositani.

¢)  Bizonyos tipust billend jarmiivek esetén, kiilonosen az aktiv rendszertieknél, a rendszer dltal elGidézett vazszerkezet-
billenés figyelembe vételéhez egy madsik tényezdt is szerepeltetni kell a képletben a csokkentések kiszamitdsa
érdekében (ldsd a 8.3.2.3 bekezdést).

C83.21 Az oldaljdték értékének kifejezése billentett vdzszerkezet esetén

A maximdlis vazszerkezet-billenésre vonatkoz6 feltétel csak akkor érvényes, ha a jarmd I, maximalis értékkel halad egy
kanyarban.

Mivel a jirmfivet nagyon magas centrifugélis erd tolja az v kiils§ oldala felé, Gjbol meg kell vizsgilni az oldalirdnyt
elmozduldsokra vonatkozé tényezdket.

— A w jatéknak az iv kiils6 oldaldn mért értékét kell figyelembe venni.

— Az (1,465 — d) |2 és q jaték megéllapitdsihoz meg kell kilonboztetni a forgdvdzra szerelt és az 6ndllé kerekekkel
rendelkezd jarmdveket.

Forgévdzra szerelt jarmtivek, amelyeknél az iv belsd oldaldn kialakuld jatékot kell kiszdmitani:

Uzem kozbeni tesztek igazoltdk, hogy fvben valé haladdskor a forgévézas jarmtivek némelyik tengelyének nyomkarimaja
érintkezik a kiils@ sinnel, mig mds tengelyek nem érintkeznek allandéan. Ennek kovetkeztében, és biztonsagi okokbdl, a fent
emlitett jatékokat nulla értéken kell szerepeltetni a képletben.

Forgévézra szerelt jarmtivek, amelyeknél az iv kiils6 oldaldn kialakul6 jétékot kell kiszdmitani:
Az (1,465 — d) | 2 és q jaték esetében, szintén biztonsigi okokbdl, az iv kiilsd oldalan mért értéket kell figyelembe venni.
Ondll6 kerekekkel rendelkezé jarmdvek:

A tesztek bizonyitottdk, hogy az (1,465 —d) | 2 és q jaték az iv kiilsé oldala felé alakul ki.

(") Billend jarmtivek esetében a szdmitdshoz ezt a tényezdt a sin futé feliilete feletti h, magassdgban kell megmérni. A képlet ugyanannl
a jarmdnél kiillonbozs értékeket eredményezhet a konfigurdciotdl, a billentés technoldgidjdtol és a test Gjboli kozpontositdsinak
lehetSségétdl fiiggGen.
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C.8.3.22 Billend jarmtvek kvdzi-statikus elmozduldsa

Az létesitményektSl vald tdvolsdg megdllapitdséhoz a Palyatest-kezel§ osztdlynak fel kell vennie bizonyos tényezdket
a referenciaprofil méretei kozé. A jarmtvek kvazi-statikus elmozduldsai az alabbi képlet segitségével szamithatok ki:

0,4
G{Enul =0,05].,(h=0,5)-,

Az E vagy I maximdlisan engedélyezett értéke 200 mm.

Az infrastruktiira-kezelSk a sajit vasttvonalaikra vonatkozdan az I paraméterhez egyéni maximdlis értéket llapitanak meg.
Altaldban 90 és 180 mm kozotti értékeket alkalmaznak.

A jarmtvek tizemeltetésekor az I maximalis értékét nem szabad tallépni.

Ugyanakkor a billend jarmiivek magasabb értékekkel iizemelnek. Ez azt jelenti, hogy a méreteiket ellendrizni kell egy masik
kvézi-statikus elmozduldsra vonatkozé képlettel.

A hagyoményos jarmtvekhez hasonlan, a dglésszog-hidny hatdsa a billend jarmtveknél a vézszerkezet hosszanti tengely
mentén val6 billenését, elforduldsat idézi el§ a felfiiggesztési rendszer rugalmassigdnak koszonhetSen. A képletben az
elforduldsnak megfelel kvazi-statikus elmozduldsokat a z tényez8 mutatja. Mivel a billend jarmdvek legfeljebb I, nagysagu
d6lésszog-hidny esetén képesek mikodni, feliil kell vizsgélni ennek a tényezdének a (zp) szdmitdsit.

Célszer( egy Gj zp tényezdt alkalmazni, amelynek kiszdmitdsédndl figyelembe kell venni az Ip érték hatdsdra kialakul6 teljes
kvézi-statikus d6lést a Pélyatest-kezel§ osztdly édltal megallapitott I érték viszonylatdban (ldsd a 3.2.2.1 és a 3.2.2.2
bekezdést).

Tovdbbd aktiv billend rendszer esetén egy kiegészit6 paramétert is alkalmazni kell (ldsd a 3.2.3), mivel a centrifugdlis
gyorsuldst kompenzalé vazszerkezet-billenés fliggetlen a hossztengely koriili elfordulds dltal elSidézett billenéstdl.

C83221A 1z, kvazi-statikus elmozduldsok kifejezése a kanyariv belsé oldaldn
elvégzendd csokkentésekhez

A 0-ndl nagyobb Ip értékek dltal elSidézett oldalgyorsulds hatdsira a vazszerkezet, a felfiiggesztések rugalmassiga miatt,
aktiv billentés esetén az iv kiilseje felé ddl, passziv billentés esetén pedig az iv belseje felé. A kovetkezd§ dbrak ezt az
elmozduldstipust mutatjdk be az I = 0 poziciébdl kiindulva. A kiilonbozé billentési médoknak koszonhetSen aktiv rendszer
esetén a legnagyobb elmozduldsok a vézszerkezet fels§ részében, mig passziv rendszer esetén a vdzszerkezet als6 részében

alakulnak ki.

C32. dbra

AKTIV rendszer

Megjegyzés: Itt nem szerepel a rendszer altal elGidézett billenés.

—  Mivel a referenciaprofil az iv belsé oldaldn 1év8 kiinduldsi pontra vonatkozik, a jirmd h>hc magassdgban taldlhat6
pontjai elmozdulnak a profilbdl. Az elmozdulds értéke negativ elGjellel szerepel a képletben.

Ennek az ellenkezdje érvényes a h < hc magassagban 1év6 pontokra.
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C33. dbra:

PASSZIV rendszer

—  Mivel a referenciaprofil az {v bels6 oldaldn 1év kiinduldsi pontra vonatkozik, a jarmd h<hc magassigban taldlhat6
pontjai elmozdulnak a profilbdl. Az elmozdulds értéke negativ elGjellel szerepel a képletben.

—  Ennek az ellenkezdje érvényes a h > hc magassdgban 1évé pontokra.

A 2a. és a 2b. dbrdn bemutatott killonboz8 déléseknek megfelels elmozduldsok a kovetkezd képletek alapjan szdmithatok
ki:

[vben haladé, aktiv rendszerrel felszerelt billend jarmdi kvizi-statikus elmozduldsai Ip d6lésszog-hidny esetén:

S
1,5

Zy =—Ip(h-h) ésny <1°

Passziv rendszerrel felszerelt billend jarmii kvazi-statikus elmozduldsai Ip délésszog-hidny esetén:

Z

S . .
b= 1,5~Ip~(h—hc) ésny <1

Fontos felhivni a figyelmet arra, hogy az s érték kifejezetten a vizsgélt helyzetre jellemz8, igy befolydsolhatja a vazszerkezet-
billent8 rendszer mifkodése.

C83222A =z, kvizi-statikus elmozduldsok kifejezése az iv kiils6 oldaldn
elvégzendd csokkentésekhez

Az oldalgyorsulds hatdsdra (Ip>0 értékek esetén) az aktiv rendszerd billens vdzszerkezet, a felfiiggesztési rendszer
rugalmassdga miatt, az iv kiilseje felé dél, passziv rendszerti billend jarmd esetén pedig az iv belseje felé.

A 2a. és 2b. dbrdhoz hasonldan a 3a. és a 3b. dbra ezt az elmozduldstipust mutatja be az I = 0 poziciébdl kiindulva.
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C34. dbra:

AKTIV rendszer

Megjegyzés: Itt nem szerepel a rendszer dltal elSidézett billenés.

—  Mivel a referenciaprofil az iv kiilsé oldaldn 1évé kiinduldsi pontra vonatkozik, a jormd h>h. magassdgban taldlhat6
pontjai a profilhoz kozelebb helyezkednek el. Az elmozdulds értéke pozitiv eljellel szerepel a képletben.

—  Ennek az ellenkezdje érvényes a h < hc magassdgban 1év6 pontokra.

C35. dbra:

PASSZIV rendszer

—  Mivel a referenciaprofil az iv kiils§ oldaldn 1évé kiinduldsi pontra vonatkozik, a jarmd h<hc magassigban taldlhat6
pontjai a profilhoz kozelebb helyezkednek el. Az elmozdulds értéke pozitiv eljellel szerepel a képletben.

—  Ennek az ellenkezdje érvényes a h > h. magassdgban 1év6 pontokra.
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Ha a jarmd ivben halad, a jirmd pontjai az Ip érték ardnydban kozelebb helyezkednek el a referenciaprofilhoz (a kiilsé
oldalon); ha teljesiil az Ip > I¢ feltétel, a Palyatest-kezel§ osztaly dltal az akadélyok elhelyezésére vonatkozdan megallapitott
tavolsagértékek nem lesznek megfelelGek. Mivel az akaddlyok elhelyezése nem vonhaté kétségbe, a jarmtivekhez kiszdmitott
csokkentések értékét (ha szitkséges) novelni kell az Ip hatdsdra bekovetkezd kvdzi-statikus elmozduldsok értékének és
a Pdlyatest-kezelS osztdly dltal szamitdsba vett értékek killonbségével, vagy:

Aktiv rendszer

s 0,4
7z = {E.Ip.(h -h) —ﬁ.(lC -0,05).(h- 0,5)>0]

>0

Passziv rendszer

s 0,4
2= [-T5hinmh T 0-005) (o050

Ugyeljen a kévetkezSkre
—  a képlet akkor érvényes, ha Ip > IC;

— a valés helyzetnek megfelel§ alkalmazdsi fizisban meg kell dllapitani az Ip és IC érték olyan kombindcidjét,
amelyeknél az eredményiil kapott zp értékkel maximalis csokkentés érhetd el:

— a jdrmd billend rendszerének biztositania kell azokat az Ip (jelolés: Ip’) kozépértékeket, amelyek megfelelnek az Ic’
délésszog-hidny kozépértékeinek:

—
=]

—
&
-

IN
[

Tovéabba teljesiteni kell az 5.1 bekezdésben leirt feltételeket.

(C8.3.23 AKTIV rendszer: elmozduldsok a vdzszerkezet elforduldsa miatt

Ha egy aktiv rendszer( billend jarmd IP > O sebességgel halad az {vben, bizonyos paramétereknél mért értékek alapjan
(sebesség, ddlésszog-gradiens, fvsugdr) a billend rendszer p vazszerkezet-billentési szoget hoz létre.

A B szog fiiggetlen a felfiiggesztések rugalmassdga miatt bekovetkezd déléstdl.

C36. dbra
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A 4. dbrdban az aldbbi értékek szerepelnek:

ho : a rendszer dltal hozzdadott elforduldskor a vdzszerkezet elforduldsi kozéppontjanak magassdga.
B: a vazszerkezet d6lésének szoge a rendszertartd lemezhez képest; a rendszer altal létrehozott szog az Ip d6lésszog-
hidny figgvénye.

Mivel a B szog legfeliebb 10° lehet, az elmozdulds fiiggSleges OsszetevGjét nem szabad figyelmen kivil hagyni, és
szerepeltetni kell a valds helyzetekre vonatkozé szdmitdsban.

Ha csak az oldalelmozduldsokat veszik figyelembe, a megkozelitd értékek a kovetkezd képlet alapjan szamithatok ki
tan (h - hg)

Ezt a tényezdt, a rendszer dltal elGidézett elfordulds irdnyatdl fiiggden,

—  pozitiv elgjellel kell szerepeltetni az iv bels6 oldaldra vonatkozé szdmitdsokban,

—  negativ elGjellel kell szerepeltetni az iv kiilsé oldaldra vonatkozé képletekben.

C8.4 Kapcsolodé szabélyok

— A képlet Ip > IC feltétel teljesiilése esetén érvényes.

— A zp paraméter jelentését esetenként kell részletezni és elmagyardzni, amikor a képletet egy adott tipust rendszerre
alkalmazzdk, a killonboz§ iitkozdk, a hossztengely koriili elfordulds kozéppontja stb. figyelembevételével.

—  Hangstlyozni kell, hogy az s, h, és w paraméterek, a billend jarmdvekre érvényes miiszaki alapelvekkel 6sszhangban,
barmely jarmd esetén eltérd értékeket adhatnak a tényleges kalkuldcios esetektd! fuggGen.

— A csokkentések maximélis értékét az Ip és az IC dltal valdszindileg felvett értékek alapjan kell kiszdmitani (és az aktiv
rendszerdi billend jarmdvekre érvényes f szog figyelembe vételével — ldsd a 3.2.3 bekezdést). Ennek érdekében
a billengjarmd-gyartoknak szem el6tt kell tartaniuk azt, hogy a jarm kiilonb6z8 vonalszakaszokon (egyenes vagény,
dtmeneti ivek, ivek) torténd tizemeltetése sordn melyek a vdzszerkezet megengedett mértékben leginkdbb kiemelkedd
részei, és a jarmd tényleges helyzetére vonatkozd lehetséges téiréshatirok (a rendszer-bekapcsolds késleltetése,
tehetetlenség, strldds stb. kovetkeztében).

—  Abillend jarmtvek azon részeire, amelyek nem kapcsolodnak a vdzszerkezethez, és emiatt nem billenthet6k, mindig
a normilisan elfogadott értéket meghaladé kompenzalatlan gyorsuldsi érték vonatkozik. Ezeknél a jarmiirészeknél
(példaul forgévazak és esetleg dramszedSk) egy kiegészitG paramétert kell alkalmazni a csokkentés kiszamitdsahoz
a billend test ellendrzésekor.

Ez a paraméter a kovetkezd: ls—s(lp =I.)(h-h)

Tovabba ezeknél a jarmdrészeknél nem kell figyelembe venni a tan (h - hg) tényezét (ldsd a 3.2.3 bekezdést).

— A jelen fiiggelék a napjainkban {izemel§ billend jirmivekre érvényes adatok alapjan késziilt. A jovében mds
hipotézisek és modositdsok alkalmazhatdk a képlethez, ha Gjabb tipusi billend jarmtvek keriilnek forgalomba.

— Az 0sszes fontosnak tartott eset megvizsgaldsa utdn Gssze kell hasonlitani a kiilonb6z6 engedélyezett félszélesség-
értékeket, és a figyelembe vett h magassagértékek alapjan kiszdmitott legkisebb értéket kell kivdlasztani.

C38.5 Megjegyzések
C.8.5.1 Az elhajlds bedllitdsdnak feltétele (aktiv rendszerti billend jdrmiivek esetén)

A jelen fiiggelékben a billend jarmivek rakszelvényének kiszamitdsihoz megadott képlet alkalmazasa érdekében a billend
rendszernek biztositania kell, hogy a vdzszerkezet a d6lésszog-hidny véltozdsdnak ardnyaban hajoljon el.

Passziv rendszer esetén ez a feltétel nyilvanvaldan teljesiil, mivel a vdzszerkezet billenését a legalacsonyabb délésszog idézi
elé.
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Aktiv rendszerd billend jarmivek esetén azonban a rendszer dltal a vdzszerkezetre kifejtett hatdsok értékét meghatdrozza
a rendszer kivitele vagy bedllitdsa.

Ezeknek az értékeknek teljesiteniiik kell a kovetkezd feltételeket annak érdekében, hogy a vdzszerkezet ne lépje tdl
a megadott profilt:

a) A 0 és a megfelels méretek maximdlis értéke kozé es@ I'P, I'C és E' paraméterek kozépértékének — a billend rendszer
szabélyozdsa szempontjabdl — meg kell felelnie az aldbbi kovetelménynek:

I, I. E

I Ic E

b)  Kiilonosen az iv kiils§ oldaldnak vizsgalatakor, figyelembe véve azt a tényt, hogy a centrifugalis er8 az iv kiilsé oldala
felé donti a vdzszerkezetet (zp kvdzi-statikus elmozdulds), az aldbbi feltételt kell teljesiteni a B szdg értékének
bedllitasakor:

tgf (h - hy) = z,

Mis szavakkal, a rendszer dltal kifejtett hatdsnak nagyobbnak vagy egyenlének kell lennie, mint a kvézi-statikus hatds.

C.8.5.2 A billend jdrmiivek sebességére vonatkozo feltétel

Billend jarmivek esetén megengedett, hogy a rakszelvény kiszdmitdsdhoz a maximalis sebességet vegyék figyelembe, mas
jarmiivektdl eltéré modon.

Hivatkozni kell arra a kifejezésre, amely osszekapesolja a d6lésszog-hidnyt a sebességgel:

V2
I%m::(101186=€?9—E

A vP érték a billend jarmd altal felvett sebességérték, a vC érték pedig a vaganyhoz engedélyezett megfelels érték, az adott
vasttvonalra érvényes sebességkorldtozds értelmében.

, Ip+E
Igy: Vp < 2
gy’ P_”Ic-&-EVC

Ebbdl a képletbdl ki lehet vonni azt a maximélis sebességértékét, amelyet a billend jarmd nem 1éphet til. Ehhez a kovetkezd
képlet hasznélhaté:

Ip +E
Vp < -V
P_\/IC+E C

C.8.6 4. fiiggelék — GordiilGillomdny rakszelvénye

Elére megadott paraméterekkel rendelkezd jarmvek altal hasznélt meglévé infrastruktira-térkozok
A fiiggelékben szerepld el6irdsok alkalmazdsa el6tt kétoldali megallapodast kell kotni.
Példa:

Egyenes vagdnyon, jo karbantartdsi feltételek kozott, a vdganygeometridban szokdsos hibdk esetén, a dontd feltétel
a vaganytengelyek kozotti maximalis tavolsdg. Ez egyenld: a referenciaprofil szélessége + a jarmd vaganygeometria-hibdk
(D) miatt bekovetkezd véletlen elmozduldsainak tiiréshatéra.

D=\/d +d
dig = 1,2,/ 212,

i=s
lili=1

a=5
a=1

o
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t = a védgany oldalirdnyt mozgisa
t =a 0,015 m d6lésszog- vagy keresztszelvény-hiba hatdsa
t3ia = oszcilldciok a belsd, illetve a kiils§ oldala felé

tyés ts = a terhelés-kiegyensilyozatlansdg és az aszimmetridk hatdsa

t; = 0,025

h S
t) = 0,15—— + 0,015(h-he)—
2 15" ( C)l,S

»

b = 0,007(h—hc)%

N
1,5

t30 = 0,039(h~he)

= 0,05(h—hc)%

S
ts = 0,015(h~ho)

A kovetkez$ paraméterek segitségével ki lehet szdmitani a G1 referenciaprofilhoz hozzdadandé ttiréshatdrokat:

h=325m
h.=0,5m
s =04

A vizsgélt jarm{ el6re megadott paraméterei haszndlhatok, példaul:
h = 1,8 m (bizonyos jarmdszelvény futé feliilet feletti magassga)
h.=0,7 m

s=0,24

A fenti paraméterek alapjan a kovetkezd értékeket kapjuk:

— a Gl profil esetén: D=0,113m
—  az el6re megadott paraméterekkel rendelkezd jarmdé D’ = 0,058 m
esetén:

AD-D =0,055m érték az el6re megadott paraméterekkel rendelkezd jarmd kiszélesitésének alapjat képezheti.

Ha a véletlen mozgdsokhoz sziikséges kiegészitS teret nem a leirt médon szdmitjdk ki, hanem egy dltalinos értéket
allapitanak meg, és az kisebb méreteket eredményez, a D-D’ kiszdmitdséhoz ezt az értéket kell figyelembe venni.

Példa: SNCF, V < 120 km/h: Dgyer = 0,05 + 0,03 = 0,08 m.

Az elére megadott paraméterekkel rendelkezd jarmtvet tehdt 0,022 m-rel lehet kiszélesiteni 1,8 m magassagban.
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D.1. A KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI A VONALAK OSZTALYOZASA SZERINT.

A vonalkategéria meghatirozisinil figyelembe veendd kocsik diagramja

A JARMU ES A VAGANY KOLCSONHATASA ES SZELVENYE

Statikus tengelyterhelés, dinamikus tengelyterhelés és linedris terhelés

a = a forgévaz tengelyei kozotti tdvolsdg
b = az elsd tengely és a legkozelebbi iitkoz6 kozotti tavolsag
c

= két belsS tengely kozotti tavolsdg

D. MELLEKLET

b A C b
I Hosszegysé- i i i i
Kategoria Tengelyen- genkenti
kénti tomeg tomeg
L

A p=1l6t p=50tm | 1,50 1,80 6,20 1,80 1,50
12,80

Bl p=18t p=50tm | 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40

B2 p=18t p=64tm | 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

C2 p=20t p=64tm | 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

C3 p=20t p=72tm | 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10

C4 p=20t p=80tm | 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00

D2 p=225t¢t p=64tm | 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05

D3 p=225t¢t p=72tm | 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

D4 p=225t¢t p=80tm | 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategéria esetében
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D.2. A KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI A VONALAK OSZTALYOZASA SZERINT.

2 db 2 TENGELYU FORGOVAZZAL RENDELKEZG KOCSIK
P, tengelyenkénti megengedett legnagyobb tomeg a kiilonboz6 kategoridjii vonalakon az a és b méretekkel kapcsolatban

b b
>
< >
A méretek értékei Vonalkategoridk
A b D4 D3 D2 Cc4C3C2 B2 B1 A
M p t t T t
1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14
1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14
1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5
1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13
1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12
1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

FONTOS MEGJEGYZES: A fenti tabldzatban bemutatott tengelyenkénti tomegek csak akkor érvényesek, ha a kocsi iitkéz6k
kozotti L hossza olyan, hogy a p hosszegységenkénti tomeg a szoban forgd vonalkategéridn beliil van. Ellenkezd esetben

a tengelyenkénti megengedett legnagyobb terhelés alacsonyabb és az értéke %

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategéria esetében
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D.3. A KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI A VONALAK OSZTALYOZASA SZERINT.

2 db 3 TENGELYU FORGOVAZZAL RENDELKEZG KOCSIK
P, tengelyenkénti megengedett legnagyobb tomeg a kiilonboz6 kategéridjii vonalakon az a és b méretekkel kapcsolatban

b a a v a a b
L
< ¥ ¥ >
A méretek értékei Vonalkategéridk
A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 B1 A

M P t t t t t t T t t

1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14,5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12

1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12

1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5

1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5

1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5

1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

FONTOS MEGJEGYZES: A fenti tiblizatban szereplé tengelyenkénti tomegek csak akkor érvényesek,

1 haacméret > 2b. Ellenkez§ esetben nem a b méret szdmit b értéknek, hanem a %érték vagy ahhoz legkozelebb esd

érték a tablazatban;

2 haa kocsi itkdz6k kozotti L hossza olyan, hogy a p hosszegységenkénti tomeg a szoban forgd vonalkategérian beliil

van. Ellenkezd esetben a tengelyenkénti megengedett legnagyobb terhelés alacsonyabb és az értéke % .

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategoria esetében



2006.12.8.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 344/215

D.4. A KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI A VONALAK OSZTALYOZASA SZERINT.

2 db 4 TENGELYU FORGOVAZZAL RENDELKEZG KOCSIK
P, tengelyenkénti megengedett legnagyobb tomeg a kiilonboz6 kategoridjii vonalakon az a és b méretekkel kapcsolatban

C
L
A méretek értékei Vonalkategoridk
A b D 4 D3 D2 C4 C3 c2 B2 B1 A
M p t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5
1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10
1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5
1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5
1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10
1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5
1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5
1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5
1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9
1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

FONTOS MEGJEGYZES: A fenti tabldzatban szerepld tengelyenkénti tomegek csak akkor érvényesek,

1 haacméret > 2b. Ellenkezd esetben nem a b méret szdmit b értéknek, hanem a %érték vagy ahhoz legkozelebb es6

érték a téblazatban (1);

2 haakocsi titkdzk kozotti L hossza olyan, hogy a p hosszegységenkénti tomeg a szoban forgd vonalkategérian beliil

van. Ellenkez§ esetben a tengelyenkénti megengedett legnagyobb terhelés alacsonyabb és az értéke %L

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategoria esetében

c
() Ha 3 1,20 m, specidlis tanulmanyra van szikség.
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D.5. A KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI A VONALAK OSZTALYOZASA SZERINT.

3 VAGY 4, EGYENKENT 2 TENGELYU FORGOVAZZAL RENDELKEZG KOCSIK
P, tengelyenkénti megengedett legnagyobb tomeg a kiillonbozd kategéridji vonalakon az a és b méretekkel kapcsolatban

D.5.1. Hirom darab kéttengelyii forgévazzal rendelkezd kocsik

b a c a c a b
< |
< L >

Ha ¢ >= 2b, a D.2-ben megadott értékeket kell figyelembe venni.

Ha ¢ < 2b, a D.2-ben megadott értékeket kell figyelembe venni, és nem a b méret szdmit b értéknek, hanem a % érték vagy

ahhoz legkozelebb esd érték a tdblézatban (1).

D.5.2. Négy darab kéttengelyti forgovazzal rendelkezé kocsik

R ST

c
Ha 2,40 <= ¢ < 2b, a D.2-ben megadott értékeket kell figyelembe venni, és nem a b méret szdmit b értéknek, hanem a 5

érték vagy ahhoz legkozelebb esg érték a D.2-ben.
Ha ¢ < 2,40 m: a D.4-ben megadott értékeket kell figyelembe venni, és az a vagy c érték kozil a kisebb szdmit a értéknek.

FONTOS MEGJEGYZES: A fenti tiblizatban bemutatott tengelyenkénti tomegek csak akkor érvényesek, ha a kocsi iitkozok
kozotti L hossza olyan, hogy a p hosszegységenkénti tomeg a szoban forgd vonalkategéridn belill van. Ellenkezd esetben
a megengedett tengelyenkénti tomeg:

L
I% a hdrom darab kéttengelyi forgévazzal rendelkezé kocsik esetében

L
% a négy darab kéttengelyti forgévazzal rendelkezs kocsik esetében.

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategéria esetében

c
() Ha 7 1,20 m, specidlis tanulmanyra van szikség.
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D.6. A kocsik terhelési hatérértékei a vonalak osztilyozdsa szerint.

Kéttengelyes kocsik terhelési hatdrértékei
Az aldbbi tablazat az titkoz6k kozotti L hosszra vonatkozd Gsszehasonlitds eredményeit adja meg az altaldnos hasznalatban
1év6 kocsik, azaz 22,5, 20, 18 és 16 t tengelyterhelések esetében.

Amikor azonban az e fiizetben megdllapitottak szerint extra korldtozdsokra van szikség a kocsi vagy a terhelés konkrét
jellemzdi vagy a gyors haladdsi koriilmények miatt, az aldbbi tdbldzatban szereplék helyett a szigorubb értékeket kell
figyelembe venni.

Kéttengelyes kocsik terhelési hatdrértékei

A kocsi jellemzdi Vonalkategéridk
L (m) P (1) A B1 B2 C D
L>7.20 22,5 32-T 36-T 40-T 45-T
20 32-T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategoria esetében

Megjegyzés: A 7,2 méternél rovidebb kocsikra vonatkozé kovetelményeket trolték, mert ilyen kocsikat még nem épitenek.

D.7. A KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI A VONALAK OSZTALYOZASA SZERINT.

A 2 tengelyii forgévizas kocsik terhelési hatdrértékei
Az aldbbi tdbldzat az titkoz8k kozotti L hosszra vonatkozd dsszehasonlitds eredményeit adja meg az dltaldnos haszndlatban
1év6 kocsik, azaz 22,5, 20, 18 és 16 t tengelyterhelések esetében.

Amikor azonban az e fiizetben megdllapitottak szerint extra korldtozdsokra van sziikség a kocsi vagy a terhelés konkrét
jellemz&i vagy a gyors haladdsi koriilmények miatt, az aldbbi tdblazatban szereplék helyett a szigorubb értékeket kell
figyelembe venni.

A 2 TENGELYU FORGOVAZAS KOCSIK TERHELESI HATARERTEKEI

A kocsi jellemzéi Vonalkategéridk
L P A B1 B2 C2 | C3 | C4 D2 | D3 | D4
L > 14,40 22,5 64-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 72-T 80-T
18 64-T 72-T
16 64-T
14,06 <L <14,40 | 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T
12,80 <L <14,06 | 22,5 64-T S5L-T 72-T 80-T e,A;r L- 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T
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A kocsi jellemz6i Vonalkategoridk
L P A B1 B2 C2 I C3 | C4 D2 D3 D4
12,50<L<12,80 | 22,5 | S5LT | SLT | 72T 80-T 6,4TL- 90-T
20 5LT | SLT | 72T 80-T
18 5L-T | SLT 72-T
16 5L-T | SLT 64-T
11,25<L<12,50 | 225 | S5LT | SLT | 72T | 6,4L- 80-T 64L- | 72L- | 90T
T T T
20 ST | SLT | 72T | 6,4 L- 80-T 6,4 L- 80-T
T T
18 S5LT | SLT 72-T
16 5LT | SL-T 64-T
11,10<L<11,25 | 22,5 | SLT | SLT 6,4 LT 80-T 6,4TL- 72LT | 8L-T
20 5LT | SL-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5LT | SL-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T | SLT 64-T
A kocsi jellemzsi Vonalkategoridk
L P A B1 B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4
1000<L<11,10 | 225 | SLT | SLT 6,4L-T 72LT | 80T | 6,4L-T | 72L-T | 8LT
20 S5LT | SLT 6,4L-T 72L-T | 80T | 6,4LT | 7,2L-T | 80T
18 5L-T | SLT 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T | SLT 64-T

MEGJEGYZES: A 10 méternél rovidebb iitkoz8k kozotti hosszal rendelkezd forgovazas kocsik a gyakorlatban nem léteznek,
és ezért nem veszik Gket figyelembe.

Nyitott az E, F és G vonalak, valamint az 5. és 6. kategéria esetében
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E. MELLEKLET
A JARMU £S A VAGANY KAPCSOLATA ES MERETEZESE

A kerékpdrok méretei és a normdl nyomtdv tiirései

E1. tdbldzat

Megnevezés Kerékdtmérs (mm) Minimalis érték (mm): Maximalis érték (mm):
A nyomkarima érintkezd feliiletei > 840 1410 1426
kozotti tavolsag (Sg) i
Sk = Ag+Sq(bal oldali kerék)+S(jobb oldali < 840 és 2330 1415 1426
kerék)
> 840 1357 1363
A két hdtoldal kozotti tdvolsdg (Ag)
< 840 és > 330 1359 1363
A kerékabroncs szélessége (Bg) > 330 133 140 (Y
> 840 22 33
A nyomkarima vastagsiga (Sy)
< 840 és > 330 27,5 33
> 760 28 36
A nyomkarima magassiga (Sp,) <760 és = 630 30 36
<630 és > 330 32 36
A nyomkarima feliilete (qg) > 330 6,5

A keréktalp hibdi, pl. lapos részek, lepattog-

zdsok, repedésck, vijatok, iiregek stb. Az EN szabvény kiaddsdig a nemzeti szabalyok az irdnyadok

(") Tartalmazza a sorjak értékét

Az Sy és Ap méretet a sin felsg felszinén mérik, és az druszdllitd teherkocsik esetében megfelelnek a szabadon dllo
kerékpdrokra vonatkozé megrakodott és iires dllapotoknak. Meghatdrozott jarmiivek esetén a jirmd széllitéja a fenti
hatérértékeknél kisebb ttiréseket adhat meg.
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El. dbra
Szimbo6lumok
By
70
Sy
- A -
LT .
Sorja
I
(]
\ Kopasi harany
Futokor
M
Ay -
=
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Az F1. dbrén (fent) az A1 és az A2 a cimkék kozéppontjanak elhelyezésére szolgdld, a sin felszine folott a kocsi terhelési és

F. MELLEKLET
KOMMUNIKACIO

A jérmii képessége a fold és a jarmii kozotti informdciétovabbitdsra

F1. dbra:

A cimke helye a teherkocsin

e ‘ H
T AT
NPAREENY,

— o

<] <
I —
e

felfiiggesztési mozgdsanak minden dllapotdban érvényes minimdlis és maximdlis magassdg lathat6.

Al =500 mm
A2 = 1100 mm
F2. dbra:
A cimkeleolvasok elhelyezési korlitai
Menetsebesség (km/h) <30
D__ (m) 10
D__(m) 1 (= 0., ————= |Cimkeleclvasd
Fresentation angle @ (degrees) 70
D-nn

A cimke teriilete
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G. MELLEKLET
KORNYEZETI FELTETELEK

Pératartalom

Fig. GI

A levegd abszolit paratartalma (g/m3)

L 38885338 5 033 2 223 3 i3 324
M‘ N [0 1
! | | AWAIN
‘I THA ATEL
z. 1
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g,, HLH 1nn HR\ j‘l\
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i E{H A  HAREAYEA \
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SRYAR \ A N
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Alevegd hémérséklete (°C)
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Fig. G2

A levegt abszolat paratartalma (g/m3)
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H. MELLEKLET
INFRASTRUKTURA- ES JARMUNYILVANTARTAS
Jarmiinyilvintartds
Az druszillité kocsik nyilvintartdsira vonatkozé kovetelmények
Al e s e | A bt emron | fisis gorsip
Alapadatok Evente
Jarmdszam \/ V
Tulajdonos
Uzembentart6 \/ \/
Jarmditipus \ \
(UIC 438-2)
Miiszaki adatok
Az {itkozdk kozotti hossz \/ V
Onstly V V
Kapcsolds tipusa v v
Jarmdszelvény \/ \/
Nyomtdv \/ V
Kerékatmérd \/ \/
A tengelyek szdma és elrendezése V V
A kerékpdrok pozicidja | a kerékpdrok bels§ \/ \/
tdvolsdga | a forgdcsap tdvolsdga
A forgdvaz tengelytavolsiga V \/
A biztonsig szempontjibol kritikus adatok
Fékezési tipus \/ \/
Fékstly | fékezett saly % V V
Lassuldsi gorbe v v
A kézifék tipusa V \/
Legnagyobb sebesség (megrakodva) \ \/
Legnagyobb sebesség (iiresen) \/ V
Legnagyobb terhelés v ol
Legnagyobb tengelyterhelés \/ \/
A veszélyes arukkal kapcsolatos adatok (tobb \/ \/
mezd)
A jarmii megrakodisihoz sziikséges adatok
Rakodasi tabldzat \/ \/
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Adatelem

Az atjarhatésag szem-
pontjdbol kritikus

A biztonsag szempont-
jabol kritikus

A frissités gyakorisiga

A rakodérdmpa magassiga (pdrekocsik és
kombindlt széllitds esetén)

\/

\/

Rakodaési korlatozasok (pl. salyelosztds)

\/

\/

Regisztrici6s adatok

Regisztracio szerinti dllam

Uzembe helyezés napja

Az EK-tansitdsi nyilatkozat kelte és a bejelen-
tett szervezet

A kocsira szerelt, a kolcsonos dtjarhatosagot
lehet6vé tevs rendszerelemek felsoroldsa, a kol-
csonos dtjarhatdsagot lehetdvé tevs rendszere-
lemek azonositdsa és EK-hitelesitése, valamint
az EK-tandsitdsi nyilatkozat kelte és a bejelentett
szervezetek

2. 2|2 | <=

Kiilonleges esetekben kotelezd tovabbi tandsitds

Minden kordbbi jirmiiszdm és a megfelel§
regisztracids datumok

Karbantartdsi adatok

A karbantartasi adatok referencidja

Korldtozdsok

Foldrajzi korlatozdsok

<

<

Kornyezetvédelmi korldtozdsok — T(n), T(s), T
(RIV), T(n)+T(s) hémérsékleti tartomany

2

<

A guritédombra vonatkozé korlatozdsok

A kanyar legkisebb sugara

A fiigg6leges ivre vonatkozd korlatozdsok

Kompon valé haszndlata megengedett

Id8beli korlatozasok

2 |2 | 2| <=

< |2 | < | <2<

Cimkék

Ha vannak

\/

\/

Megjegyzés: Az tizembentartok | tulajdonosok | VT-k killon adatbdzisa(i) kotelezdk, ezeket a jarmdnyilvantartdsban

kédszamok azonositjak.
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I. MELLEKLET

A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO FEKRENDSZER-ELEMEK INTERFESZEI

L1. ELOSZTO

P

A kolcsonos dtjarhatosigot lehetGvé tevd elosztd miiszaki leirdsa a 4.2.4.1.2.2 Fékerd és a 4.2.4.1.2.7 LevegGelldtds
cimii fejezetben olvashaté.

L1.1. Eloszt6 interfészek
1.1.1.1. Elosztdszelep

Az eloszté egy pneumatikus szabilyozoszelep. Feladata az, hogy szabélyozza az ingadozd bemeneti nyomds inverz
folyamatét, a kimeneti nyomdst. Lasd az L.1 és az 1.2. dbrét. Az eloszté teljesitményét a kovetkezd paraméterek hatdrozzak
meg:

—  Fékek fokozatos hasznilata és leolddsa
—  Fékhaszndlati id§

—  Fékleolddsi id6

—  Kézi eloszté biztonsagi szelepe

—  Automatikus iizemmadd

—  Erzékenység és érzéketlenség

1.1 dbra

bemeneli nyomas kimeneti nyomas
eloszio-
— sralep L

1.2 dbra

lizemi nyomas

’ e e ems————

bemeneti n yomas
(féklomld-nyomas)

kimeneti nyomas
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Az elosztd a fékvezetékben uralkodd nyomds alapjén szabdlyozhaté. A vonat fékvezetékének normadl tizemi nyomdsa 5 bar
a vezet$ fékezGszelepének Leoldds pozicidba dllitdsa esetén, azonban az elosztonak 4-6 bar kozotti fékvezetéki nyomads
esetén is normdl médon kell tizemelnie. A fékvezetékben keletkezd nyomadscsokkenésnek teljes tizemi fékezés esetén 1,5 bar
t 0,1 nagysdgunak kell lennie. A csokkenés utdn 3,8 bar + 0,1 maximalis kimeneti nyomds érhetd el. A kimeneti nyomds
dltaldban maximalis értéke korldtozva van. A fékvezeték normdl tizemi nyomdsa 5 bar, de az elosztonak 4-6 bar kozotti
nyomdst fékvezetékkel is normal médon kell miikodnie. Az eloszté kimeneti nyomdsanak valtozdsi sebességét a bemeneti
nyomds véltozdsi sebessége alapjan kell meghatdrozni. (Ldsd az 1.3 dbrat.)

1.3 dbra

dzemi nyomas

N bameaneti nyomas

(fékvezaléki-nyomas)
e

]

I
.fj"f

= I

|

|

|
|
| (lzemi &k hasznalala
| .-o-"""f
V”fﬁr — — Viésrfék hasznalata
| I ;
\ .,*‘ : maximalis kimeneti nyomas
'.,L I
]
/ kimeneti nyomas
\ i >
0
t[s]

Az eloszté feladata, hogy vélaszul a fékezés kovetkeztében a fékvezetékben kialakulé nyomdsemelkedésre leoldja a vagon
fékeit a fékhenger-toml6 szabadba torténd légtelenitésével (lasd az 1.4 dbrat).

1.4 dbra

tzemi nyomas

bameneti nyomas
(fékvezetéki nyomas)

kimeneli nyomas

>

A kimeneti nyomdst a bemeneti nyomds véltoztatdsdval kis mértékben igénybe lehet venni és le lehet oldani, és a bemeneti
nyomadsban keletkez8 0,1 bar mértékd valtozds hatdsdra a kimeneti nyomds is vltozni fog. A kimeneti nyomds ingadozésa,
azonos bemeneti nyomds mellett, haszndlat és leoldds kozott nem haladhatja meg a 0,1 bar értéket.

Az eloszté csak akkor kapesolhatja dssze a fékvezetéket és a referencia-ellenSrzdtartélyt, ha a kimeneti nyomds nem éri el
a 0,3 bar-t. A csatlakozds csak akkor johet létre, ha a fékvezetékben 1évé nyomds az iizemi nyomds 0,15 bar nagysdgi
tartomédnyan beliil emelkedik.

A fékezési id§ a kimeneti nyomds emelkedésének ideje att6l a pillanattdl, amikor elkezd emelkedni 0 bar-rél a maximalis
kimeneti nyomds 95 %-ra, a bemeneti nyomds pedig kevesebb, mint 2 mdsodperc alatt 0 bar-ra csékken. Ez a folyamat
koriilbeliil 3-5 mdsodpercet vesz igénybe egyfokozati fék ,P” dllisba, vagy 3-6 mdsodpercet rakstlyvaltéval elldtott vagy
terhelésardnyos fék ,P” dlldsba valtdsakor, illetve 18-30 mdsodpercet ,G” dllisban, egyvezetékes tizem esetén.
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A leolddsi id6 a kimeneti nyomds csokkenésének ideje attdl a pillanattdl kezdve, amikor elkezd a maximélis értékrdl 0,4 bar-
ra csokkenni, a bemeneti nyomds pedig az tizemi nyomds értékére novekszik az tizemi nyomds értékénél 1,5 bar-ral kisebb
értékedl kezdve, kevesebb mint 2 médsodperc alatt. A folyamat 15-20 mdsodpercig tart ,P” lldsban, és 45-60 mésodpercig
,G” édlldsban. 70 tonna osszstlyt meghaladé tehervagonok esetében a leolddsi id6 ,P” dlldsban 15-25 mésodperc lehet.

Az elosztét ,G”, ,P” vagy ,G[P” dllisban lehet haszndlni, illetve az utobbi esetben egy dtvaltd eszkozt kell beszerelni, ami
szabdlyozza az iitemezések kozotti valtdst.

Kézi leolddsi funkciét is lehet6vé kell tenni, melynek hasznilata esetén szdndékos kézi miivelettel lehet megszakitani
a fékezést (és leoldani az elosztdszelepet).

Automatikus elosztét kell alkalmazni, amely bemenetinyomads-veszteség esetén maximalis kimeneti nyomdst tud biztositani.

Az eloszténak kimerithetetlennek kell lennie, és vészfékezés esetén, barmilyen tizemi korilmények kozott, a maximalis
tizemi nyomds legaldbb 85 %-at biztositania kell. Az elosztonak fenn kell tartania a kimeneti nyomést a teljesitményveszteség
kiegyenlitése érdekében, mikozben levegé van a segédlégtartalyban.

Az egy jarmiivon taldlhat6 segéd- és az cllendrzé 1égtartalyok feltoltését gy kell végrehajtani, hogy az a vonat hatsé részén
1évé 1égtartalyok kitiritését és feltoltését ne akaddlyozza. Arra is tigyelni kell, hogy ne keletkezzen jelentds nyomésingadozds
a fékvezetékben, ami esetleg mikodésbe hozhatja a szomszédos jarmiivek fékeit.

Az elosztonak normdl iizemben reagdlnia kell a bemeneti nyomadsra, ha a mellette 1év6 elosztok le vannak valasztva vagy
nem muikodnek.

Az eloszté érzékenységét tigy kell bedllitani, hogy 1,2 mdsodpercen beliil makodésbe 1épjen, ha a bemeneti nyomds
a normdl tizemi nyomdsrél 6 mdsodperc alatt 0,6 bar-ra csokken.

Az elosztd érzékenységét tgy kell bedllitani, hogy ne lépjen mikodésbe, ha a bemeneti nyomds 0,3 bar normdl tizemi
nyomdsrél 60 mésodperc alatt csokken le.

1.5 dbra

Bemeneti nyomas (faéktdmld nyomas)

Uzemi nyomas

p [bar] >
Erzéketlen terilet
Erzékenységl kilszab Erzéketlenségl kilszob
; e
[ ] Azeloszténak reakcicba kell lépnie (5]

:l Az eloszid reagalhat

- Az elosztonak nem szabad reakcidba lépnie

Az elosztészelepnek gyorsiizemi funkcidval (gyorsitészeleppel) kell rendelkeznie, ami lehet8vé teszi, hogy a fék leoldott
dllapot utdni els6 haszndlatakor a fékvezetéki nyomds helyi gyors légtelenitése maximum 0,4 bar-ral m(ikodjon, amikor
a vonat elején a fékvezetéki nyomds 0,3 bar-ral csokken. Ez biztositja a 1égfékjel vonaton keresztiil torténd atvitelét.
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Uzeminyomds-tdltoltés alakulhat ki, ami lehetévé teszi a fékvezetéki nyomasnak a normdl {izemi nyomdast meghaladé 6 bar
értékig valo emelkedését a leolddsi id6 csokkentése érdekében, és ez az dllapot legfeliebb 40 mdsodpercig 4l fenn ,G”
modban, 10 masodpercig pedig ,P” modban. Az eloszté nem toltheti tdl az ellenérzd légtartdlyt a fékvezeték-taltoltési
idGszak alatt. A fékek teljes leolddsa utdn az eloszténak nem szabad mikodnie, ha a normdl tizemi nyomdsra vald
visszatérést kovetGen a fékvezetéki nyomds 2 mdsodperc alatt 6 bar-ra emelkedik, majd 1 mdsodperc alatt 5,2 bar-ra
csokken.

Az elosztonak Kilovés funkciéval kell rendelkeznie, amely ,G” fékezési médban gyorsabb kimenetinyomds-emelkedést tesz
lehet6vé a fékezés elején. Ez a nyomdsnovekedés a maximalis kimeneti nyomdsnak koriilbeliil 10 %-at teszi ki. A megfelel§
nyomds gyors elérése lehet8vé teszi a strldddsos fékezési folyamat elinditdst.

1.6 dbra
A&
p [bar] .
Uzemi nyomas
-
-
-
# -
A = 1 - Fékezési iab kilsvési funkcitval
- w 12 - Fékezési idd kilévasi funkcd nélkil
-
-
-~
N -
! #  Asiriddasos fekenés megkerdésehez sriksages kimeneli nyomas
-
Fa
0
— | 11
12 tis]
— o ———

2. ALLITHATO TERHELESSZABALYOZO RELESZELEP | AUTOMATIKUS RAKSULYVALTO
1.2.1. Allithat6 terhelésszabalyozé relészelep

A relészelep olyan eszkoz, amely a vagon tomegének megfelelGen valtoztatja a fékrendszer kifejtett fékerejét. Ha véltozds
torténik a vagon tomegében, az a fékerd automatikus és folyamatos viltozdsat idézi eld, jelentSs késedelem nélkiil. Nem
szabad reagdlnia a kerekekre hdrul6 teher kisebb l6késeire vagy kis mértékd ingadozdsaira. Nem szabad médositania a 1égfék
teljesitményjellemzdit sem (ldsd az AME 5.3.3.1 fejezetét), kivéve, ha a fékek fékerejének ingadozdsit pneumatikus
mikodtetésii eszkozok szabdlyozzak. A leolddsi id6 az az idtartam, amelynek el kell telnie, miel6tt a 0,4 bar nyomasérték
leolvashat6 a reléellenérzé kamrdban (ellenrzényomds). Fékezés kozben ez az eszkéz nem médosithatja a fékigény
kovetkeztében létrejott fékerdt. A minimélis és maximalis fékerd kozotti tizemi hatdtavolsagon belil legaldbb 5 fokozatban
torténé fékezést kell biztositania barmilyen esetben, az iires vagontdl kezdve a megrakott vagonig. Az eszkoz
levegdfogyasztdst a lehetd legalacsonyabb szinten kell tartani, és ennek nem szabad befolydsolnia a jarmdi fékezését.

1.2.2. Az automatikus raksalyvilté relészelepe

Az automatikus raksulyvalté relészelepe olyan eszkoz, amely a vagon tomegtartomdnydn belill egyetlen pontnak
megfelelden véltoztatja a fékrendszer kifejtett fékerejét. A relészelep automatikusan iires vagy terhelt dllapotba vilt, ha
a vagon tomege alacsonyabb vagy magasabb lesz, mint az 4téllitdsi tomeg. Teljesitményét nem befolydsolhatjdk az tit6dések
és a rezgések. Az automatikus rakstlyvalté relészelepe nem modosithatja a légfék teljesitményjellemz6it (lasd az AME
5.3.3.1 fejezetét).

3. KEREKCSUSZASGATLO ESZKOZ

A kerékestszdsgatlo eszkoz a féker§ szabalyozott csokkentésével és visszadllitdsaval 1étrejové tapadberd optimalis
kihaszndldsdra tervezett rendszer része, amely megakadalyozza, hogy a kerékparok elreteszelGdjenek és szabalyozhatatlan
modon cstsszanak, és ezdltal optimalis megdlldsi tavolsag érhetd el. A kerékestiszasgatld eszkoz nem modosithatja a fékek
funkciondlis jellemzdit.

A kerékpérok forgdsi sebességét egy automatikus vezérld rendszer szémitja ki és ellendrzi az érzékeldk dltal kiildott adatok
alapjan. Az érzékel6k parancsokat tovdbbitanak a kerékestiszdsgdtld gyorsiirit szelepeihez a fékerd, akar teljes mértékd,
akdr részleges, csokkentésére vagy visszadllitdsdra vonatkozoan.
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A rendszernek a sebesség kiszdmitdsdhoz figyelembe kell vennie az adott jérmtre vonatkoz6é megengedett kerékdtmérd-
kiillonbségeket.

A kerékestszdsgatld eszkoz dramelldtdsdt agy kell megtervezni, hogy az biztositsa az eszkoz bekapesoldsdt, és az eszkoz
dram alatt legyen, amikor a jarmti mozgéasba lendiil. A kerékestiszasgatl6 rendszerek miikodéséhez dram szikséges, amelyet
a jarmtvek vagy maga a kerékcsuszasgatld eszkoz termelhet.

A kerékestiszasgatld rendszereket ugy kell megtervezni, hogy * 30 %-os fesziiltségingadozdsok esetén is megfelelGen
mitikodjenek. Ha a fesziiltségingadozas tullépi ezt a hatdrértéket, a kerékestiszdsgatld eszkoznek a fékrendszer megzavarasa
nélkiil le kell dllnia. Amint a tapfesziiltség visszatér a megengedett tartomdnyba, a kerékestszdsgatld eszkoz automatikusan
atvalt normdl tizemre.

A kerékesiszasgatlo berendezést sajdt biztonsdgi dramkorrel kell ellatni. A kerékestiszdsgdtld eszkoz biztositékait vagy
megszakitdit a jarmdvon el kell egymdstdl kiloniteni, hogy ne lehessen Gket osszekeverni, illetve ugyanolyan médon
mtikodtetni. Amikor csak lehetséges, a kerékestiszasgatlo eszkozt el kell latni drammal. Az dramelldtds automatikus
megszakitdsa csak (mozgds nélkiili) készenléti iizemmaodban, illetve biztonsigi okokbdl torténd akkumuldtorvédelem esetén
lehetséges (a tdpelldtds hossza tdva hidnya dltal okozott gyenge vagy alacsony akkumuldtortsltottség esetében).

A kerékesiszasgdtld eszkoz tervezésénél figyelembe kell venni a minimdlis leveg6fogyasztst.

A kolesonos dtjarhatésgot lehetévé tevd rendszerelem és a kerékestiszdsgdtlo eszkoz tovabbi miszaki adatai az AME
4.2.41.2.6 és 4.2.4.1.2.7 fejezetében olvashatok.

L4. FEKLOKETALLITO

A fékloketdllitok feladata, hogy névlegesen dlland6 hézagot tartson fenn automatikusan a sirlédé par kozott (a kerék és
a féktusko vagy a féktaresa és a fékpofa kozott) a fékezési jellemzdk megtartdsa és a fékteljesitmény biztositdsa érdekében.

A fékloketdllité nem vehet fel 2 kN-nél nagyobb fékezSerst. A fékloketdllitd teljesitményjellemzdi nem valtoztathatok
a kiillonbozd kornyezeti feltételeknek megfelelSen (rezgések, téli idGjarasi koriilmények stb.).

A fékloketallito kolesonos dtjdrhatdsdga nincs elSirva, de ha ezeket az eszkozoket kolesonosen dtjarhatdva kell tenni, akkor
a kovetkezé mozgastérre vonatkozé el8irdsok érvényesek (csak a tdblazatban szerepld értékek haszndlata szikséges).

Az alvazba szerelt kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevs fékloketdllitok nem 1éphetik til a kovetkezd mozgastér-értékeket:

—  legfeljebb 75 kN terhelés esetén

1.7 dbra
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75 kN-nél nagyobb terhelés esetén

1.8 dbra
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1.5. FEKHENGER/MUKODTETO SZERKEZET

A fékhengerek/mtkodtets szerkezetek kolesonos atjarhatésdga nincs elSirva, de ha ezeket az eszkozoket kolcsondsen
atjarhatovd kell tenni, akkor a kovetkezd rendelkezés van érvényben (csak a tdbldzatban szereplS értékek haszndlata

szitkséges).

Kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevs alvazra vagy forgovazra szerelt fékhengerek futéfeliilet-fékkel torténd hasznalatdhoz
az 1.9.1 dbrén feltiintetett kapcsoldsi méreteket kell betartani:

1.9.1 dbra

Kivhbelasen engodilyezetl A hosamisdgok

1} 752 mem

2} 728 mem
Fkiarag e Wibrmiok
fodplbse " g e lo|e|frla|(m| 1 ]alx]lL]m

Fil

ey |B90| 224|228 330 | 27 |207| 40 | 31 | 100 &8 | 1~ |230 pae)
Eﬁg‘%ﬂs wid| 170|228 | 254 | 18 |82 30 [ 30 | e | 44 | 1~ | 220 koee

® o) koronalinis GAZ-G1H



2006.12.8. Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja L 344/233

A kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevd csuklds illesztésekhez haszndlt csapszegek és perselyek méreteinek meg kell
felelnie az 1.9.2 dbrdn szerepld értékeknek.

1.9.2 dbra

NORMAL, S ES S5 (TENGELYENKENT 20 T) UZEMI FELTETELEK KOZOTT HASZNALT KETTENGELYES
ES FORGOVAZAS VAGONOK
AFEKRUDAZAT CSUKLOS ILLESZTESEI MERETENEK EGYSEGESITESE

Mormal vagy S Gzemi feltételek S5 uzemi feltélelek kizol
kGzétt haszndlhatd vagon hasznilhatd vagon
1. abra A A—

Tararid =t S AR SRR
=

= PR )

Fékrudazat-allitd

Teteitid B
N
G f
I.H

F

Fékezési raksdhyvallo

2 abra

A csapszeg (1) " almdrdje

Csauklds lleszlések

A|lB|C|D|E|F|G|H|Run b c
Normal és [ Vizszinles kar(2) |30 |36 | 50 [ 36 | - | - | - | - | 30 | 15 |300r40m
5 zemi feltételek Flggéleges kar (2) w sl . |2l .| 20 40
%) -|-|a|-]-|®|-|2]|2 a0
SS Gzemi fehételek [ Vigkniog 10 14
Fuggblegeskar(3) | . | . | - | - |40 |60 | - |24 | - |20 40

(1) acél Rm = 370 MNimmé | magfelald fellali kemanyilési eljarassal kezelve

(2) acél Rm = 370 Mimme.

(3} acél Rm = 520 N/mm?,

(4) wilsd visszanyomd rugd asalan

(5} & kizépsd részen a vastagsag 30 mm-re magndvehie

(G} kéllangelyes vagonok esabén (127 hanger) 30 mm; forgdvazas vagonok eselén (16° hengar) 40 mm
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L.6. PNEUMATIKUS CSATLAKOZO FEL

Az automatikus 1égfékvezetékhez haszndlt pneumatikus csatlakozo-feleknek meg kell felelniiik az 1.10, az 1.12 és vagy az
1.13, vagy pedig az 1.15 dbrdn szerepl$ elSirdsoknak. Az elzdrdcsaphoz vald csatlakoztatdshoz haszndlt csavart az 1.10 dbra
szerint kell beszerelni, és levagott csticsi Whitworth (BSPP) G 11”7 belsé cs6menettel kell elldtni.

A toltvezetékhez haszndlt pneumatikus csatlakozé-feleknek meg kell felelniiik az 1.11, az 1.14 és vagy az 1.13, vagy pedig az
L15 dbrdn szerepld elSirdsoknak. Az elzdrdcsaphoz vald csatlakoztatdshoz haszndlt csavart az 110 dbra szerint kell
beszerelni (ugyantdgy, ahogy az automatikus 1égfékvezeték esetében), és levagott csicst Whitworth (BSPP) G 11" belss
cs6menettel kell ellatni.

A kapcsol6tomldk bels dtmérgjének, mindkét tomlé esetében, 25-30 mm kozott kell lennie. A toml6k hosszisagat az 1.10
és az 111 dbra szerint kell megallapitani. A billend fejli automatikus kapcsoléval felszerelt tdmlSk hosszat az 1.10 és 111
dbran megadott méretek helyett 1 080 mm-re kell novelni automatikus légfékvezeték esetében, és 930 mm-re a toltGvezeték
esetében. Ezekhez a csatlakozékhoz dltaldban gumitomlSket haszndlnak, de megfelelSen rugalmas fémtomldk is
beszerelhetdk.

Az automatikus 1égfékvezetékhez hasznalt kapcsolofejeknek meg kell felelniiik az 1.12 dbra elGirdsainak. A toltGvezetékhez
hasznélt kapcsolofej esetében be kell tartani az 1.13 dbrdn szerepl$ elSirdsokat. Mindkét dbra a kapcsolds biztositdsdhoz
kotelezGen szitkséges méreteket mutatja, de a forma és az egyéb méretek valtoztathatok azzal a feltétellel, hogy a fejeket tigy
tervezik, hogy a lehet§ legkisebb ellendlldst fejtsék ki a légdramlattal szemben. Egy darabbdl vagy két darabbdl allo
kapcsolofejek haszndlhatok, az 112 és 1.14 dbran *-gal jelzett mddon. Ha a kapcsolofej egy darabbdl dll, az 1.13 dbran
bemutatott tomitést kell haszndlni, egyéb esetben pedig az 1.15 dbran szerepld tomités alkalmazando.

1.10. dbra

Megjegyzés: Az abrakon a mérelekel jelzd szimbolumok jelentése a kiivetkezd:

[ Kotelezs méretek
}o.of  Minimalis méretek
{....) Maximalis mérelek

g Ajanlatt méretek
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Filatage Whitworlh avec filets tronqués pour fuyaux de 1 1/4% (11 filels par pouce anglais)
Whitworth-Gewinde mil Spitzenspiel for Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 1" engl.)
Whitwerih levagolt csdcsa menet 1 %4 hivelykes tomiéhoz (11 menet angol hivelykenkent)

1.11. dbra

Pneumatikus csatlakozé fél — ToltGvezeték

L = Rl

Filetage Whitworth avec filets tronqués pour tuyaux de 1 1/47 (11 filets par pouce anglais)
Whitworh-Gewinde mit Spitzenspiel fir Rohre von 1 14" (11 Gang auf 17 engl.) by
Whitworth levagott csicsi menet 1 14 hivelykes témidhiz (11 menet angol hitvelykenként)
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1.12. dbra

Kapcsoléfej — fékvezeték

1.13. dbra

Tomités — egy darabbdl dllé csatlakozoéfej

Bord chanfreing
Kante gebrochen
Fer de &
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1.14. dbra

Csatlakozofej — Toltdvezeték

L.15. dbra

Tomités — két darabbél 4ll6 csatlakozofej

Bord chanfreine
Kante gebrochen
Ferde &l
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L7. ELZAROCSAP

Az elzérocsap a vezetékre szerelt eszkoz, amely lehet6vé teszi a levegének a vezetékben val dramlésdt, ha az elzdrécsap
nyitott dlldsban van. Ha az elzdrcsapot zdrt allisba forditjdk, megakaddlyozza levegd dramldsit a vezetékben, és az
elzdrocsap egyik oldaldn végbemegy a vezeték 1égtelenitése.

Az elzérécsaphoz megillapitott aldbbi funkciondlis kovetelmények biztositjdk a levegd dramldsdt a fékvezetékben és
a tolt6vezetékben. Az elzdrécsapok édltalinos méreteinek meg kell felelnie az 117 és az 1.18 vagy az 1.19 és az 1.20 dbrdn
jelzett értékeknek, attdl fiiggéen, hogy automatikus kapcsoldval elldtott fékrendszert haszndlnak-e a jarmdvon, vagy nem.

legalabb 90°-o0s, de 100°-ndl nem nagyobb elforgatdsdval lehessen bedllitani, habdr a 125° elforgatdsi szog megengedett
olyan csapok esetében, amelyeket automatikus csatlakozé nélkiil szerelnek fel a vagonokra. Utkozéket kell beszerelni az
elforgatds sz¢ls értékeinél, hogy biztosan be lehessen dllitani a nyitott és zdrt poziciot. A csap zart dllisban van, ha
a beomlGnyilds és a kivezetd nyilds kozotti dramldsi pdlya le van zdrva, a légtelenitési szakasz ki van nyitva és a tomlén 1évs
cs6hoz és a csap csatlakozo feldli oldaldhoz csatlakozik. A csap el van zdrva, ha a kar fuggdlegesen felfelé all a jarmivon.
A csap nyitott dlldsban van, ha a bedmldnyilds és a kivezet nyilds kozotti dramldsi palya teljesen ki van nyitva, a légtelenitési
szakasz pedig le van zdrva. A csap nyitva van, ha a kar hozzévet6legesen vizszintes helyzetben 4ll.

Ha az elzdrdcsap miikodtetéséhez tengelyt hasznalnak, a dugét villds karral kell felszerelni agy, hogy a csap szélsé alldsok
kozotti elforgatasi szoge szimmetrikus legyen a csap hosszanti kozépvonaldra merdleges vonalhoz viszonyitva (ldsd az .20
4brt).

LégtelenitS nyilds: Az elzdrdcsapot egy legalabb 80 mm2-es teriiletre kivezetd légtelenitd nyildssal kell elldtni, amelyet tigy
kell kialakitani, hogy ha a csap zdrva van, a stiritett leveg6t ki lehessen vezetni a szabadba a csap csatlakozétomls feldli
végénél (a jarmtihoz vezet§ beomldnyildsndl). A légtelenitésnek akkor kell elkezdSdnie, ha az elzdrécsap mikodése
kovetkeztében az elzdrdcsap furatdnak keresztmetszete a harmadéval csdkkent. Ugyelni kell arra, hogy a 1égtelenitd nyilds ne
zdrédhasson el, ha a csap fel van szerelve a leghdtso jarmdire.

Forgatényomaték: A mechanikus zdrral vagy beakaszthat6 retesszel rendelkezd elzdrécsapok nem léphetnek miikédésbe
rezgések vagy {it6dések esetén. Az elzdrdcsap kézi miikodtetését is lehet6vé kell tenni tgy, hogy a forgatonyomaték értéke
titkoz6vel felszerelt elzdrocsapok esetén 9 Nm és 20 Nm kozotti tartomanyba essen, retesszel elltott csapok esetén pedig
legfeljebb 6 Nm legyen.

Az elzérécsap orsokarja: Ha a kar leszerelhetd, és a kar és az orsé kozotti egyedi szogkapcsolat nem otvozott szerkezeti
elemmel van biztositva, a kar csak abban a pontban szerelhet§ fel az orsora, ahol a kar tengelye és az 4tlds orsé jelzése egy
vonalba esik, tovdbbd az orsot az 1.16 dbra szerint kell jelolni, kivéve, ha a vevé masként rendelkezik. A kar és az orsé
egymashoz viszonyitott beszerelési helyének véltozatlanul kell maradnia barmilyen tizemi és kornyezeti feltételek kozott. Ha
az elzdrocsap karja leszerelhet§ az orsérdl, akkor biztosan kell rogziteni.

Fig. 116

Jel6lés az ors6 végén

A
m 1
1 JI H
B = == [
2 I
A
b 6
1: Tengely az orsd leljes hosszaban 4: A-A szakasz
2: Az orsd diametrialis mérele felének minimalis 5: 1-1,5 mm
ereke a kamal 6: Pelda
3: 1,5-2 mm

Esési idG: A légtelenitd jaratokat ugy kell kialakitani, hogy a minimélis szintre lehessen csokkenteni az elzdrécsapban
keletkez§ veszteséget, és a keresztszelvény nem lehet kisebb, mint egy 25 mm belsS dtmérdjti normal cs6 keresztmetszete.
Az elzérdcsap nyitdsakor keletkez8 nyomds esési ideje nem lehet hosszabb, mint az ugyanolyan névleges atmérdji hasonld
csében kialakulé nyomdsé.

Pneumatikus 16kések: A részegységeknek ellen kell dllniuk a csap gyors nyitdsakor bekovetkez$ pneumatikus 16késeknek.
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Csatlakoztatdsok: Az elzdrdcsap torzsét bels6 Whitworth (BSPP) G1” vagy G1.1” menettel kell elldtni a fékhez vagy
a toltévezetékhez vald csatlakoztatdshoz. A torzs végének a belsd menetek kozelében hatszoglettinek kell lennie vagy sik
feliileteket kell tartalmaznia (ldsd az .17 dbrat). Ha a Vevé igényli, a torzs vége sik szigetel6feliilettel is kialakithato peremes
tipust csatlakozdsokhoz. Az elzdrocsap torzsét kiilsé menettel kell elldtni a csatlakozotomlg csatlakoztatdsahoz, az 1.18 dbra
szerint.

Fig. 117
Az elzdrécsap méreteit dbrazol6 diagram

(a hossziisdg mértékegysége: milliméter)
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1: Az elzardcsap karjanak mikidésehez szikséges tavolsagol csak a bal vagy csak a jobb oldalon
kell kialakitani.

R=1"vagyR=11"

11 menet hivelykenkent

MEGJEGYZES: A pontozott-szaggatott vonal azt a maximalis sugarat jelsli, amelyen beldl a kar
mazgathats.

a) 60 mm-es is lehet
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1.18. dbra
Elzérécsap végfokozatban 16v§ rugds zdrdszerkezettel
(a hossziisdg mértékegysége: milliméter)
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1: R=1"vagyR=11"
11 menet hiivelykenkent
2: Afo nyilas szélessége 55 mm
Az 55 mm-es érték szabvanyeérték, a nyilas érteke 60 mm is lehet
3: Elzarocsap vizszintes allasban
4: Hosszanti kézépvonal

5: Whitworth levagott csicsi menet 11 hiivelykes csévekhez
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L1.19. dbra
Az automatikus kapcsol6kkal elldtott jairmiivekre szerelt elzirocsap méreteit dbrazolé diagram

(a hossziisdg mértékegysége: milliméter)
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1: Az elzardcsap karjanak mikodéséhez szikséges lavolsagot a jobb oldalon, a csap aljan vagy a
tetején, vagy a bal oldalon, a csap aljan vagy tetején kell kialakitani.

R=1"vagy R=1W

11 menet hivelykenkent

MEGJEGYZES: A pontozott-szaggatott vonal azt a maximalis sugarat jeldli, amelyen belil a kar
mozgathatd,

a) 60 mm-es is lehet
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Automatikus kapcsoléval ellitott jairmiiveken 1év6 elzirdcsap-vezérlGk csatlakoztatdsi méretei

1.20. dbra

(a hossziisdg mértékegysége: milliméter)

LTI

1 Elzardcsap
2 Villds kar figg8leges Alkishan
Avillas kart maskent ks ki lehet alakitani az X terlleten, ha ez szikseges az elzarbcsap kizepvonalatol
X szamiott megleleld tavolsag (B4 mm) megtardsahoz. A kar masik vegét az alkalmazolf elzérocsaphoz
kell igazitani

118. LEVALASZTO ESZKOZ ELOSZTOHOZ

Fékezéskor a levalasztd eszkdz karjdnak fiigg6legesen lefelé kell dllnia. A kar maximum 90°-ban torténé elforgatdsinak le

kell vilasztania a féket. Az elzdrécsap-kar formdjit az 1.21 dbrdnak megfelelGen kell kialakitani.

1.21. dbra
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Szikség esetén a kar meghajlithald
(a pontozolt vonallal jelzetl madon)

A levélaszté eszkozt oly modon kell felszerelni a jarmdre, hogy a levélasztott (lezart) és az aktiv (nyitott) pozicidkat
egyértelmden latni lehessen, és az eszkozt konnyd legyen mtikodtetni a jarmd egyik oldalardl.

Célszert a csapot az elosztéra vagy annak kozvetlen kozelébe szerelni.
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L.9.

FEKBETET

1.9.1. Rendeltetése

A fékbetét a jarmdi sturlodasi fékjének egyik része, amely a féktarcsa stirlodasi feliiletére szerelve biztositja a vevd dltal elére
megadott fékezési szinteket. A fékbetétnek meg kell felelnie az aldbbi kovetelményeknek:

Lehet8vé teszi a féknyomaték vagy fékezési forgatonyomaték 1étrehozasat.

A féktdresa sarlodasi feliiletével val6 stirl6dé Gsszekapesolodds dltal lehet6vé teszi a jarmii vagy jarmiivek fékezésében
szerepet jatszo mozgdsi és helyzeti energia (amely a féktdrcsa hasznalata kovetkeztében alakul ki) hvé torténd
atalakitdsat.

A 16gzit6- vagy parkolofék részeként miakodik gy, hogy a sarlédds kovetkeztében oGsszekapesolodik a féktdrcsa
sarlédasi feliiletével.

1.9.2. Uzemi feltételek

A fékbetét tervezésénél és gydrtdsanal, a tervezett tizemi feltételekre vonatkozdan figyelembe kell venni a kovetkezd
szempontokat:

Teljesitmény

A megadott maximdlis fékezés, amely teljes tizemi, illetve vészfékezési feltételek kozott érhetd el.
A féktarcsa fordulatszdm-tartomanya

A 16gzit6- vagy parkol6fék-berendezéshez el6irt kovetelmények

A fékbetét strlodasi feliilete dltal a tdrcsa stirlodasi feliiletére kifejtett nyomds megadott tartomdanya
A féktércsa stirlodasi feliiletének gydrtdsahoz haszndlt anyag tipusa

Az 4talakitandé fékenergia mennyisége, valamint atalakitdsi és szétszorodasi sebessége

A féktércsa starlodasi feliiletének hdmérséklete

Uzemeltetési és fenntartdsi koltségek

A fékbetét stirl6d6 anyagdnak és a féktdrcsa stirlodasi feliiletének integritdsa és kopdsi sebesség

A strl6dé anyag barmely részének a fékbetétrdl torténd levéldsinak megakaddlyozdsa a felhaszndlhaté vastagsdgra
vonatkozéan

A fékbetét-hitlap barmely sikban valé eldeformaldéddsinak megakadalyozdsa a strlodé anyag felhaszndlhatd
vastagsdgdra vonatkozdan

1.9.3. A fékbetét tervezése

A kolesonos dtjdrhatosagot lehet6vé tevd fékbetét felilletméreteinek meg kell felelnie az 1.9.3.1, valamint az 1.9.3.2 dbrdn
szerepld adatoknak, 200 cm? -es és 175 cm? -es fékbetétek esetén.
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9.3.2 dbra
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1.9.4. Surlodési teljesitmény
Altaldnos kévetelmények

Az ugyanolyan méret(i, azonos névleges strloddsi egyiitthatéval rendelkezd, és azonos felhaszndldsi teriileten alkalmazott
fékbetétekre kiilonbozd stirlddasi jellemzdk lehetnek érvényesek a fékbetét anyagdnak tipusdtdl és szerkezetétdl fiiggden.

A sarlodési egyiitthaténak, amennyire csak lehetséges, fiiggetlennek kell lennie a kezdeti fékezési sebességtdl, a féktarcsa
surloddsi feliiletére hat6 fajlagos nyoméerdtdl, a surloddsi felillet hdmérsékletétl, valamint az idGjardsi viszonyoktol.
A surloddsi egyiitthatét nem befolydsolhatia a fékbetét strloddsi feliletének a féktdrcsa surloddsi feliletébe vald
bedgyazottsigdnak mértéke sem.

Specifikus kovetelmények

A vevének meg kell hatdroznia az iizemi szint tartomdnydra vonatkozd adatokat (maximdlis sebesség/fékezett terhelés
tarcsanként/fékezésenként/tarcsatipusonként, valamint az anyagra vonatkozé és egyéb specifikus kovetelmények),
amelyeknek a fékbetétnek meg kell felelnie.
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1.10. FEKTUSKOK
1.10.1. Rendeltetése

A féktuské a jérmd sarlodé fékjének egyik része, amely a kerék futéfeliiletén alkalmazva biztositja a vevd dltal el6re
megadott fékezési szinteket. A féktuskonak meg kell felelnie az aldbbi kovetelményeknek:

—  Lehet6vé teszi a féknyomaték vagy fékezési forgatonyomaték létrehozasat.

— A kerék futdfelitletével val6 stirl6dé osszekapesolodds altal lehetové teszi a jarmd fékezésében szerepet jitszé mozgasi
és helyzeti energia (amely a futéfeliileten alkalmazott fék hasznélata kovetkeztében alakul ki) h6vé torténd dtalakitdsat.

— A rogzité- vagy parkolofék részeként mitikodik gy, hogy a surlédds kovetkeztében Osszekapcsolodik a kerék
futofeliiletével.

1.10.2. Anyagok

A féktuskd, ha azt karbantartds miatti cseréhez gydrtjak, késziilhet ontott vasbol, kompozit vagy zsugoritott anyagbol.
Zsugoritott féktuskok esetén, a strlodési egyiitthatonak, amennyire csak lehetséges, fiiggetlennek kell lennie a kezdeti
fékezési sebességtdl, a kerék futdfelilletére haté fajlagos nyoméerstdl, a strlddasi felilet hémérsékletétsl, valamint az
idGjardsi viszonyoktdl. A stirlodasi egyiitthatét nem befolydsolhatja a féktuskd stirlodasi felilletének a kerék futéfeliiletébe
val6 bedgyazottsigdnak mértéke sem.

A jelen melléklet nem tartalmaz kompozit féktuskokra vonatkozé mdszaki leirdst.

1.10.3. Féktusko-tarté interfész

Az egy tuskobol vagy két tusk6bol ll6 fék feliletméreteire, valamint a rogzitésiikhoz sziikséges kulcsra, 320 mm hosszt
ontottvas tuskok esetén az 1.10.3.1 dbra, 250 mm hosszi, két tagbdl dll6 féktuskok esetén pedig az 1.10.3.2 dbra adatai
érvényesek. Az 1.10.3.3 dbra bemutatja azokat a specidlis jellemzdket, amelyekre tigyelni kell az ugyanolyan tipusti kompozit
tuskok kolesonos dtjarhatésdganak biztositdsa érdekében, valamint a kolesonos dtjdrhatdsdgot nem biztosité ontottvas
féktuskokra vonatkozdan, 320 mm hossza tuskok esetében. Az 1.10.3.4 dbra ugyanezeket a jellemzdSket mutatja be 250 mm
hosszu, két tagbdl 4ll6 osszetett tuskok esetében.

Lasd az aldbbi dbrakat:
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1.10.3.1 dbra
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1.10.3.1 dbra
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Megjegyzés: A tobbi méret ajanlott értéket jelent
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1.10.3.2 dbra
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Megjegyzés: A tbbbi méret ajanlott értéket jelent
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1.10.3.3 dbra
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1.10.3.4 dbra

A t6bbi méret megegyezik az 1.10.3.2 dbran szerepld értékekkel.
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Megjegyzés: A tobbi méret ajanlott értéket jelent

L11. FEKVEZETEK-URITO GYORSITOSZELEP

A fékvezeték-iiritd gyorsitoszelep a jarmi fékvezetékéhez csatlakoztatott eszkoz, amely akkor 1ép mikodésbe, ha gyors
csokkenés kovetkezik be a fékvezetéki nyomdsban, és ilyen esetben biztositja a folyamatos nyomdscsokkenést 2,5 bar ald.

A fékvezeték-iritd gyorsitdszelepeknek barmilyen kolesonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevs elosztdval és meglévd, kolesonos
atjarhatosagot lehet6vé tevd fékvezeték-iirit gyorsitoszeleppel mikodniiik kell. A fékvezeték-iirité gyorsitészelepnek
mikodésre kész dllapotban kell lennie, ha a fékvezeték eléri az tizemi (mikodési) nyomdst. A kovetkezd tizemi feltételeket
a fékvezeték 5 bar nagysigi tizemi (mikodési) nyomdsdra dllapitottdk meg, de ennek ellenére funkciondlis hibdk
fordulhatnak el§ a fékvezeték-iirité gyorsitoszelep miikodésében 4 és 6 bar kozotti izemi (mitkodési) nyomds esetén.

Vészfékezés esetén a fékvezeték-iirits gyorsitoszelepeknek megfelelden gyors nyomdscsokkenést kell elGidézniiik
a fékvezetékben, hogy a vonatszerelvény osszes jarmivében gyorsan emelkedhessen a fékhengerben 1évé nyomds.
Amennyiben a fékvezetékben uralkodé nyomds gyorsan 2,5 bar ald esik, és legfeljebb 4 mdsodperccel a gyorsitoszelep
miikodésbe 1épése utdn, a gyorsitoszelepnek le kell éllitania a 1égtelenitést tigy, hogy a fékvezetéket gyorsan tdjra lehessen
tolteni.
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A fékvezeték-iirit gyorsitoszelepnek tigy kell kiengednie a levegdt a fékvezetékbdl, hogy az ne befolydsolja kdrosan a jarmdi/
vonat mikodését.

A fékvezeték-tritd gyorsitdszelep nem léphet mikodésbe tizeminyomds-taltoltés miatt, ami lehetdvé teszi a fékvezetéki
nyomdsnak a normdl iizemi nyomdst meghaladé 6 bar értékig valé emelkedését, és ez az dllapot legfeljebb 40 mésodpercig
dllhat fenn ,G” tizemmodban, 10 mdsodpercig pedig ,P” tizemmoddban. A fékvezeték-iiritd gyorsitdszelep nem Iéphet
mikodésbe teljes leoldds utan, ha a fékvezetékben 1év6 nyomds 2 mdsodpercre 6 bar-ra emelkedik és 1 masodpercen beliil
5,2 bar-ra csokken, majd visszatér a normdl tizemi nyomdsra.

A fékvezeték-iirits gyorsitoszelep miikodését nem befolydsolhatja egy olyan jarmd, ahova nem szereltek fel fékvezeték-iirits
gyorsitoszelepet vagy a féket levalasztottdk. Ez az el6irds a jarmd helyétd], illetve az adott vonatszerelvénytdl figgetleniil
érvényes.

A fékvezeték-iirit gyorsitdszelep nem léphet miikddésbe, amikor teljes iizemi fékezést kovetSen vészfékezést hajtanak
végre.

Ha azonban a fékvezetékben 1év6 nyomds 3 maésodperc alatt 5 bar-rél 3,2 bar-ra csokken, akkor a fékvezeték-iirité
gyorsitoszelepnek legfeljebb 2 mésodpercen beliil be kell kapcsolnia.

Ha a fékvezetéki nyomds, nem miikods fék esetén, 6 mdsodperc alatt egységesen 5 bar-rél 3,2 bar-ra csokken, akkor
a fékvezeték-iirit§ gyorsitoszelepnek nem szabad mitikodésbe 1épnie. Amikor a fék tizemel, a fékvezetéki nyomdasnak
ugyanolyan mértékben kell csokkennie (5 bar-rél 3,2 bar-ra 6 mdsodperc alatt), de 2,5 bar-ra tigy kell csokkennie, hogy
a fékvezeték-iirit§ gyorsitészelep nem 1ép mikodésbe.

A fékvezeték-iirité gyorsitoszelep nem kapcsolhat be az tizemi fékezés kezdeti szakaszdban, amely a belsG elosztd
gyorsitoszelepének bekapcsoldsa miatt kovetkezik be. Ezt a tesztet fékpadon kell végrehajtani tgy, hogy a fékvezetékben az
1.22 dbra szerinti nyoméscsokkenés alakuljon ki. A tesztpadon a fékvezetéki nyomdst 1 médsodperc alatt 5 bar-rdl 4,5 bar-ra
kell csokkenteni tigy, hogy a kezdeti 2 bar/mdsodperc sebességnél 5 bar-rél 4,7 bar-ra csokkenjen. A fékvezeték-iiritd
gyorsitoszelep nem tizemelhet a teszt sordn.

Ha a fékvezeték-iirité gyorsitoszelep bele van épitve az elosztdba, a fék levalasztasat kovetGen nem szabad mifkodnie.

1.22. dbra

Az érzéketlenségi teszt feltételei

" ‘

{bar]
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1.12. AUTOMATIKUS TERHELESERZEKELO ES AUTOMATIKUS RAKSULYVALTO ESZKOZ
[.12.1. Folyamatos terhelésérzékeld eszkoz

A fékszabdlyozo rendszert érintd terhelés valtozdsainak dtvitele (llithat6 terhelésszabdlyozé relé) torténhet mechanikus
vagy pneumatikus modon. A légfékjelet létrehozhatja egy mechanikus makodést pneumatikus eszkoz, egy hidraulikus-
pneumatikus 4talakitd eszkoz vagy egy elasztomer-pneumatikus dtalakité eszkéz. A pneumatikus rendszer éltal 1étrehozott
maximalis vezérlényomds, teljesen megrakott vagon esetén, nem haladhatja meg a 4,6 bar-t.

1.12.2. Raksdlyvilté eszkoz

A fékszabdlyozo rendszert érint terhelés (iires/terhelt) véltozdsainak dtvitele (rakstlyvélto relé) torténhet mechanikus vagy
pneumatikus médon. A pneumatikus jelet létrehozhatja egy mechanikus makodésti pneumatikus eszkoz, egy hidraulikus-
pneumatikus dtalakitd eszkoz vagy egy elasztomer-pneumatikus 4talakité eszkoz. Ha a pneumatikus eszkoz hozza 1étre az
iires és terhelt dllapot kozotti jelz6nyomds egy 1épését, az automatikus rakstlyvéltd eszkoznek biztonsdgosan kell miikodnie.
Akkor mtikodik megfelelGen, ha terhelt dllapotban a minimélis vezérlényomds 3 bar.



L 344[254

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2006.12.8.

J. MELLEKLET
A VASUTI PALYA ES JARMU KAPCSOLATA, SZERKESZTESI SZELVENY

Forg6vaz és futémii

J1  STATIKUS PROBAK KIVETELES UZEMI TERHELESSEL
Az alkalmazott terhelések meghatirozasa

Az alkalmazott terhelések elemei:

—  fiigg6leges és oldalirdnyt terhelések,
—  gordiilés miatti terhelések,

—  fékezés miatti terhelések,

—  torzids terhelések.

Fiigglleges és oldalirdnyd terhelések

A fiiggdleges és oldalirdnyt terheléseket a forgdvaz névleges terhelésére hivatkozva szdmitjdk ki (példdul: 20 vagy
22,5 t sinen 1év§ tengelyterhelésti forgovaz).

A maximélis dinamikus terhelés figyelembe vétele érdekében:

— A forgdcsapdgyra kifejtett fiiggdleges terhelés:

— F, max=15F,, ahol F, = 4Q, -m™"g (2 tengelyes forgdvizaknal)

— F, max. = 1,5 F,, ahol F, = 6Q, -m*g (3 tengelyes forgévazaknil)

Ha csak a pattogds miatti figgdleges terhelést szimuldljak, csak a forgdcsapdgyat kell 2 F, terhelésnek kell aldvetni.

A forgévizra kifejtett hosszanti irdnyt terhelés:

2
—  Fymax. =2 (10 + %) kN (kéttengelyes forgévazak esetén)

8 2
—  Fymax. = §<10 + %) kN (hdromtengelyes forgévazak esetén)

MEG]J.: A 3 tengelyes forgdvazak oldaliranyt terhelését a menetprobak sordn feljegyzett terheléselosztds alapjdn adjdk meg
a 714-es tipust forgdvaz mindsitésekor. Eltérd tipust forgdvdz esetén a forgdvidz tipusdval elvégzett menetprobak sordn
feljegyzett terheléselosztast veszik figyelembe.

Gordiilés miatti terhelések

Az o gordillési egyiitthatd értékét 0,3-nak tekintik a (kéttengelyes forgévazakndl normal) 1 700 mm-es strl6dé betétek
kozotti tavolsdg esetén.

Ha a srl6d6 betétek kozotti tavolsdg (2 bg) nem 1 700 mm, az a értéke:

=03 1700
2b,
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Fékezés miatti terhelések

Az Fy fékezés miatti terhelések megfelelnek a vészfékezéskor 1étrejovs er6k 120 %-dnak.
A vizsgélt forgovazon ezek az Fp fékezés miatti terhelések a kovetkezdket eredményezik:
—  lassuldsi terhelések,

—  érintkezési terhelések,

—  a fékrudazatot éré terhelések.

Torzids terhelések

A forgévaz vazat ér6 terhelések, amikor a forgévaz és annak felfiggesztése legfeljebb 10 %o-es vaganycsavaroddsnak van
kitéve.
Vizsgilati eljirds

Tenzométereket és rozettakat rogzitenek a forgovaz keretére minden nagy igénybevételnek kitett ponton, kiilonosen azokon
a helyeken, ahova az igénybevétel koncentrdlédik. A mérémiiszerek helyét példaul nytlismérd festékkel hatdrozzdk meg.

A probat (kéttengelyes forgovazak esetében) az 1. dbraval és a J5. tdbldzattal, illetve (hdromtengelyes forgdvazak esetében)
a 2. dbréval és a J6. tablazattal 6sszhangban végzik el.

A probaterheléseket fokozatosan kell rdadni. A maximdlis értékek 50 és 75 %-dnak megfelels értékeket a teljes terhelés
rdaddsa el6tt adjak ré.

Elérendd eredmények

Az anyag rugalmassagi hatdra egyetlen terhelési esetben sem léphetd tdl.

A prébaterhelés eltavolitisa utdn nem lehet nyoma tartés alakvéltozasnak.
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Statikus probdk kivételes iizemi terheléssel — kéttengelyes forgovazak
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Statikus probdk kivételes iizemi terheléssel — haromtengelyes forgovizak

J2. dbra
x
F_ max
b s
- ™~
Z 1 / 1. lengely
A 0 R VS (A N ———
el
Fax
Feddd i
Iﬂ- ’\l/‘\ ’
‘/’z. oldaktarty ———# 1. oldalartd
F, ¥ f’
T e T =
4 2. tengely
FIrr? Py arard
2. cldal
1. aldal
35 3. tengely
E U S
J6. tdbldzat
Terhelés
Terhelési eset Fiiggdleges Keresztirdnyt Végéggfscséjiyaro- Féker
2. strlédé betét Forgdcsapdgy 1. strl6dé betét E
F,» 2 Fu 4
1 2 F,
2 0 (1-a) F, max a F, max 10 %o
3 0 (1-a) F, max a F, max F, max
4 a F, max (1-a) F, max 0 -F, max
5 0 12 F, 0 Fy
F, = 6Q,-m'g

F, max =1,5 Fz

a=03 1700
2b,

8
Fymax = 2(10 + 2%)

Fy = Fékerd

]2 STATIKUS PROBAK NORMAL UZEMI TERHELESSEL

Az alkalmazott terhelések meghatdrozasa.

Az alkalmazott terhelések elemei:

—  fiiggdleges terhelések a forgbesapagyon és a strlodo betéteken,

—  keresztirdnya terhelés,

—  fékezés miatti terhelések,

—  torzids terhelések.
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Gordiilés miatti fiiggGleges terhelés és terhelések

A forgbesapagyat és a stirlodo betéteket érd fiiggdleges terheléseket a forgovaz néveleges terhelésére hivatkozva szamitjdk ki.
Ezek a kovetkezSktd] fuggnek:

— F, a kocsi felépitménye dltal az egyes forgévazakra gyakorolt terhelés
—  a gordiilési egyiitthatd

— P pattogdsi egyiitthat6

Az a gordilési egytitthatd értékét 0,2-nek tekintik a (kéttengelyes forgévazakndl normdl) 1 700 mme-es stirlod6 betétek
kozotti tavolsdg esetén.

Ha a srl6d6 betétek kozotti tavolsdg (2 bg) nem 1 700 mm, az a értéke:
1

a=20,2 700
2b,

A forgévaz fuggdleges dinamikus viselkedését leiré [ pattogdsi egyiitthaté értékét 0,3-nak tekintik (normadl érték a kocsi
forgdviza esetében).

Keresztirdnyd terhelés
A keresztirdnyt terhelés a kovetkezSkkel egyenld:
— F =04x0,5 (F, +m'g) (2 tengelyes forgovazak esetében)

— F =053x0,5 (F, + m'g) (3 tengelyes forgovazak esetében)

Fékezés miatti terhelések

A fékezés miatti terhelések megfelelnek a vészfékezéskor 1étrejové er6k 100 %-dnak.

A vizsgalt forgovazon ezek a fékezés miatti terhelések a kovetkez§ terheléseket eredményezik:
—  lassulsi terhelések
—  érintkezési terhelések

— a fékrudazatot éré terhelések

Torziés terhelések

A forgdvaz tengelytdvjara vonatkoztatott vaganycsavarodds értékét 5 %o-nek tekintik.

A g* csavarodast vagy a tdmasztékok mozgatdsdval, vagy a megfelel§ szdmitott reakciderdk rdaddsdval szimuldljdk.

Vizsgilati eljards

Tenzométereket és rozettdkat rogzitenek a forgdvaz keretére minden nagy igénybevételnek kitett ponton, killonosen azokon
a helyeken, ahové az igénybevétel koncentrlodik.

A préba sordn a kovetkezdket szimuldl6 kiilonféle terheléseknek teszik ki a forgovaz vazit:
—  haladés egyenes vagdnyon

—  haladés kanyarban

—  a dinamikus terhelés gordiilés és a pattogds miatti eltérései

—  fékezés

—  vagénycsavarodds
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A kiilonboz terhelési eseteket a (kéttengelyes forgdvazak esetében) a 3. dbrdval és a 7. tdbldzattal, illetve (hdromtengelyes
forg6vazak esetében) a 4. dbraval és a 8. tabldzattal 6sszhangban valdsitjdk meg.

Az els6 hét terhelési eset vagdnycsavarodds szimuldldsa nélkiili megvaldsitdsa utdn négy tovabbi probat végeznek a 4., 5., 6.
és 7. terhelési eset vagdnycsavaroddssal torténé megismétlésével (amelynek értékét a forgdvaz és a felfiiggesztése esetében
hatérozzdk meg).

A négy 1j terhelési eset mindegyike esetében a csavarodds miatti terhelést el@szor az egyik, majd a mdsik irdnyban adjdk ra.

A vigénycsavarodds bevezetése nem médositja a fiiggdleges erék 6sszegét.

A fékezés miatti terhelésnek megfelel§ terhelések rdaddsaval végzett probdkat akkor végzik el, ha a probdk A. figgelék
szerinti eredményei azt szitkségessé teszik (a probak sordn tillépték az anyag rugalmassdgi hatdrat).

Elérend§ eredmények

Valamennyi mérési ponton feljegyzik a o;...0, igénybevételeket a fent meghatdrozott minden terhelési esetben.

Ebbdl az n szami értékbdl a o,, minimdlis és a 6, maximalis érték segitségével meghatdrozzak az aldbbiakat:

o Omax T Omin
Ojlag = bl

Ao — Omax ~ Omin
2

Az anyagok, koztiik a hegesztett kotések és mds tipusa rogzitések farasztd terhelés alatti viselkedésének alapja a jelenleg
hatélyos nemzetkozi vagy nemzeti szabvényok vagy egyenértékd alternativ forrdsok, mint példdul az ERRI B12 Bizottsdg
RPI7 jelentésére alapul6 forrds, amennyiben ilyenek hozzaférhetSk.

A megfelel§ adatok dltaldban a kovetkez§ jellemzdkkel birnak:

nagy talélési valoszintiség (azaz lehetSleg 97,5 %, de legaldbb 95 %);

a részletek osztilyozdsa az Gsszetett vagy egyiittes geometria alapjan (ideértve az igénybevétel koncentracidjit is);

a hatdrértékek szarmaztatdsa kisméretti mintdkbol egy vizsgélati technika és a kordbbi tapasztalat segitségével a teljes méretd
alkatrészekre valé alkalmazhatdsdg garantaldsa érdekében.

Ha a tiszteletben tartand6 igénybevételi hatdrértékek megegyeznek az ERRI B12 Bizottsig RPI7 jelentésében szerepls
faradasi szildrdsdg diagramjaival, ezek az igénybevételi hatdrértékek korldtozott szdmti mérési ponton 20 %-kal tilléphetdk,
amelyeket ekkor fokozott gondossdggal kell figyelemmel kisérni a féraddsproba sordn. Ha a proba sordn nem taldlnak
keletkezd repedéseket, elfogadjik a statikus proba sordn feljegyzett hatdrértéket meghaladé igénybevételeket, és jovihagyjdk
a forgovdzat.



L 344/260

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja 2006.12.8.

Statikus prébdk normdl iizemi terheléssel — kéttengelyes forgévazak

J3. dbra
A
Y
1. tengely
z FI{-
F?,E F“
F—* /
2. oldaltarto Y 1. oldaltartd

1. oldal

2. tengely

J7. tdbldzat

Terhelés
Terhelési eset Fiiggdleges Keresztirdnyd Fékersk
2. stirl6do betét F,, Forgbcsapdagy F,c 1. strl6do betét F,, F,
1 0 E, 0
2 0 (1+P)E, 0
3 0 (1-P)E, 0
4 0 (1-a)(1+p)F, a(1+p)F, E,
5 a(1+p)F, (1-a)(1+p)F, 0 -Fy
6 0 (1-a)(1-P)F, a(1-p)F, E,
7 a(1-P)F, (1-a)(1-P)F, 0 -F,
8 0 E, 0 Fp
F, = 4Q,-m'g p=0,3
a=0,2 1700 F, =0,4x0,5 (F, + m*g)
2b,



2006.12.8.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 344/261

Statikus probdk normdl iizemi terheléssel — hiromtengelyes forgévazak

J4. dbra

1. tengely

frers

2. tengely

3. tengely

J8. tdbldzat

Terhelés
Terhelési eset Fiiggbleges Keresztiranyd Fékerck
2. surl6do betét F,, Forgocsapdgy F, 1. strl6do betét Fy, F,
1 0 F, 0
2 0 (1+P)F, 0
3 0 (1-p)F, 0
4 0 (1-a)(1+B)F, a(1+P)F, F,
5 a(1+P)F, (1-a)(1+B)F, 0 -Fy
6 0 (1-a)(1-P)F, a(1-P)F, Fy
7 a(1-)F, (1-a)(1-B)F, 0 K
8 0 F, 0 Fy
F, =6Q,-m'g =0,3

1700
=02
=025

Fy, = 0,53 x 0,5(F m*g)
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J.3  FARADASPROBAK

Az alkalmazott terhelésck meghatdrozasa

Az alkalmazott terhelések elemei:

—  fuigg6leges terhelések a forgbesapagyon és a stirlodé betéteken
—  keresztirdnyt terhelés
—  fékezés miatti terhelések

—  torzids terhelések

Gordiilés miatti fiiggGleges terhelés és terhelések

— A forgbesapagyat és a strlodo betéteket érd fuggdleges terheléseket a forgdvdz néveleges terhelésére hivatkozva
szamitjék ki. Ezek a kovetkezoktdl fuggnek:

F,, a kocsi felépitménye dltal az egyes forgdvazakra gyakorolt terhelés
—  a gordilési egyiitthaté = 0,2
— P pattogdsi egytitthaté = 0,3

Az F, statikus terhelés. Az a egytitthaté miatti terheléseket ,kvdzi statikusnak” tekintik. A p egyiitthat6 miatti terheléseket
,dinamikusnak” tekintik.

Az o gordillési egyiitthatd értékét 0,2-nek tekintik a (kéttengelyes forgévazakndl normadl) 1 700 mm-es stirlédé betétek
kozotti tavolsdg esetén. Ha a strl6do betétek kozotti tavolsdg (2 bg) nem 1 700 mm, az a értéke:

02 1700
a=2yu,
2b,

Keresztirdnyd terhelések

A keresztirdnyt terhelések elemei:

—  Kéttengelyes forg6vazak:
—  kvidzi statikus terhelés: F,q = 0,1 (F, + m*g)
—  dinamikus terhelés: Fyq = 0,1 (F, + m*g)

—  Haromtengelyes forgdvazak:

—  kvizi statikus terhelés: F,q = 0,133 (F, + m*g)

—  dinamikus terhelés: Fyg = 0,133 (Fz +m +g)

Fékezés miatti terhelések

A fékezés miatti terhelések megfelelnek a vészfékezéskor 1étrejové er6k 100 %-dnak.

A vizsgdlt forgovazon ezek a fékezés miatti terhelések a kovetkez§ terheléseket eredményezik:

—  lassuldsi terhelések,
—  ‘érintkezési terhelések,

— a fékrudazatot éré terhelések.
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Torzids terhelések

A forgdvaz tengelytavjdra vonatkoztatott viganycsavarodds 5 %o.

Vizsgilati eljaris

A féraddsproba a jobb és bal kanyarban val6 haladést jelképezd kvazi statikus és dinamikus terhelés valtakoz sorozataibol
all.

Ha a B. mellékletben meghatdrozott statikus probak azt bizonyitjdk, hogy a vdgdnycsavarodds csak a forgévdz vizdnak
korlatozott teriiletein okoz igénybevételt, ahol a fiiggSleges és keresztirdnyu terhelések kismérettiek, az elsé szakaszban
a faraddsprobat csak a fiiggdleges és keresztirdnyu terhelésekkel végzik el.

Ebben az esctben a fiiggbleges és keresztirdnytl kvazi statikus és dinamikus terhelések idSben eltérnek a (kéttengelyes
forgévazak esetében) a 3., 5., 6. és a 7. dbrdn, illetve (hdromtengelyes forgévazak esetében) az 5., 6., 7. és 8. dbrdn jelzettek
szerint.

A jobb és bal kanyarnak megfelel6 valamennyi sorozatban a dinamikus fiigg6leges és keresztirdnyu ciklusok széma 20.

A fiiggdbleges és keresztiranyu terhelések dinamikus valtozdsai azonos gyakorisagtiak, és szakaszosak a grafikonon jelzettek
szerint. A préoba sordn a jobb és a bal kanyarokat szimuldl sorozatok szdma azonos.

A proba ezen els§ szakaszdban a dinamikus terhelési eltérések ciklusszdma 6 x 10°.

A mésodik szakasz 2 x 10° ciklusbol 4ll, a statikus er6k nem valtoznak, és kvézi statikus és dinamikus erket megszorozzak
1,2-vel.

A proba harmadik szakasza a mdsodik szakasszal megegyez8en szintén 2 x 10° ciklusbdl all, de az 1,2 tényez§ helyébe 1,4
1ép.

A fékezés miatti terhelésnek megfeleld terhelések rdaddséval végzett probakat akkor végzik el, ha a probak 2. szakasz szerinti
eredményei azt sziikségessé teszik (a probdk sordn tallépték az anyag rugalmassdgi hatdrdt).

Torzids terhelések

Osszesen 10° véltakoz6 torzids terhelési ciklust végeznek el:
— 6 x 10° a préba els§ szakasza alatt

— 2 x 10° a mésik két szakasz mindegyike alatt
A torzios proba meghatdrozasakor figyelembe veszik a statikus prébak eredményeit és a meglévs probalétesitményeket.
Ha a statikus probdk azt igazoljak, hogy a vagany csavaroddsa nem érinti a forgdvaz vazat, akkor azt nem veszik figyelembe.

Ha a B. melléklet statikus prébadi azt igazoljdk, hogy a vagdnycsavarodasi terhelés hatdsa egyértelmden eltérd a fiiggéleges és
keresztirdnyt erék miatti terhelésektdl (pl. mert az igénybevétel eltérd helyen torténik), a 6 x 10° és a 2 x 10° torzids
terhelési ciklust a fiiggéleges és a keresztirdnyt terhelésektdl kiilon adjék rd. Ellenkez$ esetben médositani kell a préba
kialakitdsat, hogy a fiiggsleges, keresztirdnyd és vaganycsavaroddsi terhelések egyidejtleg legyenek rdadhatdk.

A végdnycsavarodds hatdsdt szimulalé terhelések megfelelnek azoknak, amelyek a csillapitott felfiiggesztés esetén fordulnak
el6.

Elérendd eredmények

A préba els§ szakasza 6 x 10° ciklusa utdn nem szabad, hogy repedések legyenek. Ezt minden 1 x 10° ciklus utdn
roncsoldsmentes ellendrzéssel igazoljak (magneses részecskékkel vagy folyadékbehatoldsos repedésprébaval).

A mdsodik szakasz végén csak a szervizben vald elforduldskor azonnali javitist nem igénylS kisméretdi repedések
eléforduldsa elfogadhaté.
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A statikus tesztek sordn a legnagyobb igénybevételnek kitett helyek igénybevételének alakuldsdt (6.1.1.2.1.3. bekezdés)
tenzométerekkel figyelik a firaddspréba sordn, killonosen olyan helyeken, ahol a 6.1.1.2.1.3. bekezdéssel osszhangban
elttirték a hatdrértéket meghaladé igénybevételt.

Faraddsproba kéttengelyes forgéviazon

Ldsd: J3. dbra.

A forgdcsapdgy terhelése

J5. dbra
A
Fac +B(1-0)F,
ANVANA o
B(1-a)F;
0 i >
F, =4Q,-m"g
1700
o2 ()
B=03
Fic=(1-a)F£f(1-a)F,
A siirl6do betétek terhelése
J6. dbra
A +BaF,

8 A o
VALY

0 t
+BoaF,

U] T, .
T 1 —

-BaF,

{F;1 = aF,tfaF,

{Fz2 = aF,tpaF,
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A forgbcsapdgyra hat6 keresztirdnyi terhelés

J7. dbra

A

A

+0.1(F+m'g)

Uy

L
I

-

t

0.1{F;+m'g)

- 2
20 terhelési ciklus

(Fy = +[0,1(F, * m*g)* 0,1(F, + m*g)]

Firaddsproba — hiromtengelyes forgévizak

J8. dbra

fard

A ——

3. tengely

P, N
/2. cldal- ?l-
¥

Adez

1. lengely
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A forgbcsapdgy terhelése

Lasd: J5. dbra.

F, = 6Q,-m'g
02 1700
a=0,
2b,
=03

Fic=(1-a)F£f(1-a)F,

A siarlodé betétek terhelése

Ldsd: J6. dbra.

F,1 = aF, £ faF,
F,, = aF, £ faF,

A forgdcsapdgyra hat keresztirdnyd terhelés

Ldsd: J7. dbra.

F, =+ [0,133(F, + m*g)+ 0,133(F, + m*g)]

J4  JELMAGYARAZAT

Qo = A megterhelt kocsi kerekének szintjén haté fliggdleges statikus eré (kN)
m* = A forgdvéz tomege (t)

F, = A megterhelt kocsi forgdvdzara hatd fiiggsleges statikus erd (kN)
F, = 4Q,- m*g (kéttengelyes forgdvizak esetében)

F, = 6Q,- m*g (hiromtengelyes forgovazak esetében)

g = gravitdcids gyorsulds (9,8 m/s?).

F, = Keresztirdnyt er6 (kN)

Fy = Fékerdk (kN)

g" = A forgéviz tengelyeire hat6 vaganycsavarodas ( %o)

a = A gordiilés hatdsdnak megfeleld egyiitthatd

Az egyiitthaté a 2b, tavolsdg fiiggvénye

p = A pattogds hatdsinak megfeleld egyiitthato

2b, = A surl6do betét tavolsaga (mm)

J.5  OSSZEFOGLALAS | UTMUTATO
A prébék hdrom csoportra oszthatok:

—  Statikus probak kivételes tizemi terheléssel

Ezek a probék igazoljak, hogy a forgdviz viza esetében nem dll fenn élland6 és lathaté alakvaltozds kockdzata az
tizem kozben tapasztalhaté legnagyobb terhelések tallépésekor.
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— A normdl tizem kozbeni dinamikus terheléseket szimulalé statikus probak

Ezek a probak azt igazoljdk, hogy nem 4ll fenn az tizem kozben tapasztalhat6 legnagyobb terhelések tillépése miatti
faradasi repedések kockazata.

—  Faraddsprobak

E probak célja, hogy meghatdrozza a forg6vaz vizanak élettartamdt, kimutassa az esteleges rejtett gyenge pontokat —
killonosen azokon a helyeken, ahovd nem lehet tenzométert helyezni — és értékelje a biztonsagi tartalékot.

A fékpadi probik kozos feltételei

A prébdkat olyan tesztberendezéssel végzik el, amely pontosan ugyanazokon a helyeken teszi lehetdvé a terhelés rdaddsat és
elosztdsat, ahol azok tizem kozben el6fordulnak, és ezzel egyidejtileg megfelelGen szimulaljdk a felftiggesztés és a forg6vazat
a felépitménnyel 6sszekapcsold elemek holtjatékat és szabadsdgi fokat.

A prébék felfiiggesztéssel vagy anélkiil végezhetdk el.
A stirlédds megakadalyozdsa érdekében ki kell kapesolni a felfiiggesztést csillapité berendezéseket.

A forgévaz konstrukcios jellegzetességeit figyelembe kell venni, amikor meghatdrozzék annak médjat, ahogyan a terhelések
és az abbdl ered§ visszahaté er6k hatnak a forgévaz vazdra. Az aldbbi vazlat egy példat mutat be a terhelés kéttengelyes
forg6vazra val6 rdaddsara.

A rdadandé terhelések részletezése az A., B. és C. fiiggelékben taldlhatok.
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K. MELLEKLET
A VASUTI PALYA ES JARMU KAPCSOLATA, SZERKESZTESI SZELVENY
Kerékpar
KI. A RESZEGYSEGEK SZERELVENYE ..........0iiitiniit e 268
K11 ALALANOS .ot 268
K.1.2. A tengelycsap és a kerékfurat agy kozotti ékelGdés ... ... i 268
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K.2.1. A szerelvények mechanikai ellendlldsa .......... ..o 269
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K.3.3. A kerék thlnytildsa ..o 270
K.4.  KORROZIO ELLENI VEDELEM .......o0itttinini ittt e e 270

K.1. A RESZEGYSEGEK SZERELVENYE.
K.1.1. Altalénos.

Osszeillesztés elétt a kerékpar minden alkotéeleme megfelel az azokat meghatdrozé dokumentumokban szerepld
geometriai kovetelményeknek. A kerekek és a tengely Gsszeszerelésre kész.

Megengedett a kerékpdr elemeinek zsugorité vagy sajtolé illesztése. A kerékpdr tengelycsapagyait a gydrté utasitdsainak
megfelelGen szerelik rd a kerékpdrra.

A két kerék statikus kiegyensulyozatlansdga azonos diametralis stkon és a tengely azonos oldaldn van.

K.1.2. A tengelycsap és a kerékfurat agy kozotti ékelGdés.

Ahol nem adnak meg konkrét ékel6dést, a ,j” ékel6dés mm-ben kifejezett értéke:
—  zsugorit6 illesztés: 0,0009 dm <= j <= 0,0015 dm
—  sajtold illesztés: 0,0010 dm <= j <= 0,0015 dm + 0,06

ahol dm a kerékpdr atlagos dtméréje mm-ben.

K.1.3. Sajtol6 illesztési diagram.

Sajtold illesztés esetén egy eré-kitérés gorbe megbizhatdan jelzi, hogy az Osszeillesztett feliiletek nem sériiltek, és hogy
sikeriilt elérni a meghatdrozott ékel6dést.

A végdarab illesztési erejének tartomdnya a K.2.1. pontban definidlt F er6tdl fugg, és mértéke:

0,85 F < végdarab illesztési ereje < 1,45 F
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K.2. A KEREKPAR JELLEMZOL
K.2.1. A szerelvények mechanikai ellendlldsa.

A kerékpar tesztelésével bizonyitjdk a kerekek megfelel§ illeszkedését egy er6mutatds eszkozzel elldtott prés segitségével.
Fokozatosan és egyenletesen egy bizonyité nyomé F-et adnak réd a kerékre, és azt 30 mdsodpercig tartjdk fenn. A tervezd
eltérd el6irdsa hidnyaban az F erd értéke

F=4x10*dm MN

ahol 0,8 dm <L < 1,1 dm

és dm a tengelycsap dtlagos dtmérGje (mm); L a kerékagy hossza (mm).

ElérendS eredmények.

A bizonyité nyomds rdaddsa utdn a kerék nem tér ki a tengelyhez képest.

K.3. MERETEK ES TURESEK.
K.3.1. Altaldnos.

A kerékpar méretei Osszhangban vannak a tervrajzokkal. A kerékpar kiilonbozg alkatrészeinek Osszeszerelésekor
alkalmazand6 méretbeli és geometriai ttirések a kovetkezd alpontokban taldlhatok.

A méréseket a kerékpar terhelése nélkiil végzik el.

K.3.2. A felszerelt kerekek jellemz&i.

K6. dbra
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K16. tdbldzat

Meghatdrozas Szimbo6lum Tdrés (mm)
<120kmh | >120 kmjh
A kerék bels§ feliiletei kozotti tavolsdg (1) a +20)
(a két hatoldal kozotti tavolsag) ! 0
A nyomkarima hdtoldala és a tengelycsap oldalan a megfelel§ C - ¢y vagy <1
csapdgykarimat jelz§ sik kozotti tavolsdg ¢-c =
A keréktalp kore dtmérgjének eltérése. d - d, vagy <05 <03
1- ’ -
Sugdrirany eltérés a keréktalpnal h <05 <03
A nyomkarima hétoldalainak tengelyirdnyu eltérése (1) g <08 <05

(') Mért 60 mm a nyomkarima teteje alatt.
(3 A tiirések megviltozhatnak a specidlis tervezésti kerékpdrokon.

K.3.3. A kerék tdlnytildsa.

A tengelycsap és a kerékagy hosszat gy valasztjak meg, hogy a kerékagy enyhén dtfedésben legyen a tengelycsappal,
kiilonosen a tengely felépitmény feldli oldaldn. Az dtfedés hossza 2 és 7 mm kozott van.

K.4. KORROZIO ELLENI VEDELEM.

A kerékpdrok alkatrészeit megvédik a tervezési elGirdsaikban megfogalmazott kovetelmények szerint.

Megengedett a kerékagy tengelycsapra val6 ranyuldsa miatt keletkezd tiregek korréziogatld folyadékkal valo feltoltése.
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L.1. A TERVEZES VIZSGALATA
L.1.1. Altalénos

Ez a fejezet leirja azokat a vizsgdlati médszereket, amelyek alapjdn a kerékterv teljesitményi kovetelményeknek valé
megfelelését értékelik. A kerék teljesitménye hiromféle szempontb6l vizsgalhatd, kiilonbozé céllal:

—  Geometriai vizsgdlat:

—  a vdgdnnyal valé 6sszeegyeztethet8ség biztositdsa
—  a tengellyel val6 Gsszeegyeztethetdség biztositdsa

—  Termomechanikai vizsgalat:
—  kerékdeformalodas kezelése
—  annak biztositdsa, hogy a fékezés ne okozzon keréktorést
—  Mechanikai vizsgdlat:
—  a tervezett tengelyterheléssel val6 Osszeegyeztethet@ség biztositdsa

—  annak biztositdsa, hogy a kerekek nem hibdsodnak meg elfdradds miatt

L.1.2. A vizsgiland6 tervezési paraméterek
L.1.2.1. Geometriai Osszeegyeztethetdség paraméterei

Hérom paraméterkészlet dll rendelkezésre, amelyek funkciondlis, szerelési vagy karbantartdsi célokhoz vannak rendelve.
—  Funkcionilis célok

—  Névleges futéfelilet-dtmérd: befolydsolja az iitk6z6 magassigit és a rakszelvényt.
—  Kerékabroncs szélessége: kapcsolddik a valtokhoz és a keresztezdésekhez.

— A kerék futéfeliilet kiipszoge: befolydsolja a jarmd stabilitdsat

— A kerék futéfeliiletének profilja a futéfeliilet kapos részén kiviil

—  Nyomkarima magassiga, vastagsiga és szoge

— A nyomkarima és a futéfelillet aktiv része kozotti dtmenet

—  Kerékabroncs elhelyezkedése a kerék tengelyre valé felfekvési poziciéjahoz képest
—  Furatdtmérd parhuzamossiga

—  Szerelési célok:

—  Furatitmérd

—  Csomopont hossza, amely dltal biztosithaté a kerékagynak a tengelycsapra torténé megfelel$ felfiiggesztése
—  Karbantartési célok:

—  Futdfelilet kopasi hatarérték atmérdje

—  Kopdsi horony formdja

— A keréknek a kerékesztergdra vald rogzitésére szolgdlé teriilet mérete

—  Szétszereléskor olajbefecskendezésre szolgdl6 furat elhelyezkedése

—  Kerékabroncs éltaldnos formdja, amely lehetévé teszi a futdfeliileten haté fékkel felszerelt kerekek ultrahangos
maradékfesziiltség-mérését
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L.1.2.2. Termomechanikai dsszeegyeztethetGségi paraméterek

A kerekeknek el kell nyelniiik az tizem kozben elvont héenergit. A felszabaduld energia mennyisége a kovetkezd
feltételektdl fugg:

— A féktuskéknak a kerék futdfeliiletéhez vald stirloddsa dltal 1étrejovs energia

—  Féktuskok tipusa (fajtdja, méretei és szdma)

L.1.2.3. Mechanikus vizsgdlati paraméterek

—  Kerékpar maximdlis tengelyterhelése

—  Munkaciklus jellege
—  a vasttvonalak lefrdsa: vigdny geometriai min$sége, fvparaméterek, maximalis sebesség...
—  az eltér6 vonalakon eltoltott utazési idS ardnya

—  Megtett tévolsdg a kerék teljes élettartama alatt

L.1.3. Geometriai sszeegyeztethetGségi vizsgélat

A kerék miiszaki rajzdnak meg kell felelnie a fenti bekezdésben rogzitett kovetelményeknek, vagyis a geometriai
osszeegyeztethetSségi paramétereknek.

L.1.4. Termomechanikai dsszeegyeztethetdségi vizsgalat
L.1.4.1. Altaldnos eljdrds

Az 1 kerékterveket teljes vizsgdlatnak kell aldvetni a felhaszndldsi teriiletnek megfeleld modszerek segitségével, amely
alapjin megillapithatd, hogy azok megfelelnek-e a jelen mellékletben el6irt kovetelményeknek.

A vizsgalatnak harom fazisb6l kell llnia. Ha az 1. fazis sikeres, nem kell tovdbbi vizsgalatot végezni. Ha a terv nem felel meg
az 1. fazisban, el kell végezni a vizsgélat 2. fizist. Ha a 2. fazis sikeres, nem kell tovdbbi vizsgalatot végezni. A 3. fazis az 1.
és a 2. fazis hatdreset-hibdit vizsgdlja. Ha a 3. fazis sikertelen, a kerék nem megfelels. Minden egyes fazisban a vizsgélatokat
el kell végezni 1ij kerékabronccsal felszerelt (névleges kerék futdfeliilet dtmérdvel), illetve kopott kerékabroncesal felszerelt
keréken is (kopdsi hatdrértéknek megfelels kerék futéfeliilet dtmérdvel).

Minden esetben a termomechanikai viselkedés teszteléséhez kivélasztott keréknek a legrosszabb kerékabroncs-geometridval
kell rendelkeznie; a kivélasztdst hitelesitett numerikus szimuldciéval kell aldtdmasztani. Ha nincs lehetGség hatdreseti kerék
tesztelésére, az eredményeket ugyanazon numerikus szimuldcio segitségével extrapoldlni kell a hatdresetre.

L.1.4.2. Els6 fazis: Fékpadon végzett teszt

L.1.4.2.1. Tesztelési eljdrds

A teszt sordn 45 percig 1,2P, erésségli dramot kell hasznélni.

P,=mgV,lejtés + my v,

ahol:

m= jarmii sinre nehezedS tomege kerekenként (kg)
% = gravitdcios gyorsulds (m/s?)

ejtés = a vonal dtlagos lejtése (lejtés értéke: %o/1 000)
y= a vonat lassuldsa (m/s?)

Vv, = jarmd sebessége (m/s)

Haszndlja a 4.2.4.1.2.5. South Gothard-i lejtésszdg bekezdésben szerepld lejtésszoget; ez a kalkuldcié 80 km/h sebességnél
vizsgdlja a Gothard-i vasttvonalat.
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L.1.42.2. Dontési feltételek

Az 1 és a haszndlt kerék esetében egyszerre hdrom feltételnek kell teljesiilnie.
Uj kerék esetében:
1. A kerékabroncs maximalis oldalelmozduldsa + 3/-1 mm fékezés alatt

2. Maradékfesziiltségek a kerékabroncsban lehiilés utdn:

— oy < 4 N/mm2 hédrom mérés dtlagaként
0in < +(Z; + 50) N/mm? mérésenként
3. A kerékabroncs maximdlis oldalelmozduldsa + 1,5/-0,5 mm, lehdlés utdn
Az oldalelmozdulds értéke pozitiv, ha a nyomkarimédk hats6 oldala kozotti tdvolsdg novekszik.
Hasznélt kerék esetében:

1. A kerékabroncs maximdlis oldalelmozduldsa + 3/-1mm, fékezés alatt
2. Maradékfesziiltségek a kerékabroncsban lehiilés utdn:
— O <+ 4 T75) N/mm2 hdrom mérés dtlagaként
— 0w < (X, +100) N/mm2 mérésenként
3. A kerékabroncs maximalis oldalelmozduldsa + 1,5/-0,5mm, lehdlés utdn

A 3, érték a kerékabroncs acélmindségi kovetelményei alapjan allapithatd meg. Az EN13262 szabvanyban meghatdrozott
ER6 és ER7 mindségi osztdly esetén: ., = 200 N/mm?.

Mis acélmindség esetén egy masik X, értékben kell megéllapodni.

L.1.4.3. Mdsodik fdzis: Keréktorésproba
L.1.4.3.1. Altaldnos

A masodik fazist akkor kell elvégezni, ha az els§ fazisban mért maradékfesziiltség-értékek meghaladjdk a dontési feltételeket.

L.1.43.2. Keréktorésproba eljdrds
A keréktorésproba teszteljardsanak meg kell felelnie az A.3. mellékletben leirt EN13979-1 szabvény elGirdsainak.

L1.43.3.Dontési feltételek

A megvizsgdlt keréknek torésmentesnek kell maradnia.

L.1.4.4. Harmadik fdzis: Terepen végzett fékteszt
L1.4.41. Altaldnos

A harmadik fazist akkor kell végrehajtani, ha az elsé fazis egyik eredménye meghaladja a dontési feltételben megadott
értéket, és ha a kereket nem utasitjak el a mdsodik fazis utdn.

L.1.44.2. Tesztelési eljdrds

A teszt sordn a vizsgalat 1. fdzisdban meghatdrozott dramerdsséget kell alkalmazni.

L1.4.43.Dontési feltételek

Az 1j és a haszndlt kerék esetében egyszerre harom feltételnek kell teljesiilnie.
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Uj kerék esetében:
1. A kerékabroncs maximdlis oldalelmozduldsa + 3/-1mm, fékezés alatt
2. Maradékfesziiltségek a kerékabroncsban lehdlés utdn:
— O < +(X, - 50) N/mm?* hirom mérés 4tlagaként
Oin <+ N/mm2 mérésenként
3. A kerékabroncs maximalis oldalelmozduldsa + 1,5/-0,5mm, lehiilés utdn
Haszndlt kerék esetében:
1. A kerékabroncs maximdlis oldalelmozduldsa + 3/-1mm, fékezés alatt
2. Maradékfesziiltségek a kerékabroncsban lehdlés utdn:
— Oy <+ N/mm2 hdrom mérés atlagaként
i < +(Z + 50) N/mm” mérésenként

3. A kerékabroncs maximalis oldalelmozduldsa + 1,5/-0,5mm, lehlés utdn

A 3, értéket a kerékabroncs acélmindségi kovetelményei alapjan kell meghatdrozni.

Az EN13262 szabvinyban meghatérozott ER6 és ER7 minGségi osztdly esetén: X, = 200 N/mm’.

Egyéb acélmindség esetén egy masik X, értékben kell megéllapodni.

L.1.5. Mechanikai 6sszeegyeztethetdségi vizsgalat

L.1.5.1. Altaldnos eljdrds

A vizsgélatnak két fazisbol kell dllnia. Ha az 1. fazis sikeres, nem kell tovabbi vizsgélatot végezni. Ha a kerék nem felel meg
az 1. fazisban, el kell végezni a vizsgdlat 2. fazisit. Amennyiben a kerék nem felel meg a 2. fizisban sem, akkor azt nem
megfelelének kell nyilvdnitani. A vizsgélat célja annak biztositdsa, hogy a keréktdrcsdban nem alakulnak ki kiféradds okozta

repedések a kerék teljes élettartama alatt.

Hatdreseti geometridval rendelkez$ kerék mechanikai viselkedését kell vizsgdlni. Ha a probapadon vizsgdlt kerék nem
hatéreseti, a tesztparamétereket hitelesitett numerikus szimuldcié segitségével extrapoldlni kell a hatdresetre.

L.1.5.2. Els6 fazis: Szdmitds
L.1.5.2.1. Alkalmazott eréértékek

Az alkalmazand6 er6khoz a P erdt kell bazisértékként hasznalni.
A P a kerékpéronként a sinre haté fuggdleges erd fele.
Harom terhelési esetet kell figyelembe venni (ldsd az L1. dbrat):
— 1. eset: egyenes vagany

F,=125P

Fyp =0
— 2. eset: teljes fvek

F,=125P

Fy, = 0,6 P nem els6 kerékpdrok esetén

F,=07P els6 kerékpdrok esetén
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— 3. eset: pontok és keresztez3dések vizsgélata
F,=125P

Nem elsé kerékpdrok esetén:

Fp =036P Fys =06

ElsS kerékpédrok esetén:

Fp=042P Fps =06

L1. dbra
105
P e
a0
o
. F. F I;'ﬁ ] :
3. esetd 1.eset] ¥ i
FI’
2. eset

L.1.5.2.2. Szdmitdsi eljdrds

Hitelesitett végeselem-clemzési programot kell haszndlni a kerékben kialakul6 fesziiltségek kiszdmitdsdhoz.

L.1.5.2.3. Dontési feltételek

A Ao dinamikus igénybevétel tartomdnyanak kisebbnek kell lennie, mint a keréktarcsa Gsszes pontjdn mért megengedett
fesziiltségértékeknek.

Az A megengedett dinamikus igénybevétel tartomdnya a kovetkezSképpen alakul:
—  Megmunkalt tarcsdju kerekek esetén: A = 360 N/mm?

—  Nem megmunkalt tdrcsdji kerekek esetén: A = 290 N/mm?

L.1.5.3. Mdsodik fdzis: Prébapadi vizsgdlat

L.1.5.3.1. Altalénos

A maésodik fazist akkor kell elvégezni, ha az elsé fazis eredménye meghaladja a dontési feltételben meghatdrozott értéket.

L.1.5.3.2. A prébapadi terhelés és a teszteljdrds meghatdrozdsa

Ezekrél a kerék tervezdjének és a bejelentett szervezetnek kell megallapodnia.

L.1.5.3.3. Dontési feltételek

Négy kereket kell megvizsgélni.

A tesztet kovetGen nem alakulhatnak ki 1 mm-nél nagyobb vagy egyenld, kifdradds okozta repedések.
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L.2. TERMEKVIZSGALAT

L.2.1. Kopéshoz kapcsol6dé mechanikai jellemz8k:

L.2.1.1. Szakitdprdba jellemzi

A kerékabroncs és a keréktdrcsa jellemz8inek meg kell felelnie az L1. tabldban szereplS értékeknek.

L1. tdbldzat

Kerékabroncs Keréktdrcsa
MmO Ny () | Ry (N As% R csbkentds > As%
ER6 > 500 780/900 > 15 > 100 > 16
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ERS > 540 860/980 > 13 > 120 > 16

(1) Ha jellegzetes képlékenységi kiiszob nem dllapithaté meg, az R o, névleges képlékenységi kiiszobot kell meghatérozni.

() A szakit6szildrdsdg csokkenése az ugyanazon a keréken 1év8 kerékabroncs szakitészildrdsdgéhoz viszonyitva.

A tesztmintdk elhelyezése az dbran lathaté. L2.

L lr
| ’&K 2

|

|

|

n

Jelmagyarazat:

B L K=

Bemélyedés

Szakitdpraba-minta
Szakitoprdba-minta
Utéproba-minta
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L.2.1.2. A kerékabroncs keménységi jellemzdi

A Brinell-féle minimalis keménységi értékeknek a kerékabroncs teljes kopdsi zondjaban nagyobb vagy egyenlének kell lennie
az L3. tdbla értékeivel (leolvasott értékenként). Ezeket az értékeket a névleges futdfeliilet-mérettd] szamitott legfeljebb
35 mm-es mélységben kell elérni, akkor is, ha a kopdsi mélység meghaladja a 35 mm-t.

A kerékabroncs-/keréktarcsa-dtmenetben mért keménységi értékeknek legaldbb 10 ponttal alacsonyabbnak kell lennitik,
mint a kopdsi hatdrértékek.

L3. tdbldzat

AcélminGség Minimélis Brinell-féle keménységi érték
ER6 225
ER7 235
ERS 245

L.2.1.3. Hékezelési homogenitds

A kerékabroncsban mért keménységi értékeknek a 30 HB tartomanyba kell esniiik.

L.2.2. Biztonsidghoz kapcsol6d6é mechanikai jellemzdk:
L.2.2.1. Utépréba jellemz6i

Két tit6proba-sorozatot kell elvégezni: az egyik sorozatban a tesztmintdkat +20 °C hdmérsékleten kell vizsgdlni, a mdsik
sorozatban pedig -20 °C hdmérsékleten. Mindegyik tesztsorozatban hdrom mintdt kell vizsgalni (az L.2. dbrdn a ,3 minta”
felirat jelzi). A 4. tdbldzatban az elérend6 értékek szerepelnek. Ugyelni kell arra, hogy az iitépréba-mintdk jelolése alapjan
azonosithatok legyenek az A-A szegmenssel parhuzamos hosszirdnyt feliiletek. A tesztmintdkat az EN10045-1 szabvany
szerint kell el6késziteni. A bemélyedés aljdn 1év6 tengelynek parhuzamosnak kell lennie az L1. dbrdn lathato
A-A szegmenssel. +20 °C-on U alakd, -20 °C-on pedig V alakd bemetszett probatesteket kell haszndlni.

L4. tdbldzat

AcélminGség KU (joule-ban) + 20 °C-on KV (joule-ban) - 20 °C-on
Atlag Minimum Atlag Minimum
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ER8 17 12 10 5

L.2.2.2. A kerékabroncs szivéssigi jellemzGi

Ezt a jellemz6t csak futdfelileten hat6 fékkel felszerelt kerekeknél (izemi fék vagy parkoléfék) kell ellendrizni. Az Lé6.
tdbldzatban az elérend6 minimdlis értékek szerepelnek.

L6. tdbldzat

AcélminGség Atlag (6 tesztminta alapjin) Egyetlen tesztmintdn mért minimdlis érték
N/mm>Vm N/mm2Vm
ER6 100 80
ER7 80 70
ERS8 70 60
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L.2.3. Anyagtisztasig
L.2.3.1. Mikrografikus tisztasdg

Az anyagtisztasdgot mikrografikus vizsgdlattal kell megmérni (ISO 4967 szabvdny szerinti A mddszer). Az L3. dbra mutatja
a mintavétel helyét.

L.3. dbra

Mévleges gordildkdr

Az L6. tablazatban az elérend§ értékek szerepelnek.

L6. tdbldzat

Vizsgélt anyagtipusok Vastag sorozat (maximalis) Vékony sorozat (maximalis)
A (szulfidok) 1,5 2
B (alumindtok) 1,5 2
C (szilikdtok) 1,5 2
D (globuldris oxidok) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Belsd épség

Automatikus ultrahangos vizsgalat segitségével meg kell hatdrozni az osszes kerék belsé épségét. Altalanos hibaként
jelentkeznek a kiilonboz6 dtmérdjti lapos talplyukak.

A kerékabroncs nem tartalmazhat olyan bels6 hibdkat, amelyek ugyanolyan mélység esetén a normél hibandl jelentkezd
visszhangjel-nagysdgndl magasabb vagy azzal egyenld értéket adnak. A normédl hiba dtmérgje 3 mm.

Tengelyvizsgalat kozben nem csillapithaté a 4dB-nél magasabb forditott visszhangjel.

L.2.4. Felszini viszonyok
L.2.4.1. Az elérendd jellemzok

A felhaszndlési teriilettd] fiigg8en a kerekek lehetnek teljesen vagy részben megmunkaltak. A feliiletitkon csak az itt rogzitett
jelzéseknek szabad szerepelniiik.

A megmunkdlatlanul marad6 részeket R,<25 um mértékben sorétszord kezeléssel kell ellatni, teljesen le kell simitani, és
tokéletesen bele kell illeszteni a megmunkalt tertiletbe.

A ,megmunkélt” vagy ,szerelésre kész” kerekek dtlagos feliileti egyenetlenségének (R,) értékeit az L8. tdbldzat tartalmazza.
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L8. tdbldzat

Kerékteriilet Széllitdsi dllapot R, (um) egyenetlenség
furat megmunkalt <12,5
szerelésre kész (1) 0,8-3,2
keréktarcsa és kerékagy megmunkalt (%) <12,5
kerékabroncs futdfeliilete megmunkalt <12,5()
kerékabroncs kiilsé feliiletei megmunkalt <12,5 ()

() Ha a kereket iireges tengelyre szerelik, mas értékeket kell figyelembe venni az tizem kozbeni ultrahangos ellenérzés érdekében.
() Ha ugy hatdrozzak meg, a kerék ezen teriilete megmunkalatlan maradhat, feltéve, hogy betartjék a tdblazatban szerepld tdréshatdrokat.
() < 6,3, ha 2 mm-es normal hibihoz kell megadni.

L.2.5. Felszini épség

A keréktdrcsa felszini épségét mdagnesporos vizsgalattal kell megvizsgdlni vagy egy alternativ, legaldbb ugyanolyan
érzékenységl eljards segitségével. A hibahatdr 2 mm lehet megmunkalt keréktdrcsa esetén.

L.2.6. Geometriai tiiréshatdrok

A kerekek geometridjat és méreteit rajz segitségével kell meghatdrozni. A geometriai t(iréshatdroknal be kell tartani az
L9. tablazatban szerepld értékeket. Az alkalmazott szimbolumok az L4. dbrdn ldthatok.
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L9. tdbldzat

Ttiréshatdrok (mm)

Megnevezés Szimb(Elﬁn;gi(ét()lésd az Ertékek
Méretek Geometriai Me ;}:ﬁké_ Megmunkalt
Kiilsé dtmérd a 0/+4
Bels§ dtmérd (kiviil) b, 0/-4
Bels§ atmérg (beliil) b, 0/-6 0/-4
g Szélesség d + 1]
_% Kerék futéfeliiletének profilja () v <0,5
@ Kerék futéfeliiletének koralakisiga s <0,2
= Teljes kifutds a tengely irdnydban t <03
Teljes kifutds a befogdpofa-tart6tdl sugdririnyban j <0,2
A horony kiilsé dtmérgje (vagyis a kopdsvonal) w 0/+2
Kiils§ dtmérd (kiviil) fy 0/+10 0/+5
Kiilsé atméré (beliil) t 0/+10 0/+5
A furat belsg atmérdje:
,megmunkalt” 2 0/-2
,szereléshez készre munkélt” 2 Lasd a K. mellékletet vagy
a rajzon szerepld adatokat
& A furat bels6 dtméréjének hengeressége:
% ,megmunkalt” X, <0,2
v/ szereléshez készre munkalt” X, <0,02()
Hossztisag h 0/+2
Kerékagy kerékre val6 felfiiggesztése r 0/+2
A furat dtmérdjének teljes kifutdsa:
,megmunkalt” Q <0,2
,szereléshez készre munkalt” qQ2 <0,1
Keréktarcsa elhelyezkedése a kerékabroncs és a kerék- k <8 <8
3 agy kapcsolodasi pontjdban
é: g’:;tagség a kerékabronccsal val6 kapcsoloddsi pont- m +8 /0 +5/0
& Vastagsdg a kerékaggyal val6 kapcsolodasi pontban n +10 /0 +5/0

Lasd az ISO 1101 szabvanyt

A megengedett tiiréshatdron beliili enyhe kipossagnak meg kell felelnie a szerelvényen 1évé furat tengelybemenet fel6li végénél mérhetd
,nagyobb” dtmérdének.

A nyomkarima tetejétSl egészen a kiilsé hornyoldsig.

=

_—
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L.2.7. Statikai egyensiilyhidny

A megmunkalt kerék széllitdsi dllapotban mérheté maximalis statikai egyensulyhidnyat az L10. tabldzat hatdrozza meg.
A mérSeszkozoket és a mérési modszereket a vevének és az eladonak kell megdllapitania.

L10. tdbldzat

A kovetkez sebességgel haladé jarmivek: Statikai egyenstlyhidny o
v kmjh sebesség g.m Szimbdlum

v <120 < 125 E3

120 <v < 200 <75 E2

L.2.8. Korr6zié elleni védelem

A keréktervezésre vonatkozd miiszaki eldirdsoknak megfelel§ védelmet kell biztositani.
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M. MELLEKLET
A VASUTI PALYA ES JARMU KAPCSOLATA, SZERKESZTESI SZELVENY

Tengely

M.1. A TERVEZES VIZSGALATA
M.1.1. Altaldnos

A tengely definici6janak f6bb szakaszai az alabbiak:
a) A figyelembe veend§ erdk azonositdsa és a tengely kiilonboz8 szakaszaira haté nyomatékok kiszdmitdsa.

b) A tengelytest és a tengelyvégcesapok dtmérdinek kivalasztdsa. A kivalasztott dtmérdk alapjan a tobbi rész dtmérGinek
kivalasztdsa.

¢ A kivalasztott lehetSségeket az aldbbiakkal kell ellendrizni:
— Az egyes szakaszok igénybevételének kiszamitdsa.
— Az igénybevételek Gsszehasonlitdsa a megengedett legnagyobb igénybevételekkel.
A megengedett igénybevételeket alapvetSen a kovetkezék befolydsoljak:
— Az acél minGsége.

— Az a tény, hogy a tengely iireges vagy tomor.

M.1.2. Az er6k azonositdsa és a nyomatékok kiszamitdsa.

Kétféle erdvel kell foglalkozni:
—  Mozgésban 1év tomeg.

—  Fékezés.

M.1.3. Geometriai és méretbeli tiirések
M.1.3.1. A tengelyvégcsapok és a tengelytest dtmérdinek kivdlasztdsa.

A tengelyvégesapok és a tengelytest dtmérSinek kivalasztdsakor el@szor hivatkozni kell a kapcsolodd alkatrészek, pl.
csapdgyak meglévé méreteire.

Az dtmérdk kivélasztdsdt a szdmitott igénybevétel és a megengedett legnagyobb igénybevétel 6sszehasonlitdsdval kell
ellendrizni. Egy nagyon kis mélységii (0,1-0,2 mm) vdjatot kell biztositani, hogy a csapdgy belsd gytirtijének vége ne
okozzon réshatést a tengelyvégcsapon.

M.1.3.2. A kiilonbozd fészkek dtmérdinek kivdlasztdsa a tengelytest vagy a tengelyvégcsap dtmérdje alapjdn.

M.1.3.2.1. A tengelyvdll csapdgyfelilete

A lehetd leggyakoribb szabvdnyositds érdekében a tengelyvall csapagyfeliiletének dtmérdje 30 mm-rel nagyobb, mint
a tengelyvégesapé. A tengelyvégcesap és a tengelyvall csapdgyfeliilete kozotti dtmenetet az M3. dbra (V. részlet) szerint
alakitjdk ki.

M.1.3.2.2. A tengelyvdll csapdgyfeliilete és a tengelycsap kozotti dtmenet.

A lehet6 leggyakoribb szabvényositds érdekében ez az dtmenet csak egyetlen, 25 mm-es dtmérével rendelkezik.

csokkentése érdekében.
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M.1.3.2.3. Tengelycsap.

A tengelycsap és a tengelytest dtmérdi kozotti ardny legaldbb 1,12 a tengelycsap kopdsi hatdrdndl. Ajénlott, hogy ez az ardny
legaldbb 1,15 legyen az 4j dllapotti tengelyeken.

A két teriilet kozotti dtmenetet oly modon alakitjdk ki, hogy az igénybevétel koncentrdcidja a lehetd legalacsonyabb szinten
maradjon.

A tengelytest és a tengelycsap kozotti dtmenet igénybevételi koncentracids tényezdjének legalacsonyabb értéke érdekében
a tengelytest oldaldn a legnagyobb sugdr legaldbb 75 mm.

M.1.4. Megengedett legnagyobb igénybevételek.

A megengedett legnagyobb igénybevételek kiszdmitdsdnak forrdsai:
— A tengely kiillonboz§ teriiletei forgd elhajldsdnak faraddsi hatarai.
— Az ,S" biztonsagi tényezd értéke, amely az acél minéségétdl fiiggben vdltozik.
M.1.4.1. EAIN mindségii acél
Az aldbbi értékeket hasznaljdk fel:
—  Tomor tengely esetén:
— 200 N/mm? sajtol6 illesztés nélkiil.
— 120 N/mm? sajtol6 illesztéssel.
—  Ureges tengely esetén:
— 200 N/mm? sajtol6 illesztés nélkiil.
— 110 N/mm? sajtolé illesztéssel (a tengelyvégesap kivételével).
— 94 N/mm? sajtol6 illesztéssel a tengelyvégcsapon.
— 80 N/mm? a furat feliilete esetén.

Tomor és iireges tengely esetén az ,S” biztonsdgi egyiitthat6 értéke, amellyel a faraddsi hatart el kell osztani a megengedett
legnagyobb igénybevételek eléréséhez, 1,2.

Ureges tengelyek esetén ezek a megengedett igénybevételek akkor alkalmazhatok, ha a tengelyvégcsap és a furat dtmérgjének
ardnya < 3, vagy a tengelycsap és a furat dtmérGjének ardnya < 4.

M.1.4.2. Nem EAIN mindségti acélok.

A féraddsi hatdrt a tengely kovetkez§ teriileteire vonatkozdan hatdrozzak meg:
— A tengelytest feliilete.

— A csapdgyfeliilet a tengelycsapokndl egyenl§ szoritasi feltételek mellett.

Ureges tengely esetén a firaddsi hatdrt a csapagyfeliiletre vonatkozéan is meghatdrozzdk egyenértékdi csapagy/tengely
kolcsonhatdsi feltételek mellett.

— A furat feliilete.

Az ,S” biztonsdgi tényezd értékét az acél mindségének a réshatdssal szembeni érzékenysége alapjén hatdrozzdk meg.
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M.2. TERMEKVIZSGALAT
M.2.1. Mechanikai jellemzdk:
M.2.1.1. Jellemzdk a szakitdvizsgdlat alapjdn

A tomor tengelyek sugardnak kozepén vagy az tireges tengelyek kiils6 és belsé feliilete kozott féltiton elérendd értékeket az
M1. tdbldzat adja meg.

M1. tdbldzat

Ry (NJmm?) (') Ry, (N/mm?) As%
> 320 > 550 > 22

(") Ha jellegzetes folyasi hatdr nem éllapithaté meg, az Ry, névleges folydsi hatart kell meghatirozni.

M.2.1.2. Utépréba jellemz6i

Az iit6préba jellemzdit 20 °C-on hatdrozzdk meg hosszanti és keresztirdinyban. Hdrom tesztmintdt vesznek az egyes
prébaszakaszok szomszédos pontjain. A tesztmintédkat az M1. dbrdn jelzett helyekr6l veszik. A tomoér tengelyek sugardnak
kozepén vagy az iireges tengelyek kiils§ és belss feliilete kozott féltiton elérendd értékeket az M1. tdbldzat adja meg.

Egyetlen érték sem lehet kevesebb, mint az M2. tdblazatban megadott értékek 70 %-a.
MI1. dbra

Ah 15

= [

A

Ureges tengely

M2. tdbldzat

Hosszanti irdnyt KU (]) Keresztiranyt KU (J)
> 30 > 20




L 344/288 Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja 2006.12.8.

M.2.2. Mikroszerkezeti jellemzdk

A mikroszerkezet ferrit vagy perlit. A szemcseméret nem lehet nagyobb, mint az ISO 643 szabvany V. tipusi referencia-
diagramjaban meghatdrozott értékek.

M.2.3. Az anyag mikrografikus tisztasiga

Az anyagtisztasdgot mikrografikus vizsgélattal kell megmérni (ISO 4967 szabvény szerinti A médszer). Az M2. dbra mutatja
a mintavétel helyét. A zdrvdnyok stir(i sorozatdnak elérendd legnagyobb értékeket az M3. tdbldzat adja meg.

M3. tdbldzat

Zarvanytipus Stir sorozat (maximalis)
A (szulfidok) 1,5
B (alumindtok) 1,5
C (szilikdtok) 1,5
D (szemcsés oxidok) 1,5
B+C+D 3
M2. dbra

M.2.4. Bels§ integritds

A belsd integritdst ultrahangos vizsgdlattal dllapitjdk meg.

A tengelyek nem tartalmazhatnak olyan belsd hibdkat, amelyek ugyanolyan mélység esetén a normdl hibdndl jelentkezd
visszhangjel-nagysdgndl magasabb vagy azzal egyenld értéket adnak. E teszt céljaira a normdl hiba egy 3 mm drmér6jd,
lapos fenekii lyuk.

A zérvanyok vagy belsé hibdk miatt nem csillapithaté a 4dB-nél magasabb forditott visszhangjel.

M.2.5. Ultrahang-dtereszt§ képesség

A tengelyek atengedik az ultrahangot. Ezt minden egyes tengely esetében rogzitett ultrahangos vizsgilattal igazoljak.
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A tengelyeken a teszt sordn kapott visszhangjel amplitiddja magasabb vagy egyenld, mint a teljes képerny$ magassdganak
50 %-a a berendezés szabvinyok éken torténd elGzetes kalibrdldsa utdn. A hdttérzaj szintjének magassdga kisebb, mint
a teljes képerny$ magassdganak 10 %-a.

M.2.6. Feliileti jellemz8k

M.2.6.1. Feliiletkezelés

A tengely feliiletén csak a jelen melléklet dltal meghatdrozott helyeken 1év8 jelolések lathatok.

A kész vagy szerelésre kész alkatrészek megengedett feliileti érdességét (R,) az M4. tabldzat adja meg. A szimbdélumok
megfelelnek az M3. dbrdn lathatoknak.

M4. tdbldzat

R, feliileti érdesség () (pm)

Megnevezés Szimbdlum Durva — meg- " e ké
munkalt €SZ vagy SZErelesre Kesz
A tengely vége
Tengelyvég és ferde levagds a — 6,3
A tengely kozépsé feliilete Lasd az R1. és R2. rész- — 3,2
(tomor vagy tireges tengely) letet
Tengelyvégcsap
Tengelyvégcsap-atmérd b 12,5 0,8
Az igénybevételt csokkentd hor- ¢ (V. részlet) 0,8
nyok
Utkoz6 d 12,5 1,6
Az utkoz6 dtmérdje
Tengelycsap e 12,5 0,8/1,6 ()
A tengelycsap dtmérgje
Bevezetd kipos rész f (U. részlet) 1,6
Test
Bels§ dtmeneti sugarak a tengely- g (T. részlet) — 1,6
csap felé
A tengelytest dtmérGje 1 32()
A féktércsa fészkének dtmérGje h 12,5 0,8/1,6 (%)
A csapdgy és a tomités fészkének j 12,5 0,8
atmérGje
Két fészek kozotti dtmeneti k (S. részlet) 1,6
sugarak
Furat m 3,2
Atmérs (R1. részlet)

(") A tomor tengelycsapokkal rendelkezd régi tipust tengelyek esetén a kovetelmények az ilyen termékekre vonatkozé szabvanyokban

taldlhatok.

() 6,3 egyetérthetd, ha az 5.5.2.1.4. pontban meghatdrozott F; és F, férad4si hatdr, illetve az iizem kdzbeni ultrahangos ellendrzés esetében

elsirt érzékenység teljesiil.
(®) A tengelyek iizem kozbeni roncsoldsmentes vizsgalata a feliiletkezelés kisebb értékeit teszi sziikségessé.
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M3. dbra

Erdességi szimb6lumok
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M.2.6.2. Feliileti integritds

A felitleti integritdst magneses részecskés vizsgalattal kell megallapitani minden tengely kiilsé feliilete, valamint ultrahangos
vagy egyenértékii vizsgalattal az tireges tengelyek furatdnak feliilete esetében. A tengely kiilsG feliiletén nem megengedettek

a keresztirdnyd hibak.

M.2.6.3. Geometriai és méretbeli tiirések

Az el6irt geometriai tliréseket az M5. tdbldzat adja meg. Az alkalmazott szimbolumok megfelelnek az M4. dbrin

lathat6knak.

Az el6irt méretbeli tiiréseket az M6. tdbldzat adja meg. Az alkalmazott szimbSlumok megfelelnek az M5. dbrén lathatknak.

Mb5. tdbldzat

Geometriai t(irések (') (3) (mm)

Megnevezés Szimbd6lum Durva — ] ]
megmunkalt Szerelésre kész

Tengelyvégcsap és 1itkozs

A tengelyvégcsap hengeressége n 0,015

Az 1tkoz6 fiigg6leges feliiletének kilengése az Y-Z referencidhoz 01 0,03

képest

Az {itkoz6 kilengése az Y-Z referencidhoz képest 0, 0,03
Tengelycsap

Kilengés az Y-Z referencidhoz képest p 1,5 0,03

Hengeresség 0,1 0,015
Tengelytest

Kilengés az Y-Z referencidhoz képest t 0,5
Furat

Koncentrikussdg az Y-Z referencidhoz képest u 0,5
A tengelyvég-sapkak felszerelésére szolgalé lyukak

Koncentrikussdg az Y-Z referencidhoz képest v 0,5

A megmunkalds kozepének kilengése az Y-Z referencidhoz képest w1 0,02

(R1/R2. részlet) W, 0,03

(") Az olyan paraméterek esetében, amelyek tiirése nem taldlhaté meg ebben a tdbldzatban, az EN 22768-2 szabvény dltaldnos tliréseit

alkalmazzak.

() A tomoér tengelycsapokkal rendelkezd régi tipusa tengelyek esetén a kovetelmények az ilyen termékekre vonatkozé szabvanyokban

taldlhatok.
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M4. dbra
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M6. tdbldzat

Méretbeli ttirések (*) (mm)

Megnevezés Szimbélum ———

Hosszanti méretek

A tengely hossza (%) A +1

A tengelycsap hossza (a tengelyvéllat is ideértve) B 0/-0,5

Az iitkozok f6lotti hossz (a referenciastkok kozott) C + 0,5 ()

A tengelyvégesap fészkének hossza D é)

Az tk6z6 hossza E +1/0

A tengelyvégesap véjatdnak mélysége Lasd a V. részletet

A tengelyvégcsap véjatinak hossza G V. részlet (%)
Atmérsk

A tengelyvégesap dtmérdje H ()

A tengelycsap dtmérgje [

Az itkoz6 dtmérdje N () ()

A tengelytest dtmérGje p +2/0

A tengely mds részeinek méretei

Tengely-megmunkalasi kozéppontok

Tomor tengelyek Ldsd az R2. részletet (%)

Ureges tengelyek Ldsd az R1. részletet (*)
A tengelyvég-sapkak felszerelésére szolgal6 lyukak Lasd az R}‘. részletet

Furdsi koncentrikussdg 0,5

Furatmélység +2/0

Menetmélység +2/0

A furat és a menet kozotti eltérés =10

Bevezet§ kipos rész

A tengelycsap kapossdganak hossza K (U. részlet) (%) 0/-3

A tengelycsap kiapos részének mélysége L (U. részlet) () 0,1
A furat dtmérgje O (R1. részlet) 1
Atmeneti sugarak — tengelycsap/tengelytest Lasd a T. részletet (%)

) Az olfran paraméterek esetében, amelyek tiirése nem taldlhaté meg ebben a tdbldzatban, az EN 22768-2 szabvany éltaldnos tiiréseit alkalmazzak.

()

(3 Figyelni kell arra, hogy az ,A” teljes hossz folotti tiiréseknek valé megfelelés nem teszi lehet6vé, hogy az osszes egyedi tlirést Osszesitve
all%almazzék a konkrét méretekre.

A rajz vagy a megrendelést kiséré dokumentumok el6irsaival osszhangban.

A megrendelésben mds geometridkat is javasolhatnak és hatdrozhatnak meg.

Specialis alkalmazdsok esetén mads értékekben is megéllapodhatnak.

o

e
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M.2.7. Végsd korroziovédelem
M.2.7.1. Altaldnos

A tengely minden szabadon 1év6 feliiletét védeni kell a kerékpar tervezési el6irdsaiban meghatdrozott médon.

M.2.7.2. Meghatdrozott korroziv anyagoknak vald ellendllds

A tengely szabadon 1év§ feliletén alkalmazott védelmi rendszerek esetében figyelembe kell venni a kornyezeti tényezdket,
a korroziv anyagokat, a jarmdi rakomdnydt, a mechanikus sériilést stb.
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N. MELLEKLET
SZERKEZETEK ES MECHANIKUS ALKATRESZEK

A statikus vizsgdlati médszerek megengedett igénybevételei

N.1  STATIKUS VIZSGALATI MODSZEREK
N.1.1 A statikus vizsgilatok hatdrértékei a kifiraddsi szilirdsdg igazoldsira

A varratok eseteinek definicidja

A teherkocsik vézszerkezetének vizsgdlata esetén alkalmazott igénybevételi hatdrok jelzése hdromfajta, 320, 420 és 570 MPa
minimélis hiizdsi ellendlldssal rendelkezd acél esetében jelzik az aldbbi dltalinos médokon meghatdrozott varratok esetében:

— A eset: Alapfém

—  B. eset: Tompavarrat,

—  C. eset: Tompavarrat inerciavaltdssal,

— D. eset: Sarokvarrat,

—  E. eset: Dudorvarrat.

A varratok ezen 6t esete nem fedi a szerkezetek teljes skaldjat, és a gyakorlatban valamennyi vizsgdlt teriilet esetében
a legmegfelel6bb varratot kell kivalasztani.

E vélasztdsok megkonnyitése és szabvanyositisa érdekében az Nx. tdbldzatban 1évS szdmok gyakorlati példdkat adnak a jarmd
vézszerkezetén és a forgovaz kereteken gyakran elfordulé hegesztési varratokra.

N1. dbra

Eset Vizlat Leirds Megjegyzések

A A varrattdl tévolodva A varrattdl tédvolodva

Megmunkalt tompavarrat Megmunkdlt tompavarrat

B Tompavarrat Tompavarrat

Ferdére munkadlt tompavar-
A rat
j"f;y»

s =
G ey

Megmunkalt és hegesztett
varrat

Sarokvarrat hardntmerevit6- | Tompavarrat az e%yméshoz
vel képest szogben 4ll6 darabok
kozott
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Eset Vizlat Leirds Megjegyzések

C Ferde varrat
D Sarokvarrat 90°-0s tompavarrat
D Megerdsitett lemez Rélapolt hegesztés
D Tompavarratos ralapolt

hegesztés
D Sarokvarrat Ekvarrat
D Cs6 és egyenes darab kozotti

varrat
D Lemez és cs6 kozotti varrat
D s e Lemez és merevitd kozotti

r varrat

E Hegesztett biztositofiil

Hegesztett biztositocsap
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N.1. tdbldzat
20Alim [N/mmz] Zmllm [N/mmz] Omaxlim [N/mmz]
K=03 K=03
Acél ()

370 420 520 370 420 520 370 420 520
A 110 118 166 183 197 277 238 258 360
B 90 90 90 150 150 150 195 195 195

Varrat
esete C 80 80 80 133 133 133 173 173 173
D 66 66 66 110 110 110 143 143 143
E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(") Jellemzd R, hizdsi ellendllds az anyagra vonatkozd szabvany szerint.
() Az igénybevételt az R, vagy R’ rugalmassdgi hatér hatdrozza meg.
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O. MELLEKLET
KORNYEZETI FELTETELEK

TRIV kévetelmények

A Tgyy hémérsékleti osztily tervezési szintje

Ez a tdblizat a jelen AME végrehajtisa el6tt iizemelS dtjdrhaté druszdllité kocsikon haszndlt alkatrészek homérsékleti
tartomdnyait adja meg.

Részegység Miiszaki jellemz8k
105 mm l6kethossza titkozSk A =25 és + 50 °C kozotti hémérsékleti tartomdnyban az

értékek nem térhetnek el 20 %-nal nagyobb mértékben
a szobahémérséklettdl.

130 és 150 mm l6kethosszi iitkozok A - 25 és + 50 °C kozotti hémérsékleti tartomdnyban az
értékek nem térhetnek el 20 %-nal nagyobb mértékben
a szobahSmérséklettdl.

Fékek — A nyoméstérolok hdmérsékleti tartomdanya:
A kiilonboz4 tipusi fékberendezések konstrukcidjdra - 40 °C - + 100 °C

vonatkozé szabdlyozdsok: Egyszerii acél nyomdstarolok,
gytjtas nélkil, vasati jarmvek légfékezd ¢s kiegészitd
pneumatikus berendezéséhez

Fékek - Hémérsékleti tartomdny - 40 és + 70 °C kozott
A kiillonboz6 fékalkatrészek gyartdsdra vonatkozo szaba-
lyozésok: Kisiklds-érzékeld kocsikhoz

A toml8csatlakozdsok (féktomlsk) és elektromos vezetékek | HOmérsékleti tartomdny - 40 és + 70 °C kozott
méretei; a pneumatikus és elektromos csatlakozdsok tipusai
és azok elhelyezkedése az UIC és OSJD tagvasutak
automatikus kapcsoldkkal felszerelt kocsijain

A vastti kocsik gorgdesapdgyas tengelydgyainak kenésére Minimélis bevizsgéldsi hémérséklet: - 20 °C
szant zsirok hivatalos bevizsgaldsdra és széllitdsdra vonat-
koz6 miiszaki el6irdsok
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P. MELLEKLET
FEKEZESI TELJESITMENY

A kolcsonos dtjarhatosigot lehet6vé tév rendszerelemek vizsgalata

P1. A TERVEZES VIZSGALATA

Az aldbbi lista olyan fékrendszer- és fékrendszerelem-terveket tartalmaz, amelyek a kozzététel el6tt, bizonyos felhasznalasi
teriileteken, mar megfeleltek az dtjdrhatésdgi miszaki eldirdsoknak (AME). Ez a lista az FF. mellékletben taldlhat6.

P.1.1. Eloszté

Nyitott pont

A kolesonos dtjarhatosdgot lehet6vé tévé elosztohoz alkalmazandd terméktervezési vizsgalat tesztelési eljdrdsanak meg kell
felelnie a jelen AME-nak.

s

P.1.2. Allithaté terhelésii és relészelep és automatikus raksilyvalté

Nyitott pont

P.1.2.1. Allithaté terhelésii relészelep

A kolesonds dtjdrhatosigot lehet6vé tévé dllithatd terhelésd relészelep tervezési vizsgdlatinak lefrdsa itt szerepel, mig
a miszaki el6irdsokat az AME 4.2.4.1.2.2 Féker6 és a 4.2.4.1.2.7 LevegGelldtds cimii fejezete, a jellemzdket pedig az
1. Melléklet 1.2.1 fejezete tartalmazza.

A relét az aldbbi jellemzdkre vonatkozd vizsgdlat sordn 6ndlld egységként kell kezelni, - 25 és + 45 °C kozott
hémérsékleten tizemeltetve:

—  Hasznilati és leoldisi id6 a teljes terhelési tartomanyt figyelembe véve, az AME 4.2.4.1.2.2 részének megfelelGen.
—  Fékek fokozatos haszndlata és leolddsa (legaldbb 5 fokozatban)

—  Viltoztathat6 kimeneti nyomds éllithat6 terhelésjelzéssel

—  Vilaszid a terhelésjelzés-eltérés modositaséhoz Modositds 1 percen belil

—  Szivdrgdsmentesség - 25 és + 45 °C kozotti hémérsékleten tizemeltetve

A - 25 és + 45 °C kozotti hdmérsékleten kapott teszteredmények nem befolydsolhatjdk a jirmd vagy a vonat miikodését.

A relészelepet - 40 és - 25 °C, valamint + 45 és + 70 °C széls6séges hémérsékleti értékek kozott 6nallé egységként kell
tesztelni a fenti jellemzdkre vonatkozodan. A teszteredmények - 25 °C és + 45 °C szélsGséges hémérsékletek kozott eltérdek
lehetnek, de nem befolydsolhatjék a vonat tizemeltetését.

Az dllithaté terhelést relészelep rendszerben torténd vizsgélatdt egy kolesonds atjarhatosagot biztositd elosztéval elldtott
fékrendszerbe szerelve kell végrehajtani.

A kovetkez§ teszteket egy véletlenszertien kivalasztott vagonon kell elvégezni, amely legaldbb egy éllithaté terhelést
relészeleppel van elldtva. A terhelést a teljes tartomdnyon beliil novelni is és csokkenteni is kell, és a jarmtivet a terhelés
véltoztatdsat kovetd méréssorozat elStt mozgdsba kell helyezni.

— A fékezési tomegszazalék hitelesitése 120 km/6ra sebességgel valé haladas esetén a fékezési tomegszdzalék progressziv
csokkentése féktuskoval felszerelt vagonok esetében megengedett, mivel a terhelés az AME értelmében 18-rdl 20
tonnds tengelyterhelésre novekszik.

— A fékezési tomegszdzalék hitelesitése 100 km/6ra sebességgel valé haladds esetén a fékezési tomegszdzalék 100 %-r6l
65 %-ra torténd progressziv csokkentése vagonok esetében megengedett, mivel a maximdlisan megengedett tomeg(
vagonok (14,5 tonnds tengelyterhelés 22,5 tonnds tengelyterhelésre tervezett vagon esetén) terhelése 65 %-rol
névekszik az AME szerinti maximalis tomegre. Az ontottvas féktuskokkal felszerelt vagonok fékezett tomege nem
haladhatja meg a 18 tonndt a jelenleg az osszes tagéllamra érvényes nemzetkozi miszaki szabalyok értelmében.
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—  Hasznalati és leolddsi id6k a teljes terhelési tartomdnyban

—  Fékek fokozatos haszndlata és leolddsa (legalabb 5 fokozatban)

—  Viltoztathatd kimeneti nyomds éllithat6 terhelésjelzéssel

—  Vilaszid§ a terhelésjelzés-eltérés modositdsahoz

— A hatdsos és rovid idejd terhelésvéltozdsok nem befolydsoljdk a terhelés bedllitdsdt

—  Szivargds

Uzemi teszteket kell végrehajtani a kovetkezSk hitelesitésére:

— A berendezés a jairmd mozgdsa miatt nem érzékeli a véletlenszerd terhelésvaltozdsokat

—  Fékezési tomegszdzalékok (i) tires, (i) félig terhelt, (iii) 100 % fékezési tomegszdzaléknak megfelel§ terhelési
allapotban, illetve (iv) teljes terhelés esetén a fékezési tomegszazalék, a terhelési értéktdl figgetlenill, nem haladhatja
meg a 130 %-ot, 120 km/6rds sebességgel halado, féktuskoval felszerelt vagonok esetén pedig, teljes terhelés mellett,
nem lehet tobb mint 105 %

P.1.2.2. Automatikus raksilyvdlté
A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tévé automatikus raksulyvalto relészelep tervezési vizsgalatanak leirdsa itt szerepel, mig

a mszaki el8irdsokat az AME 4.2.4.1.2.2 Féker6 és a 4.2.4.1.2.7 LevegGelldtds cimd fejezete, a jellemzdket pedig az
L. Melléklet 1.2.2 fejezete tartalmazza.

A relét az aldbbi jellemzSkre vonatkozd vizsgdlat sordn 6ndllé egységként kell kezelni, - 25 és + 45 °C kozotti
hémérsékleten tizemeltetve:

—  Hasznalati és leolddsi iddk a teljes terhelési tartomanyban

—  Fékek fokozatos haszndlata és leolddsa (legaldbb 5 fokozatban)

—  Viltoztathat6 kimeneti nyomds dllithat6 terhelésjelzéssel

—  Vilaszidd a terhelésjelzés-eltérés modositdséhoz

—  Szivdrgdsmentesség - 25 és + 45 °C kozotti hémérsékleten iizemeltetve

A - 25 és + 45 °C kozotti hémérsékleten kapott teszteredmények nem befolydsolhatjak a vonat miikodését.

A relészelepet - 40 és - 25 °C, valamint + 45 és + 70 °C szélsGséges hémérsékleti értékek kozott ondllé egységként kell
tesztelni a fenti jellemzdkre vonatkozéan. A teszteredmények - 25 °C és + 45 °C szélsGséges hémérsékletek kozott eltérdek
lehetnek, de nem befolydsolhatjak a vonat tizemeltetését.

Az automatikus rakstlyvélt6 relészelep rendszerben torténd vizsgalatdt egy kolesonds dtjrhatdsagot biztositd elosztoval
elldtott fékrendszerbe szerelve kell végrehajtani. A teszteket egyetlen, legaldbb egy automatikus raksalyvaltd relészeleppel
felszerelt vagonon kell elvégezni. A teszteket tires és terhelt dllapotban is végre kell hajtani. A jarmdvet fokozatosan terhelik,
illetve a terhelést fokozatosan csokkentik, amelynek alapjan megéllapithatd, hogy az automatikus dtkapcsolé mechanizmus
atvalt ,terhelt” modbol ires” modba, illetve a +5 % dtmeneti stlytartomdnyon belil novekszik és csokken. Mivel
a berendezést az iires[terhelt berendezésre jellemzd, valtozé terhelési feltételek kozotti tizemeltetésre tervezték, az tizemi
teszteket az dtvaltdsi sily koriil valtozo terhelések mellett kell végrehajtani, amelynek alapjan megéllapithatd, hogy
a mechanizmust nem befolydsoljdk a normdl tizem kozben felléps véletlenszert terhelésingadozasok. A teszteket statikusan
kell elvégezni egyetlen jarmdvon, valamint egy legaldbb 15 darab, 4 tengellyel felszerelt vagonbdl 4ll6 szerelvényformdcion,
amely kolcsonos dtjarhatdsagot biztositd elosztokkal van ellitva. Amennyiben a teszteredmények megfelelnek a fenti
kovetelményeknek, a teszteket dinamikusan is el kell végezni egyetlen jarmiévon. A vizsgdlatok magukban foglaljak
a kovetkezdket:

—  Hasznilati és leolddsi id6k mindkét tizemmoddban

—  Fékek fokozatos hasznalata és leolddsa (legaldbb 5 fokozatban)
—  Fékhaszndlati id6 mindkét izemmddban

—  Fékleoldasi id6 mindkét iizemmddban

—  Viltoztathatd kimeneti nyomds éllithat6 terhelésjelzéssel
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—  Vilaszidg a terhelésjelzés-eltérés modositdsdhoz
—  Szivargas

A bejelentett szervezet el6irdsa alapjan tizemi teszteket is végre kell hajtani.

P.1.3. Kerékcsiiszdsgitlé eszkoz

Nyitott pont

A kolesonds dtjdrhat6sgot lehetdvé téve kerékestiszdsgatld eszkoz tervezési vizsgdlatdnak lefrdsa itt szerepel, mig a miszaki
el6irdsokat az AME 4.2.4.1.2.6 Kerékcstszds elleni védelem és a 4.2.4.1.2.7 Levegdellatds cimd fejezete, a jellemzdket pedig
az 1. Melléklet 1.3 fejezete tartalmazza.

A kerékestiszds elleni védelemre vonatkozé teszteket egy modern 4-tengelyes jarmdvon vagy hitelesitett prébapadon kell
végrehajtani, amely hitelesen képviseli a vigdny geometridjat, a tapaddsi feltételeket, a jarmd paramétereit stb., és amelyet egy
modern 4-tengelyes jarmtvon hitelesitenek.

Ha a tesztberendezés olyan fékekkel van felszerelve, amelyek miikodését nem befolydsolja a tapadds, ezeket le kell vélasztani.
A fékek aktivaldsakor a kerékcsuszas elleni védelemnek tokéletesen kell mtikodnie, és ezt a teszteknek is ald kell timasztania.
A tesztberendezést olyan fékrendszerrel kell elldtni, mint amilyenhez a kerékestszds elleni védelmet tervezték (tdrcsafék
és|vagy tuskofék).

A kerékestiszdsgdtlé rendszer vizsgdlata sordn minimdlis kovetelményként az aldbbi jellemzdket kell megmérni és rogziteni:
—  Jarmd sebessége

— Az egyes tengelyek sebessége

—  Fékhengernyomds

—  Jarmd gyorsuldsa

—  Segédlégtartdly nyomadsa

— 1d¢

—  Fékezés kezdete

—  Gyorsiirits szelepek bekapesoldsa
—  Megdllasi tavolsig

—  Megdllisi id6

A teszteket a jelen Altalinos miiszaki el6irdssal Gsszhangban kell végrehajtani.

P.1.4. Fékloketallitd

A kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tévs fékloketdllitd tervezési vizsgalata sordn {igyelni kell arra, hogy a mechanikai
szildrdsdg megfeleljen a tovdbbitandé terhelésnek. A kolcsondsen atjarhatd fékloketdllitokat az I. melléklet 1.4 szakasza
mutatja be, a megengedett maximdlis terhelésértékekkel egyiitt. A vizsgdlat segitségével az is biztosithatd, hogy a strlodé par
tdvolsdga észlelhetd hatdrok kozott maradjon tgy, hogy a strl6dé pér fékezés kozben ne érintkezzen, a fékezési jellemzsk
véltozatlanok maradjanak, és a fékezési teljesitmény garantdlhat6 legyen.

E1G tesztet kell végrehajtani, amely bemutatja, hogy az egység alkalmas vastti jarmtiveken valé iizemeltetésre, és hitelesiti
a tervezett {izemi élettartamhoz szitkséges karbantartdsi kovetelményeknek valé megfeleléséget. A tesztet a maximalis
névleges terhelési ciklusban kell végrehajtani, a teljes bedllitdsi tartomdnyban.

P.1.5. Fékhenger|/miikodtetd szerkezet

A kolesonos dtjdrhatdsagot lehet6vé tévd fékhenger/mikodtets szerkezet tervezési vizsgalatdnak leirdsa itt szerepel, mig
a mszaki el6irdsokat a 4.2.4.1.2.2 FékerS, a 4.2.4.1.2.8 Parkol6fék, a 4.2.4.1.2.5 Energiakorldtozdsok és a 4.2.4.1.2.7
LevegGelldtds cimd fejezete, a jellemzdket pedig az 1. Melléklet 1.5 fejezete tartalmazza.
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A mechanikai szildrdsdg vizsgélatdval igazolni kell, hogy az megfelel a tovabbitandé mechanikai terhelésnek, a mechanikus
berendezéscknek és az alkalmazott 1égnyomdsértékeknek, beleértve a meghibdsodds esetén fellépé nyomadsértékeket is. Teljes
ellenérz8 mérést kell végrehajtani. A kolcsonosen atjarhaté fékhengereket az 1. melléklet 1.5 szakasza mutatja be,
a megengedett méretek lefrdsaval.

Ellendrizni kell a fékhengert és a mtikodtetd szerkezetet. A teszt sordn ellendrizendd jellemzdk a kovetkezdk:

—  Szivargasmentesség alacsony bemeneti nyomds (kb. 0,35 bar) melletti minimalis és maximalis loket sordn, - 25 és
+ 45 °C kozotti hdmérséklet esetén

—  Szivdrgdsmentesség magas bemeneti nyomds (legaldbb 3,8 bar) melletti minimdlis és maximalis 16ket sordn, - 25 és
+ 45 °C kozotti hémérséklet esetén

—  Tervezett maximdlis 16ket
— A terhel6rad mozgatdsihoz sziikséges nyomds a mozgds megkezdésekor és a teljes 1oket elérésének pillanatiban
A - 25 és + 45 °C kozotti hémérsékleten kapott teszteredmények nem befolyasolhatjak a vonat mtikodését.

A fékhengert/m(ikodtetS szerkezetet - 40 és - 25 °C, valamint + 45 és + 70 °C szélséséges hémérsékleti értékek kozott
6ndllé egységként kell tesztelni a fenti jellemzdkre vonatkozdan. A teszteredmények - 25 °C és + 45 °C szélsGséges
hémérsékletek kozott eltéréek lehetnek, de nem befolydsolhatjdk a vonat iizemeltetését.

Ha a fékhenger vagy a miikodtetd szerkezet fékloketdllitéval van felszerelve, a P.1.4 pontban felsorolt jellemzdket meg kell
vizsgalni.

EIG tesztet kell végrehajtani, amely bemutatja, hogy a fékhenger vagy a miikidtetd szerkezet alkalmas vastiti jarmiiveken
val iizemeltetésre, és hitelesiti a tervezett iizemi élettartamhoz sziikséges karbantartdsi kovetelményeknek vald

megfelel@séget. A tesztet a maximdlis névleges terhelési ciklusban kell végrehajtani a loketek teljes tartomanyaban
(fékloketallitoval felszerelt fékhenger/mikodtets szerkezet esetén pedig a bedllitdsi tartomanyon beliil).

P.1.6. Pneumatikus csatlakozé fél

A pneumatikus csatlakozé felet teljes ellenérzé mérés ald kell vetni, hogy megfelel-e az I. melléklet 1.6 szakaszdban és
a gyartok rajzaiban szereplé adatoknak. Egy legaldbb 25 egységet tartalmazé tételbdl 10 reprezentativ minta kapcsoldsi
funkciéjat kell megvizsgdlni, és biztositani kell, hogy ne jojjon létre szivargds 10 bar nyomds esetén, - 25 és + 45 °C kozotti
tizemi hémérsékleten.

A pneumatikus csatlakozé felet - 40 és - 25 °C, valamint + 45 és + 70 °C szélsGséges hdmérsékleti értékek kozott 6nalld
egységként kell tesztelni a fenti jellemzSkre vonatkozdan. A teszteredmények - 25 °C és + 45 °C szélsGséges hdmérsékletek
kozott eltéréek lehetnek, de nem befolydsolhatjdk a vonat tizemeltetését.

P.1.7. Elzdr6 csapok

Nyitott pont

A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé téve elzdrd csapok tervezési vizsgélatinak leirdsa itt szerepel, mig a jellemzdket az
L. melléklet 1.7 fejezete részletezi.

A fizikai és geometriai jellemz8k ellendrzése: Ellendrizni kell az 1. melléklet 1.7.4 és 1.7.7 fejezetének és 1.7.2-1.7.5 dbrdinak
vonatkozé el6irdsait.

A teszteket a jelen Altalinos miiszaki el6irdssal 6sszhangban kell végrehajtani.

P.1.8. Levalaszté eszkoz elosztéhoz

A kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tévd, elosztéhoz hasznalhatd levélasztd eszkoz leirdsa itt szerepel, mig a jellemzdket az
L. melléklet 1.8 fejezete részletezi.

A levdlasztd eszkozt a kovetkezdk szerint kell tesztelni és ellendrizni:
— A kar mozgésa
—  Szivdrgdsmentesség a csap elzdrt allapotdban, - 25 és + 45 °C kozotti izemi hémérsékleten

— A csap nem szivirog a légkorbe nyitott és zart llapotban, 0,35 bar alacsony bemeneti nyomds esetén
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— A csap nem szivdrog a légkorbe nyitott és zart allapotban, 7 bar magas bemeneti nyomds esetén

Az eloszté levilaszt6 eszkozét - 40 és - 25 °C, valamint + 45 és + 70 °C szélsGséges hémérsékleti értékek kozott ondllo
egységként kell tesztelni a fenti jellemzdkre vonatkozdan. A teszteredmények - 25 °C és + 45 °C szélsGséges hémérsékletek
kozott eltéréek lehetnek, de nem befolydsolhatjdk a vonat tizemeltetését.

P.1.9. Fékbetétek

A kolcsonosen atjarhaté fékbetétekre és -tércsdkra vonatkozé tervezési vizsgdlat teszteljardsait a jelen AME-nak megfelelSen
kell végrehajtani.

P.1.10. Féktuskék

A kolesonosen dtjdrhato féktuskokra vonatkozd tervezési vizsgdlat teszteljdrdsdt az 1. melléklet 1.10.2 szakaszdban leirt
miszaki adatoknak megfelelSen kell elvégezni. Ezek a miiszaki adatok az AME kompozit féktuskokra vonatkozé részében
még nyitott kérdésként szerepelnek.

Mar hasznélatban 1év8 kompozit féktuskok, amelyek sikeresen megfeleltek a P.2.10 szerint végrehajtott vizsgdlaton:

A jévahagyott kompozit féktuskok listdjat az UIC kezeli (ideértve a P.1.10 és a P.2.10 szerint a hasznalatra vonatkoz6 teriileti
korlétozésokat, illetve a haszndlati feltételeket).

P.1.11. Gyorsitészelep

Nyitott pont
A kolcsonosen dtjdrhaté gyorsitészelepre vonatkozé tervezési vizsgdlat teszteljdrdsait a jelen AME-nak megfelelGen kell

végrehajtani.

P.1.12. Automatikusan dllithaté terhelésérzékel§ és raksalyvilté eszkoz

Nyitott pont

P.1.12.1. Automatikusan dllithatd terhelésérzékel§ eszkiz

Az automatikusan dllithaté terhelésérzékel$ eszkoz tervezési vizsgélatdnak lefrdsa itt szerepel, mig a szelep jellemzdit az
L. melléklet 1.12.1 szakasza részletezi. A megfelel@séget igazold teszteket az aldbbi felsorolds tartalmazza:

—  Terhelés kontra kimeneti nyomds statikus tesztje, novekvd és csokkend terhelés mellett
—  Uzemi teszt annak bemutatdsdra, hogy a rizkéddsok vagy ingadozdsok nem befolydsoljédk a kimeneti fékezSerst

—  Uzemi teszt annak bemutatdsdra, hogy a leveg6fogyasztds nem tdlzott mérték, és nem befolyédsolja a 1égfékrendszer
normdl mitkodését

A teszteket a jelen Altalinos miiszaki el6irdssal Gsszhangban kell végrehajtani.

P.1.12.2. Rakstilyvdlto eszkiz

A rakstlyvaltd eszkoz tervezési vizsgdlatdnak lefrdsa itt szerepel, mig a szelep jellemzdit az I. melléklet 1.12.2 szakasza
részletezi. A megfelelGséget igazold teszteket az aldbbi felsorolds tartalmazza:

—  Statikus teszt a mérGeszkoz mozgatdsa vagy terhelésvéltozds esetén bekovetkezd teljesitményvaltozds kimutatdsdra

—  Statikus teszt a mérGeszkoz mozgatdsdval elGidézett kimendjel késedelmének kimutatdsira, ami tobb mint 3
mdsodperces valtozdst okozhat a teljesitményben

—  Uzemi teszt annak bemutatdsdra, hogy a rdzkéddsok vagy ingadozdsok nem befolydsoljak a kimendjelet
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—  Uzemi teszt annak bemutatdsdra, hogy a leveg6fogyasztds nem tidlzott mértéki, és nem befolydsolja a légfékrendszer
normdl mikodését

A teszteket a jelen Altaldnos miiszaki el6irdssal 6sszhangban kell végrehajtani.

P.2. TERMEKVIZSGALAT
P.2.1. Elosztd

Minden elosztot meg kell vizsgdlni. A jellemzSk mszaki adatait az I. melléklet 1.1 szakasza tartalmazza, tesztelendd
jellemz8k pedig a kovetkezsk:

—  Fékek fokozatos haszndlata és leolddsa
—  Fékhaszndlati id§

—  Fékleolddsi id6

—  Kézi elosztd biztonsdgi szelepe

—  Automatikus iizem

—  Erzékenység és érzéketlenség

—  Szivdrgds

—  Fékellato (segéd) légtartaly feltoltési ideje

—  Ellen6rzétartdly feltoltési ideje (lehet, hogy nem vonatkozik elektromos/elektronikus vezérlésti elosztokra)

2

P.2.2. Allithaté terhelésii és raksiilyvilté relészelep

Minden relészelepet meg kell vizsgdlni. A jellemzdk mszaki adatait az 1. melléklet 1.2 szakasza tartalmazza, a tesztelendd
jellemz8k pedig a kovetkezsk:

—  Fékek fokozatos haszndlata és leolddsa (legalabb 5 fokozatban)
—  Fékhaszndlati id6

—  Fékleolddsi id6

—  Viltoztathatd kimeneti nyomds éllithat6 terhelésjelzéssel

—  Vilaszid§ a terhelésjelzés-valtozat médositasahoz

— A haszndlat sordn a terhelésjel véltozdsainak hatdsdra nem kovetkezik be véltozds a kimeneti nyomdsban (csak
allithato terhelés esetén)

—  Szivargds

P.2.3. Kerékcsiiszdsgitlé eszkoz

Minden kerékestiszasgatlo ellen6rzé eszkozt, érzékel6t és gyorsiiritd szelepet meg kell vizsgalni. A kerékesuiszasgatld eszkoz
jellemz&it a 4.2.4.1.2.6 Kerékestszds elleni védelem és a 4.2.4.1.2.7 Levegdelldtds cimdi fejezet irja le, a miszaki adatait pedig
az I Melléklet 1.3 szakasza tartalmazza. A jellemzdket oOnellendrz program segitségével kell megvizsgdlni, amely

hibadiagnosztizalé kijelzével rendelkezik az esetleges hibdk megallapitdsa céljabol. Az onellendrzés feliilvizsgalata
érdekében véletlenszert hibdkat kell bevinni a programba.

P.2.4. Fékloketallitd

Minden fékloketallitot meg kell vizsgalni. A teszt sordn ellendrizend§ jellemzSk a kovetkezdk:

—  Maximdlis igénybevétel
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—  Bedllitott hézag karbantartdsa

—  Novekményes igénybevétel

—  Kiengedés, ha nincs hézag a bedllitott hézag eléréséhez (csak kettds hatdst eszkozok esetén)

—  Minimdlis hosszasagra (sztkiil§ fékloketdllitd) vagy maximdlis hosszasagra (boviils fékloketdllitd) valo visszadllitds

képessége

P.2.5. Fékhenger/miikodtetd szerkezet

Minden fékhengert/miikddtets szerkezetet meg kell vizsgdlni. A teszt sordn ellendrizendd jellemzdk a kovetkezdk:

—  Szivdrgdsmentesség minimdlis és maximdlis 1oket esetén, alacsony bemeneti nyomds mellett

—  Szivdrgdsmentesség minimdlis és maximalis 1oket esetén, magas bemeneti nyomds mellett

—  Maximdlis loket

—  Terhel6rtid mozgatdsdhoz szitkséges nyomds

Ha a fékhenger vagy a mikodtets szerkezet fékloketallitval van felszerelve, a P.2.4 pontban felsorolt jellemzdket meg kell

vizsgalni.

P.2.6. Pneumatikus csatlakozé6 fél

Minden pneumatikus csatlakozé felet meg kell vizsgalni, hogy 10 bar nyomdsndl nem szivdrog-e.

P.2.7. Elzdr6 csapok

Minden elzdré csapot meg kell vizsgdlni. A jellemz8k miiszaki adatait az I. melléklet I.7 szakasza tartalmazza, tesztelendd
jellemz6k pedig a kovetkezdk:

— A kar mozgisa

—  Forgatényomaték

— A csap zdrt éllapotban nem szivdrog

— A csap nem szivarog a légkorbe nyitott és zdrt dllapotban, alacsony bemeneti nyomds esetén
— A csap nem szivarog a légkorbe nyitott és zdrt dllapotban, 10 bar bemeneti nyomds esetén

— A csap toml6 feldli oldaldnak légtelenitése

P.2.8. Levalaszté eszkéz elosztéhoz

Minden levilaszté eszkozt meg kell vizsgdlni. A jellemzSk mfszaki adatait az 1. melléklet 1.8 szakasza tartalmazza,
tesztelendd jellemzSk pedig a kovetkezsk:

— A kar mozgisa
— A csap zért dllapotban nem szivirog
— A csap nem szivdrog a légkorbe nyitott és zdrt dllapotban, alacsony bemeneti nyomds esetén

— A csap nem szivarog a légkorbe nyitott és zdrt dllapotban, magas bemeneti nyomds esetén

P.2.9. Fékbetétek

A fékbetét-tételekbdl vett mintdk méreteit ellendrizni kell.
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P.2.10. Féktuskék

—  Geometriai vizsgdlat
A féktusko-tételekbdl vett mintdk méreteit ellendrizni kell.
—  Kompozit féktuskokra vonatkozé vizsgélati eljards
A teszteljards még nyitott kérdés
Az dtmeneti idGszak sordn az UIC dltal végrehajtott vizsgilati tesztnek legaldbb a kovetkezdket kell magéban foglalnia:
Fékpadon végrehajtott tesztelés és elemzés

A kompozit féktuskdkat szabvanyos teszteljdrds és szabvanyos fékpad segitségével kell ellendrizni (ERRI B126 | RP 18,
2. verzi6, 2001. marcius). A kovetkezd feltételeket kell megvizsgédlni:

—  Féktusko-teljesitmény szdraz, nedves és stirlodo fékezés esetén

—  Fémrészecske kerékrdl valé felszedésének valdszindisége

—  Teljesitmény kedvezétlen téli id6jdrdsi koriilmények kozott (pl. ho, jég, alacsony hémérséklet)
—  Teljesitmény fékhiba esetén (a fékek elreteszel6dnek)

— A kerékpdr elektromos ellenalldsat érint6 hatdsok vizsgdlata (magdban foglalja a sindramkornek valé
megfeleléség specifikus vizsgdlatdt azokban az orszdgokban, ahol a jarmiivet tizemeltetni kivdnjdk)

Megfelel6 klimaja vizsgdlokamraban végzett vizsgalat

A fékteljesitmény-tesztek jarmiivon valo folytatdsa eltt a kompozit féktuskon sikeresen végre kell hajtani a fent leirt fékpadi
probit.

A fékteljesitmény vizsgdlata az alrendszeren:

A kompozit féktuskokat a kovetkezd vizsgalatoknak kell aldvetni:

— Az AME S. melléklete szerinti vizsgdlat

—  Prébaiizem Eszak-Eurépdban egy teljes téli idGszakon keresztiil

—  Kerékegyenetlenség vizsgilata a zajra vonatkozé Altalinos miiszaki el6irdssal Gsszhangban
— A kerékpdr elektromos ellendlldsdt érintd hatdsok vizsgdlata

A kompozit féktuskoktdl eltérd Gj termékek tizemi értékelését a 6. szakasz és a Q. melléklet szerint kell végrehajtani.

P.2.11. Gyorsitészelep

Minden gyorsitoszelepet meg kell vizsgalni. A jellemzdk miiszaki adatait az I. melléklet 1.11 szakasza tartalmazza.

P.2.12. Automatikusan dllithaté terhelésérzékel§ és raksalyvilté eszkoz
P.2.12.1. Automatikusan dllithatd terhelésérzékeld eszkoz

Minden érzékelS eszkozt meg kell vizsgdlni. A jellemzSk mszaki adatait az 1. melléklet 1.12.1 szakasza tartalmazza,
tesztelend§ jellemzok pedig a kovetkezdk:

—  Terhelés kontra kimeneti nyomds novekvs és csokkend terhelés esetén

—  Szivdrgdsmentesség
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P.2.12.2. Raksiilyvdlt eszkiz

Minden raksulyvélté eszkozt meg kell vizsgdlni. A jellemz6k mdszaki adatait az I melléklet 1.12.2 szakasza tartalmazza,
tesztelendd jellemzdk pedig a kovetkezdk:

P.3.

Teljesitményvéltozds a mérGeszkoz mozgatdsa, illetve terhelésvaltozds hatdsdra

A mérdeszkoz mozgatdsaval elGidézett kimendjel-késedelem, ami tobb mint 3 mdsodperces véltozdst okozhat
a teljesitményben

Szivargdsmentesség

A TESZTELJARAS JELLEMZOI

A teszteljdrds jellemz6i

Sz.

Jellemzd

Hatérérték

Els6 1oket a maximélis féksarunyomds szdzalékdban
tehervonati fék esetén

Kb. 10 %

A 6 bar fékvezetéki nyomést el6idéz6 nagynyomdsi
taltoltés, egy teljes tizemi fékezést kovetden, nem valthat
ki fékhasznalatot, ha az tartds

Beillitds személyvonat esetén:
legfeljebb 40 mp
Beillitds tehervonat esetén:

legfeljebb 10 mp

Atviteli sebesség vészfékezés esetén

250 m/s-ndl nagyobb vagy egyenld

Vonat leoldési ideje teljes tizemi fékezés utdn

Bedllitds személyvonat esetén:
legfeljebb 25 mp
Bedllitds tehervonat esetén:

legfeljebb 70 mp

Egyenetlen feltoltés, a fék leold

6 bar 2 mp ideig (minimum) Visszatérés 6 bar-
ol 5,2-barra 1 mp alatt: A féket a teszt sordn
nem szabad miikodtetni.

Kimerithetetlenség. A fékhengerben 1év dtlagos nyomds
csokkentésének szdzaléka

Maximum 15 %

A fék zavartalan miikodése a jelen AME-nak megfelelen:

Vészfékezés, teljes tizemi fékezés, fokozatos fékezés,
szabalyozhatésag kioldds esetén

A tesztnek igazolnia kell, hogy nincs tizemza-
var, és a fék kiilonbozs fékbedllitisok esetén
megfeleléen mikodik.

A fékhengerekben keletkezd szivargds automatikus kie-
gyenlitése

Uzemi fékezés és vészfékezés kozben 1 mm
atmérdjt szivargast kell késedelem nélkiil
kiegyenlitenie.
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Q. MELLEKLET
VIZSGALATI ELJARASOK

Kolcsonos dtjarhatésigot lehetGvé tevd rendszerelemek

Kolcs6nos dtjarhatésigot lehet6vé tevd rendszerelemek moduljai:

—  Jellemzdk

— A modul: Belsé termelésellendrzés

— Al modul: Bels§ tervezésellendrzés termékhitelesitéssel
— B modul: Tipusvizsgalat

—  C modul: Tipusmegfelel§ség

—  V modul: Tipushitelesités tizemi tapasztalatok alapjén (haszndlatra valé alkalmassdg)

Jellemzdk

A tervezés és a termelés kiilonbozd fazisaiban vizsgdlando, kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemek a Q.1
tébldzatban ,X"-szel vannak jelolve.

Q.1 tdabldzat

Vizsgalat a kovetkezd fzisban
Tervezési és fejlesztési fazis Terfg';iéSi Modulok
Vizsgaland6 jellemzdk .
Gyartési .
Terv feliil- folyamat Tipus- Uzemi tapasztalatok (Sorozat)
vizsgélata felilvizsgd- teszt (V modul)
lata
Hagyoményos titkozSk X A, H1
Uj tervezésii iitkoz6k X X X X piE D
Eagyom/anyos csavaros kocsi- X X A, H1
apcsold
Jelolésre szolgdlé matrica X X A, B+C, Hl
If-lag,yolnanyos forgovaz és X Al HL
utom
“ Lo P B+D, B+F,
Uj tervezést forgovaz és futomd X X X X X H2, V
Hagyomédnyos kerékpdrok X Al, H1,
Uj tervezésii kerékparok X X X X X B+D, B+E
H2, V
Hagyoményos kerekek X Al, HI,
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Vizsgélat a kovetkezd fézisban
Tervezési és fejlesztési fazis Terfgr;ei:iési Modulok
Vizsgaland6 jellemzdk
Gyadrtdsi .
Terv feliil- folyamat Tipus- Uzemi tapasztalatok s 9
vizsgélata felilvizsga- teszt (V modul) oroza
lata

. B+D, B+F,
Uj kerekek X X X X X H2, V
Hagyoményos tengelyek X Al, H1,

. B+D, B+F,
Uj tengelyek X X X X X H2, V
Hagyomdnyos gorgds csapagyak X Al, HI,

Uj gorgds csapagyak X X X X X E; D, B+
12 hénap meglévé
modell  modosi- B+D B+F
Elosztészelep (1) X X X tdsa utdn vagy 24 X H2 V ) ’
hénap egyéb eset- ’
en
Allithaté terhelést relészelep (*) X X X 12 hénap X g; 13, (?) *E
Kerékestszdsgatld eszkoz (1) X X X 12 hénap X B+D, f’ tE
H2, V()

T . B+D, B+F
Fékloketallito (1) X X X 12 hénap X H2, V ()
Fékhenger/mtkodtets szerkezet . B+D, B+F
0 X X X 12 hénap X H2, V ()
Automatikusan raksulyvdlt6 . B+D, B+F
relészelep (1) X X X 12 hénap X H2, V()
Pneumatikus csatlakozé fél (1) X X X 12 hénap X B+D, ? *E

H2, V()
Elzdr6 csap (1) X X X 12 hénap X EI; [\), (?) tF
Levélaszté eszkoz elosztészelep- . B+D, B+F
hez () X X X 12 hénap X H2, V ()

i de 4o o , . B+D, B+F
Fékbetét és -tarcsa (') X X X 18 honap X H2, V ()

p . . B+D, B+F
Féktuskok () X X X 18 hénap X H2, V ()
Fékvezeték-leereszt§ gyorsitd- . B+D, B+F
szelep () X X X 12 hénap X H2, V()
Automatikusan allithato terhelé- . B+D, B+F
sérzékel (1) X X X 12 hénap X H2, V ()

U ) B+D, B+F
Raksulyvéltd eszkoz (1) X X X 12 hénap X H2, V ()

() Mar elfogadott kolesonos at]arhatosagot lehet6vé tev rendszerelemek esetén a vizsgalat az ,integrdcids teszt” végrehajtasdra korldtozodik
az alrengszerbe (4j vagon) torténd beszereléskor, valamint a ,Sorozat” teszt elvégzésére a termelési fazis alatt.
Q] Ha az egyik modul eredménye érvényes egy msik modulra is, nem kell megismételni a tesztet.
) A gydrtdsi folyamat vizsgdlatdt nem szitkséges elvégezni Gj vagy kiillonbozd tipusi kolcsonds dtjdrhatésdgot lehet6vé tevs
rendszerelemek esetén, ha az a meglévé vizsgdlt gydrtdsi folyamattal megegyezik, vagy kevés eltérést mutat (példaul eloszté és
raksulyvilt6 eszkoz).
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0

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

A modul: Belsd termelésellenSrzés

A modul lefrja azt az eljdrdst, amelynek sordn a gydrté cég vagy annak a Kozosség teriiletén letelepedett
meghatalmazott képviseldje, aki teljesiti a 2. pontban rogzitett kotelezettségeket, biztositja és kijelenti, hogy az adott
kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem megfelel a rd vonatkozé AME kovetelményeinek.

A gyértonak el kell készitenie a 3. pontban leirt mdszaki dokumentéaciot.

A miszaki dokumentdciénak biztositania kell, hogy a kolcsonos atjarhatésdgot lehetGvé tevd rendszerelem
megfelelien a vizsgilandé AME kovetelményeinek. Tartalmaznia kell, a vizsgdlatra vonatkozé mértékben,
a kolesonosen dtjarhatd rendszerelem tervezésére, a gydrtdsdra, a karbantartdsira ¢és iizemeltetésére vonatkozd
elirasokat. A dokumentdcionak, a vizsgélatra vonatkozé mértékben, tartalmaznia kell a kovetkezdket:

—  a kolesonos dtjdrhatosdgot lehetévé tevs rendszerelem dltaldnos lefrdsa,
—  tervrajz és gydrtasi informaciok, példdul rajzok, a részegységek vdzlatai, alegységek, dramkorok stb.,

— a kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevé rendszerelem tervezési és gydrtdsi adatainak, karbantartdsdnak és
miikodésének megértéséhez sziikséges lefrdsok és magyardzatok,

—  miszaki el6irdsok, ideértve az eurdpai elSirdsokat (') a vonatkozd rendelkezésekkel egyiitt, amelyeket teljes
mértékben vagy részben alkalmaztak,

— az AME kovetelményeinek teljesitése érdekében alkalmazott megolddsok leirdsa, ha nem alkalmaztik teljes
mértékben az eurdpai elSirdsokat,

— az elvégzett tervezési szamitdsok, vizsgdlatok stb. eredményei,
—  tesztjelentések.

A gyérténak minden sziikséges intézkedést meg kell tennie annak biztositdsa érdekében, hogy a gydrtott kolcsonos
atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek gyértdsi folyamata megfelelien a 3. pontban hivatkozott miiszaki
dokumentdciénak, valamint a vonatkozé AME kovetelményeinek.

A gyarté cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének irdsos megfelelGségi
nyilatkozatot kell kiadnia a kolcsonos dtjarhatésagot biztosité rendszerelemre vonatkozdéan. A nyilatkozatnak
tartalmaznia kell legaldbb a 2001/16EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében és 13-3. cikkében rogzitett adatokat.
Az EK megfelel6ségi nyilatkozatot és kiséré dokumentumait ddtummal és alairdssal kell ellatni. A nyilatkozatot
ugyanazon a nyelven kell {rni, mint a mdészaki dokumentdciét, és a kovetkezdket kell tartalmaznia:

— az irdnyelvre torténd hivatkozdsok (2001/16[EK irdnyelv és mds, a kolcsonos dtjdrhatdsigot lehetévé tevd
rendszerelemre vonatkozé irdnyelvek),

—  agyarté cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevet és a teljes cimet, meghatalmazott képvisel esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos dtjdrhatosagot lehetévé tevs rendszerelem leirdsa (marka, tipus stb.),
—  a megfeleldség igazoldsira végrehajtott eljards (modul) leirdsa,

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehetévé tevs rendszerelem altal teljesitett valamennyi vonatkoz6 leirds, killonosen
a haszndlati feltételek,

— ajelen AME-ra, illetve egyéb vonatkozd AME-ra valé hivatkozas, és adott esetben az eurdpai el6irdsokra vald
hivatkozis,

— a gyart6 vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselSje nevében kotelezettségvallaldsra
felhatalmazott aldiré azonositd adatai.

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsit az 1996/48/EK és a 2001[16[EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati modjit
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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A gyart6 cég, illetve meghatalmazott képviselGje koteles meg6rizni az EK megfelel6ségi nyilatkozat és a miiszaki
dokumentdci6 egy példanydt az utols6 kolesonos dtjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelem gydrtasat kovetd 10 évig.
Amennyiben a gyart6 cég, vagy meghatalmazott képviselgjének telephelye nem a Kozosség teriiletén van, az a személy
koteles meg6rizni a vonatkozé miiszaki dokumentdciot, aki a Kozosség teriiletén forgalomba hozza a kolesonos
atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemet.

Amennyiben az AME az EK megfeleléségi nyilatkozat mellett EK alkalmassdgi nyilatkozat kiaddst is el6irja
a kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlatdhoz, ezt a nyilatkozatot a gyarté éltali kibocsatdst
kovetSen csatolni kell a V modul feltételei szerint.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

A1 modul: Belsd tervezésellendrzés termékhitelesitéssel

A modul leirja azt az eljdrdst, amelynek sordn a gydrté cég vagy annak a Kt’)zt’)sség teriiletén letelepedett
meghatalmazott kepv1selo;e, aki teljesiti a 2. pontban rogzitett kotelezettsegeket biztositja és kijelenti, hogy az adott
kolcsonos dtjdrhatésagot lehetdvé tevé rendszerelem megfelel a rd vonatkozd AME kovetelmenyemek

A gyérténak el kell készitenie a 3. pontban leirt méiszaki dokumentaciot.

A miiszaki dokumentdcidnak biztositania kell, hogy a kolcsonds dtjarhatésdgot lehet6vé tevé rendszerelem
megfeleljen a vizsgdland6 AME kovetelményeinek. A mdszaki dokumentaciénak igazolnia kell azt is, hogy a kélcsonos
at]arhatosagot lehet6vé tevé rendszerelem tervét mar elfogadtdk a Jelen AME végrehajtdsa el6tt, az megfelel az AME-
nak, és a kolesonos dtjdrhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelemet mér tizembe helyezték ugyanazon a felhasznaldsi
teriileten. Tartalmaznia kell, a vizsgdlatra vonatkoz6 mértékben, a kolcsondsen dtjdrhaté rendszerelem tervezésére,
a gyértasdra, a karbantartdsdra és tizemeltetésére vonatkozé el6irdsokat. A dokumenticiénak, a vizsgalatra vonatkozd
mértékben, tartalmaznia kell a kovetkezdket:

—  a kolesonos édtjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem dltaldnos leirdsa és haszndlati feltételei,
—  tervrajz és gydrtasi informdciok, példdul rajzok, a részegységek vézlatai, alegységek, dramkorok stb.,

—  a kolesonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevs rendszerelem tervezési és gydrtdsi adatainak, karbantartdsinak és
miikodésének megértéséhez sziikséges lefrdsok és magyardzatok,

—  miszaki el6irdsok, ideértve az eurdpai elSirdsokat () a vonatkozd rendelkezésekkel egyiitt, melyeket teljes
mértékben vagy részben alkalmaztak,

— az AME kovetelményeinek teljesitése érdekében alkalmazott megolddsok leirdsa, ha nem alkalmaztdk teljes
mértékben az AME-ban hivatkozott eurdpai elGirdsokat,

—  az elvégzett tervezési szdmitdsok, vizsgalatok stb. eredményei,
—  tesztjelentések.

A gyértonak minden sziikséges intézkedést meg kell tennie annak biztositdsa érdekében, hogy a gydrtott kolcsonds
atjarhat6sdgot lehetGvé tevd rendszerelemek gyartdsi folyamata megfeleljen a 3. pontban hivatkozott mdszaki
dokumentaciénak, valamint a vonatkozé AME kévetelményeinek.

A gyartd cég dltal vélasztott bejelentett szervezetnek el kell végeznie a megfelel§ vizsgdlatokat és teszteket annak
hitelesitésére, hogy a gydrtott kolcsonos dtjdrhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek megfelelnek a 3. pontban
hivatkozott mdszaki dokumenticiénak és az AME kovetelményeinek. A gydrté (3) a kovetkezd eljardsok koziil
valaszthat:

Hitelesités az Osszes kolcsonos dtjdrhatdsagot lehetévé tevs rendszerelem vizsgdlata és tesztelése alapjn

5.1.1. A termékeket egyenként kell megvizsgilni, és végre kell ha]tam a megfelel teszteket annak hitelesitésére, hogy

a termék megfelel a mdszaki dokumentacionak, valamint a rd vonatkozé AME kovetelmenyemek Ha az AME (vagy az
AME-ban idézett eurépai szabvany) nem frja el valamelyik tesztet, a vonatkozé eurdpai el6irdsok vagy a megfelelé
tesztek alkalmazandok.

5.1.2. A bejelentett szervezetnek ki kell allitania egy irdsos megfelelGségi tanusitvanyt a jovédhagyott termékekhez, az

elvégzett tesztekre vonatkozdan.

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsit az 1996/48[EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok hasznalati médjat
a nagysebességdi AME-ok alkalmazdsi Gitmutatdja ismerteti.

Ha sziikséges, a gyart6 cég valasztisa bizonyos kolcsonos dtjarhatdsagot lehetvé tevd rendszerelemekre korldtozddhat. Ilyen esetben
a kolcsonos atjarhatésagot lehetvé tev rendszerelemhez szitkséges hitelesitési eljardst az AME (vagy annak melléklete) hatdrozza meg.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Statisztikai hitelesités

A gyarté cégnek homogén tételek formdjidban kell bemutatnia a kolcsonos dtjdrhatosigot lehetévé tevd
rendszerelemeit, és meg kell tennie minden sziikséges intézkedést ahhoz, hogy a gydrtdsi folyamat biztositsa
a gyartott tételek homogenitdsat.

Minden kolesonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemet homogén tételek formdjaban kell hitelesitéshez
rendelkezésre bocsdtani. Minden egyes tételbdl véletlenszertien ki kell vilasztani egy mintdt. A mintdban szereplé
kolcsonos dtjarhatosagot lehet6vé tev rendszerelemeket egyenként meg kell vizsgdlni, és el kell végezni a megfelel§
teszteket annak biztositdsdra, hogy a termék megfelel a mdszaki dokumentdciénak és a rd vonatkozé AME
kovetelményeinek, valamint ezek alapjdn dllapithaté meg a tétel elfogaddsa vagy elutasitasa. Ha az AME (vagy az AME-
ban idézett eurdpai szabvany) nem irja el§ valamelyik tesztet, a vonatkoz6 eurépai elSirdsok vagy a megfelels tesztek
alkalmazandok.

A statisztikai eljdrds sordn a vizsgdlandé jellemzdktdl fiigg6 megfeleld elemeket kell haszndlni (statisztikai modszer,
mintavételi terv stb.), az AME-ban rogzitettek szerint.

Elfogadott tételek esetén a bejelentett szervezet kidllitja az irdsos megfelel6ségi tantsitvanyt az elvégzett tesztekre
vonatkozoéan. A tételben szereplS osszes kolesonos atjarhatsagot lehet6vé tevd rendszerelem forgalomba hozhat6
azon mintadarabok kivételével, amelyeket nem taldltak megfelelének.

Ha a tételt elutasitjdk, a bejelentett szervezet vagy az illetékes hatdsdg koteles megfelel§ intézkedéseket tenni a tétel
forgalomba hozataldnak megakadalyozasdra. A tételek gyakori elutasitdsa esetén a bejelentett szervezet felfiiggesztheti
a statisztikai hitelesités alkalmazdsat.

A gyart6 cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell allitania az EK
megfelelGségi nyilatkozatot a kolesonos dtjarhatdsagot biztositdé rendszerelemre vonatkozdan. A nyilatkozatnak
legalabb az 1996/48[EK vagy a 2001/16EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében elSirt adatokat tartalmaznia kell.
Az EK megfelel6ségi nyilatkozatot és az azt kiséré dokumentumokat datummal és aldirdssal kell elldtni. A nyilatkozatot
ugyanazon a nyelven kell irni, mint a miiszaki dokumentdciét, és a kovetkezSket kell tartalmaznia:

— az irdnyelvre torténd hivatkozdsok (1996/48/EK vagy 2001/16/EK irdnyelv és mds, a kolcsonos dtjdrhatosagot
lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozé irdnyelvek),

—  agyartd cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevet és a teljes cimet, meghatalmazott képvisel esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos dtjdrhatosagot lehetévé tevs rendszerelem lefrdsa (mdrka, tipus stb.),
—  a megfeleldség igazoldsira végrehajtott eljards (modul) leirdsa,

—  a kolesonos dtjdrhatdsagot lehetévé tevs rendszerelem altal teljesitett valamennyi vonatkoz6 leirds, killonosen
a hasznalati feltételek,

— a megfeleldség igazoldsara végrehajtott eljardsba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime,
valamint a tantsitvanyok ddtuma a tantsitvanyok érvényességi idejével és feltételeivel egyiitt,

—  ajelen AME-ra, illetve egyéb vonatkozé AME-ra val6 hivatkozds, és adott esetben az eurépai eldirdsokra valo
hivatkozas,

— a gyart6 vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselSje nevében kotelezettségvillaldsra
felhatalmazott aldiré azonositd adatai.

A hivatkozott tandsitviny az 5. pontban emlitett megfelel6ségi tantsitvany. A gyarté cégnek, illetve a Kozosség
terilletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének igazolnia kell, hogy kérésre rendelkezésre tudja bocsdtani
a bejelentett szervezet megfelelGségi tantsitvanyait.

A gyart6 cég, illetve meghatalmazott képviselgje koteles meg6rizni az EK megfeleldségi nyilatkozat és a miszaki
dokumentdcié egy példanyat az utolsé kolesonos dtjarhatdsagot lehetévé tevd rendszerelem gydrtasat kovets 10 évig.
Amennyiben a gyarto cég, vagy meghatalmazott képviselGjének telephelye nem a Kozosség teriiletén van, az a személy
koteles meg6rizni a vonatkozé miszaki dokumentdciot, aki a Kozosség teriiletén forgalomba hozza a kolesonos
atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemet.

Amennyiben az AME az EK megfelel6ségi nyilatkozat mellett EK alkalmasségi nyilatkozat kiaddst is el6itja
a kolesonos dtjarhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelem haszndlatdhoz, ezt a nyilatkozatot a gyarté dltali kibocsatést
kovetSen csatolni kell a V modul feltételei szerint.
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KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

B modul: Tipusvizsgilat

1. A modul az eljardsnak azt a részét irja le, amelynek sordn a bejelentett szervezet igazolja és tandsitja, hogy a tervezett
termelés tipusa és fajtdja megfelel a vonatkozd6 AME rendelkezéseinek.

2. Az EK tipust vizsgdlatra vonatkozo kérelmet a gyartd cégnek vagy a K6zosség teriileten letelepedett meghatalmazott
képviselGjének kell benytjtania. A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:

—  agydrté cég neve és cime, illetve ha a kérelmet a meghatalmazott képviselé nydjtja be, akkor az & neve és cime,
—  firdsos nyilatkozat arrdl, hogy mds bejelentett szervezethez nem nyujtotta be ugyanezt a kérelmet,
— a 3. pontban ismertetett miiszaki dokumentdcio.

A kérelmez§ koteles a bejelentett szervezet rendelkezésére bocsitani egy, a tervezett termelés szempontjdbol
reprezentativ mintdt (a tovabbiakban ,tipus”).

A tipus lefedheti a kolcsonos atjarhatosagot lehet8vé tevs rendszerelem tobb véltozatét is, feltéve, ha a véltozatok
kozotti kilonbségek nem érintik az AME rendelkezéseit.

A bejelentett szervezet szitkség esetén tovabbi mintdkat kérhet a vizsgdlati program végrehajtasdhoz.

Ha a tipusvizsgalati eljdrds sordn nem igénylik tipustesztek végrehajtdsdt, és a miszaki dokumentaci6 elégséges médon
meghatdrozza a tipust (a 3. pontban leirtak alapjdn), a bejelentett szervezet megéllapodhat arrdl, hogy nem kéri
mintdk rendelkezésre bocsdtasat.

3. A miszaki dokumentdcionak biztositania kell, hogy a kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelem
megfeleljen a vizsgdland6 AME kovetelményeinek. Tartalmaznia kell, a vizsgdlatra vonatkozé mértékben,
a kolesonosen dtjarhatd rendszerelem tervezésére, a gyartdsira, a karbantartdsira és tizemeltetésére vonatkozd
el6irdsokat.

A miiszaki dokumentdcionak a kovetkezSket kell tartalmaznia:
—  dltaldnos tipusleirds,
—  tervrajz és gyartdsi informdciok, példdul rajzok, a részegységek vazlatai, alegységek, dramkorok stb.,

— a kolesonos dtjarhatosagot lehetdvé tevs rendszerelem tervezési és gydrtdsi adatainak, karbantartdsdnak és
mikodésének megértéséhez szitkséges leirdsok és magyardzatok,

(alegység, szerkezeti egység, alrendszer) és az interfészre vonatkoz6 sziikséges feltételek,

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlati és karbantartdsi feltételei (a futdsi id6 vagy
tavolsdg korldtozdsai, kopdsi hatdrértékek stb.),

—  mifiszaki el6irdsok, ideértve az eurdpai el6irdsokat (') a vonatkozod rendelkezésekkel egyiitt, amelyeket teljes
mértékben vagy részben alkalmaztak,

— az AME kovetelményeinek teljesitése érdekében alkalmazott megolddsok lefrdsa, ha nem alkalmaztdk teljes
mértékben az eurdpai elGirdsokat,

—  az elvégzett tervezési szdmitdsok, vizsgalatok stb. eredményei,
—  tesztjelentések.

4. A bejelentett szervezet koteles elvégezni az aldbbiakat:

4.1. Megvizsgélja a miiszaki dokumentaciot.

() Az eurbpai el6irds meghatdrozdsit az 1996/48/EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati médjat
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

Ellendrzi, hogy a teszthez igényelt mintdt (mintdkat) a méiszaki dokumentéciénak megfelelGen gyartottik-e, valamint
tipusvizsgdlatokat végez, vagy végeztet el, az AME ésfvagy a vonatkozd eurdpai elSirdsok rendelkezéseivel
osszhangban.

Amennyiben az AME a terv feliilvizsgdlatdt frja el6, végrehajtja a tervezési médszerek, eszkozok és eredmények
vizsgélatdt, és ez alapjan értékeli, hogy a tervezési folyamat végén képesek-e eleget tenni a kolcsonos dtjarhatdsagot
lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozé megfelelségi kovetelményeknek.

Ha az AME a gyartési folyamat feliilvizsgalatat irja el6, elvégzi a kolcsonos dtjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelem
gyartdséhoz tervezett gydrtdsi folyamat vizsgdlatdt, hogy az alkalmas-e a termék megfelel6ségének biztositdsdra,
és|vagy ellendrzi a gyéarto dltal a tervezési folyamat befejezésekor végzett feliilvizsgélatot.

Azonositja az AME és az eurdpai el6irdsok vonatkozé rendelkezései szerint, illetve azok figyelembe vétele nélkiil
tervezett elemeket.

Elvégzi vagy elvégezteti a megfelel§ vizsgalatokat és a sziikséges teszteket a 4.2, 4.3 és a 4.4 pont rendelkezései
értelmében, hogy megillapitsa, a gyarté a megfelel§ eurdpai elSirdsok betartdsdt vélasztotta-e, és ezeket tényleg
betartotta-e.

Elvégzi vagy elvégezteti a megfelel§ vizsgalatokat és a szitkséges teszteket a 4.2, 4.3 és a 4.4 pont rendelkezései
értelmében, hogy meghatdrozza azokat a teriileteket, ahol nem tartottdk be a vonatkozé eurdpai el6irdsokat, és
megéllapitsa, hogy a gydrté dltal alkalmazott megolddsok megfelelnek-e az AME kovetelményeinek.

Megillapodik a kérelmezdvel arrél, hogy hol végzik el a vizsgalatokat és a sziikséges teszteket.

Amennyiben a tipus megfelel az AME-nak, a bejelentett szervezet tipusvizsgdlati tandsitvanyt ad ki a kérelmezdnek.
A tanusitvanynak tartalmaznia kell a gydrtd nevét és cimét, a vizsgdlat végkovetkeztetéseit, az érvényesség feltételeit,
valamint a jévahagyott tipus azonositisahoz sziikséges adatokat.

Az érvényességi id6 nem lehet hosszabb 5 évnél.

A miiszaki dokumentdcié vonatkozo részeinek listdjat mellékelni kell a tandsitvanyhoz, és a bejelentett szervezetnek
meg kell Griznie egy példanyt.

Ha a gydrt6 vagy a K6z0sség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviseldje dltal igényelt tipusvizsgélati tandsitvany
kiaddsdt elutasitjdk, a bejelentett szervezetnek részletesen kozolnie kell az elutasitds okat.

Rendelkezni kell a fellebbezési eljarasrol.

A kérelmezd koteles tdjékoztatni a tipusvizsgdlati tantdsitvannyal kapcsolatos miiszaki dokumentdcidt megdrz
bejelentett szervezetet a jovahagyott termékre vonatkozé minden olyan médositdsrdl, amelyhez tovabbi jovdhagyds
szitkséges, mivel az érintheti az AME kovetelményeinek valé megfelelést vagy a termékhez el6irt hasznalati
feltételeket. Ilyen esetben a bejelentett szervezet csak a mddositdsokra vonatkozé és azokhoz sziikséges vizsgalatokat
és teszteket koteles elvégezni. Ez a tovabbi jovahagyds az eredeti tipusvizsgdlati tantsitvany kiegészitéseként, illetve
a régi tanusitvany visszavondsit koveten 1j tantsitvany kidllitdsdval adhaté meg.

Ha nem torténtek mddositdsok a 6. pontban emlitettek szerint, a lejird tandsitvany érvényességét egy tjabb
érvényességi idGtartamra meg lehet hosszabbitani. A kérelmez§ irdsos igazoldssal kérelmezheti a meghosszabbitast,
amelyben nyilatkozik arrél, hogy nem torténtek ilyen jellegti médositdsok, és a bejelentett szervezet az 5. pontban
leirtak szerint meghosszabbitja a tandsitvanyt egy Gjabb érvényességi idGtartamra, ha nincsenek a birtokdban az
igazoldssal ellentétes informdciok. Az eljards megismételhetd.

Valamennyi bejelentett szervezet koteles kozolni a tobbi bejelentett szervezettel a kiadott, visszavont vagy elutasitott
tipusvizsgalati tantsitvanyokkal és kiegészitésekkel kapcsolatos informdciokat.

A tobbi bejelentett szervezet kérésre mdsolatokat kaphat a kiadott tipusvizsgdlati tantisitvanyokrol ésfvagy azok
kiegészitéseirSl. A tantsitvanyok mellékleteit (ldsd az 5. pontot) a tobbi bejelentett szervezet rendelkezésére kell
bocsétani.

A gyart6 cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének a miszaki dokumentaciéval
egyiitt meg kell Griznie a tipusvizsgdlati tandsitvanyok és azok kiegészitései mdsolatit az utolsd kolcsonds
atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem gyértdsdt kovetd 10 évig. Ha sem a gydrtd cég, sem annak meghatalmazott
képviselje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén, a miiszaki dokumentéciot annak a személynek kell megGriznie, aki
forgalomba hozza a kolcsonos atjarhatosagot lehetGvé tevd rendszerelemet a Kozosség teriiletén.
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KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

C modul: Tipusmegfelel§ség

A modul az eljdrds azon részét irja le, amelynek sordn a gydrtd cég vagy a Kozosség terilletén letelepedett
meghatalmazott képviselGje biztositja és kijelenti, hogy a kolcsonos dtjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem
megfelel a tipusvizsgélati tandsitvanyban leirt tipusnak, valamint a vonatkoz6 AME kovetelményeinek.

A gyarténak minden sziikséges intézkedést meg kell tennie annak érdekében, hogy a gyartdsi folyamat biztositsa
a gyartott kolesonos dtjdrhatdsagot lehetdvé tevd rendszerelem EK tipusvizsgdlati tantisitvdnyban leirt tipusnak val6
megfelel@ségét, valamint a vonatkozé AME kovetelményeinek teljesitését.

A gyartd cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell allitania egy EK
megfelelGségi nyilatkozatot a kolesonos dtjarhatdsagot lehetdvé tevé rendszerelemre vonatkozoéan.

A nyilatkozatnak tartalmaznia kell legaldbb az 199648 EK vagy a 2001/16[EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében
el6irt adatokat. Az EK megfelelGségi nyilatkozatot és kisérd dokumentumait ditummal és aldirdssal kell elldtni.

A nyilatkozatot ugyanazon a nyelven kell {rni, mint a miiszaki dokumentdciot, és a kovetkezdket kell tartalmaznia:

— az irdnyelvre torténd hivatkozdsokat (az 1996/48/EK vagy a 2001/16/EK irdnyelv, illetve egyéb, a kolcsonos
atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemre vonatkozd irdnyelvek),

—  agydrtd cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevét és a teljes cimét, meghatalmazott képvisel esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem lefrdsa (marka, tipus stb.),
—  a megfelel6ség megdllapitdsa érdekében végrehajtott eljdrds (modul) leirdsa,

—  a kolesonos étjarhatosagot lehetévé tevs rendszerelem altal teljesitett valamennyi vonatkozé leirds, killonosen
a haszndlati feltételek,

—  a tipusvizsgdlati megfelelGségre vonatkozo eljdrdsba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime,
valamint az EK tipusvizsgdlati tanusitvany (és annak kiegészitései) ddtuma a tandsitvany érvényességi idejével és
feltételeivel egyiitt,

—  hivatkozds az AME-ra és esetleg mdis vonatkozé AME-ra, illetve adott esetben hivatkozds az eurépai
el6irdsokra (1),

— a gyarté6 vagy a gyartonak a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje nevében
kotelezettségvallaldsra felhatalmazott aldiré azonosit6 adatai.

A gyarté cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képvisel6jének meg kell Griznie az EK

megfeleldségi nyilatkozat mésolatdt az utolsé kolesonds dtjrhatdsdgot lehetdvé tevs rendszerelem gyartdsat kovetd
10 évig.

Ha sem a gyarté cég, sem annak meghatalmazott képviselGje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén, a miiszaki
dokumentdciét annak a személynek kell meg6riznie, aki forgalomba hozza a kolcsonos dtjarhatdsagot lehet6vé teves
rendszerelemet a Kozosség teriiletén.

Ha az EK megfelel6ségi nyilatkozat mellett a kolcsonds dtjarhatésdgot lehetdvé tevd rendszerelem haszndlatéhoz az
AME el6irja az EK alkalmazhat6sdgi nyilatkozat megszerzését is, a nyilatkozatot a V modul feltételei alapjdn a gyart6
dltali kibocsdtdst kovetSen csatolni kell.

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsdt az 1996/48[EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati modjdt
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

D modul: Termelési mindségiranyitisi rendszer

A modul az eljards azon részét irja le, melynek sordn a gyarté cég vagy a Kozosség teriilletén letelepedett
meghatalmazott képviselGje, aki teljesiti a 2. pontban leirt kotelezettségeket, biztositja és kijelenti, hogy az adott
kolcsonos atjarhatosagot lehetvé tevs rendszerelem megfelel a tipusvizsgalati tantsitvanyban leirt tipusnak, valamint
a vonatkozé AME kovetelményeinek.

A gyart6 cég koteles jovahagyott mindségirdnyitasi rendszert mifkodtetni a termelésre, a végsS termékellenSrzésre és

a tesztelésre vonatkozdan a 3. pont el6irdsai alapjdn, és ugyanezen pont rendelkezései értelmében ellendrzés ald kell
vetnie magat.

adott kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemekre vonatkozéan.
A kérelemnek a kovetkezdket kell tartalmaznia:
—  a tervezett kolcsonos dtjarhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelemre jellemzd termékkategéria adatai,

—  a minGségirdnyitdsi rendszerre vonatkozé dokumentdcio,

— a jovéhagyott tipus miszaki dokumenticiéjanak és a B modul tipusvizsgdlati eljardsdnak befejezése utdn
kibocsdtott tipusvizsglati tandsitvanynak a mdsolata,

—  irdsos nyilatkozat arrél, hogy ugyanezt a kérelmet mds bejelentett szervezethez nem nyujtotték be,

A mindségirdnyitdsi rendszernek biztositania kell, hogy a kolcsonos dtjarhatsagot lehetGvé tevs rendszerelemek
megfelelnek a tipusvizsgdlati tandsitvanyban leirt tipusnak, valamint a vonatkozé AME kovetelményeinek. A gydrt6
dltal elfogadott Gsszes elemet, kovetelményt és rendelkezést szisztematikus és rendezett médon dokumentdlni kell leirt

a mindségbiztositdsi programok, tervek, kézikonyvek és jegyz8konyvek konzisztens magyarazatit.
Megfelel§ leirdst kell tartalmaznia kiilonosen a kovetkezSkre vonatkozdan:

—  mindségiigyi célkittizések és szervezeti felépités,

—  avezetGség feleldsségi korei és hatdskorei a termékmindséggel kapcsolatban,

— az alkalmazandé gydrtdsi, mindségellendrzési és mindségirdnyitdsi technikdk, folyamatok és szisztematikus
intézkedések,

—  gydrtds kozben és azt kovetSen elvégzendd vizsgdlatok, ellendrzések és tesztek, valamint azok elvégzésének
gyakorisdga,

—  mindségiigyi feljegyzések, példaul vizsgalati jelentések és tesztelési, kalibraldsi adatok, az érintett személyzet
képesitésérdl szol6 jelentések stb.,

—  cllendrzé eszkozok az elirt termékmindség elérésére vonatkozodan, valamint a mindségirdnyitdsi rendszer
hatékony tizemeltetése.

A bejelentett szervezet a minGségirdnyitasi rendszer vizsgélata alapjan megéllapitja, hogy az megfelel-e a 3.2 pontban
rogzitett kovetelményeknek. Feltételezi a kovetelményeknek valé megfelelést, ha a gydrté olyan EN/ISO 9001-2000
mindségbiztositasi rendszert valdsit meg a termelés, a végtermék-ellendrzés és a tesztelés teriiletén, amely figyelembe
veszi annak a kolcsonos dtjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemnek a konkrét jellemzdit, amelyre vonatkozoéan
a mindségbiztositasi rendszert megvaldsitottdk.

Ha a gyértd tandsitott minGségirdnyitési rendszert makodtet, a bejelentett szervezet ezt figyelembe veszi a vizsgalat
soran.

A feliilvizsgdlatnak kifejezetten arra a termékkategéridra kell vonatkoznia, amely a kolesonos dtjarhatdsdgot lehetGvé
tevs rendszerelemre jellemzd. Az ellendrzést végzd csoport legaldbb egy tagjanak tapasztalattal kell rendelkeznie az
érintett termék technoldgiai vizsgalatdban. Az értékelési eljdrds tartalmazza a gydrtd 1étesitményeinek vizsgélati céla
bejardsat.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

A hatérozatrdl értesiteni kell a gyarté céget. Az értesitésnek tartalmaznia kell a vizsgdlat végkovetkeztetéseit és az
indoklassal ellatott vizsgdlati hatdrozatot.

A gydrtonak véllalnia kell a jovahagyds szerinti mindségirdnyitdsi rendszer tizemeltetésébdl eredd kotelezettségek
teljesitését, és azt, hogy a rendszert oly médon tartja fenn, hogy az tovabbra is megfelel§ és hatékony maradjon.

A gydrtd vagy a Kozosség terilletén letelepedett meghatalmazott képviselGje koteles tdjékoztatni a mindségirdnyitasi
rendszer jovahagy6 bejelentett szervezetet a min$ségirdnyitdsi rendszert érinté modositdsi szandékarol.

A bejelentett szervezetnek értékelnie kell a javasolt modositdsokat, és el kell dontenie, hogy a médositott
minGségirdnyitdsi rendszer tovabbra is eleget tesz-e a 3.2. pont kovetelményeinek, vagy Gjboli értékelésre van sziikség.

Hatdrozatdrdl értesitenie kell a gydrtot. Az értesitésnek tartalmaznia kell a vizsgdlat végkovetkeztetéseit és az
indokldssal ellatott vizsgdlati hatdrozatot.

A feliigyelet célja annak biztositdsa, hogy a gydrtd megfeleld médon teljesitse a jovdhagyott mindségirdnyitdsi
rendszerbdl ad6dé kotelezettségeit.

A gydrtonak lehetdvé kell tennie, hogy a bejelentett szervezet ellendrzés céljabdl beléphessen a gyértasi, ellendrzési,
tesztelési és tdroldsi helyekre, és rendelkezésére kell bocsdtania minden sziikséges informdciét, kiilonos tekintettel
a kovetkezdkre:

—  a minGségirdnyitdsi rendszer dokumentdcidja,

—  minGségligyi feljegyzések, példaul vizsgilati jelentések és tesztelési, kalibracios adatok, az érintett személyzet
képesitésérdl sz0l6 jelentések stb.,

A bejelentett szervezetnek id@szakos feliilvizsgdlatokat kell végrehajtania, amellyel igazolhatd, hogy a gyarto fenntartja

soran.

Tovibbd a bejelentett szervezet sziréprébaszer(i bejirdsokat is tehet a gyarté cégnél. A bejdrdsok alkalmédval

megfeleléen mikodésének ellendrzése céljdbol. A bejelentett szervezet bejdrsi jelentést, illetve ellendrzés végrehajtdsa
esetén ellendrzési jelentést készit a gydrtd cég részére.

vonatkozoéan kiadott, visszavont vagy elutasitott jovdhagydsokkal kapcsolatos adatokat.
A tobbi bejelentett szervezet kérésre masolatokat kaphat a mindségirdnyitdsi rendszerhez kiadott jévahagyasokrol.

A gyart6 koteles az utolso termék gydrtdsatol szamitott 10 évig a nemzeti hatdsdgok szdmadra elérhetGvé tenni az
alabbiakat:

— a 3.1 pont mésodik bekezdésében hivatkozott dokumentacio,
— a 3.4 pont masodik bekezdésében hivatkozott médosits,
—  a bejelentett szervezetnek a 3.4, 4.3. és 4.4 pont utolsé bekezdésében emlitett hatdrozatai és jelentései.

A gyart6 cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselSjének ki kell dllitania a kolcsonos
atjarhat6sdgot lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozé EK megfelelGségi nyilatkozatot.

A nyilatkozatnak tartalmaznia kell legaldbb az 199648 EK vagy a 2001/16 [EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében
rogzitett adatokat. Az EK megfelel6ségi nyilatkozatot és kiséré dokumentumait ddtummal és aldirdssal kell elldtni.
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A nyilatkozatot nyelve megegyezik a muszaki dokumentdcié nyelvével, és annak a kovetkezSket kell tartalmaznia:

—  az irdnyelvre torténd hivatkozdsokat (az 1996/48/EK vagy a 2001/16/EK irdnyelv, illetve egyéb, a kolesonos
atjarhat6sdgot lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozé irdnyelvek),

—  agyartd cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevét és a teljes cimét, meghatalmazott képvisel§ esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos étjdrhatosdgot lehetévé tevs rendszerelem leirdsa (marka, tipus stb.),
—  a megfelel6ség megéllapitisa érdekében végrehajtott eljdrds (modul) leirdsa,

—  a kolesonos dtjdrhatdsagot lehet6vé tevs rendszerelem éltal teljesitett valamennyi vonatkozé leirds, kiilondsen
a hasznalati feltételek,

— a megfelelgségre vonatkozé eljdrasba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime, valamint
a tanusitvanyok ddtuma a tandsitvanyok érvényességi idejével és feltételeivel egyiitt,

—  hivatkozds az AME-ra és esetleg mds vonatkozé AME-ra, illetve adott esetben hivatkozds az eurdpai
el6irasokra (1),

— a gyartd vagy a gydrtonak a Kozosség terilletén letelepedett meghatalmazott képviselGje nevében
kotelezettségvallaldsra felhatalmazott aldiré azonosit6 adatai.

A hivatkozott tantsitvanyok a kovetkezdk:

—  a minGségirdnyitdsi rendszer jovahagyasa a 3. pont rendelkezései szerint,
—  a tipusvizsgdlati tandsitvany és annak kiegészitései.

A gydrtd cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képvisel6jének meg kell Sriznie az EK
megfeleldségi nyilatkozat mésolatdt az utolsé kolesonos dtjarhatdsdgot lehetGvé tevd rendszerelem gyértdsdt kovets
10 évig.

Ha sem a gyarté cég, sem annak meghatalmazott képviselGje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén, a miszaki
dokumentdciét annak a személynek kell meg6riznie, aki forgalomba hozza a kolesonos atjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelemet a Kozosség teriiletén.

Ha az EK megfelel§ségi nyilatkozat mellett a kolesonds dtjdrhatésdgot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlatdhoz az
AME el6irja az EK alkalmazhatosagi nyilatkozat megszerzését is, a nyilatkozatot a V- modul feltételei alapjan a gydrt6
dltali kibocsatdst kovetGen csatolni kell.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

F modul: Termékhitelesités

A modul azt az eljdrast irja le, melynek sordn a gyarté cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott
képviselje ellendrzi és tandsitja, hogy az adott kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevs rendszerelem, amelyre a 3.
pontban leirt rendelkezések érvényesek, megfelel az EK tipusvizsgdlati tandsitvdnyban leirt tipusnak, valamint
a vonatkozé AME kovetelményeinek.

A gyarténak minden szitkséges intézkedést meg kell tennie annak érdekében, hogy a gyartdsi folyamat biztositsa
a kolcsonos atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelemek tipusvizsgalati tandsitvanyban leirt tipusnak vald
megfelel6ségét, valamint a vonatkozé AME kovetelményeinek teljesitését.

A bejelentett szervezetnek el kell végeznie a megfelel§ vizsgdlatokat és teszteket annak ellendrzése érdekében, hogy
a kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelem megfelel-e az EK tipusvizsgalati tandsitvanyban leirt tipusnak és
az AME kovetelményeinek. A gydrto () eldontheti, hogy a 4. pont rendelkezései értelmében megvizsgélja és teszteli az
osszes kolesonds dtjarhatdsigot lehetdvé tevs rendszerelemet, vagy statisztikai alapon végzi el a kélesonos
atjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelemek vizsgélatdt és tesztelését az 5. pontban leirtak szerint.

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsit az 1996/48/EK és a 2001[16[EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati modjat
a nagysebességli AME-ok alkalmazasi Gtmutatéja ismerteti.
A gyart6 vélasztasit bizonyos AME-ok korlitozhatjdk.
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4. Az Osszes kolesonos dtjarhatosdgot lehetévé tevs rendszerelem hitelesitése vizsgalat és tesztelés alapjan

4.1. Minden egyes terméket 6ndlléan meg kell vizsgilni, és el kell végezni a megfelel§ teszteket annak ellendrzése
érdekében, hogy a termék megfelel-e a tipusvizsgdlati tandisitvanyban leirt tipusnak, valamint a vonatkozé AME
kovetelményeinek. Ha az AME (vagy az AME-ban idézett eurépai szabviny) nem frja el valamelyik tesztet,
a vonatkoz6 eurdpai elSirdsok (') vagy megfeleld tesztek alkalmazandok.

4.2. A bejelentett szervezetnek a jovahagyott termékekhez irdsos megfeleldségi tantsitvanyt kell kidllitania az elvégzett
tesztekre vonatkozdan.

4.3. A gyarté cégnek vagy meghatalmazott képviselSjének biztositania kell, hogy kérésre rendelkezésre tudja bocsitani
a bejelentett szervezet dltal kidllitott megfeleldségi tandsitvanyokat.

5. Statisztikai hitelesités

5.1. A gyarté cégnek homogén tételek formdjaban kell bemutatnia a kolesonds dtjarhatosigot lehetévé tevd
rendszerelemeit, és meg kell tennie minden szitkséges intézkedést ahhoz, hogy a gydrtdsi folyamat biztositsa
a gyartott tételek homogenitésat.

5.2. Minden kolesonos dtjdrhatésdgot lehetdvé tevd rendszerelemet homogén tételek formdjdban kell hitelesitéshez
rendelkezésre bocsatani. Minden egyes tételbSl véletlenszertien ki kell vélasztani egy mintat. A mintdban szerepld
kolesonos tjdrhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemeket egyenként meg kell vizsgalni, és el kell végezni a megfeleld
teszteket annak biztositdsdra, hogy a termék megfelel a tipusvizsgalatban leirt tipusnak, valamint a vonatkozé AME
kovetelményeinek, valamint ezek alapjan dllapithaté meg a tétel elfogadésa vagy elutasitdsa. Ha az AME (vagy az AME-
ban idézett eurdpai szabvny) nem irja el§ valamelyik tesztet, a vonatkoz6 eurdpai elSirdsok vagy a megfeleld tesztek
alkalmazandok.

5.3. A statisztikai eljdrds sordn a vizsgdland6 jellemzktdl fiiggs megfelels elemeket kell haszndlni (statisztikai modszer,
mintavételi terv stb.), az AME-ban rogzitettek szerint.

5.4. Elfogadott tételek esetén a bejelentett szervezet kidllitja az irdsos megfelelGségi tantsitvanyt az elvégzett tesztekre
vonatkozéan. A tételben szerepl§ osszes kolesonos dtjdrhatdsdgot lehetévé tevd rendszerelem forgalomba hozhatd
azon mintadarabok kivételével, amelyeket nem taldltak megfelelének.

Ha a tételt elutasitjdk, a bejelentett szervezet vagy az illetékes hatdsdg koteles megfelel§ intézkedéseket tenni a tétel
forgalomba hozataldnak megakadélyozasdra. A tételek gyakori elutasitdsa esetén a bejelentett szervezet felfiiggesztheti
a statisztikai hitelesités alkalmazdsit.

5.5. A gyartd cégnek vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének biztositania kell, hogy kérésre
rendelkezésre tudja bocsdtani a bejelentett szervezet altal kidllitott megfelel6ségi tandsitvanyokat.

6. A gyartd cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell éllitania az EK
megfeleldségi nyilatkozatot a kolcsonos dtjarhatdsdgot biztositd rendszerelemre vonatkozéan.

A nyilatkozatnak legaldbb az 1996/48/EK vagy a 2001/16EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében el6irt adatokat
tartalmaznia kell. Az EK megfelel§ségi nyilatkozatot és az azt kiséré dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell
elldtni.

A nyilatkozatot ugyanazon a nyelven kell irni, mint a mtiszaki dokumentdciot, és a kovetkezdket kell tartalmaznia:

—  az irdnyelvre t6rténd hivatkozdsok (1996/48[EK vagy 2001/16EK irdnyelv és mds, a kolcsonos dtjdrhatosagot
lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozé irdnyelvek),

—  agyartd cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevet és a teljes cimet, meghatalmazott képvisel§ esetében pedig a gyarté vagy az Gsszeszereld
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos éatjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem lefrdsa (marka, tipus stb.),
—  a megfelel§ség igazoldsira végrehajtott eljards (modul) leirdsa,

—  a kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem dltal teljesitett valamennyi vonatkozé leirds, kiilonosen
a haszndlati feltételek,

— a megfelel§ség igazoldsira végrehajtott eljdrdsba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime,
valamint a tantsitvanyok ddtuma a tanusitvanyok érvényességi idejével és feltételeivel egyiitt,

() Az eurbpai el6irds meghatdrozdsit az 1996/48/EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati médjat
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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—  ajelen AME-ra, illetve egyéb vonatkozé AME-ra val6 hivatkozds, és adott esetben az eurépai eldirdsokra valé
hivatkozas,

— a gyartd vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje nevében kotelezettségvallaldsra
felhatalmazott aldiré azonosité adatai.

A hivatkozott tantsitvanyok a kovetkezdk:
—  tipusvizsgélati tandsitvany és annak kiegészitései,
—  megfelelGségi tantsitvany a 4. vagy az 5. pontban leirtak szerint.

A gyarté cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének meg kell Sriznie az EK
megfelel6ségi nyilatkozat mdsolatdt az utolsé kolesonds dtjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelem gyartdsit kovetd
10 évig.

Ha sem a gyarté cég, sem annak meghatalmazott képviselGje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén, a miszaki
dokumentdciét annak a személynek kell megériznie, aki forgalomba hozza a kolesonos dtjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelemet a Kozosség teriiletén.

Ha az EK megfelel§ségi nyilatkozat mellett a kolesonos dtjdrhatésdgot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlatdhoz az
AME el6irja az EK alkalmazhatdsdgi nyilatkozat megszerzését is, a nyilatkozatot a V- modul feltételei alapjin a gydrt6
dltali kibocsatdst kovetSen csatolni kell.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVG RENDSZERELEMEK MODULJAI

H1 modul: Teljes minGségiranyitdsi rendszer

A modul lefrja azt az eljdrdst, melynek sordn a gyirté cég vagy annak a Kozosség teriiletén letelepedett
meghatalmazott képviseldje, aki teljesiti a 2. pontban rogzitett kotelezettségeket, biztositja és kijelenti, hogy az adott
kolesonos dtjdrhatésagot lehet6vé tevs rendszerelem megfelel a rd vonatkozdé AME kévetelményeinek.

termékellendrzésre és a tesztelésre vonatkozban a 3. pont elGirdsai alapjdn, és ugyanezen pont rendelkezései
értelmében ellendrzés ald kell vetnie magit.

MinGségirdnyitasi rendszer

A gyérténak kérelmeznie kell az 4ltala vélasztott bejelentett szervezetnél minéségirdnyitdsi rendszere vizsgélatdt az
adott kolesonos dtjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemekre vonatkozdan.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:

—  a tervezett kolesonos dtjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemre jellemzd termékkategéria adatai,

—  a minGségirdnyitdsi rendszer dokumentdcidja,

—  irdsos nyilatkozat arrél, hogy mds bejelentett szervezethez nem nydjtotta be ugyanezt a kérelmet.

A mindségirdnyitdsi rendszernek biztositania kell azt, hogy a kolcsonds atjarhatésdgot lehet6vé tevs rendszerelem
megfelel a vonatkoz6 AME kovetelményeinek. A gydrto altal elfogadott Osszes elemet, kovetelményt és rendelkezést
szisztematikus és rendezett moédon dokumentdlni kell leirt alapelvek, eljdrdsok és utasitdsok formadjaban.

A minGségirdnyitsi rendszer dokumentaci6janak biztositania kell a mindségiigyi alapelvek és eljardsok, igy példdul
a minGségiigyi programok, tervek, kézikonyvek és feljegyzések, kozos értelmezését.

Megfelel leirdst kell tartalmaznia killonosen a kovetkezékre vonatkozdan:
—  mindségiigyi célkittizések és szervezeti felépités,

—  a vezetdség feleldsségi korei és hatdskorei a tervezéssel és a termékmingséggel kapcsolatban,
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—  az alkalmazandé miiszaki tervezési el6irdsok, ideértve az eurdpai elGirdsokat (1), és amennyiben az eurdpai
el6irdsokat nem alkalmazzdk teljes egészében, tartalmaznia kell azokat az eszkozoket, amelyek biztositjak, hogy
a kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem megfeleljen az AME kovetelményeinek,

—  atervezés ellendrzési és hitelesitési technikdi, folyamatai és szisztematikus intézkedései, amelyeket a kolesonos
atjarhatosagot lehet6vé tevS rendszerelemek tervezésénél haszndlnak, a megfelels termékkategéridra
vonatkozdan,

— az alkalmazandé gyartdsi, minGségellenSrzési és mindségirdnyitdsi technikak, folyamatok és szisztematikus
intézkedések,

—  gyértas kozben és azt kovetSen elvégzend§ vizsgélatok, ellendrzések és tesztek, valamint azok elvégzésének
gyakorisdga,

—  minGségligyi feljegyzések, példdul vizsgdlati jelentések és tesztelési, kalibrdldsi adatok, az érintett személyzet
képesitésérdl sz616 jelentések stb.,

—  ellendrzd eszkozok az eldirt tervezés és termékmindség elérésére vonatkozdan, valamint a mindéségirdnyitdsi
rendszer hatékony tizemeltetése.

A mindségiigyi alapelveknek és eljdrdsoknak tartalmazniuk kell f6leg a kolesonos atjarhatdsagot lehet6vé teve
rendszerelem kiilonboz jellemzdire és teljesitményére vonatkozd vizsgdlati fazisokat, példdul a tervezésellendrzést,
a gyartdsi folyamat feliilvizsgalatdt, valamint a tipusteszteket, az AME rendelkezései értelmében.

A bejelentett szervezet a mindségirdnyitdsi rendszer vizsgélata alapjan megdllapitja, hogy az megfelel-e a 3.2 pontban
rogzitett kovetelményeknek. Feltételezi a kovetelményeknek valé megfelelést, ha a gyarté olyan EN/ISO 9001-2000
mindségbiztositsi rendszert valosit meg a tervezés, a termelés, a végtermék-ellendrzés és a tesztelés teriiletén, amely
figyelembe veszi annak a kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelemnek a konkrét jellemzgit, amelyre
vonatkozéan a mindségbiztositdsi rendszert megvalésitottak.

Ha a gyért6 tantsitott minGségirdnyitasi rendszert mtikodtet, a bejelentett szervezet ezt figyelembe veszi a vizsgélat
sordn.

A feliilvizsgdlatnak kifejezetten arra a termékkategéridra kell vonatkoznia, amely a kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehetGvé
tevs rendszerelemre jellemzd. Az ellendrzést végzs csoport legaldbb egy tagjdnak tapasztalattal kell rendelkeznie az
érintett termék technoldgiai vizsgdlatdban. Az értékelési eljards tartalmazza a gydrtd 1étesitményeinek vizsgalati cél
bejdrdsat.

A hatdrozatrdl értesiteni kell a gyarté céget. Az értesitésnek tartalmaznia kell a vizsgalat végkovetkeztetéseit és az
indokldssal ellatott vizsgdlati hatdrozatot.

A gyartonak vdllalnia kell a jévahagyds szerinti mindségirdnyitdsi rendszer tizemeltetésébdl eredd kotelezettségek
teljesitését, és azt, hogy a rendszert oly médon tartja fenn, hogy az tovabbra is megfelel§ és hatékony maradjon.

A gydrtd vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje koteles tdjékoztatni a mindségirdnyitasi
rendszer jovdhagy6 bejelentett szervezetet a minGségirdnyitdsi rendszert érinté modositési szandékardl.

A bejelentett szervezetnek értékelnie kell a javasolt modositdsokat, és el kell dontenie, hogy a mddositott
mindségirdnyitasi rendszer tovabbra is eleget tesz-¢ a 3.2. pont kovetelményeinek, vagy tijboli értékelésre van sziikség.

Hatdrozatdrol értesitenie kell a gydrt6t. Az értesités tartalmazza az értékelés végkovetkeztetéseit és az indokldssal
elldtott vizsgalati hatdrozatot.

A mindségirdnyitdsi rendszer feliigyelete a bejelentett szervezet felelgsségi korébe tartozik.

A feliigyelet célja annak biztositdsa, hogy a gydrté megfelel6 médon teljesitse a jovdhagyott mindségirdnyitdsi
rendszerbdl ad6dé kotelezettségeit.

A gyartonak lehet6vé kell tennie, hogy a bejelentett szervezet ellenérzés céljabdl beléphessen a tervezési, gyartasi,
ellendrzési, tesztelési és taroldsi helyekre, és rendelkezésére kell bocsatania minden szitkséges informdciot, kiilonos
tekintettel a kovetkezSkre:

—  a minGségirdnyitasi rendszer dokumentécidja,

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsdt az 1996/48[EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati modjdt
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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—  a mindségirdnyitdsi rendszer tervezési részében elSirt mindségiigyi feljegyzések, példaul elemzések, szdmitdsok,

—  a mindségirdnyitdsi rendszer gyartdsra vonatkozé részében el6irt mindségiigyi feljegyzések, koztik vizsgdlati
jelentések és tesztelési adatok, kalibréldsi adatok, az érintett személyzet képesitésére vonatkozé jelentés stb.

A bejelentett szervezetnek id@szakos feliilvizsgalatokat kell végrehajtania, amellyel igazolhat6, hogy a gyarté fenntartja

A feliilvizsgdlatot legaldbb évente egyszer el kell végezni.

Tovébbd a bejelentett szervezet sziréprobaszer(i ldtogatdsokat is tehet a gyarté cégnél. A bejardsok alkalméval
a bejelentett szervezet, ha szitkséges, teszteket végezhet, illetve végeztethet el annak ellendrzése érdekében, hogy
a mindségirdnyitdsi rendszer megfeleléen miikodik-e. A bejelentett szervezet bejérdsi jelentést, illetve teszt végrehajtdsa
esetén tesztjelentést készit a gydrtd cég részére.

A gyarto koteles az utolso termék gydrtdsatol szamitott 10 évig a nemzeti hatdsdgok szdmdra elérhetGvé tenni az
alabbiakat:

— a 3.1 pont masodik albekezdésének masodik francia bekezdésében emlitett dokumentécio,
— a 3.4 pont médsodik albekezdésében hivatkozott mddosits,

—  a bejelentett szervezetnek a 3.4, 4.3. és 4.4 pont utolsé albekezdésében emlitett hatdrozatai és jelentései.

vonatkozdan kiadott, visszavont vagy elutasitott jovahagydsokkal kapcsolatos adatokat.

A tobbi bejelentett szervezet kérésre méasolatokat kaphat a min@ségirdnyitasi rendszerhez kiadott jovahagyasokrdl és
kiegészits jovahagydsokrol.

A gyart6 cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell allitania az EK
megfelel@ségi nyilatkozatot a kolcsonos dtjarhatésagot biztositd rendszerelemre vonatkozéan. A nyilatkozatnak

legaldbb az 199648 /EK vagy a 2001/16/EK irdnyely IV. melléklete (3) bekezdésében el6irt adatokat tartalmaznia kell.
Az EK megfelel6ségi nyilatkozatot és az azt kisérd dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell elldtni.

A nyilatkozatot ugyanazon a nyelven kell irni, mint a mészaki dokumentdcidt, és a kovetkezket kell tartalmaznia:

— az irdnyelvre torténd hivatkozasok (1996/48/EK vagy 2001/16/EK irdnyelv és mds, a kolcsonos dtjarhatdsagot
lehetévé tevd rendszerelemre vonatkozé irdnyelvek),

2z

—  agyarté cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevet és a teljes cimet, meghatalmazott képvisel§ esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos dtjdrhatosagot lehetévé tevs rendszerelem lefrdsa (mérka, tipus stb.),
—  a megfelel@ség igazoldsira végrehajtott eljards (modul) leirdsa,

—  a kolesonos dtjdrhatdsagot lehetévé tevs rendszerelem altal teljesitett valamennyi vonatkoz6 leirds, killonosen
a hasznalati feltételek,

— a megfelel§ség igazoldsira végrehajtott eljardsba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime,
valamint a tandsitvinyok ddtuma a tandsitvanyok érvényességi idejével és feltételeivel egyiitt,

—  ajelen AME-ra, illetve egyéb vonatkozé AME-ra valé hivatkozds, és adott esetben az eurdpai el6irdsokra valé
hivatkozas,

— a gyartd vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje nevében kotelezettségvallaldsra
felhatalmazott aldiré azonosité adatai.

A hivatkozott tanusitviny a kovetkezd:

—  a minGségirdnyitasi rendszer jovahagydsai a 3. pont rendelkezései szerint.
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3.1

3.2.

9]

A gyarté cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének meg kell Griznie az EK
megfeleldségi nyilatkozat mésolatdt az utolsé kolesonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevs rendszerelem gyartdsat kovetd
10 évig.

Ha sem a gyarté cég, sem annak meghatalmazott képviselGje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén, a miiszaki

dokumentdciét annak a személynek kell meg6riznie, aki forgalomba hozza a kolcsonos dtjarhatsagot lehet6vé tevs
rendszerelemet a Kozosség teriiletén.

Ha az EK megfelel6ségi nyilatkozat mellett a kolesonos dtjdrhatdsagot lehetdvé tevd rendszerelem hasznélatidhoz az
AME eléirja az EK alkalmazhatdsagi nyilatkozat megszerzését is, a nyilatkozatot a V- modul feltételei alapjin a gyartd
dltali kibocsatdst kovetSen csatolni kell.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETGVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

H2 modul: Teljes korii, a tervek vizsgilatit magdban foglalé min§ségirdnyitdsi rendszer
A modul lefrja azt az eljarast, melynek sordn a bejelentett szervezet végrehajtja a kolesonds atjarhatésagot lehetGvé
tevS rendszerelem tervének vizsgdlatat, és a gyartd vagy annak a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott

képviselGje, aki teljesiti a 2. pontban rogzitett kotelezettségeket, biztositja és kijelenti, hogy az adott kolesonos
atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem megfelel a rd vonatkozé AME kovetelményeinek.

A gyarté cég koteles jovdhagyott mindségirdnyitdsi rendszert mtkodtetni a tervezésre, a termelésre, a végs§
termékellendrzésre és a tesztelésre vonatkozodan a 3. pont el6irdsai alapjan, és a 4. pontban meghatdrozott ellenérzés
kell aldvetnie magat.

Mindségirdnyitasi rendszer

A gyértonak kérelmeznie kell az 4ltala valasztott bejelentett szervezetnél mindségirdnyitdsi rendszere vizsgélatt az
adott kolesonos dtjarhatdsagot lehetvé tevd rendszerelemekre vonatkozdan.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:
—  a tervezett kolcsonos dtjarhatdsagot lehetdvé tevd rendszerelemre jellemzd termékkategoria adatai,
—  a mindségirdnyitasi rendszer dokumentécidja,

—  firdsos nyilatkozat arrdl, hogy mds bejelentett szervezethez nem nyujtotta be ugyanezt a kérelmet.

A minGségirdnyitasi rendszernek biztositania kell azt, hogy a kolcsonds dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelem
megfelel a vonatkozé AME kovetelményeinek. A gyért6 4ltal elfogadott sszes elemet, kovetelményt és rendelkezést
szisztematikus és rendezett mddon dokumentdlni kell leirt alapelvek, eljardsok és utasitisok formdjéban.

A mindségirdnyitdsi rendszer dokumentdcidjanak biztositania kell a mindségiigyi alapelvek és eljardsok, igy példaul
a mindségiigyi programok, tervek, kézikonyvek és feljegyzések, kozos értelmezését.

Megfelel§ leirast kell tartalmaznia kiillonosen a kovetkezSkre vonatkozdan:
—  minGségiigyi célkittizések és szervezeti felépités,
—  a vezetdség felelGsségi korei és hatdskorei a tervezéssel és a termékmindséggel kapesolatban,

— alkalmazand6 mdszaki tervezési el6irdsok, ideértve az eurdpai elSirdsokat (1), és amennyiben az eurdpai
el6irdsokat nem alkalmazzék teljes egészében, tartalmaznia kell azokat az eszkozoket, amelyek biztositjdk, hogy
a kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem megfeleljen az AME kovetelményeinek,

—  atervezés ellendrzési és hitelesitési technikdi, folyamatai és szisztematikus intézkedései, amelyeket a kolesonos

atjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemek tervezésénél haszndlnak, a megfelel§ termékkategéridra

vonatkozdan,

intézkedések,

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsdt az 1996/48[EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati modjdt
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

—  gyértds kozben és azt kovetSen elvégzend§ vizsgdlatok, ellendrzések és tesztek, valamint azok elvégzésének
gyakorisdga,

—  mindségiigyi feljegyzések, példdul vizsgalati jelentések és tesztelési, kalibraldsi adatok, az érintett személyzet
képesitésérdl szol6 jelentések stb.,

—  ellen6rzé eszkozok az el6irt tervezés és termékmindség elérésére vonatkozodan, valamint a mindségirdnyitdsi
rendszer hatékony tizemeltetése.

A mindségiigyi alapelveknek és eljardsoknak tartalmazniuk kell f6leg a kolcsonos dtjarhatdsagot lehet6vé teve
rendszerelem kiilonboz6 jellemzdire és teljesitményére vonatkozé vizsgdlati fazisokat, példdul a tervezésellendrzést,
a gyartdsi folyamatok feliilvizsgélatat, valamint a tipusteszteket, az AME rendelkezései értelmében.

A bejelentett szervezet a minGségirdnyitasi rendszer vizsgélata alapjan megéllapitja, hogy az megfelel-e a 3.2 pontban
rogzitett kovetelményeknek. Feltételezi a kovetelményeknek valé megfelelést, ha a gydrté olyan EN/ISO 9001-2000
mindségbiztositasi rendszert valdsit meg a tervezés, a termelés, a végtermék-ellendrzés és a tesztelés teriiletén, amely
figyelembe veszi annak a kolcsonos atjarhatosdgot lehet6vé tevé rendszerelemnek a konkrét jellemzdit, amelyre
vonatkozdan a mindségbiztositasi rendszert megvalositottak.

Ha a gyértd tandsitott minGségirdnyitési rendszert miakodtet, a bejelentett szervezet ezt figyelembe veszi a vizsgalat
soran.

A feluilvizsgdlatnak kifejezetten arra a termékkategdridra kell vonatkoznia, amely a kolesonos dtjarhatdsagot lehetGvé
tevS rendszerelemre jellemzd. Az ellendrzést végzd csoport legaldbb egy tagjanak tapasztalattal kell rendelkeznie az
érintett termék technoldgiai vizsgdlatdban. Az értékelési eljdrds tartalmazza a gydrtd létesitményeinek vizsgélati céld
bejarasat.

A hatdrozatrol értesiteni kell a gyarto céget. Az értesitésnek tartalmaznia kell a feliilvizsgalat végkovetkeztetéseit és az
indokldssal elldtott vizsgélati hatdrozatot.

A gyértonak véllalnia kell a jovahagyds szerinti mindségirdnyitdsi rendszer iizemeltetésébdl eredd kotelezettségek
teljesitését, és azt, hogy a rendszert oly méodon tartja fenn, hogy az tovabbra is megfelel§ és hatékony maradjon.

A gyért vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje koteles tdjékoztatni a mindségirdnyitdsi
rendszer jovédhagyd bejelentett szervezetet a minGségirdnyitési rendszert érinté modositési szandékardl.

A bejelentett szervezetnek értékelnie kell a javasolt modositdsokat, és el kell dontenie, hogy a mddositott
mindségirdnyitdsi rendszer tovabbra is eleget tesz-e a 3.2. pont kovetelményeinek, vagy tjboli értékelésre van sziikség.

Hatdrozatdrdl értesitenie kell a gyartot. Az értesités tartalmazza az értékelés végkovetkeztetéseit és az indokldssal
ellatott vizsgélati hatdrozatot.

A mindségirdnyitdsi rendszer feliigyelete a bejelentett szervezet feleldsségi korébe tartozik.

A feliigyelet célja annak biztositdsa, hogy a gydrtd megfeleld mddon teljesitse a jovdhagyott mindségirdnyitdsi
rendszerbdl ad6dé kotelezettségeit.

A gyarténak lehet6vé kell tennie, hogy a bejelentett szervezet ellen6rzés céljdbdl beléphessen a tervezési, gyartdsi,
ellendrzési, tesztelési és taroldsi helyekre, és rendelkezésére kell bocsdtania minden szitkséges informaciot, beleértve
a kovetkezdket:

—  a minGségirdnyitdsi rendszer dokumenticidja,

—  a mindségirdnyitdsi rendszer tervezési részében elSirt mindségiigyi feljegyzések, példaul elemzések, szdmitdsok,
tesztek stb. eredményei,

—  a mindségirdnyitdsi rendszer gydrtdsra vonatkozé részében el6irt mindségiigyi feljegyzések, koztik vizsgalati
jelentések és tesztelési adatok, kalibrldsi adatok, az érintett személyzet képesitésére vonatkozd jelentés stb.

A bejelentett szervezetnek id@szakos feliilvizsgdlatokat kell végrehajtania, amellyel igazolhatd, hogy a gyarté fenntartja
és alkalmazza a mindségiranyitdsi rendszert, és feliilvizsgalati jelentést kell készitenie a gydrtd cég részére. Ha a gyart
tandsitott minGségiranyitdsi rendszert mdkodtet, a bejelentett szervezet ezt figyelembe veszi az ellenérzés sordn.

A feliilvizsgdlatot legaldbb évente egyszer el kell végezni.

Tovabbd a bejelentett szervezet sziréprébaszerti litogatdsokat is tehet a gydrtd cégnél. A bejirdsok alkalmédval
a bejelentett szervezet, ha sziikséges, teszteket végezhet, illetve végeztethet el annak ellendrzése érdekében, hogy
a mindségirdnyitasi rendszer megfelel6en miakodik-e. A bejelentett szervezet bejdrasi jelentést, illetve teszt végrehajtdsa
esetén tesztjelentést készit a gydrtd cég részére.
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5. A gyarto koteles az utols6 termék gydrtdsatol szdmitott 10 évig a nemzeti hatdsdgok szdméra elérhetGvé tenni az
alabbiakat:

— a 3.1 pont mésodik albekezdésének masodik francia bekezdésében emlitett dokumentacio,

— a 3.4 pont mdsodik albekezdésében hivatkozott mddositds,

—  a bejelentett szervezetnek a 3.4, 4.3. és 4.4 pont utolsé albekezdésében emlitett hatdrozatai és jelentései.
6. A tervezés vizsgélata

6.1. A gyarténak kérelmeznie kell az dltala vilasztott bejelentett szervezetnél a kolesonos atjarhatésagot lehet6vé tevd
rendszerelem tervezésére vonatkozé vizsgélatot.

6.2. A kérelemben ismertetni kell a kolcsonos dtjdrhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelem tervezését, gyartdsat,
karbantartdsét és tizemeltetését, és biztositania kell a vizsgdlandé AME kovetelményeinek valé megfelelést.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:
—  dltaldnos tipusleirds,

— a mdszaki terv adatai, ideértve az eurdpai elSirdsokat a vonatkozd rendelkezésekkel egyiitt, amelyeket teljes
mértékben vagy részben alkalmaztak,

—  az adatok megfelelGségét igazolo bizonyitékok, killonosen akkor, ha nem alkalmazzdk az eurdpai elSirdsokat és
a megfelels rendelkezéseket,

— a tesztprogram,

— a kolesonos dtjarhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelem rendszerkornyezetbe valé integricidjdnak feltételei
(alegység, szerkezeti egység, alrendszer) és az interfészre vonatkoz6 sziikséges feltételek,

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlati és karbantartdsi feltételei (a futdsi id6 vagy
tavolsdg korldtozdsai, kopdsi hatdrértékek stb.),

—  firdsos nyilatkozat arrdl, hogy mds bejelentett szervezethez nem nyujtotta be ugyanezt a kérelmet.

6.3. A kérelmezének be kell mutatnia a megfelel§ laboratérium dltal, vagy azok megbizdsdbdl, elvégzett tesztek
eredményeit (1), beleértve a tipusteszteket is (ha sziikséges).

6.4. A bejelentett szervezetnek meg kell vizsgalnia a kérelmet, és értékelnie kell a tesztek eredményeit. Amennyiben a terv
megfelel a vonatkozé AME rendelkezéseinek, a bejelentett szervezet EK tervvizsgdlati tantsitvanyt ad ki
a kérelmezének. A tanusitvany tartalmazza a vizsgdlat végkovetkeztetéseit, érvényességének feltételeit, a jovdhagyott
terv azonositdsdhoz sziikséges adatokat, valamint a termék muikodésének leirdsdt (ha szitkséges).

Az érvényességi id6 nem lehet hosszabb 5 évnél.

6.5. A kérelmezdnek tdjékoztatnia kell az EK tervvizsgdlati tantsitvanyt kibocsité bejelentett szervezetet a jovdhagyott
tervre vonatkozd modositdsokrdl. A jovéhagyott tervre vonatkozé médositdsokhoz tovabbi jovahagydst kell kérni az
EK tervvizsgilati tantsitvinyt kibocsdté bejelentett szervezettSl, ha a valtoztatisok befolyasoljdk az AME
kovetelményeinek valé megfelelGséget, vagy a termékhez elirt hasznélati feltételeket. Ilyen esetben a bejelentett
szervezet csak a modositdsokra vonatkozd és azokhoz sziikséges vizsgdlatokat és teszteket koteles elvégezni.
A tovdbbi jovéhagydst az eredeti EK tervvizsgdlati tantsitvany kiegészitéseként kell kiadni.

6.6. Ha nem torténtek modositdsok a 6.4 pontban emlitettek szerint, a lejard tandsitvany érvényességét egy ujabb
érvényességi idGtartamra meg lehet hosszabbitani. A kérelmezd irdsos igazoldssal kérelmezheti a meghosszabbitdst,
melyben nyilatkozik arrdl, hogy nem torténtek ilyen jellegli modositdsok, és a bejelentett szervezet az 6.3 pontban
leirtak szerint meghosszabbitja a tandsitvanyt egy Gjabb érvényességi idStartamra, ha nincsenek a birtokdban az
igazoldssal ellentétes informdcidk. Az eljards megismételhetd.

7. Valamennyi bejelentett szervezet koteles kozolni a tobbi bejelentett szervezettel a mindségiranyitasi rendszerre és az
EK tervvizsgdlati tanusitvanyokra vonatkozdan kiadott, visszavont vagy elutasitott jévdhagydsokkal kapcsolatos
adatokat.

(") A tesztek eredményeinek bemutatdsa torténhet a kérelemmel egy idSben vagy kés6bb is.
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0

A tobbi bejelentett szervezet kérésre mdsolatot kaphat az aldbbiakrol:
—  a minGségirdnyitasi rendszer jovahagydsai és a kiadott tovabbi jovdhagydsok, valamint

— a kiadott EK tervvizsgdlati tantsitvanyok és azok kiegészitései.

A gyart6 cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell allitania az EK
megfelel6ségi nyilatkozatot a kélesonos tjarhatdsagot biztositd rendszerelemre vonatkozdan.

A nyilatkozatnak legaldbb az 1996/48/EK vagy a 2001/16EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében el6irt adatokat
tartalmaznia kell. Az EK megfelelGségi nyilatkozatot és az azt kisér6 dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell
ellatni.

A nyilatkozatot ugyanazon a nyelven kell {rni, mint a miszaki dokumentaciot, és a kovetkezSket kell tartalmaznia:

—  az irdnyelvre torténd hivatkozdsok (1996/48/EK vagy 2001/16/EK irdnyelv és mds, a kdlcsonds dtjdrhatésagot
lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozé irdnyelvek),

—  agydrtd cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevet és a teljes cimet, meghatalmazott képvisel esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos dtjdrhatosdgot lehetévé tevs rendszerelem leirdsa (marka, tipus stb.),
—  a megfelelség igazoldsira végrehajtott eljards (modul) leirdsa,

—  a kolcsonos dtjarhatdsagot lehetévé tevs rendszerelem altal teljesitett valamennyi vonatkoz6 leirds, killonosen
a hasznalati feltételek,

— a megfeleldség igazoldsira végrehajtott eljardsba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime,
valamint a tantsitvanyok ddtuma a tantsitvanyok érvényességi idejével és feltételeivel egyiitt,

—  ajelen AME-ra, illetve egyéb vonatkozé AME-ra valé hivatkozds, és adott esetben az eurdpai el6irdsokra valé
hivatkozas,

— a gyarté vagy a Kozosség terilletén letelepedett meghatalmazott képviselGje nevében kotelezettségvallaldsra
felhatalmazott aldiré azonosité adatai.

A hivatkozott tantsitvanyok a kovetkezdk:

—  a minGségirdnyitdsi rendszer jovihagydsa és a feliigyeleti jelentések a 3. és 4. pont rendelkezései szerint,

—  az EK tervvizsgdlati tandsitvany és annak kiegészitései.

A gydrtd cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képvisel6jének meg kell Sriznie az EK

megfelelGségi nyilatkozat mésolatdt az utolsé kolesonds dtjdrhatdsagot lehetdvé tevs rendszerelem gyartdsat kovetd
10 évig.

Ha sem a gyarté cég, sem annak meghatalmazott képviselGje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén, a miszaki
dokumentdciét annak a személynek kell meg6riznie, aki forgalomba hozza a kolesonos atjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelemet a Kozosség teriiletén.

Ha az EK megfelel§ségi nyilatkozat mellett a kolesonds dtjdrhatésdgot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlatdhoz az
AME elé6irja az EK alkalmazhatosagi nyilatkozat megszerzését is, a nyilatkozatot a V- modul feltételei alapjan a gydrt6
altali kibocsatdst kovetSen csatolni kell.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK MODULJAI

V modul: Tipushitelesités iizemi tapasztalatok alapjin (haszndlatra valé alkalmassig)

A modul az eljdrdsnak azt a részét irja le, melynek sordn a bejelentett szervezet igazolja és tantsitja, hogy a tervezett
termelés tipusa és fajtdja megfelel a vonatkoz6 AME rendelkezéseinek, amelyek a hasznélatra val alkalmassdgra
vonatkoznak, a tipushitelesités alapjan, amelyet az tizemeltetési tapasztalatok szemléltetnek (1).

Az tizemi tapasztalatszerzés ideje alatt a kolesonds atjarhatdsagot lehet6vé rendszerelem nem forgalmazhatd, és a gyartd nem széllithatja
tigyfeleinek.
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A gyértonak vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének kérelmeznie kell az dltala
vélasztott bejelentett szervezetnél az {izemi tapasztalatok alapjan végrehajtott tipushitelesitést.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezsket:

—  agydrté cég neve és cime, illetve ha a kérelmet a meghatalmazott képvisel6 nydjtja be, akkor az 6 neve és cime,
—  firdsos nyilatkozat arrdl, hogy més bejelentett szervezethez nem nyujtotta be ugyanezt a kérelmet.

— a 3. pontban ismertetett mtiszaki dokumentacio,

—  az tzemi tapasztalatok alapjdn végrehajtandé hitelesitési program a 4. pont rendelkezései szerint,

— annak a villalatnak (villalatoknak) (infrastruktiira-kezel6k ésfvagy vastti véllalkozdsok) a neve és cime,
amelyekkel a kérelmez8 megéllapoddst kotott az iizemi tapasztalatok alapjén elvégzendS haszndlati
alkalmassagi vizsgélat elsegitésére,

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehetévé tevs rendszerelem tizemeltetésével,
—  az tzemeltetés kozbeni viselkedés megfigyelésével, valamint
— az lzemi tapasztalatokkal kapcsolatos jelentés készitésével,

— az lzemi tapasztalatok megszerzéséhez szikséges id@szak, illetve tizemi tdvolsdg alatt a kolcsonos
atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem karbantartdsat vallalo cég neve és cime,

—  a kolesonos atjdrhatdsgot lehetdvé tevs rendszerelem EK megfelel6ségi nyilatkozata, valamint,

—  egy EK tipusvizsgdlati tantsftvény, ha az AME el6irja a B modul alkalmazdsit,

—  EK tervvizsgilati tandsitvany, ha az AME el6irja a H2 modul alkalmazésit,

A kérelmez6 koteles a kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem iizemeltetését elldtd vallalat(ok)
rendelkezésére bocsatani egy, a tervezett termelés szempontjabdl reprezentativ mintdt vagy elegendd szdmd mintat
(a tovabbiakban: ,tipus”). A tipus lefedheti a kolcsonos dtjdrhatésagot lehet6vé tevd rendszerelem tobb véltozatdt is,
feltéve, ha a vdltozatok kozotti killonbségek szerepelnek a fent emlitett EK megfelel§ségi nyilatkozatokban és
tandsitvanyokban.

A bejelentett szervezet szitkség esetén tovabbi mintdkat kérhet az iizemi tapasztalatok alapjin végzendd hitelesités
végrehajtasahoz.

A miszaki dokumenticiénak biztositania kell, hogy a termék megfelelien az AME kovetelményeinek.
A dokumentéciénak tartalmaznia kell a kolcsonosen édtjarhaté rendszerelem tizemeltetésére, valamint a vizsgalatra
vonatkoz6 mértékben, a tervezésre, gyartdsra és karbantartdsra vonatkozé el6irdsokat.

A miiszaki dokumentdcidonak a kovetkezsket kell tartalmaznia:
—  dltaldnos tipusleirds,

—  az a mdszaki leirds, amely alapjdn a kolcsonos atjdrhatésdgot lehet6vé tevs rendszerelem teljesitményét és iizem
kozbeni viselkedését vizsgaljak (vonatkozé AME és|vagy eurdpai el6irdsok a megfelel§ rendelkezésekkel egyiitt),

— a kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevs rendszerelem rendszerkornyezetbe valé integracidjanak feltételei
(alegység, szerkezeti egység, alrendszer) és az interfészekre vonatkozé sziikséges feltételek,

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem haszndlati és karbantartdsi feltételei (a futdsi id6 vagy
tavolsdg korldtozdsai, kopdsi hatdrértékek stb.),

— a kolcsonos dtjarhatdsdgot lehetGvé tevs rendszerelem tervezési, gydrtdsi és iizemeltetési folyamatdnak
megértéséhez szitkséges lefrdsok és magyardzatok,

tovabbad (a vizsgalatra vonatkozé mértékben)

—  tervrajz és gydrtasi rajzok,
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5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

—  az elvégzett tervezési szdmitdsok és vizsgalatok eredményei,
—  tesztjelentések.

Ha az AME tovabbi adatokat ir el a miszaki dokumentécié szémara, azokat bele kell foglalni. Csatolni kell a mszaki
dokumentdcidban hivatkozott, teljes mértékben vagy részben alkalmazott eurdpai elSirdsok listdjat.

Az tizem kozbeni tapasztalatok alapjdn végrehajtandd hitelesitési programnak az aldbbiakat kell tartalmaznia:

—  akivizsgdlds alatt 4ll6, a kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehetGvé tevd rendszerelem eldirt iizem kozbeni teljesitménye
vagy viselkedése,

—  telepitéshez sziikséges intézkedések,

—  a program idGtartama, id6ben vagy tdvolsigban megadva,

—  az elvart tizemeltetési feltételek és tizemi program,

—  karbantartdsi program,

—  végrehajtandd specidlis iizem kozbeni tesztek (ha vannak),

—  a mintdk tételszdma (ha egynél tobb van),

—  vizsgdlati program (a vizsgdlatok fajtdja, szdma és gyakorisdga, dokumentdcio),
—  tiirhetd hibdk feltételei és a programra kifejtett hatdsuk,

— azok az adatok, amelyeket az iizemben 1év8 kolcsonos dtjarhatosdgot lehetvé tevs rendszerelemet miikodtets
véllalat jelentésében kell szerepeltetni (ldsd a 2. pontot).

A bejelentett szervezet koteles elvégezni az aldbbiakat:
Megvizsgélja a miszaki dokumentacidt, és az iizemi tapasztalatok alapjdn végrehajtandé hitelesitési programot.
Ellendrzi, hogy a tipus reprezentativ jellegti-e, és a miszaki dokumentaciéval 6sszhangban gyértottak-e.

Ellendrzi, hogy az iizemi tapasztalatok alapjan végrehajtandé hitelesitési programot megfeleléen alkalmazzak
a kolesonos dtjarhatosdgot lehetévé tevd rendszerelem eldirt teljesitményének és tizem kozbeni viselkedésének
vizsgalatdra.

Megéllapodik a kérelmezdvel a programrdl, az ellenérzések és a szitkséges tesztek végrehajtdsi helyérdl, valamint
a teszteket végrehajté szervezetrdl (bejelentett szervezet vagy mds illetékes laboratérium).

Feliigyeli és ellenSrzi a kolesonos dtjarhatésagot lehet6vé tevs rendszerelem izemi futtatisanak, mdkodtetésének és
karbantartdsdnak folyamatdt.

Ertékeli a kolcsonos dtjarhatésagot lehetGvé tevs rendszerelemet tizemeltetd villalat(ok) (infrastruktira mikodtetdi
és|vagy vasttvéllalatok) dltal kiadott jelentést, illetve az eljdrds sordn oOsszegytlt egyéb dokumentdciot és adatokat
(tesztjelentések, karbantartdsi tapasztalatok stb.).

Megvizsglja, hogy az iizem kozbeni viselkedés megfelel-e az AME kévetelményeinek.

Amennyiben a tipus megfelel az AME rendelkezéseinek, a bejelentett szervezet alkalmazhatésdgi tandisitvanyt ad ki
a kérelmezdnek. A tandsitvanynak tartalmaznia kell a gyarté nevét és cimét, a hitelesités végkovetkeztetéseit, az
érvényesség feltételeit, valamint a jévdhagyott tipus azonositdsdhoz szitkséges adatokat.

Az érvényességi id6 nem lehet hosszabb 5 évnél.

A miszaki dokumentdcié vonatkozo részeinek listdjat mellékelni kell a tandsitvanyhoz, és a bejelentett szervezetnek
meg kell Griznie egy példanyt.

Ha a kérelmez§ alkalmazhatdsdgi tandsitvanyra vonatkozé kérelmét elutasitjdk, a bejelentett szervezetnek részletesen
meg kell indokolnia az elutasitdst.

Rendelkezni kell a fellebbezési eljarasrol.
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10.

11.

12.

A kérelmez§ koteles tdjékoztatni az alkalmazhatdsagi tantsitvannyal kapcsolatos miiszaki dokumentéciét megérzd
bejelentett szervezetet a jévahagyott termékre vonatkozd minden olyan mddositdsrél, amelyhez tovabbi jovdhagyds
sziikséges, mivel az érintheti a haszndlatra val alkalmassdgot vagy a termékhez el8irt hasznalati feltételeket. Ilyen
esetben a bejelentett szervezet csak a moédositdsokra vonatkozd és azokhoz sziikséges vizsgdlatokat és teszteket
koteles elvégezni. Ez a tovabbi jovdhagyds az eredeti alkalmazhatésdgi tanusitvany kiegészitéseként, illetve a régi
tandsitvany visszavondsat kovetSen 4j tanusitvany kiaddsaval bocsathaté ki.

Ha nem torténtek moédositdsok a 7. pontban emlitettek szerint, a lejard tanusitvany érvényességét egy tjabb
érvényességi idGtartamra meg lehet hosszabbitani. A pélyazo irdsos igazoldssal kérelmezheti a meghosszabbitast,
amelyben nyilatkozik arrél, hogy nem torténtek ilyen jellegti médositdsok, és a bejelentett szervezet az 6. pontban
leirtak szerint meghosszabbitja a tandsitvanyt egy Gjabb érvényességi idStartamra, ha nincsenek a birtokdban az
igazoldssal ellentétes informdcidk. Az eljards megismételhetd.

Valamennyi bejelentett szervezet koteles kozolni a tobbi bejelentett szervezettel a kiadott, visszavont vagy elutasitott
alkalmazhat6sdgi tandsitvanyokkal kapcsolatos adatokat.

A tobbi bejelentett szervezet kérésre masolatokat kaphat a kiadott alkalmazhatésagi tantsitvanyokrol ésfvagy azok
kiegészitéseirSl. A tantsitvanyok mellékleteit a tobbi bejelentett szervezet rendelkezésére kell bocsatani.

A gyért6 cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell allitania az EK
alkalmazhat6sdagi nyilatkozatot a kolcsonos dtjdrhatdsagot biztosit rendszerelemre vonatkozdan.

A nyilatkozatnak legaldbb az 1996/48/EK vagy a 2001/16EK irdnyelv IV. melléklete (3) bekezdésében el6irt adatokat
tartalmaznia kell.

Az EK alkalmazhatdsagi nyilatkozatot és az azt kiséré dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell elldtni.
A nyilatkozatot ugyanazon a nyelven kell {rni, mint a miiszaki dokumentdciot, és a kovetkezdket kell tartalmaznia:
—  az irdnyelvre torténd hivatkozdsok (1996/48/EK vagy 2001/16/EK irdnyelv),

— agyart6 cég vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének neve és cime (meg kell adni
a kereskedelmi nevet és a teljes cimet, meghatalmazott képvisel esetében pedig a gydrt6 vagy az osszeszerel§
kereskedelmi nevét is),

—  a kolesonos édtjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem lefrdsa (marka, tipus stb.),

—  a kolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelem dltal teljesitett valamennyi vonatkozé leirds, kiilonosen
a haszndlati feltételek,

—  az alkalmazhatésdg igazoldsara végrehajtott eljardsba bevont bejelentett szervezet (szervezetek) neve és cime,
valamint az alkalmazhatdsdgi tantsitvanyok détuma a tandsitvanyok érvényességi idejével és feltételeivel egyiitt,

—  ajelen AME-ra, illetve egyéb vonatkozé AME-ra valé hivatkozds, és adott esetben az eurdpai el6irdsokra valé
hivatkozas,

— a gyarté vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje nevében kotelezettségvallaldsra
felhatalmazott aldir6é azonosit6 adatai.

A gyértd cégnek, illetve a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselSjének meg kell driznie az EK
alkalmazhat6sdgi nyilatkozat mésolatdt az utolsé kolcsonos atjarhatosdgot lehetévé tevd rendszerelem gydrtdsat
kovetd 10 évig. Ha sem a gydrtd cég, sem annak meghatalmazott képviseldje nincs bejegyezve a Kozosség teriiletén,
a miiszaki dokumentdciét annak a személynek kell meg6riznie, aki forgalomba hozza a kdlcsonds dtjarhatdsdgot
lehet6vé tevd rendszerelemet a Kozosség teriiletén.
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R. MELLEKLET
A VASUTI PALYA ES JARMU KAPCSOLATA, SZERKESZTESI SZELVENY

Hosszanti irdnyd nyoméerék

R.1. VIZSGALATI FELTETELEK
R.1.1. Vagany

A tesztvagany egy S-kanyar, amelynek sugara 150 m. A kanyarokat egy 6 m hossza egyenes szakasz vélasztja el egymdstol.

R1. dbra

L =>20m

A tesztvagany d6lése 0. Az dtlagos nyomtdv 1 450 és 1 465 mm kozott van.

R.1.2. Vizsgilt vonat

—  Normal konfiguracio

Az alabbi jellemzdkkel rendelkezd kiszolgdld kocsikat haszndljak:

Eliils6 kocsi Hétsé kocsi
Tipus Fcs vagy Tds Rs
Utkozsk f6lotti hossz: 9,64 m 19,90 m
Tengelytdv: 6,00 m 13,00 m

Az R2. dbran a fenti normdl konfigurdci6ji vizsgdlt vonat ldthaté.
A kiszolgalé kocsit meg kell terhelni (20 tonna tengelyterhelés) és a vizsgdlt kocsinak tiresnek kell lennie.
—  Teljes konfigurdcié

Az olyan hosszt kéttengelyes druszdllito teherkocsik esetében, amelynek iitkoz6k kozotti hossza > 15,75 m egy
hérom teherkocsis vonatbdl 4llé konfigurdcié (azonos geometriai paraméterekkel rendelkezd vizsgélt kocsi és két
kiszolgdl6 kocsi) specidlis vizsgdlata szikséges.
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R2. dbra
Rs Vizsgalt Tdafcs ", Vagdmyind
Gabansd
Mazd Kizhensd alvilaszid alvilaszié i Vizsgah K
iy tnherkocsi koesd i Wocal teharkaesi it ocsi
'l i i |
L —
i . ! 1 ! B !
= \
Fua mo g sir n a Foz

Fékezetlen szerelvény Fekezell szerelveny

n

A hosszanti irdny nyomder6 kiszdmitdsdhoz 2 vagy 4 tengelyes kozbensd kocsikat vesznek igénybe, amelyek egyik végére
(az igénybevételt is rogzitd) kozépss iitkozdkapcesolot szerelnek (7).

R.1.3. Az iitk6z8 tipusa
A kiszolgdld kocsikat olyan ,A” kategridjii nem forgd (590 kN végdllas-erejti) titkozSkkel kell felszerelni, amelyeket mdr az

tizletszer(i tizemben is haszndltak. A kiszolgdl6 kocsikon 1évé titkozdk feliiletének sugara 1 500 mm. A vizsgédlt kocsit
azonos tipusu titkozdvel kell felszerelni, mint jov6beni tizemre hasznalt modellt.

A vizsgalatok megkezdésekor az iitkoz6k feliiletén nem ldthat igénybevétel jele.

R.1.4. A vizsgilatok elvégzése

A vizsgélt kocsi és a kiszolgdlé kocsi kozotti csavaros kapesolokésziilékeket tigy kell meghtzni, hogy egyenes vdganyon az
titkozdk lapjai eléfeszités nélkiil érintkezzenek.

A kiszolgél6 kocsik és a vizsgalt kocsi kozotti iitkoz6k kozépvonalainak fiiggéleges eltoldsinak koriilbelill 80 mm-nek kell
lennie (%).

Az 1itkoz6k lemezeinek alacsony sarlédast (pl. kissé megzsirozott acél) felilettel kell rendelkezniiik. Minden vizsgélat utdn
el kell tdvolitani a karcoléddsok miatt felgyiilemlett anyagot. Az iitkoz8k lemezpdrjait ki kell cserélni, amennyiben
karcoldsok vagy alakviltozds miatt a kapott eredmények jelentSsen eltérnek a mar feljegyzettektdl.

A vizsgdlt vonatnak 4-8 km/h sebességgel kell tolatnia egy S-kanyarban ldtsz6lag folyamatosan dllandé hosszanti irdnya
nyomoerdvel. A hosszanti irdnyti nyomoéer$ egyenletesen emelkedik a 4. pont alatt emlitett egyik értékelési kritérium
eléréséig vagy meghaladdsdig. 280 kN-ig egyetlen értékelési kritérium elérése sem torténik, igy azt nem kell tovabb novelni.

A linedris Osszehasonlitds meghatdrozasa érdekében az elemzéshez legalibb 20 vizsgdlatot kell elvégezni killonbozd
hosszanti irdny nyoméerdkkel. Ezen alkalommal kériilbeliil 10 %-kal tdl kell 1épni a 10 utols6 vizsgdlat sordn alkalmazott
hosszanti irdnyd nyoméerdt (200 kN a 2 tengelyes druszdllito kocsik és 240 kN a forgdvdzas kocsik esetében).

A 20 vizsgilat sordn a hosszanti irdnyt nyomoéer$ 5 egymadst kovet$ vizsgélatat az {itkoz6k cseréje vagy az iitkozék
lemezeinek karbantartdsa nélkiil kell elvégezni. A 4. pont szerint egyetlen értékelési kritérium sem léphetd tdl.

R.2. A MERESEK TERJEDELME
R.2.1. Mérések a vizsgdlatok kézben

A vizsgélatok kozben legaldbb a kovetkezd értékeket kell mérni és feljegyezni:
—  Fiy hosszanti irdnyti nyoméerd

— Az 6sszes kerék d; emelkedése

Azonos eredményeket adé mds mérési rendszerek is hasznalhatok.
A konstrukciés tiirések feltételes tipusai engedélyezettek.

-
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A tengelydgyakra haté Hy; oldalirdnyt eré az Gsszes keréken

Az agyvilldk dy, alakvéltozdsa az osszes keréken (csak az dgyvilldval szerelt druszdllito kocsikon)
Az {itkozdk dyp, és dyp, oldalirdnyt elmozduldsa a kiszolgdlé kocsik és a vizsgalt kocsi kozott
A véganyjelolések regisztréldsa (R1. dbra)

Megtett tdvolsdg (pl. 1 m jel6lés)

R3. dbra

Haladasi irany

——
Oy Oyaiz
1
|
Rs - Tds/Fcs

elvalasztd kocsi elvalasztd kocsi

-
7

/N
e o
\
d"z than da i
A vaganyjellés regisztralasa (példa) |d,.,,

s

R.2.2. ElGirt mérések és szamitisok

R.3.

A kiszolgdl6 és a vizsgalt kocsik (c.*) csavardsi merevségének mérése.

A kiszolgald és a vizsgalt kocsik titkozdje jellemzd statikus gorbéjének mérése.

A végany geometridjanak mérése a vizsgdlat el6tt és utdn.

A vizsgilt kocsin 1év6 tengelydgy és tengely oldal- és hosszanti irdnyt jatékdnak mérése a vizsgilat el6tt és utdn.

Az {itkozdk sinfelszin feletti magassigdnak mérése a kiszolgdld és a vizsgdlt kocsikon.

A MEGENGEDETT HOSSZANTI IRANYU NYOMOEROK KISZAMITASANAL ALKALMAZOTT ERTEKELESI
KRITERIUMOK.

d,; = 50 mm nem kormanyzé kerék értékelése = 2 m tavolsdgon.

d,; 2 5 mm kormdnyz6 kerék kapaszkodasa Qij < 0 kerékterhelés esetén; a kormdnyzo kerekek a kéttengelyes kocsik
11. és 12. kerekei. Ezt a kritériumot a vizsgdlt vonat teljes konfigurdcidja esetén kell ellendrizni (ldsd: R 1.2. fejezet).

A tengelyvilla dys; > 22 mm alakvéltozdsa (1) a hosszirdnyd talpgerenda alsé szélét6l mért 380 mm-re.
A végany stabilizdlt igénybevétele: Hy,, (2m) = 25 + 0,6 x 2 x Qo (kN)
Qo = a sinre hat6 kozepes kerékerd

A 25 mm < iitkdzSlemezek minimdélis vizszintes dtfedése.
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R.4. ELEMZES

Minden vizsgdlat esetében ki kell szdmitani a kovetkezdket:

Hy ; D, ; ; érték 2 m tdvolsigon

Yy, i

—  d,; mint a kormanyz6 kerék kapaszkodasanak értéke Az elemzést csak a teljes konfigurdciojii vonat esetében kell
ellendrizni (lasd: R 1.2. fejezet)

— By
—  dyay (a tengelyvilldval rendelkez8 kéttengelyes kocsik esetében)
— dy

A kiszdmitott értékeket grafikus formdban kell bemutatni az Fix hosszanti irdinyt nyomoderé fuggvényében

A megengedett hosszanti irdny nyoméerd kiszamitdsa érdekében a regresszios egyenes egyenleteit a mérendd dy, dyy; j és
H,; mennyiségek esetében kell definidlni.

A megengedett hosszanti irdnyd nyomoerd definicidja: a regresszids egyenes és az értékelési kritérium metszéspontjanak
abszcisszdja dltal jelzett érték (lasd: R4. dbra).

R4. dbra

dz [mm]

50

F. [kN]

A legkisebb F értéket adé értékelési kritérium hatdrozza meg a megengedett hosszanti irdnyti nyomderdket. Jelentést kell
késziteni, amely lefrja az elvégzett vizsgdlatot, és tibldzatos formdban osszefoglalja a legfontosabb adatokat.
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R.5. A VIZSGALAT ALOLI FELMENTES FELTETELEI

Kéttengelyes kocsik: az onsilytdl fiiggSen az iitkoz8k kozotti hossz és a csavardsi merevség megfelel az aldbbi
grafikonnak:

R5. dbra

Az oldalitkdzdkkel és csavaros kaposolokészilekkel
rendelkezd kéttengelyes hosszd kocsik legnagyobb énsiilya

14,1 m<Lob £155m and 9m <= 2a° <= 10m
Hosszanti iranyl nyomoers F| = 200 kN Otkézélapok R = 2750

T Csavarasi
are LS
o A Cy (kN mmifrad )

L *=05x%"

= Lob (m)

Négytengelyes kocsik:
— onsuly 2 16 t
—  onslyfitk6z6k kozotti hossz ardny = 1,0 t/m

a tulnyulds hossza az R6. dbra feltételei szerint a kormdnyozott, illetve az R7. dbra feltételei szerint az Y25 tipusti
forgézsamollyal rendelkezd kocsik esetében.
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R6. dbra
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AZ UTASSZALLITO VONATOK FELHASZNALOI AZONOSITO KODDAL RENDELKEZO LEGFEKJEVEL FELSZERELT
JARMUVEK FEKTELJESITMENYENEK MEGHATAROZASA

S.1.

S.1.1. Altaldnos

A vagonon jelzett fékezett tomeg egy 500 m hosszl vonat vagonjdnak fékteljesitményét mutatja P helyzetben torténd
fékezés esetén.

Egy vagonokbdl 4ll6 vonat fékezett tomege altaldban a miikods fékkel rendelkezd jarmdvekre festett fékezett tomegek
0sszege.

A fékezett tomeg a legfeljebb 500 m hosszi és P helyzetben fékezett vontatott kocsicsoportokra vonatkozik.

S.1.2. A fékteljesitmény meghatirozisa szdmitdssal
S.1.2.1. A fékteljesitmény meghatdrozdsa a ,R” tényezd segitségével

A vagon B fékezett tomege szdmitdssal hatdrozhat6é meg az aldbbi feltételek teljesiilése esetén:

—  legfeljebb 120 km/h maximalis sebesség,

—  a kerekek mindkét oldalon le vannak fékezve, és 920-1 000 mm kozotti névleges dtmérdvel rendelkeznek,
— a féksaruk P10 ontott vasbol késziilnek,

—  a féktuskok Bg (egyszeres) vagy Bgu (iker) tipusiak,

—  a féksaruk dltal kifejtett er6 Bg féktuskok esetén 5-40 kN, Bgu féktuskok esetén pedig 5-55 kN nagysdga.

A fékezett tomeg a kovetkezd képlet segitségével szamithaté ki:

k[-] x ZFgyn [kN]

Egyenlet (S1): B[t] = 9,81 [m/s2]

ahol ZFy, a féksaruk dltal kifejtett er osszege, mikozben a jarmd mozog, a k pedig egy dimenzié nélkiili tényezd, ami
a féksaru tipusatol (Bg vagy Bgu) és az egyes féksaruk érintkezGerejétdl fugg.

2Fqyn a kovetkez képlet segitségével szamithato ki:

Zden = (F xi-i* x Fg) x Ndyn

ahol:

F. = A fékhengerre hat6 tényleges erd [kN], amikor a hengerek és a rudazat visszapattandsa csokkent

i= A fékrudazat teljes novekménye

i* = A kozponti rudazat utdni névekmény (dltaldban 4 kéttengelyes vagonok esetén és 8 forgdvizas vagonok esetén)

Nain = A rudazat kozepes hatdsfoka, mikdzben a jairmti mozog (két karbantartdsi ellendrzés dtlaga). A ngy, értéke legfeljebb
0,91 lehet a rudazat tipusatdl fiiggSen.

Fr= A szabdlyozé dltal kifejtett ellentétes erd (dltaldban 2 kN)

A fékezett tomeg kiszamitdsdhoz hasznélt ,k” gorbéket a kovetkezd tipusti matematikai képlet adja:

Egyenlet (S2): k = ag + a1 X Fgyy + 23 X Fdzyn +az x ijn

ahol:

a a; a, a3
kg, 2,145 -5,38 x 1072 7,8 x 10 -5,36 x 10
Kpgu 2,137 -5,14 x 1072 8,32 x 10* - 6,04 x 10°°
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$.1.2.2. Vagonok, amelyeknél a fékteljesitmény kiszdmitdsdhoz sziikséges, az S.1.2.1 bekezdés szerinti feltételek nem adottak

Az aldbbiakban leirt szdmitdsi mod a legfeljebb 120 km/h sebességli vagonok fékrendszerének tervezéséhez haszndlandé.
A vagonokra festett fékezett tomeg értékét vizsgalatok sordn kell megallapitani.

A fékezett tomeg éltaldban az aldbbi két 1épésben szdmithatd ki
1.  Féktdvolsdg kiszdmitdsa a kiilonbozg sebességtartomanyokban kifejtett fékteljesitmény alapjan.

2. A fékezett tomeg szdzalékos értékének meghatdrozdsa a kiszdmitott féktdvolsdg alapjan az S1. dbrdn lathaté értékelési
grafikon segitségével (elszigetelt vagon esetén).

S1. dbra

Ertékelési grafikon

Féktavolsag (m)
ri

s i

il |I

4l 4 &l T Xl X IEy 1y I 130 14 1Sl L 1] m 2 29

A (%)

A féktavolsagot 1épésenként kell kiszdmitani (S.4.1 fejezet) vagy fékezési szakaszonként (S.4.2 fejezet)
A megadott szdmitdsi mddok elvileg egyetlen vagonra érvényesek.

A féktdvolsagot az S.1.3.2 fejezetben megadott kezdGsebesség-értékek mindegyikére ki kell szdmitani, és figyelembe kell
venni az S.1.3.2 fejezetben szerepld terhelési feltételeket:

—  két karbantartdsi ellenGrzés alapjdn kiszdmitott dtlagos dinamikai hatdsfok,
—  egy fékhenger feltoltési ideje 4 s,
—  ennél a vagontipusndl a strl6d6 anyagokra vonatkozé legalacsonyabb tlagos stirléddsi jellemzd

A féktdvolsdgok kiszdmitdsat koveten az S.1.3.2 bekezdésben leirt eljdrdssal el6re meg kell dllapitani a fékezett tomeget, de
a vizsgalatok sordn mért dtlagos féktavolsagok helyett a kiszdmitott féktdvolsagok értékét kell haszndlni.

Az $.1.2.1 bekezdésben leirt vagonok esetén, melyek maximalis sebessége 140 km/h, a 120 km/h (ldsd az S.1.2.1 fejezetet)
sebességre kiszdmitott fékezett tomeg értékét lehet haszndlni a 140 km/h maximalis sebesség esetén is.
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A szamitdsi eljards segitségével elére meg lehet hatdrozni a fékezett tomeget az aldbbi kiegészitések figyelembe vételével:

— A féktdvolsdgot ki kell szdmitani a 100, 120, 140 és 160 km/h sebességétsl kezdve egészen a vagon maximalis
sebességébdl torténd fékezésre;

— A féktavolsdgok kiszdmitdsdt kovetGen az S.1.3.2 bekezdésben leirt eljarassal el6re meg kell dllapitani a fékezett
tomeget, de a vizsgdlatok sordn mért dtlagos féktavolsdgok helyett a kiszdmitott féktavolsdgok értékét kell haszndlni.

A vagonra festett fékezett tomeg értékét vizsgalatok alapjan kell meghatdrozni (S.1.3 fejezet).

S.1.3. A fékezett tomeg vizsgdlatok alapjin torténd meghatirozisa

Az eljéras végrehajtdsa kotelez, ha nincs jovahagyott szdmitdsi modszer. Az eljards az S.1.2.1 fejezetben (P10 féksaruk) lefrt
vagonokra is elvégezhetd. Amennyiben a vizsgdlatok alapjan a kiszamitott értéknél nagyobb fékezett tomeget dllapitanak
meg, akkor a kiszdmitott értéket modositani kell, ha pedig a vizsgdlatok sordn alacsonyabb fékezett tomeg hatdrozhaté meg,
mint a kiszdmitott érték, meg kell allapitani az eredmény okat.

Végrehajthaté vizsgélat:
—  vizsgélatok egyetlen jirmdvon

A vizsgdlatok sordn a vonat vagy vagon féktavolsagat v, sebességnél, a vészfék hasznalata kozben kell megmérni egyenes és
stk vagdnyon. A féktdvolsdgot attdl a ponttdl kell mérni, ahonnan a vészfékezés megkezdsdik.

S.1.3.1. Legfeliebb 120 km/h maximdlis sebességti vagonok
§.1.3.1.1. Vizsgélatok egyetlen jarmévon (csiszdéfék-vizsgdlatok)

Az adott jarmfivet egy mozdonyhoz kell csatolni, és v, sebességre fel kell gyorsitani. A sebesség elérése utdn a mechanikus
kocsikapcsolot ki kell oldani. Vészfékezést kell végrehajtani. A féktdvolsigot attdl a ponttdl kell mérni, ahonnan
a vészfékezés megkezdddik.

§.1.3.1.2. Jarm@csoporton végrehajtott cstsz6fék-vizsgdlat

—  Egy vagon forgdvézas alapvagon esetén;

—  Harom vagonbdl 4ll6 csoport kéttengelyes vagonok esetén;

—  Két vagonbdl 4ll6 csoport csuklés nem forgdvézas vagonok esetén;

—  Olyan vagonokbdl 4ll6 csoport, amelyek tizem kozben nem vélaszthatdk szét.

A cstiszofék-vizsgalatokat 100 és 120 km/h sebességnél kell elvégezni.

Ha iires-terhelés fokozatba valt6 eszkoz van felszerelve, a cstisz6fék-vizsgalatok a kovetkezd esetekben végezhetdk el:

—  Ures helyzetben, kériilbeliil dtmeneti terhelés esetén (feltéve, ha ez lehetséges az adott jarmfitipusnal). Automatikus
tires-terhelés fokozatba vélté eszkoz haszndlatakor a vizsgdlatokat iires helyzetben, az dtmeneti terhelés értékét
megkozelitd terhelésérték esetén is el kell végezni, de csak akkor, ha az automatikus eszkoz terhelési értéke annyival az
dtmeneti terhelés alatt van, hogy az eszkoz iires helyzetben is stabil tud maradni;

—  maximalis terhelés esetén, terhelt dlldsban.

Automatikus, folyamatosan mtikod iires-terhelés fokozatba valt6 eszkozzel felszerelt jarmtiveknél a cstiszofék-vizsgalatokat
a kovetkezd helyzetekben kell végrehajtani:

—  dires dllapotban (6nsily) iires terhelési helyzetben; igy ellendrizhets, hogy az elSirt maximalis A értéket nem 1épték-
e tal;

—  maximélis terhelés esetén (amely megadja a maximélis terhelt tomeg értékét).

— Az clvégzett cstiszofék-vizsgalatok alapjén hitelesiteni lehet a maximdlis energiasz6rodds pontjaban mért fékezett
tomeg értékét.

Az dltaldnos vizsgilati feltételek lefrdsdt az S.3.1 fejezet tartalmazza.
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A mért tavolsdgot a névleges vizsgalati feltételeknek megfelelSen (v, nom) korrigdlni kell az S.3.2 fejezetben megadott eljards
haszndlatdval.

A jarmd dtlagos féktavolsagait (a megengedett korrigdlt értékek dtlaga) és a fékezett tomeg szdzalékos értékét a 120 km/h és|
vagy 100 km/h sebességre vonatkozé gorbék alapjan (S1. dbra) vagy az S1. tdbldzatban szereplé képlet alapjin kell
megallapitani. Az eredményiil kapott minimalis fékezési tomeg szdzalékos értékét kell figyelembe venni.

S1. tdbldzat

A\ érték kiszdmitdsa

C
S=%\+D
C
S = g—D
\%

fke/h] ¢ b
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119179 19
160 161 280 19

Ezek a képletek az S1. dbran szerepl$ gorbék szélsG értékeinek megfelel§ hatdrértékeken beliil érvényesek.

Ha a vizsgdlatok sordn megéllapitottdk a jarmdire festendd fékezett tomeg értékét, a vizsgdlat eredményét a két karbantartési
ellendrzés alapjan mért ,dtlagos” dinamikai hatdsfoknak megfeleléen kell modositani (0,83 az S.1.2.1 fejezetben leirt
vagonok esetén).

P10 féksaruk haszndlatakor a fékezett tomeg értékét a fékbetét-tartondl mért dinamikai hatdsfoknak megfelelen kell
korrigalni az aldbbi eljards segitségével:

a) A jarmi miikodése kozben a lehetd legpontosabban meg kell dllapitani a fékrudazat hatdsfokat a nay, o értékének
meghatdrozdsara szolgdl6 vizsgélat sordn.

Amennyiben ezt a mérést nem végzik el, a Ngin, yizsg, = 0,91 értéket lehet figyelembe venni hagyomdnyos rudazattal
elldtott Gj vagonok esetén.

Egyéb jarmiveknél, ahol a gy, s értéket nem mérik meg, a kovetkez6 képlet hasznalhato:

_ I+ Mstat test
qdyn test )

Ez a képlet nem alkalmazhat6 0,6-ndl kisebb 1 oo értékekre. A ngyp, ey érték nem lehet 0,91-nél magasabb.

b)  Ha a By a vizsgdlatban fékbetét-tartonként mért fékezett tomeg értéke, a fenti (1) és (2) egyenlet segitségével
meghatdrozhat6 az Fyy, o értéke, akdr az érték kozvetlen leolvasasaval is.

¢ A javitott dinamikai hatdsfok a kovetkezd képlettel szamithaté ki:

0,83

den corr — den test X
dyn test

d)  Ha az Fyy, corr értéke megegyezik, ugyanazokat a tdbldzatokat lehet haszndlni a fékbetét-tarténként korrigalt fékezett
tomeg (B.or) megéllapitdsihoz is.

S.1.3.2. 120 km/h-nél nagyobb, de legfeliebb 160 km/h maximadlis sebességii vagonok

Az eljirds megegyezik az S.1.3.1 fejezetben rogzitett, két tovabbi vizsgdlatsorozatot magdban foglalé eljdrdssal: az egyiket
140 km/h sebességbdl, a mésikat pedig 160 km/h sebességbdl torténd fékezésnél kell elvégezni (feltéve, ha a vagon képes
160 km/h sebességgel tizemelni).
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A mért féktavolsdgot a névleges vizsgilati feltételeknek megfelelSen (V, nom) médositani kell az S.3.2 fejezetben megadott
eljards hasznalatdval.

A korrigélt dtlagos fékezési tdvolsdgok alapjan meghatdrozhaté a N paraméterének 4 értéke (Ao, Mo, Mao, Migo) az S1. dbrdn
szereplS gorbék segitségével (a gorbékre vonatkozd képletbdl — 1dsd az S1. tdblézatot).

A minimélis értéket a Nigo, Mi2o, Mao € Mg értékek alapjdn kell megéllapitani.

S.2. A TEHERVONATOK FELHASZNALOI AZONOSITO KODDAL RENDELKEZG LEGFEKJEVEL FELSZERELT VAGO-
NOK FEKTELJESITMENYENEK MEGHATAROZASA

A G helyzetben 1évé vagonok fékezett tomege azonosnak tekinthetd a P helyzetben meghatdrozott fékezett tomeg értékével.

A G helyzetben 1év6 vagonok fékteljesitményét nem kell kiilon megvizsgdlni.

S.3. A VIZSGALATOK VEGREHAJTASA

S.3.1. A vizsgdlatok végrehajtisi médja

S.3.1.1. Légkdri viszonyok

Annak érdekében, hogy a rossz 1égkori viszonyok ne befolyasolhassik az eredményeket, a vizsgalatokat minimalis erdsségti
szélben és szdraz sinen kell elvégezni.

S.3.1.2. A vizsgdlatok szdma

Legaldbb 4 érvényes vizsgélatot kell végrehajtani, melyek alapjin ki kell szdmitani az 4tlagértéket. A kapott féktdvolsdg-
értékeket az S.3.2 fejezet 1. pontja értelmében kell korrigdlni.

Az dtlagérték akkor fogadhaté el, ha megfelel a kovetkezd feltételeknek, melyeket a vizsgalattal parhuzamosan ellendrizni

kell:

minta normdl eltérése (o,,)

1. feltétel:
eltete minta atlagérték (3)

< 3,0% et

2. feltétel: |széls6 érték (s.) — dtlagérték ()] < 1,95 X o,
ahol s, az dtlagértéktd] legtdvolabb es féktévolsdg

Ha a két feltétel koziil az egyik nem teljesiil, kiegészits vizsgdlatot kell végrehajtani (az ,s.” széls6 érték nem fogadhato el, ha
a 2. feltétel nem teljesiil és n > 5).

Az igy kapott G értékek alapjdn ellendrizni kell az 1. és a 2. feltételt, ahol:

s; = az ,i" vizsgdlatban mért féktdvolsag, korrekcio utdn,
5 = a féktdvolsag kozépértéke,
n= a vizsgdlatok szdma,
0, = a minta normal eltérése
és

-2

2si-5]
o =\ —/——
n

Az érvényes vizsgélatok szama el kell, hogy érje az Osszes elvégzett vizsgalat szdamanak legalabb 70 %-at. Az S.3.2 fejezet 1b.
pontja szerint figyelmen kiviil hagyott tesztek nem szdmitanak bele a vizsgilatok szdmdba.

Ha 6sszesen 10 vizsgdlat utdn a két feltétel kozil az egyik nem teljesiil, a tesztsorozatot meg kell szakitani, és ellendrizni kell
a fékrendszert. A vizsgdlat megszakitdsat rogziteni kell a tesztjelentésben.

S.3.1.3. A stirlodd szerkezeti egységekre és tdrcsdkra/kerekekre vonatkozé feltétel

A vizsgdlatok megkezdése el6tt a jarmd sarlodo6 szerkezeti egységeinek (fékbetétek/féksaruk) legaldbb 70 %-dt tizemeltetni
kell. Rovidebb a féktdvolsdg, ha az 6ntott vas féksaruk felillete 3-5 mm-es kopdst mutat. Amennyiben a vizsgalatokban
nedves koriilmények kozott végrehajtandd, allé helyzetbe torténd lefékezés szerepel, a fékbetét/féksaru felfuté élét
a forgdsiranynak megfelelGen kell bejaratni.
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A vizsgdlatokat féktuskoval felszerelt, kerekekkel elldtott jarmtiveken ((ij vagy dtalakitott) célszerti végrehajtani, amelyek mar
legalabb 1 200 km-t futottak.

Javasolt az 50-60 °C kezd6 hémérsékletii tarcsak/kerekek hasznalata.

S$.3.2. A teszteredmények kiértékelésének médja
S.3.2.1. A vizsgdlatonként meghatdrozott féktdvolsdgok korrigdldsa

A ,j” vizsgalatban megdllapitott féktavolsdgot a kovetkezd tényezdk figyelembe vételével kell korrigalni:
—  a vizsgdlatban mért kezdGsebességhez viszonyitott névleges sebesség;

—  avizsgdlatban hasznélt vagdny gradiense.

A korrekci6 a kovetkez8 képlet segitségével szamithaté ki:

2 2 .
anom ijeas g 1

= S %
2% 3,62 X Scor 2 X 3,67 X Sjmeas P 1000

Atalakitis utdn a képlet igy néz ki:

3,933 x p x ijnom
Sjcorr = 5] . X Sjmeas
3,933 x p X Vimeas ~1 X Sjmeas
ahol:
Sicorr [M] korrigalt féktavolsdg (amely megfelel a j vizsgalatban mért névleges sebességnek);

Sjmeas [M] = a j vizsgalatban mért féktavolsag;

Vinom [km[h] = a j vizsgdlatban mért névleges kezdGsebesség;
Vimeas [KM/h] = aj vizsgdlatban mért kezdGsebesség;
p= a ,forgo tomegek” tehetetlenségi egyiitthatdja, amely a kovetkezSképpen definidlhaté:
my
=1+ —
p T
ahol:

m = a vizsgalt vonat vagy jirmd tomeg
m, a forgd szerkezeti egységek ckvivalens tomege

(Ha a pontos érték nem ismert, mozdonyok esetén a p = 1,15, kocsik esetén pedig a p = 1,04 érték
alkalmazandd.)

i [mm/m] = a vizsgalati vagany sjme,s értékénél mért atlagos lejtés, amely emelkedés esetén pozitiv (+), lejtés esetén pedig
negativ (-).

A vizsgilat hitelesitéséhez a kovetkezd feltételt kell ellendrizni:
a il <3 mm/m (5 mm/m kivételes esetekben)
és

b) Vimeas ~ Vjnom <4 km/h

S.3.2.2. Az s dtlagos féktdvolsdg korrigdldsa

§ Az S.3.1 fejezet értelmében kiszdmitott dtlagos féktavolsagot a kovetkezd tényezdk figyelembe vételével kell korrigdlni:

a) A vizsgdlt fékrudazat dinamikai hatdsfoka az dtlagos tizemi értékkel Gsszevetve, valamint féktarcsdk esetén a vizsgélt
jérmtvek 4tlagos kerékdtmérdje Osszevetve a félig haszndlt kerék dtmérjével. P10 féktuskokkal és hagyomdnyos
fékrudazattal rendelkezd vagonok esetén a dinamikai hatdsfokot az S.1.3.1 fejezetben eldirt eljards segitségével kell
koorigélni.
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Az atlagos féktdvolsdg a kovetkezd képlet segitségével korrigdlhato:

Feorr = Frest X T X i{eSt
test m
és
_ Feos + Wi
Scorr = te X Vnom +ﬁ X {S ~ Voom X te}
ahol:
Scorr [m] = = korrigdlt dtlagos féktdvolsdg;
S [m] = a vizsgalatban mért dtlagos féktdvolsag;
te [s] = a fékteljesitmény megfelels felfutdsi ideje;
Viom [M/S] = a vizsgilatban mért névleges kezddsebesség;
Qi [mm] = a vizsgdlt jarmdvek dtlagos kerékdtmérGje;
dy, [mm] = a félig kopott kerék atmérdje;
Feorr [KN] = korrigélt fékteljesitmény;
Frest [KN] = a vizsgdlatban mért dtlagos fékteljesitmény;
Nm = a fékrudazat hatdsfoka dtlagos tizemi feltételek kozott;
Neest = a fékrudazat vizsgdlatban mért hatdsfoka;
W, [kN] = atlagos ellendllds az el6remozgdshoz képest.

b)  Tényleges feltoltési idS a névleges 4s értékhez képest. A korrekciot csak olyan vizsgdlatokban szabad elvégezni, ahol
a jarm el van szigetelve.

A kovetkezd korrekcids képletet kell alkalmazni:

t _
Scor = (2_§> X Viom + S

ahol:

Scorr [m] = = korrigdlt dtlagos féktdvolsdg;

S [m] = = 4tlagos féktdvolsg;

ts [s] = a fékhengerek mért atlagos feltoltési ideje;
Voom [M/s] = a vizsgdlatokban mért névleges kezdGsebesség.

S.4. A FEKTELJESITMENY ERTEKELESE SZAMITAS ALAPJAN
S.4.1. Lépésenkénti kiszamitds

A féktdvolsdgra vonatkoz6 szdmitdst 1épésrél 1épésre lehet elvégezni a dinamikai egyenlet alapjan meghatdrozhaté éltalinos
eljardssal kezd6dden. Az algoritmus a kovetkezképpen definidlhaté:

1. 1épés SEA+W, =m. X a

ahol:

SF; valamennyi miikodd fék késleltetGerejének osszege;

W, fékezési ellendllds i idGpontban;

m, a jarmd megfelel§ tomege (beleértve a forgd tomegeket is);

a fékezés i id6pontban.
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2. 1épés SE+W;

P L B

i m,

3. lépéS Vi41 = Vi—a X At
ahol:
At id6szamitdsi intervallum (At < 1 s);
Vi At intervallumban mért kezd@sebesség;
Vis1 At intervallumban mért végsS sebesség;
4. 1épés: Vi+ Vi

Vi = ————

2

ahol
Vini At intervallumban mért 4tlagos sebesség
5. 1épés: As; = Vi X At
ahol:
As; At intervallum alatt megtett tizemi tdvolsdg

A As; tavolsag az alabbi képletek egyikével is kiszamithato:

épés: 1
5. lépés Asj = vj X A= x 2 X A?
5. 1épés: v2-y2
p ASi — i+1
2 X a;

Ha feltételezzik, hogy a fékerd a teljes intervallumon belill dllandd, valamennyi képlet ugyanazt az eredményt adja.

6. lépés: $ =32 (Vo X At)
Ahol:
S teljes féktdvolsdg (v = 0 értékig)

S.4.2. Fékezési szakaszok meghatirozdsa szamitds titjan

Ha a jirmtvek olyan fékekkel vannak felszerelve, melyek megallapitott késleltetGereje némelyik sebességtartomany
szakaszaiban élland6, vagy ha ismert az erd atlagértéke, a kovetkezd egyszertisitett eljards alkalmazhaté:

1. 1épés: SFmi + Wi
T e

ahol:

Foni » Wi és: apdllandé értékek vagy a v; és vy, sebességtartomanyban mért dtlagérték

2. 1épés: v2-v?
i i+1
AS]' = 3
Ami
Ahol:
As; a sebességtartomdnyban megtett iizemi tavolsdg

3. 1épés: S =1, XV, + ZAs
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T. MELLEKLET
KULONLEGES ESETEK
Kinematikus jirmiiszerkesztési szelvény

Nagy-Britannia

T.1. A BRIT VASUTHALOZATON UZEMELTETENDO VAGONOK ............iiiiniiiiiiiiiiiiiiiieiiinne, 347
TLT BEVEZELES ...ttt ettt e 347
T.1.2 A. szakasz — A Nagy-Britannidban tizemelS vagonokra érvényes szelvény (W6) ............ccoviiiiinn 348
T.1.3 B. szakasz — A W6-A szelvénytjarmtvekre vonatkozo szdmitdsi példa ... 351
T.1.4 C. szakasz — W7 €s W8 SZEIVENY ... ...uuttttit ittt 354
T.1.5 D. szakasz — W9 specidlis rakszelveny .............ooiiiiiitii 355

T.1. A BRIT VASUTHALOZATON UZEMELTETENDO VAGONOK
T.1.1. Bevezetés

Nagy-Britannia vasttvonalain a kovetkezd, druszdllité kocsikra vonatkozé rakszelvények alkalmazhatok: W6, W7, W8 és
W9. Az infrastruktiira kezelGjének fel kell sorolnia az infrastruktira nyilvantartdsban, hogy mely szelvény hasznalhat6 az
adott vastutvonalon. A szelvények leirdsat a kovetkezd bekezdések tartalmazzdk: A. szakasz — W6, B. szakasz — Szdmitasi
példa, C. szakasz — W7 és W8, valamint D. szakasz — W9. A kinematikus jarmdszerkesztési szelvények csak azokra
a jarmtvekre érvényesek, melyek felfiiggesztésének oldalirinyt mozgdsa és kilengése minimdlis. A laza oldalsd
felfiiggesztésti és/vagy nagy kilengésti jarmtveket a bejelentett nemzeti szabvanyoknak megfelel6en dinamikusan kell
értékelni.

A sinek fels6 érint8 egyenesétdl szdmitott 400 mm-es magassdg alatt a vagonoknak meg kell felelniiik a referenciaprofilnak
és a G1, valamint a W6 szelvénynek (a kisebb méretdi profil elényben részesitésével).
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T.1.2. A. szakasz — A Nagy-Britannidban iizemelS vagonokra érvényes szelvény (W6)

T1. dbra
!
i

.-
£

| 2640 R e ]

2650
2820

3750
I965

i
i
!
1
i
'!

s
37
A pontozott vonal alatt a szelvény
statikus
2700 T
0%
1788 :
%50 : g
Sinek felsd — l _I':.T,.r— 8
érintd egyenese .
< \ i |/ 5|

Erre a terliletre csak nulla kanyarivi

A meretek millimeterben értenddk
jarmirészek laghatnak be, pl. kerekek

A W6 szelvény aruszillité kocsikra torténd alkalmazasakor figyelembe kell venni a csokkentési képletet és
egyéb tényezdket.

A sinek felsG érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassigot meghaladé teriilet

Altalénos

A szelvény ezen része statikusnak tekintendd, és a szelvény szélességét nem befolydsoljdk az oldalirdnyd mozgédsok.

A sinek felsé érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassig

A sinek fels§ érint egyenese feletti 1 000 mm-es magassg egy abszoltit minimalis érték. FiiggSleges irdnyban a kocsi
egyik része sem nytlhat tdl olyan mértékben, hogy megsértse a szelvényre vonatkozé eléirdsokat barmilyen terhelési

vagy kopdsi feltétel esetén. A rugé fiiggdleges pélydjat az alapallapothoz képest bekovetkezd szélsGséges mozgdsként,
illetve a rugés iitkozs dllapotaként kell meghatdrozni.

A maximdlis jirmiiszélesség meghatdrozisa

Egyenes viganyon a jirmd szélessége 2 820 mm lehet (ami megfelel a 3 024 mm-es szélességnek 200 m sugard
gorbéken) a szélességesokkentési képlet hasznélata nélkiil.

A szélességesokkentési képlet dbréja



2006.12.8.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 344[349

T2. dbra

No-

/ : \

/ :
| ' \
Ni .
i
A
1

|

A = a tengelytdv/forgévaz kozéppontja méterben megadva

Nigne = azadott szakasztol a legkozelebbi tengely vagy forgovaz kozéppontjdig mért tavolsig méterben megadva

A sinek felsG érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassdgot meghaladd teriilet csikkentésének megdllapitdsdhoz haszndlandd
képlet

a) A szelvény mindkét oldaldn végrehajtand6 E; csokkentés (méterben) a tengelyek/forgévazak kozotti szakaszon:

o AN-N?

i -0,102
400

b) A szelvény mindkét oldaldn végrehajtandé E, (E, csokkentés (méterben) a tengelyek/forgovazak feletti

szakaszon:
AN, + N?
E,=——2-0,102
400
Megjegyzés

— A fenti a) vagy b) képlet alapjan kiszdmitott negativ érték mutatja, hogy nincs sziikség a csokkentésre.

— A jarmd kozéppontjdban csak akkor van sziikség a csokkentésre, ha a forgévaz-kozéppontok kozotti tavolsdg
meghaladja a 12,8 m-t.

— A szélességesokkentési képlet a fels§ profil valamennyi szélességkoordindtdjira egyardnt alkalmazhato.

— A szelvény szélessége nem novelhet8 akkor sem, ha a kanyarban az elmozduldsok a fent lefrtndl kisebb
mértékiek.

A sinek felsg érint6 egyenese feletti 1 000 mm-es magassdg alatti teriilet
Altaldnos

A szelvény ezen része egyszer(sitett kinematikus szerkesztési szelvény.

Megfelel6 médon szdmitdsba kell venni valamennyi oldalirdnyd elmozduldst, akdrmi is okozza azokat, vagyis
a kovetkezdket:

(@) a felfiiggesztés teljes oldalirdnyt pélydja,
(@ a teljes oldalirdnyu felfiiggesztés kopdsa,

(0  kilengés a kanyarban (E; vagy E,).

A kovetkezSket nem kell figyelembe venni:
(d)  jarmd elforduldsa

()  csapdgyvezeték lehajldsa,

(f)  a kerékperem és a sin kozotti hézag,

(@) a kerékperem és a sin kopésa.
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A bemutatott hézag alatti értékek abszolat minimélis értéket jelentenek. Fliggdleges irdnyban lefelé a kocsi egyik része
sem nytlhat tdl olyan mértékben, hogy megsértse a szelvényre vonatkozé el6irdsokat barmilyen terhelési vagy kopdsi
feltétel esetén. A rugd figgdleges palydjat az alapdllapothoz képest bekovetkezd szélsGséges mozgasként, illetve
a rug6s iitkozd allapotaként kell meghatdrozni.

Ezenkivil, a teljes fiiggSleges lehajlds és kopds el6bb emlitett feltételei esetén a jarmd nem 1épheti til a szelvény hézag
alatti értékeit a sinek felsé érint egyenese feletti 75, 100 és 135 mm-es stkok viszonylatdban, ha egy 500 m sugard
konkav vagy konvex fiigg6leges gorbén helyezkedik el.

A maximdlis jirmiiszélesség meghatirozisa
A jarm{ barmelyik pontjén a jarmd
(1) a maximdlis statikus szélessége és

(2) az 1.2.1 a), b) és ¢) pont alapjan meghatirozott értékek Osszege

nem lépheti til az aldbbiakban megadott négy érték valamelyikét:

Gorbe sugara (R) Maximdlis szélesség (1) + (2)
egyenes (¥) 2700 mm
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm

(*)  Beleértve azokat a szerkezeti egységeket is, amelyek nincsenek kitéve kanyarban bekovetkezd kilengésnek, pl. csapagyak.

T3. dbra

A szélességcsokkentési képlet dbrija

1
No ! R
A
|
/ |
N .
A
| !
A = a tengelytdv/forgévaz kozéppontja méterben megadva
N; és N, = az adott szakasztdl a legkozelebbi tengely vagy forgévaz kozéppontjdig mért tdvolsigok méterben
megadva
R = gorbe sugara

A sinek felsé érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassag alatti teriilet csokkentésének megillapitisihoz
hasznéland6 képlet

a) A szelvény mindkét oldaldn végrehajtand6 E; csokkentés (méterben) a tengelyek/forgévazak kozéppontja kozotti
szakaszon.

_AN;-N?

E
2R
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b) A szelvény mindkét oldaldn végrehajtandé E, csokkentés (méterben) a tengelyek vagy forgévizak kozéppontja
feletti szakaszon.

AN, + N2
E="T
R
Megjegyzések:

— A fentiekbdl kovetkezd szélességesokkentési képlet az alsé profil valamennyi szélességkoordindtdjéra egyardnt
alkalmazhaté.

— A szelvény szélessége nem névelhetd.

770 2

T.1.3. B. szakasz — A W6-A szelvénydjirmiivekre vonatkoz6 szdmitdsi példa

1. példa

1.1  Kéttengelyes fedett vagon méreteinek csokkentése a kovetkezd értékekre:

Tengelytav (A) 9m
Orsoszekrények feletti hossziisdg 12,82 m
Felftiggesztés teljes oldalirdnyt pélydja + 0,02 m
Teljes oldalirdnyt felfiggesztés kapcsolddasi pontjanak 0,003 m
kopésa

1.2 A sinek fels§ érint8 egyenese feletti 1 000 mm-es magassdgot meghaladé teriilet

1.2.1 A jarmd kozéppontjanal

AN;-N?

E=" 1
400

E =-0,051 m

A képlet alapjan negativ elGjeld E; érték szdmithatd ki, ezért nincs szitkség a csokkentésre.

1.3 A jarm{ orsoszekrényénél

1.3.1
AN, 2
E = 7“\]0—0,102
400
E, =-0,05m

A képlet alapjan negativ elgjeld E, érték szdmithaté ki, ezért nincs szitkség a csokkentésre.

1.4. A sinek felsd érint§ egyenese feletti 1 000 mm-es magassag alatti teriilet
1.4.1. A felfiiggesztés teljes oldalirdnyt mozgdsai

1.4.1.1. (0,020 + 0,003) m = 23 mm (félszélesség-csokkentés)

1.5. A tengely kozépvonaldndl
1.5.1. E,[E; = nulla
Ezért a csapagy szerkezeti egységei feletti maximaélis szélesség:

2700 - 2(23) = 2 654 mm

1.6. A jarmi kozéppontjanal
1.6.1.

_ AN;-N?

E;
R
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(i) haR=360m E = 28 mm
Ezért a maximdlis szélesség az R = 360 m sugdrndl:
2700 - 2(23) - 2(28) = 2 598 mm

(i) haR=200m E; = 51 mm
Ezért a maximélis szélesség az R = 200 m sugdrnal:
2820 - 2(23) - 2(51) = 2 672 mm

(i) haR =160 m E; 63 mm
Ezért a maximdlis szélesség az R = 160 m sugdrnal:
2900 - 2(23) - 2(63) = 2 728 mm

A fentiekbdl megéllapithatd, hogy az (i) eset adja meg a minimalis értéket, ezért a maximadlisan megengedhet§ szélesség
a jarmd kozéppontjaban 2 598 mm.

1.7. A jarm{ orsészekrényénél

1.7.1.
E_ANo N,
' R
(i) haR =360 mm E, = 29 mm

Ezért a maximélis szélesség az R = 360 mm sugdrndl:
2700 - 2(23) - 2(29) = 2 596 mm

(i) haR=200m E, = 52 mm
Ezért a maximalis szélesség az R = 200 m sugdrnal:
2820 - 2(23) - 2(52) = 2 670 mm

(i) haR =160 m E, = 65 mm
Ezért a maximalis szélesség az R = 160 m:
2900 - 2(23) - 2(65) = 2 724 mm

A fentiekbsl megéllapithatd, hogy az (i) eset adja meg a minimdlis értéket, ezért a maximdlisan megengedhetd
szélesség a jarmd orsészekrényénél 2 596 mm.

3. A fuggdleges elmozduldsok/hézag alatti értékek kiszdmitdsa

3.1. Rugds szerkezeti egységek elmozduldsa

3.1.1.
a)  Megengedhetd kerékkopds 38,0 mm
b)  Ureges futdfeliilet 6,0 mm

¢)  Rugd, onsilyt jarmd elmozduldsa a rugés iitkoz6ig 98,5 mm
Osszesen: 142,5 mm (143 mm-re kerekitendd)

Megjegyzés: Az elmozdulds értékét csokkenteni lehet az egyik csapagy kipos féktusko-tomitése teljes szélességével, amelyet
a kerékkopds kompenzéldsa érdekében szerelnek fel olyan jarmdvekre, amelyek erre a célra alkalmasak.
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3.2. Rugbzatlan szerkezeti egységek elmozduldsa

3.2.1.

d)  (a) megengedhetd kerékkopds 38 mm 38 mm

e)  (b) tireges futofeliilet 6 mm 6 mm
Osszesen: 44 mm

3.2.2.

3.3. Hézag alatti értékek a jarmd kozéppontjandl

3.3.1.

Egy 500 m-es sugari konvex fiigg6leges gorbén elhelyezkedd jarmd H; fiiggSleges elmozduldsa a kovetkezs képlettel
szamithato ki:

- N?
b AN-N?
R
H; = 20 mm

3.4. Hézag alatti értékek a jarmi orsészekrényénél

3.4.1.

Egy 500 m-es sugard konkdv fuggdleges gorbén elhelyezkedd jarmd H, fuggéleges elmozduldsa a kovetkezd képlettel
szamithat¢ ki:

H, = AN, + N2
R

H, = 21 mm

3.4.2.

Megjegyzés: A 3.3 és a 3.4 bekezdésben szerepld képletek alapjan kapott értékek csak a sinek fels§ érinté egyenese feletti 75,
100 és 135 mm-es sikokra vonatkoznak, és a 3.1 és a 3.2 bekezdésben kiszamitott értékek kiegészitései.
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T.1.4. C. szakasz — W7 és W8 szelvény

W7 szelvény

T4. dbra
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W8 szelvény

T5. dbra
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T.1.5. D. szakasz — W9 specidlis rakszelvény

— A vagon tdrzsét és forgovazait a W6 szelvény elirdsainak megfelelGen kell tervezni.

— A kocsi terhelésekor az eltdvolithaté tehernek meg kell felelnie az aldbbiakban olvashaté W9 szelvényre vonatkozd
el6irasoknak.

1.1 AW9 szelvény két kiilon részbdl dll, melyek mindegyikének meg kell felelnie a kovetkezéknek:

W9 (i) — ez a forgdvazak kozéppontjai kozotti rakomdnyegységekre érvényes. [Megjegyzés: Az (i) a bels§ szakaszt (inner)
jeloli]

W9 (o) — a kocsi tdlnydldsdra, vagyis a zdré forgévéz és a kocsi rakoddsi sikjanak hasznalhaté vége kozotti szakaszra
nehezed$ rakomdnyegységekre vonatkozik. [Megjegyzés: Az (o) a kiilsé szakaszt (outer) jeloli.]
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A W9 profil koordinatai:

A W9 (i) belsé szelvény referenciaprofilja

T6. dbra
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A tartdlykocsikndl kiilonb6z8 pozicidk érvényesek a kiilonbozé méretii intermoddlis fuvarozdsi egységekre. A tartilyko-
csikba berakodott intermodélis fuvarozdsi egységek nincsenek oldalsé vagy hosszanti irdnyban rogzitve. A terhelés
kiegyenlitését és az Gt sordn bekovetkezd esetleges mozgdsokat figyelembe kell venni a W9 (i) és a W9 (o) szelvények esetén

18.

1312.5
1312.5
1262.5
1265.5

W9 Statikus profil

. WE Kinematikus

Y

3323
3695
3701
3715
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2. A csokkentési képletre és a W9 szelvény alkalmazdsa sordn figyelembe veendS egyéb tényezSkre vonatkozd
megjegyzések

2.1. AW9 (i) szelvény 13,5 m-es forgovaz-kozéppont tdvolsdggal rendelkez kocsikra érvényes. A 13,5 m-nél kisebb
forgévaz-kozéppont tavolsagl kocsik szelvényszélessége nem novelhetd, de lehet@ség van a 13,5 m-nél nagyobb
forgévaz-kozéppont tavolsdgt kocsik szelvényszélességének csokkentésére.

2.1.1. A sinek fels§ érint8 egyenese feletti 1 000 mm-es magassigot meghaladé teriilet
2.1.1.1. Altaldnos

2.1.1.2.

AW (i) szelvény ezen részét statikusnak kell tekinteni. A szelvény szélességét 13 mm-es hatdrértékig (beleértve a kopdst is)
nem befolydsoljdk a felfiiggesztés oldalirdnyd mozgésai.

A W9 (i) szelvény szélességét csokkenteni kell a kozépvonal mindkét oldalin a felfiiggesztés 13 mm-es hatdrértéket
meghaladé oldalirdnyd mozgdsainak megfelel§ értékkel.

A sinek felsd érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassdgban 1év§ teriilet 2 796 mm-es szélességgel abszolit minimélis
értéknek tekintendS. A rakoményegységek semelyik része sem nyulhat tdl fiiggSlegesen lefelé olyan mértékben, hogy
megsértse a szelvényre vonatkozd el6irdsokat barmilyen terhelési vagy kopdsi feltétel esetén. A rugé figgdleges palydjat az
alapdllapothoz képest bekovetkezd szélséséges mozgdsként, illetve a rugds iitk6z8 dllapotaként kell meghatrozni.

A sinek felsg érint§ egyenese felett 1 000 és 780 mm kozotti teriilet

T6. dbra
Rakodérampa hossza
La

|

+
I .

. |

Ni .

[ =

A
|

A = a forgovaz-kézéppont tavolsaga (méterben)

Ni = az adott szakasztdl a legktzelebbi forgdvaz kdzéppontjaig mért tavolsag
(meterben)

R = gérbe sugara
Megjegyzés: Altaldban a legnagyobb csokkentés akkor érhet6 el, ha N; = A[2.

1.1.3 A szelvény mindkét oldaldn végrehajtandd E; csokkentés (méterben) a tengelyek/forgévazak kozotti szakaszon:

~ AN;-N?
400

E;i -0,114
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Megjegyzés

— A fenti 1.1.3 bekezdésben szereplé képlet alapjin kiszdmitott negativ érték mutatja, hogy nincs sziikség
a csokkentésre.

— A jarm{ kozéppontjdban csak akkor van szitkség a csokkentésre, ha a forgévaz-kozéppontok kozotti tdvolsdg
meghaladja a 13,5m-t.

A szélességesokkentési képlet a sinek fels§ érint6 egyenese feletti 1 000 mm-es magassagot meghalad6 teriilet valamennyi
szélességkoordindtdjira egyarant alkalmazhato.

A sinek felsG érintd egyenese felett 1 000 és 780 mm kozotti teriilet
2.1. Altalinos
2.1.1. AW9 (i) szelvénynek ez a része egyszerdsitett kinematikus szelvényre.

Megfelel6 modon szdmitdsba kell venni valamennyi oldalirinyti elmozduldst, akarmi is okozza azokat, vagyis
a kovetkezdket:

a)  felfiiggesztés teljes oldalirdnyt pélydja

b)  teljes oldalirdnyt felfiiggesztés kapcsolddasi pontjanak kopdsa

¢)  az E; kanyarban bekovetkezd kilengés miatti csokkentés

d)  az 5. melléklet D. szakaszdnak bevezetGjében leirt egységteher mozgasa
A kovetkezSket nem kell figyelembe venni:

¢)  jarmd gyorsuldsa

f)  csapagyvezeték lehajldsa

g)  a kerékperem és a sin kozotti hézag

h)  a kerékperem és a sin kopdsa

2.1.3 A sinek fels6 érintd egyenese feletti 780 mm-es magassdg alatti teriilet

2.1.3.1.

AWD9 (i) szelvény el6irdsainak megfelel6 rakomanyegység valamelyik része csak akkor nytlhat be erre a teriiletre, barmilyen
terhelési vagy kopasi feltétel esetén, ha a rakomdnyegység e része megfelel a W6 szelvény el6irdsainak.

2.1.4. AW (i) szelvényszélességek meghatdrozdsa

T7. dbra

Rakodérampa hossza

=

—

l
I IR SO I
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2.1.5. A jarmd barmelyik pontjdn
(i)  a maximdlis statikus szélesség és
(i) a 2.1.1 a), b) és ¢) pont alapjan meghatdrozott értékek dsszege

nem lépheti til az aldbbiakban megadott hdrom érték valamelyikét:

Gorbe sugara (R) maximalis szélesség (i) + (ii)
360 m 2 810 mm
200 m 2912 mm
160 m 2 970 mm

2.1.5.1. A szelvény mindkét oldaldn végrehajtandé E; csokkentés (méterben) a forgdvazak kozotti szakaszon:

AN; - N?
Ei = T

2.1.6.2. Megjegyzés: A fentiekbdl kovetkezd szélességesokkentési képlet a sinek fels6 érintd egyenese feletti 1 000 és 780
mm kozotti teriilet valamennyi szélességkoordindtdjira egyardnt alkalmazhat6. A szelvény szélessége nem
novelhetd.

3. Szdmitdsi példa
3.1.  Szélességesokkentés kiszamitdsa a W9 (i) szelvényre vonatkozé adatok figyelembe vételével

3.1.1. Forgdvazas vagon méreteinek csokkentése a kovetkezd értékekre:

Forgovéz-kozéppontok kozotti tavolsdg (A) 13,5 m

Rakodérdmpa hossza 159 m

Felftiggesztés teljes oldalirdny pélydja, beleértve a kapcsoloddsi pont kopds 13 mm (vagyis nem haladja meg a 13 mm-
es normal értéket)

A rakomdnyegység teljes oldalirdnyti mozgdsa a rogzitGeszkozhoz képes 12,5 mm (vagyis 6,5 mm-rel tobb, mint a
6 mme-es normal érték)

3.2. A sinek felsd érint§ egyenese feletti 1 000 mm-es magassdgot meghaladé teriilet
3.2.1. A kocsi kozéppontjdndl

_ AN;-N?

E;
400

-0,114

g 135x675-675
b 400

-0,114

E; = - 0,00009, vagyis a kanyarban bekovetkezd kilengés miatt nincs szitkség a csokkentésre.
3.2.2. Teljes szelvény-csokkentés

= E; + felfiiggesztés oldalirdnyti palydjanak tullépése + rakomanyegység mozgdsanak tullépése

=0+0+6,5mm.

Ezért a sinek felsé érint6 egyenese feletti 1 000 mm-es magassagot meghalad6 teriileten a W9 (i) szelvény valamennyi
vizszintes koordindtdjit a szelvény mindkét oldaldn 6,5 mm-rel csokkenteni kell.

3.3. A sinek felsé érint§ egyenese felett 1 000 és 780 mm kozotti teriilet

3.3.1.

A felfiiggesztés teljes oldalirdnyt palydja = 13 mm

A rakomdnyegység oldalirinyd palydjanak tillépése = 6,5 mm
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3.3.2.

A vagon kozéppontjdndl:

o _AN-N;
' R

(i) haR=360m E = 63 mm
Ezért a maximdlis szélesség az R = 360 m sugdrnal:
2810 - (2x63) - (2x13) - (2 X 6,5) = 2 645 mm

(i) haR=200m E = 114 mm
Ezért a maximélis szélesség az R = 200 m sugdrnal:
2912-(2x114) - (2x 13) - 2 x 6,5 = 2 645 mm

(i) haR =160 m E; 142 mm

Ezért a maximdlis szélesség az R = 160 m sugdrnal:

2970 -(2x142) - (2x 13) - (2 x 6,5) = 2 647 mm

A fenti (i) és (ii) esetek mindegyik megadja a minimdlis értéket, ezért a rakomdnyegység maximdlisan megengedhetd
szélessége a rakod6rampa hosszdnak kézéppontjaban 2 645 mm.

4. A csokkentési képletre és a W9 (o) szelvény alkalmazdsa sordn figyelembe veendd egyéb tényezSkre vonatkozd
megjegyzések

41. AW9 (o) szelvény 13,5 m-es forgovaz-kozéppontok kozotti tavolsiggal rendelkezs kocsikra érvényes. A 13,5 m-nél
kisebb forgéviz-kozéppontok kozotti tdvolsdggal rendelkezd kocsik szelvényszélessége nem névelhetS. Azonban
a 13,5 m-nél nagyobb forgdviz-kozéppontok kozotti tavolsdggal rendelkezs kocsik szelvényét csokkenteni kell.

4.1.1. A sinek fels§ érint§ egyenese feletti 1 000 mm-es magassagot meghaladé teriilet

4.1.1.1. Altalénos

A W9 (o) szelvény e része statikusnak tekintendd, és a szelvény szélességét 13 mm hatdrértékig nem befolydsolja
a felfiiggesztés oldalirdnyt pélydja. Azonban a W9 (o) szelvény szélességét csokkenteni kell a kdzépvonal mindkét oldaldn
azzal az értékkel, amellyel a felfiiggesztés teljes oldalirdnyt palydja meghaladja a 13 mm-es hatdrértéket. A rakomdnyegység
tartoszerkezetek (példdul csapok) altal megengedett, oldalirdinyban 6 mm-t meghaladé mozgésa esetén a szélességet tovabb
kell csokkenteni a kozépvonal mindkét oldaldn.

A sinek fels6 érint8 egyenese feletti 1 000 mm-es magassagban 1év§ teriilet abszolit minimélis értéket jelent 2 796 mm-es
szélességgel. Fiiggdleges irdnyban lefelé a rakomanyegység semelyik része sem nytlhat tdl olyan mértékben, hogy megsértse
a szelvényre vonatkozd elGirdsokat barmilyen terhelési vagy kopdsi feltétel esetén. A rugé fiiggSleges pdlydjit az
alapdllapothoz képest bekovetkezd szélséséges mozgdsként, illetve a rugds iitkoz8 dllapotaként kell meghatdrozni.

Egyenes vagdnyon a jarmii szélessége 2 796mm lehet (ami megfelel a 3 024mm-es szélességnek 200 mm sugart gorbéken)
a szélességesokkentési képlet hasznalata nélkiil.
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4.1.2.1. A szélességcsokkentési képlet dbrdja

T7. dbra

Rakodorampa hossza

|

No

/

A = aforgivaz-kézépponiok tavolsaga (mélerben)

No = az adoll szakasztdl a legkdzelebbi forgdvaz kizéppontjaig mért
tavalsag (méterben)

=y

Megjegyzés: A csokkentés dltaldban akkor a legnagyobb, ha N, = maximalis érték.

4.1.3. A sinek felsg érint§ egyenese feletti 1 000 mm-es magassagot meghaladé teriilet csokkentésének megallapitdsahoz
hasznalandé képlet

413.1.

A szelvény mindkét oldaldn végrehajtandd E, csokkentés (méterben) a forgdvézak és a vagon rakodérdmpdjanak vége
kozotti szakaszon:

AN, +N?

E
’ 400

-0,114

4.1.3.2. Megjegyzés:
— A kiszdmitott negativ érték mutatja, hogy nincs sziikség a csokkentésre.

—  Csokkentésre csak akkor van sziikség, ha a 13,5 m-es forgvaz-kozéppontok kozotti tévolsagti vagon rakod6rampédja
végéig mért tavolsig meghaladja a 2,798 m-t.

A szélességesokkentési képlet a sinek felsS érint6 egyenese feletti 1 000 mm-es magassagot meghaladé teriilet valamennyi
szélességkoordindtdjdra egyarant alkalmazhato.

J||A sinek fels6 érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassdgban 1év§ teriilet
4.2.2. A sinek fels§ érint§ egyenese feletti 1 000 mm-es magassag alatti teriilet

4.2.21.

A W9 (0) szelvény ezen része kinematikus. A szelvényt a W6 referenciaprofilnak megfelel§en kell meghatirozni,
kivéve, ha a megengedett szélességértékeket tovibb kell csokkenteni a rakomdnyegység rogzitési médjinak
fiiggvényében.

A sinek fels érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassagban 1év§ teriilet abszoltit minimélis értéket jelent 2 796 mm-es
szélességgel. Fiiggdleges irdnyban lefelé a rakomdnyegység semelyik része sem nytlhat tiil olyan mértékben, hogy megsértse
a szelvényre vonatkozé elSirdsokat barmilyen terhelési vagy kopdsi feltétel esetén. A rugd fiigg6leges palydjat az
alapdllapothoz képest bekovetkezd széls6séges mozgdsként, illetve a rugds titk6z8 dllapotaként kell meghatrozni.



L 344/362 Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja 2006.12.8.

4.2.2.2. A szelvényszélesség meghatdrozasa

A jarmd barmelyik pontjin

(i)  a maximalis statikus szélesség és

(i) a2.1.1 a), b) és ¢) pont alapjan meghatdrozott értékek Gsszege

nem lépheti tdl az aldbbiakban megadott hdrom érték valamelyikét:

4.2.2.3.
Gorbe sugara (R) Maximélis szélesség (i) + (i)
360 m 2710 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2900 mm
T8. dbra
Rakoddérampa hossza
No
/_ M \\ R
l
L
| |
i A - /
B ol |
|
A = a forgdvaz-kozéppontok kozotti tvolsag (méterben)
N, = az adott szakasztdl a legkozelebbi forgdvaz kozéppontjdig mért tavolsdg (méterben)

Megjegyzés: A csokkentés akkor a legnagyobb, ha N, = A2

R = gorbe sugara (méterben)

A sinek fels§ érint§ egyenese feletti 1 000 mm-es magassag alatti teriilet csokkentésének megdllapitdséhoz hasznédlandé

képlet
A szelvény mindkét oldaldn végrehajtand E, csokkentés (méterben) a forgdvaz és a vagon rakodérdmpdjanak vége kozotti
szakaszon:
g ANo N,
' R
Megjegyzés:

— A fentiekbdl kovetkezd szélességesokkentési képlet a sinek felsé érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassdg alatti
teriilet valamennyi szélességkoordindtéjira egyardnt alkalmazhat6.

— A szelvény szélessége nem névelhetd.
Szélességesokkentés kiszamitdsa a W9 (o) szelvényre vonatkozé adatok figyelembe vételével
Szamitdsi példa

Szélességesokkentés kiszdmitdsa a W9 (o) szelvényre vonatkoz6 adatok figyelembe vételével
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Forgdvézas vagon méreteinek csokkentése a kovetkezd értékekre:

Forgévaz-kozéppontok kozotti tévolsdg (A) 13,5 m

Rakodérdampa hossza 159 m

Felfiggesztés teljes oldalirdnyt pélydja beleértve a kapcsolé- 13 mm (vagyis nem haladja meg a 13 mm-es normdl értéket)

dési pont kopdsat

A rakomdnyegység teljes oldalirdnyi mozgdsa mint 12,5 mm (vagyis 6,5 mm-rel tobb a rogzitSeszkozhoz képest
a 6 mm-es normadl érték)

A sinek fels6 érintd egyenese feletti 1 000 mm-es magassagot meghaladé teriilet

A rakomanyegység végénél:

AN, + N? 15,9-13,5
ED—W 0,114H3N0—f—1,2
E, =-0,070 m

Teljes szelvény-csokkentés

= E, + felfiiggesztés oldalirdnyti pélydjanak tallépése + rakomanyegység mozgdsanak tallépése
=-70 + 0 + 6,5 =- 63,5 mm, vagyis negativ érték, tehdt nincs sziikség a csokkentésre.

A sinek felsG érint6 egyenese feletti 1 000 mm-es magassag alatti teriilet

Felfiiggesztés teljes oldalirdnyt pélydja = 13 mm

Rakomadnyegység oldalirdnyt pélydjanak tallépése = 6,5 mm

A rakomadnyegység végénél:

E, AN, + N2
2R
(i) haR=360m E, = 24,5 mm
Ezért a maximalis szélesség az R = 360 m sugdrnal:
2700 -(2x245)-(2x13)-(2x6,5=2612 mm
(i) haR=200m E, = 44 mm
Ezért a maximalis szélesség az R = 200 m sugdrnal:
2820-(2x44) - (2x13)- (2x6,5 = 2 693 mm
(i) haR =160 m E, = 55 mm

Ezért a maximalis szélesség az R = 160 m sugdrnal:
2900-(2x55-(2x13)-(2x6,5 =2751 mm

A fenti (i) eset adja meg a minimdlis értéket, ezért a rakomdnyegység maximdlisan megengedhetd szélessége a rakodérampa
hosszanak végénél 2 612 mm.
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U. MELLEKLET
KULONLEGES ESETEK
Kinematikus jirmiiszerkesztési szelvény

1 520 mm-es nyomtav

U.l. 1520 ES 1435 MM NYOMTAVU PALYAKRA VALO KOCSIK ....ouenneene e 364
U.2. CSAK 1520 MM-ES PALYAKRA SZANT KOCSIK .. ....ournteeee e e e 366
U.3. ATHALADAS ATMENETI KANYAROKON ... .outtt ittt e e e e 367

U.4. FUGGOLEGES ATMENETI GORBEKEN (BELEERTVE A RENDEZO PALYAUDVARI GURITODOMBOKAT IS)

ES FEKEZO, TOLATO VAGY MEGALLITO BERENDEZESEKEN VALO ATHALADAS ....oovvvveeenn... 368
U.5. KAPCSOLHATOSAG . ..ottt e e e e e e 369

Ez a konkrét eset Lengyelorszdg és Szlovdkia 1 520 mm nyomtavt, a litvdniai, lettorszdgi és észtorszdgi vonalakhoz
csatlakozo kivalasztott vonalaira vonatkozik.

Ul. 1520 ES 1435 MM NYOMTAVU PALYAKRA VALO KOCSIK

A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevs, mind az 1 520, mind az 1435 mm-es héldzaton valé korldtozds nélkiili
kozlekedésre szdnt kocsik megfelelnek az U1. dbrdn bemutatott kinematikus szerkesztési szelvénynek.

Ul. dbra
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A sinek felsd enntd egyenese Méretek milliméterben
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A két- és tobboldalt megallapoddsokban haszndlt egyes kocsik fels6 részei megfelelhetnek az U2. dbran léthat6 szelvénynek.

Fig.U2
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Az ilyen kocsik alsé része esetében a kinematikus szerkesztési szelvénynek meg kell felelnie az U3. dbranak.
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U.2. CSAK 1 520 MM-ES PALYAKRA SZANT KOCSIK
Ezek az druszdllitd kocsik megfelelhetnek a WM-02, WM-1 és WM-0 kinematikus szerkesztési szelvényeknek.
Fig. U4

WM-2 kinematikus szerkesztési szelvény
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Fig. U6

Alsé rész a WM-02, 1, 0 kinematikus szerkesztési szelvény esetében

U.3. ATHALADAS ATMENETI KANYAROKON

Az egyes — megrakodott és iires — kocsiknak be kell venniitk a 80 m sugarti kanyarokat.

1 520 mm-es palydkon a — megrakodott és iires — kocsikbdl dllé szerelvényeknek be kell venniitk

1520 mm-es pélydkon a - megrakodott és iires — hosszii kocsikbdl (kirdlycsapok tdvolsiga > 16 m és

az egyenes pélya és a 80 m sugarti kanyar kozotti dtmenetet dtmeneti kanyar nélkiil.

a 120 m sugard ,S” kanyarokat dtmeneti egyenes palydk nélkiil

a kapcsolokésziilékekkel egyiitt > 21 m) 4ll6 szerelvényeknek be kell venniiik

az egyenes pélya és a 110 m sugart kanyar kozotti dtmenetet dtmeneti kanyar nélkal.

a 160 m sugarti ,S” kanyarokat dtmeneti egyenes palydk nélkiil

1 435 mm-es palydkon a — megrakodott és iires — kocsikbdl dllé szerelvényeknek be kell venniiik

a 190 m sugart ,S” kanyarokat dtmeneti egyenes palydk nélkiil

a 150 m sugart ,S” kanyarokat 6 m hosszd dtmeneti egyenes palydval

a 120 m sugard ,S” kanyarokat 20 m hosszt dtmeneti egyenes palyaval
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U.4. FUGGOLEGES ATMENETI GORBEKEN (BELEERTVE A RENDEZO PALYAUDVARI GURITODOMBOKAT IS) ES
FEKEZO, TOLATO VAGY MEGALLITO BERENDEZESEKEN VALO ATHALADAS

Lehetségesnek kell lennie az U7. és U8. dbrdkon bemutatott fiiggdleges profilokon valé dthaladdsnak az automatikus
kapcsolokésziilékek szétkapesoldsa nélkiil.
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U.5. KAPCSOLHATOSAG

Az automata kapcsolokésziilékekkel rendelkezd — megrakodott és iires — kocsiknak kapcsolhatéknak kell lenniiik
a kovetkezd koriilmények kozott;

—  manudlis (kézi) tdimogatds nélkil
—  egyenes pilyakon
—  az egyenes pélya és a 135 m sugart kanyar kozotti, dtmeneti egyenes pélya nélkiili dtmenetben
— 150 m sugart kanyarban
—  manudlis (kézi) tdmogatdssal
—  dtmeneti egyenes palydk nélkiili 190 m sugarti ,S” kanyarokban
— 6 m hosszi dtmeneti egyenes palyaval rendelkez$ 150 m sugarti ,S” kanyarokban

A — megrakodott és tires — hossza (kirdlycsapok tavolsiga > 16 m és a kapcsolokésziilékekkel egyiitt > 21 m) kocsiknak
kapcsolhatoknak kell lenniiik a kovetkezd koriilmények kozott:

—  manudlis (kézi) tdmogatds nélkiil
—  egyenes pélydkon
—  az egyenes pdlya és a 150 m sugard kanyar kozotti dtmenet dtmeneti egyenes palya nélkiil
— 150 m sugart kanyarban
—  manudlis (kézi) tdimogatdssal
—  dtmeneti egyenes palydk nélkiili 190 m sugarti ,S” kanyarokban

— 6 m hosszi dtmeneti egyenes palydval rendelkez8 150 m sugart ,S” kanyarokban
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V. MELLEKLET
SPECIALIS ESET
Fékteljesitmény

Nagy-Britannia

V.1 A NAGY-BRITANNIAI HASZNALATRA SZANT ARUSZALLITO KOCSIK ROGZITOFEKE

A rogzit6fékre vonatkoz6 elSirds: Az Egyesiilt Kirdlysigban haszndlt 1j kocsik esetében: minden kocsit fel kell szerelni.
A kizdrdlag az Egyesiilt Kirdlysigban hasznélandé kocsik esetében a rogzitéféket tgy tervezik, hogy megtartsa a teljesen
terhelt kocsikat egy 2,5 %-os lejtén 10 % legnagyobb tapadds mellett, szélcsendben.

V.2 EGYENERTEKU FEKERO ES FEKERO TENYEZOK A NAGY-BRITANNIAI HALOZATON VALO HASZNALATRA
SZANT ARUSZALLITO KOCSIK ESETEBEN

Az Egyesiilt Kiralysigban mtikod§ druszdllité kocsik egyenértékd fékerdvel és indokolt esetben barmilyen szamitott fékerd-
tényezGvel rendelkeznek. Az Egyesiilt Kirdlysagtol eltérd tagdllamokban miikodd druszallité kocsik féksallyal [ a fékezett
suly szdmitott szdzalékdval rendelkeznek. Azok az druszdllité kocsik, amelyeknek az Egyesiilt Kirdlysigban és mds
tagallamokban kell mtkodniiik, fékerdvel | fékerd-tényezdvel és a fékezett sily szdmitott szdzalékdval rendelkeznek. Az
tizembentartonak be kell szereznie ezt az informdcidt, és be kell vezetnie azt a Jdrmdnyilvantartdsba.

Fékezderd

A féktuskora [fékpofdra/ fékezési feliilet kapcsoldddsi pontjéra vitt erd.

Egyenértékii fékerd

A fékerdnek az az értéke, amelyet egy normal strlodasi egyiitthatdji egyenértéki tuskos fékrendszerre kell gyakorolni, hogy
ugyanolyan értékii fékerd jojjon létre, mint a fékerének és a jarmd surlodasi egytitthatéjanak tényleges kombindcidja dltal
megadott lassitdsi fékereje.

Féker6-tényezdk

Ezek a tényezSk lehetdvé teszik az Egyesiilt Kirdlysdgbeli TOPS szdmitdgépes rendszer szdmdra, hogy kiszdmitsik a fékerdt
egy olyan eszkozzel felszerelt vasiti jarm esetében, amely a jarmd tomegével ardnyosan viltoztatja a fékerdt.

A fékerd adatok kiszdmitdsa
i) Vagy egy fékerd értékkel, vagy a terheletlen és terhelt dllapot esetében rogzitett értékekkel rendelkezd jdrmiivek.

Az e részben meghatdrozott megkozelitést haszndljdk a széllitéjarmtvek esetében is, noha azok fékereje a jarmd
terhelésétdl fiigg8en véltozhat. A szdmitott egyenértékd fékerd értéke megfelel a jarmd terheletlen dllapotanak.

Az egyenértékd fékerd osszesitett a jarmd esetében, és egyenesen ardnyos a jarmd sinnél elért lassitasi fékerejével.

A féker§ bejelentett értékét kozvetleniil haszndljak a jérmd fékezési képességének mutatdjaként, és ahhoz, hogy
osszhangban legyen a meglévd értékekkel, ezt az erdt kell rdadni egy egyenértékd tuskods fékberendezésre, hogy
a sinnél ugyanolyan lassitd fékerd legyen elérhetd, egy normal atlagos stirlodasi egyiitthatd segitségével a fék stirlodasi
érintkezési felilleténél. A kordbban a szdmitdsok alapjaként hasznélt dtlagos stirloddsi egyiitthat6 0,13.
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i)

A fenti kovetelményeknek megfelel§ egyenértékii fékerdket a fék lassito erejébdl kell kiszdmitani az aldbbiak szerint:

— Fr és = ki
B =013 % 981 B= 013 <981
Ahol:
By = a vasuti jarmd egyenértékd fékereje terheletlen dllapotban (tonna).
B, = a vasuti jarmd bejelentendd egyenértékd fékereje terhelt dllapotban (tonna).

Fr és Fy = ajarmd terheletlen vagy terhelt dllapotnak megfelel lassito fékereje, amely annyi ideig hat a sinre, ameddig
a fékhenger nyomdsa eléri a maximalis (kN) értékének legaldbb 95 %-t.

0,13 = normdl dtlagos stirlodasi egyiitthato (-).

9,81

graviticios gyorsulds (m/s?).

A terhelés ardnydban vdltozd fékerével rendelkezd jarmiivek

Azon jarmivek esetében, amelyeknél ki kell szdmitani a fékerd dllandé és valtozd komponens formdjban 1évé
tényezGit, azok kiszdmitdsa az aldbbiak szerint torténik:

(a)  Fékerd tényezd 1 = Cp vagy Cr (tonna)
ahol Cy = By - (m x W))
és Cp = By - (m x Wy)
Lasd aldbb az m szdrmaztatdsat

(BL-Br)

b)  Fékers tényezd2 = —————
v Y (WL -Wr)

= m (tonna)

Ahol:

B, = egyenértéki fékerd maximdlis terhelt dllapotban (tonna).
Br = egyenértékii fékerd terheletlen édllapotban (tonna)

W, = Legnagyobb terhelt tomeg (tonna)

Wy =Terheletlen tomeg (tonna)

A fenti (a) és (b) esetben szdmitott fékerd értékeit be kell jegyezni a jarmfinyilvantartdsba.

A fékerg szdrmaztatdsdndl figyelembe veendd tényezdk

A jarm lassit6 fékerejét a tervezési adatokbdl vagy a féktdvolsdg-probak eredményeibél lehet szdrmaztatni; mindkét
esetben a vasiti jairm{ legnagyobb sebességét kell figyelembe venni. Amennyiben tényleges probakat végeznek,
a fékerd szdmitott egyenértékét érvényesiteni kell.

A tuskos fékkel felszerelt jarmiivek esetében a fék lassitd erejét a fékerd teljes értékébdl és a féktuskok és a keréktalp
kozotti sarlédds szorzatdnak teljes értékébdl szamitjak ki. Tarcsafék esetében ez a fékerdnek, a strloddsi egyiitthatonak
és a fékbetét miikodése hatékony sugardnak és a kerck 1j sugardnak szorzata.

A fék lassito erejének szdmitdsakor figyelembe kell venni a rudazat hatékonysiga vagy a fékerG-tovabbitdsi
rendszerben a fékhenger és a féktuskok vagy fékpofik kozott 1évé hézagéllitok miatti minden veszteséget. Ha nem
lehet kiszdmitani a fékeré megbizhaté értékét, azt kozvetleniil a tuskon vagy a fékpofan kell mérni. Ebben az esetben
figyelembe kell venni a rudazatban kialakulé vibrdcié hatdsat a statikus strlodds értékére.

A felhaszndlt strléddsi egyiitthaténak figyelembe kell vennie az sszes befolydsold tényezdt, mint példdul a fékerdt,
a strlédé anyag teriiletét és a jarmd felszinét, mivel minden ilyen tényez8 befolydsolja a stirl6ddsi egyiitthatét. Példdul
a féktuské egy adott teriiletén a tuskd terhelésének és a sebességnek a novelése csokkenti az ontéttvas féktuskok
surloddsi egyiitthatdjanak valds értékét.
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Ha nincsenek elérheté adatok, amelyek megadjik a strloddsi egyiitthatot a terhelés, a sebesség és a strlodo teriilet
meghatdrozott kombindcidi esetén, probakat kell végezni az érték megéllapitdsa érdekében, ha annak segitségével

szamitjdk ki a fék lassito erejét.

Ahol egyetlen jarmdszam vonatkozik a rudas tipust kapcsolokésziilékkel félig dllandéan osszekapesolt vagy csuklos
jarmtivekre, a fék megfelel§ lassit6 erejét minden eloszté esetében ki kell szdmolni az egyes elosztok dltal kiszolgalt
jarmiitomeg segitségével.
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W. MELLEKLET
KULONLEGES ESETEK
Kinematikus jirmiiszerkesztési szelvény
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1.1.

1.2.

1.3.

W.2.

. ALTALANOS SZABALYOK

A jérmszerkesztési szelvény a teriiletet hatdrozza meg, amelyen beliil kell a jarmdnek elhelyezkednie, amikor az
egyenes vagany kozepén halad. A referencia-korvonalat (FIN1) az A. melléklet tartalmazza.

A jarmd kilonbozd részeinek a vagdnyhoz viszonyitott legalacsonyabb helyzete meghatirozasihoz (alsé rész,
a peremek kozelében 1évS jarmtirészek) az aldbbi elmozduldsokat kell figyelembe venni:

—  Maximum kopés

—  Felfuiggesztések rugalmassdga az {itkozSkig. Szabaddd tett pélydk esetén a rugdk rugalmassdgat az UIC 505-1.
tdjékoztatoban szerepld besorolds szerint kell figyelembe venni.

—  Alvéz statikus elhajldsa
—  Szerelési és épitési tiiréshatdrok

A kiilonbozd jarmtrészek legmagasabb helyzetét ires, nem elhaszndlodott jarmd alapjan kell meghatdrozni,
a szerelési és épitési tliréshatdrok figyelembe vételével.

A JARMU ALSO RESZE

Az als6 részekhez megengedett minimdlis magassdg a B1. melléklet szerint novelhetd olyan jarmdvek esetén, amelyek at
tudnak haladni rendezdpalyaudvari guritbdombon vagy vaganyfékeken.

A rendezdpélyaudvari dombokra és vaganyfékekre nem engedhetd jarmiivek minimalis magassdga a B2. melléklet szerint
novelhetd.

W.3.

3.1

3.2

3.3.

W4,

5.1.

5.2.

A KEREKPEREMEK KOZELEBEN LEVO JARMURESZEK

A kerékperemek kozelében elhelyezkedS jarmiirészek megengedett minimdlis fiiggSleges tdvolsiga (a kerekek
kivételével) 55 mm a futéfelillettSl szdmitva. A kanyarokban ezeknek a részeknek a kerekek dltal elfoglalt z6ndn beliil
kell maradnia.

Az 55 mm-es tdvolsig nem vonatkozik a homokszoré rendszer rugalmas részeire, illetve a rugalmas kefékre.

A 3.1 pont aldl kivételt jelentenek a végtengelyek feletti jairmdrészek, melyek megengedett minimdlis fiiggSleges
tdvolsdga 125 mm olyan jirmdivek esetében, amelyeket mozgathatd, kézzel a sinre helyezhetd féksaruval fékeznek le.

A sinnel érintkezd fék-részegységek minimalis tdvolsdga a sintdl szdmitva kevesebb, mint 55 mm lehet, amikor
a részegységek nyugalmi helyzetben vannak. A tengelyek kozotti zondban kell elhelyezkedniiik, és a kanyarokban is
a kerekek dltal elfoglalt teriileten beliil kell maradniuk. A részegységek nem befolydsolhatjdk a tolaté berendezésekkel
val6 tizemeltetést.

A JARMU SZELESSEGE

Az egyenes vagdnyon és a kanyarban megengedett 4tlos félszélesség-értékeket a C. melléklet szerint kell csokkenteni.

. KOCSIK £S TOBBRESZES EGYSEGEK ALSO LEPCSOJE ES KIFELE NYILO PERONAJTOJA

A kocsik és tobbrészes egységek also 1épcsdjének szelvényét a D1. melléklet hatdrozza meg.

A kocsik és tobbrészes egységek kifelé nyil peronajtdinak nyitott helyzetben mért szelvényét a D2. melléklet rogziti.
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W.6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

W.7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

ARAMSZEDOK ES A TETON LEVO NEM SZIGETELT MUKODO RESZEK

A leengedett dramszed§ egyenes vaganyon kozépsG helyzetben 1év8 jarmii esetén nem 16ghat tdl a jarmd szerkesztési
szelvényén.

A felemelt dramszed§ egyenes vaganyon kozépsé helyzetben 1év6 jarmd esetén nem 16ghat tal a jarmd E. mellékletben
meghatdrozott szelvényén.

Az dramszedd oszcillici6 és vaganyelhajlds miatti dtlos elmozduldsait és tiiréshatdrértékeit kiilon-kiilon figyelembe
kell venni az elektromos vezeték telepitésekor.

Ha az dramszedd nem a forgdvdz kozéppontja felett helyezkedik el, figyelembe kell venni a kanyarokban bekovetkezd
oldalelmozdulasokat.

A tet6n 1évS nem szigetelt részek (25 kV) nem loghatnak 4t az E. mellékletben jelzett zndba.

SZABALYOK ES KESOBBI UTASITASOK

A W.1-W.6 pontokon kiviil a nyugat-eurdpai forgalomra tervezett jarmtveknek meg kell felelniiik az UIC 505-1 vagy
506 tdjékoztatd eldirdsainak is.

A kompon széllithaté jarmdvek als6 részének a kés6bbiekben meg kell felelnie az UIC 507 (vagonok) vagy 569
(kocsik és poggydszkocsik) tdjékoztatdban rogzitett kovetelményeknek is.

A W.1-W.6 pontokon kiviil az oroszorszdgi forgalomra tervezett jarmdveknek meg kell felelniitk a GOST 9238-83
szabvany elGirdsainak is. A szokdsos nyomtdv méreteit minden esetben be kell tartani.

Kiilon szabalyozds érvényes a billend rendszert jarmiivekbdl dllé vonatszerelvények szelvényének megallapitdsahoz.

A rakszelvényekre vonatkozé el6irdsokat kiilon szabélyozds rogziti.
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“AT Jarmid szerkesziési

szehvény

JARMUSZERKESZTESI SZELVENY

FIN1 / A. melléklet

W.1. dbra

1800 "

Jarmi szerkesziesi szelveny
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Lampdk és visszapillantd tlkrik A visszapikanid tOkrkkel kapesolatban Esd a D2, melléldet 1.
pontiaban keint megjegyzési

Jarmi-nyomtav kiszélesitése (FIN1); ennek hasznalatara killén szabalyozds érvényes,

A kerekek altal effoglalt terlilet

Rendezdpélyaudvari guritddombokon és vaganyfékeken dtengedhetd jarmivek als6 része

A rendezdpilyaudvari guritédombokon és vaganyfékeken nem dtengedhetd jarmiivek alsé része, a motoros egységek
forg6vazainak kivételével (ldsd a 3) megjegyzést)

Rendezdpdlyaudvari guritddombokon és vaganyfékeken nem dtengedhetd motoros egységek forgévazanak alsé része

A Jtt-nek (a finn vasttvdllalat biztonsdgi szabvdnyaihoz kapcsolédé miiszaki elSirdsok) megfelels vonalakon

mitikodtethet$ jarmdvek szelvénye, ahol az drszelvényt ennek megfelelGen kiszélesitették.
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FINI / B1. melléklet

A rendezdpilyaudvari guritddombokon és viginyfékeken dtengedhetd jarmi alsé részére vonatkozé minimélis
magassig novelése

A jarmiivek als6 részének magassagit E, és E,, értékkel kell megnovelni az aldbbiak szerint:

— Ha a jarmd a guritddomb tetején halad, a forgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti részek nem loghatnak bele
a guritédomb futdfeliiletébe, melynek fiiggSleges gorbiileti sugara 250 m;

— Haajirmd a guritédomb domborulatin halad, a forgdcsapok vagy a végtengelyek feletti részek nem léghatnak bele
a domborulaton 1év6 vaganyfékek szelvényébe, melynek fiigg6leges gorbiileti sugara 300 m;

Az (Y) hivatkozdsra vonatkozé képletek a magassagnovelés kiszdmitdsahoz (az értékek méterben vannak megadva:

an-n?

EBS -
500

_an+n’
M 600

legfeljebb 1,445 méter tavolsdgra a vagany kozépvonalatdl,

o an—l—n2
600

- (h-0,275)

1,445 méternél nagyobb tévolsdgra a vagany kozépvonaldtol.

Jelmagyarazat:

E, = ajarmd als6 része magassigdnak novelése a forgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti keresztszelvényekben; Az Eq
értéket csak akkor kell figyelembe venni, ha pozitiv.

E, = ajarmd alsé része magassiganak novelése a forgdcsapok vagy a végtengelyek feletti keresztszelvényekben; Az E,,
értéket csak akkor kell figyelembe venni, ha pozitiv.

a= aforgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti tavolsdg;

n = a keresztszelvény és a legkozelebbi forgdcsap (vagy a legkozelebbi végtengely) tavolsdga;

h = ajirmd als6 részének magassiga a futofeliilet felett (ldsd az A. mellékletet).

(") FoA képletek a rendezSpélyaudvari guritédombok végényfékjének és egyéb tolaté berendezésének elhelyezkedésén alapulnak (ldsd

a B3. mellékletet).
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0

FINI / B2. melléklet

A rendez8pilyaudvari Guritédombokon Es Viginyfékeken Nem Atengedhetd Jarmii Alsé Részére Vonatkozé
Minimdlis Magassig Novelése

A jarmtvek alsé részének magassagat E' és E,, értékkel kell megnovelni az aldbbiak szerint:

Ha a jarm{ konkdv vdgény-ivitmeneten halad, a forgécsapok vagy a végtengelyek kozotti részek nem 16ghatnak bele
a vagany-ivatmenet futéfeliiletébe, melynek fiiggéleges gorbiileti sugara 500 m;

Ha a jirm{ konkdv vdgdny-ivitmeneten halad, a forgdcsapok vagy a végtengelyek feletti részek nem léghatnak bele
a vagany-ivitmenet futéfeliiletébe, melynek fiiggéleges gorbiileti sugara 500 m.

A (") hivatkozédsra vonatkozé képletek a magassignovelés kiszdmitisahoz (az értékek méterben vannak megadva:

2

, _an-n’_
® 1000
, _an4n®
1000
Jelmagyardzat:
E'as

= ajarmd als6 része magassdganak novelése a forgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti keresztszelvényekben Az E,
értéket csak akkor kell figyelembe venni, ha pozitiv.

= ajarmd als6 része magassdgdnak novelése a forgdesapok vagy a végtengelyek kozotti keresztszelvényekben Az E”,,
értéket csak akkor kell figyelembe venni, ha pozitiv.

a = aforgbcsapok vagy a végtengelyek kozotti tavolsag;

n = a keresztszelvény és a legkozelebbi forg6csap (vagy a legkozelebbi végtengely) tavolsiga;

h = ajirmd alsé részének magassdga a futofelillet felett (ldsd az A. mellékletet).

A képletek a rendezdpalyaudvari guritddombokon 1év6 vaganyok jarmdt-nyomtdvjan alapulnak (lisd a B3. mellékletet).
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FINI / B3. melléklet

A rendezdpélyaudvari guritédombok viginyfékjeinek és egyéb tolaté berendezéseinek elhelyezkedése

W.2. dbra

h=120/110

1446

1385 VAGANYFEKEK

/_Ha a vaganyfeket egy kanyarban szerelik fel, az
1385 és 1446 mm értéket meg kell ndvelni 36000/
R (mm) kiszélesilési érlékkel

-

KITEROVAGANYOK:

A rendezdpélyaudvari guritédombok kitérévéganyain R,;,=500 m, az akaddly-nyomtdv futéfeliilet feletti magassdga pedig
h =0 mm a jirmd teljes szelvényszélességén (= 1 700 mm a vigdny kozépvonaldtdl). A hosszanti teriilet, ahol h = 0,
a guritédomb tetején 1évS konvex teriilet elStti 20 m-es ponttdl a guritédomb volgyében 1évS konkav teriilet utdn 20 m-es
pontig terjed. A rendez$pélyaudvar akaddly-nyomtdvja ezen a teriileten kiviil is érvényben van (a rendez$pélyaudvarok
nyomtévjira vonatkozé RAMO 2.9 pont és RAMO 2 2. melléklet, valamint a keresztez8dési pontokra vonatkozé RAMO 2
5. melléklet).
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1.

FIN1 / C. melléklet

A félszélesség csokkentése a FIN1 jarmiiszerkesztési szelvény szerint (csokkentési képlet)

Altalinos szabdlyok

A jarmdvek jarmdszelvénye alapjan kiszdmitott keresztszelvény-méreteit (A. melléklet) az E, vagy az E, mennyiségekkel kell
csokkenteni igy, hogy ha a jarmii a legkedvezétlenebb poziciéban van (és nem ddl rd a felfiiggesztésére), R = 150 m sugart
vaganyon halad, a nyomtdv nagysdga pedig 1,544 m, a jarmd semelyik része sem loghat tdl a FINI jarmdszelvény
félszélességén a (36/R + k) értéket meghaladé mértékben, a vagany kozépvonaldtdl szamitva.

A jarmszelvény kozépvonala egybeesik a vagany kozépvonalaval, és elhajlik, ha a vigdny dontott.

A csokkentések a 2. fejezetben megadott képlet alapjan szdmithatok ki.

2.1

2.2

O

Csokkentési képlet (méterben)

A forgdesapok, illetve a végtengelyek kozotti szelvények

an-n?  p? 1-d 36
ES— R +ﬁ+7+q+wm (?+k)

1-d
Esm:T+q+Wm—k

A forgdesapok, illetve a végtengelyek feletti szelvények (kiugré résszel rendelkezd jarmiivek esetén)

. an +n? p2+ 1—d+ 2n+a+ L L 36+k
.= et 5 Wig— + Wap—— = | —
kR sk \2 ") TR AR

1-d 2n+a
Bue = (T*““) PR

Jelmagyarazat:

E  és Eo = a forgbcsapok vagy a végtengelyek kozotti keresztszelvényekhez tartozd szelvény-félszélesség
csokkentése Az Eg és az Eceo értéket csak akkor kell figyelembe venni, ha pozitiv.

E, és Ee0 = aforgbesapok vagy a végtengelyek feletti keresztszelvényekhez tartozé szelvény-félszélesség csokkentése

Az E, és az E oo értéket csak akkor kell figyelembe venni, ha pozitiv.

a forgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti tavolsdg (1)

a keresztszelvény ¢s a legkozelebbi forgdcsap vagy a legkozelebbi végtengely vagy egy fiktiv forgbcsap

(ha a jarm@ nem rendelkezik rogzitett forgocsappal) tavolsiga

futokerék-tav

a csapagy és a tengely kozotti jaték értéke, valamint a csapdgy és a forgdvdz kozotti lehetséges jaték

értéke az utoljéra elhaszndlodott részegységek kozépss helyzetétSl mérve

Wig = a forgdcsap, valamint a forgdzsamolybolesS forgévazhoz viszonyitott 4tlos elmozduldsa, vagy forgdcsap
nélkiili jarmtvek esetén a forg6vaz lehetséges elmozduldsa a jarmd alvizdhoz képest, a kozépsé
helyzettdl mérve az iv bels6 oldala felé (az {vsugartdl fiigg8en eltérd lehet)

W = ugyanaz, mint a wi érték, de az iv kiilseje felé mérve

W, = ugyanaz, mint a wi érték, de egyenes vaganyon, a kozéps6 helyzettl mindkét oldal felé mérve

1= maximalis nyomtdv egyenes és figyelembe vett ives vaganyon = 1,544 m

d= utoljdra elhasznalédott kerékperemek kozotti tdvolsdg 10 mm-rel az tizemi kortél kifelé = 1,492 m
R = gorbe sugara

Ha a w érték dlland6 vagy egyenes ardnyban véltozik az 1/R értékkel, 150 méteres sugarat kell figyelembe venni.

Kivételes esetekben az R 2150 m valds értéket kell haszndlni.

Ha a jarmd nem rendelkezik forgocsappal, az a és az n értéket a forgovaz és az alvdz hosszanti kozépvonalainak metszéspontjdban
elhelyezked6 fiktiv forgdesap alapjan kell meghatarozni tigy, hogy a jarmi kozépsé helyzetben van (0,026 + q + w = 0) egy 150 m sugart
ives vdgdnyon. Ha a forgdcsap tavolsdgdt ilyen modon szamitjak ki és a forgdvdz kozéppontja y, a p? kifejezést p? - y? értékkel kell
helyettesiteni a csokkentési képletben.
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3.1

3.2

k= a szelvénybdl val6 kinytlds megengedett értéke (az akaddly-nyomtdv 36/R kiszélesitési értékével novelhetd)
a felfuiggesztés rugalmassdga miatti elhajlds nélkiil;

=0 h < 330 mm érték esetén vigdnyfékeken dtengedhetd jarmivek esetén (ldsd a B1. mellékletet);
= 0,060 m h < 600 mm érték esetén;

= 0,075 m h = 600 mm érték esetén.

h= a futd feliilet feletti magassdg a vizsgalt helyen, amikor a jarmd a legalacsonyabb helyzetben van

Csokkentési értékek

A jarmd keresztszelvényeinek félszélessége a kovetkezdk szerint csokkenthetd:
Forgécsapok kozotti szelvények:

az E és az Eeo értékek koziil a nagyobbal

Forgdcsapok feletti szelvények:

az E, és az Eeo értékek koziil a nagyobbal
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FIN1 / D1. melléklet
A jarmd alsé 1épcsGjének szelvénye

1 Ez a szabvdny a magas (550/1 800) vagy az alacsony platformokhoz (265/1 600) haszndlt lépcsdre vonatkozik.

A 1épcsé és a platform széle kozotti feleslegesen széles hézag elkeriilése érdekében, valamint az alsé jarmdilépesd és
a magas platformok (550/1 800 mm) figyelembevételével az 1,700 — E érték rogzitett 1épcsé esetén a C. mellékletben
leirtak szerint tdlléphetd. llyen esetben az aldbbi szdmitdsokat kell alkalmazni, melyek alapjn biztosithatd, hogy
a kinytlas ellenére a 1épcsd ne érje el a platformot. A kocsit a futéfeliilethez képest legalacsonyabb helyzetben kell
megvizsgalni.

2 A szelvény kozépvonala és a platform kozotti tavolsdg:

Al ot o 36
3 A lépcs6hoz szitkséges hely: L = 1,800 + T
. - o an-n’ p’ 1-d
3.1 TForgdcsapok kozott elhelyezkedd 1épess: A = B + SR + SR + -5 +q+ wir
3.2 Forgdcsapok felett elhelyezkedd 1épcsé:
an+n? p? [1-d 2n+a n n+a
ATBE TR T T2 T Ry R
4 Jelmagyardzat (az értékek méterben vannak megadva):
A és A, = a szelvény kozépvonala és a 1épesé kiils§ széle kozotti tavolsag
B = a jarmd kozépvonala és a 1épcsd kiilss széle kozotti tavolsdg
a= a forgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti tdvolsdg
n= a forgdcsaptol legtavolabbi lépcsé-keresztszelvény tavolsiga
p= futokerék-tav
q= a tengely és a csapdgy kozotti jaték miatt esetleg létrejovd dtlés elmozdulds, hozzdadva a csapagy és az
utoljdra elhaszndlodott részegységek kozépsé helyzetétdl mért forgévaz kozotti jaték
Wig = a forgdcesap és a forgdzsamolyboles lehetséges dtlos elmozduldsa a kozépsd helyzettSl mérve az iv belss
oldala felé
WaR = ugyanaz, mint a wi érték, de az iv kiilseje felé mérve
Wirer = maximdlis érték a figyelembe vett ives vaganyon (rogzitett 1épcsdk esetén)
= 0,005 m (vezérelt lépcsSk esetén, melyek v < 5 km/h esetén automatikusan lenyilnak)
1= maximdlis nyomtdv egyenes és figyelembe vett ives vagnyon = 1,544 m
d= utoljéra elhaszndlédott kerékperemek kozotti tdvolsdg 10 mm-rel az tizemi kortél kifelé = 1,492 m
R = gorbe sugara = 500 m... oo;
t= a sin platform felé valo elmozduldsdra vonatkozé megengedett tliréshatdr (0,020 m) két karbantartasi
mivelet kozott

5 Alépesé és a platform kozotti atlos tavolsdgra vonatkozd szabélyok:

51 Az AV = L - Ay, tdvolsignak legaldbb 0,020 méternek kell lennie.

5.2 Ha egyenes vagdnyon a kocsi kozépsS helyzetben, a platform pedig a névleges helyén van, a jarmd és a platform
kozotti 150 mm-es tavolsdg megfelelSen kicsinek tekinthetd. Egyébként ehhez a tdvolsaghoz a legkisebb értéket kell
kivalasztani. Ellenkez6 esetben az ellendrzést olyan egyenes és ives vaganyon kell elvégezni, ahol az Ay, értéke
maximalis.

6  Szelvény-ellenGrzés
Az alsébb 1épcsék szelvény-ellendrzését egyenes vagdnyon és egy 500 méteres kanyarban kell végrehajtani, ha
a w érték dlland6é vagy egyenes ardnyban viltozik az 1/R értékkel. Egyéb esetben az ellendrzést olyan egyenes
vaganyon és kanyarban kell elvégezni, ahol az Ay, értéke maximalis.

7 Az eredmények megjelenitése

A haszndlt képletet, a behelyettesitett és az eredményiil kapott értékeket konnyen dttekinthet6 modon kell
megjeleniteni.
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3.1

3.2

FIN1 / D2. melléklet

Kocsik és tobbrészes egységek kifelé nyil6 ajtéinak és lenyitott 1épcsGinek szelvénye

A 1épcsé és a platform széle kozotti feleslegesen széles hézag elkeriilése érdekében az 1,700 — E értéket (lasd UIC 560
tdjékoztatd, 1.1.4.2 paragrafus) a C. melléklet elSirdsainak megfeleléen nem lehet tallépni kifelé nyil6 ajtd és nyitott
vagy zért helyzetben 1év6 1épcsé tervezésekor, illetve ha az ajté és a 1épesd a nyitott és a zért helyzet kozott mozog.
Ilyen esetben az aldbbi ellendrzéseket kell végrehajtani tobbek kozott annak igazoldsdra, hogy — a tovabbi elmozdulds
ellenére — sem az ajt6, sem pedig a 1épcsé nem {titkozik bele a rogzitett berendezésbe (RAMO, 2.9 pont, 2. melléklet).
A szamitdsok elvégzésekor a kocsit a futofeliilethez képest legalacsonyabb helyzetben kell megvizsgdlni.

A tovdbbiakban az ,ajt6” sz6 magdban foglalja a 1épcsét is.

MEGJEGYZES: A D2. melléklet alapjan is ellendrizni lehet a mozdony és a sinautébusz kiilsé visszapillant6 tiikrét tgy,
hogy a tiikor nyitott helyzetben van. Normdl vasiti forgalom esetén a titkor be van zdrva és visszahtizott helyzetben
a test szelvényén belil helyezkedik el.

6
2 A szelvény kozépvonala és a rogzitett berendezés kozotti tavolsdg:iL = AT + R

AT = 1800 m, hah< 600 mm
AT = 1920 m, ha 600 <h <1300 mm
AT = 2000m, hah>1300 mm

Az ajtéhoz sziikséges hely:

an-n? p? 1-d
—r Tty tatwe

Forgécsapok kozott elhelyezkeds ajté: O, = B _
orgocsapo 0zott e CYCZ edo a) (6} S + 2R SR

2R 8R

Forgdcsapok felett elhelyezkedd ajté: O, = B + —+q + Wi + W

an+n’? p? (l—d )2n+a n n+a
2

Jelmagyarazat (az értékek méterben vannak megadva):

AT = a szelvény kozépvonala és a rogzitett berendezés kozotti névleges tdvolsdg (egyenes vaganyon)

h= a futo felilet feletti magassdg a vizsgalt helyen, amikor a jarmd a legalacsonyabb helyzetben van

8f1 = aszelvény kozépvonala és az ajté éle kozotti megengedett tdvolsdg, ha az ajt6 a legkidllobb helyzetben van
= ajarmd kozépvonala és az ajtd éle kozotti megengedett tavolsdg, ha az ajté a legkidllobb helyzetben van

a= a forgdcsapok vagy a végtengelyek kozotti tdvolsdg

n= a forgesaptdl legtavolabbi ajtd-keresztszelvény tavolsiga

p= futokerék-tav

q= a tengely és a csapagy kozotti jaték miatt esetleg létrejovs tlés elmozdulds, hozzdadva a csapagy és az

utoljdra elhasznédlodott részegységek kozépsd helyzetétdl mért forgévaz kozotti jaték

wir = a forgdcsap és a forgdzsamolybolcsS lehetséges dtlos elmozduldsa a kozépsS helyzettdl mérve az iv belsé
oldala felé

W,r = ugyanaz, mint a wi érték, de az iv kiilseje felé mérve
Wigjr = 0,020 m, a sebesség maximalis értéke kevesebb mint 30 km/h (UIC 560)
1= maximdlis nyomtdv egyenes és figyelembe vett ives vagdnyon =1,544 m
= utoljdra elhaszndlodott kerékperemek kozotti tavolsig 10 mm-rel az tizemi kortdl kifelé = 1,492 m
= gorbe sugara
h < 600 mm esetén R = 500 m
h > 600 mm esetén R = 150 m

t= a sin rogzitett berendezés felé valé elmozduldsira vonatkozé megengedett tdiréshatir (0,020 m) két
karbantartdsi mvelet kozott

Az ajtd és a rogzitett berendezés kozotti atlos tavolsagra vonatkozé szabdlyok:

Az OV = L - Oy, tdvolsignak legalibb 0,020 méternek kell lennie.
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6.  Szelvény-cllen6rzés

Az ajt6 szelvény-ellendrzését egyenes vaganyon és egy 500/150 méteres kanyarban kell végrehajtani, ha a w érték
egyenes ardnyban véltozik az 1/R értékkel. Egyéb esetben az ellendrzést olyan egyenes vagdnyon és kanyarban kell
elvégezni, ahol az Oy, értéke maximalis.

7. Az eredmények megjelenitése

A haszndlt képletet, a behelyettesitett és az eredményiil kapott értékeket konnyen dttekinthet6 modon kell
megjeleniteni.
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Zadna nieizolowana czeé¢ pod napigciem (25 kV) nie moze znalez¢ si¢ w obszarze zakreskowanym.

1)

FINI / E. melléklet

Pantograf i nieizolowane cze$ci pod napieciem

Rysunek W.3

Prof
uIc
\“{'

Jammi-arszetveny, A mellékist

. G

i

Max. dsszmagassag = 6500 mm

Min. Gsszmagassag = 5600 mm

o i g

Max. aramszedb-magassag leengedett helyzelben = 5300 mm

Es lub Eu nalezy doda¢ w kierunku poprzecznym zgodnie z zalacznikiem C.
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X. MELLEKLET

KULONLEGES ESETEK

TAGALLAM: SPANYOLORSZAG ES PORTUGALIA
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PLANCHE 3
TAFEL 3
FIGURA 3

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Teherkocsi a szeles és normal nyomtavu (1,668 - 1,665 m)
vasutak kdzotti valtasra

Dispositif de limitation de descente des ressoris
Vorrichtung zur Beschriinkung des Heruntergehens der Tragfedem
A rugok ereszkedéseét korlatozd eszkiz
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PLANCHE 4

Ay uisy T a—

TAFEL 4
FIGURA 4
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Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Forgdcsapos berendezés

)ik

170,86

au rall 925
925 a sinig

430-1

PLANCHE 8
TAFEL 8
FIGURA B
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PLANCHE 9
TAFEL 9
FIGURA 9

Wagon pour transit entre Réseaux a vole large (1,668 - 1,665 m)
et a4 voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Teherkocsi a széles és normal nyomtavu (1,668 — 1,665 m) vasutak
kozotti valtasra
Boite d'essieu pour bogies de wagons

Achslager fir Drehgestelle-Gilterwagen
Teherkocsi forgévazanak csapagytokja
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PLANCHE 10
TAFEL 10
FIGURA 10

Dispositif de retenue des organes de suspension lors

du changement des essieux
Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel

Felfliggesztéstarto berendezeés a tengely cseréjekor

Note : Le nouveau dispositif de retenue se falt par un ressort,
Anmerikung: Die neve Vomichtung zur Befestigung der Federung macht sich durch eine Fader.
Megj.: Az Gj tartdberendezés rugds tipusd.
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PLANCHE 11
TAFEL 11
FIGURA 11

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie
Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes
mit dem Drehgestellrahmen

A tengelyt a forgovaz keretével 6sszekété behuzhato biztonsagi
eszkoz.
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TAFEL 12
FIGURA 12
II

PLANCHE 12
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PLANCHE 13
TAFEL 13
FIGURA 13
Implantation des vérins de levage sur les chantiers
Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Az emelék elhelyezése a munkahelyeken
|
Pu 23100 ol
| L : il
(a) (©) (b) 4 (©
3600 8900 5300 8900
+« 4 4 >
< 12500 > 14200 >
14200
< »
4 17800 .
e 26700 Y

Distances utilisables des appuis de levage
Vorgesehene Absténde der Auflageplatten
Az emeld alatdmasztisainak lzemi taveolsagal

a= 3600

b= 5300

c= 8800

a+c=12 500

b+c=14 200

a+b+c=17 800
b+ 2c=23100(")

(") Distence valable saulemant pour les wagons & 3 essiew transport d'sutomobiles.
(') Dieser Abstand gilt nur fOr drelachsige Wagen 10r Autotransport.
('} Kizérdlag a 3tengelyes aulbszallils leherkocsik eselében énsanyes lAvolsag
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430-1
Toles pare-étincelles pour wagons a bogies
Funkenschutzbleche fiir Gliterwagen mit Drehgestellen Pu#ac#? ;;
Szikrafogd pajzsok forgovazas teherkocsikhoz FIGURA 1T
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28z *g%
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ol ruttssger Mol e + 200
A fusdkir megengedelt legnagyobb dmenbje + 200
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PLANCHE 18
TAFEL 18
FIGURA 18
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Y. MELLEKLET
RESZEGYSEGEK
Forgé6vaz és futémii
A kordbbi UIC/RIV-szabélyozds alapjdn jelenleg jovédhagyott forgévizak dtjdrhatdsigi rendszerelemnek (IC) tekintenddk,

feltéve, hogy az tij alkalmazds sordn a vonatkozo paraméterek (a jarmd vézszerkezeteiét is ideértve) tartomdnya egy meglévd
alkalmazds 4ltal mdr bizonyitott tartomdnyban marad.

A kordbbi nemzeti szabdlyozds alapjan a meglévd jovdhagyott forgévazak — amennyiben a nemzeti szabdlyozds alkalmazta
a kordbbi UIC-szabalyozdst — IC-nek tekintenddk, feltéve, ha az 1j alkalmazds sordn a vonatkozé paraméterek (a jarmii
vazszerkezeteiét is ideértve) tartomdnya egy meglévs alkalmazds dltal mér bizonyitott tartomdnyban marad.

Az aldbbi téblazat felsorolja azokat a forgdvazakat, amelyek tigy tekinthetSk, hogy teljesitik a fenti kritériumokat.

Kiilonleges megjegyzés
Az druszallitd teherkocsik legfeljebb Vi, = 120 km/h sebességgel képesek haladni a maximdlis tervezési terheléssel (még

akkor is, ha maximdlis teljesitmény mellett a fékteljesitmény nem elegendd), amennyiben teljesitik a kovetkez$ miiszaki
paramétereket:

—  Kéttengelyes teherkocsik:

Onstily: >10t

Tengelytav: 2a* 2 6,0 m
2a* 2 8,0 m a dupla karos felfiiggesztéssel rendelkezd kocsik esetében

A felfiiggesztések tervezési kovetelmé- | a kovetkezd Y4 tdblazatban szerepld felfuiggesztési tipusok szerint
nyei:

—  Forgdvazas kocsik

Onsdly: > 16t

A forgévazak tervezési kovetelményei: | az aldbbi Y1 és Y3 tbldzatban szerepl§ fogévaz-tipusok szerint

Y1 KETTENGELYES FORGOVAZAK

Y.1. tdbldzat: Kéttengelyes forgévdzak 100 km/h sebességig iizemel teherkocsik esetében

A forgéviz tipusa A kerékpér legnagyobb terhe-

lése (kN)
K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25 245 (25 t)
K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi, Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2,
Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsd1, Y25 Ls(s)
m, Y25 Ls(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L(s)1,DRRS
DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB 646, DB 651, DB 652, DB 220 (22,5 1)

653, DB 655, DB 656, DB 665, DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868,
DB 672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB 574, DB 575, DB 578, DB
579, DB 583, DB 584, DB 585, DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592

Y27 B2, Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cm1, Y27 C1, Y25 Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm,
Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif, Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25
Rs, Y25 Lsod1, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25 Csim, Y25 Csif, Y25
Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 Cs1m, Y25 Cs1, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cm1, Y25 Cm,
Y25 C1, Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691, G692, G693,
G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771, Y25Cssi, Y21 Rse 196 (20 1)
DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB 839, DB 851, DB 852, DB
853, DB 859, DB 864, DB 866, DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931,
DB 932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB 555, DB 560, DB 561, DB
562, DB 563, DB 566, DB 567, DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591
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A forgévéz tipusa

A kerékpér legnagyobb terhe-

lése (kN)
Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm, Y23 C, Y21 C,

176 (18 1)
DB 582,
Y31 C1, FS 38i
DB 631, DB 707 157 (16 1)
Y29 147 (15 1)
DB 741 93 (9,5 1)
DB 690 74 (7,5 1)

Y.2. tdbldzat: Kéttengelyes forgovdzak 120 km/h sebességig iizemeld teherkocsik esetében

A forgévéz tipusa

A kerékpdr legnagyobb terhe-

lése (kN)
K17, Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS|N, WU83, Y25Lss, Y21Ls(s)e
DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666 220 (22,5 t)
DB 557
K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp, Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25
Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa,
Y25 Rssm, Y 25 RSSd1, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/1, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)
DB 564
Y37 B, ES 46 Lssi 176 (18 t)
Y33 A, Y33Am 167 (17 1)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y31B, Y31C 157 (16 1)
Y31 C1, FS 38i 127 (13 1)

MEGJEGYZES: Az Y25 csaladba tartozé forgévazak (Y21, Y27, Y31, Y35 és Y37) esetében csak rugalmas oldaliitkozével rendelkezd

véltozatok léteznek.

Y.2.1. tdbldzat: Kéttengelyes forgovdzak 140 km/h sebességig iizemeld teherkocsik esetében

A forgbvaz tipusa

A kerékpdr legnagyobb terhe-

lése (kN)
DB 627.1 196 (20 1)
Y 25 LD, Y 27 LDm 176 (18 1)
Y27 D1, Y31B1, Y31B2 157 (16 )
Y33 A, Y33 Am, Y 35 B 137 (14 1)

MEGJEGYZES: Az Y25 csaladba tartozé forgévazak (Y21, Y27, Y31, Y35 és Y37) esetében csak rugalmas oldaliitkozével rendelkezd

véltozatok léteznek.

Y.2.2. tdbldzat: Kéttengelyes forgdvdzak 160 km/h sebességig iizemeld teherkocsik esetében

A forgévéz tipusa

A kerékpér legnagyobb terhe-

lése (kN
Y37 A
DB 675 (DRRS) 176 (18 9
Y25GVr, Y378 157 (16 1)
Y30 98 (10 1)

MEG}EGYZES: Az Y25 csalddba tartozd forgovizak (Y21, Y27, Y31, Y35 és Y37) esetében csak rugalmas oldaliitkzével rendelkezd

valtozatok léteznek.
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Y.3. tdbldzat: Hdromtengelyes forgvdzak 100 km/h sebességig iizemeld teherkocsik esetében

A forgéviz tipusa A keréhpd egragyobb terhe-
DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 1)
DB 713, DB 714 220 (22,5 1)
DB 710, DB 711 196 (20 1)

Y.2 FELFUGGESZTES

Y.4. tabldzat: A kéttengelyes kocsik felfiiggesztése

A felfiiggesztés tipusa

Legnagyobb sebesség (km/h)

A kerékpér legnagyobb terhelése (kN)

Niesky 2 100 245 (25 1)
UIC kétkaros felfiiggesztés (*) 120 220 (22,5 1)

Niesky 2 120 220 (22,5 1)

$2000 (+*) 120 220 (22,5 1)

(*) Ez a felfiiggesztés csak 8 méternél nagyobb tengelytavii kocsikon hasznalhato.
(**) A jelen AME hatdlybalépése el6tt az UIC jovdhagyasdtdl fiigg.
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Z. MELLEKLET
SZERKEZETEK ES MECHANIKUS ALKATRESZEK

Utkozési proba

Z.1.  UTKOZESI PROBAK
Z2.1.1. Kovetelmény

A vizszintes, egyenes palydn 4ll6 fékezetlen teherkocsinak mind iires, mind megrakodott dllapotban képesnek kell lennie egy
80 tonnds teljes megrakodott stlyti és > 30 K] energiatdroldsi képességii oldaliitkozdvel (1) felszerelt teherkocsi titkozése dltal
keltett titésnek. Az iitkozék magassdgkiilonbsége (iires és megrakodott dllapotban) legfeljebb 50 mm lehet.

7.1.2. Utkozési probik iires teherkocsikkal

A prébdkat 12 km/h-ra novelt sebesség mellett végzik el (?). 8 és 12 km/h kozott (x = f(v)) gyorsuldsi gorbét regisztrélnak.
Az {itkozések szdmdt korldtozni lehet.

7.1.3. Utkdzési probak megrakodott teherkocsikkal

Ehhez a prébdhoz a teherkocsit a maximélis kapacitdsdig terhelik. Az iités irdnydt minden egyes iitkozés utin megforditjak
a tartdlykocsik kivételével. Az {itkozési probat hagyomdnyos pSrekocsikon nem kell elvégezni.

7Z.1.4. Oldaliitkoz6kkel felszerelt teherkocsik

El§zetes probédkat kell végezni az {itkozési sebesség novelésével. Ezeket az eldzetes probakat addig folytatjdk, amig a két
paraméter (sebesség és erd) egyike el nem éri az aldbbi tdbldzatban meghatrozott hatdrértékeket.

Ezt kovetSen 40 azonos {itkoztetést végeznek el ezzel a maximdlis erGvel.

Az el6zetes probékat és az titkozési probak sorozatdt a kovetkezd kortilmények kozott végzik el:

Z1. tdbldzat

Hatarértékek

El6zetes probak Probasorozat

Utkozénkénti erd

1500 kN (%) ()
< 12 km/h

Utkozési sebesség

12 km/h (%)

40 iitkoztetés az elGzetes

10 iitkoztetés 12 km/h-ig
rébdk sordn meghatérozott

fokozatosan novekedd

titkozési sebesség mellett

sebességgel, amelybdl
hdrom megkozelitSleg 9
km/h sebességti. Ha azon-
ban 12 km/h sebességnél
elérik az 1 500 kN fitko-
zénkénti iitkozési erdt,

a sebességet nem kell
tovabb novelni.

atdrsebességen, azaz
— vagy 12 km/h-ndl,
— vagy az 1 500 kN {itko-
zési erének megfeleld
sebességen () (°) ()

Megjegyzések:

() A kilonbozd tipust teherkocsik esetében kivalasztandé iitk6z8 tipusdval kapcsolatos ajinldsok az ERRI miiszaki

dokumentum DT 85 részének B 3.0 lapjdn taldlhatok.

() A normdl feltételek vagy a szerzédés ellenkezd értelmdi rendelkezése hidnydban az {itkozési sebesség 7 km/h-ra
korldtozhatd, kiilonosen olyan meghatdrozott teherkocsik esetében, amelyek alkalmatlanok a guritédombrol torténd
guritdsra vagy szalasztdsra (pl. F-II tipus).

() Az tkoz6 erejének megengedett tiirése 200 kN a teherkocsi egyik végén, de a két iitkoz§ teljes ereje nem haladja

meg a 3 000 kN-t.
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Ha a teherkocsit C kategoridjii titkozdvel felszerelve tesztelik, az 1itk6z ereje az érintett tizemeltetd hozzdjaruldsatol
fiiggden 1 300 kN-ra korldtozhaté (< 12 km/h titkozési sebesség mellett). Ez nem vonatkozik a RID el6irdsok szerinti
2. kategoridji veszélyes anyagok széllitdsira szant teherkocsikra. Ezeket A kategéridju titkozSkkel felszerelve kell
tesztelni.

Ha 9 km/h titkozési sebesség esetében az iitkozés ereje mdr eléri az 1 000 kN-t, a teherkocsit nagyobb kapacitdst
titkozével felszerelve kell tesztelni.

Az tizemeltetd kérésére a probdk végén tuitkozési probdkat lehet végezni 1500 kN folotti erdvel és legfeljebb
12 km/h sebességgel.

A hidrodinamikus, nagy lokethosszi lengéscsillapitokkal felszerelt teherkocsik esetén az {itk6z8 legnagyobb erejét
1 000 kN-ra korldtozzdk.

7.1.5. Automatikus kapcsolokésziilékkel felszerelt teherkocsik

Minden esetben el kell érni a 12 km/h titkozési sebességet.

7.1.6. Eredmények

A kiilonboz6 titkozési probak nem eredményezhetnek lathaté dllandé alakvaltozast. Feljegyzik a forgévaz és az alvazkeret,
illetve az alvazkeret és a felépitmény kozotti egyes kritikus pontokon eléfordulé igénybevételt.

A kapott eredmények kielégitik a kovetkezd feltételeket:

Az el8zetes proba és a 40 iitkozési préba altal keltett sszesitett maradék igénybevétel kisebb, mint 2 %o és a sorozat
30. itkozése eldtt stabilizdlodik. Ez azonban nem érvényes azokra a szerkezeti elemekre, amelyekre kiilonleges
rendelkezések vonatkoznak.

A legfontosabb méretek eltérései nem korlatozzak a teherkocsi hasznalati mindségét.
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AA. MELLEKLET
VIZSGALATI ELJARASOK

Az alrendszer hitelesitése

Az alrendszerek EK-hitelesitési eljrdsira szolgdlé6 modulok szerkezete

Az alrendszerek EK-hitelesitésére szolgilé modulok

SB modul: Tipusvizsgélat

AZ ALRENDSZEREK EK-HITELESITESERE SZOLGALO MODULOK

SB modul: Tipusvizsgdlat

Ez a modul az EK-hitelesitési eljardst irja le, amely altal a bejelentett szervezetek valamely ajanlatkérd vagy annak
hivatalos kozosségbeli képviselGje kérésére ellendrzik és tanusitjdk, hogy az aruszdllité kocsik alrendszere egyik,
a tervezett termelést képvisel§ tipusa

—  megfelel a jelen AME-nek és més alkalmazhaté AME-knek, ami azt bizonyitja, hogy teljesiilnek a 2001/16/EK
irdnyelv (") alapvet§ kovetelményei (3),

—  megfelel a Szerz8désbdl szarmazé egyéb rendeleteknek.

Az e modulban definidlt tipusvizsgdlat tartalmazhat bizonyos értékelési fizisokat: a vonatkozé AME-ben
meghatdrozott tervezési feliilvizsgdlatot, tipusvizsgalatot vagy a gydrtdsi folyamat feliilvizsgdlatat.

Az ajanlatkérs () koteles kérelmezni az alrendszer EK-hitelesitését (alapos tipusvizsgilatdt) a vélasztdsa szerinti
bejelentett szervezettdl. A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezSket:

—  az ajanlatkérd vagy hivatalos képvisel6jének neve és cime
— a 3. pontban ismertetett mtiszaki dokumentacio.

A kérelmezd koteles a bejelentett szervezet rendelkezésére bocsdtani az alrendszernek a tervezett termelés
szempontjabdl reprezentativ mintdjat () (a tovdbbiakban: minta).

A tipus lefedheti az alrendszer tobb véltozatat is, feltéve, ha a véltozatok kozotti killonbségek nem érintik az AME
rendelkezéseit.

A bejelentett szervezet sziikség esetén tovabbi mintdkat kérhet a vizsgilati program végrehajtdséhoz.

Ha a konkrét tesztelési vagy vizsgalati modszerek esetében kérik, és az AME-ben vagy az AME-ben hivatkozott eurdpai
el6irdsban (°) meghatdrozzék, biztositani kell valamely részszerkezet vagy szerkezet mintdjit vagy mintdit, illetve az
alrendszer mintdjat elGre osszeszerelt dllapotban.

A miszaki dokumentdcionak és a mintd(k)nak lehet6vé kell tenniiik az alrendszer tervezésének, gydrtdsanak,
telepitésének és karbantartdsinak megértését, valamint az AME rendelkezéseinek valé megfelelés értékelését.

Az alapvetd kovetelmények tiikrozGdnek a miiszaki paraméterekben, a kapcsoléddsi pontokban és a teljesitményre vonatkozé
el6irdsokban, melyeket az AME 4. fejezete rogzit.

Ez a modul haszndlhat6 a jévében, amikor a nagysebességii transzeurdpai vasiti rendszer kolcsonos atjarhatosagarol szol6 96/48/EK
irdnyelvet aktualizaljak.

,az alrendszer irdnyelvben definidlt ajanlatkérGje vagy annak hivatalos kozosségbeli képviselje”.

Az AME vonatkoz6 szakasza konkrét kovetelményeket irhat el6 e tekintetben.

Az eurdpai el6irds meghatdrozdsdt az 1996/48[EK és a 2001/16/EK irdnyelv tartalmazza. Az eurdpai el6irdsok haszndlati modjdt
a nagysebességli AME-ok alkalmazdsi dtmutatdja ismerteti.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.6.

4.7.

A miiszaki dokumentdciénak a kovetkezSket kell tartalmaznia:
—  az alrendszer dltaldnos leirdsa, dtfogd konstrukcidja és struktirdja,
—  az AME-ben meghatdrozott minden informdcidt tartalmazé jarmiiregiszter,

—  tervrajz és gydrtdsi informéciok, példaul rajzok, a részegységek vazlatai, alegységek, szerkezeti egységek,
aramkorok stb.,

— az alrendszer tervezésével és gydrtdsdval kapcsolatos informdciok, valamint a karbantartdsanak és mtikodésének
megértéséhez szitkséges lefrdsok és magyardzatok,

—  miszaki el6irdsok, ideértve az alkalmazott eurdpai miszaki elSirdsokat,

— afenti el6irdsok haszndlatdt igazol6 minden bizonyiték, killonosen ott, ahol nem alkalmazzdk teljes mértékben
az eurdpai el6irdsokat és a megfelel§ rendelkezéseket,

—  a kolesonos tjdrhatosagot lehetdvé tevd, az alrendszerbe beépitendd rendszerelemek,

—  a kolcsonos dtjdrhatdsagot lehetdvé tev rendszerelemek megfelelésérsl vagy hasznélatra val6 alkalmassdgarol
sz6016 EK-nyilatkozatok és az irdnyelvek VI. mellékletében meghatdrozott minden sziikséges elem,

—  a szerz8désbdl eredd mds rendeleteknek valé megfelelés bizonyitéka (a tantsitvanyokkal egyiitt)
— az alrendszer gydrtasdval és Osszeszerelésével kapcsolatos miiszaki dokumentécio,

— az alrendszer tervezésébe, gyartdsdba, Osszeszerelésébe és telepitésébe bevont gyartdk felsoroldsa,
— az alrendszer haszndlati feltételei (a futdsi id6 vagy tavolsdg korldtozdsai, kopdsi hatdrértékek stb.),
— az alrendszer karbantartdsdval kapcsolatos karbantartdsi feltételek és miiszaki dokumentécid,

—  az alrendszer gydrtdsdndl, karbantartdsdnal és tizemeltetésénél figyelembe veendd Gsszes miiszaki kovetelmény,
—  az elvégzett tervezési szamitdsok, vizsgilatok stb. eredményei,

—  tesztjelentések.

Ha az AME tovabbi adatokat ir el6 a miszaki dokumentaci6 szdméra, azokat bele kell foglalni.

A bejelentett szervezet koteles elvégezni az aldbbiakat:

Megvizsgilja a miiszaki dokumentaciot,

Ellendrzi, hogy az alrendszer, illetve az alrendszer szerkezeteit vagy részszerkezeteinek (egy vagy tobb) mintdjat
a miiszaki dokumentaciénak megfelelden gydrtottik-e, és tipusvizsgilatokat végez vagy végeztet el az AME és
a megfelel§ eurdpai elSirdsok rendelkezéseivel Gsszhangban. Az ilyen gydrtds ellendrzése megfelel§ értékelési
modulok révén torténik.

Amennyiben az AME a terv feliilvizsgdlatdt frja el6, végrehajtja a tervezési médszerek, eszkozok és eredmények
vizsgdlatdt annak értékelése érdekében, hogy a tervezési folyamat végén képesek-e eleget tenni az alrendszerre
vonatkoz6 megfelelGségi kovetelményeknek;

Azonositja az AME és az eurdpai el6irdsok vonatkozé rendelkezései szerint, illetve azok figyelembe vétele nélkiil
tervezett elemeket;

5 Elvégzi vagy elvégezteti a megfelel§ vizsgalatokat és sziikséges teszteket a 4.2. és 4.3. ponttal dsszhangban annak
megdllapitdsa érdekében, hogy valdban alkalmaztdk-e a vonatkozé eurdpai eldirdsokat, amennyiben kivélasztottdk
azokat;

Elvégzi vagy elvégezteti a megfelel vizsgalatokat és szitkséges teszteket a 4.2. és 4.3. ponttal 6sszhangban annak
megdllapitisa érdekében, hogy az alkalmazott megolddsok megfelelnek-e az AME kovetelményeinek, ha nem
alkalmaztdk a megfelel§ eurdpai el6irdsokat;

Megéllapodik a kérelmezével arrdl, hogy hol végzik el a vizsgdlatokat és a szitkséges teszteket.
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Amennyiben a tipus megfelel az AME-nek, a bejelentett szervezet tipusvizsgalati tandsitvanyt ad ki a kérelmezének.
A tantsitvany tartalmazza az ajinlatkérd, illetve a mdszaki dokumentdcioban feltiintetett gyarto(k) nevét és cimét,
a vizsgdlat végkovetkeztetéseit, az érvényességének feltételeit és a jovdhagyott tipus azonositdsdhoz sziikséges
adatokat.

A miszaki dokumentdci6 vonatkozé részeinek listdjat mellékelni kell a tantsitvanyhoz, és a bejelentett szervezetnek
meg kell tartania egy példanyt.

Ha az ajanlatkérd elutasit egy tipusvizsgalati tandsitvanyt, a bejelentett szervezetnek részletesen meg kell indokolnia az
ilyen elutasitast. Rendelkezni kell a fellebbezési eljardsrol.

Valamennyi bejelentett szervezet koteles kozolni a tobbi bejelentett szervezettel a kiadott, visszavont vagy elutasitott
tipusvizsgdlati tantsitvanyokkal kapcsolatos informaciokat.

A t6bbi bejelentett szervezet kérésre mdsolatokat kaphat a kiadott tipusvizsgilati tantsitvanyokrol ésjvagy azok
kiegészitéseirSl. A tantsitvanyok mellékleteit a tobbi bejelentett szervezet rendelkezésére kell bocsétani.

Az ajanlatkéré az alrendszer teljes élettartama alatt koteles megdrizni a mszaki dokumentdcidval egyiitt
a tipusvizsgdlati tandsitvanyok és minden kiegészités példdnyait. Ezt barmely tagallamnak el kell kiildenie, amely
azt kéri.

A kérelmezd koteles tdjékoztatni a tipusvizsgdlati tanusitvannyal kapcsolatos miiszaki dokumentdciot megérzs
bejelentett szervezetet minden olyan médositasrél, amely érintheti az AME kovetelményeinek val megfelelést vagy az
alrendszer el6irt hasznélati koriilményeit. Ilyen esetekben az alrendszerhez tovébbi jovahagyds sziikséges. Ez a tovabbi
jovéhagyds az eredeti tipusvizsgdlati tantsitvany kiegészitéseként, illetve a régi tandsitvany visszavondsit kovets dj
tanusitvany kiaddsaval adhat6 meg.

AZ ALRENDSZEREK EK-HITELESITESERE SZOLGALO MODULOK

SD modul: Termelési mindségirdnyitdsi rendszer

Ez a modul az EK-hitelesitési eljardst irja le, amely 4ltal a bejelentett szervezetek valamely ajdnlatkérd vagy annak
hivatalos kozosségbeli képviselSje kérésére ellendrzik és tanusitjdk, hogy az druszdllité kocsik alrendszer, amely
szdmdra egy bejelentett szervezet mar kiadott tipusvizsgdlati tandsitvanyt,

—  megfelel a jelen AME-nek és mds alkalmazhaté AME-knek, ami azt bizonyitja, hogy teljesiilnek a 2001/16/EK
irdnyelv (') alapvetd kovetelményei (?),

—  megfelel a Szerz6désbdl szarmazé egyéb rendeleteknek
és tizembe helyezhetd.
A bejelentett szervezet elvégzi az eljardst a kovetkezd feltételekkel:

— a vizsgdlat el6tt kiadott tipusvizsgdlati tanisitvany érvényben marad a kérelem tdrgydt képez§ alrendszer
esetében,

—  az ajdnlatkérd (%) és a bevont f6villalkozok eleget tesznek a 3. pont szerinti kotelezettségeiknek

A févillalkozok” kifejezés olyan térsasigokra utal, amelyek tevékenysége hozzdjarul az AME alapvetd
kovetelményeinek teljesiiléséhez. Ez az aldbbiakat érinti:

—  a teljes alrendszer beruhdzésdért (kiilonosen az alrendszer integréldsdért) felelSs tarsasdg,

—  az alrendszer beruhdzdsiba részlegesen bevont (példdul az alrendszer osszedllitdsat vagy telepitését végzd) mds
tarsasagok.

Nem vonatkozik a részegységeket és az dtjarhatdsag osszetevdit szdllitd gyartoi alvéllalkozokra.

Az alapvetd kovetelmények tiikroz6dnek a miiszaki paraméterekben, a kapcsol6ddsi pontokban és a teljesitményre vonatkozé
el6irdsokban, melyeket az AME 4. fejezete rogzit.

Ez a modul haszndlhat6 a jovSben, amikor a nagysebesség(i transzeurdpai vastiti rendszerek kolesonos dtjarhatosdgarol szolé 96/48/EK
iranyelvet aktualizdljak.

A modulban ,az ajanlatkéré” ,az alrendszer irdnyelvben definialt ajanlatkérGje vagy annak hivatalos kozosségbeli képviselGje”.
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Az EK-hitelesitési eljards ald vont alrendszer esetében az ajdnlatkérd, vagy megbizdsa esetén a f6vallalkozo, jovéhagyott
mindségiranyitasi rendszert mikodtet az 5. pontban meghatdrozott gydrtds, illetve végtermék-ellendrzés és vizsgélat
esetében, és ez a 6. pontban meghatdrozott feliigyelet alatt 4ll.

Ha az ajinlatkérd 6ndlldan felelSs az alrendszer teljes beruhdzdsaért (killonos tekintettel az alrendszer integraldsdval
kapcsolatos felelGsségre), vagy az ajanlatkérdt kozvetleniil bevonjdk a gydrtdsba (az Osszeszerelést és telepitést is
ideértve), jovédhagyott mindségirdnyitdsi rendszert kell mikodtetnie e tevékenységekkel kapcsolatban, ami a 6.
pontban meghatérozott feliigyelet alatt all.

Ha valamely f6villalkozo felelGs az alrendszer teljes beruhdzasaért (kiilonos tekintettel az alrendszer integraldsaval
kapcsolatos felel6sségre), minden esetben jévahagyott minGségirdnyitsi rendszert kell mikodtetnie a gyartdssal,
illetve végtermék-ellendrzés és vizsgilattal kapcsolatban, ami a 6. pontban meghatdrozott feliigyelet alatt 4ll.

EK-hitelesitési eljards

Az ajanlatkérének a vilasztdsa szerinti bejelentett szervezethez kérelmet kell benydjtania az alrendszer (termelési
mindségirdnyitdsi rendszeren keresztill torténd) EK-hitelesitésére vonatkozdan, ideértve a mindségiranyitdsi
rendszerek feliigyeletének 5.3. és 6.5. pont szerinti Osszehangoldsit. Az ajanlatkérének tdjékoztatnia kell a bevont

gyartokat errdl a valasztdsardl és a kérelemrdl.

A kérelemben ismertetni kell az alrendszer tervezésének, gyartdsinak, osszeszerelésének, telepitésének, karbantarta-
sdnak és tizemeltetésének folyamatdt, és lehetdvé kell tennie a tipusvizsgdlat tandsitvanyban leirt tipusnak és az
értékelend6 AME kovetelményeinek valo megfelelést.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezsket:

—  az ajanlatkérd vagy hivatalos képviselGjének neve és cime

— a jovahagyott tipussal kapcsolatos mdszaki dokumentdcid, ideértve az SB modulban meghatdrozott eljards
végrehajtdsa utdn kibocsdtott tipusvizsgalati tandsitvanyt,

és amennyiben e dokumentdcié nem tartalmazza

—  az alrendszer dltaldnos leirdsa, annak dtfogd konstrukcidja és struktirdja,

—  miiszaki el8irdsok, ideértve az alkalmazott eurdpai mdszaki el6irdsokat,

— a fenti el6irdsok haszndlatdt igazolé minden bizonyiték, kiilondsen ott, ahol nem alkalmazzdk teljes
mértékben ezeket az eurdpai eldirdsokat és a megfeleld rendelkezéseket. Az aldtdmaszt6 bizonyitékoknak
tartalmazniuk kell a gydrté megfelels laboratoriumdban vagy annak nevében elvégzett vizsgalatok
eredményeit.

—  az AME-ben meghatdrozott minden informdciét tartalmazo jarmiiregiszter,
—  az alrendszer gydrtasdval és Osszeszerelésével kapcsolatos miszaki dokumentacio,

—  bizonyiték a termelési fazis szerz8désbél ered6 mds rendeleteknek valé megfelelésére (a tandsitvanyokkal
egyiitt),

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehetévé tevs, az alrendszerbe beépitendd rendszerelemek,

— a megfelelésr6l vagy hasznélatra val alkalmassdgrol sz6lé EK-nyilatkozatok mdsolatai, amelyekhez
biztositani kell a rendszerelemeket, és az irdnyelvek VI. mellékletében meghatdrozott minden sziikséges
elem,

—  az alrendszer tervezésébe, gyartdsdba, sszeszerelésébe és telepitésébe bevont gydrtok felsoroldsa,

—  annak bemutatdsa, hogy bevondsa esetén az ajanlatkérd és/vagy a fGvdllalkozok az 5.2. pontban emlitett
osszes fazisra vonatkozdan rendelkeznek mindségirdnyitdsi rendszerrel, és bizonyitani kell annak
hatékonysdgat,

—  a minGségirdnyitdsi rendszerek jovdhagydsaért és felilvizsgalataért felelGs bejelentett szervezet.

A bejelentett szervezet el@szor megvizsgdlja a kérelmet a tipusvizsgdlat és a tipusvizsgdlati tandsitvdny érvényessége
szempontjabol.
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Ha a bejelentett szervezet tgy véli, hogy a tipusvizsglati tantsitvany médr nem érvényes vagy nem megfeleld, és ij
tipusvizsgdlati tantsitvanyt kell kibocsatani, megindokolja a hatdrozatat.

Bevondsa esetén az ajanlatkérének és megbizdsa esetén a févéllalkozénak az dltaluk kivélasztott bejelentett
szervezethez kérelmet kell benytjtania mindségbiztositasi rendszereinek vizsgélatira vonatkozdan.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:

— a tervezett alrendszerrel kapcsolatos minden vonatkozé informacid,

a jovahagyott tipus mtszaki dokumentdcidjanak és az SB modul tipusvizsgdlati eljdrdsinak befejezése utdn
kibocsatott tipusvizsgélati tandsitvany mésolata.

Az alrendszerre irdnyulé projektnek csak egy részébe bevont személyeknek csak a vonatkozd résszel
kapcsolatban kell informéciot benyujtaniuk.

Az ajinlatkérd vagy az alrendszer teljes beruhdzdsaért felelgs févéllalkozé esetében a mindségirdnyitsi rendszer
biztositja, hogy az alrendszer altaliban véve megfelel a tipusvizsgdlati tantisitvinyban leirt tipusnak és az AME
kovetelményeinek. Mds févéllalkozd esetében azok mindségirdnyitdsi rendszereinek biztositaniuk kell, hogy az
alrendszerhez valé megfelels hozzdjaruldsuk megfelel a tipusvizsgdlati tandsitvanyban leirt tipusnak és az AME
kovetelményeinek.

A kérelmez$(k) altal elfogadott Osszes elemet, kovetelményt és rendelkezést szisztematikus és rendezett médon
dokumentdlni kell frott alapelvek, eljardsok és utasitisok formdjidban. A mindségiranyitdsi rendszer dokumentdci-
6janak biztositania kell a mindségiigyi alapelvek és eljdrdsok, igy példdul a mindségiigyi programok, tervek,
kézikonyvek és feljegyzések, dltalinos megértését.

Kiilonosen tartalmaznia kell az aldbbi tételek megfelel§ leirdsat az Gsszes kérelmezd esetében:

—  minGséguigyi célkittizések és szervezeti felépités,

szisztematikus intézkedések,

— a gydrtds, Osszeszerelés és telepités elStt, kozben és utdn elvégzendd vizsgdlatok, ellendrzések és tesztek,
valamint azok elvégzésének gyakorisdga,

—  minGségiigyi feljegyzések, példaul vizsgdlati jelentések és tesztelési, kalibrdldsi adatok, az érintett személyzet
képesitésérdl szol6 jelentések stb.,

tovabbd az ajanlatkér vagy az alrendszer egész beruhazdsaért felelés f6vallalkozo esetében:

—  avezetés felelGsségei és hatdskorei az alrendszer dltaldnos mindségével, kiilonosen az alrendszer integrcidjanak
kezelésével, kapcsolatban.

A vizsgélatok, tesztek és ellenSrzések az aldbbi fazisokra terjednek ki

—  az alrendszer felépitése, ezen beliil kiilonosen az épitmérnoki tevékenységek, a rendszerelemek osszeszerelése
és végs6 bedllitdsok,

—  az alrendszer végleges tesztelése,
—  és amennyiben az AME meghatarozza, a teljes tizemi koriilmények kozotti érvényesités.

Az ajénlatkérd dltal valasztott bejelentett szervezetnek meg kell vizsgdlnia, hogy az alrendszer 6sszes 5.2. pontban

feliigyelete (1).

() A jérmiivek AME esetében a bejelentett szervezet részt vehet az AME megfelel§ fejezetében meghatdrozott feltételek szerint bedllitott
mozdonyok vagy vonatszerelvények végs6, tizem kozbeni tesztelésében.
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Ha egynél t6bb min6ségirdnyitdsi rendszerre alapozzdk, hogy az alrendszer megfelel-e a tipusvizsgdlati tantsftvinyban
leirt tipusnak és az AME kovetelményeinek, a bejelentett szervezetnek killonosen meg kell vizsgdlnia, hogy

—  egyértelmden dokumentdljék-e a mindségirdnyitdsi rendszerek kozotti kapcsolatokat és interfészeket,

— & hogy a févillalkozok esetében kellGen és megfeleléen dokumentéljdk-e a teljes alrendszer megfelel6ségének
kezelésével kapcsolatos dltaldnos felel@sségeket és hatdskoroket.

érdekében, hogy az eleget tesz-e az 5.2. pontban emlitett kovetelményeknek. Feltételezi a kovetelményeknek vald
megfelelést, ha a gyart6 olyan EN/ISO 9001-2000 mindségbiztositdsi rendszert valdsit meg a termelés, a végtermék-
ellendrzés és a tesztelés teriiletén, amely figyelembe veszi annak a kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehetdvé tevd
rendszerelemnek a konkrét jellemz§it, amelyre vonatkozdan a mindségbiztositasi rendszert megvaldsitottdk.

Ha valamely kérelmez§ tandsitott minGségirdnyitdsi rendszert mikodtet, a bejelentett szervezet ezt figyelembe veszi
a vizsgdlat sordn.

Az ellenGrzésnek kifejezetten az érintett alrendszerre kell irdnyulnia, figyelembe véve a kérelmezdnek az
alrendszerben valé konkrét kozremiikodését. Az ellendrzést végzé csoport legaldbb egy tagjdnak szakértdi
tapasztalatokkal kell rendelkeznie az érintett alrendszer technoldgiai vizsgélatdban. Az értékelési eljdrds tartalmazza
a kérelmezd létesitményeinek vizsgélati cél bejdrast.

A hatdrozatrdl értesiteni kell a kérelmezdt. Az értesitésnek tartalmaznia kell a vizsgalat végkovetkeztetéseit és az
indoklassal ellatott vizsgdlati hatdrozatot.

Bevondsa esetén az ajinlatkéré és a fGvallalkozok véllaljdk, hogy teljesitik a jévahagyott mindségellendrzési
rendszerbdl fakadd kotelezettségeiket, és fenntartjék azt oly médon, hogy megdrizzék megfelel§ és hatékony voltdt.

Folyamatosan tdjékoztatniuk kell a mindségiranyitdsi rendszert jovahagy$ bejelentett szervezetet minden olyan
jelentds véltozasrol, amely érinti az AME kovetelményeinek az alrendszer dltali teljesitését.

A Dbejelentett szervezetnek értékelnie kell a javasolt modositdsokat, és el kell dontenie, hogy a mddositott

van sziikség.

A hatdrozatdrol értesitenie kell a kérelmezdt. Az értesités tartalmazza a vizsgélat végkovetkeztetéseit és az indokldssal
elldtott vizsgélati hatdrozatot.

A mindségirdnyitdsi rendszer(ek) feliigyelete a bejelentett szervezet felelGssége alatt

A feliigyelet célja annak ellen6rzése, hogy bevondsa esetén az ajinlatkérd és a févéllalkozé kellGen eleget tesz-
e a jovahagyott mindségirdnyitdsi rendszer(ek)bdl eredd kotelezettségeinek.

Bevondsa esetén az ajanlatkérd és a févdllalkozok kotelesek megkiildeni (vagy megkiildetni) az 5.1. pontban emlitett
bejelentett szervezetnek az ehhez szitkséges Osszes dokumentumot, ideértve az alrendszerrel kapcsolatos
megvalositdsi terveket és mdszaki feljegyzéseket (amennyiben azok a kérelmezSknek az alrendszerben vald
kozremiikodésére vonatkoznak), kiillonosen az aldbbiakat:

—  a mindségirdnyitdsi rendszer dokumentacidja, ideértve az aldbbiak biztositdsa érdekében végrehajtott konkrét
intézkedéseket:

—  az ajdnlatkérd vagy az alrendszer teljes beruhdzdsdért felelgs févéllalkozd esetében a teljes alrendszer
megfelel@ségének kezelésével kapesolatos felelGsségek és hatdskorok kell§ és megfelel§ meghatdrozdsa,

— minden egyes kérelmez§ esetében a mindségbiztositasi rendszer megfeleld kezelése az alrendszer szintd
integraci6 elérése érdekében,

feljegyzések, koztiik vizsgdlati jelentések és tesztelési adatok, kalibréldsi adatok, az érintett személyzet képesitési
jelentése stb.

A bejelentett szervezet koteles rendszeres id6kozonként feliilvizsgalni, hogy bevondsa esetén az ajénlatkéré és
a fovdllalkoz6 fenntartja és alkalmazza-e a min@ségirdnyitdsi rendszert, és feliilvizsgélati jelentést kell szdmukra
benytjtania. Ha az ajanlatkérg és a févéllalkozé tandsitott mindségirdnyitdsi rendszert mdkodtetnek, a bejelentett
szervezet ezt figyelembe veszi a feliilvizsgalat sordn.
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A feliilvizsgalatokat évente legaldbb egyszer kell elvégezni, legaldbb egy feliilvizsgalatnak pedig a 8. pontban emlitett
EK-hitelesitési eljards targyat képezd alrendszerrel kapcsolatos tevékenységek (gyartds, Osszeszerelés és telepités)
elvégzésekor kell megtorténnie.

Emellett a bejelentett szervezet sziiroprobaszerti bejardsokat tehet a kérelmezd(k) megfelel telephelyein. E bejardsok
alkalmdval a bejelentett szervezet teljes vagy részleges feliilvizsgélatot és ellenSrzéseket végezhet vagy végeztethet el

Vizsgdlati és — indokolt esetben — feliilvizsgalati és[vagy ellendrzési jelentést kell készitenie a kérelmez§(k) szdmdra.

Az ajanlatkérd éltal kivélasztott és az EK-tantsitdsért felel@s bejelentett szervezetnek, ha nem végzi el az érintett

mds bejelentett szervezet feliigyeleti tevékenységét az aldbbiak érdekében:

—  Dbiztositania kell, hogy megfeleléen végrehajtsak az alrendszerek integrdldsdval kapcsolatos killonb6zd

,,,,,,

rendszerek kovetkezetességének és dtfogo feliilvizsgdlatdnak szavatoldsdhoz sziikségesek.
Ez az osszehangolds kiterjed a bejelentett szervezet aldbbiakkal kapcsolatos jogaira:
— a mds bejelentett szervezetek dltal kibocsdtott Osszes (jovahagydsi és feliigyeleti) dokumentdci6 kézhezvétele,
— jelenlét a 6.3. pontban emlitett feliigyeleti vizsgdlatoknal,

— a 6.4. pontban emlitett tovabbi vizsgdlatok kezdeményezése a sajit felelGssége alatt és a tobbi bejelentett
szervezettel egyiitt.

Az 5.1. pontban emlitett bejelentett szervezetnek ellenSrzési, feliilvizsgdlati és feliigyeleti célokbdl bejarasi joggal kell
rendelkeznie az épitkezési helyekre, gydrt6 iizemekbe, Osszeszerelési és telepitési helyekre, raktdrhelyiségekbe és
indokolt esetben az elgyartdsi és tesztelési 1étesitményekbe, dltalinosabban pedig minden olyan létesitménybe,
amelyet sziikségesnek tart a feladatai elvégzése érdekében, a kérelmezdnek az alrendszer projektjében valé konkrét
kozremikodésének megfelelGen.

Bevondsa esetén az ajanlatkérg és a févillalkozok kotelesek az utolsd alrendszer legyartdsatdl szamitott 10 évig
a nemzeti hat6sdgok szdmdra elérhet6vé tenni az aldbbiakat:

— a 5.1 pont mdsodik albekezdésének mésodik francia bekezdésében emlitett dokumentécio,
— a 5.5 pont mdsodik albekezdésében hivatkozott mddositds,
—  a bejelentett szervezet 5.4., 5.5. és 6.4. pontban emlitett hatdrozatai és jelentései.

Amennyiben az alrendszer megfelel az AME kovetelményeinek, a bejelentett szervezet a tipusvizsgalat, valamint

ajanlatkérd szdmadra, aki ezt kovetden kidllitja az EK-hitelesitési nyilatkozatot azon tagallambeli feliigyeleti hat6sag
szdmadra, amelyben az alrendszer talalhaté és|vagy iizemel.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatot és az azt kiséré dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell elldtni. A nyilatkozatot
ugyanazon a nyelven kell megirni, mint a mészaki dokumentaciot, és legaldbb az irdnyelv V. mellékletében szerepls
informdaciot kell tartalmaznia.

Az ajanlatkérd dltal valasztott bejelentett szervezet felel6s az EK-hitelesitési nyilatkozatot kotelezGen kiséré miiszaki
dokumentdci6 osszedllitdsdért. A miiszaki dokumentdcié tartalmazza legaldbb az irdnyelv 18. cikkének (3) bekezdé-
sében taldlhaté informdcidt, és kiilonosen az alabbiakat:

—  az alrendszer jellemzdivel kapcsolatos minden sziikséges dokumentum,

—  az alrendszerbe beépitett dtjarhatdsdgi osszetevdk felsoroldsa,

,,,,,,

gyasaival és feliigyeleti dokumentumokkal) kisérve,

—  az alrendszer karbantartdsaval, feltételeivel és hatdrértékeivel kapcsolatos minden elem,
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—  aszervizeléssel, dllandd vagy rutinjellegti megfigyeléssel, bedllitdssal és karbantartdssal kapcsolatos minden elem,
— az alrendszer tipusvizsgalati tandsitvanya és az SB modulban meghatdrozott kiséré mtszaki dokumentacid,
—  a szerz8désbdl eredd mds rendeleteknek valé megfelelés bizonyitéka (a tantsitvanyokkal egyiitt)

—  a bejelentett szervezet 9. pontban emlitett, szdmitdsi jegyzetekkel kisért és dltala aldirt megfelel6ségi igazoldsa,
amely megéllapitja, hogy a projekt megfelel az irdnyelvnek és az AME-nek, és indokolt esetben megemliti
a tevékenységek végrehajtdsa sordn rogzitett és vissza nem vont fenntartdsokat. A tandsitvanyhoz mellékelni kell
a hitelesitéssel kapcsolatban kidllitott a 6.3. és 6.4. pontokban emlitett vizsgélati és ellendrzési jelentéseket,
kiillonosen a kovetkezdket:

—  az AME-ben meghatdrozott minden informdciét tartalmazé jarmiregiszter,

A megfelelGségi igazoldst kisérd feljegyzéseket be kell nydjtani az ajanlatkérének.

A kozosségbeli ajanlatkérdnek az alrendszer teljes €lettartama alatt meg kell Griznie a miszaki dokumentdcidt, és azt
kérésre meg kell kiildenie barmely mds tagdllamnak.

AZ ALRENDSZEREK EK-HITELESITESERE SZOLGALO MODULOK

SF modul: Termékhitelesités

Ez a modul az EK-hitelesitési eljardst irja le, amely altal a bejelentett szervezetek valamely ajanlatkérd vagy annak
hivatalos kozosségbeli képviselGje kérésére ellendrzik és tandsitjdk, hogy az druszéllité kocsik alrendszer, amely
szdmdra egy bejelentett szervezet mdr kiadott tipusvizsgalati tandsitvanyt,

—  megfelel a jelen AME-nek és mds alkalmazhaté AME-knek, ami azt bizonyitja, hogy teljesiilnek a 2001/16/EK
irdnyelv (!) alapvetd kovetelményei (3),

—  megfelel a Szerz6désbél szarmazo egyéb rendeleteknek,
és izembe helyezhetd.

Az ajanlatkérs () koteles kérelmezni az alrendszer EK-hitelesitését (termékhitelesités atjan) a vilasztdsa szerinti
bejelentett szervezettdl. A kérelemnek tartalmaznia kell:

—  az ajanlatkérd vagy hivatalos képviselGjének neve és cime
—  a mfiszaki dokumentdcio.

Az eljards emlitett részén belill az ajanlatkérd ellendrzi és tanusitja, hogy az érintett alrendszer sszhangban van
a tipusvizsgdlati tanusitvanyban leirt tipussal, és eleget tesz a rd vonatkoz6 AME-nek.

A bejelentett szervezet elvégzi az eljardst azzal a feltétellel, hogy az értékelés el6tt kibocsdtott tipusvizsgalati
tantsitvany érvényben marad a kérelem térgyat képez§ alrendszer esetében.

Az alapvetd kovetelmények tiikrozGdnek a miiszaki paraméterekben, a kapcsoléddsi pontokban és a teljesitményre vonatkozé
el6irasokban, melyeket az AME 4. fejezete rogzit.

Ez a modul hasznilhat6 a jovSben, amikor a nagysebességti transzeurdpai vastiti rendszerek kolesonos dtjarhatosdgarol szolo 96/48/EK
irdnyelvet aktualizdljak.

A modulban ,az ajanlatkéré” ,az alrendszer irdnyelvben definialt ajnlatkérGje vagy annak hivatalos kozosségbeli képviselGje”.
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Az ajénlatkérének meg kell tennie minden ahhoz sziikséges intézkedést, hogy a gydrtdsi folyamat (ideértve az
atjarhatosagot biztositd rendszerelemek févéllalkozok (1) dltali Gsszeszerelését és integraldsat azok megbizdsa esetén)
biztositsa az alrendszer a tipusvizsgdlati tandsitvanyban lefrt tipusnak és a rd vonatkozé AME kovetelményeinek val6
megfelelését.

A kérelemnek lehetdvé kell tennie az alrendszer tervezésének, gydrtisdnak, telepitésének, karbantartisanak és
uzemeltetésének megértését, és lehetdvé kell tennie a tipusvizsgdlat tanusitvanyban leirt tipusnak és az értékelendd
AME kovetelményeinek valé megfelelést.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:

—  a jovdhagyott tipussal kapcsolatos miiszaki dokumentdci6, ideértve az SB modulban meghatdrozott eljdrds
végrehajtdsa utdn kibocsdtott tipusvizsglati tandsitvanyt,

és amennyiben e dokumentdci6 nem tartalmazza
— az alrendszer dltaldnos leirdsa, dtfog6 konstrukcidja és struktirdja,
—  az AME-ben meghatdrozott minden informdciét tartalmazé jarmdiregiszter,

— tervrajz és gydrtdsi informdciok, példdul rajzok, a részegységek vizlatai, alegységek, szerkezeti egységek,
dramkorok stb.,

—  az alrendszer gydrtdsaval és Osszeszerelésével kapcsolatos mszaki dokumentacio,
—  miiszaki el8irdsok, ideértve az alkalmazott eurdpai mdszaki el6irdsokat,

—  afenti el6irdsok hasznlatdt igazolé minden bizonyiték, kiilondsen ott, ahol nem alkalmazzdk teljes mértékben
ezeket az eurdpai elSirdsokat és a megfelel§ rendelkezéseket.

—  bizonyiték a termelési fazis szerzGdésbdl ered6 mds rendeleteknek valé megfelelésére (a tantsitvanyokkal
egyiitt),

—  a kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevs, az alrendszerbe beépitendd rendszerelemek,

—  a megfelelésrdl vagy hasznalatra val alkalmassagrél sz6l6 EK-nyilatkozatok madsolatai, amelyekhez biztositani
kell az emlitett rendszerelemeket, és az iranyelvek VI. mellékletében meghatdrozott minden sziikséges elem,

—  az alrendszer tervezésébe, gyartdsiba, Osszeszerelésébe és telepitésébe bevont gyartok felsoroldsa,
Ha az AME tovabbi adatokat fr el6 a miiszaki dokumentdcié szdmdra, azokat bele kell foglalni.

A bejelentett szervezet el@szor megvizsgdlja a kérelmet a tipusvizsgalat érvényessége €s a tipusvizsgdlati tandsitvany
szempontjabol.

Ha a bejelentett szervezet gy véli, hogy a tipusvizsgalati tantsitvainy mar nem érvényes vagy nem megfeleld, és Gj
tipusvizsgalati tantsitvanyt kell kibocsatani, megindokolja a hatdrozatat.

A bejelentett szervezetnek el kell végeznie a megfelel§ vizsgalatokat és teszteket annak ellendrzése érdekében, hogy az
alrendszer megfelel-e a tipusvizsgdlati tantsitvanyban leirt tipusnak és az AME kovetelményeinek. A bejelentett
szervezet megvizsgélja a sorozattermékként gyartott alrendszerek 4. pontban meghatdrozott tesztelését.

Minden (sorozattermékként gydrtott) alrendszer vizsgalattal és teszteléssel valé ellendrzése

A bejelentett szervezetnek el kell végeznie a teszteket, ellendrzéseket és hitelesitési vizsgalatokat az AME el6irdsai
szerint sorozatban gyértott alrendszerek megfelelGségének biztositdsa érdekében. A vizsgilatok, tesztek és
ellendrzések kiterjednek az AME dltal el6irt fazisokra is.

Minden egyes (sorozatban gydrtott) alrendszert egyedileg meg kell vizsgdlni, tesztelni és hitelesiteni kell (%)
a tipusvizsgalati tantsitvanyban lefrt tipusnak és a rd vonatkozé AME kovetelményeinek valé megfelelés igazoldsa
érdekében. Ha az AME (vagy az AME-ben idézett eurdpai szabvany) nem frja el§ valamelyik tesztet, a vonatkozd

eurépai el6irdsok vagy megfeleld tesztek alkalmazandok.

A f6véllalkozok” kifejezés olyan térsasigokra utal, amelyek tevékenysége hozzdjdrul az AME alapvetd kovetelményeinek teljesiiléséhez.
Vonatkozhat az alrendszer teljes beruhdzasaért felelds tarsasdgra vagy az alrendszer beruhdzdsanak csak egy részébe bevont (példaul az
alrendszer Gsszeszerelését vagy telepitését végz8) més térsasgokra.

Kiilonosen a Jarmd AME esetében a bejelentett szervezet részt vesz a jarmti vagy vonatszerelvény végsd iizemi tesztelésében. Ezt el6itja
az AME megfelel§ fejezete is.
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A bejelentett szervezet megallapodhat az ajanlatkérével (és a fovéllalkozokkal), hogy mely helyeken végzik el
a teszteket, és megéllapodhatnak arrél, hogy az alrendszer végsd vizsgalatat és — ha azt az AME el6irja — a teljes tizemi
kortilmények melletti teszteket és érvényesitéseket az ajanlatkérd végzi el a bejelentett szervezet kozvetlen feliigyelete
és jelenléte mellett.

A bejelentett szervezet ellendrzési és hitelesitési célokbol bejarasi joggal rendelkezik a gyart6 tizemekbe, Gsszeszerelési
és telepitési helyekre, és indokolt esetben az elégydrtasi és tesztelési 1étesitményekbe, az AME dltal eldirt feladatok
elvégzése érdekében.

Amennyiben az alrendszer megfelel az AME kovetelményeinek, a bejelentett szervezetnek ki kell llitania
a megfelel6ségi nyilatkozatot az ajanlatkérs szdmdra, aki ezt kovetSen kidllitja az EK-hitelesitési nyilatkozatot az
alrendszer helye vagy miikodése szerinti tagéllam feliigyeleti hatsdga szdmdra.

A bejelentett szervezet tevékenységeit a tipusvizsgalat és a sorozatban gydrtott termékeken a 7. pont, valamint az AME
és|vagy a vonatkozé eurdpai elSirdsok rendelkezései szerint elvégzett tesztek, hitelesitési eljardsok és ellendrzések
alapjan hajtja végre.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatot és az azt kiséré dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell ellatni.

A nyilatkozatot ugyanazon a nyelven kell megirni, mint a mszaki dokumentdciot, és legaldbb az irdnyelv
V. mellékletében szerepld informécidt kell tartalmaznia.

A Dbejelentett szervezet felelds az EK-hitelesitési nyilatkozatot kisér6 mtiszaki dokumenticié osszedllitdsaért.
A miszaki dokumentdcié tartalmazza legaldbb az irdnyelv 18. cikkének (3) bekezdésében taldlhaté informaciot, és
kiilonosen az aldbbiakat:

—  az alrendszer jellemzdivel kapcsolatos minden sziikséges dokumentum,

—  az AME-ben meghatirozott minden informdciot tartalmazé jarmiiregiszter,

— az alrendszerbe beépitett dtjarhatdsagi osszetevSk felsoroldsa,

—  a megfelelGségi és indokolt esetben a haszndlatra valé alkalmassdgi EK-nyilatkozatok mdsolatai, amelyeket az
emlitett osszetevSknek biztositaniuk kell az irdnyelv 13. cikkével osszhangban, indokolt esetben a bejelentett

gyasaival és feliigyeleti dokumentumokkal) kisérve,

— az alrendszer karbantartdsaval, feltételeivel és hatdrértékeivel kapcsolatos minden elem,

—  aszervizeléssel, dlland6 vagy rutinjellegti megfigyeléssel, bedllitdssal és karbantartdssal kapcsolatos minden elem,

— az alrendszer tipusvizsgdlati tandsitvanya és az SB modulban meghatérozott kisér6é miiszaki dokumentacid,

—  a bejelentett szervezet 9. pontban emlitett, szdmitdsi jegyzetekkel kisért és dltala aldirt megfelelGségi igazoldsa,
amely megéllapitja, hogy a projekt megfelel az irdnyelvnek és az AME-nek, és indokolt esetben megemliti
a tevékenységek végrehajtdsa sordn rogzitett és vissza nem vont fenntartisokat. Amennyiben indokolt,
a tanusitvanyt a hitelesitéssel kapcsolatban kidllitott vizsglati és ellenSrzési jelentéseknek kell kisérniiik.

A megfelelGségi igazoldst kisérd feljegyzéseket be kell nydjtani az ajanlatkérének.

Az ajénlatkérének az alrendszer teljes élettartama alatt meg kell Griznie a miiszaki dokumentaciot, és azt kérésre meg
kell kiildenie barmely més tagéllamnak.



L 344[420

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2006.12.8.

4.1

AZ ALRENDSZEREK EK-HITELESITESERE SZOLGALO MODULOK

SH2 modul: Teljes mindségirdnyitdsi rendszer a terv vizsgdlatdval

Ez a modul az EK-hitelesitési eljardst irja le, amely 4ltal a bejelentett szervezetek valamely ajdnlatkérd vagy annak
hivatalos kozosségbeli képviselGje kérésére ellendrzik és tantsitjdk, hogy az aruszallité kocsik alrendszer

—  megfelel a jelen AME-nek és ms alkalmazhat AME-knek, ami azt bizonyitja, hogy teljesiilnek a 2001/16/EK
irdnyelv (") alapvet§ kovetelményei (3),

—  megfelel a Szerz8désbdl szdrmazé egyéb rendeleteknek.
és tizembe helyezhetd.

A bejelentett szervezet elvégzi az eljdrdst, ideértve az alrendszer tervének vizsgdlatat, azzal a feltétellel, hogy az
ajanlatkérd (%) és a bevont févillalkozok eleget tesznek a pont dltal eldirt kotelezettségeknek. 3

A fovillalkozok” kifejezés olyan tarsasigokra utal, amelyek tevékenysége hozzdjirul az AME alapvetd
kovetelményeinek teljesiiléséhez. Ez azt a tdrsasdgot érinti, amely

—  felel6s a teljes alrendszer beruhdzdsdért (killonosen az alrendszer integraldsaért),
—  részlegesen be van vonva az alrendszer beruhdzédsiba (példdul az alrendszer osszedllitisaba vagy telepitésébe).
Nem vonatkozik a részegységeket és az dtjdrhatdsag osszetevdit szdllitd gyartoi alvéllalkozdkra.

Az EK-hitelesitési eljards ald vont alrendszer esetében az ajanlatkérd, vagy megbizdsa esetén a fGvallalkozo, jovahagyott

vizsgélat esetében, és ez a 6. pontban meghatdrozott feliigyelet alatt 4ll.

Az alrendszer teljes beruhdzdsdért (kiilonosen az alrendszer integréldsdért) felelgs f6vallalkozonak minden esetben

teriiletén, amely a 6.

pontban meghatdrozott feliigyelet ald tartozik. Amennyiben a févéllalkozé felelés az alrendszer teljes beruhdzdséért
(killonosen az alrendszer integraldsaért), vagy az ajanlatkérét kozvetleniil bevonjék a tervezésbe ésfvagy a gyartdsba

kapcsolatban, amely a 6.

pontban meghatdrozott feliigyelet alatt dll. A csak az Osszeszerelésbe és telepitésbe bevont kérelmezdk csak

teriiletén.
EK-hitelesitési eljéras

Az ajénlatkérének a vélasztdsa szerinti bejelentett szervezethez kérelmet kell benydjtania az alrendszer

ideértve a mindségiranyitasi rendszerek feliigyeletének 5.4. és 6.6. pont szerinti osszehangoldsat. Az ajanlatkérének
tdjékoztatnia kell a bevont gydrtokat errdl a vélasztdsarol és a kérelemrdl.

A kérelemnek lehetdvé kell tennie az alrendszer tervezésének, gydrtdsdnak, telepitésének, karbantartisanak és
tizemeltetésének megértését, és az AME rendelkezéseinek valé megfelelés értékelését.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:
—  az ajanlatkérd vagy hivatalos képviselgjének neve és cime,
— a mfszaki dokumentdcid, ideértve:
— az alrendszer dltaldnos leirdsa, dtfogd konstrukcidja és struktirdja,

Az alapvetd kovetelmények tiikroz6dnek a miiszaki paraméterekben, a kapcsol6ddsi pontokban és a teljesitményre vonatkozé
el6irdsokban, melyeket az AME 4. fejezete rogzit.

Ez a modul haszndlhat6 a jovSben, amikor a nagysebesség(i transzeurdpai vastiti rendszerek kolesonos dtjarhatosdgarol szolé 96/48/EK
iranyelvet aktualizdljak.

A modulban ,az ajanlatkéré” ,az alrendszer irdnyelvben definialt ajanlatkérGje vagy annak hivatalos kozosségbeli képviselGje”.
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0

—  miszaki tervezési el6irdsok, ideértve az alkalmazott eurdpai mdszaki elGirdsokat,

— a fenti el6irdsok hasznalatdt igazolé minden bizonyiték, killonosen ott, ahol nem alkalmazzdk teljes
mértékben az eurdpai elGirdsokat és a megfeleld rendelkezéseket,

—  a tesztprogram,

—  az AME-ben meghatdrozott minden informdciot tartalmazé jdrmiiegiszter,

—  az alrendszer gydrtdsdval és Osszeszerelésével kapcsolatos miszaki dokumentacio,

—  a kolesonos dtjarhatosagot lehetévé teve, az alrendszerbe beépitendd rendszerelemek,

— a megfelelésr6l vagy hasznélatra val alkalmassdgrol sz6lé EK-nyilatkozatok mdsolatai, amelyekhez
biztositani kell a rendszerelemeket, és az irdnyelvek VI. mellékletében meghatdrozott minden sziikséges
elem,

—  a szerz8désbdl eredd mds rendeleteknek valé megfelelés bizonyitéka (a tantsitvanyokkal egyiitt)

— az alrendszer tervezésébe, gyartdsaba, Osszeszerelésébe és telepitésébe bevont osszes gyarté felsoroldsa,

— az alrendszer haszndlati feltételei (a futdsi id6 vagy tdvolsdg korldtozdsai, kopdsi hatdrértékek stb.),

— az alrendszer karbantartdsaval kapcsolatos karbantartasi feltételek és mtiszaki dokumentacio,

—  az alrendszer gydrtdsdndl, karbantartdsdndl és iizemeltetésénél figyelembe veendd osszes miiszaki kovetelmény,

— annak ismertetése, hogy bevondsa esetén az ajinlatkérs ésfvagy a févillalkozok milyen mindségirdnyitdsi
rendszerrel rendelkeznek az 5.2. pontban emlitett Osszes fdzisra vonatkozdan, és bizonyitani kell annak
hatékonysdgat,

—  a minGségirdnyitdsi rendszerek jévahagydsdért és feliilvizsgdlatdért felelSs bejelentett szervezet.

3 Az ajanlatkérd bemutatja a megfeleld laboratérium éltal szdmdra elvégzett vizsgdlatok, ellendrzések és tesztek (1),
koztik a kotelezd tipusvizsgélatok, eredményeit.

A bejelentett szervezetnek meg kell vizsgdlnia a tervvizsgalattal kapcsolatos kérelmet, és értékelnie kell a tesztek
eredményeit. Amennyiben a terv megfelel az irdnyelv és a rd vonatkozé AME el6irdsainak, tervvizsgdlati jelentést kell
kibocsdtania a kérelmez$ részére. A jelentés tartalmazza a tervvizsgdlat végkovetkeztetéseit, érvényességének
feltételeit, a vizsgalt terv azonositdséhoz sziikséges adatokat és — ha sziikséges — az alrendszer miikddésének
ismertetését.

Ha a bejelentett szervezet elutasitja az ajanlatkér$ tervvizsgdlati jelentését, részletesen meg kell indokolnia azt.
Rendelkezni kell a fellebbezési eljarasrol.

MinGségiranyitdsi rendszer

Bevondsa esetén az ajanlatkérének és megbizdsa esetén a fGvdllalkozonak az dltaluk kivélasztott bejelentett
szervezethez kérelmet kell benytjtania mindségirdnyitdsi rendszereinek vizsgdlatira vonatkozdan.

A kérelemnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:
—  a tervezett alrendszerrel kapcsolatos minden vonatkozé informécio,
—  a minGségirdnyitdsi rendszer dokumenticidja,

Az alrendszerre irdnyul projektnek csak egy részébe bevont személyeknek csak a vonatkozd résszel kapcsolatban kell
informdcidt benyujtaniuk.

Az ajanlatkérg vagy az alrendszer teljes beruhdzdasaért felelds févallalkozé mindségirdnyitasi rendszerének biztositania

kell, hogy az alrendszer dltalinossigban megfeleljen az AME el6irdsainak. Az egyéb févéllalkoz6 (k) mindségirdnyitdsi
rendszere(i) biztositjak, hogy az alrendszerhez valé hozzdjaruldsuk megfeleljen az AME kovetelményeinek.

A tesztek eredményeinek bemutatdsa torténhet a kérelemmel egy id6ben vagy késébb is.
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A kérelmezdk dltal elfogadott Gsszes elemet, kovetelményt és rendelkezést szisztematikus és rendezett médon
dokumentdlni kell frott alapelvek, eljardsok és utasitisok formdjiban. A mindségirdnyitdsi rendszer dokumentdci-
6janak biztositania kell a mindségiigyi alapelvek és eljardsok, igy példdul a mindségiigyi programok, tervek,
kézikonyvek és feljegyzések, dltalinos megértését.

A rendszernek kiillonosen az aldbbi tételek megfeleld leirsdt kell tartalmaznia:
—  az Osszes kérelmez§ esetében:
—  mindségiigyi célkittizések és szervezeti felépités,

—  az alkalmazand6é megfelel§ gydrtdsi, minéségellendrzési és mindségirdnyitdsi technikdk, folyamatok és
szisztematikus intézkedések,

—  atervezés, gydrtds, Osszeszerelés és telepités el6tt, kozben és utdn elvégzendd vizsgdlatok, ellendrzések és
tesztek, valamint azok elvégzésének gyakorisdga,

— minGségiigyi feljegyzések, példaul vizsgdlati jelentések és tesztelési, kalibraldsi adatok, az érintett
személyzet képesitésérdl szol6 jelentések stb.,

—  a fvillalkozok esetében, amennyiben az vonatkozik az alrendszer tervezéséhez valé hozzdjaruldsukra:

—  az alkalmazdsra keriil§ mszaki tervezési el6irdsok, ideértve az eurdpai elSirdsokat ('), és amennyiben az
eurdpai el6irdsokat nem alkalmazzdk teljes egészében, akkor azok az eszkozok, melyek biztositjdk az
AME alrendszerre vonatkozd el6irdsainak betartdsat,

— a tervezésre vonatkozd ellenSrzési és hitelesitési technikdk, folyamatok és modszeres intézkedések,
amelyeket az alrendszer tervezésénél haszndlnak fel,

— aterv és az alrendszer el6irt minGségének elérését és a minGségirdnyitdsi rendszernek az osszes fazisban
(a gydrtést is ideértve) valo hatékony mikodését figyelemmel kisérs eszkozok.

—  tovabbd az ajanlatkérd vagy az alrendszer egész beruhazdsaért felelés f6vallalkozo esetében:

— a vezetés felel@sségei és hatdskorei az alrendszer dltaldinos minGségével, killonosen az alrendszer
integracijanak kezelésével, kapcsolatban.

A vizsgilatok, tesztek és ellenSrzések az aldbbi fézisokra terjednek ki
—  éaltalanos terv,

—  az alrendszer felépitése, ezen belill killonosen az épitémérnoki tevékenységek, a rendszerelemek osszeszerelése
és végs6 bedllitdsok,

—  az alrendszer végleges tesztelése,

—  és amennyiben az AME meghatdrozza, a teljes tizemi koriilmények kozotti érvényesités.

Az ajanlatkérd éltal valasztott bejelentett szervezetnek meg kell vizsgdlnia, hogy az alrendszer 6sszes 5.2. pontban
emlitett fazisdt kell6 mértékben és megfelelGen lefedi-e a kérelmezSk minGségirdnyitasi rendszereinek jovahagydsa és
feligyelete ().

Az eurdpai elGirds meghatdrozasdt a 96/48/EK és a 2001/16/EK irinyelvek és a nagysebességli AME-k alkalmazdsi irinymutatdsai
tartalmazzdk.

A jarmiivek AME esetében a bejelentett szervezet részt vehet az AME megfelel fejezetében meghatdrozott feltételek szerint bellitott
jarmtvek vagy vonatszerelvények tizem kozbeni tesztelésében.
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és hogy a févéllalkozo esetében kell6en és megfelelGen dokumentiljdk-e a teljes alrendszer megfelelGségének
kezelésével kapcsolatos dltalanos felel@sségeket és hatdskoroket.

érdekében, hogy az eleget tesz-¢ az 5.2. pont kovetelményeinek. Feltételezi a kovetelményeknek valé megfelelést, ha
a gyarté olyan EN/ISO 9001-2000 mindségbiztositdsi rendszert valdsit meg a tervezés, a termelés, a végtermék-
ellendrzés és a tesztelés teriiletén, amely figyelembe veszi annak a kolesonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevd
rendszerelemnek a konkrét jellemz§it, amelyre vonatkozdan a mindségbiztositdsi rendszert megvaldsitottak.

a vizsgalat soran.

Az ellenSrzésnek kifejezetten az érintett alrendszerre kell irdnyulnia, figyelembe véve a kérelmezének az
alrendszerben valé konkrét kozremiikodését. Az ellendrzést végzé csoport legaldbb egy tagjdnak szakértdi
tapasztalatokkal kell rendelkeznie az érintett alrendszer technoldgiai vizsgédlatdban. Az értékelési eljards tartalmazza
a kérelmez§ létesitményeinek vizsgdlati célii bejardsat.

A hatdrozatrdl értesiteni kell a kérelmezdt. Az értesitésnek tartalmaznia kell a vizsgalat végkovetkeztetéseit és az
indokldssal elldtott vizsgélati hatdrozatot.

s

Bevondsa esetén az ajanlatkéré és a fGvallalkozok véllaljak, hogy teljesitik a jovahagyott mindségellendrzési
rendszerbdl fakadd kotelezettségeiket, és fenntartjék azt oly médon, hogy megdrizzék megfelel§ és hatékony voltdt.

véltozésrdl, amely érinti a kovetelmények alrendszer dltali teljesitését.

A Dbejelentett szervezetnek értékelnie kell a javasolt moédositdsokat, és el kell dontenie, hogy a mddositott

A hatdrozatdrol értesiti a kérelmez6t. Az értesités tartalmazza a vizsgalat végkovetkeztetéseit és az indoklassal elldtott
vizsgdlati hatdrozatot.

A feliigyelet célja annak ellendrzése, hogy bevondsa esetén az ajanlatkérs és a févallalkozd kellGen eleget tesz-
e a jovahagyott mindségirdnyitdsi rendszer(ek)bdl eredd kotelezettségeinek.

Az ajanlatkérének és a bevont f6véllalkozonak el kell kiildenie (vagy el kell kiildetnie) az 5.1 pontban hivatkozott
bejelentett szervezetnek a cél eléréséhez szitkséges Osszes dokumentumot, kiilonosen az alrendszerrel kapcsolatos
megvalositasi terveket és miszaki feljegyzéseket (amennyiben azok a kérelmez§ alrendszerben valé kozremtikodésére
vonatkoznak), ideértve az aldbbiakat:

intézkedéseket:

—  az ajdnlatkérd vagy az alrendszer teljes beruhdzdsdért felelgs févéllalkozo esetében a teljes alrendszer
megfeleldségének kezelésével kapcsolatos felelGsségek és hatdskorok kell§ és megfelel§ meghatdrozdsa,

—  minden egyes kérelmez§ esetében a mindségbiztositdsi rendszer megfeleld kezelése az alrendszer szintd
integraci6 elérése érdekében,

—  a mindségirdnyitdsi rendszer tervezési részében elSirt mindségiigyi feljegyzések, példaul elemzések, szdmitdsok,
tesztek stb. eredményei,

feljegyzések, koztiik vizsgdlati jelentések és tesztelési adatok, kalibréldsi adatok, az érintett személyzet képesitési
jelentése stb.
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6.3

6.4.

6.5.

10.

A bejelentett szervezet koteles rendszeres id6kozonként feliilvizsgdlni, hogy bevondsa esetén az ajénlatkérs és
a f6vallalkoz6 fenntartja és alkalmazza-e a mindségiranyitdsi rendszert, és feliilvizsgalati jelentést nytjt be szdmukra.
Ha az ajinlatkér§ és a f6vdllalkozo tantsitott mindségirdnyitdsi rendszert mtkodtetnek, a bejelentett szervezet ezt
figyelembe veszi a feliilvizsgalat sordn.

A feliilvizsgalatokat évente legaldbb egyszer kell elvégezni, legaldbb egy feliilvizsgdlatnak pedig a 4. pontban emlitett
EK-hitelesitési eljdrds tdrgyat képez$ alrendszerrel kapcsolatos tevékenységek (tervezés, gyartds, Osszeszerelés és
telepités) elvégzésekor kell megtorténnie.

Emellett a bejelentett szervezet sziroprobaszert bejardsokat tehet a kérelmez§(k) 5.2. pontban emlitett telephelyein.
E bejardsok alkalmdval a bejelentett szervezet teljes vagy részleges feliilvizsgalatot és ellendrzést végezhet, vagy

helyeken. Vizsgilati és — indokolt esetben — feliilvizsgélati és/vagy ellendrzési jelentést kell készitenie a kérelmezd
(k) szamara.

Ha az ajinlatkér§ dltal kivalasztott és az EK-tanusitdsért felelGs bejelentett szervezet nem végzi el az érintett
mindségirdnyitasi rendszer(ek) egészének 5. pont szerint feliilvizsgalatdt, ossze kell hangolnia a feladat elvégzéséért
felelds barmely mds bejelentett szervezet feliigyeleti tevékenységét az aldbbiak érdekében:

—  Dbiztositania kell, hogy megfeleléen végrehajtsak az alrendszerek integraldsdval kapcsolatos kiilonbozd

—  0ssze kell gytjtenie, az ajanlatkérével kozosen, a vizsgdlat azon elemeit, amelyek a kiilonb6z6 mindségiranyitasi
rendszerek kovetkezetességének és dtfogo feliilvizsgdlatdnak szavatoldsahoz sziikségesek.

Ez az Gsszehangolds kiterjed a bejelentett szervezet aldbbiakkal kapcsolatos jogaira:
—  a mds bejelentett szervezetek dltal kibocsdtott 6sszes (jovdhagydsi és feliigyeleti) dokumentdcié kézhezvétele,
— jelenlét az 5.4. pontban emlitett feliigyeleti vizsgalatokndl,

— az 5.5. pontban emlitett tovabbi vizsgdlatok kezdeményezése a sajit felelGssége alatt és a tobbi bejelentett
szervezettel egyiitt.

Az 5.1. pontban emlitett bejelentett szervezetnek ellendrzési, feliilvizsgalati és feliigyeleti célokbodl bejarasi joggal kell
rendelkeznie az épitkezési helyckre, tervezési és gyartd {izemekbe, Osszeszerelési és telepitési helyekre,
raktdrhelyiségekbe és indokolt esetben az elGgydrtdsi és tesztelési 1étesitményekbe, dltaldinosabban pedig minden
olyan létesitménybe, amelyet sziikségesnek tart a feladatai elvégzése érdekében, a kérelmezdnek az alrendszer
projektjéhez val6 konkrét hozzdjaruldsaval 6sszhangban.

Bevondsa esetén az ajanlatkérg és a févillalkozok kotelesek az utolsd alrendszer legydrtdsatol szdmitott 10 évig
a nemzeti hatdsdgok szdmdra elérhetvé tenni az aldbbiakat:

— az 5.1 pont mdsodik albekezdésének masodik francia bekezdésében emlitett dokumentacid,
— a 5.5 pont masodik albekezdésében hivatkozott médositds,
—  a bejelentett szervezet 5.4., 5.5. és 6.4. pontban emlitett hatdrozatai és jelentései.

Amennyiben az alrendszer megfelel az AME kovetelményeinek, a bejelentett szervezet a tervvizsgdlat, valamint

ajanlatkérd szamdra, aki ezt koveten kidllitja az EK-hitelesitési nyilatkozatot azon tagallambeli feliigyeleti hat6sdg
szdmdra, amelyben az alrendszer taldlhat6 és/vagy tizemel.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatot és az azt kiséré dokumentumokat ddtummal és aldirdssal kell elldtni. A nyilatkozatot
ugyanazon a nyelven kell megirni, mint a méiszaki dokumentacidt, és legaldbb az irdnyelv V. mellékletében szerepld
informdciot kell tartalmaznia.

Az ajanlatkérd dltal valasztott bejelentett szervezet felel6s az EK-hitelesitési nyilatkozatot kotelezGen kiséré miiszaki
dokumentdcié osszedllitdsaért. A miiszaki dokumentdcié tartalmazza legaldbb az irdnyelv 18. cikkének (3) bekezdé-
sében taldlhaté informdcidt, és kiilonosen az alabbiakat:

— az alrendszer jellemzgivel kapcsolatos minden sziikséges dokumentum,

—  az alrendszerbe beépitett dtjarhatdsagi osszetevok felsoroldsa,
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11.

12.

— a megfelelGségi és indokolt esetben a haszndlatra valé alkalmassdgi EK-nyilatkozatok mdsolatai, amelyeket az
emlitett OsszetevSknek biztositaniuk kell az irdnyelv 13. cikkével osszhangban, indokolt esetben a bejelentett

......

gyasaival és feliigyeleti dokumentumokkal) kisérve,
—  a szerz8désbdl ered§ mds rendeleteknek valé megfelelés bizonyitéka (a tantsitvanyokkal egyiitt)
—  az alrendszer karbantartdsdval, feltételeivel és hatdrértékeivel kapcsolatos minden elem,
—  aszervizeléssel, dlland6 vagy rutinjellegti megfigyeléssel, bedllitéssal és karbantartdssal kapcsolatos minden elem,

—  a bejelentett szervezet 9. pontban emlitett, szdmitdsi jegyzetekkel kisért és altala aldirt megfelelGségi igazoldsa,
amely megillapitja, hogy a projekt megfelel az irdnyelvnek és az AME-nek, és indokolt esetben megemliti
a tevékenységek végrehajtdsa sordn rogzitett és vissza nem vont fenntartdsokat. Indokolt esetben a tanusitvanyt
a hitelesitéssel kapcsolatban kidllitott és a 6.4. és 6.5. pontokban emlitett vizsgdlati és ellendrzési jelentéseknek
kell kisérniiik:

—  az AME-ben meghatdrozott minden informdciét tartalmazé jarmiiregiszter,

Valamennyi bejelentett szervezet koteles kozolni a tobbi bejelentett szervezettel a kiadott, visszavont vagy elutasitott
mindségbiztositasi rendszerjévahagyasokkal és az EK tervvizsglati jelentésekkel kapcsolatos adatokat.

A tobbi bejelentett szervezet kérésre masolatot kaphat az alabbiakrol:
—  a minGségirdnyitdsi rendszer jévahagydsai és a kiadott tovabbi jovdhagydsok, valamint
— a kiadott EK tervvizsgdlati jelentések és azok kiegészitései.

A megfelelségi igazoldst kisérd feljegyzéseket be kell nytjtani az ajinlatkérnek.

Az ajénlatkérének az alrendszer teljes élettartama alatt meg kell Griznie a miiszaki dokumentaciot, és azt kérésre meg
kell kiildenie barmely més tagéllamnak.
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BB. MELLEKLET
SZERKEZETEK ES MECHANIKUS RESZEK

A zirjelz6k felszerelése

BB.1. A ZARJELZO LAMPA TARTOELEMEI

BBI1. dbra:

A zérjelz8 limpa tart6eleme
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BB.2. ZARJELZO LAMPAK: A BURKOLAT SZAMARA SZUKSEGES HELY

BB2. dbra:

a burkolat szdmdra sziikséges hely
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CC. MELLEKLET
SZERKEZETEK ES MECHANIKUS ALKATRESZEK

A kifiradast okozo terhelés forrdsai

CC.1 A HASZNOS TERHELES SPEKTRUMA

CC.1.1 Altaldnos

A hasznos terhelés véltozdsai hajlamosak jelentds kifdraddst okozo terhelési ciklusokat okozni. Ha a hasznos terhelés
jelentésen valtozik, meg kell hatdrozni az egyes terhelési szinteken eltoltott id6t. A berakodasi/kirakoddsi ciklusokat is meg
kell hatdrozni az tizembentarté meghatdrozott feladatai alapjan, és az elemzési céloknak megfelel6 médon be kell azokat
mutatni. Adott esetben figyelembe kell venni a hasznos teher és a helyi nyomdsteher eloszldsdnak azon véltozésait,
amelyeket a teherkocsi padléjan mozgd kerekes jarmtivek okoznak.

CC.1.2 A viginy dltal keltett terhelés

Figyelembe kell venni a viginy fuggéleges, oldalirdnyt és csavaroddsi egyenetlenségei dltal okozott terhelési ciklusokat.
E terhelési ciklusok a kovetkezkbdl hatdrozhatok meg:

a)  dinamikus modellezés,
b)  mért adatok,
¢)  empirikus adatok.

Megengedett a faradasi tervezést a terhelési esetek adataira és az alkalmazds sordn bevalt értékelési modszerekre is alapozni,
ha vannak ilyenck. Az EN12663 szabvany 15. és 16. tdbldzata olyan empirikus adatokat ad meg a teherkocsik
véazszerkezetének normdl eurdpai tizemmel Osszhangban 1évé gyorsuldsa formdjdban, amelyek alkalmasak a faraddsi
tervezés kifaraddsi hatdr alapt megkozelitésére, amennyiben normal elfogadott adatok dllnak rendelkezésre.

CC.1.3 Vontatés és fékezés

A vontatds és fékezés miatti terhelési ciklusok az elinduldsok és a megalldsok tervezett tizemeltetési médra jellemzd szdmat
titkrozik (a be nem iitemezetteket is ideértve).

CC.1.4 Aerodinamikus terhelés

Jelents aerodinamikus terhelés a kovetkezk miatt keletkezhet:
a) a vonat menetsebessége,

b)  alagdtban val6 haladds,

¢)  oldalszelek.

Ha az ilyen terhelés jelentds ciklikus igénybevételt kelt a szerkezetben, azt figyelembe veszik a kifaradds értékelésekor.

CC.1.5 Kifdradast okozé terhelések az interfészeknél

A terhelésnél felhaszndlt dinamikus terhelés a fiigg6leges statikus terhelés +30 %-dnak tartomdnyédban van.
Ha nem ezt a feltételezést valasztjdk ki, a kovetkez8 modszert kell kovetni:

A vazszerkezet és a forgvaz csatlakozdsdnal a kifiraddst okozo f6 terhelések okai:

a)  berakodasi/kirakodasi ciklusok;

b)  a vagdny input,

¢)  vontatds és fékezés.
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Az interfészt gy tervezték, hogy elviselje az ilyen inputok miatti ciklikus terheléseket.

A berendezések tartozékai ellendllnak a teherkocsi mozgdsa miatti ciklikus terheléseknek és a berendezés mozgdsa éltal
keltett terheléseknek. A gyorsuldsok a fent lefrtak szerint hatdrozhatok meg. Normal eurépai miikodés esetén a teherkocsi
szerkezetének mozgdsat kovetd berendezési targyak empirikusan szdrmaztatott gyorsuldsai az EN12663 szabvany 17., 18. és
19. tabldzatdban talalhatok, amennyiben nem dllnak rendelkezésre megfelelébb adatok.

A kapcsold berendezések ciklikus terheléseit figyelembe kell venni, ha az iizembentartd vagy a tervezd tapasztalata szerint
azok jelentdsek.
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Nyitott kérdés, 1d. 6.2.2.3

DD MELLEKLET

P

A KARBANTARTASI ELOIRASOK VIZSGALATA
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EE. MELLEKLET

SZERKEZETEK ES MECHANIKUS RESZEK

Hagcsok és kapaszkodok

EE.1 ALTALANOS

Megfelel§ hagesokkal elldtott kapaszkoddkat biztositanak minden olyan helyen, ahol tizem kozben a személyzet
tartézkodhat, és ahol az a teherkocsi egyes részeinek tizem kozbeni eléréséhez sziikséges.

EE.2 MINIMALIS KOVETELMENYEK
EE.2.1 Kapaszkoddk

A kapaszkodok 20 mm 4tmérgjli acélrudak, kivéve az EE 2 dbrdn legaldbb 30 mm dtmérGjiiként meghatdrozott
kapaszkodokat. A tolatdmunkdsok kapaszkodoit az EE3 hatdrozza meg.

A kapaszkodok és a legkozelebbi targyak kozotti tavolsag legaldbb 120 mm.

EE.2.2 A hdgcsok méretei

A kocsik végén 1év6 hdgesok, ahovd a személyzet dllhat, 350 mm szélesek és 350 mm hosszdak, és az EE1. dbrén jelzettek
szerint kell elhelyezni 6ket. A hdgcsokat cstiszdsmentes feliilettel ldtjdk el. A hdgesokat oly méodon rogzitik, amely lehet6vé
teszi a hdgesok eltdvolitdsat (példaul szegecsekkel biztosité anyaval elldtott csavarokkal).Espace libre selon

EE1. dbra

Disposition des Marchepieds et des mains courantes aux extrémités des wagons avec haussettes de bout

Espace libre sefon Annexe 3A
A lavolsagol az EE2 Abra hatarozza meg
Frairaum nach Anlage 34

120

L #30°3

110058

50 min 1210 | ]fg
1
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EE2. dbra:
Espace libre, Tévolsdg, Freiraum

Espaces libres 4 respecler pour 'agentle mécanicien de manoeuvre au-dessus du
marchepied gauche d'exirémite
Adolatémunkas | tolatdmozdony vezeldje szaméara meghagyott hely a bal oldali
hages folott
Fir den Ranglerer/Lokrangierihrer Ober dem linken Eudritt ireizuhaltende Raume
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1] En cas do dificullés comstructives, des éléments constilutds fais quae dispositifs de commande des parois coulissanies pouvend ex-
caplinnnalisman engager cel aspace. Cas démants doiven loubilos dre dsposds paralioman 4 la paroi da Boul el ne présanien
aucun anttte saillanio nsguant do blesser,

Fiwlinkes asalokbon az olyan alalriszek, mnt Az olichabd fafakal mikOdiold oszhizok boryomulhalnak s a inndolre, ha oz
olkeridhetalion o kocsi konstrukcdfibal faadd nohdbzségek miall Az dyen alkabrésooked azonban a homickfallal phrhuzamosan kell
fatszedenl, hogy ne legyenek ohyan kiald ek, amehek sénilhsl okozhaineh

In dicsan Rawem difen in Ausnabmolfalen b wagenbaulichen Schwisfighidlon Baulsile, 1B Beddbgungsemnchiungen e

Schichowindo, hininragon, Dese Baulsile missen jedoch paraliol zur SSrmwand konstrukdne 80 susgologl sein, dall sie kene
hervombshenden Kanben aubsaisen, ds Vemalamgen hervorrufon kinnen.

2) Bi | resticion axibnieurs Mexige,  convienl d'adapter la cole Ea
Az Ea midrpiol cabihenten kel ha & profilal kapesolalos kivalimbryek ezt szlkstgossd nsak
Wann es dia fullem Enschrinkeng erfordon ist das Mal Ea sinsprochend anzuspastssn

3) Le gabant selon la fiche UIC 503 s'applique pour i alic avec la Grande-Bretagne
Az 500as UIC thjskoziatd szennti jirmdszebadnyg a Magy-Britannisba irdnyuls ds onnan érfkezd forgalomea sgyardnd vonalkozik

Fir deen Werkehe nach Gralbrilanmen gifl die Beg gelnie nach LIC-Merkbialt 503
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EE3. dbra:

Kapaszkododk a tolatomunkdsok szdmdra

Mains courantes d'atteleurs
Kapaszkodok a tolatobmunkasok

szamara
Kupplergriffe
" L. 2

| : ’

L 3 W i i

1 S0~ 580 180 mun i
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Zone utilisable par I'afieleur dans le cas d'un wagon avec Af

Aulomatikus kapcsolokészilekkel ellatolt kocsik esetében a
folatdmunkas allal hasznalhatd terilet
Griffbereich fir Wagen mit AK, (endvarberaitet)
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FF MELLEKLET

FEKEZES

A jévihagyott fékalkatrészek listdja

FF1 KEREKCSUSZASGATLO ESZKOZOK

sz

FF1.1 Kerékcsiiszdsgitlé eszkozok tj, meglévd, korszeriisitett és feldjitott jirmiiveken

Gyarto Tipus Megjegyzések
FAIVELEY AEF 82 C Tércsafékeken tesztelve
OERLIKON GSE 201 Tarcsafékeken tesztelve
OERLIKON GSE 202 Tércsafékeken tesztelve
FAIVELEY AEF 83 P.1 Tércsafékeken tesztelve
FAIVELEY AEF 83 P.2 Pofis fékeken tesztelve
OERLIKON OMG 202 Tarcsafékeken tesztelve
PARIZZI WUPAR 83 Tarcsafékeken tesztelve
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 Tarcsafékeken tesztelve
FAIVELEY AEF 91 P1 Tércsafékeken tesztelve
AEF 91 P2 ()
MANNESMANN MRP-GMC 29 Tércsafékeken tesztelve
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Tércsafékeken tesztelve
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C 1998. janudri megerdsités: A tipusjellemzdk
azonosak az AS 20R-rel
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

(") Kombinalt tarcsa- és pofds fékkel rendelkezd személyszallitd kocsik

e

FF1.2 Meglév§ jirmiiveken haszndlt kerékcstszdsgitld eszk6zok

Az aldbb felsorolt kerékesiszdsgatld eszkozoket fogadték el a meglévs kocsikon torténd hasznélatra, amennyiben
a fékrendszert nem korszertsitették, és nem djitottdk fel. A kocsi mds korszertsitései vagy feldjitdsai nem teszik sziikségessé

a kerékestiszdsgdtlé rendszer cseréjét

Gyarto Tipus Megjegyzések
Mechanikus tipusok
160 km/h scbességig
OERLIKON inertia 4 GS1 & GSA | Pofis fékeken tesztelve lehetdleg csak sajdt elektromos
ellatds nélkiili szabadonfuté kocsik
KNORR MW ) esetében
KNORR MWX "
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Gydrto Tipus | Megjegyzések
Elektronikus tipusok
WESTINGHOUSE D1 "
WESTINGHOUSE WG Tarcsafékeken tesztelve
WESTINGHOUSE WGK Pofds fékeken tesztelve
GIRLING SP Tarcsafékeken tesztelve
OERLIKON GSE 100 0
PARIZZI 289 Pofds fékeken tesztelve
PARIZZI 447 Tércsafékeken tesztelve
KNORR GR 0
KOVOLIS DAKO 0
KRAUSS-MAFFEI K Micro "
OERLIKON GSE 200 "
KNORR MGS 1 Tarcsafékeken tesztelve
WABCO-WESTING- WGMC 19 Tarcsafékeken tesztelve

HOUSE

(") Kombindlt tércsa- és pofas fékkel rendelkezd személyszdllité kocsik

FF 2 SURITETT LEVEGOS FEKEK AZ ,ARUSZALLITO KOCSIK” £S A ,SZEMELYSZALLITO KOCSIK” ESETEBEN

7”2

FF 2.1 Eloszt6 szelepek tj, korszeriisitett és feldjitott jarmiiveken

Stiritett levegds fék
A fék tipusa Roviditett megnevezés Roviditett név Aruszallité vonat (G)
Személyszllit6 vonat (P)
Knorr fék KE 1d (3 (9
KE 2d (9, KE G/P fék
KERd (9 ()
Oerlikon fék ESG 121 (9 (9 0 G/JP fék
Oerlikon fék ESG 121-1 (%) (9 0 G/P fék
Knorr fék KE 12/3,8() ) () KE G/P fék
Oerlikon fék ESH 100 (3) 0 G/P fék
Oerlikon fék ESH 200 (") 0 G/P fék
Knorr fék Kf;; Ziéazb§b> KE G/P fék
SAB-WABCO SW 4 () W G/JP fék
SAB-WABCO SW 4C () SW G/JP fék
SAB-WABCO SW 4/3 (4 SW G/P fék
DAKO fék CV1 nD () OK G/P fék
SAB-WABCO fék C3WR (9 (9 Ch G/P fék
SAB-WABCO fék C3W with AC3D (9 Ch G/P fék
SAB-WABCO fék WU-C (9 (9 wu G/P fék
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Stiritett levegds fék

A fék tipusa Roviditett megnevezés Roviditett név Aruszdllité vonat (G)
Személyszallité vonat (P)

Oerlikon fék Est3f 1 HBG 300 (4) (") () 0 G/P fék

MZT HEPOS fék MH3f[HBG310/100 (¢)

MH3{/HBG310/200 (%) MH GJP fék
MH3{/HBG310/3xx (*) (%)

Knorr-Bremse KE1dv

KE2dv KE G/P fék
KERdv (9

Mis relészelepek utdlagos beszerelése nem megengedett.

. Uj jarmtiveken 2007.1.1-ig valé hasznalatra.

. Az FF3 szakasz alapjan jovahagyott terhelésfiiggd fékrendszerrel 6sszekapcsolt fékegység.

. Kiilon nyoméscsbkﬁent()’ szelep szitkséges, ha a visszatdpldlds a {6 levegdelldté csovon keresztiil torténik.

. Elosztobdl, relébdl és tartdelemekbdl allo fékegység.

. Tovabbi karbantartasi intézkedések a MAV eseteben a 3,8 baros maximalis fékhengernyomds elérésének biztositasa érdekében.
. Nincs standard funkci6, ha kapcsolt fékhenger vagy elSzetes ellendrzd térfogat legteljebb 14 1.

. Standard funkcié.

. SW 4 — a kiegészitd tartdly ellenSrzott feltoltése.

. SW 4C — az ellendrzott tartaly ellendrzott feltoltése a fék kiolddsakor talterhelés elleni védelemmel.

. SW 43 —a C3W elzdr6 szeleppel (az ellen6rzé és kiegészitd tartilyok feltoltése majdnem azonos id6ben torténik).
. Az eloszt6 fojtoszelep csak fokozatosan alkalmazhaté a jarmd kiegészitd tartdlydnak térfogatai esetén.

. Csak hozzéa(fott szeIIe) pel haszndlhato.

. Az azonsoitési teszt sikertelen egyes pontokon, igy az ilyen elosztok PKP és OBB esetében torténd Gjbéli felhasznédldsanak korltozott

id6tartama csak 2010.1.1-ig tart.

” 2

FF 2.2 2005 el6tt mar meglévd, de korszeriisitett vagy feldjitott jirmiivek szelepei

Stiritett levegds fék
A fék tipusa Roviditett megnevezés Roviditett név Aruszdllité vonat (G)
Személyszallito vonat (P)

Knorr - K;f AL KE G/P fék
Dako v DK GJP fék

CV1
Westinghouse 9] WU G/P fék
Charmilles fék C3A Ch G/p fék
Oerlikon fék Est 3f with HBG 300 0 G/P fék
Charmilles fék C3W Ch G/P fék
Knorr fék KE Od

KE 1d KE G/P fék

KE 2d
Westinghouse fék C3 W2 WE G/P fék
Oerlikon fék ESG 101 0 P fék
Oerlikon fék ESG 121 0 GJP fék
Oerlikon fék ESG 131 0 P fék
Oerlikon fék ESG 141 0 G/P fék
Oerlikon fék ESG 101-1 0 P fék
Oerlikon fék ESG 121-1 0 G/P fék
Oerlikon fék ESG 131-1 0 P fék
Oerlikon fék ESG 141-1 0 G/P fék
Knorr fék KE 1 a/3,8 KE GJP fék
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Stiritett levegds fék
A fék tipusa Roviditett megnevezés Roviditett név Arusz4llits vonat (G)
Személyszallito vonat (P)
Knorr fék KE Oa/3,8 KE G/P fék
Oerlikon ESH 100 0 G/P fék
nem univerzalis mikodéssel,
ahol a kapcsolt fékhenger
vagy az eldre bedllitott tér-
fogat legfeljebb 14 I
Oerlikon ESH 200 0] univerzdlis makodést G/
P fék
Knorr fék KE 1 ad KE G/P fék
Knorr fék KE 0 ad KE G/P ték
Knorr fék KE 2 ad KE G/P fék
SAB-WABCO SW 4 ) SW G/P fék
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P fék
SAB-WABCO SW 4/3 (9 SW GJP fék
DAKO fék CV1 nD (9 DK G/P fék

B

O

xi

[=5

SW 4/3 —a C3W elzdré szelej
Az eloszté fojtoszelep csak fo

SW 4 — a kiegészit$ tartdly ellenSrzott feltoltése.
SW 4C — a kiegészitd tartaly ellendrzott feltoltése a fék kiolddsakor az ellen6rzé tartély tilterhelése elleni védelemmel.
pel (az A és R tartalyok feltoltése majdnem azonos id6ben torténik).

ozatosan alkalmazhaté a jarmd R tartdlydnak térfogatai esetén.

FF 3 NEMZETKOZI KOZLEKEDESRE JOVAHAGYOTT ONBEALLO TERHELESFUGGO FEKEZGO ESZKOZOK

Gyarto Tipus Roviditett megnevezés
SAB [ - Mechanikus jellemzék
Terhelésfiiggd szelep és automatikus terhelés- AC3D
fiiggd elosztd
Il - Pneumatikus jellemzSk
WESTINGHOUSE Terhelésfiiggd szelep és differencidlfék-henger WDC 14 és WDC 16
KNORR Terhelésfiiggs szelep és kettSs fékhenger RLV 12/10 DGB 107/12”
OERLIKON Terhelésfiiggs szelep és kettSs fékhenger ALM-ALT
OERLIKON Mechanikus hajtérendszer és kettds fékhenger ALS-ALT
WESTINGHOUSE 16" fékhenger WDR
OERLIKON Az 6nbedlld terheléstiiggs fékek relészelepe egy | ALM/ALR 150
fékhengerrel
KNORR Az 6nbedlld terhelésfiiggd fékek relészelepe egy | RLV 11d
fékhengerrel
METALSKI ZAVOD-TITO Az 6nbedlld terhelésfiiggd fékek relészelepe egy | AKR SS/10
fékhengerrel nagysebességti intercity kozleke-
désre.
METALSKI ZAVOD-TITO Az 6nbedlld terhelésfiiggd fékek relészelepe egy | AKR S/01
fékhengerrel nagysebességti intercity kozleke-
désre.
KNORR Az 6nbedlld terhelésfiiggd fékek relészelepe egy | RLV 11d

fékhengerrel
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Gyért6 Tipus Roviditett megnevezés

DAKO DSS onbedll6 terhelesfuggo fékek relészelepe DAKO-DSS

SL1 terhelésfuigo szeleppel nagysebességti

intercity kozlekedésre.
DAKO Ds 6nbedllo terhelesfu?go fékek relészelepe SL1 | DAKO-DS

terhelésfiiggs szeleppel nagysebességti intercity

kozlekedésre.
DAKO Terhelésfiiggd szelep DAKO-DSS SL1 vagy SL2
DAKO Terhelésfiiggd szelep DAKO-DS SL1 vagy SL2
SAB-WABCO Terhelésfiiggs szelep és kettSs fékhenger SWDR-2
SAB-WABCO Relészelep SW4, SW4-C vagy SW4{ 3 elosztéval | GF4 SS1

és DP1 vagy F87 terhelésfiiggd szeleppel GF4 SS2

rendelkezd, 6nbedllé6 VCAV esetében GF6 SS1

GF6 SS2

SAB WABCO Relészelep SW4, SW4-C vagy SW4( 3 elosztéval | GFSW4-D-AV

és DP1 vagy F87 terhelésfii g0 sze eppel GFSW4-S-AV

rendelkezd, integralt 6nbedlld VCAV esetében

FF 4 NEMZETKOZI KOZLEKEDESRE ELFOGADOTT FEKCSOURITES-GYORSITOK

Gyarto Tipus Megjegyzések
Dako-Kovalis Dako-Z A CV1-R tipust fékkel val6 hasz-
nélatra elfogadva
Knorr-Bremse EB3 A KEs tipust fékkel valé haszné-
latra elfogadva
EB3-S NBU-vel (~ SAFI) val6 hasznélatra
alkalmas
EB3-S/L NBU-vel (~ SAFI) valé hasznélatra
alkalmas
Oerlikon-Buhrle SB 3 Az Est 3e tipusu fékkel valo
hasznélatra elfogadva
SBS 100
Davies and Metcalfe BPA 1 NBU-vel (~ SAFI) valé hasznalatra
alkalmas
MZT HEPOS VBK 100 NBU-vel (~ SAFI) valé hasznlatra
alkalmas
FF5 A NEMZETKOZI FORGALOMBAN ELFOGADOTT GYORSKIOLDO SZELEPEK
1. tdbldzat:
Modern fékek (*) gyorskiold6 szelepei
Gyart6 | Tipus

Az elosztoba szerelve

OERLIKON LV3:LV3F
OERLIKON LvV7
CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES

C3P2
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Gyartd Tipus
KNORR ALV3a, ALV7, ALV9, ALV9a
WESTINGHOUSE (Olaszorszdg) SA1
WESTINGHOUSE (Olaszorszdg) SA1V
KNORR AL V11
WESTINGHOUSE (Nagy-Britannia) Al és A2

A meglévd elosztokra vonatkozéan, amikor a koreik csak az ellendrzd tartdly tiritését biztositjdk

OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Franciaorszag) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Olaszorszdg) SA1
WESTINGHOUSE (Olaszorszdg) SA1V

() Modern fékek azok, amelyeket 1948.1.1. utdn hagytak jévd nemzetkozi forgalomban valé haszndlatra.

2. tdbldzat:

A régi tipusi fékek gyorskioldé szelepei

Gyarto Tipus
KNORR ALV 4 ()
OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Franciaorszag) W 104, W 204

WESTINGHOUSE (Olaszorszdg)

SAJCG, SAJRA

WESTINGHOUSE (Olaszorszdg) SA1
KNORR L2 ()
WESTINGHOUSE (Olaszorszdg) SARAV
HARDY L3 ()

() A KNORR ALV4 gyorskioldd szelepek alkalmazhat6k a modern KNORR KE eloszték esetében, mivel az utobbi gyorskioldo szelepei csak

az ellendrzé tartalyt tiritik (a kieiészfté tartdly tiritése mds modon, egy elzdrdcsappal torténik).

()  Csak a HIK elosztokra vonatkozik.

3. tdbldzat:

Modern (%) vagy régi tipusii fékek gyorskioldé szelepei

Gyirté Tipus
WESTINGHOUSE (Franciaorszag) W3,W4

DAKO 0S1

KNORR ALV4b

BDZ BRV ()

(l“)) Modern fékek azok, amelyeket 1948.1.1. utdn hagytak jéva nemzetkozi forgalomban valé hasznalatra.
(

) Csak a HIK elosztokra vonatkozik.
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FF6 TARCSAFEKKEL FELSZERELT JARMUVEK NEMZETKOZI FORGALOMBAN VALO HASZNALATRA ELFOGADOTT

FEKBETETEI

Gyirté | Termék neve Tipus Megjegyzések Kér6 vasit
1 2 4 5

Jurid Jurid 869 200 km/h-ig SNCF
Becorit Becorit 918 (1) 200 km/h-ig DB
Ferodo D 425 L () 200 km/h-ig FS
Bremskerl 5818 () 200 kmjh-ig FS
Bremskerl 6792 (1) 200 km/h-ig DB
Jurid 877 () 200 km/h-ig DB
Bremskerl 7240 (1) 200 kmjh-ig DB
Frendo 2126 (3 200 km/h-ig FS
Faist Licence Textar T 543 () 200 kmjh-ig FS
ICER ICER 918 (%) 200 km/h-ig RENEFE
Flertex Flertex 664 HD () 200 kmjh-ig SNCF
Roéna (Magyarorszag) Licence | Rona 918 (3 200 kmjh-ig MAV
Becorit

Textar T 550 (3 200 kmjh-ig DB
Frenoplast x. FR20H.2 () 200 km/h-ig PKP
Textar T550 (3) 200 km/h-ig DB
Becorit V30 () 200 kmjh-ig DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) 200 km/h-ig DB
Bremskerl 7 699 200 km/h-ig FS
Olasz fékek FS 5M1 (}) 200 kmjh-ig FS

(") ontott vas és ontott acél tarcsafékeken tesztelve
(®) ontott vas tarcsafékeken tesztelve
() ontott acél tércsafékeken tesztelve

FF7 NEMZETKOZI FORGALOMBAN VALO HASZNALATRA ELFOGADOTT AUTOMATIKUS ,MEGRAKODOTT-
TERHELT” ELLENORZO MECHANIZMUSOK

Gydrto Tipus
a)  tobbcéld haszndlat

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM

OERLIKON ALM/ALR 140

b)  csak megrakodott vagy iires kocsikon valé haszndlat

Westinghouse WAN

SAB VTA




2006.12.8.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 344/441

FF8 2004 JUNIUSAIG A FEKBETETEK ELFOGADHATOSAGI VIZSGALATANAK ELVEGZESERE BEVIZSGALT PROBA-

PADOK
Térsasdg Hely
DB Minden
ES Firenze
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukarest
CD Praga
PKP Poznan
ZSR Zsolna
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GG. MELLEKLET

Kiilonleges esetek [rorszagi rakszelvények

Megjegyzas: Szallilé@armivek
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HOTE SUBUREAN ELECTRIFICATION
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HH. MELLEKLET
KULONLEGES ESETEK
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Jarmiivek kapcsoloddsa
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A VASUTI PALYA ES JARMU KAPCSOLATA, SZERKESZTESI SZELVENY

Vizsgilati eljirds: Az druszallité kocsik #ij jovahagydst nem igénylé moédositisainak hatdrértékei

Nem kotelez8 Gj megfeleldségi vizsgdlat az olyan teherkocsik esetében, amelyek mtszaki paraméterei az e melléklet dltal

II. MELLEKLET

megéllapitott hatdrértékeken beliil vdltoznak a jovahagyott kocsi eredeti konstrukci6jahoz képest.

A forgévazak kozéppontjai kozotti 2a* > 9m -15 % — +eo
tavolsag

(forgévazas teherkocsik) 2at<9m w5 % = e
A jarmd tengelytavia 2a* > 8 m =15 % — +oo
(kéttengelyes teherkocsik) 2a* < 8m 59 — +oo

A tomegkozéppont magassiga

Ures jarmi

-100 % - +20 %

Megrakodott jarmd

-100% - + 50 %

Torzids merevség Ct* < 3 -66 % — + 200 %
Ct * (10'° kN/mm2/rad) Ci*> 3 50 % — +oo
A jarmd onstlya 216t

(forgévazas teherkocsik)

-15 % — 4o

> 12t

(kéttengelyes teherkocsik)
A kerékpir legnagyobb terhelésének +1,5¢t

médositdsa

A jarmd felepltmenyenek tehetetlenségi
nyomatéka (a z tengely koriil — csak
a kéttengelyes teherkocsik esetében)

-100% — +10 %

elsGdleges vagy masodlagos
fuggdleges felfiiggesztés

Merevség

0-+25%

Atmeneti terhelések

-5%-0

A forgévéz forgdsi nyomatéka

-20% —+20%

A teljes forgévéz tehetetlenségi nyoma-
téka (a z tengely koriil)

-100% — +10 %

A kerék névleges dtmérdje

-10% - +15%

A fent emlitett, valamint a hozzd tartozd kritériumok, példdul a szilirdsdg, a fékteljesitmény, a kinematikus
jarmtszerkesztési szelvény stb. bizonyitdsa a gyarté vagy az ajanlatkéré feladata.
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JJ. MELLEKLET

NYITOTT KERDESEK

1. TSI CR RST, VERZIO: 040913

1.1. 4.2.3.3.2 A tengelydgy tdlheviilésének érzékelése

1.2. 4.2.6.2 Aerodinamikai hatdsok

1.3. 4.2.6.3 Oldalszelek

1.4. 4.3.3 Forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds alrendszer

Figyelembe veszik a forgalmi szolgélat és forgalomirdnyitas alrendszerével valé kapesolédasi pontokat (az ezen AME-ra vald
hivatkozasok nyitott kérdések).

1.5. 6.1.2.2

A hegesztési csatlakozdsok értékelését a nemzeti szabdlyokkal osszhangban kell kialakitani.

1.6. 6.2.2.1

A hegesztési csatlakozdsok értékelését a nemzeti szabalyokkal 6sszhangban kell kialakitani.

1.7. 6.2.2.3 A karbantartds értékelése

A DD. melléklet nyitott kérdés marad. Ez a melléklet azt az eljdrdst irja le, amellyel az egyes tagdllamok meggy6z6dnek arrdl,
hogy a karbantartdsi intézkedések az alrendszer élettartama alatt megfelelnek a jelen AME kovetelményeinek és az alapvet
kovetelményeknek.

1.8. 6.2.3.4.2 Aerodinamikai hatdsok

1.9. 6.2.3.4.3 Oldalszelek

2. MELLEKLETEK

2.1.  B. melléklet

B.3 A jirmii rakoddsi tibldzata

4) Az azonos terheléssel, példdul S kozlekedésben 120 km/h sebességgel tovabbithaté kocsikon ,* *” jelzést helyeznek el
a legnagyobb terhelés jelzése mellé jobbra; ez csak a meglévd kocsik esetében érvényes. . A ™ alkalmazdsi teriilete (csak
Jkorszertisitett | feldjitott kocsik” vagy ,0j és korszertsitett | feldjitott kocsik”) még mindig nyitott kérdés

2.2. B.32. melléklet: A (GA, GB vagy GC) szelvényekre épitett dru- és személyszillité kocsik jelolése

Nyitott kérdés marad

2.3. C4. melléklet: GA, GB és GC jarmiiszelvények

Nyitott kérdés marad, mivel ez a szakasz a B.32. mellékletre épiil

2.4. E. melléklet

A nyomtdv nyitott kérdés marad az EN szabvény kiaddsdig.

2.5. L. melléklet

Az ontétt acélkerekek miiszaki jellemz6i nyitott kérdés. Uj EN szabvanyt kértek.

2.6. P. melléklet

P.1.1. Eloszté
P.1.2. Allithat terhelésii és automatikusan iires/terhelés fokozatba vdlthaté relészelep
P.1.3. Kerékestszasgatlo eszkoz

P.1.7. Végcsapok
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P.1.10. Féktuskok
A kolesonosen 4tjdrhaté fékpofdkra vonatkozé tervezési vizsgdlat teszteljrdsit az I melléklet 1.10.2 szakaszdban leirt

miszaki adatoknak megfelelGen kell elvégezni. Ezek a mdszaki adatok az AME kompozit féktuskokra vonatkozé részében
még nyitott kérdésként szerepelnek.

Mar hasznélatban 1év6 kompozit féktuskdk, melyek sikeresen megfeleltek a P.2.10 szerint végrehajtott vizsgélaton:

A jovahagyott kompozit féktuskok listdjat az UIC kezeli (ideértve a P.1.10 és a P.2.10 szerint a haszndlatra vonatkozd
foldrajzi korldtozasokat, illetve a haszndlati feltételeket).

P.1.11. Gyorsitoszelep

P.1.12. Automatikusan allithat6 terhelésérzékeld és iires/terhelés fokozatba vilté eszkoz
P.1.10. Féktuskok

—  Geometriai vizsgdlat

A féktuskotételekbd! vett mintdk méreteit ellendrizni kell.

—  Kompozit féktuskokra vonatkozd vizsgélati eljdras
A teszteljdrds még nyitott kérdés

Az dtmeneti idGszak sordn az UIC dltal végrehajtott vizsgalati tesztnek legaldbb a kovetkezSket kell magdban foglalnia:

Fékpadon végrehajtott tesztelés és elemzés

A kompozit féktuskokat szabvanyos teszteljdrds és szabvanyos fékpad segitségével kell ellendrizni (ERRI B126 | RP 18, 2.
verzio, 2001. mdrcius). A kovetkezd feltételeket kell megvizsgdlni:

—  Féktuské-teljesitmény szdraz, nedves és stirl6dé fékezés esetén

—  Fémrészecske kerékrdl valo felszedésének valdszintisége

—  Teljesitmény kedvezdtlen téli id6jardsi koriilmények kozott (pl. ho, jég, alacsony hémérséklet)
—  Teljesitmény fékhiba esetén (a fékek elreteszel6dnek)

— A kerékpér elektromos ellendlldsat érinté hatdsok vizsgdlata (magdban foglalja a sindramkornek valé megfelelgség
specifikus vizsgélatt azokban az orszdgokban, ahol a jérmtvet tizemeltetni kivanjdk)

Megfelel$ klimdji vizsgdlokamraban végzett vizsgélat

A fékteljesitmény-tesztek jarmtivon valé folytatdsa el6tt a kompozit féktuskon sikeresen végre kell hajtani a fent leirt fékpadi
probat.

A fékteljesitmény vizsgdlata az alrendszeren:

A kompozit féktuskokat a kovetkezd vizsgilatoknak kell aldvetni:
— Az AME S. melléklete szerinti vizsgalat

—  Probaiizem Eszak-Europdban egy teljes téli idszakon keresztiil
— A kerékpar elektromos ellendlldsdt érint6 hatdsok vizsgdlata

Az innovativ termékek iizemi értékelését a 6. szakasz szerint végzik el.
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KK. MELLEKLET
INFRASTRUKTURA- ES JARMUNYILVANTARTAS

Infrastruktdra-nyilvintartds

Az Infrastruktiira-nyilvantartds kovetelményei

Az étjérhatésé%

A Sepportinel | &b
Alapadatok
A forgalom tipusa (vegyes, utas, dru stb.) V
A vonal tipusa (HS, CR) y
Miiszaki adatok
Teljesitményszintek: a vonal legnagyobb sebessége a legnagyobb tengelyterhelés és N N
mas elemek fliggvényében
Szerkezeti szelvény V V
Nyomtav \/ \/
Folyométerenkénti legnagyobb terhelés V \/

Legnagyobb vdganyterhelés

—  Dinamikus terhelés (a kerekek dltal a sinre gyakorolt legnagyobb fiigg6leges
terhelés) N N

—  Oldalirdnyt vaganyerdk

—  Hosszanti irdnya vaganyerSk

A kerék dtmérGje és a tengelyterhelés kozotti kapesolat V \/
Legkisebb gorbiileti sugdr: vizszintes V V
Legkisebb gorbiileti sugdr: fiiggéleges V V
Legnagyobb sind6lés V \/
Legnagyobb sind6lési hiba V \/
Sind6lési hiba a viltékban és a keresztez8désekben V v
A CCS AME Al. mellékletének valé megfelelés
Menetszél: FENNTARTVA
Oldalszél: FENNTARTVA v v
Minimélis tdvolsdg a vaganyok kozéppontjai kozott \/ V
A vaginy geometriai jellemzdi:
—  a vagany geometriai minésége (EN 13848-1)
—  a vagdny csavaroddsa
—  a szabad kerékit legnagyobb értéke valtékban
— A rogzitett csicspont védelemének legkisebb értéke a normal keresztezGdé-

sekben
— A szabad kerékut legnagyobb értéke a keresztezési csticspontban V V
— A szabad kerékat legnagyobb értéke az ellendrzé/konyoksin belépési

pontjiban

— A nyomcsatorna minimdlis szélessége

—  Megengedett legnagyobb vezetetlen hossz

— A nyomcsatorna minimdlis mélysége

— Az cllendrz§ sin legnagyobb fennmaradé magassiga
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Az étjarhatosa;

A biztonsdg szem-

Adatelem szeiggﬁlt—ljsébé pontjabol kritikus
Korlitozisok
Kornyezeti korldtozasok:
Hoémérsékleti tartomdny N N
—  T(n) (-40 °C — + 35 °Q),
— T(s) (25 °C — + 45 °C),
Idébeli korlatozdsok:
Ty vonalak esetében N N
Az év azon id8szaka, amikor a hdmérséklet - 25 °C ala csokken
nap.hénap
T vonalak esetében
Az év azon id6szaka, amikor a hémérséklet + 35 °C folé emelkedik v Y

nap.hénap
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YY.l BEVEZETES

A jelen melléklet a teherkocsi-részegységek tervezésére és az dltaldban haszndlt teherkocsi-tipusokra vonatkozd

terheléskorldtozd rendszerekre érvényes kovetelményeket irja le. Az el6irdsokat csak akkor kell alkalmazni, ha azok
a tervezett felhaszndlasi teriiletre vonatkoznak.

YY.2 TEHERKOCSI VAZSZERKEZETEK SZILARDSAGA
YY.2.1 Fiigg6leges terhelés kovetkeztében fellépd igénybevétel

FiiggGleges terhelés esetén a jarmdire hat6 terheléseket meg kell osztani:

— 2 m-es szélességben,

—  nyitott forgévazas teherkocsik és nyitott forgdvazas pdrekocsik esetén 1,2 m-es szélességben,
— a padl6 teljes szélességében,

attol fuggden, hogy melyik viltozat esetén a legkedvezétlenebb az alvazi igénybevétel.

Az alkalmazott terhelés sordn az alvdz maximalis elhajlisa nem haladhatja meg a tengelytdv vagy a forgocsap d6lésszogének
3 %o-¢t a kiinduldsi helyzettdl szdmitva (figyelembe véve az ellenkezd elhajlds hatdsait is).

YY.2.2 Kombindlt terhelések

Bizonyos tipust teherkocsik esetén, igy példaul az eltolt/siillyesztett tetejdi teherkocsik, killonosen fontos a vizszintes és
figgGleges terhelés kovetkeztében fellépé kombindlt erék figyelembe vétele.

A tllnyomdsos termékek szdllitdsdra tervezett tartdlykocsikat igy kell megtervezni, hogy azok — maradé kdrosodds nélkiil —
ellendlljanak a megengedett maximélis terheléskapacitdsnak megfelels terhelésnek és a maximdlis {izemi nyomdsbdl
szarmazo terhelésnek is (a RID el6irdsai szerint), amelyekre a tartdlyt tervezték.

YY.2.3 Az ipari teherautok és koziti jairmiivek megtartisira szolgdl6 teherkocsipadlé szildrdsdga (1)

A teherkocsi padléjanak maradé alakvéltozds nélkiil ellen kell dllnia a kovetkezd terheléseknek:
—  Ipari teherautdk esetén:

— A teheraut6 két elsG kerekének egyidejti terhelése egyenként 30 kN erével;

—  Kerék 220 cm?-es teherhord6 feliilete kb. 150 mm szélességben;

—  Atlagos kozéptavolsdg az ipari teherauté elsG kerekei kozott 650 mm.
—  Kozati jarmtivek esetén (csak pérekocsik és vegyes nyitott teherkocsik/pSrekocsik):

— 65 kN terhelés iker-futokerekenként,

—  Iker-futdkerék 700 cm?-es teherhordé feliilete kb. 200 mm szélességti kerékhez;

Megjegyzés: Az ilyen tipust ismétlGdé terheléseket kifaraddst okozé terhelésnek kell mindsiteni.

(") Az éruszdllité kocsik deszkapadléja szilirdsiganak meghatdrozdsit az ERRI B 12/DT 135 jelentés 3A. ,Allgemein anwendbare
Berechnungsmethoden fiir die Entwicklung neuer Giiterwagenbauarten oder Giiterwagendrehgestelle” (Altalinosan alkalmazhaté
szamitdsi modszerek 4j tipust druszdllité kocsik vagy aruszillitokocsi-forgévazak kifejlesztéséhez) cimi fejezete tartalmazza. Ez
a miszaki dokumentum az 1j teherkocsik padlétervezésére vonatkozd adatokat tartalmazza. Tesztek végrehajtisa nem sziikséges,
amennyiben a padlok megfelelnek az ERRI B 12/DT 135 rendelkezéseinek.
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YY.3 ROGZITETT TETOVEL ES ROGZITETT VAGY MOZGO OLDALFALLAL RENDELKEZO FEDETT TEHERKOCSIK,
VALAMINT TOLOTETOVEL FEDETT TEHERKOCSIK

YY.3.1 Rogzitett oldalak és homlokfalak szilirdsiga

A padl6 feletti 1 m magassdgban a falakra az aldbbiakban leirt erdk hatnak (beliilrdl kifelé). HiitSkocsik esetében a belsé
burkolat és a szigetelés anyaganak jellemz§it kell figyelembe venni. Négy terhelési eset lehetséges:

a)  minden fiiggéleges oldalra hat6 tlos erd;
b)  az Osszes homlokfali oszlopra hat6 hosszanti erd;
¢)  fémfalak esetén az oldalfal egy pontjira haté dtlés er a szell6zdnyildsndl és az oldal kozépvonala mentén;

d)  fémfalak esetén a homlokfal kozépvonala mentén haté hosszanti erd.

Terhelési eset Minimélis tervezett terhelés (kN) Megengedett tartds alakvaltozds (mm)
a 8 2
b 40 1
c 10 3
d 18 2

A fenti ¢) és d) terhelési eseteknél 100 x 100 mm-es terhelt teriiletet kell figyelembe venni.

Megjegyzés: A fatdblakbol készitett falakra ugyanazok a terhelések hatnak, mint a fémfalakra, és a fatdbldkat olyan gyartdsi
eljardssal kell elkésziteni, amely dllandé mindséget és jellemzdket biztosit.

YY.3.2 Oldalajték szildrdsdga

Tol6ajtok (egy- és kétszarnyi)
Atlés terhelés

Az ajtdkra csukott és lezdrt dllapotban a teherkocsi belsejébdl kifelé irdnyuld vizszintes normdl erd hat. Ilyen erdk
keletkeznek, ha a teher elmozdul, vagy amikor az utasszéllit vonatok nagy sebességgel dthaladnak az alagtton, és ennek
hatdsdra nyomadskiilonbségek alakulnak ki. Ez az erd az aldbbi feltételek kozott 1ép fel:

a)  az ajtd kozéppontjdban 8 kN erd hat egy 1 x 1 m-es teriiletre;
b)  minden egyes csatlakozdsi/felerdsitési pontban 5 kN eré hat egy 300 x 300 mmv-es teriiletre.

A terhelések hatdsdra nem torténhet tartds alakvéltozds vagy miikodésképtelenség sem az ajtéban (fal és vdz), sem pedig
a reteszeld, tolhaté vagy cstsztathatd részegységekben.

YY.3.3 Eltolhat6 falak szilirdsiga

Az eltolhat6 falaknak, csukott és lezart dllapotban, ellen kell dllnia a teherkocsi belsejébdl kifelé haté vizszintes keresztirdnyt
er6nek. Ilyen erd 1ép fel a teher elmozduldsakor, illetve amikor az utasszdllité vonatok nagy sebességgel dthaladnak az
alagtton, és ennek hatdsara nyomdskiilonbségek alakulnak ki. A kovetkezd terhelési eseteket kell megvizsgalni:

a) A 2,5 méternél rovidebb eltolhatd falaknak ugyanazoknak a terhelési eseteknek kell megfelelniiik, mint a tol6ajtoknak;
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b)

9

9

A 2,5-5 m hosszt eltolhat falaknak 20 kN nagysagg, a fal kozepére vagy egy 1 x 1 m-es teriiletre hatd terhelést kell
kibirniuk.

Az 5-7 m hosszisagi eltolhaté falaknak az eltolhaté fal végétdl szdmitva a fal hosszdnak 1/4-ére és egy 1 x 1 m-es
teriileten 1 m magassdgban hatd, 15 kN nagysdgt terhelésnek kell ellendllnia.

A 7 m feletti hosszisagu eltolhat6 falaknak az eltolhato fal végétdl szdmitva a fal hosszédnak 1/4-ére és egy 1 x 1 m-es
teriileten 1 m magassdgban hato, 20 kN nagysagu terhelésnek kell ellendllnia.

Ezenkiviil 10 kN terhelés hat az eltolhaté fal alsé peremére a kozvetleniil a padloszint feletti két csatlakozdsi/felerdsitési pont
kozott, egy 200 mm magas és 300 mm széles teriileten.




L 344/454

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2006.12.8.

YY.3.4 A vonatok dthalad4sibél szdrmazé erék

Specifikus szildrdsagi kovetelmények érvényesek az eltolhatd fal kiils6 csatlakozési/felerdsitési pontjaira (az eliilsé feliilet 200
mm magas és 300 mm széles teriiletén):

a)  oldalanként két eltolhaté fallal felszerelt kéttengelyes és forgévazas teherkocsik esetén: er§ = 11,5 kN

b)  oldalanként két eltolhat6 fallal rendelkezs forg6vézas teherkocsik: eré = 14 kN

= L ———— | W kN
I 'Ih_HnmInkfaI aldala
)

| 1]
e i Oor

Az er§ tamaddspontjdnak kozvetlenil a padlé felett, a teté teriiletében pedig a lehetd legkozelebb a felsd csatlakozdsi/
felersitési ponthoz kell lennie. A felsg terhelés az eltolhaté fal fiiggéleges szelvényére is alkalmazhato.

A fenti terhelések alkalmazdsa nem okozhat tartés, észrevehetd alakvéltozést vagy kdrosodast a fal bezérdsdra, gorditésére és
cstsztatdsdra szolgdlé elemekben. Lehetévé kell tenni a panelek akaddlytalan mozgatdsat. A kinyitott fal belsG feliilete és
a bezdrt fal maximdlis vetitési pontja kozotti tavolsdgnak legfeljebb a felével megegyezd tartés alakvaltozds megengedett.

YY.3.5 Az eltolhat6 fali teherkocsik zdrhaté viélaszfalainak szilirdsdga

Amikor a vélaszfal le van zdrva, 13 km/h sebességnél fellép6 5 t stirlodé iitkozésnek megfelelS erd hat rd, amely ugyantigy
mtikodik, mint egy 1 x 1 m-es négyzet alaki teriileten, a padlé felett 600 és 1 100 m-re, palettédk terhelése dltal kialakuld
fesziiltség. A valaszfalra haté erSket és alakvéltozdst meg kell mérni. Az alakvaltozds kovetkeztében a vélaszfal nem vélhat le,
illetve a reteszel6 mechanizmus nem sériilhet meg.

50 kN erdt kell alkalmazni az alsé zdr illesztési feliiletére, egy 100 x 100 mm-es teriileten. A terhelés kovetkeztében nem
torténhet sériilés és tartés alakvaltozas.

YY.3.6 Tet§ szilirdsiga

A tetdnek 1 kN kiviilrd] beliilre irdnyul6, 200 cm? nagysagu feliiletre hat6 erének kell ellenllnia jelentds alakvaltozas nélkiil.

Tovdbb4d a toldtetSknek ki kell birniuk egy beliilrél kifelé irdnyuld, csatlakozdsi/felerdsitési pontonként egy 300 x 300 mm?
teriiletre hat6 4,5 kN nagysagu fiiggdleges erdt. A terhelés alkalmazdsa nem okozhat kdrosoddst vagy tartds alakvéltozast
a tolotetSk bezdrdsdra, gorditésére és csiisztatdsdra szolgdld elemekben.

YY.4 TELJESEN KINYITHATO TETOVEL RENDELKEZO TEHERKOCSIK (GORGOS ES CSUKLOS TETO)
YY.4.1 Nehéz darabédruk szdllitisira szolgilé teherkocsik

Oldalfalak szildrdsiga

Az oldalfalaknak a négy ajtéoszlopra, a padlé felett 1,5 m magassigban alkalmazott Gsszesen 30 kN nagysdgii erdt kell
kibirniuk. Indokolt esetben a felsé falelem elasztikus alakvéltozdsara eldirt érték kisebb lehet, mint a tetd kisiklasztasi
tliréshatdra. A terhelés megsziintetése utdn a tetdnek tizemkész dllapotban kell lennie.
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Oldalfali ajt6 szilirdsiga
A 3.2 pontban leirt normal ajtéra vonatkozé el8irdsokat kell betartani.
Tetd szilirdsiga

Ha el6relathatéan szitkséges lehet, hogy a tetén arra jogosult személy jarkdljon, a tetének ki kell birnia egy ember stlyat.
A legkedvezGtlenebb pontban egy 300 x 300 mm-nyi teriileten ellen kell dllnia 1 kN erdnek.

YY.4.2 Nehéz tomegiruk széllitdsdra szolgdlé teherkocsik

Oldalfalak szildrdsiga

A 4.1 pont szerint.
Oldalfali ajt6 szildrdsdga
A 3.2 pont szerint.
Tet§ szildrdsiga

A 3.6 pont szerint.

YY.5 MAGAS FALU NYITOTT TEHERKOCSIK

YY.5.1 Oldalfalak ellendllisa dtlésan hat6é erdkre, valamint az oldalsé és a homlokfali tetSkeret széleinek
iitésillosiga

A kovetkezd terhelési eseteket kell alkalmazni gy, hogy az er8 vizszintes irdnyban kifelé, a padl6 feletti 1,5 m-es szinten
hasson:

a) 100 kN er6 az oldalfal négy kozéposzlopara, az aldbbiakban leirtak szerint.

b) 40 kN er§ a lecsaphaté homlokfallal felszerelt teherkocsik sarokoszlopaiban;

¢) 25 kN a fels§ oldalfali keret kozepén;

d) 60 kN a homlokfali leng6ajtok felsG keretének kozepén, ilyen ajtokkal felszerelt teherkocsik esetén.

Megjegyzés: Az a) és a b) tesztek végrehajtdsihoz eldirt erdt kétszer egymds utdn kell alkalmazni, és csak a masodik terhelés
sordn mért alakvaltozasokat kell figyelembe venni.

Az er§ alkalmazdsi pontjdban bekovetkezd tartés alakvaltozds nem haladhatja meg az 1 mm-t. Tovdbbd az elasztikus
alakvaltozds nem okozhatja a rakszelvény tiillépését.
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Helyi alakviltozsi tesztek

Az oldalfalak fels6 keretén horpadadsi teszteket kell végrehajtani 40 kN fiigg6legesen hat6 erdvel, az aldbbiakban leirtak
szerint. Az er$ alkalmazdsi pontjaban bekovetkezd tartds alakvaltozds nem haladhatja meg a 2 mm-t.

40 kN

Top flange

nyitott teherkocsi
az odalfalakon 4
kéizépso oszloppal

nyitott teherkocsi
az odalfalakon 6
kézépsd oszloppal

YY.5.2 Oldalajték szildrdsdga

20 kN vizszintesen hat6 er6t kell alkalmazni az ajtreteszeld rid magassdgdban vagy 1 m-re a padl6 felett, a nyilds
kozépvonaldban. Az ajtén 1étrejove tartds alakvéltozds nem haladhatja meg az 1 mm-t, és a bilincsek vagy zdroszerkezetek
nem kdrosodhatnak, illetve nem szenvedhetnek tartds alakvéltozast.

YY.6 POREKOCSIK ES KOMPOZIT PéRE/MAGAS OLDALFALU TEHERKOCSIK

YY.6.1 Oldalfali és homlokfali csappantyik szilirdsiga

Az el6irds értelmében az {itkozSkre, homlokfali csappantytk esetén az iitkozGoszlophoz rogzitett timasztékokra, illetve
oldalfali csappantytik esetén a magas platformra leengedett csappantytiknak el kell birniuk egy iker-futdkerekenként 65 kN
terhelésti teherautot, amely egy osszesen 700 cm? nagysdgu teriiletre nehezedik (a kerék szélessége kb. 200 mm).

A terhelési eset alkalmazdsa kovetkeztében nem 1éphet fel észrevehetd, tartés alakvaltozds.
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Aluminiumotvozetbdl késziilt homlokfali csappantytik esetén tovabbi dinamikus teszteket kell végrehajtani.

A fenticken kiviil az aldbbiakban bemutatott terhelési eseteket és statikus teszteket is el kell végezni.

Homlokfali csappantyt

Az (tkdzokre lehajtott csappantyl

A mellvashoz szilardan régzitett tamasz-
tékokra lehajtott csappantyd

65 kN terhelés alkalmazésa az 1-es, 2-es, majd a
3-as pontnal egy 350 x 200 mm-es teriileten. (az
1.1. pontban meghatarozottal tartofellilet)

A két rakoncat jelképezd 2 tamasz-
tékra (At és AZ) lehajtott csappantyd,
75 KN terhelés alkalmazasa a csap-
pantyd kbzepén egy 350 x 200 mm-es
terlleten.

Vizszintes helyzetbe lehajtott csappantyd
Csuklok rogzitése a csapszeg segilségevel

A csappanty( leljes hosszisagaban elhelyezett bélés

G5 kM terhelés alkalmazasa az i-es, majd a 2-es pontnal
egy 350 x 200 mm-es terlileten

m%;‘%«' Vizszintes helyzetbe lehajtott csappantyl

Csukldk régzitése a csapszeq segitsegavel

Az egyik vége ala elhelyezet! - 50 mm-es ék
(kocka)

65 kM terhelés alkalmazasa egy 350 x 200 mm-es
terlileten a csappantyl sarka felé
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YY.6.2 Rogzitett oldalfali csappantydk szilirdsiga

A rogzitett oldalfali csappantyik szélén, egy kb. 350 x 200 mm-es teriileten 30 kN erdt kell alkalmazni gy, hogy az er§
vizszintesen hasson a teherkocsi belsejébdl kifelé az oldalfal kozepére.

YY.6.3 Oldalsé rakoncdk szildrdsiga

A forgdesapos vagy eltdvolithatd oldalsé rakoncdkra a kovetkezd terheléseket kell alkalmazni:

— 35 kN vizszintes irdnyban kifelé hat terhelés, melyet a furat kozepétél 500 mm-re alkalmaznak (forgdcsapos rakonca
esetén)

— 35 kN vizszintes irdnyban kifelé haté terhelés, melyet a fels6 csatlakozéperemtSl 500 mm-re alkalmaznak
(eltdvolithatd rakonca esetén)

YY.6.4 Homlokfali rakoncdk szildrdsiga

Minden egyes homlokfali rakoncdnak 80 kN vizszintesen kifelé hat6 terhelést kell kibirnia, melyet a padlé fels rétege felett
350 mm-re alkalmaznak.

YY.7 ONURITO TEHERKOCSIK
YY.7.1 Falak szilirdsiga

A falaknak a maximélisan engedélyezett terhelést kell kibirniuk a teherkocsikban széllitandé druk miatt.

YY.8 1SO TARTALYOK ES/VAGY CSERESZEKRENYVAZAK SZALLITASARA SZOLGALO TEHERKOCSIK

s

YY.8.1 Tartéilyok és csereszekrényvazak felerGsitése

Az ISO tartdlyokat és csereszekrényvazakat olyan eszkozok segitségével kell felerdsiteni a vastti jarmtvekre, amelyek bele
tudnak akaszkodni a rakoddeszkozok ISO szabvény szerinti sarokontvényébe vagy saroklemezébe. Erre a célra jelenleg
csapokat és szoritékampodkat alkalmaznak.

YY.8.2 Tartilyok/csereszekrényvizak tartdszerkezeteinek szildrdsigi kovetelményei

A tartélyok/csereszekrényvazak tartoszerkezeteinek, azok kapcsol6dé szerelvényeinek és a jarmtihoz valé hozzderdsitésének
a kovetkezd, a tartdly vagy csereszekrényvdz maximdlis, bruttd tomegére alkalmazott gyorsuldsi értékeknek kell ellendllniuk.
A 1étrejové erdt a tartaly/csereszekrényvéz fenéklemezére kell alkalmazni, és a tdbldzatban megadott szdmu eszkozokre
vonatkozdan a vizsgilat feltételezi a terhelés egyenlS eloszldsit. A kifdraddst okozé terhelések, a vizsgdlat feltételezése
szerint, a 107 ciklus fizisdban hatnak, vagy a ciklusok szdma megfelel a kifiradastervezési kédlapon szerepld kifdraddsi
hatdrértéknek (ha az kisebb).

Irdny Gyorsulds Korlétozasi helyek szima
Hosszanti 2g 2 helyre korldtozva

P Atlés lg 2 helyre korldtozva
Fiigg6legesen lefelé 2g 4 helyre korldtozva
Fuigg6legesen felfelé lg 2 helyre korlatozva
Hosszanti +02¢g 4 helyre korldtozva

Kifdraddst okoz6 terhelés Atlés +025¢ 4 helyre korldtozva
FiiggGleges t06¢g 4 helyre korlatozva

A csapnak ellen kell dllnia 150 kN fiigg6legesen felfelé haté erdnek, amelyet a csap kozépvonaldra alkalmaznak, olyan
alakviltozds nélkiil, amely haszndlhatatlannd tenné.
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YY.8.3 Tartilyok/csereszekrényvizak tartGszerkezeteinek elhelyezése

Hosszanti elhelyezés

A tartdszerkezeteket tigy kell elhelyezni, hogy azok megfeleljenck a teherkocsi dltal el6irds szerint szdllithatd tartdlyok/
csereszekrényvazak hosszdnak. A kovetkezd tdbldzat a killonb6z6 hosszisdgt tartdlyokhoz és csereszekrényvazakhoz
hasznélhaté tartészerkezetek kozotti hosszanti tavolsagokat tartalmazza:

Tartaly/csereszekrényvaz méret-
kddja

Tartly/csereszekrényvaz hossza

Hosszanti tavolsdg a tartoszerke-
zetek kozott (mm)

mm lab hiivelyk
1 2991 10° 2787 2
2 6058 200 58533
3 9125 30 8918 + 4
4 12192 40’ 11985 +5
A 7 150 5853 +3
B 7 315 24 5853 +3
C 7 420 58533
D 7 430 24°6” 5853 +3
E 7 800 58533
F 8100 5853 +3
G 12 500 417 11985 +5
H 13106 43” 11985 +5
K 13 600 119855
L 13716 45” 11985 +5
M 14 630 48” 119855
N 14 935 49” 11985 +5
P 16 154 119855
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Oldalirdnyd elhelyezés

Rogzitett tartészerkezet

A rogzitett tartészerkezeteket oldalirdnyban, a teherkocsi faldtol 2 259 + 2 mm-re kell elhelyezni.

Lehajthaté csapok

A csapparok funkciondlis méreteit (al, a2 és C) az irdny szerinti hézag eltdvolitdsa utdn a nyilak jelzik. Ezeket a funkciondlis
méreteket a csap szerkezeti felépitésétdl fiiggetlentl (rogzitett vagy lehajthatd) iizem kozben be kell tartani:

2307 = C= 2317

2264 = a1 = 2274

HF

2264 < a2 < 2274

il i

Csapok méretei

A csap megengedett iizemi méretei a kovetkezdk:

A belsd felllettel érintkezd két zar

A jobb oldali felllettel érintkezd két zar.

A bal oldali felGlettel érintkezd két zar

Gyari méret

Uzem kozbeni méretkorldtozas

R3 Maximum R15
450 Maximum 65°
4 +0,50 Minimum 3,5 mm
900 0+15 Maximum 90° 920 (ldsd a megjegyzést)

Megjegyzés: Amikor a csap fejére a teherkocsi kozepe felé irdnyul6 oldalerét alkalmaznak (vagyis az osszes hézag eltavolitdsa
utdn), meg kell mérni a csaptest és a szemben 1évG csapok talpgerenddjara merdlegesen elhelyezett acélmérték kozotti

szoget.
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A csapok gyéri méreteit a kovetkezSképpen kell meghatdrozni:

a teherkocsi
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YY.9 EGYEB RAKOMANYBIZTOSITO BERENDEZESEKRE VONATKOZO KOVETELMENYEK

A csorlSkre, hevederekre és rakomdnybiztosité gytirtikre érvényes minimdlis probaterhelési kovetelmények a kovetkezdk:
A tehertarté hevederekkel egyiitt haszndlt rakomdnyrogzit csorléknek 76 kN terhelést kell kibirniuk.
A rakomanyrogzit6 hevedereknek legaldbb a 45 kN szildrdsdgi osztdlyba kell tartozniuk.

Az aldbbi tdbldzat felsorolja a jelenleg az eurdpai vasttvonalakon haszndlt druszéllité kocsikra vonatkozé egyéb
kovetelményeket.
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Teherkocsi tipusa és iitkoz8k
feletti hossza

Alfakéd

A szitkséges teherbiztositd eszkozok
tipusa, szdma és elhelyezkedése

A teherbiztosito eszkozokre vonatkozd
terhelési eset (vagy méretek)

1.¢és 3. tipus — kéttengelyes
fedett teherkocsil%

14,02 m

Gbs

18 felfiiggesztett gytirtivel va
fix rbng%(gi rﬁddalgfﬁileitott bizt%}i
sitd eszkoz mindegyik oldalfalon,
8 db a fels6 sorban (1,1 m-re
a padlotol) és 10 db az alsé
sorban (0,35 m-re a padl6tol)

A biztosité gytrtiket legaldbb 14
mm atmérdji koracélbol kell készi-
teni.

Ha a teherkocsik padlon elhelye-
zett biztosité eszkozokkel van-
nak felszerelve, akkor 6 db
eszkozt kell egyenletesen elosztva
felszerelni az oldalfalakra (Ossze-
sen 12 darabot).

Ellen kell dllniuk a padlo feliiletére
45°-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
szogben alkalmazott 85 kN hiizde-
rének.

2. tipus — kéttengelyes fedett
teherkocsik

10,58 m

14 felfiiggesztett gytirtivel va
fix réng%% rﬁddalgéiuleitott bizt‘%}i
sitd eszkoz mindegyik oldalfalon,
6 db a fels6 sorban, 8 db pedig az
als6 sorban.

A biztosité gytrtiket legaldbb 14
mm atmérdji koracélbol kell készi-
teni.

Ha a teherkocsik padlon elhelye-
zett biztosité eszkozokkel van-
nak felszerelve, akkor 4 db
eszkozt kell egyenletesen elosztva
felszerelni az oldalfalakra (Gssze-
sen 8 darabot).

Ellen kell dllniuk a padl6 felilletére
45°%0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
szogben alkalmazott 85 kN hazde-
rének.

3. tipus — kéttengelyes fedett
teherkocsik

14,02 m

Hbfs

18 felfiiggesztett gyfirtivel va
fix régzi%% rﬁddalgéﬁtitott biztgo)f
sitd eszkoz mindegyik oldalfalon,
8 db a felsé sor%an (1,1 m-re
a padlotol) és 10 db az alsé
sorban (0,35 m-re a padl6tdl)

A biztosité gytrtket legaldbb 14
mm atmérdji koracélbol kell készi-
teni.

Ha a teherkocsik padlon elhelye-
zett biztosité eszkozokkel van-
nak felszerelve, akkor 4 db
eszkozt kell egyenletesen elosztva
felszerelni az oldalfalakra (6ssze-
sen 8 darabot).

Ellen kell dllniuk a padlé feliiletére
45°-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
szogben alkalmazott 85 kN hazde-
rének.

Kéttengelyes nyitott, magas
fala teherkocsik 10,0 m

Es

A teher zsaluzdsa vagy biztositdsa
érdekében a biztosito eszkozoket
nyolcasdval a jdrmdtest kiilsé
oldalfaldra kell felszerelni.

Legaldbb 16 mm atmérGji koracél-
bol kell késziteni.

Kéttengelyes pérekocsik
13,86 m

Ks

Rogzit rudak vagy gytrtk zsa-
luzas céljdgbél 24 a lecsaphatd
oldalfalak kiilsején, 8 pedig
a lecsaphaté homlokfalak kiilse-
jén

Legaldbb 16 mm dtmérGjii koracél-
bol kell késziteni.

8 gyliri vagy rogzité rid (oldal-
falanként 4) a lecsaphaté oldalf-
alak belsé oldaldval egy szintben

Legaldbb 16 mm dtmérGjii koracél-
bol kell késziteni.

12 rogzité eszkoz a padléba
dgyazva, egyenletesen elosztva
az oldalfalak mentén

Ellen kell dllniuk a padl6 feliiletére
45°%-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-0s

szogben alkalmazott 170 kN
hizéerének.

Kéttengelyes nyitott, magas
faltfrakoncds kompozit
teherkocsik

13,86 m

12 zsaluzd gytiri az oldalfalak
mentén a padlé kilsG éléhez
erGsitve, 4 db pedig a homlokfa-
lak mentén

Le%alébb 16 mm dtmérdji koracél-
bol kell késziteni.

4 biztosité gytrtt az oldalfalak
mentén ugyanahhoz az élhez kell
rogziteni.

Legaldbb 16 mm dtmérGjii koracél-
b(')% kell késziteni.
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Teherkocsi tipusa és iitkoz8k

A szikséges teherbiztosit6 eszkozok

A teherbiztosito eszkozokre vonatkozd

feletti hossza Alfakod tipusa, szdma és elhelyezkedése terhelési eset (vagy méretek)
16 felfiiggesztett gytrti vagy fix | Nincs megadva szildrdsdgi kovetel-
1. tipus — forgdvdzas fedett rogzit6 rud, vagyis 8 db mind- | mény.
teherkocsik Gas/Gass egyik oldalfalon Az eszkozoket

16,52 m

0,35 m-re a padldszint felett kell
rogziteni, és nem szabad kiemel-
kedniiik padl6 szintjébsl.

2. tipus — forgdvazas fedett
teherkocsik

21,7 m

Gabs| Gabss

14 Dbiztosité eszkozt kell elhe-
lyezni az oldalfalak mentén,
vagyis az oldalfalak mindegyik
végére egyet, egyet az ajtorakon-
cé]%ra, egyet pedig az oldalfalak
kozepére. Az eszkozoket kb. 1,5
m-re a padloszint felett kell
felszerelni, és a fallal egy szintben
kell lenniiik.

Ellen kell dllniuk a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldval parhuzamos
irdnyban kifejtett 40 kN hazderd-
nek.

1. tipus — magas fald nyitott

Mindegyik oldalfalon 13 biztositd
gyuru a jarmfitest kiils§ oldaldra
elszerelve.

Legaldbb 16 mm dtmérdjd koracél-
bl kell késziteni.

forgdvizas teherkocsik Bas[Eaos Mindegyik homlokfalon 2 bizto-
14,04 m st gytiri a H‘érmt’itest kiilsé
oldalara felszerelve.
Mindegyik oldalfalon 6 biztosité | Ellen kell dllniuk a padl6 feliiletére
yird a jarmitest bels6 oldaldra | 45°os szdgben, a teherkocsi hosz-
%elszerelve. szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
Mindegyik homlokfalon 2 bizto- sEégben alkalmazott 40 kN hiizée-
sité  gylird a H’érmﬁtest bels¢ | ronek.
oldalara felszerelve. Az eszkozo-
ket egymdstol a lehetd legkisebb
tdvolsagra kell felszerelni a padl6-
2. tipus — magas falé nyitott f)zlr?t fegt kg'a soz,rféll?:t olgagalsgi%i
forgévazas teherkocsik Eanos falakical intben  kell
1574 m a falakkal egy szintben ke
’ lenniiik.
Mindegyik oldalfalon 14 biztosité | Legaldbb 16 mm atmérdjd koracél-
gyuru a jarmfitest kiilsG oldaldra | bol kell késziteni.
elszerelve.
Mindegyik homlokfalon 2 bizto-
st gytird a 1jairmiitest kiilsé
oldalara felszerelve.
36 gy(r( az oldalsé talpgerendd- | Legaldbb 16 mm dtmérdji koracél-
kon bol kell késziteni.
1. tipus — forgévazas pGre- - . . PPN
kocsik (lecsaphaté oldalfalak RsjRes li kgﬁﬁle%nlecsaphato homlokfa- IB?) allilﬁbkclésézgg;i atmérdji koracél-
nelkiil) ) :
19,9 m
18 kamp¢ az oldalsé talpgeren- | A horgoknak le%alébb 40 mm
dékon dtmérének megfelel§ keresztszel-
vénnyel kell rendelkezniiik.
36 gytirti az oldalso talpgerendd- | Legalabb 16 mm dtmérdjti koracél-
kon bol kell késziteni.
8 gytri a lecsaphaté homlokfa- | Legaldbb 16 mm dtmérdjd koracél-
lak kiilsején bol kell késziteni.
1. tipus — forgdvézas pdre- a e . . PP
kocsiﬁ (lecsaphato oldalfallal) Rns/Rens 18 rogzit6 rad a lecsa%l:j;g Il;g allilljlbkclésézg:;]i atmérdji koracél-

19,9 m

oldalfalak/homlokfalak
oldaldn

18 biztositd eszkoz a padloba
szerelve, a hosszanti oldala men-
tén egyenletesen elosztva; hasz-
néalaton  kivil nem  szabad
kiemelkedniiik a padlé szintjébdl.

Ellen kell dllniuk a padlé feliiletére
45°%0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os

szogben alkalmazott 170 kN
htzéerdnek.
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Teherkocsi tipusa és iitkoz8k
feletti hossza

Alfakéd

A szitkséges teherbiztositd eszkozok
tipusa, szdma és elhelyezkedése

A teherbiztosito eszkozokre vonatkozd
terhelési eset (vagy méretek)

2. tipus — forgbvézas pdre-
kocsik (lecsaphaté oldalfalak
nélkiil)

14,04 m

Rmms/
Rmmns

24 gytir(i az oldalsé talpgerenda-
kon

Legaldbb 16 mm dtmér6jii koracél-
bl kell késziteni.

8 gyliri a lecsaphat6 homlokfa-
lak kiilsején

Legaldbb 16 mm dtmérdjii koracél-
bé% kell késziteni.

14 kamp6 az oldals6 talpgeren-
dédkon

A horgoknak legaldbb 40 mm
atmérének megfelel§ keresztszel-
vénnyel kell rendelkezniiik.

2. tipus forgdvézas pdreko-
csik (lecsaphaté oldalfalak
nélkiil)

19,9 m

Remms/
Remmns

24 gylird az oldalsé talpgerenda-
kon

Legaldbb 16 mm dtmérGji koracél-
bol kell késziteni.

8 gytirti a lecsaphat6 homlokfa-
lak kiilsején

Legalabb 16 mm atmérGjii koracél-
bl kell késziteni.

12 rogzitd rad a lecsaphatd

Le%alébb 16 mm atmérdji koracél-
bo

oldalfalak/homlokfalak belsé kell késziteni.
oldaldn
12 biztosité eszkoz a padloba | Ellen kell dllniuk a padlé feliiletére

szerelve, a hosszanti oldala men-
tén egyenletesen elosztva; hasz-
nalaton kivil nem  szabad
kiemelkedniiik a padl6 szintjébdl.

45°-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-0s

szogben alkalmazott 170 kN
hiizéerének.

Forgévazas teherkocsi nyitott
tetdvel

14,04 m-14,29 m

Taems

A teherkocsi padléjara 6 biztositd
eszkozt kell felszerelni, egyenle-
tesen elosztva a teherkocsi oldalai
mentén (Osszesen 12). A felszerelt
eszkozoknek haszndlaton kiviil
egy szintben kell lenniiik a padlo-
val, és meg kell felelniiik a kovet-
kez6  oszlopban  megadott
szilardsagi kovetelményeknek.

Ellen kell dllniuk a padl6 feliiletére
45°-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os

szogben alkalmazott 170 kN
hiizéerének.

Type 1 Covered bogie
wagons with sliding walls

21,7 m

Habiss

16 biztositd eszkozt célszerd
felerGsiteni a teherkocsi padlo-
jara. Az eszkozoket hosszanti
irdnyban, egymdst6l 4 370 mm/
600 mm/4 200 mm/1 000 mm/
4200 mm/600 mm/[4 370 mm
tavolsagra kell elhelyezni. Oldali-
rdnyban az eszkézéﬁet a teherko-
csi hosszanti kozépvonaldtol 970
mm tdvolsdgban kell felszerelni.
Haszndlaton kiviil nem emelked-
hetnek ki a padl6 szintjébdl.

Ellen kell dllniuk a padlo feliiletére
45°0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
szogben alkalmazott 85 kN hazde-
rének.

2A. tipus — fedett forgdvézas
teherkocsik eltolhaté falakkal

24,13 m

Habbins

A teherkocsi padléjdba 16 bizto-
sit6 eszkozt kell felszerelni. A sze-
relvényeket egymadstol egyenld
tavolsagban kell elhelyezni az
oldalfalak mentén. Haszndlaton
kivil nem emelkedhetnek ki
a padld szintjébdl.

Ellen kell dllniuk a padl6 feliiletére
45°%0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
szogben alkalmazott 85 kN hazde-
rének.

A teherkocsi  homlokfaldra 4
biztositd szerelvényt kell elhe-
lyezni kettes csoportokba ren-
dezve, a teherkocsi belsejében
1évé sarokrakoncak mellett, a pad-
16t61 0,75 és 1,5 m magassagban.

Barmelyik irdnyban ellen kell 4ll-
niuk 30 kN hazderének, ha ezt az
er6t ugyanabban a magassigban
levé két szerelvényre egy id6ben
alkalmazzdk.
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Teherkocsi tipusa és iitkoz8k
feletti hossza

Alfakod

A szikséges teherbiztosit6 eszkozok
tipusa, szdma és elhelyezkedése

A teherbiztosito eszkozokre vonatkozd
terhelési eset (vagy méretek)

Kéttengelyes fedett teherko-
csik eltolhat6 falakkal — 1A.
és 2A. tipus

142 més 155 m

Hbins/ Hbbins

A teherkocsi padléjaba 12 teher-
biztositd szerelvényt kell felerdsi-
teni. A szerelvényeket egymadstol
egyenl§ tévolsdgban kell elhe-
lyezni az oldalfalak mentén.
Hasznélaton kiviil nem emelked-
hetnek ki a padld szintjébdl.

Ellen kell allniuk a padlé feliiletére
45°%0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti kozépvonaldra pedig 30°-os
szogben alkalmazott 85 kN hiizée-
rének.

A teherkocsi homlokfaldra 4
biztositd szerelvényt kell elhe-
lyezni kettes csoportokba ren-
dezve, a teherkocsi belsejében
1év§ sarokrakoncak mellett, a pad-
16t61 0,75 és 1,5 m magassagban.
A szerelvények haszndlaton kiviil
nem emelkedhetnek ki a falbdl.

Barmelyik irdnyban ellen kell 4ll-
niuk 30 kN hazderdnek, ha ezt az
er6t ugyanabban a magassigban
levé két szerelvényre egy idGben
alkalmazzdk.

Forg6vazas rakoncds teher-
kocsik mechanikus zsaluzé

10 visszahtizhaté biztosit6 gytirt
felszerelése javasolt. A biztositd
gytirtiket  hosszanti  irdnyban
egyenletesen elosztva kell elhe-
lyezni, és hasznélaton kiviil egy

Ellen kell 4llniuk a padl6 feliiletére
45°-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti tengelyének fiigg6leges sik-
javal  pedig  30%o0s  szdgben
alkalmazott 170 kN hazderének.

rendszerrel - 19.9 m ds Rils/Rilns szintben kell lenniiik a padléval.
20,09 m

Célszerti 4  biztosité  gy(rtit | Nincs megadva szildrdsdgi kovetel-
a homlokfalak belsé oldaldra | mény.
felszerelni.
26 kerek acélgytirit kell a talpge- | Legaldbb 16 mm dtmérgjd koracél-
rendékra rogziteni. bol kell késziteni.

Rakoncds teherkocsik 2 db

héio%ltcjtigeiyg f(())cr?gl()vézzal Sammns 12 biztosité gyfirtit kell feler@si- | Ellen kell dllniuk a padlé feliiletére

16,4 m

teni a padlora a teherkocsi oldalai
mentén egyenletesen elosztva,
melyeknek  haszndlaton  kiviil
egfr szintben kell lenniiik a padl6-
val.

45°-0s szogben, a teherkocsi hosz-
szanti tengelyének fiiggéleges sik-
javal  pedig  30%o0s  szogben
alkalmazott 170 kN htzderének.

YY.10 MOZDONYSZINI VONOHORGOK

A felszerelt vonéhorgoknak az aldbbi kovetelményeknek kell megfelelniiik:

Teherkocsi jellemzdi

Horgok szdma

Horgok helye

Egy vagy két atjard, ill. hdtsé rakodotér; alviz
szelessége: 2 500 mm

Mindegyik oldalon egy

Tetszés szerinti

Altalnos hasznélatd teherkocsi

Mindegyik oldalon egy

A teherkocsi kozepén

A konstrukcié nem teszi lehet6vé, hogy
a horgot a teherkocsi kozepére szereljék

Mindegyik oldalon kett§

A sarkok kozelében

A horognak, illetve az alvazhoz val6 felerGsitésének elég ersnek kell lennie ahhoz, hogy 240 t teljes tomeg egy horoggal

torténd vontatdsa és a vdgdny kozépvonaldhoz képest 30 fokos szdgben kifelé haté hizderd esetén. A kovetelmény

teljesitéséhez a horgot 50 kN vonderdvel valé terhelésre kell tervezni.

Megjegyzések

1. A vonéhorgot tgy kell elhelyezni, hogy a vondkédbel ne okozhasson kédrosoddst a 1épcsékben, a kocsikapesoldk

allitokarjdban és a fékvezérl karokban.
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A vonéhorog elhelyezésénél tigyelni kell arra, hogy a lépcsére fel- vagy lelépd tolatdomunkds ruhdzata (killonosen
a nadrdgszdra) ne akadhasson bele.

A vonat oldaldban dolgozé személyzetet fenyegetS potencidlis veszély csokkentése érdekében a vondhorgok egyik
része sem nyulhat ki 250 mm-nél messzebbre a teherkocsi alvazabédl vagy a teherkocsi vazbdl. Amennyiben
a horogrészek 150-250 mm kozotti tavolsdgra nytlnak ki a teherkocsi alvazabol vagy a teherkocsi vazbdl, a horgot és

aldtdmasztdsat sdrgdra kell festeni.
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ZZ. MELLEKLET
SZERKEZETEK ES MECHANIKUS RESZEK

Megengedett igénybevétel a nyildsi kritériumok alapjin

77.1. SZERKEZETI ACELOK

A szerkezeti acélok esetében az EN 12663:2000 szabvany 3.4.3. szakaszdban emlitett tényez6 dltal képviselt S, biztonsagi
tartalék az anyag meghibdsodds esetén torténd nytldsabdl hatdrozhaté meg. Az aldbbi tdblizat megadja az S, csokkentett
értékét és az elfogadhatd kritériumot ezen tizem kozben bevélt megkozelités alkalmazdsaval.

Anyagtulajdonsidg
Megengedett igénybevétel
S, tényezd

R <0,8 R, S, 21,25 o. <R

Alapfém R>08Rn A>10% S < 1,25 o.<R
R>08R,;A<10% S, > 1,25 5. < Rm

c 71,25

R

R<0,8 R, S, > 1,25 0. < —

— 11

Hegesztéfém R>08R,;A>10% S, < 1,25 o < X
— 1,1

R>08 Ry A<10% S, 21,25 0. < Xm
1,375

Megjegyzés: A megjegyzések ugyanazok, mint az EN 12663:2000 szabvényban; A = az anyag nytldsa meghibdsodds esetén

77.2. MAS SZERKEZETI FEMEK

igénybevétele és az S, tényez8 hdnyadosa kozill az alacsonyabb érték az EN 12663 szabvdny 3.4.3. szakaszdban
meghatdrozottak szerint. Az S, értéke 1,5 kivéve, ha az Euronormban megadott kritériumok alacsonyabb értéket tesznek
lehet6vé.
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