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A virosi mobilitds #j uniés keretrendszere

Az Eurdpai Parlament 2023. mdjus 9-i dlldsfoglaldsa a virosi mobilitds j unios keretrendszerérdl (2022/2023(INI))

(C/2023/1058)

Az Eurépai Parlament,

— tekintettel az Eurdpai Unié mtikodésérdl szolo szerzdésre és kiilonosen XVIIL cimére, valamint az Eurépai Uniérdl
sz016 szerzGdésre és kiilonosen 5. cikkének (3) bekezdésére,

— tekintettel a Bizottsdg ,A vdrosi mobilitds Uj unids keretrendszere” cimd, 2021. december 14-i kozleményére (COM
(2021)0811),

— tekintettel a transzeurdpai hdlézat fejlesztésére vonatkozd unids irdnymutatdsokrdl szold, 2021. december 14-i
bizottsigi javaslatra (COM(2021)0812) és kiilondsen annak a vérosi csomdpontokra vonatkozé kovetelményekrél sz616
(52) preambulumbekezdésére és 40. cikkére,

— tekintettel az eurdpai zold megdllapodds megvaldsitdsardl szolo, ,Irdny az 55 %!” elnevezésti, 2021. jdlius 14-i
bizottsdgi csomagra,

— tekintettel a 2013. évi varosi mobilitdsi csomagra és annak értékelésére (SWD(2021)0048),

— tekintettel az Eurdpai Haldzatfinanszirozdsi Eszkoz létrehozdsdrdl szold, 2021. jalius 7-i (EU) 2021/1153 eurdpai
parlamenti és tandcsi rendeletre (%),

— tekintettel az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocidlis Alap Pluszra, a Kohézids Alapra, az Igazsdgos
Atmenet Alapra és az Eurpai Tengeriigyi, Haldszati és Akvakultira-alapra vonatkoz6 kozos rendelkezések, valamint az
elébbiekre és a Menekiltiigyi, Migraciés és Integraciés Alapra, a Bels§ Biztonsdgi Alapra és a hatdrigazgatds és a
vizumpolitika pénziigyi tdmogatdsdra szolgdld eszkdzre vonatkozd pénziigyi szabdlyok megéllapitdsardl szo6l6, 2021.
jlnius 24-i (EU) 2021/1060 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre () (a kozos rendelkezésekrdl sz616 rendelet),

— tekintettel az Eurépai Regiondlis Fejlesztési Alaprol és a Kohézids Alaprél szold, 2021. jinius 24-i (EU) 2021/1058
eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (°),

— tekintettel az Eur6pai Regiondlis Fejlesztési Alap és kiils§ finanszirozdsi eszkozok éltal tdmogatott eurdpai teriileti
egytittmiikodési célkittizésre (Interreg) vonatkozé egyedi rendelkezésekrdl sz6l6, 2021. junius 24-i (EU) 2021/1059
eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (¥),

— tekintettel a Helyredllitdsi és Rezilienciaépitési Eszkoz létrehozdsardl sz6l6, 2021. februdr 12-i (EU) 2021/241 eurdpai
parlamenti és tandcsi rendeletre (°),

— tekintettel a tiszta és energiahatékony kozati jarmivek hasznalatdnak elémozditdsdr6l sz6lo 2009/33[EK irdnyelv
médositasardl sz6l6, 2019. junius 20-i (EU) 2019/1161 eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (%),

— tekintette] az 1370/2007[EK rendeletnek a belfoldi vasiti személyszdllitdsi szolgdltatdsok piacanak megnyitdsa
tekintetében torténé modositdsardl sz6l6, 2016. december 14-i (EU) 2016/2338 eurdpai parlamenti és tandcsi
rendeletre ('),
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— tekintettel a Digitdlis Eurdpa programra,

— tekintettel a Bizottsdg ,Hosszl tava jovekép az EU vidéki teriiletei szdmdra — Az erésebb, osszekapcsolt, reziliens és
virdgzo vidéki teriiletek 2040-ig torténd megvalositdsa felé” cimd, 2021. janius 30-i kozleményére (COM(2021)0345),

— tekintettel a Bizottsdg ,Egyenléségkozpontd Unid: Stratégia a fogyatékossdggal €16 személyek jogainak érvényre
juttatdsdért (2021-2030)" cimd, 2021. mércius 3-i kozleményére (COM(2021)0101),

— tekintettel ,Az emberek kozéppontba dllitdsa, a fenntarthaté és inkluziv névekedés biztositdsa és a lehetségek
kibontakoztatdsa az EU legkiilsé régi6iban” cimd, 2022. mdjus 3-i bizottsdgi kozleményre (COM(2022)0198),

— tekintettel , A vdrosok dtalakité ereje a kozjo érdekében” cim tj Lipcsei Chartdra, amelyet a 2020. november 30-i, nem
hivatalos miniszteri iilésen fogadtak el,

— tekintettel az unids vdrosfejlesztési menetrend létrehozdsdrdl szold, a vérosfejlesztésért felelés uniés miniszterek dltal
2016. mdjus 30-dn jovdhagyott Amszterdami Paktumra,

— tekintettel az ENSZ 2030-ig tart6 idgszakra vonatkozé fenntarthaté fejlédési menetrendjére, kiilondsen a fenntarthatd
varosokrdl és kozosségekrdl sz6l6, 11. fenntarthaté fejlédési célra,

— tekintettel a Covid19 utdni id6szakban a vdrosi teriiletek el6tt allo kihivasokrdl szolo, 2022. februdr 15-i
allasfoglalaséra (%),

— tekintettel ,A 2021-2030 kozotti idszakra vonatkozé unids kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keretrél — Ajanldsok a
zéro-elképzelés felé vezetS kovetkezd 1épésekrdl” cimd, 2021. oktdber 6-i dlldsfoglaldsara (%),

— tekintettel a varosok unids intézményi keretben jatszott szerepérél sz6lo, 2018. julius 3-i allasfoglalasara (*°),

— tekintette] az unids régidknak és varosoknak a COP 21 keretében létrejott, éghajlatvaltozasrdl szold Parizsi
Megallapodds végrehajtasaban jatszott szerepérdl sz6lo, 2018. mércius 13-i allasfoglaldsara ('),

— tekintettel az unios politikdk vdrosi dimenzi6jardl sz6l6, 2015. szeptember 9-i dlldsfoglaldsara ('?),
— tekintettel eljardsi szabdlyzata 54. cikkére,

— tekintettel a Régiok Bizottsdgdnak ,a vdrosi mobilitds Gj keretérdl” sz6l6 véleményére (%),

— tekintettel a Regiondlis Fejlesztési Bizottsdg véleményére,

— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére (A9-0108/2023),

A. mivel sajatos igényii csoportokba tartoznak a fogyatékossdggal €16 és a csokkent mozgasképességli személyek, az
id@sek, a n6k, a gyermekek vagy a gyermekeket kisérg személyek, akik teljes mértékben gyakoroljak a mobilitishoz, a
tanuldshoz, a jatékhoz és a munkahoz valé jogukat;

B. mivel a tomegkozlekedés olyan hagyomanyos szolgdltatdsokat jelent, mint a vastt, a metrd, a villamos- vagy
buszhélézatok;

C. mivel a kozforgalmd kozlekedés olyan tomegkozlekedést és 1j szolgaltatdsokat jelent, amelyek kozos haszndlaton,
keresletalapon, rugalmas 4j tizleti modelleken és egyéb mobilitdson alapulnak, és amelyek egyiittesen tobb utast
széllitanak;

D. mivel a mikromobilitdis magaban foglalja az elektromos és nem elektromos meghajtdsi személyi mobilitasi
eszkozoket, példdul kerékpdrokat, elektromos kerékpdrokat, elektromos robogdkat, hoverboardokat, egykerekteket és
egyebeket;

HL C 342, 2022.9.6., 2. o.
HL C 132, 2022.3.24., 45. o.
)  HL C118., 2020.4.8., 2. o.
)y HLC 162, 2019.5.10., 31. o.
)
)

S
S2=

HL C 316., 2017.9.22,, 124. o.
HL C 498., 2022.12.30., 17. o.

_—————

2/17 ELL http://data.europa.cu/eli/C/2023/1058/oj



HL C, 2023.12.15. HU

E. mivel az aktiv mobilitds magidban foglalja a személyek vagy az druk olyan szdllitisit, amely emberi fizikai
tevékenységgel vagy elektromos motor és emberi erd kombindcidjaval torténik, példaul elektromos kerékpdrral;

F.  mivel a transzeurépai kozlekedési hélézat (TEN-T) mddositdsirdl szolé bizottsdgi javaslat célja egy unids szintd
fenntarthatd, hatékony, akaddlymentes és multimodalis kozlekedési halozat kiépitése, beleértve a varosokra vonatkozd
fenntarthaté mobilitdsi tervek kidolgozdsat is;

G. mivel a Bizottsdg dltal javasolt unids varosi mobilitdsi keret megerdsiti, hogy nemzeti és helyi szinten els6bbséget kell
biztositani a kozforgalma kozlekedés, és killonosen a tomegkozlekedés fejlesztésének és az aktiv mobilitdsnak, és
ezeket kell a fenntarthaté varosi mobilitds elérésére irdnyuld erdfeszitések kozéppontjdba helyezni;

H. mivel minden vdrosi mobilitdsi keretnek a kozérdekre, az egyéni sziikségletek kielégitésére, valamint a tagallamok
gazdasagi és tarsadalmi fejlédésének tdimogatdsara kell osszpontositania annak érdekében, hogy a varosi mobilitast a
gazdasag kiilonbozg dgaival integraltan tervezzék meg, és a kollektiv magatartds megvaltoztatasat kell célul kittiznie
annak érdekében, hogy megfizethetd, hozzaférhets, hatékony, intelligens és fenntarthaté kozlekedési megolddsok
révén fenntarthatobb, jobb életmindségii varosokat épitsenek;

. mivel az Fur6pai Kornyezetvédelmi Ugynokség figyelmeztetett arra, hogy a kozlekedésbdl szérmazé kibocsatdsok
mennyisége 2013 és 2019 kozott nétt, és a Covidl9-vilagjarvanyra valaszul bevezetett korlatozdsok kovetkeztében
tapasztalt 2020-as csokkenést leszdmitva az el6rejelzések szerint a kozlekedésb6l szarmazo kibocsdtdsok tovabbra is
novekedni fognak;

J.  mivel a szakemberhidny és a munkahelyek bizonytalansiga veszélyezteti a kozlekedési dgazat gazdasdgi
fenntarthatdsdgdt és kovetkezésképpen a vdrosi mobilitds kereteit;

K. mivel a vdrosi kozlekedés megszervezése a kornyezd térséggel valé kolcsonhatdstdl figg;

L. mivel a Horizont Eurdpa keretprogram a 2021-2023-as idGszakban 359,3 milli6 EUR-t fog biztositani a
klimasemleges és intelligens varosokkal kapcsolatos kiildetésére, amelynek célja, hogy 2030-ra 6sszesen 100
klimasemleges vdros legyen az EU-ban (**); mivel a Bizottsdg altal e cél elérése érdekében javasolt kutatdsi és
innovaciés intézkedések tobbek kozott a zold vérostervezéssel foglalkoznak;

M. mivel a tarsadalom szdmadra a kozlekedésbdl szarmazo teljes koltség a becslések szerint évi 987 millidrd EUR-t tesz ki;
mivel ez a szdm kornyezeti koltségekre (44 %), balesetekre (29 %) és forgalmi torlddasi koltségekre (27 %) bonthatd;
mivel a személygépkocsik ezen koltségekbdl 565 millidrd EUR-t tesznek ki, de az iizemanyag és a tulajdonjog
tekintetében az ad6kbdl, valamint az dthasznélati dijakbdl szdrmazé dijak ezeknek a koltségeknek alig a felét
(267 millidrd EUR) fedezik, ami jelzi, hogy a kozlekedésbdl szdrmazo kiilsé koltségek teljes internalizdldsa még hatra
van; mivel e negativ externdlidk ardnytalanul sdjtjak az alacsonyabb jovedelmdeket (*°);

N. mivel a teljes szén-dioxid-kibocsitds 75 %-a a vdrosokban keletkezik (16), az unids kozlekedésbdl szarmazd
kibocsdtasok mintegy 23 %-a varosi teriiletekrél szarmazik, napjainkban az unids polgdrok 70 %-a varosokban ¢él, és
ez az ardny az el8rejelzések szerint 2050-re eléri a kozel 84 %-ot, igy a varosoknak fontos szerepet kell jatszaniuk a
z0ld megéllapodds célkitiizéseihez valé hozzdjaruldsban;

O. mivel a forgalmi torloddsok évente mintegy 270 millidrd EUR-ba keriilnek az EU-nak, és ezért ez a vdrosi mobilitds
egyik legnagyobb kihivadsa, mivel a légszennyezés, a zajszennyezés és a varosi hé a legtobb eurdpai polgdrt érinti;

P.  mivel az épiiletek energiahatékonysdgardl szo6l6 irdnyelv (*%) feliilvizsgalatdnak elS kell segitenie a tagdllamok zold
atallas felé torténd elérehaladdsat az elektromobilitdsi infrastruktira kiépitésére vonatkozd rendelkezések révén,
beleértve az elektromos toltdallomadsok gyorsabb kiépitését és a kerékparok szamdra fenntartott parkolohelyekre
vonatkozé rendelkezéseket is;

Q. mivel az elektromobilitds jelenleg Unid-szerte eltérd fejlettségi szinten van a tagallamokban és régidkban, egyedi
mentességeket és rugalmassdgot kell alkalmazni annak érdekében, hogy a kevésbé fejlett elektromobilitasi piaccal
rendelkezd tagdllamok és régiok elSrelépést tehessenek a zold atallas felé; mivel kiilonos figyelmet kell forditani annak
biztositdsira, hogy a hdlézati kapacitds megfeleljen az elektromos jirmivek tdmasztotta jelenlegi és jovSbeli
keresletnek, és hogy figyelembe vegyék a hdlézat csatlakozasi teljesitménytartalékainak tervezését;

(") Eurdpai Bizottsdg, Horizont Eurdpa.

(") Az Eurdpai SzdmvevGszék 6/2020. sz. kiilonjelentése az Unién beliili fenntarthat6 védrosi mobilitdsrol.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2010/31/EU irdnyelve (2010. mdjus 19.) az épiiletek energiahatékonysdgdrdl (HL L 153,
2010.6.18., 13. 0.
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AA.

AB.

AC.

AD.

mivel az elmdlt honapokban az olajarak példatlan mértékben emelkedtek, és a jovébeli tendencia nem egyértelmdi;
mivel rendkiviil fontos a fosszilis tiizelGanyagok fogyasztasdnak csokkentése; mivel a Nemzetkozi Energiatigynokség
szerint a sebességcsokkentés hatékony intézkedés ennek eléréséhez;

mivel a tomegkozlekedés kétmillié embert foglalkoztat helyi, biztos munkahelyeken szerte az EU-ban, és szdmos
karrier- és munkalehetdséget kindl sok, kiilonbozé héttérli alkalmazott szdmdra; mivel a vildgjdrvany idején az
alkalmazottak jelentds részét el kellett bocsatani, és killonosen azokban a tagdllamokban, ahol gyérek a szocidlis
juttatdsok és a kollektiv targyalasok csak sztik korben érvényesiilnek, sokan gy dontottek, hogy elhagyjék az dgazatot;

mivel a tomegkozlekedésben tapasztalhaté munkaerShidny a kozelmultban a kozlekedési szolgéltatdsok romldsat
eredményezte, beleértve éjszakai és hétvégi jaratok torlését és titvonalak leépitését is; mivel ez negativ hatdssal volt az
inkluziv mobilitdsra, veszélyezteti a tdrsadalmi kohéziét és a munkéhoz, az oktatdshoz és az egészségiigyi ellatashoz
valé hozzaférést a legkiszolgdltatottabbak esetében, akik teljes mértékben a tomegkozlekedésre tdmaszkodnak
mobilitdsuk tekintetében; mivel a mobilitdsi szegénység Unid-szerte novekszik;

mivel a személyek, a szolgéltatdsok és az druk hatékony mozgasa, beleértve a varosi drufuvarozést és logisztikat is,
elengedhetetlen a varosi gazdasdgok miikodéséhez, és innovativ megolddsok és bevalt gyakorlatok figyelhet6k meg az
uniés vdrosokban, mivel a fenntarthaté vdrosi logisztikai tervek fontos szerepet jdtszhatnak, tekintettel az
drufuvarozds és a logisztika volumenének novekedésére;

mivel az elektronikus kereskedelem keretében a fogyasztok szamara teljesitett kézbesitések szdma a vildgjarvany miatt
2020-ban 25 %-kal nétt, és a végfelhasznadlokhoz torténd kiszdllitdsok szdmanak novekedése és a varosi teriiletekre
gyakorolt hatdsa valdszintileg megmarad majd;

mivel a tdvolsdgi autébusszal torténd utazds az EU kozforgalmi kozati kozlekedési tevékenységének 40 %-dt teszi ki;

mivel a mobilitds dontd fontossdgii és nélkiilozhetetlen a tdrsadalmi és gazdasigi inkliizibhoz, és meghatdrozd
strukturdlis tényezd a tdrsadalmak fejlGdése és az egyének, a kozosségek, a termeld és a szolgaltatd dgazatok, valamint
a killonbozd régiok és kultardk osszekapcesolddasi képessége, tovabba a terileti és tarsadalmi kohézid, a gazdasigi
dinamizmus, illetve a kornyezet minéségének és egyenstilydnak elémozditdsiban;

mivel a vdrosi kozlekedési politikdknak pusztin a mobilitds biztositdsa helyett a szolgdltatds akaddlymentességének
biztositdsdra kellene dsszpontositaniuk, kiemeltebben kezelve a mindenki szdmdra megfizethet6 hozzaférést, tekintet
nélkil jovedelemre, életkorra, egészségiigyi dllapotra vagy foldrajzi (azaz varosi, varoskornyéki vagy vidéki) helyzetre;

mivel az elGvarosokban is javitani kell a kozforgalmu kozlekedést, killonosen a tomegkozlekedést a kapacitdsbévités, a
foldrajzi lefedettség, a gyakorisdg és a megfizethet6ség tekintetében;

mivel a tomegkozlekedési rendszereknek minden polgdr szdmdra hozzaférhetének kell lenniiik, kiilonosen a sajitos
igényekkel rendelkez$ csoportok felhaszndl6i szdmadra;

mivel killonb6z8 unids vérosok és tagdllamok intézkedéseket hoztak a jelenlegi energiavélsigra valaszul, példédul
csokkentették a tomegkozlekedési jegyek dra;

mivel a k6zos hasznalaton, az igény szerinti, rugalmas és 1jj tizleti modelleken alapulé G szolgaltatdsok kiegészitik a
hagyomanyos tomegkozlekedési szolgéltatasokat; mivel ezek a szolgéltatdsok hozzdjarulnak a szén-dioxid-kibocsatds
csokkentéséhez, a leveg6mingség javitdsdhoz, valamint a zaj és a forgalmi torléddsok csokkentéséhez, a vérosi
teriileteken a parkol6helyek hidnyadnak enyhitéséhez, valamint az el6vérosi, varoskornyéki és vidéki teriiletekkel valo
osszekottetés javitdsahoz;

mivel a killonbo6z8 kozlekedési megolddsokat, példdul a kozforgalmi kozlekedést, az egyéni mobilitdst és az aktiv
mobilitdst 6tvoz$ hatékony multimodalis megolddsok, a szitkséges infrastruktiraval, tobbek kozott mobilitdsi
csomoépontokkal egyiitt hozzdjarulhatnak a vérosi kornyezetvédelmi beruhdzdsok mingségének és hatékonysdganak
javitdsahoz, mikozben dltaldnos elényoket biztositanak az emberek életmindsége szempontjdbdl; mivel a Bizottsignak
ezért egy multimodaélis csomagra vonatkozd javaslatot kell tennie;
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AQ.

AR.

mivel a Covid19 sdlyosbitotta a varosi mobilitdsi rendszerek elStt all6 kihivdsokat, ugyanakkor katalizatorként is
szolgalt ahhoz, hogy ellendllobbd, intelligensebbé, biztonsdgosabbd, fenntarthatobba és hozzaférhet6bbé valjanak, és
Eurdpa-szerte szamos varos felgyorsitotta mobilitdsi tervei végrehajtasat a vilagjarvany idején, és olyan intézkedéseket
vezetett be a kozosségi tavolsdgtartds megkonnyitésére, amelyek kedveztek az aktiv mobilitdsnak, ami a gyaloglds és a
kerékpdrozds, valamint a kerékpdros infrastruktira megvaldsitdsdnak erdteljes novekedéséhez vezetett;

mivel az aktiv mobilitdsra, a mobilitds Gj formdira és a mikromobilitdsra vonatkozé szabélyok és kovetelmények még
mindig fejletlenek, illetve tagdllamonként eltéréek, ami jelentds hatdssal van a polgdrok biztonsdgdra, és szdmos
tagdllamban a felhaszndlok szdmdra lehetGségek elszalasztdsit eredményezi, tovabbd bizonytalansigot szil az
tizemeltet6k szdmadra;

mivel az aktiv mobilitds jelents mértékben hozzdjarulhat a varosi teriiletekhez kapcsol6dé problémak lekiizdéséhez,
a leveg8mindség javitasdhoz, a forgalmi torloddsok csokkentéséhez és az emberek egészségének javitdsahoz;

mivel a tovabbfejlesztett multimodalis mobilitds és az intelligens infrastruktira-létesitmények, beleértve a vasutat, az
autémegosztdsi megolddsokat és az intelligens mobilitasi infrastruktirdt, jelentSs elényokkel jarhatnak a turizmus, a
vendéglatds és szallasadas infrastruktirdja szdmara vdrosi kornyezetben;

mivel az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugynokség (EEA) becslése szerint Eurdpaban 2018-ban a legfeljebb 2,5 mikron
atmér6jti lebegd részecskéknek (PM2,5) valé hosszua tavi kitettség megkozelitSleg 417 000 esetben okozott korai
elhaldlozdst, amelybdl koriilbeliil 379 000 eset az EU-28-ban kovetkezett be; mivel az unids kiiszobértékek a legtobb
szennyez$ anyag esetében jéval meghaladjdk a WHO irdnymutatdsait, kiilonos tekintettel arra, hogy a PM2,5-re
vonatkozdan nincs napi hatdrérték; mivel a Covid19-hez hasonldan ez is népegészségiigyi vészhelyzetet jelent, ami
azonnali intézkedést igényel;

mivel a Bizottsdg kozzétette a fenntarthatd varoskezelési tervre vonatkozé specidlis dtmutatdjat, amely a fenntarthat6
varoskezelés tervezési és végrehajtdsi folyamatdban a kozati biztonsdgra és mikromobilitdsra dsszpontosit;

mivel az elmdlt években az EU-ban csak korldtozott javulds tortént a koziti kozlekedésbiztonsdgi célkitlizések
teljesitése terén, és évente mintegy 22 600 ember veszti ¢életét az EU utjain, és mintegy 120 000 ember szenved stilyos
sériilést; mivel az EU-ban a haldlos kozuti balesetek 39 %-a varosi teriileteken torténik, és az EU nem érte el azt a célt,
hogy 2010 és 2020 kozott a felére csokkenjen a kozuti balesetekben elhunytak szdma;

mivel a veszélyeztetett tGithaszndlok, példaul a gyalogosok, a kerékparosok és a kétkerekdi gépjarmtivek haszndl6i
vannak a legnagyobb veszélyben, és a vérosi teriileteken a haldlos dldozatok mintegy 70 %-at teszik ki;

mivel a bevalt gyakorlatok és osztonzdk, példaul a sebességkorltozdsok és a jarmiivezetSk specidlis képzése
hozzdjérulhatnak a stilyos balesetek és haldlesetek szamdnak csokkentéséhez;

mivel a kerékpdrozdssal és a mikro- és aktiv mobilitds egyéb formdival jard balesetek szdma komoly aggodalomra ad
okot; mivel tovabbi erdfeszitésekre van sziikség unids és nemzeti szinten a ,zéré-elképzelés” célkittizéseiben foglalt
unids cél eléréséhez valamennyi felhaszndlé védelmének javitdsa érdekében;

mivel a varosok akadalymentesitése alapvet8 szerepet jatszik abban, hogy a sajatos igényl csoportok, példaul a
fogyatékossdggal €16 és a csokkent mozgasképességti személyek, az idGsek vagy a gyermekeket kiséré személyek teljes
mértékben gyakorolhassdk a mobilitdshoz, a tanuldshoz és a munkédhoz val6 jogukat;

mivel a mesterséges intelligencia (MI) varosi mobilitisban torténs alkalmazdsa révén javulhat a biztonsdg és a
hatékonysdg, jobban integrdlhatok a veszélyeztetett csoportok, csokkenhetnek a forgalmi torléddsok, a levegd- és
zajszennyezés, valamint a koltségek, tovabba dekarbonizélhaté lenne a kozlekedési dgazat;

mivel a szubszidiaritds és az ardnyossdg kulcsfontossdgli elvek, amelyek az EU hatdskoreinek gyakorldsat
szabalyozzdk, és ezért ezeket mindenkor és minden uniés szakpolitikai teriileten tiszteletben kell tartani;

mivel a mobilitdsnak és a kozlekedésnek befele és kifele irdnyuldan egyardnt vonzénak kell lennie az emberek szdmdra
annak érdekében, hogy lehet6vé viljon az egy vagy tobb nagyvdros koré szervezddd turisztikai vagy gazdasigi
térségek haszndlata és fejlesztése, tobbek kozott a turizmus szdmara is;
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A vidrosi mobilitds keretrendszerének megerdsitése: 1j fejezet az EU vdrosi koziti kozlekedésbiztonsdgdban,
akaddlymentességében és biztonsdgossdgdban

1. hangsilyozza, hogy a virosi mobilitds rendkivil fontos az emberek életmindsége és a gazdasig mikodése
szempontjabol; rimutat, hogy az EU ambici6zus gazdasdgi, kornyezeti, digitdlis, egészségiigyi és tarsadalmi célkittizéseinek
elérése érdekében az EU-ban a védrosi mobilitdst intelligens, inkluziv, egészséges, megfizethetd, versenyképes, fenntarthatd,
gordiilékeny és multimodalis szallitasi megoldasoknak kell vezérelniiik, beleértve a vasutat, a fenntarthatd helyi és tavolsagi
autébuszokat, az autémegoszté megolddsokat és az aktiv és mikromobilitdst is; kiemeli, hogy ezeknek a kozlekedési
megoldasoknak javitaniuk kell a varosok élhetSségét és kornyezeti feltételeit, és nagyobb elégedettséghez kell vezetniiik;

2. emlékeztet, hogy minden {j intézkedésnek dtfogd hatdsvizsgdlatok eredményein kell alapulnia, figyelembe véve a
gazdasdgi, tarsadalmi és kornyezeti kovetkezményeket, valamint a felhasznalok eltéré mobilitasi igényeit, mig a kiilonbozd
vérosi kozlekedési megolddsok kornyezeti teljesitményének értékelését az életciklus-kibocsdtdsra és a vonatkozé kornyezeti
mutatékra kell alapozni;

3. kiemeli, hogy a polgdrok készek attérni az intelligens és fenntarthaté kozlekedési moddokra, kiilondsen napi
mobilitdsuk sordn, és az atallds f6 szempontjai a koltségek, a rendelkezésre allds és a sebesség; tigy véli, hogy a polgdroknak
tobbek kozott a fenntarthaté varosi mobilitds tervezésének kialakitdsdba valo helyi, regionélis, nemzeti és unids szintd
bevondsa és abban valé részvétele alapvet§ fontossdgl a szitkséges lakossdgi tdmogatds biztositdsdnak azdltal, hogy az
osszes érdekelt felet bevonjik egy mindenki igényeinek és elvardsainak megfelel§, magas szinvonald szolgaltatds
megtervezésébe;

4.  felhivja a tagdllamokat, hogy dolgozzanak ki biztonsdgos, hozzaférhetd, inkluziv, megfizethetd, intelligens, reziliens
és fenntarthaté vdrosi kozlekedési rendszereket;

5. tdmogat minden olyan eréfeszitést, amely a vdrosok akaddlymentességének novelésére irdnyul, és felhivja a
tagdllamokat, hogy tegyenek gyors és ambicidzus lépéseket a virosok inkluzivabbd tétele érdekében;

6. hangstlyozza, hogy foglalkozni kell a kozlekedési szegénység és a kozlekedési halzatokhoz valé hozzaférés
egyenl6tlenségeinek problémadjaval, mivel ezek az alacsonyabb jovedelmt emberek milliéinak és a sajatos igényti csoportok
felhasznaléinak mindennapi életét érintik; tgy véli, hogy a varosoknak prioritdsként kell kezelniiik a vidéki, varoskornyéki
és varosi teriiletek kozotti osszekottetéssel kapcsolatos kérdéseket; felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy kezeljék a
kozlekedési halézatokhoz valé hozzaférésben tapasztalhatd egyenl6tlenségeket, és tdmogassik a kisebb varosokat és a
varoskornyéki terileteket e teriiletek Osszekapcsoldsdnak biztositasa érdekében; hangstilyozza, hogy multimodalis és
integralt megkozelitésre van szitkség a mobilitdsi kirekesztés és a kozlekedési szegénység lekiizdéséhez és a vérosi
kozpontokhoz val6 egyenlé hozzéférés biztositisdhoz;

7. felkéri a tagdllamokat és a vdrosokat, hogy fontoljdk meg ,fenntarthaté mobilitdsi utalvinyok” vagy csokkentett drti
mobilitdsi rendszerek felkindldsat a fenntarthaté kozforgalmii kozlekedés, kiilonosen a tomegkozlekedés igénybevételére,
amelyet konkrét kritériumok alapjan meghatdrozott kedvezményezett csoportok (kiszolgaltatott helyzetben 1évd
kozlekeddk, kozlekedési szegények stb.) szabadon hozzarendelhetnek fenntarthaté mobilitdsi dontéseikhez;

8. ugy véli, hogy a mobilitassal kapcsolatos szén-dioxid-adokbol szarmazé bevételeket a kozlekedési szegények
fenntarthat6 kozlekedési megolddsainak finanszirozdsdra kell forditani;

9.  hangstlyozza, hogy minden kozlekedési méd mds hatdst gyakorol az emberek mindennapi életére, és minden
kozlekedési mddnak szerepet kell jétszania a fenntarthaté kozlekedési modokra vald, széles korben tdmogatott modaélis
valtds megvalositdsdban, beleértve a kozforgalmii kozlekedést, a fenntarthaté maganmobilitast és az aktiv mobilitdst is;
hangstlyozza, hogy a fenntarthaté kozlekedésre vald dttérés nem kényszerithetd rd egyszertien az emberekre és a régiokra,
hanem azt a felhaszndl6knak tdmogatniuk kell, és a szubszidiaritds elvét tiszteletben tartva hozzd kell igazitani az egyéni és
foldrajzi igényekhez; gy véli, hogy az emberek tdmogatdsit célz6 kampanyok és egyéb kezdeményezések révén tobb
erbfeszitésre van szitkség a kozvélemény figyelmének felkeltéséhez; e tekintetben kiemeli az autémentes napot mint az
alternativ lehet8ségek bemutatdsanak egyik maodjat; 0sztonzi a Bizottsdgot, hogy hozzon létre egy harmonizalt, évenkénti
,uniés autémentes napot”; kéri, hogy a fenntarthat6 tervek keretében biztositsanak elényoket azok szdmdra, akik
fenntarthat6 kozlekedési megolddsokat valasztanak az ingdzdsra;

10.  kiemeli, hogy valamennyi (vdrosi, varoskornyéki és vidéki) felhaszndlonak egyenld fontossagot kell tulajdonitani, és
Sket kell a varosi kozlekedéstervezési folyamat kozéppontjaba helyezni, ugyanakkor elismeri, hogy a felhasznalok mobilitasi
igényei, egyéni koriilményei és preferencidi nem egyformdk; ezért egy univerzalis megoldas helyett az intelligens és
fenntarthaté mobilitasi lehet@ségek differencidlt skaldjat szorgalmazza, beleértve a fenntarthat6 aktiv kozlekedési modokat
és a kozforgalmu kozlekedést, amely bizonyitottan képes javitani a mobilitdst és az élhetséget a vdrosi teriileteken,
valamint hozzdjirulni az EU tdrsadalmi, gazdasdgi, éghajlati és kornyezetvédelmi céljainak, valamint a klimasemlegesség
2050-ig torténd elérésére iranyuld céljanak eléréséhez;
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11.  pénziigyi, adoiigyi és szabdlyozdsi timogatdst szorgalmaz a kibocsatdsmentes és alacsony kibocsdtasi mobilitdsi
megoldasok — példdul a hatékony, megbizhaté, pontos, inkluziv és megfizethet§ kozforgalmii kozlekedési szolgdltatdsok —
haszndlatahoz, killonosen a tomegkozlekedés, az egyéni mobilitds, az intermodalis csatlakozdsi pontok és rendszerek,
valamint mds kozlekedési modok, példaul az Gj mobilitdsi szolgdltatdsok, a mobilitds és a kozlekedés aktiv formdi szdmdra,
amelyek mindegyike szdmos rugalmas lehetGséget kindl a piacon a verseny fellenditése és az élhet6bb varosok létrejotte
érdekében, mikozben jobb, egészségesebb és értékesebb, inkluzivabb, megfizethet6bb, hatékonyabb és fenntarthatobb
megoldasokat kindl a polgdrok, killondsen a védroslakok szamara;

12.  olyan kozforgalmi és f6ként tomegkozlekedést szorgalmaz, amely hozzaférhet§, jol szervezett, megfizethetd, és jo
mindséget kinal a polgdrok szamdra, kényelmes, hdztdl hdzig torténd szolgaltatdssal; megjegyzi, hogy a jarmiparkon beliil
a tiszta jarm{vek ardnya, valamint az intelligens és fenntarthat6 kozlekedési médok, példaul a villamosok fontos tényezdk a
légszennyezés, a szén-dioxid-kibocsitds és a forgalmi torléddsok csokkentésében;

13.  hangstlyozza a tomegkozlekedés jelentGségét nemcsak az éghajlati kihivasokkal valé szembenézésben, hanem
tarsadalmi-gazdasdgi szempontbdl is, nevezetesen a tdrsadalmi kohézi6, valamint a biztonsigos, mingségi és helyi
foglalkoztatds biztositdsiban; hangstlyozza, hogy be kell ruhdzni egy j6 mindségdi, korszertisitett, interoperabilis,
hozzaférhetS és kibgvitett kozforgalma kozlekedési hdldzatba, a helyi szereplék, az onkormanyzatok és a lakossag
bevondsaval torténé megfeleld tervezés, iizemeltetGk 1étrehozdsa, valamint a tudomdnyos kutatdsba és innovacidba vald
beruhdzés révén;

14.  hangstlyozza az egyenld versenyfeltételek fontossdgat a tomegkozlekedési és a magan személyszallit6 szolgaltatok
kozott, ez biztositja ugyanis a tisztességes versenyt, valamint hogy a kozlekedési szolgaltatdsoknak jobban ki kell
egésziteniiik egymast;

15.  elismeri a kozforgalmi kozlekedési szolgédltatdsokon belil az intelligens és fenntarthaté alternativ mobilitdsi
megolddsok, példdul a megosztva hasznalt autdk, az utazdsmegoszté személyszillitds, az elektromos kerékparok és
robogok, valamint a mikromobilitds egyéb formdinak elényeit; Ggy véli, hogy az ilyen kozlekedési médok kiegészits
jellegtiek lehetnek, és a felhaszndlok szamdra mobilitdsi igényeiktdl fuggéen szélesebb kord lehetdségeket kinalhatnak;

16.  felszolit a vérosi, varoskornyéki és vidéki teriiletek jobb megkozelithet8ségének és megbizhatd osszekottetésének
biztositdsara, és multimodalis kozlekedési csombpontok kialakitdsara kiilonosen azokban a régidkban, ahol az egy f6re jutd
GDP az unios dtlag 75 %-a alatt van, tovdbba kéri, hogy mindenki szdmadra garantéljdk az intelligens, fenntarthatd, inkluziv,
egészséges ¢és megfizethet kozlekedéshez vald akadalytalan hozzaférést, beleértve a megosztott kozlekedést is, az unids
kozlekedési politikdk kohézibjanak és koherencidjdnak megdvasa érdekében; e tekintetben aggodalommal jegyzi meg, hogy
a varoskornyéki és a vidéki teriileteken, kiilonosen a gyéren lakott teriileteken kevés a hatékony, megfizethetS és 0sz-
szekapcsolt kozlekedési megoldds és infrastruktira, beleértve az alternativ izemanyagok infrastruktiirdjat is, marpedig ez
korlatozza e teriiletek és polgdraik tdrsadalmi-gazdasdgi kildtasait; ramutat, hogy a varoskornyéki és vidéki teriileteken
lehetéség van a kérésre torténd és megosztott kozlekedési szolgdltatdsok fejlesztésére és bevezetésére az iiveghdzhatdst
okozé gdzok kibocsdtdsdnak csokkentése, illetve a kozlekedési feltételek javitdsa érdekében, és felszolit a bevdlt gyakorlatok
megosztasara;

17.  hangstlyozza a gyakran, pontosan és megbizhatéan kozleked§ varosi, el6varosi és regiondlis vonatok fontos
szerepét a varosi teriiletekre és onnan torténd napi ingdzds tekintetében;

18.  hangstlyozza, hogy az utasok késésekkel és egyéb szolgaltatdsi hidnyossagokkal (példdul jarattorlés, panaszok
megvalaszoldsa, kiilonleges utasigények) kapcsolatos jogainak erds és érvényesithetd védelme hozzdjarul az utasok
mobilitdsdnak megkonnyitéséhez és az olyan kozlekedési modok vonzébbd és felhasznalobardtabba tételéhez, mint a vast;

19.  kiemeli tobb uniés varos tapasztalatdt, ahol a tomegkozlekedési rendszerek ingyenesek, és amelyekben az utasok
szamdnak novekedése, valamint az autéforgalom jelentds csokkenése tapasztalhatd; kéri, hogy készitsenek tanulmanyokat e
rendszerek hatdsainak kiillondsen az utasok szdma, az utazas idStartamaban, a kozlekedési balesetek és haldlesetek szdma,
illetve az éghajlatvéltozasra gyakorolt hatdsok tekintetében torténd felmérése céljabdl;

20. ramutat arra, hogy a legveszélyeztetettebb tthasznalok kozati biztonsdgdnak biztositdsa jelentSs hatdssal van a
kozlekedési magatartdsra; ebben a tekintetben hangstlyozza, hogy a jovébeli unids varosi mobilitasi keretnek magdban kell
foglalnia a kozati biztonsdggal kapcsolatos rendszerszinti intézkedéseket, kiilonos tekintettel a veszélyeztetett
uthasznalokra; felhivja a Bizottsdgot, a tagdllamokat és mds érdekelt feleket, hogy fogadjanak el olyan, az unids biztonsdgi
szabvanyokon alapulé intézkedéseket, amelyek javithatjdk a koziti kozlekedésbiztonsdgot, mint példdul a mindségi képzés
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biztositdsa, a jarmtvezet6k munkaidejére vonatkozé korldtozdsok és a faradtsdg kezelésével és biztonsdggal kapcsolatos
egyéb munkafeltételek és szocidlis normdk tiszteletben tartdsa, a gyalogos és kerékpdros infrastruktdra javitdsa, a
biztonsdggal kapcsolatos események vagy koriilmények észlelésére és bejelentésére szolgdlod eszkozok alkalmazasa, minden
esetben a kiilonféle uthaszndlokat helyezve a mobilitds tervezésének kozéppontjaba, valamint figyelembe véve a
kiszolgéltatott felhaszndldkat és a sajdtos igény(i csoportokba tartozé felhaszndlokat is; siirgeti a helyi hatdsdgokat, hogy
fogadjdk el a biztonsdgos rendszerre vonatkoz6 megkozelitést, és tizzenek ki kozuti kozlekedésbiztonsagi célokat;

21.  megjegyzi, hogy a gyorshajtds a haldlos kimenetel(i kozti balesetek mintegy 30 %-dban elsGdleges, a legtobb baleset
esetében pedig sulyosbitd tényezd; e tekintetben felhivja a figyelmet az alacsonyabb sebességben rejl lehetdségekre a
lak6ovezetekben, példdul 30 km/h sebességkorldtozds alkalmazdsdra a koziti biztonsdg javitdsa és az energiafogyasztds
csokkentése érdekében; megjegyzi, hogy a férfiak nagyobb valdszintiséggel érintettek autdbalesetekben, mint a nék, de ha
egy nd egy autdbaleset érintettje, akkor 47 %-kal nagyobb a valészintisége annak, hogy stlyos sériilést szenved, 71 %-kal
nagyobb a valészintisége annak, hogy kozepesen megsériil, és 17 %-kal nagyobb a valészindsége annak, hogy meghal;
hangstlyozza ezért, hogy az autdbaleseti vizsgalatok soran megfelel6 ndi probababukat kell alkalmazni a nék koziti
biztonsdgénak javitdsa érdekében;

22.  abiztonsdg tekintetében hangstlyozza a magdnjarmvek és a kozforgalmu kozlekedésben részt vevd jarmiivek aktiv
és passziv biztonsdgi funkcidinak jelent@ségét, és hangsiilyozza annak fontossdgat, hogy a tagdllamokban rendelkezésre
alljon a vészjelz6 gombokhoz szitkséges mobilhdlézat;

23.  tamogat minden, a kozuti kozlekedésbiztonsdg javitdsara irdnyuld erdfeszitést a ,zéré-elképzelés” céljainak elérése
érdekében, és felhivja a Bizottsdgot, hogy a bevélt gyakorlatok nyomon kovetése és elémozditdsa révén jobban épitse be az
uniés kozati kozlekedésbiztonsagi célokat és intézkedéseket a fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervekre vonatkozd
irdnymutatdsokba;

24.  hangstilyozza annak fontossdgat, hogy tdjékoztaté kampdnyokat inditsanak a kozati kozlekedésbiztonsiggal
kapcsolatos tudatossag és oktatds fokozdsa érdekében; ennek kapcsdn hangstilyozza, hogy az oktatds a fiatalkortdl kezdve
alapvet§ szerepet jatszik a kozati kozlekedési szabdlyok és kultiira megismerésében és megtanuldsdban, és jelentsen
hozzdjarulhat a kozlekedésbiztonsdg javitdsiahoz; ezért felszolit az iskoldk szerepének novelésére és megerdsitésére; felhivja
a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy tovabbra is fektessenek be a figyelemfelkeltésbe és képzésbe az iskoldkban és a
lakossag korében;

25.  felhivja a Bizottsagot, hogy mddositsa a vezetsi engedélyekrdl sz6l6 irdnyelvben (V) szerepld, a vezetdi vizsgakra
vonatkozd kovetelményeket és modszereket annak érdekében, hogy a jovébeli jarmivezetSket jobban felkészitsék a
veszélyeztetett uthaszndlokkal vald interakcidkra vérosi kornyezetben, dsszhangban a ,zéro-elképzelés” elvével, példdul a
tanitdsi modszerek javitdsival, a legljabb technoldgiai fejleményekhez valé alkalmazkoddssal és a gyakorlati id6
novelésével;

26.  kéri, hogy a vdrosi kozlekedést tegyék hozzaférhetdbbé, megbizhatobbd, megfizethet6bbé, egészségesebbé,
biztonsdgosabba és inkluzivabbd, és e tekintetben tdmogatja a fogyatékossdggal €6 személyek jogairdl szold
ENSZ-egyezményt (UNCRPD) és az eurdpai akadalymentesitési intézkedéscsomagot (%) is; ezzel Gsszefiiggésben 6sztonzi
a Bizottsdgot, hogy javasoljon irdnymutatdsokat a hozzaférhet@ségre, az inkluzivitdsra, a megfizethetGségre, a
fenntarthatsdgra, a biztonsdgra és védelemre vonatkozdan a kozlekedés minden igénybe vevéje és igénybe nem vevdje
és killonosen a specidlis igényekkel rendelkezs csoportok tagjai szdmadra; atfogébb megkozelitésre szélit fel annak
érdekében, hogy az utazds sordn végig biztositsdk az akaddlymentességet;

27.  kiemeli, hogy a digitalizdcié és a mesterségesintelligencia-megolddsok mds szakpolitikdk mellett kulcsszerepet
jatszhatnak e tekintetben; javasolja a mesterséges intelligencia és a digitdlis technolégidk, példéul az SOS-gombok és mds, a
biztonsdgot javité rendszerek bevezetését a tomegkozlekedésben, amelyek szintén pozitiv hatdst fognak gyakorolni azaltal,
hogy biztonsagosabba teszik a kozforgalmt kozlekedést a jelenleg kiszolgdltatott helyzetben 1évé felhaszndldk, példdul a
nék szdmara;

28.  megjegyzi, hogy a hozzaférhetGség esetében a mesterséges intelligencia és a digitalizaci6 jelentGsen hozzdjarulhat
ehhez hangjelzések haszndlatdval a tomegkozlekedésben és infrastruktirdjdban, intelligens magdnjarmivek alkalmazasdval,
az utazds el6tti virtualizdciéval, a keresztez8déseken vald biztonsigos vagy intelligens atkeléssel vagy a tdmogatd

robotokkal;

29.  clismeri a Bizottsdg erdfeszitéseit, de megjegyzi, hogy ambiciézusabb és koherensebb eurdpai politikdra és
jogalkotdsra van szitkség a metrokhoz, a vasati kozlekedéshez, az autdbuszokhoz, a villamosokhoz és a megosztott
mobilitdsi megolddsokhoz valé hozzdférés javitdsa érdekében; emlékeztet, hogy tovabbra is a fizikai akaddlyok jelentik a
sajatos igényekkel rendelkezd csoportok felhasznaléinak hozzaférési problémainak egyik {6 okét; hangsilyozza az egyéb

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2006/126/EK irdnyelve (2006. december 20.) a vezetdi engedélyekrd] (HL L 403., 2006.12.30.,
18. 0.).

("®) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2019/882 irdnyelve (2019. dprilis 17.) a termékekre és a szolgéltatdsokra vonatkozd
akadalymentességi kovetelményekrdl (HL L 151., 2019.6.7., 70. o.).
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hozzaférhet6ségi problémdk kezelésének fontossigit, példaul a fogyatékossiggal él§ személyek szdmadra kijelolt
parkoléhelyek rendelkezésre dlldsat, a fogyatékossaggal €16 személyek parkolShelyeinek elfoglalasaval és példaul helyteleniil
leparkolt mikromobilitdsi eszkozokkel vagy mads jarmtvekkel torténd ideiglenes eltorlaszoldsdval valé visszaélésre
vonatkoz6 szigord politikdt és annak érvényesitését, a varos gyalogos és kerékpdros infrastruktdrdjanak hozzaférhetSségét,
beleértve a jarddk minGségét és akaddlymentességét, valamint a biztonsdgos és akaddlymentes utcai dtkelGhelyeket;

30.  kéri, hogy tegyék akaddlymentesebbé a kerékpdrozast a sajitos igényl csoportokba tartozd személyek szdmaéra;
megjegyzi, hogy az ttkeresztez6désekben a megemelt gyalogos és kerékparos dtkelSk javitjak a biztonsdgot és a hozzaférést
a csokkent mozgasképességti személyek szamadra, mivel igy kevesebbet kell 1épcsén vagy rampan szintet valtani az tttesten
val6 dtkelés sordn;

31.  tudomdsul veszi a mobilitds és a mikromobilitds 0j formdinak — példdul kerékpdrok, elektromos kerékparok,
elektromos robogdk, hoverboardok, egykerekiiek és mds elektromos és nem elektromos meghajtdsti személyi mobilitdsi
eszkozok — gyors megjelenését; elismeri, hogy ezek ,elsg és utols6 kilométeres” megoldasokként lehetSséget kindlnak haztol
hazig torténd szolgaltatds nydjtdsira, vonzobbad teszik a kozforgalmu kozlekedést, és lehet6vé teszik a polgarok szdmdra,
hogy olyan célallomdsokra jussanak vagy utazzanak el, amelyeket jelenleg a tomegkozlekedés rosszul szolgal ki;
hangsulyozza, hogy ezeket a mobilitdsi formakat azonban a varosi mobilitds keretében megfelelGen integralni, ismertetni és
kezelni kell, tobbek kozott a biztonsdgi és megfelelési politikdk tekintetében valamennyi irdnyitdsi szinten;

32.  hangstlyozza ugyanakkor aggodalmdt a mikromobilitds szabdlyozdsinak stlyos hidnyossigai miatt szdmos
tagdllamban, valamint az eurdpai varosokban hozott intézkedések sokféleségét, ami nem konnyitik meg az ilyen tipust
kozlekedést, és veszélyezteti az emberek biztonsagat; ezzel osszefiiggésben felkéri a Bizottsdgot, hogy szorosan miikodjon
egyiitt a tagdllamokkal és az eurdpai vdrosokkal a varosi kozlekedésbiztonsdgra vonatkozé kozos minimalis ajanldsok,
bevélt gyakorlatok és kovetelmények kidolgozasa érdekében;

33.  megjegyzi, hogy ezek a kozos minimalis ajanlasok, bevélt gyakorlatok és kovetelmények magukban foglalhatnak az
elektromos és nem elektromos meghajtdsti személyes mobilitdsi eszkozok biztonsdgos haszndlatdra vonatkozé ajanldsokat
is, fontoldora véve kiilonbozd lehetséges rendelkezéseket, példaul célzott oktatdst vagy képzést, parkoldsi megkozelitéseket
(szabadon vagy kijelolt parkol6helyeken), sebességkorldtozdst és korhatdrra, sisak vagy egyéb védGeszkozok viselésére
vonatkozé kovetelményeket, valamint a gyermekek széllitdsira vonatkozd szabélyokat, a bodité anyagok hatdsa alatt
torténd jarmdvezetés tilalmdt stb.; megjegyzi, hogy ezeket a kovetelményeket a fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv
tervezésétdl és végrehajtdsatol fuggetlentl és a szubszidiaritds elvének sérelme nélkiil zokkenSmentesen hozz4 kell igazitani
a killonbo6z6 irdnyitdsi szintekhez; hatdrozottan 6sztonzi a tagdllamokat, hogy a vdrosokkal egyiittmikodve folytassdk
nemzeti jogszabalyaik kiigazitdsat, és inditsanak tdjékoztaté kampanyokat a kozati biztonsdggal kapcsolatos tudatossig és
oktatds javitdsa érdekében; hangstilyozza, hogy az iskolai oktatds jelentds szerepet jatszik a kozati kozlekedési szabélyok
megismerésében és megtanuldsdban;

34.  hangstlyozza az elektromos robogdk és e-kerékparok ,véletlenszer(i parkoldsanak” problémdjat, killonosen a
jarddkon, amellyel foglalkozni kell, mivel az kiilonosen érinti a gyalogosokat és a kerékpdrosokat, valamint a kerekes széket
hasznalokat és a babakocsit told sziilSket;

35. e tekintetben megjegyzi, hogy a megfelel§ végrehajtds hidnya valamennyi tthaszndlé szdmdra veszélyezteti a kozati
kozlekedés biztonsdgdt és védelmét; kéri, hogy a meglévd kozlekedési modok egymdst tiszteletben tartd egyidejd
létezésének biztositdsa érdekében Gsszpontositsanak a meglévg szabalyok betartatdsara;

36. felhivja tovdbbd a Bizottsagot, hogy harmonizdlja a mikromobilitdsi kozlekedési tipusokra vonatkozé midiszaki
szabvanyokat és kovetelményeket; felszolit a CE-jelolésre vonatkozé jogszabalyok és azok alkalmazasanak feliilvizsgélatara,
valamint annak elemzésére, hogy megolddst jelenthet-e e jarmiveknek a tipusjovdhagydsrdl szolé rendeletbe (%) vald
felvétele;

Aktiv mobilitds

37. gy véli, hogy az aktiv mobilitds magdban foglalja a személyek és druk olyan széllitdsit, amely emberi er§vel vagy
elektromos motor és emberi er§ kombinaldsaval torténik, mint példdul az elektromos kerékpdrok esetében;

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2018/858 rendelete (2018. mdjus 30.) a gépjarmtivek és potkocsijaik, valamint az ilyen
jérmtvek rendszereinek, alkatrészeinek és 6nallé miiszaki egységeinek jovahagydsardl és piacfeliigyeletérsl, a 715/2007/EK és az
595/2009/EK rendelet médositdsardl, valamint a 2007/46/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésér6l (HL L 151., 2018.6.14., 1. o.).
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38.  kiemeli, hogy az aktiv mobilitds értékes, hatékony és hozzaférhetd, haztdl hazig torténd utazasra és ingdzasra vald,
az emberek dltal timogatott megoldds, amely hatékonyan hozzdjarulhat a klimasemlegesség 2050-ig torténd eléréséhez,
valamint a kozlekedés dekarbonizdciéjdhoz, a kibocsatdsok és a légszennyezés csokkentéséhez, tovabbd a torlédasok
csokkentéséhez, ezért azt minden vdrosi mobilitdsi keretben osztonozni kell a megfizethetd, hozzaférhetd és fenntarthatd
kozlekedési megolddsok biztositdsa érdekében;

39.  ezért arra Osztonzi a helyi hatésdgokat, hogy fektessenek be és épitsenek ki biztonsdgos kerékpar- és gyalogos
infrastruktarat, és tegyék a vdrosi teriiletek kozlekedési rendszereinek részévé a kozos haszndlata kerékparokat és az
elektromos kerékpdrokat; 6sztonzi a tagdllamokat, hogy biztositsanak 6sztonzdket a kerékparok, koztiik az e-kerékpdrok
vésdrlasdhoz; a multimodalitds el6mozditdsa érdekében 6sztonzi a kerékpdrozds, a gyaloglds és mds kozlekedési modok
kozotti szinergidk megteremtését, példaul azt, hogy a vonatokon tobb helyet kell biztositani a kerékparok szamdra, és tobb
Srzott parkolohelyeket kell biztositani a kerékparok szdmdra az dllomdsokon és a mobilitdsi csomépontokon;

40.  osztonzi a Bizottsdgot, hogy tegyen tobbet az aktiv mobilitds el6mozditdsa érdekében az egész EU-ban, készitsen
célzott kerékpdrstratégidt, és a 2024-es évet tegye meg a kerékpdrozds eurdpai évének; siirgeti a Bizottsigot, hogy az EU
iparstratégidjan beliil ismerje el stratégiai dgazatnak az unids kerékpar-ellatdsi lancot;

Vidrosi infrastruktira és TEN-T vdrosi csomdpontok

41.  kiemeli, hogy a vdrosi infrastruktiira tervezésének hozza kell jirulnia az intelligens és fenntarthaté kozlekedési
atéllashoz, lehet6vé téve a multimodalitdst és jo életminGséget biztositva a vdrosokban, valamint dsszekottetést teremtve a
varosok és a gazdasdgi, oktatdsi, turisztikai és kulturdlis vonzdskorzetiikhoz tartozé vdros kornyéki és vidéki teriiletek
kozott; infrastrukturdlis tervezésre szolit fel a multimodalis csomdpontok létrehozdsdnak megkonnyitése érdekében a vérosi
csomépontok szintjén, és kiemeli, hogy az infrastruktdrdnak magdban kell foglalnia a megkozelitési ttvonalakat és a
multimodalis személyszallitdsi csomdpontokkal valé utolsé kilométeres Osszekottetést, az aktiv kozlekedési modok
esetében beleértve az olyan megkozelitési titvonalakat is, mint a hidak, alagutak vagy aluljdrok;

42.  kiemeli, hogy a vérosi infrastruktirdk tervezését az unids koziti kozlekedésbiztonsagi jogszabalyokkal 6sszhangban
kell elvégezni, és ki kell terjednie a kerékparos és gyalogos infrastruktiirdra és egyéb aktiv mobilitdsi médokra vonatkozd
biztonsdgi el6irdsokra is; arra Osztonzi a tagallamokat és a helyi hatdsdgokat, hogy az aktiv mobilitishoz épitsenek
biztonsdgos infrastruktirdt, és 1j infrastruktira épitése vagy a meglévd infrastruktiira korszertsitése esetén kellGen vegyék
figyelembe a koziti és kerékparos infrastruktira folytonossdgét és biztonsdgat;

43, 0Osztonzi a tagallamokat, a helyi hatdsagokat és a varosok haldzatait, hogy egyesitsék erdiket a fenntarthatd vérosi
mobilitasi tervek el6mozditdsa és végrehajtdsa érdekében, hogy minden eurdpai varosban javitsik az életmindgséget,
tiszteletben tartva ugyanakkor a szubszidiaritds elvét; 6sztonzi a tagdllamokat, hogy tdmogassdk a helyi hatésdgokat a
fenntarthat6 vérosi mobilitasi tervek kidolgozdsiban és végrehajtdsdban;

44.  hangsilyozza a fenntarthaté varosi mobilitdsi tervek fontossagat, és dsszehangoltabb megkozelités alkalmazdsara
0sztonoz EU-szerte; ebben a tekintetben hangstilyozza, hogy a fenntarthaté varosi mobilitdsi tervekre vonatkozo,
kozeljov6ben aktualizdlandé irdnymutatdsokban hangsulyosabban kell szerepelnie az sszes fenntarthaté kozlekedési
modnak, tobbek kozott az aktiv mobilitdsnak és az ezt szolgdld infrastruktirdnak, épitve az ezen a terilleten mdr bevalt
gyakorlatokra, valamint szerepelnie kell a vérosi teriileteken alkalmazott dtfogd biztonsagi megkozelitésnek is; 6sztonzi a
kerékparparkol vagy e-kerékpar-toltd létesitmények beépitését a fenntarthatd varosi mobilitdsi tervekbe;

45.  arra 6sztonoz, hogy a polgdrokat és mds érdekelt feleket aktivan vonjdk be a fenntarthat6 vdrosi mobilitdsi tervek
kialakitdsdba helyi, regiondlis, nemzeti és eurdpai szinten, mivel ez alapvetSen fontos a sziikséges lakossdgi tdmogatds
megszerzéséhez aziltal, hogy az Gsszes érdekelt felet bevonjak egy mindenki igényeinek és elvardsainak megfelel§, magas
szinvonalt szolgaltatds megtervezésébe;

46.  kiemeli, hogy a fenntarthaté virosi mobilitdsi terveknek nemcsak a kiillonb6z6 kozlekedési modok integraldsdra és a
fenntarthat kozlekedési modok elémozditdsdra irdnyul6 intézkedéseket kell bemutatniuk, hanem értékelniiik kell azok
megfizethet6ségét és hozzaférhet@ségét a kozlekedési szolgdltatdst igénybe vevék szempontjdbdl, figyelembe véve a
killonboz8 csoportok kiilonbozd kozlekedési és mobilitdsi igényeit;

47.  kéri, hogy a fenntarthat6 vdrosi mobilitdsi tervek titkrozzék a kiilonleges sziikségletli csoportok eltéré mobilitdsi
mintdit és sziikségleteit; kiemeli, hogy rendkiviil fontos a kiilonleges szitkségletl csoportok aktiv bevondsa e tervek
kidolgozaséba;

48.  0Osztonzi tovdbba a tagdllamokat, hogy a vdrosi kozlekedési szolgiltatdsokhoz valé akadalymentes hozzaférést
épitsék be fenntarthaté varosi mobilitdsi terveikbe; emlékeztet, hogy a bevilt gyakorlatok nyomon kovetése és elémozditdsa
révén még jobban integrélni kell az unids kozati kozlekedésbiztonsdgi célokat és fellépéseket a fenntarthaté vérosi
mobilitdsi tervekre vonatkozé irdnymutatdsokba;

10/17 ELL http://data.europa.cu/eli/C/2023/1058/oj
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49.  hangstlyozza, hogy az Gj, eurbpai szinti vdrosi mobilitdsi keretnek figyelembe kell vennie valamennyi szintet;
hangstlyozza, hogy a fenntarthaté virosi mobilitdsi terveket szerepeltetni kell az oOnkormdnyzati és teriileti
varostervezésben és azzal 6ssze kell hangolni; 6sztonzi a régiokat, hogy mozditsdk el6 ezt az Osszehangolast a teriileteik
és telepiiléseik kozott olyan 6sztonzék révén, amelyek tdmogatjdk a fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek és a vdrosi és
teriileti tervezés kozotti kapcsolatot; felhivja a Bizottsdgot, hogy ambiciézusabb célokat tlizzon ki, és a vdrosi mobilitdsi
terveket regionalis szinten dolgozza ki, tiszteletben tartva ugyanakkor a szubszidiaritds elvét;

50.  hangsulyozza, hogy a transzeurdpai kozlekedési halézat (TEN-T) intermodalis varosi mobilitdsra tdmaszkodik annak
érdekében, hogy az utasok és az druk szdmadra egyardnt megkonnyitse az ,elsg és utolsé kilométer” megtételét, amelyben
novelni kell a fenntarthaté kozlekedési modok, koztitk az aktiv mobilitds részardnyat;

51.  kiemeli az intermoddlis mobilitds megerdsitésének szitkségességét annak érdekében, hogy osszekapcsoljak az
embereket a munkahelyekkel, az oktatdsi helyszinekkel és a szabadidds tevékenységekkel, valamint a vérosi, varoskornyéki
és vidéki teriiletek kozotti mobilitdshoz valé méltanyos hozzaférés kiterjesztésének sziikségességét;

52.  felszdlit a repiil6terek, vertiportok és tengeri kikotdk és a vdrosok és varosi csomépontok kozotti dsszekottetések
jelentGs javitdsdra a zokkenSmentes és multimodalis kozlekedési és mobilitdsi megolddsok lehet6vé tétele érdekében; e
tekintetben kiemeli a vasuti infrastruktiira és a kolcsonos atjarhatosag kiemelkedd fontossagat;

53.  iidvozli az Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugynokség (EASA) dltal a vertiportokkal kapcsolatban végzett munkdt,
amelyek fejlesztése kulcsfontossdgti a varosi légi mobilitdsi szolgaltatdsok kiépitéséhez;

54.  idvozli a TEN-T vdrosi csomépontjainak — koztitk az EU periféridn elhelyezkedd és legkiilsé régidiban taldlhatd
csomépontok és dsszekottetések — fokozottabb timogatdsara irdnyuld bizottsdgi javaslatot, mivel az sziikséges a tovabbra is
jelent8s kihivast jelentS hidnyzo és rossz osszekottetések javitdsdhoz; kiilon hangsilyozza, hogy a fenntarthaté kozlekedési
moédok, példaul a vastt, a belvizi utak és az intermodalis csomépontok kolcsondsen dtjarhaté infrastrukturdlis fejlesztésével
kell javitani a vidéki, hegyvidéki, vdroskornyéki és vdrosi teriiletek kozotti osszekottetéseket; kiemeli a szinvonalas
kozforgalmua kozlekedéssel vald osszekottetés fontossagat, killonos tekintettel a tomegkozlekedésre, valamint az aktiv
mobilitdsra és az egyéni mobilitasra;

55. e tekintetben iidvozli a varosi csomépontokat dsszekots fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasat, mivel e
tervek olyan intézkedéseket tartalmazhatnak, amelyek a fenntarthaté kozlekedési modok mds kozlekedési modokkal valo
osszekapcesoldsdra vonatkoznak; e tekintetben tigy véli, hogy az EuroVelo hdlézatot ténylegesen integralni kell a TEN-T
hélézatba annak érdekében, hogy szinergidk jojjenek létre a két hdlézat kozott, és a TEN-T infrastruktira vdrosi
csomépontokban torténd kiépitése vagy korszertisitése sordn kell§ figyelmet kell forditani a kerékpdrozds lehet6vé tételére;

56.  hangstlyozza annak fontossagat, hogy biztositsdk a varosi csomépontok intelligens és fenntarthatd osszekottetését a
nagy sebességi f6vonalak, dllomasok és a nagy sebességii vonatok elkeriil§ ttjai és a bels varosi kornyezetek kozott azzal a
céllal, hogy lehetSség szerint fenn lehessen tartani a f6 halézati vonalak mentén a megszakitatlan folyamatossdgot,
megGrizve ugyanakkor az integralt mobilitdsi megolddsokat a nagyvadrosi teriileteken, valamint a varoskozpontokkal, vdrosi
és varoskornyéki teriiletekkel vald 6sszekottetés konnyt és intelligens megolddsait;

57.  felhivja a Bizottsdgot, hogy — a tagdllamokkal kozos megdllapoddsnak megfeleléen — terjessze ki a vdrosi
csomopontok jelenlegi listdjat a TEN-T folyosokon fekvS tovdbbi varosokra, és nytjtson tobb tdmogatast az Gj vdrosi
csomépontoknak fenntarthat6 varosi mobilitasi terveik kidolgozdsdhoz és aktualizaldsahoz; hangstlyozza, hogy a helyi
hatésagoknak a TEN-T folyosok irdnyitdsdba és tervezésébe vald jobb bevondsat és a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi tervek
értékelésére vonatkozé kritériumok meghatarozasat egytittmikodési mechanizmusok létrehozdsaval lehetne javitani;

58.  emlékeztet, hogy a legkiilsG régiok varosi térségei strukturdlis akadalyokkal és sajatos kihivasokkal szembesiilnek a
kozlekedés terén, és e régiokban biztositani kell a teriileti folytonossagot és az sszekottetést; ismételten kéri a Bizottsdgot,
hogy a mezGgazdasdgi dgazatban bevezetett, a tdvoli fekvéssel és szigetjelleggel Osszefligg tdmogatdsi program
(POSEI-program) mintéjira dolgozzon ki erre vonatkozdan egy kiilon programot, amely a kozlekedés terén ellenstlyozna e
régiok strukturalis hatrdnyait;

59.  kiemeli, hogy a belvizi hajozds az egyik leginkdbb koérnyezetbardt koézlekedési méd, és az Union beliil nagy
mennyiségl dru szallitdsa tekintetében nagyrészt kiakndzatlan lehetdségeket rejt, tobbek kozott a varosi térségekben, amint
azt a fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia is példdzza; hangstilyozza ezért, hogy a belvizi szdllitds fontos szerepet
jatszhat az EU éghajlat-politikai célkittizéseinek elérésében;
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60.  hangstilyozza, hogy a belvizi hajozasi infrastruktira tovabbfejlesztése dontd fontossaga az intelligens, fenntarthat6
és versenyképes vérosi kozlekedés kiépitése szempontjdbol;

61. felszolit a belvizi utak vérosi kozlekedésen beliili modalis részesedésének jelentds novelésére a belvizi kozlekedés
reziliencidjanak, hatékonysdgdnak és fenntarthatésdganak javitdsa révén, haszndlatdnak el6mozditdsdval és Gsztonzésével,
valamint elegend8 beruhdzds lehet6vé tételével a kozuti torldddsok csokkentése, a biztonsdg novelése és a kibocsatdsok
csokkentése érdekében;

62. kéri a tagdllamokat, hogy osztonozzék helyi hatdsdgaikat arra, hogy fenntarthaté varosi mobilitdsi terveikbe
foglaljék bele azt a célkittizést, hogy a varosokban jobban hasznaljak ki a varosi belvizi hajézast, és terjesszenek el6 konkrét
javaslatokat a belvizi hajozds logisztikdjanak fellenditésére, és vegyék szamitdsba a végpontra szdllitast; e tekintetben felhivja
a Bizottsagot, hogy fokozza a vizi személyszallitdsra és drufuvarozasra vonatkozé varosi mobilitdsi adatok gydjtését, és
kiemeli a fenntarthaté vdrosi logisztika terén a belvizi kozlekedésben rejl6 lehetSségeket az ,utolsé kilométerek”
tekintetében;

63. felhivia a tagdllamokat, hogy Osszpontositsanak a TEN-T belvizi hajozasi torzshdlézatdinak 2030-ig torténd
megvalositdsara, megsziintetve a hidnyzo osszekottetéseket és lehetdvé téve a vdrosi kereten beliil a mingségi és modalisan
osszekapesolt fizikai és digitdlis infrastruktdrdt, beleértve a kikotdk vasati osszekottetéseinek javitdsat is;

64. felszOlit az érdekelt felekkel egyiittmtikodésben kialakitott unids intézkedésekre az eurdpai gazdasidgon beliili
multimodilis kozlekedést akadalyozo jogalkotdsi, adminisztrativ és hatdrokon dtnytl6 akadélyok felszdmoldsa érdekében;
megjegyzi, hogy ezt a multimodalis elképzelést a kovetkezd, a belvizi széllitds érdekét szolgdld integrdlt eurdpai cselekvési
programban (NAIADES) ki kell dolgozni; tovabbi 6sztonzdket kér az intermodalis kikotdi platformok fejlesztése érdekében;

65.  hangstlyozza a helyi kozlekedés fontossagat, mivel kifejezetten a vasiti utasok 93 %-a regiondlis vonalakon utazik;

66. felszlit a vasati mobilitds és drufuvarozds modalis ardnyanak novelésére, valamint ezek mds kozlekedési modokkal
valé osszekapcsoldsdra a varosi kozlekedési kereteken beliil; ebben a tekintetben felszolit a meglévd szabélyozdsi keret
javitdsdra, valamint a technoldgiai és operativ akaddlyok csokkentésére; hangstlyozza, hogy az Eurdpai Vasiti
Forgalomirdnyitasi Rendszer (ERTMS) teljes kord integracidjat 2030-ig be kell fejezni, emiatt az iigy immar siirgdssé valt;

67.  kiemeli a vasati kozlekedési szolgaltatok kozotti egyenld versenyfeltételek és a vérosi infrastruktirdhoz val6 egyenld
hozzaférésitk fontossagdt, valamint a vigdnyhoz val6 hozzaférés feliilvizsgalatit a vérosi kozlekedés keretében a vasit
versenyképességének — a negyedik vasiti csomaggal teljes osszhangban valé — javitdsa, valamint az utasok és az druk
szamdra fenntarthat6, megfizethet§ és vonzé kozlekedési megolddsok biztositdsa érdekében;

68.  kiemeli a kerékpdrozds és a vasit kozotti szinergidk elnyeit, amelyek megolddsokat kindlnak a fontos utolsé
kilométerek megtételére és a szabadidGs utazdsra; e tekintetben Osztonzi a vasttdllomdsok e célnak megfelel§
akadalymentesitését, valamint elegend6 biztonsagos parkoléhely biztositdst az dllomasokon és a mobilitdsi csoméponto-
kon;

69. gy véli, hogy a hatdrvarosoknak hatékony és gordiilékeny napi kozlekedést kell biztositaniuk, dthidalva a hidnyz6
osszekottetéseket és a szlik keresztmetszeteket, valamint jobb és fenntarthatobb osszekottetést biztositva az eurdpai
f6évarosok és a nagyvdrosok kozott; e tekintetben kiemeli, hogy kiilondsen a nagysebességli és az éjszakai vasiti
szolgaltatdsokat kell jobban kiépiteni, kiilondsen azokon a teriileteken, ahol jelenleg hidnyoznak az ilyen szolgaltatdsok;
hangstlyozza, hogy a vasiit egyik {6 versenyel6nye az, hogy képes dsszekottetést biztositani a varoskozpontok kozott;
stirgeti ebben a tekintetben az Osszes érintett hat6sdgot, hogy szdmoljék fel a meglévs akadalyokat, és hozzdk 1étre ezeket az
eurdpai varosi kozpontok kozotti osszekottetéseket ott, ahol még nem léteznek;

70.  hangstlyozza a vasuti, de kiilonosen kozati drufuvarozdsnal el6fordul6 rendkiviil hosszi vérakozdsi idSket, amelyek
egyes esetekben zavart okoznak a vérosi mobilitdsi rendszerekben és a kozlekedés valamennyi tipusdban; hangsilyozza,
hogy az ilyen események negativan érintik a hatdr menti vdrosokat és teriileteket, és kozvetlen hatdssal vannak a
levegémindségre és a zajszennyezésre, mikozben rontjak az eurdpai polgdrok egészségét; novelik a kozuti balesetek
kockazatdt, és kdrositjdk az infrastruktirdt; ezért kéri, hogy vezessenek be unids szintdi szabvanyt, amely dtlagosan 1
percnyi id6t ir el§ a nehézgépjarmiivek tigyintézésére és ellenérzésére az EU hatdrain, beleértve a meg nem felelés esetén
alkalmazandé szankciokat is;
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71.  hangstlyozza, hogy a vdrosi mobilitdsi torekvések és célok megfeleld, hossz tavi finanszirozdst igényelnek, és hogy
ez még fontosabb a példatlanul magas inflacio és a fosszilis tiizelanyagoktdl valé fuggetlenedés felgyorsuldsa miatt, amit
tobbek kozott az Ukrajna elleni illegalis, indokolatlan orosz agressziv hdbort éltal kivaltott energiavalsdg, valamint egyéb,
nem pénziigyi tdmogatdsi eszk6zok motivdlnak; e tekintetben a megfelel szinti koz-, magdn-, tagillami és eurdpai
finanszirozds kombindldst, valamint a vonatkozé meglév6 unids programok és projektek gyors végrehajtdsat kéri;
szorgalmazza tovabbd, hogy ambicidzus finanszirozassal javitsik a varosi mobilitdst az osszekottetések, a hatékonysag, a
megfizethetéség, az intermodalitds és a fenntarthatosdg tekintetében, a 2021-2027-es tobbéves pénziigyi kereten tdl is;
felhiv a vérosi, varoskornyéki és vidéki teriiletek kozotti intermodalis 6sszekottetések tovabbi finanszirozasara, beleértve a
vasuti kozlekedést, valamint a gordilGdllomany és az infrastruktdra fokozottabb digitalizdldsira az e teriiletek
elnéptelenedése elleni kiizdelem érdekében is;

72.  hangstlyozza, hogy a vérosi beruhdzdsok tervezésének tdimogatnia kell a multimodalis megolddsokat valamennyi
felhaszndlé szdmadra, beleértve a kozforgalma kozlekedést is;

73.  kéri az Eurdpai Beruhdzdsi Bank (EBB csoport) tovdbbi bevondsit a rendelkezésre dll6 finanszirozds novelésének
lehet6vé tétele érdekében, beleértve adott esetben a helyi onkormdanyzatoknak juttatott kozvetlen elSirdnyzatokat is,
kiilonos figyelmet forditva a kisebb vdrosok és telepiilések sziikségleteire;

74.  kiemeli az uniés adminisztrativ kapacitdsi tdmogatds és a regiondlis és helyi hatdsdgok szdmdra a finanszirozasi
mechanizmusok és lehetSségek témdjdban biztositott képzés el6nyeit;

A z6ld és digitdlis vdrosi kozlekedésre valo dtdllds

75.  megallapitja, hogy a vérosi teriileteket stjtjdk a légszennyezés hatdsai; emlékeztet, hogy a légszennyezésnek, példaul
a finomrészecskéknek valé kitettség noveli az id6 eldtti haldlozdsok szdmdt Eurdpdban; felhivja a tagdllamokat, hogy
tegyenek tobbet a varosok levegémindGségének javitdsa érdekében;

76.  megjegyzi, hogy az eurdpai vérosi teriiletek helyi onkormdnyzatai kiilonboz8 szakpolitikai intézkedéseket
alkalmaznak a 1ég- és zajszennyezés és a torlodasok csokkentésére varosaikban, az alacsony kibocsatdsi ovezetektdl kezdve
a célzott id6kereten beliil végzett teherszéllitdson 4t a kibocsatdsi matricdkig, a forgalmi tervekig stb.; e tekintetben elismeri,
hogy a bevélt gyakorlatok varosok kozotti és eurdpai szintli megosztasa hozzaadott értéket képvisel;

77.  kiemeli a forgalmi torléddsok csokkentésének tovabbi elényeit, kiilonos tekintettel a megkiilonboztetd jelzést
haszndlé jarmdvek, példdul a rendérautdk, a mentautdk és a tiizoltdautdk kozlekedésének lehetdvé tételére;

78.  megjegyzi, hogy a szén-dioxid-mentesités gyakran hatékonyabb a varosi teriileteken, tobbek kozott a nagyobb

népstiriség miatt, ezért a dekarbonizdcionak ezeken a teriileteken gyorsabbnak kell lennie;

79.  udvozli a kozlekedésbdl szdrmazé zajkibocsatds kezelésére irdnyul6 helyi kezdeményezéseket, tekintettel az emberi
egészségre és a bioldgiai sokféleségre gyakorolt negativ hatdsokra, beleértve példdul a zajradarok parizsi hasznélatdt; agy
véli, hogy a Bizottsignak meg kell hatdroznia és el§ kell mozditania az ilyen kezdeményezéseket, tobbek kozott a
fenntarthaté varosi mobilitasi tervekre vonatkozé irdnymutatdsai révén, a tagdllamoknak pedig szélesebb korben kell
alkalmazniuk ezeket az eszkozoket;

80.  iidvozli a kozlekedésbdl szarmazé zajkibocsdtds kezelésére irdnyuld helyi kezdeményezéseket, példaul a zajradarok
parizsi hasznalatdt, tekintettel az emberi egészségre és a bioldgiai sokféleségre gyakorolt negativ hatdsokra; Ggy véli, hogy a
Bizottsdgnak meg kell hatdroznia és el kell mozditania az ilyen kezdeményezéseket, tobbek kozott a fenntarthat6 vérosi
mobilitasi tervekre vonatkozé irdnymutatdsai révén, a tagallamoknak pedig szélesebb korben kell alkalmazniuk ezeket az
eszkozoket;

81.  megjegyzi, hogy az eurdpai vérosi teriileteken egyre gyakrabban alkalmazzak a gépjarmtvek vdrosi behajtdsanak
szabalyozdsat a forgalmi torléddsok és a kornyezetszennyezés csokkentésére, tobbek kozott a nehéz tehergépjarmdvek
behajtdsdnak korldtozdsa révén; megjegyzi, hogy a gépjarmtvek vdrosi behajtdsdnak szabdlyozdsa gyakran a jarmdvekre
vonatkoz6 Euro eléirdsokon is alapul; e tekintetben tudomadsul veszi az 4j, szigortbb Euro 7 el8irdsokra irdnyul6 javaslatot;

82.  hangstilyozza, hogy a vdrosi teriileteknek mindenki szdmdra hozzéférhetének kell maradniuk, mivel a vérosi
teriiletekhez valé hozzaférés bizonyos jarmtvek vagy felhaszndlok szdmdra torténd korldtozdsa hatrdnyos meg-
killonboztetéshez vezethet a polgarok kozott, e zéndk megvaldsitdsa kiilonosen az alacsony és kozepes jovedelmd
polgérok, valamint a vdroskornyéki és vidéki teriiletekrdl kozlekedd polgdrok napi mobilitdst és tdrsadalmi-gazdasdgi
statuszat érinti; tigy véli, hogy a polgdrok egyetlen csoportjdt sem szabad biintetni igy, hogy a szdmukra a kozlekedés
hatékonysdga csokken vagy maga a mobilitds lehetetlenné valik, ami egyébként tovabbi urbanizdciéhoz is vezethetne;
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83.  kiemeli az intelligens megolddsok fontossagat a tekintetben, hogy a jarmiivezetdk jobb és kovetkezetes tdjékoztatdst
kapjanak arrél, hogy megfelelnek-e bizonyos szabdlyoknak, killonosen a hatdrokon dtnyuld végrehajtas tekintetében;
megjegyzi, hogy a kozos eurdpai szabvanyok és technolégiai megolddsok lehetévé tehetik az 6sszes ilyen zéndhoz vald
zokkenémentes behajtdst, és hogy ezeknek a szabvdnyoknak adatokon kell alapulniuk, és lehet6vé kell tenniik a
gépjarmivek vdrosi behajtdsdnak szabdlyozdsat azokban az ovezetekben, ahol bizonyitottan rendkiviil magas a kibocsatési
szam; kiemeli, hogy a gépjarmtivek varosi behajtdsdnak szabédlyozasat hatdsvizsgalatoknak, valamint a lakossdggal és mds
érdekelt felekkel folytatott konzulticidknak, valamint az érintett gazdasdgi tényezdk tdjékoztatdsanak és értesitésének kell
kisérnie; hangstlyozza, hogy a helyi hatésigoknak a gépjarmivek vdrosi behajtdsa szabdlyozdsinak bevezetése el6tt
értesiteniiik kell a Bizottsdgot;

84.  hangsiilyozza, hogy ezen intézkedések segitségével egyensilyt lehetne teremteni ezen oOvezeteknek a jobb
levegémindgség és a torldddsok tekintetében mutatott el6nyei, valamint a hatranyos megkiilonboztetés, az egységes eurdpai
kozlekedési térség tovabbi szétaprozddasa, a varosi logisztika tobbletkoltségei vagy a helyi turizmusra gyakorolt lehetséges
hatds tekintetében fenndllé hidnyossdgai kozott;

85. tdmogatja a teherszdllitdsi dimenzié beépitését a fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervekbe a fenntarthaté vérosi
logisztikai tervek és a varosi drufuvarozas alacsony kibocsatdsti megolddsainak — tobbek kozott a vastt, a belvizi utak, a
kibocsdtasmentes vagy alacsony kibocsdtasti jarmdiflottak vagy teherszdllité kerékparok és a kapcsolodd kerékparos
logisztika — gyorsabb elterjedése érdekében, 4j elosztdsi modellek, dinamikus dtvonaltervezés és multimodalis ©sz-
szekottetések alkalmazdsdval;

86.  kiemeli, hogy a vérosi logisztikat a varostervezés szerves részeként kell kezelni a vérosi drufuvarozasi szolgdltatdsok
hatékonysdganak biztositdsa, valamint a tobbi résztvevét érint§ zavarok elkeriilése érdekében;

87.  hangstilyozza annak fontossdgat, hogy a multimodalis drutermindlokat beépitsék a varosi kozlekedési rendszerbe és
infrastruktirdba; hangstlyozza, hogy a csomagok biztonsdgos felvételének megkonnyitése érdekében a valamennyi
fuvarozé szdmdra kozos, minden felhaszndlé szdmdra hozzdférhet§ és megfelel szami csomagfelvevd kozpont
létrehozdsa jo lehet6ség a varosokon belilli utolsé kilométeres osszekottetéseken keresztil torténd kézbesitéshez
kapcsolddo forgalom csokkentésére;

88.  hangsiilyozza a vérosi logisztika dekarbonizdci6jdnak, valamint — a kibocsdtdsmentes és alacsony kibocsdtdsi
jarmtvek, a vasit és a belvizi utak révén — a kibocsitdsmentes és alacsony kibocsatdst varosi logisztikdra val6 atallds
felgyorsitasanak fontossdgat az e-kereskedelem irdnti névekve kereslet osszefiiggésében; 0sztonzi a helyi hatésdgokat, hogy
varosi logisztikdjukban vizsgdljdk meg az alternativ megolddsok, példaul kerékparok, teherszallité kerékparok és
e-kerékpdrok hasznélatdval torténd druszallitds kiakndzhatdsigit és lehetGségeit;

89. felhivja a tagdllamokat, hogy a helyi és regiondlis hatésdgokkal egyiittm@ikodve, az alternativ iizemanyagok
infrastrukttrdjrol sz6l6 rendeletnek megfelel@en biztositsak (a varosi, varoskornyéki és vidéki teriileteken) az elektromos
toltépontok és az alternativ iizemanyagok infrastruktiirdjanak nyilvanos rendelkezésre dlldsat oly modon, amely figyelembe
veszi valamennyi jarmtikategéria sajitossdgait, a fenntarthaté kozlekedési modok elterjedésének felgyorsitdsa érdekében;
felkéri a tagdllamokat, hogy mikodjenek egyiitt a Bizottsiggal annak érdekében, hogy 6sztonzéket dolgozzanak ki a
magéanszemélyek és a véllalkozdsok szdmdra a kibocsdtdsmentes és alacsony kibocsatast kozlekedési modok alkalmazdsara,
példaul a teleptilésrendezési és engedélyezési egyszertisitett jogalkotdsi eljardsra vonatkozé ajanldsokat;

90.  kiemeli a kibocsdtdsmentes és az alacsony szén-dioxid-kibocsatdsi mobilitds alternativ iizemanyagainak, valamint a
korforgdsos gazdasdgnak a fontossdgit az EU ambiciézus kornyezetvédelmi céljainak elérése szempontjdbdl; megjegyzi
ebben a tekintetben, hogy a jarmivek kibocsdtdsmentes és alacsony kibocsdtdst jarmtvekké, killonosen elektromos
jarmtvekké torténd atalakitdsa nagy lehetdségeket hordoz az tiveghdzhatdst okozé gdzok kibocsitdsanak inkluziv és
megfizethet6bb moédon torténd csokkentésére; ezért hangsilyozza, hogy a szabdlyozdsi kornyezet unids szintd
optimalizaldsa kulcsfontossdgi lenne az utblagos dtalakitdssal foglalkozd ipardg tdmogatdsa szempontjabdl; felkéri a
tagallamokat és a Bizottsdgot, hogy mikodjenek egyiitt killonboz6 olyan pénziigyi, adobiigyi és szabdlyozdsi osztonzék
kidolgozdsa érdekében, amelyek lehetévé teszik a magdn- és tzleti felhaszndlok szdmdra, hogy kibocsitdsmentes és
alacsony kibocsatdsa alternativakra térjenek ét;

91.  arra 6sztonzi a helyi hatdsdgokat, hogy biztositsanak toltSinfrastruktirat az elektromos kerékpdrok és a teherszallito
kerékpdrok szdmadra; hangstilyozza, hogy az alternativ iizemanyagok elektromos és egyéb toltGinfrastruktirdjinak a
multimodalis csomépontok és termindlok részét kell képeznie.

92.  hangsilyozza, hogy a vastt és a tomegkozlekedés haszndlaton kiviili és elavult, helyigényes létesitményei, példdul az
llomdsok, teriiletek, raktdrak és haszndlaton kiviili szerelémdhelyek, még akkor is, ha tovébbra is a véllalat tulajdondban
vannak, funkciondlis megolddsokat kinalhatnak a helyi kozosségek szamdra kozvetlen el6nyokkel jaré tevékenységekre,
példdul nonprofit kezdeményezésekre, kistermeldi piacra, nagyobb szolidaritdsi kezdeményezésekre, biztositva ugyanakkor
a nyilvanos terek fenntarthaté hasznélatdt a varosi kornyezetben;
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93.  kiemeli, hogy a mesterséges intelligencia és a digitalizdcié olyan eszkozok, amelyek felhaszndlhatok a kozlekedési
rendszer altaldnos hatékonysdganak javitdsira a jarmtvekben, a forgalomirdnyitdsi rendszerekben és az optimalizalt
intelligens kozlekedési rendszereken alapuld szolgéltatdsokban valé alkalmazds révén, a kozforgalmu kozlekedés tervezése
kényelmének és megbizhatdsdganak javitdsa, az tiveghdzhatdstigdz-kibocsdtds csokkentése, az utazdsi id6 és koltségek
csokkentése, valamint a forgalmi torléddsok enyhitése érdekében, emellett jelent@sen javitva a szolgéltatdsok
kiszdmithatosagat és az tigyfelek elégedettségét; megjegyzi ugyanakkor, hogy a kozlekedés biztonsagosabbd, hatékonyabbd,
fenntarthatobba és megfizethetdbbé tehetd; ezzel sszefiiggésben hangsilyozza, hogy az eléillitott és Osszegytijtott adatok
biztonsagat és titkossagat meg kell Grizni;

94.  szorgalmazza a legtjabb jarmitechnoldgidk, példdul a legkorszertibb személygépkocsik, kisteherautok, teherautdk és
buszok hasznalatba vételét, amelyek fontos szerepet jdtszhatnak a vdrosi kozlekedésben aziltal, hogy intelligens,
fenntarthat6, biztonsigos, megfizethetS és hatékony egyéni és kozforgalmii kozlekedési megoldasokat és logisztikat
biztositanak a kooperativ, dsszekapcsolt és automatizalt mobilitds fejlesztéséhez és alkalmazdsihoz, valamint a hatékony és
korszerti kozlekedésszervezés lehet6vé tételéhez; hangstlyozza, hogy a rendelkezésre dll6 technoldgia lehetvé teszi a
zOkkenémentes multimodalis integraciot, beleértve az egyenkénti jegyértékesitést is, feltéve, hogy a kiillonbozd szolgdltatok
megfelel6 médon megosztjak egymdssal a menetrendeket és a valds idejii adatokat; siirgeti a Bizottsdgot és a tagallamokat,
hogy fokozzdk az intelligens mobilitdsra, a tovabbképzésre és az atképzésre irdnyuld kutatdst és beruhdzdsokat annak
érdekében, hogy hozzdjiruljanak az innovativ kozlekedési megolddsok fejlesztéséhez.

95.  tdmogatja a kritikus Gtszakaszok és balesetveszélyes pontok (pl. alagutak, hidak, nagy és stirti forgalma teriiletek)
megfelel§ intelligens kozlekedési rendszerekkel valé felszerelését, valamint az intelligens kozlekedési rendszerek
szolgaltatdsainak a kritikus dtszakaszok helyszinein és teriiletein torténd biztositdsdt, ami a biztonsdg és az utak
hatékonysdga tekintetében gyors sikereket fog eredményezni;

96.  hangsilyozza. hogy a kornyezetiiket pdsztdzd és azonnal reagdlé MI-rendszerekkel felszerelt onvezetd jarmivek
jelentSsen csokkenthetik az emberi tévedések szamat, és lehetdséget hordoznak a balesetek és a haldlos dldozatok szdménak
csokkentésére, amennyiben megfelel§ biztositékokkal egyiitt alkalmazzak azokat; ezért agy véli, hogy — mivel az EU-ban
bekovetkezd haldlos koziti balesetek szaménak csokkentése terén elért eredmények az elmult két évtizedben stagnaltak — az
emlitett jarmtivek fontos eszkozok lehetnek a ,zéré-elképzelés” felé tett eldrelépések felgyorsitisahoz;

97. gy véli, hogy olyan helyi szakpolitikai keretet és magdn-dllami partnerségeket kell biztositani, amelyek képesek
tdmogatni az ipart és a mobilitds szereplSit, amelyek innovativ és fenntarthat6 iizleti modelleket és 1j varosi mobilitdsi
technologidkat inditanak, példdul 6nvezetd jarmtveket tizemeltetnek; megjegyzi, hogy ez megkonnyithetd a varosi
behajtdsra vonatkoz6 szabdlyozdsok Osszehangoldsdval a méretgazdasdgossdg és az alacsonyabb koltségek elérése
érdekében;

98.  felhiv a mesterséges intelligencia intelligens mobilitdsban és kozlekedésben, valamint a kozlekedési és felhasznal6i
adatokhoz torténd felhaszndldsara vonatkozd megfeleld jogi, etikai és szakpolitikai keret kidolgozdsara;

99.  hangstlyozza e tekintetben, hogy a teljes mértékben onvezet§ vagy nagymértékben automatizalt jirmtvek az
elkovetkezs években kereskedelmi forgalomba keriilnek majd, és hogy az ilyen jarmtvek biztonsigos haszndlatt és a
felel6sségi korok egyértelmd szabdlyozasat biztositd, megfelel szabalyozasi kereteket a lehetd leghamarabb be kell vezetni
az ebbdl ered§ valtozasok kezelése érdekében, ideértve az onvezetS jarmdvek, az infrastruktira és a tobbi felhaszndlo
kozotti interakciokat;

100.  hangstilyozza, hogy a digitdlis megolddsokat inkluziv és részvételen alapuldé moédon kell bevezetni annak
érdekében, hogy minden felhaszndl6i csoport szdméra hozzaférhetd kozlekedés valdsuljon meg, biztositani kell az emberi
ellendrzési mechanizmusokat, és el kell keriilni a digitdlis készségeken és a technoldgidhoz valé hozzaférésen alapuld
megkiilonboztetést;

101.  felhiv a vdrosok fizikai és digitalis infrastruktiirdjanak siirgGs korszerdsitésére az automatizalt vezetés biztonsdgos
bevezetésének biztositdsa érdekében, a kozlekedési szabélyok tagallamok és helyi hatdsagok kozotti harmonizaldsaval

egyiitt;

102.  kiemeli a vdrosi teriileteken a légi mobilitdsban rejlé novekvd lehetéségeket, killonosen a piléta nélkili 1égi
jarmtvek széles kozonség altali lehetséges haszndlata tekintetében;

103.  hangstilyozza, hogy a piléta nélkiili légi jarmdveket a mobilitasi keret részének kell tekinteni, ezért biztonsagukat és
védelmiiket szabdlyozni kell, és hogy az e teriiletre vonatkozd intézkedések vagy tervek elfogaddsa el6tt dtfogd
hatdsvizsgélatot kell végezni a vérosi 1égi mobilitdsrél annak érdekében, hogy megfelelGen fel lehessen mérni az el6nyoket,
valamint a biztonsdggal, a zajjal, a maganélet védelmével vagy a lakosok jogaival kapcsolatos lehetséges aggalyokat;
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104.  ramutat arra, hogy a kozuti kozlekedési szempontok egyre fontosabbak a gazdasagi, kornyezeti és tarsadalmi
fenntarthatésdgra gyakorolt jelentSs hatdsuk miatt; hangstlyozza a bevalt gyakorlatok és adatok cseréjének fontossagat;
idvozli e tekintetben a Bizottsdg arra irdnyuld javaslatat, hogy 2022-ig javitsdk a 19 fenntarthat6 varosi mobilitdsi mutatot;

105.  hangstilyozza, hogy a Bizottsignak folyamatosan nyomon kell kovetnie a varosi kozlekedési szolgdltatdsok
mindségét meghatdrozd killonboz8 tényezSket annak érdekében, hogy értékelni lehessen a vonatkozd hatélyos
jogszabalyok végrehajtdsat, és orvosolni lehessen azok hidnyossagait; osztonzi a nemzeti hatosdgokat, hogy rendszeresen
osszdk meg a Bizottsdggal a statisztikai informdcidkat, beleértve a kozforgalma kozlekedés biztositdsara, a leveg6mindségre,
a vérosi mobilitdsi balesetekre, az utasforgalomra, az ingdzdsi mintdkra és az aktiv mobilitdsra vonatkoz6 adatokat,
beleértve az elldtasi lancukban teherszallité kerékparokat hasznal¢ vallalatok kerékparos logisztikai kozpontjaitdl szarmazd
adatokat, a kozos autohasznalatot és mas, kialakuléban 1évé mobilitdsi médokat is;

106.  hangstilyozza annak fontossagdt, hogy az adatgytijtés és a Bizottsighoz vérosi csomdpontonként benytjtandd
adatok kore tdrsadalmi-gazdasdgi adatokkal egésziiljon ki, és hogy ezeknek az adatoknak ki kell terjedniiik az dllami és
magdn mobilitdsi szolgdltatdsok és egyebek hozzaférhetSségére, megfizethetségére vagy felhasznélobardt jellegére;

107.  felhivja a tagdllamokat és a Bizottsdgot, hogy tdmogassdk az eurdpai virosokat az adatgyjtéssel kapcsolatos
kihivdsok lekiizdésében, és mozditsik el8 az eurdpai kozlekedési és mobilitdsi adatok tagdllamok kozotti, nyilvanos kozos
adattéren keresztiil torténé megosztasat;

108.  hangstilyozza, hogy tdimogatni kell a z6ld, felhasznalokozpontd, integralt mobilitdsi megolddsok gyors bevezetését
a személyek és druk, valamint a magén- és allami érdekelt felek szdmdra annak biztositdsa érdekében, hogy az (ij mobilitdsi
megolddsokat az emberek igényei szerint tervezzék meg, és minden polgar szdmdra hozzaférést biztositsanak a tiszta,
biztonsdgos, megfizethet és méltinyos utazasi lehetSségek 1ij generdcidjahoz; hangsilyozza annak fontossagit, hogy a
koz- és magdanszférabeli érdekelt feleket bevonjak a tdrsadalom, a helyi hatésigok és a vallalkozdsok kozotti
egyiittmiikodésbe és konstruktiv parbeszédbe annak érdekében, hogy a varosi teriileteken megvaldsuljon a személyek és
az 4ruszéllitds fenntarthaté mobilitdsa;

109. felhivja a tagdllamokat, hogy biztositsik az egész EU-ra kiterjeds, interoperabilis valds idejd forgalmi
informdcidkat, amelyeknek a szolgdltatok és a fejleszt6k rendelkezésére kell dllniuk, hogy megkonnyitsék az utazési
informécids weboldalak, online dtvonaltervezék és egyéb alkalmazdsok és szolgdltatdsok létrehozdsit a polgdrok és a
logisztikai szolgéltatok szdmadra;

110.  felszdlit a kozforgalmi kozlekedést, valamint egyéb, az els§ és utolsé kilométerek megtételére alkalmas
megolddsokat, példdul megosztott mikromobilitdsi szolgéltatdsokat is tartalmazé multimodalis digitdlis mobilitasi
szolgaltatisok (MDMS), példdul a szolgdltatdsalapi mobilitds (MaaS) Eurdpa-szerte torténé tovabbfejlesztésére és
végrehajtasara, egyenld versenyfeltételeket biztositva a kozlekedési modok és szolgdltatok szdmadra; hangsulyozza, hogy a
szolgdltatdsalapi mobilitds létfontossdga eszkoz a multimodélis kozpontok szdmadra, mivel integrdlja az Gsszes mobilitdsi
szolgdltatast és a parkoldst, és ezdltal tdjékoztatdst nyujt a rendelkezésre 4ll6 legjobb szolgdltatdsokrol, figyelembe véve az
utazds koltségét és idGtartamdt, valamint figyelembe veszi a kibocsdtdsmentességre és alacsony kibocsdtdsra irdnyuld
torekvéseket és lehet6vé teszi az egyszeri jegyértékesitést;

111.  egyetért azzal, hogy tobbet kell tenni a multimodalis informdcids rendszerek és az intelligens jegyértékesités
tdmogatdsa érdekében; hangsilyozza, hogy az utasok szdmara a mobilitasi szolgaltatdsok keresése, kivalasztdsa és vasarldsa
soran zokkenSmentes felhaszndloi élményt kell nytjtani; hangsilyozza, hogy a multimodalis jegyértékesités elémozditasa
érdekében meg kell fontolni és timogatni kell az dgazatspecifikus megoldasokat;

112.  kiemeli a felhaszndlobardt multimodalis jegyértékesitési és fizetési modszerek fontossdgat; megjegyzi, hogy egy
2019-es Eurobarométer-kutatds megallapitotta, hogy a személyes mobilitds szempontjdbdl a leghasznosabb lenne egy
egységes jegyértékesitési eszkoz, amely barmelyik eurdpai virosban az Osszes vdrosi utazdsra hasznilhat6 lenne;
hatdrozottan siirgeti a Bizottsdgot, hogy ne késlekedjen az dltala igért, a vdrosi mobilitdst, kilonosen a multimodalis
jegyértékesitést érintd tovabbi jogalkotdsi javaslatok elkészitésével; hangsilyozza, hogy a multimodalis jegyértékesités
megvalositdsa rendkiviill fontos ahhoz, hogy a fenntarthaté kozlekedési médok a felhasznalok szdmdra a lehetd
legmegfeleldbbek és leghatékonyabbak legyenek; arra 6sztonzi a tagallamokat, hogy igazitsak ki nemzeti jogszabalyaikat, és
inditsanak tdjékoztaté kampdnyokat és integralt mobilitdsi megolddsokat, beleértve az integralt jegyértékesitést is;

113.  hangstilyozza annak fontossdgat, hogy az utasok zokkenémentes felhaszndloi élményben részesiiljenek varosi
mobilitdsi megolddsuk haszndlata és a tdvolsdgi utazdsi lehetSségekhez valé kapcsolodds sordn. ugy véli, hogy a
zokkendmentes jegyértékesités megvaldsitdsa érdekében az ilyen esetekben az dgazati alapti megolddsokat tdmogatni kell, és
kiindul6pontnak kell tekinteni a varosi és tavolsdgi utazdsra vonatkozé multimodalis jegyértékesités javitdsa szempontjabol;
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114.  hangstilyozza az intelligens parkolasirdnyitds, beleértve a P+R és K+R intermodalis parkolds fontossagat, mivel az jo
lehet6séget kindl a kibocsdtasok csokkentésére, a torlodasok elkeriilésére és az idémegtakaritasra; felszolit az intelligens
parkoldsi mobilalkalmazdsok hasznalatinak fokozdsira a parkolohelyekhez és a P+R lehetSségekhez valé hozzaférés
megkonnyitése, valamint rendelkezésre dlldsuk javitdsa és a fizetési modok korének bévitése érdekében;

115.  Osztonzi a regiondlis és helyi hatdsagokat, hogy a kiinduldsi és végsé célallomasok kozelében, palyaudvarokon,
repiilStereken és tengeri kikotSkben, valamint az 4j, feljitott és meglévé épiiletekben biztositsanak biztonsagos
kerékpdrtarolokat és taroldlétesitményeket, beleértve a nagyobb méretti kerékparok, példdul a (mozgdsukban korldtozott
személyek dltal haszndlt) hdromkerekd kerékpdrok és teherszdllité kerékparok szdmadra fenntartott parkolohelyeket, az
elektromos kerékparoknak és elektromos teherszallité kerékparoknak szdnt, elektromos toltGponttal felszerelt teriileteket,
valamint — amennyiben lehetséges — a javitopontokat; szorgalmazza olyan projektek kidolgozdsat és tdimogatdsat, amelyek
biztonsdgos kerékpartdroldst kindlnak a magdntarolohoz hozzaféréssel nem rendelkez8 polgdrok szdmadra; elismeri, hogy
az elektromos kerékpdrok megjelenése a tdrolds tekintetében szigoriibb biztonsagi elSirdsokat tesz szitkségessé; megjegyzi,
hogy né az ellopott elektromos kerékpdrok szdma; hangstlyozza, hogy a Bizottsdgnak e tekintetben tdmogatdst kell
nydjtania a helyi és regionélis onkormdnyzatok szdmdra;

(0] o

116.  utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az dlldsfoglaldst a Tandcsnak, a Bizottsdgnak, a tagillamoknak és
parlamentjeiknek.
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