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(Alldsfoglaldsok, ajanldsok és vélemények)

VELEMENYEK

BIZOTTSAG

A BIZOTTSAG VELEMENYE
(2008. november 27.)

a 98/37[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv 7. cikkének alkalmazdsiban a magyar hat6sigok
dltal a REDLINE madrkdja kézi sarokcsiszolé gép tekintetében elfogadott tilté intézkedésrdl
(MD-2007-137)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2008/C 309/01)

1. A magyar hatésigok értesitése

A tagdllamok gépekre vonatkozd jogszabdlyainak kozelitésérsl szolé 98/37[EK irdnyelv 2. cikkének
(1) bekezdése elbirja, hogy a tagallamok minden megfelel§ intézkedést meghoznak annak biztositdsara, hogy
az iranyelv hatélya ald tartozd gépeket csak akkor lehessen forgalomba hozni vagy tizembe helyezni, ha azok
megfelel§ tizembe allitds és karbantartds, illetve rendeltetésszerli haszndlat esetén nem veszélyeztetik a
személyek egészségét és biztonsdgt, adott esetben pedig a hdzidllatokat vagy a tulajdont.

Az irdnyelv 7. cikkének (1) bekezdése el6irja, hogy amennyiben egy tagallam megallapitja, hogy egy CE-jel-
léssel ellatott gép rendeltetésszerti hasznélat esetén veszélyeztetheti a személyek biztonsagit, és adott esetben
a hdzidllatokat vagy a tulajdont, koteles meghozni minden megfelel§ intézkedést, hogy ezt a gépet a forga-
lombdl kivonja, forgalomba hozatalét, tizembe allitdsdt vagy haszndlatdt megtiltsa, vagy szabad mozgdsit
korlatozza. A tagdllam minden ilyen intézkedésr6l haladéktalanul tdjékoztatja a Bizottsagot, megjel6lve
dontése indokat.

2007. julius 23-4n a magyar hatésdgok a REDLINE madrkdji, RL/AG0912-900 tipusd, kézi tartdst, hordoz-
hat6 elektromos sarokcsiszolé gép forgalomba hozataldt megtilté intézkedésr6l értesitették az Eurdpai
Bizottsdgot. A gép gyartdja a Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd, Western Binhong Road, Jinhua
Industrial Area, Zhejiang, Kina, forgalmazdja a Baumann Hungary Kft., H-1162 Budapest, Janos utca 118.

Az Eurdpai Bizottsdghoz eljuttatott beadvany a kovetkezd dokumentumokat tartalmazta:

— az Intertek ETL SEMKO, Building No 86, 1198 Qinzhou Road, Shanghai 200233, Kina dltal a
Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd szdmdra 2004. augusztus 12-én kibocsitott JSH0408078
szdmd, valamint a 2005. jalius 1-jén kibocsdtott 431934 szdmu tandsitvanyok, amelyek igazoljdk, hogy a
S1IM-MP2-125 tipust sarokcsiszold gép megfelel a gépekrdl sz616, valamint a kisfesziiltség-irdnyelveknek,

— az Intertek Deutschland GmbH, Nikolaus-Otto Strasse 13, D-70771 Leinfelden-Echterdingen éltal 2005.
november 22-én kibocsitott 02SHS1067-04 szdmu tanusitviny ugyanezen S1IM-MP2-125 tipusii sarok-
csiszold géprdl, amely szdmadra engedélyezi a ,GS” jelolést,

— a Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd 2006. julius 12-i nyilatkozata, amely megéllapitja, hogy a
02SHS1067-04 szdmi tanusitvdny tdrgyat képezd SIM-MP2-125 tipusti sarokcsiszolé gép egyenértékd a
RL/AG0912-900 tipust sarokesiszold géppel,

— a Baumann Hungary Kft. dltal 2006. december 11-én kidllitott EK-megfelelSségi nyilatkozat, amely szintén
megallapitja, hogy a SIM-MP2-125 tipusti sarokcsiszold gép egyenértékli a magyar intézkedés tdrgyat
képezd RL/AG0912-900 tipust sarokesiszold géppel.
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Az irdnyelv 7. cikkének (2) bekezdése értelmében a Bizottsdg az érintett felekkel folytatott konzultdciét kove-
tGen koteles nyilatkozni arrél, hogy a kérdéses intézkedést indokoltnak tartja-e vagy sem. Ha az intézkedést
indokoltnak tartja, a Bizottsdg koteles tdjékoztatni a tagdllamokat, hogy azok a 2. cikk (1) bekezdésében
elsirt kotelezettségeiknek megfeleléen minden sziikséges intézkedést megtehessenek az érintett géppel
kapcsolatban.

2. A magyar hatésigok indokoldsa

A magyar hatésigok azzal indokoltdk intézkedésiiket, hogy a kézi sarokcsiszolé gép nem felelt meg a
98/37[EK irdnyelv 1. mellékletében meghatdrozott alapvets egészségvédelmi és biztonsdgi kovetelményeknek
(az EN 50144-1:1998 ,Motoros villamos kéziszerszamok biztonsdga — 1. rész: Altalinos elirdsok” és az
EN 50144-2-3:2002 ,Villamos motoros kéziszerszimok biztonsdga — 2-3. rész: Koszortk, tdrcsds csiszolok
és polirozok egyedi kovetelményei” cimi harmonizalt eurdpai szabvanyokra valé hivatkozassal, melyekre a
gyartd az EK-megfelelGségi nyilatkozatban utalt).
1.2.4. Ledllité szerkezet
Mikodtetés kozben a kapcsold a reteszelt helyzet elérése el6tt megakadt, ezért a rogzité szerkezet
enyhe nyomadsra nem oldott ki.
1.5.1. Villanydram okozta veszélyek
A mechanikus teszt folyamdn a mtfanyagb6l késziilt rész levélt a géprdl és igy egyes fesziiltség alatt
all6 alkatrészek hozziférhet6vé valtak.
1.5.6. Tiizveszély

Tesztelés soran a gép kigyulladt, fustot és langokat bocsatott ki, majd ledllt.

1.7.3. Megjelolés
A gyirtd nevét és cimét, valamint a gydrtds évét nem tiintették fel a gépen. A figyelmeztetések és a
megfelel§ jelolések is hidnyoztak.

1.7.4. Haszndlati utasitds

A haszndlati Gtmutatébdl hidnyzott néhdny, a gép biztonsdgos haszndlatdhoz sziikséges utasitds,

példaul a villamossagi biztonsagi szabdlyok, a zajkibocsdtdsra és a rezgésre vonatkozd paraméterek
stb.

Az angol nyelv(i haszndlati utasitdsok eltértek a magyar nyelven megadottakt6l.

3. A Bizottsig véleménye

2007. november 15-én a Bizottsdg irasban felkérte a Baumann Hungary Kft.-t, hogy kozélje a magyar haté-
sdgok dltal megtett intézkedésre vonatkozd észrevételeit.

2007. november 15-én a Bizottsdg levelet intézett az Intertek ETL SEMKO, Sanghai, és az Intertek
Deutschland GmbH vdllalatokhoz is, amelyek megfeleldségi tanisitvanyt bocsatottak ki a SIM-MP2-125
tipusti sarokcsiszolé géprdl, amelyet a magyar intézkedés targydt képezé RLJAG0912-900 tipusti sarokcsi-
szol6 géppel egyenértékiinek mindsitettek.

A megkeresésre mindeddig nem érkezett valasz.

A rendelkezésre dll6 dokumentdcié alapjn a Bizottsdg tigy tekinti, hogy a magyar hat6sdgok bebizonyi-
tottdk, hogy a korlatozé intézkedés altal érintett gép nem felel meg a fent emlitett alapvetd egészségvédelmi
és biztonsagi el6irasoknak. E szabdlytalansigok a széban forgd gépet haszndlé személyek szdmdra komoly
kockdzatot jelentenek.

Az el6irt eljardsok lefolytatdsa utdn a Bizottsdg azon a véleményen van, hogy a magyar hatésigok altal
hozott intézkedés indokolt.

Kelt Briisszelben, 2008. november 27-én.

a Bizottsdg részérdl
Giinter VERHEUGEN

alelnoke
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A BIZOTTSAG VELEMENYE
(2008. november 27.)

a 98/37[EK eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelv 7. cikkének alkalmazdsiban a magyar haté-
sigok dltal a REDLINE madrkdji elektromos iitvefird tekintetében elfogadott tilté intézkedésrdl
(MD-2007-140)

(EGT-vonatkozisii szdveg)

(2008/C 309/02)

1. A magyar hatésigok értesitése

A tagdllamok gépekre vonatkozd jogszabdlyainak kozelitésérsl szol6 98/37[EK irdnyelv 2. cikkének
(1) bekezdése el6irja, hogy a tagdllamok minden megfeleld intézkedést meghoznak annak biztositdsdra, hogy
az irdnyelv hatédlya ald tartozo gépeket csak akkor lehessen forgalomba hozni vagy tizembe helyezni, ha
megfelel§ tizembe éllitds és karbantartds, illetve rendeltetésszeri haszndlat esetén nem veszélyeztetik a
személyek egészségét és biztonsigit, adott esetben pedig a hdzidllatokat vagy a tulajdont.

Az irdnyelv 7. cikkének (1) bekezdése el6irja, hogy amennyiben egy tagallam megallapitja, hogy egy CE-jel-
léssel ellatott gép rendeltetésszerti hasznélat esetén veszélyeztetheti a személyek biztonsagat, és adott esetben
a hdzidllatokat vagy a tulajdont, koteles meghozni minden megfelel§ intézkedést, hogy ezt a gépet a forga-
lombdl kivonja, forgalomba hozatalat, iizembe dllitdsit vagy hasznilatdt megtiltsa, vagy szabad mozgdsat
korldtozza. A tagdllam minden ilyen intézkedésr6l haladéktalanul tdjékoztatja a Bizottsigot, megjel6lve
dontése indokat.

2007. julius 23-d4n a magyar hatésagok a REDLINE markdja, RL/ID0955-910 tipusti, kézi tartdsd, hordoz-
haté elektromos iitvefird forgalomba hozataldt megtilt6 intézkedésrdl értesitették az Eurdpai Bizottsigot. A
gép gydrt6ja a Yongkang Zhengda Industrial Co., Ltd, Gushan Town, Yongkang, Zhejiang, 321307, Kina,
forgalmazdja a Baumann Hungary Kft., H-1162 Budapest, Janos utca 118.

Az Eurdpai Bizottsighoz eljuttatott beadvany a kovetkezd dokumentumokat tartalmazta:

— az Intertek Deutschland GmbH 2004. december 15-én kibocsatott 04SHW2481-01 szdmu tandisitvanya,
amely a Z1JE-KZ2-16B tipust itvefiird szdmadra engedélyezi a ,GS” jelolést,

— az Intertek ETL SEMKO, Shanghai 2004. december 1-jén kibocsitott JSHO411181 szdmd, és 2004.
december 15-én kibocsatott 432960 szamu tantsitvanyai ugyanezen Z1JE-KZ2-16B tipusii titveftrordl,

— a Yongkang Zhengda Industrial Co. 2006. junius 18-i nyilatkozata, amely megdllapitja, hogy a
Z1JE-KZ2-16B tipusti iitvefiré egyenértékdi a magyar intézkedés tdrgyit képezé RL[ID0955-910
termékkel,

— a Baumann Hungary Kft. altal 2006. augusztus 11-én kidllitott EK-megfelel@ségi nyilatkozat, amely a
JSH0411181 szamu tandsitvanyra hivatkozik.

Az irdnyelv 7. cikkének (2) bekezdése értelmében a Bizottsdg az érintett felekkel folytatott konzultdciét kove-
t6en koteles nyilatkozni arrél, hogy a kérdéses intézkedést indokoltnak tartja-e vagy sem. Ha az intézkedést
indokoltnak tartja, a Bizottsdg koteles tdjékoztatni a tagdllamokat, hogy azok a 2. cikk (1) bekezdésében
eldirt kotelezettségeiknek megfeleléen minden sziikséges intézkedést megtehessenek az érintett géppel
kapcsolatban.

2. A magyar hatésigok indokoldsa

A magyar hatésagok azzal indokoltdk intézkedésiiket, hogy az elektromos titvefiré nem felelt meg a
98/37[EK irdnyelv 1. mellékletében meghatdrozott alapvets egészségvédelmi és biztonsdgi kovetelményeknek
(az EN 60745-1:2003 ,Villamos motoros kéziszerszamok — Biztonsdg — 1. rész: Altalanos kévetelmények”

és az EN 60745-2-1:2003 ,Villamos motoros kéziszerszimok — Biztonsdg — 2-1. rész: Fur6gépek és iitve
far6 gépek egyedi elbirdsai” cim(i harmonizélt eurdpai szabvanyokra valé hivatkozassal).

1.5.1. Villanydram okozta veszélyek és 1.5.6. — Tiizveszély

A termék a nem rogzitett bels§ huzalozds miatt tlizveszélyes, mivel ez rovidzarlatot okozhat.

1.5.6. Tiizveszély

Tesztelés sordn a gép kigyulladt, fustot bocsatott ki, majd ledllt.
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3. A Bizottsig véleménye

2007. november 15-én a Bizottsdg irdsban felkérte a Baumann Hungary Kft.-t, amely aldirta az EK-megfele-
18ségi nyilatkozatot, hogy kozolje a magyar hatdsdgok dltal megtett intézkedésre vonatkozé észrevételeit.

2007. november 15-én a Bizottsdg levelet intézett az Intertek ETL SEMKO, Sanghai, és az Intertek
Deutschland GmbH vallalatokhoz is, amelyek megfelel§ségi tantisitvanyokat bocsdtottak ki a Z1JE-KZ2-16B
tipusd titvefarordl, amelyet a magyar intézkedés targyat képezd RL[ID0955-910 tipust iitvefiréval egyenér-
tékdinek mindsitettek.

A megkeresésekre mindeddig nem érkezett vélasz.

A rendelkezésre dll6 dokumentdcié alapjin a Bizottsdg dgy tekinti, hogy a magyar hatdsigok bebizonyi-
tottdk, hogy a korlatozé intézkedés dltal érintett gép nem felel meg a fent emlitett alapvetd egészségvédelmi
és biztonsagi el6irdsoknak. E szabélytalansdgok a széban forgd gépet haszndl6é személyek szdmdra komoly
kockazatot jelentenek.

Az el6irt eljardsok lefolytatdsa utdn a Bizottsdg azon a véleményen van, hogy a magyar hatdsagok dltal
hozott intézkedés indokolt.

Kelt Briisszelben, 2008. november 27-én.

a Bizottsdg részérdl
Giinter VERHEUGEN

alelnoke
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II

(Kozlemények)

AZ EUROPAI UNIO INTEZMENYEITOL ES SZERVEITOL SZARMAZO
KOZLEMENYEK

BIZOTTSAG

Az EK-SzerzGdés 87. és 88. cikkében foglalt rendelkezések keretén beliil az dllami timogatisok
engedélyezése

Olyan esetek, amelyekkel kapcsolatban a Bizottsig nem emel kifogdst
(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2008/C 309/03)

A hatdrozat elfogaddsdnak id6pontja 2008.6.4.

A tdmogatds szdma N 158/08
Tagéllam Lengyelorszdg
Régié Lubelskie

A tdmogatds megnevezése (ésjvagy a | Pomoc w zakresie budowy portu lotniczego Lublin-Swidnik
kedvezményezett neve)

Jogalap Ustawa budzetowa na rok 2007 z dnia 25 stycznia 2007 r; zalacznik II,
czg$¢ 83 budzetu panstwa — Rezerwy celowe (Dz.U. z 2007 r. 15, poz. 90).

Kontrakt Wojewddzki dla Wojewédztwa Lubelskiego na lata 2007-2008.
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 grudnia 2007 r. (Dz.U. 241,

poz. 1760)
Az intézkedés tipusa Beruhdzdsi timogatas
Célkitiizés Agazati fejlesztés
A tdmogatds formdja Kozvetlen témogatds, tékejuttatds, foldteriilet biztositdsa
Koltségvetés 296,65 millié PLN (~ 84,14 milli6 EUR)
A tdmogatds intenzitdsa Koriilbeliil 76 %
Id6tartam A tdmogatdst 2011. december 30-ig nyujtjak

Erintett gazdasdgi dgazatok Légi kozlekedés
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A tdmogatdst nydjté hatdsig neve és
cime

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
ul. Spokojna 4
PL-20-074 Lublin

Gmina Miasto Lublin
plac Wiadystawa tokietka 1
PL-20-950 Lublin

Gmina Miasto Swidnik

ul. Kardynata St. Wyszynskiego 15
PL-20-047 Swidnik

Powiat Swidnicki

ul. Niepodlegtosci 13

PL-21-040 Swidnik

Egyéb informécié

A hatdrozat bizalmas informaciét nem tartalmazo, hivatalos szovege megtaldlhat6 a kovetkezd weboldalon:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

A hatdrozat elfogaddsdnak idGpontja 2008.10.20.
Tamogatds szdma N 458/08
Tagallam Németorszag
Régio —

Megnevezés (és/vagy a kedvezménye-
zett neve)

Gotzke Natursteinwerk GmbH

Jogalap

— Haushaltsgesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern in der jeweils giiltigen
Fassung, insb. § 14 Abs. 1 Landeshaushaltsordnung und dazu erlassene
Verwaltungsvorschriften, insb. § 39 LHO

— Haushaltsgesetz 2008/2009 (Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans
des Landes Mecklenburg-Vorpommern fiir die Haushaltsjahre 2008 und 2009
und die Festlegung der Verbundquoten des Kommunalen Finanzausgleichs in
den Jahren 2008 und 2009)

Az intézkedés tipusa

Egyedi tdimogatds

Célkittizés

Nehéz helyzetben 1évé véllalkozdsok szerkezetatalakitdsa

Tamogatds formdja

Allami kezességvallalis

Koltségvetés

Tervezett tdmogatds teljes osszege: 0,16 milli6 EUR

Tamogatds intenzitdsa

IdStartam

Gazdasdgi dgazat

Feldolgozdipar
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A tdmogatdst nydjté hatdsig neve és
cime

Finanzministerium des Landes Mecklenburg-Vorpommern
SchlofSstr. 9-11
D-19053 Schwerin

und

Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus
des Landes Mecklenburg-Vorpommern
Johannes-Stelling-Str. 14

D-19053 Schwerin

Egyéb informdcio

A hatdrozat bizalmas informdciét nem tartalmazo, hivatalos szovege megtaldlhat6 a kovetkezd weboldalon:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

A hatdrozat elfogaddsanak id6pontja 2008.11.13.
Tamogatds szdma N 567/08
Tagallam Finnorszdg
Régi6 —

Megnevezés (ésfvagy a kedvezménye-
zett neve)

Guarantee scheme for banks’ funding in Finland

Jogalap

Valtioneuvoston paatos talletuspankeille ja kiinnitysluottopankeille annetttavien
valiaikasten valtiontakausten ehdoista; draft law

Az intézkedés tipusa

Tédmogatdsi program

Célkittizés

Egy tagdllam gazdasdgdban bekovetkezett komoly zavar megsziintetésére nytjtott
tamogatds

Tdmogatas formdja

Allami kezességvallalis

Koltségvetés

Tervezett tdmogatds teljes osszege: 50 000 millié EUR

Tamogatds intenzitdsa

IdGtartam

2008.10.-2009.4.

Gazdasdgi dgazat

Pénziigyi intermedidcié

A tdmogatdst nydjté hatdsig neve és
cime

Finnish Government
Snellmaninkatu 1 A
PO Box 23
FI-00023 Helsinki

Egyéb informdcié

A hatdrozat bizalmas informdciét nem tartalmazo, hivatalos szovege megtaldlhat6 a kovetkezd weboldalon:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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A hatdrozat elfogaddsdnak idSpontja 2008.1.24.
A tdmogatds szdma N 696/06
Tagéllam Olaszorszag
Régio Molise

A tdmogatds megnevezése

A haldszati tevékenység végleges besziintetése és haldszhajo-korszer(sités

Jogalap

Decreto Ministeriale de 13 ottobre 2006: Interventi a favore della flotta da pesca
della Regione Molise

Az intézkedés tipusa

Tédmogatdsi program

Célkittizés

A haldszati dgazat tdmogatdsa

A tdmogatds formdja

Kozvetlen tdmogatds

Koltségvetés

1 186 000 EUR

A tamogatds intenzitdsa

Legfeljebb 40 %

Id6tartam Egy év
Erintett gazdasdgi dgazatok Haldszat

A tdmogatdst nyujté hatdsdg neve és

cime

MLP.A.AF. — Dipartimento delle Filiere Agricole e dell'Agroalimentari
Direzione Generale della Pesca Marittima e dell’Acquacoltura

Viale dell'Arte n. 16

[-00144 Roma

Egyéb informdcio

A hatdrozat bizalmas informdciét nem tartalmazé, hivatalos szovege megtaldlhaté a kovetkez8 weboldalon:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Bejelentett 6sszefonddis engedélyezése

(Ugyszdm COMP/M.5338 - Barclays/Investcorp/N & V Global Vending)
(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2008/C 309/04)

2008. oktdber 31-én a Bizottsdg hatdrozott, hogy engedélyezi a fentebb emlitett 6sszefonddast, és a kozos
piaccal osszeegyeztethetének nyilvanitja. Ez a hatdrozat a Tandcs 139/2004/EK rendeletének 6(1)(b) paragra-
fusan nyugszik. A hatdrozat teljes szovege kizdrolag angolul érhet§ el, és azutdn teszik kozzé, miutdn az
tizleti titkokat tartalmazé részeket eltavolitottdk a hatdrozat szovegébdl. Elérhet6 lesz:

— az Eurdpa versenypolitikai weboldalon (http://ec.europa.eu/comm/competition/mergers/cases|). Ez az oldal
lehet6séget kindl arra, hogy az egyedi fizids dontések tarsasg, iigyszdm, ddtum és dgazati tagolds szerint
kereshetGek legyenek,

— elektronikusan az EUR-Lex honlapon az aldbbi hivatkozdsi szdm alatt: 32008M5338. Az EUR-Lex on-line
hozzaférést biztosit az eurdpai jogi anyagokhoz (http://eur-lex.europa.eu).
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(Tdjékoztatdsok)
AZ EUROPAI UNIO INTEZMENYEITOL ES SZERVEITOL
SZARMAZO TAJEKOZTATASOK
Vd
Euro-dtvaltasi drfolyamok (!)
2008. december 3.
(2008/C 309/05)
1 euro =
Pénznem Atvéltési rfolyam Pénznem Atvéltési rfolyam
(SN} USA dollar 1,2623 TRY Torok lira 1,9926
JPY Japan yen 117,39 AUD  Ausztrdl dolldr 1,9625
DKK Dén korona 7,4505 CAD  Kanadai dollar 1,5853
GBP Angol font 0,85475 | HKD  Hongkongi dolldr 9,7852
SEK Svéd korona 10,4545 NZD Uj-zélandi dollar 2,3804
CHF Svéjci frank 1,5332 SGD  Szingapuri dollar 1,9315
ISK Izlandi korona 290,00 KRW  Dél-Koreai won 1 849,90
NOK  Norvég korona 8,9050 ZAR  Dél-Afrikai rand 13,0017
BGN Bulgar leva 1,9558 CNY Kinai renminbi 8,6884
CZK Cseh korona 25,636 HRK  Horvat kuna 7,1913
EEK Eszt korona 15,6466 IDR Indonéz riipia 15 274,00
HUF Magyar forint 262,33 MYR  Maldj ringgit 4,5948
LTL Litvan litdsz/lita 3,4528 PHP  Filop-szigeteki peso 62,230
LVL Lett lats 0,7093 RUB  Orosz rubel 35,3395
PLN Lengyel zloty 3,8506 THB  Thaif6ldi baht 44,919
RON  Romdn lej 3,8435 BRL  Brazil real 3,0390
SKK Szlovék korona 30,225 MXN  Mexikéi peso 17,1610

(1) Forrds: Az Eurépai Kozponti Bank (ECB) étvéltasi drfolyama.
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(Vélemények)

A KOZOS KERESKEDELEMPOLITIKA VEGREHAJTASARA VONATKOZO
ELJARASOK

BIZOTTSAG

Ertesités a Kinai Népkoztirsasigb6l szirmazé egyes volfrimelektrodik behozatalira alkalmazandé
dompingellenes intézkedések részleges idGkozi felillvizsgalatinak meginditdsardl

(2008/C 309/06)

Az Eurdpai Kozosségben tagsaggal nem rendelkezd orszdgokbol
érkez6 dompingelt behozatallal szembeni védelemrdl sz616
384/96[EK tandcsi rendelet () (a tovdbbiakban: alaprendelet)
11. cikkének (3) bekezdése alapjan a Bizottsighoz részleges
idgkozi feliilvizsgdlat irdnti kérelmet nydjtottak be.

1. Feliilvizsgilati kérelem

A kérelmet egy kinai exportdr, a Shandong Weldstone Tungsten
Industry Co. Ltd (a tovabbiakban: kérelmezd) nyujtotta be.

A kérelem a dompingnek a kérelmezs tekintetében torténd
kivizsgalasara korldtozodik.

2. A termék

A felillvizsgalat targyit képezd termék a jelenleg az
ex 8101 99 10 és ex 8515 90 00 KN-kdd ald besorolt, a Kinai
Népkoztarsasagbdl szdrmazd, nem  szintereléssel —eldallitott
volfrimelektroda, beleértve a  volfrimrudakat és pdlcdkat,
méretre vigva is, amely volfrdmot legaldbb 94 %-ban tartalmaz
(a tovdbbiakban: érintett termék). Ezek a KN-kddok csak tdjé-
koztat6 jellegtiek.

y

3. A meglévé intézkedések

A jelenleg hatdlyos intézkedés a 260/2007/EK tandcsi
rendelettel () a Kinai Népkoztarsasigb6l szdrmazé egyes
volframelektroddk behozataldra kivetett végleges dompingellenes
vam.

4. A feliilvizsgélat indokai

A 11. cikk (3) bekezdése értelmében benytjtott kérelem a kérel-
mezG altal szolgdltatott azon prima facie bizonyitékon alapul,
hogy az intézkedéshez vezet§ korilmények megviltoztak, és
ezek a véltozdsok tartésnak bizonyulnak.

() HLL 56.,1996.3.6., 1. 0.
() HLL72.,2007.3.13, 1.0.

A kérelmez§ prima facie bizonyitékot szolgaltatott arra, hogy a
domping ellensdlyozdsdhoz nincs szitkség a jelenlegi mértékd
intézkedések fenntartdsra. A kérelmezd killonésen arra vonat-
kozdan szolgéltatott prima facie bizonyitékot, hogy a szdmtanilag
képzett rendes érték (melyet a gyartasi koltség, az eladdsi, dlta-
lanos és adminisztrativ koltségek és nyereségek alapjan dllapi-
tanak meg) Osszehasonlitdsa az érintett termék Kozosségbe
iranyulé értékesitése sordn alkalmazott exportdrakkal azt
mutatja, hogy a dompingkiilonbozet sokkal alacsonyabb az
intézkedés jelenlegi szintjénél.

5. A domping megillapitisdra irdnyuld eljards

Minthogy a tandcsadé bizottsdggal folytatott konzultdcidt kove-
tGen megallapitast nyert, hogy elegend8 bizonyiték all rendelke-
zésre részleges id6kozi feluilvizsgalat meginditasahoz, a Bizottsdg
az alaprendelet 11. cikke (3) bekezdése alapjin feliilvizsgélatot
indit arra vonatkozdan, hogy a kérelmezd tekintetében szik-
séges-e a meglévd intézkedések megsziintetése vagy moédositdsa.
Amennyiben a vizsgdlat azzal az eredménnyel zdrul, hogy a
kérelmez8 tekintetében az intézkedéseket meg kell sziintetni
vagy modositani kell, sziikségessé valhat a 260/2007/EK rende-
let 1. cikkének (2) bekezdésében nem emlitett vallalatok altal
gyartott érintett termék behozataldra jelenleg alkalmazandd
vamtétel modositasa.

a) Kérddivek

A vizsgilathoz sziikségesnek tartott informdciok beszerzése
érdekében a Bizottsdg kérdGivet kiild a kérelmezének, ennek
egy masolatit pedig az érintett exportdlé orszdg hatdsi-
gainak. Ezen informdci6knak és az ezeket aldtdmaszté bizo-
nyitékoknak az 6. pont a) alpontjdban megéllapitott hatdr-
idén beliil kell beérkezniiik a Bizottsdghoz.
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b)

Informdcidgyiijtés és meghallgatdsok

A Bizottsag felkéri az érdekelt feleket, hogy ismertessék allds-
pontjukat, a kérd6ivre adott vélaszokon kiviil szolgdltassanak
tovabbi informdcidkat, és dllitasaikat tdimasszdk ald bizonyité-
kokkal. Ezen informécidknak és az ezeket aldtdmaszté bizo-
nyitékoknak az 6. pont a) alpontjdban megéllapitott hatdr-
id6n beliil kell beérkezniiik a Bizottsdghoz.

A Bizottsdg meghallgathatja tovdbbd az érdekelt feleket,
amennyiben olyan kérelmet nydjtanak be, amelybdl kitd-
nik, hogy meghallgatdsukat kiilonleges okok indokoljik. E
kérelmet a 6. pont a) alpontjdban megéllapitott hatdridén
beliil kell benytjtani.

Piacgazdasdgi elbdnds és egyéni elbdnds

Amennyiben a kérelmez6 megfeleléen bizonyitja, hogy
piacgazdasdgi korilmények kozott mikodik, azaz megfelel
az alaprendelet 2. cikke (7) bekezdésének c) pontjaban ismer-
tetett kovetelményeknek, a rendes érték megdllapitdsira az
alaprendelet 2. cikke (7) bekezdésének b) pontja alapjn keriil
sor. E célbdl kelléen megalapozott kérelmet kell benyj-
tani az értesités 6. b) pontjdban meghatdrozott kiilon hatdr-
id6n beluil. A Bizottsdg igénylSlapot kiilld a véllalatnak és
ennek egy madsolatdt a Kinai Népkoztdrsasdg hatdsdgainak.
A kérelmezd az igénylSlapot felhasznalhatja egyéni elbands
igénylésére is, vagyis annak elismertetésére, hogy megfelel az
alaprendelet 9. cikke (5) bekezdésében meghatdrozott
kovetelményeknek.

A piacgazdasdgi berendezkedésii orszdg kivdlasztdsa

Amennyiben a villalatot nem részesitik piacgazdasigi elbd-
nésban, de az megfelel az alaprendelet 9. cikke (5) bekezdésé-
vel 6sszhangban meghatdrozott egyedi vom kivetésére vonat-
kozo feltételeknek, az alaprendelet 2. cikke (7) bekezdése
a) pontjanak megfeleléen a Kinai Népkoztdrsasigra vonat-
kozé6 rendes érték megallapitdsira egy megfelel§ piacgazda-
sdgi berendezkedésti orszdgot valasztanak ki. A Bizottsdg azt
tervezi, hogy az érintett termék Kinai Népkoztirsasigbol
torténs behozataldra vonatkozé intézkedések elrendeléséhez
vezetS vizsgélathoz hasonléan ismét az Amerikai Egyesiilt
Allamokat jeloli ki e célra. A Bizottsig felkéri az érdekelt
feleket, hogy a 6. ¢) pontban megallapitott kiilon hatdridén
belil jelezzék, alkalmasnak taldljak-e az emlitett orszdgot e
célra.

Ezenkiviill — amennyiben a vallalatot piacgazdasigi elbé-
nasban részesitik — a Bizottsdg sziikség esetén olyan megalla-
pitdsokat is felhasznalhat, amelyeket megfelel piacgazdasigi
berendezkedésti orszdgban dllapitottak meg a rendes érték
vonatkozasdban, példaul abbdl a célbdl, hogy a rendes érték
megallapitdsdhoz sziikséges, a Kinai Népkoztarsasaghol szér-
mazd, megbizhatatlan koltség- vagy drelemeket helyettesitse,
amennyiben a Kinai Népkoztarsasigban nem allnak rendelke-
zésre a megbizhatd, szitkséges adatok. A Bizottsdg azt mérle-
geli, hogy az Amerikai Egyesiilt Allamokat jeloli ki e célra is.

6. Hatdridék
a) Altaldnos hatdridék

i. Jelentkezés, kérdSivre adott vélaszok benydj-
tdsa és egyéb informdciok kozlése

Ahhoz, hogy az érdekelt felek elSterjesztéseit a vizsgdlat
sordn figyelembe lehessen venni, a feleknek — eltérd
rendelkezés hidnydban — az ezen értesitésnek az Eurdpai
Unié Hivatalos Lapjdban valé kozzétételét kovet§ 40 napon
beliil jelentkezniiik kell a Bizottsdgndl, ki kell fejteniiik
allaspontjukat, be kell nydjtaniuk kitoltott kérdGiveiket,
illetve a Bizottsdg rendelkezésére kell bocsataniuk a birto-
kukban 1év8 egyéb informaciokat. A Bizottsdg felhivja a
figyelmet arra, hogy az alaprendeletben megallapitott eljd-
rsi jogok tobbsége csak akkor gyakorolhatd, ha a felek a
fent emlitett hatdridén beliil jelentkeznek a Bizottsdgnal.

ii. Meghallgatdsok

Az érdekelt felek ugyanezen 40 napos hatridén beliil
kérhetik a Bizottsdg el6tti meghallgatdsukat.

b) A piacgazdasdgi elbdnds és/vagy az egyéni elbdnds irdnti kérelmek
benyijtdsdra vonatkoz kiilon hatdridd

Az 5. pont c) alpontjdban emlitett, kellSen megalapozott,
piacgazdasdgi elbdnds irdnti, a véllalat dltal benyujtott kére-
lemnek az ezen értesitésnek az Eurdpai Unié Hivatalos
Lapjdban valé kozzétételét kovetS 15 napon belill kell beér-
keznie a Bizottsdghoz.

¢) A piacgazdasdgi berendezkedésii orszdg kivdlasztdsdra vonatkozd
kiilon hatdridd

A vizsgilatban érintett feleknek észrevételeik lehetnek azzal
kapcsolatban, hogy megfelel§ piacgazdasdgi berendezkedési
orszagnak tartjak-e az Amerikai Egyesiilt Allamokat, melyet a
Bizottsidg az 5. pont d) alpontjdban ismertetettek szerint
mint a Kinai Népkoztdrsasdgra érvényes rendes érték megél-
lapitasahoz kivdlasztani tervez. Az észrevételeknek az ezen
értesitésnek az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kozzé-
tételét kovetd 10 napon belil kell beérkezniik a
Bizottsaghoz.

7. Trasbeli beadvinyok, kitoltott kérdGivek, levelek

Az érdekelt feleknek minden beadvanyukat és kérelmiiket
irasban kell benytjtaniuk (eltér§ rendelkezés hidnydban nem
elektronikus formaban), melyen fel kell tiintetniik neviiket,
cimiiket, e-mail cimiiket, telefon- és faxszamukat. Az érdekelt
felek valamennyi bizalmas irdsbeli beadvinydt — beleértve az
ezen értesitésben kért informdciokat, a kérd6ivekre adott vala-
szokat és a leveleket — ,Limited” (korldtozott hozzaférés () jelo-
léssel kell ellatni, és az alaprendelet 19. cikke (2) bekezdésének
megfelelGen ezekhez nem bizalmas jellegii véltozatot is mellé-
kelni kell, melyet ,FOR INSPECTION BY INTERESTED PARTIES”
(Az érdekelt felek szdmdra, betekintésre) jeloléssel kell ellatni.

() Ez azt jelenti, hogy a dokumentum csak bels6 haszndlatra szolgdl. A
dokumentumnak az Eurdpai Parlament, a Tandcs és a Bizottsdg doku-
mentumaihoz valé nyilvdnos hozzaférésr6l sz6l6 1049/2001/EK

euréﬁii parlamenti és tandcsi rendelet (HL L 145., 2001.5.31., 43. 0.)

4. cikke értelmében védelmet kell biztositani. Az alaprendelet 19. cikke

és az 1994. évi GATT VL. cikkének végrehajtdsarol sz616 WTO-megdl-

lapodds (dompingellenes megdllapodds) VI. cikke szerint bizalmas
dokumentumnak mindsiil.
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A Bizottsdg levelezési cime:

European Commission
Directorate General for Trade
Directorate H

Office: N 105 4/92

B-1040 Brussels

Fax: (32-2) 295 65 05

8. Az egyiittmiikodés hidnya

Abban az esetben, ha az érdekelt felek valamelyike megtagadja a
szitkséges informdcidkhoz val6 hozzéaférést, vagy nem szolgdltat
informdcidkat hatdrid6n beliil, illetve ha a vizsgalatot jelentGsen
hatraltatja, az alaprendelet 18. cikkével dsszhangban megerdsits
vagy nemleges megallapitdsok tehet6k a rendelkezésre all6
tények alapjan.

Ha megdllapitast nyer, hogy az érdekelt felek valamelyike hamis
vagy félrevezetd adatokat szolgdltatott, ezeket az informdcidkat
figyelmen kiviill kell hagyni, és az alaprendelet 18. cikkének
megfelelGen a rendelkezésre all6 tényekre lehet tdmaszkodni. Ha
valamelyik érdekelt fél nem, vagy csak részben miikodik egyiitt,
és ezért a rendelkezésre 4ll6 tények felhasznéldsara keriil sor, az
eredmény kedvezGtlenebb lehet e fél szdmdra, mintha egyiittmd-
kodott volna.

9. A vizsgilat iitemterve

A vizsgilat az alaprendelet 11. cikke (5) bekezdésének megfe-
lel6en ezen értesitésnek az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban val6
kozzétételétSl szamitott 15 hénapon beliil lezarul.

10. Személyes adatok feldolgozisa

A Bizottsdg felhivja a figyelmet arra, hogy a vizsgélat sordn gy(ij-
tott valamennyi személyes adatot a személyes adatok kozosségi
intézmények és szervek dltal torténd feldolgozdsa tekintetében
az egyének védelmérdl, valamint az ilyen adatok szabad dramld-
sdrol szolé 45/2001/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rende-
letnek (*) megfelelGen fogja kezelni.

11. Meghallgaté tisztviseld

A Bizottsdg felhivia tovabbd a figyelmet arra, hogy ha az érde-
kelt felek tgy itélik meg, hogy védelemhez val6 joguk gyakorldsa
sordn nehézségekbe titkoznek, kérhetik a Kereskedelmi Féigazga-
tosdg meghallgaté tisztviselGjének kozbenjirdsat. A meghallgatd
tisztvisel§ OsszekotS szerepet tolt be az érdekelt felek és a
Bizottsdg szolgdlatai kozott: az eljdrds sordn szitkség esetén
kozvetit az érdekeik védelmét érint6 eljirdsi kérdésekben,
kiilonos tekintettel az aktdhoz valé hozziférésre, az adatok
bizalmas kezelésére, a hatdrid6k meghosszabbitdsira, valamint
az firdsban ésvagy szoban kifejtett alldspontok kezelésére.
Tovéabbi informdciok, valamint a meghallgat6 tisztvisel§ elérhe-
tGsége és weboldala a Kereskedelmi Féigazgatdsdg internetes
oldaldn taldlhaté (http://ec.curopa.euftrade).

() HLLS.2001.1.12., 1.0.
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A VERSENYPOLITIKA VEGREHAJTASARA VONATKOZO ELJARASOK

BIZOTTSAG

ALLAMI TAMOGATASOK - DANIA
Allami timogatis C 41/08 (NN 35/08) — Danske Statsbaner

Felhivds észrevételek benyujtisira az EK-Szerz6dés 88. cikke (2) bekezdésének megfelelGen

(EGT-vonatkozisii sz6veg)

(2008/C 309/07)

A Bizottsdg 2008. szeptember 10-i levelében — amelynek hiteles nyelvi valtozata az ezen 6sszefoglalé utdni
oldalakon olvashaté — értesitette Dédnidt azon dontésérdl, hogy az EK-Szerzédés 88. cikkének (2) bekezdése
szerint eljdrdst indit a fenti tdimogatdst/intézkedést illetGen.

Az érdekelt felek észrevételeiket az ezen Osszefoglald és az azt kovetd levél kozzétételét kovetd egy honapon

beliil az aldbbi cimre nydjthatjak be:

Commission européenne

Direction générale de I'Energie et des Transports
Direction A

B-1049 Bruxelles

Fax: (32-2) 296 41 04

Az emlitett észrevételeket Ddnia is megkapja. Az észrevételeket benyujtd érdekelt felek irdsban, kérésiiket
megindokolva kérhetik személyazonossdguk bizalmas kezelését.

AZ OSSZEFOGLALAS SZOVEGE

ELJARAS

A Bizottsaghoz 2003. februdr 3-dn kelt levélben érkezett az
els6 panasz a Danske Statsbaner tirsasdg (a tovdbbiakban:
DSB) altal Koppenhdga és Ystad kozotti vasiti személyszallitdsra
kapott allitélagos tdmogatdsra vonatkozdan. A panaszt kovetGen
tobbszori levélvaltasra keriilt sor a Bizottsdg és a ddn hatdsigok
kozott. Az emlitett panasz CP107/07 szdm alatt keriilt
nyilvantartasba.

A Bizottsighoz 2006. jinius 1-jén kelt levélben érkezett a
mésodik panasz a din Kozlekedési Minisztérium és a DSB
kozotti két kozbeszerzési pélydzat keretében a DSB-nek juttatott
allitblagos tdmogatdssal kapcsolatban. Ezt a panaszt is a
Bizottsdg és a didn hatésdgok kozotti tobbszori levélvaltds
kovette. A panasz CP124/06 szdm alatt keriilt nyilvantartésba.

Mivel a két panasz részben ugyanarra a ténydlldsra vonatkozik, a
Bizottsdg tgy dontott, hogy egyiitt vizsgélja azokat.

AZ INTEZKEDESEK LEfRASA

A panaszosok dltal a Bizottsighoz eljuttatott informaciok
szerint a ddn Kozlekedési Minisztérium és a DSB éllami vallalat
kozotti kozszolgaltatdsi szerz8dések keretében dllami tdmogatds
kifizetésére keriilhetett sor.

Kozszolgdltatdsi szerzdések

E hatdrozat a 2000-2004, illetve a 2005-2014 idStartamra a
ddn Kozlekedési Minisztérium és a DSB kozott kotott két
kozszolgaltatisi szerz8désre vonatkozik. A szerz6déskotéseket
nem el6zte meg palyazati eljards.

A szerz6dések tartalmazzdk a vasiti személyszéllitdsra irdnyuld
szolgdltatds nyujtdsat Dédnidban, valamint a rendszerességgel, a
szolgéltatdsok min@ségével, illetve a dijszabdssal kapcsolatos
egyes kotelezettségeket. A szerzédések kiterjednek tovdbba
vasuti gordiil6allomany beszerzésére is.

A szerz8dések értelmében a DSB rendelkezik — néhany kivételtdl
eltekintve — a jegyeladdsbol befolyt bevétellel. A DSB szerzddés
szerinti kifizetések formdjdban kompenzicidban is részesill, a
szerzGdés szerint megéllapitott mértékben.
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AZ INTEZKEDESEK ERTEKELESE

A tdmogatds ténye

A Bizottsdg jelenleg nem zdrhatja ki, hogy a DSB a ddn Kozleke-
dési Minisztériummal a 2000-2004 és a 2005-2014 idészakra
kotott kozszolgdltatdsi szerz6dés keretében dllami tdmogatdsban
részesiilt. A Bizottsdgnak kilonosen kétsége van a Birdsdg dltal
az Altmark tigyben hozott itéletében e tekintetben megéllapitott
négy kritérium koziil harom betartdsat illetSen.

Osszeegyeztethetdség

A dén kormdny és a DSB kozotti kozszolgdltatdsi szerzGdés az
1191/69/EGK rendelet 14. cikke szerinti kozszolgdltatdsi szerz6-
désnek mindsil, ezért jelen esetben a cikk rendelkezéseit kell
alkalmazni.

A Bizottsdg gy véli, hogy az 1191/69/EGK rendelet alapjén a
Bizottsag a kozos piaccal Osszeegyeztethet6nek nyilvanithatja
azt a tdmogatdst, amely a kozszolgéltatdsi szerzGdésben megha-
tarozott szolgdltatdsok drdnak részét képezi. Ha azonban az
1191/69/EGK rendeletben meghatdrozott feltételek nem telje-
silnek, az ilyen tdmogatds OsszeegyeztethetGségét a Szerzd-
désbdl, a joggyakorlatbdl és a dontéshozatali gyakorlatbdl eredd
dltaldnos elvek alapjan kell vizsgalni.

Ezekrdl az elvekrdl a Bizottsdg a kozszolgdltatdssal jdrd ellentéte-
lezés formdjdban nyijtott dllami tdmogatdsrdl szol6 kozdsségi keretsza-
bdlyban (") nydjtott dltaldnos dttekintést.

A keretszabdly 14. pontja meghatdrozza azokat az elveket,
amelyek alapjdn meg lehet dllapitani az dllami hatésdg dltal a
nyilvinos szolgéltatonak fizetett drban foglalt timogatdsoknak a
kozos piaccal valo Osszeegyeztethet@ségét. Ehhez igazolni kell,
hogy a kompenzicié mértéke — azaz a din kormdny éltal fize-
tett ar — nem haladja meg a kozszolgdltatdsi kotelezettségek
teljesitéséhez sziikséges koltségeket.

A Bizottsdgnak ugyanis kétsége van efeldl, hogy jelen esetben
nem tortént-e tdlzott mértékd kompenzdcié. A Bizottsdg
szdmadra kétséges tovabbd, hogy a dan dllam dltal a DSB eredmé-
nyébdl levont osztalék és a szerz8dés szerinti éves kifizetések
csokkentése kovetkeztében elkeriilhetd volt-e a tilzott mértékd
kompenzacid veszélye.

Mindezek alapjdn a Bizottsdg kétségbe vonja a kérdéses dllami
tdmogatds kozos piaccal valé OsszeegyeztethetGségét.

A 659/1999/EK tandcsi rendelet 14. cikke értelmében a kedvez-
ményezett kotelezhetd a jogellenes tdimogatds visszatéritésére.

() HLC 297.,2005.11.29., 4. 0.

A LEVEL SZOVEGE

»1. SAGSFORLOB

1. Nervarende beslutning er truffet i anledning af to klager,
dateret henholdsvis den 3. februar 2003 og den 1. juni
2006. De to klager forte til flere brevvekslinger og meder
mellem pd den ene side Kommissionen og de to klagende
parter og pa den anden side Kommissionen og de danske
myndigheder. Den forste klage behandles i ojeblikket af
Den Europziske Ombudsmand.

2. DE KLAGENDE PARTER OG STOTTEMODTA-
GEREN

2.1. De klagende parter

2.1.1. Den forste klager

2. Den forste klager er et privatejet busselskab.

2.1.2. Den anden klager

3. Den anden klager er en erhvervsorganisation, som repra-
senterer en rakke danske operatorer pa transportomradet.

2.2. Stettemodtager: Danske Statsbaner

2.2.1. Den forhenveerende monopolvirksomhed i Danmark

4. Danske Statsbaner (DSB) er det historiske jernbaneselskab
i Danmark.

5. DSB ¢jes fuldt ud af den danske stat (3. DSB udferer nu
kun personbefordring med jernbane og ydelser i tilknyt-
ning hertil (), og er derudover ogsd aktiv gennem dets
datterselskaber i navnlig Sverige, Norge og Det Forenede
Kongerige.

6. 1 1998 vedtog Folketinget en lov, som yderligere adskilte
jernbaneinfrastrukturen (*) fra DSB'’s togdrift.

7. DSB havde ca. 9 200 medarbejdere i 2007. I 2006 var
DSB’s indtaegter pé ca. 10,7 mia. DKK (1,43 mia. EUR).

2.2.2. DSB’s etablering som en selvstendig offentlig
virksomhed

8. 1 1999 blev DSB omdannet til en selvsteendig offentlig
virksomhed (DSB SV) (%).

() Lov nr. 485 af 1. juli 1998, hvorved den selvstandige offentlige virk-

somhed DSB SV og DSB Gods blev etableret pr. 1. januar 1999
(DSB-loven).

(*) DSB's godsbanevirksomhed blev solgt til Deutsche Bahn i 2001.

(*) Jernbaneinfrastrukturen vedligeholdes og drives nu af Banedanmark,
som er en sarskilt myndighed.
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9. Ved den lejlighed blev der udformet og indfert en ny
model for den gkonomiske forvaltning. Abningsbalancen
blev udarbejdet pd baggrund af en verdiansattelse af
aktiver og passiver. De danske myndigheder anferte, at i
forbindelse med verdiansattelsen af alle store poster
indhentede DSB yderligere udtalelse fra uafhaengige
eksperter.

10. De danske myndigheder forklarede, at DSB’s aktiekapital
blev fastsat ud fra en sammenligning med lignende foreta-
gender med store anlaegsaktiver. Den endelige dbningsba-
lances egenkapital byggede pd en soliditetsgrad pa 36 %,
og der blev oprettet et stiftertilgodehavende.

11. Derudover skal det bemerkes, at de retlige rammer for
DSB blev suppleret med et regnskabsreglement og konkur-
renceretlige retningslinjer, som omfatter pligt til at adskille
de vigtigste forretningsomréader og holde dem adskilt samt
undga enhver form for krydssubsidiering. Den kontraktbe-
taling, som DSB modtager pd baggrund af de forhandlede
kontrakter om offentlig service, holdes adskilt fra de
forretningsomrader, der drives pd ren forretningsmaessig
basis.

12. DSB’s produktekonomiregnskaber er udformet for hvert
forretningsomrdde og baseret pd en dokumenteret aktivi-
tetsbaseret omkostningsfordeling ved hjelp af forde-
lingsnegler for omkostninger og indtagter (°).

3. DE VASENTLIGSTE KLAGEPUNKTER

13. De punkter, som de klagende parter fremforer, vedrerer
hovedsagelig to kontrakter om offentlig service mellem
Trafikministeriet og DSB, indgdet uden en forudgdende
udbudsprocedure. De vedrerer ogsd andre forhold som
beskrevet i punkt 6.

14. De to kontrakter om offentlig service vedrerer perioderne
2000-2004 og 2005-2014.

3.1. Den forste klagers klagepunkter

15. Den forste klager rejser mistanke om statsstatte i forbin-
delse med jernbanedrift udfert af DSB mellem Kebenhavn
og Ystad (Sverige).

16. Ruten har veeret drevet af DSB som fri trafik fra 2000 til
2005. Trafikministeriet besluttede at indfeje ruten i kont-
rakten om udferelse af offentlig service for perioden
2005-2014.

17. Den forste klagers hovedargumenter kan sammenfattes
sdledes:

— det ber ikke veere tilladt at kompensere for pligten til at
yde offentlig service pd omrdder, der er underlagt
konkurrence ()

) De danske myndigheder  gjorde det  Klart, at
produktekonomiregnskaberne er udferdiget pa grundlag af indtegts-
og omkostningsallokeringer og er ikke et regnskabssystem. Det har
ikke vaeret muligt at udlede swrskilte balancer for hvert enkelt forret-
ningsomrade.

Der er en buslinje mellem Kgbenhavn og Ystad. Fra Ystad gar der feerge
til Bornholm (dansk o taet pd Sverige).

=

— Folketinget har pligt til at valge den lesning, der er
billigst for samfundet

— kompensationen for pligten til at yde offentlig service
bor under alle omstendigheder svare til den reelle
ekstra udgift, som skyldes de forpligtelser, virksom-
heden er palagt.

3.2. Den anden klagers klagepunkter

18. Den anden klager haevder, at Folketinget har givet
statsstotte til DSB ved indgdelsen af kontrakter om
offentlig service for henholdsvis perioden 2000-2004 og
2005-2014. Klageren mener, at navnte statsstotte er
uforenelig med EF-traktaten.

19. Klageren haevder nermere bestemt, at DSB er blevet over-
kompenseret for den forpligtelse til offentlig service, som
er palagt i kontrakten. Klageren mener siledes, at kont-
raktbetalingerne indebar en for stor fortjeneste for DSB
sammenlignet med en rimelig fortjeneste, arten af DSB'’s
aktiviteter og risikoeksponering taget i betragtning.

20. Den anden klager mener ogsd, at de offentlige midler, som
DSB har modtaget, markant overstiger det, som en effektiv
operater ville have kravet for at yde den pagaldende
service.

21. Endelig havder den anden klager, at der ogsd er ydet
statsstotte 1 form af 1an, garantier og en fordelagtig skat-
teordning.

4. DEJALTERET BESKRIVELSE AF KONTRAKTERNE
MELLEM  TRAFKMINISTERIET OG DSB OM
OFFENTLIG SERVICE

4.1. Den danske retlige ramme for kontrakter om
offentlig service

22. Frem til 1. januar 2000 havde DSB monopol pé driften af
den nationale jernbanepassagertrafik. Den danske lovgiver
har efterfelgende fjernet dette monopol og indfert to alter-
native former for varetagelse af jernbanepassagertrafik ():

— jernbanepassagertrafikken kan udferes pd forretnings-
maeessig basis uden kompensation fra offentlige myndig-
heder (»fri trafike)

— trafik kan udferes pd baggrund af en kontrakt om
offentlig service med kompensation fra offentlige
myndigheder (»offentlig service-trafike).

23. Ifelge de danske myndigheder drives der i gjeblikket ingen
regelmeassig jernbanepassagertransport som fri trafik.

() Lov om jernbanevirksomhed m.v. nr. 289 af 18. maj 1998 med senere

endringer. Den seneste lovbekendtgorelse er lov nr. 1171 af
2. december 2007.
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24. Hvad angdr kontrakter om offentlig service skelnes der i 27. De danske myndigheder har ogsa tilkendegivet, at de agter

25.

26.

33.

34.

35.

36.

dansk lovgivning mellem folgende to kontrakttyper:

— kontrakter om offentlig service, som er blevet
forhandlet direkte mellem de relevante offentlige
myndigheder og operateren uden forudgdende udbud.
Transportministeriet er den kompetente danske
myndighed for sd vidt angar forhandlede kontrakter om
offentlig service, undtagen for forbindelser, der drives af
bestemte smd regionale operaterer

— kontrakter om offentlig service, som er blevet tildelt af
den kompetente myndighed efter en offentlig udbudsp-
rocedure. Den kompetente myndighed for kontrakter
om offentlig service, der er sendt i udbud, er Trafiksty-
relsen, som er en regulerende myndighed oprettet af
Transportministeriet.

I den sammenhang udferer DSB personbefordring med
jernbane pa fjern-, regional- og lokaltrafik i henhold til
forhandlede kontrakter om offentlig service, som er
indgdet med Trafikministeriet.

Herudover er udbudsproceduren blevet taget mere og
mere i brug i drenes lgb. I 2002 vandt Arriva udbuddet
pa en del af den regionale trafikbetjening i Vestdanmark. I
2007 vandt et joint venture mellem DSB og First Group
o0gsd udbuddet pa en del af regionaltrafikken udfert som
offentlig service i @stdanmark og Sydsverige, herunder
den granseoverskridende kollektive trafik i regionen.

at sende flere kontrakter om offentlig service i offentligt
udbud.

4.2. Kontrakten om offentlig service for perioden
2000-2004

28. Denne kontrakt vedrerte fjern- og regionaltrafik udfert

som offentlig service i drene 2000-2004.

29. I afsnit 1 hedder det, at »formdlet med denne kontrakt er at

fremme en positiv udvikling i jernbanepassagertrafikken med
udgangspunkt i en sund okonomi for DSB¢, som er det
danske statsejede jernbaneselskab.

30. De folgende afsnit inderholder en sammenfatning af de

mest relevante  bestemmelser med henblik pd
undersegelsen af denne kontrakt om offentlig service.

4.2.1. Kontraktens indhold (%)

31. Punkt 3 fastsatter kontraktens omfang. Den omhandler

udforelse af offentlig personbefordring med jernbane og
kundeservice. Kontrakten omfatter ikke trafik udfert som
offentlig service efter udbud og fri trafik, herunder fri
trafik med gods.

32. Punkt 7 i kontrakten fastlegger detaljerne i de transporty-

delser, DSB skal udfgre. Omfanget af DSB’s produktions-
forpligtelse i kontraktperioden er fastsat i togkilometer.

Togkilometerproduktion i kontraktperioden

Ar 2000 2001

2002 2003 2004

Mio. togkm. 41,0 41,7

41,9 42,1 433

Punkt 7.1, litra a) fastlegger mélet om at gennemfere en
produktion pd 51 mio. togkilometer pr. &r fra den 1. janu-
ar 2006.

Punkt 8 i kontrakten fastleegger imidlertid, at Trafikminis-
teriet kan beslutte at udbyde dele af trafikken, hvilket vil
resultere i opsigelse af kontrakten. Punkt 8 beskriver
detaljeret retsreglerne for at sende trafikbetjeningen i
udbud. De indeholder ogsd bestemmelser om folgerne,
iser hvad angdr nedsat kompensation og det rullende
materiel.

I punkt 7 fastlegges ogsd reglerne vedrerende kereplaner
og trafikydelsernes hyppighed. Hvad angdr kereplanerne,
indeholder punkt 9 bestemmelser om koordination af
koreplaner. En rakke bestemmelser skal sikre, at DSB
arbejder for at skabe et sammenhangende kollektivt
trafiksystem med koordination mellem bus og tog.

Punkt 10 indeholder bestemmelser om anvendelse og
indkeb af nyt rullende materiel for et samlet belgb pa
5,6 mia. DKK i perioden indtil 2006. Det nye rullende
materiel bestdr af en ny type dieseltog kaldet IC4. Tekniske
specifikationer for disse nye tog sisom hastighed, antal
seeder eller komfortniveau angives i punkt 10 ligesom

vilkdrene for anvendelsen af de nye tog pé bestemte strak-
ninger.

37. Andre relevante bestemmelser, som ber navnes i denne

sammenhang, er:

— punkt 11 som fastsatter vilkdr for s vidt angdr infra-
strukturen, og fastleegger forbindelserne mellem DSB og
Banestyrelsen

— punkt 12, der omfatter bestemmelser om kundeservice

— punkt 13, der omfatter sanktionerne ved manglende
rettidighed

— punkt 14, der fastlegger betingelserne for takstfastsat-
telsen.

4.2.2. Kontraktbetaling

38. Den gkonomiske kompensation, som DSB modtager, er

fastlagt i punkt 4 i kontrakten.

39. Indtegterne fra billetsalget tilfalder DSB. Derudover

modtager DSB en kontraktbetaling fra Transportministe-
riet for de i kontrakten fastlagte ydelser.

(°) Kontrakten bestar efter en indledning af 22 punkter og 5 bilag.
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

40. Kontraktbetalingen fremgdr af folgende tabel:

Kontraktbetaling 2000-2004

Ar 2000 2001

2002 2003 2004

Mio. DKK 2 884,9 2 945,7

2 953,7

30394 3 .057,9

Kontraktbetalingen reguleres arligt ved stigningen i nettop-
risindekset.

Kontraktbetalingen er fastsat med udgangspunkt i det
10-arsbudget for DSB-koncernen, som blev vedtaget den
11. juni 1999 og indeholder den langfristede finansie-
ringsstrategi for DSB.

Punkt 4 indeholder endvidere bestemmelser om visse
justeringer i henhold til gennemforelsen af den 5-drige
rammeaftale for jernbaneomradet af 26. november 1999.
Denne aftale foranlediger vedtagelse af serlige tilfgjelser til
kontrakten for sd vidt angr:

- indkeb og indferelse af nyt rullende materiel (punkt 10
i kontrakten)

— puljer til nerbaner og modernisering af stationer

— kvalitetsforbedring pd banestrekningen Odense —
Svendborg

- gkonomiske tilskyndelser, som  fremmer en
samfundsekonomisk fornuftig trafikproduktion.

Indkebet af det rullende materiel jf. punkt 10 i kontrakten
finansieres med de kontraktbetalinger, som er fastsat i
kontrakten. Tilfgjelsen af puljer til naerbaner, stationsmo-
dernisering eller kvalitetsforbedring pd banestrakningen
Odense — Svendborg kan krave en forggelse af kontrakt-
betalingen.

Punkt 5 vedrgrer baneafgifter. I kontraktbetalingen er
indregnet DSB’s udgifter til baneafgifter for de tog, som er
omfattet af kontrakten. Punkt 5 indeholder ogsd bestem-
melser om, at baneafgifterne justeres én gang arligt.

4.3. Kontrakten om offentlig service for perioden
2005-2014

Den anden kontrakt mellem Trafikministeriet og DSB
dzkker fjern- og regionaltrafik udfert som offentlig
service i perioden 2005-2014.

Ifolge indledningen er malet med kontrakten at »seette nogle
klare rammer for udferelse af opgaven pd en mdde, der for staten
sikrer den bedst mulige udvikling af passagertrafikken med tog
for de okonomiske midler, der er til radighed for indkeb af togt-
rafik, og for DSB sikrer en sund okonomic.

4.3.1. Kontraktens indhold (%)

Punkt 1.1 angiver anvendelsesomrdde. Den navner de
bestemte banestrekninger, hvor der udferes trafik som
offentlig service i henhold til den forhandlede kontrakt.

() Kontrakten bestdr af en indledning, 10 punkter og 9 bilag.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

Det skal bemaerkes, at pa to bestemte strackninger tilfalder
billetindtaegterne ikke DSB. Kontrakten omfatter ogsd
international togtrafik til Tyskland og strekningen
Kegbenhavn — Ystad, som tidligere blev drevet som fri
trafik.

Den trafikydelse, som DSB skal levere, bestar af en trafike-
ringsplan (antal tog og tidsintervaller), en standsningsplan
(betjening af standsningssteder) og en linjeplan (krav til
togforbindelser). Indholdet af de tre planer er efterfglgende
angivet i punkt 1 sammen med regler om siddepladskapa-
citet, regularitet, pdlidelighed, kundetilfredshed, drifts-
forstyrrelser og andre sarlige forhold.

Punkt 2 omhandler alle former for takstfastsattelse,
herunder sarlige bestemmelser for rejser over Gresund.

Punkt 3 omhandler trafikydelsens afgrensning i forhold
til fri trafik. I punkt 3.3 anferes navnlig muligheden af at
udvide den trafik, der udferes som offentlig service, ud
over denne kontrakts trafikale rammer, uden det medforer
gget kontraktbetaling.

Punkt 4 omhandler regler, ansvar og pligter i forbindelse
med modernisering af stationer. DSB skal udarbejde planer
for stationsmoderniseringen, som skal indsendes til Trafik-
ministeriet til orientering.

Punkt 5 fastleegger DSB’s forpligtelser i forbindelse med
udferelsen af dets aktiviteter pd trafikomradet. Forpligtel-
serne vedrgrer bla. informationforpligtelser, besigtigelse af
materiel, forpligtelsen til at stille rullende materiel til radig-
hed for operatarer, der vinder udbud pé forskellige strak-
ninger, bestemte betingelser for billetsalg og frikort til
bestemte persongrupper (Kongehuset og ansatte inden for
jernbanesektoren).

Punkt 6 omhandler muligheden og vilkdrene for at sende
bestemte strakninger i udbud samt den efterfolgende
reduktion af kontraktbetalingen i forhold til de tilknyttede
serviceforpligtelser.

4.3.2. Kontraktbetaling

Kontraktens punkt 7 angiver den gkonomiske kompensa-
tion, som DSB modtager.

Indteegter fra billetsalget tilfalder i princippet DSB (1°).
Derudover modtager DSB en kontraktbetaling fra Trans-
portministeriet for de ydelser, som er fastlagt i kontrakten.

(1% Jf. ovennavnte undtagelser.
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58. Kontraktbetalingen fremgér af folgende tabel:

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

Kontraktbetaling 2005-2014

Ar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Mio. DKK 2985 | 3021 | 2803 | 2669 | 2523 | 2480 | 2486 | 2433 | 2475 | 2470

Kontraktbetalingen er fast og skal siledes ikke vare genstand for nogen automatisk regulering,
medmindre andet udtrykkeligt er angivet i kontrakten. Kontraktbetalingen reguleres érligt ved den i
finansloven forudsatte stigning i nettoprisindekset.

Kontrakten praciserer ikke, pd hvilket grundlag kontraktbetalingen er beregnet. De danske myndig-
heder har angivet, at betalingen er fastsat pa grundlag af 10-arsbudgettet, som er baseret pa et loseligt
sken over indtagter og omkostninger.

Kontraktbetalingen dakker bl.a. afskrivning og forrentning af nyt rullende materiel jf. nedenstdende
tabel:

Afskrivning af nyt materiel i perioden 2005-2014 (mio. DKK)

Ar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1C4-tog 50 167 247 258 258 258 258 258 258 258
IC2-tog 1 24 46 46 46 46 46 46 46 46
Nerbanetog 15 44 74 89 89

Den hertil herende leveringsplan for de érlige investeringer i nyt materiel fremgér af nedenstdende
tabel:

Leveringsplan for nyt materiel

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
IC4-tog 1 31 44 7
IC2-tog 1 22
Nerbanetog 14% 14* 14* (1)

(") De forventede tal pa tidspunktet for kontraktens indgdelse.

En rekke bestemmelser blev indfgjet i kontrakten for at tage hejde for forsinkelser i forbindelse med
levering af det rullende materiel i henhold til kontrakten for perioden 2000-2004.

Punkt 7.1.2 rummer mulighed for en arlig justering af kontraktbetalingen pé grundlag af leveringen af
nyt materiel. Reguleringen kan dog ikke indebere, at DSB modtager sterre kompensation. Regule-
ringen gennemfores ikke ved reguleringer under 8 mio. DKK.

5. BEDOMMELSE AF BESTEMMELSERNE I KONTRAKTERNE OM OFFENTLIG SERVICE

5.1. Er der tale om statsstotte?

I EF-traktatens artikel 87, stk. 1, hedder det: »Bortset fra de i denne traktat hjemlede undtagelser er statsstotte
eller stotte, som ydes ved hjeelp af statsmidler under enhver teenkelig form, og som fordrejer eller truer med at
fordreje konkurrencevilkdrene ved at begunstige visse virksomheder eller visse produktioner, uforenelig med feelles-
markedet i det omfang, den pdvirker samhandelen mellem medlemsstaterne.«.

Ifolge kontrakten om offentlig service skal der af det danske statsbudget betales en pris til DSB for
gennemforelse af kontrakten om offentlig service. Betalingen foretages siledes ved hjxlp af stats-
midler.

DSB, som modtager betalinger, er en virksomhed som omhandlet i traktatens artikel 87, stk. 1.
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68. Herefter opstar sporgsmadlet, om den péagaldende betaling definitionen af, hvad de anser for en SIEG-ydelse, og at

har givet eller giver Danske Statsbaner en ekonomisk
fordel. Ifolge domstolen fir en virksomhed ikke nogen
gkonomisk fordel, hvis kompensationen for at yde en
offentlig service overholder de fire kriterier, der er fastsat i
Altmark-dommen ('!). Det ma altsd underseges, om den
kontrakt om offentlig service, der er indgdet mellem den
danske regering og DSB, opfylder disse fire kriterier.

5.1.1. Er det faktisk pdlagt den pdgeeldende virksomhed at
opfylde klart definerede forpligtelser til offentlig service?

69. Af kontraktens nationale retsgrundlag, den danske jernba-
nelov, fremgdr det, at det er palagt DSB at udfere offentlig

schaft Altmark GmbH (»Altmark«), Saml. 2003 I,s. 7747.

74.

Kommissionen saledes kun kan stille sporgsmdlstegn ved en
medlemsstats definition af disse tjenesteydelser i tilfelde af en
dbenbar fejl.« (4.

De danske myndigheder har gjort galdende, at der af flere
grunde ber vare en jernbaneforbindelse mellem
Kebenhavn og Bornholm, herunder den territoriale
sammenhang og krav til trafikkens palidelighed og regula-
ritet. Dertil kommer, at en togforbindelse opfylder en
reekke seerlige krav, som den eksisterende busforbindelse
ikke opfylder, feks. trafikbetjening af kystbyer, som
banestrakningen passerer, og rabattilbud til visse bruger-
kategorier som f.eks. born.

service pd grundlag af kontrakter, der forhandles med det 75. P4 dette punkt har den danske regering efter Kommissio-
danske trafikministerium. Kontrakterne selv definerer i nens opfattelse ikke begdet nogen abenbar fejl i sit skon,
detaljer, hvilke straekninger DSB har pligt til at betjene, og ndr den har indfejet denne forbindelse i kontrakten om
En?d hVﬂkkeri gegularitet, kvalitet og hyppighed togforbin- offentlig service for perioden 2005-2014.
elserne skal drives.
76. Altmark-dommens forste kriterium er sédledes opfyldt, og
Kommissionen rejser ingen indvendinger pa dette punkt.
Seerlige forhold angdende streekningen Kobenhavn — Ystad : 8 gerp P
70. Den forste klager har rejst det serlige spergsmal om
f(;rblllzdelseﬁ mellem Kgb?ha}m 08 YsFad, dfer e omfaétet 5.1.2. Er de kriterier, der ligger til grund for beregningen af
3 Ozmﬁ ten om offentlig service lor perioden kompensationen, fastlagt pd forhdnd pd en objektiv og
005-2014. gennemsigtig mdde?
71. Klageren bestrider, at den danske transportminister har )
juridisk og ekonomisk grundlag for at medtage togforbin- 77. meanget af dep kompensatlor}, der yd.es for at opfylde d‘:—
delsen mellem Kobenhavn og Bornholm (via Ystad) i den stillede krav til deP offentlige service, er fastsat pa
forhandlede kontrakt om offentlig service, ndr driften pa grundlag af et }O-grsbudget for 1999-2008, der blev
denne streekning i forvejen var udsat for konkurrence. vedtaget den 11. juni 1999. Budgettet er udarbejdet under
hensyntagen til udsigterne for DSB'’s driftsudvikling i den
dgeeldende periode.
72. P4 dette punkt md det konstateres, at EF-retten hverken pds pert
indeholder nogen klar og preacis retlig definition — der
kan benyttes, ndr EF-traktatens konkurrenceregler skal 78. 10-arsbudgettet er bla. udarbejdet pa grundlag af felgende
anvendes — af den opgave at levere tjenesteydelser af data og hypoteser:
almen okonomisk interesse eller noget fast etableret juri-
disk begreb, der endegyldigt fastsetter de vilkar, der skal — andring af den generelle juridiske ramme for jernbane-
vaere opfyldt, for at en medlemsstat gyldigt kan henvise til, sektoren, herunder de skattemaessige forhold
at der foreligger en beskyttelsesveerdig opgave af almen ’
gkonomisk interesse, hverken i den forstand, hvori o . . . 1 o
. . — realisering af investeringer i rullende materiel inden juni
begrebet benyttes i Altmark-dommens forste betingelse, 1999 (10 mia. DKK
eller sidan som det benyttes i EF-traktatens artikel 86, (10 mia. )
stk. 2.
— en udvikling i billetpriserne, der felger forbrugerpris-
indekset
73. 1 sagen BUPA /Kommissionen ('?) papegede
H H H 13).
Forsteinstansretten  ovrigt () — en ansldet rlig produktivitetsforbedring pa 2 %
»Hvad angdr kompetencen til at fas.tsaette arten og reekkevidden — justeringer i antallet af passagerer
af en SIEG-opgave som omhandlet i traktaten samt den grad af
kontrol, som fellesskabsinstitutionerne skal udeve i den _ arlive prosnoser for produktion oe sal
sammenheeng, folger det [...] og af Rettens praksis, at 8¢ prog p 8 548
medlemsstaterne har en vid skonsbefojelse med hensyn til
o ¢ vid skonsbefojels o o — et afkast af egenkapitalen pd 6 % efter skat.
(') Domstolens dom af 24. juli 2003, sag C-280/00, Altmark Trans A ) )
GmbH og Regierungsprisidium Magdeburg mod Nahverkehrsgesell- 79. 10-drsbudgettet er knyttet som bilag 1 til kontrakten om

offentlig service 2000-2004 og indeholder oplysninger

(") Forsteinstansrettens dom af 12. februar 2008 i sag T-289/03, BUPA
mod Kommissionen, Sml. 2008, preemis 165.

(") Se ogsé Forsteinstansrettens dom af 26. juni 2008 i sag T-442/03, SIC
mod Kommissionen, endnu ikke offentliggjort, preemis 195-196 og
den pracedens, der henvises til dér.

om, hvordan det vedtaget.

(") Se ogsd Fersteinstansrettens dom af 15. juni 2005, Olsen mod
Kommissionen, T-17/02, Sml. 11, s. 2031, pramis 216.
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80. Kommissionen kan konkludere, at kompensationen frem resultatforbedringer med 868 mio. DKK. Men oven i dette

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

til 2008 er beregnet pd grundlag af kriterier, der er fastlagt
pd forhdnd pd en objektiv og gennemsigtig made. For
perioden 2009-2014, derimod, er Kommissionen dog i
tvivl om, om dette er tilfeldet, for her synes kompensa-
tionen at veare beregnet uden henvisning til et budget.

5.1.3. Overstiger kompensationen, hvad der er nedvendigt for
helt eller delvis at deekke de udgifter, der er afholdt ved
opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste under
hensyntagen til de hermed forbundne indteegter og til en
rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af forpligtelserne?

Ud fra klagernes pastande og de danske myndigheders
forklaringer er Kommissionen usikker, hvad angér flere
faktuelle forhold, som muligger overkompensation af de
omkostninger, der er nedvendige for at prastere de kont-
raktfaestede serviceydelser.

Kommissionens usikkerhed angdr folgende punkter:

i) DSB's resultatforbedringer

Klagerne har fremhaevet DSB’s heje rentabilitet. Efter deres
opfattelse tyder det forhold, at DSB’s resultatforbedringer
er fremkommet i kraft af gennemforelse af en kontrakt
om offentlig service, pa, at kompensationen til DSB ligger
hgjere end omkostningerne ved at opfylde forpligtelserne
til offentlig service plus en rimelig fortjeneste.

Klagerne mener endvidere, at DSB’s rentabilitet sammen-
holdt med den ringe risiko, som DSB er udsat for, tyder
pa, at der er tale om overkompensation.

De danske myndigheder har fremlagt en detaljeret analyse
af DSB’s finansielle situation i perioden 1999-2006. Den
er udfert af KPMG, afsluttet den 1. januar 2008 og frem-
sendt af danske myndigheder til Kommissionen den
28. februar 2008.

De danske myndigheder har saledes bekreftet, at DSB’s
resultater har ligget over 10-drsbudgettets forventninger.
Forsinkelser eller reduktioner i investeringerne har
medfert, at hensattelserne til afskrivninger har veret
mindre end forudsat i 10-drsbudgettet. Dertil kommer, at
produktivitetsgevinster, bedre gkonomistyring og endrede
rentesatser har forbedret den finansielle situation og
dermed bidraget til, at DSB’s resultat efter skat i perioden
1999-2006 blev 2,715 mia. DKK bedre end forventet i
10-arsbudgettet.

De danske myndigheder har dog pépeget, at disse resultat-
forbedringer ikke har medfert nogen kapitalakkumulation
for DSB ud over det, der oprindelig var forudsat i
10-drsbudgettet.

Ifolge de danske myndigheder er en del af resultatforbed-
ringerne fort tilbage til staten i form af udbyttebetalinger:
For perioden 1999-2006 har DSB udbetalt et udbytte pa
4,171 mia. DKK, hvor der i 10-drsbudgettet kun var
regnet med 1,135 mia. DKK. Ja, de danske myndigheder
mener endda, at udbyttebetalingerne overstiger DSB’s

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

har resultatforbedringen medfert, at de kontraktlige udbe-
talinger for drene 2002, 2003 og 2004 er blevet nedsat
med 1 mia. DKK.

Efter de danske myndigheders opfattelse kan regeringens
udbyttepolitik ligestilles med en tilbagebetalingsbestem-
melse (»clawback clause«), som ophaver risikoen for at
overkompensere.

P denne baggrund stiller Kommissionen sig tvivlende
over for, om resultatforbedringerne faktisk skyldes
kompensationer, der er sterre end nedvendigt. Men hvis
det er tilfeldet, tvivler Kommissionen til gengald pd, at
opkravningen af udbyttebetalinger og kompensationsned-
sattelsen efter tilpasningen af de kontraktlige udbetalinger
for visse dr, har medfert, at enhver overkompensation er
ophavet. Kommissionen tvivler ogsd pd, at det er muligt
at kompensere for overkompensation ved forhgjede udbyt-
tebetalinger.

ii) Forsinket levering af rullende materiel

Klagerne har over for Kommissionen papeget, at rullende
materiel, som ifglge kontrakten om offentlig service skulle
leveres af fabrikanten Ansaldobreda, er blevet starkt
forsinket. Klagerne hevder, at DSB fortsat har modtaget
betalinger som forudsat i kontrakten, selvom forsinkel-
serne har betydet, at selskabet ikke har haft omkostninger
til afskrivning af materiellet.

Derudover har klagerne bemarket, at DSB har lejet mate-
riel for at kunne opfylde sin befordringspligt og féet
kompensation i denne forbindelse.

De danske myndigheder har i deres svar og i KPMG’s
finansielle analyse bekraeftet, at der har vearet forsinkelser,
og at DSB i visse perioder har veret nedt til at benytte
eksternt materiel.

De danske myndigheder har desuden bekrzftet, at udbeta-
lingerne i henhold til kontrakten om offentlig service for
perioden 2000-2004 ikke er blevet korrigeret for disse
forsinkelser. Kontrakterne indeholdt nemlig ingen bestem-
melser, der tillod en sddan justering.

Derfor ansldr de danske myndigheder, at DSB har
modtaget 154 mio. DKK i perioden 2003-2004, som ikke
er blevet benyttet til afskrivning af materiel. Af dette belgb
er 50 millioner blevet fort tilbage i form af en frivilligt
nedsat kontraktudbetaling. Og som anfert ovenfor mener
de danske myndigheder i ovrigt, at opkravningen af
udbytte har gjort det muligt at ophave enhver risiko for
overkompensation.

Myndighederne har i evrigt pdpeget, at kontrakten om
offentlig service for perioden 2005-2014 indeholder
bestemmelser, der gor det muligt at justere betalingerne
efter eventuelle forsinkelser i leveringerne af rullende
materiel. Derfor er de kontraktlige udbetalinger blevet
nedsat med 252 mio. DKK i 2005 og 393 mio. DKK i
2006.
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Endelig har de danske myndigheder bekreftet, at Trans-
portministeriet har tilfert DSB midler til leje af materiel
som led i en finansieringsaftale. Den finansielle analyse fra
KPMG navner en udbetaling pa [...] () DKK i 2005 og
en forventet udbetaling i 2007-2010 pa [...] (*) DKK.

Herudover har de danske myndigheder underrettet
Kommissionen om, at leveranderen af det rullende mate-
riel, Ansaldobreda, skal betale erstatning for forsinkelserne.
Hvor stor erstatningen ville blive stod ikke klart, da KPMG
udarbejdede sin analyse.

Pd denne baggrund stir det ikke klart for Kommissionen,
om udbetalingen af den del af kompensationsbelgbet, der
er knyttet til rullende materiel i kontrakterne, har medfert,
at DSB har fdet en fordel, i og med at de dermed
forbundne omkostninger ikke forfaldt til betaling. P4 den
anden side tvivler Kommissionen pé, at reduktionen af
udbetalingerne og opkraevningen af udbytte svarer praecist
til de resultatforbedringer, der skyldes leveringsforsinkel-
serne. Kommissionens usikkerhed gealder ogsd den
kompensation, DSB har faet for at matte bruge lejet mate-
riel, og udfaldet af erstatningssagen mod leveranderen.

Pi denne baggrund kan Kommissionen ikke udelukke, at
de kontraktlige udbetalinger og andre kompensationer og
erstatninger har medfort, at DSB har fiet en fordel, fordi
leveringen af det rullende materiel, der var forudsat i kont-
rakterne om offentlig service, blev forsinket.

iii) Serlige forhold angdende straekningen Kabenhavn — Ystad

Kommissionen er ogsd usikker pd, om DSB har kunnet
skaffe sig en fordel for at drive trafik pd denne strackning.
Usikkerheden bunder i to forhold:

Pa den ene side kan Kommissionen ikke udelukke, at DSB
for perioden 2000-2004 har faet okonomisk stette i form
af tilskud via kontrakten om offentlig service, selvom
streekningen var betjent uden forpligtelser til at yde
offentlig service.

Pd den anden side swtter Kommissionen spgrgsmaélstegn
ved omkostningerne ved hele strekningen Kebenhavn —
Bornholm. De danske myndigheder har anfert, at DSB
tilbyder sine passagerer gennemgéende billetter, inklusive
fergeturen mellem Ystad og Renne (). Fergeruten
mellem disse to byer drives af en offentlig virksomhed, og
derfor gaelder det om at vere sikker pd, at den pris, hvor
med faergeturen faktureres til DSB, ikke giver DSB en
fordel i forhold til konkurrenternes busforbindelse, der
ogsd sxlger gennemgdende billetter. Det md med andre
ord kontrolleres, om det selskab, der driver fargeruten,
opkraever den samme pris af DSB og af det busselskab,
der konkurrerer med DSB, og, hvis det ikke er tilfeeldet,
om forskellen er forretningsmaessigt begrundet.

Omfattet af tavshedspligten.
(") Bornholmerfargens anlgbshavn.

5.1.4. Fastlegges storrelsen af den nodvendige kompensation
pd grundlag af en analyse af de omkostninger, som en
gennemsnitsvirksomhed, der er veldrevet og tilstreekkeligt
udstyret med transportmidler til at kunne opfylde de stil-
lede krav til den offentlige tjeneste, ville have ved at
opfylde forpligtelserne, idet der er taget hensyn til de
hermed forbundne indteegter og til en rimelig fortjeneste
ved opfyldelsen af forpligtelserne?

104. Kontrakten om offentlig service har ikke vearet sendt i

105.

106.

107.

108.

109.

udbud. Det ma3 derfor afklares, om storrelsen af den
nedvendige kompensation er fastlagt pd grundlag af en
analyse af de omkostninger, som en gennemsnitsvirk-
somhed, der er veldrevet og tilstrakkeligt udstyret med
transportmidler til at kunne opfylde de stillede krav til
den offentlige tjeneste, ville have ved at opfylde forpligtel-
serne under hensyntagen til de hermed forbundne
indtaegter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af
forpligtelserne.

Danmark mener, at dette kriterium er opfyldt. Kommis-
sionen er imidlertid ikke sikker pd, om den metode, de
danske myndigheder har anvendt til at fastsatte belgbet
for de kontraktlige betalinger og den samlede kompensa-
tion for de offentlige serviceopgaver, er holdbar. Den
valgte fremgangsmade gdr ud pa at opstille samlede finan-
sielle malseetninger pd virksomhedsniveau. Den danske
stat optraeder sdledes som en aktionar, der pd forhind
fastsetter et forventet niveau for egenkapitalens afkast.
Denne fremgangsmade bygger ikke direkte pd en bereg-
ning af virksomhedens omkostninger ved at opfylde
kravene om offentlig service under hensyntagen til de
hermed forbundne indtagter og til en rimelig fortjeneste.

De danske myndigheder har ogsd fremlagt elementer til en
sammenligning (forholdstal) med andre jernbanevirksom-
heder.

Disse oplysninger er dog ikke nok til at ophave Kommis-
sionens tvivl om, hvorvidt den nedvendige kompensation
er fastlagt pd grundlag af en analyse af de omkostninger
som en gennemsnitsvirksomhed, der er veldrevet og tilst-
rekkeligt udstyret med transportmidler til at kunne
opfylde de stillede krav til den offentlige tjeneste, ville have
ved at opfylde forpligtelserne.

5.1.5. Fordrejning af konkurrencevilkdrene og pdvirkning af
samhandelen mellem medlemsstaterne

Videre skal det kontrolleres, om den gkonomiske stotte,
som Danske Statsbaner modtager, fordrejer eller truer
med at fordreje konkurrencevilkdrene og pévirker samhan-
delen mellem medlemsstaterne.

I det foreliggende tilfeelde ydes fordelen til en transport-
virksomhed, der arbejder med jernbanetransport bade i
Danmark og i nabolandene. I Danmark er der konkur-
rence pd markedet for personbefordring med jernbane.
Derfor fordrejer ekonomisk stette konkurrencevilkdrene
eller truer med at fordreje dem.
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110. P& fallesskabsplan er der endnu ikke konkurrence pé er omfattet af traktatens artikel 92, stk. 1 (efter cendring nu
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markedet for persontransport med jernbane. I flere
medlemsstater er der dog lukket op for det nationale
marked, heriblandt i nabolande til Danmark, f.eks. Sverige
og Tyskland. Bade disse landes forhenvarende monopol-
virksomheder og nye markedsdeltagere er aktive i flere af
Fallesskabets medlemsstater. Derfor er der risiko for, at
stotte, der ydes til en dansk jernbanevirksomhed, vil
pavirke samhandelen mellem de medlemsstater, der alle-
rede har lukket op for konkurrence pd markedet for
persontransport med jernbane, eller hvis virksomheder er
aktive pd nationale markeder, hvor der er konkurrence.

Derudover mé der tages hensyn til konkurrencen mellem
forskellige transportformer.

De omhandlede stotteforanstaltninger risikerer sdledes at
pavirke samhandelen mellem medlemsstaterne.

Det kan i denne sag som Kommissionens opfattelse konk-
luderes, at hvis kontrakten om offentlig service giver DSB
en fordel, er der tale om stotte som omhandlet i traktatens
artikel 87, stk. 1.

5.2. Forenelighed med det felles marked

Hvis kontrakten om offentlig service indebzrer statte, skal
det underseges, om den stotte kan erkleres forenelig med
det falles marked.

5.2.1. Forenelighed pa grundlag af EF-traktatens artikel 73

[ EF-traktatens artikel 73 stdr der om landtransport, at
sstotteforanstaltninger, som modsvarer behovet for en samord-
ning af transportvesenet, eller som udgor godtgerelse for visse
forpligtelser, der har sammenheng med begrebet offentlig tjenes-
teydelse, er forenelige med denne traktatc.

5.2.1.1. Altmark-dommen om anvendeligheden af
artikel 73

Domstolen bemarker, at det i traktatens artikel 77 (nu
artikel 73 EF) bestemmes, »at stotteforanstaltninger, som
modsvarer behovet for en samordning af transportveesenet, eller
som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheeng med begrebet offentlig tjenesteydelse, er forenelige
med traktaten. Efter vedtagelsen af forordning (EQF)
nr. 1107/70 om stette, som ydes inden for sektoren for
transporter med jernbaner, ad landeveje og sejlbare vandveje, er
medlemsstaterne ikke lengere berettigede til at pdberdbe sig
traktatens artikel 77, som bestemmer, at stotteforanstaltninger,
som modsvarer behovet for en samordning af transportveesenet,
eller som udgor godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheeng med begrebet offentlig tjenesteydelse, er forenelige
med traktaten, uden for de tilfelde, som omhandles i den afledte
feellesskabsret. T de tilfeelde, hvor forordning (EQF) nr. 1191/69
om medlemsstaternes fremgangsmdde med hensyn til de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser inden for
sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og sejlbare
vandveje ikke finder anvendelse, og hvor de omhandlede tilskud

artikel 87, stk. 1, EF), fastsetter forordning (EQF)
nr. 1107/70 sdledes udtommende de Dbetingelser, hvorunder
medlemsstaternes myndigheder kan tildele stotte i henhold til
traktatens artikel 77.« (*9).

117. Det md herefter undersages, om det foreliggende tilfelde

reguleres af forordning (E@F) nr. 1191/69 eller forordning
(EQF) nr. 1107/70.

5.2.1.2. Forenelighed pad grundlag af forordning
(EQF) nr. 1191/69 (V)

118. Den kontrakt om offentlig service, der er indgdet mellem

den danske regering og Danske Statsbaner, er en kontrakt
om offentlig tjeneste, som ombhandlet i forordning (E@F)
nr. 1191/69, artikel 14. Forordningen finder séledes
anvendelse i den foreliggende sag.

Ingen fritagelse for anmeldelsespligten

119. Ifelge forordning (E@F) nr. 1191/69, artikel 17, stk. 2,

gelder det, at »med hensyn til kompensationsydelser, der folger
af anvendelsen af denne forordning, skal fremgangsmdden med
forudgdende underretning i henhold til artikel 93, stk. 3, i trak-
taten om oprettelse af Det Europeeiske Dkonomiske Feellesskab
ikke anvendes«. Sddanne kompensationer kan altsd anses for
at vare forenelige med det falles marked.

120. Men i dommen Danske Busvognmend (ogsd kaldet

Combus-dommen) af 16. marts 2004  har
Forsteinstansretten  praciseret begreberne »betaling i
henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste« som
omhandlet i forordning (EJF) nr. 1191/69, artikel 14, og
»kompensationer« som omhandlet i samme forordnings
artikel 17, stk. 2:

»77.  Artikel 1 i forordning (EQF) nr. 1191/69 indferer
nemlig ifelge selve sin ordlyd en klar sondring mellem »de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser«, som de
kompetente myndigheder skal opheeve (stk. 3) og »transporty-
delser«, som de kompetente myndigheder er berettiget til at
garantere ved indgdelse af »kontrakter om offentlig tjeneste«
(stk. 4), idet det preeciseres, at de kompetente myndigheder »[dog
kan] opretholde eller palegge de forpligtelser til offentlig tjen-
este, der er omhandlet i artikel 2« (stk. 5). Kun i det sidstneevnte
tilfeelde skal der anvendes de felles kompensationsmetoder, som
navnlig er fastsat i afdeling IV i forordning (EQF)
nr. 1191/69, dvs. i artikel 10-13. Hvad angdr dette punkt
bestemmes det ganske vist i den tyske version af artikel 1,
stk. 4, i forordning (EQF) nr. 1191/69, at de kompetente
myndigheder er berettiget til at indgd kontrakter vedrevende
transportydelser »pd grundlag af forpligtelser til offentlig tjen-
este«, men dette er en dbenbar redaktionel fejl, som er i strid
med den nye kontraktordning, da dette udtryk ikke genfindes i
nogen af de ovrige sprogversioner.

(") Domstolens dom af 24. juli 2003, sag C-280/00, Altmark Trans,

premis 101, 106 og 107.

(*”) Forordning (EQF) nr. 1191/69 om medlemsstaternes fremdgan smade

med hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste forbundne forplig-
telser inden for sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og
sejlbare vandveje (EFT L 169 af 29.6.1991, 5. 1).
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78.  Ved »kontrakt om offentlig tjeneste« forstds ifolge
artikel 14 i forordning (EQF) nr. 1191/69 en kontrakt, der
indgds med henblik pd at sikre offentligheden tilstrekkelige
transportydelser, og som ud over fastsettelse af gyldighedspe-
rioden kan indeholde bestemmelser om alle detaljer i forbindelse
med transportydelsen, herunder »prisen pd ydelserne [...], der
enten udgor et tilleg til takstindteegterne eller omfatter indteg-
terne, samt neermere bestemmelser for de finansielle forbindelser
mellem de to parter« [artikel 14, stk. 1, og stk. 2, litra b)].
Denne rent kontraktmessige ordning indeholder altsd hverken
bestemmelser om kompensation for udferelse af palagte opgaver
eller om forpligtelser til offentlig tjeneste i den i artikel 2 i
forordning (EQF) nr. 1191/69 anvendte forstand.

79.  Det preciseres i sd henseende i artikel 14, stk. 4-6, i
forordning (EQF) nr. 1191/69, at hvis en virksomhed har til
hensigt at afbryde en transporttjeneste, som ikke er omfattet af
kontraktordningen »eller« forpligtelsen til offentlig tjeneste, kan
de kompetente myndigheder pdleegge virksomheden at opretholde
den pageeldende tjenesteydelse. I sd fald skal byrderne som folge
af denne forpligtelse »kompenseres efter de i afdeling II, Il og IV
fastsatte feelles metoder«. Heraf folger nodvendigvis, at de kont-
raktlige forbindelser, der opstdr mellem transportvirksomheden
og den kompetente myndighed efter en licitation, i medfor af
artikel 14, stk. 1 og 2, i forordning (EQF) nr. 1191/69
medfarer en serlig finansieringsordning, som ikke giver plads for
nogen kompensation efter de i forordningens afdeling II, IIl og
IV fastsatte metoder (*%).«.

121. Af denne dom felger, at begrebet »kompensation for offentlig

tjeneste« som ombhandlet i forordning (EJF) nr. 1191/69,
artikel 17, stk. 2, skal fortolkes restriktivt. Det omlfatter
kun kompensationsydelser for de forpligtelser til offentlig
tjeneste, som ensidigt palagges en virksomhed i medfer af
forordningens artikel 2, som beregnes efter den metode,
der er beskrevet i forordningens artikel 10-13, og som
ikke skal anmeldes til Kommissionen efter den procedure,
der er fastsat i EF-traktatens artikel 88, stk. 3.

122. Derimod er de betalinger, der er fastsat i en kontrakt om

offentlig tjeneste som omhandlet i forordning (EQDF)
nr. 1191/69, artikel 14, ikke kompensationsydelser i den i
samme forordnings artikel 17, stk. 2, anvendte forstand.

123. Derfor er betalinger, der som i det foreliggende tilfelde er

fastsat i en kontrakt om offentlig tjeneste i den forstand,
hvori udtrykket er anvendt i forordning (EQF)
nr. 1191/69, artikel 14, ikke fritaget for anmeldelsesp-
ligten i EF-traktatens artikel 88, stk. 3, og de kan séledes
ikke anses for at vaere forenelige med det felles marked pa
dette grundlag.

5.2.2.2. Forenelighed med det falles marked pé
grundlag af artikel 14 i forordning (EQF)
nr. 1191/69

124. I forordning (EQF) nr. 1191/69, artikel 14, hedder det:

»1. Ved kontrakt om offentlig tjeneste forstds en kontrakt, der
indgds mellem en medlemsstats kompetente myndigheder og en

("®) Forsteinstansrettens dom af 16. marts 2004 i sag T-157/01, Danske

Busvognmend, pramis 77-79.

125.

126.

transportvirksomhed med henblik pd at sikre offentligheden
tilstreekkelige transportydelser.

Kontrakten om offentlig tjeneste kan scerligt omfatte:

— transportydelser, der folger fastsatte regler om kontinuitet,
regelmaessighed, kapacitet og kvalitet

— supplerende transportydelser

— transportydelser til bestemte priser og pd bestemte vilkdr, iseer
for bestemte grupper af rejsende eller bestemte forbindelser

— tilpasninger af ydelserne til de faktiske behov.

2. Kontrakter om offentlig tjeneste omfatter blandt andet
folgende punkter:

a) serlige oplysninger om transportydelserne, navnlig vedrerende
kontinuitet, regelmessighed, kapacitet og kvalitet

b) prisen pd ydelserne i henhold til kontrakten, der enten udger
et tilleg til takstindteegterne eller omfatter indtegterne, samt
neermere bestemmelser for de finansielle forbindelser mellem
de to parter

c) reglerne vedrorende tilleegskontrakter og kontraktendringer,
navnlig for at tage hensyn til uforudsete cendringer

d) aftalens gyldighedsperiode

e) sanktioner i tilfeelde af misligholdelse af kontrakten.

3. De aktiver, der anvendes til transportydelser, som er
omfattet af en kontrakt om offentlig tjeneste, kan enten tilhore
virksomheden eller veere stillet til dennes radighed.«.

Kommissionen konstaterer, at hverken formalet med
(»sikre offentligheden tilstrackkelige transportydelser«) eller
indholdet af kontrakter om offentlig service (»fastsatte
regler om kontinuitet, regelmassighed, kapacitet og
kvalitet, fastsattelse af takster, befordringsvilkdr »for
bestemte grupper af rejsende eller bestemte forbindelser,
stilpasninger af ydelserne til de faktiske behov« osv)
adskiller sig fra de forhold, for hvilke staten eller lokale
myndigheder kan pélegge pligter til offentlig tjeneste.
Derimod kan det ikke udelukkes, at den pris, kontrakten
fastsatter for sddanne ydelser, ikke svarer til markedsp-
risen og derfor kan betegnes som statsstotte.

Pé dette punkt skal Kommissionen for det forste bemerke,
at den lovgivende myndighed ved vedtagelsen af
forordning (EQF) nr. 1191/69 havde til formdl at
fastsaette, under hvilke vilkdr sstotteforanstaltninger [...],
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127.

128.

129.

som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheng med begrebet offentlig  tjenesteydelse« som
omhandlet i EF-traktatens artikel 73, er forenelige med det
feelles marked. Anvendelsen af artikel 73, og dermed ogsa
anvendelsen af forordning (EJF) nr. 1191/69, forudsetter,
at der foreligger statsstotte som omhandlet i EF-traktatens
artikel 87, stk. 1. Hvis kontraktens indhold kan vare
omfattet af artikel 73’s begreb om »forpligtelser, der har
sammenhang med begrebet offentlig tjenesteydelse«, ber
instrumentet form — altsd det, at det er en kontrakt og
ikke en ensidigt palagt forpligtelse — ikke i sig selv
hindre, at den stotte, der kan vere indeholdt i prisen, er
forenelig med det fzlles marked. Det afgarende for, om en
ydelse, hvad enten den er statspalagt eller aftalt mellem
parterne i en kontrakt, kan betegnes som en pligtmeassig
offentlig tjeneste, ligger i ydelsens indhold og ikke i den
form, hvorunder den etableres ('?). P4 dette grundlag
konkluderer Kommissionen, at der intet juridisk er til
hinder for, at statsstette, der indeholdt i prisen for ydelser
som fastsat i en kontrakt om offentlig service, kan anses
for at vere forenelig med det felles marked.

Eftersom forordning (EGF) nr. 1191/69 ikke indeholder
nogen pracise betingelser for foreneligheden, mener
Kommissionen, at foreneligheden af den form for
statsstotte md bedemmes ud fra de generelle principper,
der kan udledes af traktaten, domspraksis og af Kommis-
sionens beslutningspraksis.

Disse principper har Kommissionen sammenfattet i
generel form i »Fzllesskabsrammebestemmelser for
statsstotte i form af kompensation for offentlig tjen-
este« (*). Om foreneligheden med det falles marked af
statsstotte, der indeholdt i en pris, som en offentlig
myndighed betaler en tjenesteyder for en offentlig service,
fastsetter disse rammebestemmelser i punkt 14:

»Kompensationen kan ikke overstige, hvad der er nadvendigt til
at dekke omkostningerne ved opfyldelsen af forpligtelserne til
offentlig tjeneste, under hensyn til indtegterne heraf samt en
rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af disse forpligtelser. I
kompensationen indregnes alle fordele ydet af staten eller med
statsmidler af en hvilken som helst art. Den rimelige fortjeneste
kan omfatte alle eller nogle af de produktivitetsgevinster, de
pageeldende virksomheder har opndet i en aftalt begrenset
periode, uden at det forringer kvalitetsniveauet i de tjenestey-
delser, virksomheden af staten har fdet overdraget at udfore.«.

I det foreliggende tilfelde stiller Kommissionen sig tviv-
lende overfor, om kompensationsbelgbet, dvs. den pris,
som den danske stat betaler, er begranset til det, der er
nedvendigt for at dekke omkostningerne ved at opfylde
forpligtelserne til offentlig tjeneste, sdledes som begrundet
ovenfor i bedemmelsen af, om Altmark-dommens tredje
kriterium er opfyldt.

(") Jf.idenne forbindelse domstolens dom af 24. juli 2003 i sag C-280/00,

Altmark Trans, som handlede om en tysk kontrakt om offentlig service;
hvilket ikke forhindrede domstolen i at analysere, om der var tale om
statsstotte eller ikke, ud fra instrumentet indKold og ikke dets form. Se
o0gsd betragtning 4 i Kommissionens beslutning af 28. november
2005 om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86,
stk. 2, pé statsstatte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet
til visse virksomheder, der har fet overdraget at udfere tjenesteydelser
af almindelig okonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67),
hvor der ogsa ses bort fra instrumentets form.
Fellesskabsrammebestemmelser for statsstotte i form af kompensa-
tion for offentlig tjeneste (EUT C 297 af 29.11.2005, s. 4).

130. De danske myndigheder har gjort galdende, at den danske

131.

132.

133.

stats opkravning af udbytte af Danske Statsbaners resultat
samt reduktionen af de &rlige kontraktlige udbetalinger
har gjort det muligt at ophave enhver risiko for overkom-
pensation.

Kommissionen stiller sig dog tvivlende overfor, om dette
skulle veere tilfeldet, jf. redegerelsen i punkt 87 til 90.

5.2.1.3. Forenelighed med det falles marked
pd grundlag af forordning (EQF)
nr. 1107/70

[ henhold til forordning (EQF) nr. 1107/70, artikel 3,
stk. 1, kan der ydes statsstatte til samordning af transport-
vasenet:

»a) ndr den stotte, der ydes til jernbanevirksomheder, som ikke
falder ind under forordning (EQF) nr. 1192/69, er bestemt
til udligning af ekstra byrder, som disse virksomheder i
sammenligning med andre transportvirksomheder md beere i
forbindelse med en i samme forordning omhandlet normali-
seringspost

=

indtil en felles bestemmelse om pdligning af infrastruktur-
omkostningerne treeder i kraft, ndr stotten ydes til virksom-
heder, der i modscetning til andre virksomheder har udgifter
til de af dem benyttede infrastrukturer; derved skal sterrelsen
af stotten bedommes under hensyntagen til de infrastruktur-
omkostninger, som de konkurrerende transportformer ikke
har

(g)
-~

sdfremt folgende skal opnds med stotteforanstaltningerne:

— en lettelse i bestrebelserne pd at sege transportformer og
-teknik, som er mere skonomiske for samfundet

— en lettelse i udviklingen af transportformer og -teknik,
som er mere pkonomiske for samfundet

idet disse stotteforanstaltninger skal begreenses til forsagssta-
diet og ikke tage sigte pd disse transportformers og denne
transporttekniks udnyttelse i kommerciel drift

oL
=

indtil feellesskabsbestemmelser om adgangen til transport-
markedet treeder i kraft, ndr stetten undtagelsesvis og
midlertidigt ydes med det formal som et led i en sane-
ringsplan at fierne en overkapacitet, som medforer alvorlige
strukturelle vanskeligheder, og pd denne made bidrage til, at
transportmarkedets behov bedre opfyldes.«.

For det forste ser Danske Statsbaner ud til at veare
omfattet af forordning (E@F) nr. 1192/69, hvorfor det
ovenfor citerede litra a) nappe finder anvendelse. Dertil
kommer, at den kompensation, som den danske stat udbe-
taler til DSB, som udgangspunkt ikke sigter mod at daekke
meromkostningerne ved at benyttelse jernbaneinfrast-
ruktur set i forhold til andre transportformer. Litra b) ser
sdledes heller ikke ud til at finde anvendelse. Kommis-
sionen noterer sig herefter, at kontrakten om offentlig
service ingen bestemmelser indeholder om forsknings-
meassige forsgg, hvorfor heller ikke litra ¢) kan finde
anvendelse. Endelig har Danmark ikke anfert, at DSB
skulle befinde sig i alvorlige strukturelle vanskeligheder, og
at det var hensigten at yde stotte som led i en sane-
ringsplan. DSB’s resultater viser tvartimod, at selskabet
star sterkt bidde skonomisk og finansielt. Litra d) synes
altsd heller ikke at finde anvendelse.
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134. Ifelge forordning (E@F) nr. 110770, artikel 3, stk. 2, kan

stotten, hvor der er tale om »godtgorelse for forpligtelser, der
har  sammenhceeng med begrebet offentlig  tjenesteydelse«
erkleeres forenelig med det falles marked, »indtil felless-
kabsbestemmelser om dem treder i kraft, ndr betalingerne fore-
tages til virksomheder inden for jernbane-, landevejs- og vand-
vejstrafikken til udligning af de forpligtelser til offentlig tjenes-
teydelse, der pdlegges disse virksomheder af staten eller af offent-
ligretlige enheder, og som angdr:

— enten tarifpligter, som ikke indeholdes i artikel 2, stk. 5, i
forordning (EQF) nr. 1191/69

— eller transportvirksomheder eller former for transportmeessig
virksombhed, som er udelukket fra denne forordnings anvendel-
sesomrdde.«.

135. Da betalinger i medfer af en kontrakt om offentlig service

er omfattet af artikel 14 i forordning (EQF) nr. 1191/69,
kan de her omhandlede betalinger ikke erklares for fore-
nelige med det falles marked pd grundlag af denne
bestemmelse.

5.2.2. Stottens forenelighed med det feelles marked pd grundlag
af artikel 86, stk. 2

136. I Altmark-dommen konstaterede domstolen, at »traktatens

artikel 77 [nu artikel 73] indforer pd transportomridet en
fravigelse fra de generelle statsstotteregler, idet denne bestemmelse
fastscetter, at stotteforanstaltninger, som modsvarer behovet for
en samordning af transportveesenet, eller som udger godtgerelse
for visse forpligtelser, der har sammenheng med begrebet
offentlig  tjenesteydelse, er forenelige med traktaten« ().
Artikel 73 er saledes en speciel regel i forhold til artikel 86,
stk. 2, hvorfor lex specialis-princippet, om at den specielle
regel skal foretrakkes frem for den generelle regel,
medforer, at artikel 86, stk. 2, ikke kan anvendes pd landt-
ransportsektoren (*).

6. ANDRE FORHOLD, SOM KLAGERNE HAR FREMD-
RAGET

137. Klagerne har ogsd peget pd andre foranstaltninger, som

kunne indeholde elementer af statsstotte.

6.1. Lensumsafgift

138. Private danske virksomheder, der opererer i momsfritagne

sektorer som kollektiv transport, skal betale en serlig
lonskat: lonsumsafgiften. Men den skat skal offentlige virk-
somheder som DSB ikke betale.

139. Ifolge den anden klager kan fritagelsen af de offentlige

virksomheder for denne skat vaere en konkurrencefordel
for dem.

140. Klageren anferte i sin klage, at han var orienteret om, at

(1)
*)

—
S

Kommissionen var i ferd med at undersoge
lonsumsafgiften i en anden sammenhaeng (). Klageren

Altmark-dommen, premis 34.

Betragtning 17 i Kommissionens beslutning af 28. november 2005
om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86, stk. 2, pa
statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet til visse
virksomheder, der har fdet overdraget at udfere tjenesteydelser af
almindelig skonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67-73).
Kommissionen har modtaget en klage og registreret den under
nr. CP78/06.

henviste pd dette punkt til et parlamentarikerspergsmal og
til Neelie Kroes’ svar pd Kommissionens vegne.

141. De danske myndigheder har underrettet Kommissionen

om, at @ndringer af denne afgift var pd vej, og at disse
@ndringer kunne medfere afskaffelse af fritagelsen for
lensumsafgift.

142. P4 denne baggrund tages der ikke i denne beslutning stil-

ling til lonsumsafgiftsordningen.

6.2. Renter og garantier

143. Den anden klager mener, at DSB’s status som statsejet

selskab betyder, at DSB far lan pa gunstigere vilkdr, f.eks.
til lavere renter, end private virksomheder.

144. Denne klager havder dog ikke, at DSB er omfattet af en

udtrykkelig eller stiltiende garanti fra den danske stat.
Kommissionen har heller ikke fundet tegn pd, at en sddan
garanti eksisterer. Derfor har dette sporgsmal, som det
ogsd fremgdr af retspraksis, ingen betydning i forbindelse
med reglerne om statsstatte (*).

7. SAMMENFATNING AF KOMMISSIONENS BETANKE-
LIGHEDER

145. Kommissionen stiller sig af de ovenfor anferte grunde

tvivlende til, om den kontrakt om offentlig service, der
er indgdet mellem den danske stat og DSB opfylder
Altmark-dommens kriterier 2, 3 og 4. Hvis kontrakten
ikke opfylder mindst et af de fire kumulative kriterier, der
opstilles i denne dom, og siledes er ulovlig statsstotte,
stiller Kommissionen sig tvivlende til muligheden af at
erkleere denne stotte forenelig med det felles marked pd
grundlag af artikel 14 i forordning (E@F) nr. 1191/69
ogfeller artikel 3, stk. 1, i forordning (E@F) nr. 1107/70.

8. BESLUTNING

146. P4 denne baggrund opfordrer Kommissionen under

henvisning til proceduren i EF-traktatens artikel 88, stk. 2,
Danmark til senest en méned efter at have modtaget dette
brev at fremsztte sine bemerkninger og forelegge alle
oplysninger af betydning for vurderingen af stotten/forans-
taltningen. De danske myndigheder opfordres endvidere til
straks at sende den potentielle stottemodtager en kopi af
dette brev.

147. Kommissionen meddeler Danmark, at den til orientering

for andre interesserede agter at offentliggere denne skri-
velse og et resumé af den i Den Europeeiske Unions Tidende.
Den vil ogsé offentliggare en meddelelse i E@S-tillegget
til EU-tidende til orientering for interesserede i de
EFTA-lande, der har undertegnet E@S-aftalen, og sende
EFTA-tilsynsmyndigheden en kopi af skrivelsen. Alle oven-
navnte bergrte parter opfordres til at fremsatte deres
bemarkninger senest en méned efter offentliggorelses-
datoen for denne meddelelse.”.

(*) I en lignende situation ndede Forsteinstansretten frem til en lignende

konklusion i dommen af 26. juni 2008 i sag T-442/03, preemis 121 til
127.
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Az Egyesiilt Kirdlysig kormdnydnak értesitése a szénhidrogének kutatisira, feltirdsira és kitermelé-
sére vonatkozé engedélyek megaddsinak és felhaszndldsinak feltételeirGl sz616 94/22[EK eurépai
parlamenti és tandcsi irdnyelv alapjin

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2008/C 309/08)

Az Egyesiilt Kirdlysig értesitése soron kiviili engedély megaddsdrol az alacsony vizszintet jelzG pont
folott fekvs, az Egyesiilt Kirdlysig kataszterében SU60 jelzettel ellitott 6vezet szirazfoldi
(landward) részeire

Villalkozds-, Villalat- és Szabilyozdsreform-politikai Minisztérium (Department for Business,
Enterprise & Regulatory Reform)

1998. évi torvény a kdolajrol

Szédrazfoldi engedélyezési lehetGség

1. A Villalkozds-, Véllalat- és Szabalyozasreform-politikai Miniszter az Egyesiilt Kirdlysdg kataszterében
SU60 jelzettel elldtott Gvezet szdrazfoldi, alacsony vizszintet jelz8 pont folott fekvd részei tekintetében olaj-
kitermelési és fejlesztési engedély (Petroleum Exploration and Development Licence) megszerzésére palyazni
szandékoz6 személyek szdmdra kozzéteszi az alabbi felhivést.

2. Az érintett teriilet térképe megtaldlhat6 a Villalkozds-, Vdllalat- és Szabélyozdsreform-politikai Minisz-
tériumban, melynek cime: 1 Victoria Street, London, SW1H OET. A térkép a hirdetmény érvényességének
ideje alatt el6zetes bejelentkezés alapjn (tel.: (44-207) 215 50 32, fax: (44-207) 215 50 70) hétf6tdl
péntekig 9.15-t8l 16.45-ig tekinthet§ meg, illetve a Véllalkozds-, Villalat- és Szabdlyozasreform-politikai
Minisztérium olaj- és gaziigyekkel kapcsolatos honlapjdn is elérhetd (ldsd lent).

3. Az ajnlat tovabbi részletei — beleértve az ajanlat targyat képez§ teriiletekrdl késziilt térképet, valamint
az engedélyekre vonatkozé irdnymutatdst és a bennik szerepld feltételeket, tovabba a pélydzat benyujtisinak
modjat — megtaldlhatok az Energiatigyi Fejlesztési Csoport (Energy Development Unit — EDU) honlapjan:

http:/[www.og.berr.gov.uk

4. A pilyazatok elbirdlasakor a kd&olajrol (szdrazfoldi terilleteken folyd) (kSolajtermelésrél) sz6lo,
1995. évi miniszteri rendelet (Petroleum (Production)(Landward Areas) Regulations, S.I. 1995 No 1436.) és
a szénhidrogén-engedélyezési irdnyelv alkalmazdsdrdl sz6léo 1995. évi miniszteri rendelet (Hydrocarbons
Licensing Directive Regulations 1995, S.I. 1995 No 1434.) rendelkezései irdnyadok azzal a kikétéssel, hogy
az elbiralast Nagy-Britannia szdrazfoldi kdolaj- és foldgaztartalékainak gyors, alapos, eredményes és bizton-
sagos felkutatdsa iranti folytatdlagos igénnyel Osszefiiggésében kell lefolytatni.

5. A pilyazatok elbirdlisdnak szempontjai a kovetkezsk:

a) a palyazé pénzugyi életképessége, valamint pénziigyi teljesit6képessége az engedélyeztetni kivant tevé-
kenység elvégzésére a kezdeti idészakra vonatkozdan, ideértve a palydzat targyat képez§ Gvezeten beliil
talalhat6 lelhelyek teljes korti hasznosithatdsagdnak értékelésérél benyujtott munkaprogramot is;

b) a kérelmez8 miszaki felkésziiltsége az engedély targyat képezd tevékenységek végrehajtdsira a kezdeti
szakaszban, beleértve a kérelem tdrgyat képezs Ovezet szénhidrogénkészletével kapcsolatos tavlati kila-
tdsok meghatdrozdsit. A mdszaki felkésziiltség elbirdldsa részben a pélydzat targydt képezd ovezet elem-
zésének mindsége alapjan torténik;

) az engedélyben meghatdrozott tevékenységek elvégzésének modja a kezdeti szakaszban, beleértve a
kérelem tdrgyat képezd teriilet teljes potencidljinak értékelésére benydjtott munkaprogram mindségét;

d) ha a pélydzo rendelkezik vagy kordbban rendelkezett a kSolajrél sz6l6 1998. évi torvény alapjan kiadott
vagy technikailag a kSolajrél sz616 1998. évi torvény alapjan kiadottnak mindsiil6 engedéllyel, akkor az a
koriilmény, ha a széban forgd engedély alapjan végzett tevékenysége sordn nem tett tandbizonysagot
kell§ hatékonysagrol vagy kellGen felelgs magatartdsrol.

6. A miniszter csak abban az esetben adja ki az engedélyt, ha egyben kész jovdhagyni a kérelmezd dltal
kivalasztott tizemeltetdt is. Az tizemeltetS jovdhagydsdhoz a miniszternek meg kell gy6zédnie arrdl, hogy a
jelolt — tekintettel személyzetének 1étszdmadra, tapasztalataira és képzettségére, a javasolt eljdrdsokra és
modszerekre, a vezetési struktiira felépitésére, az alvéllalkozdkkal vald kapcsolattartasra és az dtfogd vallalati
stratégidra — kellGen felkésziilt a fardsi miveletek megtervezésére és elvégzésére. A leendd iizemeltetS alkal-
massaganak elbirdldsa sordn a miniszter figyelembe veszi mind a pélydzatban szolgaltatott {ij informacidkat,
mind a jelolt — az Egyesiilt Kirdlysigban vagy kilfoldon folytatott — kordbbi tevékenységérél rendelkezésre
allé adatokat.
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7. Az erre az ajanlatra vonatkozé atfogd irdnymutatds megtekinthet az Energiatigyi Fejlesztési Csoport
honlapjan:

http:/[www.og.berr.gov.uk/

Engedélyek

8.  Felhivjuk a kérelmez8k figyelmét, hogy killonleges feltételek figyelembe vétele érdekében a minisz-
ternek jogdban dll barmilyen engedélykiaddsi ajanlatot médositott feltételekkel megtenni.

9. Ha a miniszter e felhivds alapjan engedélykiaddsi ajanlatot tesz, akkor erre az ajanlattételre e felhivds
keltétd] szamitva tizenkét hénapon beliil fog sor kertilni.

10. A miniszter nem visel felelGsséget a pélydzat benyujtasarél meghozott dontéssel, illetéleg a péalydzatok
elkészitésével kapcsolatban a pélydzoknal jelentkezd koltségekért.
Stratégiai kornyezeti értékelés

11. A bizonyos tervek és programok kornyezetre gyakorolt hatdsainak vizsgdlatirdl sz6l6 2001/42/EK
irdnyelvben foglalt elgirdsoknak megfelelSen a Villalkozds-, Véllalat- és Szabélyozasreform-politikai Miniszté-
rium elvégezte tobbek kozott az ajanlat targyat képezd teriilet stratégiai kornyezetvédelmi vizsgalatat. A vizs-
gélat eredménye megtaldlhat6 az Energiatigyi Fejlesztési Csoport honlapjan:

http:/[www.og.berr.gov.uk/
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A Holland Kirdlysdg gazdasigi miniszterének kozleménye a szénhidrogének kutatisira, feltirdsira
és kitermelésére vonatkozé engedélyek megaddsinak és felhasznaldsdnak feltételeirdl sz616 94/22/EK

eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv 3. cikkének (2) bekezdése alapjin

(2008/C 309/09)

A gazdasigi miniszter bejelenti, hogy orszdganal szénhidrogének kutatdsinak engedélyezését kérelmezték.

A

kérelem a Noord-Holland tartomdnyban taldlhat6, az aldbbi szakaszokkal koriilhatdrolt teriiletre

vonatkozik:

a)

b)

9

g

a B. ponttdl az A. ponton keresztiil hiz6dd, az e vonal és a banydszati torvény mellékletében meghatdro-
zott vonal metszéspontjaban végz8dg egyenes szakasz;

a B-C. pontpdr kozott hiizddo egyenes szakasz;

a partvédelmi eszkozok talapzatdt kovetS, a Den Helder-i kompkikotd, majd az 4j kikot6 moléjan
keresztiil hiiz6d6, a Watt-tengert Noord-Holland tartomdny szarazfoldi teriiletétdl elvalasztd gatak talap-
zata mentén a D. pontig tartd szakasz;

a D-E, E-F, F-G, G-H, H-], I, J-K. és K-L. pontpdrok kozotti egyenes szakaszok. Az ezen szakaszok
meghatdrozta vonal azonos a Slootdorpra vonatkozé kitermelési engedélyben szerepld hatdrvonallal;

az L-M. és az M-N. pontparok kozotti egyenes szakaszok;

az N-O, O-P, P-Q, Q-R, R-S, S-T. pontpdrok kozotti egyenes szakaszok, valamint a T. ponttdl az
U. ponton keresztiil hizodd, az e vonal és a banydszati torvény mellékletében meghatdrozott vonal
metszéspontjdban végz8dS egyenes szakasz. Az ezen szakaszok dltal meghatdrozott vonal azonos a
Middelie-re vonatkozo kitermelési engedélyben szerepld hatdrvonallal;

a banydszati torvény mellékletében meghatdrozott vonal azon szakasza, amely az f) pontban meghatéro-
zott metszéspontbdl indul, és az a) pontban meghatdrozott metszéspontban végzdik.

Az emlitett pontok koordindtdi a kovetkezdk:

Pont X Y

A 103770,18 559971,35
B 107000,00 560000,00
C 110875,00 553050,00
D 120349,91 544687,80
E 116000,00 544000,00
F 118790,00 538390,00
G 120800,00 535000,00
H 123450,00 532000,00
I 126950,00 527300,00
] 130100,00 525000,00
K 132150,00 522600,00
L 133722,20 518465,93
M 129900,00 516000,00
N 129900,00 512735,67
0) 126275,00 515000,00
P 120000,00 518150,00
Q 118750,00 520000,00
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Pont X Y
R 117585,00 522850,00
S 115000,00 525260,00
T 110000,00 528400,00
U 101790,20 537430,78

A koordindtakat a Rijksdriehoeksmeting (RD) holland vetiileti rendszer alapjan hatdroztak meg.

A fenti szakaszok altal koriilhatdrolt teriilet nagysdga 576,4 km?2.

A fenti irdnyelv, valamint a banydszati torvény (Mijnbouwwet; Staatsblad 2002, 542. szdm) 15. cikke értel-
mében a gazdasdgi miniszter felhivja az érdekelt feleket, hogy amennyiben a fenti pontok és koordinatdk
altal meghatdrozott teriileten szénhidrogének kutatdsat tervezik, nytjtsék be engedélykérelmiiket.

Az engedélyezés a gazdasdgi miniszter hatdskorébe tartozik. A fenti irdnyelv 5. cikkének (1), 5. cikkének
(2) és 6. cikkének (2) bekezdésében emlitett kritériumokat, feltételeket és kovetelményeket a banyaszati
torvény (Mijnbouwwet; Staatsblad 2002, 542. szdm) ismerteti részletesen.

E felhivdsnak az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban torténd kozzétételét kovetSen az érdekelt feleknek 13 hét 4ll

rendelkezésére ahhoz, hogy kérelmiiket a kovetkezd cimre elkiildjék:

De Minister van Economische Zaken

ter attentie van J.C. De Groot, directeur Energiemarkt

ALP[562
Bezuidenhoutseweg 30
Postbus 20101

2500 EC Den Haag
Nederland

A hatdridd lejartat koveten beérkezett kérelmek elbirdldsara nincs lehet8ség.

A beérkezett kérelmek elbirdldsdra a hatdrid6t kovetd tizenkét hénapon beliil keriil sor.

Az érdekl6ddk tovabbi tdjékoztatdst kaphatnak a kovetkezd telefonszdmon: E.J. Hoppel: (31-70) 379 77 62.
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A francia korminy kézleménye a szénhidrogének kutatdsira, feltirdsira és kitermelésére vonatkozo
engedélyek megadasinak és felhasznilisinak feltételeirdl sz6l6 94/22/EK eurépai parlamenti és
tandcsi irdnyelv (') alapjan

(Hirdetmény folyékony és gdznemii szénhidrogének bdnydszati kutatdsdra vonatkozd kizdrdlagos engedélyek —
in. ,permis de Cévennes”, ,permis d’Alés” és ,permis de Navacelles” — irdnti kérelmekrdl)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2008/C 309/10)

2007. december 6-an kelt, és 2008. jinius 13-dn helyesbitett kérelmében a Cévennes Petroleum Develop-
ment Ltd tdrsasdg — székhelyének cime: Wembley Point, 1 Harrow Road, Wembley, Middlesex HA9 6DE,
Egyesiilt Kirdlysdg — folyékony és gaznemd szénhidrogének kutatdsara feljogosité kizdr6lagos engedélyért —
tn. ,Permis des Cévennes™ért — folyamodott otéves idStartamra, korilbelill 4 323 négyzetkilométernyi,
Ardeche, Gard és Hérault megyében fekvd teriiletre.

A Schuepbach Energy LLC tdrsasig — székhelyének cime: 2651 North Harwood, Suite 570, Dallas,
TX 75201, Amerikai Egyesiilt Allamok — 2008. aprilis 8-i kérelmében folyékony vagy gdznemdi szénhidro-
gének felkutatdsdra feljogositd kizdrdlagos engedélyért — tn. ,Permis d’Alés”-ért — folyamodott hdroméves
idGtartamra, kortilbeliil 9 810 négyzetkilométernyi, Ardéche, Aveyron, Drome, Gard, Herault, Lozere és
Vaucluse megyében fekvd teriiletre. Az engedélykérelem tdrgyét képezd teriilet részben megegyezik a ,permis
de Cévennes” targyat képezd teriilettel.

Az Egdon Resources (New Ventures) Ltd (székhelye: Suite 2, 90-96 High Street, Odiham, Hamphshire,
RG29 1LP, Egyesiilt Kirdlysdg), az Eagle Energy Limited (székhelye: 21 Beresford Avenue, East Twickenham,
TW1 2PY, Egyesiilt Kirdlysdg) és a YCI Resources Ltd (székhelye: Blackstable House, Sheepscombe, Stroud,
GL6 3UW, Egyesiilt Kirdlysdg) tirsasdg 2008. mdjus 15-i kérelmében folyékony és gdznemd szénhidrogének
felkutatdsdra jogositd kizdrdlagos engedélyért — tin. ,Permis de Navacelles”™-ért — folyamodott 6téves idGtar-
tamra, kortilbelil 576 négyzetkilométernyi, Ardéche és Gard megyében fekvé teriiletre. Az engedélykérelem
targyat képezd teriilet megegyezik a fenti engedélykérelmekben szerepld teriilettel.

Az engedélykérelmek targyat képezd teriilet hatdrvonaldt az djfokban (gr) megadott foldrajzi koordinatdikkal
meghatdrozott aldbbi pontokat felsoroldsuk sorrendjében OsszekotS hosszisigi és szélességi korok ivei
alkotjak, kezd6 merididnnak a pdrizsi hosszisagi kort véve.

Pont Hosszisdg Szélesség
A 2,90 gr K 49,80 gr E
B 2,90 gr K 49,50 gr E
C 2,80 grK 49,50 gr E
D 2,80 gr K 49,40 gr E
E 2,70 grK 49,40 gr E
F 2,70 gr K 49,30 gr E
G 2,60 gr K 49,30 gr E
H 2,60 gr K 49,20 gr £
I 2,50 grK 49,20 gr £
J 2,50 grK 49,10 gr E
K 2,40 grK 49,10 gr E
L 2,40 gr K 48,80 gr E
M 2,30 grK 48,80 gr E

(') HLL164.,1994.6.30., 3. 0.
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Pont Hossziisg Szélesség
N 2,30 grK 48,70 gr E
0 2,20 grK 48,70 gr E
P 2,20 grK 48,60 gr E
Q 2,10 grK 48,60 gr E
R 2,10 grK 48,50 gr E
S 1,60 gr K 48,50 gr E
T 1,60 gr K 48,30 gr E
U 1,40 grK 48,30 gr E
\% 1,40 grK 48,40 gr E
W 1,20 grK 48,40 gr E
X 1,20 grK 48,60 gr E
Y 0,90 gr K 48,60 gr E
z 0,90 gr K 48,70 gr E
AA 0,80 gr K 48,70 gr E
AB 0,80 gr K 48,80 gr E
AC 0,70 grK 48,80 gr E
AD 0,70 gr K 49,00 gr E
AE 0,80 gr K 49,00 gr E
AF 0,80 gr K 49,40 gr E
AG 1,40 grK 49,40 gr £
AH 1,40 grK 49,10 gr £
Al 1,20 gr K 49,10 gr £
A 1,20 grK 48,90 gr E
AK 1,70 grK 48,90 gr E
AL 1,70 grK 49,10 gr E
AM 1,80 grK 49,10 gr E
AN 1,80 grK 49,20 gr £
AO 1,90 gr K 49,20 gr £
AP 1,90 gr K 49,40 gr £
AQ 2,00 gr K 49,40 gr E
AR 2,00 gr K 49,50 gr E
AS 2,10 grK 49,50 gr E
AT 2,10 grK 49,60 gr £
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€ 309/33

Pont Hossziisdg Szélesség

AU 2,30 grK 49,60 gr E
AV 2,30 grK 49,70 gr E
AW 2,50 gr K 49,70 gr E
AX 2,50 gr K 49,80 gr K

A kérelmek benydjtisa és az engedély kiaddsdnak feltételei

A kezdeti kérelmek és a verseng kérelmek benyujtéi kotelesek igazolni, hogy teljesiilnek a banydszati enge-
délyekrdl és a foldfelszin alatti tdroldsi engedélyekrdl sz6l6, 2006. junius 2-i 2006-648. sz. rendelet (décret)
(Journal officiel de la République francaise, 2006. junius 3.) 4. és 5. cikkében meghatdrozott feltételek.

Az érdekeltek e hirdetmény kozzétételétdl szdmitva kilencven napon beliil a szénhidrogénekre vonatkozé
franciaorszagi banydszati engedélyek megszerzésérSl szolo, az Eurdpai Kozdsségek Hivatalos Lapja 1994.
december 30-i C 374. szdmdnak 11. oldaldn kozzétett hirdetményben Osszefoglalt, valamint a banyészati
engedélyekrdl és a foldfelszin alatti tarolasi engedélyekrdl sz616 2006-648. sz. rendeletben el8irt szabalyok
szerint versengd kérelmet nyujthatnak be. A versengd kérelmeket a banydszati miniszternek kell cimezni, és
az alabb megadott cimre kell bekiildeni.

A kezdeti és a versengd kérelmekrsl a banydszati engedélyek odaitélésének a fenti rendelet 6. cikkében
meghatdrozott kritériumai alapjin sziiletik dontés, legkésébb 2010. dprilis 8-4n.

A tevékenység gyakorlisinak és megsziintetésének feltételei és kovetelményei

A kérelmezSk figyelmébe ajinljuk a bénydszati torvénykonyv 79. és 79.1. sz. cikkét és a banydszati
munkakrol, a foldfelszin alatti taroldsi munkdkrol, valamint a banydk és a foldfelszin alatti tdrolds feliigyele-
térél sz6l6, 2006. jinius 2-i 2006-649 sz. rendeletet (décret) (Journal Officiel de la République Frangaise, 2006.
junius 3.).

Tovabbi felvilagositdsért a kornyezetvédelemért, az energiatigyért, a fenntarthaté fejlédésért és a teriiletszaba-
lyozasért felel6s minisztériumhoz fordulhat: Ministére de I'écologie, de 'énergie, du développement durable
et de 'aménagement du territoire (direction générale de I'énergie et climat, direction de I'énergie, Sous-direc-
tion de la Sécurité d’Approvisionnement et des Nouveaux Produits Energétiques, bureau exploration produc-
tion des hydrocarbures), 41, boulevard Vincent Auriol, F-75703 Paris Cedex 13 (tel.: (33) 153 94 14 81,
fax: (33) 153 94 14 40).

A fent emlitett torvényi és rendeleti rendelkezéseket a Légifrance honlapon lehet megtekinteni:

http:/fwww.legifrance.gouv.fr




MEGJEGYZES AZ OLVASOHOZ
Az intézmények gy hatdroztak, hogy a jév6ben nem tiintetik fel szovegeikben az idézett jogszabaly
utolsé mddositdsit.

Ellenkez§ jelzés hidnyaban, az itt megjelent szovegekben a jogszabalyokra torténd hivatkozast a hata-
lyos véltozatukra torténd hivatkozasként kell értelmezni.
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