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Ez a dokumentum Kkizarolag tajékoztato jellegli és nem valt ki joghatist. Az EU intézményei semmiféle felel6sséget nem
vallalnak a tartalmaért. A jogi aktusoknak — ideértve azok bevezeté hivatkozasait és preambulumbekezdéseit is — az Eurépai
Unié Hivatalos Lapjaban kozzétett és az EUR-Lex portalon megtalalhato valtozatai tekintendok hitelesnek. Az emlitett
hivatalos szovegvaltozatok kozvetleniil elérheték az ebben a dokumentumban elhelyezett linkeken Kkeresztiil

»B A BIZOTTSAG 1302/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Eurdpai Unié vasuti rendszerének ,jarmiivek — mozdonyok és személyszallité jarmiivek”
alrendszerére vonatkozo atjarhatésagi miiszaki eldirasrol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

(HL L 356., 2014.12.12., 228. 0.)
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A BIZOTTSAG 1302/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Eurdpai Unio vasuti rendszerének ,,jarmiivek — mozdonyok és
személyszallité jarmiivek” alrendszerére vonatkozd atjarhatosagi
miiszaki el6irasrol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

1. cikk

A Bizottsag elfogadja a mellékletben eldirt, az Eurdpai Unio teljes
vasuti rendszerének ,,jarmiivek — mozdonyok és személyszallitd jarmii-
vek” alrendszerére vonatkozé atjarhatosagi miiszaki eldirast (AME).

2. cikk

(1) Az AME » M3 az (EU) 2016/797 eurdpai parlamenti és tanacsi
iranyelv () II. mellékletének 2.7. pontjaban <« ismertetett, a melléklet
1.2. pontjaban meghatarozott vasuti halézaton jelenleg lizemeltetett vagy
tizemeltetni tervezett kovetkezd tipusok valamelyikébe tartozé vastti-
jarmi-alrendszerekre vonatkozik:

a) Onjard bels6égésii vagy villamos vonatok;
b) belséégésti vagy villamos vontatdjarmiivek;
c) személyszallitoé kocsik;

d) a vasuti infrastruktira épitését és karbantartasat szolgaldé mobil
berendezések.

(2) Az AME-t az (1) bekezdésben emlitett olyan vasiti jarmiivekre
kell alkalmazni, amelyeket a melléklet 2.3.2. pontjadban meghatarozottak
szerint 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm és 1 668 mm
névleges nyomtavval rendelkezd vaganyok valamelyikén kivannak
lizemeltetni.

3. cikk

(1) A 8. és 9. cikke, valamint a melléklet 7.1.1. pontjanak sérelme
nélkiil, az AME az Uni6 vasiti rendszerén 2015. januar 1-jét8l iizembe
helyezett, a 2. cikk (1) bekezdésében meghatarozott valamennyi 1ij
vasuti jarmire alkalmazando.

(2) Az AME nem vonatkozik az uni6s vasiti rendszer azon meglévé
jarmiiveire, amelyek 2015. januar 1-jén valamely tagallam teljes halo-
zatan vagy annak egy részén mar iizemelnek, kivéve, ha azokat a
melléklet 7.1.2. pontjaval 0sszhangban felujitjak vagy korszertsitik.

(3) E rendelet miszaki alkalmazasi korét és foldrajzi hatalyat a
melléklet 1.1. és 1.2. pontja hatdrozza meg.

(") Az Eurodpai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/797 iranyelve (2016. majus 11.)
a vasuti rendszer Eurdpai Union beliili kolesonds atjarhatosagarol (HL L 138.,
2016.5.26., 44. 0.).
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(4) A melléklet 4.2.8.2.8 pontjadban meghatarozott fedélzeti villamos-
energiafogyasztas-mér6 rendszerrel vald ellatas kotelez6 azon 1j, korsze-
risitett és feltjitott jarmiivek esetében, amelyeket olyan haldzaton
kivannak tizemeltetni, amelyek az 1301/2014/EU bizottsagi rendelet (1)
(energiaellatasira vonatkoz6 AME) 4.2.17. pontja szerinti palyamenti
energiafogyasztasi adatgyjt rendszerrel (DCS) vannak felszerelve.

4. cikk

(1) A melléklet 1. fiiggelékében nyitott kérdésként meghatarozott
szempontok tekintetében az (EU) 2016/797 iranyelv III. melléklete
szerinti alapvetd kovetelményeknek valdo megfelelés hitelesitése kapcsan
teljesitendd feltételek azon tagallamok hatalyban 1évé nemzeti szabalyai
altal meghatarozott feltételek, amelyek részét alkotjak a jarmiivek e
rendelet szerinti felhasznalasi teriiletének.

(2)  E rendelet hatalybalépését kovetdé hat honapon beliil valamennyi
tagallam megkiildi a tobbi tagillamnak és a Bizottsdgnak a kovetkezd
informaciokat, amennyiben azokat a 2008/232/EK vagy a 2011/291/EU
hatarozat hatalya alatt még nem kiildték meg:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok alkalmazasa érde-
kében elvégzendd megfeleloségértékelési és hitelesitési eljarasok;

c) a nyitott kérdések tekintetében a megfeleléségértékelési és hitelesitési
eljarasok elvégzésére kijelolt szervezetek.

5. cikk

(1) A melléklet 7.3. pontjaban meghatarozott kiilonleges esetek tekin-
tetében az (EU) 2016/797 iranyelv III. melléklete szerinti alapvetd kove-
telményeknek valé megfelelés hitelesitése kapcsan teljesitendd feltételek
a melléklet 7.3. pontjdban meghatdrozott, vagy azon tagallamok
hatalyban 1év6 nemzeti szabalyai altal meghatarozott feltételek, amelyek
részét alkotjak a jarmiivek e rendelet szerinti felhasznalasi teriiletének.

(2)  E rendelet hatalybalépését koveté hat honapon beliil valamennyi
tagallam értesiti a tobbi tagallamot és a Bizottsagot a kovetkezOkrol:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok alkalmazasa érde-
kében elvégzendd megfeleléségértékelési és hitelesitési eljarasok;

¢) a melléklet 7.3. pontjaban meghatarozott kiilonleges esetek tekinte-
tében a megfeleldoségértékelési és hitelesitési eljarasok elvégzésére
kijelolt szervezetek.

(") A Bizottsag 2014. november 18-i 1301/2014/EU rendelete az Eurdpai Unid
vasuti rendszerének ,.energia” alrendszerére vonatkozé atjarhatosagi miiszaki
el6irasokrol (Lasd e Hivatalos Lap 179. oldalat.).
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6. cikk

(1)  Azon megallapodasok sérelme nélkiil, amelyek ©értesitésére a
2008/232/EK bizottsagi hatarozat szerint mar sor keriilt, és amelyekrdl
nem kell ismételten értesitést kiildeni, az e rendelet hatalybalépését
kovetd hat honapon beliil a tagallamok értesitik a Bizottsagot minden
olyan meglévd nemzeti, kétoldalu, tobboldala és nemzetk6zi megalla-
podasrol, amelyek alapjan az e rendelet hatalya ala tartozé vasuti jarmii-
veket iizemeltetik.

(2) A tagallamok haladéktalanul értesitik a Bizottsagot minden jovo-
beli megallapodasrol és a meglévé megallapoddsok modositasairol.

7. cikk

A 2008/57/EK iranyelv 9. cikkének (3) bekezdésével Gsszhangban az e
rendelet hatdlybalépését kovetd egy éven beliil az egyes tagallamok
megkiildik a Bizottsagnak a teriiletiikon megvaldsitas alatt allo, elore-
haladott allapotban 1évé projektek listajat.

8. cikk

(1) A melléklet 6.3. pontjaban meghatarozott rendelkezések teljesii-
lése esetén a 2017. majus 31-én végz6dd atmeneti idoszak alatt EK
hitelesitési tanusitvany allithatd ki olyan alrendszerek tekintetében,
amelyek EK megfeleldségi nyilatkozattal vagy EK alkalmazhatosagi
nyilatkozattal nem rendelkezd, kolcsonds atjarhatésagot lehetdové tevod
rendszerelemeket tartalmaznak.

(2) A kolesonos atjarhatosagot lehetdévé tevd, nem hitelesitett rend-
szerelemeket alkalmaz6 alrendszer gyartasanak vagy korszerlsitésének/
felyjitasanak — az lizembe helyezést is beleértve — az (1) bekezdés
szerinti atmeneti id6szakon belill be kell fejezddnie.

(3) Az (1) bekezdésben meghatarozott atmeneti idészakban:

a) a bejelentett szervezet M3 az (EU) 2016/797 iranyelv 15. cikke «
szerinti EK-tanusitvany megadasa el6tt megfeleléen beazonositja a
kolesonds  atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelem hitelesitése
elmaradasanak okait;

b) »M3 az (EU) 2016/798 irdnyelv 16. cikke (2) bekezdésének d)
pontja € szerint a nemzeti biztonsagi hatésag P M3 az
(EU) 2016/798 eurépai parlamenti ¢és tandcsi iranyelv (1)
19. cikkében « emlitett éves beszamoldjaban jelentést tesz a
kolesonds atjarhatosagot lehetdvé tevd, nem hitelesitett rendszerele-
meknek az engedélyezési eljarasokkal Gsszefliggésben torténd alkal-
mazasarol.

(") Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798 iranyelve (2016. méajus 11.)
a vasitbiztonsagrol (HL L 138., 2016.5.26., 102. o.).
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(4)  E rendelet hatalybalépése utan egy €vvel az ujonnan kidolgozott
rendszerelemeknek rendelkezniiik kell a sziikséges EK megfeleloségi
nyilatkozattal vagy EK alkalmazhat6sagi nyilatkozattal.

9. cikk

»M3 Az (EU) 2016/797 iranyelv 13-15. cikkében <. cikkében emli-
tett alrendszerek olyan hitelesitési nyilatkozatat és/vagy az uj jarmiiti-
pusok »M3 (EU) 2016/797 iranyelv 24. cikkében <« emlitett megfele-
16ségi nyilatkozatat, amelyet a 2008/232/EK hatarozattal vagy a
2011/291/EU hatarozattal &sszhangban allitottak ki, mindaddig érvé-
nyesnek kell tekinteni, amig a tagallam nem dont az emlitett hataroza-
tokban el6irt modon torténd megujitasukrol.

10. cikk

(1)  Ahhoz, hogy a miiszaki fejlédéssel 1épést lehessen tartani, olyan
innovativ megoldasokra lehet sziikség, amelyek nem felelnek meg a
melléklet eldirasainak, és/vagy amelyek esetében nem alkalmazhatdak
a mellékletben eldiranyzott értékelési modszerek. Ebben az esetben 1j
eléirasokat €s/vagy uj értékelési modszereket kell kifejleszteni az ilyen
innovativ megoldasokhoz kapcsolodoan.

(2) Az innovativ megoldasok kapcsoldodhatnak a vasutijarmii-alrend-
szerhez, annak részeihez ¢és kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd
rendszerelemeihez.

(3) Amennyiben innovativ megoldasra tesznek javaslatot, a gyartd
vagy annak az Unidban székhellyel rendelkezé felhatalmazott képvise-
16je nyilatkozik arrél, hogy az adott megoldis mennyiben tér el az AME
vonatkozo rendelkezéseitdl, illetve miként egésziti ki az, és az eltéré-
seket be kell nyujtania a Bizottsaghoz értékelésre. A Bizottsag kikérheti
az Eurdpai Vasuti Ugynokség (a tovabbiakban: az iigynokség) vélemé-
nyét a javasolt innovativ megoldasrol.

(4) A Bizottsag véleményt nyilvanit a javasolt innovativ megoldasrol.
Ha a vélemény kedvezd, az innovativ megoldas alkalmazéasa érdekben
ki kell alakitani az AME-be felveendd, a rendszerelemek miikddésére és
kapcsolddasi pontjaira vonatkozd megfeleld elirdsokat, valamint az
értékelési modszert, és azt a késébbiekben, »M3 az (EU) 2016/797
iranyelv 5. cikke < szerinti feliilvizsgalati folyamat soran be kell épiteni
az AME-be. Ha a vélemény kedvezétlen, a javasolt innovativ megoldast
nem lehet alkalmazni.

(5) Az AME feliillvizsgalataig a Bizottsig kedvezd véleményét
»M3 az (EU) 2016/797 iranyelv « alapvetd kovetelményeinek valo

megfelelés igazolasara elfogadhatd eszkoznek kell tekinteni, és ezért azt
fel lehet hasznalni az alrendszer értékeléséhez.

11. cikk

(1) A 2008/232/EK és a 2011/291/EU bizottsagi hatarozat 2015.
januér 1-jét6l hatalyat veszti.

Tovabbra is alkalmazni kell 6ket azonban a kovetkezOk tekintetében:
a) az emlitett hatarozatoknak megfeleléen engedélyezett alrendszerek;
b) az e rendelet 9. cikkében emlitett esetek;

c) az e rendelet mellékletének 7.1.1.2. pontjaban emlitett olyan T1j,
felujitott vagy korszerlsitett alrendszerekkel kapcsolatos projektek,
amelyek e rendelet kozzétételekor eldrehaladott allapotban vannak,
vagy valamely végrehajtas alatt allo szerzodés targyat képezik.
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(2) A 2008/232/EK bizottsagi hatdrozatot — az e rendelet mellékle-
tének 7.1.1.6. és 7.1.1.7. pontjaban emlitett feltételekkel — tovabbra is
alkalmazni kell a zajkibocsatassal és az oldalszéllel kapcsolatos kove-
telmények tekintetében.

(3) E rendelet mellékletének 7.1.3.1. pontja nem vonatkozik a
2028. december 31. utan forgalomba hozott jarmiivekre. Az emlitett
idépont utan forgalomba hozott jarmiiveknek meg kell felelniik az e
rendelet mellékletének 4., 5. és 6. pontjaban foglaltaknak.

(4) A tagallamok csak kellden indokolt esetben engedélyezhetik a
kérelmezéknek, hogy az (EU) 2016/797 iranyelv 7. cikke (1) bekezdése
a) pontjanak értelmében ne alkalmazzak e rendelet valamely részét vagy
egészét olyan projektek esetében, amelyeknél a melléklet 7.1.1.2. vagy
7.1.3.1. pontja alkalmazdsinak lehetdsége fenndll vagy megsziint. A
melléklet 7.1.1.2. vagy 7.1.3.1. szakaszanak alkalmazésa nem teszi
sziikségessé az (EU) 2016/797 iranyelv 7. cikke (1) bekezdése a) pont-
janak alkalmazasat.

12. cikk

Ez a rendelet az Europai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését
koveté huszadik napon 1ép hatalyba.

Ezt a rendeletet 2015. januar 1-jétd] kell alkalmazni. Uzembehelyezési
engedély azonban mar 2015. januar 1-je elétt is kiadhato az e rendelet
mellékletében meghatarozott AME alapjan.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazando
valamennyi tagallamban.
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Bevezetés

Miiszaki hataly

Foldrajzi hataly
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Megfeleldségértékelés

Modulok alkalmazasa

A kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemek sajatos érté-
kelési eljarasai

Ertékelendd projektszakaszok

Innovativ megoldasok

Az alkalmazhatosag értékelése

Vasutijarmi{i-alrendszer

EK-hitelesités (altalanos el6irasok)

Modulok alkalmazasa
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6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

6.2.7.

6.2.7a.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.
6.3.2.
6.3.3.

7.1.
7.1.1.
7.1.2.
7.1.2.1.
7.1.2.2.

7.1.2.2a.

7.1.2.2b.

7.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.4.
7.5.

7.5.1.
7.5.2.

7.5.3.

Az alrendszerek sajatos értékelési eljarasai
Ertékelendd projektszakaszok
Innovativ megoldasok

Az lizemeltetés és karbantartas tekintetében kért dokumentacioé értéke-
lése

Altalanos tizemre hasznalni kivant egységek értékelése

Az altalanos tizemre hasznalni kivant egységekre vonatkozo tovabbi
opcionalis kovetelmények

Elére meghatarozott Osszeallitas(ok)ban hasznalni kivant egységek
értékelése

Kiilonleges eset: megléve fix Osszeallitasban hasznalni  kivant
egységek értékelése

Kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevd, EK-nyilatkozattal nem rendel-
kezd rendszerelemeket tartalmazo alrendszer

Feltételek

Dokumentacio

A 6.3.1. pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantartasa
Végrehajtas

A végrehajtas altalanos szabalyai

Alkalmazas Gjonnan épiilt vasuti jarmtivekre

Valtozasok meglévd jarmiiben vagy a jarmiitipusban
Bevezetés

A jarmiiben vagy jarmiitipusban bekovetkezd valtozasok kezelésére
vonatkozé szabalyok

A 2015. januar 1-je el6tt elsé iizembehelyezési engedéllyel rendelkezo,
EK-hitelesitési nyilatkozat hatalya ald nem tartoz6 meglévé jarmiivekre
vonatkoz6 kiilon szabéalyok

Technologiai innovaciok teljesitményének vagy megbizhatosaganak
vizsgalata céljabol korlatozott ideig mddositott jarmiivekre vonatkozo
egyedi szabalyok

A tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvanyokra vonatkozo szaba-
lyok

Kompatibilitds mas alrendszerekkel
Kiilonleges esetek

Altalanos el8irasok

Kiilonleges esetek

Kiilonleges kornyezeti feltételek

A feliilvizsgalatkor vagy az ligynokség mas tevékenységei soran figye-
lembe veend6é szempontok

Az AME alapvetd paramétereihez kapcsolédd szempontok

Az AME alapvetd paramétereihez nem kapcsolods, de kutatasi
projektek targyat képezé szempontok

Az unids vasiti rendszer szempontjabol jelentés, de ezen AME alkal-
mazasi korén kivil es6 szempontok

. FUGGELEK — Szandékosan tordlve
. FUGGELEK — 1 520 mm-es nyomtava rendszer (,,T”)

. FUGGELEK - Vasuti munkagépekre vonatkozé kiilonleges rendelkezések
. FUGGELEK — Szandékosan tordlve

. FUGGELEK — Kilatés elére

. FUGGELEK - Szervizelés

. FUGGELEK — A vasutijarmii-alrendszer értékelése

FUGGELEK — Miiszaki eléirassal nem szabalyozott szempontok (nyitott

A
B
C
D
E. FUGGELEK — A mozdonyvezetd testméretei
F
G
H
L

kérdések)

J. FUGGELEK — Az ebben az AME-ben emlitett miiszaki eléirasok
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1.2.

BEVEZETES
Miiszaki hataly

Az ebben a dokumentumban szerepld atjarhatosagi miiszaki
el6irds (AME) olyan elirds, amely » M3 az (EU) 2016/797
iranyelv 1. cikkében <« ismertetett alapveté kovetelmények
teljesitése, valamint az unids vasuti rendszer kolcsonds atjar-
hatosaganak a biztositdsa érdekében egy adott alrendszerre
vonatkozik.

A szoéban forgd alrendszer az unids vasuti rendszer
»M3 (EU) 2016/797 iranyelv II. mellékletének 2.7.
pontjaban <« emlitett vasttijarmii-alrendszere.

Ez az AME azon vasuti jarmiivekre vonatkozik,

— amelyeket az AME 1.2. pontjaban (,,Foldrajzi hata-
ly”) meghatarozott vastti haldzaton iizemeltetnek
vagy kivannak iizemeltetni;

és

— amelyek az alabbi tipusok valamelyikébe tartoznak
(»M3 az (EU) 2016/797 iranyelv 1. mellékletének
2. pontjaban <« meghatdrozottak szerint):

— 0Onjaro belséégésli vagy villamos vonatok,
— bels6égésti vagy villamos vontatojarmiivek,
— személyszallito kocsik,

— a vasuti infrastruktira épitését és karbantartasat
szolgaldo mobil berendezések.

»M3 Az (EU) 2016/797 iranyelv 1. cikkének (3) és
(4) bekezdéseben « emlitett alabbi jarmitipusok nem
tartoznak ezen AME hatalya ala:

— metrok, villamosok és mas varosi és helyiérdeki
vasuti jarmiivek,

— a vasuti rendszer tobbi részétdl miikodésiikben
kiilonall6 haldzatokon a helyi, varosi vagy elévarosi
személyszallitas lizemeltetésére szolgald jarmiivek,

— a kizar6lag az olyan, magantulajdonban all6 vasuti
infrastrukturan hasznalt jarmiivek, amelyeket csak a
tulajdonos hasznal sajat teheraru-fuvarozasi tevé-
kenységei ellatasara,

— a szigoruan helyi, torténelmi vagy turisztikai célbol
hasznalt jarmivek.

Az ezen AME hatilya ala tartozo vasiti jarmiivekr6l a
2. fejezet tartalmaz bévebb informaciokat.

Foldrajzi hataly

Ezen AME foldrajzi hatalya az (EU) 2016/797 irany-
elv . mellékletében meghatarozott unids vasati rend-
szer, nem terjed ki azonban az (EU) 2016/797 irany-
elv 1. cikkének (3) és (4) bekezdésében emlitett
esetekre.
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1.3.

Ezen AME tartalma

Az (EU) 2016/797 iranyelv 4. cikke (3) bekezdesének
megfeleléen ez az AME:

a) ismerteti tervezett hatalyat (2. fejezet);

b) alapveté kovetelményeket allapit meg a ,,jarmiivek —
mozdonyok ¢és személyszallitd jarmiivek” vasiti-
jarmi-alrendszerre és annak mas alrendszerekkel

vald kapcsolodasi pontjaira vonatkozoan (3. fejezet);

C

~

megallapitja az alrendszer és annak mas alrendsze-
rekkel vald kapcsolodasi pontjai altal teljesitendd
miikodési és miiszaki eldirasokat (4. fejezet);

d) meghatarozza azokat az eurdpai el6irasokat, koztik
az eurdpai szabvanyok hatélya ala tartozo, kolcsonos
atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelemeket és
kapcsolodasi pontokat, amelyek az Eurdpai Unid
vasuti rendszerén beliili kolcsonds —atjarhatosag
megvalodsitasahoz sziikségesek (5. fejezet);

e) valamennyi figyelembe veendd esetben megallapitja,
mely eljarasokat kell alkalmazni egyfelél a
kolesonds  atjarhatosagot lehetévé tevd rendsze-
relemek megfeleléségének vagy alkalmazhatosa-
ganak  értékelése, masfel6l az  alrendszerek
EK-hitelesitése érdekében (6. pont);

fejezet);

~

az ¢érintett személyzet esetében megallapitja az
alrendszer miikodéséhez és karbantartasahoz, vala-
mint az AME végrehajtisahoz sziikséges szakmai
képesitéseket, illetve a munkahelyi egészségvédelmi
és biztonsagi feltételeket (4. fejezet);

g

h

=

feltiinteti a meglévé ,,jarmi” alrendszerre alkalma-
zandd rendelkezéseket, kiilonosen korszerlisités és
felujitas esetén, és ilyen esetekben az olyan modosi-
tasi munkalatokat, amelyek 10j engedély iranti
kérelmet tesznek sziikségessé;

i) feltiinteti a ,,jarmi” alrendszer azon paramétereit,
amelyeket a vasuttarsasagnak a forgalombahozatali
jarmiengedély kézhezvétele utan, de a jarma elsd
hasznalata el6tt ellendriznie kell a jarmiivek és az
altaluk igénybe venni kivant utvonalak Osszeegyez-
tethetéségének biztositasa céljabol, valamint az
ellendrzés soran alkalmazandé eljarasokat.

Az (EU) 2016/797 iranyelv 4. cikke (5) bekezdésének
megfelelden a kiilonleges esetekre vonatkozd rendelke-
zéseket a 7. pont ismerteti.

A VASUTIARMU-ALRENDSZER ES FUNKCIOI

A vasttijarmii-alrendszer mint az uni6s vasuti rend-
szer része

Az uniés vasuti rendszer M3 az (EU) 2016/797
iranyelv € II. mellékletében (1. pont) meghatarozott
kovetkez6 alrendszerekre oszlik.

a) Strukturalis teriiletek:
— infrastruktuara,

— energia,
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2.2.

2.2.1.

— palya menti ellendrzd-iranyitd  és  jelzd
alrendszerek,

— fedélzeti ellen6rz6-iranyitd és jelzé alrendszerek,
— vasuti jarmiivek.
b) Funkcionalis teriiletek:
— forgalmi szolgalat és forgalomiranyitas,
— karbantartas,

— telematikai alkalmazasok a személyszallitasi és
teheraru-szallitasi szolgaltatasok céljara.

A karbantartds kivételével minden egyes alrendszerrel
kiilon AME foglalkozik.

Az ebben az AME-ben targyalt (az 1.1. pontban
meghatarozott) vasutijarmii-alrendszernek az unids
vasuti rendszer Osszes fent emlitett alrendszerével
vannak kapcsolddasi pontjai; ezeket az alrendszereket
az Gsszes vonatkoz6 AME-nek megfelel$ integralt rend-
szernek kell tekinteni.

Ezenkiviil van két olyan AME, amely a vasuti rendszer
sajatos szempontjait irja le és érint tobb alrendszert,
melyek egyike a vasutijarmi-alrendszer:

a) a vasiti alagutak biztonsagara vonatkozé AME;
b) a mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé AME;

tovabba két AME foglalkozik a vasutijarmii-alrendszer
konkrét szempontjaival:

¢) a zajra vonatkozé AME;
d) a teheraru-szallito kocsikra vonatkozo AME.

A vasitijarmii-alrendszerre vonatkozéan e négy AME-
ben megjelend kovetelményeket ez az AME nem
ismétli meg. A szoban forgd négy AME a vasiti-
jarmi-alrendszerre is vonatkozik a hatalyuk és végrehaj-
tasuk tekintetében alkalmazand6 szabalyok szerint.

A vasiti jarmiivekre vonatkozé fogalommeghata-
rozasok

Ezen AME alkalmazasaban az alabbi fogalommeghata-
rozasokat kell alkalmazni:

Vonat-osszeallitds:

a) Egység: az ezen AME alkalmazasi hatilya ala
tartozd ¢és emiatt EK-hitelesitéshez kotott vasuti
jarmivek megjeldlésére hasznalt altalanos kifejezés.

b) Azegység »M3 az (EU) 2016/797 iranyelv 2. cikkének
3. pontjaban < meghatarozott tobb jarmiibél allhat; ezen
AME a ,jarmii” kifejezést az 1. fejezetben meghatirozott
modon, a vasutijarmi-alrendszerre vonatkozoan hasz-
nalja.

c) Vonat: egy vagy tobb egységbdl allo tizemi Gssze-
allitas.
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d) Személyszallité vonat: utasok szamara rendelke-
zésre 4ll6 lizemi Osszedllitas (a személyszallito vasuti
jarmiivekbdl allo, de utasok altal igénybe nem
vehetd vonat nem mindsiil személyszallito vonat-
nak).

e) Fix dsszeallitas: olyan vonat-Osszeallitas, amelynek
modositasa csak mithelyi kdrnyezetben lehetséges.

f) Elére meghatarozott osszeallitas(ok): tobb Ossze-
kapcsolt  egységbdl allo  vonat-Osszeallitas(ok),
mely(ek)et a tervezési szakaszban hatdroztak meg,
és amely(ek) tizem kézben modosithato(ak).

g) Tobbes iizem: egynél tobb egységbdl allo ilizemi
Osszeallitas:

— a szerelvényeket gy tervezik, hogy belélik (az
értékelt tipusbol) tobb is sszekapcsolhatd legyen
egymassal abbol a célbol, hogy egyetlen, veze-
tofiilkébol iranyitott vonatként tizemeljenek,

— a mozdonyokat ugy tervezik, hogy bel6lik (az
értékelt tipusbol) tobb is beillesztheté legyen
egyetlen, vezetdfiilkébdl iranyitott vonatba.

h) Altalanos iizem: az egységet 4ltalinos iizemre
tervezték, ha azt a tervezési szakaszban meg nem
hatarozott vonat-Osszeallitasban torténd lizemelés
céljabol mas egységgel (egységekkel) valo osszekap-
csolasra szanjak.

=

Vasuti jarmii:

A fogalommeghatarozasok az alabbiakban az (EU) 2016/797
iranyelv 1. mellékletének 2. pontjaban meghatarozottak szerint
harom csoportba sorolhatok.

A) Mozdonyok és személyszallito jarmiivek, koztik
bels6égésti vagy villamos vontatdjarmiivek, onjard
bels6égésti  vagy villamos személyvonatok és
személyszallitd kocsik

(1) Bels6égési vagy villamos vontatod
jarmivek

Mozdony: nem hasznos teher szallitasara terve-
zett vontatdjarmii (vagy tobb jarmii kombinaci-
0ja), amely normal lizemben levalaszthatd a
vonatrdl és 6nall6 miikodésre is képes.

Tolatomozdony: csak rendez6é palyaudvarokon,
alloméasokon ¢és jarmiiszinekben val6 hasznalatra
szant vontatojarmdi.

A vonat vonoerejét vezet6fiilkével ellatott vagy
anélkiili, normal tizem koézben nem lekapcsol-
hato hajtott jarmii is adhatja. Az ilyen jarmi
megnevezése altalanossagban hajtott egység
(vagy hajtott kocsi), illetve vonodfej, amennyiben
a szerelvény egyik végén talalhatd és vezet6fiil-
kével van ellatva.
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(2) Onjaro belsdégésii vagy villamos
személyvonatok

Szerelvény: olyan fix Osszeallitas, amely vonat-
ként lizemeltethetd; jellegébdl addddéan csak
mihelyi koriilmények kozott lehet atkonfigu-
ralni. Allhat egyarint csak motoros, illetve
motoros és motorral nem rendelkezd jarmiivek-
bol.

Villamos és/vagy dizel tobbrészes egység: olyan
szerelvény, amelynek valamennyi jarmive
alkalmas szallitmany (utasok vagy poggyasz/
postai kiildemények vagy teheraru) szallitasara.

Motorkocsi: olyan jarmii, amely képes o6nallo
mikodésre ¢és alkalmas szallitmany (utasok
vagy poggyasz/postai kiildemények vagy tehe-
raru) szallitasara.

Vasut-villamos: olyan jarmii, amelyet a helyi-
érdekli vashti infrastruktiran és a nagyvasuti
infrastrukturan ~ valé kombinalt hasznalatra
terveztek;

(3)Személykocsik és mas kapcsolddod
kocsik

Kocsi: olyan nem vontatdjarmi fix vagy valtoz-
tathatd Osszeallitasban, amely utasok szallitasara
alkalmas (az ebben az AME-ben a kocsira
meghatarozott  kovetelményeket  kiterjesztett
értelmezéssel az étkezOkocsikra, haldkocsikra,
fekvohelyes kocsikra stb. is alkalmazni kell).

Poggyaszkocsi: olyan nem vontatéjarmi, amely
nem személyek, hanem mas hasznos teher,
példaul poggyasz vagy postai kiildemények
szallitdsara szolgal, és amelyet a személyszalli-
tasra szant fix vagy valtoztathatd Osszeallitasba
valé beillesztésre terveztek.

Vezethetd kocsi: vezetdfiilkével ellatott, nem
vontatasra szolgald jarmii.

A kocsi lehet vezetdfiilkével felszerelt; ilyen
esetben a neve motorvonat.

A poggyaszkocsi is ellathatd vezetdfiilkével,
ebben az esetben a kocsit poggyaszteres motor-
kocsinak nevezziik.

Személygépjarmii-szallitd kocsi: utasok nélkiili
személygépjarmiivek szallitasara alkalmas, nem
vontatasra szolgald jarmi, amelyet személyszal-
litd vonatba torténé beillesztésre terveztek.

Fix egységként miikodé kocsicsoport: tobb,
.félig allando jelleggel” Osszekapcsolt kocsikbol
allo, illetve csak tizemen kiviill modosithatd
Osszedllitas.

B) Teherkocsik, ideértve a teljes vastti halozatra terve-
zett siillyesztett rakfeliiletli jarmiiveket és a teher-
gépkocsik szallitasara tervezett jarmiiveket

Ezek a jarmiivek nem tartoznak ezen AME hatalya
ala. A szoban forg6 jarmtvekre a 321/2013/EU ren-
delet (teherkocsikra vonatkozo AME) vonatkozik.
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C) Specialis jarmiivek, koztiik vasuti munkagépek

Vastti munkagépek: kifejezetten a vaganyok és az
infrastruktira épitésére és karbantartisara tervezett
jarmiivek. A vastti munkagépeket kiilonboz6 tizem-
modokban hasznaljak: munkavégzési izemmobdban,
vonatban vagy vonatként tovabbitott izemmoddban.

Az infrastruktira-ellen6rz6 jarmiiveket az infrastruk-
tura allapotanak figyelemmel kisérésére hasznaljak.
Uzemeltetésiik megegyezik a teher- vagy személy-
szallito vonatok lizemeltetésével; nincs kiilonbség a
munkavégzési és a vonatban/vonatként tovabbitott
izemmod kozott.

Az AME hatilya ala tartozé vasiti jarmiivek

A vasuti jarmiivek tipusai

Ezen AME alkalmazasi kére az (EU) 2016/797 irany-
elv . mellékletének 1.2. pontjadban meghatarozott,
harom csoportba besorolt jarmiivekre vonatkozdan a
kovetkezo:

A) Mozdonyok és személyszallitd jarmiivek, koztik
belsdégésii vagy villamos vontatéjarmiivek, onjarod
belsdégésii  vagy villamos személyvonatok és
személyszallitd kocsik

(1) Bels6égési vagy villamos vontatod
jarmivek

Ebbe a tipusba tartoznak azok a vontatdjarmii-
vek, amelyek nem képesek rakomany szallita-
sara, vagyis a belséégésti vagy villamos mozdo-
nyok, illetve hajtott egységek.

Az érintett vontatdjarmiivek teheraru- és/vagy
utasszallitasi célokat szolgalnak.

Kizaris az AME hatalya alol:

A (2.2. pontban meghatarozott) tolatdbmozdo-
nyok nem tartoznak ezen AME hatilya ala.
Amennyiben ezeket az unids vastti haldzaton
(rendez6 palyaudvarok, allomasok és jarmi-
szinek kozotti mozgasra) kivanjak tizemeltetni,
az (EU) 2016/797 iranyelv 1. cikke (4) bekez-
désének b) pontja alkalmazando.

(2) Onjard bels6égésti vagy villamos
személyvonatok

Ebbe a tipusba tartozik minden — személyszal-
lito és/vagy nem személyszallito — fix vagy
elére meghatarozott dsszeallitdsi vonat.

A vonat egyes jarmiveibe bels6égésii vagy
villamos hajtémil van épitve, és a vonat vezetd-
fiilkével rendelkezik.

Kizaras az AME hatélya alol:

Az (EU) 2016/797 iranyelv 1. cikkének (3)
bekezdésével, (4) bekezdésének d) pontjaval és
(5) bekezdésével Osszhangban a kovetkezd
jarmiivek nem tartoznak az AME hatalya ala:
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B)

Y]

— A vasuti rendszer tobbi részétl a miikodés
szempontjabol kiilonallo, helyi, varosi vagy
elévarosi haldzatokon valé miikédésre szant
jarmiivek.

— Els6sorban  koénnyl vasuati infrastruktiran
alkalmazott jarmiivek, amelyeket bizonyos
nehéz vasuti OsszetevOvel szereltek fel
annak érdekében, hogy azok kizardlag
Osszekottetési célbol képesek legyenek atha-
ladni a nehéz vasuti infrastruktiranak egy
jol koriilhatarolt, korlatozott szakaszan.

— Vastt-villamos.

(3)Személykocsik és mas kapcsolodo
kocsik

Személykocsik

Ebbe a tipusba tartoznak az utasokat szallitd
nem vontatdjarmiivek (a 2.2. pontban meghata-
rozott kocsik), amelyeket a vontatasi funkcid
ellatasa céljabol a fent meghatarozott ,belséé-
gésii vagy villamos vontatojarmiivekkel” valtozo
Osszeallitasban ilizemeltetnek.

Személyszallitd vonatba épitett nem személy-
szallitd vasuti jarmiivek:

Ebbe a tipusba tartoznak a személyszallitd
vonatba ¢épitett nem vontatdjarmiivek (példaul
poggyasz- vagy postakocsik, személygépjarmii-
szallito kocsik, szolgalati jarmiivek stb.); ezek
személyszallité kocsikként ezen AME hatalya
ala esnek.

Teherkocsik, ideértve a teljes vastti halozatra terve-
zett siillyesztett rakfeliiletli jarmiiveket és a teher-
gépkocsik szallitasara tervezett jarmiiveket

A teherkocsik nem tartoznak ezen AME hatalya ala;
ezekre a teherkocsikra vonatkozé6 AME iranyadé
abban az esetben is, ha személyszallitd vonatba
illesztik Oket (a vonat Osszeallitasa ilyen esetben
tizemeltetési kérdés).

A kozuti gépjarmiivek (és az azokban tartozkodod
személyek) szallitdsara tervezett jarmiivek nem
tartoznak ezen AME hatalya ala.

Specialis jarmiivek, koztiik vasati munkagépek

Az e tipusba tartozé vasuti jarmiivek csak akkor
tartoznak az AME hatélya ala, ha:

(1) azok sajat kerekeiken, sinen miikddtethetdk;
valamint

(2) azokat gy tervezték meg, és arra szantak, hogy
jelenlétiiket forgalomiranyitasi célokbol a sinbe
épitett vonatérzékeld rendszer érzékelje; és
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(3) azok vasuti munkagépek esetében szallitasi
(lizemeltetett) Osszeallitasban sinen miikddtethe-
tok, onjardk vagy vontatottak.

Kizaras az AME hatalya alol:

Vastti munkagépek esetében a munkavégzési 0ssze-
allitds nem tartozik ezen AME hatélya ala.

Nyomtav

Az AME-t olyan vasuti jarmiivekre kell alkalmazni,
amelyeket 1435 mm nyomtava halézatokon vagy az
1520 mm-es, 1524 mm-es, 1600 mm-es ¢és
1668 mm-es névleges nyomtavok valamelyikén
kivannak iizemeltetni.

Legnagyobb sebesség

Mivel az integralt vasuti rendszer tobb alrendszerbél
(ktulonosen helyhez kotott berendezésekbdl) all (lasd a
2.1. pontot), a vastti jarmiivek legnagyobb tervezési
sebessége legfeljebb 350 km/h lehet.

Ezeket a miiszaki eldirasokat a 350 km/h feletti legna-
gyobb tervezési sebesség esetében is alkalmazni kell, de
azokat ki kell egésziteni a 10. cikkben az innovativ
megoldasokra  ismertetett  eljards  alkalmazasaval
a 350 km/h feletti sebességtartomany (vagy ha a
4.2. pont vonatkozo pontjaban meghataroztak, akkor
egy adott paraméterhez kotott legnagyobb sebesség)
vonatkozasaban.

ALAPVETO KOVETELMENYEK

A vasutijarmii-alrendszer alapveté6 koévetelmé-
nyeknek megfelelé elemei

Az alapveté kovetelményeket az (EU) 2016/797 irany-
elv III. mellékletének meghatarozasa ¢és szamozasa
szerint, valamint az ezen AME 4. fejezetében meghata-
rozott kovetelmények figyelembevételével a kovetkezo
tablazat tartalmazza.

Az alapvetl kovetelményeknek megfelelé vasutijarmii-
elemek

Megjegyzés: A 4.2. pontbol csak a kovetelményeket
tartalmaz6 alpontok keriilnek felsorolasra.

Megbizha- Egész- Miiszaki
Hivatkozott | A vasutijarmii-alrendszer Bi . tosag — 687 Kornyezet- iy
. iztonsag ségvé- i kompatibi-
pont elemei rendelke- dolem védelem litas
zésre allas
4.2.22.2. Bels6 kapcsoloké- | 1.1.3.
szililék 241,
42223. A vonat végén [évo 1.1.3.
kapcsolokésziilék 241
4.2.22.4. Mentésre szolgalo 24.2. 2.5.3.
kapcsolokésziilék
4.2.2.2.5. A személyzet hozzafé- | 1.1.5. 2.5.1. 2.5.3.

rése Ossze- és szétkap-
csolast biztositd
berendezésekhez

4223. Kozlekeddk 1.1.5.
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Megbizha- Eat Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer . . tosag — gesz- Koérnyezet- uszaxi
. Biztonsag ségvé- . kompatibi-
pont elemei rendelke- d védelem o
X 114 elem litas
zésre allas
4224. A jarmii szerkezetének | 1.1.3.
szilardsaga 241,
4.2.25. Passziv biztonsag 24.1.
4.2.2.6. Emelés 2.5.3.
4.2.2.7. Berendezések  rogzi- [ 1.1.3.
tése a  kocsiszek-
rényhez
4228. Peronajtok a| IL.1.5.
személyzet és a rako- 241
many szamara R
42209. Uvegek  mechanikai | 2.4.1.
jellemzoi
4.2.2.10. Terhelési korilmé- | 1.1.3.
nyek ¢és mérlegelt
tomeg
4.23.1. Méretezés 2.4.3.
4.23.2.1. Tengelyterhelési para- 2.4.3.
méter
4.23.2.2. Kerékterhelés 1.1.3.
4.23.3.1. A vasati  jarmivek | 1.1.1. 2.4.3.
jellemzdi a vonatérzé- 230
keld rendszerekkel e
valo kompatibilitas
tekintetében
4.2.33.2. A tengelycsapagy alla- | 1.1.1 1.2.
potdnak figyelemmel
kisérése
4.2.3.4.1. Kisiklassal ~szembeni | 1.1.1. 2.4.3.
biztonsag vaganykive- 112
tédésen vald athala- o
daskor
423.4.2. Menetdinamikai visel- 1.1.1 2.4.3.
kedés 112
4.2.3.4.2.1. | Futasbiztonsagi hatar- | 1.1.1. 2.4.3.
értékek 112
4.2.3.4.2.2. | Vaganyterhelési hatar- 24.3.

értékek
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Megbizha- Eat Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer . . tosag — gesz- Koérnyezet- uszaxi
. Biztonsag ségvé- . kompatibi-
pont elemei rendelke- d védelem S
X J elem litas
zésre allas
423.43. Egyenértékii kiipossag 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
42343.1. Uj kerékprofilok | 1.1.1. 2.4.3.
tervezési értékei
1.1.2.
423432 [ A kerékpar egyen- | 1.1.2. 1.2. 2.43.
értékli  kupossaganak
lizemi értékei
4.2.3.5.1. A forgovazkeret szer- [ 1.1.1.
kezeti kialakitasa
1.1.2.
4.2.3.5.2.1. | A kerékparok mecha- | 1.1.1. 2.4.3.
nikai és geometriai
. 1.1.2.
jellemz6i
423.52.2. | A kerekek mechanikai 1.1.1.
cs geometrial 112,
jellemz6i
423.53. Automatikusan valtoz- 1.1.1. 1.2. 1.5.
tathato nyomtavu
rendszerek 112,
1.1.3.
4.2.3.6. Legkisebb ivsugar 1.1.1. 243.
1.1.2.
423.7. Palyakotro 1.1.1.
4.24.2.1. Fékezésre vonatkozo 1.1.1. 24.2. 1.5.
funkcionalis  kovetel-
. 2.4.1.
mények
4.2422. Fékezésre vonatkozo I.1.1. 1.2.
biztonsagi kovetelmé- 241
nyek
4.24.3. A fékrendszer tipusa 2.4.3.
4244.1. Vészfékezési utasitas 2.4.1. 2.4.3.
42442, Uzemifék-vezérlés 2.4.3.
42443, Direkt fék vezérlése 2.4.3.
42444, Dinamikus fékezés 1.1.3.
vezérlése
4.2.445. Rogzitéfék vezérlése 2.4.3.
4.24.5.1. Fékhatasossagra 1.1.1. 24.2. 1.5.
vonatkoz6  altalanos 241

kovetelmények
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Megbizha- Fog Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer . . tosag — gesz- Koérnyezet- uszaxi
. Biztonsag ségvé- . kompatibi-
pont elemei rendelke- d védelem S
X 114 elem litas
zésre allas
42452, Vészfékezés 1.1.2. 2.4.3.
2.4.1.
42453, Uzemi fékezés 2.4.3.
42454, Hoétechnikai szami- | 2.4.1. 2.4.3.
tasok
42.4.5.5. Rogzitéfek 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.6.1. Kerék és sin kozotti | 2.4.1. 1.2.
tapadasi hatar 240
4.2.4.6.2. Csuszasgatlo rendszer 24.1. 1.2.
2.4.2.
4247. Dinamikus fék - | 2.4.1. 1.2.
hajtasrendszerhez 242
kapcsolédd  fékrend- e
szerek
4.248.1. A tapadasi feltéte- | 2.4.1. 1.2.
lektol fiiggetlen 242
fékrendszerekre vonat- e
kozo altalanos
el6irasok
4.24.8.2. Magneses sinfék 2.4.3.
4.2.4.83. Orvényaramu fék 2.4.3.
42.49. Fékallapot- és fékhi- [ 1.1.1. 1.2.
bajelzés 241
4.2.4.10. Mentési célu fékkove- 2.4.2.
telmények
4.2.5.1. Egészségiigyi  rend- 1.4.1.
szerek
4.2.52. Hallhato kommunika- [ 2.4.1.
cids rendszer
4.2.53. Utastéri vészjelz6 24.1.
4254, Utasok altal hasznal- | 2.4.1.
haté kommunikacios
eszk6zok
4.25.5. Kiilsé ajtok: a vasiti | 2.4.1.
jarmi be- és kijaratai
4.2.5.6. Kiils6 ajtok: 1.1.3.

rendszer-kialakitas

24.1.
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Megbizha- | poess Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer Biztonsé tosag — £es7 Koérnyezet- K tibi
pont elemei 1210838 1 rendelke- Zegve— védelem ompatibl-
X Jengt elem litas
zésre allas
4.2.5.7. Egységeket 0Osszekotd | 1.1.5.
ajtok
4.2.5.8. A belsd levegd miné- 1.3.2.
sége
4.2.59. A vasati jarmi oldal- | 1.1.5.
ablakai
4.2.6.1. Kornyezeti feltételek 24.2.
4.2.6.2.1. Az elhalad6 vonatok | 1.1.1. 1.3.1.
miatt a peronon tartoz-
kodé utasokat és a
vagany mentén dolgo-
zokat éré légorvény-
hatés
4.2.6.2.2. Légnyomasimpulzus 2.43.
4.2.6.23. Maximadlis nyomadsin- 243.
gadozas alagutakban
4.2.6.2.4. Oldalszél 1.1.1.
4.2.6.2.5. Zizottkd-agyazatl 1.1.1. 243.
vaganyokat éré aero-
dinamikai hatas
4.2.7.1.1. Fényszorok 243.
4.2.7.1.2. Helyzetjelz6 lampak 1.1.1. 2.4.3.
4.2.7.1.3. Zarjelz6 lampak 1.1.1. 24.3.
4.2.7.1.4. A lampak vezérlo- 2.43.
szervei
4.2.7.2.1. A kiirtre  vonatkozo I.1.1. 2.4.3.
altalanos eldirasok 263,
4.2.7.2.2. A jelzokirt hangnyo- [ 1.1.1. 1.3.1.
masszintjei
4.2.7.2.3. Védelem 24.3.
4.2.7.2.4. A kiirt vezérlészerve 1.1.1. 24.3.
4.2.8.1. Vontatasi teljesitmény 2.4.3.
2.6.3.
4.2.8.2. Energiaellatas 1.5.
4.2.8.2.1— 2.4.3.
4.2.8.2.9.

2.2.3.




02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 22

Megbizha- Fog Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer . . tosag — gesz- Koérnyezet- uszaxi
. Biztonsag ségvé- . kompatibi-
pont elemei rendelke- d védelem S
X J elem litas
zésre allas
42.8.2.10. | A vonat eclektromos | 2.4.1.
védelme
4.2.8.3. Dizel- és mas bels6é- | 2.4.1. 1.4.1.
gésii  vontatasi rend-
szerek
4.2.8.4. Elektromos veszé- | 2.4.1.
lyekkel szembeni
védelem
429.1.1. A vezetofilkére - — - — -
vonatkozo  altalanos
kovetelmények
42.9.1.2. Fel- és leszallas 1.1.5. 2.4.3.
4.29.1.3. Kilatas 1.1.1 2.4.3.
429.14. Belso elrendezés 1.1.5.
4209.1.5. Vezet6iilés 1.3.1.
4.2.9.1.6. A vezetbasztal ergo- 1.1.5 1.3.1.
némiai kialakitasa
4.2.9.1.7. Klima szabalyozasa és 1.3.1.
levegémindség
429.1.8. Bels6 vilagitas 2.6.3.
429.2.1. A szélvéddo mecha- | 2.4.1.
nikai jellemzoi
42922, A szélvédd  optikai 243.
jellemzdi
429.23. A sz€élvédbhoz tartozd 2.4.3.
berendezések
4.2.9.3.1. A mozdonyvezet | 1.1.1 2.6.3.
aktivitasat  ellen6rzo
funkcid
4.29.3.2. Sebesség kijelzése 1.1.5.
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Megbizha- Fog Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer . . tosag — gesz- Koérnyezet- uszaxi
. Biztonsag ségvé- . kompatibi-
pont elemei rendelke- d védelem o
X 114 elem litas
zésre allas
4.29.3.3. A vezetdallas kijelzoi [ 1.1.5.
és képernydi
42934, Vezérloszervek és 1.1.5.
jelzémiiszerek
4.2.9.3.5. Feliratozas 2.6.3.
4.2.9.3.6. Személyzet altal, | 1.1.1.
taviranyitassal iranyi-
tott tolatasi miiveletek
4.2.94. Fedélzeti eszkozok és | 2.4.1. 24.3.
h(?rdozhato berende- 263,
zések
4295. A személyzet szdmara - - - - -
rendelkezésre allo
tarolohelyek
4.2.9.6. Adatrogzité beren- 2.4.4.
dezés
4.2.10.2. Tiizbiztonsag - 114 1.3.2. 1.4.2.
Tlizmegel6zési  intéz-
kedések
4.2.10.3. Tizérzékelés/tlizoltas 1.1.4.
4.2.10.4. Vészhelyzetekkel 2.4.1.
kapcsolatos  kovetel-
mények
4.2.10.5. Evakualassal kapcso- [ 2.4.1.
latos kdvetelmények
4.2.11.2. A vonat kiils6 tiszti- 1.5.
tasa
4.2.11.3. Illemhelyiiritd6  rend- 1.5.
szer csatlakozasa
4.2.11.4. Vizfeltolté berendezés 1.3.1.
4.2.11.5. Vizfeltolté csatlakozas 1.5.
4.2.11.6. A vonatok tarolasara 1.5.
vonatkozo kiilon
kovetelmények
42.11.7. Uzemanyagtoltd 1.5.

berendezés
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Megbizha- Eat Miiszaki
Hivatkozott [ A vasutijarmi-alrendszer . . tosag — gesz- Koérnyezet- uszaxi
. Biztonsag ségvé- . kompatibi-
pont elemei rendelke- d védelem S
. 114 elem litas
zésre allas
4.2.11.8. A vonatok  belsd 2.53.
takaritasahoz sziik-
séges energiaellatas
42.122. | Altalanos  dokumen- L5.
tacio
4.2.12.3. Karbantartasi ~ doku- 1.1.1. 2.5.1.
mentacio 250,
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.4. Uzemi dokumentaciod 1.1.1. 2.4.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.5. Emelési diagram és 2.5.3.
utasitasok
4.2.12.6. Mentési dokumentacid 2.4.2. 2.5.3.
3.2. Az AME hatalya ald nem tartozé alapveté kovetel-

mények

A »M3 (EU) 2016/797 iranyelv III. mellékletére «
altalanos kovetelményként” vagy ,,mds alrendszerekre
jellemzoként” besorolt alapveté kovetelmények hatést
gyakorolnak a vasitijarmii-alrendszerre; az ezen AME
hatalya alda nem vagy csak korlatozasokkal tartozd
kovetelmények ismertetésére az aldbbiakban keriil sor.

3.2.1. Altalénos kovetelmények, valamint karbantartishoz és
tizemeltetéshez kapcsolodo kévetelmények

A pontok és az alapvetd kovetelmények szdmozasa
megegyezik a 2008/57/EK iranyelv III. mellékletében
meghatarozott szdmozassal.

Az ezen AME hatalya ala nem tartoz6 alapvetd kove-
telmények a kovetkezok.

1.4. Kornyezetvédelem

1.4.1. ,, A vasuti rendszer létrehozasanak és iizemeltete-
sének kornyezeti hatasait a rendszer tervezési
szakaszaban a Kozosség érvényben levi rendel-
kezéseivel dsszhangban kell vizsgalni és figye-
lembe venni.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkozd hata-
lyos eurdpai rendelkezések szabalyozzak.

1.43. ,,A jarmiiveket és az energiaellato rendszereket
ugy kell megtervezni és megépiteni, hogy biztosi-
tott legyen elektromdgneses dsszeférhetéségiik
azokkal a vasuti berendezésekkel, eszkozokkel és
nyilvanos vagy maganhalozatokkal, amelyeket
zavarhatnak.”

Ezt az alapvet6 kovetelményt a vonatkozd hata-
lyos eurdpai rendelkezések szabalyozzak.
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3.2.2.

4.1.
4.1.1.

1.4.4. A vasuti rendszer miikodtetésénél tiszteletben
kell tartani a zajartalomra vonatkozo hatalyos
rendelkezéseket.”

Ezt az alapvet6 kovetelményt a vonatkozd hata-
lyos europai rendelkezések (kiilondsen a zajra
vonatkoz6 AME és — az Gsszes vasiti jarmiinek
a zajra vonatkoz6 AME hatalya ala keriiléséig —
a nagysebességli jarmiivekre vonatkozo 2008-as
AME) szabalyozzak.

1.4.5. ,,A vasuti rendszer tizemeltetése atlagos karban-
tartasi dllapot esetén nem okozhat megengedhe-
tetlen mértékii talajrezgést a pdlya kézelében
elhelyezkedd teriileteken.”

Ez az alapvetd kovetelmény az infrastruktiurara
vonatkoz6 AME alkalmazasi korébe tartozik.

2.5. Karbantartas

Ezen AME 3.1. pontja szerint az emlitett alap-
vetd kovetelmények csak a vasutijarmi-alrend-
szer miiszaki karbantartasi dokumentacioja tekin-
tetében érintik ezen AME alkalmazasi korét, a
karbantartast végzé berendezések vonatkoza-
sdban azonban nem tartoznak annak alkalmazasi
korébe.

2.6.  Uzemeltetés

Ezen AME 3.1. pontja szerint az emlitett alap-
vetd kovetelmények csak a vasutijarmi-alrend-
szer lzemeltetési dokumentacidja (a 2.6.1. és
2.6.2. pont szerinti alapveté kovetelmények) és
a vastti jarmivek {izemeltetési szabalyokkal
vald miiszaki kompatibilitasa (2.6.3. pont szerinti
alapvetd kovetelmények) tekintetében érintik
ezen AME alkalmazési korét.

A tobbi alrendszerre vonatkozo kévetelmények

A tobbi alrendszerre vonatkozo kovetelmények az alap-
vetd kovetelményeknek az egész vasiti rendszer tekin-
tetében torténd betartdsahoz sziikségesek.

A vastijormii-alrendszerre vonatkozo6, a szoban forgd
alapvet$ kovetelmények teljesitéséhez hozzajarulo kove-
telményeket ezen AME 3.1. pontja tartalmazza; hason-
l6an lényeges kovetelmények szerepelnek a 2008/57/EK
iranyelv III. mellékletének 2.2.3. és 2.3.2. pontjaban.

Mas alapveté kovetelményekre ezen AME hatdlya nem
terjed ki.

A VASUTUJARMU-ALRENDSZER JELLEMZESE
Bevezetés
Altaldnos elbirdsok

(1) »M3 Az (EU) 2016/797 iranyelv € targyat
képez6 unids vasiti rendszer, amelynek része a
vasutijarmii-alrendszer, olyan integralt rendszer,
amelynek egységességét igazolni kell. Ezt az
egységességet kiilondsen a vasutijarmii-alrendszer
miiszaki eldirdsai, az unids vasuti rendszer mas
alrendszereihez vald kapcsolodasi pontjai és az
izemeltetési és karbantartasi szabalyok szempont-
jabol kell ellendrizni.
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(2) A vasutijarmi-alrendszer alapveté paramétereit
ezen AME 4. fejezete hatdrozza meg.

(3) Az alrendszer funkcionalis és miiszaki el6irasai,
valamint kapcsolodasi pontjai, amelyek leirasa a
4.2. és a 4.3. pontban talalhatd, nem teszik kote-
lez6vé meghatarozott technoldgiak vagy miszaki
megoldasok alkalmazasat, kivéve, ha ez az unios
vasuti rendszer atjarhatdosagahoz mindenképpen
sziikséges.

(4) Az AME 4.2. és 6.2. pontja a vasuti jarmiivek
néhany olyan jellemz6jét ismerteti, amelyeket fel
kell tintetni (a vonatkozé bizottsagi hatarozat
szerint) az engedélyezett jarmitipusok eurdpai
nyilvantartasiban. Ezeket a jellemzOket a vasuti
jarmii ezen AME 4.2.12. pontjiban ismertetett

Az AME alkalmazdsi kérébe tartozé vasiti jarmiivek
leirdsa

(1) Az AME alkalmazasi korébe tartozé (az AME-vel
Osszefiiggésben egységként megjelolt) vasuti
jarmtiveket az EK hitelesitési tanusitvanyban a
kovetkezd jellemzok egyikével kell leirni:

— fix Osszeallitasu vonatszerelvény, ¢€s sziikség
esetén a tobbes lizem vonatkozésaban értékelt
tipusba tartozo tobb vonatbol all6 szerelvény
elére meghatarozott dsszeallitasa(i),

— egyetlen jarmi vagy elére meghatarozott
Osszeallitas(ok)ra szant jarmivek fix egysége,

— egyetlen jarml vagy altalanos lizemre szant
jarmivek fix egysége, és sziikség esetén a
tobbes lizem tekintetében értékelt tipusba
tartoz6 tobb jarmii (mozdony) elére meghata-
rozott Osszeallitasa(i).

Megjegyzés: Az értékelt tipus mas tipusi vasuti
jarmiivel megvalosuld tobbes lizeme nem tartozik
ezen AME hatélya ala.

(2) A vonat-Osszeallitashoz és az egyseéghez kapcso-
16do fogalommeghatarozasok az AME 2.2. pont-
jaban talalhatok.

(3) Amennyiben fix vagy elére meghatarozott Gssze-
allitas(ok)ra szant egység értékelésére keriil sor, az
értékelést kéré félnek meg kell adnia az értékelés
targyat képezé Osszeallitas(oka)t, amelyeket fel
kell tiintetnie az EK hitelesitési nyilatkozatban.
Az egyes Osszeallitasok meghatarozasanak tartal-
maznia kell az egyes jarmiivek (vagy csuklos fix
Osszeallitasok esetében a kocsik és a kerékparok)
tipusmegjelolését, és a jarmiivek Osszeallitasban
elfoglalt helyét. Tovabbi részletek a 6.2.8. és a
6.2.9. pontban talalhatok.
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(4) Az altalanos tlizemre hasznalni kivant egység
egyes  jellemzéseihez  vagy  értékeléseihez
vonat-Osszeallitasokkal kapcsolatos, meghatarozott
hatarértékek alkalmazéasa sziikséges. Ezeket a
hatarértékeket a 4.2. és a 6.2.7. pont hatarozza
meg.

A vasiti jarmiivek AME-kévetelmények alkalmazdsa
tekintetében torténd fo kategoriakba soroldsa

(1) Az adott egységre alkalmazandé kovetelmények
meghatarozasdhoz a vasiti jarmiivek miiszaki
kategoridba sorolasi rendszere hasznalatos az
AME kovetkez$ pontjaiban.

(2) Az értékelést kéré félnek kell megadnia azt a
miiszaki kategoriat (kategoridkat), amely jelento-
séggel bir az AME targyat képezé egység tekinte-
tében. Az értékelést végzo bejelentett szervezet ezt
a kategorizalast hasznalja az AME vonatkozo
kovetelményeinek értékeléséhez, amelyet fel kell
tiintetnie az EK hitelesitési nyilatkozatban.

(3) A vasuti jarmiivek miiszaki kategoriai a kovetke-
z0k:

— utasok szallitasara szolgald egység,

— utasok targyainak (poggyasz, autok stb.) szal-
litasara tervezett egység,

— 0njaré vonatokban a rakomany (postai kiilde-
mények, teherdru stb.) szallitdsara tervezett
egység,

— vezet6fiilkével ellatott egység,

— vonoerd kifejtésére képes egység,

— villamos egység, amelynek energiacllatisa az
energiaellatasra vonatkozé AME-ben meghaté-
rozott villamositasi rendszerrel (rendszerekkel)
torténik,

— belséégésii vontatojarmii,

— tehervonati mozdony: teherszallito  kocsik
vontatasara tervezett egység,

— személyvonati  mozdony:  személyszallito
kocsik vontatasara tervezett egység,

— vasiti munkagépek,
— infrastruktara-ellenérz6 jarmivek.

Az egységeket a fenti kategoriak koziil egy vagy
tobb jellemezheti.

(4) A 4.2. pont eltér rendelkezésének hianyaban az
ebben az AME-ben meghatarozott rendelkezések a
vasuti jarmiivek valamennyi fenti miszaki kategd-
ridjara vonatkoznak.

(5) Ertékeléskor figyelembe kell venni az egység
lizemi Osszedllitasat, és meg kell kiilonboztetni a
kovetkezoket:

— vonatként tizemeltethetd egységek,
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

— Onmagukban nem {iizemeltethetd egységek,
amelyeket a vonatként torténd ilizemeltetéshez
mas egységgel (egységekkel) kell Osszekap-
csolni (lasd még a 4.1.2., 6.2.7. ¢és
6.2.8. pontot).

(6) Az értékelést kéré félnek meg kell adnia az AME
targyat képezo egység legnagyobb tervezési sebes-
ségét; a 60 km/h-nal nagyobb megadott sebes-
ségnek 5 km/h-val oszthatonak kell lennie (lasd
még a 4.2.8.1.2. pontot); az értékelést végzd beje-
lentett szervezet ezt hasznalja az AME kévetelmé-
nyeinek értékelés¢hez, amelyet fel kell tiintetnie az
EK hitelesitési tanusitvanyban.

A vasuti jarmiivek tizbiztonsagi kategoriakba sorolasa

(1) Tuzbiztonsagi kovetelmények tekintetében a
vasiti alagutak biztonsagara vonatkozé AME
négy vasitijormil-kategoriat hatdroz meg és
ismertet.

(beleértve a személyvonati mozdonyt),

— tehervonati mozdony és a személyektdl eltérd
rakomany (postai kiildemények, teheraru,
infrastruktira-ellen6rz6 jarmivek stb.) szallita-
sara tervezett onjaro egységek,

— vasuti munkagépek.

(2) Az egységek kategoriai kozotti kompatibilitassal
és azok alagutakban valo lizemeltetésével a vastti
alagutak biztonsagara vonatkozo AME
foglalkozik.

(3) A személyek szallitasara vagy személyszallitd
kocsik vontatasara szolgalo és ezen AME alkalma-
zasi korébe tartozo egységek tekintetében az érté-
kelést kéré félnek legalabb az A. kategoriat kell
valasztania; a B. kategoria valasztasara vonatkozo
szempontokat a vasuti alagutak biztonsagara
vonatkozé AME tartalmazza.

(4) Az értékelést végzd bejelentett szervezet ezt a
kategorizalasi moddot hasznalja ezen AME
4.2.10. pontja kovetelményeinek értékeléséhez,
amelyet fel kell tiintetnie az EK hitelesitési
nyilatkozatban.

Az alrendszer miikodési és miiszaki eléirasai

Altalénos elGirdsok

Részletezés

(1) A vasutijarmii-alrendszer funkcionalis és miiszaki
jellemzoit e pont alabbi pontjai szerint csoportosi-
tottak és osztalyoztak:

— szerkezetek és mechanikus részek,
— a jarmii—vagany kolcsonhatas és a méretezés,
— fékezés,

— személyszallitasi elemek,



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 29

4.2.1.2.

@

3)

— kornyezeti feltételek,

— kiils6 vilagitas és figyelmezteté hang- és fény-
jelzd eszkozok,

— vontatasi és elektromos berendezések,

— vezetdfillke és a mozdonyvezeté—gép kozotti
kapcsolodasi pont,

— tiizbiztonsag és evakualas,

— szervizelés,

— lzemeltetési és karbantartasi dokumentacio.

A 4., 5. és 6. pontban meghatarozott mikodési és
miiszaki el8irasok — M3 az (EU) 2016/797
iranyelv. 4. cikkének (8) bekezdésében «
megengedettek szerint — adott miiszaki szem-
pontok kapcsan EN-szabvany vagy mas miiszaki
dokumentum pontjara hivatkoznak; ezeket a hivat-
kozasokat ezen AME J. fiiggeléke tartalmazza.

A vonaton szolgalatot teljesité személyzet szamara
a vonat lizemi allapotanak (atlagos allapot,
izemen kiviili berendezés, meghibasodas stb.)
ismerete tekintetében sziikséges tajékoztatast az
adott funkciot ismertetd pont, valamint a
4.2.12. pont (,,Uzemeltetési és karbantartasi doku-
mentaci®”) tartalmazza.

Nyitott kérdések

(O]

@

Ha egy adott miiszaki szempont tekintetében még
nem alakitottak ki az alapvetd kovetelmények telje-
sitéséhez sziikséges milkddési és miiszaki eldiraso-
kat, és emiatt azok ebben az AME-ben nem szere-
pelnek, ezt a szempontot az adott pont nyitott kérdés-
ként tiinteti fel. Az 1. fliggelék M3 a 2008/57/EK
iranyelv 5. cikke (6) bekezdésének <« el6irasa szerint
az Osszes nyitott kérdést felsorolja.

Az 1. fiiggelék megemliti azt is, hogy a nyitott
kérdések a halozattal valo miiszaki kompatibili-
tashoz kapcsolddnak-e; ezért az 1. fiiggelék két
részre tagolodik:

— a jarmi ¢és az adott halozat kozott miiszaki
kompatibilitdshoz kapcsolodd nyitott kérdések,

— a jarml és a halézat miszaki kompatibilita-
sdhoz nem kapcsol6do nyitott kérdések.

»M3 Az (EU) 2016/797 iranyelv 4. cikkének (6)
bekezdésében és 13. cikkének (2) bekezdésében
eléirtak szerint a nyitott kérdéseket a nemzeti
miiszaki szabalyok alkalmazasaval kell kezelni.
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4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

4222.
4.22.2.1.

Biztonsagi szempontok

(1) A biztonsagi szempontbol alapvetd funkciokat
ezen AME 3.1. pontja ismerteti, bemutatva,
hogyan kapcsolodnak e funkciok az alapvetd
biztonsagi kovetelményekhez.

(2) Az e funkciokkal kapcsolatos biztonsagi kovetel-
ményeket a 4.2. pont vonatkozd rendelkezései
targyaljak (példaul passziv biztonsag, kerekek).

(3) Amennyiben ezeket a miiszaki eldirasokat ki kell
egésziteni a biztonsagra vonatkozo kovetelmé-
nyekkel (stlyossagi szint), azokat a 4.2. pont
megfeleld rendelkezése is ismerteti.

(4) Az alapvetd biztonsaggal kapcsolatos funkciok
végzésére hasznalt elektronikus eszkzok és szoft-
verek fejlesztését és értékelését a biztonsaggal
kapcsolatos elektronikus eszkozokre és szoftve-
rekre alkalmazandé modszer szerint kell elvé-
gezni.

Szerkezet és mechanikus részek
Altalanos el8irasok

(1) Ez a rész a jarmii szerkezeti felépitményére (a
jarmi  szerkezetének szilardsaga), valamint a
jarmiivek vagy egységek kozotti mechanikus csat-
lakozasokra (mechanikus kapcsolodasi pontok)
vonatkozo kovetelményeket ismerteti.

(2) E kovetelmények tobbségének célja a vonat
épségének lizem és mentési miiveletek kdzbeni
biztositdsa, valamint az utas- és személyzeti
terek itkozés vagy kisiklas esetén torténd
védelme.

Mechanikai kapcsolodasi pontok
Altalanos kovetelmények és fogalommeghatarozasok

A (2.2. pontban meghatarozott) vonat kialakitdsdhoz a
jarmiiveket olyan modon kapcsoljak 6ssze, hogy egyiit-
tesen lizemeltethetok legyenek. A kapcsolokésziilék az
ezt lehet6vé tevé mechanikai kapcsolodéasi pont. A
kapcsolokésziilékeknek tobb tipusa létezik:

(1) Belsé kapcsolokésziilék (,,koztes” kapcsolokészii-
1€k): a tobb jarmibdl allo egység (példaul fix
egységként miikdd6 kocsicsoport vagy vonatsze-
relvény) Osszekapcsolasara szolgald, a jarmiivek
kozott talalhatd titkoz6-vond késziilék.

(2) Kapcsolokésziilek az egység végén (,.kiils6”
kapcsolokésziilék): a két (vagy tobb) egység
vonat kialakitasa céljabol torténé Osszekapcsola-
sara hasznalt Uitk6z6-vond készilék. Az egység
végén 1évé kapcsolokésziilék lehet ,,automata”,
,félautomata” vagy ,kézi”. A kapcsolokésziilék
hasznalhato mentési célokra (lasd a
4222.4. pontot). Ezen AME alapjan a kézi
kapcsolokésziilék a vonat végén 1évé olyan
kapcsolorendszer, amely az egységek mechanikus
kapcsolasanak elvégzése érdekében (egy vagy
tobb) személy jelenlétét igényli az Ossze- vagy
szétkapcsolandd egységek kozott.
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(3) Mentésre szolgalé kapcsolokésziilék: olyan
kapcsolokésziilék, amely lehetévé teszi az
egységnek 4.2.2.2.3. pont szerinti szabvanyos
kézi  kapcsolokésziilékkel — felszerelt  hajtott
egységgel valo mentését, ha a mentésre szoruld
egységet masféle kapcsolorendszerrel szerelték
fel, illetve nem lattak el kapcsolorendszerrel.

42222, Bels6 kapcsolokésziilék

(1) Az egység kiilonboz6 (teljes mértékben sajat kere-
keikre tamaszkodo) jarmiivei kozotti belsé kapcso-
16késziilék olyan egységet tartalmaz, amely képes
ellenallni a rendeltetésszeri lizemi koriilmények
altal keltett eréknek.

(2) Amennyiben a jarmiivek kozotti belsd kapcsolo-
rendszer hossziranya szilardsaga kisebb, mint az
egység végén 1évé kapcsolokésziiléké, a belsd
kapcsolokésziilék meghibasodasa esetére rendelke-
zéseket kell eldirni az egység mentése céljabol.
Ezeket a rendelkezéseket a 4.2.12.6. pontban eldirt
dokumentécioban kell ismertetni.

(3) Csuklés egységek esetében az azonos futdomiivon
osztoz6 két jarmii kozotti csatlakozasnak meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 1. hivatkozasdban emlitett
eldirasoknak.

4.2.2.2.3. Kapcsolokésziilék a vonat végén

a) Altalanos el8irasok

a-1) A vonat végén 1évé kapcsolokésziilék jellem-
z6ire vonatkozo eldirasok

(1) Ha az egység barmelyik végén rendelkezik
kapcsolokésziilékkel, valamennyi tipusu
(automata, félautomata vagy kézi) kapcso-
lokésziiléknek meg kell felelnie a kovet-
kez6 kovetelményeknek:

— Olyan rugalmas kapcsolorendszert kell
tartalmaznia, amely képes ellenallni a
rendeltetésszerli tizemi koriilmények
altal keltett er6knek.

— A mechanikus kapcsolokésziilék tipusat
a huzo- és nyomoerdknek valé ellenallas
legnagyobb névleges tervezési értéke-
ivel és a kdzépvonalnak a sin szintjét6l
szamitott magassagaval egyiitt (menet-
kész egység 0j kerekekkel) fel kell
tiintetni a 4.2.12. pontban meghatarozott
miiszaki dokumentacioban.

(2) Amennyiben az egység egyik végén sincs
kapcsolokésziilék, az ilyen végekre olyan
eszkozt kell felszerelni, amely lehetové
teszi a mentésre szolgald kapcsolokésziilék
felhelyezését.
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a-2) A vonat végén 1évé kapcsolokésziilék tipusara
vonatkozo eldirasok

(1) Alegalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési
sebességli fix vagy elére meghatarozott
Osszeallitasban értékelt egységeket az Gssze-
allitas mindkét végén fel kell szerelni olyan
automatikus kozéps6 {itk6zOs kapcsoloké-
sziilékkel, amely geometrikusan és funkcio-
nalisan kompatibilis a (5.3.1. pontban
meghatarozott) ,,10-es tipusu reteszes rend-
szerlli automatikus k6zéps6 titk6zoés kapceso-
16késziilékkel”; a késziilék kozépvonalanak
a sin szintjétdl szamitott magassaga
1025 mm + 15/~ 5 mm (,tervezési tomeg
menetkész allapotban” terhelési koriilmé-
nyek kozt, 0j kerekekkel mérve).

(2) Az altalanos iizemre tervezett és értékelt
egységeket, és a kizarolag 1520 mm-es
rendszeren vald iizemeltetésre tervezett
egységeket olyan kozépso itk6zds kapcso-
16késziilékkel  kell felszerelni, amely
geometrikusan és funkciondlisan kompati-
bilis az ,,SA3 tipusu automatikus kapcsolo-
késziilékkel”; a késziilék kozépvonalanak a
sin  szintjét6l  szamitott = magassaga
980-1 080 mm (minden kerékallapot és
terhelés esetében).

b) Kézi kapcsolorendszerre vonatkozd eléirdsok

B-1) Az egységekre vonatkozo rendelkezések

(1) A kovetkezd rendelkezések specifikusan a
kézi kapcsolorendszerrel felszerelt
egységekre vonatkoznak:

— A kapcsolorendszert olyan modon kell
kialakitani, hogy az Osszekapcsolando/
lekapcsolandd  egységek  mozgasa
kozben se legyen sziikség emberi jelen-
létre.

— Az éltalanos tizemre vagy el6ére meghata-
rozott Osszeallitasban tervezett és érté-
kelt, kézi kapcsolorendszerrel felszerelt
egységek esettben a kapcsolorend-
szemek (az 5.3.2. pontban meghata-
rozott) UIC tipust rendszernek kell
lennie.

(2) Ezeknek az egységeknek meg kell felel-
nitik a b-2) pont tovabbi eldirasainak is.

B-2

~

Az egységek kozotti kompatibilitas

Az (5.3.2. pontban ismertetett) UIC tipusu kézi
kapcsolorendszerrel és az UIC tipussal kompa-
tibilis (4.2.4.3. pontban ismertetett) fékrend-
szerrel felszerelt egységekre a kovetkezd
eldirasok vonatkoznak:

(1) Az utkozoket és csavaros kapcsolorend-
szert a J-1. fuggelék 110. hivatkozasaban
emlitett el6iras 5. és 6. pontjanak megfele-
16en kell beépiteni.
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42224,

(2) A fékvezetékek és féktomldk, valamint a
kapcsolokésziilékek és csapok méreteinek
¢és elrendezésének meg kell felelnie a J-1.
fiiggelék 110. hivatkozasaban emlitett
eléiras 7. és 8. pontja szerinti kovetelmé-
nyeknek.

Mentésre szolgald kapcsolokésziilék

(1) Elbirasokat kell kidolgozni annak érdekében, hogy
meghibasodas esetén a vonal a mentésre szoruld
egység vontatasa vagy meghajtasa révén felszaba-
dithato legyen.

(2) Amennyiben a mentésre szoruld egység végén van
kapcsolokésziilék, a mentés végrehajthatd azonos
tipusu (ideértve a kdzépvonala sin feletti magassa-
ganak kompatibilitdsat is) kapcsolorendszerrel
felszerelt hajtott egységgel.

(3) A mentésnek minden egység esetében végrehajt-
hatonak kell lennie vontatdegységgel, azaz olyan
hajtott egységgel, amely ahhoz, hogy mentésre
alkalmas legyen, mindkét végén a kovetkezd
jellemzokkel rendelkezik:

a) az 1435 mm-es, 1524 mm-es, 1 600 mm-es
vagy 1 668 mm-es rendszerek esetében:

— az (4.2.2.2.3. és 5.3.2. pontban ismertetett)
UIC tipust kézi kapcsolorendszer és az
UIC tipussal kompatibilis (4.2.4.3. pontban
ismertetett) fékrendszer megléte,

— a J-1. fuggelék 5. hivatkozasaban emlitett
eléirasok szerinti oldalso elhelyezkedésii
fékesovek és csapok megléte,

— a horog kozépvonala felett 395 mm szabad
hely, amely lehetdvé teszi a mentSadapter
alabbiakban ismertetett felszerelését;

b) az 1 520 mm-es rendszer esetében:

— olyan kozéps6 itk6zds kapcesolokésziilék
megléte, amely geometrikusan és funkcio-
nalisan kompatibilis az ,,SA3 tipus auto-
matikus kapcsolokésziilekkel”; a késziilek
kozépvonalanak a sin szintjétél szamitott
magassaga 980—1 080 mm (minden kerék-
allapot és terhelés esetében).

Ez allando jelleggel felszerelt kompatibilis kapcso-
lorendszerrel vagy (ment6adapternek is nevezett)
mentésre szolgald kapcsolokésziilékkel valosithatd
meg. Utdbbi esetben az ezen AME szerint értéke-
lend6 egységet ugy kell kialakitani, hogy a
mentésre szolgald kapcsolokésziilék az egység
fedélzetén szallithatd legyen.

(4) Az (5.3.3. pontban meghatarozott) mentésre szol-
galo kapesolokésziiléknek a kovetkezd kovetelmé-
nyeknek kell megfelelnie:

— kialakitasanak koszonhet6en alkalmasnak kell
lennie a legalabb 30 km/h sebesség mellett
torténé mentésre,

— a vontatoegységre valo felszerelését kovetben
olyan médon kell régziteni, hogy ne valjon le
a mentési miivelet kozben,
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4.223.

— ellen kell allnia a végezni kivant mentési
miivelet soran fellépd erdknek,

— kialakitasanak olyannak kell lennie, hogy a
vontatd és a mentésre szoruldo egységek egyi-
kének mozgasa kozben se legyen sziikség
emberi jelenlétre,

— sem a mentésre szolgald kapcsolokésziilék,
sem a féktomlok nem gatolhatjak a vontato-
egységre szerelt horog oldaliranyl mozgasat.

(5) A mentési céllal alkalmazott jarmiivek fekjeivel
kapcsolatos kovetelményre ezen AME 4.2.4.10. pont-
janak kovetelményei vonatkoznak.

A személyzet hozzaférése Ossze- és szétkapcsolast
biztositd berendezésekhez

(1) Az egységeket és a vonat végén 1évo kapcsolod-
rendszereket Ugy kell kialakitani, hogy a
személyzet ne legyen kitéve indokolatlan kocka-
zatnak az Ossze- és szétkapcsolas vagy a mentési
miiveletek soran.

(2) E  kovetelmény  teljesitése  érdekében  a
4.2.2.2.3. pont szerinti UIC tipusu kézi kapcsolo-
rendszerrel felszerelt egységeknek a kovetkezd
kovetelményeknek kell megfelelniiik (a ,,berni

négyszog”):

— Csavaros kapcsolokésziilékekkel és oldaliitko-
z6kkel felszerelt egységeken a személyzeti
miiveletek helyének Osszhangban kell lennie
a J-1. fiiggelék 6. hivatkozasdban emlitett
eldirasokkal.

— Amennyiben  kombinalt automatikus  és
csavaros kapcsolokésziilék van felszerelve,
megengedhetd, hogy az automatikus késziilék
feje a bal oldali berni négyszogon beliil legyen
vontataskor €és a csavaros kapcsolokésziilék
hasznalata kozben.

— Valamennyi 1itk6z6 aljan kapaszkodonak kell
lennie; a kapaszkodonak legalabb 1,5 kN
erdvel kell terhelhetonek lennie.

(3) A 4.2.124. és 4.2.12.6. pontban meghatarozott
izemeltetési és mentési dokumentacionak ismer-
tetnie kell az eldiras teljesitéséhez sziikséges intéz-
kedéseket. E kovetelménynek teljesitését a
tagallamok is el6irhatjak.

Kozlekeddk

(1) Az utasok kocsik vagy vonatszerelvények kozotti
atjarasanak lehet6vé tételéhez biztositott kozleke-
doknek a jarmiivek normal iizeme soran el6for-
dulé Gsszes elmozdulashoz igazodniuk kell, anél-
kiil, hogy az utasok indokolatlan kockazatnak
lennének kitéve.

(2) Ha csatlakoztatott kozlekedok nélkili tizem is
lehetséges, akkor tigyelni kell arra, hogy az utasok
kozlekedére valo kijutasa megakadalyozhato
legyen.
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(3) A hasznalaton kiviili kozlekeddk ajtajaival kapcso-
latos kovetelményeket a 4.2.5.7. pont (,,.Személy-
szallitasi elemek — Egységeket Osszekotd ajtok™)
tartalmazza.

(4) A tovabbi kovetelményeket a mozgaskorlatozott
személyekre vonatkoz6 AME irja el6.

(5) Ennek a pontnak a kovetelményei nem vonat-
koznak a jarmiivek végére, amennyiben ezek
nem utasok altali rendszeres hasznalatra szolgal-
nak.

A jarml szerkezetének szilardsaga

(1) Ez a pont a vasuti munkagépek kivételével vala-
mennyi egységre vonatkozik.

(2) A vasiti munkagépek tekintetében az e pontban
meghatarozott kovetelmények helyett a statikus
terhelés, kategoria és gyorsulds tekintetében a
C. fiiggelék C.1. pontjaban meghatarozott kdvetel-
mények irdnyadok.

(3) A jarmivek statikus és dinamikus szilardsaga
(faradas) az abban tartdzkodok szamara sziikséges
biztonsag garantalasa, valamint a vontatasi és tola-
tasi miveletekben részt vevd jarmii szerkezeti
épsége tekintetében bir jelent6séggel. Ezért
minden jarmii szerkezetének meg kell felelnie a
J-1. fiiggelék 7. hivatkozasaban emlitett el6irasok-
nak. A figyelembe veendé vasutijarmii-kategori-
nyoknak és vonofejeknek, valamint az ezen AME
hatalya alé tartozo minden mas PI. vagy PII. kate-
goriaju jarmitipusnak a J-1. fuggelék 7. hivatko-
zasanak 5.2. pontjaban emlitett eldirasokban
meghatarozottak szerint.

(4) A kocsiszekrény szerkezetének szilardsaga elso-
sorban szamitassal és/vagy vizsgalattal igazolhato
a J-1. fiiggelék 7. hivatkozasanak 9.2. pontjdban
emlitett eldirdsokban meghatdrozott feltételek
szerint.

(5) Amennyiben az egységet a J-1. fliggelék 7. hivat-
kozasaban emlitett el6irasokban (fentebb mini-
mumként eldirt) kategériakra meghatarozottnal
nagyobb nyomoerdre tervezték, ez az elbiras
nem tér ki a javasolt miiszaki megoldasra; ilyen
esetben megengedett a mas, nyilvanosan elérhet6
normativ dokumentumokban szereplé nyomoerd
alkalmazasa.

Ebben az esetben a bejelentett szervezetnek ellen-
Oriznie kell, hogy a normativ dokumentum a
jarmiszerkezet tervezésére, kialakitasara €s teszte-
Iésére  alkalmazandd, miiszakilag egységes
szabalycsomag részét alkotja-e.

A nyomoerd értékének szerepelnie kell a
4.2.12. pontban meghatarozott miiszaki dokumen-
tacioban.

(6) A vizsgalando terhelési koriilményeknek Ossz-
hangban kell allniuk az ezen AME 4.2.2.10. pont-
jaban meghatarozott koriilményekkel.
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(7

®)

Az aerodinamikai terhelésre vonatkozé feltételeket
ezen AME 4.2.6.2.2. pontja tartalmazza (két vonat
elhaladasa egymas mellett).

A fenti kovetelmények kiterjednek a kapcsolasi
technikakra is. Hitelesitési eljarast kell meghata-
rozni a gyartasi szakaszban annak biztositdsa érde-
kében, hogy a szerkezet mechanikai jellemzoit
gyengit6 hibak elharuljanak.

Passziv biztonsag

M

2

3

“

(6))

Az ebben a pontban meghatarozott eléirasok
minden egységre vonatkoznak az iizem kozben
nem utasok vagy személyzet szallitasara szolgald
egységek és a vastti munkagépek kivételével.

Az 1 520 mm-es rendszeren valo iizemre tervezett
egységek tekintetében az ebben a pontban a
passziv biztonsaggal kapcsolatban ismertetett
eléirasok alkalmazéasa onkéntes. Ha a jovahagyast
kér6 az ebben a pontban a passziv biztonsaggal
kapcsolatban ismertetett el6irasok alkalmazasat
valasztja, a tagallamoknak ezt el kell ismerniiik.
A tagallamok el6 is irhatjak ezen el6irasok alkal-
mazasat.

Az 1 524 mm-es rendszeren valo iizemre tervezett
mozdonyok tekintetében az ebben a pontban a
passziv  biztonsaggal kapcsolatban ismertetett
eléirasok alkalmazasa onkéntes. Ha a jovahagyast
kéré az ebben a pontban a passziv biztonsaggal
kapcsolatban ismertetett el6irasok alkalmazasat
valasztja, a tagallamoknak ezt el kell ismerniiik.

Az alabbi itkozési esetekben meghatarozott
iitkdzési sebességre nem felgyorsithatd egységek
mentesiilnek az adott {itkdzési esetre vonatkozo
rendelkezések alol.

A passziv biztonsdg célja az aktiv biztonsag
kiegészitése olyan esetekben, amikor minden
mas intézkedés kudarcot vallott. Ezért {itkozés
esetén a jarmivek mechanikai szerkezetének
védelmet kell nyujtania a jarmiiben tartézkodok
szamara a kovetkezdk révén:

— a lassulas mérséklése,

— a tartozkodasi teriiletek tulélési terének és
szerkezeti integritasanak fenntartasa,

— a jarmivek egymasra futasi kockazatanak
csokkentése,

— a kisiklas kockazatanak csokkentése,

— a vaganyon lév0 akadallyal valo {itkozés
kovetkezményeinek mérséklése.
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4.2.2.6.

E funkcionalis kovetelmények teljesitéséhez az
egységeknek — eltérd tovabbi rendelkezés
hianydban — meg kell felelniiik a J-1. fliggelék
8. hivatkozasaban emlitett eléirasokban a C-I
torésbiztonsagi tervezési kategériara meghatarozott
részletes kovetelményeknek (a J-1. fiiggelék 8.
hivatkozasa 5. pontjanak 1. tablazata szerint).

A kovetkezd négy litkdzési referenciaesetet kell
vizsgalni:

— 1. forgatokonyv: frontalis iitkozés két azonos
egység kozott,

— 2. forgatokonyv: frontalis titk6zés teherkocsival,

— 3. forgatokonyv: teherautoval valo {itkozés
szintbeli vasuti atjaroban,

— 4. forgatokonyv: az  egység alacsony
akadalyba titk6zése (pl. szintbeli vasuti atja-
réban autoval, allattal, k6tombbel stb.).

(6) Ezeket az eseteket a J-1. fiiggelék 8. hivatkozasa
5. pontjanak 3. tablazataban emlitett eldiras sorolja
fel.

(7) Ez az AME meghatarozza az alkalmazasi korében
hasznélatos torésbiztonsagi kovetelményeket, ezért
nem kell alkalmazni a J-1. fiiggelék 8. hivatkoza-
saban emlitett eldirds A. mellékletét. A J-1.
fiiggelék 8. hivatkozasanak 6. pontjdban emlitett
eldiras kovetelményeit a fent megadott iitkdzési
referenciaesetekkel kapcsolatban kell alkalmazni.

(8) A vaganyon 1évo akadallyal valo iitkozés kovet-
kezményeinek mérséklése érdekében a mozdo-
nyok, vonofejek, vezérlékocsik és vonatszerelvé-
nyek menetirany szerinti elejét terel6lappal kell
felszerelni. A tereldlap altal teljesitendé kovetel-
ményeket a J-1. figgelék 8. hivatkozasa 6.5. pont-
jaban szerepld eldirasok hatarozzak meg.

Emelés

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A wvasuti munkagépek emelésére vonatkozo
tovabbi rendelkezéseket a C. fiiggelék C.2. pontja
hatarozza meg.

(3) Biztositani kell az egységet alkoté valamennyi
jarmi vontatasi (kisiklas, baleset vagy varatlan
esemény utan) és karbantartasi célbol torténd
biztonsagos emelését. E célra megfeleld kocsi-
szekrény-kapcsolodasi  (emelési) pontokat kell
kialakitani, amelyek lehetové teszik a fliggbleges
vagy csaknem fiiggbleges er6hatasok kifejtését. A
jarmi  tervezésekor biztositani kell a teljes,
futomiivel egyiitt torténd emelést (példaul a forgo-
vazak kocsiszekrényhez rogzitésével). A jarmi
egyik végénél fogva (akar a futdmiinél is) torténd
emelését ugy kell végrehajtani, hogy a jarmi
masik vége a tobbi futomivon (futomiiveken)
maradjon.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 38

4.2.2.7.

(4) Az emelési pontokat ajanlott olyan modon megter-
vezni, hogy azokat a jarmil alvdzdhoz rogzitett
Osszes futomiivel egyiitt vald emeléshez is hasz-
nalni lehessen.

(5) Az emelési pontoknak tgy kell elhelyezkedniiik,
hogy azok lehetdvé tegyék a jarmii biztos és
biztonsagos emelését. Megfelelé helyet kell
hagyni minden emelési pont mellett és alatt a
mentéberendezések egyszerii  felszerelhetosége
érdekében. Az emelési pontokat olyan moddon
kell kialakitani, hogy a személyzet normal
lizemben vagy a mentOberendezés hasznalatakor
ne legyen indokolatlan kockazatnak kitéve.

(6) Amennyiben a kocsiszekrény alsé szerkezete nem
teszi lehetdvé allandoan beépitett emelési pontok
kialakitasat, a szerkezetet olyan szerelvényekkel
kell felszerelni, amelyek lehetévé teszik a sinre
val6 visszahelyezés kozben a véltoztathato helyii
emelési pontok rogzitését.

(7) A fix helyli emelési pontok geometriai elhelyez-
kedésének meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 9.
hivatkozasanak 5.3. pontjaban emlitett eldirasnak;
a valtoztathatd helyli emelési pontok geometriai
elhelyezkedésének  meg  kell  felelnie a
J-1. fuiggelék 9. hivatkozasanak 5.4. pontjaban
emlitett eléirasnak.

(8) Az emelési pontok jelolését a J-1. fiiggelék 10.
hivatkozasaban emlitett eldirasoknak megfeleld
jelzésekkel kell megoldani.

(9) A mechanikai szerkezetet a J-1. fiiggelék 11.
hivatkozasanak 6.3.2. és 6.3.3. pontjaban emlitett
eléirasokban meghatarozott terhelések figyelembe-
vételével kell kialakitani; a jarmiiszekrény szerke-
zetének szilardsaga szamitassal és/vagy vizs-
galattal igazolhato a J-1. fiiggelék 11. hivatkoza-
sanak 9.2. pontjaban emlitett eldirasokban
meghatarozott feltételek mellett.

A 4.2.2.4. pontban meghatarozott feltételek telje-
sitésével felhasznalhatok alternativ  normativ
dokumentumok.

(10) Az egység minden jarmiive tekintetében emelési
diagramot és megfeleld utasitasokat kell mellék-
elni az AME 4.2.12.5. és 4.2.12.6. pontjaban
ismertetett miiszaki dokumentacioban. Az utasita-
sokat lehet6ség szerint piktogramokkal kell szem-
1éltetni.

Berendezések rogzitése a kocsiszek-
rényhez

(1) Ez a pont a vastti munkagépek kivételével vala-
mennyi egységre vonatkozik.

(2) A vasati munkagépek szerkezeti szilardsagara
vonatkozd rendelkezéseket a C. fiiggelék
C.1. pontja hatarozza meg.
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(3) A rogzitett berendezéseket — az utastérben is — oly
modon kell a kocsiszekrényhez rdgziteni, hogy a
kocsiszekrény megakadalyozza a rogzitett beren-
dezések meglazulasat, ami az utasok szamara sérii-
1ési kockazattal jarhat, illetve kisiklashoz vezethet.
A szoban forgd berendezéseket ezért a
J-1. fuggelék 12. hivatkozasdban meghatarozott
el6iras szerint kell kialakitani, a mozdonyok tekin-
tetében az L. kategéria, a személyszallito vasuti
jarmtivek tekintetében a P-1 vagy P-II kategoria
figyelembevételével.

A 4.2.2.4. pontban meghatarozott feltételek teljesitésével
felhasznalhatok alternativ normativ dokumentumok.

4228. Peronajtok a személyzet és a rakoméany
szamdra

(1) Az utasok altal hasznalt ajtokra ezen AME
4.2.5.pontja (,,Személyszallitasi elemek’) vonatko-
zik. A vezetéfilke ajtajaival ezen AME
4.2.9. pontja foglalkozik. Ez a pont a rako-
manyhoz hasznalt ajtokkal, és a vezet6fiilke ajtajai
kivételével a vonat személyzete altal hasznalt
ajtokkal foglalkozik.

(2) A vonat személyzete vagy a rakomany szamara
fenntartott térrel ellatott jarmiiveket fel kell
szerelni az ajtok becsukasara és bezarasara szol-
galo eszkozzel. Az ajtoknak mindaddig zart alla-
potban kell maradniuk, amig azokat a vonat
személyzete szandékosan ki nem nyitja.

4.2.209. (Nem szélvédd) tivegek mechanikai
jellemzdi

(1) Amennyiben az iivegezéshez iiveget hasznalnak
(ideértve a tiikroket is), a mindség és a felhaszna-
lasi teriilet szempontjabol nyilvanosan elérhetd, a
vonatkoz6  szabvanyoknak megfeleld, vasuti
felhasznalasra alkalmas rétegelt vagy edzett iiveg
hasznalataval a lehet6 legkisebbre kell csokkenteni
annak kockazatat, hogy az utasokat és a személy-
zetet livegtorés miatt sériilés érje.

4.2.2.10. Terhelési kortilmények ¢és mérlegelt
tomeg

(1) A J-1. fiiggelék 13. hivatkozasanak »M3 4.5.
pontjaban « emlitett eldirasokban meghatarozott
kovetkez6 terhelési koriilményeket kell megalla-
pitani:

— tervezési tomeg rendkivilli hasznos teher
mellett,

— tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett,

— tervezési tomeg menetkész allapotban.

(2) A fent meghatarozott terhelési koriilményekhez
sziikséges feltételezéseket a 4.2.12.2. pontban
ismertetett altalanos dokumentacioban kell indo-
kolni és dokumentalni.
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4.2.3.
423.1.

Ezeket a feltételezéseket a J-1. fiiggelék 13. hivat-
kozésaban emlitett eldirdsoknak megfelelden a
vasuti jarmil kategoridkba soroldsara (nagysebes-
ségli és helykdzi vonat, egyéb) és a rakomany
megnevezésére (utasok, egy négyzetméterre jutd
rakomany az allotérben és szolgalati térben) kell
alapozni; a kilonb6z6 paraméterek értékei indo-
kolt esetben eltérhetnek ettdl az eldirastol.

(3) A szerelvényen talalhatd valaszthaté berendezések
figyelembevétele érdekében a vastiti munkagépek
esetében eltéré terhelési koriilmények (minimum
tomeg, maximum tomeg) hasznalhatok.

(4) A megfeleléségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.1. pontja ismerteti.

(5) A fent meghatarozott terhelési feltételek mind-
egyike tekintetében a kovetkez6 informaciokat
kell megadni a 4.2.12. pontban ismertetett
miiszaki dokumentacioban:

— teljes jarmiitomeg (az egység minden jarmiivé-
re),

— tengelyterhelés (mindegyik tengelyre),
— kerékterhelés (mindegyik kerékre).

Megjegyzés: Az Onalloan forgd kerekekkel felszerelt
egységek esetében a ,tengely” kifejezést geometriai
fogalomként, nem pedig fizikai részegységként kell
értelmezni; ez eltérd rendelkezés hianyaban a teljes
AME-re érvényes.

A jarmii—vagany kolcsonhatds és a méretezés
Méretezés

(1) Ez a pont az egy vagy tobb infrastruktaran
akadaly nélkiil tlizemeltethetd vasati jarmiivek
méretezését szolgald szamitasok és ellendrzések
szabalyaival foglalkozik.

A nem 1520 mm-es nyomtiavi rendszere(ke)n
torténé iizemre tervezett egységek:

(2) A kérelmez6 valasztja ki a kivant referenciaprofilt,
tobbek ko6zo6tt a hordmii referenciaprofiljat is. A
referenciaprofilt fel kell tintetni az AME
4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumenta-
cioban.

(3) A J-1. fuggelék 14. hivatkozasaban emlitett eldira-
sokban meghatarozott modszerek egyikével kell
meghatarozni, hogy az egység megfelel-e a kivant
referenciaprofilnak.

Az ezen AME alkalmazasi idépontjat kovetd 3. év
végéig tartd atmeneti idészak sordn a meglévo
nemzeti haldzattal valdé miiszaki kompatibilitas
érdekében megengedett, hogy az egység referenci-
aprofilja alternativaként az e célra bejelentett
nemzeti szabalyoknak feleljen meg.

Ez nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasz-
naljak.
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Amennyiben az egységet a Gl., GA., GB., GC.
vagy DE3. referenciakontirok koziil egynek
vagy tobbnek megfelelének nyilvanitjak, beleértve
a GIl, GI2 vagy GI3 hordmiihéz kapcsolddo
konturokat is, a J-1. fiiggelék 14. hivatkozasaban
emlitett eldirasokban meghatarozottak szerint, a
megfelelést a J-1. fliggelék 14. hivatkozasaban
emlitett el6irasokban meghatarozott médon kine-
matikus modszerrel kell megallapitani.

Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjban ismer-
tetett miiszaki dokumentacioban, hogy az egység
megfelel-e az emlitett referenciakontur(ok)nak.

Villamos egységek esetében az dramszedd szelvé-
nyét szamitassal kell ellendrizni a J-1. fiiggelék
14. hivatkozdsdnak A.3.12. pontjdban emlitett
eldirasok szerint annak érdekében, hogy az aram-
szed6 szelvénye megfeleljen a nagysebességi
vasut energiaellatasara vonatkozo AME D. fiigge-
lékében meghatarozott mechanikai kinematikus
szelvény paramétereinek, amely fiigg az aramsze-
lehetéséget ezen AME 4.2.82.92. pontja
ismerteti.

Az aramszedd és a helyhez kotott berendezések
kozotti megfeleld szigetelési tavolsagok biztositasa
érdekében figyelembe veszik az energiaellatas
fesziiltségét az infrastruktira-szelvény kialakitdsa-
kor.

A nagysebességli vasut energiaellatdsara vonat-
koz6 AME 4.2.10. pontjaban meghatarozott ¢és a
mechanikai  kinematikus  szelvényszamitashoz
hasznalt aramszeddlengést a J-1. fiiggelék 14.
hivatkozasaban emlitett eldirasokban meghata-
rozott szamitasokkal vagy mérésekkel kell
igazolni.

Az 1520 mm-es nyomtavii rendszeren torténd
iizemre tervezett egységek:

A jarml statikus kontGrjanak az egységes ,,T”
szelvényen beliil kell lennie; az infrastruktara refe-
renciakontirja megegyezik az ,,S” szelvénnyel.
Ezt a konturt a B. fliggelék hatarozza meg.

Villamos egységek esetében az aramszedd szelvé-
nyét szamitassal kell ellenérizni annak érdekében,
hogy az aramszed6 szelvénye megfeleljen a nagy-
sebességli vasit energiaellatasira vonatkozé AME
D. fiiggelékében meghatarozott mechanikai statikus
szelvény paramétereinek. Az aramszedéfej valasz-
tott geometrigjat figyelembe kell venni: a valaszt-
hato lehetéségeket ezen AME 4.2.8.2.9.2. pontja
hatarozza meg.
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4232. Tengelyterhelés és kerékterhelés
4.2.32.1. Tengelyterhelési paraméter
(1) A tengelyterhelés az egység és az infrastruktira

2

3

kozotti kapcsolddasi paraméter. A tengelyterhelés
a vasiti infrastruktardra  vonatkozé ~AME
4.2.1. pontjaban meghatirozott teljesitménypara-
méter, és fligg a vonal forgalmi kédjatol. Ertéke-
lésekor figyelembe kell venni a tengelytdvot, a
vonat hosszat és az egység vizsgalt vonalon
megengedett legnagyobb sebességét.

Az  egység értékeléskor  készitett ¢és a
4.2.12.2. pontban ismertetett altalanos dokumenta-
cioban az infrastruktira kapcsolodasi pontjaként
hasznalatos alabbi jellemzoket kell hasznalni:

— az egy tengelyre jutd terhelés (mindegyik
tengely esetében) mindharom terhelési koriil-
ményt vizsgalva (a 4.2.2.10. pontban meghata-
rozottak szerint, amely eldirja ezen adatok
miszaki dokumentacioba valo felvételét),

— a tengelyek helyzete az egységben (tengelytav),
— az egység hossza,

— alegnagyobb tervezési sebesség (a4.2.8.1.2. pont
eldirja a tervezési sebesség miiszaki dokumenta-
cioba valo felvételét).

Az adatokat lizemeltetési szinten kell hasznalni a
vasuti jarmi és az infrastruktira kompatibilita-
sanak (ezen AME hatalyan kiviil es6) ellenérzésé-
hez:

Az egység egyes tengelyeinek az infrastrukturahoz
valdo kapcsolodasi paraméterként hasznalando
tengelyterhelését a vasuttarsasagnak kell meghata-
roznia a vasut tizemeltetésére vonatkozdo AME
4.2.2.5. pontjaban eldirtak szerint, figyelemmel a
végezni kivant szolgaltatassal jard varhato terhe-
Iésre (ezt az egység értékelésekor nem hatarozzak
meg). A ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher
mellett” terhelési korilmények melletti tengelyter-
helés a fent emlitett tengelyterhelés legmagasabb
lehetséges értéke. A fékrendszer tervezésekor
alkalmazott, a 4.2.4.5.2. pontban meghatarozott
legnagyobb terhelést is figyelembe kell venni.

423.2.2. Kerékterhelés

(O]

2

A Agj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr) tengelyenkénti kerék-
terhelési eltérés ardnyat a ,,tervezési tomeg menet-
kész allapotban” terhelési koriilmények figyelem-
bevételével kerékterhelés-méréssel kell értékelni.
A tengelyterhelés 5 %-anal nagyobb kerékterhe-
1és-eltérés csak akkor megengedett az ellendrzott
kerekeken, ha a biztonsadg elfogadhato mértékét
igazoljak azok a vizsgalatok, amelyek az AME
4.2.3.4.1. pontjaban meghatarozott, a vaganykive-
tédésen valo athaladaskor valo kisiklassal szem-
beni biztonsagra vonatkoznak.

A megfeleléségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.2. pontja ismerteti.
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4233.

4.23.3.1.

4233.1.1.

(3) Azon egységek esetében, amelyek a ,tervezési
tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési
koriilmények melletti tengelyterhelése legfeljebb
22,5 tonna és a hasznalt kerék atmérdje legalabb
470 mm, a kerékatmér6hoz viszonyitott kerékter-
helés (Q/D) legfeljebb 0,15 kN/mm lehet, a legki-
sebb hasznalt kerékatméré és a ,tervezési tomeg
atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriilmény
mellett.

A vasuti jarmivek foldi vonatfigyeld
rendszereket befolydsold paraméterei

A vasuti jarmiivek jellemz6éi a vonatérzékeld rendsze-
rekkel vald kompatibilitas tekintetében

(1) Az 1520 mm-estdl eltérd rendszeren torténd
lizemre tervezett egységek esetében a vonatérzé-
keld rendszerekkel valdo kompatibilitast befolya-
solo  vashtijarmii-jellemzék a  4.2.3.3.1.1,
4.233.1.2. ¢és 4.2.33.1.3. pontban keriilnek
meghatarozasra.

Figyelembe kell venni ezen AME J-2. fiiggelékének
1. hivatkozasaban (és a vasuti ellen6rz6-iranyito és
jelzé rendszerre vonatkoz6 AME A. mellékletének
77. hivatkozasaban) emlitett eldiras pontjait.

(2) Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban
meghatarozott miiszaki dokumenticioban azon
jellemz6k csoportjat, amelyekkel a vasiti jarmi
kompatibilis.

A vasuti jarmiivek jellemzoi a sindramkoérds vonatérzé-
keld rendszerrel valdé kompatibilitas tekintetében

— A jarmii geometriai adatai

(1) A két egymast kovetd tengely kozotti legna-
gyobb tavolsagot az ellendrzé-iranyitd és jelzd
alrendszerre vonatkoz6 AME J-2. fiiggeléke 1.
hivatkozasanak 3.1.2.1. pontjaban emlitett
eléirdsok hatarozzdk meg (az 1. abrdn az al
tavolsag).

(2) Az iitkozévég és az elsd tengely kozotti legna-
gyobb tavolsagot a J-2. fiiggelék 1. hivatkoza-
sanak 3.1.2.5. és 6. pontjaban emlitett eldirasok
hatarozzak meg (az 1. abran a bl tavolsag).

(3) Az egység végén 1évo tengelyek kozotti legki-
sebb tavolsagot a J-2. fliggelék 1. hivatkoza-
sanak 3.1.2.4. pontjaban emlitett eldirasok hata-
rozzak meg.

— A jarmii felépitése

(4) A legkisebb tengelyterhelést minden terhelési
koriilményre vonatkozoan a J-2. fiiggelék 1.
hivatkozasanak  3.1.7.  pontjaban  emlitett
eloirasok hatarozzak meg.

(5) Az egy tengelyen 1év6 kerekek futdfeliiletei
kozotti  elektromos  ellenallas  értéke a
J-2. fuggelék 1. hivatkozasanak 3.1.9. pontjaban
emlitett eldirasokban szerepel, és ugyanez a
pont hatdrozza meg a mérési modszert is.
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(6

Aramszed6vel felszerelt villamos egységek
esetében az dramszedd és a vonat egyes kerekei
kozotti legkisebb impedancia a J-2. fiiggelék 1.
hivatkozasanak 3.2.2.1. pontjdban emlitett
eléirasokban van meghatarozva.

— A Kkibocsatas izolalasa

@)

@®)

A homokszorod berendezés hasznalatanak korla-
tait a J-2. fluggelék 1. hivatkozasanak
3.1.4. pontjaban emlitett eldirasok hatarozzak
meg, mint ahogy a ,,homok jellemzdit” is.

Ha az egységen automatikus homokszorasi
funkci6 talalhat6, a jarmi vezetdje megszakit-
hatja a szorast a palya azon pontjain, amelyeken
az lizemeltetési szabalyok szerint a homokszoras
nem megengedett.

A kompozit féktuskok hasznalatanak korlatait a
J-2. fuggelék 1. hivatkozasanak 3.1.6. pontjaban
emlitett el6irasok hatdrozzak meg.

— Elektromagneses osszeférhetdség

®

Az elektromagneses Osszeférhetdséggel
kapcsolatos kovetelményeket a J-2. fiiggelék
1. hivatkozasanak 3.2.1. és 3.2.2. pontjaban
emlitett eléirasok hatarozzak meg.

(10) A vontatasi aramokbol eredd elektromagneses

zavar hatarértékeit a J-2. fiiggelék 1. hivatko-
zasanak 3.2.2. pontjaban emlitett eldirasok
hatarozzak meg.

4.2.3.3.1.2. A jarmivek jellemzdi a tengelyszamlalon alapuld vonat-
érzékeld rendszerrel vald kompatibilitas tekintetében

— A jarmii geometriai adatai

M

2

~

3)

“

A két egymast kovetd tengely kozotti legna-
gyobb tavolsagot az ellendrzé-iranyitd és jelzd
alrendszerre vonatkoz6 AME J-2. fiiggeléke 1.
hivatkozasanak 3.1.2.1. pontjaban emlitett
eléirasok hatarozzak meg.

A vonat két egymast kovetd tengelye kozotti
legkisebb tavolsagot az ellendrzé-iranyitd és
jelzo alrendszerre vonatkozo AME
J-2. fuggeléke 1. hivatkozasanak 3.1.2.2. pont-
jaban emlitett elirasok hatdrozzak meg.

Az Osszekapesolni kivant egység végén az
egység vége és az elsé tengely kozotti legkisebb
tavolsag a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak
3.1.2.2. pontjadban  emlitett  eldirasokban
megadott tavolsag fele.

Az egység vége és az els6 tengely kozotti
legnagyobb tavolsagot (bl tavolsag az 1. abran)
a J-2. fuggelék 1. hivatkozasanak 3.1.2.5. és
3.1.2.6. pontjaban emlitett eléirdsok hatarozzak
meg.
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4.23.3.1.3.

42332,

— Kerékgeometria

(5) A kerékgeometriat ezen AME 4.2.3.5.2.2. pontja
hatarozza meg.

(6) A legkisebb (sebességfiiggd) kerékatmérét a
J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.1.3. pontjaban
emlitett el6irasok hatarozzak meg.

— A jarmii felépitése

(7) A kerekek koriili fémmentes teret minden terhe-
1ési koriilményre vonatkozoan a J-2. fiiggelék 1.
hivatkozasanak 3.1.3.5. pontjaban emlitett
eléirasok hatarozzak meg.

(8) A kerék anyaganak magneses mezdre vonatkozo
jellemzoit a J-2. fliggelék 1. hivatkozasanak
3.1.3.6. pontjaban emlitett eldirasok hatarozzak
meg.

— Elektromagneses osszeférhetéség

9 Az elektromagneses Osszeférhetdséggel
kapcsolatos kovetelményeket a J-2. fiiggelék
1. hivatkozasanak 3.2.1. és 3.2.2. pontjaban
emlitett el6irasok hatarozzak meg.

(10) Az orvényaramu sinfékek vagy a magneses
sinfékek hasznalatabol ered6é elektromagneses
zavar hatarértékeit a J-2. fliggelék 1. hivatko-
zasanak 3.2.3. pontjdban emlitett eldirdsok
hatarozzak meg.

A vastti jarmi hurokberendezésen alapuld vonatérzéke-
1ési rendszerrel valoé kompatibilitasi jellemzoi

— A jarmii felépitése

(1) A jarmi fémszerkezetének felépitését a
J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.1.7.2. pont-
jaban emlitett elirasok hatarozzak meg.

A tengelycsapagy éllapotdnak figyelemmel kisérése

(1) A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisé-
rése azt a célt szolgalja, hogy a hibas kerékcsapa-
gyak felfedezhetok legyenek.

(2) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységeket fel kell szerelni fedélzeti érzéke-
I6berendezéssel.

(3) A legfeljebb 250 km/h legnagyobb tervezési
sebességli, nem 1520 mm-es rendszeren vald
lizemre tervezett egységek esetében a tengelycsa-
pagy allapotanak figyelemmel kisérésér6l (a
4.2.3.3.2.1. pont eldirasainak megfeleld) fedélzeti
berendezéssel vagy (a 4.2.3.3.2.2. pont eldirasa-
inak megfeleld) palya menti berendezéssel kell
gondoskodni.

(4) A fedélzeti rendszer beszerelését és/vagy az
egységnek a palya menti berendezéssel valo
kompatibilitasat fel kell tiintetni az AME
4.2.12. pontjadban meghatarozott miszaki doku-
mentacidban.
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4.23.3.2.1.

4.23.3.2.2.

4234,

4.234.1.

A fedélzeti érzékel6berendezésre vonatkozd kovetelmé-
nyek

(1) Ennek a berendezésnek ki kell tudnia mutatni az
egység barmely tengelycsapagyanak meghibasoda-
sat.

(2) A csapagy allapotat a homérsékletének vagy a
dinamikus frekvencidjanak, illetve mas alkalmas
csapagyjellemz6 tulajdonsagnak a figyelemmel
kisérésével kell értékelni.

(3) Az érzékelorendszert teljes mértékben a fedélzeten
kell elhelyezni, és diagnosztikai iizeneteinek a
fedélzeten kell megjelenniiik.

4 A diagnosztikai iizeneteket az  AME
4.2.12.4. pontja szerinti lizemeltetési dokumenta-
cioban, és az AME 4.2.12.3. pontja szerinti
karbantartasi dokumentacioban kell ismertetni és
feltiintetni.

A vastti jarmi vagany mellett elhelyezett berendezéssel
vald kompatibilitasara vonatkozo kovetelmények

(1) Az 1435 mm-es rendszeren torténd lizemre terve-
zett egységek esetében a vasiti jarmii vagany
mellett elhelyezett berendezése altal lathato
résznek a J-1. fliggelék 15. hivatkozésaban emli-
tett eldirdsban meghatarozott teriiletnek kell
lennie.

(2) Az 1435 mm-estdl vagy 1668 mm-estol eltérd
nyomtavon torténd ilizemre tervezett egységeknél
adott esetben a konkrét esetet kell feltiintetni (az
érintett halozatra vonatkozo harmonizalt szabaly).

(2a) Az 1 668 mm-es rendszeren torténd lizemre terve-
zett egységek esetében a vasuti jarmi vagany
mellett elhelyezett berendezése 4altal lathato
résznek a J-1. fliggelék 15. hivatkozasa szerinti
eléiras paramétereire vonatkozo 1. tablazatban
meghatarozott teriiletnek kell lennie.

1. tablazat

Az 1668 mm-es halézatokon iizemeltetni kivant egységekre vonatkoz6 célzona és

tiltott zona

. . WTIL- | LTIL-
Nyomtédv | yopp mmp | WEEL | pcgr pmmy| YTETOTT o1t | tOTT
[mm)] [mm] [mm)]
[mm)] [mm)]
1668 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

A vastti jarmivek dinamikai viselke-
dése

Kisiklassal szembeni biztonsag vaganykivetddésen valo
athaladaskor

(1) Az egységet tigy kell megtervezni, hogy a vagany-
kivetédésen valo athaladaskor is menetbiztos
legyen, figyelembe véve kiilonésen a dontott és
vizszintes vagany kozotti atmeneti szakaszt és a
keresztezések szintbeli eltéréseit.
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4.23.4.2.

(2) A megfeleldségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.3. pontja ismerteti.

Ez a megfeleldségértékelési eljaras vonatkozik a vasuti
infrastruktirara vonatkoz6 AME 4.2.1. pontjaban és a
J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett tengelyterhe-
1és- tartomanyokra.

Nem vonatkozik a magasabb tengelyterhelésre tervezett
jarmiivekre, ezekre az esetekre a nemzeti szabalyok
vagy az ezen AME 10. cikkében és 6. fejezetében
ismertetett, az innovativ megoldasra vonatkozd eljaras
alkalmazhato.

Menetdinamikai viselkedés

(1) Ez a pont a vasati munkagépek kivételével,
melyek kovetelményeit a C. fiiggelék C.3. pontja
tartalmazza, illetve az 1520 mm-es nyomtavon
torténd lizemre tervezett egységek kivételével,
melyek esetében a vonatkozd kovetelmények
nyitott kérdésnek tekintendék, a 60 km/h-t
meghaladd  tervezési  sebességli  egységekre
vonatkozik.

(2) A jarmi dinamikai viselkedése jelentds hatdssal
van a futasbiztonsagra és a vaganyterhelésre. Ez
a funkcid lényeges az ebben a pontban szerepld
kovetelmények targyat képezd biztonsag szem-
pontjabol.

a) Miszaki kovetelmények

(3) Az egységnek biztonsagosan kell iizemelnie, és
csak elfogadhatd mértékii vaganyterhelést okoz-
hat, amikor a sebesség és tulemelés-hiany egyiit-
tese altal meghatarozott hatarértékeken beliil olyan
feltételek mellett lizemeltetik, amelyeket a J-1.
fiiggelék 16. hivatkozasa szerinti eléiras meghata-
roz.

Ez ezen AME 4.23.42.1. és 4.2.3.4.22. pont-
jaban megadott hatarértékek betartasanak ellen-
Orzésével értékelhetd; a megfeleloségértékelési
eljarast ezen AME 6.2.3.4. pontja ismerteti.

(4) A (3) pontban emlitett hatarértékek és megfeleld-
ségértékelés vonatkozik a vasuti infrastruktirara
vonatkoz6 AME  4.2.1. pontjdban és a
J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett tengely-
terhelés-tartomanyokra.

Nem vonatkozik a magasabb tengelyterhelésre
tervezett jarmiivekre, mivel nincs meghatarozott
harmonizalt vaganyterhelési hatarérték; ezekre az
esetekre a nemzeti szabalyok vagy az ezen AME
10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, az inno-
vativ megoldasra vonatkoz6 eljaras alkalmazhato.

(5) A menetdinamikai viselkedésre (koztik a haszna-
lati hatarértékekre és a vaganyparaméterckre)
vonatkoz6 vizsgalati jegyzOkonyvet fel kell
tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban meghatarozott
miiszaki dokumentacioban.
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4.23.4.2.1.

4.23.4.2.2.

A feljegyzend6 vaganyterhelési paramétereket
(beleértve adott esetben az Ymax, Bmax és Bqst
tovabbi paramétert) a J-1. fiiggelék 16. hivatkoza-
saban emlitett eldirasban hatarozzak meg.

b) Tovabbi kévetelmények aktiv rendszer haszna-
lata esetén

(6) Aktiv (szoftveren vagy programozhatd szabalyo-
zoval vezérelt mikodtetd berendezésen alapuld)
rendszerek hasznalata soran funkcionalis meghiba-
sodas esetén tipikusan fennall a halalos kimeneteld
baleset lehetdsége mindkét alabbi esetben:

1. az aktiv rendszernek a futdsbiztonsig
(423.4.2.1. és 4.2.3.42.2. pontnak megfele-
16en meghatarozott) hatarértékeinek be nem
tartdsa miatti meghibasodésa;

2. az aktiv rendszer olyan meghibasodasa, amely
miatt a jarmi kitér a kocsiszekrény és az aram-
szed6 kinematikus referenciakontlrjabol, a
4.2.3.1. pontban meghatarozott tervezési érté-
keknek nem megfelel6 billenési szog (kilengés)
kovetkeztében.

Tekintve e meghibasodas kovetkezményeinek
sulyossagat, igazolni kell, hogy a kockazatot
megfeleld szintre korlatoztak.

E megfelel6ség igazolasat (a megfeleldségérteke-
I1ési eljarast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

c) Tovabbi kdvetelmények (opcionalis) instabili-
tasjelzé rendszer beszerelése esetén

(7) Az instabilitasjelz6 rendszer, amelyet a miszaki
dokumentéaciéban ismertetni kell, az operativ
intézkedések (igy a sebesség csokkentése) szik-
ségességérdl ad tajékoztatast. Az operativ intézke-
déseket az AME 4.2.12.4. pontjaban el6irt
miiszaki dokumentacioban kell ismertetni.

Futasbiztonsagi hatarértékek

(1) Az egység altal teljesitend6 futasbiztonsagi hatar-
értékeket a J-1. fiiggelék 17. hivatkozasaban emli-
tett el6irasok hatarozzak meg.

Vaganyterhelési hatarértékek

(1) Az egység altal teljesitendd vaganyterhelési hatar-
értékeket (a szokasos modszerrel torténd értékelés-
kor) a J-1. fuggelék 19. hivatkozasiban emlitett
eloéirasok hatarozzak meg.
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(2) Ha a becsiilt értékek tallépik a fent ismertetett
hatarértékeket, a vasati jarmi lizemi feltételei (pél-
daul legnagyobb sebesség, tlemelés-hiany)
modosithatok a vaganyjellemzok (példaul ivsugar,
a sin keresztmetszete, keresztaljak tavolsaga,
palyakarbantartasi id6koz) figyelembevételével.

4.23.43. Egyenértékii kipossag
4.2.343.1. Uj kerékprofilok tervezési értékei

(1) A 4.2.3.43. pont valamennyi egységre vonatkozik
az 1520 mm-es vagy 1600 mm-es nyomtdvon
torténd lizemre tervezett egységek kivételével,
amelyek tekintetében ezek a kovetelmények
nyitott kérdésnek mindsiilnek.

(2) Ellendrizni kell az 0j kerékprofilt és a kerekek
aktiv  feliilletének tavolsagat az egyenértéki
kupossag célértéke szempontjabol az ezen AME
6.2.3.6. pontja szerinti szamitdsi forgatokdnyvek
alapjan annak igazolasa érdekében, hogy a java-
solt uj kerékprofil a vasuti infrastruktirara vonat-
koz6 AME-nek megfeleléen Gsszeegyeztethetd
legyen az infrastruktiraval.

(3) Az onalléan forgd kerekekkel felszerelt egységek
mentesiilnek e kovetelmények alol.

4.2.343.2. A kerékpar egyenértékii kapossaganak tizemi értékei

(1) Az iizemi feltételek tekintetében meg kell hata-
rozni a jarmi kombinalt, az ezen AME
6.2.3.4. pontjaban meghatarozott menetdinamikai
viselkedési megfeleldség igazolasaval ellendrzott
tervezési egyenértékil kupossagat a
4.2.12.3.2. pontban megadott karbantartasi doku-
mentacioban, a kerekek és sinprofilok kozrehata-
sanak figyelembevételével.

(2) Ha menet kozben instabilitdst jelentenek, a
vasuttarsasag ¢€s a palyahalozat-mikodtetd kozos
vizsgalattal megallapitja a vonalszakasz helyét.

(3) A vastttarsasag leméri a szoban forgd kerékparok
kerékprofiljait és az eldoldalak kozotti tavolsagot
(az aktiv felilletek tavolsagat). Az egyenértéki
ktpossagot a 6.2.3.6. pontban megadott szamitasi
forgatokonyvek hasznalataval kell kiszamitani
annak ellendrzése érdekében, hogy betartottak-e
azt a legnagyobb egyenértékii kipossagot, amelyre
a jarmivet tervezték. Ha az egyenértékii kipossag
nem megfeleld, korrigalni kell a kerékprofilokat.

(4) Ha a kerékpar kupossaga megfelel annak a legna-
gyobb egyenértékii kipossagnak, amelyre a
jarmiivet tervezték, a vasuttarsasag és a palyaha-
l6zat-miikodtetd  kozos vizsgalatot végez az
instabilitast okozo jellemz6k megallapitasara.

(5) Az o6nalléan forgd kerekekkel felszerelt egységek
mentesiilnek e kovetelmények alol.
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423.5.
4.23.5.1.

4.23.5.2.

4.23.52.1.

Futéomi
A forgbvazkeret szerkezeti kialakitasa

(1) A forgovazas egységek vonatkozasdban a forgo-
vaz, a forgovaz kerete, a tengelycsapagyhaz és
minden ezekhez csatlakozd berendezés sértetlen-
ségét a J-1. fiiggelék 20. hivatkozasaban emlitett
eléirasban meghatdrozott modszerek alapjan kell
igazolni.

(2) A forgovazat és a kocsiszekrényt Osszekapcsold
szerkezetnek meg kell felelnie a J-1. fiiggelék
21. hivatkozasaban emlitett eldirasoknak.

(3) A forgdvaz mozgasabol eredd terhelés értékelé-
séhez a J-1. fiiggelék 20. hivatkozasaban emlitett
eléirasnak megfelelden tett feltevéseket (képleteket
és egyiitthatokat) indokolni és dokumentalni kell
az ezen AME 4.2.12. pontjaban ismertetett
miiszaki dokumentacioban.

Kerékparok

(1) Ezen AME alkalmazasaban a kerékparok
meghatarozasaban ismertetni kell a vagannyal
valé mechanikus kapcsolodast biztosito f6 alkatré-
szeket (kerekek és 0Osszekotd elemek, példaul
kerékpartengely és fliggetlen keréktengely) és a
kiegészit6 alkatrészeket (tengelycsapagyak, tenge-
lyagyak, hajtomiivek és féktarcsak).

(2) A kerékpart az ezen AME 4.22.10. pontjiban
meghatarozott terhelési koriilményeknek
megfeleld terhelési eseteket haszndlva kovetke-
zetes modszertan alapjan kell megtervezni és
eléallitani.

A kerékparok mechanikai és geometriai jellemz6i
A kerékparok mechanikai viselkedése

(1) A kerékparok mechanikai viselkedésének biztosi-
tania kell a jarm{i biztonsdgos mozgésat.

A mechanikai jellemz6k korébe a kovetkezok
tartoznak:

— a jarmi felépitése,

— mechanikai ellenallas és faradasi jellemzok.

A megfeleldségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.7. pontja ismerteti.

A tengelyek mechanikai viselkedése

(2) A tengelyek jellemz6i biztositjdk az erd- és
nyomaték-atvitelt.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME
6.2.3.7. pontja ismerteti.
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Az onalloan forgé kerekekkel felszerelt
egységek esete

(3) A tengelyvégek (a kerék és a futomii kapcsolo-
dasa) jellemz6i biztositjak az er6- és nyomaték-
atvitelt.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME
6.2.3.7. pontjanak (7) alpontja ismerteti.

A tengelyagyak mechanikai viselkedése

(4) A tengelyagyat a mechanikai ellenallasi és kifara-
dasi  jellemzok figyelembevételével kell
megtervezni.

A megfeleldségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.7. pontja ismerteti.

(5) A hémérsékleti hatarértékeket vizsgalati Gton kell
meghatarozni, és azokat fel kell tiintetni az AME
4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumenta-
cioban.

A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisé-
rését az AME 4.2.3.3.2. pontja hatarozza meg.

A kerékparok geometriai méretei

(6) A kerékparok (1. abran meghatarozott) geometriai
méreteinek meg kell felelniiik az 1. tablazat vonat-
koz6 nyomtavra meghatdrozott hatarértékeinek.

Ezeket a hatarértékeket kell tervezési értéknek (0j
kerékpar esetében) és (karbantartasi célokra hasz-
nalatos) lizemi hatarértéknek tekinteni (lasd még
ezen AME 4.5. pontjat).

1. tablazat

A Kkerékparok geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Legna-
Legkisebb gyobb
érték [mm] értek
[mm]

Megnevezés Kerékatméré D [mm]

330 <D < 760 1415

Futofeliiletek  kozotti  tavolsag
(Sg) 760 < D < 840 1412 1 426

g Sk = Ar * Sqpal T Sq, jobb

& D > 840 1410

v

o

<

— 330 < D < 760 1359
A ket hatoldal kozodtti tavolsag | 760 < p < 840 1358 1363
(Ar) _

D > 840 1357
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Legna-
Megnevezés Kerékatméré D [mm] g;fégkk I[S;li)] %;?5?
[mm]
Futofelilletek kozotti  tavolsag [ 400 <D < 725 1506 1509
(Sw)
g Sk = AR * Sdpa T Sq, jobb D > 725 1487 1514
<
400 < D < 725 1444 1 446
“ | A két hitoldal kozotti tavolsig -
(Ar) D > 725 1442 1448
Futofeliiletek kozotti  tavolsag | 400 <D < 1220 1487 1509
e s
- Sr = Ar * Sgpal T Sq, jobb
(]
Z | A Kkét hatoldal kozotti tavolsag | 400 <D < 1220 | 1437 1443
(Ar)
E Futofeliiletek kozotti  tavolsag | 690 <D < 1016 1573 1592
(Sw)
% Sr = Ar * Sqpal T Sq, jobb
A két hétoldal kozotti tavolsag | 690 < D < 1016 1521 1526
(Ar)
Futéfeliiletek kozotti  tavolsag | 330 < D < 840 1 648 1659
(Sr)
g Sk = Ag + Sabal + Sd, jobb 840 <D <1250 1 643 1659
E : ,
B 330 < D < 840 1592 1 596
8 | A két hatoldal kozdtti tavolsag -
Y 840<D <125 | 150 | 159

Az Ar méretet a sinkoronan kell mérni. A
megrakodott és iires vonatnak is meg kell felelnie
az A ¢és az Sy értéknek. A gyart6 a karbantartasi
dokumentécioban az tizemi értékek tekintetében a
fenti értékeken beliili kisebb tlirést is meghataroz-
hat. Az Sg méreteket (a 2. abra szerinti modon) a
futofeliilet alapsikja felett 10 mm-rel kell mérni.

1. dbra

A kerékparok jelolései

; Ax
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423522, A kerekek mechanikai és geometriai jellemz6i
A kerekek mechanikai viselkedése

(1) A kerekek jellemzdi biztositjak a vasuti jarmi
biztonsagos mozgasat, és hozzajarulnak a jarmi
irdnyitasdhoz.

A megfeleldségértékelési  eljarast ezen AME
6.1.3.1. pontja ismerteti.

A Kkerekek geometriai méretei

(2) A kerékparok (2. abran meghatarozott) geometriai
méreteinek meg kell felelniiik az 2. tablazat vonat-
koz6é nyomtavra meghatarozott hatarértékeinek.
Ezeket a hatarértékeket kell tervezési értéknek
(0j kerék esetében) és (karbantartasi célokra hasz-
nalatos) iizemi hatarértéknek tekinteni (lasd még a

4.5. pontot).
2. tablazat
A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei
Megnevezés D kerékatmér$ (mm) Legki(s;l:;)) értek Ié;gél;a%éﬁ;)
A kerékkoszori  szélessége D = 330 133
. 145
(Br + sorja)
D > 840 22
A nyomkarima vastagsaga (Sq) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5
A nyomkarima magassaga (Sp) 630 <D < 760 29,5 36
330 <D <630 31,5
A nyomkarima feliilete (qgr) > 330 6,5
2. abra
A Kkerekek jelolései
Ber
70
Sy
o - 9
Reverse
. Chamfer ol i Burr slope :

L

/ N
iy

Flange
angle

.

10
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4.2.3.53.

3

Az  Onalloan  forgd  kerekekkel — felszerelt
egységeknek ezen, kerekekkel kapcsolatos pont
kovetelményein til meg kell felelniik az AME
4.2.3.5.2.1. pontjaban meghatarozott kdvetelmé-
nyeknek, amelyek a kerékparok mechanikai
jellemzdire vonatkoznak.

Automatikusan vdltoztathato nyomtaviu
rendszerek

(O]

@

3)

“

(6]

(6)

M

®)

Ez a kovetelmény olyan egységekre vonatkozik,
amelyek a kivant tengelyallast biztositd nyomtav-
szabalyz0 mechanizmussal rendelkezd, automati-
kusan véltoztathato nyomtavu rendszerrel vannak
felszerelve, ami lehet6vé teszi, hogy az egység
kompatibilis legyen az ezen AME hatalya ala
tartozd 1435 mm-es nyomtavval és egyéb nyom-
tavokkal azaltal, hogy athalad egy nyomtavszaba-
lyoz6 berendezésen.

A kerékpar nyomtavszabalyz6 mechanizmusanak
biztositania kell a kerék kivant helyes tengelyal-
lasban valo biztonsagos rogzitését.

A nyomtavszabalyozé berendezésen valo atha-
ladas utan el kell végezni a zarorendszer (zart
vagy nyitott) allasanak és a kerekek helyzetének
ellenérzését az alabbi modszerek koziil egy vagy
tobb alkalmazasaval: szemrevételezés, fedélzeti
ellen6rz6 rendszer vagy infrastruktira/létesit-
mény-ellen6rz6 rendszer. Fedélzeti ellenérzd rend-
szer alkalmazasa esetén lehetévé kell tenni a
folyamatos figyelemmel kisérést.

Ha a futdomi olyan fékberendezéssel van felsze-
relve, amelynek helyzete valtozik a nyomtavvaltas
kozben, az automatikusan valtoztathato nyomtava
rendszernek — a kerekekével egyidejiileg — bizto-
sitania kell a szoban forgd fékberendezés helyzetét
és a helyes helyzetben vald biztonsagos zarasat.

A kerekek és — adott esetben — a fékberendezés
helyes helyzetben valo zarasanak ilizem kozbeni
hib4ja esetén tipikusan fenndll a (t6bb halalos
aldozattal jaro) katasztrofalis kimenetelli baleset
kozvetlen veszélye; tekintettel a meghibasodas
kovetkezményeinek stlyossagara, igazolni kell,
hogy a kockazatot megfelelé szintre korlatoztak.

Az automatikusan valtoztathatd nyomtavu rend-
szer kolcsonds atjarhatosagot lehetové tevo rend-
szerelem (5.3.4b. pont). A megfeleldségértekelési
eljarast ezen AME 6.1.3.1a. pontja (a kolcsonds
atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelem szintje),
6.2.3.5. pontja (biztonsagi kovetelmény) ¢és
6.2.3.7b. pontja (az alrendszer szintje) hatirozza
meg.

Az egységgel kompatibilis nyomtavot fel kell
tiintetni a miiszaki dokumentacioban. A rendes
iizemmodban torténd nyomtavszabalyozas leirasa-
nak, beleértve az egységgel kompatibilis nyomtav-
szabalyoz6 berendezés(ek) tipusat (tipusait) is, a
miiszaki dokumentacio részét kell képeznie (lasd
még ezen AME 4.2.12.4. (1) pontjat).

Az ezen AME mas pontjaiban el8irt kovetelmé-
nyek és  megfeleloségértékelések  fliggetlen
modon alkalmazandok a kerekek adott nyom-
tavnak megfeleld helyzeteire, és ennek megfele-
16en kell dokumentalni 6ket.
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4.2.3.6.

4.2.3.7.

4.2.4.
4.24.1.

Legkisebb ivsugar

(1) A vizsgalandd legkisebb ivsugar minden egység
tekintetében 150 m.

Palyakotro

(1) Ez a kovetelmény vezetéfiilkével rendelkezd
egységekre vonatkozik.

(2) A kerekeket oOvni kell a sinen fekvé kisebb
targyak okozta sériilésektdl. Ez a kovetelmény a
vonat menetirany szerinti els6 tengelye elé szerelt
palyakotroval teljesithetd.

(3) A palyakotr6 alsd szélének a sin sikja feletti
magassaga:

— legalabb 30 mm minden koriilmények kozott,

— legfeljebb 130 mm minden koriilmények
kozott;

figyelembe véve kiilondsen a kerékkopast és a
felfuggesztés Gsszenyomodasat.

(4) Haa4.2.2.5. pontban meghatarozott terel6lap alsé
széle minden koriilmények kozott 130 mm-nél
kozelebb van a sin sikjahoz, akkor az megfelel a
palyakotrora vonatkoz6 funkciondlis kovetelmé-
nyeknek, ezért nem sziikséges palyakotrot
felszerelni.

(5) A paélyakotrot gy kell kialakitani, hogy tartos
alakvaltozas nélkiil ellenalljon legalabb 20 kN
hosszirdnyu statikus er6hatdsnak. Ezt a kovetel-
ményt szamitassal kell ellendrizni.

(6) A palyakotrot ugy kell kialakitani, hogy rugalmas
alakvaltozas kozben ne nyuljon be a vaganyra
vagy a futdmiibe, és a futdfeliilettel vald esetleges
érintkezése ne okozza kisiklas kockazatat.

Fékezés
Altalanos el8irasok

(1) A vonatfékez6 rendszer célja, hogy a vonat sebes-
sége lejtén csokkenthetd vagy fenntarthatd legyen,
illetve a vonat a megengedett legnagyobb fékuton
beliil megallithato legyen. A fékezés biztositja a
vonat allvatartasat is.

(2) A  fékhatasossagot  befolyasolo  elsddleges
tényezék a fékerd (fékerd elballitasa), a vonat
tomege, a vonat gordiilési ellenallasa, a sebesség
és a tapadoero.

(3) A kiillonboz6 vonat-Gsszeallitdsokban tizemeltetett
egységek egyéni teljesitményét ugy hatarozzak
meg, hogy abbdl szarmaztathaté legyen a vonat
Osszesitett fékhatasossaga.
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42.42.

4.2.42.1.

(4) A  fékhatasossag  meghatarozasara lassulasi
profilok alkalmazasaval (lassuldas = F(sebesség)
és a megfeleld fékkésedelmi id6) keriil sor.

A fékutat, a féker6aranyt (ami ,lambda” vagy
~fekstlyszazalék” néven is ismert), valamint a
fékezett tomeget is hasznaljak, amelyek a lassulasi
profilokbdl (kozvetleniil vagy a fékaton keresztiil)
szamitassal levezethetok.

A fékhatasossag a vonat vagy jarmi tomegétol
fiiggben valtozo lehet.

(5) A vonat adott vonalon kivant sebességgel torténd
izemeltetéséhez sziikséges legkisebb fékhatasos-
sag, amely az infrastruktira jellemzdje, fligg a
vonal jellemz6it6l (jelzérendszer, legnagyobb
sebesség, lejtési szogek, a vonal biztonsagi tiiré-
se).

A vonat vagy jarmil fékhatdsossagra jellemzd {6
adatait az AME 4.2.4.5. pontja hatarozza meg.

F6 funkciondalis és biztonsagi kovetel-
mények

Funkcionalis kdvetelmények

Az alabbi kovetelmények valamennyi egységre
vonatkoznak.

Az egységeket fel kell szerelni a kovetkezokkel:

(1) tizem kozben tlizemi fékezésre és vészfékezésre
hasznalt f6 fékfunkcio;

(2) a vonat leallitott helyzetében hasznalt rogzit6fek,
amely hatarozatlan ideig és barmiféle halozati
energia nélkiil teszi lehetdvé fékerd kifejtését.

A vonat f6 fékfunkcidja:

(3) folytonos: a fékezési jelet a kozponti vezérl6bol
vezérlovezeték tovabbitja a teljes vonat szamara;

(4) automata: a vezérlévezeték véletlen zavara (séri-
Iése, ha a vonal energiaellatasa megszakad stb.) a
vonat Osszes jarmiivén miikodésbe hozza a féke-
ket.

(5) A f6 fékfunkciot kiegészithetik a 4.2.4.7. (dina-
mikus fék — hajtasrendszerhez kapcsolodo
fékrendszerek) és/vagy a 4.2.4.8. (tapadasi feltéte-
lekt6l fliggetlen fékezési rendszerek) pontban
ismertetett tovabbi fékrendszerek.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 57

(6

M

®)

©

(10)

(1)

(12)

(13)

A fékezési energia disszipacidjat figyelembe kell
venni a fékrendszer tervezésekor, amely normal
iizemi korlilmények kozott nem okozhat semmi-
lyen karosodast a fékrendszer alkatrészeiben. Ezt
az AME 4.2.4.5.4. pontjaban meghatarozott
szamitassal kell igazolni.

A vasuti jarmi tervezésekor figyelembe kell venni
a fék alkatrészei koriil elért hdmérsékletet is.

A fékrendszer tervezése soran figyelembe kell
venni az AME 4.2.4.9. pontjaban meghatarozott
ellen6rz6 eszkozoket és vizsgalatokat.

A 4242.1. pont alabbi kovetelményei vonat-
szinten alkalmazandok azon egységek esetében,
amelyek tlizemi Osszeallitasit mar a tervezési
szakaszban meghataroztak (azaz a fix Osszealli-
tasban értékelt egységek, elére meghatarozott
Osszeallitas(ok)ban értékelt egységek, onmagaban
iizemeltetett mozdony).

A fékhatasossagnak Osszhangban kell allnia a
4.2.4.2.2. pontban kifejtett biztonsagi kovetelmé-
nyekkel a vezérldvezeték véletlen zavara, a
fékenergia-ellatds megszakadasa, az energiaellatas
megszakaddsa vagy az energiaforrds mas zavara
esetén is.

A sziikséges féker6  Dbiztositasa  érdekében
elegendd fékezési energianak kell rendelkezésre
allnia (tarolt energia) a fékrendszer kialakitasanak
megfelelden a vonat teljes hosszan elosztva.

A fékrendszer tervezésekor figyelembe kell venni
a fék egymas utini miikodtetését és oldasat is
(kimerithetetlenség).

A vonat véletlen szétvalasa esetén a vonat
mindkét részének meg kell allnia, de a vonat két
részében a  fékhatdsossdgnak nem  kell
megegyeznie a normal lizemi fékhatdsossaggal.

A fékenergia-ellatds vagy az energiaellatas
megszakadasa esetén a (4.2.4.5.2. pontban
meghatarozott) legnagyobb fékezési terheléssel
terhelt vonat 6 fékrendszerének surlodasos fékbe-
rendezése legalabb két oran keresztiil allo hely-
zetben kell, hogy tartsa a 40 %o-os lejton allo

egységet.

Az egység fekvezérld rendszerének harom vezér-
1ési modozattal kell rendelkeznie:

— Vészfékezés: elére meghatarozott fékerd kifej-
tése elore meghatarozott legnagyobb reak-
ci6idd alatt, aminek célja a vonat meghata-
rozott  fékhatasossagszint mellett torténd
megallitasa.

— Uzemi fékezés: valtoztathato fékerd alkalma-
zasa a vonat sebességének szabalyozasara,
ideértve a megallast és az ideiglenes leallitast.
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42422,

(14)

(15)

— Rogzitofék: fékerd alkalmazasa a vonat (vagy
jarmi) tartosan ledllitott allapotban torténd
megtartasaira a vonaton rendelkezésre allo
energia felhasznalasa nélkiil.

A fékezésre vonatkozo utasitasnaknak — aktiv
oldasi utasitas esetén is — vezérlési modtol fligget-
leniil kell vezérelnie a fékrendszert. E kovetel-
ményt nem kell betartani abban az esetben, ha a
mozdonyvezetd (példaul utastéri vészjelzé hatas-
talanitasa, szétkapcsolas céljabol stb.) szandékosan
feliilbiralja a fékezési utasitast.

Az 5 km/h-nél nagyobb sebességgel halad6 jarmi
fékezés miatti legnagyobb hirtelen rdngatdsa nem
érheti el a 4 m/s’>-t. A rangatis mértéke levezet-
hetd szamitassal és a (6.2.3.8. és a 6.2.3.9. pontban
ismertetett) fékprobak soran mért lassuldsi iitem
értékelésébol is.

Biztonsagi kdvetelmények

M

(@)

A fékrendszer a vonat megallitasanak eszkoze,
ezért hozzajarul a vasuti rendszer biztonsagi szint-
jéhez.

A 4.2.4.2.1. pontban ismertetett funkcionalis kdve-
telmények hozzajarulnak a fékrendszer bizton-
sagos mikodéséhez, ennek ellenére mivel a
fékrendszer szamos alkatrészbol all, a fékhata-
sossag értékeléséhez kockazatalapu elemzést kell
elvégezni.

A 3. tablazat a vizsgalt veszélyes esetek tekinte-
tében teljesitendé megfeleld biztonsagi kovetelmé-
nyeket ismerteti.

Ahol a tablazatban szerepel a hiba sulyossaga,
igazolni kell, hogy a vonatkozd kockazatot
megfeleld szintre korlatoztak, figyelembe véve,
hogy funkcionalis meghibasodas esetén mennyire
valos a tablazatban megjeldlt stlyossagi kovet-
kezmény eshetdsége.

3. tablazat

A fékrendszerre vonatkoz6 biztonsagi kovetelmények

A teljesitendd biztonsagi eléiras

Téarsitott
Funkcionalis meghibasodas a hozza sulyossag/ A hibakombinaciok legkisebb
tartozd veszélyes esettel egyiitt megelézendd megengedhetd szama
kovetkezmény

Vezetofiilkével rendelkezd egységek esetében (fékvezérlés)

tartds kiesése) miatt.

Megjegyzés: Vizsgalni kell az
utasitds  mozdonyvezetd  vagy
ellen6rzé-iranyitd és jelz6 rend-
szer altali végrehajtasat. Az utasok
altali aktivalas (riasztas) ebben az
esetben nem bir jelentéséggel.

A vészfékezési utasitas kiadasakor Halalos 2 (hiba egyaltalan nem
a vonat nem lassul a fékrendszer | kimenetelii | elfogadhato)
meghibasodasa (a fékerd teljes és baleset
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4243,
M

A teljesitendd biztonsagi eldiras

Tarsitott
Funkcionalis meghibasodas a hozza sulyossag/ A hibakombinaciok legkisebb
tartozo veszélyes esettel egyiitt megelézendd megengedhetd szama
kovetkezmény
2. sz.
Vonoerd kifejtésére képes egységek esetében
A vészfékezési utasitas kiaddsakor Halalos 2 (hiba egyaltalin nem
a vonat nem lassul a vontatérend- | kimenetelii | elfogadhato)
szer meghibdsodasa (a fékerd baleset
teljes és tartos kiesése) miatt.
3. sz
Minden egységre vonatkozik
A vészfékezési utasitas kiadasakor N/A Meg kell hatarozni
a fékut a fékrendszer meghibaso- az(oka)t az egyes
dasa miatt hosszabb a normal hiba(ka)t, amely(ek) a
fékatnal. leghosszabb szamitott
fékutat eredményezik, és
meg kell hatarozni, hogy
Megjegyzés: A normél iizemi a fékat a normal (meg-
teljesitményt a 4.2.4.52. pont hibasodas nélkiili) {izem-
hatarozza meg. moédhoz képest mennyivel
nod.
4. sz.
Minden egységre vonatkozik
A rogzitéfék aktivalasa utan nincs N/A 2 (hiba egyaltalan nem

rogzitéfékerd (a  rogzitéfékerd
teljes és tartos kiesése).

elfogadhato)

A biztonsagi vizsgalat soran tovabbi fékrendszerek
is vizsgalhatok a 4.2.4.7. és 4.2.4.8. pontban
meghatarozott feltételek szerint.

E megfelel6ség igazolasat (a megfeleldségérteke-
Iési eljarast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

A fékrendszer tipusa

Az altalanos tizemre (kiilonb6z6 eredetli jarmiivek
kiilonféle Osszeallitasai; a tervezési szakaszban a
vonat-Osszeallitdas nem keriil meghatarozasra) és
nem 1520 mm-es nyomtava rendszerre tervezett
és értékelt egységeket az UIC-fékrendszerrel
kompatibilis fékcsovekkel ellatott fékrendszerrel
kell felszerelni. Ebb6l a célbol az alkalmazandd
elveket a J-1. fiiggelék 22. hivatkozasaban emlitett
el6éiras ,,Mozdonnyal vontatott vonatok fékrend-
szerére vonatkozd kovetelmények” pontja hata-
rozza meg.
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E kovetelmény meghatarozasanak célja a vonat
kiilonbozd eredetli jarmiivei kozotti fékfunkcio
miiszaki kompatibilitasanak biztositasa.

(2) Nincs kovetelmény a fix vagy elére meghatarozott
Osszeallitasban értékelt egységek (vonatszerelvé-
nyek vagy jarmivek) fékrendszerének tipusa

tekintetében.
4244. Fékvezérlés
4244.1. Vészfékezési utasitas

(1) Ez a pont vezetdfiilkével rendelkezd egységekre
vonatkozik.

(2) Legalabb két fliggetlen vészfékezési utasitast
végrehajto eszkoznek kell rendelkezésre 4llnia,
amelyek segitségével a mozdonyvezeté a vész-
féket egyszerlien és egy mozdulattal izemeltetheti
kézi vezérléssel a szokasos vezetési helyzetben.

E két eszkoz egymast koveté miikddtetése figye-
lembe vehetd a 4.2.4.2.2. pontban talalhato
3. tablazat 1. biztonsagi kovetelményének valod
megfeleldség igazolasa tekintetében.

Az eszkozok egyikének vorés nyomogombnak
kell lennie (gomba alakii nyomogomb).

Ha a két eszkoz aktivalt allapotban van, vészféke-
zési pozicidjuknak mechanikus eszkozzel Onza-
ronak kell lennie, amelynek kioldasara csak szan-
dékosan keriilhet sor.

(3) Az ellen6rzé-iranyitd és jelzé alrendszerre vonat-
kozé AME-ben meghatérozottak szerint a fedélzeti
ellen6érzé-iranyitd és jelz6 berendezés hasznala-
taval is tudni kell aktivalni a vészféket.

(4) A vezérlés visszavonasanak hianyaban a vészfék
miikodtetésének tartosan, automatikusan a kovet-
kez6t kell eredményeznie:

— a vészfékezési utasitas a fékvezérld vezetéken
keresztiil valé tovabbitasa a vonat teljes
hosszan,

— az Osszes vonder6 2 masodpercnél rovidebb
idén belilli kiiktatasa; a vonder6 mindaddig
nem allhat vissza, ameddig a mozdonyvezetd
ki nem kapcsolja a vontatasvezérlést,

— valamennyi fékoldasi utasitds vagy miivelet
letiltasa.

42442, Uzemifék-vezérlés

(1) Ez a pont vezet6fiilkével rendelkezd egységekre
vonatkozik.

(2) Az ilzemifék-funkcionak a vonat sebességének
(mikodtetéssel vagy oldassal torténd) iranyitasa
érdekében legalabb hét fokozattal kell rendel-
keznie a fékerd legkisebb és legnagyobb fékerd-
tartomanyaban (beleértve a teljes fékkioldast és a
legnagyobb fékerd kifejtését).



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 61

4.2443.

4.2444.

(3) A vonatban az iizemifék-vezérlés csak egy helyen
lehet aktiv. E kovetelmény teljesitéséhez lehetdvé
kell tenni, hogy az tizemi fékfunkcio levalaszthatd
legyen a fix és elére  meghatarozott
vonat-Osszeallitas egységeinek mas iizemifék-
vezérlésérol (vezérléseirdl).

(4) Amennyiben a vonat sebessége 15 km/h-nal
nagyobb, az lizemi fék miikodtetésének automati-
kusan az Osszes vonderd kiiktatasat kell eredmé-
nyeznie; a vonderé mindaddig nem allhat vissza,
ameddig a mozdonyvezetd ki nem kapcsolja a
vontatasvezérlést.

Megjegyzések:

— Amennyiben az lizemi féket és a vontatast automa-
tikus sebességszabalyozo vezérli, nem kovetelmény,
hogy a vonoer6t a mozdonyvezetd kapcsolja le.

— A surlddasos fékberendezés 15 km/h sebesség felett
hasznalhatd vontatas kozben is specialis célokra
(jégmentesités, a fékalkatrészek tisztitasa stb.). E
sajatos funkciok hasznalata a vészfék és az tizemi
fék mikodtetése kozben nem lehet lehetséges.

Direkt fék vezérlése

(1) Az altalanos iizemre értékelt mozdonyokat (aru-
szallitd vagy személyszallitd kocsik vontatasara
tervezett egységeket) direkt fékkel kell felszerelni.

(2) A direkt fék lehetévé teszi, hogy a fék a f6 féke-
zési utasitastol fiiggetleniil csak az érintett
egység(ek)ben mikodjon, mikdzben a  tobbi
egységben talalhato fék nem 1ép mikddésbe.

Dinamikus fékezés vezérlése

Ha az egységet dinamikus fékrendszerrel szerelték fel:

(1) Ki kell tudni iktatni a visszataplalo fékeket a
villamos egységeken Ugy, hogy ne torténjen
energia-visszataplalas a munkavezetékbe olyan
vonalon, amelyen az nem megengedett.

A visszataplalo fékrol a 4.2.8.2.3. pontban talal-
hatok tovabbi informaciok.

(2) Megengedett, hogy a dinamikus fék hasznalatara
mas fékrendszerektdl fiiggetleniil vagy azokkal
egyiittesen (vegyesen) keriiljon sor.

(3) Azokon a mozdonyokon, amelyeken mas fékrend-
szerektdl fiiggetleniil dinamikus féket hasznalnak,
lehetévé kell tenni a dinamikus fékerd és a féke-
révaltozas maximalis szintjének elére meghata-
rozott értékekre valo korlatozasat.

Megjegyzés: ez a Korlatozas a vaganyra hato erékre
vonatkozik olyan esetben, amikor a vonatba
mozdony(oka)t illesztettek be. Uzemi szempontbdl a
korlatozas az adott vonallal (pl. nagy lejtésszogl
szakasz vagy kis sugart iv) valé kompatibilitashoz
sziikséges értékek meghatarozasaval alkalmazhato.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.45.1.

Rogzitéfék vezérlése

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A rogzitéfék vezérlésének a meghatarozott fékerd
hatarozatlan ideig torténd kifejtését kell eredmé-
nyeznie, amely id6 alatt el6fordulhat, hogy a
vonat energiaellatasa sziinetel.

(3) Tobbek kozott mentési célokbol ki kell tudni
oldani manudlisan a rogzitéféket, mikdzben a
vonat &ll.

(4) Fix vagy elére meghatarozott osszeallitasban érté-
kelt egységek és altalanos lizemre értékelt mozdo-
nyok esetében a rogzitéféknek az egység lekap-
csolasakor automatikusan mitkodésbe kell 1épnie.
Mas egységek esetében a rogzitéfek mikodtethetd
manualisan, vagy az egység kikapcsolasakor auto-
matikusan is miikddésbe léphet.

Megjegyzés: A rogzit6fék hasznalata fiigghet a 6
fékfunkciotol; abban az esetben is mikdodnie kell, ha
nincs fedélzeti energia az iizemi fékezéshez, illetve az
(az egység beinditasat vagy leallitdsat kovetden) nove-
kedni vagy csokkeni fog.

Fékhatdsossag
Altalanos el8irasok

(1) Az egység (vonatszerelvény vagy jarmii) fékhata-
sossagat (lassulas = F(sebesség) a megfeleld
fékkésedelmi id6vel) a J-1. fiiggelék 23. hivatko-
zasaban emlitett el6irasban  meghatarozottak
szerint, vizszintes vagany figyelembevételével
kell kiszamitani.

Minden szamitast el kell végezni az 10j, a félig
kopott és a kopott kerekek kerékatmérdjére vonat-
kozdan, amelyeknek ki kell térniik a sziikséges
sintapadasi szintre (lasd a 4.2.4.6.1. pontot) is.

(2) Indokolni kell a surlodasos fékberendezés altal
hasznalt és a szamitasokhoz figyelembe vett strlo-
dasi egyiitthatot (lasd a J-1. fuggelék 24. hivatko-
zasaban emlitett el6irast).

(3) A fékhatasossagot mind a vészfékre, mind az
lizemi fékezés maximumara ki kell szamolni.

(4) A fékhatasossag kiszamitasat tervezési szakaszban
kell elvégezni, és azt a 6.2.3.8. és 6.2.3.9. pont
altal eldirt fizikai vizsgalatok utdn a vizsgélati
eredményekkel vald konzisztencia érdekében
feliil kell vizsgalni (paraméterkorrekcio).

A végleges (vizsgalati eredményekkel konzisztens)
fékhatasossag kiszamitasa a 4.2.12. pontban
ismertetett miiszaki dokumentacio részét képezi.
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Az 06sszes fék hasznalataval (beleértve a kerék és a
sin tapadasatol fiiggetlen fékeket is) elért atlagos
legnagyobb lassuldsnak 2,5 m/s” alatt kell lennie,
ez a kovetelmény a vagany hossziranyt ellenalla-
sahoz kapcsolodik.

42452, Vészfékezés

M

@

3

“

Fékkésedelmi idé:

Fix vagy elore meghatarozott Gsszeallitas(ok)ban
értékelt egységek esetében a vészfékezési utasitas
kiadasakor kifejtett teljes vészfékezési eré szem-
pontjabol  értékelt  megfeleld  fékkésedelmi
idonek (*) és a késleltetési idonek (*) a kovetkezo
értékeknél alacsonyabbnak kell lenniiik:

— megfeleld fékkésedelmi ido:

— 3 masodperc azon egységek esetében,
amelyek legnagyobb tervezési sebessége
legalabb 250 km/h;

— 5 masodperc mas egységek esetében,
— késleltetési id6: 2 masodperc.

Altalanos tizemre értékelt egységek esetében a
fekkésedelmi  idének az  UIC-fékrendszerek
esetében meghatarozott idonek kell lennie (lasd
még a 4.2.4.3. pontot: a fékrendszernek kompati-
bilisnek kell lennie az UIC-fékrendszerrel).

(*) a teljes fékerére vagy pneumatikus fékrend-
szerek esetében a fékhengerek nyomaésara
vonatkozoan értékelendd; meghatarozasa a
J-1. fiiggelék 25. hivatkozasanak 5.3.3. pont-
jaban emlitett eldiras szerint.

A lassulas Kiszamitasa:

A vészfékhatasossag kiszamitasat a J-1. fiiggelék
26. hivatkozasaban emlitett elSirdsnak megfele-
16en kell végezni minden egységre vonatkozodan
a fékrendszer normal lizeme soran; a lassuldsi
profilt és a megallasi tavolsagot a 30 km/h,
100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h,
200 km/h, 230 km/h, 300 km/h és az egység
legnagyobb tervezési sebessége induld sebességrol
kell meghatarozni (ha az az egység legnagyobb
sebességénél alacsonyabb).

Az altalanos tizemre tervezett és értékelt egységek
esetében meg kell hatarozni a fékerdaranyt
(lambda) is.

A J-1. figgelék 25. hivatkozasanak 5.12. pontjaban
emlitett el6iras hatarozza meg, hogy a tobbi para-
méter (fékerbarany [lambda], lefékezett tomeg)
miként vezetheté le a lassulas szamitasabol vagy
az egység fékutjabol.
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(5) A vészfékhatasossag kiszamitasat a korlatozott
mod figyelembevételével a fékrendszer két vezér-
1ési modjara vonatkozoan kell elvégezni:

— Normal lizemmdd: a fékrendszer nem hibas, és
a surlodasos fékberendezés a névleges (széraz
viszonyoknak megfeleld) surlodasi egyiitthatot
hasznélja. Ez a szdmitds a fékhatdsossagot a
normal iizemre nézve hatdrozza meg.

— Korlatozott mod: megfelel a 4.2.4.2.2. pontban
emlitett 3. sz. veszély esetében targyalt
meghibdsodasnak; a surlodasos fékberendezés
a névleges surlodasi egyiitthatot hasznalja. A
korlatozott mod lehetséges egyedi hibakat vesz
figyelembe. Ebbdl a célbol a vészfékhatasos-
sagot a leghosszabb fékutat eredményezd
egyes hibakra vonatkozodan kell meghatarozni,
és egyértelmiien azonositani kell a szoban
forgd hibat (az érintett Osszetevovel és a hiba-
moéddal, valamint ha rendelkezésre all, a hiba-
arannyal egyiitt).

— Korlatozott koriilmények: a vészfékhatasos-
sagot ezenkiviil csokkentett strlodasi egyiitt-
hatokkal kell kiszamolni, figyelembe véve a
hémérséklet ¢és paratartalom  hatarértékeit
(lasd a J-1. figgelék 27. hivatkozasaban emli-
tett el6iras 5.3.1.4. pontjat).

Megjegyzés: Ezeket a kiilonb6z6 modokat és felté-
teleket kiilonosen akkor kell figyelembe venni, ha
a vashti rendszer optimalizalasa céljabol fejlett
ellendrzé-iranyitd és jelz6 rendszereket (példaul
ETCS) épitenek ki.

(6) A vészfékhatasossagot a kovetkezd harom terhe-
Iési koriilményre vonatkozoan kell kiszamitani:

— legkisebb terhelés: ,tervezési tomeg menetkész
allapotban” (a 4.2.2.10. pontban ismertetettek
szerint),

— atlagos terhelés: ,tervezési tomeg atlagos
hasznos teher mellett” (a 4.2.2.10. pontban
ismertetettek szerint),

— legnagyobb fékezési terhelés: ,.tervezési tomeg
rendkiviili  hasznos  teher mellett” (a
4.2.2.10. pontban ismertetettek szerint).

Amennyiben ez a terhelési koriilmény alacso-
nyabb, mint a ,tervezési tomeg rendkiviili
hasznos teher mellett”, ezt a 4.2.12.2. pontban
ismertetett altalanos dokumentacioban kell
indokolni és dokumentalni.

(7) Vizsgalatokat kell végezni a vészfékszamitas
ellenérzésére a 6.2.3.8. pontban meghatarozott
megfeleldségértékelési eljaras szerint.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 65

(8) Minden egyes terhelési koriilmény esetében fel
kell tiintetni (a fentebb eldirt vizsgalatok eredmé-
nyének megfelelden modositott) a legnagyobb
tervezési sebességen végzett normal vészfékhata-
sossagra vonatkozd szamitasok legalacsonyabb
(azaz leghosszabb fékutat eredményezd) eredmé-
nyét az AME 4.2.12.2. pontjaban meghatarozott
miiszaki dokumentacioban.

(9) A fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasban
értékelt, legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési
sebességli egységek fékutja normal vészfékhata-
sossag esetében emellett nem haladhatja meg az
»atlagos terhelés” terhelési koriilményre nézve a
kovetkez6 értékeket:

— 5360 m 350 km/h-rdl (ha a legnagyobb terve-
z¢si sebesség legalabb ennyi),

— 3650 m 300 km/h-rdl (ha a legnagyobb terve-
z¢si sebesség legalabb ennyi),

— 2430 m 250 km/h-rol,

— 1500 m 200 km/h-rol.

42453, Uzemi fékezés

A lassulas kiszamitasa:

(1) A legnagyobb iizemi fékhatdsossag kiszamitasat
minden egységre vonatkozéan a J-1. fiiggelék
28. hivatkozasaban emlitett eldirasnak megfele-
16en kell végezni a fékrendszer normal tizemmaod-
jaban, a surlédasos fékberendezés altal a ,terve-
z¢si tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési
koriilményre nézve a legnagyobb tervezési sebes-
ségen hasznalt surlodasi egyiitthatd névleges
értéke mellett.

(2) A 6.2.3.9. pontban meghatarozott megfeleléségér-
tékelési eljaras szerinti vizsgalatokat kell végezni
az lizemi fék legnagyobb lizemi fékhatisossagara
vonatkoz6 szamitési érték ellendrzésére.

A legnagyobb iizemi fékhatdsossag:

(3) Amennyiben az ilizemi fékezés tervezési teljesit-
ménykapacitdsa meghaladja a vészfékezését, (a
fékvezérld berendezés kialakitasaval vagy karban-
tartasi tevékenység soran) be kell tudni allitani a
legnagyobb ilizemi fékhatdsossag értékét a vészfe-
kezési teljesitmény szintje alatti teljesitményre.

Megjegyzés: A tagallamok kérhetik, hogy a vészfékha-
tasossag biztonsagi okokbol a legnagyobb iizemi fékha-
tasossagnal magasabb szintii legyen, de az semmi esetre
nem gatolhatja meg a vasuttarsasagot magasabb iizemi
fékhatasossag hasznalataban, kivéve, ha az adott
tagallam igazolni tudja, hogy az veszélyezteti a nemzeti
biztonsagi szintet.
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42454, Hoétechnikai szamitasok

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) Vasati munkagépek tekintetében ez a kovetelmény
igazolhat6 kerekeken és fékberendezésen torténd
hémérsékletméréssel.

(3) A fékenergia-kapacitas kiszamitott értékének
igazolnia kell, hogy a fékrendszer kialakitasanak
koszonhetden normal izemmodban ellenall a féke-
z¢€si energia disszipacidjanak. Az ebben a szami-
tasban az energia elnyelésére szolgald fékrendszer
alkatrészei tekintetében hasznalt referenciaérté-
keket hovizsgalattal vagy korabbi tapasztalatokkal
kell igazolni.

Ennek a szamitdsnak magaban kell foglalnia azt
az esetet, amelyben a vonatot a ,,legnagyobb féke-
zési  terhelés”  terhelési  koriilmények — kozt
vizszintes vaganyon a legnagyobb sebességrol
egymast kovetd két alkalommal vészfékezéssel
allitjak le (a két vészfékezés kozotti idé a vonat
legnagyobb sebességre torténd felgyorsitasahoz
sziikséges 1d0).

Az oOnmagukban vonatként nem iizemeltethetd
egységek esetében a két egymast kovetd vészfe-
kezés kozotti idokozt jegyzOkonyvezni kell.

(4) A ,legnagyobb fékezési terhelés” terhelési koriil-
ménynek — a vonat allando ilizemi sebességének
tizemi fékezéssel vald fenntartidsa mellett — a
kiszamitasaval kell meghatarozni azt a legnagyobb
vonallejtést, a kapcsolodo hosszasagot és az lizemi
sebességet, amelyre a fékrendszert a termikus
fékenergia-kapacitashoz viszonyitva tervezték.

Az eredményt (a legnagyobb vonallejtést, a
kapcsolodd hosszusagot és az ilizemi sebességet)
fel kell tintetni az AME 4.2.12. pontjban
meghatarozott vasutijarmii-dokumentacioban.

Javasolt egy 80 km/h-s egyenletes sebességgel,
46 km-en keresztil, 21 %o-os allando lejtési
szogll lejtdn mozgd jarmii referenciaesetét figye-
lembe venni. A referenciaeset hasznalatakor a
dokumentécioban csak az ennek valdo megfelelést
kell megemliteni.

(5) A legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési
sebességli fix vagy eldre meghatarozott sszealli-
tasban  értékelt egységeket ezenkiviil olyan
fékrendszerrel kell ellatni, amelyek normal
izemben ¢és a ,legnagyobb fékezési terhelés”
terhelési koriilmény mellett a legnagyobb tervezési
sebesség 90 %-aval haladva 10 km-es, legfeljebb
25 %o-os lejton, illetve 6 km-es, legfeljebb 35 %o-
os lejtdn biztonsadgosan megallithatok.

4.2.45.5. Rogzitofek

Fékhatasossag:

(1) All6 helyzetben kell maradnia a 40 %o-os lejtén
tartosan megallitott, a ,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési koriilmény melletti és ener-
giaellatas nélkilli egységnek (vonatnak vagy
jarmiinek).
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

(2) Az allo helyzetet rogzitéfékkel ¢és kiegészitd
eszkozokkel (példaul féksarukkal) kell fenntartani
olyan esetben, ha a rogzit6fék onmagaban nem
képes erre a teljesitményre. A sziikséges tovabbi
eszkozoknek a vonaton kell rendelkezésre allniuk.

Szamitas:

(3) Az egység (vonat vagy jarmil) rogzitéfékének
fékhatasossagat a J-1. fiiggelék 29. hivatkozasaban
emlitett eldirdsban meghatdrozott modon kell
kiszamitani. Az eredményt (azt a lejtési szoget,
amelyen a jarmi kizarolag a rogzité fék hasznala-
taval marad all6 helyzetben) fel kell tintetni az
AME 4.2.12. pontjiban emlitett miiszaki doku-
mentacioban.

A kerék és a sin kozotti tapadas profilja
— csuszasgatlo rendszer

Kerék és sin kozotti tapadési hatar

(1) Az egység fékrendszerét gy kell megtervezni,
hogy a vészfékhatasossag (a dinamikus fékkel
egyiitt, ha az a fékhatasossaghoz hozzajarul) és
az lizemi fékhatasossag (a dinamikus fékezés
nélkiil) egyik kerékpar esetében se haladja meg a
kerék és a sin kozotti tapadas 0,15 értékét
a 30 km/h feletti és 250 km/h alatti sebességtar-
tomanyban, a kovetkez6 kivételekkel:

— a fix vagy elére meghatdrozott Osszealli-
tas(ok)ban értékelt és legfeljebb 7 tengellyel
rendelkezd egységek esetében a kerék és a
sin kozotti tapadas nem haladhatja meg a
0,13-at,

— a fix vagy elére meghatarozott Osszealli-
tas(ok)ban értékelt, és legalabb 20 tengellyel
rendelkezd egységek esetében ,legkisebb
terhelés” terhelési koriilményre nézve a kerék
és a sin kozotti tapadas meghaladhatja a 0,15
értéket, de nem lehet magasabb 0,17-nél.

Megjegyzés: A ,normal terhelés” terhelési koriil-
mény esetében nem érvényesiil kivétel, a 0,15
hatarértéket kell alkalmazni.

A tengelyek legkisebb szama 16-ra csokkenthetd,
ha a 4.2.4.6.2. pontban a WSP-rendszer hatasos-
sagara eldirt vizsgalatokat ,legkisebb terhelés”
terhelési koriilménnyel rendelkez6é vonaton végzik
el, és azok pozitiv eredménnyel zarulnak.

A 250 km/h-s feletti és legfeljebb 350 km/h sebes-
ségtartomanyban a fenti hatarértékeket egyenes
aranyban kell csokkenteni annak érdekében,
hogy azok 350 km/h-ndl 0,05-tel csokkenjenek.

(2) A fenti kovetelményt kell alkalmazni a
4.2.4.4.3. pontban ismertetett direkt fék vezérlé-
sére is.
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4.2.4.6.2.

(3) Az egység tervezése soran figyelembe kell venni,
hogy a kerék és a sin kozotti tapadas nem lehet
nagyobb, mint 0,12 a rogzit6fék fékhatasossa-
ganak kiszamitasakor.

(4) A kerék és a sin kozotti tapadas e hatarértékeit
szamitassal kell ellendrizni a legkisebb kerékat-
méré és a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett harom
terhelési koriilmény figyelembevételével.

Valamennyi tapadasi értéket két tizedesre kell kereki-
teni.

Csuszasgatld rendszer

(1) A csuszasgatld rendszer (WSP) a fékerd iranyitott
csokkentése ¢és helyreallitdsa révén a lehetd legop-
timalisabban hasznalja ki az egység tapadasat,
hogy a kerékparok blokkolasanak és iranyitha-
tatlan cstszasdnak megakadalyozdsaval a lehetd
legkisebb mértékben novekedjen a fékut és a
kerekek karosodasanak mértéke.

A  WSP-rendszerre ¢és hasznalatara vonatkozo
kovetelmények:

(2) A 150 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii
egységeket fel kell szerelni  csuszasgatlo
rendszerrel.

(3) Azokat az egységeket, amelyek kerekének futofe-
liletén féktuskok talalhatok, és 30 km/h feletti
sebességtartomanyban 0,12-nél magasabb a keré¢k
és a sin kozotti tapadas mértéke, fel kell szerelni
cstiszasgatlo rendszerrel.

Azokat az egységeket, amelyek kerekének futofe-
liletén nincsenek féktuskok, és 30 km/h feletti
sebességtartomanyban 0,11-nél magasabb a kerék
és a sin kozotti tapadas mértéke, fel kell szerelni
cstiszasgatlo rendszerrel.

(4) A cslszasgatlo rendszerre vonatkozo fenti kovetel-
mények két fékezési modra vonatkoznak: a vész-
fékezésre és az lizemi fékezésre.

Ezeket az iizemi fékrendszerre és esetlegesen a
vészfék részét alkotd dinamikus fékrendszerre is
alkalmazni kell (lasd a 4.2.4.7. pontot).

A WSP-rendszer teljesitményére vonatkoz6 kove-
telmények:

(5) Dinamikus fékrendszerrel felszerelt egységek
esetében a WSP-rendszer (a fenti pont szerinti
esetben) szabalyozza a dinamikus féker6t; ha
a WSP-rendszer nem elérhetd, a dinamikus féker6t
le kell tiltani vagy korlatozni kell, hogy ne ered-
ményezzen 0,15 hatarértéket a kerék és a sin
kozotti tapadast illetéen.
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4.2.4.7.

(6) A cstszasgatlo rendszert a J-1. fiiggelék 30. hivat-
kozésaban emlitett eléirds 4. pontja szerint kell
megtervezni. A megfeleldségértékelési eljarast a
6.2.3.10. pont hatarozza meg.

(7) Egységszintli fékhatasossagi kovetelmények:

Ha az egység rendelkezik WSP-rendszerrel, vizs-
galatot kell végezni a WSP-rendszer hatékonysa-
ganak ellendrzése céljabol (a fékat legnagyobb
novekedése a szaraz sineken mért fékuithoz képest)
az egységbe torténd beszerelésével egy idében. A
megfelelségértékelési eljarast a 6.2.3.10. pont
hatarozza meg.

A vészfékezési funkcioé 4.2.4.2.2. pontban eldirt
biztonsagi értékelésekor figyelembe kell venni a
cstiszasgatlo rendszer vonatkozo alkatrészeit.

(8) Kerékforgas-figyeld rendszer (WRM):

A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységeket kerékforgas-figyeld rendszerrel
kell felszerelni, amely tdjékoztatja a mozdonyve-
zetét arrol, ha egy tengely megszorul. A kerékfor-
gas-figyeld rendszert a J-1. fiiggelék 30. hivatko-
zasaban emlitett el6iras 4.2.4.3. pontja szerint kell
megtervezni.

Dinamikus fék — hajtasrendszerhez
kapcsolédo fékrendszer

Ha a hajtasrendszerhez kapcsolodd dinamikus fék vagy
a fékrendszer teljesitménye része a 4.2.4.5.2. pontban
meghatarozott normal {izem vészfékhatasossaganak, a
dinamikus féket vagy vontatohoz kapcsolt fékrendszert:

(1) a fo fékrendszer vezérlévezetékének kell vezér-
elnie (lasd a 4.2.4.2.1. pontot);

(2) ala kell vetni a ,,vészfékezési utasitas kiadasakor a
dinamikus fékeré teljes ¢és tartés kiesése”
veszélyre kiterjedé biztonsagi értékelésnek.

Ezt a biztonsagi értékelést figyelembe kell venni a
4.2.4.2.2. pontban meghatarozott 3. biztonsagi kovetel-
ményhez sziikséges, a vészfékezési funkciora vonatkozd
biztonsagi értékelésben.

Villamos egységek esetében — amennyiben az egység
fedélzetén a dinamikus fék mikdodtetésének feltétele a
munkavezetékrol érkezé fesziiltség, a biztonsagi értéke-
lésnek ki kell terjednie azokra a meghibasodasokra,
amelyek e fedélzeti fesziiltség megsziinését eredménye-
zik.

Ha ez a veszély nem keriilt ellendrzés ala a vasiti jarmi
szintjén(a kiilsé energiaellatas kiesése), a dinamikus fék
vagy a hajtasrendszerhez kapcsolodo fékrendszer fékha-
tasossagat nem  szabad figyelembe venni a
4.2.4.5.2. pontban meghatarozott normal tizemi vészfé-
kezési fékhatasossagot illetden.
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4.2.48.

4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

42438.3.

A

tapadasi feltételektdl filiggetlen

fékrendszerek

Altalanos el8irasok

M

2

3

“

Azok a fékrendszerek, amelyek a kerék és a sin
kozotti tapadasi viszonytol fiiggetleniil képesek
fékerdt kifejteni a sinekre, hozzajarulnak a fékha-
tasossaghoz, ha a vart fékhatdsossag nagyobb a
rendelkezésre 4ll6 kerék/sin tapadasi hatarérték
megfeleld teljesitményénél (lasd a 4.2.4.6. pontot).

A kerék ¢és a sin kozotti tapadasatol fiiggetlen
fékek is alkalmazhatok a 4.2.4.5. pontban
meghatarozott normal {lizemi{i vészfékhatdsossag
biztositdsa érdekében. Ilyen esetben a tapadasi
feltételektSl fiiggetlen fékrendszert:

a f6 fékrendszer vezérlévezetékének kell vezér-
elnie (lasd a 4.2.4.2.1. pontot).

értékelni kell a ,,vészfékezési utasitas kiadasakor a
kerék és a sin kozotti tapadastol fiiggetlen fékerd
tartos kiesése” veszélyre kiterjedd biztonsagi érté-
kelésben.

Ezt a biztonsagi értékelést figyelembe kell venni a
42.422. pontban meghatarozott 3. biztonsagi
kovetelményhez sziikséges, a vészfékezési funk-
cidra vonatkozo biztonsagi értékelésben.

Magneses sinfék

M

@

3)

“)

(6))

A magneses sinfékek tengelyszamlalon alapuld
vonatérzékeld rendszerrel vald kompatibilitas
tekintetében meghatarozott kdvetelményeire ezen
AME 4.2.3.3.1.2. (10) pontja hivatkozik.

A magneses sinfék hasznalhatd vészfékként a
vasuti infrastruktarara vonatkoz6 AME 4.2.6.2.2.
pontjaban emlitett eldirasok szerint.

A vagannyal érintkez6 magnes geometriai jellem-
z6inek és zardelemeinek azonosnak kell lenniiik a
J-1. fiiggelék 31. hivatkozasdban emlitett
eléirasban ismertetett tipusok egyikével.

A magneses sinfék 280 km/h sebesség felett nem
hasznélhato.

Az egység ezen AME 4.2.4.5.2. pontja szerinti
fékhatdsossagat magneses sinfék hasznalataval és
anélkiill egyarant meg kell hatarozni.

Orvényaramu fék

(O]

(2

Ez a pont csak az egység és a sin kozott fékerdt
kelté orvényaramu fékekre vonatkozik.

Az drvényaramu fékek tengelyszamlalon, sinaram-
korokon, kerékdetektorokon és induktiv hurokbe-
rendezésen alapuld vonatérzékelé rendszerrel vald
kompatibilitas tekintetében meghatarozott kovetel-
ményeire ezen AME 4.23.3.1.2. (10) pontja
hivatkozik.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 71

3

“

®)

6

(O]

®)

Ha az Orvényaramu fékek mikodtetése kozben
sziikség van a magnesek helyzetének megvaltoz-
tatasara, az ilyen magnesek ,,fékoldas” és ,,fékakti-
valas” poziciok kozotti akadalytalan mozgasat
szamitassal kell igazolni a J-1. fiiggelék 14. hivat-
kozasaban emlitett eldirasnak megfelelGen.

Az oOrvényaramu fék és a vagany kozotti legna-
gyobb tavolsagot ,,fékoldas” pozicidban az ezen
AME 4.2.12. pontjban ismertetett miiszaki doku-
mentacioban kell rogziteni.

Egy meghatarozott sebességkiiszob alatt az
orvényaramu fék nem mikodtethetd.

Az Orvényarama fék hasznalatinak feltételei a
vagannyal vald miiszaki kompatibilitas tekinte-
tében nincsenek harmonizalva (azok sinmele-
gedésre gyakorolt hatasat és a fliggéleges iranya
erdket illetéen) és nyitott kérdést képeznek.

Az infrastruktura-nyilvantartas palyaszakaszonként
jelzi, hogy hasznalatuk megengedett-e, és ameny-
nyiben igen, ismerteti a hasznalatukra vonatkozo
feltételeket.

— A (4) pontban emlitett, az érvényaramu fék és
a vagany kozotti legnagyobb tavolsag .,fek-
oldas” pozicioban;

— Az (5) pontban emlitett meghatarozott sebes-
ségkiiszob;

— Fiiggbleges er6 a vonat sebessége fiiggvényé-
ben, az Orvényaramu fék korlatozas nélkiili
alkalmazasa (vészfékezés) és az Orvényaramu
fék korlatozott alkalmazasa esetén (lizemi
fékezés);

— Féker6 a vonat sebessége fiiggvényében, az
orvényaramu fék korlatozas nélkiili alkalma-
zasa (vészfékezés) és az Orvényaramu fék
korlatozott alkalmazasa esetén (iizemi féke-
7¢£s).

Az egység ezen AME 4.2.452. és 424.53.
pontja szerinti fékhatdsossagat Orvényarami fék
hasznélataval és anélkiil egyarant meg kell hati-
rozni.

4.2.409. Fékallapot- és fékhibajelzés

(O]

A vonat személyzetének a jelzett informaciok
alapjan fel kell tudnia ismerni a vasuti jarmi
fékhibait (példaul ha a fékhatasossdg a szik-
ségesnél alacsonyabb), amely esetekben kiilon-
leges iizemeltetési szabalyokat kell alkalmazni. A
vonat személyzetének ezért ebbdl a célbdl az
izemeltetés egyes szakaszaiban meg kell tudnia
allapitani a vasuti jarmi f6 fékrendszerének (vész-
fék- és tizemifék-rendszer), valamint rogzit6fék-
rendszerének (miikodtetett, kioldott vagy levalasz-
tott), illetve a rendszer fliggetleniil iranyithato
és/vagy levalaszthatd részeinek (miikodtetéegy-
ségeinek) allapotat.
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(©))

“

©)

(6)

Ha a rogzit6fék kozvetleniil fiigg a f6 fékrendszer
allapotatol, nem sziikséges tovabbi vagy kiilon
jelzést alkalmazni a rogzitéfék-rendszerre vonatko-
zban.

Uzem kozben az 4llo és a haladasi szakaszt kell
figyelembe venni.

All6  helyzetben a vonat személyzetének a
vonatbol és/vagy a vonaton kiviilrdl le kell tudnia
ellendrizni:

— a vonat fékvezérlbutasitas-tovabbitd vezeté-
kének épségét,

— a vonat teljes hosszan a fékenergia-ellatas
mértékét,

— a {6 és rogzitéfék-rendszerek allapotat, vala-
mint az e rendszerektdl fiiggetleniil iranyithato
és/vagy levalaszthato (az e pont elsé bekezdé-
sében leirtak szerinti) részeinek allapotat (ide-
értve egy vagy tobb miikodtetéegységet), a
dinamikus fék ¢és a hajtasrendszerekhez
kapcsolt fékrendszer kivételével.

Haladas koézben a mozdonyvezetének tudnia kell
ellendrizni a vezet6fiilkében vezetés kozben elfog-
lalt helyérél a kovetkezoket:

— a vonat fékvezérldutasitas-tovabbitd vezeté-
kének allapotat,

— a fék energiaellatdsanak allapotat,

— a normal ilizemi fékhatasossag teljesitményét
befolyasolo, a hajtasrendszerhez kapcsolodo
dinamikus fék és fékrendszer allapotat,

— a f6 fékrendszer legalabb egy, fiiggetleniil
mikodtetett részének (mikodtetdegy-
ség) bekapcsolt vagy kioldott allapotat (pél-
daul aktiv vezetéfiilkével rendelkezd jarmi
részének allapotat).

A fent leirt informaciokat tovabbitd funkcio
Iényeges a biztonsag szempontjabdl, mivel ezeket
az informaciokat a vonat személyzete a vonat
fékhatasossaganak értékelésére hasznalja.

Amennyiben a jelzomiiszerek helyi adatokrol
nyujtanak tajékoztatast, harmonizalt jelzOmiiszerek
hasznalata Dbiztositja a szilkséges biztonsagi
szintet.

Ha a vonat személyzete kdzponti vezérldrendszer
hasznalataval végezheti el az Osszes ellendrzést
egy helyszinr6l (példaul vezet6fiilkébol), a rend-
szerelemek hibamoédjanak, a redundancidknak, az
idGszaki vizsgalatoknak és mas rendelkezéseknek
a figyelembevételével megbizhatosagi tanulmanyt
kell késziteni a rendszerrél, és e tanulmany
alapjan kell meghatarozni a kdzponti vezérlérend-
szer lizemi feltételeit a 4.2.12.4. pontban ismerte-
tett lizemeltetési dokumentacioban.
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(7

Az altalanos ilizemre szant egységekre valo alkal-
mazhatdsag:

Csak azokat a funkciokat (példaul vezetdfiilke
meglétét stb.) kell figyelembe venni, amelyek az
egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelen-
toséggel birnak.

A funkcionalis valtozasok figyelembevételével
dokumentalni kell az egység és a vonathoz
kapcsolt mas egység(ek) kozott sziikséges jelto-
vabbitast (ha van) a vonatszinten elérhetd,
fékrendszerre vonatkozé informaciok tekintetében.

Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki
megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsolo-
dasi pontokra vonatkozoan.

4.2.4.10. Mentési célu fékkovetelmények

(O]

2

3

“4)

(6]

Valamennyi féket (vész-, lizemi, rogzitoféek) fel
kell szerelni a kioldasukat és levalasztasukat lehe-
tové tevd eszkozokkel. Ezeknek az eszkozoknek
hozzaférhetének és miikodéképesnek kell lenniiik,
figgetleniil att6l, hogy a jarmii vagy vonat
hajtott-e vagy sem, vagy fedélzeti energiaellatas
nélkiil egy helyben all.

A nem 1520 mm-es rendszeren vald lizemre
tervezett egységek esetében a vonatnak az iizemi
meghibasodast kovetéen menthetének kell lennie
fedélzeti energia nélkiil olyan hajtott vontato-
egység hasznalataval, amelyet UIC-fékrendszerrel
kompatibilis (fékvezérlutasitas-tovabbitd vezeték
helyett fékcsoves) pneumatikus fékrendszerrel
szereltek fel.

Megjegyzés: A vontatoegységhez valdo mechanikus
és pneumatikus kapcsoloddsi pontokat lasd ezen
AME 4.2.2.2.4. pontjaban.

A mentés soran lehetdvé kell tenni, hogy a vonat
fékrendszerének  egy  részét  csatlakoztatott
eszkozzel vezéreljék. E kovetelmény teljesitése
érdekében a mentés alatt all6 vonaton igénybe
vehetd alacsony fesziiltségii akkumulator a vezér-
16aramkor ellatasa céljabol.

A mentett vonat e specialis izemi koriilmények
kozott kifejtett fékhatasossagat szamitassal kell
értékelni, azonban ennek nem kell megegyeznie
a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett fékhatasossaggal.
A kiszamitott fékhatasossagnak és a mentési
izemi feltételeknek  szerepelniik  kell a
4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumentaci-
oban.

Ez a kovetelmény nem alkalmazhatdé azon
egységekre nézve, amelyek (,tervezési tomeg
menetkész  allapotban”  terhelési  koriilmény
mellett) 200 tonna alatti vonat-Osszeallitisban
iizemelnek.
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4.2.5. Személyszallitasi elemek

Kizarolag tajékoztatasi célokbol a kovetkezé nem teljes
kori  lista ad attekintést a  mozgaskorlatozott
személyekre vonatkoz6 AME hatilya ala tartozé azon
alapvetd paraméterekrol, amelyek az utasok szallitasara
szant vasuti egységekre alkalmazandok:

— iilések, ideértve a megkiilonboztetett iiléseket,
— kerekesszékek szdmara kialakitott helyek,

— kiils6 ajtok, ideértve a méreteket, kezel6szervek az
utasok szamara,

— belsd ajtok, ideértve a méreteket, kezeldszervek az
utasok szamara,

— mosdok,

— kozlekedok,

— vilagitas,

— utastajékoztatas,

— a padlozat magassaganak valtozasai,
— kapaszkodok,

— kerekesszékkel elérheté halofiilkék,

— a lépcs6 pozicidja a jarmiire vald fel- és leszallas-
hoz, beleértve a 1épcsbket és a fel- és leszallast
segit6 eszkozoket.

A tovabbi kdovetelményeket ez a pont irja eld.

4.2.5.1. Egészségiligyi rendszerek

(1) Ha az egységet vizcsappal szerelték fel, és a
csapbol folyd viz nem felel meg a 98/83/EK
tanacsi iranyelvnek ('), jol lathaté jelzéssel kell
jelezni, hogy a csap vize nem ihato.

(2) Az  egészségiigyi rendszerek  (illemhelyek,
mosdok, biifé/étterem) felszerelése nem bocsathat
ki az emberi egészségre vagy a kornyezetre karos
anyagokat. A kibocsatott anyagoknak (azaz a
kezelt viznek, a kozvetleniil a mosdobol kibocsa-
tott szappanos viz kivételével) meg kell felelniiik
az alabbi iranyelveknek:

— az egészségligyi rendszerekbdl kiengedett viz
baktériumtartalma soha nem haladhatja meg a
belvizek tekintetében a fiirdévizek mind-
ségérol szold 2006/7/EK eurdpai parlamenti
és tandcsi iranyelvben (?) ,,j0”-ként meghata-
rozott, béltraktusbol szarmazd FEnterococcus
és Escherichia coli baktérium szintjét,

(") A Tanacs 1998. november 3-i 98/83/EK iranyelve az emberi fogyasztasra szant viz
mindségérél (HL L 330., 1998.12.5., 32. o.).

(®) Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2006. februar 15-i 2006/7/EK iranyelve a fiirdévizek
mindségérdl és a 76/160/EGK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 64., 2006.3.4.,
37. 0.).
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— a kezelési eljarasok soran nem adhat6 a vizhez
az Unié vizi kornyezetébe bocsatott egyes
veszélyes anyagok altal okozott szennyezésrol
sz6l6  2006/11/EK  eurdpai parlamenti és
tandcsi iranyelv () 1. mellékletében meghata-
rozott anyag.

(3) A kiengedett folyadék palya menti szétszoroda-
sanak korlatozasa érdekében ellendrizetlen kifolyd
anyag barmely forrasbol csak lefelé, a jarmiiszek-
rény ala, a jarma hossztengelyétdl legfeljebb 0,7
meéterre keriilhet.

(4) A 4.2.12. pontban ismertetett dokumentacionak a
kovetkezoket kell tartalmaznia:

— az egységben illemhely megléte és annak
tipusa,

— az Oblitéshez hasznalt anyag jellemz6i, ameny-
nyiben az nem tiszta viz,

— a kiengedett viz kezelési rendszerének jellege
és azok a szabvanyok, amelyekhez képest a
megfeleléséget ellendrizték.

4252, Hallhatd kommunikacidos rendszer

(1) Ez a pont utasok szallitasara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett minden
egységre vonatkozik.

(2) A vonatokat legalabb hallhatdé kommunikéacios
eszkozzel fel kell szerelni:

— a vonaton tartozkodo utasoknak szo6ld, a vonat
személyzete altal bemondott kozlemények
érdekében,

— a vonat személyzetének tagjai kozotti, kiilo-
nosen a mozdonyvezetd és adott esetben az
utastérben  tartozkodd személyzet kozotti
belsé kapcsolattartas érdekében.

(3) A berendezésnek legalabb harom oran keresztiil
alkalmasnak kell lennie a f6 energiaellatastol
fliggetlen készenléti allapot fenntartdsara. A
készenléti id6 alatt a berendezésnek véletlenszeri
id6kozonként és idotartamon at dsszesen 30 percig
miikodtethetonek kell lennie.

(4) A kommunikaciés rendszert olyan moddon kell
megtervezni, hogy a hangszordk legalabb fele
tovabb miikddjon (a vonat egészén elosztva), ha
az egyik tovabbité eleme meghibasodik, vagy mas
eszkoznek kell elérhetének lennie az utasok tajé-
koztatasara, ha meghibasodas 1ép fel.

(5) Az utasok és a vonat személyzete kozotti kapcso-
lattartasra vonatkozé rendelkezések az utastéri
vészjelzordl szold 4.2.5.3. pontban és az utasok
altal hasznalhatdé kommunikacios eszk6zokrél
sz016 4.2.5.4. pontban talalhatok.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2006. februar 15-i 2006/11/EK iranyelve a Ko6zosség
vizi kornyezetébe bocsatott egyes veszélyes anyagok altal okozott szennyezésrél
(HL L 64., 2006.3.4., 52. 0.).
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4.2.5.3.
4.25.3.1.

4.25.3.2.

(6) Az altalanos lizemre szant egységekre valo alkal-
mazhatdsag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekinte-
tében jelent6séggel bird funkciokat (példaul veze-
tofiilke, a személyzettel valo kapcsolatfelvételre
szolgal6 rendszer, stb.) kell figyelembe venni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évo
mas Osszekapcsolt egység(ek) kozotti, a kommu-
nikacids rendszer vonatszintli rendelkezésre alla-
sahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelembe véve
a funkcionalis szempontokat.

Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki
megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsolo-
dasi pontokra vonatkozoan.

Utastéri vészjelzé
Altalanos el8irasok

(1) Ez a pont utasok szallitdsara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett minden
egységre vonatkozik.

(2) Az utastéri vészjelz6 lehetdvé teszi, hogy a vonat
utasai tajékoztassdk a vezet6t a potencidlis
veszélyrol. A riaszté miikddtetése iizemi kovetkez-
ményekkel jar (példaul ha a mozdonyvezeté nem
reagdal, aktivalja a féket); erre a biztonsagi funk-
ciora vonatkozé kovetelményeket és biztonsagi
szempontokat ez a pont tartalmazza.

A tajékoztatasi kapcsolodasi pontokra vonatkozd kove-
telmények

(1) A mozdonyvezeté potencialis veszély esetén
torténd értesitése érdekében a mosdok és a kozle-
kedoék kivételével minden fiilkét, minden bejarati
elGteret és minden mas, utasoknak szant elkiiloni-
tett teret el kell latni legalabb egy jol lathato és
megjeldlt riasztoberendezéssel.

(2) A riasztoberendezést ugy kell kialakitani, hogy azt
az utasok az aktivalasa utdn ne kapcsolhassak ki.

(3) Az utastéri vészjelzé aktivalasakor fényjelzésnek
és hangjelzésnek egyarant jeleznie kell a
mozdonyvezetd szadmara azt, hogy egy vagy
tobb, utastéri vészjelzot bekapcsoltak.

(4) A vezet6fiilkében elhelyezett eszk6z hasznalataval
a mozdonyvezetének tudnia kell jelezni a riasztas
tudomasulvételét. A mozdonyvezetd altali vissza-
igazolasnak észlelhetének kell lennie az utastéri
vészjelz6 aktivalasanak helyén, és le kell allitania
a vezet6fiilkében a hangjelzést.
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4253.3.

4.2.53.4.

(5) A mozdonyvezetd kezdeményezésére a rend-
szernek lehetévé kell tennie a vezetdfiilke és a
riaszto(k) aktivalasanak helye kozotti kommunika-
cidés kapcsolat 1étrehozasat a (mozdonyvezet6tol
eltéré) személyzet jelenléte nélkiili tizemre terve-
zett egységeken. A (mozdonyvezet6tdl eltérd)
személyzettel torténd lizemre tervezett egységek
tekintetében megengedett kommunikacios
kapcsolat  létrehozasa a vezet6filke és a
személyzet kozott.

A rendszernek lehetdvé kell tennie, hogy a
mozdonyvezetd sajat kezdeményezésére letilthassa
ezt a kommunikéciods kapcsolatot.

(6) A berendezésnek lehet6vé kell tennie a kisérésze-
mélyzet szdmara az utastéri vészjelz alaphely-
zetbe vald visszaallitasat.

Az utastéri vészjelzé altali fékaktivalasra vonatkozd
kovetelmények

(1) Amennyiben a vonat peronnal all vagy onnan
indul, az utastéri vészjelz6 aktivalasanak ki kell
valtania az lizemi fék vagy a vészfék kozvetlen
aktivalasat, amelynek kovetkeztében a vonat
teljesen megall. Ebben az esetben a mozdonyve-
zetd csak a vonat teljes megallasa utan tilthatja le
az utastéri vészjelz6 altal kivaltott automatikus
fékezést a rendszerben.

(2) Mas helyzetekben az utasok altal mikodésbe
hozhaté (els6) riasztd aktivalasa utan 10 +/— 1
masodperccel automatikusan miikddésbe kell
Iépnie legalabb az lizemi féknek, amennyiben a
mozdonyvezetd ezen az idén belill nem igazolja
vissza az utastéri vészjelzd jelzését. Ennek a rend-
szernek lehetévé kell tennie a mozdonyvezetd
szamara, hogy barmikor hatastalanitsa az utastéri
vészjelz6 altal kivaltott fékezést.

A perontdl induld vonatra vonatkozé kritériumok

(1) A jarmii az ajtok nyitott allasbol csukott és zart
allasba torténé atvaltasanak pillanata és azon
pillanat ko6zott mindsiil indulé vonatnak, amikor
mar részben elhagyta a peront.

(2) Ezt a pillanatot a rendszernek érzékelnie kell
(olyan funkciéo révén, amely lehetdvé teszi a
peron fizikai észlelését, vagy a sebességen, a
tavolsagon vagy mas alternativ kritériumokon
alapul).

(3) Palya menti ellenrzé-iranyito és jelz6 ETCS
rendszerrel (ideértve az ellendrzb-iranyitd és
jelzé rendszerre vonatkozdo AME A. mellékletének
7. hivatkozasaban emlitett, ,,utasajt6”-ra vonatkozo
informaciokat) ellatott vonalakon vald kozleke-
désre szant egységek esetében ennek a fedélzeti
berendezésnek alkalmasnak kell lennie a perona-
datok ETCS rendszert6él valo fogadasara.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.2.5.3.7.

Biztonsagi kovetelmények

(1) Ha az utastéri vészjelzérendszer meghibasodasa
kovetkeztében az utas nem tudja miikddésbe
hozni a féket a peronrol indulé vonat megallitasa
érdekében, akkor igazolni kell, hogy a kockazatot
elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve, hogy
feltételezhetd, hogy a mikodési hiba kozvetleniil
halalos kimenetelii balesetet és/vagy stilyos sérii-
lést okozhat.

(2) Ha az utastéri vészjelzérendszer meghibasodasa
kovetkeztében a mozdonyvezet6 nem értesiil arrdl,
hogy az utasok altal mikodtetett riasztot miko-
désbe hoztak, akkor igazolni kell, hogy a kocka-
zatot elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve,
hogy feltételezhetd, hogy a miikddési hiba kozvet-
leniil halalos kimenetelli balesetet és/vagy stlyos
sériilést okozhat.

(3) E megfelel6ség igazolasat (a megfeleldségertéke-
Iési eljarast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Korlatozott tizem

(1) A vezet6fiilkével rendelkezd egységeket fel kell
szerelni olyan eszkozzel, amely lehetdvé teszi az
erre felhatalmazott személyzet szamara az utastéri
vészjelzd levalasztasat.

(2) Ha az utastéri vészjelz6 nem mikodik a
személyzet szandékos beavatkozasa, miszaki
hiba vagy az egység nem kompatibilis egységhez
valo csatlakoztatasa miatt, err6l a mozdonyvezet6
szamara folyamatosan visszajelzést kell adni a
vezet6fiilkében, és az utastéri vészjelzé aktivala-
sanak a fékek kozvetlen mikodtetését kell ered-
ményeznie.

(3) A levalasztott, utastéri vészjelzével rendelkezd
vonat nem felel meg ezen AME biztonsagi és
kolesonos  atjarhatdosagi minimumkdvetelményei-
nek, ezért azt korlatozott lizemiinek kell tekinteni.

Az altalanos tizemre szant egységekre valod alkalmazha-
tosag

(1) Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekinte-
tében jelent6séggel bird funkciokat (példaul veze-
tofiilke, a személyzettel valo kapcsolatfelvételre
szolgalo rendszer stb.) kell figyelembe venni.

(2) Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évo
mas Osszekapesolt egység(ek) kozotti, az utastéri
vészjelzérendszer vonatszintli rendelkezésre alla-
sahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelembe véve
az ebben a pontban fentebb ismertetett funkcio-
nalis szempontokat.

(3) Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki
megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsolo-
dasi pontokra vonatkozoan.
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4254,

4.25.5.

4.25.5.1.

4.25.5.2.

Utasok altal hasznalhaté kommunika-
cidos eszkdzok

M

2

3

“

)

(6)

Ez a pont utasok szallitasara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett minden
egységre vonatkozik.

A (mozdonyvezet6tdl eltér) személyzet jelenléte
nélkiili iizemre tervezett egységeket fel kell
szerelni utasok altal hasznalhaté kommunikacios
eszkozzel, hogy az utasok értesithessék az ille-
tékes személyt.

A kommunikacios eszkoz elhelyezésére vonatkozo
kovetelmények megegyeznek az utastéri vészjel-
z6re vonatkozé funkcionalis koévetelményekrol
sz6l6 4.2.5.3. pontban az utastéri vészjelz6 tekin-
tetében meghatarozott kovetelményekkel.

A rendszernek lehetévé kell tennie, hogy az
utasok kezdeményezésére kommunikacios
kapcsolat jojjon létre a jarmiivon. A rendszernek
azt is lehetdvé kell tennie, hogy a tdjékoztatott
személy (példaul a mozdonyvezetd) sajat kezde-
ményezésére letilthassa ezt a kommunikacios
kapcsolatot.

Az utasoknak szant kommunikacios eszkoz feli-
letének, amelyet harmonizalt jellel kell feltiintetni,
vizualis és kitapinthatd jelzéseket is tartalmaznia
kell, valamint a miikddését jelzé fény- és hangjel-
zést kell kibocsatania. Ezeknek az elemeknek
Osszhangban kell 4allniuk a mozgaskorlatozott
személyekre vonatkozd AME-vel.

Az altalanos tizemre szant egységekre valo alkal-
mazhat6sag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekinte-
tében jelent6séggel bird funkciokat (példaul veze-
tofiilke, a személyzettel valo kapcsolatfelvételre
szolgal6 rendszer stb.) kell figyelembe venni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évo
mas Osszekapcsolt egység(ek) kozotti, a kommu-
nikacios rendszer vonatszintli rendelkezésre alla-
sahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelembe véve
a funkcionalis szempontokat.

Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki
megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsolo-
dasi pontokra vonatkozoan.

Kilsé ajtok: a vasuti jarmi be- és kija-
ratai

Altalanos el8irasok

M

(2

3

Ez a pont utasok szallitasara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett minden
egységre vonatkozik.

A személyzet és a rakomany szdmara fenntartott
ajtokkal az AME 4.2.2.8. és 4.2.9.1.2. pontja
foglalkozik.

Az utasok altal hasznalandé peronajtok vezérlése
biztonsag szempontjabdl 1ényeges funkcio. Az e
pontban meghatarozott funkcionalis és biztonsagi
kovetelmények sziikségesek az eldirt biztonsagi
szint biztositasahoz.

Hasznalt szakkifejezések

(O]

E pont alkalmazasaban ,ajtdo”: az utasok altal
hasznalando (egy- vagy tobbszarnyu) kiilsé ajto,
amelynek els6dleges rendeltetése az utasok vonat-
ra/vonatrol torténé fel- és leszallasanak a biztosi-
tasa.
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4.2.5.53.

(2) . Zart ajto”: fizikai ajtozard eszkozzel zarva tartott
ajto.

(3) ,Hasznalaton kivilli zart ajt6”: zart helyzetben
levd ajtd, amelyet manualisan mikddtetett mecha-
nikus zardeszkozzel tettek mikodésképtelenné.

(4) ,Kioldott ajtd”: az egységen elérhetd (adott eset-
ben) helyi vagy kozponti ajtonyitd aktivalasaval
nyithatd ajto.

(5) E pont alkalmazasaban ,,all6 jarmi”: az a vonat,
melynek sebessége 3 km/h-ra vagy annal kisebb
sebességre csokkent.

(6) E pont alkalmazasaban ,a vonat személyzete”: a
személyzet egy vagy tobb tagja, aki(k)nek feladata
az ajtorendszerrel kapcsolatos ellendrzések elvég-
zése; lehet a mozdonyvezeté vagy a személyzet
mas tagja is.

Az ajtok becsukasa és bezarasa

(1) Az ajtovezérldé berendezés lehetdvé teszi, hogy a
vonat személyzete a vonat indulasa el6tt becsukja
és bezarja az ajtokat.

(2) Ha mozgathato 1épcsét kell visszahuzni, a zarasi
miiveletnek része a 1épcsd visszahtzott allasba
torténd mozgatasa.

(3) Ha a kozponti ajtozar aktivalasat a személyzet az
egyik ajtd melletti irdnyitdgombbal végzi, akkor
ez az ajtdo nyitva maradhat, amikor a tobbi ajto
becsukodik és bezarodik. Az ajtovezérld rendszer
lehet6vé teszi, hogy a vonat személyzete a vonat
indulasa el6tt becsukja és bezarja az ajtokat.

(4) Az ajtoknak mindaddig csukott és zart allapotban
kell maradniuk, amig azokat az ajtonyitasrol szolo
4.2.5.5.6. pontnak megfeleléen ki nem oldjak. Az
ajtomiikodtetés energiaellatasanak kiesése esetén
az ajtokat a zardszerkezettel kell zarva tartani.

Megjegyzés: Az ajté zarodaséra figyelmeztetd jelzésrdl
a mozgaskorlatozott személyekre vonatkoz6 AME
4.2.2.3.2. pontjaban olvashaté bévebb informacio.

Ajtéakadaly-érzékel6:

(5) Az utasok altal hasznalt ajtokra olyan berendezést
kell szerelni, amely érzékeli, ha zarodaskor az ajtd
akadalyba (példaul utasba) iitkozik. Ha a beren-
dezés akadalyt érzékel, az ajtonak automatikusan
le kell allnia, és korlatozott ideig nyitva kell marad-
nia, vagy ujbol ki kell nyilnia. A rendszernek olyan
érzékenynek kell lennie, hogy a J-1. fuggelék 32.
hivatkozasaban emlitett eldiras 5.2.1.4.1. pontjaval
Osszhangban alkalmas legyen akadaly érzékelésére,
¢és az akadalyra legfeljebb a J-1. fliggelék 32. hivat-
kozasdban emlitett el6iras 5.2.1.4.2.1. pontja
szerinti legnagyobb er6t fejtse ki.
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4.25.54.

4.25.5.5.

4.2.5.5.6.

Hasznalaton kiviili ajtoé bezarasa

(1) Az ajtohoz kézi vezérlésii mechanikus zardeszkozt
kell biztositani a hasznalaton kiviili ajtok (vonat
személyzete vagy a karbantartok altali) bezarasa
céljabol.

(2) A zarbeszkoz a kovetkezd feladatokat latja el:
— levélasztja az ajtot a nyitasi utasitasrol,
— az ajtét mechanikusan zarva tartja,
— jelzi a levalasztoeszkoz allapotat,

— lehet6vé teszi, hogy az ajtét az ajtozarast
ellenérz6 eszkoz ne ellendrizze.

A vonat személyzetének rendelkezésére allo informa-
ciok

(1) Megfeleld ajtozarast ellenérzé eszkéz hasznala-
taval a vonat személyzete barmikor ellendrizheti,
hogy valamennyi ajt6 csukva és zart allapotban
van-e.

(2) Ha egy vagy tobb ajtd nincs bezarva, arrdl folya-
matosan visszajelzést kell adni a vonat személy-
zete szamara.

(3) Jelzést kell adni a vonat személyzetének, ha az
ajtocsukasi és/vagy -zarasi miveletek soran barmi-
lyen meghibasodas 1ép fel.

(4) Hang- és fényjelzésnek kell jeleznie a vonat
személyzete szamara egy vagy tobb ajtd vésznyi-
tasat.

(5) Lehet6vé kell tenni, hogy a hasznalaton kiviili zart
ajtot az ajtézarast ellenérz6 eszkoz ne ellendrizze.

Az ajtonyitas

(1) A vonatot olyan ajtokioldo vezérlokkel kell felsze-
relni, amelyek segitségével a személyzet vagy a
peronnal valé megallashoz kapcsolt automata
eszk6z mindkét oldalon kiilon-kiilon kioldhatja
az ajtokat. A vezérloknek lehetové kell tenniiik,
hogy az ajtok a vonat all6 helyzetében nyithatok
legyenek az utasok altal vagy adott esetben a
kozponti nyitasi utasitas alkalmazasaval.

(2) Palya menti ellenrzé-iranyito és jelz6 ETCS
rendszerrel (ideértve az ellendrzb-iranyitd és
jelzé rendszerre vonatkozd AME A. mellékletének
7. hivatkozasaban emlitett, ,,utasajt6”-ra vonatkozo
informaciokat) ellatott vonalakon valo kozleke-
désre szant egységek esetében ennek az ajtonyitast
vezérld rendszernek alkalmasnak kell lennie a
peronadatok ETCS rendszertdl valo fogadasara.

(3) Minden egyes ajtonal helyi nyitdsvezérlonek vagy
nyitoszerkezetnek kell az utasok szamara elérhe-
tének lennie, mind a jarmi kiilseje, mind annak
belseje felol.
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4.25.5.7.

42558.

(4) Ha mozgathaté 1épcsét kell kiengedni, a nyitasi
miiveletnek része a 1épcsd kiengedett 4allasba
torténd mozgatasa.

Megjegyzés: Az ajto nyitasara figyelmeztet§ jelzésrol a
mozgaskorlatozott  személyekre  vonatkozdo ~AME
4.2.2.4.2. pontjaban olvashatok bovebb informéaciok.

Ajtovontatas soran alkalmazand6 biztonsagi retesz

(1) Vonoer$ alkalmazasara csak akkor keriilhet sor,
ha valamennyi ajtd6 csukott és zart allapotban
van. Ezt ajtovontatas soran alkalmazandd auto-
mata biztonsagi reteszeldé rendszerrel kell biztosi-
tani. Az ajtovontatds soran alkalmazando bizton-
sagi reteszeld rendszernek meg kell akadalyoznia
a vonoer$ kifejtését, ha nincs az Osszes ajtd
csukva ¢€s zart allapotban.

(2) Az ajtovontatds soran alkalmazand6é automata
biztonsagi reteszeld rendszert manualis kioldoval
kell felszerelni, hogy rendkiviili helyzetekben
vonoer$ alkalmazasa céljabol a mozdonyvezet6
aktivalhassa a rendszert akkor is, ha nincs csukva
és zarva az Osszes ajto.

A 42552-42.557. pontra vonatkozé biztonsagi
kovetelmények

(1) Ha egy ajtd nincs bezarva (és a vonat személyzete
az ajto allapotar6l nem rendelkezik helytallo infor-
maciokkal), vagy nem megfeleld teriileten (példaul
a vonat nem megfelel6 oldalan) vagy helyzetben
(példaul a vonat mozog) az ajtd kioldott vagy
kinyilt, igazolni kell, hogy a kockazatot elfogad-
hat6 szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételez-
hetd, hogy a mitkddési hiba kozvetleniil az alab-
biakat okozhatja:

— halalos kimenetelii balesetet és/vagy sulyos
sériilést azon egységek esetében, amelyekben
az utasok nem 4llhatnak az ajto kornyékén
(tdvolsagi vonatok), vagy

— halalos kimenetelii balesetet és/vagy sulyos
sériilést azon egységek esetében, amelyekben
néhany utas allhat az ajtoé kornyékén a normal
lizem soran.

(2) Ha tobb ajtdo nincs bezarva (és a vonat személy-
zete az ajtok allapotarol nem rendelkezik helytallo
informéciokkal), vagy nem megfeleld teriileten
(példaul a vonat nem megfeleld oldalan) vagy
helyzetben (példaul a vonat mozog) az ajtok kiol-
dottak vagy kinyiltak, igazolni kell, hogy a kocka-
zatot elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve,
hogy feltételezhetd, hogy a mitkodési hiba kozvet-
leniil az alabbiakat okozhatja:

— tobb személyt érintd haldlos kimeneteld
balesetet és/vagy sulyos sériilést azon
egységek esetében, amelyekben az utasok
nem allhatnak az ajtdé kornyékén (tavolsagi
vonatok), vagy

— tobb személyt érinté halalos kimeneteli
balesetet és/vagy stlyos sériilést azon
egységek esetében, amelyekben néhany utas
allhat az ajtdé kornyékén a normal iizem soran.
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425509.

4.2.5.5.10.

(3) E megfelel6ség igazolasat (a megfeleldségertéke-
lési eljarast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Vészhelyzeti ajtonyitas

Vészhelyzeti ajtonyitas beliilrol:

(1) Minden ajtét fel kell szerelni egyedi belsé vész-
nyitd berendezéssel, amelyhez az utasok hozzafér-
hetnek, és amely lehet6vé teszi az ajtd kinyitasat;
a berendezésnek 10 km/h sebesség alatt kell
mitkod6képesnek lennie.

(2) Megengedett, hogy a berendezés barmely sebes-
ségnél (a sebességjelzéstdl fluggetleniil) miikodo-
képes legyen; ilyen esetben a berendezést legalabb
két egymast kovetd miivelettel lehet miikddésbe
hozni.

(3) Nem eldiras, hogy a berendezés ,hasznalaton
kiviili zart ajtd” esetében is miikddjon. Ilyenkor
sor keriilhet az ajto eldzetes kioldaséra.

Biztonsagi kévetelmény:

(4) Ha az (ezen AME 4.2.10.5. pontjaban meghata-
rozott) atjaron talalhaté szomszédos ajtokon a
belsd vésznyitd rendszer meghibasodik, azonban
a tobbi ajtd vésznyitd rendszere tovabbra is
rendelkezésre all, igazolni kell, hogy a kockazatot
elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve, hogy
feltételezhetd, hogy a miikddési hiba kozvetlentil
halalos kimeneteli balesetet és/vagy stlyos sérii-
Iést okozhat.

E megfelel6ség igazolasat (a megfeleldségérteke-
Iési eljarast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Vészhelyzeti ajtonyitas Kiviilrol:

(5) Minden ajtot fel kell szerelni a menté személyzet
szamara elérhet, egyedi kiilsé vésznyitd berende-
zéssel, amely lehet6vé teszi az ajtd vészhelyzetben
torténd kinyitasat. Nem elvaras, hogy hasznalaton
kivili zart ajton miikodjon. Ilyen esetben sor
keriilhet az ajtd eldzetes kioldasara.

Az ajt6é nyitasahoz sziikséges kézi eré:

(6) Az ajtd kézi nyitdsahoz kifejtend6 erének a
J-1.  fiiggelék 33. hivatkozasdban emlitett
el6irasnak kell megfelelnie.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazha-
tosag

(1) Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekinte-
tében jelent6séggel bird funkciokat (példaul veze-
tofiilke, a személyzet altal iranyithatd ajtovezérld
feliilet megléte stb.) kell figyelembe venni.

(2) Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évo
mas Osszekapcsolt egység(ek) kozotti, az ajtorend-
szer vonatszintli rendelkezésre allasahoz sziikséges
jeltovabbitast, figyelembe véve a funkcionalis
szempontokat.
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4.2.5.6.

4.2.5.7.

42528.

(3) Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki
megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsolo-
dasi pontokra vonatkozoan.

Kilsdajto-rendszer kialakitésa

(1) Ha az egységet felszerelték az utasok fel- és
leszallasara szolgalo ajtoval, a kovetkezd rendel-
kezéseket kell alkalmazni:

(2) Az ajtokat atlatszo ablakokkal kell felszerelni,
amelyek lathatova teszik az utasok szamadra,
hogy a vonat peron mellett all-e.

(3) A személykocsik kiils6 feliiletét olyan modon kell
kialakitani, hogy az ajtok csukott és zart allapota
esetén ne legyen lehetséges az ajtoba kapaszkodva
a vonaton kiviil utazni.

(4) A vonaton kiviil, az ajtoba kapaszkodva torténd
utazas megakadalyozasa érdekében keriilni kell
kézi kapaszkodok elhelyezését az ajto kiilsd felii-
letén, vagy azokat ugy kell kialakitani, hogy az
ajtok zart 4llapotdban ne lehessen megfogni a
kapaszkodokat.

(5) A kapaszkodokat ugy kell rogziteni, hogy azok
alkalmasak legyenek az iizem kozben kifejtett
eréknek ellenallni.

Egységeket 0sszekdtd ajtok

(1) Ez a pont utasok szallitasara tervezett minden
egységre vonatkozik.

(2) Amennyiben a kocsikon vagy az egységek végén
egységeket Osszekoté ajtok  talalhatok, olyan
eszkozt kell az ajtokra szerelni, amelyekkel lezar-
hatok (példaul arra az esetre, ha az ajtohoz nem
csatlakozik a szomszédos kocsiba vagy egységbe
tartd utasok szamara atjaro stb.).

A belsd levegd mindsége

(1) A jarmiivek azon teriiletein, ahol utasok és/vagy a
személyzet tagjai tartdzkodhatnak, a levegd
mennyiségének ¢és mindségének olyannak kell
lennie, hogy az az utasok vagy a személyzet
szamara a kiils6 kornyezeti levegéminéséghez
képest ne jelentsen tovabbi egészségi kockazatot.
Ezt az alabbiakban meghatarozott kovetelmények
teljesitésével lehet elérni.

Szellézteté berendezéssel kell fenntartani az tizemi
feltételek mellett elfogadhatod belsé CO,-szintet.

(2) A CO,-szint — az alabbi két eset kivételével — nem
haladhatja meg az 5 000 ppm-et:

— A szellbztetés f6 aramforras kiesése vagy a
rendszer meghibasodasa miatti leallasa esetén
vészhelyzeti rendelkezéssel kell lehetdvé tenni
az utasok és személyzet altal hasznalt Gsszes
teriilet kiils6 levegbvel vald ellatasat.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Ha ezt a vészhelyzeti megoldast akkumula-
toros (gépi) szelldztetéssel biztositjak, meg
kell hatarozni, hogy a CO,-szint meddig
maradjon 10000 ppm alatt a ,tervezési
tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési
koriilmény alapjan meghatarozott utaslét-
szamot feltételezve.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME
6.2.3.12. pontja hatdrozza meg.

Ez az id6tartam nem lehet 30 percnél rovi-
debb.

Az idétartamot fel kell tintetni az AME
4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki doku-
mentacidban.

— Az Osszes kiilsé szelldztetd eszkdz kikapeso-
lasa vagy lezarasa, illetve a légkondicionalo
berendezés kikapcsoldsa esetén, azt megeld-
zendd, hogy az utasok lehetséges kornyezeti
fiistnek legyenek kitéve — kiilonosen alagutak-
ban, és tliz esetén a 4.2.10.4.2. pontban
meghatarozottak szerint.

A vastti jarmi oldalablakai

(1) Amennyiben a vasuti jarmii oldalablakai az utasok
altal nyithatok, és azokat a vonat személyzete nem
tudja lezarni, a nyilas mérete csak akkora lehet,
hogy azon 10 cm atmérdjii gdmb alaku targy ne
férhessen at.

Kérnyezeti feltételek és aerodinamikai hatasok

Kornyezeti feltételekre vonatkozd
altalanos eldirasok

(1) A kornyezeti feltételek a termékre kiviilrdl hatast
gyakorlo fizikai, vegyi vagy bioldgiai feltételek.

(2) Azok a kdrnyezeti feltételek, amelyeknek a vastti
jarmi ki van téve, befolyasoljak a jarmii, illetve
alkatrészeinek szerkezetét.

(3) A kornyezeti paraméterek bemutatasara az alabbi
pontokban keriil sor. Minden kérnyezeti paraméter
esetében meghatarozzuk az Eurdpaban leggyak-
rabban hasznalt névleges tartomanyokat, amelyek
a kolcsonodsen atjarhatod vasuti jarmiivek paraméte-
reinek alapjait képezik.

(4) Egyes kornyezeti paraméterek tekintetében a
névleges tartomanyon kiviil mas tartomanyok
meghatarozasara is sor keriil. Ilyen esetekben a
vasuti jarmii megtervezése céljabol ki kell valasz-
tani a tartomanyt.

Az alabbi pontokban ismertetett funkciok tekinte-
tében a miiszaki dokumentacioban kell ismertetni
azokat a tervezési és/vagy vizsgalati rendelkezése-
ket, amelyek alapjan biztositani kell, hogy a vasuti
jarmi megfeleljen az adott tartomanyba tartozo
AME kévetelményeinek.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

(5) A kivalasztott  tartoméany(ok)at az AME
4.2.12. pontjdban meghatarozott miiszaki doku-
mentacidban a vasuti jarmii tulajdonsagaként kell
feltiintetni.

(6) A kivalasztott tartomanyoktol és a (miiszaki doku-
mentacidban ismertetett) intézkedésektdl fiiggben
szilkség esetén tiizemeltetési szabalyokkal kell
biztositani, hogy a jarmii és a kornyezeti feltételek
kozotti miiszaki kompatibilitas betarthato legyen a
halézat részein.

Ha olyan vonalon iizemeltetnek névleges tarto-
manyra tervezett vasuti jarmivet, amelyen az
értékek az év egyes szakaszaiban a névleges tarto-
manyon kiviill esnek, akkor sziikség van iizemel-
tetési szabalyokra.

(7) A foldrajzi teriilethez vagy éghajlati viszonyokhoz
kapcsolodd megszoritd iizemeltetési szabalyok
elkeriilése érdekében kivalasztandd, névlegestdl
eltérd tartomanyokat a tagallamoknak kell
meghatarozniuk. Ezek a tartomanyok ezen AME
7.4. pontjaban talalhatok.

Hoémérséklet

(1) A wvas(ti jarmiveknek meg kell felelniik a
J-1. fuggelék 34. hivatkozasidban emlitett
eldirasban meghatarozott T1 (— 25 °C és + 40 °C
kozotti névleges), T2 (— 40 °C és + 35 °C kozotti)
vagy T3 (— 25 °C és + 45 °C kozotti) hémérsék-
leti tartomanyok koziil legalabb az egyiknek.

(2) A Kkivélasztott hSmérsekleti tartomany(oka)t fel
kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett
miiszaki dokumentacioban.

(3) A wvastti jarmivek alkatrészeinek tervezésekor
figyelembe kell venni a hoémérséklet beépitett
alkatrészekre gyakorolt hatasat.

Ho, jég és jégesd

(1) A vasuti jarminek meg kell felelnie ezen AME
J-1. fuiggelékének 35. hivatkozasaban emlitett
eléirasban meghatarozottak szerinti ho, jég és
jégesd esetén fennalld viszonyokra vonatkozo
kovetelményeknek.

(2) A vasati jarmiivek alkatrészeinek tervezésekor
figyelembe kell venni a havazas, jegesedés és
jégesd beépitett alkatrészekre gyakorolt hatasat.

(3) Ha tobb széls6séges, havazas, jegesedés és jégesod
esetén fennalld korilmény kivalasztasara keriil
sor, a vasuti jarmiveknek és az alrendszer alkatré-
szeinek meg kell felelniitk az AME kévetelménye-
inek a kovetkezd eseteket figyelembe véve:
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“

— hoflavas (gyenge havazas alacsony viztartalom-
mal), amely a palyat a sin szintje folott legfel-
jebb 80 cm-re folyamatosan befedi,

— porhé, nagy mennyiségben leesd, alacsony
vizegyenérték-tartalmi ho,

— egyetlen ilizem soran jellemzé homérséklet
gradiens, valamint homérséklet- és pdratarta-
lom-valtozas, ami a vasati jarmivon jege-
sedést okoz,

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott hdmérsék-
let-tartomanyoknak ~ megfeleld, alacsony
hémérséklettel egyiittes hatas.

Az AME 4.2.6.1.1. pontjaval (T2-es hémérséklet-
tartomany) és 4.2.6.1.2. pontjaval (havazas, jege-
sedés és jégeso esetén fennalld szélséséges viszo-
nyok) kapcsolatban rendelkezéseket, kiilondsen a
kovetkezd ~ AME-kovetelmények  tekintetében
sziikséges tervezési és/vagy vizsgalati rendelkezé-
seket, kell meghatarozni és igazolni:

— Az AME 422.5. pontjaban meghatirozott
terel6lap, valamint olyan eszkdz, amely a
vonat el6tti ho eltavolitasara szolgal.

A havat terelélap altal eltavolitando
akadalynak kell tekinteni; a kovetkezd kove-
telményeket a 4.2.2.5. pont hatarozza meg (a
J-1. fiiggelék 36. hivatkozasaban emlitett
el6irasra hivatkozassal):

A terel6lapnak megfeleld méretiinek kell
lennie a forgdvaz utjaban 1évé akadalyok elta-
volitdsdhoz. Szerkezetének folytonosnak kell
lennie ¢és ugy kell kialakitani, hogy az
akadalyokat ne felfelé vagy lefelé terelje.
Normal ilizemi feltételek mellett a terel6lap
also szélének a jarmii mozgasa ¢és a jarmiszel-
vény vonala altal megengedhetd legalacso-
nyabb helyzetben kell lennie.

A terel6lapnak feliilnézetb6l »V« alakot kell
formaznia, és az altala bezart szog legfeljebb
160°-0s lehet. Hoekeként vald hasznalatra
alkalmas formara is kialakithato.”

Az AME 4.2.2.5. pontjaban meghatarozott
erdk a ho eltakaritasahoz elegendé mértékiinek
mindsiilnek.

— Az AME 4.23.5. pontjdban meghatirozott
futomiivet a ho- és jéglerakodas, valamint
azok menetstabilitasra és fékezési funkciora
gyakorolt lehetséges hatasat figyelembe véve
kell kialakitani.

— Az AME 4.2.4. pontjaban meghatarozott féke-
z¢si funkceid és fékerdellatas.
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4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

— A vonat jelenlétének az AME 4.2.7.3. pont-
jaban meghatarozottak szerint torténd jelzése.

— Az AME 42.7.3.1.1. (fényszérokrol szolo) és
4.2.9.1.3.1. (elore kilatasrol szo6ld) pontjaban
meghatarozottak alapjan el6refelé valo kilatas
biztositasa a 4.2.9.2. pontban meghatarozott,
miikodd szélvédotisztitd berendezés segitségé-
vel.

— A mozdonyvezetd szamara elfogadhatd, az
AME 4.209.1.7. pontjaban meghatarozott
munkavégzési koriilmények biztositasa.

(5) A (névleges vagy sulyos) havazas, jegesedés vagy
jéges6 esetén alkalmazandé kivalasztott tarto-
manyt és az elfogadott rendelkezést dokumentalni
kell az AME 4.2.12.2. pontjaban ismertetett
miiszaki dokumentacioban.

Aerodinamikai hatasok

(1) Az e pontban foglalt kovetelmények valamennyi
jarmire vonatkoznak. Az 1520 mm-es ¢és
1 600 mm-es nyomtavi rendszereken mikodtetett
jarmivekre a  4.2.6.2.1-4.2.6.2.5.  pontban
meghatarozott hatarértékeket meghalado legna-
gyobb sebesség esetén az innovativ megoldasokra
vonatkozo eljarast kell alkalmazni.

(2) Az elhaladd vonat véltozé nyomdasu és aramlasse-
bességli mozgd légaramot kelt. Az atmeneti
nyomas és aramlassebesség hat a palya mentén
1évé személyekre, targyakra és épiiletekre, illetve
hatdssal van a vasuti jarmivekre is (példaul a
jarmi szerkezetének aerodinamikai terhelése, a
berendezések razkodasa), és azokat a jarmi kiala-
kitasakor figyelembe kell venni.

(3) A vonat és a levegd sebességének egyiittes hatasa
aerodinamikai gordiildnyomatékot kelt, ami befo-
lyasolhatja a jarmiivek stabilitasat.

Az eclhaladd vonatok miatt a peronon tartdzkodo
utasokat és a vagany mentén dolgozokat éré 1égorvény-
hatas

(1) A vy s referenciasebességen nyilt terepen halado,
Vir, max > 160 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységek elhaladasa kovetkeztében a levegd
sebessége a J-1. fuggelék 108. hivatkozasaban
emlitett el6irasok 4.2.2.1. pontjaban és 5. tablaza-
taban meghatarozott egyetlen mérési ponton sem
haladhatja meg a J-1. figgelék 108. hivatkoza-
saban emlitett el6irasok 5. tablazatdban meghata-
T0ZOtt Ugs o5 max Crtéket.

(2) Az 1524 mm és 1 668 mm nyomtava halézaton
torténd ilizemre tervezett egységek esetében a J-1.
fiiggelék 108. hivatkozasaban emlitett el6iras
szerinti paraméterekre vonatkozo 4. tablazatban
megadott megfelelé értékek alkalmazandok:
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3)

“

4.2.6.2.2.

M

4. tablazat

Hatarértékekre vonatkozé Kkritériumok

Legna- Mérési pont A levegd
gy%)bb megengedett
Nyomtav tervezési A mrérés A mrérés legnagyobb Referenciasebesség,
(tmm) sebesség helyének helyének sebessége (az Vierer (km/h)
v (lﬂ’;l/ sinkorona | vaganyten- U95 9%, max fore
‘r’mﬂﬁ) feletti gelytdl valo h:—{térér—
magassaga | tavolsaga tekei (m/s))
1524 160 0,2 m 3,0 m 22,5 Legnagyobb tervezési
< Virmax sebesség
< 250
1,4 m 3,0 m 18 200 km/h vagy a
legnagyobb tervezési
sebesség, ha az alacso-
nyabb
1 668 160 0,2 m 3,1 m 20 Legnagyobb tervezési
< Vir,max sebesség
< 250
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h vagy a
legnagyobb tervezési
sebesség, ha az alacso-
nyabb
250 < 0,2 m 3,1l m 22 300 km/h vagy a
vir,max legnagyobb tervezési
sebesség, ha az alacso-
nyabb
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h

A vizsgalandd vonat-Osszeallitast a J-1. fliggelék
108. hivatkozasaban emlitett eldirds 4.2.2.2. és
4.2.2.4. pontjaban emlitett fix/elére meghatarozott
Osszeallitasokra, illetve altalanos tizemre alkalmas-
ként értékelt egységekre kell meghatarozni. A
vezetdallassal felszerelt egyetlen egységet olyan
Osszeallitason beliil kell vizsgalni, amely megfelel
a J-1. fuggelék 108. hivatkozasaban emlitett
eléirdas 4.2.2.3. pontjdban meghatarozott kovetel-
ményeknek.

A megfeleldségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.13. pontja ismerteti.

Légnyomasimpulzus

Két vonat egymas melletti elhaladdsa mindkét
vonatra nézve aerodinamikai terheléssel jar. A
nyilt terepi légérvényhatdsra vonatkozé alabbi
kovetelmény lehetdvé teszi a két vonat nyilt
palyan torténd elhaladasa kdzben fellép6 aerodina-
mikai terhelés hatarértékének meghatarozasat,
figyelembe véve azon péalya vaganytengelyei
kozotti tavolsagot, amelyen a vonatot lizemeltetni
fogjak.

A vaganytengelyek kozotti tavolsag a vonal sebes-
ségétél és nyomtavijatol fiigg. A vaganytengelyek
kozotti, sebességtdl és nyomtavtol fliggd tavolsag
minimumértékeit a vasuti infrastruktirara vonat-
kozé6 AME hatirozza meg.
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(2) A vtrref referenciasebességen, 1435 mm nyom-
tavon, nyilt terepen halado, 160 km/h-t meghaladé
legnagyobb tervezési sebességli egységek elhala-
dasa kovetkeztében a két csucsérték kozotti legna-
gyobb nyomasvaltozas nem haladhatja meg a J-1.
fiiggelék 109. hivatkozasaban emlitett eldiras 2.
tablazatdban meghatarozott legnagyobb megenge-
dett nyomasvaltozast a J-1. fliggelék 109. hivatko-
zasaban emlitett eldiras 4.1.2. pontjaban meghata-
rozott mérési poziciokban.

(3) Az 1524 mm és 1 668 mm nyomtava haldzaton
torténd iizemre tervezett egységek esetében a J-1.
figgelék 109. hivatkozasaban emlitett el6iras
szerinti paraméterekre vonatkoz6 4a. tablazatban
megadott megfelelé értékek alkalmazandok:

4a. tablazat

Hatarértékekre vonatkozé kritériumok

Mérési pont
Legnagyobb — — Meg:trlge—
Nvomtay | tervezési sebes- A mérés A mérés vomasval. | Referenciasebesség,
y 6, Viemax l}elyenek }}elyenek yoma Vierer (km/h)
(km /k;) sinkorona vaganyten- tozas, :
feletti magas- gelytél valo | (AP9s %,max)
sdga tavolsaga
1 524 mm 160 1,5 m és 3,0 2,5 m 1 600 Pa Legnagyobb
< Virmax m kozott tervezési sebesség
< 250
1 668 mm 160 1,5 m és 3,0 2,6 m 800 Pa Legnagyobb
< Vi max m kozott tervezési sebesség
< 250
250 < Virmax | 1,5 m és 3,0 2,6 m 800 Pa 250 km/h
m kozott

(4) Az alabbiakban a kiilonféle vasutijarmi-tipusok
tekintetében ellendérizendd Osszeallitdis meghata-
rozéasara keriil sor:

— fix vagy elére meghatarozott Osszeallitdsban
értékelt egység,

— a fix Osszedllitds egyetlen egysége vagy az
elére meghatdrozott Osszeallitds barmely
formaja,

— az altalanos lizemre értékelt egységek tekinte-
tében (a vonat-Osszeallitds a  tervezési
szakaszban nincs meghatarozva),

— a vezetdfillkével rendelkezd egységeket
kiilon kell értékelni,

— mas egységek esetében a kovetelmény
nem alkalmazando.

(5) A megfeleldségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.14. pontja ismerteti.
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4.2.6.2.3. Maximalis nyomasingadozas alagutakban

(1) A legalabb 200 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli  egységeket ugy kell aerodinamikailag
megtervezni, hogy a vonatsebesség és az alagut-
keresztmetszet adott kombinacidja (referenciaeset)
esetében a jellemz6 nyomasingadozasra vonatkozo
kovetelmények egyszeri, vizszintes, csOszer(
(akna stb. nélkiili) alagutban egyediil kozlekedd
vonatra vonatkozoan teljesiiljenek. A kovetelmé-
nyeket az 5. tablazat tartalmazza.

5. tablazat

Az egyszerii, vizszintes, csoszerii alagiutban egyediil kozlekedé vonatokra vonatkozo

kévetelmények
Referenciaeset A referenciaeset kritériumai
Ve Au Apw Bpw + e | SPN LR
< 250 km/h | 200 km/h 53,6 m? < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h | 250 km/h 63,0 m? < 1600 Pa < 3000 Pa < 4100 Pa

Ahol v, a vonat sebessége ¢s A, az alagut
keresztmetszeti feliilete.

(2) Az alabbiakban a kiilonféle vasutijarmii-tipusok
tekintetében ellenérizendd Osszeallitdis meghata-
rozasara kerdil sor:

— Fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasban
értékelt egység: az értékelést a legnagyobb
vonathossz tekintetében kell elvégezni (bele-
értve a vonatszerelvények tobbes tizemét).

— Az altalanos tizemre értékelt és vezetofiilkével
rendelkezd egységek tekintetében (a
vonat-Osszeallitds a tervezési szakaszban
nincs meghatarozva): két tetsz6leges, legalabb
150 m hosszusagii vonat-Osszeallitas; az
egyiknél az egység az elsd, a masiknal pedig
az utolso pozicidban van.

— Mas egységek (éltalanos iizemre szant kocsik):
legalabb 400 m hosszusagl, egyetlen
vonat-Osszeallitas alapjan.

(3) A megfeleloségértékelési eljarast a fent emlitett
paraméterek meghatdrozasdval egyiittesen ezen
AME 6.2.3.15. pontja ismerteti.

4.2.6.2.4. Oldalszél

(1) Ez a kovetelmény a 140 km/h feletti legnagyobb
tervezési sebességli egységekre vonatkozik.

(2) A 140 km/h és 250 km/h kozotti legnagyobb
tervezési sebességli egységek esetében meg kell
hatarozni a legérzékenyebb jarmii jellemz6
sz¢lgorbéjét (CWC) a J-1. fiiggelék 37. hivatkoza-
saban emlitett eldirasnak megfeleléen, és azt
késébb a 4.2.12. pontnak megfelelden fel kell
tiintetni a miszaki dokumentacioban.
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4.2.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

(3) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységek esetében az oldalszél-hatasokat
értékelni kell az alabbi modszerek egyikével:

a) a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozo 2008.
évi AME 4.2.6.3. pontjaban eldirtak szerint
meghatarozott és annak megfelelé modszerek;

vagy

a) a J-1. fiiggelék 37. hivatkozasaban emlitett
elbirasban szerepld értékelési modszer. Az érté-
kelt egység legérzékenyebb jarmiivének kisza-
mitott jellemz6 szélgorbéjét fel kell tiintetni a
4.2.12. pontban emlitett miiszaki dokumentaci-
oban.

Zuzottk6-agyazati vaganyokat éré aerodinamikai hatas

(1) Ez a kovetelmény a 250 km/h feletti legnagyobb
tervezési sebességli egységekre vonatkozik.

(2) A vonatoknak a zuzottk6-agyazatii vaganyokra
gyakorolt aerodinamikai hatasaval kapcsolatos
kovetelmény, mely a zazott ké felver6désébol
ad6do kockazatok korlatok kozé szoritasara hiva-
tott, nyitott kérdés.

Kiilsé vilagitas, valamint fény- és hangjelzé eszkézok
Kilsé vilagitas

(1) Kiilsé fény vagy megvilagitas céljabol zold szini
fény nem hasznalhatd a rogzitett jelzésekkel valo
Osszetévesztés megelozése érdekében.

(2) Ez a kovetelmény nem vonatkozik az utasajtok
vezérlésére szolgald (nem folyamatosan vilagito)
nyomégombok 100 cd alatti fényereji jelz6lampa-
ira.

Fényszorok

(1) Ez a pont vezet6fiilkével rendelkezd egységekre
vonatkozik.

(2) A vonat elejét két fehér fényli fényszoroval kell
ellatni, amely megfelel6 latasi viszonyokat biztosit
a mozdonyvezetd szamara.

(3) A fényszorokat a kovetkez6 modon kell
elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kozéppontjukkal a
sin folott 1 500 és 2 000 mm ko6zotti magas-
sagban,

— a vagany kozépvonalara szimmetrikusan és
kozéppontjuk kozott legalabb 1000 mm-es
tavolsagra.

(4) A fényszoérok szinének Osszhangban kell lennie a
J-1. fuggelék 38. hivatkozasaban emlitett el8iras
5.3.3. pontjanak 1. tablazataban megadott értékek-
kel.

(5) A fényszordknak ,tompitott fényszord” és ,tavol-
sagi fényszord” tlizemii fényer6sség-intenzitassal
kell miikodniiik.
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A tompitott fényszoré optikai tengelye mentén
mért fényerésségnek meg kell felelnie a
J-1. fiiggelék 38. hivatkozasaban emlitett eldiras
53.4. pontja 2. tablazatanak els6 soraban
meghatarozott értékeknek.

A tavolsagi fényszord optikai tengelye mentén
mért legkisebb fényerdsségnek meg kell felelnie
a J-1. fiiggelék 38. hivatkozasaban emlitett eldiras
5.3.4. pontja 2. tablazatanak elsd soraban
meghatarozott értékeknek.

(6) Amennyiben a fényszorok beszerelésére a
J-1. fuiggelék 38. hivatkozasaban emlitett eldiras
5.3.5 pontja szerint keriil sor, a fényszorokat ugy
kell beépiteni, hogy karbantartds soran optikai
tengelyiik allithato legyen.

(7) Tovabbi fényszorok is felszerelhetéek (példaul
felsd fényszorok). Ezeknek meg kell felelniik az
e pontban korabban meghatarozott kovetelmé-
nyeknek a fényszorok szinére vonatkozoan.

Megjegyzés: Nem kotelezé tovabbi fényszorokat besze-
relni; azok hasznalatara iizemi szintl korlatozasok
vonatkozhatnak.

4.2.7.1.2. Helyzetjelz6 lampak

(1) Ez a pont vezetdfiilkével rendelkezé egységekre
vonatkozik.

(2) A vonat elején harom fehér helyzetjelzd lampat
kell elhelyezni a vonat lathatosdganak biztositasa
érdekében.

(3) A két also helyzetjelzé lampat a kovetkezé modon
kell elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kdzéppontjukkal a
sin f616tt 1 500 és 2 000 mm kozotti magas-
sagban,

— a vagany kozépvonalara szimmetrikusan és
kozéppontjuk kozott legalabb 1000 mm-es
tavolsagra.

(4) A harmadik helyzetjelz6 lampat a két alsé lampa
folott kozépen, kozépvonaluk kozotti legalabb
600 mm fluggodleges térkozzel kell elhelyezni.

(5) Fényszoroként és helyzetjelzoként beépithetd
ugyanaz a tipusu alkatrész.

(6) A helyzetjelz6 lampak szinének Osszhangban kell
lennie a J-1. fiiggelék 39. hivatkozasaban emlitett
el6iras 5.4.3.1. pontjanak 4. tablazataban megadott
értékekkel.

(7) A helyzetjelzd lampakbol kiszirédé fény spekt-
ralis sugareloszlasanak Osszhangban kell lennie a
J-1. fuggelék 39. hivatkozasdban emlitett eldirds
5.4.3.2. pontjaban megadott értékekkel.

(8) A helyzetjelz6 lampak fényerdsségének Ossz-
hangban kell lennie a J-1. fiiggelék 39. hivatkoza-
saban emlitett el6iras 5.4.4. pontjanak 6. tablaza-
taban megadott értékekkel.
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4.2.7.1.3.

4.2.7.1.4.

42.7.2.
4.2.7.2.1.

Zarjelz6 lampak

(1) A vonatok végén iizemeltetni kivant egységen két
voros fényli zarjelz6 lampat kell elhelyezni a
vonat lathatosaganak biztositasa érdekében.

(2) Az altalanos tizemre értékelt, vezet6fiilke nélkiili
egységek esetében a lampak lehetnek hordozhato
lampéak. Ebben az esetben a hordozhat6é lampanak
meg kell felelnie a teheraru-szallito kocsikra
vonatkoz6 AME E. fiiggelékének, és a funkciot
alkatrészszinten (,,hordozhatd zarjelz6 lampa”
kolcsonos  atjarhatosagot biztositd rendszerelem)
konstrukcids és tipusvizsgalattal kell igazolni;
ugyanakkor nem sziikséges hordozhaté lampakat
biztositani.

(3) A zarjelz6 lampakat a kovetkez6 modon kell
elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kozéppontjukkal a
sin folott 1 500 és 2 000 mm ko6zotti magas-
sagban,

— a vagany kozépvonalara szimmetrikusan és
kozéppontjuk kozott legalabb 1000 mm-es
tavolsagra.

(4) A zarelzé lampak szinének Osszhangban kell
lennie a J-1. fiiggelék 40. hivatkozasaban emlitett
eléiras 5.5.3. pontjanak 7. tablazataban megadott
el6irasokkal.

(5) A zarjelz6 lampak fényerdsségének Osszhangban
kell lennie a J-1. fliggelék 40. hivatkozasaban
emlitett eldirds 5.5.4. pontjanak 8. tablazatidban
megadott eldirasokkal.

A lampak vezérldszervei
(1) Ez a pont vezetéfiilkével rendelkezd egységekre

vonatkozik.

(2) A mozdonyvezetének el kell tudnia végezni a
kovetkezé miiveleteket:

— a fényszorok ¢és a helyzetjelzd lampak
szokasos vezetési helyzetbdl torténd vezérlése,

— a zarjelzd lampak vezérlofiilkébdl torténd
vezérlése.

A vezérlés torténhet egyetlen utasitassal vagy utasitasok
kombinacidjaval.

Megjegyzés: A fényszorokat vészhelyzetjelzés céljabol
csak villogé/felvilland lizemmodban lehet hasznalni
(lizemeltetési szabaly, lasd a vasut iizemeltetésére
vonatkozé AME-t).

Kirt (hangjelzé eszkdz)
Altalanos eldirasok
(1) Ez a pont vezetéfiilkével rendelkezd egységekre

vonatkozik.

(2) A vonatokat hallhatésaguk érdekében kiirttel kell
felszerelni.
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4.2.72.2.

4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.8.1.1.

(3) A jelzokirtok hangjanak jellegébdl adodoan
felismerhetéen a vonatbol kell szarmaznia, és
nem hasonlithat a kozati kozlekedésben,
gyarakban hasznalt jelzbeszk6zok vagy mas alta-
lanos jelzGeszk6zok hangjara. A jelzokiirtok
miikodtetésekor az alabbiak koziil legalabb az
egyik tipusi jelz6hangnak megkiilonboztethetd
modon hallhatonak kell lennie:

— 1. hangjelzés: a megszolaltatott dallam alapf-
rekvencidja 660 Hz + 30 Hz (magas dallam),

— 2. hangjelzés: a megszolaltatott dallam alapf-
rekvenciagja 370 Hz + 20 Hz (mély dallam).

(4) Ha a fentieken kiviil igény szerint tovabbi (kiilon
vagy kombinalt) jelz6hangot biztositanak a vona-
ton, azok hangnyomasszintje nem haladhatja meg
a 4.2.7.2.2. pontban meghatarozott értéket.

Megjegyzés: Hasznalatukra ilizemeltetési szintli korlato-
zasok vonatkozhatnak.

A jelzokiirt hangnyomasszintjei

(1) Az egységbe beépitett kiilon vagy egyiitt (ha ugy
tervezték, hogy hangzatban egyiitt szélaljon meg)
megszolaltatott kiirtok altal keltett C sulyozott
hangnyomadsszintnek meg kell egyeznie a
J-1. fuggelék 41. hivatkozasidban emlitett
eléirasban meghatarozott értékkel.

(2) A megfeleléségértékelési  eljarast ezen AME
6.2.3.17. pontja hatarozza meg.

Védelem

(1) A jelzokiirtoket és azok vezérlérendszereit ugy
kell kialakitani vagy védeni, hogy a levegdben
szallo objektumok, példaul tormelék, por, ho,
jégesé vagy madarak altal okozott litések vagy
elzarodas ellenére miikodoképesek legyenek.

A kirt vezérlészerve

(1) A mozdonyvezetének az AME 4.2.9. pontjaban
meghatarozott valamennyi vezetési helyzetbdl
tudnia kell izemeltetni a hangjelz6 eszkozt.

Vontatdsi és elektromos berendezések
Vontatdsi teljesitmény
Altalanos el8irasok

(1) A vonat vontatoérendszere biztositja, hogy a vonat
a legnagyobb sebességéig terjedd kiilonféle sebes-
ségeken lizemeltethetd legyen. A vontatasi teljesit-
ményt befolyasold elsddleges tényezdk: a vono-
erd, a vonat Osszeallitdsa és tomege, a tapadas, a
vagany lejtési szoge €és a vonat menetellenallasa.

(2) A kiillonboz6 vonat-Gsszeallitdsokban tizemeltetett
és vonoderd kifejtésére képes egységek egyéni
teljesitményét tgy kell meghatarozni, hogy abbol
szarmaztathato legyen a vonat Osszesitett vontatasi
teljesitménye.
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A vontatasi teljesitményt a legnagyobb ilizemi
sebesség €és a vonoderdprofil (a nyomkariméara
hat6 erd = F(sebesség)) jellemzi.

Az egységet menetellenallasa és tomege jellemzi.

A legnagyobb ilizemi sebesség, a vonoerdprofil és
a menetellenallas sziikséges az adott vonal alta-
lanos forgalméhoz osszeallitott, a vonat forga-
lomba helyezését lehetévé tevé menetrend
meghatarozasahoz, és ezek a jellemzok az egység
ezen AME 4.2.12.2. pontjaban ismertetett miiszaki

Teljesitménykdvetelmények
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Ez a pont sajat gépészeti berendezése révén vonderd
kifejtésre alkalmas egységekre vonatkozik.

Az egység vonoerdprofiljait (a nyomkarimara hato
erd = F(sebesség)) szamitassal kell meghatarozni.
Az egység menetellenallasat a 4.2.2.10. pontban
meghatarozott ,tervezési tomeg atlagos hasznos
teher mellett” terhelési koriilményre vonatkozdan
szamitassal kell meghatarozni.

Az egység vonoderdprofiljait és menetellenallasat
fel kell tiintetni a miszaki dokumentacidban
(lasd a 4.2.12.2. pontot).

A legnagyobb tervezési sebességet a ,tervezési
tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési
koriilmény esetében vizszintes vaganyra kell
meghatarozni; a 60 km/h-t meghaladd legnagyobb
tervezési sebességnek 5 km/h-val oszthatonak kell
lennie.

A fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasban,
legnagyobb tervezési sebességen és vizszintes
vaganyon értékelt egységek esetében az egységnek
a tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett”
terhelési koriilmény mellett tovabbra is legalabb
0,05 m/s> értékkel kell gyorsulnia. Ezt a kovetel-
ményt szamitassal vagy vizsgalattal (gyorsulasmé-
réssel) lehet igazolni, és a 350 km/h legnagyobb
tervezési sebességig alkalmazhato.

Fékezés esetén sziikséges vonderd kiiktatasra
vonatkozo kovetelményeket ezen AME 4.2.4. pontja
hatdrozza meg.

A vontatdsi funkcio fedélzeti tliz esetén valo
rendelkezésre allasara vonatkozd kovetelményeket
a 4.2.10.4.4. pont hatarozza meg.

Tovabbi kovetelmények azon fix vagy elore
meghatarozott osszeallitasban értékelt egységek
esetében, amelyek legnagyobb tervezési sebes-
sége legalabb 250 km/h:

Az atlagos gyorsulasnak vizszintes vaganyon ,,ter-
vezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhe-
Iési koriilmény esetében legalabb a kovetkezének
kell lennie:

— 0,40 m/s®> 0 km/h-r6l 40 km/h sebességre,
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— 0,32 m/s® 0 km/h-r6l 120 km/h sebességre,
— 0,17 m/s*> 0 km/h-rol 160 km/h sebességre.

Ezt a kovetelményt csak szadmitdssal vagy szami-
tassal kombinalt vizsgalattal (gyorsulasmérés)
lehet igazolni.

(9) A hajtasrendszer tervezésekor legfeljebb a kovet-
kezd értékek alkalmazhatok a kerék és a sin
kozotti tapadasra vonatkozodan:

— 0,30 indulaskor és igen alacsony sebességnél,
— 0,275 100 km/h sebességnél,
— 0,19 200 km/h sebességnél,
— 0,10 300 km/h sebességnél.

(10) A meghajtoberendezés vontatasi képességet érintd
egyszeri meghibasodasa nem csokkentheti az
egység vontatoerejét az értéke tobb mint 50 %-
aval.

Energiaellatas
Altaldnos el8irasok

(1) Ez a pont a jarmiivekre vonatkozd kdvetelmé-
nyekkel és az energiaellatasi alrendszer kapcsolo-
dasi pontjaira vonatkozo kovetelményekkel foglal-
kozik, ennélfogva villamos egységekre alkalma-
zando.

(2) Az energiacllatési alrendszerre vonatkozé AME a
kovetkezd energiarendszereket hatdrozza meg: 25
kV-os 50 Hz-es valtakozo aramu rendszer, 15
kV-os 16,7 Hz-es valtakozd aramu rendszer, vala-
mint 3 kV-os és 1,5 kV-o0s egyenarami rendszer.
Az alabbiakban meghatarozott kovetelmények és a
szabvéanyokra valé hivatkozasok ezért csak erre a
négy rendszerre vonatkoznak.

Fesziiltség- és frekvenciatartomanyon beliili izem

(1) A villamos egységeknek alkalmasnak kell lenniiik
az energiaellatisi alrendszerre vonatkozé AME
4.2.3. pontjaban meghatarozott fesziiltség- és frek-
venciatartomanyok valamelyikén tizemel6 rend-
szerben valo mikodésre.

(2) A vonal tényleges fesziiltségértékének rendelke-
zésre kell allnia a vezetésre el6készitett vezet6fiil-
kében.

(3) A vasuti jarmii tervezési rendszerfesziiltségét és
-frekvencidgjat  fel kell tiintetni az AME
4.2.12.2. pontjaban meghatarozott miiszaki doku-
mentacioban.

A munkavezetékbe energia visszataplalasara alkalmas
visszataplalo fék

(1) A munkavezetékbe villamos energiat visszataplalo
fékezési lizemi villamos egységeknek meg kell
felelniiik a J-1. fiiggelék 42. hivatkozasaban emli-
tett eléirasoknak.

(2) A rendszernek alkalmasnak kell lennie a vissza-
taplald fék hasznalatanak szabalyozasara.
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4.2.8.24.

4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

A munkavezetékr6l felvehetd legnagyobb teljesitmény
és aramerdsség

(1) A 2 MW-os teljesitmény feletti villamos
egységeket (beleértve a bejelentett fix vagy eldre
meghatarozott sszeallitasokat is) fel kell szerelni
energia- vagy aramkorlatozo funkcioval.

(2) A villamos egységeket el kell latni rendellenes
fesziiltségviszonyok kozott miikodé automatikus
aramszabalyoz6 funkcioval. Ez a rendelet lehetévé
teszi az aram J-1. fiiggelék 43. hivatkozasaban
emlitett eldirasaiban meghatarozott ,,fesziiltséghez
viszonyitott legnagyobb aramerésség”  értékre
torténd korlatozasat.

Megjegyzés: Kevésbé megszoritd korlatozas (az
A’ egylitthatd alacsonyabb értéke) hasznalhato
egy adott halozat vagy vonal izemeltetési szintjén
a palyahalozat-mikodtetdvel valé megallapodas
alapjan.

(3) A fentiekben értékelt legnagyobb aramerdsséget (a
névleges aramerdsséget) fel kell tiintetni az AME
4.2.12.2. pontjaban meghatarozott miszaki doku-
mentacidban.

Az allo helyzetli villamos vontatéjarmii legnagyobb
aramerdssége egyenaramu rendszerek esetében

(1) Egyenaramu rendszerek esetében ki kell szamitani
az allo jarmi aramszedodi altal felvett legnagyobb
teljesitményértékeket, amelyeket méréssel kell
ellendrizni.

(2) A hatarértekeket az energiaellatasi alrendszerre
vonatkoz6 AME 4.2.5. pontja hatarozza meg.

(3) A mért értéket és a munkavezeték anyagara vonat-
kozd6  mérési  koriilményeket az  AME
4.2.12.2. pontjaban meghatarozott miiszaki doku-
mentacioban kell feltintetni.

Teljesitménytényez6

(1) A vonat teljesitménytényez6-tervezési adatait
(tobb egységnek az ezen AME 2.2. pontjaban
meghatarozott tobbes iizemére vonatkozoan is)
szamitassal kell igazolni a J-1. fiiggelék 44. hivat-
kozésaban emlitett eldirdsokban meghatarozott
elfogadasi kritériumok ellendrzése érdekében.

A valtakoz6 aramu rendszerek energiaellatasi lizemza-
varai

(1) A villamos egység nem okozhat elfogadhatatlan
mértékii thlfesziiltséget és nem idézhet el a
J-1. fiiggelék 45. hivatkozasanak felharmonikus
és dinamikus hatasokrol szolo 10.1 pontjaban
emlitett egyéb jelenségeket a munkavezetékben.

(2) Osszeférhetdségi  vizsgalatot kell végezni a
J-1. fiiggelék 45. hivatkozasanak 10.3. pontjaban
szerepld elGirasban meghatarozott modszernek
megfelelden. Az ugyanezen el6iras 5. tablazataban
leirt 1épéseket és feltételezéseket a kérelmezdnek
kell meghataroznia (az érintett félre vonatkozo
harmadik oszlopot nem kell alkalmazni), figye-
lembe véve az ugyanezen eléiras D. mellékletében
feltiintetett bemeneti adatokat. Az elfogadasi krité-
riumokat ugyanezen el6iras 10.4. pontja szerint
kell meghatarozni.
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(3) Az Osszeegyeztethet6ségi vizsgalatban figyelembe
vett feltételezéseket és adatokat fel kell tlintetni a
miiszaki dokumentacioban (lasd a 4.2.12.2. pontot).

Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-mérd rendszer
Altalanos eldirasok

(1) A villamosenergiafogyasztds-mér6 rendszer (EMS)
minden, a villamos egység 4altal a munkaveze-
tékbol felvett vagy abba (visszataplalo fékezés
soran) visszavezetett villamos energia — hatasos
és meddd teljesitmény — mérésére szolgal.

(2) Az EMS-nek legalabb az alabbi funkciokat kell
tartalmaznia: Villamosenergiafogyasztas-mérési
funkcio (EMF) a 4.2.8.2.8.2. pontban meghata-
rozottak szerint, adatkezeld rendszer (DHS) a
4.2.8.2.8.3. pontban meghatarozottak szerint.

(3) Az  Osszesitett  energiafogyasztas-szamlazasi
adatkészleteket (CEBD) egy megfelelé kommuni-
kacios rendszer tovabbitja egy palya menti adat-
gyljté rendszerhez (DCS). Az EMS és DCS
kozotti interfészprotokolloknak, valamint a tovab-
bitott adatok formatumanak meg kell felelnie a
4.2.8.2.8.4. pontban meghatirozott kovetelmé-
nyeknek.

(4) Ez a rendszer felhasznalhaté szamlazési célokra,
és az e rendszer altal rogzitett, a 4.2.8.2.8.3.
pont (4) pontjadban meghatarozott adatkészleteket
valamennyi tagallamban el kell fogadni szamlazasi
célokbol.

(5) A villamosenergiafogyasztds-méré névleges telje-
sitményének és fesziiltségének meg kell felelnie a
villamos egység névleges teljesitményének és
fesziiltségének; tobb vontatasi energiaellaté rend-
szer kozotti valtaskor tovabbra is helyesen kell
miikddnie.

(6) Az EMS-ben tarolt adatokat védeni kell az aram-
ellatds megsziinésével szemben, és az EMS-t
védeni kell a nem engedélyezett hozzaféréstdl.

(7) Valamely fedélzeti rendszer beszerelés altal kiilsé
forrasbol a DHS-nek szolgaltatott helymeghata-
roz6 adatokat tovabbitani kell olyan halézatokban,
ahol ez a funkci6é csak szamlazasi célbol sziik-
séges. Az EMS-rendszernek minden esetben alkal-
masnak kell lennie egy kompatibilis helymeghata-
roz6 funkcio ellatasara. Ha a helymeghatarozo
funkciot biztositjak, akkor annak meg kell felelnie
a J-1. fuggelék 116. hivatkozasaban emlitett
eléirasokban meghatarozott kovetelményeknek.

(8) Az EMS beszerelését és annak fedélzeti helyzet-
meghatarozé funkciojat, a fedélzet—fold kozotti
kommunikécio és a metrologiai ellenérzés — bele-
értve az EMF pontossagi osztalyat is — ismerte-
tését fel kell tiintetni az ezen AME 4.2.12.2. pont-
jaban emlitett miiszaki dokumentacioban.
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4.2.8.2.8.3.

(9) Az ezen AME 4.2.12.3. pontjiban ismertetett
karbantartasi dokumentacionak része az iddszaki
hitelesitési eljaras, amely biztositja az EMS sziik-
séges pontossagat a rendszer teljes élettartama
soran.

Energiafogyasztas-mérési funkcié (EMF)

(1) Az EMF biztositja a fesziiltség és az aramerdsség
mérését, a fogyasztas kiszamitasat és a fogyasz-
tasra vonatkozo adatok létrehozasat.

(2) A villamosenergiafogyasztas-méré funkcio altal
generalt energiaadatoknak egyezményes koordinalt
vilagidé6 (UTC) szerint meghatarozott 5 perces
iddreferencia-idészakkal kell rendelkezniiik minden
egyes referencia-idészak végén; a 00:00:00 id6bé-
lyegzéstél kezdddden; Megengedett rovidebb
mérési iddszak haszndlata, ha az adatok a jarmiivon
5 perces referencia-iddszakra osszesithetok.

(3) A hatasos villamosenergiafogyasztas-méré funkcio
pontossaganak meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 117.
hivatkozasaban emlitett el6iras 4.2.3.1-4.2.3.4.
pontjanak.

(4) Az egy vagy tobb villamosenergiafogyasztas-mérd
funkciot tartalmazd minden eszkozon fel kell
tiintetni: a metrologiai ellendrzést, valamint a
pontossagi osztalyat a J-1. fiiggelék 117. hivatko-
zasanak 4.3.3.4., 43.4.3. ¢és 4.4.4.2. pontjaban
emlitett el6irasokban meghatarozott besorolas
szerint.

(5) A pontossag megfeleloségértékelését a 6.2.3.19a.
pont hatdrozza meg.

Adatkezel$ rendszer (DHS)

(1) A DHS a villamosenergiafogyasztas-mérési funk-
ciobol szarmazd adatoknak az iddadatokkal és
szilkség esetén a foldrajzi helyre vonatkozo
adatokkal valo Osszesitése ¢és a kommunikacios
rendszer altal a palya menti adatgyijtd
rendszernek (DCS) tovabbitandé adatok tarolasa
révén biztositja az Osszesitett energiafogyasztas-
szamlazasi adatok eloallitasat.

(2) Az adatkezel§ rendszer Osszedllitja az adatokat
azok torzitasa nélkiil, és legalabb 60 nap folya-
matos miikodés soran Osszegylijtott adatok tarola-
sahoz sziilkséges memoriakapacitassal rendelkez6
adattarolasi funkciot foglal magaban. Az idérefe-
rencia megegyezik az EMF altal hasznalttal.

(3) A DHS-nek rendelkeznie kell helyben, a jarmiivon
torténd lekérdezés lehetGségével ellendrzés vagy
az adatok visszaallitasa céljabol.

(4) Az adatkezel6 rendszer Gsszesitett energiafogyasz-
tas-szamlazasi adatkészleteket (CEBD) allit el6 a
kovetkez6 adatoknak minden egyes
referencia-idészakra torténd Osszesitése révén:

— a J-1. fuggelék 118. hivatkozasaban emlitett
eléirasokban  meghatarozott egyedi EMS
fogyasztasipont-azonositd (CPID),
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— az egyes id6szakok zaro iddpontjai, év/honap/
nap/6ra/perc/méasodperc bontasban,

— helyadatok minden egyes mérési idGszak
végén,

— az elfogyasztott/visszataplalt hatasos (és adott
esetben meddd) energia mindegyik idGsza-
kaszban wattéra (hatdsos energia) és var-Ora
(meddd energia) mértékegységben vagy azok
decimalis tobbszoroseiben.

(5) A DHS altal el6allitott adatok Osszeallitasanak és keze-
lésének megfeleldségeértékelését a 6.2.3.19a. pont hata-
rozza meg.

Az EMS ¢és DCS kozotti interfészprotokollok és a
tovabbitott adatok formatuma

Az EMS és DCS kozotti adatcserének a kovetkezd
kovetelményeknek kell megfelelnie:

— Az EMS alkalmazasi szolgaltatasainak (szolgaltatasi
szint) meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 119. hivat-
kozasaban emlitett eldirds 4.3.3.1. pontjanak.

— Ezen alkalmazasi szolgaltatasok felhasznaloi jogo-
sultsagainak meg kell felelnitik a J-1. fliggelék
119. hivatkozasaban emlitett eldiras 4.3.3.3. pontja-
nak.

— Ezen alkalmazasi szolgaltatasok felépitésének (adat-
szint) meg kell felelniiik a J-1. fliggelék 119. hivat-
kozasaban emlitett eldiras 4.3.4. pontjaban meghata-
rozott XML-sémanak.

— Az ezen alkalmazasi szolgaltatasokat tamogatod
tizenetkiildési mechanizmusoknak (lizenet szint)
meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 119. hivatkoza-
saban emlitett eldiras 4.3.5. pontjaban meghatarozott
XML-sémanak.

— Az lzenetkiildési mechanizmusokat tamogatd alkal-
mazasi protokolloknak meg kell felelniik a
J-1. fiiggelek 119. hivatkozasaban emlitett eldiras
4.3.6. pontjanak.

— Az EMS-nek legalabb egy, a J-1. fliggelék 119.
hivatkozasdban emlitett eldiras 4.3.7. pontjaban
emlitett kommunikacios architekturat kell hasznal-
nia.

Az aramszedére vonatkozo kovetelmények
Miikodési tartomany az aramszedd magassagaban

A munkavezetékekkel valo érintkezési magassag (a
vasiti jarm{ szintjén)

A villamos egységre felszerelt aramszeddnek az alabbi
magassagok kozotti munkavezetékek legalabb egyikével
mechanikailag érintkeznie kell:

(1) GC lrszelvény szerint tervezett vaganyok esetében
a sinkorona-szint felett 4 800 mm-re és 6 500 mm-
re talalhatd munkavezetékek;

(2) GA/GB drszelvény szerint tervezett vaganyok
esetében a sinkorona-szint felett 4 500 mm-re és
6 500 mm-re talalhatd munkavezetékek;
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(3) T ftrszelvény (1520 mm-es nyomtavrendszer)
szerint tervezett vaganyok esetében a sinkorona-
szint felett 5 550 mm-re és 6 800 mm-re talalhato
munkavezetékek;

(4) FINI ftrszelvény (1 524 mm-es nyomtavrendszer)
szerint tervezett vaganyok esetében a sinkorona-
szint felett 5 600 mm-re és 6 600 mm-re talalhato
munkavezetékek.

(5) IRL ftrszelvény (1 600 mm-es nyomtavrendszer)
szerint, az 1500 V-os egyendrami rendszeren
valo kozlekedésre tervezett villamos egységek
esetében a sinkorona-szint felett 3 920 mm-re és
5700 mm-re talalhatdé munkavezetékek.

Megjegyzés: Az 4aramszedés ellendrzése — a vizs-
galathoz a munkavezeték-magassdgot is meghatirozva
— ezen AME 6.1.3.7. és 6.2.3.21. pontja szerint torténik.
Feltételezhetd azonban, hogy alacsony sebességnél a
vonat aramszeddje a fent meghatarozott barmely magas-
sagl munkavezetékrdl képes dramot gyujteni.

Miikodési tartomany az aramszedé magassagaban (kol-
csonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelem szin-
ten)

(1) Az aramszed6knek legalabb 2 000 mm-es lizemi
tartomannyal kell rendelkezniiik.

(2) Az ellendrizendd jellemzoknek meg kell felelniiik
a J-1. fuggelék 46. hivatkozasaban emlitett eldira-
soknak.

Az aramszed6fej geometridgja (kolesonds atjarhatosagot
lehetévé tevé rendszerelem szinten)

(1) A nem 1520 mm-es vagy 1600 mm-es rend-
szeren vald lizemre tervezett villamos egységre
felszerelend6 aramszedd(k) legalabb egyikének a
4.2.8.2.9.2.1. és a 4.2.8.2.9.2.2. pontban megadott
aramszedéfej-geometrianak megfeleld geometriati-
pussal kell rendelkeznie.

(2) A kizardlag 1 520 mm-es rendszeren vald iizemre
tervezett villamos egységre felszerelendd aramsze-
do(k) legalabb egyikének a 4.2.82.9.2.1., a
4.2.8.2.9.2.2. és a 4.2.8.2.9.2.3. pontban megadott
haromféle daramszedéfej-geometria  egyikének
megfeleld geometriatipussal kell rendelkeznie.

(2a) A kizarolag 1 600 mm-es rendszeren vald lizemre
tervezett villamos egységre felszerelendd aram-
szeddk legalabb egyikének a 4.2.8.9.2.3a. pontban
megadott aramszeddfej-geometrianak megfeleld
geometriatipussal kell rendelkeznie.

(3) A villamos egységre felszerelt aramszedofej-
geometriai tipus(oka)t fel kell tiintetni az AME
4.2.12.2. pontjaban meghatarozott miszaki doku-
mentacidban.
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(4) Az aramszedéfej szélessége nem haladhatja meg a
0,65 métert.

(5) A fiiggetlen felfiiggesztéssel rendelkez6 cstiszobe-
tétekkel felszerelt 4ramszedéfejeknek meg kell
felelniiik a J-1. fiiggelék 47. hivatkozasaban emli-
tett eldirasoknak.

(6) A munkavezeték ¢s az aramszeddfej kozotti érint-
kezés a cstszobetéteken kiviil és a teljes aramve-
zetési tartomanyon belill is megengedett korlato-
zott vonalszakaszokon és kedvezdtlen koriilmé-
nyek kozott, példaul ha erés szélben kibillen a
Jjarm.

Az 4ramszeddfej-vezetési tartomany és a cstszobetét

minimalis hossza az aladbbiakban az aramszeddfej

geometridjanak a részeként keriil meghatarozasra.
4.2.8.2.9.2.1. 1 600 mm hosszisagi aramszeddfej geometriaja

(1) Az aramszedéfej geometridjat a J-1. fiiggelék 48.
hivatkozasaban emlitett eldirasokban kell abrazo-
Ini.

4.2.8.29.2.2. 1 950 mm hossztsagt aramszeddfej geometrigja

(1) Az aramszedéfej geometridjat a J-1. fiiggelék 49.
hivatkozasaban emlitett eldirasokban kell abrazo-
Ini.

(2) Az aramszedé szarvai késziilhetnek szigetelt és
nem szigetelt anyagokbol is.

4.2.8.2.9.2.3. 2 000/2 260 mm hosszsagu aramszedéfej geometriaja
(1) Az aramszedodfej profiljanak meg kell felelnie az
alabbi abran meghatarozott profilnak:
>R 150 R 150 + 300
A A
R
- 1200 + 1270
o - »>
o | 9
2 A
T > R 10000
o 400 + 440
r‘:‘} 1
A
2000+2260 |
Fig. Configuration and dimensions of contact skates
VM3
4.2.8.2.9.3. 1 800 mm hosszisagli aramszeddfej geometrigja

(1) Az aramszedodfej profiljanak meg kell felelnie az
alabbi abran meghatarozott profilnak:
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»>M3 4.2.8293a. €4 Az dramszedd dramterhelhetdsége (kolcsonds atjarhatd-

4.2.82.94.

4.2.8294.1.

4282942.

sagot lehetévé tevd rendszerelem szinten)

(1) Az aramszedéket ugy kell megtervezni, hogy le
tudjak adni a (4.2.8.2.4. pontban meghatarozott)
névleges teljesitményt a villamos egységnek.

(2) Elemzéssel kell igazolni, hogy az aramszedd
alkalmas a névleges teljesitmény leadasara. Ennek
az elemzésnek ki kell térnie a J-1. fiiggelék 50. hivat-
kozasaban emlitett eldiras kovetelményeinek ellen-
Orzésére is.

(3) Az egyenaramu rendszerekhez alkalmas aramsze-
doket az allo helyzetben felvett legnagyobb (az
AME  42825. pontjdban  meghatarozott)
aramerdsségre kell tervezni.

Csuszobetétek (kolesonds atjarhatosagot lehetové tevo
rendszerelem szinten)

(1) A csuszobetétek az aramszeddfej azon cserélhetd
részei, amelyek kozvetleniil érintkeznek a munka-
vezetékkel.

A csuszobetét geometriaja

(1) A cstszobetétek geometriajanak illeszkednie kell a
4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott aramszedofej-
geometridk egyikéhez.

A csuszobetét anyaga

(1) A csuszobetétekhez  hasznalt anyagnak a
megfeleld aramfelvétel érdekében, és hogy igy
elkeriilhetd legyen a munkavezetékek feliiletének
talzott mértékii kopasa, és ezaltal a minimumra
csokkenjen mind a munkavezetékek, mind a
cstuszobetétek kopasa, mechanikailag és elektroni-
kusan kompatibilisnek kell lennie a munkavezeték
anyagaval (amelyet a nagysebességii vasut ener-
giaellatisara vonatkozo6 AME 4.2.14. pontja
hataroz meg).

(2) A csuszobetétek anyaga tiszta szén vagy adalék-
anyaggal étitatott szén lehet.

Fémes adalékanyag hasznalata esetén a szén
cstszobetét fémtartalma réz vagy rézotvozet lehet,
amelynek  mennyisége  valtddrami  vonalak
esetében nem haladhatja meg a 35 tomegszazalé-
kot, egyenaramu vonalak esetében pedig a 40
tomegszazalékot.

Az ezen AME szerint értékelt aramszed6ket a fent
emlitett anyagti cstszobetétekkel kell felszerelni.

(3) Mas anyagbol késziilt vagy magasabb fémtar-
talmu, illetve rézzel burkolt impregnalt szén
csuszobetétek is megengedettek (ha az infrastruk-
tara-nyilvantartasban megengedett), feltéve, hogy:

— azok és az esetleges korlatozésaik fel vannak
tiintetve elismert szabvanyokban, vagy

— alkalmazhatdsagi vizsgalatot végeztek rajtuk
(lasd a 6.1.3.8. pontot).
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4.2.8.2.9.5.

4.2.8.2.9.6.

Az aramszedd statikus sarunyomasa (kolesonds atjarha-
tosagot lehetévé tevd rendszerelem szinten)

(1) A statikus sarunyomas az allo jarmii aramszed6-
feje altal az aramszed6fej megemelt allapotaban
felfelé gyakorolt és az aramszed6-emeld beren-
dezés altal okozott fliggbleges sarunyomas.

(2) Az aramszed6 munkavezetékre gyakorolt, az eléb-
biekben ismertetett statikus sarunyomasanak (az
aramszed6 felhasznalasi teriiletének megfelel6en)
allithatonak kell lennie a kovetkezd tartoma-
nyokon belil:

— 60-90 N valtakoz6 aramu rendszerek esetében,

— 90-120 N, 3 kV-os egyenaramt rendszerek
esetében,

— 70-140 N, 1,5 kV-o0s egyenaramu rendszerek
esetében.

Az aramszedé sarunyomasa és dinamikai viselkedése

(1) Az F,, atlagos sarunyomas az aramszedd sarunyo-
masanak statisztikai atlagértéke, és a sarunyomds
statikus és aerodinamikus 0Osszetevoibol, dina-
mikus korrekcioval szamithato ki.

(2) Az atlagos sarunyomast befolyasold tényezok:
maga az aramszedd, amelynek vonatbeli pozicidja
az aramszedd adott fliggéleges kinyulasatol fiigg,
valamint a vasati jarmii, amelyre az 4dramszedot
felszerelték.

(3) A vasati jarmi és a jarmiire szerelt dramszedd
kialakitasanak koszonhetéen az energiaellatasi
alrendszerre vonatkozé AME 4.2.12. pontjaban
meghatarozott tartomanyba esé F,, atlagos saru-
nyomast fejt ki annak érdekében, hogy ivhuzas
nélkiil és a csuszobetétek kopasanak és sériilé-
sének elkeriilése érdekében biztositsa az dramfel-
vétel szintjét. A sarunyomas kiigazitisara a dina-
mikus vizsgalatok elvégzésekor keriil sor.

(4) A kolesonds atjarhatosagot biztosito rendszerelem
szintjén torténd ellenérzés validalja az aramszedd
dinamikus viselkedését, valamint annak az AME-
nek megfeleld munkavezetékbdl valo aramfelvételi
képességét. A megfelelgségértékelési eljarast a
6.1.3.7. pont hatarozza meg.

(5) A (vasuti jarmiibe integralt) vasutijarmii-alrendszer
szintjén torténd ellenérzés a vasati jarmi altal
keltett aerodinamikai hatasoknak és az aramszedd
fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasu
egységeken vald helyzetének figyelembevételével
lehetévé teszi a sarunyomas kiigazitasat. A
megfeleldségértékelési eljarast a 6.2.3.20. pont
hatarozza meg.

(6) Az energiacllatasi alrendszerre vonatkozé AME-
vel Osszhangban az Fm atlagos sarunyomas-tarto-
many nem harmonizalt a 320 km/h feletti sebes-
ségre tervezett munkavezetékek tekintetében.
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4.2.8.2.9.7.

42.829.8.

Ezért a villamos egységek az dramszed$ dina-
mikus viselkedése tekintetében ezen AME alapjan
csak 320 km/h sebességig értékelhetdk.

A 320 km/h és a (320 km/h feletti) legnagyobb
sebesség kozotti tartomany tekintetében az ezen AME
10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, innovativ
megoldasokra vonatkozé eljarast kell alkalmazni.

Az aramszedok elrendezése (a vasuti jarmii szintjén)

(1) Egyidejiileg egynél tobb aramszedd érintkezhet a
munkavezetékkel.

(2) Az aramszed6k szamat és azok tavolsagat az
aramszedési teljesitményre vonatkozoé kovetelmé-
nyek figyelembevételével kell megvalasztani (a
4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozott eldirasok
szerint).

(3) Amennyiben fix vagy elére meghatarozott 6sszealli-
tasban értékelt egységek esetében az egymas melletti
aramszedok kozotti tavolsag kisebb, mint az energia-
ellatési alrendszerre vonatkozd AME 4.2.13. pont-
jaban meghatarozott, a kivalasztott munkavezetékek
kozotti tavolsagra vonatkozo térkoztipus, illetve ha
egyidejileg kettonél tobb aramszedd érintkezik a
munkavezetékkel, vizsgalattal kell igazolni, hogy a
(vizsgalat el6tt végrehajtott szimulaciokkal meghata-
rozott) leggyengébb teljesitményli aramszedd
esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozott aram-
felvételi szint teljesiil.

(4) A valasztott (és ezért a vizsgalathoz is hasznalt)
munkavezeték kozotti térkoz tipusat (az energia-
ellatasi alrendszerre vonatkozd6 AME 4.2.13. pont-
jaban meghatarozottak szerint A, B vagy C tipus)
fel kell tiintetni a miiszaki dokumentacioban (lasd
a 4.2.12.2. pontot).

Fazis- vagy rendszerhataron torténd ilizem (a vasuti
jarmi szintjén)

(1) A vonatokat gy kell megtervezni, hogy alkal-
masak legyenek egyik aramellatdo rendszerrdl
vagy fazisszakaszrol szomszédosra atvaltani (az
energiacllatisi  alrendszerre  vonatkozd6 ~AME
4.2.15. és 4.2.16. pontjaban ismertetettek szerint)
anélkiil, hogy athidalnak barmelyik rendszert vagy
fazishatart.

(2) A tobbféle energiaellatd rendszerre tervezett
villamos egységeknek rendszerhatarokon valo
athaladaskor automatikusan fel kell ismerniiik az
aramszed6nél az energiaellatd rendszer fesziilt-
ségét.

(3) Fazis- vagy rendszerhataron vald athaladaskor
lehetévé kell tenni, hogy az egység aramfelvétele
nullara csokkenthetd legyen. Az infrastruktura-
nyilvantartdas ad tajékoztatdst a rendszer vagy
fazishatarokon torténd athaladaskor megengedett,
(a megengedett aramszedé-elrendezés mellett)
leengedett vagy felengedett aramszed6helyzetek-
rél.
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4.2.8.2.99.

4.2.8.2.9.10.

(4) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli villamos egységeket fel kell szerelni olyan
fedélzeti TCMS-sel (vonatiranyitd és -ellendrzd
rendszerrel), amely alkalmas a hatar helye szerinti,
talajrol érkez6 adatok fogadasara, és az ezt koveto,
aramszedd és fomegszakitd vezérlésére vonatkozo
utasitasokat az egység TCMS-e automatikusan, a
mozdonyvezetd beavatkozasa nélkiil generalja.

(5) Az ellenérzé-iranyitd és jelzd célokbol pélya
menti ETCS rendszerrel ellatott vonalakon vald
kozlekedésre szant egységeket fel kell szerelni
fedélzeti TCMS-sel (vonatiranyitd és -ellendrzo
rendszerrel), amely képes az ETCS rendszerbdl
az ellendrzd-iranyitd és jelzd alrendszerre vonat-
kozdé AME A. mellékletének 7. hivatkozasaban
emlitettek szerint a hatdrok helye szerinti adatok
fogadésara; a 250 km/h alatti legnagyobb tervezési
sebességli egységek esetében a rendszernek ezt
kovetden nem kell automatikus utasitasokat gene-
ralnia, de az ETCS-bdl szarmazo6 informaciokat a
szakaszhatarokkal kapcsolatban meg kell jeleni-
tenie a fedélzeten annak érdekében, hogy a
mozdonyvezetd beavatkozhasson a miiveletekbe.

Az aramszed6 és a jarmi kozotti szigetelés (a vasuti
jarmi szintjén)

(1) Az aramszeddket ugy kell felszerelni a villamos
egységre, hogy az aramszedéfejbdl a jarmii beren-
dezésébe jutd aram Utja szigetelt legyen. A szige-
telésnek valamennyi olyan rendszerfesziiltség
esetében megfelelonek kell lennie, amelyre az
egyseéget tervezték.

Az aramszed6 leengedése (a vasuti jarmil szintjén)

(1) A villamos egységnek a mozdonyvezetd kezdemé-
nyezésére vagy az ellenérzé-irdnyitod jelekre (ide-
értve a CCS-funkciot) adott valaszként le kell
engednie az dramszeddt a J-1. fliggelék 51. hivat-
kozésanak 4.7. pontjaban emlitett kovetelmé-
nyeknek megfelelé id6 alatt (3 masodperc) és a
J-1. fuggelék 52. hivatkozasaban emlitett eldiras
szerinti dinamikus szigetelési tdvolsagonként.

(2) Az aramszeddnek kevesebb mint 10 masodperc
alatt kell leengedett allapotba keriilnie.

Az aramszed6 leengedésekor a fémegszakitonak
el6z6leg automatikusan ki kell oldania.

(3) Ha a villamos egység olyan automatikus leengedd
késziilékkel van felszerelve, amely az aramsze-
dofej meghibasodasa esetén leengedi az aramsze-
dot, akkor a leengedd késziiléknek meg kell
felelnie a J-1. fliggelék 51. hivatkozasanak
4.8. pontjaban emlitett kdvetelményeknek.

(4) A 160 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii
villamos egységeket fel kell szerelni automatikus
leengedd késziilékkel.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4284,

4.2.9.

429.1.
429.1.1.

4.2.9.1.2.
429.1.2.1.

(5) A 120 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii
villamos egységeket, amelyek miikddéséhez tobb
aramszed6nek kell felemelt allasban lennie, fel
kell szerelni automatikus leenged6 késziilékkel.

(6) Automatikus leengedé késziilék mas villamos
egységek esetében is megengedett.

A vonat elektromos védelme

(1) A villamos egységeket védeni kell a belsé (az
egység belsejébdl kiinduld) rovidzarlattol.

(2) A fémegszakitonak olyan helyen kell lennie, hogy
védje a fedélzeti nagyfesziiltségli aramkordket,
ideértve a jarmiivek kozotti nagyfesziiltségli csat-
lakozasokat. Az aramszedének, a fomegszakitonak
és a kozottik 1évé nagyfesziiltségii csatlakozasnak
ugyanazon a jarmiivon kell lennie.

(3) A villamos egységeket sajat védelemmel kell
ellatni a rovid ideig tartd thlfesziiltség, az ideig-
lenes tulfesziiltség és a legnagyobb foldzarlati
hibadram ellen. E kovetelmény teljesitése érde-
kében az elektromos védelem kialakitasanak meg
kell felelnie a J-1. fiiggelék 53. hivatkozasaban
meghatarozott eldirasoknak.

Dizel- ¢és mas bels6éégésii vontatasi
rendszerek

(1) A dizelmotoroknak meg kell felelniiik a kipufogo-
gdzra vonatkozd unids jogszabalyoknak (az Ossze-
tétel és hatarértékek vonatkozasaban).

Elektromos veszélyekkel szembeni
védelem

(1) A vasuti jarmiivet és az aram ala helyezett alkatré-
szeit ugy kell kialakitani, hogy normal tizemben
és a berendezés meghibasoddsa esetén a vonat
személyzete ¢és az utasok ne keriilhessenek
kozvetlen vagy kozvetett érintkezésbe ezekkel az
alkatrészekkel. E kovetelmény teljesitéséhez a
J-1. figgelék 54. hivatkozasaban emlitett
elirasban eldirt rendelkezéseket kell alkalmazni.

A vezetdfiilke és a mozdonyvezeté—gép kozotti kapcso-
lodasi pont (driver-machine interface)

(1) Az e pontban meghatarozott kdvetelmények veze-
tofiilkével rendelkez6 egységekre vonatkoznak.

Vezetéfiilke
Altalanos el8irasok

(1) A vezet6fiilkét tgy kell kialakitani, hogy alkalmas
legyen a vonat mozdonyvezetd altali miikodteté-
sére.

(2) A vezetSfilkében megengedhetd legmagasabb
zajszintet a zajra vonatkoz6 AME hatdrozza meg.

Fel- és leszallas
Fel- és leszallas ilizemi koriilmények kozott

(1) A vezetdfiilkének a sinkorona alatt 200 mm-rél a
vonat mindkét oldalarol megkozelithetonek kell
lennie.
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A vezet6fiilke kiviilrdl, a kiilsé ajtajan at, illetve a
hatso részén 1évo teriileten keresztiil is megkoze-
lithetd. Ez utdbbi esetben az ebben a pontban
meghatarozott kovetelmények vonatkoznak a
vezet6fiilke kiviilr6l, a vonat barmely oldalarél
torténd megkozelitésére.

A vonat személyzete vezetdfiilkébe vald be- és
kiszallasara szolgald eszkozoknek — példaul a
Iépcsdknek, a kapaszkodoknak vagy az ajtonyitd
kézikaroknak — az elismert szabvanyokra hivat-
kozassal értékelendé méretiiknél (délésszogiiknél,
szélességiiknél, térkoziiknél, alakjuknal) fogva
lehetévé kell tenniiik a biztonsagos és egyszeri
hasznalatot, tervezésiikkor figyelembe kell venni
a hasznalatukhoz kapcsolodd ergondmiai kritériu-
mokat. A lépcsék szegélyei nem lehetnek olyan
¢élesek, hogy beleakadjanak a vonat személyze-
tének labbelijébe.

A kilsé gyalogjarokkal felszerelt vasuti jarmii-
veket kapaszkodokkal és labracsokkal kell felsze-
relni a vezetéfiilkébe ki- és beszalldo mozdonyve-
zetd biztonsaga érdekében.

A vezetéfiilke kiilsé ajtajainak nyilaskor az (ezen
AME 4.2.3.1. pontjaban meghatarozott) referenci-
aprofilon beliil kell maradniuk (az egység 4llo
helyzetében).

A vezetofiilke kiilsé ajtajainal levé hozzaférési
teriiletnek  1épcsérél  torténd  megkdzelitéskor
legalabb 1675 x 500 mm, szintbeli megkdzeli-
téskor pedig 1750 x 500 mm méretiinek kell
lennie.

A vezetéfiilke belsé ajtajainal levd, a vonat
személyzete altal megkdzelithetd hozzaférési terii-
letnek legalabb 1700 x 430 mm méretiinek kell
lennie.

Ha a jarmi kiils6 és bels6 ajtajai a jarmt oldalara
mer6legesen vagy a jarmii oldala mentén keriiltek
elhelyezésre, a fels6 részen talalhatd szabad tér (a
kiils6-fels6 oldal szogében) a jarmiiszelvény miatt
csokkenthetd. A méretcsokkenést szigorfian a
felsd rész szelvényére kell korlatozni, és nem
eredményezheti, hogy az ajtd fels6 részén talalhato
szabad tér 280 mm-nél alacsonyabban legyen.

A vezet6filkét és annak megkozelitését ugy kell
kialakitani, hogy a vonat személyzete megaka-
dalyozhassa illetéktelenek bejutasat, fiiggetleniil
attol, hogy a mozdonyvezetd a vezet6fiilkében
tartozkodik-e, illetve hogy az ott tartdzkodod
személy barmilyen szerszam vagy kulcs haszna-
lata nélkiil elhagyhassa a vezetofiilkét.

A vezet6fillke megkozelitésének a fedélzeti ener-
giaellatas kiesése esetén is elérhetének kell lennie.
A vezetbfiilke ajtaja nem nyilhat ki véletlendil.
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429.1.22.

4.29.1.3.
4.2.9.1.3.1.

429.1.32.

A vezetofiilke vészkijarata

(1) Vészhelyzetben a vonat vezetofiilkében levo
személyzete evakualhato kell legyen, és a ment6-
szolgalatoknak meg kell tudniuk kozeliteni a veze-
tofiilke belsejét a fiilke mindkét oldalardl a kovet-
kez6 vészkijaratok egyikén keresztiil: a vezetd-
filke kiils6 ajtajain (a 4.2.9.1.2.1. pontban
meghatarozottak szerint kozvetlentl kiviilrél),
oldalablakokon vagy vészhelyzet esetén hasznal-
hato nyilasokon keresztiil.

(2) A vészkijaratoknak minden esetben legalabb
2000 cm® szabad teriiletet kell biztositaniuk, és
legalabb 400 mm belsé atmérdvel kell rendelkez-
niiik a vonatban rekedt személyek evakualasa
érdekében.

(3) Az eliils6 vezetofilkéknek legalabb egy belsd
kijarattal kell rendelkezniiik, a kijaratnak legalabb
2 m hosszl, a 4.2.9.1.2.1. pont (7) és (8) alpont-
jaban meghatarozott térre kell nyilnia, és ezen a
teriileten (a vonat padlozatat is beleértve) nem
lehet a vezeté menekiilését gatlo akadaly. A terii-
letnek az egység fedélzetén kell lennie, amely
lehet a vonat belsd teriilete vagy kiiltérre nyild
teriilet is.

Kilatas
Kilatas elGre

(1) A vezetdfilkét ugy kell kialakitani, hogy a
mozdonyvezet6 1l6 helyzetbdl tisztan és akadaly-
mentesen lathasson ki az egyenes vagany és a
legalabb 300 m sugart palyaiv bal és jobb oldalan
elhelyezett rogzitett jelzések F. fliggelékben
meghatarozott feltételek mellett torténé megkiilon-
boztetés¢hez.

(2) A fenti kovetelménynek az F. fliggelékben
meghatarozott feltételek mellett — mozdonyokon
és vezérlokocsikon — allo vezetési helyzetbdl is
teljesiilnie kell, mivel eléfordulhat, hogy a
mozdonyvezetdnek allva kell vezetnie a jarmive-
ket.

(3) Kozéps6 vezetdfiilkével rendelkez6 mozdonyok és
vasuti munkagépek esetében az alacsonyan
elhelyezett jelzések észlelhetdségének biztositasa
érdekében megengedett, hogy a mozdonyvezetd
a vezet6fiilkében tobb kiilonb6z6é helyzetben is
tartozkodjon. A mozdonyvezetdnek nem kell
ilve teljesitenie ezt a feltételt.

Kilatas hatra és oldalra

(1) A vezetofilkét ugy kell kialakitani, hogy a
mozdonyvezetd az allo vonatbdl kilasson hatra a
vonat mindkét oldalara. Ez a kovetelmény a
kovetkez6 eszkozok valamelyikének hasznalataval
teljesithetd: a vezet6fillke mindkét oldalara felsze-
relt nyilé oldalablakok vagy panel, kiilsé tiikrok
vagy kamerarendszer.
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4.29.14.

4.29.1.5.

2

Amennyiben az (1) pontban szereplé kovetelmény
teljesitéséhez nyild oldalablakokat vagy panelt hasz-
nalnak, a nyilasnak elég nagynak ahhoz kell lennie,
hogy a mozdonyvezetd feje atférjen rajta; mozdo-
nyok és a mozdonnyal valé vonat-Osszeallitasban
torténd hasznalatra tervezett vezérlokocsik esetében
ezenkiviil a konstrukcionak lehetévé kell tennie,
hogy a mozdonyvezetd egyidejiileg a vészféket is
miikddtethesse.

Belsé elrendezés

(O]

2

3)

“)

©)

A vezetdfiilke belsé elrendezésének figyelembe
kell vennie a mozdonyvezeté E. fiiggelék szerinti
testméreteit.

A vezetbfiilke bels6 terében tartdzkodd személyzet
mozgasanak utjaban nem lehetnek akadalyok.

A mozdonyvezeté munkaterének padlozatan nem
lehet 1épcso elhelyezve (a vezet6fiilke bejaratanak
és a labtartonak a kivételével).

A bels6 elrendezésnek lehetévé kell tennie a
mozdonyok és a vezérl6kocsik esetében az iild
és allo helyzetben torténd vezetést is, amennyiben
a mozdonyvezet6 a kialakitasuknak kdszonhetéen
allva is lizemeltetheti a kocsikat.

A vezet6fiilkébe legalabb egy vezetdiilést (lasd a
4.2.9.1.5. pontot), valamint a kisérészemélyzet
szamara egy nem vezetOiilésnek min6sild tilést
kell elhelyezni.

Vezet6iilés

M

@

3

O

@

Rendszerelem-szintii kovetelmények:

A vezet6ilést ugy kell kialakitani, hogy lehet6vé
tegye a mozdonyvezetd szamara az Gsszes szokasos
vezetési mivelet {6 helyzetben torténd elvégzését,
figyelemmel a mozdonyvezeté E. fiiggelék szerinti
testméreteire. Az iilésnek alkalmasnak kell lennie
arra, hogy a mozdonyvezet6 fiziologiai szempontbol
helyes testtartasban iiljon.

A 4.2.9.1.3.1. pontban meghatarozott eléirasoknak
megfelelden a vezetdiilésnek allithatonak kell lennie
a kilatas érdekében alkalmazando referencia-latoszog
biztositasa céljabol.

Az iilés kialakitasa soran figyelembe kell venni az
ergonomiai, egészségiigyi, valamint hasznalati
szempontokat.

A vezetofiilkébe torténé beépitésre vonatkozo
kovetelmények:

Az iilést olyan mddon kell beszerelni a vezetdfiilkébe,
hogy a (rendszerelem szintii) allithatdsagi tartomanyat
kihasznéalva megfeleljen a 4.2.9.1.3.1. pontban ismer-
tetett, kilatasra vonatkozo kévetelményeknek. Ez nem
befolyéasolhatja az iiléssel kapcsolatos ergondmiai,
egészségligyi és hasznalati szempontokat.

Az iilést ugy kell elhelyezni, hogy vészhelyzetben
ne képezzen akadalyt a mozdonyvezeté menekii-
1ési utvonalan.
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429.1.6.

4.29.1.7.

4.29.1.8.

(3) Allithaté vezetéiilést kell beszerelni a mozdonyok
és vezérlokocsik vezetéfiilkéjébe — amennyiben
ezeket a kocsikat ugy tervezték, hogy azokat a
mozdonyvezetd allva is iizemeltethesse — amely
alkalmas az allo vezetési helyzethez sziikséges
szabad teriilet biztositasara.

A vezetbasztal ergonomiai kialakitasa

(1) Figyelembe véve a mozdonyvezet6 E. fiiggelék
szerinti testméreteit, a vezet6fiilkét és annak
kezel6- és vezérlészerveit ugy kell elrendezni,
hogy a mozdonyvezetd normal testtartassal
iizemeltethesse a vonatot a leggyakrabban hasznalt
vezetési helyzetben.

(2) A vezetdiilés elott legalabb 30 cm x 21 cm nagy-
sagu olvasoteriiletnek kell rendelkezésre allnia a
vezetés kozben sziikséges papiralapi okmanyok
elhelyezése érdekében.

(3) A kezel6- és vezérloszerveket egyértelmi jelo-
léssel kell ellatni, hogy azok a mozdonyvezetd
szamara azonosithatok legyenek.

(4) Ha a voné- és/vagy fékeré allitasa (kombinalt
vagy kiilon) karral torténik, a vonder6t a kar
elérefelé torténd mozgatasaval, a fékerét pedig a
kar mozdonyvezetd iranyaba torténé mozgatasaval
kell novelni.

Ha a kar kiilon vészfékezésre alkalmas allassal rendel-
kezik, akkor ezt a kar tobbi allasatol egyértelmiien
megkiilonboztethetd jelzéssel (példaul bemetszéssel)
kell jelezni.

Klima szabalyozasa és levegdmingség

(1) A vezetdfillke levegdjét cserélni kell az AME
4.2.5.8. pontjaban meghatarozott CO,-koncent-
racié fenntartasa érdekében.

(2) (A 4.2.9.1.3. pontban meghatarozott) 1ild vezetési
helyzetben a mozdonyvezetd fejénél és vallanal
nem lehet a megfelel6 munkavégzési feltételekhez
meghatarozott hatarértéknél nagyobb sebességi
légaramot okozo6 szelldztetd berendezés.

Belso vilagitas

(1) A vezetéfillkében a mozdonyvezetd utasitasara
mitkodtetett altalanos megyvilagitasnak (a lekapcso-
last is ideértve) a vashti jarmii Osszes normal
iizemében rendelkezésre kell allnia. Az olvaso-
feliilet és a kezelpult szintjén a megvilagitas
fényerejének 75 luxnal nagyobbnak kell lennie a
vasuti munkagépek kivételével, amelyek esetében
ennek az értéknek 60 luxnal kell nagyobbnak
lennie.

(2) Az olvasofelillet fiiggetlen megvilagitasanak a
mozdonyvezetd utasitdsara be kell kapcsolnia, és
150 lux feletti értékig allithatonak kell lennie.

(3) A megvilagitasnak az altalanos megvilagitastol
fliggetlennek és allithatonak kell lennie.
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4292.
4292.1.

42922,

429.23.

“

A kiils6 tizemi fényjelzésekkel vald Osszetéveszt-
hetéség miatt kialakulo veszélyhelyzet elkeriilése
érdekében a vezetdfillke megvilagitasira nem
keriilhet sor z6ld szinii fénnyel a meglévé B
osztalyt jelzések kivételével (a vasuti ellenérzé-
iranyito és jelzé rendszerre vonatkozé AME-ben
meghatarozottak szerint).

Szélvédo

Mechanikai jellemz6k

(O]

2

Az ablakok méretei, elhelyezkedése, alakja és
burkolata (a karbantartasi célt szolgald ablakokat
is beleértve) nem akadalyozhatjak a mozdonyve-
zet6 (4.2.9.1.3.1. pontban meghatarozott) kilatasat,
¢és alkalmasnak kell lenniiik a rendeltetésszerii
hasznalatra.

A vezetdfiilke szélvéddjének ellenallonak kell
lennie a J-1. fliggelék 55. hivatkozasanak
4.2.7. pontjaban emlitett eldirasban meghatarozott
repiilé testek okozta iitésekkel és ugyanezen
eléiras 4.2.9. pontjaban meghatarozott lepattog-
zassal szemben.

Optikai jellemzok

(O]

@

3

“4)

(6))

(6)

A szélvédo optikai jellemzdi nem valtoztathatjak
meg a jelzések lathatosagat (alakjat és szinét)
egyik tlizemi feltétel (példaul a szélvédo-parasodas
és -lefagyas megelézésére szolgalo fiités haszna-
lata) alkalmazésa esetén sem.

Az elsédleges és a masodlagos képek altal bezart
szognek a szélvédd beépitett allapotdban meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 56. hivatkozasanak
4.2.2. pontjaban emlitett eléirasban megadott érté-
keknek.

A megengedett optikai  képtorzitdsokat a
J-1. fiiggelék 56. hivatkozasanak 4.2.3. pontjdban
emlitett eldiras hatarozza meg.

A homalyossagot a J-1. fiiggelék 56. hivatkoza-
sanak 4.2.4. pontjaban emlitett eldiras hatirozza
meg.

A fényéteresztést a J-1. fiiggelék 56. hivatkoza-
sanak 4.2.5. pontjaban emlitett eldiras hatdrozza
meg.

A szinintenzitast a J-1. fiiggelék 56. hivatkoza-
sanak 4.2.6. pontjaban emlitett eldiras hatarozza
meg.

A sz¢Elvédo tartozékai

(O]

@

3)

A sz€lvédot fel kell szerelni mozdonyvezetd altal
vezérelheté jégmentesitd, paramentesité és kiilsé
tisztitoberendezéssel.

A sz&lvéddmoso és -tisztitd eszkozok helyzetiik-
bol, tipusukbol ¢és mindségiikbdl adoddan
megfeleld kilatast kell, hogy biztositsanak a
legtobb id6jarasi ¢és lizemi feltétel mellett, és
nem akadalyozhatjdk a mozdonyvezetd szabad
kilatasat.

Napellenz6t kell biztositani, amely leengedett alla-
potaban nem csokkentheti a kiilsé jelek, jelzések
és mas lathat6é informaciok lathatosagat.
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4.293.
4.293.1.

Vezetd—gép kozotti kapcsolddéasi pont

A mozdonyvezetd aktivitasat ellen6rzé funkcio

(O]

2

3

A vezetofiilkét fel kell szerelni a mozdonyvezetd
aktivitasanak ellendrzésére szolgald eszkozokkel,
amelyeknek a mozdonyvezeté aktivitdsanak
hidnyaban a vonatot automatikusan le kell allita-
niuk. A vasuttirsasadg ezaltal képes a vasut
iizemeltetésére vonatkozdo AME 4.2.2.9. pontjaban
eléirt kovetelmény teljesitésére.

A vezetd aktivitasanak ellendrzését (és az akti-
vitashiany kimutatasat) szolgiléo eszkozokre
vonatkozé eléirasok:

A mozdonyvezetd aktivitdsanak hianyat a vonat
vezetésre elOkészitett allapotaban és haladasa
kozben ellendrizni kell (a mozgas érzékelésének
kritériuma az  alacsony sebességhatar). A
mozdonyvezetd  aktivitdsanak ellenérzését a
vezetés soran altalanosan hasznalt kapcsolddasi
pontoknak (példaul pedalok, nyomogombok, érzé-
kel6k stb.), valamint a vonat iranyito- és ellendérz6
rendszere altalanosan hasznalt kapcsolodasi pont-
jainak ellendérzésével kell elvégezni.

Amennyiben X masodpercnél hosszabb ideig
semmilyen tevékenység nem figyelhetd a
mozdony iizemeltetése soran altalanosan hasznalt
egyik kapcsolddasi ponton sem, a rendszer ezt a
mozdonyvezetd aktivitdsanak hidnyaként értékeli.

Az aktivitds nélkiil eltelt X idétartamnak 5-60
masodperces  idoskalan  véltoztathatonak kell
lennie (mihelyben végzett, karbantartisi teveé-
kenység soran).

Amennyiben a rendszer ugyanazt tevékenységet
észleli tobb alkalommal, kevesebb mint 60 méasod-
perces id6tartamokban anélkiil, hogy az altala-
nosan hasznalt vezetdi kapcsolodasi ponton
tovabbi tevékenységre keriilne sor, a rendszer ezt
a mozdonyvezetd aktivitasanak hidnyaként érté-
keli.

Az aktivitas hianyanak jelzése elott figyelmeztetni
kell a mozdonyvezet6t annak érdekében, hogy
legyen ideje reagalni, és a rendszert alaphelyzetbe
visszaallitani.

A rendszernek mas rendszereknek (példaul radio-
rendszernek) torténd tovabbitas céljabol tarolnia
kell a mozdonyvezetd aktivitdsanak hidnyara
vonatkozo6 informaciokat.

Tovabbi kovetelmény:

A mozdonyvezeté aktivitasanak hianyat észleld
funkciordl a rendszerelemek hibamoédja, a redun-
danciak, a szoftverek, az idGszaki ellendrzések és
mas rendelkezések tekintetében megbizhatdsagi
tanulmanyt kell késziteni, és a 4.2.12. pontban
ismertetett miiszaki dokumentacioban fel kell
tiintetni a funkcidé becsiilt hibaaranyat (a vezet6i
aktivitds hianyanak nem jelzett eseteit).
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4293.3.

(4) A mozdonyvezetd aktivitisa hidnyanak észlelé-
sekor vonatszinten Kkivaltott intézkedések
meghatirozasa:

Az aktivitas hianyanak a vonat vezetésre elokészi-
tett allapotdban és haladasa kozben (a mozgas
érzékelésének kritériuma az alacsony sebesség-
hatér) ki kell valtania a vonat teljes iizemi fékezé-
sét, vagy aktivalnia kell a vészféket.

Teljes lizemi fékezés esetén a fékezés hatékony
alkalmazasat  automatikusan kell  iranyitani,
azonban ha az nem hatékony, a vészféknek kell
miikodésbe Iépnie.

(5) Megjegyzések:

— Megengedett, hogy az e pontban ismertetett
funkciét az ellendrzé-iranyitod és jelzé alrend-
szer lassa el.

— Az X id6 értékét a vasuttarsasagnak kell
meghataroznia és indokolnia (a vasut lizemel-
tetésére vonatkozd6 AME és a kockazatelem-
zési és -értékelési rendelet alkalmazasa, és a
megfelelési gyakorlatokra vagy eszkozokre
vonatkoz6 aktualis szabalyok figyelembevéte-
lével; ezen AME alkalmazasi korén kiviil).

— Atmeneti intézkedésként a rendszer allando X
iddértékre torténd beallitasara is van lehetdség
(atallitasi lehetéség nélkiil), ha ez az allando
id6 5-60 masodperc kozott van, és a vasuttar-
sasag meg tudja indokolni a (fentickben ismer-
tetettek szerinti) alland6 1d6 alkalmazasat.

— A tagallamok a teriiletiikon miikod6 vasuttar-
sasagok szamara el6irhatjak, hogy jarmiiveiken
beallitsak az X id6 maximalis értékét, ameny-
nyiben a tagallamok bizonyitani tudjak, hogy
erre szilkség van a nemzeti biztonsagi szint
eléréséhez.  Minden egyéb esetben a
tagallamok az (el6irt id6tartamon beliili)
hosszabb Z id6t alkalmazd vastttarsasagoktol
nem tagadhatjak meg a halézathoz val6 hozza-
férést.

Sebesség kijelzése

(1) Ezt a funkciot és a vonatkozd megfeleldségértéke-
Iést az ellendrz6-iranyitd ¢és jelzé alrendszerre
vonatkozo AME hatarozza meg.

A vezet6allas kijelzdi és képernyo6i

(1) A vezetdfiilkében rendelkezésre allo informaciokra
és utasitasokra vonatkozé funkcionalis kovetelmé-
nyeket az adott funkciora vonatkozo mas kovetel-
ményekkel egyiitt a funkciot ismerteté pont hata-
rozza meg. Ugyanez vonatkozik a kijelz6kon és
képerny6kon  tovabbithato  informacidkra  és
utasitasokra is.
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42934,

4293.5.

429.3.6.

Az ERTMS rendszerbdl szarmazé informaciokat
és utasitasokat (ideértve a kijelz6n megjelendket
is) az ellen6rz6-iranyitd és jelzé alrendszerre
vonatkoz6 AME hatirozza meg.

(2) Az ezen AME hatalya ala tartozé funkciok tekin-
tetében a mozdonyvezetd altal a vonat iranyitasara
hasznalando ¢és kijelz6kon vagy képerny6kon
rendelkezésre all6 informaciokat és utasitasokat
ugy kell kialakitani, hogy azokat a mozdonyve-
zetd megfeleléen hasznalhassa és azokra megfele-
16en reagalhasson.

Vezérldszervek és jelzomiiszerek

(1) A funkcionalis koévetelményeket az adott funk-
ciora vonatkozd mas kovetelményekkel egyiitt a
funkcidt ismertetd pont hatdrozza meg.

(2) Valamennyi jelzéfényt ugy kell kialakitani, hogy
azokat természetes vagy mesterséges fényviszo-
nyok (ideértve a véletlen megvilagitast) kozott is
megfelelen le lehessen olvasni.

(3) A megvilagitott jelzmiiszerek és gombok vezetd-
fillke ablakan vald esetleges tiikrozodése nem
zavarhatja a mozdonyvezeté latoterét szokasos

(4) A kiils6 tizemi fényjelzésekkel valo Osszetéveszt-
hetdség elkeriilése érdekében a meglévéd B
osztalyt jelzések kivételével nem lehet zold
szinli fény vagy megvilagitas a vezet6fiilkében
(az ellenérzo-iranyitd és jelzé alrendszerre vonat-
kozd6 AME-nek megfelelSen).

(5) A vezetofiilke fedélzeti berendezései altal generalt
hallhatd informaciok hangerejének legalabb
6 dB(A) értékkel meg kell haladnia a vezet6fiilke
atlagos zajszintjét (a zajra vonatkozé AME-ben
meghatarozott  koriilmények  kozott mért e
zajszintet referencianak tekintve).

Feliratozas

(1) A vezet6filkében a kovetkezd informacioknak
kell megjelenniiik:

— a legnagyobb sebesség (Vmax),

— a vastti jarmi azonositd szama (a vontato-
jarmi szama),

— a hordozhatd berendezések (példaul az
onment6 eszkozok, a jelzések) helye,

— a vészkijarat.

(2) A vezérlészervek ¢és jelzOmiiszerek jelolésére
harmonizalt piktogramokat kell hasznélni.

Személyzet altal, tadvirdnyitassal irdnyitott tolatdsi miive-
letek

(1) Ha a személyzetnek van lehetdsége taviranyitassal
iranyitott tolatisi miiveletek végzésére, akkor a
taviranyitasi funkciét ugy kell kialakitani, hogy a
mozdonyvezetd biztonsdgosan iranyithassa a
vonatot, és kizarhatok legyenek a hasznalat
kozbeni hibak.
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4294

429.5.

4.2.9.6.

(2) A taviranyito eszkozt hasznalod személy feltételez-
hetden képes a vonat mozgasanak vizuélis érzéke-
Iésére.

(3) A taviranyitasi funkcio kialakitasat — a biztonsagi
szempontokat is ideértve — elismert szabvanyok
szerint kell értékelni.

Fedélzeti eszk0z0ok és hordozhato
berendezések

(1) A vezetdfiilkében vagy mellette helyet kell bizto-
sitani a kovetkez0 berendezések tarolasara, hogy
vészhelyzet esetén hasznalhatok legyenek:

— voros és fehér fényl kézi lampa,
— vaganyaramkor-megszakitd berendezés,

— féksaruk, ha a rogzitéfék fékhatasossaga a
vagany lejtési szogétol fliiggben nem megfeleld
(lasd a rogzitéfékkel foglalkoz6
4.2.4.5.5. pontot),

— tlzoltokésziilek (a vezetdfiilkében elhelyezve;
lasd még a 4.2.10.3.1. pontot),

— teheraru-szallitd vonatok kézi vezérlésti vonta-
toegységein: onmentd eszkdz, a vasuti alag-
utak biztonsigara vonatkozé AME szerint
(lasd a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozo
AME 4.7.1. pontjat).

A személyzet szamara rendelkezésre
allo tarolohelyek

(1) Minden vezetéfiilkét fel kell szerelni a kovetke-
z6kkel:

— két ruhaakaszto vagy fiilke a ruhazat felakasz-
tasara szolgalo ruddal,

— 300 mm x 400 mm x 400 mm méretii borénd
vagy taska tarolasara alkalmas szabad tarolo-
hely.

Adatrogzitd berendezés

(1) A rogzitend6 informaciok listajat a vasut lizemel-
tetésére vonatkoz6 AME hatarozza meg.

(2) Az egységet az ilyen informaciok rogzitésére szol-
galo olyan eszkozokkel kell felszerelni, amelyek
megfelelnek a kovetkezd feltételeknek:

(3) A J-1. fuggelék 57. hivatkozasanak 4.2.1., 4.2.2.,
4.2.3. és 4.2.4. pontjaban meghatarozott funkcio-
nalis kdvetelményeknek teljesiilniiik kell.

(4) Az adatrogzitési teljesitménynek meg kell felelnie
a J-1. fuggelék 57. hivatkozasanak 4.3.1.2.2. pont-
jaban emlitett R1 osztalynak.
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4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.
4.2.10.2.1.

(5) A rogzitett és kinyert adatok integritasanak (kovet-
kezetességének, helytallosaganak) meg kell
felelnie a J-1. fliggelek 57. hivatkozasanak
4.3.1.4. pontjaban emlitett eldirasnak.

(6) Az adatintegritas védelmének a J-1. fiiggelék 57.
hivatkozasanak  4.3.1.5.  pontjaban  emlitett
elbirassal osszhangban kell torténnie.

(7) A védelemmel ellatott taroloeszkoz védelmi szint-
jének a J-1. fiiggelék 57. hivatkozasanak
4.3.1.7. pontjaban meghatarozott eldirasok szerinti
A”-nak kell lennie.

Tiizbiztonsdag és evakudlas
Altaldnos el8irdsok és osztalyozas

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A vasiti jarm@veket ugy kell kialakitani, hogy
azok fedélzeti tiiz veszélye esetén védelmet nyujt-
sanak az utasoknak ¢s a vonat személyzetének, ¢s
vészhelyzetben eredményes evakudlast és mentést
tegyenek lehetévé. Ez a feltétel ezen AME kove-
telményeinek betartasa esetén teljesitett feltételnek
mindsiil.

(3) Az egység tervezésekor figyelembe vett, ezen
AME 4.1.4. pontjaban meghatarozott tiizvédelmi
kategoriat fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pont-
jaban ismertetett miiszaki dokumentacidban.

Tlizmegeldzési intézkedések
Az anyagokra vonatkozé kovetelmények

(1) Az anyagok és Osszetevok kivalasztasanal figye-
lembe kell venni azok tiizallosagi tulajdonséagait,
példaul a gyulékonysagukat, fiistjiik fényelnyelési
tulajdonsagait ¢és a toxicitasukat.

(2) A vashti jarmi épitéséhez hasznalt anyagoknak
meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 58. hivatkoza-
saban emlitett, az alabbi tizemeltetési kategoriakra
vonatkozo6 eléirasoknak:

személyszallitd vasuti jarmiivek (beleértve a
személyvonati mozdonyt) tekintetében,

személyszallitd vasuti jarmiivek (beleértve a
személyvonati mozdonyt) tekintetében,

— 2. lizemeltetési kategéria: a tehervonati
mozdony és a személyektdl eltéré rakomany
(postai kiildemények, teheraru stb.) szallitasara
tervezett onjard egységek tekintetében,

— 1. uzemeltetési kategoéria: a vasuti munka-
gépek tekintetében, a személyzet szamara szal-
litasi Osszeallitasban elérheté teriiletekre korla-
tozott kovetelményekre vonatkozodan (lasd
ezen AME 2.3 pontjat).
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.103.2.

(3) Az allandd termékjellemzdk és gyartasi folyamat
biztositasa érdekében:

— kotelez6 az anyag szabvanynak valdo megfele-
1ését igazold és az anyag bevizsgalasa utan
azonnal kiallitott tanusitvany o6tévente torténd
feliilvizsgalata,

— amennyiben nem tortént a termékjellemzdéket
és a gyartasi folyamatot, valamint az eldira-
sokat (AME) érint3 valtozas, nem sziikséges
az anyag ujboli bevizsgalasa, csak a tanusit-
vany kiadasanak datumat kell frissiteni.

Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges intéz-
kedések

(1) A vasati jarmilveken olyan intézkedéseket kell
bevezetni, amelyek alkalmazasdval megel6zhet6k
a gyulékony folyadékok és gazok miatt kialakulo
tiizesetek.

(2) A tehervonati mozdonyok magasfesziiltségii
berendezéseiben hiitésre hasznalt gyulékony folya-
dékoknak meg kell felelniik a J-1. fiiggelék 59.
hivatkozasaban emlitett eldirdas R14. kovetelmé-
nyének.

A tengelyagy tulheviilésének érzékelése

A kovetelményeket ezen AME 4.2.3.3.2. pontja hata-
rozza meg.

Tlhzérzékelés/tizoltas
Hordozhat6 tlizoltokésziilékek

(1) Ez a pont utasok és/vagy személyzet szallitasara
tervezett minden egységre vonatkozik.

(2) Az egységet megfeleld és elegendd szamu hordoz-
hat6 tlizoltokésziilékkel kell felszerelni az utasok
és/vagy a személyzet altal hasznalt tertileteken.

(3) A vizet és adalékanyagot tartalmazo tiizoltokészii-
1ék-tipusok megfelelonek tekinthetok a vasuti
jarmiivek fedélzetén torténd hasznalatra.

Tlzérzékelé rendszerek

(1) A vastti jarmi valos tiizkockazatot jelentd beren-
dezéseit és teriileteit a tiiz korai jelzésére szolgalo
rendszerrel kell felszerelni.

(2) Tz érzékelésekor értesiteni kell a mozdonyveze-
tot, és megfeleld rutinintézkedéseket kell végrehaj-
tani annak érdekében, hogy az utasok €és a vonat
személyzete a lehetd legkevesebb késobbi kocka-
zatnak legyen kitéve.

(3) Haldokocsik esetében a tiiz érzékelésének akti-
valnia kell a helyi hang- és fényjelzést az érintett
teriileten. A hangjelzésnek megfelelonek kell
lennie az utasok felébresztéséhez. A fényjelzésnek
tisztan lathatonak kell lennie, és azt nem takar-
hatjak ki akadalyok.
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4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Dizel teherszallitd egységek automatikus tlizoltd rend-
szere

(1) Ez a pont dizelizemii tehervonati mozdonyokra és
onjar6  dizelizemi  teherszallitdé  egységekre
vonatkozik.

(2) Ezeket az egységeket olyan automatikus rend-
szerrel kell felszerelni, amely képes a dizeliizem-
anyag meggyulladasanak jelzésére, és az Osszes
érintett berendezés lekapcsolasara, valamint az
lizemanyag-ellatas megszakitasara.

Személyszallitd vasuti jarmiiveken hasznalando tiizgatlo
és tlizoltd rendszerek

(1) Ez a pont valamennyi B kategériaju személyszal-
lité vasuti jarmiire vonatkozik.

(2) A hobdl és a tiizbdl szarmazod anyagoknak a vonat
tobbi részére torténd atterjedésének megakadalyo-
zasa érdekében megfeleld intézkedéseket kell
eléirni az egységre vonatkozoan.

(3) Ez a kovetelmény teljesitettnek tekinthetd a kovet-
kezé kovetelmények teljesitésének igazolasaval:

— Minden egységet legfeljebb 30 méterenként
teljes keresztmetszetli, a szerkezeti kdvetelmé-
nyeknek megfelelden legaldbb 15 percig
tlizallo valaszfalakkal, illetve mas tlizgatlo és
tlizoltd rendszerekkel kell felszerelni a jarmi
utasok/személyzet altal hasznalt teriiletein (fel-
tételezve, hogy a tiiz a valaszfal barmelyik
oldalan keletkezhet).

— Az egységet a szerkezeti és hészigetelési kove-
telményeknek megfelelden legalabb 15 percig
tlizallo tlizvédelmi gatakkal kell felszerelni a
kovetkez6 (az érintett egységben adott esetben
rendelkezésre allo) helyeken:

— a vezetéfillke és a mogotte 1évo fiilke
kozott (feltételezve, hogy a tliz a hatsod
fulkében keletkezik),

— a belsd égésli motor és a mellette 1évo,
utasok/személyzet altal hasznalt teriileteken
(feltételezve, hogy a tiiz a bels6 égésii
motorban keletkezik),

— az elektromos tapvezetéket és/vagy a
foaramkori berendezést tartalmazd szekré-
nyek és az utasok/személyzet altal hasznalt
teriiletek kozott (feltételezve, hogy a tliz az
elektromos  tapvezetékben és/vagy a
féaramkori berendezésben keletkezik).

— A vizsgalatokat a J-1. fuggelék 60. hivatkoza-
saban emlitett el6irasoknak megfelelden kell
elvégezni.
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.

4.2.10.4.1.

(4) Ha a teljes keresztmetszetii valaszfalak helyett mas
tlizgatld és tlizoltd rendszereket alkalmaznak, a
kovetkezé kovetelményeket kell alkalmazni:

— azokat az egység utasok és személyzet szalli-
tdsara szolgadldé minden jarmiivén fel kell
szerelni,

— tgyelni kell arra, hogy a tliz és a fiist a tliz
keletkezésétdl szamitott legalabb 15 percig ne
terjedjen veszélyes koncentracioban az utasok/
személyzet altal hasznalt térben 30 méternél
hosszabb teriileten.

E paraméter értékelése nyitott kérdés.

(5) Ha mas tlizgatld és tiizoltd rendszereket alkalmaz-
nak, és azok rendszerek, rendszerelemek vagy funk-
ciok megbizhatosagan vagy elérhetdségén alapul-
nak, megbizhatosagi tanulmanyt kell késziteni a
rendszerelemek hibamadja, a redundanciak, a szoft-
verek, az idOszaki ellenOrzések és mas rendelke-
zések tekintetében, és a 4.2.12. pontban ismertetett
miiszaki dokumentacioban fel kell tlntetni a
funkci6 becsiilt hibaaranyat (a hének és a tiizbol
szarmaz0 anyagoknak a vonat tobbi részére torténd
atterjedését megakadalyozo intézkedések hianya).

E vizsgalat alapjan kell meghatarozni a mas tiizgatlo és
tlizoltd rendszerek tizemeltetési és karbantartasi feltéte-
leit, és azokat meg kell adni a 4.2.123. ¢és
4.2.12.4. pontban ismertetett karbantartasi és tizemelte-
tési dokumentacidban.

Tehervonati mozdonyokra ¢és dizeliizemi teherszallito
egységekre vonatkozd tlizvédelmi intézkedések

(1) Ez a pont a tehervonati mozdonyokra és az 6njarod
teherszallito egységekre vonatkozik.

(2) Ezeknek az egységeknek vezetdfiilkét védo tiizvé-
delmi gattal kell rendelkezniiik.

(3) A tlizvédelmi gataknak a szerkezeti és a hészige-
telési kovetelményeknek megfelelden legalabb 15
percig tizallonak kell lenniiik; és a J-1. fliiggelék
61. hivatkozasaban emlitett eldirasoknak megfele-
16en végrehajtott vizsgalatok targyat kell képez-
niiik.

Vészhelyzettel kapcsolatos kovetelmé-
nyek

Vészvilagitas

(1) A vonatokat vészhelyzet esetére a fedélzeti
védelem ¢és biztonsag érdekében vészhelyzeti vila-
gitasi rendszerrel kell felszerelni. Ennek a rend-
szernek megfeleld vilagitast kell biztositania az
utasok altal hasznalt és szolgdlati teriileteken, a
kovetkezd eldirdasoknak megfelelden:

(2) a legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységek esetében a fO energiaellatas kiesése
utan legalabb haromoéras tizemidobre;

(3) a 250 km/h alatti legnagyobb tervezési sebességii
egységek esetében a fo energiaellatas kiesése utan
legalabb 90 perces tizemidore.
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(4) A megvilagitasnak a padlozat szintjén legalabb
5 lux fényerejlinek kell lennie.

(5) A konkrét teriiletek megvilagitasara vonatkozo
értékeket és a megfeleléségértékelési modszereket
a J-1. fiiggelék 62. hivatkozasaban emlitett eldiras
hatdrozza meg.

(6) Tz esetén a vészhelyzeti vilagitasi rendszernek a
vészhelyzeti vilagitds legalabb 50 %-at legaldbb
20 percig meg kell tartania a tlizzel nem érintett
jarmiivekben. Ez a kovetelmény teljesitettnek
mindsiil, ha a hibamoédelemzés megfelelé ered-
ménnyel zarul.

42.104.2. Fiist elleni védelem

(1) Ez a pont minden egységre vonatkozik. Tz
esetén a flst utasok és/vagy személyzet altal hasz-
nalt teriiletekre torténd atterjedését a kovetkezd
kovetelmények alkalmazasaval kell a lehet6 legki-
sebb mértékiire szoritani:

(2) A kiilsé fiist egységbe vald bejutdsanak megeld-
zése érdekében le kell tudni allitani és zarni
minden kiilsé szell6z6berendezést.

Ezt a kovetelményt a vasatijarmi-alrendszer
egységeinek szintjén kell ellendrizni.

(3) Az adott esetben a jarmiiben levd fiist terjedé-
sének megakadalyozasa érdekében ki kell tudni
kapcsolni a jarmii szelldzését és leveg6-visszadra-
moltatasat. Ez a szelldztetés kikapcsolasaval
érhetd el.

(4) Megengedett ezen intézkedéseknek a személyzet
altali kézi vagy tavirdnyitdssal torténé végrehaj-
tasa. Az intézkedés lehet vonat- vagy jarmiiszinti.

(5) Azon egységek esetében, amelyeket ellendrzo-
irdnyitd és jelz célokra (ideértve az ellendrzo-
iranyit6 ¢és jelzd alrendszerre vonatkozé AME
A. mellékletének 7. hivatkozasaban emlitett, ,,lég-
mentes zaras”-ra vonatkozo informaciokat) palya
menti ETCS rendszerrel ellatott vonalakon valo
kozlekedésre szantak, ennek a fedélzeti egységnek
alkalmasnak kell lennie a légmentes zarasra vonat-
kozé adatok ETCS rendszertdl valo fogadasara.

4.2.10.4.3. Utastéri vészjelzé és utaskommunikacios eszkdzok

A kovetelményeket ezen AME 4.2.52., 4.2.53. és
4.2.5.4. pontja hatirozza meg.

4.2.10.4.4. Miikodoképesség

szallitd vashti jarmire vonatkozik (beleértve a
személyvonati mozdonyokat is).

(2) Az egységet ugy kell kialakitani, hogy fedélzeti
tiz esetén a vonat milkodéképessége lehetévé
tegye a vonat biztonsagos, tlizoltasi pontra valod
eljutasat.

(3) A megfelelés igazolhato a J-1. fiiggelék 63. hivat-
kozasaban  emlitett  elGiras  alkalmazasaval,
amelyben a 2-es tipusu tiiz altal érintett rendszer-
funkciokra a kovetkezéknek kell vonatkozniuk:
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4.2.10.5.

4.2.10.5.1.

— a tlizbiztonsagi kategoriaba tartozo vasuti
jarmuivek fékhatdsossagat 4 perces idétartamon
at kell értékelni;

— a B tiizbiztonsagi kategoriaba tartozd vasuti
jarmivek fékhatasossagat 15 perces idotar-
tamon at, legalabb 80 km/h sebességnél kell
értékelni.

Evakualassal kapcsolatos kovetelmé-
nyek

Utasok altal hasznaland6 vészkijaratok

(O]

@

3)

“

%

(6)

()

®)

(€]

(10)

()]

Ez a pont az utasok szallitisara tervezett vala-
mennyi egységre vonatkozik.

Fogalommeghatarozasok és pontositasok

Vészkijarat: a vonatba épitett, a vonatban tartdz-
kodok veszélyhelyzetben valdo menekiilését lehe-
tové tevé eszkdz. A vonat kills ajtaja példaul
jellemz6 vészkijarat-tipus.

Atjaro: olyan, vonaton keresztiilvezeté utvonal,
amelynek megkozelitése és elhagyasa két kiilon-
boz6 oldalrol lehetséges, és amely lehetévé teszi
az utasok és a személyzet vonat hosszanti tengelye
mentén torténd akadalytalan mozgasat. Azok az
atjaroban talalhato belsd ajtok, amelyek a normal
lzem soran utasok altal hasznalhatok, ¢és
amelyeket dramkimaradas esetén is ki lehet nyitni,
nem mindsiilnek az utasok ¢és a személyzet
mozgasat gatldé akadalynak.

Utastér: az utasok 4ltal kiilon engedély nélkiil
hasznélhat¢ tertilet.

Fiilke: utastér vagy a személyzet altal hasznalt
teriilet, amelyet az utasok, illetve a személyzet
nem hasznalhat atjaroként.

Kovetelmények

A vészkijaratokat megfeleldé mennyiségben kell
elhelyezni az atjaro(k) mentén az egység mindkét
oldalan. A vészkijaratokat meg kell jelolni. A
vészkijaratoknak hozzaférhetdnek kell lenniiik, és
méretiiknél fogva megfeleléonek kell lenniiik
személyek athaladésara.

A vészkijaratoknak beliilrdl nyithatonak kell
lenniiik.

Minden kiils6 utasajtot fel kell szerelni vésznyito-
val, hogy azok vészkijaratként is hasznalhatoak
legyenek (lasd a 4.2.5.5.9. pontot).

A legfeljebb 40 utasnak kialakitott férShellyel
rendelkez6 jarmiivekben legalabb két vészkija-
ratnak kell lennie.

A legalabb 40 wutasnak kialakitott fér6hellyel
rendelkez6 jarmiivekben legalabb harom vészkija-
ratnak kell lennie.

Az utasszallitasra szolgald jarmiivek mindkét
oldalan legalabb egy vészkijaratnak kell lennie.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
4.2.11.2.1.

4.2.11.2.2.

(12) Az ajtok szamanak és méretének lehetévé kell
tennie az utasok csomagok nélkiili, hdrom percen
beliili teljes evakualasat. Megengedett annak
figyelembevétele az evakualas soran, hogy a
mozgaskorlatozott utasoknak mas utasok vagy a
személyzet segitséget nyujt, és hogy a kerekesz-
széket hasznalokat a kerekesszék nélkiil evakual-
jak.

E kovetelmény értékelése a normal iizemi koriil-
mények kozott végzett, fizikai vizsgalattal torté-
nik.

A vezetofiilke vészkijaratai

A kovetelményeket ezen AME 4.2.9.1.2.2. pontja haté-
rozza meg.

Szervizelés
Altalanos el8irasok

(1) A biztonsagos lizemhez sziikséges, karbantartasok
kozotti szervizelést és kisebb javitasokat el kell
tudni végezni akkor is, ha a vonat nem a szokasos
szervizelési honallomasan all.

(2) Ez a rész a vonatok iizem kozbeni vagy a halozat
valamely részén torténd allasa kdzbeni szervizelé-
sére vonatkozo rendelkezéseket tartalmazza. E
kovetelmények tobbségének célja, hogy a vasuti
jarmi rendelkezzen az ezen AME mas szakasza-
iban és az infrastruktirara vonatkoz6 AME-ben
el6irt rendelkezések betartasahoz sziikséges beren-
dezésekkel.

(3) A vonatnak akkor is képesnek kell allva maradnia,
ha nem tartozkodik rajta személyzet, a vilagitas,
légkondicionalas, hiitott kocsik stb. energiaella-
tasat pedig a a munkavezetékbdl érkezé vagy
tartalék aramforrasnak kell biztositania.

A vonat kiils6 tisztitasa
Vezetéfiilke szélvéddjének tisztitasa

(1) Ez a pont valamennyi, vezetdfiilkével ellatott
egységre vonatkozik.

(2) Lehet6vé kell tenni a vezetéfiilke elsé ablakainak
a vonaton kiviili, alkatrész vagy fedSlap lesze-
relése nélkiili tisztitasat.

Kiils6 tisztitas mosoberendezéssel

(1) Ez a pont a vonderd kifejtésére képes olyan
egységekre vonatkozik, amelyeket kiviilrél, moso-
berendezéssel torténd megtisztitasra terveztek.

(2) Lehetové kell tenni, hogy a kiviilrél, mosoberen-
dezéssel megtisztitand6 vonat vizszintes vaganyon
2 km/h és 5 km/h kozotti sebességgel kozlekedjen.
E kovetelmény célja a mosoberendezésekkel valo
kompatibilitas biztositasa.
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4.2.11.3.

4.2.11.4.

42.11.5.

4.2.11.6.

Illemhelyiirité rendszer csatlakozasa

(1) Ez a pont minden olyan zart gy(jtérendszerrel
felszerelt (tiszta vagy visszaforgatott vizet hasz-
nald) egységre vonatkozik, amelyet kell6 id6ko-
zonként itemezetten, az arra kijelolt kocsiszi-
nekben iiriteni kell.

(2) Az egység illemhelyiiritd rendszerhez val6 alabbi
csatlakozasainak a kovetkezd kovetelményeknek
kell megfelelniiik:

— 3" hiivelykes tiritészelep (belsé rész): lasd a
G-1. fliggeléket.

— Az illemhelytartaly oOblitdcsatlakozasa (belsd
rész), amelynek hasznilata nem kotelezo:
lasd a G-1. fiiggeléket.

Vizfeltolté berendezés

(1) Ez a pont az ezen AME 4.2.5.1. pontjaban eldirt
vizcsapokkal felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A kolesonodsen atjarhat6 haldzaton a jarmi vizfel-
tolté  berendezésének csatlakozasaig eljuttatott
vizet a 98/83/EK iranyelvnek megfeleléen
ivoviznek kell tekinteni a vasiti infrastruktirara
vonatkozO AME 4.2.12.4. pontjiban meghata-
rozott eldirasok szerint.

A fedélzeti taroloberendezés nem kelthet az emberi
egészségre nézve tovabbi, a fenti rendelkezéseknek
megfelelden betdltott viz tarolasaval kapcsolatos kocka-
zatot. Ez a kovetelmény a csOvezetékek és a tomitések
anyaganak és mindségének értékelésével mindsiil telje-
sitett kovetelménynek. Az anyagoknak megfelelének
kell lenniiik az emberi fogyasztasra alkalmas viz szalli-
tasara ¢és taroldsara.

Vizfeltolté csatlakozas

(1) Eza pont az ezen AME 4.2.5.1. pontja ala tartozo,
az egészségligyi rendszereket vizzel ellatd viztar-
tallyal felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A viztartalyok bedmldcsatlakozojanak meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 64. hivatkozasaban emlitett
el6iras 1. abrajanak.

A vonatok tarolasara vonatkozd kilon
kovetelmények

(1) Ez a pont azokra az egységekre vonatkozik,
amelyek 4ll6 helyzetben is energiaellatast igényel-
nek.

(2) Az egységnek kompatibilisnek kell lennie a kovet-
kezd kiils6 energiaellato rendszerek kozil legalabb
eggyel, és azt (adott esetben) fel kell szerelni az
adott energiaellatd rendszerekhez valé megfeleld
kiils6 csatlakozoval (dugasszal):

(3) Tapvezeték (lasd aramszedére vonatkozo kovetel-
ményekrol szolo 4.2.8.2.9. pontot);

(4) Egypolusu tapvezeték (1 kV-os valtakozd arami,
1,5 kV-os valtakozoé és egyenarami, 3 kV-os
egyenaramu rendszer) a J-1. fiiggelék 111. hivat-
kozasaban emlitett el6irassal 6sszhangban.
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(5) 400 V-os helyi kiilsd kiegészitd energiaellatas,
amely a J-1. fiiggelék 65. hivatkozasaban emlitett
el6iras szerint haromfazisu foldelt aljzathoz csatla-
koztathato.

4.2.11.7. Uzemanyagtdlté berendezés

(1) Ez a pont az lizemanyagtolt6 rendszerrel felszerelt
egységekre vonatkozik.

(2) A 2009/30/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irany-
elv (') II. melléklete szerinti, dizeliizemanyagot
hasznal6 vonatokat lizemanyagtolté csatlakozassal
kell felszerelni a jarmli mindkét oldalan, a sin
szintjétdl szamitott legfeljebb 1 500 mm-es magas-
sagban; a csatlakozas alakjanak legalabb 70 mm
atmérdjii kornek kell lennie.

(3) A maés tipusu dizeliizemanyagot hasznalé vona-
tokat {izembiztos nyilassal és lizemanyagtartallyal
kell felszerelni annak megakadalyozasara, hogy ne
a megfelelé lizemanyaggal toltsék fel.

(4) Az tlizemanyagtolt6-csatlakozas tipusat fel kell
tiintetni a miiszaki dokumentacioban.

4.2.11.8. A vonatok belsé takaritasa — energia-
ellatas

(1) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységek esetében az egységen beliill 230
V-os 3000 VA-es, 50 Hz-es tapcsatlakozokat
kell biztositani; ezeket ugy kell elhelyezni, hogy
a jarmi egyetlen takaritandd része se legyen 12
méternél tavolabb az aljzatok egyikétdl sem.

4.2.12. Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdcié

(1) A 4.2.12. pontban meghatarozott kovetelmények
valamennyi egységre vonatkoznak.

42.12.1. Altalanos el8irasok

(1) Az AME 42.12. pontja ismerteti »M3 az
(EU) 2016/797 iranyelv IV. mellékletének 2.4. a)
pontjaban € (,Miszaki dokumentacio”) eldirt
dokumentaciot:  ,a  tervezéshez  kapcsolodo
miiszaki jellemzok, beleértve az érintett alrend-
szerre vonatkozo, a kivitelezéssel megegyezd alta-
lanos és részletes tervrajzok, elektromos kapcso-
lasi rajzok és a hidraulikus rendszer rajzai, vezér-
l6aramkori abrak, adatfeldolgozo és automatikus
rendszerek leirdsa, iizemeltetési és karbantartdsi
dokumentacio stb.”

(2) Ez a dokumentaci6 része a kérelmezd altal Gssze-
allitott miiszaki dokumentacionak és csatolni kell
az EK hitelesitési nyilatkozathoz. A dokumenta-
ciot a kérelmezonek az alrendszer teljes élettar-
tama alatt meg kell Oriznie.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2009. aprilis 23-i 2009/30/EK iranyelve a benzinre, a

dizelolajra és a gazolajra vonatkozo kovetelmények, illetdleg az liveghazhatast kibocsa-
tott gazok mennyiségének nyomon kovetését és mérséklését célzo mechanizmus beveze-
tése tekintetében a 98/70/EK iranyelv modositasardl, a belvizi hajokban felhasznalt tiize-
16anyagokra vonatkozo kovetelmények tekintetében az 1999/32/EK
iranyelv modositasar6l, valamint a 93/12/EGK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol
(HL L 140., 2009.6.5., 88. 0.).
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“
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A kérelmez6 vagy a kérelmez6 altal felhatalmazott
valamely szervezet (pl. kocsi-lizembentartd) atadja
e dokumentacionak a karbantartasi dokumentacio
— (EU) 2016/798 eur6pai parlamenti és tandcsi
iranyelv () 14. cikke (3) bekezdésének b) pontja
szerinti — kezeléséhez sziikséges részét a karban-
tartasért felel6s szervezetnek, amint azt az egység
karbantartasara kijelolik.

A dokumentici6 magaban foglalja a biztonsagi
szempontbol kritikus alkatrészek jegyzékét is. A
biztonsagi szempontbol kritikus alkatrészek olyan
alkatrészek, amelyek esetében feltételezhet, hogy
egyetlen hiba kozvetlenil az (EU) 2016/798
iranyelv 3. cikkének 12. pontjaban meghatarozott
sulyos balesetet okozhat.

A dokumentécié tartalmat az alabbi pontok
ismertetik.

4.2.12.2. Altalanos dokumentacio

A kovetkez6 informaciokat tartalmazd dokumentaciot
kell megadni a vastti jarmiivekre vonatkozoéan:

M

(2

3

(32)

4

©)

(6)

(O]

a vasuti jarmiir6l készitett rajzok;

az ¢érintett alrendszer funkcidjanak és mikodé-
sének magyarazatadhoz sziikséges elektromos,
pneumatikus és hidraulikus abrak, valamint aram-
korabrak;

a szamitogépes fedélzeti rendszerek leirasa, bele-
értve a funkcioik, a kapcsolodasi pontjaik, az adat-
feldolgozas és a protokollok ismertetését;

az altalanos lizemre tervezett ¢és értékelt egységek
esetében ez tartalmazza az egységek és a kommu-
nikacios protokollok kozotti elektromos kapcsolo-
dasi pontok leirasat, hivatkozassal az alkalmazott
szabvanyokra vagy egyéb normativ dokumentu-
mokra. A kommunikécios protokolloknak (ha
vannak) meg kell felelniik a J-1. fiiggelék 112.
hivatkozasaban emlitett eldirasoknak;

referenciaprofil, és a kolcsonds atjarhatosagot
lehetévé tevé Gl., GA., GB., GC. vagy DE3.
referenciakontiroknak ~ valo  megfelelés, a
4.2.3.1. pontban eléirtak szerint;

sulykiegyenlités a 4.2.2.10. pontban eldirtak
szerint figyelembe vett terhelési koriilményekre
vonatkozo feltételezett adatokkal;

a 4.2.3.2.1. pontban meghatarozott tengelyterhelés
és tengelytav;

a 4.23.4.2. pontban meghatarozott menetdina-
mikai viselkedésre vonatkozd vizsgalati jegy-
z6konyv, ideértve a tesztvagany mindségének és
a vaganyterhelési paramétereknek a feljegyzését,
kitérve az esetleges hasznalati korlatozasokra, ha
a jarmi vizsgalata csak a vizsgalati feltételek egy
részére terjed ki;

(") Az Eur6pai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a

vasttbiztonsagrél (HL L 138.,

2016.5.26., 102. o.)
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4.2.12.3.

®)

©

(9a)

(10)

()]

(12)

(13)

(14

(15)

(16)

a forgovaz miikodése miatti terhelés értékeléséhez
megadott feltételezett adatok a 4.2.3.5.1. pontban,
a kerékparokra pedig a 6.2.3.7. pontban eldirtak
szerint;

a 4.2.4.5. pont szerinti fékhatasossag, beleértve az
iizemhibara (korlatozott lizemre) vonatkozé elem-
zést;

az Orvényarami fék és a vagany kozotti legna-
gyobb tavolsag ,,fekoldas” pozicidban, a meghata-
rozott sebességkiiszob, a fliggéleges erdé és a
fékerd a vonat sebessége fiiggvényében az orvény-
aramu fék korlatozas nélkiili alkalmazasa (vészfé-
kezés) és az orvényaramu fék korlatozott alkalma-
zasa esetén (lizemi fékezés), a 4.2.4.8.3. pontban
eldirtak szerint;

az egységben felszerelt, a 4.2.5.1. pontban
meghatarozott mosdok ¢és azok tipusa, az Obli-
téshez hasznalt anyag jellemz6i, ha az nem tiszta
viz, a kiengedett vizhez hasznalt kezelési modszer
¢és megfeleldség-ellendrzés elvégzése soran figye-
lembe vett szabvanyok;

a 4.2.6.1. pontban meghatarozott kornyezeti para-
méterek névleges tartomanytdl eltéré valasztott
tartomanyaval kapcsolatban végrehajtott intézke-
dések;

a 4.2.6.2.4. pontban meghatarozott jellemz6 szél-
gorbe;

a 4.2.8.1.1. pontban meghatarozott vontatasi telje-
sitmény;

a 4.2.8.2.8. pontban meghatarozott fedélzeti villa-
mosenergiafogyasztas-mérd rendszer beszerelése
és annak fedélzeti helyzetmeghatdrozé funkcidja
(opcionalis). A fedélzet—fold kozotti kommuni-
kacio és a metrologiai ellenérzés leirasa — bele-
értve a fesziiltségmérés, az dramerdsség-mérés és
az energiakiszdmitds pontossagi  osztalydhoz
kapcsolodo funkciokat is;

a valtakozo aramu rendszerek 4.2.8.2.7. pontban
eldirt Osszeegyeztethetdségi vizsgalatdhoz figye-
lembe vett feltevések és adatok;

a 4.2.8.2.9.7. pontban meghatarozott, a munkave-
zetékkel egyidejiileg érintkezd aramszeddk szama,
azok tavolsaga és a munkavezeték értékelési vizs-
galatokhoz hasznalt térkoz tipusa (A, B vagy C).

Karbantartasi dokumentacid

(O]

A karbantartasi tevékenységek célja a funkcionalis
egység allapotanak az el6irt funkcidjanak ellata-
sahoz sziikséges meglrzése vagy visszaallitasa,
biztositva a funkcionalis egység biztonsagi rend-
szerekkel valo folyamatos integritasat és a vonat-
kozd szabvanyoknak valé megfelelését.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 129

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

A kovetkezd informaciokat meg kell adni a vasuti
jarmiivek karbantartdsanak elvégzéséhez:

(2) A karbantartas tervezését igazolé dokumentacio:
ismerteti, miként keriilnek meghatarozasra ¢és
megtervezésre a karbantartasi tevékenységek
annak érdekében, hogy a jarmi jellemzoi élettar-
tama alatt az elfogadhat6 hasznalati hatarértékeken
beliil maradjanak.

A karbantartas tervezését igazold dokumentaci-
oban az ellendrzési kritériumok és a karbantartasi
id6kozok meghatarozasa céljabol szerepelnie kell
a kiindulasi adatoknak.

(3) A karbantartast ismerteté dokumentacio: ismerteti,
miként ajanlott elvégezni a karbantartasi tevékeny-
ségeket.

A karbantartas tervezését igazolo dokumentacio

A karbantartas tervezését igazold dokumentacionak a
kovetkezoket kell tartalmaznia:

(1) az egység karbantartasanak tervezésénél alkalma-
zott elézmények, elvek és modszerek;

(la) A biztonsagi szempontbdl kritikus rendszerele-
mek, valamint azok konkrét lizemeltetési, szervi-
zelési, karbantartasi és nyomonkovethet&ségi
kovetelményei beazonositasanal alkalmazott eléz-
mények, elvek és modszerek.

(2) haszndlati profil: a jarmli normal hasznélatédhoz
megadott hatarértékek (példaul km/hénap, éghaj-
lati hatarértékek, tervezett rakomanytipusok stb.);

(3) a karbantartas tervezésénél alkalmazott megfeleld
adatok és azok forrasa (tapasztalati visszajelzés);

(4) a karbantartas tervezésekor elvégzett tesztek, vizs-
galatok és szamitasok;

a karbantartashoz sziikséges tobbi eszkozt (létesitmé-
nyek, szerszamok stb.) a 4.2.12.3.2. pont (,,A karban-
tartast ismertetd dokumentacio”) ismerteti.

A Kkarbantartast ismerteté dokumentacio
(1) A karbantartast ismerteté dokumentacié leirja a

karbantartas végrehajtasanak modjat.

(2) A karbantartas korébe tartozik az Osszes sziikséges
tevékenység, ugymint az ellenérzések, a figye-
lemmel kisérés, a vizsgalatok, a mérések, a cserék,
a beallitasok és a javitasok.

(3) A karbantartasi tevékenységek az aldbbiakra oszt-
hatoak:

— megeldz6, litemezett és ellendrzott karbantar-
tas,

— korrekcios karbantartas.
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A karbantartast ismertetd dokumentacié a kovetkezéket
tartalmazza:

(4) Az egység felépitése és mikodésének leirdsa: a
vasuti jarmivet alkot6 alkatrészek részegységeinek
felsorolasaval és az egyes szintekhez megfeleld
szamok hozzarendelésével meghatarozza a vasuti
jarmi hatdrait. A hierarchia legalacsonyabb szintii
elemeit a cserélhetd egységek alkotjak.

(5) Sematikus kapcsolasi rajzok, csatlakoztatasi rajzok
és huzalozasi rajzok.

(6) Alkatrészlista: az alkatrészlista a tartalék alkatré-
szek (cserélhetd elemek) miiszaki és funkcionalis
leirasat tartalmazza.

A listanak tartalmaznia kell az allapottol fiiggden
cserélendd alkatrészek listajat, illetve azok listajat,
amelyeket elektromos vagy mechanikus meghiba-
sodast kovetden kell cserélni, illetve amelyek
cseréje véletlen karosodas kovetkeztében varha-
toan sziikséges (példaul szélvédo).

A kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relemeket fel kell tlintetni, és hivatkozni kell a
vonatkozo megfeleléségi nyilatkozatra.

(6a) A biztonsagi szempontb6dl kritikus alkatrészek
listdja: A biztonsagi szempontbo6l kritikus alkatré-
szek listajanak tartalmaznia kell a konkrét szervi-
zelési, karbantartidsi és szervizelés/karbantartas-
nyomonkovethet6ségi kovetelményeket.

(7) Fel kell tintetni azokat a hatarértékeket, amelyeket
a rendszerelemek iizem kozben nem léphetnek at,
és megengedett a korlatozott modbeli tizemeltetési
korlatozasok (hatarérték elérése esetén) megadasa.

(8) Eurdpai jogi kotelezettségek: fel kell sorolni
azokat az eurdpai jogi kotelezettségeket, amelyek
adott esetben a részegységekre vagy rendszerekre
vonatkoznak.

(9) A feladatok rendezett felsorolasa, amelybe beletar-
toznak a kérelmez6 altal a karbantartas elvégzé-
sére javasolt tevékenységek, eljarasok és eszko-
zok.

(10) A karbantartasi tevékenységek ismertetése.

A kovetkez6 szempontokat kell dokumentalni
(amennyiben az alkalmazasra jellemzdk):

— szét- és Osszeszerelési utasitisok, a cserélhetd
alkatrészek helyes szét- és Osszeszereléséhez
sziikséges rajzokkal,

— karbantartasi kritériumok,
— ellendrzések és vizsgalatok,

— a feladat elvégzéséhez sziikséges eszk6zok és
anyagok (kiilonleges szerszamok),
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

()]

(12)

— a feladat elvégzéséhez sziikséges fogyoeszko-
70k,

— személyi biztonsagi rendelkezések és (kiilonle-
ges) védobfelszerelések.

A vasiti jarmii egyes karbantartasi miveletek
utani ismételt lizembe helyezése eldtt elvégzendo,
sziikséges vizsgalatok és eljarasok.

Hibakeresési (hibadiagnosztikai) kézikonyv
minden ésszerlien elére lathaté meghibasodas
esetére, amely tartalmazza a rendszerek funkcio-
nalis és sematikus abrait; illetve szamitogépes
hibakeresé rendszerek.

Uzemi dokumentacio

Az egység lizemeltetéséhez sziikséges lizemi dokumen-
tacio a kovetkezokbdl all:

M

@

3)

(3a)

“

A normal Gizemmoéd leirasa, ideértve az egység
lizemeltetési jellemzoit és korlatozasait (pl. a
jarmi rakszelvénye, tervezett legnagyobb sebes-
sége, tengelyterhelése, fékteljesitménye, az
egységgel  kompatibilis  nyomtavszabalyozo
berendezés(ek) tipusa(i) és miikddése).

Az AME-ben bemutatott berendezések vagy
funkciok biztonsagi szempontbdl jelentdséggel
biré meghibasodasa esetén az ésszerlien eldrelat-
haté kiilonb6z6 korlatozott modok, valamint a
kapcsolodo elfogadhatd hatarértékeknek ¢és az
egység esetlegesen eléforduld ilizemi feltétele-
inek ismertetése.

Az AME-ben bemutatott berendezések vagy
funkciok (példaul a fékezési funkcidhoz kapcso-
16d6 4.2.4.9. pont) biztonsagi szempontbol jelen-
téséggel bir6 meghibasodasdnak azonositasat
lehetévé tevd iranyito- és ellendrzé rendszerek
ismertetése.

A biztonsagi szempontbol kritikus alkatrészek
listdja: A biztonsagi szempontbol kritikus alkat-
részek listdja tartalmazza a konkrét iizemeltetési
és nyomonkdvethetéségi kovetelményeket.

Ez a miszaki lizemi dokumentacio a miszaki
dokumentaci6 része.

Emelési diagram és utasitdsok

A dokumentacionak tartalmaznia kell:

M

@

az emelési eljarasok leirasa és a kapcsolodo
utasitasok;

az emelési kapcsolodasi pontok leirasa.
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4.2.12.6.

43.

Mentési dokumentdcio

A dokumentacionak tartalmaznia kell:

(1) példaul a vészkijaratok hasznalatdra, a vasuti
jarmiibe mentési céllal vald belépésre, a fékek
levalasztasara, az elektromos foldelésre, a vonta-
tasra vonatkozd vészhelyzeti intézkedések alkal-
mazasi eljarasainak és a sziikséges oOvintézkedé-

seknek a leirasa;

(2) a bemutatott vészhelyzeti intézkedések hatasanak,
példaul a fékek levalasztasat kovetden a fékhata-
sossag csokkenésének a leirasa.

A Kkapcsolédasi pontok miikodési

eldirasai

miiszaki

Kapcsolodasi pontok az energiaellatasi alrendszerrel

6. tablazat

Kapcsolédasi pontok az energiaellatasi alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallitd vasuti jarmi-
vekre vonatkozé6 AME-vel

Megfeleltetés az energiaellatasra
vonatkozé6 AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Meéretezés 4.23.1. Aramszed§ szelvénye 4.2.10.
Aramszedéfej geometridja 4.2.8.2.9.2. D. fiiggelék
Fesziiltség- ¢és frekvenciatar- | 4.2.8.2.2. Fesziiltség és frekvencia 4.2.3.
tomanyon beliili lizem

Az energiaellatdsi rendszer
teljesitményéhez  kapcso-
16d6 paraméterek:
— A munkavezetékbdl | 4.2.8.2.4. — A vonat legnagyobb | 4.2.4.
engedélyezett legna- aramerdssége
gyobb teljesitmény és
aramerdsség
— Teljesitménytényez6 4.2.8.2.6. — Teljesitménytényez6 4.2.4.
— Atlagos hasznos | 4.2.4.
fesziiltség
— Legnagyobb aramfelvétel | 4.2.8.2.5 — Aramterhelhetség  allo | 4.2.5.
allo helyzetben egyenaramu vonatok
esetében
Visszataplald  fékezés a | 4.2.8.2.3. Visszataplalo fékezés 4.2.6.
munkavezetékbe torténd
energia-visszataplalassal
Energiafogyasztas-mérési 4.2.8.2.8. Az energiaellatassal kapcso- | 4.2.17.
funkcio latos adatok fedélzeti gyiij-
térendszere
— Az dramszedé magassaga | 4.2.8.2.9.1. A munkavezetékek geomet- | 4.2.9.
ridja
— Az aramszedéfej geomet- | 4.2.8.2.9.2.
ridja
A cstszobetét anyaga 4.2.8.2.94. A munkavezeték anyaga 4.2.14.
Az aramszed6 statikus saru- | 4.2.8.2.9.5. Atlagos sarunyomas 4.2.11.

nyomasa
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vB
Megfel?lteté,s ?,lnozqop}f(,)kre}, & Megfeleltetés az energiaellatasra
szemelyszallito vasiti jarmii- vonatkozé AME-vel
vekre vonatkozo AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Az aramszed$ sarunyomédsa | 4.2.8.2.9.6. Dinamikai jellemzok és az | 4.2.12.
¢és dinamikai viselkedése aramfelvétel szintje
Az aramszeddk elrendezése | 4.2.8.2.9.7. Aramszedk tavolsaga 4.2.13.
Fézis- vagy rendszerhataron | 4.2.8.2.9.8. Fazis- és rendszerhatarok:
torténd iizem
— fazis 4.2.15.
— rendszer 4.2.16.
A vonat elektromos védelme | 4.2.8.2.10. Az  elektromos védelem | 4.2.7.
kialakitasaval ~ kapcsolatos
intézkedések
A valtakoz6 aramu rend- | 4.2.8.2.7. Valtakozo aramt vontatasi | 4.2.8.
szerek energiaellatasi tizem- rendszerekre vonatkozo
zavarai felharmonikus és dinamikus
hatasok
4.3.2. Kapcsolodasi pontok az infrastruktiura-alrendszerrel
VM3
7. tablazat
Kapcsolédasi pontok az infrastruktira-alrendszerrel
Megfelfalteté's ?Vmozcl'op}‘/f)kret & Hivatkozas az infrastrukturara
személyszallito vasuti jarmd- tkozé AME-re
vekre vonatkozd6 AME-vel vonatkoz
Paraméter Pont Paraméter Pont
A vasuti jarmii kinematikus | 4.2.3.1. Szerkesztési szelvény 4.23.1.
szelvénye
Vaganytengely-tavolsag 4.23.2.
Legkisebb fiiggoleges | 4.2.3.5.
ivsugar
Tengelyterhelési paraméter 4.2.32.1. A vagany fliggéleges terhe- | 4.2.6.1.
Iéssel szembeni ellenallasa
A vagany keresztiranyu | 4.2.6.3.
e'ro,kkel szembeni  ellen- 4271,
allasa
Az 0j hidak forgalmi terhe-
Iéssel szembeni ellendllasa
Uj alépitmények egyen- | 4.2.7.2.
értekli  fliggbleges iranyt
terhelése és talajnyomasbeli
hatasok
Meglévé hidak és alépitmé- | 4.2.7.4.
nyek forgalmi terheléssel
szembeni ellenallasa
Menetdinamikai viselkedés 4.2.34.2. Talemeléshiany 4.2.43.




02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 134

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallito vasuti jarmii-
vekre vonatkozo AME-vel

Hivatkozas az infrastruktarara
vonatkozd AME-re

Paraméter Pont Paraméter Pont
Menetdinamikai  vagéanyter- | 4.2.3.4.2.2. A vagany fliggbleges terhe- | 4.2.6.1.
helési hatarértékek Iéssel szembeni ellenallasa

A vagany keresztiranyu | 4.2.6.3.
er6kkel szembeni ellen-
allasa
Egyenértéekii kupossag 4.2.343. Egyenértékli kuipossag 4.245.
A kerékpar  geometriai | 4.2.3.5.2.1. Névleges nyomtav 4.2.4.1.
jellemz6i
A kerekek geometriai | 4.2.3.5.2.2. Nyiltvonali sinfejprofil 4.24.6.
jellemz6i
Automatikusan valtoztathato | 4.2.3.5.3. Valtok és  kitérok lizem | 4.2.5.3.
nyomtavu rendszerek kozbeni geometriaja
Legkisebb ivsugar 4.2.3.6. Legkisebb vizszintes | 4.2.3.4.
fvsugar
Legnagyobb atlagos lassulas | 4.2.4.5.1. A vagany  hossziranyl | 4.2.6.2.
erdkkel szembeni ellen-
allasa 42715
A vontatds és a fékezés
miatti hatasok
Légorvényhatas 4.2.6.2.1. Vaganyok  feletti  vagy | 4.2.7.3.
melletti Gj mitargyak ellen-
allasa
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.2. Maximalis nyomasinga- | 4.2.10.1.
dozas alagutakban
Maximalis nyomasingadozas | 4.2.6.2.3. Vaganytengely-tavolsag 4.2.3.2.
alagutakban
Oldalszél 4.2.6.2.4. Az oldalsz¢l hatasa 4.2.10.2.
Zizottk6-agyazatu vaga- | 4.2.6.2.5. Agyazatfelkapas 4.2.10.3.
nyokat éré aerodinamikai
hatés
Illemhelyiirité rendszer 4.2.11.3. Illemhelyiirité rendszer 4.2.12.2.
Kiils§ tisztitas mosoberende- | 4.2.11.2.2. A szerelvény kiils6 tisztita- | 4.2.12.3.
zéssel sara szolgald eszk6zok
Vizfeltoltd berendezés 4.2.11.4. Vizfeltoltés 4.2.12.4.
Vizfeltolté csatlakozas 4.2.11.5.
Uzemanyagtoltd berendezés | 4.2.11.7. Uzemanyag-feltdltés 42.12.5.
A vonatok tarolasara vonat- | 4.2.11.6. Pélya menti energiaellatas 4.2.12.6.

kozd kiilon kovetelmények
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Kapcsolodasi pontok az iizemeltetési alrendszerrel

8. tablazat

Kapcsolodasi pontok az iizemeltetési alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallito vasiti jarmi-
vekre vonatkozo6 AME-vel

Megfeleltetés az iizemeltetésre
vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Mentésre szolgalod kapcsolo- | 4.2.2.2.4. Uzemmenet folytonossagat | 4.2.3.6.3.
késziilek visszaallitd intézkedések
Tengelyterhelési paraméter 4.2.3.2. A vonatok Osszeallitasa 4.225.
Fékhatasossag 4.245. A vonat fékezése 4.22.6.
Kiilsé eliilsé és hatsé lampak | 4.2.7.1. A vonat lathatoésaga 422.1.
Kiirt 4.2.7.2. A vonat hallhatésaga 4.22.2.
Kilatas 4.2.9.1.3. A vonal menti jelek és | 4.2.2.8.

jelzések lathatosagara

A sz¢védd optikai jellemz6i | 4.2.9.2.2. vonatkozo kovetelmeények
Belso vilagitas 4.2.9.1.8.
A mozdonyvezet$ aktivitasat | 4.2.9.3.1. A vezet6i éberséget figye- | 4.2.2.9.
ellenérzé funkceid lemmel kisér$ berendezés
Adatrogzitd berendezés 4.2.9.6. Vonatfedélzeti  feliigyeleti | 4.2.3.5.2.

adatok rogzitése

Kapcsolodasi  pontok az ellendrzé-iranyito és jelzo

alrendszerrel

9. tablazat

Kapcsolédasi pontok az ellenérzé-iranyit6é és jelzé alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallito vasati jarmii-
vekre vonatkozo AME-vel

Megfeleltetés az ellen-
Orz6-iranyitd és jelzd
alrendszerre vonatkozo

AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
A vastti jarmivek jellemz6i | 4.2.3.3.1.1. A jarmi geometridgja | Az ellenérz6-iranyitd
a sindramkords  vonatérzé- A idrmil felépite és jelzd alrendsgerre
kel6  rendszerekkel  valo Jarmu fefeptese vonatkozo AME
kompatibilitas tekintetében A kibocsatas izolalasa | A. mellékletének
) 77.  hivatkozasaban
?lektr(?mag'r’le,ses emlitett el6irasok
Osszeférhetdség
A vasiti jarmivek jellemzéi | 4.2.3.3.1.2. A jarmi geometridgja | Az ellenérz6-iranyitd
a tengelyszdmlalon alapuld . és jelzd alrendszerre
vonatérzékeld rendszerrel A kerék geometridja vonatkozo AME
valo kompatibilitas tekinte- A jarmii felépitése A. mellékletének
tében ) 77.  hivatkozasaban
Flektr(?magfleses emlitett eléirasok
Osszeférhetdség
A wvastti jarm{ hurokberen- | 4.2.3.3.1.3. A jarmi felépitése Az ellendrz6-iranyitd

dezéssel valo kompatibilitasi
jellemz6i

és jelzd alrendszerre
vonatkozo AME
A. mellékletének
77.  hivatkozasaban
emlitett el6irasok
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4.4.

Megfeleltetés a mozdonyokra és Megf e{lcerlte't'es’ az ?“el}—
X 10 AP Orz6-iranyitd és jelzd
személyszallito vasati jarmii- i
K tkozé AME-vel alrendszerre vonatkozo
VEKre vonatkozo -vVe AME-VC[
Paraméter Pont Paraméter Pont
Vészfékezési utasitas 4.2.44.1. A fedélzeti ETCS | 4.2.2.
funkcioi
Vészfékhatasossag 4.24.5.2. A vonat garantalt | 4.2.2.
fékhatasossaga és
jellemzo6i
Peronrdl induld vonat 4.25.3. FIS a vonat inter- | Az ellendrz6-iranyitd
L, fészéhez és jelzd alrendszerre
Ajtonyitas 4.2.5.5. vonatkozé AME
Fazis- és rendszerhatérok 4.2.82928. A mellékletének
7. hivatkozasaban
Fist elleni védelem 4.2.10.4.2. emlitett el6irasok
Kilatas 4.2.9.1.3. A palya menti ellen- | 4.2.15.
Orzo-iranyitd targyak
lathatosaga

Kapcsolodasi  pontok a  személyszallitasi  telematikai

alkalmazasok alrendszerrel

10. tablazat

Kapcsolédasi pontok a személyszallitasi telematikai alkalmazasok alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és Megfeleltetés az utasoknak szo6ld
személyszallito vasuti jarmd- telematikai alkalmazésokra
vekre vonatkoz6 AME-vel vonatkozd AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Ugyfél-tajékoztatas 4.2.5. A fedélzeti rendszer kijel- | 4.2.13.1.
z6je
Hangosbemondo-rendszer 4.2.52. Automatikus hangosbe- | 4.2.13.2.
mondé ¢és tajékoztatd rend-
Ugyfél-tajékoztatis 42.5. szer

Uzemeltetési szabalyok

(€]

@

Figyelembe véve a 3. pontban emlitett alapvetd
kovetelményeket, a vashti jarmivek {izemelteté-
sére ezen AME hatalya ala tartozo rendelkezéseket
a kovetkezd pontok ismertetik:

— a 4.33. pont (,Kapcsolédasi pontok az
tzemeltetési  alrendszerrel”), amely ezen
AME 4.2. pontjanak vonatkozé pontjaira
hivatkozik.

— a 4.2.12. pont (,,Uzemeltetési és karbantartasi
dokumentacio”).

Az tizemeltetési szabalyok kialakitasara a vasuttar-
sasag biztonsagi iranyitasi rendszerének keretében,
e rendelkezések figyelembevételével keriil sor.
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3

(32)

“

©)

(6)

Kiilsnésen az ezen AME 42421, ¢és
4.2.4.5.5. pontjaban (fékezésre vonatkozo kovetel-
mények) meghatarozott modon lejtdn megallitott
vonat mozdulatlansagat biztositd lizemeltetési
szabalyok sziikségesek.

A hangosbemondd rendszer, az utastéri vészjelzd
és a vészkijaratok hasznélatdra, valamint a fel- és
leszallasra szolgéalo ajtok miikodtetésére vonatkozo
szabalyok kidolgozéasakor figyelembe kell venni
ezen AME és az iizemeltetési dokumentaci6
vonatkozo6 rendelkezéseit.

A Dbiztonsagi szempontbol kritikus alkatrészek
esetében a konkrét ilizemeltetési és iizemeltetés-
nyomonkovethetdségi kovetelmények kidolgozasa
a tervezési fazisban a tervezok/gyartok altal, a
jarmiivek iizembe helyezése utan pedig a tervezok/
gyartok ¢és az ¢rintett vasuttarsasagok kozotti
egyiittmiikddés keretében torténik.

A 4.2.12.4. pontban ismertetett miiszaki lizemelte-
tési dokumentacié tartalmazza a vasati jarmiivek
korlatozott médban torténd iizemeltetésére vonat-
kozé szabalyok meghatarozasakor figyelembe
veendd jellemzdket.

Meg kell hatarozni az emelési eljarasokat (ideértve
a kisiklott vagy normal haladasra képtelen vonat
mentési modszereit és eszkozeit) figyelemmel a
kovetkezd szabalyokra:

— az ezen AME 4.2.2.6. és 4.2.12.5. pontjdban
leirt emelési szabalyok,

— az ezen AME 4.2.4.10. és 4.2.12.6. pontjaban
ismertetett mentési céli fékhasznalatra vonat-
kozo6 rendelkezések.

A helyhez kotott berendezésekért felelds szerve-
zetnek a vagany mellett dolgozokra vagy ott
tartozkodd utasokra vonatkozd biztonsagi szaba-
lyokat az AME és a miiszaki dokumentacio vonat-
kozé rendelkezéseire (példaul a sebesség hatasa)
figyelemmel kell kidolgoznia.

4.5. Karbantartasi szabalyok

(O]

@

Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvetd kove-
telményekre, a vasuti jarmiivek karbantartasara
ezen AME hatilya ala tartozé rendelkezések a
kovetkezok:

— 4.2.11. Pont: ,,Szervizelés”;

— 4.2.12. pont: ,,Uzemeltetési és karbantartasi
dokumentacid”.

A 4.2. pont egyéb rendelkezései (4.2.3.4. és
4.2.3.5. pont) hatarozzak meg bizonyos jellemzdk
tekintetében a karbantartasi tevékenységek soran
ellenérizendd hatarértékeket.
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(2a) A biztonsagi szempontbol kritikus alkatrészeknek

3)

“

©)

és azok konkrét szervizelési, karbantartasi és
karbantartas-nyomonkovethetdségi  kovetelménye-
inek beazonositasa a tervezési fazisban a tervezok/
gyartok altal, a jarmiivek tizembe helyezése utan
pedig a tervezok/gyartok ¢és a karbantartasért
felelds érintett szervezetek kozotti egylittmiikodés
keretében torténik.

A fent emlitett és a 4.2. pontban megadott infor-
maciokbol a karbantartasért kizardlagos felelGs-
séget viseld szervezetek karbantartas-iizemeltetési
szinten (az ezen AME hatalya ala tartozé értékelés
korén kiviil) hatarozzak meg a vasuti jarmi élet-
tartama alatt az alapvetd kovetelményeknek valod
megfelelés biztositdsdhoz megfeleld thréseket és
idokozoket; a kovetkezOk képezik e tevékenység
részét:

— Az lizemi értékek meghatarozasa, ha azok
ezen AME-ben nem keriiltek meghatarozasra,
illetve ha az iizemi feltételek lehet6vé teszik az
AME-ben meghatarozottaktol eltéré iizemi
hatarértékek hasznalatat.

— Az lizemi értékek indokolasa, a 4.2.12.3.1.
pontban (A Kkarbantartds tervezését igazolo
dokumentacid) eldirtakkal egyenértékii infor-
maciok megadasaval.

Az e pontban fentebb emlitett informéaciok alapjan
a karbantartasi tervet a karbantartasért kizarolagos
felelésséget viseld szervezetek lizemi szinten hata-
rozzdk meg (az ezen AME hatilya ala tartozod
értékelés korén kiviil); a terv a karbantartasi
feladatok rendezett felsorolasabdl all, ideértve a
karbantartasi tevékenységeket, eljarasokat és
eszkOzoket, a karbantartasi Kkritériumokat, a
gyakorisagot és a karbantartas elvégzéséhez szik-
séges munkaidot.

A fedélzeti szofvereket illetden a tervezé/gyartd a
fedélzeti szofverek modositasai esetére meghata-
rozza az Osszes karbantartasi kovetelményt és elja-
rast (ideértve a berendezések allapotanak feliigye-
letét, az események diagnosztizalasat, a tesztelési
modszereket és eszkozoket, valamint a sziikséges
szakmai alkalmassagot), amelyek az ezen AME
alapkdvetelményeiben emlitett elengedhetetlen
kovetelmények és értékek eléréséhez sziikségesek
a teljes életciklus soran (felszerelés, rendes
iizemeltetés, hibak, javitasi munkalatok, ellenérzés
és karbantartas, leszerelés stb.).

Szakmai alkalmassag

M

A vasuti jarmiivek ezen AME hatalya alatti
izemeltetéséhez sziikséges személyzet szakképesi-
tését nem ez az AME hatdrozza meg.
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(2) Ezeket részben a vasut iizemeltetésére vonatkozo
AME és a 2007/59/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi iranyelv (') szabalyozza.

4.7. Egészségvédelmi és biztonsagi feltételek

(1) A vasiti jarmiivek ezen AME hatilya alatti
izemeltetéséhez és karbantartdsahoz sziikséges
személyzet egészségére €s biztonsagara vonatkozo
rendelkezéseket (M3 az (EU) 2016/797
iranyelv d szdmozasa szerint) az 1.1., 1.3, 2.5.1.,
2.6.1. pontban foglalt alapveté kovetelmények
hatarozzék meg. A 3.2. pontban szerepl6 tablazat
tinteti fel ezen AME azon miiszaki pontjait,
amelyek az alapvetd6 kovetelményekhez kapcso-
l6dnak.

(2) Kiilonésen a 4.2. pont kovetkezd rendelkezései
foglalkoznak a személyzet egészségvédelmével
és biztonsagaval:

— 42225, pont: A személyzet hozzaférése
Ossze- ¢és szétkapcsolast biztositd berendezé-
sekhez.

— 4.2.2.5. pont: Passziv biztonsag.

— 4.2.2.8. pont: Peronajtok a személyzet és a
rakomany szamara.

— 4.2.6.2.1. pont: Az eclhaladd vonatok miatt a
vagany mentén dolgozokat érd légorvényhatas.

— 4.2.7.2.2. pont: A jelzdkiirt hangnyomasszint-
jel.

— 4.2.8.4. pont: Elektromos veszélyekkel szem-
beni védelem.

— 4.2.9. pont: Vezetbfiilke.

— 4.2.10. pont: Tlzbiztonsag és evakualas.

4.8. Az engedélyezett jarmiitipusok europai nyilvantar-
tasa

(1) Az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyilvantar-
tasarol szolo, 2011. oktober 4-i 2011/665/EU
bizottsagi végrehajtasi hatarozat () sorolja fel a
jarmiivek azon jellemzGit, amelyeket fel kell
tintetni az engedélyezett vasati jarmitipusok
eurdpai nyilvantartisaban.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2007. oktober 23-i 2007/59/EK iranyelve a kozosségi
vasuti rendszereken mozdonyokat és vonatokat miikddteté mozdonyvezeték mindsité-
sér6l (HL L 315., 2007.12.3., 51. o.).

(®>) A Bizottsag 2011. oktober 4-i 2011/665/EU végrehajtasi hatarozata az engedélyezett
vasttijarmii-tipusok eurdpai nyilvantartasarél (HL L 264., 2011.10.8., 32. o.).



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 140

(2) Az eurbpai nyilvantartasrél szolo e hatarozat
II. mellékletének és »M3 az (EU) 2016/797
iranyelv.  48. cikke (3) bekezdésének a)
pontjaval < Osszhangban a vasti jarmd miiszaki
jellemzdihez kapcsolddd paraméterek tekintetében
feltiintetendd értékek a tipusvizsgalati tanusitvanyt
kiséréd miiszaki dokumentacioban megadott érté-
kek. Ezért ez az AME eléirja, hogy a vonatkozo
jellemzoket fel kell jegyezni az AME 4.2.12. pont-
jaban ismertetett miiszaki dokumentacidban.

(3) Az (1) bekezdésben emlitett hatarozat 5. cikkének
megfelelden a nyilvantartds alkalmazasi utmuta-
tdja minden paraméter esetében tartalmazza azon
atjarhatosagi miiszaki eldirasok megfelelé pontjara
valo hivatkozast, amely az adott paraméterre
vonatkozo kovetelményeket tartalmazza.

4.9. Az utvonallal valé oOsszeegyeztethetoség ellenérzése
az engedélyezett jarmiivek hasznalata el6tt

A vasuttarsasag altal az utvonallal vald Osszeegyeztet-
hetdség ellendrzése céljabol hasznalando, ,jarmiivek —
mozdonyok és személyszallitd jarmivek” alrendszerre
vonatkoz6 paraméterek az (EU) 2019/773 bizottsagi
végrehajtasi rendelet (') DI. fliggelékében keriilnek
leirasra

5. A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE
TEVO RENDSZERELEMEK

5.1. Meghatarozas

(1) »M3 Az (EU) 2016/797 iranyelv 2. cikkének (7)
bekezdése d szerint a kdlesonos atjarhatosagot lehe-
tové tevd rendszerelemek ,.a berendezések olyan
elemi rendszerelemei, rendszerelem-csoportjai, szer-
kezeti részegységei vagy egésze, amelyeket besze-
reltek vagy beszerelni terveznek a hagyomanyos
transzeuropai vasuti rendszer kolcsonds atjarhato-
sagat kozvetleniil vagy kozvetve meghatarozo vala-
mely alrendszerbe”.

(2) A ,rendszerelem” fogalma materialis és immateri-
alis javakat — Ugymint szoftvert — egyarant
magaban foglal.

(3) Az 5.3. pontban ismertetett, kolcsonds atjarhato-
sagot lehetdvé tevé rendszerelemek az alabbi
rendszerelemek:

— Amelyekre vonatkozé eléirasok az ezen AME
4.2. pontjadban meghatarozott kdvetelményre
vonatkoznak. Az 5.3. pont tartalmazza a
4.2. pont megfelelé pontjara vald hivatkozast
és meghatarozza azt, hogy a vasuti rendszer
kolesonds  atjarhatosaga miként fiigg egy
adott rendszerelemtdl.

Amennyiben az 5.3. pont valamely kovetel-
ményt kolesonds atjarhatosagot lehetoveé tevo
rendszerelem szinten értékeltként jeldl meg, az
ugyanezen kovetelményre vonatkoz6
alrendszer-szintli értékelésre nincs sziikség.

— Amelyek eldirasaihoz esetlegesen tovabbi,
példaul kapcsoldodasi pontra vonatkozd kove-
telmények sziikségesek; ezeket a tovabbi
kovetelményeket az 5.3. pont hatarozza meg.

(') A Bizottsag (EU) 2019/773 végrehajtasi rendelete (2019. majus 16.) az Eurdpai Unio
vasuti rendszerének forgalmi szolgalat és forgalomiranyitas alrendszerére vonatkozd
atjarhatosagi miiszaki eldirasokrol és a 2012/757/EU bizottsagi hatrozat hatalyon
kiviil helyezésérél (HL L 139 I, 2019.5.27., 5. o.)].
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5.2.

5.3.

— Amelyek értékelési eljarasat a kapcsolddo
alrendszertdl fiiggetleniil a 6.1. pont ismerteti.

(4) A kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relem felhasznalasi teriiletét meg kell adni és
igazolni kell, az 5.3. pontban mindegyikiik tekin-
tetében ismertetett modon.

Innovativ megoldasok

(5) Ezen AME 10. cikkében ismertettek szerint az
innovativ megoldasokhoz 1j eldirasok és/vagy Uj
értékelési modszerek lehetnek sziikségesek. Ezeket
az eldirasokat és értékelési modszereket a
6.1.5. pontban leirt modszerrel kell kidolgozni
mindazon esetekben, ha az innovativ megoldas
kolesonos  atjarhatosagot lehetévé tevd rendsze-
relemet érint.

A Kkolcsonos atjarhatésagot lehetévé tevé rendsze-
relemre vonatkozo el6irasok

A kolesonds  atjarhatosagot lehetdvé tevé rendsze-
relemek felsorolasa és részletes meghatarozasa a kovet-
kez6:

Automatikus kozépsé iitkozés kapesolokésziilék

Az automatikus kapcsolokésziiléket az aldbbiak nyoman
meghatarozott felhasznalasi teriilet tekintetében kell
értékelni és megtervezni:

(1) A vonat végeén 1évd kapcsolokésziilék tipusa (a fej
mechanikus és pneumatikus csatlakozasa).

A 10-es tipusi reteszes rendszerli automatikus
kozéps6é 1itkdzos kapcsolokésziiléknek meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 66. hivatkozasaban emlitett
eléirasoknak.

Megjegyzés: A nem 10-es tipusi automatikus
kapcsolokésziilékek nem mindsiilnek ko6lcsonds
atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemnek (a
leiras nem nyilvanosan elérhetd).

(2) Azon huzoé- és nyomoerdk, amelyeknek a kapcso-
16késziilék képes ellenallni.

(3) Ezeket a jellemzéket kolcsonds atjarhatosagot
lehet6vé tevo rendszerelem szinten kell értékelni.

Kézi kapcsoldkésziilék a vonat végén

A kézi kapcsolokésziiléket meghatarozott felhasznalasi
teriilet vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az
alabbi jellemzok meghatarozasaval:

(1) A vonat végén [év6 kapcsolokésziilek tipusa
(mechanikus csatlakozas).

Az UIC tipus” a J-1. fiiggelék 67. és 68. hivat-
kozésadban  emlitett  eldirds  személyszallito
kocsikhoz kapcsolodo kovetelményeinek
megfeleld  {itk6z6bol, vondberendezésbol — és
csavaros kapcsolorendszerbél all; a kocsiktol
eltér6, kézi  kapcsolorendszerrel — felszerelt
egységeket a J-1. fiiggelék 67. és 68. hivatkoza-
saban talalhatdé vonatkozo részeknek megfeleld
iitk6z6vel, vondberendezéssel €s csavaros kapcso-
16késziilékkel kell felszerelni.

Megjegyzés: A kézi kapcsolokésziilék mas tipusai
nem mindsiilnek kélcsonds atjarhatosagot lehetoveé
tevé rendszerelemnek (a leiras nyilvanosan nem
elérhetd).

(2) Azon huzd és nyomoéerk, amelyeknek a kapcso-
lokésziilék képes ellenallni.
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5.3.4a.

(3) Ezeket a jellemzoket kolesonds atjarhatosagot
lehetdvé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

Mentésre szolgalo kapcsolokésziilékek

A mentésre szolgald kapcsolokésziiléket meghatarozott
felhasznalasi teriilet vonatkozasaban kell kialakitani és
értékelni, az alabbi jellemzok meghatdrozasaval:

(1) Azon  vonatvégi  kapcsolokésziilék  tipusa,
amelyhez az egység csatlakoztathato.

A 10-es tipust reteszes rendszerli automatikus
kozépsd itkozos kapcsolokészillékkel csatlakoztat-
hat6, mentésre szolgalé kapcsolonak meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 69. hivatkozasaban emlitett
el6irasoknak.

Megjegyzés: A mentésre szolgaldo kapcsoloké-
sziilék mas tipusai nem mindsiilnek kolcsonds
atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemnek (a
leirds nem nyilvanosan elérhetd).

(2) Azon huzd és nyomoerdk, amelyeknek a kapcso-
16késziilék képes ellenallni.

(3) A mentOegységre valo felszerelés kivant modja.

(4) Ezeket a jellemzéket és az ezen AME
4.2.2.2.4. pontjaban kifejezett kovetelményeket
kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd rendsze-
relem szinten kell értékelni.

Kerekek

A kerekeket meghatarozott felhasznalasi teriilet vonat-
kozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi
jellemzok meghatarozasaval:

(1) Geometriai jellemzok: névleges futofeliilet-atmér6.

(2) Mechanikai jellemzok: a legnagyobb statikus
fliggbleges iranyu eré és a legnagyobb sebesség.

(3) Termomechanikai jellemzok: legnagyobb fékezési
energia.

(4) A keréknek meg kell felelnie a 4.2.3.5.2.2. pontban
meghatarozott geometriai, mechanikai és termo-
mechanikai jellemzéknek. Ezeket a kovetelmé-
nyeket kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevo
rendszerelem szinten kell értékelni.

Automatikusan valtoztathaté nyomtavii rendszerek

(1) Az ,jautomatikusan véltoztathatd nyomtava rend-
szer” kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevo rend-
szerelemet az aldbbiakkal meghatarozott felhasz-
nalasi teriilet tekintetében kell értékelni ¢és
megtervezni:

— A nyomtavok, amelyekre a rendszert tervezték.

— A legnagyobb statikus tengelyterhelések tarto-
manya (az atlagos hasznos teher melletti terve-
zési tdmeg az ezen AME 4.2.2.10. pontjaban
meghatarozottak szerint).

— A névleges futdfeliilet-atmérék tartomanya.
— Az egység legnagyobb tervezési sebessége.

— A nyomtavszabalyoz6 berendezés(ek) azon
tipusai, amelyekre a rendszert tervezték,
ideértve a nyomtavszabalyoz6 berendezés(ek)
altal lehetové tett névleges sebességet és az
automatikus nyomtavvaltds kozben fellépd
legnagyobb tengelyiranyu erdket.
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(2) Az automatikusan valtoztathatd nyomtava rend-
szernek meg kell felelnie a 4.2.3.5.2.3. pontban
meghatarozott kovetelményeknek; ezeket a kove-
telményeket a kolcsonds atjarhatosagot lehetové
tevd rendszerelem 6.1.3.1a. pontban meghatarozott
szintjén kell értékelni.

Csuszdsgatlo rendszer

A kolcsonds  atjarhatosagot lehetové tevd rendsze-
relemnek mindsiild cstszasgatld rendszert meghata-
rozott felhasznalasi teriilet vonatkozasaban kell kialaki-
tani ¢és értékelni, az alabbi jellemzOok meghatarozasaval:

(1) Pneumatikus fékrendszertipus.

Megjegyzés: Mas tipusi — hidraulikus, dinamikus
és vegyes — fékrendszerek tekintetében a cstiszas-
gatlo rendszer nem mindsiil kdlesonds atjarhatd-
sagot lehet6vé tevé rendszerelemnek, és ezt a
pontot ezekre az esetekre nem kell alkalmazni.

(2) A legnagyobb iizemi sebesség.

(3) A csliszasgatld rendszernek meg kell felelnie az
ezen AME 4.2.4.6.2. pontjaban ismertetett teljesit-
ményre vonatkozo kovetelményeknek.

Kerékforgas-figyeld rendszer opcionalisan beszerelhetd.
Feényszorok

(1) A fényszorok kialakitasa és értékelése felhaszna-
lasi teriiletiikre vonatkozd korlatozas nélkiil torté-
nik.

(2) A fényszoroknak meg kell felelnik a
4.2.7.1.1. pontban meghatarozott, szinre és fénye-
r6sségre vonatkozo kovetelményeknek. Ezeket a
kovetelményeket kolcsonds atjarhatosagot lehe-
t6vé tevo rendszerelem szinten kell értékelni.

Jelzélampak

(1) A jelzélampak kialakitdsa és értékelése felhaszna-
lasi teriiletiikre vonatkozd korlatozas nélkiil torté-
nik.

(2) A jelz6lampaknak meg kell felelniik a
4.2.7.1.2. pontban meghatarozott, szinre és fénye-
résségre vonatkozd kovetelményeknek. Ezeket a
kovetelményeket kolcsonds atjarhatosagot lehe-
tové tev rendszerelem szinten kell értékelni.

Zarjelzé lampak

(1) A zarjelz6 lampat: rogzitett lampa vagy hordoz-
hato lampa felhasznalési teriilet vonatkozasaban
kell kialakitani és értékelni.

(2) A zarjelz6 lampaknak meg kell felelniik a
4.2.7.1.3. pontban meghatarozott, szinre és fénye-
résségre vonatkozo kovetelményeknek. Ezeket a
kovetelményeket kolcsonds atjarhatosagot lehe-
tévé tev rendszerelem szinten kell értékelni.

(3) Hordozhato zarjelzd lampak esetében a jarmiire
vald rogzités csatlakozasanak meg kell felelnie
az ,teheraru-szallitd kocsikra” vonatkozd6 AME
E. fliggelékének.

Kiirtok

(1) A kirtot a referenciajarmiire (vagy referenciabe-
épitésre)  gyakorolt hangnyomasszintje  altal
meghatarozott felhasznalasi teriilet vonatkozasaban
kell kialakitani és értékelni; ezt a jellemzot befo-
lyasolhatja, hogy a kiirtét milyen jarmiibe épitik
be.
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5.3.10.

5.3.11.

(2) A  kirtoknek meg  kell felelniik a
4.2.7.2.1. pontban meghatarozott, a hangjelzésekre
vonatkozo kovetelményeknek. Ezeket a kovetel-
ményeket kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevo
rendszerelem szinten kell értékelni.

Aramszedd

Az aramszedot meghatarozott felhasznalasi teriilet
vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi
jellemzok meghatarozasaval:

(1) A fesziiltségrendszer(ek) kiilonboz6 tipusai a
4.2.8.2.1. pontban meghatarozottak szerint.

Amennyiben az aramszeddket tobbféle fesziiltség-
rendszerre tervezik, tobbféle kovetelményrendszert
kell figyelembe venni.

(2) A 428.2.9.2. pontban meghatarozott haromféle
aramszedofej-geometria egyike.

(3) A 4.2.8.2.4. pontban meghatarozott aramterhelhe-
tdség.

(4) Az allo helyzetben munkavezetékenként felvehetd
legnagyobb aramerésség egyenaramu rendszerek
esetében.

Megjegyzés: A 4.2.8.2.5. pontban meghatarozott,
4ll6 helyzetben felvett legnagyobb aramer6sségnek
kompatibilisnek kell a fenti értékkel lennie, figye-
lembe véve a munkavezeték jellemzéit (1 vagy 2
munkavezeték).

(5) A legnagyobb iizemi sebesség: a legnagyobb
lizemi sebesség értékelését a 4.2.8.2.9.6. pontban
meghatarozottak szerint kell elvégezni.

(6) Magassagtartomany a dinamikus viselkedés szem-
pontjabol: szabvanyos, és/vagy az 1520 mm-es
vagy 1524 mm-es nyomtdvrendszer.

(7) A fent felsorolt kovetelményeket kolesonos atjar-
hatdsagot lehetévé tevd rendszerelem szinten kell
értékelni.

(8) Kolcsonos atjarhatosagot lehetéveé tevd rendszerelem-
ként kell értékelni a kovetkezOket is: az aramszedd
magassagaban megadott, 4.2.8.2.9.1.2. pontban
meghatarozott mitkddési tartomanya, az aramszedéfej
4.2.82.9.2. pontban meghatarozott geometridja, az
aramszedo 4.2.8.2.9.3. pontban meghatarozott aramter-
helhetdsége, az 4ramszedd 4.2.8.2.9.5. pontban
meghatarozott statikus sarunyomasa és maganak az
aramszedonek a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozott
dinamikus viselkedése.

Csuszobetétek

(1) A cstszobetétek az aramszedéfej cserélhets, a
munkavezetékkel kozvetleniil érintkezé részei.

A csuszobetéteket meghatarozott felhasznalasi teriilet
vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi
jellemzOk meghatarozasaval:

(2) A 4.2.8294.1. pontban meghatarozottak szerinti
geometridjuk.

(3) A 4.2.8.2.9.4.2. pontban meghatarozottak szerinti
anyaguk.

(4) A fesziiltségrendszer(ek) kiilonb6z6 tipusai a
4.2.8.2.1. pontban meghatarozottak szerint.
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5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

(5) A 4.2.8.2.4. pontban meghatarozott aramterhelhe-
t0ség.

(6) Az allo  helyzetben felvett legnagyobb
aramerdsség egyenaramu rendszerek esetében a
4.2.8.2.5. pontban meghatarozottak szerint.

(7) A fent felsorolt kovetelményeket kolesonos atjar-
hatdsagot lehetévé tevd rendszerelem szinten kell
értékelni.

Fémegszakito

A fémegszakitot meghatarozott felhasznalasi teriilet
vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi
jellemzok meghatarozasaval:

(1) A fesziiltségrendszer(ek) kiilonbozé tipusai a
4.2.8.1.2. pontban meghatarozottak szerint.

(2) A 4.2.8.2.4. pontban meghatarozottak szerinti
aramterhelhet6ség (legnagyobb aramerGsség).

(3) A fent felsorolt kovetelményeket kolcsonds atjar-
hatosagot lehetévé tevd rendszerelem szinten kell
értékelni.

(4) A megszakitasnak a J-1. fiiggelék 70. hivatkoza-
saban emlitett eldirasnak kell megfelelnie (lasd
ezen AME 4.2.82.10. pontjat). Ezt kolcsonds
atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelem szinten
kell értékelni.

Vezetdiilés

(1) A vezet6iilést meghatarozott felhasznalasi teriilet
vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni a
magassaga ¢és hosszanti helyzete allithatosagi
tartomanyanak figyelembevételével.

(2) A vezetbiilés alkatrészeinek meg kell felelnie a
4.2.9.1.5. pontban meghatarozott kovetelmények-
nek. Ezeket a kovetelményeket kolesonds atjarha-
tosagot lehetévé tevé rendszerelem szinten kell
értékelni.

1llemhelyiirités csatlakozdsa

(1) Az illemhelyiirités csatlakozasanak kialakitasa és
értékelése felhasznalasi teriiletiikre vonatkozo
korlatozas nélkiil torténik.

(2) Az illemhelyiirités csatlakozadsanak a méreteket
illetéen meg kell felelnie a 4.2.11.3. pontban
meghatarozott kdvetelményeknek. Ezeket a kove-
telményeket kolcsonds atjarhatosagot lehetéve
tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

Viztartalyok beomldcsatlakozoja

(1) A viztartalyok bedmldcsatlakozojanak kialakitasa
és értékelése felhasznalasi teriiletiikre vonatkozo
korlatozas nélkiil torténik.

(2) A viztartalyok bedmldcsatlakozdjanak a méreteket
illetéen meg kell felelnie a 4.2.11.5. pontban
meghatarozott kovetelményeknek. Ezeket a kove-
telményeket kolcsonos —atjarhatosagot lehetévé
tevd rendszerelem szinten kell értékelni.
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6. A MEGFELELOSEG VAGY ALKALMAZHATOSAG
ERTEKELESE ES EK-HITELESITES

(1) A megfelel6ség és alkalmazhatosag értékelésére és
az EK-hitelesitésre vonatkozo eljarasi modulokat a
2010/713/EU bizottsagi hatarozat (') ismerteti.

6.1. A kolcsonos atjarhatosagot lehetové tevo rendsze-
relemek
6.1.1. Megfeleléségértékelés

(1) A gyartdé vagy az Unio teriilletén letelepedett
meghatalmazottképviseléje ™ M3 az(EU)2016/797
iranyelv 10. cikkével € Osszhangban all6 EK
megfeleldségi nyilatkozatot vagy alkalmazhatosagi
nyilatkozatot kételes kiallitani a kolesonos atjarha-
tosagot lehetévé tevo valamely rendszerelem forgal-
mazasanak megkezdése eldtt.

(2) A kolesonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
relem megfeleléségének vagy alkalmazhatdsa-
ganak értékelését az adott rendszerelem tekinte-
tében az ezen AME 6.1.2. pontjaban meghata-
rozott modul(ok) szerint kell elvégezni.

(3) Az ezen AME 5.3. pontjiban kélesonés atjarhato-
sagot lehetévé tevd rendszerelemként meghatd-
rozott alkatrészekre alkalmazandé kiilonleges
esetben a megfelelé kovetelmény csak abban az
esetben képezheti a kdlesonds atjarhatosagot lehe-
tévé tevd rendszerelem szintjén valo ellendrzés
részét, ha az alkatrész tovabbra is megfelel ezen
AME 4. ¢és 5. fejezetének, ¢és ha a kiilonleges eset
nem hivatkozik nemzeti szabalyra (azaz olyan
tovabbi kovetelményre, amely Osszeegyeztethetd
az alapveté AME-vel és az AME-ben teljeskoriien
meghatarozasra keriilt).

Egyéb esetekben az ellen6rzést az alrendszer
szintjién kell elvégezni; amennyiben nemzeti
szabaly vonatkozik egy alkatrészre, az érintett
tagallam meghatarozhatja a relevans alkalmazand6
megfeleldségértékelési eljarasokat.

6.1.2. Modulok alkalmazasa

Modulok a kolcsonds atjarhatosagot lehetové tevo
rendszerelem EK megfeleldségi taniusitvanyahoz

CA. modul Bels6 gyartasellenorzés

CA1. modul Bels6 gyartasellen6rzés és termékellendrzés
egyedi vizsgalattal

CA2. modul Bels6 gyartasellendrzés és véletlenszer(i id6ko-
zonként végzett termékellendrzés

CB. modul EK-tipusvizsgalat
CC. modul Tipusmegfeleldség bels6  gyartasellendrzés
alapjan

() A Bizottsag 2010. november 9-i 2010/713/EU hatarozata az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2008/57/EK iranyelve alapjan elfogadott, az atjarhatosagi miszaki el6irasok
keretében alkalmazand6 megfelel6ségértékelési, alkalmazhatosagi és EK-hitelesitési elja-
rasok moduljairél (HL L 319., 2010.12.4., 1. o.).
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CD. modul Tipusmegfeleléség a gyartasi eljaras mindség-

iranyitasi rendszere alapjan

CF. modul Tipusmegfeleldség termékellendrzés alapjan

CH. modul Megfeleldség a teljes mindségiranyitasi rend-

szer alapjan

CHI. modul Megfeleldség a teljes mindségiranyitasi rend-

szer és a konstrukciovizsgalat alapjan

CV. modul Tipushitelesités iizemi tapasztalatok
(hasznalatra val6 alkalmassag)

alapjan

(1) A gyarténak vagy az Eurdpai Uni6 teriiletén szék-
hellyel rendelkezé meghatalmazott képviseldjének
az értékelendd rendszerelemnek megfelelden ki
kell vélasztania a kovetkezd tablazatban feltiinte-
tett modulok egyikét vagy azok kombinacioit.

CAl. CB
pont | Ertékelends rend- | CA. | vagy CB. CB. | “op | cH | cHL
szerelemek modul | CA2. + CC. + CD. d 1 modul | modul
modul | modul modul modu
5.3.1 Automatikus X (®) X X X (*) X
kozépso
itk6zos
kapcsoloké-
sziilek
532 Vonat végén X (®) X X X (*) X
1évo kézi
kapcsoloké-
sziilek
533 Mentésre szol- X (*) X X X *) X
gald vontatd-
kapcsold
53.4 Kerék X (%) X X X (*) X
5.3.4a. Automatikusan X (®) X X X (*) X
valtoztathato
nyomtavu rend-
szerek
535 Csuszasgatlo X (®) X X X (*) X
rendszer
5.3.6 Fényszoro X (®) X X X (*) X
5.3.7 Jelzélampa X (®) X X X *) X
5.3.8 Zarjelz6 lampa X (*) X X X (*) X
53.9 Kiirtok X (%) X X X (*) X
5.3.10 Aramszedd X (¥ X X X (*) X
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6.1.3.1.

CAL. CB
pont | Ertékelends rend- | CA. | vagy CB. CB. op | cHo | cHL
szerelemek modul | CA2. + CC. + CD. mod 1 modul | modul
modul | modul modul odu
5.3.11 Az aramszedo X (*) X X X® X
cstszobetétje
5.3.12 FOmegszakito X (®) X X X (*) X
5.3.13 Vezetéiilés X (®) X X X (*) X
5.3.14 Illemhelyiirités X X X
csatlakozasa
5.3.15 Viztartalyok X X X
bedmldcsatla-
kozoja

(*) A CAl., CA2. vagy CH. modult csak azon termékek esetében lehet hasznalni, amelyeket az ezen
AME hatalybalépése el6tt kialakitott tervek szerint gyartottak és a termékekre vonatkozdé AME
hatalybalépése el6tt hasznaltak a termék forgalombahozatala céljabol, feltéve, hogy a gyartd
igazolja a bejelentett szervezet el6tt, hogy a konstrukcios vizsgalatokat ¢és a hitelesitést a korabbi
kérelmek esetében hasonld kériilmények kozott végezték el, és azok megfelelnek ezen AME
kovetelményeinek. Ennek igazolasat dokumentalni kell, és az igazolas ugyanolyan szintli bizo-
nyitd adatnak mindsiil, mint a CB. modul vagy a CHI1. modul szerint végzett konstrukcidvizs-
galat.

(2) Amennyiben az ezen AME 42. pontjaban
meghatarozott kovetelményeken tul az értéke-
léshez egy adott eljarast kell hasznalni, ezt a
6.1.3. pont részletezi.

A kolesonds  atjarhatosagot  lehetévé tevé  rendsze-
relemek sajatos értékelési eljarasai

Kerekek (5.3.4. pont)

(1) A kerék mechanikai jellemz6it mechanikai szilard-
sagi szamitasokkal, a kovetkez6 harom terhelési
eset figyelembevételével kell igazolni: a
J-1. figgelék 71. hivatkozasnak 7.2.1. és
7.2.2. pontjaban emlitett egyenes vagany (a
kerékpar kozépponti helyzetben van), kanyar (a
nyomkarima a sinnek nyomoédik), egyes pontokon
és keresztezédéseken vald athaladas (a nyomka-
rima belsé feliilete a sinnel érintkezik).

(2) Kovacsolt és hengerelt kerekek esetében a dontési
kritériumokat a J-1. fuggelék 71. hivatkozasanak
7.2.3. pontjaban emlitett eldiras tartalmazza. Ha a
szamitasok a dontési kritériumokat meghalado
értékeket mutatnak, a megfeleldség igazolasahoz
a J-1. fiiggelék 71. hivatkozasanak 7.3. pontjaban
emlitett eléiras szerinti mérépados vizsgalatot kell
elvégezni.

(3) Masféle keréktipusok a nemzeti hasznalatra korla-
tozott jarmiivek esetében engedélyezettek. Ilyen
esetben a dontési kritériumokat és a kifaradasi
feltételeket nemzeti szabalyokban kell meghata-
rozni. Ezeket a nemzeti szabalyokat a tagalla-
moknak be kell jelenteniiik.

(4) A legnagyobb statikus fiiggbleges iranya erd
tekintetében a terhelési koriilmények feltételezett
értékét egyértelmiien fel kell tiintetni az ezen
AME 4.2.12. pontjaban meghatarozott miiszaki
dokumentacioban.
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6.13.1a.

Termomechanikai viselkedés:

(5) Ha a fékezés soran a féktuskok hatnak a kerék
futéfeliiletére, a kereket a legnagyobb varhato féke-
zési energia figyelembevételével ellendrizni kell
termomechanikai szempontbol. A keréken megfele-
16ségértékelést kell végezni a J-1. fuggelék 71.
hivatkozasanak 6. pontjaban emlitett el6irasnak
megfelelden annak ellenérzése érdekében, hogy a
nyomkarima fékezés kdzbeni oldaliranyti elmozdu-
lasa és a maradékfesziiltség a meghatarozott dontési
kritériumok felhasznalasaval megadott tiiréshata-
rokon beliil maradjon.

A Kkerekek ellenérzése:

(6) Hitelesitési eljarast kell bevezetni a gyartasi
szakaszban annak érdekében, hogy a kerekek
mechanikai jellemzdéiben bekdvetkezd valtoza-
sokbol fakadd hibak ne befolyasolhassak hatra-
nyosan a biztonsagot.

Ellendrizni kell a kerék anyaganak szakitoszilard-
sagat, a futofeliilet keménységét, torésszilardsagat,
utésallosagat, anyagjellemz0it és anyagtisztasagat.

A hitelesitési eljarasnak meg kell hataroznia az
egyes hitelesitendé jellemzOk esetében hasznalt
mintavételi eljarast.

(7) A kerekekre mas megfeleloségértékelési eljarasok
is vonatkozhatnak a kerékparokra eldirt azonos
feltételek mellett; ezeket a feltételeket a
6.2.3.7. pont ismerteti.

(8) Olyan innovativ konstrukcidé esetében, amellyel
kapcsolatban a gyartonak nincs elegendd tapaszta-
lati visszajelzése, a kereket alkalmazhatdsagi érté-
kelésének kell alavetni (CV. modul; lasd még a
6.1.6. pontot is).

Automatikusan vdltoztathaté nyomtavu
rendszerek (5.3.4a. pont)

(1) Az értékelési eljaras a 4.2.3.5.3 és 5.3.4a. pontban
emlitett valamennyi szempontra kiterjedd hitelesi-
tési terven alapul.

(2) A hitelesitési tervnek Osszhangban kell lennie a
4.2.3.5.3. pontban eldirt biztonsagi elemzéssel, és
meg kell hatdroznia a sziikséges értékelést az
alabbi kiilonb6zd szakaszokban:

— terv feliilvizsgalata,

— statikai tesztek (probapadon végzett és a
futémiibe/egységbe vald integraciot vizsgalod
tesztek),

— a nyomtavszabalyoz6 berendezés(ek) tizem
kozbeni koriilmények tekintetében reprezen-
tativ vizsgalata,

— palyan végzett, ilizem kozbeni koriilmények
tekintetében reprezentativ vizsgalatok.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

(3) A 4.2.3.5.3. (5) pontnak valo megfelelés bizonyi-
tasara valo tekintettel egyértelmiien dokumentélni
kell az azon jarmi biztonsagi elemzése soran és
felhasznalasi célja szempontjabol figyelembe vett
feltételezéseket, amelybe a rendszert integralni
tervezik.

(4) Az automatikusan valtoztathatd nyomtavi rend-
szer esetében értékelhetd a hasznalatra valo alkal-
massag (CV modul; lasd még a 6.1.6. pontot is).

(5) A megfeleloségértékelésért felelos bejelentett szer-
vezet altal kiadott tantisitvanynak tartalmaznia kell
mind az 5.3.4a. (1) pont szerinti felhasznalasi
feltételeket, mind azon nyomtavszabalyozo beren-
dezés(ek) tipusat (tipusait) és miikodési feltételeit,
amely(ek) tekintetében az automatikusan valtoztat-
haté nyomtavu rendszer értékelésre keriilt.

Csuszasgatlo rendszer (5.3.5. pont)

(1) A csuszasgatlo rendszert a J-1. fiiggelék 72. hivat-
kozésadban emlitett eldirdsban meghatarozott
modszer szerint kell ellendrizni; az ugyanezen
eléiras 6.2. pontjara (,A sziikséges vizsgalati
programok attekintése”) hivatkozaskor csak a
6.2.3. pontot kell alkalmazni, amely valamennyi
cstiszasgatld rendszerre értendo.

(2) Olyan innovativ konstrukcido esetében, amellyel
kapcsolatban a gyartonak nincs elegendd tapaszta-
lati visszajelzése, a csuszasgatld rendszert alkal-
mazhatosagi értékelésének kell alavetni (CV.
modul; lasd még a 6.1.6. pontot is).

Fényszorok (5.3.6. pont)

(1) A fényszorok szinének Osszhangban kell lennie a
J-1. fiiggelék 73. hivatkozdsanak 6.3. pontjdban
emlitett eléirasokkal.

(2) A fényszorok fényerdsségének Osszhangban kell
lennie a J-1. fiiggelék 73. hivatkozasanak
6.4. pontjaban emlitett eldirasokkal.

Jelz6lampak (5.3.7. pont)

(1) A jelzélampak szinének és a jelzdlampafények
spektralis  sugareloszlasanak 0sszhangban kell
lennie a J-1. fiiggelék 74. hivatkozasanak
6.3. pontjaban emlitett eldirasokkal.

(2) A jelzélampak fényerésségének Osszhangban kell
lennie a J-1. fliggelék 74. hivatkozasanak
6.4. pontjaban emlitett eldirasokkal.

Zarjelzé lampak (5.3.8. pont)

(1) A =zarjelzé lampak szinének 6sszhangban kell
lennie a J-1. fiiggelék 75. hivatkozasanak
6.3. pontjaban emlitett eldirasokkal.

(2) A zarjelzé lampéak fényer6sségének Osszhangban
kell lennie a J-1. fiiggelék 75. hivatkozasanak
6.4. pontjaban emlitett eldirasokkal.
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6.1.3.6. Kirt (5.3.9. pont)

(1) A jelzokiirtok hangzasat a J-1. fiiggelék 76. hivat-
kozasanak 6. pontjaban emlitett eléirasokkal Gssz-
hangban kell mérni és ellendrizni.

(2) A referenciajarmii jelzOkiirtjének hangnyomasz-
szintjét a J-1. fiiggelék 76. hivatkozasanak 6. pont-
jaban emlitett el6irasokkal dsszhangban kell mérni
és ellendrizni.

6.1.3.7. Aramszedé (5.3.10. pont)

(1) Egyenaramu rendszerekhez valo aramszedSk
esetében allo helyzetben az aramszedénként felvett
legnagyobb aramerdsséget a kovetkezd feltételek
mellett kell ellendrizni:

— az aramszedonek egy réz munkavezetékkel
kell érintkeznie,

— az aramszeddnek a J-1. fuggelék 77. hivatko-
zasaban emlitett el6irasban meghatarozott
statikus sarunyomast kell kifejtenie,

— az ¢érintkezési pont homérsékletét pedig a 30
perces vizsgalat soran folyamatosan figye-
lemmel kell kisérni, ¢s az nem haladhatja
meg a J-1. fiiggelék 78. hivatkozasaban emli-
tett eléirasban meghatdrozott értékeket.

(2) Minden &aramszedd statikus sarunyomasat a
J-1. fuggelék 79. hivatkozasaban emlitett eldiras
szerint kell ellenérizni.

(3) Az aramszedé aramfelvétel tekintetében tanusitott
dinamikai viselkedését a J-1. fiiggelék 80. hivat-
kozasadban emlitett eldiras szerinti szimulacioval
kell értékelni.

A szimulaciokat legalabb két kiilonbozo tipusa
munkavezeték hasznalataval kell elvégezni; a
szimulacidhoz hasznalt adatoknak meg kell felel-
niik a megfeleld sebesség és az energiaellatd
rendszer tekintetében az infrastruktira-nyilvantar-
tasban szerepld, az AME eldirasainak megfeleld
vonalszakaszoknak (EK megfeleldségi nyilatkozat
vagy a 2011/622/EU bizottsagi ajanlas (') szerinti
nyilatkozat) az dramszedd mint kolcsonds atjarha-
tosagot lehetévé tevd rendszerelem legnagyobb
tervezési sebességéig.

A szimulaci6 elvégzése megengedett olyan
munkavezeték-tipusok hasznalataval is, amelyek
kolcsonos  atjarhatosagot lehetdvé tevdé rendsze-
relemként torténd tanusitasa vagy a 2011/622/EU
ajanlas szerinti nyilatkozatkiadasi eljarasa folya-
matban van, feltéve, hogy ezek a munkavezetékek
megfelelnek a vastt energiaellatasara vonatkozo
AME t6bbi kovetelményének. A szimulalt dram-
felvétel szintjének minden munkavezeték esetében
meg kell egyeznie a 4.2.8.2.9.6. pont szerinti
értékkel az emelés, a kozepes sarunyomas és a
szoras tekintetében.

Ha a szimuladci6é eredményei elfogadhatoak, hely-
szini dinamikai vizsgalatot kell végezni egy vagy
két, a szimulacioban hasznalt munkavezeték repre-
zentativ szakaszan.

(") A Bizottsag 2011. szeptember 20-i 2011/622/EU ajanlasa a meglév vasutvonalak és az

atjarhatosagi miiszaki eldirasok alapvetd paraméterei kozotti megfelelés szintjének igazo-
lasara szolgald eljarasrol (HL L 243., 2011.9.21., 23. o.).
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6.1.3.8.

A kolesonhatasi jellemzoket a J-1. fiiggelék 81.
hivatkozasaban emlitett eléirasokkal 6sszhangban
kell mérni.

A vizsgalt aramszed6ket a 4.2.8.2.9.6. pontban az
aramszed6 tervezési sebessége esetében eldirt also
és fels6 értékek kozott atlagos sarunyomast kifejtd
vasuti jarmire kell felszerelni. A vizsgalatokat
mindkét haladasi iranyban el kell végezni.

Az 1435 mm-es és 1 668 mm-es nyomtavu rend-
szereken torténé lizemre szant aramszeddk
esetében a vizsgalatoknak alacsony (a meghata-
rozas szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a
meghatarozas szerint 5,5-5,75 m ko6zo6tti) munka-
vezeték-magassagu vaganyszakaszokra is ki kell
terjednitik.

Az 1520 mm-es és 1 524 mm-es nyomtavu rend-
szereken torténé lizemre szant aramszedok
esetében a vizsgalatoknak 6,0-6,3 m munkaveze-
ték-magassagli  vaganyszakaszokra is ki kell
terjednitik.

A jarmiivet a vizsgalt aramszedd tervezési sebes-
ségéig legalabb harom sebességértékre felgyor-
sitva kell vizsgalni.

Az egymast kovetd vizsgalatok kozotti sebesség-
kiilonbség legfeljebb 50 km/h lehet.

A mért aramfelvétel-minéségnek minden aram-
szed6 esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott
hatarértékek kozott kell maradnia az emelés, az
atlagos sarunyomast és a szorast illetve az ivhizas
szazalékos mértékét illetGen.

Ha az 0sszes fent emlitett mérés sikeres, a vizsgalt
aramszed6tipust az aramfelvétel tekintetében az
AME-nek megfelelonek kell tekinteni.

Az EK hitelesitési nyilatkozattal rendelkez6 aram-
szedok kiilonbozd konstrukcidjil vasiti jarmi-
veken valo haszndlatdhoz a vasati jarmiivek
szintjén az 4ramszedés mindsége tekintetében
sziikséges tovabbi vizsgalatokat a 6.2.3.20. pont
hatarozza meg.

Csuszobetétek (5.3.11. pont)

(O]

2

3

A cstszobetéteket a J-1. fliggelék 82. hivatkoza-
saban emlitett eldirasban meghatarozottak szerint
kell ellendrizni.

A csuszobetétek, mint az aramszedéfej cserélhetd
alkatrészeinek, aramfelvételi szintjét egyszer, az
aramszedével egyidejiileg kell ellenérizni (lasd a
6.1.3.7. pontot).

Olyan anyag hasznalata esetén, amellyel kapcso-
latban a gyartonak nincs elegenddé tapasztalati
visszajelzése, a csuszobetétet alkalmazhatosagi
értékelésének kell alavetni (CV. modul; lasd még
a 6.1.6. pontot is).
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Ertékelendd projektszakaszok

(1) Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt
mely szakaszaiban kell értékelést végezni a
kolesonos  atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
relemre vonatkozo kovetelmények tekintetében:

— Tervezési és fejlesztési szakasz:

— a tervezés feliilvizsgalata és/vagy konstruk-
ciovizsgalat,

— tipusvizsgalat: a 4.2. pontban meghata-
rozottak szerinti tipusvizsgalat (esetleg a
konstrukcid ellenérzését szolgald tesztek).

— QGyartasi szakasz: a gyartdsmegfeleléség ellen-
Orzését szolgalo rutinvizsgalat.

A rutinvizsgalatok elvégzéséért felels szerv
meghatarozasa a valasztott értékelési modul
szerint torténik.

(2) A H. melléklet a 4.2. pontnak megfelelden épiil
fel. A kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevo rend-
szerelemekre vonatkozé kovetelményeket és az
értékelésiiket az 5.3. pont a 4.2. pont egyes pont-
jaira hivatkozassal allapitja meg, adott esetben
pedig megadja a 6.1.3. pont alpontjara vonatkozo
hivatkozast is.

Innovativ megoldasok

(1) Ha egy kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevo
rendszerelemhez javasolt megoldas innovativ (a
10. cikkben meghatarozottak szerint), a gyartd
vagy az Eurdpai Unidban székhellyel rendelkez6
meghatalmazott képvisel6je a 10. cikkben leirt
eljarast alkalmazza.

Az alkalmazhatosag értékelése

(1) Az alkalmazhatosagnak lizem kozbeni tapasztalati
eljaras alapjan torténé tipushitelesitése (CV
modul) az értékelési eljaras része lehet a
kolesonds atjarhatosagot lehetové tevé kovetkezd
rendszerelemek esetében:

— Kerekek (lasd a 6.1.3.1. pontot),

— Automatikusan valtoztathato nyomtavu rend-
szerek (lasd a 6.1.3.1a. pontot),

— Cstiszasgatld rendszer (lasd a 6.1.3.2. pontot),

— Csuszobetétek (lasd a 6.1.3.8. pontot).

(2) Az iizem kozbeni vizsgalatok megkezdése elott
megfeleld modul (CB vagy CHI) hasznalataval
kell hitelesiteni a rendszerelem konstrukcidjat.

(3) Az ilizemi teszteket a gyartd javaslatara kell
megszervezni, miutin az beszerezte a vastttar-
sasag ilyen értékeléshez vald hozzajarulasat.
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6.2. Vasutijarmi-alrendszer
6.2.1. EK-hitelesités (altalanos eldirasok)

(1) A jarmiivekre alkalmazand6 EK-hitelesitési eljara-
sokat M3 az (EU) 2016/797 iranyelv 15.
cikke és IV. melléklete « ismerteti.

(2) A vasuti jarmiivek EK-hitelesitési eljarasat az ezen
AME 6.2.2. pontjadban meghatirozott modulok
egyike alapjan kell elvégezni,

(3) Amennyiben a kérelmezé a tervezési, illetve a
tervezési és gyartasi szakaszra kiterjedGen elsd
értékelési 1épést kér, a bejelentett szervezet valasz-
tasa szerint kozbensd hitelesitési nyilatkozatot ad
ki, és sor keril az alrendszer kozbens6 EK
megfeleldségi nyilatkozatanak kiallitasara.

6.2.2. Modulok alkalmazasa

Az alrendszerek EK-hitelesitésére szolgalé modulok:

SB. modul EK-tipusvizsgalat

SD. modul EK-hitelesités a gyartasi eljaras
mindségiranyitdsi rendszere alapjan

SF. modul Termék-ellenérzésen alapulo
EK-hitelesités

SH1. modul EK-hitelesités a teljes mindségira-
nyitdsi rendszer vizsgalata és a
konstrukcidvizsgalat alapjan

(1) A kérelmezd a kovetkez6 modulkombinaciok
egyikét valaszthatja:

(SB+SD) vagy (SB+SF) vagy (SH1) minden
egyes érintett alrendszer (vagy rész-alrendszer)
tekintetében.

Az értékelést ezt kovetden a valasztott modulkom-
binacio alapjan kell elvégezni.

(2) Amennyiben tobb EK-hitelesités (példaul az
ugyanazzal az alrendszerrel foglalkozo tobb
AME szerint) igényel ugyanazon a gyartasértéke-
Iésen (SD. vagy SF. modul) alapulo hitelesitést,
megengedett tobb SB. modul szerinti értékelésnek
egy gyartasmodul értékeléssel (SD vagy SF) valo
parositasa. Ebben az esetben a kdzbensd hitelesi-
tési nyilatkozatot az SB. modul szerint kell kialli-
tani a tervezési és fejlesztési szakaszt illetden.

(3) A tipusvizsgalati vagy konstrukcidvizsgalati tanu-
sitvany érvényességét ezen AME 7.1.3. pontjanak
(,,Az EK-hitelesitésre vonatkozo szabalyok™) B.
alpontjara vonatkozo rendelkezéseinek megfele-
16en kell megadni.

(4) Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjaban
meghatarozott kovetelményeken tul az értéke-
léshez meghatarozott eljarast kell hasznalni, ezt a
6.2.3. pont részletezi.
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6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

Az alrendszerek sajatos értékelési eljardsai

Terhelési kortilmények ¢és mérlegelt
tomeg (4.2.2.10. pont)

(1) A mérlegelt tomeget a ,.tervezési tomeg menetkész
allapotban”  terhelési koriilmény mellett kell
megmérni, a  fogydeszkozok  kivételével,
amelyekre nincs eldirds (példaul holttomeg elfo-
gadhato).

(2) A tobbi terhelési koriilmény szamitassal torténd
levezetése megengedett.

(3) Amennyiben egy adott jarmiivet egy adott
tipusnak megfelelének mindsitenek (ezen AME
6.2.2. és 7.1.3. pontja szerint):

— a teljes jarmi mért tdomege a ,tervezési tomeg
menetkész allapotban” terhelési koriilmény
esetében legfeljebb 3 %-kal térhet el az EK-
hitelesités tipus- vagy konstrukciovizsgalati
tandsitvanydban és a 4.2.12. pontban emlitett
miszaki dokumentacioban feltiintetett teljes
Jjarmuitomegtol.

— a legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési
sebességli jarmiivek esetében ezenkivil a
tengelyenkénti terhelés a ,tervezési tomeg
atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriil-
mény esetében nem haladhatja meg 4 %-nal
nagyobb mértékben az ugyanezen terhelési
koriilményre megadott tengelyenkénti tomeget.

Kerékterhelés (4.2.3.2.2. pont)

(1) A kerékterhelést a ,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési koriilmény figyelembevéte-
1ével kell mérni (a fenti 6.2.3.1. pontban megadott
kivétellel).

Kisiklassal szembeni biztonsag
vaganykivet6désen vald 4athaladaskor
(4.2.3.4.1. pont)

(1) A megfeleloség igazolasat a J-1. fliggelek 83.
hivatkozasdban emlitett el6irasban megadott
modszerek egyikével kell elvégezni.

(2) Az 1520 mm-es rendszeren lizemeltetni kivant
egységek esetében a megfeleloségértékelés mas
modjai is megengedettek.

Menetdinamikai viselkedés — miuszaki
kdovetelmények (4.2.3.4.2a. pont)

(1) Az 1435 mm-es vagy 1524 mm-es vagy
1 668 mm-es rendszereken iizemeltetni kivant
egységek esetében a megfeleloség igazolasat a
J-1. fuggelék 84. hivatkozasanak 7. pontjaban
emlitett el6irassal 6sszhangban kell elvégezni.

A 4234.2.1. és 42.3.4.2.2. pontban bemutatott para-
métereket a J-1. fuggelék 84. hivatkozasaban meghata-
rozott szempontok hasznalataval kell értékelni.
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6.2.3.5. Megfeleldségértékelés a biztonsagi
kovetelmények vonatkozasdban

A 4.2. pontban megadott biztonsagi kovetelményeknek
valo megfelelés igazolasat az alabbiak szerint kell
végezni:

(1) Ezen értékelés alkalmazasi korének szigorGian a
vasutijarmii-konstrukciora  kell  korlatozodnia,
mivel az tizemeltetés, a vizsgalat és a karbantartas
a kérelmezd altal meghatarozott (a miiszaki doku-
mentacioban leirt) szabalyok szerint zajlik.

Megjegyzések:

— A vizsgéalati és karbantartasi kovetelmények
meghatarozasakor a kérelmezének a teljesi-
tendd biztonsagi szintet kell figyelembe vennie
(egységesség); a megfelelés igazolasa kiterjed
a vizsgélati és karbantartasi kovetelményekre
is.

— Mas alrendszereket ¢és emberi tényezoket
(hibakat) nem kell figyelembe venni.

(2) A felhasznalasi cél szempontjabdl figyelembe vett
Osszes feltételezést egyértelmiien dokumentalni
kell az igazolas soran.

(3) A 42342, 42353, 42422, 42535,
42558, és 4.2559. pontban a veszélyes
esetekhez tartozo stlyossagi szint/kovetkezmények
tekintetében meghatarozott biztonsagi kovetelmé-
nyeknek valé megfelelést az alabbi két modszer
egyikével kell igazolni:

1. A 4.2. pontban meghatarozott stlyossaghoz
(példaul ,,halalos kimenetelli baleset” a vészfé-
kezés tekintetében) tarsitott harmonizalt kocka-
zatelfogadasi kritérium alkalmazasa.

A kérelmez6 akkor valaszthatja ezt a modszert, ha
van a kockazatértékelésre vonatkozd kozos
biztonsagi modszerben és modositasaiban (a
402/2013/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet (1))
meghatarozott harmonizalt kockazatelfogadasi
kritérium.

A kérelmezonek kell igazolnia a harmonizalt
kritériumnak valdo megfelelést a kockazatelem-
zésre és -értékelésre vonatkozo kozds bizton-
sagi modszer 1-3. mellékletének alkalmazasa-
val. Az igazolashoz a kovetkezd elvek hasznal-
hatok (kombinalva is): hivatkozasi rendszerrel
(rendszerekkel) valdo  hasonlosag;  eljarasi
szabalyzat alkalmazésa; egyértelmii kockazat-
becslés (példaul valosziniiségi megkozelités)
alkalmazasa.

A kérelmezonek ki kell jelolnie a megfeleldség
igazolasat értékeld szervezetet: ez lehet a
vasutijarmii-alrendszerre valasztott bejelentett
szervezet vagy a kockazatelemzésre és -értéke-
lésre vonatkozd kozos biztonsagi modszerben
meghatarozott értékeld szervezet.

(') A Bizottsag 402/2013/EU végrehajtasi rendelete (2013. aprilis 30.) a kockazatelemzésre

és -értékelésre vonatkozd kozos biztonsagi modszerr6l és a 352/2009/EK rendelet hata-
lyon kivill helyezésérol, a 2004/49/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv 6. cikke (3)
bekezdésének a) pontjaban foglaltak szerint (HL L 121., 2013.5.3., 8. o.).
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6.2.3.6.

Az igazolast valamennyi tagallamban el kell
ismerni; vagy

2. Kockazatelemzés és értékelés alkalmazasa a
kockazatelemzésre ¢és -értékelésre vonatkozo
koz6s biztonsdgi modszernek megfelelden az
alkalmazandd  kockazatelfogadasi  kritérium
meghatdrozdsa és az annak vald megfelelés
igazolasa érdekében.

A kérelmez6 barmely esetben valaszthatja ezt a
modszert.

A kérelmezének a kockazatelemzésre és -értéke-
Iésre vonatkozd ko6zos biztonsagi modszernek
megfelelden kell kijelolnie a megfeleléség igazo-
lasat értékeld szervezetet.

A biztonsagértékelési jelentést a kockazatelem-
zésre ¢és -értékelésre vonatkozo kozos biztonsagi
modszerben és annak modositasaiban meghata-
rozott kovetelmények szerint kell megadni.

Az engedélyezd szerv figyelembe veszi a
biztonsagértékelési jelentést a kockazatelem-
zésre és -értékelésre vonatkozo kozos bizton-
sagi modszer 1. melléklete 2.5.6. pontjanak és
15. cikke (2) bekezdésének megfelelen.

(4) A fenti (3) pontban felsorolt AME-k tekintetében
az EK hitelesitési nyilatkozatot kisérd, vonatkozd
dokumentumoknak (példaul a bejelentett szervezet
altal kiallitott EK-tantsitvanynak vagy biztonsag-
értékelési  jelentésnek) egyértelmiien fel kell
tintetnie az alkalmazott moédszert (,,1” vagy
»27); a ,,2” modszer esetében meg kell emliteni
az alkalmazott kockazatelfogadasi kritériumot is.

Uj kerékprofilok tervezési értékei
(4.2.3.4.3.1. pont)

(1) Az 1435 mm-es nyomtavi rendszereken torténd
izemre tervezett egységek esetében a kerékprofi-
lokat és a kerekek aktiv feliiletei kozotti tavolsagot
(az 1. abra szerinti SR méretet, 4.2.3.5.2.1. pont)
ugy kell kivalasztani, hogy az egyenértéki
ktpossag ne I1épje til a 11. tablazatban az egyen-
értékli  kapossagra vonatkozoan megallapitott
tervezési hatarértékeket, ha a tervezett kerékpart
a 12. tablazatban meghatarozott vaganyparamé-
terek mintainak mindegyikével kombinaljak.

Az egyenértéki kuipossag értékelését a J-1. fiiggelék
107. hivatkozasaban emlitett el6irds hatdrozza meg.

11. tablazat

Az egyenértékii kipossag tervezési hatarértékei

A jarmii legnagyobb iizemi sebes- | Az egyenértékii kipossag Vizsgalati feltételek
sége (km/h) hatarértékei (lasd a 12. tablazatot)
<60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato
> 60 és < 190 0,30 Osszes
> 190 és < 230 0,25 1,2,3,4,5 és 6
> 230 és < 280 0,20 1,2,3,4,5 és 6
> 280 ¢és < 300 0,10 1,3,5és 6
> 300 0,10 1és3
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12. tablazat

Vaganyvizsgalati feltételek a halozatra jellemzo egyenértékii kipossag tekintetében.
A J-1. fiiggelék 85. hivatkozasaban emlitett eléirasban meghatarozott valamennyi

vaganyszakasz
;;litzésti?l:z Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:20 1435 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:40 1435 mm
3 60 E 1 sinmetszet 1:20 1437 mm
4 60 E 1 sinmetszet 1:40 1437 mm
5 60 E 2 sinmetszet 1:40 1435 mm
6 60 E 2 sinmetszet 1:40 1437 mm
7 54 E1 sinmetszet 1:20 1435 mm
8 54 E1 sinmetszet 1:40 1435 mm
9 54 El sinmetszet 1:20 1437 mm
10 54 El sinmetszet 1:40 1437 mm

A J-1. fuggelék 86. hivatkozasaban emlitett eldiras
meghatarozasa szerint az aktiv feliiletek kozott
1420 és 1426 mm kozotti hézaggal rendelkezd,
le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 kerékprofi-
lokkal rendelkezé kerékparok megfelelnek e pont
kovetelményeinek.

(2) Az 1524 mm-es nyomtava rendszereken torténd
lizemre tervezett egységek esetében a kerékprofilt
és a kerekek aktiv felilletei kozotti tavolsagot a
kovetkez6 adatok alapjan kell megvalasztani:

13. tablazat

Az egyenértékii kipossag tervezési hatarértékei

A jarmii legnagyobb iizemi sebes- | Az egyenértékii kupossag Vizsgilati feltételek
sége (km/h) hatarértékei (lasd a 14. tablazatot)
<60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato
> 60 és < 190 0,30 1,2,3,4,5¢ 6

> 190 és < 230 0,25 1,2,3¢é 4

> 230 és < 280 0,20 1,2,3¢s 4

> 280 ¢és < 300 0,10 3,4,7¢s 8

> 300 0,10 7 és 8
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14. tablazat

A vagany vizsgalati feltételei egyenértékii kupossag esetén. A J-1. fiiggelék 85.
hivatkozasaban emlitett eléirasban meghatarozott valamennyi vaganyszakasz

;Qf:i?ls;‘ Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtay
1 60 E 1 sinmetszet 1:40 1524 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:40 1526 mm
3 60 E 2 sinmetszet 1:40 1524 mm
4 60 E 2 sinmetszet 1:40 1526 mm
5 54 E1 sinmetszet 1:40 1524 mm
6 54 E1 sinmetszet 1:40 1526 mm
7 60 E 1 sinmetszet 1:20 1524 mm
8 60 E 1 sinmetszet 1:20 1526 mm

A J-1. fuggelék 86. hivatkozasaban emlitett eldiras
szerint az aktiv feliiletek kozott 1 510 mm kozotti
hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy
GV 1/40 kerékprofilokkal rendelkezé kerékparok
megfelelnek e pont kdvetelményeinek.

(3) Az 1668 mm-es nyomtava rendszeren valod hasz-
nalatra szant egységek esetében a 15. tablazatban
meghatarozott egyenértékiikiipossag-hatarértékeket
nem szabad tGllépni, ha a tervezett kerékpar a
modellezés soran athalad a vagany 16. tablazatban
meghatarozott vaganyvizsgalati feltételek repre-
zentativ mintéjan.

15. tablazat

Az egyenértékii kiupossag tervezési hatarértékei

A jarmii legnagyobb iizemi | Az egyenértékii kupossig hatar- Vizsgalati feltételek
sebessége (km/h) értékei (lasd a 16. tablazatot)
<60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato

> 60 és < 190 0,30 0sszes

> 190 és < 230 0,25 1és2

> 230 és < 280 0,20 1 és2

> 280 ¢és < 300 0,10 1és2

> 300 0,10 | és 2

16. tablazat

A vagany vizsgalati feltételei egyenértékii kupossag esetén. A J-1. fiiggelék 85.
hivatkozasaban emlitett eléirasban meghatarozott valamennyi vaganyszakasz

Pgtz:gl‘lzs Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 668 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:20 1670 mm
3 54 E1 sinmetszet 1:20 1 668 mm
4 54 E1 sinmetszet 1:20 1 670 mm
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A J-1. fuggelék 86. hivatkozasaban emlitett eldiras
meghatarozasa szerint az aktiv feliiletek kozott
1653 és 1659 mm kozotti hézaggal rendelkezo,
le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 kerékprofi-
lokkal rendelkezd kerékparok megfelelnek e pont
kovetelményeinek.

6.2.3.7. A kerékparok mechanikai és geometriai
jellemzd6i (4.2.3.5.2.1. pont)

M

@

3

“

(%

6)

(M

Kerékpar:

Az Osszeallitas megfeleldségi igazolasanak a
J-1. fiiggelék 87. hivatkozasaban emlitett elirason
kell alapulnia, amelynek pontjai a tengelyre hato
er6k hatarértékeit, illetve a kapcsolodd ellenérzo
vizsgalatokat hatarozzak meg.

Tengelyek:

A tengely mechanikai ellenallasi és kifaradasi
jellemzdéknek valdo megfelelési igazoldsanak a
nem  mikddtetett  tengelyek  esetében a
J-1. fiiggelék 88. hivatkozasanak 4., 5. és 6. pont-
jaban emlitett eldirason, illetve a mikodtetett
tengelyek esetében a J-1. fiiggelék 89. hivatkoza-
sanak 4., 5. és 6. pontjaban emlitett el6irason kell
alapulnia.

A megengedett igénybevételre vonatkozo dontési
kritériumokat nem miikddtetett tengelyek tekinte-
tében a J-1. fiiggelék 88. hivatkozasanak 7. pont-
jaban emlitett el6iras, mitkodtetett tengelyek tekin-
tetében pedig a J-1. fiiggelék 89. hivatkozasanak
7. pontjaban emlitett eldiras hatarozza meg.

A szamitasokhoz a terhelési koriilmények feltéte-
zett értékeit egyértelmiien fel kell tiintetni az ezen
AME 4.2.12. pontjdban meghatarozott miiszaki
dokumentécioban.

A tengelyek ellenérzése:

Hitelesitési eljarast kell bevezetni a gyartasi
szakaszban annak érdekében, hogy a tengelyek
mechanikai jellemz6iben bekovetkezd valtoza-
sokbol fakadoé hibak ne befolyasolhassak hatra-
nyosan a biztonsagot.

Ellenérizni kell a tengely anyaganak szakitoszi-
lardsagat, ttésallosagat, felszini épségét, anyagjel-
lemzdit és anyagtisztasagat.

A hitelesitési eljarasnak meg kell hataroznia az
egyes ellendrizendd jellemzok esetében hasznalt
mintavételi eljarast.

Tengelyagyak/csapagyak:

A gorgbscsapagy mechanikai ellenallasi és kifara-
dasi jellemzdire vonatkozd megfeleléség igazo-
lasnak Osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék
90. hivatkozasaban emlitett eléirassal.

Amennyiben az EN-szabvanyok nem terjednek ki
a javasolt miszaki megoldasra, a kerékparokra,
tengelyekre és kerekekre mas megfeleloségértéke-
1ési modszerek vonatkoznak:
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6.2.3.7A.

Megengedett mas szabvanyok hasznalata, ameny-
nyiben az EN-szabvanyok nem terjednek ki a
javasolt miliszaki megoldasra; ebben az esetben a
bejelentett szervezet ellendrzi, hogy az alternativ
szabvanyok a kerékparok tervezésére, kialakitasara
és vizsgalatara miiszakilag egységes, a kerékpa-
rokra, a kerekekre, a tengelyekre és a tengelycsa-
pagy-hazakra vonatkozéan konkrét kovetelmé-
nyeket is tartalmazo szabvanyokbol all-e a kovet-
kezdkre tekintettel:

— a kerékpar Osszeszerelése,

— mechanikai ellenallas,

— faradasi jellemzok,

— megengedett igénybevételi hatarértékek,
— termomechanikai jellemzok.

A fent eldirt igazolas teljesitéséhez csak nyilva-
nosan elérheté szabvanyokra lehet hivatkozni.

(8) Meglévo tervek szerint gyartott kerékparok, tenge-
lyek, tengelycsapagyak ¢és tengelycsapagy-hazak
kiilonleges esete:

Azon termékek esetében, amelyeket az ezen AME
hatalybalépése el6tt kialakitott tervek szerint gyar-
tottak és a termékekre vonatkozd6 AME hatalyba-
lépése eldtt hasznaltak a termék forgalombahoza-
tala céljabol, a kérelmezd eltérhet a fent meghaté-
rozott megfeleloségértékelési eljarastol és az ezen
AME kévetelményeinek valo megfelelés igazolasa
érdekében utalhat a hasonld koriilmények kozott
korabbi kérelmek esetében elvégzett konstrukcios
és tipusvizsgalatokra. Ennek igazolasat dokumen-
talni kell, és az igazolas ugyanolyan szintli bizo-
nyit6 adatnak mindsiil, mint a SB. modul vagy a
SHI1. modul szerint végzett konstrukcidvizsgélat.

Automatikusan valtoztathaté nyomtava
rendszer

(1) A 4.2.3.53. (5) pontban eldirt és a kdlcsonods
atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelem szintjén
végzett biztonsagi elemzést az egység (jarmil)
szintjén konszolidalni kell; feliilvizsgalatra szorul-
hatnak kiiléndsen a 6.1.3.1a. (3) pontnak
megfeleld feltevések a jarmil és annak felhaszna-
lasi célja figyelembevétele érdekében.

(2) A kolesonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
és a nyomtdvszabalyozé berendezéssel valod
miiszaki kompatibilitdsnak az értékelése a kovet-
kezdkbdl all:

— az 5.3.4a. (1) bekezdésben meghatarozott
felhasznalasi teriiletnek valo megfelelés ellen-
Orzése;

— a kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd rend-
szerelem megfelelé futomiivon/egységen beliili
zeti iranyitd ¢és ellen6rz6 rendszer helyes
mitkodését (adott esetben); és

— tesztpalyan végzett vizsgalatok, tobbek kozott
a nyomtavszabalyozé berendezés(ek) iizem
kozbeni korillmények tekintetében reprezen-
tativ vizsgalata.
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6.2.3.8.

6.2.3.9.

Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)

(1) A vizsgalat targyat képezé fékhatasossag a
J-1. figgelék 91. hivatkozasdban emlitett
eléirasban meghatarozott fékat. A jarmi lassulasat
a fékutbol kell kiszamitani.

(2) Vizsgalatokat kell végezni szaraz sineken a kovet-
kezd sebességértékeken (ha ezek a legnagyobb
tervezési sebességnél alacsonyabbak): 30 km/h;
100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h;
200 km/h; 200 km/h-r6l az egység legnagyobb
tervezési sebességéig legfeljebb 40 km/h-s
fokozatokban.

(3) Vizsgalatokat kell végezni az egység (4.2.2.10. és
4.2.4.5.2. pontban meghatarozott) ,tervezési
tomeg menetkész allapotban”, ,tervezési tomeg
atlagos hasznos teher mellett” és ,,legnagyobb
fékezési terhelés” tervezési allapota esetében.

(4) Amennyiben a terhelési koriilmények koziil kettd
hasonlo fékprobafeltételeket eredményez a vonat-
kozé EN-szabvanyok vagy normativ dokumen-
tumok szerint, megengedett a vizsgalatok
szamanak 3-r6l 2-re csokkentése. A vizsgélati
eredményeket a kovetkezd szempontokat figye-
lembe vevé moédszerrel kell értékelni:

— a nyers adatok korrekcioja,

— a vizsgalat megismételhetdsége: a vizsgalati
eredmények validalasa érdekében a vizsgalatot
tobbszor meg kell ismételni; értékelni kell az
eredmények abszolut eltérését és a szorast.

Uzemi fékezés (4.2.4.5.3. pont)

(1) A vizsgalat targyat képezé legnagyobb iizemi
fékhatasossag a J-1. fiiggelék 92. hivatkozasaban
emlitett eléirasban meghatarozott fékat. A jarmi
lassulasat a fekatbol kell kiszamitani.

(2) A vizsgalatokat szaraz sinen kell végezni az
egység  legnagyobb  tervezési  sebességének
megfeleld kezdGsebességrél; a terhelési koriil-
ménynek a 4.2.4.52. pontban meghatarozott
korilmények egyikének kell lennie.

(3) A vizsgalati eredményeket a kovetkezé szempon-
tokat figyelembe vevé modszertannal kell érté-
kelni:

— a nyers adatok korrekcioja,

— a vizsgalat megismételhetdsége: a vizsgalati
eredmények validalasa érdekében a vizsgalatot
tobbszor meg kell ismételni; értékelni kell az
eredmények abszolit eltérését és a szorast.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

Csuszasgatlo rendszer (4.2.4.6.2. pont)

(1) Ha az egységet csuszasgatldo rendszerrel szerelték
fel, el kell végezni a J-1. fiiggelék 93. hivatkoza-
saban emlitett eldirasban szerepld alacsony tapa-
dasi viszonyok melletti vizsgalatot a cstiszasgatlo
rendszer hatékonysaganak ellenérzése érdekében
(a fékat legnagyobb novekedése a szaraz sinen
valo fékathoz képest) az egységbe beszereléskor.

Egészségligyi rendszerek
(4.2.5.1. pont)

(1) Ha az egészségiigyi rendszer lehet6vé teszi folya-
dékok kornyezetbe (azaz a vaganyokra) torténd
kiengedését, a megfeleléségértékelés alapulhat
korabbi iizemi vizsgalatokon, amennyiben a
kovetkezd feltételek teljesiilnek:

— az lizemi vizsgalat eredményei azonos
modszerrel kezelt berendezéstipusok alapjan
sziilettek,

— a vizsgalat feltételei hasonldak az értékelt
egység esetében feltételezett adatokhoz a
terhelés mértéke, a kornyezeti feltételek és
minden mas olyan feltétel tekintetében,
amely befolyasolja a kezelési eljaras hatékony-
sagat és eredményességét.

Ha nincsenek meg a sziikséges tizemi feltételek,
tipusvizsgalatokat kell végezni.

A belsd levegd mindsége (4.2.5.8. ¢€s
4.2.9.1.7. pont)

(1) Megengedett, hogy a CO,-szintek megfeleloségér-
tékelésének megallapitasara a frisslevegs-szell6zés
mértékének szdmitasa alapjan keriiljon sor, feltéte-
lezve, hogy a kiils6 levegé mindség 400 ppm
CO,-értékkel jellemezhetd, és az utasok oOranként
32 gramm CO,-t bocsatanak ki. A szamitasba
veend$ utaslétszamot a ,tervezési tomeg atlagos
hasznos teher mellett” terhelési allapotbol kell
levezetni az ezen AME 4.2.2.10. pontjaban
eldirtak szerint.

Az elhaladdé vonatok miatt a peronon
tartozkodo utasokat és a vagany mentén
dolgozdkat érd légdrvényhatas
(4.2.6.2.1. pont)

(1) Az ezen AME 4.2.6.2.1. pontjaban meghatarozott,
a levegd megengedett legnagyobb palya menti
sebességére  vonatkozd  hatarértékeknek  valo
megfelelést egyenes palyan elvégzett teljeskort
vizsgalatokkal kell igazolni a J-1. fiiggelék 94.
hivatkozasaban emlitett el6iras 6.2.2.1. pontjanak
megfeleléen.
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6.2.3.14.

6.2.3.15.

(2) A fent leirt teljeskorii értékelés helyett megenge-
dett egyszerisitett értékelést végezni az azokhoz
hasonlo konstrukcioju jarmiivek esetében, amelyek
tekintetében teljeskorien elvégezték az ezen
AME-ben  meghatarozott  értékelést.  Ilyen
esetekben a J-1. fliggelek 94. hivatkozasaban
emlitett el6irds 4.2.4. pontjaban meghatarozott
egyszerisitett megfeleléségértékelés alkalmazhato,
amennyiben a konstrukcios eltérések a J-1.
figgelék 94. hivatkozasaban emlitett eléiras 7.
tablazata szerinti hatarokon beliil maradnak.

Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.2. pont)

(1) A megfeleloség értékelése eredeti méretekkel és a
J-1. fuggelék 95. hivatkozasaban emlitett el6irasok
6.1.2.1. pontjaban meghatarozott vizsgalatokkal
torténik. A megfeleléségértékelés ehelyett a J-1.
fiiggelék 95. hivatkozasaban emlitett el6irasok
6.1.2.4. pontjaban ismertetett validalt numerikus
aramlastani szimulaciokkal vagy kiegészit alter-
nativ megfelelésként a J-1. fuggelék 95. hivatko-
zasaban emlitett eldirasok 6.1.2.2. pontja szerinti
mozgd modellvizsgalatokkal is elvégezhetd.

(2) A fent leirt teljeskorii értékelés helyett megenge-
dett egyszerisitett értékelést végezni az azokhoz
hasonl6 konstrukcioju jarmiivek esetében, amelyek
tekintetében teljeskoriien elvégezték az ezen
AME-ben  meghatrozott  értékelést.  Ilyen
esetekben a J-1. fiiggelék 95. hivatkozasaban
emlitett el6iras 4.1.4. pontjaban meghatarozott
egyszerisitett megfeleloségértékelés alkalmazhato,
amennyiben a konstrukcios eltérések a J-1.
figgelék 95. hivatkozasaban emlitett eldiras 4.
tablazata szerinti hatarokon beliil maradnak.

Maximalis nyomasingadozas alag-
utakban (4.2.6.2.3. pont)

(1) A megfelelést referenciasebességen vagy ennél
magasabb sebességen a referenciaesethez a lehet
legkdzelebb allo keresztmetszeti feliiletii alagutban
eredeti méretekkel végzett vizsgalatokkal kell
igazolni. A referenciafeltételekre torténd atvaltast
validalt szimulacios szoftverrel kell végezni.

(2) Teljes vonatok vagy vonatszerelvények megfelelé-
sének értékelésekor az értékelést legfeljebb 400
méteres legnagyobb hosszisaghi vonathosszon
vagy szerelvényhosszon kell végezni.

(3) A mozdonyok és vezérlokocsik megfeleldségének
értékelésekor az értékelést két tetszéleges Osszedl-
litast, legalabb 150 m hosszasagh vonattal kell
végezi, az egyiken a mozdonynak vagy vezérld-
kocsinak a szerelvény els6 helyére (a ApN ellen-
Orzésére), a masikon pedig a szerelvény végére (a
ApT ellenérzésére) kell keriilnie. A ApFr 1250 Pa
(vtr,max < 250 km/h sebességili vonatok esetében)
vagy 1400 Pa (vtrmax > 250 km/h sebességi
vonatok esetében) értékre van beallitva.
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vB

(4) Csak kocsik megfeleléségértékelését 400 m

hosszisagli vonat alapjan kell végezni.
A ApN 1750 Pa, a ApT 700 Pa (vtrmax
< 250 km/h sebességli vonatok esetében) vagy
1600 Pa, illetve 1 100 Pa (vtrmax > 250 km/h
sebességli vonatok esetében) értékre van beallitva.

(5) A belépési portal és a mérési pont kozotti xp
tavolsagot, a ApFr, ApN, ApT meghatarozasat, a
minimalis alagithosszat és a jellemzd nyomasin-
gadozasra vonatkozo6 kovetelményeket érintd
tovabbi informaciokat lasd a J-1. fliggelék 96.
hivatkozasaban emlitett eléirasban.

(6) Az alagut belépési és kilépési pontja kozott a
magassagvaltozasnak betudhaté nyomasvaltozast
az értékeléskor nem kell figyelembe venni.

6.2.3.16. Oldalszél (4.2.6.2.4. pont)

(1) A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME
4.2.6.2.4. pontja hatdrozza meg.

6.2.3.17. A jelzdokirt hangnyomasszintjei

(4.2.7.2.2. pont)

(1) A jelzokiirtok hangnyomasat a J-1. fuggelék 97.
hivatkozasaban emlitett eldirasokkal &sszhangban
kell mérni és ellendrizni.

6.2.3.18. A munkavezetékrdl felvehetéd megenge-
dett legnagyobb teljesitmény és
dramerdsség (4.2.8.2.4. pont)

(1) A megfeleléségértékelést a J-1. fiiggelék 98. hivat-
kozasaban emlitett el6irasokkal Gsszhangban kell
elvégezni.

6.2.3.19. Teljesitménytényezd (4.2.8.2.6. pont)

(1) A megfeleléségértékelést a J-1. fiiggelek 99. hivat-
kozasaban emlitett eldirasokkal Gsszhangban kell
elvégezni.

M2
6.2.3.19a. Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-

mérd rendszer (4.2.8.2.8. pont)
(1) Energiafogyasztas-mérési funkcié (EMF)

Az egy vagy tobb, villamosenergiafogyasztas-
mérési funkciot tartalmazo késziilékek pontossagat
az egyes funkciok vizsgalataval, referenciafeltéte-
lekkel kell értékelni, a J-1. fiiggelék 117. hivatko-
zasaban emlitett elSiras 5.4.3.4.1., 5.4.3.4.2. és
54.4.3.1. pontjaban ismertetett  vonatkozo
modszer szerint. A vizsgalat soran a bemeneti
mennyiségi €s teljesitménytényezd tartomanyanak
meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 117. hivatkoza-
saban emlitett el6iras 3. tablazatiban meghata-
rozott értékeknek.
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6.2.3.20.

A hémérséklet egy vagy tobb villamosenergiafo-
gyasztas-mérési  funkciot tartalmazd késziilék
pontossagara gyakorolt hatasat az egyes funkciok
vizsgalataval, referenciafeltételekkel kell értékelni
(a homérséklet kivételével) a J-1. fiiggelék
117. hivatkozasaban emlitett elbiras 5.4.3.4.3.1,
és 5.4.4.3.2.1. pontjaban ismertetett vonatkozo
modszer szerint.

Az egy vagy tobb villamosenergiafogyasztas-
mérési  funkciot tartalmazd késziilék atlagos
hémérsékleti egyiitthatojat az egyes funkciok vizs-
galataval, referenciafeltételekkel kell értékelni (a
hémérséklet kivételével) a J-1. fuggelék 120. hivat-
kozasaban  emlitett eldiras 5.4.3.4.3.2, és
54.43.2.2. pontjadban ismertetett, vonatkozo
modszer szerint.

(2) Adatkezel6 rendszer (DHS)

Az adatkezel6 rendszeren beliili adatok Gsszealli-
tasat és kezelését vizsgalattal kell értékelni a
J-1. fuggelék 121. hivatkozasaban emlitett
el6irasban ismertetett modszer hasznalataval.

(3) Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-mérd
rendszer (EMS)

Az EMS-t a J-1. fuggelék 122. hivatkozasaban
emlitett elGirasban leirtak szerinti vizsgalattal kell
értékelni.

Az aramszed6k dinamikus viselkedése
(4.2.8.2.9.6. pont)

(1) Amennyiben a kdlcsoénds atjarhatosagot lehetévé
tevé rendszerelemként torténd hasznalatra EK
megfeleldségi nyilatkozattal vagy EK alkalmazha-
tosagi nyilatkozattal rendelkezd aramszedd keriil a
mozdonyokra ¢és személyszallitd vasuti jarmiivekre
vonatkozd6 AME szerint értékelt vasutijarmii-
egységbe, dinamikus vizsgalatokat kell végezni a
sarunyomas, a szoras és az ivhuzas mérése érde-
kében, a J-1. fiiggelék 100. hivatkozasaban emli-
tett eldirasoknak megfelelden, az egység tervezési
sebességéig.

(2) Az 1435 mm-es és 1 668 mm-es nyomtavu rend-
szereken torténd lizemre tervezett egységek
esetében a vizsgalatokat minden egyes beszerelt
aramszedd esetében mindkét haladési irdnyba el
kell végezni, és azoknak alacsony (a meghatarozas
szerint 5,0-5,3 m koz6tti) és magas (a meghatarozas
szerint 5,5-5,75 m kozotti) munkavezeték-magas-
sagll vaganyszakaszokra is ki kell terjednitik.

Az 1520 mm-es ¢és 1 524 mm-es nyomtavu rend-
szereken torténd lizemre tervezett egységek
esetében a vizsgalatoknak 6,0-6,3 m kozotti
munkavezeték-magassagli  vaganyszakaszokra is
ki kell terjednitik.

(3) A jarmiivet az egység tervezési sebességéig
legalabb harom sebességértékre felgyorsitva kell
vizsgalni. Az egymast kovetd vizsgalatok kozotti
sebességkiilonbség legfeljebb 50 km/h lehet.

(4) A vizsgalatok soran a statikus sarunyomast
minden konkrét energiaellatasi rendszerre be kell
allitani (a 4.2.8.2.9.5. pontban megadottak
szerint).

(5) A mért eredményeknek a 4.2.8.2.9.6. pontban
megadott hatarértékek kozott kell maradnia az
atlagos sarunyomast és a szorast, illetve az
ivhuzas szazalékos értékét illetden.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

Az aramszedbk elrendezése
(4.2.8.2.9.7. pont)

(1) Az aramszed6 (aramfelvétel) dinamikus viselkedé-
séhez kapcsolodo jellemzoket a 6.2.3.20. pontban
meghatarozottak szerint kell értékelni.

Szélvédod (4.2.9.2. pont)

(1) A szélvédo jellemzoit a J-1. fiiggelék 101. hivat-
kozasaban emlitett eldirasban meghatarozottak
szerint kell ellendrizni.

Tizérzékeld rendszerek
(4.2.10.3.2. pont)

(1) A 4.2.103.2. pont (1) alpontja szerinti kovetel-
mény teljesitett feltételnek mindsiil, ha igazolt,
hogy a vasuti jarmiivet a kovetkezd teriileteken
tlizérzékeld berendezéssel szerelték fel:

— elektromos tapvezetéket és/vagy villamos
vondberendezést tartalmazd zart vagy nem
zart miiszaki rekesz vagy szekrény,

— a belsd égésti motor elhelyezésére szolgald
miiszaki teriilet,

— haldkocsik és halofiilkék, ideértve a személy-
zeti flilkéket és a hozzajuk kapcsolodo kozle-
kedbket, valamint a mellettiik 1év6 belsé égési
fiitdberendezéseket.

Ertékelendd projektszakaszok

(1) Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt
mely szakaszaban kell értékelést végezni:

— Tervezési és fejlesztési szakasz:

— atervezés feliilvizsgalata és/vagy konstruk-
cidvizsgalat,

— tipusvizsgalat: a 4.2. pontban meghata-
rozottak szerinti tipusvizsgalat (esetleg a
konstrukcié ellenérzését szolgald tesztek).

— Gyartasi szakasz: a gyartasmegfeleloség ellen-
Orzését szolgald rutinvizsgalat.

A rutinvizsgalatok elvégzéséért felelds szerv
meghatarozasa a valasztott értékelési modul
szerint torténik.

(2) A H. fiiggelék a 4.2. pontnak megfeleléen tagolo-
dik, amely meghatarozza a vashtijarmi-alrend-
szerre vonatkozo kovetelményeket, és ismerteti a
6.2.2.2. pont alpontjara vonatkozd hivatkozast is.

Ha a H. fiiggelékben kifejezetten tipusvizsgalat
van meghatarozva, a 4.2. pontot kell figyelembe
venni a vizsgalatra vonatkozo feltételek és kove-
telmények tekintetében.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 168

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

(3) Amennyiben tobb EK-hitelesités (példaul az
ugyanazzal az alrendszerrel foglalkozo tobb
AME szerint) igényel ugyanazon a gyartasértéke-
Iésen (SD. vagy SF. modul) alapuld hitelesitést,
megengedett tobb SB. modul szerinti értékelésnek
egy gyartasmodul értékeléssel (SD vagy SF) valo
parositasa. Ebben az esetben a kozbensd hitelesi-
tési nyilatkozatot az SB. modul szerint kell kialli-
tani a tervezési és fejlesztési szakaszt illeten.

(4) Ha SB. modul hasznalatara keriil sor, a kozbenso
alrendszer EK megfeleldségi nyilatkozatanak érvé-
nyességét ezen AME 7.13. pontja (,Az
EK-hitelesitésre vonatkozd szabéalyok™) B. alpont-
jaban  szerepld vonatkozé rendelkezéseknek
megfelelden kell megadni.

Innovativ megoldasok

(1) Amennyiben a vasutijarmii-alrendszer tekintetében
(a 10. cikkben meghatarozott) innovativ
megoldasra tesznek javaslatot, a kérelmez6 a
10. cikkben leirt eljarast alkalmazza.

Az iizemeltetés és karbantartdas tekintetében kért doku-
mentdcio értékelése

(1) A »M3 az (EU) 2016/797 iranyelv 15. cikkének
(4) bekezdésével € Osszhangban a bejelentett
szervezet felel az lizemeltetés és a karbantartas
tekintetében kért dokumentaciét is tartalmazo
miiszaki dokumentacid Osszeallitasaért.

(2) A bejelentett szervezet csak azt ellendrzi, hogy
megadtak-e az izemeltetés és a karbantartas tekin-
tetében kért, ezen AME 4.2.12. pontjiban
meghatarozott dokumentaciot. A bejelentett szer-
vezet nem koteles hitelesiteni a megadott doku-
mentacioban 1évé adatokat.

Altalénos iizemre haszndlni kivint egységek értékelése

(1) Amennyiben &ltalanos tizemre hasznalni kivant 1j,
korszerisitett vagy felajitott jarmiiveket értékelnek
ezen AME szerint (a 4.1.2. pont szerint), egyes
AME-kévetelmények értékeléséhez referenciavo-
natra van szikség. Errél a 4.2. pont megfeleld
rendelkezései tesznek emlitést. Hasonloképpen a
vonatszintli AME-kévetelmények egy része sem
értékelheté egységszinten. Ezek az esetek ezen
AME 4.2. pontjanak vonatkozd kovetelményeivel
kapcsolatosan keriilnek ismertetésre.

(2) A bejelentett szervezet nem ellendrzi vasutijarmii-
tipus vonatkozéasaban azt a felhasznalasi teriiletet,
amely az értékelendd egységgel egyiitt biztositja,
hogy a vonat megfelel az AME-nek.

(3) Miutan a megfeleld egység forgalombahelyezési
engedélyt kapott, a vasut lizemeltetésére vonat-
kozé6 AME 4.2.2.5. pontjaban (vonat-osszeallitas)
meghatarozott szabalyok szerint annak vonatsze-
relvényben torténd hasznalata (fiiggetleniil attol,
hogy az AME-nek megfelelé-e vagy sem) a
vasuttarsasag feleldssége.
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6.2.7a. Az altalanos iizemre hasznalni kivant egységekre vonat-
kozo tovabbi opcionalis kévetelmények

(1) A kovetkez6 (2) — (9) feltételeknek valo
megfelelés opcionalis, és kizarolag az altalanos
miiveletekre szant egységek cseréjének megkony-
nyitésére iranyul. E rendelkezések betartdsa nem
biztositja az egységek teljes felcserélhetdségét, és
nem mentesiti a vasuttarsasagot ezen egységeknek
a vonat-Osszeallitasban vald hasznalatara vonat-
kozd, 6.2.7. pontban meghatarozott felelossége
alol. Amennyiben a kérelmezd ezt az opciot
valasztja, a teljesitést egy bejelentett szervezetnek
kell értékelnie az EK hitelesitési eljaras keretében.
Ezt fel kell tiintetni a tantsitvanyban és a miiszaki
dokumentacidban.

(2) Az egységet a 4.2.2.2.3. b) és 5.3.2. pontban
meghatarozott kézi kapcsolorendszerrel kell felsze-
relni

(3) Az egységet a J-1. fiiggelék 22. hivatkozasaban
emlitett  elirasban  meghatarozott ~ EN-UIC
fékrendszerrel kell felszerelni.

(4) Az egységnek meg kell felelnie ezen AME kove-
telményeinek legalabb a T1 hémérséklet-tarto-
manyban (— 25 °C és + 40 °C kozott; névleges
értékek) az ezen AME 4.2.6.1. pontjaban és a J-1.
fiiggelék 34. hivatkozasdban emlitett eldirasokban
meghatarozottak szerint.

(5) A 4.2.7.1. pontban el6irt zarjelz6 lampak meglétét
beszerelt zarjelz6 lampakkal kell biztositani.

(6) Ha az egység kozlekeddvel van ellatva, annak
meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 113. hivatkoza-
saban emlitett eldirasoknak.

(7) Az energiaellatdsnak meg kell felelnie a 4.2.11.6.
(4) pontnak.

(8) Az egységek kozotti, jeltovabbitast szolgalo fizikai
kapcsolodasi pontnak biztositania kell, hogy a
legalabb egy vonal kabele és dugasza kompatibilis
legyen a J-1. fuggelék 114. hivatkozasidban emli-
tett el6iras 2. abrajan meghatarozott 18-vezetékes
kabellel.

(9) Az egységet a J-1. fiiggelék 115. hivatkozasaban
emlitett el6irasokkal Gsszhangban legalabb az
alabbi jelolésekkel kell jeldlni:

— Az 1itk6zok kozotti hossz

— Aramellatas.

6.2.8. Elore meghatarozott  oOsszeallitas(ok)ban  hasznalni
kivant egységek értékelése

(1) Amennyiben elére meghatarozott Gsszealli-
tas(ok)ban hasznalni kivant 1j, korszerisitett
vagy felujitott egységek értékelésére keriil sor (a
4.1.2. ponttal Osszhangban), az EK hitelesitési
tanusitvanynak meg kell hatdroznia azokat az
Osszeallitasokat, amelyekre az értékelés érvényes:
az értékelend egységgel Osszekapcsolt vasuti
jarmiivek tipusa, az Osszeallitas(ok)ban szerepld
jarmiivek szama, a jarmiivek Osszeallitason beliili
elrendezése, amely biztositani fogja, hogy a
vonat-sszeallitis megfeleljen ezen AME-nek.
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6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

(2) A vonatszinti AME-kdvetelményeket  adott
esetben az ebben az AME-ben meghatirozott
referenciavonat-Osszeallitas hasznalataval kell érté-
kelni.

(3) Miutan az egység forgalombahelyezési engedélyt
kapott, dsszekapcsolhaté az EK hitelesitési tanu-
sitvanyban meghatarozott mas egységekkel.

Kiilonleges eset: meglévi fix Osszeallitasban hasznalni
kivant egységek értékelése

Hattér

(1) Az értékelés e kiilonleges esete egy, mar lizembe
helyezett fix Osszeallitas valamely alkatrészének
cseréje esetén alkalmazando.

Az alabbiakban a fix 6sszeallitis AME-helyzetéto]
fliggben két eset ismertetésére keriil sor.

A fix Osszeallitas értékelt részére a szoveg az alab-
biakban egységként hivatkozik.

Az AME-nek megfelelé fix dsszeallitas
esete

(1) Amennyiben fix 0sszeallitds(ok)ban hasznalni
kivant 10j, korszertisitett vagy feldjitott egységek
értékelésére keriil sor ezen AME alapjan, és a
meglévoé fix Osszedllitds tekintetében érvényes
EK hitelesitési tantsitvany 4all rendelkezésre, a
meglévo fix Osszedllitds tanusitvanyanak aktuali-
zalasa érdekében csak a fix Osszeallitas Uj
egységét kell az AME alapjan értékelni, és a tanu-
sitvanyt megujitottnak kell tekinteni (lasd még a
7.1.2.2. pontot).

Az AME-nek nem megfelelé fix 6ssze-
allitas esete

(1) Amennyiben fix 0Osszeallitas(ok)ban hasznalni
kivant uj, korszertsitett vagy felgjitott egységek
értékelésére keriil sor ezen AME alapjan, és a
meglévdé fix Osszeallitas tekintetében nem all
rendelkezésre érvényes EK hitelesitési tandsitvany,
a meglévo fix Osszedllitas tanusitvanyaban fel kell
tiintetni, hogy az értékelés nem terjed ki fix dssze-
allitasra  alkalmazandd AME  kovetelményeire,
csak az értékelt egységre.

Kolcsonos atjarhatésagot lehetévé tevd,
EK-nyilatkozattal nem rendelkezé rendszerelemeket
tartalmazo alrendszer

Feltételek

(1) A 2017. majus 31-én végz6dd atmeneti iddszak
alatt a bejelentett szervezet még akkor is kiadhat
alrendszerre vonatkozé EK hitelesitési tantsit-
vanyt, ha az alrendszer részét képez6, kolcsonds
atjarhatosagot lehetdvé tevo egyes rendszerelemek
nem rendelkeznek az ezen AME szerinti EK
megfeleldségi és/vagy alkalmazhatosagi nyilatko-
zatokkal (kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevo,
nem tantsitott rendszerelemek), feltéve, hogy az
alabbi feltételek teljesiilnek:
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a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer
megfeleléségét az ezen AME 4. és 6.2-7. pont-
jaban (a ,Kiilonleges esetek” kivételével)
meghatarozott kovetelmények szempontjabol.
Ezenkiviill nem érvényesiil a kolcsonds atjarha-
tosagot lehetévé tevé rendszerelemek 5. és
6.1. pontban foglaltaknak valo megfelelése; és

b

=

az EK megfeleldségi, illetve EK alkalmazhato-
sagi nyilatkozattal nem rendelkezd, kolcsonos
atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemeket
ezen AME alkalmazasinak napja elétt a
tagallamok egyikében jovahagyott és iizemeld
alrendszerben mar alkalmaztak.

(2) Az ilyen modon értékelt, kolesonds atjarhatdsagot
lehetévé tevd rendszerelemek esetében nem lehet
kiadni EK megfeleléségi vagy alkalmassagi
nyilatkozatokat.

Dokumentacio

(1) Az alrendszer EK hitelesitési tantsitvanyanak
egyértelmiien jeleznie kell, hogy a bejelentett szer-
vezet a kolcsonds atjarhatosagot lehetové tevo
rendszerelemek koziil melyeket értékelte az
alrendszer hitelesitésének részeként.

(2) Az alrendszer EK hitelesitési nyilatkozatanak
egyértelmiien jeleznie kell a kovetkezoket:

a) a kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevd rend-
szerelemek koziil melyeket értékelték az
alrendszer részeként;

b

=

annak megerésitése, hogy az alrendszer azokat
a kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevo rend-
szerelemeket tartalmazza, amelyek azonosak az
alrendszer részeként tanusitott elemekkel;

c) adott esetben annak oka vagy okai, hogy a
gyartd miért nem biztositott EK megfelel6ségi,
illetve EK alkalmazhatosagi nyilatkozatot,
miel6tt az ilyen nyilatkozattal nem rendelkezd,
kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevo rendsze-
relemeket az alrendszerbe beépitette volna,
beleértve  »M3  az (EU) 2016/797
iranyelv 14. cikkével € Gsszhangban bejelen-
tett nemzeti szabalyok alkalmazasat is.

A 6.3.1. pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantar-
tasa

(1) Az atmeneti idGszak alatt és azt kdvetéen az EK
megfeleldségi  és/vagy EK alkalmazhat6sagi
nyilatkozattal nem rendelkezd, azonos tipusu
kolesonos  atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
relemek az alrendszer korszerisitéséig vagy feluji-
tasaig (az AME alkalmazasira vonatkozo
tagallami dontésre figyelemmel) tovabb hasznal-
hatok karbantartassal kapcsolatos cserék céljara
(potalkatrészeként), a karbantartasért felelés szerv
felelosségére.

(2) A karbantartasért felelds szervnek mindenesetre
biztositania kell, hogy a karbantartas soran kicse-
rélt alkatrészek rendeltetésiiknek megfeleljenek,
sajat felhasznalasi tertiletiikon keriiljenek felhasz-
nalasra, valamint biztositsadk a vasuti rendszer
kolesonos atjarhatosagat, és egyidejiileg megfelel-
jenek az alapvet6 kovetelményeknek. Az ilyen
rendszerelemeknek  visszakereshetének ¢és a
nemzeti vagy nemzetkdzi szabalyoknak vagy a
vasuti teriileten széles korben elismert barmilyen
gyakorlati szabalyzatnak megfeleléen tanusitott
elemeknek kell lennitik.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

VEGREHAJTAS

A végrehajtas altalanos szabalyai
Alkalmazas ujonnan épiilt vasuti jarmiivekre
Altalanos el8irdsok

(1) Ez az AME az alkalmazasi korébe tartozd és az
ezen AME alkalmazasinak 12. cikkben eldirt
napja utan iizembe helyezett vasati jarmiivek
minden egységére vonatkozik, kivéve, ameny-
nyiben a 7.1.1.2. pont (,,Atmeneti id8szak™) vagy
a 7.1.1.3. pont (,,Alkalmazas »M3 kiilonleges
jarmtivekre, példaul vasuti munkagépekre «”),
illetve a 7.1.1.4. pont (,,Alkalmazas a kizarolag
1 520 mm-es rendszeren torténd iizemre tervezett
jarmiivekre”) alkalmazando.

(2) Ez az AME a korszeriisités vagy feltjitas esetét
kivéve (lasd a 7.1.2. pontot) nem vonatkozik az
AME alkalmazhatéva vélasakor egy tagallam
halozatan (vagy annak egy részén) mar iizembe
helyezett vasati jarmiivek egységeire.

(3) Az AME alkalmazasi napjat kovetden kialakitott
tervek szerint gyértott vasiti jarmiiveknek meg
kell felelniik enneck az AME-nek.

Atmeneti idészak
Az AME alkalmazasa az atmeneti idszakban

(1) Az AME alkalmazasi napja elétt elinditott nagy
szamu projektek, illetve szerzédések eredménye-
ként olyan vasuti jarmiive gyartasara keriilhet
sor, amelyek nem felelnek meg teljesen ennek az
AME-nek. Az ilyen projektekkel vagy szerzodé-
sekkel érintett vasuti jarmiivek tekintetében és a
»M3 az (EU) 2016/797 iranyelv 4. cikke (3)
bekezdésének f) pontjaval € Gsszhangban atme-
neti iddszak meghatarozasara keriilt sor, amely
alatt az AME alkalmazasa nem kotelezd.

(2) Ezt az atmeneti id6szakot a kovetkezokre kell
alkalmazni:

— az AME 7.1.1.2.2. pontjaban meghatarozott, a
kidolgozas elérehaladott allapotdban  1évd
projektek,

— az AME 7.1.1.2.3. pontjaban meghatarozott,
teljesités alatt allo szerzodések,

— az AME 7.1.1.2.4. pontjiban meghatarozott,
meglévo tervek alapjan gyartott vasuti jarmii-
vek.

(3) Ezen AME e harom eset korébe tartozd vasiti
jarmiivekre vald alkalmazasa nem kotelezd, ha a
kovetkezo feltételek valamelyike teljesiil:

— a vasiti alagutak biztonsagara vonatkozo
2008-as AME vagy a hagyomanyos mozdo-
nyokra és személyszallitd vasati jarmiivekre
vonatkozé 2011-es AME hatilya ala tartozo
vasiti jarmiivek esetében a vonatkozé AME-
(ke)t alkalmazzak, tobbek kozott a végrehajtasi
szabalyok, valamint a tipus- vagy konstrukci-
Ovizsgalati tantsitvany érvényességi ideje (7
év) tekintetében is. Ez a rendelkezés nem
alkalmazando azokra a jarmiivekre, amelyek
nem felelnek meg a vasti alagutak biztonsa-
gara vonatkozd 2008-as AME-nek vagy a
hagyomanyos mozdonyokra és személyszallitd
vasuti jarmiivekre vonatkozd 2011-es AME-
nek, és amelyeket 2017. majus 31. utan hoztak
forgalomba.
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

— A sem a vasiti alagutak biztonsagara vonat-
kozé6 2008-as AME, sem a hagyomanyos
mozdonyokra és személyszallito vasati jarmii-
vekre vonatkozé 2011-es AME hatalya ala
nem tartozo vasuti jarmiivek esetében a forga-
lombahozatali engedély a 2020 december 31-
ig tartd atmeneti iddszak soran keriil
megadasra.

(4) Ha a kérelmezd ugy dont, hogy az 4tmeneti
id6szakban nem alkalmazza ezen AME-t, fel kell
hivni a figyelmet arra, hogy » M3 az (EU) 2016/797
iranyelv 21. cikke szerinti forgalomba hozatal «
engedélyezése esetében alkalmaznia kell a tobbi
AME-t és/vagy bejelentett nemzeti szabalyt azok
alkalmazési kore és végrehajtasi szabalyai szerint.

Kiilsndsen az ezen AME-vel hatalyon kiviil helye-
zett AME-ket kell tovabb alkalmazni, az ezen
AME esetében a 11. cikkben meghatarozott felté-
telek szerint.

A kidolgozas eldrehaladott allapotaban 1év6 projektek
meghatarozasa

(1) A vasiti jarmiivet M3 az (EU) 2016/797 irany-
elv 2. cikke 23. pontjanak <« megfelelden a kidol-
gozas elérehaladott allapotdban 1évé projektek
keretében fejlesztik ki és gyartjak le.

(2) A projektnek azon a napon kell a kidolgozas
el6rehaladott allapotdban lennie, amikort6l ezt az
AME-t alkalmazni kell.

Teljesités alatt allo szerz6dések meghatarozasa

(1)  Azok a vasiti jarmiivek, amelyeket az AME alkal-
mazasanak napjat megelézden alairt szerzédések
alapjan fejlesztenek ki és gyartanak le.

(2) A kérelmezének kell igazolnia a vonatkozé eredeti
szerz6dés alairasanak idOpontjat. Az eredeti szer-
z6déshez modositasként hozzaadott kiegészitések
idépontjat nem veszik figyelembe a szoban forgd
szerz6dés alairasa idépontjanak meghatarozasakor.

Meglévé tervek alapjan gyartott vasuti jarmii meghata-
rozasa

(1) Az AME alkalmazasi napjat megel6z6en kialaki-
tott tervek szerint gyartott minden vasuti jarmi-
vek, amelyek értékelésére kovetkezésképpen nem
ezen AME szerint keriil sor.

(2) Ezen AME alkalmazasaban a vasuti jarmii akkor
minésiil meglévd tervek alapjan épitett jarmiinek,
ha a kovetkez6 két feltétel egyike teljesiil:

— A kérelmez6 igazolni tudja, hogy az ujonnan
épitett vasiti jarmii olyan dokumentalt konst-
rukci6 alapjan fog késziilni, amelynek
esetében az {lzembe helyezést valamely
tagallamban ezen AME alkalmazasanak napjat
megel6zden engedélyezték.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 174

7.1.1.3.

7.1.1.4.

— A gyartd vagy a kérelmezé igazolni tudja,
hogy a projekt az AME alkalmazasanak
napjan gyartast megel6z6 vagy sorozatgyartasi
szakaszban volt. Ennek igazolasahoz legalabb
egy prototipusnak Osszeszerelési fazisban kell
lennie egy meglévd, azonosithatd kocsiszek-
rénnyel, és az albeszallitoktol mar megrendelt
alkatrészeknek az alkotoelemek teljes érté-
kének 90 %-at kell képviselnie.

A kérelmezonek igazolnia kell a nemzeti vasutbiz-
tonsagi hatosag felé, hogy az e pont megfeleld
alpontjaiban meghatarozott feltételek (az adott
esett6l fiiggden) teljesiilnek.

(3) A meglévd tervek modositasai tekintetében 2017.
majus 31-ig a kovetkezd szabalyok alkalmazan-
dok:

— A szigorfian a vashti jarm{i helyhez kotott
berendezésekkel valo kompatibilitasanak bizto-
sitasahoz sziikséges (infrastruktira, energia-
ellatas vagy ellen6rzé-iranyit6 és jelz6 alrend-
szerrel valo kapcsolodasi pontnak megfelel)
tervmodositisok esetében ezen AME alkalma-
zasa nem kotelezo.

— Mas tervmoddositasok esetében a ,,meglévé
tervekre”vonatkozd ezen pont nem alkalma-
zando.

»>M3 Alkalmazas kiilénleges jarmi-
vekre, példaul vasuti munkagépekre «

(1) Ezen AME (2.2 és 2.3. pontban meghatarozott)
vasuti infrastruktura épitését ¢és karbantartasat
szolgald mobil berendezésekre torténd alkalma-
zasa nem kotelezo.

(2) A 6.2.1. pontban leirt megfeleldségértékelési elja-
rast a kérelmezdk oOnkéntes alapon hasznalhatjak
annak érdekében, hogy kiallitsak az ezen AME
szerinti EK hitelesitési nyilatkozatot. Ezt az EK
hitelesitési nyilatkozatot a tagallamoknak ilyen
nyilatkozatként el kell ismernitik.

(3) Amennyiben a kérelmezé az AME alkalmaza-
sanak mellozését valasztja, a vasuti infrastruktara
épitését és karbantartasat szolgald mobil berende-
zések  PM3  az (EU) 2016/797  irany-
elv 21. cikkének megfeleléen ezen AME alapvet6
paramétereit érintéen a nemzeti szabalyok szerint
engedélyezheték «.

Alkalmazas a kizardolag 1520 mm-es
rendszeren valo izemre tervezett
jarmivekre

(1) Ezen AME kizarolag 1520 mm-es rendszeren
valo lizemre tervezett jarmiivekre valo alkalma-
zdsa az AME alkalmazasanak napjat koveté 6.
év végén végz6dd atmeneti iddszak alatt nem
kotelezd.

(2) A 6.2.1. pontban leirt megfeleloségértékelési elja-
rast a kérelmezOk Onkéntes alapon hasznalhatjak
annak érdekében, hogy killitsak az ezen AME
szerinti EK hitelesitési nyilatkozatot. Ezt az EK
hitelesitési nyilatkozatot a tagallamoknak ilyen
nyilatkozatként el kell ismerniiik.
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7.1.1.4a.

7.1.1.5.

(3) Amennyiben a kérelmezé az AME alkalmazisanak
mell6zését valasztja, a jarmi ™ M3 az (EU) 2016/797
iranyelv 21. cikkének megfelelden ezen AME alap-
vetd paramétereit érintGen a nemzeti szabalyok
szerint engedélyezhetok <.

Atmeneti rendelkezés a fedélzeti villa-
mosenergiafogyasztas-mérd rendszerre
vonatkozo kdvetelmény tekintetében

A 2022. januar 1-jén végz6dd atmeneti id6szak soran
nem kotelezéek »M3 a 4.2.8.2.8.4. pontban <« foglalt
kovetelmények az olyan projektekre nézve, amelyek
2018. junius 14-én a megvalositas elérehaladott stadiu-
maban vannak, teljesités alatt allo szerz6dések vagy az
ezen AME 7.1.1.2. pontjaban meghatarozott, meglévé
tervek alapjan gyartott vasati jarmivek.

Amennyiben nem alkalmazzak a 4.2.8.2.8.4. pontban
meghatarozott kovetelményeket, az interfészprotok-
ollokra és a tovabbitott adatok formatumara vonatkozo
nemzeti szabalyokat kell alkalmazni, és a fedélzet—fold
kozotti kommunikacio ismertetését a miiszaki dokumen-
tacioban kell megadni.

A tizbiztonsagi kdvetelményre vonat-
koz6 atmeneti intézkedés

(1) »M3 A 2018. januar 1-jéig « tartd atmeneti
iddszakban megengedett, hogy az ezen AME
4.2.10.2.1. pontjaban az anyagokra vonatkozdan
meghatarozott kovetelmények alkalmazasa helyett
az anyag bejelentett nemzeti szabalyok szerinti
tlizbiztonsagi kovetelményeinek megfeleloségének
ellendrzését alkalmazzak (a megfeleld iizemi kate-
goria segitségével) az alabbi szabvanyok egyike
alapjan:

(2) A BS6853 és a GM/RT2130 brit szabvany 3.
kiadasa.

(3) Az NF F 16-101:1988 ¢és az NF F 16-102/1992
francia szabvany.

(4) A DIN 5510-2:2009 német szabvany, beleértve a
toxicitasi méréseket.

(5) Az UNI CEI 11170-1:2005 és UNI CEI 11170-
3:2005 olasz szabvany.

©6) A PN-K-02511:2000 és a PN-K-
02502:1992 lengyel szabvany.

(7) A DT-PCI/5A spanyol szabvany.

(8) Ezen id6szak alatt megengedett az egyes anyagok
EN 45545-2:2013 szabvanynak megfelel6 anya-
gokkal valo helyettesitése (az ezen AME
4.2.10.2.1. pontjaban meghatarozottak szerint).
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7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.1.8.

Atmeneti intézkedés a nagysebességil
jarmivekre vonatkozé 2008-as AME-
ben meghatdrozott zajkibocsatasi
kovetelmények tekintetében

(1) A legalabb 190 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli, a nagysebességli TEN-halozaton torténd
izemre szant egységek esetében alkalmazni kell
a nagysebességli jarmiivekre vonatkozo 2008-as
AME 42.6.5. pontjaban (,Kiils zaj”) ¢és
4.2.7.6. pontjaban (,,Bels6 zaj”) meghatarozott
kovetelményeket.

(2) Ez az atmeneti intézkedés addig alkalmazando,
amig a vasuti jarmd valamennyi tipusanak zajki-
bocsatasara vonatkozo, modositott AME alkalma-
zandova nem valik.

Atmeneti intézkedés a nagysebességi
jarmiivekre vonatkozé 2008-as AME-
ben meghatdarozott oldalszél-kovetel-
mények tekintetében

(1) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli, a nagysebességli TEN-halozaton torténd
izemre szant egységek esetében megengedett a
nagysebességli  jarmiivekre vonatkozé 2008-as
AME 4.2.6.3. pontjaban (,,Oldalszél”) meghata-
rozott kdvetelmények alkalmazasa, az ezen AME
4.2.6.2.4. pontjaban meghatarozottak szerint.

(2) Ezt az atmeneti intézkedést kell alkalmazni ezen
AME 4.2.6.2.4. pontjanak feliilvizsgalataig.

Atmeneti intézkedés a passziv bizton-
saggal kapcsolatos kdovetelmény tekin-
tetében

A 2022. januar 1-jén végzOodoé atmeneti idGészak soran
nem kotelezéek a 4.2.2.5. (6) pontban foglalt kovetel-
mények azon, kozépsé vezetéfiilkével rendelkezd
mozdonyokra nézve, amelyek 2019. majus 27-én a
megvalositas elérehaladott stadiumaban 1évé projektek,
teljesités alatt allo szerzédések vagy az ezen AME
7.1.1.2. pontjdban meghatdrozott meglévd tervek
alapjan gyartott vasiti jarmivek.

Ha a 4.2.2.5. (6) pontban foglalt kovetelmények nem
alkalmazandok, alternativ modszerként a 4.2.2.5. (5)
pont szerinti 3. esetre vonatkozo kovetelmények teljesi-
tésének igazolasa helyett megengedett a kovetkezd
szempontok teljesitésének igazolasa:

— a mozdony vazat a J-1. fiiggelék 7. hivatkozasanak

(ezen AME 4.2.2.4. pontjdban mar megadott
moédon),

— az utkozOk és a vezetdfillke szélvéddje kozotti
tavolsag legalabb 2,5 méter.
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7.1.2. Valtozasok meglévé jarmiiben vagy a jarmiitipusban

7.1.2.1. Bevezetés

(1) A 7.1.2. pont a valtozast kezeld és az engedélyezd
szervek altal alkalmazand6 elveket hatdrozza meg,
Osszhangban az (EU) 2016/797 iranyelv 15. cikkének
(9) bekezdésében, 21. cikkének (12) bekezdésében
és IV. mellékletében leirt EK-hitelesitési eljarassal.
Ezt az eljarast az (EU) 2018/545 bizottsagi végre-
hajtasi rendelet (') 13., 15. és 16. cikke, valamint a
2010/713/EK hatarozat (%) tovabb finomitja.

(2) A 7.1.2. pont egy meglévd jarmii vagy jarmiitipus
valtozasa(i) esetén alkalmazando, beleértve a feluji-
tast vagy korszerisitést is. Nem alkalmazando olyan
valtozasok esetén, amelyek:

— az alrendszerek tekintetében az EK-hitelesitési
nyilatkozatot (ha van) kiséré miszaki dokumen-
taciokhoz képest nem eredményeznek eltérést; és

— hatokore befolyasolja az EK-nyilatkozatban (ha
van) nem szereplé alapveté paramétereket.

A jarmitipus-engedély jogosultja észszerii feltételek
mellett a valtozast kezeld szerv rendelkezésre
bocsatja az értékeléséhez sziikséges informaciokat.

7.1.2.2. A jarmiben vagy jarmitipusban beko-

(2

(3

)

~

vetkezd valtozasok kezelésére vonat-
kozo6 szabalyok

(1) A jarmiivek valtozas(ok) altal nem érintett alkatré-
szei és alapvet§ paraméterei mentesiilnek az ezen
AME rendelkezései szerinti megfeleloségértékelés
alol.

(2) A 7.1.2.2a. pont sérelme nélkiil, ezen AME, a
zajra vonatkozd6 AME (az 1304/2014/EU bizottsagi
rendelet, lisd az emlitett AME 7.2. pontjat) és a
mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé AME
(az 1300/2014/EU bizottsagi rendelet (%), lasd az
emlitett AME 7.2.3. pontjat) kovetelményeinek
valé megfelelés csak az ezen AME-ben meghaté-
rozott azon alapveté paraméterek tekintetében
sziikséges, amelyeket a valtozas(ok) érinthet(nek).

(") A Bizottsag (EU) 2018/545 végrehajtasi rendelete (2018. aprilis 4.) az (EU) 2016/797

eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv alapjan a vasuti jarmiivek és a vasati jarmiitipusok
engedélyezési eljarasara vonatkozoé gyakorlati szabalyok megallapitasarol (HL L 90.,
2018.4.6., 66. o0.).

A Bizottsag hatarozata (2010. november 9.) az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2008/57/EK iranyelve alapjan elfogadott, az atjarhatésagi miiszaki eldirdsok keretében
alkalmazandd megfeleloségértékelési, alkalmazhatosagi és EK-hitelesitési eljarasok
moduljairol (HL L 319., 2010.12.4., 1. o.).

A Bizottsag 1300/2014/EU rendelete (2014. november 18.) az unids vasuti rendszernek a
fogyatékossaggal ¢l6 és a csokkent mozgasképességii személyek altali hozzaférhets-
ségével kapcsolatos atjarhatosagi miiszaki eléirasokrol (HL L 356., 2014.12.12., 110. o.).



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 178

3

“4)

(4a)

Az (EU) 2018/545 bizottsagi végrehajtasi rendelet
15. és 16. cikkével és a 2010/713/EU hatarozattal
Osszhangban, az EK-hitelesitésre szolgalo SB,
SD/SF vagy SHI modulok alkalmazasaval, vala-
mint adott esetben az (EU) 2016/797 iranyelv 15.
cikke (5) bekezdésének megfelelden a valtozast
kezeld szerv értesiti a bejelentett szervezetet az
alrendszernek a vonatkozé AME(k) kévetelménye-
ivel valo megfeleloségét befolyasolé minden olyan
valtozasrol, amely a bejelentett szervezet altal
végzendé Uj ellendrzéseket tesz sziikségessé.
Ezeket az informaciokat a valtozast kezelé szerv
megfeleld hivatkozasokkal ellatva csatolja a
meglévé EK-tipusvizsgalati vagy -konstrukciovizs-
galati tantsitvanyra vonatkoz6 miiszaki dokumen-
taciohoz.

Az (EU) 2016/797 iranyelv 21. cikke (12) bekez-
désének b) pontja szerinti, altalanos biztonsagi
szintre vonatkozd megallapitas sérelme nélkiil,
olyan valtozasok esetén, amelyek sziikségessé
teszik a 4.2.3.4.2, 42.3.5.3, 42422, 425355,
4.2.55.8 és 4.2.5.59. pontban meghatarozott
biztonsagi kovetelmények atértékelését, a 6.2.3.5.
pontban meghatarozott eljaras alkalmazando. A 17.
tablazat meghatarozza, mikor van sziikség 0 enge-
délyre.

17. tablazat

A jarmiivek eredeti értékelésének alapja:

Nem alkalmaztak

A 6235 ) kockazatelemzésre és
A 6.2.3.5. (3) pont pont szerinti M
P . -értékelésre vonat-
szerinti els§ modszer masodik PPN
, koz6 kozos bizton-
modszer R
sagi modszert
% A 6.2.3.5. (3) pont Uj engedély sziik- lehet (1) Uj engedély sziik-
= szerinti els6 modszer séges séges
=
;§ A 6.2.3.5. (3) pont lehet (1) lehet (1) lehet (1)
% szerinti masodik
= modszer
5
;E Nem alkalmaztak | Nem lehetséges Nem lehet- Nem lehetséges
S kockazatelemzésre ¢és séges
S -értékelésre  vonat-
< koz6 kozds biztonsagi
modszert

(") A 17. tablazatban a ,lehet” sz arra utal, hogy a kérelmez6é a kockazatelemzésre és -értékelésre
vonatkoz6 kozds biztonsagi modszer 1. mellékletét fogja alkalmazni annak igazolasara, hogy a
modositott jarm{i azonos vagy magasabb szintii biztonsagot nyajt. Ezt az igazolast a kockazat-
elemzésre és -értékelésre vonatkozd kozos biztonsagi modszer meghatarozasa szerinti értékeld
szervezet fliggetlen értékelésnek veti ald. Amennyiben a szervezet Gigy latja, hogy az uj biztonsagi
értékelés alacsonyabb biztonsagi szintet allapit meg, vagy az eredmény nem egyértelmi, a kérel-
mez6nek forgalombahozatali engedélyt kell kérnie.

Az (EU) 2016/797 iranyelv 21. cikke (12) bekez-
désének b) pontja szerinti, altalanos biztonsagi
szintre vonatkozé megallapitas sérelme nélkiil,
olyan valtozasok esetén, amelyek kihatassal
vannak a 4.2.4.9., 4.2.9.3.1. és 4.2.10.3.4. pontban
meghatarozott kovetelményekre, ami j megbizha-
tosagi tanulmany elkészitését teszi sziikségessé, 1j
forgalombahozatali engedély sziikséges, kivéve, ha
a bejelentett szervezet megallapitja, hogy a
megbizhatdosagi tanulmanyban vizsgalt biztonsagi
kovetelmények javitisra vagy megtartasra kertiltek.
A bejelentett szervezet az itéletében sziikség esetén
figyelembe veszi a modositott karbantartasi és
tizemeltetési dokumentaciot.
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(6))

6

M

®)

©

A tobbi AME (példaul a helyhez kotott berende-
zésekre vonatkozd AME) alkalmazasira vald
nemzeti atallasi stratégiakat figyelembe kell venni
annak meghatarozasakor, hogy a gordilé allo-
manyra vonatkozd AME-kat milyen mértékig kell
alkalmazni.

A gordiild allomany alapvetd konstrukcios jellem-
z0it a 17a. és 17b. tablazat hatdrozza meg. E tabla-
zatok és az (EU) 2016/797 iranyelv 21. cikke (12)
bekezdésének b) pontja szerinti, altaldnos bizton-
sagi szintre vonatkozo megallapitds alapjan a
valtozasokat a kovetkezéképpen kell besorolni:

a) az (EU) 2018/545 bizottsagi végrehajtasi rende-
let 15. cikke (1) bekezdésének c) pontja szerint,
amennyiben a valtozasok meghaladjak a 3.
oszlopban megallapitott értékhatarokat és nem
érik el a 4. oszlopban megallapitott értékhaté-
rokat, kivéve, ha az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének b) pontja szerinti,
biztonsagi szintre vonatkoz6 megallapitas
alapjan a 15. cikk (1) bekezdésének d) pontja
szerint besorolanddk, vagy

b

=

az (EU) 2018/545 bizottsagi végrehajtasi rende-
let 15. cikke (1) bekezdésének d) pontja szerint,
amennyiben a valtozasok meghaladjak a 4.
oszlopban megallapitott értékhatarokat, vagy
ha az (EU) 2016/797 iranyelv 21. cikke (12)
bekezdésének b) pontja szerinti, biztonsagi
szintre vonatkozé megallapitds alapjan a
15. cikk (1) bekezdésének d) pontja szerint
besorolandok.

Annak meghatarozasa, hogy a valtozasok
meghaladjdk-e a fent emlitett hatarértékeket, a
jarmi vagy a jarmitipus utolsd engedélyezésének
idopontjaban érvényes paraméter-értékek alapjan
torténik.

A fenti 7.1.2.2. (6) pontban nem emlitett valtoza-
sokat gy kell tekinteni, hogy azok nem befolya-
soljak az alapvetd konstrukcios jellemzoket, és
az (EU) 2018/545 bizottsagi végrehajtasi rendelet
15. cikke (1) bekezdésének a) vagy b) pontja
szerint besorolhatok, kivéve, ha az (EU) 2016/797
iranyelv 21. cikke (12) bekezdésének b) pontja
szerinti, biztonsagi szintre vonatkozé megallapitas
alapjan a 15. cikk (1) bekezdésének d) pontja
szerint besorolandok.

Az (EU) 2016/797 iranyelv 21. cikke (12) bekez-
désének b) pontja szerinti, biztonsagi szintre vonat-
koz6 megallapitasnak vonatkoznia kell a 3.1. pont
tablazataban foglalt alapvet6 — az Gsszes alapvetd
kovetelményhez, kiilonosen a ,biztonsag” ¢és
»miiszaki OsszeegyeztethetGség” kovetelményhez
kapcsolédd — paramétereket érintd valtozasokra.

A 7.12.2a. pont sérelme nélkiil, valamennyi valto-
zasnak meg kell felelnie az alkalmazand6 AME-
knek, fiiggetleniil e valtozasok besorolasatol.

(10) A fix Osszeallitds egy vagy tobb jarmiivének

stlyos karosodast kovetd cseréje nem igényel
ezen AME szerinti megfeleléségértékelést, ameny-
nyiben az egység vagy jarmii(vek) miszaki para-
méterei és funkciéi nem valtoznak a lecserélt
egységéhez vagy jarmiiv(ek)éhez képest. Az ilyen
egységnek visszakereshetonek és a nemzeti vagy
nemzetk6zi szabalyoknak vagy a vasuti teriileten
széles korben elismert barmilyen gyakorlati
szabalyzatnak megfeleléen tantsitott egységnek
kell lennie.
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17a. tablazat

A mozdonyokra és személyszallito jarmiivekre vonatkozé AME-ben meghatirozott alapveté paraméterekhez
kapcsolodo alapveté konstrukcios jellemzék

1. AME pont

2. Az érintett alapvetd konstruk-
cios jellemzo(k)

3. Az alapveté konstrukcios
jellemzoket befolyasolo, de nem
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékii vélto-

4. Az alapvetd konstrukcios
jellemzoket befolyasolo és
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértéki valto-

zasok zasok
4.2.2.2.3. A vonat végén [ A vonat végén 1év6 kapcso- | A vonat végén 1évé kapcso- | n.a.
1évé kapcsolokésziilék lokésziilék tipusa lokésziilék tipusanak cseréje
4.2.2.10. Terhelési allapot | Tervezési tomeg menetkész | A megfeleld alapvetd konst- | n.a.
és terhelt tomeg allapotban rukcios jellemzok barmelyi-
Kkének ltoza .
4.2.3.2.1. Tengelyterhe- enek  megva tgzgsa, ami
lesi " ) azon vonalkategoria (vonal-
Cs1 parameter Tervezési tomeg atlagos | kategoridk) —megvaltozasat
hasznos teher mellett eredményezi, amellyel
(amelyekkel) a kocsi
. .| kompatibilis
Tervezési tomeg rendkiviili
hasznos teher mellett
Legnagyobb tervezési
sebesség (km/h)
Statikus tengelyterhelés
menetkész allapotban
Statikus tengelyterhelés
rendkiviili hasznos teher
mellett
Jarmiihossz
Statikus tengelyterhelés
normal hasznos teher
mellett
A tengelyek helyzete az
egységben (tengelytav)
Teljes  jarmhtomeg  (az | A megfeleld alapvetd konst- [ Tobb mint + 10 %-os
egység minden jarmiivére) | rukcios jellemzok barmelyi- | valtozas
kének megvaltozasa, ami
azon vonalkategoria (vonal-
kategoridk) megvaltozasat
eredményezi, amellyel
(amelyekkel) a kocsi
kompatibilis
Kerekenkénti tomeg A megfelel6 alapvetd konst- | n.a.

rukcios jellemzok barmelyi-
kének megvaltozasa, ami
azon vonalkategoria (vonal-
kategoriak)  megvaltozasat
eredményezi, amellyel
(amelyekkel) a kocsi
kompatibilis, vagy

Toébb mint =+
valtozas

10 %-o0s




02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 181

1. AME pont

2. Az érintett alapvetd konstruk-
cios jellemzo(k)

3. Az alapveté konstrukcios
jellemzdket befolyasolo, de nem
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékl valto-
zasok

4. Az alapvetd konstrukcids
jellemzoket befolyasolo és
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékli valto-
zasok

4.2.3.1. Méretezés

Referenciaprofil

n.a.

Azon
megvaltozasa,
jarmi megfelel

referenciaprofil
amelynek a

Legkisebb bejarhato fiiggd- | Azon legkisebb bejarhatod | n.a

leges konvex ivsugar fiiggbleges konvex ivsugar
megvaltozdsa, amellyel a
jarmii 10 %-nadl nagyobb
mértékben kompatibilis

Legkisebb bejarhato fiiggd- | Azon legkisebb bejarhato | n.a.

leges konkav ivsugar

fuggobleges konkav ivsugar
megvaltozasa, amellyel a
jarmi 10 %-nal nagyobb
mértékben kompatibilis

4233.1. A jarmiivek
jellemz6i a vonatérzékeld
rendszerekkel valo
kompatibilitds tekinte-
tében

Vonatérzékeld rendsze-
rekkel valdé kompatibilitas

A bejelentett kompatibilitas
valtozasa a kovetkezd harom
vonatérzékelé rendszer koziil
eggyel vagy tobbel:

— Sinaramkorok
— Tengelyszamlalok

— Hurokberendezés

4.2.3.3.2. Tengelycsapagy
allapotanak figyelemmel
kisérése

Fedélzeti érzékeld rendszer

Fedélzeti érzékeld rendszer
telepitése

Bejelentett fedélzeti érzékeld
rendszer eltavolitasa

4234. A vasuti | A legnagyobb sebesség és a | n.a A legnagyobb sebesség tobb
jarmivek dinamikai visel- | legnagyobb talemeléshiany mint 15 km/h-val torténd
kedése kombinaci6ja, amely tekin- novekedése, illetve a
tetében a jarmivet érté- megengedett legnagyobb
kelték talemeléshiany tobb  mint
+ 10 %-kal torténd valtozasa
Sind6lés n.a. Azon sind6lés(ek) megvalto-
zasa, amely(ek)nek a jarmi
megfelel (*)
4.2.3.52.1. A kerékparok [ Kerékparnyomtav n.a. Azon nyomtavolsag megval-
mechanikai és geometriai tozasa, amellyel a kerékpar
jellemz6i kompatibilis
423522 A kerekek | Minimalisan eldirt {izemi | A minimalis el6irt iizemi | n.a
jellemz6i kerékatmérd atméré tobb mint + 10
mm-rel torténé megvalto-
zasa
4.2.3.5.2.3. Automati- Nyomtavszabalyozé beren- | A jarmiiveknek azon nyom- | Azon nyomtavolsag(ok)

kusan valtoztathato nyom-
tava rendszerek

dezés

tavszabalyozo berende-
z¢és(ek) megvaltozasahoz
vezetd megvaltozasa,
amellyel (amelyekkel) a

kerékpar kompatibilis

megvaltozasa, amellyel (ame-
lyekkel) a kerékpar kompati-
bilis
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1. AME pont

2. Az érintett alapvetd konstruk-
cios jellemzo(k)

3. Az alapveté konstrukcios
jellemzdket befolyasolo, de nem
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékl valto-
zasok

4. Az alapvetd konstrukcids
jellemzoket befolyasolo és
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékli valto-
zasok

4.2.3.6. Legkisebb Legkisebb bejarhato | A legkisebb  vizszintes | n.a.
fvsugar vizszintes ivsugar fvsugdr 5 m-t meghaladd
novelése
4.2.4.5.1. Fékhatasossagra | Legnagyobb atlagos | A fékekkel valo legnagyobb | n.a
vonatkozo6 altalanos kove- | lassulas atlagos lassulas tobb mint
telmények + 10 %-kal torténé megval-
tozésa
4.2.4.5.2. Fékhatasossag Féktavolsag ¢és lassulasi | A féktavolsag tobb mint | n.a.
— Vészfékezés profil az egyes terhelési | £ 10 %-kal torténé megval-
koriilmények  mellett a [ tozésa
legnagyobb tervezési sebes-
ségen.
Megjegyzés: A fékerbaranyt
(ami ,lambda” vagy ,,fék-
sulyszazalék” néven s
ismert), valamint a fékezett
tomeget is  hasznaljak,
amelyek a lassulasi profi-
lokbol (kozvetleniil vagy a
fékaton keresztiil) szami-
tassal levezethetok.
A megengedett valtozas
ugyanaz (+ 10 %).
4.2.4.5.3. Fékhatasossag Féktavolsag ¢és maximalis | A féktavolsag tobb mint | n.a.

— Uzemi fékezés

lassulas a ,tervezési tomeg
atlagos hasznos teher
mellett” terhelési koriilmény
esetében a  legnagyobb
tervezési sebességen

+ 10 %-kal torténé megval-
tozasa

4.2.4.5.4. Fékhatasossag
— Hokapacitas

Maximalis termikus
fékenergia-kapacitas

vagy

Termikus kapacitas a legna-
gyobb vonallejtés, a kapcso-
16d6 hosszusag és az iizemi
sebesség tekintetében

Azon legnagyobb vonallej-
tés, kapcsolodd hosszsag
¢és lizemi sebesség megval-
tozésa, amelyre a fékrend-
szert a termikus fékenergia-

termikus
valto-

A maximalis
fékenergia-kapacitas
zasa >= 10 %

kapacitas tekintetében
tervezték
4.2.4.5.5. Fékhatasossag Maximalis  lejtési  szog, | A  bejelentett —maximalis | n.a.
— Rogzitofék amelynél az egység csak a | lejtési szog tobb mint
rogzitéfék hasznélataval | + 10 %-kal torténé megval-

allo helyzetben marad (ha
a jarmi rogzitéfékkel van
felszerelve)

tozasa

4.2.4.6.2. Csuszasgatlo
rendszer

Csuszasgatlo rendszer

n.a.

WSP-funkcio telepitése/elta-
volitasa
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1. AME pont

2. Az érintett alapvetd konstruk-
cios jellemzo(k)

3. Az alapveté konstrukcios
jellemzdket befolyasolo, de nem
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékl valto-
zasok

4. Az alapvetd konstrukcids
jellemzoket befolyasolo és
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékli valto-
zasok

4.2.4.8.2. Magneses Magneses sinfék n.a Magneses  sinfék  funkcio

sinfék telepitése/eltavolitasa
Lehetéség a  magneses | n.a A magneses sinfék aktivala-
sinfék hasznalatanak blok- sat/deaktivalasat lehet6veé
kolasara tevé fékvezérlés telepitése/

eltavolitasa

4.2.4.8.3. Orvényaramu Orvényaramu fék n.a Orvényaramtit  fék  funkcio

fek telepitése/eltavolitasa
Lehetdség az Orvényaramu | n.a Az Orvényaramu fék aktiva-

fék hasznalatanak blokkola-

sara

lasat/deaktivalasat  lehet6vé
tevé fékvezérlés telepitése/
eltavolitasa

4.2.6.1.1. Hémérséklet Homérséklet-tartomany Homérséklet-tartomany n.a
valtozasa (T1, T2, T3)
42.6.1.2. H6, jég és | Ho-, jég- és jégesOviszo- | A kivalasztott hod-, jég- és [ n.a
jégeso nyok jégesOtartomany  (névleges
vagy sulyos) valtozasa
4.2.8.2.2. Fesziiltség- és | Energiaellato rendszer | n.a Az energiaellatd rendszer
frekvenciatartomanyon (fesziiltség ¢és frekvencia) fesziiltségének (fesziiltségei-
beliili iizem nek) vagy frekvenciajanak
(frekvenciainak) megvaltoz-
tatasa
(25kV-50Hz valtakoz6 aram,
15kV-16,7Hz valtakoz6
aram, 3kV  egyendram,
1,5kV, DC 750V egyenaram,
harmadik sin, egyéb)
42.82.3. A munkaveze- | Visszataplalo fék n.a Visszataplalo fék funkcio

tékbe energia visszatapla-
lasara alkalmas visszatap-
1416 fék

telepitése/eltavolitasa

Lehetdség a visszataplalo | A visszataplalo fék haszna- | n.a.
fék hasznalatanak blokkola- | latanak blokkolasara szol-
sara (csak ha van ilyen fék) | galo lehetéség telepitése/
eltavolitasa
42.82.4. A munkaveze- | Csak a 2 MW-os teljesit- | Energia- vagy 4ramkorld- [ n.a
tékrél  felvehetd legna- | mény  feletti villamos | toz6 funkcié telepitése/elta-
gyobb teljesitmény és | egységekre alkalmazando: volitasa
aramerdsség . , .
Energia- vagy 4ramkorla-
toz6 funkcid
4282.5. Az allo hely- | All6 helyzetben az dramsze- | A legnagyobb aramerdsség | n.a.

zetii  villamos  vontato-
jarma legnagyobb
aramerdssége egyenaramu
rendszerek esetében

donként felvett legnagyobb
aramerdsség (minden, a
jarmiibe beszerelt egyen-
aramu rendszer esetében)

értékének 50 A-rel torténd
valtozdsa az AME-ben
meghatarozott hatarérték
tullépése nélkiil
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1. AME pont

2. Az érintett alapvetd konstruk-
cios jellemzo(k)

3. Az alapveté konstrukcios
jellemzdket befolyasolo, de nem
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékl valto-
zasok

4. Az alapvetd konstrukcids
jellemzoket befolyasolo és
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének
a) pontja szerinti mértékli valto-
zasok

42.8.2.9.1.1. A munkave-
zetékekkel valo érintke-
z¢ési magassag (a vasuti
jarmi szintjén)

Az aramszed$ és a munka-
vezetékek (a sinkorona felsd
¢élétdl) érintkezési magas-
saga

Az érintkezési magassagnak
a mechanikus érintkezést a
munkavezetékek egyikével
lehetévé tevd/ellehetetlenitd
valtozasa a sin szintje feletti
alabbi magassagértékek
kozott:

4 800 mm és 6 500 mm
4500 mm és 6 500 mm
5550 mm ¢és 6 800 mm
5600 mm és 6 600 mm

n.a.

428292, Az aramsze- | Az éaramszedbfej geomet- | n.a. Az aramszedbfej geometria-
dofej geometriagja (kol- | rigja janak valtozasa a
csonos atjarhatosagot 4282921, 4282922.
lehetévé tevé rendsze- vagy 4.2.8.2.9.2.3. pontban
relem szinten) meghatarozott tipusok egyi-
kérél vagy egyikére

4.2.82942. A csuszo- | A csliszobetét anyaga Uj csuszobetét a | na.

betét anyaga 4282942 (3) pont

szerint
42.8.2.9.6. Az aramszeds | Atlagos sarunyomas gorbéje | Az 4aramszedd dinamikus | n.a

sarunyomasa ¢és dinamikai viselkedésének 1j értéke-
viselkedése 1ését  sziikségessé  tevd
valtozas
42.829.7. Az dram- [ Az aramszedd szama és a | n.a. Ha az értékelt egység fix
szeddk elrendezése (a | két dramszedd kozotti legro- vagy elére meghatarozott
vasuti jarm@ szintjén) videbb tavolsag Osszeallitasaban két egymast
kovetd aramszedd tavolsagat
az egyik jarmi eltavolita-
sdval csokkentik
4.2.8.29.10. Az aram- | Automatikus leenged | Automatikus leenged6 | n.a.
szed6 leengedése (a vasuti | késziilék késziilék funkcio telepitése/

jarmi szintjén)

eltavolitasa

4.2.10.1. Altalanos

Tiizvédelmi kategoria n.a. Tizvédelmi kategoria valto-

elbirasok és osztalyozas zasa
42.12.2. Altalanos doku- | Tébbes lizemben | n.a Tobbes tizemben egymashoz
mentaci6 —  Egységek [ egymashoz kapcsolt szerel- kapcsolt szerelvények vagy
szama a tobbes lizemben | vények vagy mozdonyok mozdonyok megengedett
maximalis szama maximalis szamanak valto-

zasa
42.12.2. Altalanos doku- | Csak  fix  osszeallitasok | n.a. A fix Osszedllitast alkoto
mentaci6 —  Jarmivek | esetében: jarmivek szamanak valtozasa

szama az egységben

A fix Osszeallitast alkoto
jarmiivek

(*) Az alabbi feltételek egyikének megfeleld jarmiivet minden sind6léssel Gsszeegyeztethetonek kell tekinteni:
— az EN 14363:2016 szabvany szerint értékelt gordilé allomany
— az EN 14363:2005 szabvany (modositott vagy nem modositott ERA/TD/2012—-17/INT) vagy az UIC 518:2009 tajékoztatd szerint
értékelt gordiilé allomany, amely esetében egyetlen sind6lésre valo korlatozast irtak eld
— az EN 14363:2005 szabvany (modositott vagy nem modositott ERA/TD/2012—17/INT) vagy az UIC 518:2009 tajékoztatd szerint
értékelt gordiild allomany, amely esetében nem irtak eld egyetlen sinddlésre vald korlatozast, és a kerék—sin érintkezésre
vonatkoz6 vizsgalati feltételeknek a valos kerék- és sinprofilokon, valamint mért nyomtavon alapuld 0j értékelése megfelelést

mutat az EN 14363:2016 szabvany kerék—sin érintkezésre vonatkozo feltételekkel kapcsolatos kovetelményeivel
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17b. tablazat

A mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé AME-ben meghatirozott alapveté paraméterekhez kapcsolédo
alapvet6 konstrukcios jellemzék

2. Az érintett alapvetd konstruk-

3. Az alapveté konstrukcios
jellemzoket befolyasolo, de nem
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.

4. Az alapvetd konstrukcios
jellemzoket befolyasolo és
az (EU) 2016/797 iranyelv 21.

1. AME pont cios jellemzé(k) cikke (12) bekezdésénck cikke (12) bekezdésénck
a) pontja szerinti mértékii valto- [ a) pontja szerinti mértékii valto-
zasok zasok
4.2.2.11. A 1épcs6é pozi- [ A jarmii tervezésénél figye- | n.a. Azon peronmagassag
cidja a jarmire vald fel- | lembe vett peronmagassag megvaltozasa, amellyel a

és leszallashoz

jarmii kompatibilis

7.1.2.2a.

(11) Az EK-tipusvizsgalati vagy -konstrukciovizsgalati

tandsitvany kiallitdsa érdekében a valtozast kezeld
szerv altal kivalasztott bejelentett szervezet hivat-
kozhat a kdvetkezdkre:

— A konstrukci6 valtozatlan alkatrészeinek, vagy
valtozo, de az alrendszer megfeleldségét nem befo-
lyasolo alkatrészeinek eredeti EK-tipusvizsgalati
vagy -konstrukcidvizsgélati tandsitvanya, ameny-
nyiben az még érvényes (a B. fazis 7 éve alatt).

— Az (eredeti tanusitvanyt modositd) tovabbi
EK-tipusvizsgalati vagy -konstrukciovizsgalati
tanusitvany a konstrukcié olyan mddositott
alkatrészei tekintetében, amelyek befolyasoljak
az alrendszernek az akkoriban hatalyos legfris-
sebb feliilvizsgalt ~AME-valtozatnak  vald
megfelelGségét.

(12) A valtozast kezel6 szervnek minden esetben bizto-

sitania kell, hogy az EK-tipusvizsgalati vagy
-konstrukcidvizsgalati  tanusitvanyra vonatkozd
miiszaki dokumentaciot ennek megfeleléen frissit-
sék.

(13) Az EK-tipusvizsgélati vagy -konstrukciovizsgalati

tanusitvanyra vonatkozoé frissitett miiszaki doku-
mentaciéra az az EK-hitelesitési nyilatkozatot
kisér6 miiszaki dokumentum hivatkozik, amely a
modositott tipus tekintetében megfeleldnek nyilva-
nitott gordiild allomanyra vonatkozodan a valtozast
kezel6 szerv altal kiadott EK-hitelesitési nyilatko-
zatot kiséri.

A 2015. januar l-je el6tt elsé6 lizembe-

helyezési

engedéllyel rendelkezd,

EK-hitelesitési nyilatkozat hatalya ala
nem tartozo meglévd jarmiivekre vonat-
kozo kilon szabalyok

(O]

2

A 2015. januar 1-je eldtt elsé lizembehelyezési
engedéllyel rendelkezd jarmiivekre a 7.1.2.2. pont
mellett az alabbi szabalyokat is alkalmazni kell,
amennyiben a valtozds hatokdre befolydsolja
az EK-nyilatkozatban nem szerepld alapvetd para-
métereket (adott esetben).

Az ezen AME miiszaki kovetelményeinek valo
megfelelés akkor mindsiil teljesitettnek, ha az alap-
vetd paraméterek az AME-ben meghatérozott telje-
sitmény iranyaba javultak, és a valtozast kezeld
szerv bizonyitja, hogy a vonatkozd alapvetd kove-
telmények teljesiilnek, a biztonsagi szint pedig
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3

fennmaradt vagy — amennyiben ez észszerlien
megvalosithatd — javult. A valtozast kezeld szerv
ebben az esetben megindokolja, hogy miért nem
sikeriilt elérni az AME-ben meghatarozott teljesit-
ményt, figyelembe véve a 7.1.2.2. (3) pontot. Az
indokolast a jarmii miiszaki dokumentumahoz (ha

csatolni.

A fenti (2) pont szerinti szabaly nem alkalmazando
az alapvetd paraméterek azon valtozasaira,
amelyek a 17c. és 17d. tablazatban a 21. cikk
(12) bekezdésének a) pontja szerint keriiltek beso-
rolasra. A szoban forgd valtozasok esetében az
AME kovetelményeinek vald megfelelés kotelezo.

17c¢. tablazat

Azon alapveté paraméterek valtozasai, amelyek esetében kotelezé az AME-kivetelményeknek valé megfelelés
az EK-tipus- vagy -konstrukcidvizsgalati tanuisitvinnyal nem rendelkezo gordiilé allomany szamara

Az érintett alapvetd konstrukcios jellem-

Az alapvetd konstrukcids jellemzoket befolya-
solo és az (EU) 2016/797 iranyelv 21.

AME pont z6(k) cikke (12) bekezdésének a) pontja szerinti
mértékii valtozasok
4.2.3.1. Méretezés Referenciaprofil Azon  referenciaprofil  megvaltozasa,
amelynek a jarméi megfelel
4.23.3.1. A jarmivek jellemz6éi a | Vonatérzékeld rendszerekkel vald | A bejelentett kompatibilitds valtozasa a

vonatérzékeld rendszerekkel valo | kompatibilitas kovetkezd harom vonatérzékelé rendszer
kompatibilitas tekintetében koziil eggyel vagy tobbel:

— Sinaramkorok

— Tengelyszamlalok

— Hurokberendezés
4.2.3.3.2. Tengelycsapagy alla- | Fedélzeti érzékeld rendszer Bejelentett fedélzeti érzékeld rendszer
potanak figyelemmel kisérése telepitése/eltavolitasa
4.2.3.52.1. A kerékparok mecha- | Kerékparnyomtav Azon nyomtavolsag megvaltozasa,

nikai és geometriai jellemz6i

amellyel a kerékpar kompatibilis

4.2.3.5.2.3. Automatikusan valtoz-
tathatd nyomtavu rendszerek

Nyomtavszabalyoz6 berendezés

Azon nyomtavolsag(ok) megvaltozasa,
amellyel (amelyekkel) a kerékpar kompa-
tibilis

42823. A munkavezetékbe
energia visszataplalasara alkalmas
visszataplalo fék

Visszataplalo fék

Visszataplalo fék funkcid telepitése/elta-
volitasa

17d. tablazat

A mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé AME azon alapveté paraméterek valtozasai, amelyek esetében
kotelez6 az AME-kiovetelményeknek valo megfelelés az EK-tipus- vagy -konstrukciovizsgalati tanidsitvannyal
nem rendelkezé gordiilé allomany szamara

AME pont

Az érintett alapveté konstrukcios jellem-

Az alapvetd konstrukcios jellemzéket befolya-
solo és az (EU) 2016/797 iranyelv 21.

z6(k) cikke (12) bekezdésének a) pontja szerinti
mértekll valtozasok
42.2.11. A 1épcsé pozicidja a | A jarmil tervezésénél figyelembe vett | Azon  peronmagassag  megvaltozasa,

jarmiire vald fel- és leszallashoz

peronmagassag

amellyel a jarmi kompatibilis
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7.1.2.2b.

Technoldégiai innovaciok teljesitmé-
nyének vagy megbizhatdésdganak vizs-
galata céljabol korlatozott ideig modo-
sitott jarmivekre vonatkozdo egyedi
szabalyok

(1) A 7.1.2.2. pont mellett a kovetkezd szabalyokat
kell alkalmazni az engedéllyel rendelkezd egyedi
jarmivek legfeljebb 1 éves hatarozott idészakra
torténd modositasa esetén, melyet technoldgiai
innovaciok teljesitményének és megbizhatosaganak
vizsgalata céljabol végeznek. A szabalyok nem
alkalmazandok, ha ugyanazt a modositast tobb
jarmivon is elvégzik.

(2) Az ezen AME miiszaki kovetelményeinek valo
megfelelés akkor mindsiil teljesitettnek, ha az alap-
vetd paraméterek valtozatlanok maradtak vagy az
AME-ben meghatarozott teljesitmény iranyaba
javultak, és a valtozast kezelé szerv bizonyitja,
hogy a vonatkozé alapvet$ kovetelmények teljesiil-
nek, a biztonsagi szint pedig fennmaradt vagy —
amennyiben ez észszeriien megvalosithato — javult.

» M3 Az EK-tipusvizsgalati vagy -konstrukcidvizsgalati
tanusitvanyokra vonatkozo szabalyok 4

Vasutijarmii-alrendszer

(1) Ez a pont az (EU) 2016/797 iranyelv 2. cikkének
26. pontjaban meghatarozott azon vasatijarmii-
tipusta (ezen AME Osszefliggésében: egységti-
pusra) vonatkozik, amely tekintetében ezen AME
6.2. pontjaval 0Osszhangban EK-tipusvizsgalati
vagy -konstrukciovizsgalati tandsitvanyt allitanak
ki. Vonatkozik tovabba a zajra vonatkozd AME-
nek (1304/2014/EU bizottsagi rendelet (') és a
mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé AME-
nek (1300/2014/EU bizottsagi rendelet) megfeleld
EK-tipusvizsgalati vagy -konstrukciovizsgalati
eljarasra is, mivel az emlitett AME hivatkozik
ezen AME-ra, tekintettel arra, hogy utobbi hatalya
a mozdonyokra és személyszallitd jarmiivekre is
kiterjed.

(2) A EK-tipusvizsgalat vagy -konstrukciovizsgalat
AME szerinti értékelésének alapjat ezen AME H.
figgelékének 2. (Terv feliilvizsgalata) és 3. (Tipus-
vizsgalat) oszlopa ismerteti.

A. fazis

(3) Az A. fazis akkor kezdddik, amikor a kérelmezo
kijeloli az EK-hitelesitésért felelds bejelentett szer-
vezetet, és akkor végzodik, amikor az EK-tipus-
vizsgalati vagy -konstrukciovizsgalati tandsitvanyt
kiadjak.

(4) A tipus AME szerinti értékelésének alapja az A.
fazis tekintetében legfeljebb hétéves iddtartamra
keriil meghatarozasra. Az A. fazis soran a bejelen-
tett szervezet altal alkalmazando, EK-hitelesitéshez
sziikséges értékelés alapja nem valtozik.

(') A Bizottsag 1304/2014/EU rendelete (2014. november 26.) a ,jarmiivek — zaj” alrend-

szerre vonatkozo atjarhatosagi miiszaki elGirasrol, a 2008/232/EK hatarozat modosita-
sarol és a 2011/229/EU hatarozat hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 356., 2014.12.12.,

421. o).
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(6))

Amennyiben az A. fazis idGtartama alatt hatalyba
1ép ezen AME vagy a zajra vonatkozé6 AME vagy
a mozgaskorlatozott személyekre vonatkoz6 AME
felulvizsgalt valtozata, megengedett (de nem kote-
lez6) a feliilvizsgalt valtozat teljes mértéki vagy
részben torténd hasznalata, kivéve, ha a szoban
forg6 AME-k feliilvizsgalt valtozata errSl kifeje-
zetten masként rendelkezik; az egyes pontokra
korlatozott alkalmazas esetében a kérelmezonek
igazolnia és dokumentalnia kell, hogy az alkalma-
zando kovetelmények véaltozatlanul teljesiilnek, és
ezt a bejelentett szervezetnek jova kell hagynia.

B. fazis

6

M

7.1.3.2. A

A B. fazis meghatirozza a bejelentett szervezet
altal kiadott EK-tipusvizsgalati vagy -konstrukcio-
vizsgalati tandsitvany érvényességi idejét. Ezen
idészak alatt az egységek EK-hitelesitésére sor
keriilhet a tipusmegfelel6ség alapjan.

Az alrendszer EK-hitelesitésének EK-tipusvizsgalati
vagy -konstrukciovizsgalati tantsitvanya a kiallitast
kovetéen a B. fazis hétéves idészakara érvényes,
akkor is, ha ezen AME vagy a zajra vonatkoz6
AME vagy a mozgaskorlatozott személyekre vonat-
koz6 AME feliilvizsgalt valtozata hatalyba 1ép,
kivéve, ha a szoban forgo6 AME-k felillvizsgalt
valtozata errdl kifejezetten masként rendelkezik.
Ezen érvényességi id6 alatt azonos tipusu uj gordiilé
allomany hozhat6 forgalomba a tipusvizsgalati tanti-
sitvanyra hivatkozo EK-hitelesitési nyilatkozat alap-
jan.

kolcsondés 4atjarhatosagot lehetdvé

tevO rendszerelemek

M

@

Ez a pont a tipusvizsgalat (CB modul) vagy alkal-
mazhat6sagi vizsgalat (CV modul) korébe tartozo,
kolesonos  atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
relemekre vonatkozik.

A tipus- vagy konstrukciovizsgalati vagy alkal-
mazhatdsagi tanlsitvany otéves idStartamig érvé-
nyes. Ezen id6 alatt azonos tipust rendszerelemek
0j tipusvizsgalat nélkiil helyezheték lizembe. Az
Otéves id6tartam vége eldtt értékelni kell a rend-
szerelemet ezen AME-nek az idétartam vége el6tti
idészakban hatalyos feliilvizsgalt valtozata alap-
jan, a hitelesités alapjaul szolgalo kovetelmé-
nyekhez képest megvaltozott vagy 0j kovetelmé-
nyek tekintetében.

7.2. Kompatibilitas mas alrendszerekkel

M

(2

Ezen AME kidolgozisa a vonatkozo AME-knek
megfeleld mas alrendszerek figyelembevételével
zajlott. Ezért a helyhez kotott berendezésekbdl
allo infrastruktiraval, az energiaellatassal, vala-
mint az ellendrzé-iranyitdé és jelzd alrendszerrel
val6 kapcsolodasi pontok ismertetésére az infrast-
ruktirdra vonatkozé AME-nek, az energiaella-
tasira vonatkoz6 AME-nek és az ellendrzo-
iranyito és jelzé rendszerre vonatkozé AME-nek
megfeleld alrendszerek tekintetében kertilt sor.

Ezt kovetden a vasati jarmiivekre vonatkozo
végrehajtasi modszerek és azok szakaszai az
infrastruktirara vonatkoz6 AME, az energiaella-
tasra vonatkozd AME és az ellendrzé-iranyitd és
jelzé rendszerre vonatkoz6 AME végrehajtasanak
elérehaladasatol fiiggenek.
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(3) A helyhez kotott berendezésekrél sz6l6 AME
tobbféle miszaki jellemzot tesz lehetdveé (példaul
forgalmi szabalyzat” az infrastruktirara vonat-
kozd AME-ben, »energiaellatd rendszer” az ener-
giaellatasra vonatkozé AME-ben).

(4) A vasuti jarmivekre vonatkozé megfeleld
miiszaki jellemzOk az engedélyezett jarmiitipusok
eurdpai nyilvantartasaban vannak feltiintetve
» M3 az (EU) 2016/797 irdnyelv 48. cikkében «
és az engedélyezett vasutijarmi-tipusok eurdpai
nyilvantartasarol — sz6lo, 2011.  oktober  4-i
2011/665/EU bizottsagi végrehajtasi hatarozattal
osszhangban (lasd még ezen AME 4.8. pontjat).

(5) A helyhez kotott berendezések tekintetében ezek a
valtozatok PM3 az (EU) 2016/797 iranyelv
48. cikke ¢és az (EU) 2019/777 bizottsagi végre-
hajtasi rendelet (infrastruktira-nyilvantartas) (') <
szerinti infrastruktira-nyilvantartasban feltiintetett
6 jellemz6k részét képezik.

7.3. Kiilonleges esetek
7.3.1. Altaldnos eldirasok

(1) A kovetkezd pontban felsorolt kiilonleges esetek
az egyes tagallamok adott halozatain sziikséges ¢és
engedélyezett egyedi rendelkezéseket ismertetik.

(2) Az ilyen kiilonleges esetek a kovetkezd oszta-
lyokba sorolhatok:

P esetek: allando (,,permanent”) esetek,

— ,,TO” esetek: hatarozatlan idejii ideiglenes
(,,temporary”) esetek, amelyek tekintetében a
célrendszert egy még meghatdrozando
id6pontig kell elérni.

,»T1” esetek: ideiglenes (,temporary”) esetek,
amelyek tekintetében a célrendszert
2025. december 31-ig kell elérni.

— ,,T2” esetek: ideiglenes (,temporary”) esetek,
amelyek tekintetében a célrendszert
2035. december 31-ig kell elérni.

Az AME jovébeni felillvizsgalatai soran minden
kiilonleges esetet (a vonatkozd datumokkal egyiitt)
ujra meg kell vizsgalni a biztonsagra, az interope-
rabilitasra, a hatarokon atnyuld szolgaltatasokra,
a TEN-T folyosokra gyakorolt befolyasuk, vala-
mint az ezek megOrzésével vagy felszdmolasaval
Osszefiiggd gyakorlati és gazdasagi hatasuk érté-
kelése alapjan abbol a célbdl, hogy a szoban forgd
esetek miszaki és foldrajzi alkalmazisi korét
korlatozni lehessen. Kiilonos figyelmet kell fordi-
tani az unids finanszirozas elérhetdségére.

A kiilonleges eseteknek azon utvonalra vagy halo-
zatra kell korlatozodniuk, ahol alkalmazasuk
feltétleniil sziikséges; a kiilonleges eseteket figye-
lembe kell venni az utvonal-kompatibilitasi eljara-
sokban.

(") A Bizottsag (EU) 2019/777 végrehajtasi rendelete (2019. majus 16.) a vasiti infrastruk-

tura nyilvantartasanak ko6zos el6irasairdl és a 2014/880/EU végrehajtasi hatarozat hata-
lyon kiviil helyezésérél (HL L 139 I ., 2019.5.27., 312. o.).
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7.3.2.
7.3.2.1.

73.2.2.

(3) Az AME hatalya ala tartozé vasiti jarmitvekre
vonatkozo kiilonleges esetekkel ebben az AME-
ben kell foglalkozni.

(4) Egyes kiilonleges esetek mas AME-khez kapcso-
lédnak. Amennyiben ezen AME valamely pontja
egy masik olyan AME-re hivatkozik, amelyre a
kiilonleges eset vonatkozik, illetve amennyiben
valamely kiilonleges eset amiatt vonatkozik a
vasiti jarmiivekre, mert az egy masik AME-ben
szerepel, ezek az esetek ebben az AME-ben is
szerepelnek.

(5) Egyes kiilonleges esetek ezenkiviil nem zarjak ki,
hogy az AME-nek megfeleld vasuti jarmiivek a
nemzeti halézat vonalain kozlekedjenek. Ilyen
esetben ez kifejezetten szerepel a 7.3.2. pont érin-
tett szakaszaban.

(6) Az ezen AME 5.3. pontjaban kolcsénds atjarhato-
sagot lehetdvé tevé rendszerelemként meghata-
rozott alkatrészekre alkalmazandé kiilonleges
esetben a megfeleldségértekelést a 6.1.1. (3)
pontnak megfeleléen kell elvégezni.

Kiilonleges esetek

Mechanikai kapcsolodasi pontok
(4.2.2.2. pont)

I',rorszé,g és az Egyesiilt Kiradlysag kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

Vonat végén 1évé kapcsolokésziilék, sinkorona feletti
magassag (az A. fliggelék 4.2.2.2.3. pontja)

A.l. Utkdzék

Az iitkdz0k kozépvonaldnak a sin szintjétdl szamitott
1090 mm (+ 5/~ 80 mm) magassagban kell lennie
minden terhelési és kopasi koriilmény esetén.

A.2. Csavaros kapcsolokésziilek

A vonohorog kdzépvonalanak a sin szintjétél szamitott
1070 mm (+ 25/~ 80 mm) magassagban kell lennie
minden terhelési és kopasi koriilmény esetén.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A személyzet hozzaférése Ossze- és szétkapcsolast
biztositd berendezésekhez (4.2.2.2.5. pont)

Megengedett, hogy a (4.2.2.2.3. pont b) alpontja
szerinti) kézi kapcsolorendszerrel felszerelt egységek
alternativaként az e célra bejelentett nemzeti szaba-
lyoknak feleljenck meg.

Ez a kiilonleges eset nem zérja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti haloézat vonalait
hasznaljak.

Méretezés (4.2.3.1. pont)

i,rorszé,g és az Egyesiilt Kirdlysag kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

Megengedett, hogy az egység referenciaprofiljanak felsé
és also részét az e célra bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyoknak megfeleléen alakitsak ki.
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7.3.2.3.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévo halozattal valo miszaki kompatibilitas érde-
kében megengedett, hogy az egység referenciaprofil-
janak fels6 és also részét az aramszedd szelvényével
egyiitt az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szaba-
lyoknak megfelelden alakitsak ki.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti haldzat vonalait
hasznaljak.

A vasuti jarmi vagany mellett elhelye-
zett berendezéssel valdo kompatibilita-
sara vonatkozé kovetelmények
(4.2.3.3.2.2)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

Azon vasuti jarmiivek esetében, amelyeket a finn halo-
zaton (1524 mm-es nyomtavon) valé hasznalatra
terveztek, €s a tengelycsapagy allapotanak figyelemmel
kisérése szempontjabol palya menti berendezést igényel-
nek, a tengelyagy alsé részén 1évo azon célteriiletnek,
amelynek akadalymentesnek kell lennie, hogy lehetévé
tegye a palya melletti honfutasjelz6 altali megfigyelést,
az EN 15437-1:2009 szabvanyban meghatarozott mére-
teknek kell megfelelniiik; az ott megadott értékeket
azonban az alabbiakkal kell felvaltani:

Palya menti berendezésen alapuld rendszer:

Az EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2. pontjaban
szereplé méretek helyébe a kovetkezd méretek lépnek.
Keét eltéré célteriilet (I. és II.) van, ideértve azok

meghatarozott tiltott és mérési dvezeteit is:

Az 1. célteriilet méretei:

— WTA, legalabb 50 mm;

— LTA, legalabb 200 mm;

— YTA, 1045 mm és 1 115 mm ko6zotti;
— WPZ, legalabb 140 mm;

— LPZ, legalabb 500 mm;

— YPZ, 1 080 mm + 5 mm.

A TI. célteriilet méretei:

— WTA, legalabb 14 mm,
— LTA, legalabb 200 mm,
— YTA, 892 mm és 896 mm kozotti,
— WPZ, legalabb 28 mm,
— LPZ, legalabb 500 mm,
— YPZ, 894 mm + 2 mm.

i,rorszé,g és az Egyesiilt Kirdlysag kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

Azon vasuti jarmiiveknek, amelyek a tengelycsapagy
allapotanak figyelemmel kisérése szempontjabol palya
menti berendezést igényelnek, meg kell felelniik a
tengelyagy also részén 1évo, alabbi akadalymentes célte-
rilletnek (a méreteket az EN 15437-1:2009 szabvany
hatarozza meg):
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73.2.4.

18. tablazat

Célteriilet
Y W% L
Ycer [mm] Wegr [mm] Leg [mm] E;;?]TT [Tllll{;lc])ﬁ }gl;o]ﬁ
1600 mm 1110 £ 2 > 70 > 180 1110 £2 > 125 > 500

Svédorszag kiilonleges esete (,T1”)

Ez a kiilonleges eset minden olyan egységre vonatko-
zik, amely nem rendelkezik a tengelycsapagy alla-
potanak figyelemmel kisérésére szolgald berendezéssel,
és amelyet nem korszerisitett tengelycsapagy-jelzékkel
felszerelt vonalakon kivannak iizemeltetni. Az infrast-
ruktara-nyilvantartas ezeket a vonalakat e tekintetben
az AME-nek nem megfelelének tiinteti fel.

Az EN 15437-1:2009 szabvany paraméterein alapuld
alabbi tablazatban meghatarozott, tengelyagy/tengely-
végesap alatti két zonanak szabadnak kell lennie a
palya menti tengelyagy-érzékelé rendszer altali fiiggd-
leges megfigyelés céljabol.

19. tablazat

A Svédorszagban iizemeltetni kivant egységekre vonatkozé célzéna és tiltott zéna

Y W L
Yo [mm] | W ]| Leg ] | Ypurorr | Wowrorr | Luntor
1. rendszer 862 > 40 teljes 862 > 60 > 500
2. rendszer 905 £ 20 > 40 teljes 905 > 100 > 500

Az e rendszerekkel val6 kompatibilitdst a jarmii

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a vagany mellett elhelyezett beren-
dezéssel valo kompatibilitast a J-1. fliggelék 15. hivat-
kozasaban emlitett el6irastol eltéréen hatarozzak meg.
Ilyen esetben azon vagany mellett elhelyezett beren-
dezés jellemzéit, amellyel az egység kompatibilis, a
miszaki  dokumentacioban  hatarozzak meg (a
4.2.3.3.2. pont (4) alpontjaval dsszhangban).

Kisiklassal szembeni
vaganykiveté6désen valod
(4.2.3.4.1. pont)

biztonsag
athaladaskor

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Minden egység és eset tekintetében megengedett az
EN14363:2016 szabvany 6.1.5.3.1. pontjaban meghata-
rozott 3. modszer alkalmazasa.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti haldzat vonalait
hasznaljak.
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7.3.2.5.

Menetdinamikai viselkedés (4.2.3.4.2.,
6.2.3.4. pont)

Finnorszag Kkiilonleges esete (,,P”)

Az AME menetdinamikai viselkedésre vonatkozo
pontjai a kovetkez6 modositasokkal alkalmazandok a
kizarolag az 1 524 mm-es finn hél6zaton iizemeltetendd
jarmivek esetében:

— A menetdinamikai vizsgalatndl a 4. vizsgalati
ovezetet nem kell alkalmazni.

— A 3. vizsgalati Gvezetben talalhatd Osszes vagany-
szakasz ivsugardnak kozépértéke 550 £ 50 méter a
menetdinamikai vizsgélat esetében.

— A menetdinamikai vizsgéalat sordn a vagany mind-
ségi paramétereinek a RATO 13 (Vaganyvizsgalat)
szerint kell alakulnia.

— A mérési modszerek az EN 13848:2003+A1 szab-
vany szerinti modszerek.

i,rorszé,g és az Egyesiilt Kirdlysag kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

A meglévé halozattal vald miiszaki kompatibilitas érde-
kében megengedett, hogy az e célra bejelentett nemzeti
miiszaki szabalyokat alkalmazzak.

Spanyolorszag kiilonleges esete (,,P”)

Az 1668 mm-es nyomtdvon vald hasznalatra szant
vasuti jarmivek esetében a Yqst sinre gyakorolt kvazi
statikus vezetéeré hatarértékeit legalabb a kovetkezo
ivsugarértékek tekintetében kell értékelni:

250 m < Rm < 400 m.

A kivant hatarértékek a kovetkezok: (Yqgst)lim = 66 kN.

Az EN 14363:2016 szabvany 7.6.3.2.6. (2) pontja
szerinti Rm = 350 becsiilt sugarérték normalizalasa
érdekében a Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (10 500 m/Rm —
30) kN képletet fel kell valtani a kovetkezdvel:
Ya,nf,qst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

A tilemeléshiany értékei az 1 668 mm-es nyomtavhoz a
megfeleld 1435 mm-es paraméterértékek kovetkezd
atvaltasi tényezdével torténd szorzésa révén igazithatod:
1733/1500.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévo halozattal valdé miiszaki kompatibilitas érde-
kében megengedett, hogy az EN 14363 kovetelmé-
nyeket modositd és a menetdinamikai viselkedés
céljabol bejelentett nemzeti miiszaki szabalyokat alkal-
mazzak. Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az
AME-nek megfeleld vasiti jarmiivek a nemzeti halézat
vonalait hasznaljak.
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7.3.2.6.

A kerékpar és a kerék mechanikai és
geometriai jellemzdéi (4.2.3.5.2.1. ¢és
4.2.3.5.2.2. pont)

Esztorszag, Lettorszag, Litvania és Lengyelorszag
kiilonleges esete az 1520 mm-es rendszer tekinte-
tében (,P”)

A kerekek 2. dbran meghatirozott geometriai mérete-
inek meg kell felelnie a 20. tablazatban meghatarozott
hatarértékeknek.

20. tablazat

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Megnevezés D kerékatmérd (mm) Legki(s;:ll;l;) értek Ié;gérll(a%g;ﬁl)s
A kerékkoszori szélessége 130 146
(Br + sorja)
<D<
A nyomkarima vastagsaga (Sq) 400 <D = 1220 21 33
A nyomkarima magassaga (S;) 28 32
Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)
A legkisebb kerékatmér6t 400 mm-ben kell meghata-
rozni.
Az 1 524-es nyomtavu finn halézat és harmadik orszag
1 520-as halozata kozotti forgalomban haszndlatos
vasuti jarmilivek esetében megengedett a nyomtavkii-
16nbség athidalasara tervezett kerékparok hasznélata.
irorszég kiilonleges esete (,,P”’)
A kerekek (2. 4bran meghatdrozott) geometriai mérete-
inek meg kell felelniiik a 21. tdblazatban meghatarozott
hatarértékeknek.
21. tablazat
A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei
Megnevezés D kerékatméré (mm) él;fégkki(sriz'l’) Iéffg?{a“flyn"mb;’
Kerékkoszora  szélessége 690 <D <1016 137 139
(Br) (legfeljebb 5 mm-es
sorjaval)
§ A nyomkarima vastagsiga | 690 < D < 1016 26 33
S (Sa)
(=3
=
A nyomkarima magassaga 690 <D <1016 28 38
(Sn)
A nyomkarima feliilete 690 <D <1016 6,5 —
(ar)

Az Egyesiilt Kiralysag Kkiilonleges esete Eszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

A kerékparok és kerekek (az 1. és 2. abran meghata-

rozott) geometriai méreteinek meg kell felelniiik a

22. tablazatban meghatarozott hatarértékeknek.
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7.3.2.6a.

7.3.2.7.

22. tablazat

A kerékparok és a kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

(qr)

Megnevezés D kerékatméré (mm) él;teé%(ki(srit;:) lé;gérll(a%l};ﬁg;
Futéfeliiletek kozotti 690 <D <1016 1573 15933
tavolsag (SR)
SR = AR+Sd,bal+Sd, jobb
A két hatoldal kozotti 690 <D <1016 1521 15273
tavolsag (AR)
A kerékkoszora 690 <D <1016 127 139
é szélessége (BR)
S (legfeljebb 5 mm-es sorja-
el
— val)
A nyomkarima vastagsaga 690 <D <1016 24 33
(8d)
A nyomkarima magassaga 690 <D <1016 28 38
(Sn)
A nyomkarima feliilete 690 <D <1016 6,5 —

Spanyolorszag Kkiilonleges esete az 1668 mm-es
nyomtav tekintetében (,,P”)

A D > 840 mm kerékatmér6 nyomkarima-vastagsa-
ganak (Sg) minimumértékét 25 mm-ben kell meghata-
rozni.

A 330 mm < D < 840 mm kozotti kerékatmérd esetében
27,5 mm-es minimumértéket kell meghatarozni.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a kerekek geometriai méreteit az e
célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalynak megfele-
16en alakitsak ki.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti halozat vonalait
hasznaljak.

Legkisebb ivsugar (4.2.3.6.)
Irorszag kiilonleges esete (,,P”)

Az 1600 mm-es nyomtavi rendszer esetében a vizs-
galando legkisebb ivsugar minden egység esetében
105 m;

Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességii
fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasban értékelt
egységek esetében megengedett, hogy a fékut normal
vészfékhatasossag esetében eltérjen a 4.2.4.5.2. pont
(9) alpontjaban meghatarozott minimumértékektol.
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7.3.2.8. Aerodinamikai hatasok (4.2.6.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)
Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.2. pont):

A 160 km/h feletti, de 250 km/h-nal kisebb legnagyobb
lizemi sebességil, a legnagyobb iizemi sebességen nyilt
terepen halado egységek esetében a vonat elejének elha-
ladasakor a két csucsérték kozotti legnagyobb nyomas-
valtozas nem haladhatja meg az e célbdl bejelentett
nemzeti miiszaki szabalyban feltlintetett értéket.

Olaszorszag kiilonleges esete (,,P”)

Maximalis nyomasingadozas alagutakban
(4.2.6.2.3. pont):

A meglévé vonalakon vald korlatozasmentes lizemhez,
figyelembe véve szamos, 250 km/h-s 4thaladasi sebes-
ségre tervezett 54 m> keresztmetszetli, valamint
300 km/h-s athaladasi sebességre tervezett 82,5 m’
keresztmetszet(i alagutat, a legalabb 190 km/h-s legna-
gyobb tervezési sebességii egységeknek meg kell felel-
niiik a 23. tablazatban megallapitott kovetelményeknek.

23. tablazat

Az egyszeri, vizszintes, csészeri alagitban egyediil kozlekedé kolcsondsen atjarhato
vonatokra vonatkoz6 kévetelmények

Referenciaeset A referenciaeset kritériumai Megen-
gedett
" A legna-
Urszelvény Vi Ay Apn ApNtAppr APNZApFr+_ gyobb
[km/h] | [m?] [Pa] [Pa] PPT sebesség
[Pa] [km/h]
GA vagy 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 < 210
kisebb
Vlr,max
< 250 km/h GB 200 536 [ <1750 | <3000 | <3700 | <210
GC 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 < 210
GA vagy 200 53,6 <1195 | <2145 <3105 < 250
kisebb
Vtr,max
< 250 km/h GB 200 53,6 <1285 | <2310 < 3340 < 250
GC 200 53,6 <1350 | £2530 < 3455 < 250
Viemas GA vagy | 250 | 53,6 | <1870 | <3355 | <4865 | 250
> 250 km/h kisebb
GA vagy 250 63,0 <1460 | <2620 < 3800 > 250
kisebb
Vtr,max
> 250 km/h GB 250 63,0 <1550 | £2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 | <3000 <4100 > 250

Ha a jarmi nem felel meg a fenti tablazatban megadott
értékeknek (példaul AME-nek nem megfeleld jarmii),
lzemeltetési szabalyok (példaul sebességkorlatozas)
alkalmazasara keriilhet sor.
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7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

A jelzokirt hangnyomasszintjei
(4.2.7.2.2. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A csak nemzeti hasznalatra szant jarmiivek megfelel-
hetnek az e célbdl bejelentett nemzeti miiszaki szaba-
lyokban szereplé hangnyomasértékeknek.

A nemzetkdzi haszndlatra szant vonatoknak az ezen
AME 4.2.7.2.2. pontjaban el6irt hangnyomasértékeknek
kell megfelelniiik.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti haldézat vonalait
hasznaljak.

Az energiaellatdsra vonatkozé 4lta-
lanos eldirasok (4.2.8.2. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett a villamos egységek kizarolag az energia-
ellatasi alrendszerr6l szo0lo AME »M3 7.4209.1.
pontjaban € meghatarozott 600/750 V-os egyen-
arammal miikodé villamosenergia-ellatd rendszerrel
felszerelt és harmadik vagy negyedik sin formajaban
talajszinten futé aramvezetd sint alkalmazd vonalakon
valo lizemre tervezése, ebben az esetben az erre célra
szolgald nemzeti miiszaki szabalyokat kell alkalmazni.

Fesziultség- és frekvenciatartomanyon
belili izem (4.2.8.2.2. pont)

Esztorszag Kiilonleges esete (,T1”)

A 3,0 kV-o0s egyenaramu rendszereken torténd lizemre
tervezett villamos egységeknek alkalmasnak kell
lenniiik az energiaellatasi alrendszerre vonatkozé AME
7.4.2.1.1. pontjaban megadott fesziiltség- és frekvencia-
tartomanyokon beliili izemre.

Franciaorszag kiilonleges esete (,,T2”)

A meglevd 1,5 kV-os egyenaramt rendszereken torténd
lizemre tervezett villamos egységeknek alkalmasnak kell
lenniiik az energiaellatasi alrendszerre vonatkozé AME
7.4.2.2.1. pontjaban megadott fesziiltség- és frekvencia-
tartomanyokon beliili izemre.

A meglévé vonalakon az allo helyzetben levé aramsze-
dékon (4.2.8.2.5. pont) felvett legnagyobb &ram
mértéke aramszeddnként 1,5 kV-os egyenaramil rend-
szereken alacsonyabb lehet az energiaellatasi alrend-
szerrdl sz6l6 AME 4.2.5. pontjaban meghatarozott
hatarértékeknél; az aramszeddnként felvett legnagyobb
aramot megfeleléen kell korlatozni az e vonalakon
torténd tizemre tervezett villamos egységek esetében.

Lettorszag kiilonleges esete (,T1”)

A 3,0 kV-o0s egyenaramu rendszereken torténd lizemre
tervezett villamos egységeknek alkalmasnak kell
lenniiik az energiaellatasi alrendszerre vonatkozé AME
»>M3 7.4.2.4.1. pontjdban € megadott fesziiltség- és
frekvenciatartomanyokon beliili izemre.
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7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a villamos egységeket rendellenes
fesziiltségviszonyok ko6zo6tt mitkodé automatikus aram-
szabalyoz6d funkcioval lassdk el az e célra bejelentett
nemzeti miiszaki szabalyban meghatarozottak szerint.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti haldézat vonalait
hasznaljak.

Visszataplalo fékezés haszndalata
(4.2.8.2.3. pont)

Belgium kiilonleges esete » M3 (,,T1”) «

A meglévé rendszerrel vald miiszaki kompatibilitas
érdekében a munkavezetéken visszataplalt legnagyobb
fesziiltség (az Umax2 az EN 50388:2012 szabvany
12.1.1. pontja szerint) 3 kV-os héalézaton nem halad-
hatja meg a 3,8 kV-ot.

A Cseh Koztarsasag kiilonleges esete (,T”)

A meglévé rendszerrel vald miiszaki kompatibilitas
érdekében a munkavezetéken visszataplalt legnagyobb
fesziiltség (az Umax2 az EN 50388:2012 szabvany
12.1.1. pontja szerint) 3 kV-os héalézaton nem halad-
hatja meg a 3,55 kV-ot.

Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)

A meglévé rendszerrel vald miiszaki kompatibilitas
érdekében a munkavezetéken visszataplalt legnagyobb
fesziiltség (az Umax2 az EN 50388:2012 szabvany
12.1.1. pontja szerint) 15 kV-os halézaton nem halad-
hatja meg a 17,5 kV-ot.

A munkavezetékkel vald ¢érintkezési
magassag (vasuti jarmivek szintjén)
(4.2.8.2.9.1.1. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé vonalakkal valé miszaki kompatibilitas
érdekében az aramszeddt olyan modon kell felszerelni
a villamos egységekre, hogy a csuszobetétek az e célra
bejelentett nemzeti miiszaki szabalyoknak megfeleléen
kibovitett vezetékmagassag-tartomanyban érintkezhes-
senek a vezetékkel.

Az dramszeddfej geometriaja
(4.2.8.2.9.2. pont)

Horvatorszag kiilonleges esete (,T1”)

A 3 kV-o0s meglévé egyenaramu rendszeren vald {izem
céljabol megengedett, hogy a villamos egységeket az
EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1.
abrajan meghatarozott 1 450 mm-es hossziisagu fejgeo-
metridval rendelkezé aramszedével szereljek fel (a
4.2.8.2.9.2. pont szerinti kdvetelmény helyett).

Finnorszag kiilonleges esete (,T1”)

A meglévé rendszerrel vald miiszaki kompatibilitas
érdekében az aramszed6fej szélessége nem haladhatja
meg a 0,422 métert.
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Franciaorszag kiilonleges esete (,,T2”)

A meglévé egyenaramu halézaton — kiilondsen a csak
keskeny aramszeddvel kompatibilis munkavezeték-rend-
szerrel rendelkezé vonalakon —, valamint a Francia-
orszagban és Svajcban val6 tizem céljabol megengedett,
hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012 szab-
vany B.2. mellékletének B.1. abrajan meghatarozott
1450 mm-es hossziisagn fejgeometriaval rendelkezd
aramszedével szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti
kovetelmény helyett).

Olaszorszag kiilonleges esete (,,T0”)

A 3 kV-o0s meglévd egyendrami rendszeren (valamint a
svajci 15 kVA-es valtdaramu rendszeren) vald ilizem
céljabol megengedett, hogy a villamos egységeket az
EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.I.
abrajan meghatarozott 1 450 mm-es hosszusagu fejgeo-
metriaval rendelkez6 aramszed6vel szereljék fel (a
4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Portugalia kiilonleges esete (,,T0”)

A 25 kV-os 50 Hz-es meglévé rendszeren vald lizem
céljabol megengedett, hogy a villamos egységeket az
EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1.
abrajan meghatarozott 1 450 mm-es hosszuisagu fejgeo-
metridval rendelkezd 4ramszeddvel szereljék fel (a
4.2.8.2.9.2. pont szerinti kdvetelmény helyett).

Az 1,5 kV-os meglévé egyenaramti rendszeren valod
lizem céljara megengedett, hogy a villamos egységeket
2 180 mm-es hosszasagh fejgeometriaval rendelkez6, az
e célra bejelentett nemzeti szabalyban abrazolt aramsze-
dovel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetel-
mény helyett).

Szlovénia kiilonleges esete (,,T0”)

A 3 kV-o0s meglévo egyenaramu rendszeren vald lizem
céljabol megengedett, hogy a villamos egységeket az
EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1.
abrajan meghatarozott 1 450 mm-es hosszisagu fejgeo-
metridval rendelkezd 4ramszeddvel szereljék fel (a
4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Svédorszag Kkiilonleges esete (,T1”)

A meglévd rendszeren valo lizem céljabol megengedett,
hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012 szab-
vany B.2. mellékletének B.5. éabrajan meghatarozott
1 800 mm-es hossziisagu fejgeometriaval rendelkezo
aramszeddvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti
kovetelmény helyett).

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé rendszeren valo lizem céljabol megengedett,
hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012 szab-
vany B.2. mellékletének B.6. abrajan meghatarozott
1 600 mm-es hossziisagn fejgeometriaval rendelkezd
aramszedével szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti
kovetelmény helyett).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

7.3.2.17.

A cstszoObetét anyaga (4.2.8.2.9.4.2.
pont)

Franciaorszag kiilonleges esete (,,P”)

A szén cslszobetét fémtartalma stlyszazalékban kife-
jezve 60 %-ra emelheté az 1500 V-os egyendramu
rendszereken torténdé hasznalatkor.

Az aramszedd sarunyomasa ¢és dina-
mikai viselkedése (4.2.8.2.9.6. pont)

Franciaorszag kiilonleges esete (,,T2”)

A meglévd halozattal valdé miiszaki kompatibilitas érde-
kében az 1,5 kV-os egyenaramu vonalakon torténd
lzemre szant villamos egységeket a 4.2.8.2.9.6. pont
kovetelményein tilmenden validalni kell a kovetkezo
atlagos sarunyomas-tartomany figyelembevételével: 70
N < Fm< 0,00178 * v> + 110 N, 140 N értékkel allo
helyzetben.

A megfeleloségértékelési eljarasnak (szimulacid és/vagy
vizsgalat a 6.1.3.7. és a 6.2.3.20. pont szerint) figye-
lembe kell vennie a kovetkezd kornyezeti feltételeket:

— nyari feltételek: kornyezeti hémérséklet > 35 °C; a
csuszobetét homérséklete > 50 °C a szimulacidhoz;

— téli feltételek: kornyezeti hémérséklet 0 °C; a
csuszobetét homérséklete 0 °C a szimulacidhoz.

Svédorszag kiilonleges esete (,T1”)

A svédorszagi meglév halozattal valé miiszaki kompa-
tibilitas érdekében az aramszedd statikus sarunyoma-
sanak meg kell felelnie az EN 50367:2012 szabvany
B. melléklete B3. tablazata SE. oszlopanak (55 N).
Az e kovetelményekkel valdé kompatibilitast a jarmi

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé vonalakkal valé miszaki kompatibilitas
érdekében a kolcsonds atjarhatosagot biztositd rendsze-
relem szinten torténd ellendrzés (5.3.10. és 6.1.3.7. pont)
igazolja az dramszed6 azon képességét, hogy aramot tud
felvenni a 4700 mm és 4900 mm kozotti tovabbi
munkavezeték-magassag tartomanyaban is.

A Csatorna-alagit kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé vonalakkal valé miszaki kompatibilitas
érdekében a kolcsonds atjarhatosagot biztositd rendsze-
relem  szintjién  torténé  ellenérzés  (5.3.10. és
6.1.3.7. pont) igazolja az aramszedd azon képességét,
hogy aramot tud felvenni az 5920 mm ¢és 6 020 mm
kozotti tovabbi munkavezeték-magassag tartomanyaban
is.

A vezetdfilke vészkijarata
(4.2.9.1.2.2. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a belsd kijarat tekintetében a legki-
sebb hozzaférési teriiletet és a magassag ¢s a szélesség
legkisebb szabad terét az e célra bejelentett nemzeti
miszaki szabalyoknak megfeleléen alakitsak ki.



02014R1302 — HU — 16.06.2019 — 003.001 — 201

7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti halozat vonalait
hasznaljak.

Kilatas el6re (4.2.9.1.3.1. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A 4.209.13.1. pontban meghatirozott kovetelmények
helyett az egyesiilt kiralysagi halozaton valo iizemre
tervezett vasuti jarmiiveknek a kovetkezOknek kell
megfelelniiik:

A vezetdfiilkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdony-
vezetd 1il6 helyzetbdl tisztan és akadalymentesen
lathasson ki a rogzitett jelzések megkiilonboztetése
érdekében a GM/RT2161 ,, A vasuti jarmiivek vezets-
fillkéjére vonatkozd kovetelmények” nemzeti miiszaki
szabalynak megfeleléen.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek
megfeleld vasuti jarmiivek a nemzeti haldzat vonalait
hasznaljak.

A vezetbasztal ergonomiai kialakitasa
(4.2.9.1.6. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Amennyiben a 4.2.9.1.6. pont utolsé bekezdésének a
fékkar és/vagy vonderGkar mozgasanak iranyara vonat-
kozé kovetelményei nem kompatibilisek a Nagy-Britan-
nidban miik6dd vastttarsasag biztonsagiranyitasi rend-
szerével, megengedett a fék- és vonder6kar mozgasira-
nyanak megforditasa.

Tlizbiztonsag és evakualas
(4.2.10. pont)

Olaszorszag kiilonleges esete (,,T0”)

Az alabbiakban részletesen szerepelnek a meglévo
olaszorszagi alagutakban lizemeltetni kivant egységekre
vonatkoz6 tovabbi eléirasok.

Tiizérzékeld rendszerek (4.2.10.3.2. és 6.2.3.23. pont)

A 6.2.3.23. pontban meghatarozott teriileteken kiviil
tlizérzékel6 rendszereket kell telepiteni az utasok és a
vonat személyzete altal hasznalt valamennyi teriiletre.

Személyszallito  vasuti  jarmiiveken  haszndlando
tiizgatlo és tiizolto rendszerek (4.2.10.3.4. pont)
A 4.2.10.3.4. pont kdvetelményein kiviil az A. és B.

szerelni aktiv tlizgatld és tlizoltd rendszerekkel is.

A tlizgatld és tizoltd rendszereket az automatikus
tlizoltd rendszerekre vonatkozoan bejelentett nemzeti
szabalyok szerint kell értékelni.

A 4.2.10.3.4. pont kovetelményein kiviil az A. és B.

miszaki teriiletét is fel kell szerelni aktiv tlizgatld és
tlizoltd rendszerekkel.
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7.3.2.21.

Tehervonati mozdonyok és onjaro teherszallito
egységek: tizvédelmi intézkedések (4.2.10.3.5. pont)
és miikoddoképesség (4.2.10.4.4. pont)

A 4.2.10.3.5. pont kovetelményein kivill a tehervonati
mozdonyok és az Onjarod teherszallitd egységek vala-
mennyi miszaki teriiletét is fel kell szerelni aktiv
tlizgatlo és tlizoltd rendszerekkel.

A 4.2.10.4.4. pont kovetelményein kiviil a tehervonati
mozdonyok és az Onjard teherszallito egységek miko-

személyszallitd vasuti jarmiivek miikodoképességével.

Feliilvizsgalatra vonatkozé rendelkezés:

Legkésébb 2025. julius 31-ig a tagallam jelentést nyujt
be a Bizottsagnak a fenti kiegészitd eldirasok lehetséges
alternativairél annak ¢érdekében, hogy megsziintesse
vagy jelentdsen csokkentse azokat a korlatokat, amelyek
az alagutaknak az AME-kkel val6 meg nem felelése
miatt a jarmiivekre vonatkoznak.

Miukodoképesség (4.2.10.4.4. pont),
valamint tlizgatld és tlizoltd rendszerek
(4.2.10.3.4.)

A Csatorna-alagit kiilonleges esete (,,P”)

A Csatorna-alagutban iizemeltetni kivant személyszal-
litd vastti jarmiiveknek az alagat hosszat figyelembe
véve a B. kategoriaba kell tartozniuk.

A biztonsagos teriilettel rendelkezé tiizoltasi pontok
hianya miatt (lasd a vasuti alagutak biztonsagara vonat-
koz6 AME 4.2.1.7. pontjat) az alabbi pontok a kovet-
kez6képpen moddosulnak:

— 4.2.10.4.4. pont (3) bekezdés:

A Csatorna-alagutban tizemeltetni kivant személy-
szallito vasti jarmiivek miikodOképességét a
J-1. figgelék 63. hivatkozasaban emlitett eldiras
alkalmazasaval kell igazolni, amelyben a 2. tipust
tlizzel érintett rendszerfunkcio a fékezés és a vonta-
tas. Ezeket a funkcidkat a kovetkezé koriilmények
kozott kell értékelni:

— 30 perces id6tartamon at legalabb 100 km/h
sebességnél, vagy

— 15 perces idGtartamon at legalabb 80 km/h
sebességnél (a  4.2.10.4.4. pont szerint)
a Csatorna-alagit biztonsagi hatdsaga altal e
célra bejelentett nemzeti szabalyban meghata-
rozott feltétellel.

— 4.2.10.3.4. pont (3) és (4) bekezdés:

Amennyiben a mikodéképességet a fenti pont
szerinti 30 perces idStartamra hatarozzak meg, a
vezet6fiilke és a mogotte 1évo fiilke kozotti tiizvé-
delmi gatnak (feltételezve, hogy a tiiz a hatsod
fulkében keletkezik) legalabb 30 percig (15 perc
helyett) meg kell felelnie a szerkezeti kdvetelmé-
nyeknek.
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

Amennyiben a mikod6képességet a fenti pont
szerinti 30 perces idOtartamra hatdrozzak meg, vala-
mint olyan személyszallité kocsi esetében, amelynek
végein nincs kijarat (utasok altal hasznalt vészkija-
rat), a honek és a tlizbél szdrmazd anyagoknak a
vonat tobbi részére torténd atterjedését megaka-
dalyozoé intézkedéseket (teljes keresztmetszetii
valaszfalak vagy mas tlizgatl6 és tlizolto rendszerek,
a bels6 égésli motor/elektromos tapvezeték/féaram-
kori berendezés és az utasok/személyzet altal hasz-
nalt teriiletek kozotti tlizvédelmi gatak) ugy kell
megtervezni, hogy legalabb 30 percig (15 perc
helyett) védelmet nytjtsanak a tiiz ellen.

Az illemhelyiiritd rendszer kapcsolod-
dasi pontja (4.2.11.3. pont)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A 4.2.11.3. pontban meghatarozottak helyett vagy
mellett megengedett az illemhelyiirité és az egészség-
tigyi hulladéktartaly oblitésére szolgaldo rendszerben a
finn haloézat palya menti épitményeivel az All. abra
szerint kompatibilis csatlakozasok elhelyezése.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

127

10

Quick connector SFS 4428, connector
part A, size DN8O

Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428

Vizfeltolto csatlakozas
(4.2.11.5. pont)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A 42.11.5. pontban meghatarozottak helyett vagy
mellett megengedett a finn halézat palya menti épitmé-
nyeivel az Alll. abra szerint kompatibilis vizfeltolté
csatlakozasok elhelyezése.
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7.3.2.24.

7.3.2.25.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing
defined by each connector manufacturer).

frorszag és az Egyesiilt Kirdlysig Kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

Az AME 4.2.11.5. pontjaban meghatérozottak helyett
vagy mellett megengedett favokas tipusu vizfeltoltd
csatlakozas felszerelése. A fuvokas vizfeltoltd csatlako-
zasnak meg kell felelnie az e célra bejelentett nemzeti
miszaki szabalyok kovetelményeinek.

A vonatok tarolasara vonatkozd kiilon
kdovetelmények (4.2.11.6. pont)

I',rorszé,g és az Egyesiilt Kiradlysag kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

Az allo vonatok palya menti energiaellatasanak meg
kell felelnie az e célra bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyok kovetelményeinek.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a 400 V-os helyi kiilsé kiegészitd
energiaellatast az e célra bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyoknak megfelelen alakitsak ki.

Uzemanyagtoltd berendezés
(4.2.11.7. pont)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A finn halézaton vald tlizemanyagtoltéshez a dizel
lizemanyagtoltd csatlakozassal ellatott egységek iizem-
anyagtartalyat fel kell szerelni az SFS 5684 és SFS
5685 szabvany szerinti talfolyas-szabalyozoval.

i,rorszé,g és az Egyesiilt Kirdlysag kiilonleges esete
Eszak-Irorszag tekintetében (,,P”)

Az lizemanyagtolté berendezés kapcsolodasi pontjanak
meg kell felelnie az e célra bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyok kovetelményeinek.
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7.3.2.26.

7.3.2.27.

7.4.

Harmadik orszagbd6l érkezdé vasuti
jarmivek (4ltaldanos eldirdsok)

Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A Finnorszdg és harmadik orszagok kozott az
1520 mm-es halozaton zajlo forgalomban a finn
1 524 mm-es halézaton hasznalatos, harmadik orszag-
beli vasiti jarmiivek tekintetében megengedett az ezen
AME-ben rogzitett kovetelmények helyett nemzeti
miiszaki szabalyok alkalmazésa.

A jarmiben vagy jarmitipusban bekd-
vetkezé valtozasok kezelésére vonat-
kozo6 szabalyok (7.1.2.2.)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A mérési eljards tekintetében bejelentett nemzeti
miiszaki szabalyokban meghatarozott (példaul a
RIS-2773-RST-ben leirt) jarmiiszelvény barmely modo-
sitasa az (EU) 2018/545 bizottsagi végrehajtasi rendelet
15. cikke (1) bekezdésének c) pontja szerint keriil beso-
rolasra, nem pedig az (EU) 2016/797 iranyelv 21.
cikke (12) bekezdésének a) pontja szerint.

Kiilonleges kornyezeti feltételek
Ausztriara vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli iddjarasi koriilmények kozott Ausztridba a kovet-
kezo feltételek teljesitésével lehet korlatozasmentesen
belépni:

— biztositani kell, hogy a 4.2.6.1.2. pontban széls6-
séges havazés, jegesedés vagy jéges6 esetén
meghatarozottak szerint a terelélap nagyobb teljesit-
ményre legyen képes a ho eltavolitasa érdekében,
valamint

— a mozdonyokat és vonéfejeket homokszord eszko-
zokkel kell felszerelni.

Esztorszagra vonatkozé kiilonleges feltételek

Az észt halozat vasuti jarmiiveinek téli id6jarasi koriil-
mények kozotti korlatozdsmentes hasznalatdhoz igazolni
kell, hogy a jarmiivek megfelelnek a kovetkezd kove-
telményeknek:

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott T2-es hémérsék-
leti Ovezetet kell valasztani,

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott, havazas, jege-
sedés és jégesO esetén fennalld szélsGséges viszo-
nyokat kell kivalasztani a ,hoftvas” esetének kiza-
rasaval.

Finnorszdgra vonatkozo kiilonleges feltételek

A finn halozat vasuti jarmiiveinek téli iddjarasi koriil-
mények kozotti korlatozdsmentes hasznalatdhoz igazolni
kell, hogy a jarmiivek megfelelnek a kovetkezé kove-
telményeknek:

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott T2-es hémérsék-
leti ovezetet kell valasztani,

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott, havazas, jege-
sedés és jégesO esetén fennalld szélsGséges viszo-
nyokat kell kivalasztani a ,hofuvas” esetének kiza-
rasaval.

— Téli id6jarasi koriilmények kozott Finnorszagba a
kovetkez6 feltételek teljesitésével lehet korlatozas-
mentesen belépni:
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7.5.

— a 140 km/h-t meghaladd névleges sebességii
vonatszerelvény vagy személykocsi forgovaza-
inak legalabb felét magneses sinfékkel szerelték
fel,

— a 180 km/h-t meghaladd névleges sebességi
vonatszerelvény vagy személykocsi forgdvaza-
inak mindegyikét magneses sinfékkel szerelték
fel.

Franciaorszdagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Teli id6jarasi koriilmények kozott Franciaorszagba a
kovetkezo feltételek teljesitésével lehet korlatozasmen-
tesen belépni:

— a mozdonyokat és a vondfejes egységeket homok-
szoro eszkozokkel kell felszerelni.

Gorogorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari iddjarasi koriilmények kozott a gordg haldzat
korlatozasmentes hasznalatdhoz a 4.2.6.1.1. pontban
meghatarozott T3-as hémérsékleti ovezetet kell valasz-
tani.

Németorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli iddjarasi koriilmények kozott Németorszagba a
kovetkezo feltételek teljesitésével lehet korlatozasmen-
tesen belépni:

— a mozdonyokat és a vonofejes egységeket homok-
szor6 eszkozokkel kell felszerelni.

Portugaliara vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari id6jarasi koriilmények kozott a portugal halozat
korlatozasmentes hasznalatahoz a 4.2.6.1.1. pontban
meghatarozott T3-as homérsékleti ovezetet kell valasz-
tani.

Spanyolorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari id6jarasi koriilmények kozott a spanyol halozat
korlatozasmentes hasznalatahoz a 4.2.6.1.1. pontban
meghatarozott T3-as homérsékleti ovezetet kell valasz-
tani.

Svédorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

A svéd halozat vasiti jarmiiveinek téli idéjarasi koriil-
mények kozotti korlatozasmentes hasznalatahoz igazolni
kell, hogy a jarmiivek megfelelnek a kovetkezé kove-
telményeknek:

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott T2-es hémérsék-
leti 6vezetet kell valasztani;

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott, havazas, jege-
sedés és jégesO esetén fennalld szélsGséges viszo-
nyokat kell valasztani.

A feliilvizsgalatkor vagy az iigynokség mas tevékeny-
ségei soran figyelembe veendé szempontok

Az ezen AME készitése soran végzett elemzés nyoman
az EU vasuti rendszerének jovébeni fejlesztése szem-
pontjabol fontos, sajatos szempontokat hataroztak meg.

Ezek a szempontok 3 csoportba sorolhatdak:

(1) amelyekre az AME feliilvizsgalatakor a megfelels
eléirasok esetleges fejlesztésének lehet6ségével
mar ebben az AME-ben alapveté paraméter
vonatkozik;
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7.5.1.1.

7.5.1.2.

(2) amelyeket a jelenlegi technikai feltételek mellett
nem tekintenek alapvetd paraméternek, de
amelyekre kutatasi projektek targyat képezik;

(3) amelyek az EU vasuti rendszeréhez kapcsolodo,
folyamatban 1évé  vizsgalatok szempontjabol
lényegesek, és nem tartoznak AME-k alkalmazési
korébe.

Az AME 4.2. pontjanak tagolasa szerint felépiild szem-
pontok meghatarozasara az alabbiakban keriil sor.

Az AME alapveté paramétereihez kapcsolods szem-
pontok

Tengelyterhelési paraméter
(4.2.3.2.1. pont)

Ez az alapvet6 paraméter az infrastruktura és a vasuti
jarmivek kozott a fiiggdleges terhelés tekintetében
meglévd kapcsolodasi pontra vonatkozik.

A vasiti infrastruktirara vonatkozd AME szerint a
vonalak osztalyozésa az EN 15528:2008 szabvanyban
meghatarozottak szerint torténik. Ez a szabvany hata-
rozza meg a vasuti jarmiivek, a teherkocsik, illetve a
mozdonyok ¢és személyszallitd jarmiivek egyes tipusa-
inak osztalyozasat is. A szabvanyt valamennyi vasuti-
jarmi-tipusra, valamint a nagysebességli vonalakra valo
kiterjesztése érdekében feliil fogjak vizsgalni.

A szabvany feliilvizsgalatat kovetden a gyartd érdeke
lehet, hogy a bejelentett szervezet altal kiadott
EK-tantisitvanyba bekeriiljon az értékelt egység ,.konst-
rukcids” osztalyozésa:

— a tervezési tomeg atlagos hasznos tehernek
megfeleld osztalyozasa,

— a tervezési tomeg rendkiviili hasznos tehernek
megfeleld osztalyozésa.

Ezt a szempontot meg kell fontolni az AME feliilvizs-
galatakor, amelynek mar az aktualis valtozata is el6irja
az ezen osztalyozas megallapitasdhoz sziikséges Osszes
adat feljegyzését.

Meg kell jegyezni, hogy a vasuttarsasagokra az lizemi
terhelés meghatarozasa és ellenérzése tekintetében a
vasut tizemeltetésére vonatkozdo AME 4.2.2.5. pontjaban
meghatarozott kotelezettség valtozatlan marad.

Aerodinamikai hatasok oldalszél esetén
(4.2.6.2.4. pont)

Az oldalszélre vonatkozd kovetelmények a 250 km/h-
nal magasabb legnagyobb tervezési sebességii egységek
esetében kétféle modon tarthatok be:

— a nagysebességii jarmiivekre vonatkozé AME-vel
(2008) osszhangban, vagy

— a hagyomanyos mozdonyokra ¢és személyszallitd
vasuti jarmiivekre vonatkoz6 AME-vel (2011) 6ssz-
hangban.

Ezt feliil kell vizsgalni a nagysebességii vasuti jarmii-
vekre vonatkoz6 AME-ben (2008) meghatarozott szél-
gorbékre vonatkozd két jellemzdcsoport Gsszevonasanak
véglegesitésekor.
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7.5.1.3.

7.5.2.

7.5.2.1.

Zhzottkd-4dgyazatu vaganyokat érd
aerodinamikai hatas (4.2.6.2.5. pont)

A zhzottké-agyazath vaganyokat éré aerodinamikai
hatasokra vonatkozd kovetelményeket a 250 km/h-t
meghaladd legnagyobb tervezési sebességii egységekre
hataroztak meg.

Mivel a technika jelenlegi allasa nem teszi lehetévé
harmonizalt kovetelmény vagy értékelési modszer
el6irasat, az AME lehetévé teszi a nemzeti szabalyok
alkalmazasat.

Ezt feliil kell majd vizsgélni annak érdekében, hogy
figyelembe lehessen venni a kovetkezdket:

— Az agyazatfelkapasi események és azok biztonsagra
gyakorolt hatasanak (ha van) vizsgalata

— Az EU-ban alkalmazand6 harmonizalt, koltséghaté-
kony modszertan kidolgozasa.

Az AME alapvetd paramétereihez nem kapcsoléds, de
kutatasi projektek targyat képezd szempontok

Tovabbi, biztonsagi céla kovetelmé-
nyek

A jarmi utasok és a vonat személyzete altal hasznalt
belsé feliiletének kell iitkdzés esetén védelmet nyujtania
az abban tartozkodok szamara, biztositva a kovetkezo-
ket:

— a butorzattal és belsd szerelvényekkel valdé masod-
lagos iitkdzés miatti sériilések kockazatanak mini-
malisra csokkentése,

— a késébbi menekiilést esetlegesen kizard sériilések
minimalisra csokkentése.

2006-ban néhany unids kutatasi projekt indult a vasuti
balesetek (iitkdzés, kisiklas) utasokat érinté kovetkez-
ményeinek tanulmanyozéasa és kiilondsen a sériilési
kockazatok és szintek értékelése céljabol. A projektek
célja a vasiti jarmiivek belsé elrendezéséhez és alkatré-
szeihez kapcsolodd kovetelmények és a vonatkozo
megfeleldségértékelési eljarasok meghatarozasa.

Miér ezen AME is szamos el6irast tartalmaz az ilyen
kockazatok kezelésére, lasd példaul a 4.2.2.5, a
4.2.2.7., a 42.209. és a 4.2.5. pontot.

A kozelmultban tagallami és eurdpai szinten (a
Bizottsag Ko6zos Kutatokozpontja altal) is késziiltek
tanulmanyok az utasok terroristatimadas esetén torténd
védelmérol.

Az tiigyndkség figyelemmel fogja kisérni ezeket a tanul-
manyokat, és eredményiiket figyelembe kivanja venni
annak meghatarozasahoz, hogy sziikséges-e a Bizottsag
szamara tovabbi, az utasok baleset vagy terrortamadas
esetén bekovetkez6 sériiléseinek kockazatara vonatkozo
alapvetd paramétereket vagy kovetelményeket javasol-
nia. Sziikség esetén sor keriil ezen AME modositasara.
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7.5.2.2.

7.5.2.3.

Ezen AME felillvizsgalatiig a tagallamok nemzeti
szabalyaikat alkalmazhatjdk az emlitett kockazatok
kezelésére. Ez semmi esetre sem zarja ki azt, hogy a
tagallamok kozott kozlekeds, az AME-nek megfelelé
vasuti jarmivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.

A forgalombahozatali engedély
megadéasanak feltételei nem korlato-
z6dnak meghatarozott halézatokra

A mozdonyok ¢és személykocsik szabad mozgasanak
megkonnyitése érdekében a 2015. december 17-i
ERA-REC-111-2015-REC  ERA-ajanlas el6készitése
soran kidolgozasra keriiltek az adott haldzatra nem
korlatozodo forgalombahozatali engedéllyel kapcsolatos
feltételek.

Ezeket a rendelkezéseket tovabb kell fejleszteni
az (EU) 2016/797 iranyelvhez valoé hozzaigazitas és a
nemzeti miiszaki szabalyok megtisztitdsa érdekében,
kiilonds tekintettel a személykocsikra.

Az EK-hitelesitési nyilatkozat hatalya
ala nem tartoz6, meglévd jarmivekre
vonatkozo, a felhasznaldsi teriilet
kiterjesztésével kapcsolatos szabalyok

Az (EU) 2016/797 iranyelv 54. cikke (2) és (3) bekez-
dése értelmében a 2016. junius 15. elétt forgalombaho-
zatali engedéllyel rendelkezé jarmiivek szamara
az (EU) 2016/797 iranyelv 21. cikkének megfeleld
forgalombahozatali jarmtengedélyt kell kiallitani a
célbol, hogy tizemelhessenek egy vagy tobb olyan halo-
zaton, amelyre még nem vonatkozik az engedélyiik. Az
ilyen jarmiveknek ezért meg kell felelniliik ennek az
AME-nek, vagy az (EU) 2016/797 iranyelv 7. cikke (1)
bekezdésének értelmében mentesiilniiik kell ezen AME
alkalmazasa aldl.

A jarmiivek szabad mozgasianak megkonnyitése érde-
kében rendelkezéseket kell kidolgozni annak meghatd-
rozasara, hogy az ilyen jarmiivek, valamint az engedély-
lyel nem rendelkezd jarmiivek esetében milyen mértéki
rugalmassagot lehetne biztositani az AME kovetelmé-
nyeinek valo megfelelés tekintetében az alapvetd kove-
telmények teljesitése, a megfeleld biztonsagi szint fenn-
tartdsa, st — amennyiben ez észszerlien megvaldsithato
— javitasa mellett.

Az unios vasuti rendszer szempontjabol jelentds, de
ezen AME alkalmazasi kérén kiviil esé szempontok

A vagany kdolcsonhatasa (4.2.3. pont) —
a nyomkarima vagy a sin kenése

Ezen AME készitése soran megéllapitast nyert, hogy a
nyomkarima vagy a sinek kenése nem alapveté para-
méter (>M3 az (EU) 2016/797 iranyelv € meghata-
rozott alapvet kovetelményekhez nem kapcsolodik).

Ennek ellenére tigy tlinik, hogy a vasuti agazat szerepl6i
(palyahalozat-miikodteték, — vasuttarsasagok, nemzeti
vasutbiztonsagi hatosagok) tamogatast igényelnek az
igynokségtdl a jelenlegi gyakorlatrol olyan felfogasra
valo attéréshez, amely biztositja az atlathatosagot és
megelézi a vasuti jarmiivek uniés haloézaton vald
mozgasanak indokolatlan akadalyait.
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Ebbdl a célbol az ligynokség a vasuti agazattal kozosen
olyan tanulmény kidolgozasat javasolta, amelynek célja
e funkcio kulcsfontossagti miiszaki és gazdasagi szem-
pontjainak meghatarozasa, figyelemmel a jelenlegi hely-
zetre is:

— egyes palyahalozat-miikodtetok elvarjak, masok
pedig tiltjak a sinpalyak kenését,

— a kenésre a palyahalozat-miikodtetd altal telepitett
helyhez kotott berendezésekkel vagy a vasuttarsasag
altal adott fedélzeti eszkdzokkel keriilhet sor,

— a vasuti agazat vizsgalata kitért a kiilonféle kenési
modok vizsgalatara,

— a vagany teljes hosszan torténé zsirozaskor figye-
lembe kell venni a kornyezeti szempontokat.

Az agazat szereploi mindenesetre tervezik a nyomka-
rima vagy vagany kenésével kapcsolatos informaciok
felvételét az infrastruktira-nyilvantartasba, illetve az
engedélyezett jarmitipusok eurdpai nyilvantartasaban
is fel fogjak tiintetni, hogy a wvasti jarmi
rendelkezik-e fedélzeti nyomkarima-kenésre szolgald
eszkozzel. A fent emlitett tanulmany az ilizemeltetési
szabalyokat is tisztazni fogja.

A tagéllamok ez id6 alatt tovabbra is hasznalhatjak
nemzeti szabdlyaikat a jarmii-vdgany kolcsonhatds e
kérdését illetben. W»M3  Ezeket a szabalyokat
az (EU) 2016/797 iranyelv 14. cikke szerint kell beje-
lenteni a Bizottsagnak, vagy ugyanezen irdnyelv 49.
cikke szerinti infrastruktira-nyilvantartds atjan kell
hozzaférhetévé tenni «.
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FUGGELEKEK

A. figgelék: Szandékosan torolve

B. fiiggelék: 1 520 mm-es nyomtavt rendszer (,,T”)

C. fiiggelék: A vasuti infrastruktara épitését és karbantartasat szolgalé mobil
berendezésekre vonatkozoé kiilonleges rendelkezések

D. fliggelék:  Széandékosan torolve

E. figgelék: A mozdonyvezet$ testméretei

F. fuggelék: Kilatas elore

G. fliggelék:  Szervizelés

H. figgelék: A vasutijarmi-alrendszer értékelése

I. fiiggelék:  Miiszaki eldirdssal nem szabalyozott szempontok (nyitott kérdé-
sek)

J. fiiggelék: Az ebben az AME-ben emlitett miiszaki elirasok

J-1. fuggelék: Szabvanyok és normativ dokumentumok

J-2. fuggelék: Miiszaki dokumentumok (elérheték az ERA weboldalan)
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A. fiiggelék

Szandékosan torolve
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vB
B. fiiggelék
1520 mm-es nyomtavu rendszer (,,T”)
A vasuti jarmivek felsé részének 1 520 mm-es nyomtavu (,,T”) referenciaprofilja
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Megjegyzés: Az 1 520 mm-es vaganyon torténd hasznalatra szant vasiti jarmiivek
esetében a sinfékekkel felszerelt gurittdombokon torténd athaladas kivételével.

Az alsobb részek referenciaprofilja
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Megjegyzés: Az 1520 mm-es vaganyon torténé hasznalatra, a sinfékeken és a
guritbdombokon torténé athaladasra szant vasuti jarmiivek esetében.
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C.1.

C.2.

C3.

C. fiiggelék

Vasuti munkagépekre vonatkozoé kiilonleges rendelkezések

A jarmii szerkezetének szilardsaga

Az ezen AME 4.2.2.4. pontjaban eléirt kovetelmények a kovetkezokkel
egésziilnek ki:

A gép vazanak ellen kell 4llnia a J-1. fliggelék 7. hivatkozésaban emlitett
eldirasban vagy a J-1. fiiggelék 102. hivatkozasaban emlitett elSirdsban
meghatarozott statikus er6knek az el6irasokban megadott megengedett
értékek tallépése nélkiil.

A J-1. fuggelék 102. hivatkozasaban emlitett eliras megfeleld strukturalis
kategoridja a kovetkezd:

— az olyan gépek esetében, amelyeknek szalasztasos vagy guritddombos
tolatdsa nem megengedett: F-II,

— az Osszes tobbi gép esetében: F-I.

A J-1. figgelék 7. hivatkozasanak 13. tablazataban vagy a J-1. fuggelék
102. hivatkozasanak 10. tablazataban emlitett eldirds szerint az x iranyban
torténd gyorsulds + 3 g.

Emelés

A gép felépitményén emelési pontok talalhatok, amelyeknél fogva az egész
gép biztonsagosan emelhetd. Meg kell hatrozni az emelési pontok helyét.

A javitds vagy karbantartas, illetve a vaganyra helyezés soran végzett
munka elésegitése érdekében a gépeket mindkét hosszanti oldalukon
legalabb 2 emelési ponttal kell ellatni, amelyeknél fogva a gép iires vagy
terhelt allapotban felemelhetd.

Az emeldeszk6zok pozicionalasanak lehetdvé tétele érdekében az emelési
pontok alatt szabad helyet kell hagyni, amelyet a jarmi el nem tavolithato
alkatrészei nem takarhatnak ki. A terhelési koriilményeknek meg kell felel-
niik az AME C.1. fiiggelékében valasztott allapotoknak, és azoknak a
szerelémiihelyi és szervizelési koriilmények kozotti emelésre is alkalmazan-
donak kell lenniiik.

Menetdinamikai viselkedés

A menetjellemz6k meghatarozhatok iizemi tesztekkel, vagy az ezen AME
4.2.3.4.2. pontjaban ismertetett hasonlo, jovahagyott tipusi gépre torténd
hivatkozassal, illetve szimulacidval.

A J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett eldirastol valo kovetkezd
tovabbi eltérések alkalmazandok:

— A vizsgalatot mindig az ilyen tipusu gépekre eldirt egyszerisitett
modszerrel kell végezni;

— A J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett el6iras szerinti, 0j allapota
kerékprofillal elvégzett tizemi tesztek legfeljebb 50 000 km tavolsagig
érvényesek. 50 000 km felett a kovetkezOkre van sziikség:

— a kerekek ujraesztergalasa; vagy

— az elhasznalt profil egyenértékii kiipossaganak kiszamitasa és annak
ellenérzése, hogy ez nem tér el tobb mint 50 %-kal a J-1. fuggelék
16. hivatkozasaban emlitett el6iras szerinti teszt eredményétdl (leg-
feljebb 0,05 legnagyobb kiilonbség mellett); vagy
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— a J-1. fuggelék 16. hivatkozasaban emlitett el6irasnak megfelelé uj
tesztet kell végezni kopott kerékprofillal;

— Altalaban nincs sziikség allé helyzetii jarmiiveken végzett tesztekre az
altalanossagban hasznalt futomi paramétereinek a J-1. fiiggelék 16.
hivatkozasaban emlitett eléiras 5.3.1. pontja szerinti meghatarozasara;

— Ha a sziikséges tesztsebesség elérésére maga a gép nem képes, a gépet a
vizsgalatokhoz vontatni kell.

A menetviselkedés igazolhato a J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett
el6irasban leirt tesztek szimulaldsaval (a fentiekben meghatarozott kivétel-
lel), amennyiben rendelkezésre all a reprezentativ vagany és a gép lizemi
feltételei tekintetében validalt modell.

az ugyanolyan véaganyjellemzokkel végzett lizemi vizsgalatok eredménye-
ivel valo Osszehasonlitasa utjan kell validalni.

A validalt modell a felfiiggesztést megfelelden terhelé tényleges ilizemi
teszttel ellenérzott szimulacios modell, amely esetében szoros Osszefliggés
van az lizemi teszt eredményei, valamint az ugyanazon a tesztvaganyra
vonatkoz6 szimulaciés modellbdl eredé eldrejelzések kozott.
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D. fiiggelék

Szandékosan torolve
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E. fiiggelék

A mozdonyvezet6 testméretei

Az alabbi adatok a legkorszeriibb ismereteken alapulnak, és ezeket kell hasznalni.
Megjegyzés: Ezek jelenleg kidolgozas alatt 4116 EN-szabvany targyat képezik.
— A legalacsonyabb ¢s a legmagasabb vonatvezet6k alapvetd testméretei:

Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany E. fiiggelékében megadott
méreteket kell figyelembe venni.

— A legalacsonyabb ¢és a legmagasabb vonatvezetdk tovabbi testméretei:

Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany E. fliggelékében megadott
méreteket kell figyelembe venni.
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F. Fiiggelék

Kilatas elére

Az alabbi adatok a legkorszer(ibb ismereteken alapulnak, és ezeket kell hasznélni.

Megjegyzés: Ezek jelenleg kidolgozas alatt all6 EN-szabvany targyat képezik.

F.1.

Altalanos eléirasok

A vezetéfiilkét ugy kell kialakitani, hogy segitse a mozdonyvezetdt az
Osszes, vezetési feladatok részét képezd kiils informaciok észlelésében,
és hogy védje a kiilsé zavar6d vizualis forrasoktol. Ez a kovetkezdket
foglalja magaban:

— mérsékelni kell a szélvédo also szélének csillogasat, amely a mozdony-
vezetd faradasat okozhatja,

— védelmet kell biztositani a mozdonyvezet6 szamara a nap fényének és
a szembejovo vonatok fényszordjanak vakitasa ellen anélkiil, hogy ez a
kiilsé jelek, jelzések és mas vizualis informaciok észlelésének rovasara
menne,

— a vezet6fiilke berendezéseit tgy kell elhelyezni, hogy azok ne takar-
hassék el a kiilsé informaciokat a mozdonyvezet6 el6l, illetve ne torzit-
hassak el Oket,

— az ablakok mérete, elhelyezkedése, alakja és feliilete (a karbantartast is
beleértve) nem akadalyozhatja a mozdonyvezet6t a kilatasban; ezeket
ugy kell kialakitani, hogy tdmogassak a mozdonyvezetdi feladat végzé-
sét,

— a sz¢&lvédomoso és -tisztitd eszk6zok helyzetiikbdl, tipusukbol és mind-
ségiikbdl adodoan biztositjak a megfeleld kilatast a legtobb iddjarasi és
izemi feltétel esetén; ezeket Gigy kell kialakitani, hogy ne akadalyozzak
a mozdonyvezet$ szabad kilatasat,

— a vezet6fiilkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd vezetés
kozben a menetirinynak megfelelden helyezkedjen el,

— a vezetofiilkét tigy kell kialakitani, hogy a vezetd iil6 helyzetbdl tisztan
¢és akadalymentesen lathasson ki az egyenes vagany és a palya mindkét
oldalan elhelyezett rogzitett jelzéseknek az UIC 651 (4. kiadas, 2002.
julius) szabvany D. fiiggelékében meghatarozottak szerint torténd
észleléséhez.

Megjegyzés: A D. fiiggelékben emlitett tiléshelyzetet szemléltetésnek kell
tekinteni; az AME nem hatirozza meg a vezetiilés vezetofiilkén beliili
helyét (bal oldalon, k6zépen vagy jobb oldalon egyarant elhelyezkedhet).
Az AME nem hatérozza meg az 4ll6 vezetési helyzetet minden egységtipus
vonatkozasaban.

A fenti fiiggelékben ismertetett szabalyok egyenes vaganyon és legalabb
300 m sugart iven minden iranyba torténd kilatasi feltételekre vonatkoz-
nak. Ezek a mozdonyvezeté helyzetére alkalmazandok.

Megjegyzések:

— A két vezetGiiléssel felszerelt vezetofilkék (két vezetdallassal ellatott
valtozat) esetében ezek az elbirasok két tildhelyzetre vonatkoznak,

— a kozépsé vezetdfilkevel rendelkez8 mozdonyok és vasiti munka-
gépek esetében az AME 4.2.9.1.3.1. hatarozza meg a kiilonleges felté-
teleket.
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F.2.

F3.

F.4.

A jarmi vaganyhoz viszonyitott referenciahelyzete:
Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany 3.2.1. pontjat kell
alkalmazni.

A tartozékokat és hasznos terhet a J-1. fiiggelék 13. hivatkozasaban emli-
tett eldirasban és ezen AME 4.2.2.10. pontjaban meghatarozottak szerint
kell figyelembe venni.

Referenciahelyzet a kisérészemélyzet kilatasahoz

Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. jalius) szabvany 3.2.2. pontjat kell

alkalmazni.

Ul6 helyzetben a mozdonyvezeté szeme és a szélvédd kozotti tavolsagnak
legalabb 500 mm-nek kell lennie.

Kilatasi feltételek
Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany 3.3. pontjat kell alkalmazni.
Megjegyzés: Az UIC 651 szabvany 3.3.1. pontja a 2.7.2. pontjaban

meghatarozott all6 helyzetre hivatkozik, és legalabb 1,8 méteres tavolsagot
ir el a padl6 és az elsé ablak felsé szegélye kozott.
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G. fiiggelék

Szervizelés

A vasuti jarmi illemhelyiirité rendszerének csatlakozasai
Gl dabra
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G2. Abra

1 hiivelykes opcionalis oblitocsatlakozas az illemhely tartalyahoz (belsé rész)
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H.2.

H. fiiggelék

A vasuti jarmii alrendszer értékelése

Alkalmazasi kor

Ez a fliggelék a vasuti jarmii alrendszer megfelel6ségének értékelését

ismerteti.

Jellemzok és modulok

A tervezés, a fejlesztés és a gyartas kiilonboz6 szakaszaiban vizsgalando
alrendszer-jellemzok a H.l. tablazatban X-szel vannak jelolve. A HI.
tablazat 4. oszlopaban szereplé X jelzés azt mutatja, hogy a vonatkozo
jellemzoket az alrendszerek egyenkénti vizsgalataval kell hitelesiteni.

H.1. tablazat

A vasitijarmii-alrendszer értékelése

1

2

3

4

5

Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejlesztési szakasz

Gyartasi szakasz

Terv feliilvizsgalata

Tipusvizsgalat

Rutin-vizsgalat

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

A vasitijarmi-alrendszer
elemei

Pont

Pont

Szerkezet és mecha-

nikus részek

4.2.2.

Belso kapcsolokésziilék

42222,

n.a.

n.a.

A vonat végén 1évo

kapcsolokésziilék

42223.

Kolesonos atjarhato-
sagot  lehetévé  tevo
rendszerelemhez tartozo
automatikus kozéps6
itk6z6s kapcsoloké-
sziilék

Kolcsonds atjarhato-
sagot  lehetové  tevd
rendszerelemhez tartozo
kézi kapcsolokésziilek a
vonat végén

Mentésre szolgalod
kapcsolokésziilék

42224,

Kolcsonds atjarhato-
sagot  lehetové  tevd
rendszerelemhez tartozo,
mentésre szolgalo
kapcsolokésziilék

A személyzet hozzafé-
rése Ossze- és szétkap-
csolast biztositdo beren-
dezésekhez

42225.

n.a.

Kozlekedok

4.2.23.

A jarml szerkezetének
szilardsaga

4224,

Passziv biztonsag

4225.

Emelés

42.2.6.

Berendezések rogzitése
a kocsiszekrényhez

422.7.

Peronajtok a személyzet
és a rakomany szadméra

4.2.2.8.

n.a.

Uvegek mechanikai

jellemzoi

42209.
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2

3

4

Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Terv feliilvizsgalata

Tipusvizsgalat

Rutin-vizsgalat

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

A vasitijarmi-alrendszer
elemei

Pont

Pont

Terhelési  koriilmények
és mérlegelt tomeg

4.2.2.10.

6.2.3.1.

A jarmii—vagany
kolcsonhatas és a
méretezés

Méretezés

423.1.

n.a.

Kerékterhelés

42322,

n.a.

6.2.3.2.

A vasuti  jarmivek
jellemz6i a vonatérzé-
kel6 rendszerekkel vald
kompatibilitds  tekinte-
tében

4233.1.

A tengelycsapagy alla-
potanak figyelemmel
kisérése

42332,

Kisiklassal szembeni
biztonsag vaganykivetd-
désen vald athaladaskor

4234.1.

6.2.3.3.

Menetdinamikai viselke-
désre vonatkozd kove-
telmények

423.42. a)

6.2.34.

Aktiv  rendszerek  —
biztonsagi  kovetelmé-
nyek

423.42.b)

n.a.

6.2.3.5.

Futasbiztonsagi  hatar-

értékek

4.2342.1.

n.a.

6.2.3.4.

Vaganyterhelési  hatar-

értékek

423422

6.2.3.4.

Egyenértékili kapossag

423.43.

Uj kerékprofilok terve-
zési értékei

423431

n.a.

6.2.3.6.

A kerékpar egyenértéki
kapossaganak lizemi
értékei

423.43.2.

A forgovazkeret szerke-
zeti kialakitasa

4235.1.

n.a.

A kerékparok mecha-
nikai és  geometriai
jellemzdi

4235.2.1.

6.2.3.7.

A kerekek mechanikai
és geometriai jellemzdi

423.52.2.
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2

3

4

Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A Vasﬁtijérmﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei

Kerekek (kdlesonds | 5.3.2. X X X 6.1.3.1.
atjarhatosagot  lehetové
tevé rendszerelem)
Automatikusan  valtoz- | 4.2.3.5.3. X X X 6.2.3.7a.
tathaté nyomtava rend-
szerek
Automatikusan  valtoz- | 5.3.4a. X X X 6.1.3.1a.
tathatd nyomtava rend-
szerek (kolcsonds atjar-
hatdsagot lehetévé tevo
rendszerelem)
Legkisebb ivsugar 4.2.3.6. X n.a n.a. —
Palyakotrd 423.7. X n.a. n.a. —
Fékezés 4.2.4.
Funkcionalis kdovetelmé- | 4.2.4.2.1. X X n.a —
nyek
Biztonsagi  kovetelmé- | 4.2.4.2.2. X n.a n.a 6.2.3.5.
nyek
A fékrendszer tipusa 4.24.3. X X n.a —
Fékvezérlés 4.2.4.4.
Vészfékezés 4.244.1. X X X —
Uzemi fékezés 42442, X X X —
Direkt fék vezérlése 4.2.443. X X X —
Dinamikus fékezés | 4.2.4.4.4. X X n.a —
vezérlése
Rogzitéfék vezérlése 42445, X X X —
Fékhatasossag 4.2.4.5.
Altalanos kovetelmé- | 4.2.4.5.1. X n.a n.a. —
nyek
Vészfékezés 4.245.2. X X X 6.2.3.8.
Uzemi fékezés 4.24.53. X X X 6.2.3.9.
Hétechnikai szamitasok | 4.2.4.5.4. X n.a n.a —
Rogzitéfek 4.2455. X n.a n.a —
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2

3

4

Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A Vasﬁtijérmﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei

Kerék ¢és sin kozotti | 4.2.4.6.1. X n.a n.a —
tapadasi hatar

Csuszasgatlo rendszer 4.2.4.6.2. X X n.a 6.2.3.10.
Csuszasgatld  rendszer | 5.3.5. X X X 6.1.3.2.
(kolcsonds atjarhato-

sagot  lehetévé  tevo

rendszerelem)

Kapcsolodasi  pont a | 4.2.4.7. X X X —
vontatassal — hajtasrend-

szerhez kapcsolodo

fékrendszerek  (elektro-

mos, hidrodinamikus)

A tapadasi feltételektol | 4.2.4.8.

fiiggetlen fékrend-

szerek

Altalanos el8irasok 4.2.4.8.1. X n.a n.a —
Maigneses sinfék 42.48.2. X X n.a. —
Orvényaramu fék 4.2.4.83. X X n.a. —
Fékallapot- és fékhiba- | 4.2.4.9. X X X —
jelzés

Mentési célu féekkovetel- | 4.2.4.10. X X n.a. —
mények

Személyszallitasi 4.2.5.

elemek

Egészségiigyi rend- | 4.2.5.1. X n.a. n.a. 6.2.3.11.
szerek

Hallhatd6  kommunika- | 4.2.5.2. X X X —
cios rendszer

Utastéri vészjelz6 4.2.53. X X X —

Az utastéri vészjelzére | 4.2.5.3. X n.a n.a 6.2.3.5.
vonatkozo biztonsagi

kovetelmények

Utasok altal hasznalhato | 4.2.5.4. X X X —
kommunikacios

eszkozok

Kiilsé ajtok: a wvasuti | 4.2.5.5. X X X —

jarmi be- és kijaratai
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Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A Vasﬁtijérmﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei

Kiils6é ajtokra vonatkozd | 4.2.5.5. X na n.a. 6.2.3.5.
biztonsagi  kovetelmé-
nyek

Kiils6ajto-rendszer 4.2.5.6. X n.a n.a —
kialakitasa

Egységeket  Osszekotd | 4.2.5.7. X X n.a. —
ajtok
A belsé levegd mind- | 4.2.5.8. X n.a n.a. 6.2.3.12.
sége
A vasuti jarmi oldal- | 4.2.5.9. X —
ablakai

Kornyezeti feltételek és | 4.2.6.

aerodinamikai hatasok

Kornyezeti feltételek 4.2.6.1.

Hémérséklet 4.2.6.1.1. X na X (Y n.a —

Ho, jég és jéges6 4.2.6.1.2. X na. X (Y n.a. —
(") Tipusvizsgalat a

kérelmezé meghata-
rozasa szerint.

Aerodinamikai 4.2.6.2.
hatasok
Az elhaladd vonatok | 4.2.6.2.1. X X n.a 6.2.3.13.
miatt a peronon tart6z-
kod6é utasokat és a
vagany mentén dolgo-
zOkat ér6  1égorvény-
hatas
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.2. X X n.a. 6.2.3.14.
Maximalis nyomasinga- | 4.2.6.2.3. X X n.a 6.2.3.15.
dozas alagutakban
Oldalszél 42.6.24. X na n.a 6.2.3.16.
Kiilsé vilagitas, vala- | 4.2.7.
mint fény- és hangjelzé
eszkozok
Kiils6 eliilsé és hatsé | 4.2.7.1.
lampak
Fényszorok 42.7.1.1. X X n.a. - 6.1.3.3.
kolesonds atjarhatosagot | 5.3.6.

lehetévé tevé rendsze-
relem
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Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A vasﬁtijérrnﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei

Helyzetjelz6 1lampéak 42.7.1.2. X X n.a - 6.1. 3.4
kolesonos atjarhatosagot | 5.3.7.
lehetévé tevd rendsze-
relem
Zarjelz6 lampak 42.7.1.3. X X n.a - 6.1.3.5.
kolcsonds atjarhatosagot | 5.3.8.
lehetdvé tevé rendsze-
relem
A lampak vezérlészervei | 4.2.7.1.4. X X n.a. —
Kiirt 4.2.7.2.
Altalanos — jelz6hang 4.2.72.1. X X n.a. - 6.1.3.6.
kolesonos atjarhatosagot | 5.3.9.
lehetdvé tevd rendsze-
relem
A jelzokiirt hangnyo- | 4.2.7.2.2. X X n.a. 6.2.3.17.
masszingel 539, 6.13.6.
Védelem 42.7.23. X n.a n.a. —
Ellen6rzés 4.2.72.4. X X n.a. —
Vontatasi és  elekt- | 4.2.8.
romos berendezések
Vontatasi teljesitmény | 4.2.8.1.
Altalanos eléirasok 42.8.1.1.
Teljesitménykovetelmé- | 4.2.8.1.2. X n.a n.a —
nyek
Energiaellatas 4.2.8.2.
Altalanos el8irasok 4.2.8.2.1. X n.a n.a —
Fesziiltség- és frekvenci- | 4.2.8.2.2. X X n.a. —
atartomanyon beliili
lizem
A munkavezetékbe | 4.2.8.2.3. X X n.a —
energia visszataplalasara
alkalmas  visszataplalo
fek
A munkavezetékrdl | 4.2.8.2.4. X X n.a. 6.2.3.18.
felvehetd  legnagyobb
teljesitmény és
aramerdsség
Az allo helyzetli | 4.2.8.2.5. X X n.a —
villamos  vontatéjarmi
legnagyobb  aramerds-

sége egyendramu rend-
szerek esetében
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Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A vasﬁtijérrnﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei

Teljesitménytényez6 4.2.8.2.6. X X n.a. 6.2.3.19.
Zavarok a  rendszer | 4.2.8.2.7. X X n.a —
energiaellatasaban
Energiafogyasztas- 4.2.8.2.8. X X n.a —
mérési funkcio
Az aramszed6re vonat- | 4.2.8.2.9. X X n.a 6.2.3.20. és
kozd kovetelmények 6.2.3.21.
Aramszeds  (k6lesonds | 5.3.10. X X X 6.1.3.7.
atjarhatosagot  lehetové
tevé rendszerelem)
Csuszobetétek (kol- | 5.3.11. X X X 6.1.3.8.
csonos atjarhatosagot
lehet6vé tevé rendsze-
relem)
A vonat elektromos | 4.2.8.2.10. X X n.a. —
védelme 5312,
A kolcsonds  atjarhato-
sagot  lehetévé  tevd
rendszerelemhez
kapcsolodé  fomegsza-
kit
Dizel- és mas belsoé- | 4.2.8.3. — — — Masik iranyelv
gésti  vontatasi rend-
szerek
Elektromos veszélyekkel | 4.2.8.4. X X n.a. —
szembeni védelem
Vezetofiilke és iizemel- | 4.2.9.
tetés
Vezetofiilke 429.1. X n.a n.a. —
Altalanos el6irasok 429.1.1. X n.a n.a. —
Fel- és leszallas 4.29.1.2. X n.a n.a. —
Fel- és leszallas tizemi | 4.2.9.1.2.1. X n.a n.a. —
koriilmények kozott
A vezetéfiilke vészkija- | 4.2.9.1.2.2. X n.a n.a. —
rata
Kilatas 4.2.9.1.3. X n.a n.a. —
Kilatas elére 4.29.1.3.1. X n.a. n.a. —
Kilatas hatra és oldalra | 4.2.9.1.3.2. X n.a. n.a. —
Belso elrendezés 4.2.9.14. X n.a n.a. —
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Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A Vasﬁtijérmﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei

Vezetdiilés 4.29.1.5. X n.a n.a —
kolesonds atjarhatosagot | 5.3.13. X X X
lehetdvé tevé rendsze-
relem
A vezetbasztal ergono- | 4.2.9.1.6. X n.a n.a —
miai kialakitasa
Klima szabalyozasa és | 4.2.9.1.7. X X n.a 6.2.3.12.
levegéminbség
Bels6 vilagitas 4.29.1.8. X X n.a —
A szélvédé mechanikai | 4.2.9.2.1. X X n.a 6.2.3.22.
jellemzo6i
A szélvédé  optikai | 4.2.9.2.2. X X n.a 6.2.3.22.
jellemzo6i
A sz€lvédo berendezései | 4.2.9.2.3. X X n.a. —
Vezeté—gép kozotti | 4.2.9.3.
kapcsolodasi pont
A mozdonyvezet akti- | 4.2.9.3.1. X X X —
vitasat ellenérzé funkcio
Sebesség kijelzése 4.2.93.2. — — — —
A vezetballas kijelz6i és | 4.2.9.3.3. X X n.a. —
képernydi
Vezérloszervek és jelzo- | 4.2.9.3.4. X X n.a. —
miiszerek
Feliratozas 42935. X n.a n.a. —
Személyzet altal, tavira- | 4.2.9.3.6. X X n.a. —
nyitassal iranyitott tola-
tasi miveletek
Fedélzeti eszkozok és | 4.2.9.4. X n.a n.a. —
hordozhat6 berende-
zések
A személyzet szdmara | 4.2.9.5. X n.a. n.a. —
rendelkezésre allo
tarolohelyek
Adatrogzitd berendezés | 4.2.9.6. X X X —
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Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban
meghatarozottak szerint

Tervezési és fejl

esztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A Vasﬁtijérmﬁ—glrendszer Pont Pont
elemei
Tiizbiztonsag és evaku- | 4.2.10.
alas
Altalanos eléirasok és | 4.2.10.1. X n.a n.a —
osztalyozas
Tlizmegel6zési  intézke- | 4.2.10.2. X X n.a —
dések
Ttizérzékelés/tlizoltas 4.2.10.3. X X n.a. —
Vészhelyzettel kapcso- | 4.2.10.4. X X n.a —
latos kovetelmények
Evakuéalassal ~ kapcso- | 4.2.10.5. X X n.a. —
latos kovetelmények
Szervizelés 4.2.11.
Vezetofilke  szélvéds- | 4.2.11.2. X X n.a —
jének tisztitasa
[llemhelyiiritd rendszer | 4.2.11.3. X n.a n.a. —
csatlakozasa 5314,
kolesonos atjarhatosagot
lehetdvé tevé rendsze-
relem
Vizfeltolté berendezés 42.11.4. X n.a n.a. —
Vizfeltolté csatlakozas 4.2.11.5. X n.a n.a. —
kolesonds atjarhatosagot | 5.3.15.
lehetdvé tevé rendsze-
relem
A vonatok tarolasara | 4.2.11.6. X X n.a. —
vonatkozo kiilon kove-
telmények
Uzemanyagtdltd beren- | 4.2.11.7. X n.a n.a —
dezés
A vonatok bels6 takari- | 4.2.11.8. X n.a n.a. —
tasdhoz sziikséges ener-
giaellatas
Uzemeltetési és | 4.2.12.
karbantartasi doku-
mentacio
Altalanos el8irasok 4.2.12.1. X n.a n.a —
Altalanos dokumentacio | 4.2.12.2. X n.a n.a. —
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Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjdban

meghatarozottak szerint

Tervezési és fejle:

sztési szakasz

Gyartasi szakasz

Vonatkozo érté-
kelési eljaras

Terv feliilvizsgalata| Tipusvizsgélat Rutin-vizsgalat
A vasutljarrnu—glrendszer Pont Pont
elemei
Karbantartasi dokumen- | 4.2.12.3. X n.a n.a. —
taciod
A Kkarbantartds terve- | 4.2.12.3.1. X n.a n.a
z€sét igazold dokumen-
taciod
A karbantartast ismer- | 4.2.12.3.2. X n.a n.a.
tetd dokumentacid
Uzemi dokumentacio 42.12.4. X n.a n.a.
Emelési  diagram és | 4.2.12.4. X n.a n.a
utasitasok
Mentési dokumentacié 4.2.12.5. X n.a n.a. —
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1 fiiggelék

Miiszaki eléirassal nem szabalyozott szempontok

(nyitott kérdések)

A jarmi és az adott halozat kozott miiszaki kompatibilitashoz kapcsolodo nyitott

kérdések:

A vasitijarmii-alrendszer elemei

Ezen AME pontja

Az AME hatalya ala nem tartoz6
miiszaki szempontok

Megjegyzések

Vonatérzékeld rendszerekkel | 4.2.3.3.1. Lasd a J-2. fiiggelék 1. hivat- [ A vastti ellen6rzé-iranyitdo és

val6é kompatibilitas kozasadban emlitett eldirast. jelzd  rendszerre  vonatkozd
AME-ben is szerepld nyitott
kérdések

Menetdinamikai viselkedés | 4.2.3.4.2. Menetdinamikai viselkedés | Az AME-ben emlitett normativ

1520 mm-es nyomtav( rend- 42343 Egyenértékli kipossag dokumentumok az 1435

szeren | TR mm-es rendszeren szerzett
tapasztalatokon alapulnak

A tapadasi feltételektdl | 4.2.4.8.3. Orvényaramu fék A berendezés nem kotelezo.

fuggetlen fekrendszerck Az érintett halozattal valo elekt-
romagneses Osszeegyeztethetd-
ség.

Zuzottko-agyazata  vaganyokat | 4.2.6.2.5. A zazott k6 felver6désébdl | Folyamatban 1évé munka a

ér6 aerodinamikai hatds > ad6dd  kockazatok  korlatok | CEN keretében.

250 km/h legnagyobb tervezési
sebességli jarmiivek esetében

kozé szoritasara és megfelels-
ségértékelés

Nyitott kérdés a vasuti infrast-
ruktirara vonatkozé6 AME-ben
is.

A jarmi és a halozat miiszaki kompatibilitdsahoz nem kapcsolodd nyitott kérdé-

sek:

A vasutijarmii-alrendszer elemei

Ezen AME pontja

Az AME hatilya ald nem tartozo
miiszaki szempontok

Megjegyzések

Tlzgatlo és tlzoltd rendszerek

4.2.10.3.4.

A tlizgatld és tlizoltd rend-
szerek megfeleléségértékelése
a nem teljes valaszfalak kivéte-
lével

A tlizoltas ¢és a fiist elleni
védelem hatékonysaganak érté-
kelési eljarasa a CEN szerint,
az ERA szabvanykiadasi kérel-
mére
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J. fiiggelék
Az ebben az AME-ben emlitett miiszaki eléirasok

J.1. Szabvanyok és normativ dokumentumok

AME Normativ dokumentum
Hivatko-
zasi Ertékelendd jellemzok Pont Dokumentumszam Kotelezd pontok
szam
1 Belso kapcsolokésziilék | 4.2.2.2.2. EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.5.3., 6.7.5.
csuklos egységekhez
2 Kézi, UIC tipusu kapcsoloké- | 4.2.2.2.3. EN 15807:2011 vonatkozo6 pont (1)
szillék a vonat végén —
csbcsatlakozas
3 Kézi, UIC tipusu kapcsoloké- | 4.2.2.2.3. EN 14601:2005+ A1:2010 | vonatkozd pont (1)
sziilék a vonat végén — elzaro-
csapok
4 Kézi, UIC tipusu kapcsoloké- | 4.2.2.2.3. UIC 648: 2001. szeptember | vonatkozd pont (1)
sziilék a vonat végén —
fékesovek és csapok oldalso
elhelyezkedése
5 Mentésre szolgald kapcsoloké- | 4.2.2.2.4. UIC 648: 2001. szeptember | vonatkozd pont (1)
sziilék — kapcsolodasi pont a
vontatoegységgel
6 A személyzet hozzaférése | 4.2.2.2.5. EN 16839:2017 4
Ossze- és szétkapcsolast bizto-
sitd berendezésekhez — a tola-
toszemélyzet miiveleti helye
7 A jarmi szerkezetének szilard- | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010+A1:2014 | vonatkozd pont (1)
saga — altalanos el6iras
A jarmi szerkezetének szilard- 5.2.
sdga — a vasuti jarmiivek oszta-
lyozasa
A jarmi szerkezetének szilard- 9.2.
saga — ellenérzési modszer
A jarmi szerkezetének szilard- | C. fiiggelék 6.1-6.5.
sdga — vasti munkagépekre
vonatkoz alternativ kdvetel- C.1. pont
mények
8 Passziv biztonsdg — altalanos | 4.2.2.5. FprEN 15227:2017 vonatkozo pont (1)
clbirds az A. melléklet kivé-
telével
Passziv biztonsdg — oszté- 5. — 1. tablazat
lyozas
Passziv Dbiztonsag — forgato- 5. — 3. tablazat, 6.
konyvek
Passziv biztonsag — terel6lap 6.5.
9 Emelés — allando és valtoztat- | 4.2.2.6. EN 16404:2016 5.2, 5.3.
hat6 helyli pontok geometriai
elhelyezkedése
10 Emelés — jelolés 4.2.2.6. EN 15877-2:2013 4.5.17.
11 Emelés — a teherbiras ellen- | 4.2.2.6. EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.3.2., 6.3.3., 9.2.
Orzésére szolgald modszer
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AME

Normativ dokumentum

Hivatko-
zasi
szam

Ertékelendé jellemzék

Pont

Dokumentumszam Kotelez pontok

12

Berendezések  rogzitése a
kocsiszekrényhez

422.7.

EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.5.2.

13

Terhelési  koriilmények  és
mérlegelt tomeg — terhelési
koriilmények

Terhelési koriilményekre
vonatkoz6 hipotézis

4.2.2.10.

EN 15663:2009 2.1.
/AC:2010 vonatkoz6 pont (1)

14

Meéretezés — modszer, referen-
ciakonturok

423.1.

Meéretezés — modszer, referen-
ciakonturok

Orvényaramu fék ellendrzése

aramszedd szelvényének ellen-
Orzése

42483. (3)

Meéretezés — modszer, referen-
ciakonturok

orvényaramu fék ellendrzése

aramszed6 szelvényének ellen-
Orzése

423.1.

EN 15273-2:2013+A1:2016 | vonatkozd pont (1)

A3.12.

vonatkoz6 pont (1)

15

A tengelycsapagy allapotanak
figyelemmel kisérése - a
palya menti berendezés
szamara lathato Gvezet

423.3.2.2.

EN 15437-1:2009 5.1, 5.2.

16

Menetdinamikai viselkedés

42.3.42.
C. fiiggelék

EN 14363:2016 vonatkozo pont (1)

17

Menetdinamikai viselkedés —
futasbiztonsagi hatarértekek

423.4.2.1.

EN 14363:2016 7.5.

18

NEM HASZNALATOS

19

Menetdinamikai viselkedés —
vaganyterhelési hatarértékek

423.4.2.2.

EN 14363: 2016 7.5.

20

A forgovazkeret szerkezeti
kialakitasa

4.23.5.1.

EN 13749:2011 6.2.
C. melléklet

21

A forgovazkeret szerkezeti
kialakitdsa — a forgovazat a
kocsiszekrénnyel Osszekap-
csold szerkezet

4.23.5.1.

EN 12663-1:2010+A1:2014 | vonatkozd pont (1)

22

Fékezés — a fékrendszer tipusa,
UIC fékrendszer

4.2.43.
6.2.7a.

EN 14198:2016 5.4.

23

Fékhatasossag — szamitas —
altalanos kovetelmények

4.2.45.1.

EN 14531-1:2005 vagy vonatkozo pont (1)
EN 14531-6:2009

24

Fékhatasossag —  surlodasi
egylitthato

4.2.45.1.

EN 14531-1:2005 53.14.
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AME Normativ dokumentum
Hivatko-
zasi Ertékelendé jellemzék Pont Dokumentumszam Kotelezd pontok
szam
25 Vészfékhatasossag — reakcio- | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.3.
idé/késleltetési id6
Vészfékhatasossag — fékerd- 5.12.
arany
26 Vészfékhatasossag — szamitas | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 vagy vonatkozo6 pont (')
EN 14531-6:2009
27 Vészfékhatasossag — surlodasi | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 53.14.
egyiitthato
28 Uzemi fékhatdsossag - 4.2453. EN 14531-1:2005 vagy vonatkozo6 pont ()
szamitas EN 14531-6:2009
29 Rogzitéfék fékhatasossaga — | 4.2.4.5.5. EN 14531-1:2005 vagy vonatkoz6 pont (1)
szamitas EN 14531-6:2009
30 Csuszasgatlo rendszer —1424.6.2. EN 15595:2009+A1:2011 4
tervezés
Csuszasgatld rendszer — ellen- 5., 6.
Orzési modszer
Csuszasgatld rendszer — kerék- 4.2423.
forgas-figyel6 rendszer
31 Magneses sinfék 4.2.48.2. EN 16207:2014 C. melléklet
32 Ajtoakadaly-érzékeld — érzé- | 4.2.5.5.3. EN 14752:2015 52.14.1.
kenység
Ajtoakadaly-érzékelé — legna- 52.1.42.2.
gyobb erd
33 Az ajtok vésznyitdsa — az ajto | 4.2.5.5.9. EN 14752:2015 5.5.1.5.
nyitasahoz sziikséges kézi erd
34 Kornyezeti feltételek — hémér- | 4.2.6.1.1. EN 50125-1:2014 4.3.
séklet
35 Kornyezeti feltételek — ho-, | 4.2.6.1.2. EN 50125-1:2014 4.7.
jég- és jégesOviszonyok
36 Kornyezeti feltételek — tere- | 4.2.6.1.2. EN 15227:2008+A1:2011 vonatkozd pont (1)
16lap
37 Aerodinamikai hatasok — oldal- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
sz€l, ellendrzési modszer
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38 Fényszorok — szin 4.2.7.1.1. EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.3.3.
a tavolsagi fényszord fényerds- 5.3.5.
ség-intenzitasanak beallitasa
Fényszorok — a tompitott fény- 5.3.4., 2. tablazat els6
szor6 fényerdsség-intenzitasa sora
Fényszorok — a tavolsagi fény- 5.3.4., 2. tablazat els6
szOrd fényer6sség-intenzitasa sora
Fényszorok — beallitas 5.3.5.
39 Helyzetjelz6 lampak — szin 4.2.7.1.2. EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.4.3.1. 4. tablazat
Helyzetjelz6 lampak — spekt- 5.4.3.2.
ralis sugareloszlas
Helyzetjelz6 lampak —fénye- 5.4.4.
rosseg-intenzitas 6. tabldzat
40 Zarjelz6 lampak — szin 4.2.7.13. EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.5.3.
7. tablazat
5.5.4.
8. tablazat
41 A jelzokiirt hangnyomész- | 4.2.7.2.2. EN 15153-2:2013 5.2.2.
szintjei
42 A munkavezetékbe energia | 4.2.8.2.3. EN 50388:2012 ¢és EN | 12.1.1.
visszataplalasara alkalmas 50388:2012/AC:2013
visszataplalo fék
43 A munkavezetékrol felvehetd | 4.2.8.2.4. EN 50388:2012 ¢és EN | 7.2
legnagyobb teljesitmény és 50388:2012/AC:2013
aramerQsség — az aramerdsség
automatikus szabalyozasa
44 Teljesitménytényez6 — ellen- | 4.2.8.2.6. EN 50388:2012 ¢és EN |6
Orzési modszer 50388:2012/AC:2013
45 Energiaellatasi  iizemzavarok | 4.2.8.2.7. EN 50388:2012 ¢és EN | 10.1.
valtakoz6 4arami rendszerek 50388:2012/AC:2013
esetében — felharmonikus és
dinamikus hatasok
Energiaellatdsi  iizemzavarok 10.3.
valtakoz6 4aramu rendszerek L
. .. . 5. tablazat
esetében — Osszeegyeztethetd-
ségi vizsgalat D. melléklet
10.4.
46 Miikodési tartomany az aram- | 4.2.8.2.9.1.2. EN 50206-1:2010 42, 6.23.
szed6  magassagaban  (kol-
csOnds atjarhatosagot lehetove
tevé rendszerelem szinten) —
jellemzdk
47 Az 4ramszeddfej geometridja 4.2.8.2.9.2. EN 50367:2012 ¢és EN [ 53.2.2.
50367:2012/AC:2013
48 1 600 mm hosszisagh aram- | 4.2.8.2.9.2.1. EN 50367:2012 ¢és EN [ A.2. melléklet A.6.

szed6fej geometriaja

50367:2012/AC:2013

abra
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49 1950 mm hosszisagh aram- | 4.2.8.2.9.2.2. EN 50367:2012 ¢és EN [ A.2. melléklet A.7.
szed6fej geometridja 50367:2012/AC:2013 abra

50 Az aramszedé aramterhelheté- | 4.2.8.2.9.3. EN 50206-1:2010 6.13.2.
sége (kolcsonds atjarhatosagot
lehetévé tevé rendszerelem
szinten)

51 Az aramszed6 leengedése (a | 4.2.8.2.9.10. EN 50206-1:2010 4.7.
vasuti jarmiivek szintjén) — az
aramszed6 leengedéséhez sziik-
séges id6
Az 4ramszed$ leengedése (a 4.8.
vasuti jarmiivek szintjén) -
automatikus leenged6 késziilék

52 Az aramszedd leengedése (a | 4.2.8.2.9.10. EN 50119:2009 ¢és EN | 2. tablazat
vasuti jarmiivek szintjén) — 50119:2009/A1:2013
dinamikus szigetelési tavolsag

53 A vonat elektromos védelme — | 4.2.8.2.10. EN 50388:2012 ¢és EN | 11.

a védelem Gsszehangolasa 50388:2012/AC:2013

54 Elektromos veszélyekkel szem- | 4.2.8.4. EN 50153:2014 vonatkoz6 pont ()
beni védelem

55 A szélvédd mechanikai | 4.2.9.2.1. EN 15152:2007 42.7., 4.2.9.
jellemz6i

56 Szélvédd —  elsddleges és | 4.2.9.2.2. EN 15152:2007 422.
masodlagos képek altal bezart
sz0g
Szélvédd — optikai torzitds 4.23.

Szélvédé — homalyossag 42.4.
Szélvédd — fényateresztés 4.2.5.
Sz¢élvédd — szinintenzitas 4.2.6.

57 Adatrogzité berendezés — funk- | 4.2.9.6. EN/IEC 62625-1:2013 421,422,423,
cionalis kovetelmények 4.2.4.
Adatrogzitd  berendezés  — 43.1.2.2.
rogzitési teljesitmény
Adatrogzit6  berendezés < — 4.3.14.
integritas
Adatrdgzitd  berendezés  — 43.15.
adatintegritas-biztositék
Adatrogzitd  berendezés  — 43.1.7.
védelem szintje

58 Tlizmegel6zési intézkedések — | 4.2.10.2.1. EN 45545-2:2013+A1:2015 | vonatkozd pont (1)
anyagokra vonatkozo kovetel-
mények

59 Gyulékony folyadékokkal | 4.2.10.2.2. EN 45545-2:2013+A1:2015 | 5. tablazat

kapcsolatos kiilonleges intézke-
dések
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60 Személyszallitd vasuti jarmi- | 4.2.10.3.4. EN 1363-1:2012 vonatkoz6 pont (1)
veken hasznaland6 tlizvédelmi
gatak — valaszfalvizsgalat

61 Személyszallitd vasuti jarmi- | 4.2.10.3.5. EN 1363-1:2012 vonatkozo pont (1)
veken hasznaland6 tlizvédelmi
gatak — valaszfalvizsgalat

62 Vészvilagitasi  rendszer - | 4.2.10.4.1. EN 13272:2012 5.3.
fényerdsség

63 Miikodoképesség 4.2.10.4.4. EN 50553:2012 ¢és EN [ vonatkozd pont (1)

50553:2012/AC:2013
64 Vizfeltoltd csatlakozas 4.2.11.5. EN 16362:2013 4.1.2.
1. abra

65 A vonatok tarolasara vonat- | 4.2.11.6. EN/IEC 60309-2:1999 és | vonatkozd pont (1)
kozé kiilon kovetelmények — modositasok  EN  60309-
helyi kiilsé kiegészité energia- 2:1999/A11:2004, Al:
ellatas 2007 és A2:2012

66 Automatikus kozéps6 iitkozds | 5.3.1. EN 16019:2014 vonatkozo6 pont (')
kapcsolokésziilék — 10-es tipus

67 UIC tipusit kézi kapcsoloké- | 5.3.2. EN 15551:2017 vonatkozo pont (')
sziiléek a vonat végén

68 UIC tipusit kézi kapcsoloké- | 5.3.2. EN 15566:2016 vonatkozo6 pont (')
sziiléek a vonat végén

69 Mentésre szolgald kapcsoloké- | 5.3.3. EN 15020:2006+A1:2010 vonatkozo6 pont (1)
sziilék

70 FOomegszakito — a védelem | 5.3.12. EN 50388:2012 ¢és EN | 11.
Osszehangolasa 50388:2012/AC:2013

71 Kerekekre vonatkozd ellen- | 6.1.3.1. EN 13979-1:2003+A2:2011 | 7.2.1., 7.2.2.
Orzési modszer 723
dontési kritériumok
Kerekek — ellendrzési modszer 7.3.
Tovabbi ellenérzési modszer
Kerekek — ellendrzési modszer 6.
Termomechanikai viselkedés

72 Csuszasgatlas  —  ellendrzési | 6.1.3.2. EN 15595:2009+A1:2011 5
modszer
Csuszasgatlas  —  vizsgalati a 6.2. pontbol csak a
program 6.2.3.

73 Fényszorok — szin 6.1.3.3. EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3.
Fényszorok —  fényer6sség- 6.4.
intenzitas

74 Jelz6lampak — szin 6.1.3.4. EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3.
Helyzetjelz6 lampak —fénye- 6.4.
résség-intenzitas
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75 Zarjelz6lampak — szin 6.1.3.5. EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3.
Zarjelz6lampak —fényerdsség- 6.4.
intenzitas
76 Kiirt hangzasa 6.1.3.6. EN 15153-2:2013 6.
Kiirt — hangnyomasszint 6.
77 Az aramszedd statikus saru- | 6.1.3.7. EN 50367:2012 ¢és EN | 7.2.
nyomasa 50367:2012/AC:2013
78 Az aramszed6re vonatkozo | 6.1.3.7. EN 50119:2009 ¢és EN | 5.1.2.
hatarérték 50119:2009/A1:2013
79 Az aramszed6re vonatkozo | 6.1.3.7. EN 50206-1:2010 6.3.1.
ellen6rzési modszer
80 Az aramszed6 dinamikus visel- | 6.1.3.7. EN 50318:2002 vonatkoz6 pont (1)
kedése
81 Az aramszedére vonatkozo | 6.1.3.7. EN 50317:2012 és EN [ vonatkozd pont (1)
kolesonhatas-jellemzok 50317:2012/AC:2012
82 A csuszobetétekre vonatkozo | 6.1.3.8. EN 50405:2015 7.2., 7.3.
ellen6rzési modszer 74. 76,
7.7.
83 Kisiklassal szembeni biztonsag | 6.2.3.3. EN 14363:2016 4, 5., 6.1.
vaganykivetddésen valo athala-
daskor
84 Menetdinamikai viselkedés — | 6.2.3.4. EN 14363:2016 4.,5.,17
ellenérzési modszer
kritériumok értékelése
értékelési feltételek
85 Egyenértékii  kapossag  — | 6.2.3.6. EN 13674-1:2011 vonatkoz6 pont (1)
sinmetszet-meghatarozasok
86 Egyenértékii kupossag — kerék- | 6.2.3.6. EN 13715:2006+A1:2010 vonatkoz6 pont (1)
profil-meghatarozasok
87 A kerékparra vonatkozo Gssze- | 6.2.3.7. EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1.
szerelési eldirasok
88 Kerékpar — tengelyek, ellen- | 6.2.3.7. EN  13103:2009+A1:2010 | 4., 5., 6.
Orzési modszer +A2:2012
Kerékpar — tengelyek, dontési 7.
kritériumok
89 Kerékpar — tengelyek, ellen- | 6.2.3.7. EN 13104:2009+A1:2010 4., 5., 6.
Orzési modszer
Kerékpar — tengelyek, dontési 7.
kritériumok
90 Tengelyagyak/csapagyak 6.2.3.7. EN 12082:2007+A1:2010 6.
91 Vészfékhatasossag 6.2.3.8. EN 14531-1:2005 5.11.3.
92 Uzemi fékhatasossag 6.2.3.9. EN 14531-1:2005 5.11.3.
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93

Csuszasgatlas — teljesitményel-
lendérzési modszer

6.2.3.10.

EN 15595:2009+A1:2011

6.4.

94

Légorvényhatas —  teljeskorti
vizsgalatok

Légorvényhatds — egyszer(isi-
tett értékelés

6.2.3.13.

EN 14067-4:2013

6.2.2.1.

4.2.4. 7. tablazat

95

Légnyomasimpulzus — ellen-
Orzési modszer

Légnyomasimpulzus — nume-
rikus aramlastani szimulacio

Légnyomasimpulzus — mozgd
modell

Légnyomasimpulzus — egysze-
riisitett értékelési modszer

6.2.3.14.

EN 14067-4:2013

6.1.2.1.

6.1.2.4.

6.1.2.2.

4.1.4. 4. tablazat

96

Legnagyobb nyomasingadozas
alagutakban — a belépési portal
és a mérési pont kozotti xp
tavolsag, a ApFr, ApN, ApT
meghatarozasa, minimalis alag-
uthossz

6.2.3.15.

EN 14067-5:2006+A1:2010

vonatkozo6 pont (')

97

A kiirt hangnyomasszintje

6.2.3.17.

EN 15153-2:2013+A1:2016

98

A munkavezetékrol felvehetd
megengedett legnagyobb telje-
sitményre ¢és aramerdsségre
vonatkoz6 ellenérzési modszer

6.2.3.18.

EN 50388:2012 és
50388:2012/AC:2013

99

A teljesitménytényezdre vonat-
kozé ellenérzési modszer

6.2.3.19.

EN 50388:2012 ¢és
50388:2012/AC:2013

100

Az  aramszed6k  dinamikus
viselkedésére vonatkozo dina-
mikus vizsgalatok

6.2.3.20.

EN 50317:2012 ¢és
50317:2012/AC:2012

vonatkoz6 pont (1)

101

A sz€lvédo jellemzoi

6.2.3.22.

EN 15152:2007

6.2.1-6.2.7.

102

Szerkezeti szilardsag

C. fiiggelék
C.1. pont

EN 12663-2:2010

52.1-5.24.

103

NEM HASZNALATOS

104

NEM HASZNALATOS

105

NEM HASZNALATOS

106

NEM HASZNALATOS

107

Uj kerékprofilok  tervezési
értékei — egyenértékii kupossag
értékelése

6.2.3.6.

EN 14363:2016

0. és P. melléklet

108

Légorvényhatas — kovetelmé-
nyek

4.2.6.2.1.

EN 14067-4:2013

4221, 4222,
4223, és 4224,
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109 Légnyomasimpulzus — kdvetel- | 4.2.6.2.2. EN 14067-4:2013 4.1.2.
mények
110 Kapcsolokésziilék a  vonat | 4.2.2.2.3. EN 16839:2017 5., 6.
végén — Az egységek kozotti 7.8
kompatibilitais — Kézi, UIC "
tipus
111 Egypolusu tapvezeték 4.2.11.6. CLC/TS 50534:2010 A. melléklet
112 Kommunikécids protokollok 4.2.12.2. IEC 61375-1:2012 vonatkoz6 pont (1)
113 Kozleked6—nyomkarima Gssze- | 6.2.7a. EN 16286-1:2013 A. és B. melléklet
kotok
114 Egységek kozotti, jeltovabbi- | 6.2.7a. UIC 558, 1996. januar 2. ébra
tast szolgald fizikai kapcsolo-
dasi pont
115 Jelolés: Utkozok kozotti hossz | 6.2.7a. EN 15877-2:2013 4.5.5.1.
és aramellatas 4563,
116 Fedélzeti helyzetmeghatarozo | 4.2.8.2.8.1. EN 50463-3:2017 4.4.
funkcio — kovetelmények
117 Energiafogyasztas-mérési 4.2.8.2.8.2. EN 50463-2:2017 423.1. ¢és 42.34.
funkcié — a hatasos energiafo-
gyasztas-mérés pontossaga
Energiafogyasztas-mérési 4334, 4343, és
funkci6é — osztalybesorolasok 4.44.2.
Energiafogyasztas-mérési 6.2.3.19b. 5434.1., 54342,
funkcid — értékelés 5.4.4.3.1.,, 3. tablazat,
5.43.43.1. és
5.4.43.2.1.
118 Energiafogyasztas-mérési funk- | 4.2.8.2.8.3. EN 50463-1:2017 4252,
ci6: fogyasztasipont-azonositd
— meghatarozas
119 A fedélzeti villamosenergiafo- | 4.2.8.2.8.4. EN 50463-4:2017 43.3.1, 43.3.3,
gyasztas-méré rendszer (EMS) 434., 435, 4.3.6.
és a palya menti adatgy(ijté és 4.3.7.
rendszer (DCS) kozotti inter-
fész-protokollok — kovetelmé-
nyek
120 Energiafogyasztas-mérési funk- | 6.2.3.19b. EN 50463-2:2017 543432, ¢s
ci6: az egyes késziilékek 54.4322.
atlagos homérsékleti egyiitt-
hatoja — értékelési modszertan
121 Az  adatkezel6  rendszeren | 6.2.3.19b. EN 50463-3:2017 54.83., 54.8.5. és
beliili adatok Osszeallitasa és 5.4.8.6.
kezelése - értékelési
modszertan
122 Fedélzeti  villamosenergiafo- | 6.2.3.19b. EN 50463-5:2017 5.3.3. és 5.54.

gyasztas-mérd rendszer — vizs-
galatok

(') A szabvany azon pontjai, amelyek kozvetleniil kapcsolodnak az AME 3. oszlopban feltiintetett pontjaihoz.
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1 A palya menti ellen6rzo- -ira- | 4.2.3.3.1. ERA/ERTMS/033281 rev | 3.1. és 3.2.
nyito-jelz6 rendszer és egyéb 4.0
alrendszerek kapcsolodasi
pontja
2 Futofeliileti fékekhez tartozd | 7.1.4.2. ERA/TD/2013-02/INT v.3.0 | Osszes
surlodé  elemek teherkocsik
esetében
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