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A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2011. aprilis 26.)

a hagyomanyos transzeuropai vasiti rendszer ,,mozdonyok és
személyszallito jarmiivek” jarmiialrendszerére vonatkozé
atjarhatésagi miiszaki eléirasokrol

(az értesités a C(2011) 2737. szamu dokumentummal tértént)

(EGT-vonatkozasu szoveg)

(2011/291/EU)
AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Europai Unio mitkodésérdl szold szerzédésre,

tekintettel a vasiti rendszer Kozosségen beliili kdlcsonds atjarhatdsa-
garol sz616, 2008. junius 17-1 2008/57/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
iranyelvre (1) és kiilonGsen annak 6. cikke (1) bekezdésére,

mivel:

() A 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének e) pontjaval és II. mellékle-
tével Osszhangban a vasuti rendszert strukturalis és funkcionalis
alrendszerekre osztjak fel, ideértve a jarmiialrendszert is.

(2) A Bizottsag 2007. februar 9-i C(2006) 124 végleges hatarozataval
felhatalmazast adott az Eurépai Vasati Ugyndkségnek (a tovab-
biakban: az Ugynokség) a hagyomanyos transzeurdpai vasuti
rendszer kolcsonds atjarhatosagardl szold, 2001. marcius 19-i
2001/16/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv (?) szerinti
tjarhatosagi miiszaki el8irasok (AME-k) kialakitisdra. Az
Ugynokséget e felhatalmazas alapjan felkérték a hagyomanyos
vasuti rendszer jarmiialrendszeréhez kapcsoloddan a személyszal-
litd kocsikra, valamint a mozdonyokra és vontatoegységekre
vonatkoz6 AME megszovegezésére.

(3) Az atjarhatosagi miiszaki eléirasok (AME) a 2008/57/EK irany-
elvnek megfelelden elfogadott eldirasok. Az ezzel a hatarozattal
létrehozandd AME hatalyanak — az alapvetd kovetelmények
betartasanak és a vasuti rendszer kdlcsénds atjarhatésaganak a
biztositasa érdekében — ki kell terjednie a jarmiialrendszerre.

(4) Az ezzel a hatarozattal létrehozand6, jarmiivekre vonatkozo AME
nem foglalkozik teljeskorlien valamennyi alapvetd kovetelmény-
nyel. A 2008/57/EK iranyelv 5. cikkének (6) bekezdésével 6ssz-
hangban az AME-nek nyitott kérdésként kell kezelnie mindazokat
a miiszaki szempontokat, amelyeket nem szabalyoz.

(5) A jarmiivekre vonatkozo AME-nek az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2008/57/EK iranyelve alapjan elfogadott, az atjarhatosagi
miszaki el6irdsok keretében alkalmazandd megfeleloségértéke-
1ési, alkalmazhatosagi és EK-hitelesitési eljarasok moduljairdl
sz0610, 2010. november 9-i 2010/713/EU bizottsagi hatarozatra (%)
kell hivatkoznia.

() HL L 191., 2008.7.18., 1. o.
@) HL L 110., 2001.4.20., 1. o.
¢) HL L 319., 2010.12.4., 1. o.
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(6) A tagallamoknak a 2008/57/EK iranyelv 17. cikke (3) bekezdé-
sének megfelelden értesiteniiik kell a Bizottsagot és a tobbi
tagallamot az egyes esetekben hasznaland6 miiszaki szabalyokrol,
megfeleloségértékelési és hitelesitési eljarasokrdl, valamint az
ezek elvégzéséért felelds szervezetekrol.

(7) A hagyomanyos és nagysebességili transzeurépai vasuti rend-
szerben a hagyomanyos vasuti rendszerben futd jarmiivekre
vonatkozé néhany paraméter a vasuti alagutak biztonsdgaval
kapcsolatban elfogadott kdlcsonds atjarhatdosag miszaki eldira-
sairdl sz6lo, 2007. december 20-i 2008/163/EK bizottsagi hata-
rozat (') alkalmazasi korébe tartozik. Ennélfogva a 2008/163/EK
hatarozatot modositani kell.

(8) A jarmilvekre vonatkoz6 AME a jarmbalrendszerekre adott
esetben iranyaddo mas AME-k rendelkezéseivel nem iitkozhet.

(9) A jarmiivekre vonatkozé AME kiilon technoldgiak vagy miiszaki
megoldasok alkalmazasat csak abban az esetben irhatja €l6, ha ez
a vasuti rendszernek az Eurdpai Union beliili kdlcsonds atjarha-
tosagahoz feltétleniil sziikséges.

(10) A jarmiivekre vonatkozo AME-nek a 2008/57/EK iranyelv
11. cikkének (5) bekezdésével dsszhangban — bizonyos feltételek
teljestilése esetén — korlatozott ideig lehet6vé kell tennie a
kolesonos  atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelemeknek az
alrendszerekbe hitelesités nélkiil torténd beépitését.

(11) Az innovacié tovabbi Osztonzése és a megszerzett tapasztalatok
figyelembevétele érdekében ezt a hatarozatot rendszeres idoko-
zonként feliil kell vizsgalni.

(12) E hatarozat rendelkezései Osszhangban vannak a 96/48/EK
tanacsi iranyelv 21. cikke altal 1étrehozott bizottsag véleményé-
vel (%),

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A mellékletben lefektetett, a hagyomanyos transzeuropai vasuti rendszer
»mozdonyok ¢és személyszallitd jarmiivek” jarmiialrendszerére vonat-
kozo atjarhatosagi miiszaki eldirasok (,,AME”-k) elfogadasra keriilnek.

2. cikk

(1) A mellékletben meghatarozott AME-t a 2008/57/EK iranyelv I
mellékletében meghatarozott hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer
valamennyi 0j jarmiivére alkalmazni kell. A hatarozat miiszaki alkalma-
zasi korét és teriileti hatalyat a melléklet 1.1. és 1.2. pontja hatirozza
meg.

A mellékletben meghatérozott AME 2008/57/EK iranyelv 20. cikkének
megfeleléen feltjitasra vagy korszeriisitésre keriild meglévd jarmiivekre
is vonatkozik.

(') HL L 64., 2008.3.7., 1. o.
() HL L 235., 1996.9.17., 6. o.
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(2) Ezen AME alkalmazisa 2017. junius 1-jéig nem kotelezé a
kovetkezd jarmiivek tekintetében:

a) a mellékletben meghatarozott AME 7.1.1.2.2. pontjaban emlitett, a
kidolgozas eldrehaladott allapotaban 1évé projektek;

b) a mellékletben meghatarozott AME 7.1.1.2.3. pontjdban emlitett,
teljesités alatt allo szerzodések;

¢) a mellékletben meghatarozott AME 7.1.1.2.4. pontjdban emlitett,

meglévé konstrukcidju jarmiivek.

3. cikk

(1) A mellékletben meghatarozott AME-ben nyitott kérdésként felso-
rolt pontok tekintetében a 2008/57/EK iranyelv 17. cikkének (2) bekez-
dése értelmében a kdlcsonds atjarhatosag feliilvizsgalataval kapcsolatban
teljesitendd feltételek az azokban a tagallamokban hasznalatos alkalma-
zandd miiszaki szabdlyok, amelyek az e hatarozatban szabalyozott
alrendszerek lizembe helyezését engedélyezik.

(2) Az e hatarozatrol szolo értesitést kovetd hat hdonapon beliil
minden tagallam értesiti a tobbi tagallamot és a Bizottsagot a kovetke-
z6krol:

a) az (1) bekezdésben emlitett, alkalmazandd miszaki szabalyok;

b) a megfeleloségértekelési és ellendrzési eljarasok, amelyeket az (1)
bekezdésben emlitett szabalyok alkalmazasara tekintettel kell alkal-
mazni,

¢) az (1) bekezdésben emlitett nyitott kérdések tekintetében a megfele-
16ségértékelési és ellendrzési eljarasok végrehajtasara kijelolt szer-
vek.

(3) A 4.2.3.5.2.2. pontban nemzeti hasznalatra meghatarozott jarmi-
vekre alkalmazand6 nemzeti szabalyokra is e cikk (2) bekezdése vonat-
kozik.

4. cikk

(1) A mellékletben meghatarozott AME 7. pontjaban kiilonleges eset-
ként felsorolt pontok tekintetében a 2008/57/EK iranyelv 17. cikkének
(2) bekezdése értelmében a kolesonds atjarhatosag feliilvizsgalataval
kapcsolatban teljesitendd feltételek az azon tagallamokban hasznalatos
alkalmazandé miszaki szabalyok, amelyek az e hatarozatban szabalyo-
zott alrendszerek lizembe helyezését engedélyezik.

(2) Az e hatarozatrol szolo értesitést kovetd hat honapon beliil
minden tagallam értesiti a tobbi tagallamot és a Bizottsagot a kovetke-
z0krol:

a) az (1) bekezdésben emlitett miiszaki szabalyok;

b) a megfeleloségértékelési és ellendrzési eljarasok, amelyeket az (1)
bekezdésben emlitett miiszaki szabalyok alkalmazasa soran kell
alkalmazni;

c) az (1) bekezdésben emlitett kiilonleges esetek tekintetében a
megfeleloségértékelési €s ellendrzési eljarasok végrehajtasara kijeldlt
szervek.
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5. cikk

A mellékletben meghatarozott AME 6. pontjaban meghatarozott, a
megfelel6ség és a hasznalatra vald alkalmassag értékelésére ¢és az EK-
hitelesitésre vonatkoz6 eljarasok alapjat a 2010/713/EU hatarozatban
meghatarozott modulok képezik.

6. cikk

(1) A melléklet 6.3. pontjadban meghatarozott rendelkezések teljesii-
Iése esetén egy hatéves atmeneti idoszak alatt EK-ellenérzési tantsit-
véany 4llithato ki olyan alrendszerek tekintetében, amelyek EK-megfele-
16ségi nyilatkozattal vagy EK-alkalmazhatosagi nyilatkozattal nem
rendelkezd, kolcsonds atjarhatdosagot lehetdvé tevo rendszerelemeket
tartalmaznak.

(2) A kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevd, nem hitelesitett rend-
szerelemeket igénybe vevd alrendszer korszerlisitésének/feltijitasanak —
az lizembe helyezést is ideértve — az atmeneti idészakon beliil be kell
fejezddnie.

(3) Az atmeneti idészak alatt a tagallamok biztositjak, hogy:

a) az (1) bekezdésben emlitett ellenérzési eljards soran megfelelden
megjelolik a kolesonds atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemek
hitelesitése mellozésének okait;

b) a nemzeti biztonsagi hatésagok altal készitett, a 2004/49/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelv (') 18. cikkében emlitett éves jelentés
tartalmazza a kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd, nem hitelesitett
rendszerelemek leirasat és a hitelesités mell6zésének okait, beleértve
a 2008/57/EK iranyelv 17. cikke szerint értesitett nemzeti szabalyok
alkalmazasat is.

(4) A kolesonds atjarhatosagot lehetové tevd rendszerelemeknek az
atmeneti idoszakot kovetden, illetve a karbantartas tekintetében a
melléklet 6.3.3. pontjaban engedélyezett kivételekre figyelemmel, az
alrendszerbe torténd beépitésiiket megelézben a kotelez6 EK-megfelel-
ségi és/vagy EK-alkalmazhatdsagi nyilatkozatokkal kell rendelkezniiik.

7. cikk

A kidolgozas eldrehaladott allapotaban 1évé projektekkel érintett
jarmiivek tekintetében a hatarozat hatalybalépését kovetd egy éven
beliil valamennyi tagallam kozli a Bizottsaggal a teriiletén zajlé azon
projektek listajat, amelyek elorehaladott fejlesztési szakaszban vannak.

8. cikk
A 2008/163/EK hatarozat modositasai

A 2008/163/EK hatarozat a kdvetkezéképpen modosul:

1. A szdveg a 4.2.5.1. Jarmiivek anyaganak tulajdonsagai pont masodik
bekezdése utan a kovetkezdkel egésziil ki:

»Ezen tilmenden a hagyomanyos vasuti jarmiivekre vonatkoznak a
hagyomanyos mozdonyokra és személyszallité jarmivekre vonatkozo
AME 4.2.10.2. pontjanak (Anyagokra vonatkozd kovetelmények)
kovetelményei is.”

() HL L 164., 2004.4.30., 44. o.
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2. A 42.5.4. pont helyébe a kovetkezé rendelkezés 1€p:
w4.2.5.4. Személyszallito jarmiiveken hasznalando tiizvédelmi gatak

— A nagy sebességli vasiti jarmiivekre a nagy sebessegii
vasuti jarmiivekre vonatkoz6 AME 4.2.7.2.3.3. (Tizal-
16sag) pontjanak kovetelményei vonatkoznak.

— A hagyomanyos vasuti jarmiivekre a nagy sebességi
vasiti jarmiivekre vonatkozd AME 4.2.7.2.3.3. (Tiizal-
l6sag) pontjanak és a hagyomanyos mozdonyokra és
személyszallito jarmiivekre vonatkozé AME 4.2.10.5
(Tlzvédelmi gatak) pontjdnak kovetelményei vonat-
koznak.”

3. A 4.2.5.7. pont helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:
4.2.5.7. Vonatokon haszndlando kommunikacios eszkozok

— A nagy sebességii vasuti jarmiivekre a nagy sebességl
vasuti jarmiivekre vonatkozdo AME 4.2.5.1. (Hangos-
bemondo rendszer) pontjanak kdvetelményei vonatkoz-
nak.

— A hagyomanyos vastti jarmiivekre a hagyomanyos
mozdonyokra és személyszallito jarmiivekre vonatkozo
AME 4.252. (Hangosbemondd rendszer: hallhat6
kommunikéciés rendszer) pontjanak kdvetelményei
vonatkoznak.”

4. A 4.2.5.8. pont helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:
»4.2.5.8. Vészfékezeés feliilbirdldsa

— A nagy sebességli vasuti jarmiivekre a nagy sebességll
vasuti jarmiivekre vonatkozd AME 4.2.5.3. (Az utasok
altal mikddésbe hozhaté riasztd) pontjanak kdvetelmé-
nyei vonatkoznak.

— A hagyomanyos vasuti jarmivekre a hagyomanyos
mozdonyokra és személyszallitd jarmiivekre vonatkozo
AME 4253, (Az utasok altal miikodésbe hozhato
riaszto: funkcionalis kdvetelmények) pontjanak kdve-
telményei vonatkoznak.”

5. A 42.5.11.1. pont helyébe a kdvetkez6 rendelkezés 1ép:
»4.2.5.11.1. Utasok dltal hasznalando vészkijaratok

— A nagy sebességll vasuti jarmiivekre a nagy sebes-
ségli vasiti jarmiivekre vonatkozé6 AME 4.2.7.1.1.
(Utasok altal hasznalandod vészkijaratok) pontjanak
kovetelményei vonatkoznak.

— A hagyomanyos vasuti jarmiivekre a hagyomanyos
mozdonyokra és személyszallitd jarmitivekre vonat-
koz6 AME 4.2.10.4. (Utasok evakualasa) pontjanak
kovetelményei vonatkoznak.”

9. cikk

Ezt a hatarozatot 2011. junius 1-jét6l kell alkalmazni.

10. cikk

Ennek a hatarozatnak a tagallamok a cimzettjei.
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MELLEKLET

A VASUTI RENDSZER KOZOSSEGEN BELULI KOLCSONOS ATJARHATOSAGAROL
SZOLO 2008/57/EK IRANYELV

ATJARHATOSAGI MUSZAKI ELOIRASOK

A transzeurdpai hagyomanyos vasiti rendszer jarmiialrendszere ,Mozdonyok ¢és személyszallito

jarmiivek”
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Kerékparok . .. .. ..
A kerékpar mechanikai és geometriai jellemz6i . ....................
A kerekek mechanikai és geometriai jellemz6i . ... ..................
Valtoztathatd nyomtava kerékparok . .. ... ... . ... ... L.
Legkisebb ivsugar . .. ... .. ... .
Eletvédelmi eszkOzOK . ... ... ..o
Fékezés . . .
Altalanos el8irdsok .. ... ......... ...
Fo6 funkcionalis és biztonsagi kovetelmények ... ......... ... .. ... ...

Funkcionalis kovetelmények . . ... ...... ... ... . ... .. .. .. ... .. ..
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42422, Biztonsagi kovetelmények . ......... ... ...
4.24.3. A fékrendszer tipusa . ... ... ...
4.244. Fekvez€rlés . .. . . .
4.244.1. Vészfékezés vezérlése ... ... ... .. . ...
4.2442. Uzemi fékezés vezérlése . ... ....... ...
4.2.4.43. Kozvetlen fékezés vezérlése ... ... ... ... ... .
4.2444. Dinamikus fékezés vezérlése .......... ... ... .. . . ... ...
42445. Rogzité fékezés vezérlése .. ... ... . ... ...
4.245. FEKhatasossag . . . . . . oot
4245.1. Altaldnos eldirasok ... ...... ...
4.2.4.5.2. Vészfekezes . . ... ..
4.24.53. Uzemi fKEZES . .. .o
4.24.54. Hokapacitassal kapcsolatos szamitasok . ........... ... ... ........
4245.5. ROGZItOTEK . . . .
4.2.4.6. A kerék ¢és a sin kozotti tapadas profilja — cstiszasgatlo rendszer . .. ... ...
4.24.6.1 A kerék és a sin kozotti tapadas profiljanak hatarértéke ... ............
4.2.4.6.2 Csuszasgatld rendszer ... ...... ...
4.2.4.7. Dinamikus fék — vontatorendszerhez kapcsolt fékrendszer ... ........ ...
4248. A tapadasi feltételektol fiiggetlen fékrendszerek .....................
424.38.1. Altaldnos eldirasok ... ... ..
4.2.4.8.2. Magneses vaganyfek ... ... ... . L
42483, Orvényaramt ok .. .. ... ... ...
4.2.409. Fékallapot- és hibajelzés ... ..... ... . ... ... . ... . . ...
4.2.4.10. Mentési céla fékkovetelmények .. ....... ... ... ... ..
4.2.5. SZemélyszallitasi elemek .. ....... ... . ... ..
4.2.5.1. Egészségiigyi rendszerek . .. ... ... ...
4.2.52. Hangosbemondd rendszer: hallhatdé kommunikacios rendszer . ...........
4.2.53. Az utasok altal miikodtetett riasztd: funkcionalis kovetelmények .........
4.2.54. Az utasoknak sz6l6 biztonsagi utasitasok — jelek . ............. ... ...
4.2.5.5. Utasok altal hasznalhatd6 kommunikacios eszk6zok . ..................
4.2.5.6. Kiils6 ajtok: a jarmi utasok altali elérése és kijarat a jarmiibol ... ... . ...
4.2.5.7. A kiilsé ajtorendszer kialakitasa ... ......... ... ... L L.
4.2.5.8. Egységeket 0sszekOtd ajtok . .. ... .. ...
4.2.509. A belsd levegh minGsége . . . . .. oot
4.2.5.10. A kocsiszekrény oldalablakai . ......... ... ... o
4.2.6. Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatasok . .....................
4.2.6.1. Komyezeti feltételek . ......... ... ... .. ... . .

4.2.6.1.1. MagasSag . . . oo e
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4.2.6.1.2.
4.2.6.1.3.
4.2.6.14.
4.2.6.1.5.
4.2.6.1.6.
4.2.6.1.7.
4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.
4.2.6.23.
4.2.6.24.
4.2.6.2.5.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.
4.2.7.1.2.
4.2.7.13.
42.7.1.4.
4.2.7.2.
4.2.7.2.1.
4.2.7.2.2.
4.2.7.2.3.
4.2.7.2.4.
4.2.8.
428.1.
4.2.8.1.1.
4.2.8.1.2.
428.2.
4.2.8.2.1.
4.2.8.2.2.
4.2.8.2.3.
4.2.8.24.

4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.
4.2.8.2.7.
4.2.8.2.8.
4.2.8.2.9.
4.2.82.9.1.
4.2.8209.1.1.
4.2.82.9.1.2.

4.2.82.9.2.

4.2.829.2.1.

Homérséklet . . ... ...
Paratartalom . ... ... ... ...
ESO .o
HO, jég €5 JEZESO . . .o v vttt
NaPSUZAIZAS . . . o o ottt e e e
Szennyezésnek valo ellenallas .. ........ ... ... .. ... . ... ...
Aerodinamikai hatdsok . ........ .. ... L i

Az elhalado vonatok miatt a peron mentén tartozkodo utasokat ér6 1égorvény-
hatds . . ...

Az elhaladé vonatok miatt a vagany mentén dolgozokat éré 1égdrvényhatas
Légnyomasimpulzus . .. ... ... ...
Maximalis nyomasingadozas alagutakban . . ......... ... ... ... ... ..
Oldalszel . . . ...
Kiils6 vilagitas és figyelmeztetd hang- és fényjelzé eszkozok . ..........
KilsO vilagitas . .. .. ...
FEnyszOrOK . . . . .o o
Helyzetjelz6 lampak ... ... .. ... ... . . . ..
ZarjelzO lampak . ... ...
Lampak miikodtetd szerelvényei . ... ............. ...
kirt (figyelmezteté hangjelzd eszkéz) .. ......... ... . ... ... ...
Altalanos elIrasok .. ... ........ ...
A figyelmeztetd kiirt hangnyomds szintjei . ........................
Védelem ... ...
Kiirt kezeldszerve . ... ... ..
Vontatasi ¢és elektromos berendezések . .......... ... ... ... .. .. ..
Vontatasi teljesitmény . ......... ... ...
Altalanos el8irdsok .. ... ....... ... ...
Teljesitménykdvetelmények .. ... ... ... . L
Energiaellatds . . ... ... ... ...
Altalanos el8irdsok .. ... ....... ... ...
Fesziiltség- és frekvenciatartomanyban valdo miikodés .. ...............
Visszataplalo fék a felsdvezetékbe torténd energiavisszataplalassal .. ... ...

A fels6vezetékr6l felvehetd megengedett legnagyobb teljesitmény és
ATAMETOSSEE .« . o . v e ot e e e e e e e e e e

Legnagyobb aramer6sség a villamos vontatdjarmii allo helyzetében egyenarama
rendszerek esetében . ... .. ...

Teljesitménytényezd . ... .. .. ...

A rendszer energiaellatdsi lizemzavarai véltakozé dramu rendszerek esetében

Villamos fogyasztasmérd funkcid . .......... ... .. ... .. .. .. .. . ...
Alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények . . ........ ... ... o L.
Miikodési tartomany az aramszedd magassagaban . ..................
A munkavezetékkel vald érintkezési magassag (jarmiivek szintjén) .. ... ...

Miikodési tartomany az aramszedé magassagaban (kolcsonds atjarhatosagot
lehetévé tevd rendszerelem szintjén) .. ..... ... ... ...
Az aramszedbfej geometridja (k6lcsonds atjarhatosagot lehetové tevo rendsze-
relem Szintj€n) . .. .. ...

1 600 mm hosszisagu aramszedéfej-geometria tipus . .. ...............
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4.2.82.922.

4.2.8.2.93.

4.2.82.94.

4.2.8294.1.
4.2.82.942.
4.2.82.943.

428295,

4.2.8.2.9.6.
4.2.82.9.7.
4.2.8.2.9.8.
4.2.82.99.
4.2.8.2.9.10.
4.2.8.2.10.
4.2.8.3.
4.2.84.
4.2.9.
4.29.1.
4.29.1.1.
4.29.1.2.
4.29.1.2.1.
429.1.2.2.
4.2.9.1.3.
429.13.1.
4.29.13.2.
429.14.
4.29.1.5.
4.2.9.1.6.
4.29.1.7.
4.29.1.8.
4292.
4.292.1.
42922,
4.29.23.
4.293.
4.293.1.
42932,
4.2.9.3.3.
42934.

4.2935.

1 950 mm hosszsagu aramszedéfej-geometria tipus . ... ... ... L.

Az aramszed$ aramterhelhetdsége (kolesonds atjarhatosagot lehet6vé tevd rend-
szerelem SzINGEN) . . . . . ...t e

Csuszobetétek (kolcsonds atjarhatosagot lehetdveé tevd rendszerelem szintjén)
A csuszobetét geometridja . . ... ...
A csUSZObEtet anyaga . ... ...
A csuszobetét jellemzOi . ... ... ...

Az aramszedd statikus sarunyomasa (kolcsonds atjarhatosagot lehetové tevo
rendszerelem szintjén) ... ... ... ...

Az aramszed$ sarunyomasa és dinamikai viselkedése .. ............ ...
Az aramszeddk elrendezése (a jarmiivek szintjén) . .. .................
Athaladas a fazis- vagy rendszerhataron (a jarmiivek szintjén) .. .........
Az aramszedd és a jarmi kozotti szigetelés (a jarmiivek szintjén) ........
Az aramszedd leengedése (a jarmiivek szintjén) ... ..................
A vonat elektromos védelme . ........... ... . . ... o o
Dizel- és mas termikus vontatsi rendszerek . ......................
Aramforrasbol fakado elektromos veszélyekkel szembeni védelem ... ... ..
Vezet6allas €s a mozdonyvezeté—gép kozotti kapcsolodasi pont . ... ... ...
VezetGallas . . . .. ..o
Altalanos elIrasok . .. ... ...
Be- és kiszallds . ... ...
Fel- és leszallas tizemi koriilmények kozott .. .......... ... .. ... ..
A vezetéallas vészkijarata .. ... ... ...
KIAtAS .« o oot
Kilatds elore . . ... ... ...
Kilatas hatra és oldalra . ....... ... ... ... ...
Belso elrendezés . .. ... ... . . ..
Vezetdllés . . ... ...
Vezetdallas — ergonomiai kialakitds . .......... ... ... ... . ... . ...
Hoémérséklet szabalyozasa és levegdémindség . ... ...................
BelsO VIIAgItas . .. .. ...
SZEIVEAD . . . .
Mechanikai jellemzOk . ......... ... . ... . ...
Optikai jellemzOk .. ... ... ... . . .
Tartoz€kok . . .. ..
Vezet6—gép kapesolodasi pont . ... ...
A vezet6 aktivitasanak ellenérzését szolgald funkeio . .. ............ ...
Sebesség kijelzése . . ... ...
A vezet6 kijelzbje és képernyGi . ... ...
Kezel6szervek és jelzOmiiszerek . ... ........... ... ... ... ...... ..

Feliratozas . .. .. .. ... i e
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4.2.9.3.6.
4294,
4.295.
4.2.9.6.
4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.1.1.

4.2.10.1.2.
4.2.10.1.3.
4.2.10.2.
4.2.10.3.
4.2.10.4.
4.2.10.5.
4.2.11.
42.11.1.
42.11.2.
4.2.11.2.1.
4.2.11.2.2.
42.11.3.
4.2.11.4.
4.2.11.5.
4.2.11.6.
4.2.11.7.
4.2.12.
4.2.12.1.
4.2.12.2.
4.2.12.3.
4.2.12.3.1.
4.2.12.3.2.
4.2.12.4.
4.2.12.5.
4.2.12.6.

43.

Taviranyitas a talajrol . ...... ... ..
Fedélzeti eszk6zok és hordozhatd berendezések .....................
Tarolasi lehetdségek a személyzet szamara . .......................
Rogzitoberendez€s . . . . ... ... .
Tlizbiztonsag és evakualas ... ...... ... ... ... .. ...
Altalanos el8irdsok és besorolas ... ............... .. ...

A tehermozdonyok és vasiti munkagépek kivételével valamennyi egységre
vonatkozo kovetelmények: ... ... ... ... L.

A tehermozdonyokra és vasuti munkagépekre vonatkozd kovetelmények: . . .
A vasiti alagutak biztonsagara vonatkozd AME kovetelményei ... .......
Az anyagokra vonatkozo kovetelmények . ........ ... ... ... . L.
A gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges intézkedések . ........
Az utasok evakudldsa . ...... ... . ...
Thzgatak . .. ..
Szervizel€s . . . . .
Altalanos el8irdsok . .. ... ... ...
A vonat kiilsé tisztitdsa . ... ... ...
Vezet6allas szélvéddjének tisztitdsa . .. ... ... ... . ... ...
Kiils6 tisztitds mosoberendezéssel . ... ... ....... .. .. ... ... .. .. ...
Ilemhelyiirité rendszer . ........ ... ... ... ... i
Vizfeltoltd berendezés . ... ... ... ...
Kapcsolodasi pont vizfeltdltéshez . ... ... .. . L
A vonatok tarolasanak kiilon kovetelményei . .............. .. ... ...
Uzemanyagtoltd berendezés . ... ...,
Uzemeltetési és karbantartasi dokumentdcié . .......................
Altalanos el8irdsok .. ... ....... ... ...
Altalanos dokumentacio . ... ............... i
Karbantartasi dokumentacio . ............ ... ... ... . . ... ..
A karbantartas tervezését igazoldo dokumentacio . ....................
A karbantartast ismertetd dokumentacio . ............ ... ... ..
Uzemi doKUMENtACIO . . . o oot e e e
Emelési diagram és mentési utasitdsok . ............... ... .. ..., ..
Mentési leiratok . ... ... . ..
A kapcsolodasi pontok miikddési és miiszaki eldirdsai .. ..............
Kapcsolodasi pont az energiaellatasi alrendszerrel . ... ................
Kapcsolodasi pont az infrastruktura alrendszerrel .. ..................
Kapcsolodasi pont az ilizemeltetés alrendszerrel . ....................
Kapcsolodasi pontok az ellenérzé-iranyito-jelz6 alrendszerrel . ... ... .. ..
Kapcsolodasi pont a személyszallitasi telematikai alkalmazasok alrendszerrel
Uzemeltetési szabalyok ... ... ...,

Karbantartasi szabalyok .. ....... ... ... ... ... . ... . ...
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4.6.
4.7.
4.8.

5.1.
5.2.
5.3.
53.1.
53.2.
5.3.3.
5.3.4.
5.3.5.
5.3.6.
5.3.7.
5.3.8.
5.3.8.1.
5.3.9.
5.3.10.
5.3.11.

6.1.
6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.

6.1.2.2.1.
6.1.2.2.2.
6.1.2.2.3.
6.1.2.2.4.
6.1.2.2.5.
6.1.2.2.6.
6.1.2.2.7.
6.1.2.3.
6.1.3.
6.1.4.

6.1.5.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.

Szakmai alkalmassag . .. .......... . . ... ..
Egészségvédelmi és biztonsagi feltételek . ....................... ..

Az infrastruktara-nyilvantartas és az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyil-
VANTATTASA . . . o vt ot e e e e e e e e e
KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZE-
RELEMEK . . ..

Meghatdrozas . . .. .. ...
Innovativ megoldasok .. ... ... ... ... .. ...
Az atjarhatosagot biztositd rendszerelemre vonatkozo elbirasok . .........
Mentésre szolgald kapesolok . ... ... ...
Kerekek . ...
Csuszasgatld rendszer .. ....... ...
FEnyszOrOK . . . . oo oo
Helyzetjelz6 lampak .. ....... .. . . . ..
ZarjelzO lampak . .. ...
KUrtok . . .o
Aramszedd . ...
Cstiszobetétek . . ... ...
FOmegszakitd . ... ... ...
[llemhelyiirités csatlakozasa . ........... ... ... ... . ..
Viztartalyok bedmld csatlakozdja .. ........ ... ..

A MEGFELELOSEG VAGY ALKALMAZHATOSAG ERTEKELESE ES
EK-HITELESITES ...... ... ... ... ... .. .. ... ...........

A kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemek . .............
Megfeleldségértékelés . ... ... ... ... ...
Megfelelgségértékelési eljarasok . ... .......... ... . . ...
Megfeleldségértékelési modulok .. ....... ... ... . ... .. ... . ...

A kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelemek sajatos értékelési
CIArASAL . . . . .

Csuszasgatlo rendszer (5.3.3. pont) .. ...
Fényszorok (5.3.4. pont) . ... ...
Helyzetjelz6 lampak (5.3.5. pont) ... ... ...
Zarjelzd lampak (5.3.6. pont) . ... ...
Kirt (5.3.7. pont) . ...
Aramszedd (5.3.8. PONt) . .. ...
Csuszobetétek (5.3.8.1. pont) . ... ...
Projektszakaszok, amelyekben értékelést kell végezni .. ...............
Innovativ megoldasok . ......... . ... ...

A nagy sebességii jarmiivekre vonatkozo AME és ezen AME szerint EK-hite-
lesitést igényld rendszerelemek . .. ... ... ... . L

A hasznalatra val6 alkalmassag értékelése . ........................
Jarmlalrendszer ... ... .. ...
EK-hitelesités (altalanos el6irasok) . ......... ... ... .. ... .. ......
Megfeleloségértékelési eljarasok (modulok) . .......................
Megfeleldségértékelési modulok .. ....... ... ... ... L L.

Az alrendszerek sajatos vizsgalati eljarasai . .. ......................
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6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

62224

6.2.2.2.5.

6.2.2.2.6.

6.2.2.2.7.

6.2.2.2.8.

6.2.2.2.9.

6.2.2.2.10.

6.2.2.2.11.

6.2.2.2.12.

6.2.2.2.13.

6.2.2.2.14.

6.2.2.2.15.

6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

6.2.2.2.18.

6.2.2.3.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

6.2.8.3.

6.3.

Terhelési allapotok és terhelt tomeg (4.2.2.10) . .....................
Nyomtav (4.2.3.1. pont) . . .. ..o
Kerékterhelés (4.2.3.2.2. pont) . ...... ..t
Fékezés — biztonsagi kovetelmények (4.2.4.2.2. pont) .. ...............
Vészfékezés (4.2.4.52. pont) ... ...
Uzemi fékezés (4.2.4.53. PONt) .. ..ot
Csuszasgatlo rendszer (4.2.4.6.2. pont) .. ...
Egészségiigyi rendszerek (4.2.5.1. pont) . ......... .. ... ... ... ... ..
A bels6 levegd mindsége (4.2.5.9. és 4.2.9.1.7. pont) . . ...............

Az elhaladd vonatok miatt a peron mentén tartozkodd utasokat érd 1égdrvény-
hatds (4.2.6.2.1. pont) ... .. ... ..

Az elhaladé vonatok miatt a vagany mentén dolgozokat érd 1égdrvényhatas
(4.2.6.2.2. PONt) . . .o

Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.3. pont) . ......... ...

A felsévezetékrol felvehetd megengedett legnagyobb teljesitmény és
aramerdsség (4.2.8.2.4. pont) . ... ...

Teljesitménytényezé (4.2.8.2.6. pont) ... ......... ...
Az aramszedok dinamikus viselkedése (4.2.8.2.9.6. pont) ..............
AramszedSk elrendezése (4.2.8.2.9.7. pont) ...
SzEIvedO (4.2.9.2. pont) . . . ..
Tlzgatak (4.2.10.5. pont) . . . .. ..
Projektszakaszok, amelyekben értékelést kell végezni . ................
Innovativ megoldasok . ....... ... ... .. ...
Az lizemeltetés és karbantartas tekintetében kért dokumentacio értékelése . . .

A nagy sebességii jarmiivekre vonatkozo AME és ezen AME szerint EK-hite-
lesitést igényld egységek ... ... .. ...

Altaldnos iizemre hasznalni kivant egységek értékelése .. ... ...........
Elére meghatarozott osszeallitas(ok)ban hasznalni kivant egységek értékelése

Kiilonleges eset: meglévd rogzitett Osszeallitasban hasznalni kivant egységek
Ertekelése . . ...

HAtter . . o
Az AME-nek megfelelé fix osszeallitds esete . . .. .. ... ..
Az AME-nek nem megfelelé fix Gsszeallitds esete .. .................

Kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd, EK-nyilatkozattal nem rendelkezd
rendszerelemeket tartalmazo alrendszer . ..........................

Feltételek ... ... ... .
Dokumentacio . .......... ... .. ... ..
A 6.3.1.pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantartasa ..............
VEGREHAJTAS ... ... .. i
A végrehajtas altaldnos szabalyai ............ .. ... ... .. . . ..

Alkalmazas Gjonnan épiilt jarmiivekre . ... .. ... ... ... ... L.
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7.1.1.1.
7.1.1.2.
7.1.1.2.1.
7.1.1.2.2.
7.1.1.2.3.
7.1.1.2.4.
7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.2.1.
7.1.2.2.
7.1.2.3.
7.1.3.

7.1.3.1.

7.1.3.2.

7.3.2.11.
7.3.2.12.
7.3.2.13.
7.3.2.14.
7.3.2.15.
7.3.2.16.
7.3.2.17.
7.3.2.18.
7.3.2.19.
7.3.2.20.
7.3.2.21.

7.3.2.22.

Altalanos el8irdsok .. ... ....... ... ...
Atmeneti id6szak ... ... ... ..
Bevezetés . . . ...
A kidolgozas elérehaladott allapotaban 1évo projektek . ...............
Teljesités alatt allo szerzédések ... ...... ... ... .. ... ... ... ... ...
Meglévo konstrukciojo jarmii . . ... ..
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B.1.

B.1.1.

B.1.2.

B.1.3.

B.2.

B3.

BA4.

B4.1.

B.4.2.

B.5.

B.6.

B.7.

C. MELLEKLET

C.1.
C.2.
C3.
D. MELLEKLET
E. MELLEKLET
F. MELLEKLET
F.l.
F.2.

F.3.

Uzemanyag-feltdlté berendezés (4.2.11.7. pont)

Kiilonleges kornyezeti viszonyok

A feliilvizsgalatkor vagy az ligynokség mas tevékenységei soran figyelembe
veendd vonatkozasok . . ... ...

Az AME alapveté paramétereihez kapcsolodd vonatkozasok . ...........
Tengelyterhelési paraméter (4.2.3.2.1. pont) . ........ ... ... .........
Vaganyterhelési hatarértékek (4.2.3.4.2.2. pont) ......... ... ........

Aerodinamikai hatasok (4.2.6.2. pont) .. ......... ... ...

Az AME alapveté paramétereihez nem kapcsolodsd, de kutatisi projektek
targyat képezd vonatkozasok . .......... ... L

Tovabbi kovetelmények biztonsagi célbol

Az uniés vasuti rendszer vonatkozasaban jelentds, de ezen AME alkalmazasi
korén kiviil esé vonatkozasok .. ......... ... ...

A viagany kolcsonhatdsa (4.2.3. pont) — a nyomkarima vagy a sin kenése

MELLEKLET UTKOZOK ES CSAVAROS KAPCSOLORENDSZEREK

UKOZOK © .« . oot e e e e e
Csavaros kapesolokésziilék . . ... ... .. .. L
A vono- és litkozokésziilék kolesonhatdsa ... ... L.
EMELESI PONTOK . . ..ottt ittt ittt e
Fogalommeghatdrozasok . ........... ... ... . . . ... .. ... .. .
Visszahelyezés a sinre . .. ... ...
Vontatds ... ...
Emelési pontok . .. ... ...
A kisiklas hatasa a jarmi konstrukcidjara . ............. ... .. ... ...
Az emelési pontok helye a jarmiszekrényen . ................... ...
Emelési pontok geometridja .. ........... ... ... . ...
Allandoan beépitett emelési pontok .. ... .......... ...
Eltavolithatd emelési pontok .. ........ ... ... ... .. ... . ...
A futomi rogzitése az alvazhoz .. ........ ... . ... L L L.
A mentési emelési pontok jeldlése . ............ ... ... . ... ...
Emelési utasitdsok . . .. ... .

KULON RENDELKEZESEK A VASUTI INFRASTRUKTURA EPITESET
ES KARBANTARTASAT SZOLGALO MOBIL BERENDEZESEK TEKIN-
TETEBEN . ...

A jarmu szerkezetének szilardsaga . ............ ... L.
Emelés . . ...
Menetdinamikai viselkedés . . ......... . ... ... ..
ENERGIAFOGYASZTAS-MERO . ... ... ... .. ... .cciinnnn..
A MOZDONYVEZETO TESTMERETEL . ...............c.c.c.ouo...
KILATAS ELORE ... ... ittt
Altaldnos eldirasok . .. ...
A jarmG vaganyhoz viszonyitott referenciahelyzete . ... ...............

Referenciahelyzet a kisérészemélyzet kilatasahoz .. ..................
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F.4. Kilatasi feltételek . .. .. ... .. .. .
G. MELLEKLET ...ttt e e e e e e e
H. MELLEKLET A JARMUALRENDSZER ERTEKELESE ........................
H.1. Alkalmazasi KOr . . ... ... ...
H.2. JellemzOk és modulok . ......... .. ... .. ... . .. ...

I. MELLEKLET =~ AZOK A VONATKOZASOK, AMELYEKRE MUSZAKI ELOIRAS NEM
ALL RENDELKEZESRE (NYITOTT KERDESEK) ..................

J. MELLEKLET AZ AME-BEN EMLITETT SZABVANYOK VAGY NORMATIV DOKU-

MENTUMOK . ..ot e
1. BEVEZETES
1.1. Miiszaki hataly

Ezek az atjarhatosagi miiszaki eléirasok (AME) olyan el8irasok,
amelyek a 2008/57/EK irdnyelvben meghatarozottak szerint az
alapveté kovetelmények teljesitése, valamint a hagyomanyos
transzeurdpai vasuti rendszer kolcsonds atjarhatésaganak a bizto-
sitdsa érdekében egy adott alrendszerre vonatkoznak.

Az adott alrendszer a 2008/57/EK iranyelv 1. mellékletének 1.
pontjaban emlitett hagyomanyos transzeurOpai vastti rendszer
jarmialrendszere.

Ez az AME magaban foglalja a 2008/57/EK iranyelv II. mellék-
letének 2.6. pontjaban meghatarozott jarmtalrendszert és az ener-
gia-alrendszer kapcsolddo részeit (,a villamos fogyasztasmérd
késziilék jarmiivekre felszerelt részei”, a 2008/57/EK iranyelv
II. mellékletének 2.2. pontjaban meghatarozottak szerint), ami
megfelel az ,.energia” strukturélis alrendszer jarmiiveken talalhato
részének.

Ez az AME olyan jarmiivekre vonatkozik,

— amelyeket az AME 1.2, Teriileti hataly” pontjaban meghata-
rozott vasuti haldzaton iizemeltetnek vagy kivannak iizemel-
tetni,

és

— amelyek az aldbbi tipusok valamelyikébe tartoznak (a
2008/57/EK iranyelv 1. mellékletének 1.2. pontjaban meghata-
rozottak szerint):

— dizel vagy villamos motorvonatok,
— dizel vagy villamos vontato jarmiivek,
— személykocsik,

— a vasuti infrastruktira épitését és karbantartasat szolgalo
mobil berendezések.

Az ezen AME hatalyaba tartozo jarmiivekrSl a melléklet 2. pontja
tartalmaz bévebb informaciokat.

1.2. Teriileti hataly

— Ezen AME hatalya a 2008/57/EK iranyelv I. mellékletének
1.1. pontjaban leirtaknak megfeleldé hagyomanyos transz-
eurdpai vasuti rendszer halozatara terjed ki.

— Nem tartoznak ezen AME hatalya ala a 2008/57/EK iranyelv
1. mellékletének 2.2. pontjaban eldirt, nagy sebességii transz-
eurdpai vasuti rendszeren vald milkodésre tervezett nagy
sebességli jarmiivekre vonatkozd kovetelmények.
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— Az AME e valtozataban nyitott kérdésként keriilnek meghata-
rozasra azok a tovabbi koévetelmények, amelyekkel ezt az
AME-t a (lenti 2.3. pontban meghatirozottak szerint) hatalya
ala tartozo, 190 km/h végsebességnél alacsonyabb sebességii
hagyomanyos vasuti jarmiivek nagy sebességii halozaton valo
biztonsagos tizemelése érdekében ki kell egésziteni.

1.3. Ezen AME tartalma

A 2008/57/EK iranyelv 5. cikkének (3) bekezdésével Ossz-
hangban ez az AME:

a) megallapitja annak tervezett hatalyat (2. pont);

b) alapvetd kovetelményeket allapit meg minden érintett alrend-
szerre és azok mas alrendszerekkel valo kapcsolodasi pontjaira
vonatkozdan (3. pont);

C

~

megallapitja az alrendszer és annak mas alrendszerekkel valo
kapcsolodasi pontjai altal teljesitendd miikodési és miiszaki
eloéirasokat (4. pont);

d

=

meghatarozza azokat az eurdpai el6irasok, koztik az eurdpai
szabvanyok hatalya ald tartozo kolcsonos atjarhatosagot lehe-
tové tevo rendszerelemeket €s interfészeket, amelyek a hagyo-
manyos transzeurdpai vasuti rendszeren beliili kolcsonds atjar-
hatoésag megvalositasahoz sziikségesek (5. pont);

c

~

valamennyi figyelembe vett esetben megallapitja, hogy amely
eljarasokat kell alkalmazni a kolcsonds atjarhatosagot lehetvé
tevé rendszerelemek megfeleléségének vagy alkalmazhatosa-
ganak értékelése, illetve az alrendszerek EK-hitelesitése érde-
kében (6. pont),

~

az érintett személyzet esetében megallapitja az alrendszer
mitkddéséhez és karbantartasihoz, valamint az AME végrehaj-
tasahoz sziikséges szakmai képesitéseket, illetve a munka-
egészségligyi és biztonsagi feltételeket (4. pont).

g

Tovabba a 2008/57/EK iranyelv 5. cikkének (5) bekezdésével
Osszhangban valamennyi AME esetében rendelkezni lehet kiilon-
leges esetekrdl; ezek a 7. pontban talalhatok.

1.4. Hivatkozott dokumentumok

— a hagyomdnyos mozdonyokra és személyszallito jarmiivekre
vonatkoz6 AME: ez a dokumentum.

Hatalyos jogalkotasi intézkedések:

— a 2008/57/EK iranyelv,

— az ellendrzé-iranyit6 és jelzé alrendszerre vonatkozéo AME,

— a nagysebessegli transzeur6pai vasuti rendszer jarmfiveire
vonatkoz6 AME: a 2008/232/EK bizottsagi hatarozat (1),

— a mozgaskorlatozott személyek éltali megkozelithetdsegre
vonatkoz6 AME: a 2008/164/EK bizottsagi hatarozat (3),

— a vasati alagutak Dbiztonsdgara vonatkoz6 AME: a
2008/163/EK bizottsagi hatarozat (%),

(') HL L 84., 2008.3.26., 132. o.
@) HL L 64., 2008.3.7., 72. o.
¢) HL L 64., 20083.7., 1. o.
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— a hagyoményos vasiti zajra vonatkoz6 AME: a 2006/66/EK
bizottsagi hatarozat ('),

— a hagyomanyos vasuti aruszallitd kocsik alrendszerére vonat-
koz6 AME: A 2009/107/EK bizottsagi hatarozattal (?) modo-
sitott 2006/861/EK (%) bizottsagi hatarozat,

— a hagyomanyos vasiti forgalmi miiveletekre és forgalomira-
nyitasra vonatkozd6 AME: a 2009/107/EK hatarozattal médo-
sitott 2006/920/EK (*) bizottsagi hatarozat,

— a kozos biztonsagi modszerek: a 352/2009/EK  bizottsagi
rendelet (%).

Elfogadas alatt 4116 jogalkotasi intézkedések:
— a hagyomanyos vasuti infrastruktirara vonatkozo AME,
— a hagyomanyos vasut energiaellatisara vonatkozéo AME,
— a megfeleldségértékelési modulok leirasa,

— az lizemeltetésre vonatkozd6 AME (P ¢és T melléklet) feliilvizs-
galata.

Kialakitas alatt all6 jogalkotasi intézkedések:

— az utasoknak szo0lo telematikai alkalmazasokra vonatkozd
AME.

A JARMUALRENDSZER ES FUNKCIOi
A jarmiialrendszer mint a hagyomanyos vasiti rendszer része

A transzeurdpai vasuti rendszer nagy sebességii vastti rendszerbdl
és hagyomanyos vasuti rendszerbdl all.

A 2008/57/EK iranyelv szerint a nagy sebességli transzeurdpai
vasuti rendszer jarmialrendszerének részét alkotjak — az eleve
nagy sebességre tervezett vagy nagy sebességilire (azaz a 200
km/h vagy ennél magasabb sebességtartomanyra) korszerisitett
és a 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tanacsi hatarozat (°) 1.
mellékletében ilyenként feltiintetett vonalakbol allo — nagy sebes-
ségll transzeurdpai vastti rendszeren valé miikodésre tervezett
nagy sebességii jarmiivek.

Megjegyzés: a nagy sebességii jarmiivekre vonatkozé AME 1.1.
pontja a hatdlya ala tartoz6 jarmiivekre a 190 km/h sebességhatart
ir eld.

A 2008/57/EK iranyelv szerint a hagyomanyos transzeurdpai
vasuti rendszerbe tartozik minden olyan vonat, amely a TEN
hagyomanyos vonalainak minden részén valdsziniileg kozlekedni
fog; e vonatok tekintetében a legnagyobb ilizemi sebesség nem
keriilt meghatarozasra.

A hagyomanyos vasiti rendszer a 2008/57/EK iranyelv 1L
mellékletében (i. alpont) meghatarozott és alabb felsorolt alrend-
szerekre oszlik.

Strukturalis teriiletek:

— infrastruktira,

() HL L 37., 2006.2.8., 1. o.

() HL L 45., 2009.2.14., 1. o.
() HL L 344., 2006.12.8., 1. o.
() HL L 359., 2006.12.18., 1. o.
() HL L 108., 2009.4.29., 4. o.
() HL L 228., 1996.9.9., 1. o.
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— energia,

— ellendrzés-iranyitas és jelzés,

— jarmiivek.

Funkcionalis teriiletek:

— forgalmi miiveletek és forgalomiranyitas,
— karbantartas,

— telematikai alkalmazasok a személyszallitasi és aruszallitasi
szolgaltatasok céljara.

A karbantartds kivételével minden egyed alrendszerrel kiilon
AME foglalkozik.

Az ebben az AME-ben targyalt (az 1.1. pontban meghatarozott)
jarmialrendszernek a hagyomanyos vasuti rendszer Osszes fent
emlitett alrendszerével vannak kapcsolodasi pontjai; ezeket az
alrendszereket az dsszes vonatkoz6 AME-nek megfeleld integralt
rendszer kell tekinteni.

Az AME-k mésodik csoportjat illeten a kovetkez6 AME-k létez-
nek:

— két AME irja le a vasati rendszer és tobb alrendszer sajatos
vonatkozasait, a hagyomanyos vasuti jarmiivek ezek egyikét
alkotjak:

a) vasuti alagutak biztonsaga;
b) mozgaskorlatozott személyek altali megkozelithetdség,
és:

— két AME foglalkozik a hagyoményos vasiti jarmiialrendszer-
rel:

¢) zaj AME;
d) aruszallito kocsik AME.

A jarmiialrendszerre vonatkozoan e négy AME-ben megjelend
kovetelményeket ez az AME nem ismétli meg.

A jarmiivekre vonatkozé fogalommeghatarozasok

Ezen AME alkalmazasiban az aldbbi fogalommeghatarozasokat
kell alkalmazni:

Vonat-osszeallitas:

— Egység: az ezen AME alkalmazasi hatilya ala tartozo és
emiatt EK-hitelesitési nyilatkozathoz ko6tott jarmiivek megjelo-
lésére hasznalt altalanos kifejezés.

Az egység allhat tobb, a 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének c)
pontjaban meghatarozott jarmiibél; ezen AME hatalyat
tekintve a ,,jarmii” kifejezés hasznédlata a jarmialrendszerre
korlatozodik.

— Vonat: egy vagy tobb egységbdl allo lizemi Osszeallitas.

— Személyszallitd vonat: az utasok szamara elérhetd tizemi
Osszeallitas (a személyszallito jarmiivekbol allo, de az utasok
szamara nem elérhetd vonat nem mindsiil személyszallitd
vonatnak).

— Fix 0Osszeallitas: olyan vonat-Osszeallitas, amelynek modosi-
tasa csak miihelykornyezetben lehetséges
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— Elére meghatarozott Osszeallitas(ok): olyan, tobb Osszekap-
csolt egységbd6l allo vonat-Osszeallitas(ok), amely(ek)et a
tervezési pontban hataroztak meg és amely(ek)et lizem kozben
lehet modositani.

— Tobbes tizem: amennyiben tobbes iizemre van sziikség:

— a vonat-Osszeallitasokat ugy tervezik, hogy ezekbdl (vagy
az értékelt tipusbol) tobb 0Osszekapcsolhatdo legyen egy
vezet6fiilkébol iranyitott egyetlen vonatként torténd
tizemelés céljara,

— a mozdonyokat gy tervezik, hogy ezekbdl (vagy az érté-
kelt tipusbol) tobb sszekapcesolhato legyen egy vezet6fiil-
kébol iranyitott egyetlen vonatként torténd ilizemelés
céljara.

— Altaldnos tizem: az egység akkor altalanos iizemre tervezett,
ha azt a tervezési pontban meg nem hatdrozott vonat-osszeal-
litasban torténd tlizemelés céljabol mas egységgel (egységek-
kel) valo Osszekapcsolasra szanjak.

Jarmiivek:
A. Dizel és/vagy villamos motorvonatok:

Szerelvény: olyan fix Osszedllitds, amelyet csak mihelyi koriilmé-
nyek kozott lehet atkonfiguralni. Allhat csak motoros, illetve
motoros ¢s motorral nem rendelkez6 jarmiivekbdl egyarant.

Villamos és/vagy dizel tobbrészes egység: olyan szerelvény,
amelynek valamennyi jarmiive képes utasok vagy csomagok/posta
szallitasara.

Motorkocsi: olyan jarmii, amely 6nalld6 miikodésre és utasok vagy
csomag/posta szallitasara képes.

B. Dizel vagy villamos vontatd jarmiivek:

Mozdony: olyan vontatd jarmi (vagy tobb jarmii kombinacidja),
amelyet nem hasznos teher szallitasara terveztek, de amely normal
lizemben levalaszthatd a vonatrol, és képes onalléan miikddni.

Tolatdomozdony: csak rendezé palyaudvarokon, allomasokon és
jarmiszinekben vald hasznalatra tervezett vontatoegység.

A vonat hajtasat adhatja vezetofiilkével felszerelt vagy anélkiili
olyan motoros jarmi is, amelyet normal {izem kdzben nem kell
lekapcsolni. Az ilyen jarmi megnevezése altalanossagban motor-
kocsi, illetve zar6 motorkocsi, amennyiben a vonatszerelvény
egyik végén talalhato és vezetéfiilkével szerelték fel.

C. Személyszallito kocsik és mas kapcsolodo kocsik:

Kocsi: olyan nem vontatd jarmii rogzitett vagy valtoztathato
Osszeallitasban, amely képes utasokat szallitani (az ebben az
AME-ben a kocsira meghatarozott kovetelményeket kiterjesztett
értelmezéssel az étkezOkocsikra, haldkocsikra, fekvShelyes
kocsikra stb. is alkalmazni kell). A kocsi lehet vezet6fiilkével
felszerelt; ilyen esetben a neve motorvonat.
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Poggyaszkocsi: olyan nem vontatd jarmi, amely nem személyek,
hanem mas hasznos teher, pl. poggyasz vagy posta szallitisara
szolgal, és amelyet a személyszallitasra szant rogzitett vagy
valtoztathatd Osszeallitaisba valdo beillesztésre szantak. A
poggyaszkocsit vezet6fiilkével is fel lehet szerelni, és esetben
elnevezése poggyaszvonat.

Vezethet6 kocsi: vezet6fiilkével felszerelt, nem vontatd jarm.

Személygépjarmii-szallitd kocsi: utasok nélkiili személygépjar-
miivek szallitasara alkalmas, nem vontatd jarmi, amelyet
személyszallitd vonatba torténd beillesztésre terveztek.

Rogzitett egységként miikodoé kocsicsoport: tobb, ,.félig allando
jelleggel” 6sszekapcsolt kocsi, illetve csak iizemen kiviil modo-
sithatd Osszeallitas.

D. A vashti infrastruktira épitését és karbantartasat szolgalod
mobil berendezések (vagy vastti munkagépek)

Vastti munkagépek: kiillon a vaganyok és az infrastruktara
épitésére és karbantartasara tervezett jarmiivek. A vasuti munka-
gépeket kiilonbozoé iizemmodokban hasznaljak: munkavégzési
izemmodban, meghajtott jarmiiként szallitdsi lizemmodban és
vontatott jarmiiként szallitasi lizemmodban.

Az infrastruktira 4allaganak figyelemmel kisérésére hasznalt
infrastruktra-ellenérz6 jarmiiveket a fent meghatdrozott vasuti
munkagépnek tekintik.

Az AME hatalya ald tartozé jarmivek

Az 1.1. pontban meghatarozott jarmiitipusok szerinti besorolasu
jarmivekre vonatkozo ezen AME részletes felépitése a kovetkezo:

A. Dizel és/vagy villamos motorvonatok:

Ebbe a tipusba tartozik az Osszes személyszallito vonat, fix vagy
elére meghatarozott osszeallitasban.

A vonat egyes jarmiiveibe dizel vagy villamos vontatoberendezést
épitettek és a vonatot vezetofiilkével szerelték fel.

Kizérds az AME hatalya alol:

Az elsédlegesen varosi villamosvonalakon vagy helyi érdekii
vasutvonalakon valo lizemre tervezett, utasok varosi vagy eléva-
rosi viszonylatban torténé szallitdsdra szant jarmiivek nem
tartoznak az AME e valtozatinak hatdlya ala.

A TEN vonalak korébe nem tartozo, kifejezetten meghatarozott
helyi (vérosi vagy eldvarosi) vonalakon torténd {lizemre szant
motorkocsik vagy villamos és/vagy dizel tobbrészes egységek
nem tartoznak ezen AME hatalya ala.

Amennyiben e jarmiitipusokat a vastthalozat helyi konfiguracidja
miatt igen rovid tdvon TEN-vonalakon kivanjak ilizemeltetni, a
2008/57/EK iranyelv (nemzeti szabalyok alkalmazasara utald)
24. és 25. cikkeét kell alkalmazni.

B. Dizel vagy villamos vontatd jarmiivek:

Ebbe a tipusba tartoznak azok a vontatd jarmiivek, amelyek nem
képesek rakomany szallitasara, vagyis a dizel- vagy villamos
mozdonyok, illetve zar6 motorkocsik.
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Az érintett vontato jarmiivek aru- és/vagy utasszallitasi célokra
szolgalnak.

Kizaras az AME hatalya alol:

A meghatarozasuk szerint nem a TEN-fodvonalakon valé iizemre
tervezett tolatdbmozdonyok nem tartoznak az AME e véltozatanak
hatalya ala.

Amennyiben ezekkel TEN-fovonalakon kivannak (révid tavon)
tolatasi mozgast végezni, a 2008/57/EK iranyelv (nemzeti szaba-
lyok alkalmazasara utald) 24. és 25. cikkét kell alkalmazni.

C. Személyszallitéo kocsik és mas kapcsolodd kocsik:
— Személyszallito kocsik:

Ebbe a tipusba az utasokat szallitd, nem vontaté jarmiivek
tartoznak, amelyeket a fentebb a vontatasi funkcid ellatasa
céljaira ,,dizel vagy villamos vontatd jarmiivekkel” valtozo
Osszeallitasban tizemeltetnek.

— Személyszallitdo vonatba épitett nem személyszallito jarmiivek:

— A személyszallito vonatba épitett nem vontaté jarmiivek
(pl. poggyasz vagy postakocsik, autoszallitd kocsik, szol-
galati jarmivek...) a személyszallitd kocsik fogalmanak
kiterjesztett értelmezése folytan az AME hatalya ala
tartoznak.

Kizaras az AME hatélya alol:

— Az 4ruszallitd kocsik nem tartoznak ezen AME hatalya
ala, hanem azokra az ,aruszallitd kocsikra” vonatkozo
AME iranyado abban az esetben is, ha azokat személy-
szallito vonatba illesztik (a vonat Osszeallitasa ilyen
esetben lizemeltetési kérdés).

— A kozati gépjarmiivek azokban tartdzkodd személyekkel
egylittes szallitasara tervezett jarmiivek nem tartoznak
ezen AME hatélya ala.

D. A vasati infrastruktira épitését és karbantartasat szolgalo
mobil berendezések

Az e tipusba tartozo jarmiivek csak akkor tartoznak az AME
hatalya ala, ha azok(at):

— sajat kerekein, sinen futnak,

— Tgy tervezték, hogy jelenlétiiket forgalomiranyitasi célokbol a
sinbe épitett vonatérzékel$ rendszer kimutassa, és

— szallitasi (futd) Osszeallitasban sinen, sajat kerekein futnak,
onjarok vagy vontatottak.

A munkavégzési 6sszeallitas nem tartozik ezen AME hatalya ald.

ALAPVETO KOVETELMENYEK
Altalanos eléirasok

A 2008/57/EK iranyelv 4. cikkének (1) bekezdése alapjan a
hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer, az alrendszerek és a
kolesonds  atjarhatosagot  lehetévé  tevd  rendszerelemek
megfelelnek az iranyelv III. mellékletének altalanos feltételeiben
megallapitott alapvetd kovetelményeknek.
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Ezen AME alkalmazési korében a 3.2. pontban megadott vonat-
kozo alapvetd kovetelmények teljesitését az alrendszerek tekinte-
tében a 4. pont vagy az atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relemek tekintetében az 5. pont elbirasainak valdo megfelelés
biztositja, amelyet a 6.1. pontban a kolcs6nds atjarhatosagot lehe-
tévé tevo rendszerelemek megfeleldsége, illetve alkalmazhatosaga
vagy a 6.2. pontban az alrendszerek hitelesitése vonatkozasaban
leirt értékelés igazol.
Mindazonaltal, ha az alapvetd kdvetelmények egy részére az
AME-ben feltiintetett nyitott kérdések vagy a 7.3. pontban leirt
kiilonleges esetek miatt a nemzeti szabalyok vonatkoznak, a
megfeleld nemzeti szabalyoknak részét képezi a megfeleldségér-
tékelés, amelyet az adott tagallam felelésségére kell elvégezni.
3.2. A jarmiialrendszer alapveté kovetelményeknek megfelelé
elemei
A jarmibialrendszer tekintetében az AME 4. pontjaban meghata-
rozott kovetelményeket teljesité alapvetd kovetelményeket a
kovetkez6 tablazat tiinteti fel, a 2008/57/EK iranyelv III. mellék-
letének meghatarozasa és szamozasa szerint.
Az alapvet6 kovetelményeknek megfelelé jarmiielemek
. Megbizhatosag . . .
A jarmtialrendszer eleme Hivatkozott Biztonsag |- rendelkezésre | Egészség Korrnyezet- Miszaki ossze-
pont allds védelem | egyeztethetdség
Bels6 kapcsolokésziilék 42222 1.1.3
241
Végkapcsolo-késziilék 42223 1.1.3
241
Mentésre szolgald kocsikapcsold berendezés 42224 24.2 2.53
A személyzet hozzaférése az Osszekapcsolas- 42225 1.1.5 2.5.1 2.53
hoz/szétkapcsolashoz
Atjarok 4223 1.1.5
A jarmi szerkezetének szilardsaga 4224 1.1.3
2.4.1
Passziv biztonsag 4225 24.1
Emelés 4226 253
Késziilékek rogzitése a kocsiszekrény szerkeze- 4227 1.1.3
tére
Peronajtok a személyzet és a rakomany szamara 4.2.2.8 1.1.5
24.1
Uvegek miiszaki jellemzi 4229 24.1
Terhelési allapot és terhelt tomeg 4.2.2.10 1.1.3
Urszelvény — kinematikus szerkesztési szelvény 4.2.3.1 243
Tengelyterhelés 42321 243
Kerékterhelés 42322 1.1.3
A jarmiivek ellendrzo-iranyito-jelzé alrendszert 42331 1.1.1 243
befolyasold paraméterei 232
A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisé- 42332 1.1.1 1.2
rése
Féloldali vaganysiippedésen vald kisiklassal 4234.1 1.1.1 243
szembeni biztonsag 1.1.2
Menetdinamikai viselkedés 42342 1.1.1 243
1.1.2
A menetbiztonsag hatarértékei 423421 1.1.1 243
1.1.2
Vaganyterhelési hatarértékek 423422 243
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. Megbizhatosag . " -
A jarmiialrendszer eleme Hivatkozott Biztonsag |- rendelkezésre | Egészség Komyezet- | Miiszaki dssze-
pont alls védelem | egyeztethetség
Egyenértékii kiipossag 42343 1.1.1 243
1.1.2
Uj kerékprofilok tervezési értékei 423431 1.1.1 243
1.1.2
A kerékpar egyenértékii kiupossaganak lizem | 4.2.3.4.3.2 1.1.2 1.2 243
kozbeni értékei
A forgovaz strukturalis kialakitasa 42351 1.1.1
1.1.2
A kerékpar mechanikai és geometriai jellemz6i | 4.2.3.5.2.1 1.1.1 243
1.1.2
A kerekek mechanikai és geometriai jellemz6i | 4.2.3.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Véltoztathaté nyomtava kerékpar 423523 1.1.1
1.1.2
Legkisebb ivsugar 4.23.6 1.1.1 243
1.1.2
Eletvédelmi eszkdzok 4237 1.1.1
Fékezés — funkcionalis kdvetelmények 42421 1.1.1 242 1.5
241
Fékezés — biztonsagi kovetelmények 42422 1.1.1 1.2
242
Fékrendszerek tipusa 4243 243
Vészfekezés vezérlése 42.4.4.1 2.4.1 243
Uzemi fékezés vezérlése 42442 243
Kozvetlen fékezés vezérlése 42443 243
Dinamikus fékezésvezérlés 42444 1.1.3
Rogzité fékezés vezérlése 42445 243
Fékhatasossag —altalanos kdvetelmények 4245.1 1.1.1 242 1.5
241
Vészfekezés 42452 24.1 243
Uzemi fékezés 42453 243
Hékapacitassal kapcsolatos szamitasok 42454 24.1 243
Rogzitéfek 42455 24.1 243
A kerék és a sin kozotti tapadéas profiljanak 4.2.4.6.1 24.1 1.2
hatarértéke 242
Csuszasgatlo rendszer 4.2.4.6.2 24.1 1.2
242
Dinamikus fék — vontatérendszerhez kapcsolt 42.4.7 1.2
fékrendszerek 242
A tapadasi feltételektol fiiggetlen fékrendszerek | 4.2.4.8.1. 1.2
— altalaban 242
Magneses sinfék 4.2.4.8.2. 243
Orvényaramu fékek 42483 243
Fékallapot- és hibajelzés 4249 1.1.1 1.2
242
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. Megbizhatosag . " -
A jarmiialrendszer eleme Hivatkozott Biztonsag |- rendelkezésre | Egészség Komyezet- | Miiszaki dssze-
pont alls védelem | egyeztethetség
Mentési célu fékkovetelmények 4.2.4.10 24.2
Egészségiigyi rendszerek 4251 1.4.1
Hangosbemondd rendszer: hallhato kommuni- 4252 24.1
kacios rendszer
Az utasok altal miikddtetett riaszto: funkcionalis 4253 24.1
kovetelmények
Az utasoknak sz6lo biztonsagi utasitisok — 4254 1.1.5
jelek
Utasok altal hasznalhaté kommunikacios eszko- 4.2.5.5 24.1
z0k
Kiils6 ajtok: a jarmii elérése és kijarat a jarmi- 4.2.5.6 24.1
bol
Kiils6 ajtok: rendszerkialakitas 4.2.5.7 1.1.3
241
Egységeket 0sszekotd ajtok 4.2.5.8 1.1.5
A belsé levegd mindsége 4.2.59 1.3.2
A jarmiszekrény oldalablakai 4.2.5.10 1.1.5
Kornyezeti feltételek 4.2.6.1 242
Az elhalad6 vonatok miatt a peron mentén 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
tartozkodo utasokat érd légorvényhatas
Az eclhaladd vonatok miatt a vagany mentén 4.2.62.2 1.1.1 1.3.1
dolgozokat éré 1égorvényhatas
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.3 243
Maximalis nyomasingadozas alagutakban 42.624 243
Oldalszél 426.2.5 1.1.1
Fényszorok 42.7.1.1 243
Helyzetjelzé lampak 42712 1.1.1 243
Zarjelz6 lampak 42713 1.1.1 243
Lampak miikodtetd szerelvényei 427.14 243
Kiirt — altalaban 42721 1.1.1 243
2.6.3
A figyelmeztetd kiirt hangnyomads szintjei 42722 1.1.1 1.3.1
Védelem 42723 243
Kiirt kezelészerve 42724 1.1.1 243
Vontatasi teljesitmény 4.2.8.1 243
2.6.3
Energiaellatas 4282 1.5
42.8.2.1-4.- 243
2.8.2.9 2.2.3
A vonat elektromos védelme 42.8.2.10 24.1
Dizel- és mas termikus vontatasi rendszerek 4.2.83 24.1 1.4.1
Aramforrasbol fakadd elektromos veszélyekkel 4284 2.4.1
szembeni védelem
Vezet6allas — altalanos kovetelmények 4.209.1.1 — — — — —
Be- és kiszallas 429.1.2 1.1.5 243
Kilatas 429.13 1.1.1 243
Belso elrendezés 4.209.14 1.1.5
Vezetdiilés 429.1.5 1.3.1
Vezetballas — ergonomiai kialakitas 4.29.1.6 1.1.5 1.3.1
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Hoémérséklet szabalyozasa és levegdmindség 429.1.7 1.3.1

Bels6 vilagitas 4.209.1.8 2.6.3

Szélvédé — mechanikai jellemzok 42921 2.4.1

Szélvédd — fénytani jellemzok 42922 243

Szélvédd — berendezés 42923 243

A vezetd aktivitasanak ellendrzését szolgalo 4.293.1 1.1.1 2.6.3

funkcio

Sebesség kijelzése 42932 1.1.5

A vezetd kijelzdje és képernydi 42933 1.1.5

Kezelészervek és jelzomiiszerek 42934 1.1.5

Feliratozas 42935 2.6.3

Taviranyitds a talajrol 42936 1.1.1

Fedélzeti eszkozok és hordozhatd berendezések 4294 2.4.1 243
2.6.3

Tarolasi lehetdségek a személyzet szamara 4.2.9.5 — — — — —

Roégzitéberendezés 429.6 244

Tiizbiztonsdg — Anyagokra vonatkozo kovetel- 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2

mények

A gytlékony folyadékokkal kapcsolatos kiilon- 4.2.10.3 1.1.4

leges intézkedések

Az utasok evakualasa 4.2.104 24.1

Tiizvédelmi géatak 4.2.10.5 1.1.4

A vonat kiilsé tisztitasa 42112 1.5

Illemhelyiirité rendszer 42113 1.5

Vizfeltoltd berendezés 4.2.11.4 1.3.1

Kapcsolodasi pont vizfeltdltéshez 4.2.11.5 1.5

A vonatok tarolasanak kiilon kovetelményei 4.2.11.6 1.5

Uzemanyagtdlté berendezés 42.11.7 1.5

Altalanos dokumentaci6 42122 1.5

Karbantartasi dokumentacio 42123 1.1.1 2.5.1
252
2.6.1
2.6.2

Uzemi dokumentacio 42.12.4 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2

Emelési diagram és mentési utasitdsok 421255 253

Mentési leirasok 4.2.12.6 24.2 253

Megjegyzés: a 4.2. pontbdl csak a kdvetelményeket tartalmazo alpontok keriilnek felsorolasra.
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3.3.

3.3.1.

Az AME hatilya ala nem tartozé alapveté kovetelmények

A 2008/57/EKiranyelv III. mellékletében altalanos kovetelmény-
ként vagy mas alrendszerekre jellemzoként besorolt alapvetd
kovetelmények azok, amelyek hatast gyakorolnak a jarmialrend-
szerére; az AME hatilya ald nem vagy csak korlatozasokkal
tartozd kovetelmények az alabbiakban keriilnek megadasra.

Altalénos  kévetelmények, karbantartishoz és iizemeltetéshez
kapcsolodo kiovetelmények

A pontok ¢és az alapvetd kovetelmények szamozasa megegyezik a
2008/57/EK iranyelvben meghatarozott szamozassal.

Az AME hatalya ala nem tartozé alapvetd kovetelmények a
kovetkezok.

1.4.  Kornyezetvédelem

1.4.1. , A hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer 1étrehoza-
sanak és lizemeltetésének kornyezeti hatasait a rendszer
tervezési szakaszaban a Kozosség érvényben levé rendel-
kezéseivel Osszhangban kell vizsgalni és figyelembe
venni.”

Ezt az alapveté kovetelményt a vonatkozd hatalyos
eurdpai rendelkezések szabalyozzak.

1.43. ,A jarmiiveket és az energiaellatd rendszereket Ggy kell
megtervezni és megépiteni, hogy biztositott legyen elekt-
romagneses Osszeférhetdségiik azokkal a vastti berende-
zésekkel, eszkozokkel és nyilvanos vagy maganhalézatok-
kal, amelyeket zavarhatnak.”

Ezt az alapveté kovetelményt a vonatkozd hatalyos
eurdpai rendelkezések szabalyozzak.

1.4.4. , A vasuti rendszer miikodtetésénél tiszteletben kell tartani
a zajartalomra vonatkozé hatalyos rendelkezéseket.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a hatalyos zaj AME szaba-
lyozza.

1.4.5. ,,A hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer tizemelte-
tése atlagos karbantartasi allapot esetén nem okozhat
megengedhetetlen mértéki talajrezgést a palya kozelében
elhelyezkedd teriileteken.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a hagyomanyos vasuti
infrastruktirara vonatkoz6 AME szabalyozza (a hatalyos
valtozatban nyitott kérdés).

2.5. Karbantartas

Ezek az alapveté kovetelmények az AME alkalmazési
korében annak 3.2. pontja szerint csak a jarmiialrendszer
miiszaki karbantartasi dokumentacioja tekintetében birnak
jelentéséggel, és a karbantartdo berendezések vonatkoza-
saban nem tartoznak az AME alkalmazasi korébe.

2.6. Uzemeltetés

Ezek az alapveté kovetelmények az AME alkalmazési
korében annak 3.2. pontja szerint csak a jarmiialrendszer
tizemeltetési dokumentécidja (a 2.6.1. és 2.6.2. pont
szerinti alapvetd kovetelmények) és a jarmivek tizemel-
tetési szabalyokkal valé miiszaki kompatibilitasa (2.6.3.
pont szerinti alapveté kovetelmények) tekintetében birnak
jelent6séggel.
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4.1.

4.1.1.

A t6bbi alrendszerre vonatkozo kévetelmények

A tobbi vonatkozo alrendszerre vonatkozo kovetelmények
ezeknek az egész vasuti rendszer tekintetében torténd betartasahoz
sziikségesek.

Az AME 3.2. pontja, illetve a 2008/57/EK iranyelv III. mellék-
letének 2.2.3. és 2.3.2. pontja emliti meg a jarmialrendszer azon
kovetelményeit, amelyek hozzdjarulnak ezen alapvetd kovetelmé-
nyek teljesitéséhez.

Mas alapveté kovetelményekre ezen AME hatalya nem terjed ki.

A JARMUALRENDSZER JELLEMZESE
Bevezetés
Altaldnos elbirdsok

A 2008/57/EK iranyelv targyat képez6 hagyomanyos transz-
eurdpai vasuti rendszer, amelynek része a jarmiialrendszer,
olyan integralt rendszer, amelynek egységességét igazolni kell.
Ezt az egységességet kiilonodsen a jarmiialrendszer miiszaki el6ira-
sai, a hagyomanyos vasuti rendszer mas alrendszereihez vald
kapcsolodasi pontjai és az lizemeltetési és karbantartasi szabalyok
szempontjabol kell ellendrizni.

A jarmialrendszer alapveté paramétereit ezen AME 4. pontja
hatarozza meg.

Az alrendszer funkcionalis és miiszaki el6irasai és annak kapcso-
l6dasi pontjai, amelyek leirasa a 4.2. és a 4.3. pontban talalhato,
nem teszik kotelezOvé meghatarozott technologiak vagy miszaki
megoldasok alkalmazasat, kivéve, ha ez a hagyomanyos transz-
eurdpai vasuthalozat atjarhatosagahoz mindenképpen sziikséges.

Azok az innovativ megoldasok, amelyek nem teljesitik az ezen
AME-ben eldirt kovetelményeket, illetve nem mérheték fel az
AME-ben meghatérozott médon, 0 eldirasokat, illetve 0j értéke-
1ési modszereket tehetnek sziikségessé. A miiszaki Gjitas lehetové
tétele érdekében ezen eldirasok és vizsgalati modszerek kidolgo-
zasa a 6. pontban ismertetett ,,innovativ megoldasok” folyamat
szerint torténik.

Az AME alkalmazasi kérébe tartozé jarmiivek leirdsa

Az AME alkalmazasi kérébe tartozo (az AME-vel dsszefiiggésben
egységként megjeldlt) jarmiveket az EK-hitelesitésben a kovet-
kezd jellemzOk egyikével kell leirni:

— fix Osszeallitasti vonatszerelvény, és sziikség esetén a tobbes
tizem vonatkozasaban értékelt tipusba tartozd tobb vonatsze-
relvény elére meghatarozott 6sszeallitasa(i),

— egyetlen jarmii vagy elére meghatarozott Osszeallitas(ok)ra
szant jarmiivek rogzitett egysége,

— egyetlen jarmii vagy altalanos iizemre szant jarmiivek rogzitett
egysége, és sziikség esetén a tobbes lizem vonatkozasaban
értékelt tipusba tartozo tobb jarmi (mozdony) elére meghata-
rozott Osszeallitasa(i).
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Megjegyzés: az értékelt tipus mas tipusi jarmiivel valod tobbes
lizeme nem tartozik ezen AMA hatélya ala.

A vonat-sszeallitashoz és az egységhez kapcsolodd fogalommeg-
hatarozasok az AME 2.2. pontjaban szerepelnek.

Amennyiben egy fix vagy elére meghatarozott dsszeallitis(ok)ra
szant egység értékelésére kertil sor, az értékelést kérd félnek meg
kell adnia azokat az 9sszeallitasokat, amelyekre az értékelés érvé-
nyes, ¢és ezt fel kell tiintetni az EK-hitelesitési tanusitvanyban. Az
egyes Osszeallitaisok meghatarozasanak tartalmaznia kell az egyes
jarmivek tipusmegjeldlését, a jarmiivek szamat és a jarmiivek
Osszeallitasban elfoglalt helyét. A részletek a 6.2. pontban szere-
pelnek.

Az altalanos tizemre hasznalni kivant egység egyes jellemzdi
vagy értékelései a vonat-Osszeallitisok meghatarozott korlatait
teszik sziikségessé. Ezeket a korlatokat a 4.2. és a 6.2.6. pont
tartalmazza.

A jarmiivek AME kévetelmények alkalmazdsa tekintetében torténd
f6 kategoriakba sorolasa

Az adott egységre alkalmazandd, vonatkozd kovetelmények
meghatarozasahoz a jarmiivek miiszaki kategoriaba sorolasi rend-
szere hasznélatos az AME kovetkezd pontjaiban.

Az értékelést kérd félnek kell megadnia az(oka)t a miiszaki kate-
goria(ka)t, amelyek jelentdséggel birnak azon egység tekintetében,
amelyre az AME-t alkalmazzak. Az értékelést végzd bejelentett
szervezet ezt a kategoridba sorolast hasznalja az AME vonatkozé
kovetelményeinek értékeléséhez, és ezt fel kell tiintetni az EK-
hitelesitési tanusitvanyban.

A jarmilvek miiszaki kategoriai a kovetkezok:

— utasok szallitasara szolgalo egység,

— utasokhoz tartozo dolgok (poggyasz, autok stb.) szallitasara
tervezett egységek,

— a vezetdallason beliili zaj,
— vontaté berendezéssel felszerelt egység,

— villamos egység, amelynek meghatarozasa: olyan egység,
amelynek energiacllatisa a hagyomanyos vastt energiaella-
tasara vonatkoz6 AME-ben meghatarozott villamositasi rend-
szerrel torténik,

— tehermozdony: aruszallité kocsik vontatasara tervezett egység,

— személymozdony: személyszallito kocsik vontatasara szolgalo
egység,

— palyaépit6 és karbantartd berendezések (vasiti munkagépek).
Valamely egység tartozhat egy vagy tobb fenti kategoridba is.

A 4.2. pont eltérd rendelkezésének hianyaban az ebben az AME-
ben meghatarozott rendelkezések a jarmiivek Osszes fenti miiszaki

Ertékeléskor figyelembe kell venni az egység tizemi Osszeallitasat,
és meg kell kiilonboztetni a kovetkezoket:

— vonatként lizemeltethetd egységek,

— Onmagukban nem iizemeltethetd egységek, amelyeket a vonat-
ként torténd tizemeltetéshez mas egységgel (egységekkel) kell
Osszekapesolni (lasd még a 4.1.2., 6.2.6. és 6.2.7. pontot).
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4.2.
4.2.1.

42.1.1.

42.1.2.

A jarmiivek tiizbiztonsagi kategoriakba soroldsa
Tiizbiztonsagi kovetelmények tekintetében az AME 4.2.10. pontja

harom jarmiikategoriat hataroz meg és részletez.

A nagy sebességli jarmiivekre ¢s a vasuti alagutak biztonsagara
vonatkoz6 AME-nek megfelelden az AME hatalya ald tartozo
jarmiveket (legalabb) egy kategoriaba be kell sorolni:

— A. tlizbiztonsagi kategoria,
— B. tlizbiztonsagi kategoria,
— tehermozdony és vasiti munkagép.

Az alrendszer miikodési és miiszaki eldirasai
Altalanos eldirasok
Részletezés

A 3. pont alapveté kovetelményeire figyelemmel a jarmiialrend-
szer funkcionalis és miszaki jellemzdit e pont alabbi pontjai
szerint csoportositottak és rendezték:

— szerkezetek és mechanikus részek,

— a jarmi és a vagany kolcsonhatésa és annak méretezése,

— fékezés,

— személyszallitasi elemek,

— kornyezeti feltételek,

— kiils6 vilagitas és figyelmeztetd hang- és fényjelz6 eszkozok,
— vontatasi és elektromos berendezések,

— vezetballas és a mozdonyvezetd és a gép kozotti kapesolodasi
pont,

— tlizbiztonsag és evakualas,
— szervizelés,
— tlzemeltetési és karbantartasi dokumentacio.

A mikodési és miszaki eldirasok — a 2008/57/EK iranyelv
5. cikkének (8) bekezdésében megengedettek szerint — adott
miiszaki vonatkozasok tekintetében kifejezetten hivatkoznak vala-
mely EN-szabvany vagy mdas miiszaki dokumentum valamely
pontjara, amely hivatkozasokat ezen AME J. melléklete tartal-
mazza.

A vonaton szolgalatot teljesité személyzet szamara a vonat izemi
allapotanak (atlagos allapot, tizemen kiviili berendezés, meghiba-
sodas stb.) ismerete tekintetében sziikséges tajékoztatast az adott
funkciot targyald pont, valamint a 4.2.12. ,izemeltetés és karban-
tartas tekintetében kért informacié” pont tartalmazza.

Nyitott kérdések

Amennyiben valamely adott miiszaki vonatkozasra még nem
alakitottak ki az alapveté kovetelmények teljesitéséhez sziikséges
miikodési és miiszaki eléirasokat, és emiatt azok ebben az AME-
ben nem szerepelnek, ezeket a vonatkozasokat az adott pont
nyitott kérdésként tiinteti fel. Az 1. melléklet a 2008/57/EK
iranyelv 5. cikke (6) bekezdésének eldirdsa szerint az Osszes
nyitott kérdést felsorolja.
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4.2.1.3.

Az 1. melléklet megemliti azt is, hogy a nyitott kérdések a halo-
zattal valé miiszaki kompatibilitashoz kapcsolodnak-e, és ebbdl a
célbol az 1. melléklet 3. részre tagolodik:

— a teljes héalozatot érintd, altalanos nyitott kérdések,

— a jarmi és az adott halozat kozott miiszaki kompatibilitashoz
kapcsolodo nyitott kérdések,

— a jarmi és a halozat miszaki kompatibilitasdhoz nem kapcso-
16d6 nyitott kérdések.

A 2008/57/EK iranyelv 17. cikkének (3) bekezdésében eldirtak
szerint a nyitott kérdéseket a nemzeti miiszaki szabalyok alkal-
mazasaval kell rendezni.

Biztonsagi vonatkozadsok

A ,biztonsag” alapvetd kovetelményhez hozzdjarulo funkciokat
az AME 3.2. pontja allapitja meg.

Az e funkciokhoz kapcsolodd biztonsagi kovetelmények zomét a
4.2. pontban kifejtett miiszaki el6irasok targyaljak (pl. ,,passziv
biztonsag”, ,kerekek” ...).

A Dbiztonsaghoz kapcsolodd kovetkezd funkciok tekintetében a
miszaki el6irasokat ki kell egésziteni a biztonsagra vonatkozo
kovetelménnyel, amelyre vonatkozdan a megfeleloség igazolasa
a kockazatelemzési és -értékelési rendeletben leirt alapelveket
alkalmazhatja (referenciarendszer(ek)hez valdé hasonlosag, eljarasi
szabalyzatok alkalmazasa, valosziniiség-elméleti megkozelités):

— a4.2.3.4.2. pontban meghatarozott dinamikai viselkedés (aktiv
vezérlés alkalmazasakor),

— vészfékhatasossag (ideértve a vonoerd kiiktatasat), a 4.2.4.2.,
a4.2.4.7. és a 4.2.4.8.1. pontban elbirtak szerint; a biztonsagi
kovetelményeket a 4.2.4.2.2. pont hatarozza meg,

— 10gzitd fékezés, a 4.2.4.2., a 4.2.4.4.5. és a 4.2.4.5.5. pontban
eldirtak szerint, a biztonsagi kovetelményeket a 4.2.4.2.2. pont
hatarozza meg,

— fékallapot- és hibajelzés, a 4.2.4.9. pontban eldirtak szerint,

— az utasok altal mikodésbe hozhatd riaszto, amelyet a 4.2.5.3.
pont hatdroz meg,

— a kiilsé ajtok utasok altali miikodtetése, amelyet a 4.2.5.3.
pont hataroz meg,

— az elektromos d4ramellatds kiiktatdsa, amelyet a 4.2.8.2.10.
pont hatdroz meg,

— a vezet6 aktivitasanak ellendrzését szolgald funkcid, amelyet a
4.2.9.3.1. pont hataroz meg,

— tlizvédelmi gatak (nem teljes keresztmetszetli valaszfalak),
amelyet a 4.2.10.5. pont hataroz meg. Amennyiben e bizton-
saggal kapcsolatos funkcioként meghatarozott funkciok
biztonsagi vonatkozasai nem kelléen szabalyozottak vagy
biztonsagrol nem is esik emlités, ezt a funkciot targyalo
megfelel6 pont nyitott kérdésként azonositja.

A biztonsaggal kapcsolatos funkciok elvégzésére hasznalt szoft-
verek fejlesztését és értékelését a biztonsaggal kapcsolatos szoft-
verekre megfeleld modszertan szerint kell végezni.

Ez vonatkozik azokra a szoftverekre is, amelyek az AME 4.2.
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4.2.2.
422.1.

4222.
4222.1.

42222,

pontjaban biztonsaggal kapcsolatos funkcioként meghatarozott
funkciokra gyakorolnak hatast.

Szerkezetek és mechanikus részek
Altalanos el8irdasok

Ez a rész a jarmi strukturalis felépitményére (a jarmii szerkezeti
erdsségére), valamint a jarmivek vagy egységek kozotti mecha-
nikus csatlakozasokra (mechanikus kapcsolodasi pontokra) vonat-
kozé kovetelményeket targyalja.

E kovetelmények legtobbjének a célja lizem és mentési miiveletek
kozben a vonat épségének biztositdsa, valamint az utas- és
személyzeti terek iitkozés vagy kisiklas esetén torténd védelme.

Mechanikai kapcsolddéasi pontok

Altalanos kévetelmények és fogalommeghata-
rozasok

A (2.2 pontban meghatarozott) vonat kialakitasahoz a jarmiiveket
az egylittes lizemelésiiket lehet6vé tevd modon kapcesoljak Ossze.
A kapcsolokésziilék az ezt lehetdvé tevé mechanikai kapcsolodasi
pont. Tobbféle tipust kapcsolokésziilék 1étezik:

— ,,Bels6” kapcsolokésziilék (nevezik ,koztes” kapcsolokészii-
Iéknek is): a tobb jarmiibol allo egység (pl. rogzitett egység-
ként miikodo kocsicsoport vagy vonatszerelvény) kialakitasara
szolgald, a jarmiivek kozotti kapcsolokésziilék.

— Az egységek végkapcsolo-késziileke (,kiils6” kapcsolokészii-
Iéke): a két (vagy tobb) egység vonat kialakitdsa céljabol
torténd Osszekapcsolasara hasznalt kapcsolokésziilék. Az
egység végére nem kotelezd végkapcsolo-késziiléket felsze-
relni. Amennyiben az egység valamely végén nincsen végkap-
csolo-késziilek, az ilyen végekre fel kell szerelni a mentésre
szolgalo kocsikapesold berendezés beszerelését lehetdvé tevd
eszkozt.

A végkapcsolo-késziilék lehet ,,automata”, ,,félautomata” vagy
,kézi”.

Ezen AME 6sszefliggéseiben a ,,kézi” kapcsolokésziilék olyan
végkapcsolo-késziilék, amely az Gsszekapcsolandd vagy szét-
kapcsolandé egységek kozott (egy vagy tobb) személy jelen-
1étét igényli az egységek mechanikus kapcsolasanak elvégzé-
sére.

— Mentésre szolgald kocsikapcsold berendezés: olyan kapcsolo-
késziilék, amely lehetdvé teszi az egységnek egy 4.2.2.2.3.
pont szerinti szabvanyos kapcsolokésziilékkel felszerelt
vontatd motorkocsival vald mentését, ha a mentésre szoruld
egységet masféle kapcsolokésziilékkel szerelték fel vagy
kapcsolokésziilékkel nem lattak el.

Belsé kapcsolokésziilék

Az egység kiilonbozd jarmiivei kozotti belsd kapcsolokésziilék
tartalmaz egy rugalmas rendszert, amely képes ellenallni a rendel-
tetésszerli lizemi koriilmények altal keltett er6knek.

Amennyiben a jarmiivek kozotti belsé kapcsolokésziilék hosszanti
ereje kisebb, mint az egység végkapcsolo-késziilékéé, rendelkezé-
seket kell hozni az egység olyan esetben torténd mentésére, ha az
ilyen belsé kapcsolokésziilék meghibasodik. Ezeket a rendelkezé-
seket a 4.2.12.6. pontban eldirt dokumentacioban meg kell adni.

Csuklés egységek: az azonos futdmiivon osztozd két jarmi
kozotti csatlakozasnak meg kell felelnie az EN 12663-1:2010
szabvany 6.5.3. és 6.7.5. pontjanak.
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42223,

Végkapcsolo-készilék
a) Végkapcsolo-késziilék — altalanos kovetelmények

Amennyiben az egység valamely végén van végkapcsolo-készii-
1€k, valamennyi tipusu (automata, félautomata vagy kézi) végkap-
csolo-késziiléknek meg kell felelnie a kovetkezd kovetelmények-
nek:

— A végkapcsold-késziilék tartalmaz egy rugalmas dsszekapcso-
lasi rendszert, amely képes ellenallni a rendeltetésszerii izemi
koriilmények altal keltett erdknek.

Ez az AME az automata és félautomata kapcsolorendszerekre
tovabbi kovetelményeket nem tartalmaz.

b) Kézi kapcsolokésziilék

A kovetkez6 rendelkezések kiilon a kézi kapcsolokésziilékkel
felszerelt egységekre vonatkoznak:

— A kapcsolorendszert ugy kell kialakitani, hogy az 6sszekap-
csolandd/lekapcsolandd egységek egyikének mozgasa kozben
se legyen sziikség emberi jelenlétre.

— A kézi kapcsolokésziiléssel felszerelt kocsikat az EN
15551:2009 és EN 15566:2009 szabvany utaskocsikra vonat-
kozo részeinek megfeleld iitkozével, vonokésziilekkel ¢és
csavaros kapcsolokésziilekkel kell felszerelni. A kocsiktol
eltérd, kézi kapcsolokésziilekkel felszerelt egységeket az EN
15551:2009, illetve az EN 15566:2009 szabvany vonatkozo
részeinek megfeleld iitkdzdvel, vonokésziilékkel és csavaros
kapcsolokésziilékkel kell felszerelni

Az iitkozoket és a csavaros kapcsolokésziiléket az A. melléklet
A.1-A.3. pontja szerint kell felszerelni.

A kizardlag a szabvanyos 1435 mm nyomtava haldzaton valod
lizemre tervezett, kézi kapcsolokésziilékkel és UIC pneumatikus
fékkel felszerelt Osszes egységre az alabbi kovetelmények vonat-
koznak:

— A fékvezetékek és féktomlok, kapcsolokésziilékek és csapok
méreteinek és elrendezésének meg kell felelnie a hagyoma-
nyos vasuti aruszallito kocsik alrendszerére vonatkozé AME-
ben szereplé kovetelményeknek. A fékesovek ¢és csapok
itkoz6 tartdlemezéhez viszonyitott hosszanti és filiggbleges
helyzetének meg kell felelnie az 541-1: 2003. novemberi
UIC-tajékoztatd B2. mellékletének 16b. vagy 16c. abrajan
meghatarozott, megfeleld kovetelményeknek.

Megjegyzés: ezek vonatkozasdban egy EN -szabvany eldké-
sziiletben van.

— A fékcsovek és csapok oldaliranyl helyzete megfelelhet a
648: 2001. szeptemberi UIC-tajékoztatd kovetelményeinek.

c) Az eltér6 nyomtavon torténd lizemre tervezett egységek kézi
kapcsolokésziilékének rendszerkompatibilitasa
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4.2.2.24.

A tobb eltér6 nyomtava palyabol (pl. 1435 mm és
1 520/1 524 mm, vagy 1435 mm és 1 668 mm) all6 halézatokon
vald tizemre tervezett, kézi kapcsolokésziilékkel és UIC pneuma-
tikus fékrendszerrel felszerelt egységeknek egyszerre kell
megfelelniik a kovetkezOknek:

— a 1435 mm-es nyomtavl halozatokra a 4.2.2.2.3 , Végkap-
csolo-készilék” pontban meghatarozott, kapcsolodasi pontra
vonatkoz6 kovetelmények, és

— az AME 7.3. pontjaban meghatarozott ,nem 1435 mm-es
nyomtavu” halézatokra meghatarozott kiilonleges esetek.

Mentésre szolgald kocsikapcsold berendezés

Az egységek végkapcsolo-késziilekkel fel nem szerelt, vagy az
ezen AME 4.2.2.2.3. pontja szerinti kézi kapcsolé rendszerrel
nem kompatibilis kapcsolokésziilékkel felszerelt végei tekinte-
tében intézkedni kell arra, hogy meghibasodas esetén a vonal a
mentésre szoruld egység vontatasa vagy meghajtasa révén felsza-
badithaté legyen:

— amennyiben a mentésre szoruld egységet végkapcsolo-készii-
1ékkel felszerelték: az azonos tipust végkapcsolo-késziilékkel
felszerelt motorkocsival, és

— vontatoegységgel, azaz mindkét végén mentési célii haszna-
latra a kovetkezokkel felszerelt motorkocsival:

— a fenti 4.2.2.2.3. pontnak megfeleld kézi kapcsoloké-
sziilék és pneumatikus fék,

— a fékesovek és csapok oldalso elhelyezkedése a 648:
2001. szeptember UIC-tajékoztatd szerint,

— a horog kozépvonala felett 395 mm szabad hely az aldbb
leirt mentSadapter felszerelésének lehetdvé tételére.

Ez megvalosithato egy allando jelleggel felszerelt, kompatibilis
kapcsolokésziilékkel vagy (mentéadapternek is nevezett) ment6-
kapcsolokésziilekkel.

Ilyen esetben az értékelendd egységet tigy kell kialakitani, hogy a
mentd-kapcsolokésziilék az egység fedélzetén szallithatd legyen.

A ment6-kapcsolokésziilék(nek):

— tervezésének lehetévé kell tennie a legalabb 30 km/h sebes-
séggel torténd mentést a hagyomanyos vasuti infrastrukturara
vonatkozo AME-nek megfeleld vasttvonalakon,

— vontatoegységre valo felszerelését kovetden azt olyan modon
kell rogziteni, ami meggatolja annak a mentési miivelet
kozbeni levalasat,

— ellen kell 4llnia a végezni kivant mentési miivelet soran
fellépd eréknek,

— kialakitasanak olyannak kell lennie, hogy a vontatd és
mentésre szoruld egységek egyikének mozgasa kozben se
legyen sziikség emberi jelenlétre,

— sem a ment6-kapcsolokésziilék, sem a féktomldk nem gatol-
hatjak a vontatoegységre szerelt horog oldalirany(i mozgasat.

A fékkapcsolodasi pontra ezen AME 4.2.4.10. pontjanak kéve-
telményei vonatkoznak.
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42225.

4223.

4224.

A személyzet hozzaférése az 6sszekapcsolas-
hoz/szétkapcsolashoz

A jarmiveket Ggy kell kialakitani, hogy a személyzet ne legyen
kitéve indokolatlan kockazatnak az Gssze- és szétkapcsolas vagy
mentési miivelet soran.

E kovetelmény teljesitése érdekében a 4.2.2.2.3. pontja szerinti
kézi kapcsold rendszerrel felszerelt egységeknek a kovetkezd
kovetelményeknek kell megfelelniiik (a ,.berni négyszog”):

— az A. melléklet A2. abrajan jelolt teriileteken nem lehetnek
rogzitett alkatrészek. E kovetelmény teljesiiléséhez a vonokeé-
sziilekek alkotdelemeit oldaliranyban kozépen helyezik el.

A vezetékek és rugalmas tomlék csatlakoztatasa, illetve az
atjarok deformalddo részei ezen a teriileten beliil lehetnek.
Az iitkozok alatt nem lehetnek olyan szerkezetek, amelyek
akadalyoznak a hozzaférést ehhez a teriilethez,

— amennyiben kombinalt automatikus és csavaros kapcsoloké-
sziilék van felszerelve, megengedhetd, hogy az automatikus
kapcsolokésziilék feje a bal oldali berni négyszogon beliil
legyen (az A. melléklet A2. abraja szerint) vontataskor és a
csavaros kapcsolokésziilék hasznalata kozben,

— valamennyi iitk6z6é aljan fogddzonak kell lennie. A fogod-
zonak 1,5 kN er6t kell kibirnia torés nélkdil.

Atjarok

Amennyiben az utasok kocsik vagy vonatszerelvények kozotti
atjarasanak lehetévé tételéhez atjarokat biztositanak, ezek nem
tehetik ki az utasokat indokolatlan kockazatnak.

Amennyiben lehetséges nem csatlakoztatott atjarok melletti tizem
is, az utasok atjarora vald kijutasa megakadalyozhato kell, hogy
legyen.

A hasznalaton kiviili atjarok ajtoival kapcsolatos kovetelmé-
nyeket a 4.2.5.8 ,,Személyszallitasi elemek — Egységeket Ossze-
kotd ajtok” pont tartalmazza.

Tovabbi  kovetelmények —szerepelnek a  mozgaskorlatozott
személyekre  vonatkoz6 ~AME-ben (a  mozgaskorlatozott
személyekre vonatkozd6 AME 4.2.2.7 ,Biztonsagi sav” pontja).

Ezek a kovetelmények nem vonatkoznak a jarmiivek végére,
amennyiben ezek nem utasok altali rendszeres hasznalatra szol-
galnak.

A jarmil szerkezetének szildrdsaga

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A vasuti infrastruktara épitését és karbantartasat szolgdldo mobil
berendezések (vasuti munkagépek) tekintetében az e pontban
meghatérozott kovetelmények helyett a C. melléklet C.1. pont-
jaban meghatarozott kdvetelmények szerepelnek a statikus terhe-
1¢és, kategoria és gyorsulas tekintetében.

A jarmiszekrények statikus és dinamikus szilardsaga (faradas) az
abban tartozkodok szamara sziikséges biztonsag garantalasa,
valamint a vontatasi és tolatasi miiveletekben részt vevo jarmivel
szerkezeti épsége tekintetében bir jelentdséggel.

Ezért minden jarmii szerkezetének meg kell felelnie az EN
12663-1:2010 ,,Vastti kocsik szilardsagi kovetelményei — 1.
rész Mozdonyok ¢és személyszallitd jarmiivek (és alternativ
modszeri aruszallitd kocsikra)”. A figyelembe veend6é vasuti

és az AME hatalya ala tartozo minden mas PI vagy PII katego-

riaju jarmitipus, az EN 12663-1:2010 szabvany 5.2. pontjaban
meghatarozottak szerint.
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42.2.5.

A jarmiiszekrény tartos alakvaltozasnak és torésnek valo ellen-
allasi képességének bizonyitéka lehet kiilondsen szamitds vagy
vizsgalat, a EN 12663-1:2010 szabvany 9.2.3.1. pontjaban
meghatarozott feltételek mellett.

A vizsgalando terhelési allapotok ezen AME 4.2.2.10. pontjéban
szerepelnek.

Az aerodinamikai terhelésre vonatkozod feltételeket ezen AME
4.2.6.2.3. pontja tartalmazza.

A fenti kovetelmények kiterjednek a kapcsolasi technikakra is.
Léteznie kell a gyartasi szakaszban ellendrzési eljarasnak annak
biztositasara, hogy a szerkezet mechanikai jellemzdit semmilyen
hiba se gyengithesse.

Passziv biztonsag

Az lizem kozben nem utasok vagy személyzet szallitasara szol-
gald egységek és a vasuti munkagépek kivételével ez a kovetel-
mény minden egységre vonatkozik.

Emellett az alabbi iitkozési esetekben meghatarozott iitkdzési
sebességre nem felgyorsithatd egységek mentesiilnek az adott
litkdzési esetre vonatkozo rendelkezések alol.

A passziv biztonsag célja az aktiv biztonsag kiegészitése olyan
esetekben, amikor minden mas intézkedés kudarcot vallott.

Ebbdl a célbol a jarmiivek mechanikai szerkezetének kell iitkozés
esetére védelmet nyljtania az abban tartozkoddok szamara a
kovetkezokkel:

— a lassulds mérséklése,

— a tartzkodasi teriiletek tlélési terének és szerkezeti integri-
tasanak fenntartasa,

— az egymasra futds kockdzatanak csokkentése,
— a kisiklas kockazatanak csokkentése,

— a vaganyon lévo akadallyal valo iitkozés kovetkezményeinek
korlatozasa.

E funkcionalis kovetelmény teljesitéséhez az egységeknek eltérd
tovabbi rendelkezés hidnyaban meg kell felelniiik az EN
15227:2008 szabvanyban a C-I torésbiztonsagi tervezési katego-
riara meghatarozott részletes kovetelményeknek (az EN
15227:2008 szabvany 4. pontjanak 1. tablazata szerint).

A kovetkez6é négy litkozési referenciaesetet kell vizsgalni:

— 1. eset: frontalis iitkdzés két azonos egység kozott,

— 2. eset: frontalis titkozés aruszallitd kocsival,

— 3. eset: teherautoval valo iitkdzés szintbeli vasti atjaroban,

— 4. eset: az egység alacsony akadalyba iitkdzés (pl. szintbeli
vasuti atjaroban autoval, allattal, kétombbel stb.)

Ezeket az eseteket az EN 15227:2008 szabvany 5. pontjanak 2.
tablazata ismerteti.
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4.2.2.6.

4227.

Ezen AME alkalmazasi korében a 2. tablazatban szerepld alkal-
mazasi szabalyok a kovetkezokkel egésziilnek ki:

— nyitott kérdés az 1. és a 2. esethez kapcsolodd kovetelmé-
nyeknek a hagyomanyos TEN-vonalakon miikddtetni kivant,
csak 4ruszallitdsi miiveletekre hasznalt és a Willison- (pl.
SA3) vagy a Janney- (AAR-szabvany) elvnek megfeleld
kozéps6 kapcsolokésziilékkel felszerelt nehéz tehermozdo-
nyokra valo alkalmazasa,

— nyitott kérdés a kozéps6 vezetdallassal rendelkezé mozdo-
nyok esetében a 3. esethez kapcsolédd kovetelményeknek
valéo megfelelés értékelése.

Ez az AME meghatarozza az alkalmazasi korében hasznalatos
torésbiztonsagi kovetelményeket, ezért nem kell alkalmazni az
EN 15227:2008 szabvany A. mellékletét. Az EN 15227:2008
szabvany 6. pontjanak kovetelményeit a fent megadott titkdzési
referenciaesetekkel kapcsolatban kell alkalmazni.

A vaganyon 1évé akadallyal valo {iitk6zés kovetkezményeinek
korlatozasa érdekében a mozdonyok, motorkocsik, vezethetd
kocsik és vonatszerelvények menetirany szerinti elejét terels-
lappal kell felszerelni. A terel6lap altal teljesitendé kovetelmé-
nyeket az EN 15227:2008 szabvany §5 3. tablazata és 6.5. pontja
hatarozza meg.

Emelés

Ez a pont a vasiti munkagépek (vasuti infrastruktura épitését és
karbantartasat szolgald mobil berendezések) kivételével minden
egységre vonatkozik.

A vasuti munkagépek emelésére vonatkozo rendelkezéseket a C.
melléklet C.2. pontja hatdrozza meg.

Biztositani kell az egységet alkotd valamennyi jarmii vontatsi
(kisiklas, baleset vagy varatlan esemény utan) és karbantartdsi
célbol torténd biztonsagos felemelését.

Biztositani kell a jarmii egyik végénél fogva (akar a futdmiinél
is) torténd felemelését ugy, hogy a jarmii masik vége a tobbi
futdomiivon (futdomitveken) maradjon.

Ebbol a célbol kijelolt és megjeldlt emelési pontokat kell
megadni.

Az emelési pontok geometridjanak és helyének meg kell felelnie
a B. mellékletnek.

Az emelési pontokat a B. mellékletnek megfeleld jelzésekkel kell
jeldlni.

A szerkezetnek el kell viselnie az EN 12663-1:2010 szabvanyban
(6.3.2. és 6.3.3. pont) megadott terheléseket.

A jarmiiszekrény tartos alakvaltozasnak és torésnek valo ellen-
allasi képességének bizonyitéka lehet kiilondsen szamitds vagy
vizsgalat, a EN 12663-1:2010 szabvany 9.2.3.1. pontjaban
meghatarozott feltételek mellett.

Késziilékek rogzitése a kocsiszekrény szerke-
zetére

Ez a pont a vasiti munkagépek (vasuti infrastruktura épitését és
karbantartasat szolgalo mobil berendezések) kivételével minden
egységre vonatkozik.

A vasuti munkagépek szerkezeti szilardsagara vonatkozo rendel-
kezéseket a C. melléklet C.1. pontja hatarozza meg.
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4228.

42209.

4.2.2.10.

A balesetek kovetkezményeinek mérséklésére a rogzitett eszko-
zoket (az utastérben is) olyan modon kell a kocsiszekrény szer-
kezetéhez rogziteni, ami megakadalyozza e rogzitett eszkozok
meglazulasat, ami az utasok szamara sériilési kockazatot jelent,
illetve kisiklashoz vezethet. Ebbdl a cé¢lbél a fenti 4.2.2.4.
pontban meghatarozott kategoriak tekintetében ezeknek az eszko-
zoknek a rogzitését az EN 12663-1:2010 szabvany 6.5.2. pontja
szerint kell kialakitani.

Peronajtok a személyzet ¢és a rakomany
szamara

Az utasok altal hasznalt ajtokra ezen AME 4.2.5. »Személyszal-
litasi elemek” pontja vonatkozik. A vezetSallas ajtoival a jelen
AME 4.2.9. pontja foglalkozik.

Ez a pont a rakoméanyhoz hasznalt ajtokkal, és a vezetdallas ajtoi
kivételével a vonatkiséré személyzet altal hasznalt ajtokkal
foglalkozik.

A vonatkisérd személyzet vagy rakomany szamara fenntartott
térrel ellatott jarmiiveket fel kell szerelni az ajtok zarasara és
reteszelésére szolgald eszkodzzel. Az ajtoknak mindaddig zart és
reteszelt allapotban kell maradniuk, amig azokat a vonatkisérd
személyzet szandékosan ki nem nyitja.

(Nem szélvédd) tivegek miiszaki jellemzdi

Amennyiben ilivegezéshez liveget hasznalnak (ideértve a tiikroket
is), annak a mindség és a felhasznalasi teriilet tekintetében a
vonatkoz6 nemzeti vagy nemzetkdzi szabvanynak megfeleld réte-
gelt vagy edzett iivegnek kell lennie, ezzel a legkisebbre csok-
kentve az utasok és a személyzet livegtorés miatti sériilésének
kockazatat.

Terhelési allapot és terhelt tomeg

Az EN 15663:2009 szabvany 3.1. pontjaban meghatarozott
kovetkez6 terhelési viszonyokat kell meghatarozni:

— tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett,

— tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett,

— tervezési tomeg menetkész allapotban.

A fent meghatarozott terhelési allapotok eldallitasdhoz tett felté-
telezéseknek meg kell felelniiik az EN 15663:2009 szabvanynak
(helykozi vonat, egyéb vonat, egy négyzetméterre jutd hasznos
teher az allotérben és szolgalati térben), és ezeket a feltételezé-
seket a 4.2.12.2. pontban ismertetett altalanos dokumentacioban
kell indokolni és dokumentalni.

Vasuti munkagépek esetében eltérd terhelési allapotok (minimum
tomeg, maximum tomeg) hasznalhatak a szerelvényen esetle-
gesen talalhato berendezések figyelembevételére.

A fent meghatarozott terhelési allapotok mindegyike tekintetében
a kovetkezd informaciokat kell megadni a 4.2.12. pontban ismer-
tetett miiszaki dokumentéacioban:

— teljes jarmiitomeg (az egység minden jarmiivére),
— tengelyterhelés (mindegyik tengelyre),
— kerékterhelés (mindegyik kerékre),

A | Tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési allapotot a
jarmii stlymérésével kell meghatarozni. A tobbi terhelési allapot
szamitassal torténé levezetése megengedett.
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4.2.3.
423.1.

4232.
4.23.2.1.

Amennyiben valamely jarmivet valamely tipusnak megfelel6ként
igazolnak (a 6.2.2.1. és 7.1.3. pontnak megfeleléen), a teljes
jarmii mért tdmege a ,tervezési tomeg menetkész allapotban”
terhelési allapot esetében legfeljebb 3 %-kal térhet el attdl a teljes
jarmiitomegt6l, amelyet az EK-hitelesités tipus- vagy konstrukci-
ovizsgalati tanusitvanyaban jelentettek.

A jarmii és a vagany kélcsonhatdsa és annak méretezése
Nyomtav

A szelvény az egység (jarmil) és az infrastruktira kozotti, kozos
referencia-korvonallal és a kapcsolodd szamitasi szabalyokkal
leirt kapcsolodasi pont. A szelvény a hagyomanyos vastti infrast-
ruktirara vonatkoz6 AME 4.2.2. pontjaban meghatarozott telje-
sitményparaméter, és a vonalkategoriatol fiigg.

A kinematikus referencia-kérvonal a szamitasi szabalyokkal
egylitt az egység kiilsé méreteit irja le, és annak a GA, GB
vagy GC referenciaprofilok egyikén beliil kell lennie (a hagyo-
méanyos vasiti infrastrukturara vonatkoz6 AME 4.2.2. pontja
szerint). A szelvényszamitashoz hasznalt feltételezett kilengési
(vagy rugalmassagi) egylitthatét szamitasokkal vagy mérésekkel
kell igazolni az EN 15273-2:2009 szabvanyban meghatarozottak
szerint.

Villamos egységek esetében az aramszedd tUrszelvényét szami-
tassal kell ellendrizni az EN 15273-2:2009 szabvany A.3.12.
pontja szerint annak biztositasara, hogy az aramszedd szelvénye
megfeleljen az dramszedd mechanikai kinematikus trszelvényé-
nek, amelyet a hagyomanyos vasut energiaellatdsara vonatkozo
AME E. melléklete hatéroz meg, és fiigg az dramszedfej valasz-

4.2.8.2.9.2. pontja hatarozza meg.

Az infrastruktira Grszelvényben figyelembe veszik az dramellatas
fesziiltségét az 4ramszedd és a telepitett berendezések kozotti
megfeleld szigetelési tdvolsagok biztositasara.

A hagyomanyos vasut energiaellatasara vonatkozé AME 4.2.14.
pontjaban meghatarozott és a mechanikai kinematikus szelvény-
szamitashoz hasznalt aramszeddlengést szamitasokkal vagy méré-
sekkel kell igazolni az EN 15273-2:2009 szabvanyban meghata-
rozottak szerint.

Tengelyterhelés és kerékterhelés
Tengelyterhelési paraméter

A tengelyterhelés az egység és az infrastruktira kozotti kapcso-
16dasi pont. A tengelyterhelés a hagyomanyos vasuti infrastruk-
turara vonatkoz6 AME 4.2.2. pontjaban meghatarozott teljesit-
ményparaméter és a vonalkategoriatol fiigg. Ertékelésekor figye-
lembe kell venni a tengelytavot, a vonat hosszat és az egység
vizsgalt vonalon megengedett legnagyobb sebességét.
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4.23.2.2.

4.2.3.3.

4.23.3.1.

Az infrastruktara kapcsolddasi pontként hasznalatos kovetkezd
jellemzoket kell hasznéalni az egység értékeléskor készitett és a
4.2.12.2. pontban ismertetett altalanos dokumentacioban:

— az egy tengelyre jutd terhelés (mindegyik tengelyre) mind-
harom terhelési éllapotra (a 4.2.2. pontban meghatarozottak
szerint, amely eldirja ezen adatok dokumenticioba torténd
felvételét),

— a tengelyek helyzete az egységben (tengelytav),

— az egység hossza,

— a legnagyobb tervezési sebesség (amelynek dokumenticidba
valo felvételét a 4.2.8.1.2. pont irja eld).

Ezen adatoknak a jarmii és infrastruktira kompatibilitasanak
(ezen AMA hatalyan kiviil esd) ellenérzéséhez iizemeltetési
szinten torténd hasznalata:

Az egység egyes tengelyeinek az infrastruktirdhoz vald kapcso-
16dasi pontként hasznalando tengelyterhelését a vasuttarsasagnak
kell meghataroznia a hagyomanyos vasut lizemeltetésére vonat-
koz6 AME 4.2.2.5. pontjaban eléirtak szerint, figyelemmel a
végezni kivant szolgaltatassal jard varhato terhelésre (ezt az
egység értékelésekor nem hatarozzak meg). A ,tervezési tomeg
rendkiviili hasznos teher mellett” terhelési allapot melletti
tengelyterhelés a fent emlitett tengelyterhelés legmagasabb lehet-
séges értéke.

Kerékterhelés

A Aqj tengelyenkénti kerékterhelési eltérés aranyat kerékterhelés-
méréssel kell értékelni, a ,tervezési tomeg menetkész allapotban”
terhelési allapot figyelembevételével. A tengelyterhelés 5 %-anal
nagyobb kerékterhelés-eltérés csak akkor megengedett, ha vizs-
galatokkal igazolt az AME 4.2.3.4.1. pontjaban meghatérozott
féloldali vaganysiippedésen valo kisiklassal szembeni biztonsag.

A jarmivek foldi vonatfigyeld rendszereket
befolyasold paraméterei

A jarmivek jellemzd6i a vonatérzékeld rend-
szerekkel valo kompatibilitas tekintetében

A vonatérzékelé célrendszerekkel valé kompatibilitast befolya-
solo jarmiijellemz6k a 4.2.3.3.1.1., 4.2.3.3.1.2. és 4.2.3.3.1.3.
pontban szerepelnek.

Azon jellemz8k csoportjat, amelynek a jarmii megfelel, fel kell
tiintetni az AME 4.8. pontjaban meghatarozott jarmiinyilvantar-
tasban.
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4.23.3.1.1.

4.23.3.1.2.

A JARMUVEK JELLEMZOI A SINBE EPITETT VONAT-
ERZEKELO RENDSZERREL VALO KOMPATIBILITAS
TEKINTETEBEN

— A jarmili geometriai adatai

— A két egymast kovetd tengely kozotti legnagyobb tavol-

sagot (ai tavolsag az 1. abran) az ellenérzé-iranyitd és
jelzé alrendszerre vonatkozd AME A. melléklete 77.
hivatkozasanak 3.1.2. pontjaban emlitett eldirasokban
hatarozzak meg.

— Az 1tkdzovég és az elsd tengely kozotti legnagyobb

tavolsagot (b tavolsdg az 1. dbran) az ellendrzé-iranyitd
és jelzé alrendszerre vonatkozé AME A. melléklete 77.
hivatkozasanak 3.1.2. pontjaban emlitett eldirdsokban
hatarozzak meg.

— A jarmivek felépitése

— A legkisebb tengelyterhelést minden terhelési allapotra az

ellendrzé-iranyitd és jelzd alrendszerre vonatkozé AME
A. melléklete 77. fiiggelékének 3.1.7. pontjaban emlitett
eléirasokban hatarozzak meg.

A szemben 1év6 kerekek futofeliiletei kozotti elektromos
ellenallast az ellendrzo-iranyitd és jelzé alrendszerre
vonatkoz6 AME A. melléklete 77. hivatkozasanak 3.1.9.
pontja tartalmazza, a mérési modszer pedig ugyanezen
pontban talalhato.

Az aramszedbvel felszerelt villamos egységek esetében az
aramszed6 és a vonat egyes kerekei kozotti legkisebb
impedancia nyitott kérdést alkot az ellenérzd-irdnyitd és
jelzO alrendszerre vonatkoz6 AME A. melléklete 77.
fiiggelékének 3.2.2. pontjaban emlitett eldirasban.

— A kisugarzasok izolalasa

— A homokszord berendezés hasznalatanak Kkorlatait az

ellenérz6-iranyitd és jelzd alrendszerre vonatkozé AME
A. melléklete 77. fiiggelékének 3.1.4. pontjaban emlitett
eléirasokban hatarozzak meg.

A kompozit féktuskok hasznalatanak korlatait az ellen-
Orz6-iranyitd és jelz6 alrendszerre vonatkozo AME A.
melléklete 77. fiiggelékének 3.1.6. pontjaban emlitett
eléirasokban hatarozzadk meg.

— EMC

— Az elektromagneses Osszeférhetéségre vonatkozd kovetel-

mények nyitott kérdést alkotnak az ellendrzé-iranyito és
jelzé alrendszerre vonatkozd6 AME A. melléklete 77.
fiiggelékének 3.2.1 és 3.2.2. pontjaban emlitett eléirasok-
ban.

— A vontatasi aramokbol eredd elektromagneses zavar

hatarértekei nyitott kerdést alkotnak az ellendrzd-iranyito
és jelz6 alrendszerre vonatkozdo AME A. melléklete 77.
fiiggelékének 3.2.2. pontjdban emlitett eldirdsokban.

A JARMUVEK JELLEMZOI A TENGELYSZAMLALON
ALAPULO VONATERZEKELO RENDSZERREL VALO
KOMPATIBILITAS TEKINTETEBEN

— A jarm{i geometriai adatai

— A két egymast kovetd tengely kozotti legnagyobb tavol-

sagot az ellendrzd-iranyito és jelzO alrendszerre vonat-
koz6 AME A. melléklete 77. hivatkozasanak 3.1.2. pont-
jaban emlitett eldirasokban hatarozzak meg.

— A szerelvény két egymast kovetd tengelye kozotti legki-

sebb tavolsagot az ellen6rz8-iranyito és jelz6 alrendszerre
vonatkozo AME A. melléklete 77. hivatkozasanak 3.1.2.
pontjaban emlitett eldirasokban hatarozzak meg.
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4.23.3.1.3.

4.23.3.2.

— Az Osszekapcsolni kivant egység végén az egység vége €s
az elsé tengely kozotti legkisebb tavolsag az ellendrzo-
iranyito és jelz6 alrendszerre vonatkozd AME A. mellék-
lete 77. hivatkozasanak 3.1.2. pontjaban emlitett eléira-
sokban megadott tavolsag fele.

— Az egység vége ¢s az elsd tengely kozotti legnagyobb
tavolsagot (b; tavolsag az 1. abran) az ellenérzé-iranyitd
és jelzé alrendszerre vonatkozé AME A. melléklete 77.
hivatkozasanak 3.1.2. pontjaban emlitett eldirasokban
hatarozzak meg.

— Az egység végén 1évo tengelyek kozotti legkisebb tavol-
sagot az ellen6rzé-iranyitd és jelz$ alrendszerre vonat-
koz6 AME A. melléklete 77. hivatkozasanak 3.1.2. pont-
jaban emlitett eldirasokban hatarozzak meg.

— A kerék geometriai méretei

— A kerékgeometriat ezen AME 4.2.3.52.2. pontja hata-
rozza meg.

— A legkisebb (sebességfiiggd) kerékatmérdt az ellenérzo-
iranyité és jelzé alrendszerre vonatkozé AME A. mellék-
lete 77. hivatkozasanak 3.1.3. pontjaban emlitett eldira-
sokban hatarozzak meg.

— A jarmtivek felépitése

— A kerekek koriili fémmentes tér nyitott kérdést alkot az
ellendrzé-iranyito és jelzo alrendszerre vonatkozé AME
A. melléklete 77. fiiggelékének 3.1.3.5. pontjdban emlitett
eldirasokban.

— A kerék anyaganak magneses mezore vonatkozd jellem-
z0it az ellenérzé-iranyitod és jelzd alrendszerre vonatkozo
AME A. melléklete 77. hivatkozasanak 3.1.3.6. pontjaban
emlitett el6irasokban hatarozzak meg.

— EMC

— Az elektromagneses Osszeférhetdségre vonatkozo kovetel-
ményeket az ellen6rzé-iranyitdo ¢és jelzé alrendszerre
vonatkozO AME A. melléklete 77. fiiggelékének 3.2.1.
és 3.2.2. pontjadban emlitett eldirdsokban hatdrozzdk meg.

— Az Orvénydrami vagy magneses vaganyfékek hasznala-
tabol eredd elektromagneses zavar hatarértékei nyitott
kérdést alkotnak az ellenérzé-iranyitdé és jelzd alrend-
szerre vonatkoz6 AME A. melléklete 77. fiiggelékének
3.2.3. pontjaban emlitett eléirasokban.

A JARMU HUROKBERENDEZESEN ALAPULO VONAT-
ERZEKELESI RENDSZERREL VALO KOMPATIBILITASI
JELLEMZOI

— A jarmiivek felépitése

A jarmivek fémtdmege nyitott kérdést alkot az ellendrzg-
iranyitd és jelzé alrendszerre vonatkozo AME A. melléklete
77. figgelékének 3.1.7.2. pontjaban emlitett el6irasokban.

A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel
kisérése

Biztositani kell a tengelycsapagy allapota figyelemmel kisérését.

Ez a vonaton 1év0 vagy palya mellett elhelyezett berendezéssel is
megengedett.

A vonaton 1év6 berendezésre vonatkozo kovetelmény ebben az
AME-ben nyitott kérdés.

A tengelycsapagy allapotanak palya mellett elhelyezett berende-
zéssel torténd ellendrzése esetén a jarmiinek a kovetkezd kove-
telményeknek kell megfelelnie:

— A jarmi palya menti berendezés szamara lathat6 részének az
EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2. pontjdban meghata-
rozott teriiletnek kell lennie.
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4234
4.23.4.1.

4.23.4.2.

— A tengelycsapagy lizem kozbeni homérséklete nyitott kérdés.

Megjegyzés. a tengelyagyak tekintetében lasd még a 4.2.3.5.2.1.
pontot.

A jarmivek dinamikai viselkedése

Féloldali vaganysippedésen vald kisiklassal
szembeni biztonsag

Az egységet (vagy az egységet alkotd jarmiiveket) ugy kell kiala-
kitani, hogy biztositott legyen a siippedt vaganyon vald futas,
figyelemmel a dontdtt és vizszintes vagany kozotti atmeneti
szakaszra €s a keresztezések szintbeli eltéréseire. Az e kovetel-
ménynek valé megfelelést az EN 14363:2005 szabvany 4.1.
pontjaval Osszhangban, az alabbiak értékelésén keresztiil kell
hitelesiteni:

Vastti munkagépek esetében a féloldali vaganysiippedésen valod
kisiklassal szembeni biztonsdg jovdhagyott szamitdsi modszerrel
is igazolhat6. Amennyiben ez nem lehetséges, el kell végezni az
EN 14363:2005 szabvany kovetelményeinek megfeleld vizsgéla-
tokat.

Az EN 14363:2005 szabvany 4.1. pontja szerinti, féloldali
vaganysiippedésen vald futas vizsgalati feltételei a forgovazzal
¢és az egyes kerékparokkal felszerelt gépekre is vonatkoznak.

Menetdinamikai viselkedés
a) Bevezetés

Ez a 42.3.4.2. pont a 60 km/h-nal nagyobb sebességre tervezett
egységekre vonatkozik.

Nem vonatkozik a vasuti munkagépekre (vasiti infrastruktira
épitését és karbantartasat szolgalé mobil berendezések); a vasuti
munkagépekre vonatkozo kovetelményeket a C. melléklet C.3.
pontja tartalmazza.

A jarmil dinamikai viselkedése erételjes hatdssal van a kisiklas
elleni biztonsagra, a futasi stabilitasra és a vaganyterhelésre. Erre
a biztonsagi funkciéra e pont rendelkezései vonatkoznak.
Szoftver hasznalata esetében a szoftver fejlesztéséhez figyelembe
veendd biztonsagi szint nyitott kérdés.

b) Kovetelmények

Az egység menetdinamikai tulajdonsagainak (futdsbiztonsag és
vaganyterhelés) ellendrzésére az EN 14363:2005 szabvany 5.
pontjaban meghatarozott eljarast és a billendkocsis vonatok tekin-
tetében az EN 15686:2010 szabvanyban meghatarozott eljarast az
alabb (ebben a pontban és alpontjaiban) meghatarozott eltéré-
sekkel kell alkalmazni. A 4.2.3.4.2.1. és 4.2.3.4.2.2. pontban
bemutatott paramétereket az EN 14363:2005 szabvanyban
meghatarozott szempontok hasznalataval kell értékelni.

Az EN 14363:2005 szabvany 5.4.4.4. pontjaban meghatarozott,
két kiilonbozé sinlejtési palyan végzett vizsgalat helyett
megengedett a vizsgalatok egy sinlejtés melletti végrehajtasa,
amennyiben igazolt az, hogy a vizsgalat lefedi az alabbiakban
meghatarozott érintkezésifeltétel-tartomanyt:

— Az egyenes vagany és a nagy sugaru iv egyenértékii kapos-
saganak tan vy, paraméterét gy kell elosztani, hogy a vagany-
szakasz legalabb 50 %-an a tan y, = 0,2 + 0,05 a kerékpar
+/-2 és +/-4 mm kozotti oldaliranya kitérésének (y) ampli-
tad6 tartoményaban legyen.
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4.23.4.2.1.

— Az EN 14363:2005 szabvany instabilitasi kritériumat érté-
kelni kell az alacsony frekvencidju kocsimozgasok tekinte-
tében legalabb két, 0,05 egyenértékii kupossagu vaganysza-
kaszon (a vaganyszakasz atlagértéke).

— Az EN 14363:2005 szabvany instabilitdsi kritériumat
legalabb két, az alabbi 1. tablazat szerinti egyenérték kipos-
sagll vaganyszakaszon kell értékelni.

1. tablazat

A vaganyvizsgialathoz Kkapcsolédé érintkezési feltételek

paraméterei
A jarmii legnagyobb sebessége Egyenértékii kipossag
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h < V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h < V < 250 km/h > 0,30

A vizsgalati jegyzOkonyvre az EN 14363:2005 szabvany 5.6.
pontjaban megadott kovetelményeken tilmenden a jegy-
z6konyvnek a kovetkezd adatokat is tartalmaznia kell:

— Az egység vizsgalatdhoz hasznalt vagany mindsége, amit az
EN 13848-1:2003/A1:2008 szabvanyban meghatarozott tobb
paraméter egységes csoportjanak figyelemmel kisérésével
rogzitene. A vdlasztott paramétercsoport a rendelkezésre
allo méréeszkozoktol fligg.

— Az az egyenértékli kipossag, amelynek vonatkozasiban az
egységet vizsgaltak.

A vizsgalati jegyzOkonyv a 4.2.12. pontban ismertetett dokumen-
tacio része.

c) A vizsgalathoz és a vaganyvizsgalatokhoz hasznalt vagany
mindsége:

Vizsgalati feltételek: az EN 14363 szabvany hatdrozza meg a
vaganyvizsgalatok referenciaként elfogadott vizsgalati feltételeit.
Ezek a vizsgalati feltételek azonban a vizsgalat helye szerinti
ovezet korlatozasai miatt a kovetkezd teriileteken nem mindig
megvaldsithatoak:

— a vagany geometriai minésége,

— a sebesség, az iv és a tulemelési elégtelenség kombinacioi (az
EN 14363 szabvany 5.4.2. pontja).

A vagany geometriai mindségét illetden nyitott kérdés a vizs-
galatokhoz hasznalt referenciavagany, ideértve a vagany ming-
ségi paramétereit, amelyeket az EN 13848-1 szabvany hataroz
meg. Ezért e hatarértékek meghatarozasara a nemzeti szabalyok
vonatkoznak, amelyet amit az EN 13848-1 szabvanynak megfele-
16en kell meghatarozni annak értékelhetdsége érdekében, hogy
egy mar elvégzett vizsgalat elfogadhato-e.

A MENETBIZTONSAG HATARERTEKEI

Az egység altal teljesitendd futasi stabilitas hatarértékeket az EN
14363:2005 szabvany 5.3.2.2. pontja és billené vonatokra az EN
15686:2010 szabvany hatarozza meg, a sinre gyakorolt iranyitd
erd és a kerékre gyakorolt eré hanyadosa (Y/Q) tekintetében a
kovetkez6 modositassal:
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4.23.4.2.2.

42343,

A sinre gyakorolt iranyitd eré és a kerékre gyakorolt eré hanya-
dosa (Y/Q) hatarértékének tallépése esetén megengedhetd az Y/Q
becsiilt legnagyobb értékének ujraszamitasa a kovetkez6 eljaras
szerint:

— hozzunk 1étre egy legalabb 300 m és legfeljebb 500 m sugarti
vaganyszakaszokbol 4ll6 alternativ vizsgalati Ovezetet,

— a szakaszonkénti statisztikai feldolgozashoz x; (97,5 %)
helyett hasznaljunk x; (99,85 %) értéket,

— az Ovezetenkénti statisztikai feldolgozashoz a k = 3 (egydi-
menziés modszer hasznalatakor) vagy a t (N — 2; 99 %)
(kétdimenziés modszer hasznalatakor) homogenitasi egylitt-
hato értéket cseréljiik le a t (N-2; 95 %) homogenitési egyiitt-
hatora.

A vizsgalati jegyz6konyvben mindkét (a szamitas eldtti és utni)
eredményt is fel kell jegyezni.

VAGANYTERHELESI HATARERTEKEK

Az EN 14363:2005 szabvany 5.3.2.3. pontja hatirozza meg az
egység altal szokasos modszerrel torténd vizsgalat soran teljesi-
tendd vaganyterhelési hatarértékeket az Y sinre gyakorolt kvazi
statikus iranyito er6 kivételével.

Az Y sinre gyakorolt kvazi statikus iranyito eré hatarértékei az
alabbiakban kertilnek meghatarozasra.

Az Yy sinre gyakorolt kvazi statikus irdnyito er8 hatarértékeit
legalabb 250 m-es és 400 m alatti ivsugarak tekintetében kell
értékelni.

A jarmii TEN-vonalakon valé korlatozismentes (ezen AME-ben
meghatérozott) lizemeléséhez a hatéarérték a kovetkezd: (Y gq)lim
= (30 + 10 500/R,;,) kN

Ahol: R, = az értékelésre hasznalt vaganyszakasz atlagsugara
(méterben)

E hatarérték magas strlodasi viszonyok miatti tillépése esetében
megengedett az dvezet Yy becsillt értekének ujraszamitdsa az
»17 vaganyszakaszon az egyes (Yqq); ertékek kicserélése utan,
amennyiben az (Y/Q); (a szakaszon a bels6 sinen az Y/Q atlag-
értéke) meghaladja a 0,40-t a kovetkezével: (Y 45); — SO[(Y/Q);r —
0,4]. Az Ygst, a Qqgst és az atlagos ivsugar (atszamitds eldtti és
utani) értékét a vizsgalati jelentésben fel kell jegyezni.

Ha a Yqst értéke tullépi a fent kifejezett hatarértéket, az infrast-
ruktira korlatozhatja a jarmii tizemi teljesitményét (pl. legna-
gyobb sebességét), a vaganyjellemzdkre (pl. ivsugar, tilemelés,
sinmagassag) figyelemmel.

Megjegyzés: az EN 14363:2005 szabvanyban meghatarozott
hatarértekek érvényesiilnek a hagyomanyos vasuti infrastrukta-
rira vonatkoz6 AME 4.2.2. pontjiban emlitett tengelyterhelés-
tartomanyban; a magasabb tengelyterhelésre tervezett vaganyok
tekintetében harmonizalt terhelési hatarértékeket nem hataroztak
meg.

Egyenértéki kupossag

A jarmiinyilvantartasban meg kell hatarozni és fel kell tiintetni az
egység stabil tervezési sebesség €és egyenértékli kupossag értéke-
inek tartomanyat. Ezeket az értékeket a tervezési és lizemi felté-
telek tekintetében is be kell tartani.
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Az egyenértékill kupossagot a kerékpar oldalso kitérésének ampli-
tudoja (y) esetében az EN 15302:2008 szabvanynak megfeleléen
kell kiszamitani:

— y =3 mm, if (TG — SR) > 7 mm
_y = (%) if 5 mm < (TG — SR) < 7 mm

— y=2mm, if (TG — SR) < 5 mm
ahol a TG a nyomtdv és SR a kerékpar aktiv feliiletei kozotti
tavolsag (lasd az 1. abrat.)

Az 6nalléan forgo kerckekkel felszerelt egységek mentesiilnek az
ezen AME 4.2.3.4.3. pontjaban szereplé kovetelmények alol.

423.43.1. UJ KEREKPROFILOK TERVEZESI ERTEKEI

Ez a pont hatarozza meg a szamitasokkal annak biztositasa érde-
kében elvégzendd ellenérzéseket, hogy az ,,4j kerék” profilja és a
kerekek aktiv felilletének tavolsaga megfeleldé a TEN-halozat
hagyoményos vasiti infrastruktirara vonatkoz6 ~AME-nek
megfeleld palyainak.

A kerékprofilokat és a kerekek aktiv feliiletei kozotti tavolsagot
(az 1. abra szerinti szerinti SR méretet, § 4.2.3.5.2.1) ugy kell
kivalasztani, hogy az egyenértékii kupossag ne lépje tul a 2.
tablazatban (Egyenértéki kupossag tervezési hatarértékei)
megallapitott hatarértékeket, amikor a tervezett kerékpar a model-
lezés soran athalad a vagany 3. tablazatban (Vaganyvizsgalati
feltételek a TEN-halozatra jellemz6é egyenértékii kapossag tekin-
tetében) meghatarozott vizsgalati feltételeinek reprezentativ
mintajan.

2. tablazat

Egyenértékii kipossag tervezési hatirértékei

A jarmu legnagyobb iizemi

Az egyenértékii kuipossag Vizsgalati feltételek

Se(t]’j;sﬂffe hatarértékei (lasd: 3. tablazat)
< 60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato
> 60 és < 190 0,30 0sszes
> 190 A nagy sebességli jarmii- | A nagy sebességli jarmii-

vekre vonatkozé AME-
ben meghatarozott érté-

vekre vonatkoz6 AME-ben
meghatarozott feltételek

kek

3. tablazat

Vaganyvizsgalati feltételek a TEN-halozatra jellemzoé egyenértékii kiupossag

tekintetében
Vizsga-
fef;e] Sinfejprofil Sinddlés | Nyomtav
SZ.

1. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghata- | 1:20 1435 mm
rozott 60 E 1 sinmetszet

2. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghata- | 1:40 1435 mm
rozott 60 E 1 sinmetszet

3. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghata- | 1:20 1437 mm
rozott 60 E 1 sinmetszet

4. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghata- | 1:40 1437 mm
rozott 60 E 1 sinmetszet

5. Az EN 13674-1:2003/A1:2007 szabvanyban | 1:40 1435 mm
meghatérozott 60 E 2 sinmetszet
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Vizsga-
fei?éltel Sinfejprofil Sind6lés Nyomtav
SZ.
6. az EN 13674-1:2003/A1:2007 szabvanyban | 1:40 1437 mm
meghatarozott 60 E 2 sinmetszet
7. Az EN 13674-1 2003 szabvanyban meghata- | 1:20 1435 mm
rozott 54 E1 sinmetszet
8. Az EN 13674-1 2003 szabvanyban meghata- | 1:40 1435 mm
rozott 54 El sinmetszet
9. Az EN 13674-1 2003 szabvanyban meghata- | 1:20 1437 mm
rozott 54 E1 sinmetszet
10. Az EN 13674-1 2003 szabvanyban meghata- | 1:40 1437 mm
rozott 54 E1 sinmetszet

Az EN 13715:2006 szabvany meghatarozasa szerint az aktiv
feliiletek kozott 1420 és 1 426 mm kozotti hézaggal rendelkezo,
le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 kerékprofilokkal rendelkezd
kerékparokrol vélelmezik, hogy teljesitik e pont kovetelményeit.

423432, A KEREKRAR 'EGYENERTEKU KUPOSSAGANAK UZEM
KOZBENI ERTEKEI

A jarm{i menetstabilitasanak szabalyozasa érdekében szabalyozni
kell az egyenértékii kiipossag tizem kozbeni értékeit. A kdlesonos
atjarhatosagot biztositd jarmiivek kerékparja kipossaganak tizem
kozbeni célértékeit a vaganykupossag tizem kozbeni célértékeivel
egyiitt kell meghatarozni.

A ,vaganykupossag lizem kozbeni értékei” a hagyomanyos
vasiti infrastruktirara vonatkozé AME-ben nyitott kérdést alkot-
nak; ezért ,,a kerékpar kupossaganak iizemi értékei” ebben az
AME-ben is nyitott kérdést képeznek.

Ezt a pontot kizartdk a bejelentett szervezet altali értékelésbol.

Amennyiben az egység egy adott vonalon iizemel, az egyen-
értékli kapossag lizemi értékeit az egységre (lasd a 4.2.3.4.3.
pontot) és a haldzat helyi viszonyaira megadott hatarértékek
figyelembevételével kell fenntartani.

4.23.5. Futéomi
4.2.3.5.1. A forgodovaz strukturalis kialakitasa

A forgovazas egységek vonatkozasaban a forgovazat, a forgovaz
keretét és minden ezekhez csatlakoz6 berendezést a kocsiszek-
rénnyel Osszekapcsold szerkezet sértetlenségét az EN 13749:2005
szabvany 9.2. pontjdban meghatirozott modszerek alapjan kell
igazolni. A forgdvaz kialakitdsanak az EN 13749:2005 szabvany
7. pontjaban meghatarozott informaciokon kell alapulnia.

Megjegyzés: a forgovaz EN 13749:2005 szabvany 5. pontja
szerinti besoroldsa nem sziikséges.

A fent emlitett szabvanyban hivatkozott terhelési esetek alkalma-
zésakor a rendkiviili hasznos terhet kell a az AME 4.2.2.10.
pontjaban meghatarozott ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher
mellett”, illetve az lizemi (faradasi) terhelést az ugyanitt meghata-
rozott ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” feltételnek
tekinteni.
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4.23.5.2.

423.5.2.1.

A forgovaz mozgasabol eredé terhelés értékeléséhez az EN
13749:2005 szabvany C. mellékletének megfelelden tett feltevé-
seket (képleteket és egyiitthatokat) indokolni és dokumentalni
kell a 4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumentacidban.

Kerékparok

Ezen AME alkalmazisdban a kerékparok meghatarozasanak
részét képezik a fo alkatrészek (tengely és kerekek) €s a kiegé-
szitd alkatrészek (tengelycsapagyak, tengelyagyak, sebesség-
valtok és féktarcsak). A kerékpar tervezésekor és gyartdsakor
kovetkezetes modszertant kell kovetni az AME 4.2.2.10. pont-
jaban meghatdrozott terhelési allapotoknak megfeleld terhelési
eseteket hasznalva.

A KEREKPAR MECHANIKAI ES  GEOMETRIAI
JELLEMZOI

A kerékparok mechanikai viselkedése:

A kerékparok mechanikai viselkedésének biztositania kell a
jarmii biztonsagos mozgasat.

A mechanikai jellemzok korébe a kovetkezok tartoznak:
— Osszeallitas,
— mechanikai ellenallas és faradasi jellemzok.

Az Osszeallitas megfelelosége igazolasanak az EN 13260:2009
szabvany 3.2.1. és 3.2.2. pontjan kell alapulnia, amely pontok
a tengelyre hatdo erék és a kifaradas hatarértékeit, illetve a
kapcsolodo ellendrzé vizsgalatokat hatarozzak meg.

A tengelyek mechanikai viselkedése:

Az Osszeallitasra a fentiek szerint vonatkozo kovetelményeken
tulmenden a tengely mechanikai ellenallasi és kifaradasi jellem-
z6knek valo megfelelése igazolasanak a nem hajtott tengelyek
esetében az EN 13103:2009 szabvéany 4., 5. és 6. pontjan, illetve
hajtott tengelyek esetében az EN 13104:2009 szabvany 4., 5. és
6. pontjan kell alapulnia.

A megengedett igénybevételre vonatkozo dontési feltételeket nem
hajtott tengelyek tekintetében az EN 13103:2009 szabvany 7.
pontja, illetve hajtott tengelyek tekintetében az EN 13104:2009
szabvany 7. pontja hatarozza meg.

A tengely kifaradasi jellemzoit (figyelemmel a tervezésre, a gyar-
tasi eljarasra és a tengelyek kiilonféle kritikus teriileteire) 10
millio terhelési ciklusbol allo kifaradasi tipusvizsgalattal kell
igazolni.

A gyartott tengelyek ellenérzése:

Lennie kell a gyartasi szakaszban egy ellenérzési eljarasnak
annak biztositasara, hogy a tengelyek mechanikai jellemzoit
semmilyen hiba ne mérsékelhesse.

Ellendrizni kell a tengely anyagéanak szakitdszilardsagat, iitésal-
l6sagat, felszini épségét, anyagjellemzdit és anyagtisztasagat.

Az ellendrzési eljarasnak meg kell hatdrozni az egyes ellendri-
zendé jellemzOkre hasznalt mintavételi eljarast.

A tengelyagyak mechanikai viselkedése:

A tengelyagyat a mechanikai ellenallasi és kifaradasi jellemzok
figyelembevételével kell megtervezni. Meg kell hatarozni az
tizem kozben elért hémérsékleti hatarértékeket, és azokat fel
kell jegyezni az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki
dokumentacioban.

A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérését az AME
4.2.3.3.2. pontja hatirozza meg.
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4.23.52.2.

A kerékparok geometriai méretei:

A kerékparok 1. dbran meghatarozott geometriai méreteinek meg
kell felelnie a 4. tablazatban meghatarozott hatarértékeknek.
Ezeket a hatarértékeket kell tervezési értéknek (0j kerékparok)
¢és (karbantartasi célokra hasznalatos) lizemi hatarértéknek tekin-
teni (l4sd még a 4.5. pontot).

4. ablazat

Kerékparok geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Megnevezés D kerékatmérd Legkisebb érték | Legnagyobb érték
(mm) (mm) (mm)
Alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények
Eldoldalak kozotti tavolsag D > 840 1410 1426
(Sr)
(az aktiv feliiletek kozotti | 760 < D < 840 1412
tavolsag)
Sk = Ag + S, (bal oldali | 330 <D <760 1415
kerék) + S4(jobb oldali
kerék)
A két hatoldal kozotti D > 840 1357 1363
tavolsag (Ag)
760 < D < 840 1358
330 <D < 760 1359

Az AR méretet a sinkoronan kell mérni. Meg kell felelni az Ay
és az Sp értéknek megrakodott és iires allapotban. A gyartd a
karbantartasi dokumentacioban az ilizemi értékek tekintetében a
fenti értékeken beliili kisebb tlirést is meghatarozhat.

1. dbra

Kerékparok jelolései

>

iy

S

A KEREKEK MECHANIKAI ES GEOMETRIAI JELLEMZOI

A kerekek jellemzdi biztositjak a jarmi biztonsagos mozgasat, ¢s
hozzajarulnak a jarmi irdnyitdsahoz.

Mechanikai viselkedés:

A kerék mechanikai jellemzdit mechanikai erésségszamitasokkal
kell igazolni, harom terhelési eset figyelembevételével: egyenes
vagany (a kerékpar kozépponti helyzetben van), kanyar (a nyom-
karima a sinnek nyomddik), egyes pontokon és keresztez6dé-
seken valo athaladas (a nyomkarima bels6 feliilete a sinnel érint-
kezik), az EN 13979-1:2003 szabvany 7.2.1. és 7.2.2. pontjaban
meghatarozottak szerint.
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Kovacsolt és hengerelt kerekek esetében a dontési feltételeket az
EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvany 7.2.3. pontja tartalmazza.
Ha a szamitasok a dontési feltételeket meghaladd értékeket
mutatnak, a megfeleldség értékeléséhez az EN  13979-
1:2003/A1:2009 szabvany 7.3. pontja szerinti mérépados vizs-
galatot kell elvégezni.

Kovacsolt és hengerelt kerekek esetében a kifaradasi jellemzoket
(figyelemmel a feliileti érdességre is) 10 milli¢ terhelési ciklusbol
allo kifaradasi tipusvizsgélattal kell igazolni, 450 MPa (megmun-
kalt keréktarcsa esetében) és 315 MPa (nem megmunkalt kerék-
tarcsa esetében) alatti kifaradasi igénybevétellel, 99,7 %-os valo-
szintiséggel. A kifaradasi vizsgalat kritériumait kell alkalmazni az
ER6, ER7, ER8 ¢és ER9 mindségli acélokra; mas acélmindség
esetében a dontési feltételeket a tobbi anyag ismert kritériumaibol
kell extrapolalni.

Masféle keréktipusok a nemzeti hasznalatra korlatozott jarmiivek
esetén engedélyezettek. Ebben az esetben a dontési feltételeket és
a kifaradasi igénybevétel kritériumait nemzeti szabalyokban kell
meghatarozni. Ezeket a nemzeti szabalyokat a tagallamoknak a
3. cikknek megfelelden kell bejelenteniiik.

Hoémechanikai viselkedés:

Ha az egység kerék futofeliiletére hatd tuskokkal valo fékezé-
séhez a kereket hasznaljak, a kereket a legnagyobb vérhat6 féke-
z€si energia szamitasba vételével hémechanikai szempontbdl is
ellendrizni kell. El kell végezni az EN 13979-1:2003/A1:2009
szabvéany 6.2. pontjaban leirt tipusvizsgalatot annak ellendrzése
érdekében, hogy a nyomkarima fékezés kozbeni oldaliranyu
elmozduldsa és a maradékfesziiltség a megadott tiiréshatarokon
beliil marad.

Kovacsolt és hengerelt kerekek esetében a maradékfesziiltségre
vonatkoz6 dontési feltételeket ER 6 és ER 7 kerékanyag-mindség
tekintetében az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvany 6.2.2.
pontja hatarozza meg. Mas acélmindségek esetében a maradék-
fesziiltségre vonatkozod dontési feltételeket az ER6 és ER7 min6-
ségli anyagok ismert kritériumaibol kell extrapolalni. Megenge-
dett az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvéany 6.3. pontja szerinti
masodik vizsgalat, ha az elsédleges vizsgalat soran tallépték a
tervezési maradékfesziiltség értékét. Ebben az esetben el kell
végezni az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvany 6.4. pontja
szerinti, terepen végzett féktesztet is.

Masféle keréktipusok a nemzeti hasznalatra korlatozott jarmiivek
esetén engedélyezettek. Ebben az esetben a féktuskok hasznalata
miatti hOmechanikai viselkedést nemzeti szabalyokban kell
meghatarozni. Ezeket a nemzeti szabalyokat a tagallamoknak a
3. cikknek megfelel6en kell bejelenteniiik.

A gyartott tengelyek ellen6rzése:

Léteznie kell a gyartasi szakaszban ellendrzési eljarasnak annak
biztositasara, hogy a kerekek mechanikai jellemzgit semmilyen
hiba ne mérsékelhesse.

Ellendrizni kell a kerék anyagéanak szakitdszilardsagat, a futofe-
lilet keménységét, torésszilardsagat, iitésallosagat, anyagjellem-
z0it és anyagtisztasagat.

Az ellen6rzési eljarasnak meg kell hataroznia az egyes ellenéri-
zendd jellemzékre hasznalt mintavételi eljarast.
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4.23.5.23.

Geometriai méretek:

A kerekek 2. 4dbran meghatarozott geometriai méreteinek meg
kell felelnie az 5. tablazatban meghatarozott hatarértékeknek.
Ezeket a hatarértékeket kell tervezési értéknek (0j kerék) és (kar-
bantartasi célokra hasznalatos) {izemi hatarértéknek tekinteni
(lasd még a 4.5. pontot).

5. tablazat

A Kkerekek geometriai méreteinek iizemi hatirértékei

. D kerékatmérd Legkisebb érték | Legnagyobb érték
Megnevezés (mm) (mm) (mm)
A kerékkoszorti szélessége D > 330 133 145
(Bg + sorja)
A nyomkarima vastagsaga D > 840 22 33
(Sa)
760 < D < 840 25
330 <D <760 27,5
A nyomkarima magassaga D > 760 27,5 36
(Sw)
630 < D < 760 29,5
330 < D <630 31,5
A nyomkarima feliilete (qg) > 330 6,5
2. dbra
A kerekek jelolései
B
70
Y :
o~ T_._q’* '
|
' R
i = I Chamfer L :;/;;ese
2 | \\1 /
1 — | \
- b
. fa)

Az onalléan forgd kerekekkel felszerelt egységeknek a kere-
kekkel foglalkoz6 e pont kovetelményein tul meg kell felelniiik
az AME 4.2.3.5.2.1. pontjiban a kerékparok mechanikai jellem-
z6ire meghatarozott kovetelményeknek is.

VALTOZTATHATO NYOMTAVU KEREKPAROK

Ez a kovetelmény az eurdpai szabvanyos névleges nyomtavolsag
és mas nyomtavolsag kozott valtoztathatdé nyomtavi kerékpa-
rokkal felszerelt egységekre vonatkozik.
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4.2.3.6.

4.2.3.7.

4.2.4.
42.4.1.

A kerékparok atallitd6 mechanizmusanak biztositania kell a kerék
kivant helyes tengelyallasban valo biztonsdgos rogzitését.

Biztositani kell a zard rendszer (zart vagy nyitott) allasanak
kiviilrél szemrevételezéssel torténd ellenérzésének.

Ha a kerékpart fékberendezéssel szerelték fel, biztositani kell,
hogy ez a berendezés is a helyes allasban legyen, és zarjon.

Az e pontban meghatarozott kdvetelmények teljesitésének értéke-
1ése nyitott kérdés.

Legkisebb ivsugar

A vizsgalando legkisebb ivsugar:
— minden egység tekintetében 150 m.

Eletvédelmi eszkdzok

Ez a kovetelmény a vezetdallassal felszerelt egységekre vonatko-
zik.

A kerekeket 6vni kell a sinen fekvd kisebb targyak okozta sérii-
lésektdl. Ez a kovetelmény a vonat menetirdny szerinti elsd
tengelye elé szerelt életvédelmi eszkozzel teljesithetd.

Az életvédelmi eszkoz alsd szélének a sin feletti magassaga:
— legalabb 30 mm minden koriilmények kozott,
— legfeljebb 130 mm minden koriilmények kozott,

figyelemmel kiilondsen a kerékkopasra és a felfiiggesztés Ossze-
nyomodasara.

Ha a 4.2.2.5. pontban meghatarozott terel6lap also széle minden
koriilmények k6zott 130 mm-nél kozelebb van a sin sikjahoz, ez
teljesiti az életvédelmi eszkozre vonatkozo funkcionalis kovetel-
ményeket, és ezért megengedett az életvédelmi eszkoz felszerelé-
sének mell6zése.

Az életvédelmi eszkozt ugy kell tervezni, hogy tartds alakval-
tozas nélkiil elviseljen legalabb 20 kN hosszirdnyu erdhatast.
Ezt a kovetelményt szamitassal kell ellendrizni.

Az életvédelmi eszkozt Ggy kell megtervezni, hogy a rugalmas
alakvaltozas kozben ne nyuljon be a vaganyra vagy a futomibe
és a futofeliilettel valo esetleges érintkezése ne keltsen kisiklasi
kockazatot.

Fékezés
Altalanos el8irasok

A vonatfékezé rendszer célja annak biztositasa, hogy a vonat
sebessége csokkenthetdé vagy lejtén fenntarthatd legyen, illetve
a vonat a megengedett legnagyobb féktavolsagon beliil megallit-
hat6 legyen. A fékezés biztositja a vonat leallitasat is.

A fékhatasossagot befolyasold elsddleges tényezok a fékerd
(féker6 eldallitasa), a vonat tomege, a vonat gordiilési ellenallasa,
a sebesség ¢és a rendelkezésre allo tapadas.

A kiilonb6zd vonat-Osszeallitasokban iizemeltetett egységek
egyéni teljesitményét ugy hatdrozzak meg, hogy abbol szdrmaz-
tathat6 legyen a vonat Osszesitett fékhatdsossaga.

A fékhatasossag meghatarozasa lassulasi profilokkal (lassulas =
F(sebesség) és a megfelel fékkésedelmi id6) torténik.
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4242,
4.2.4.2.1.

A féktavolsagot, a fékerdszazalékot (ami ,Jlambda” vagy ,fék-
stlyszazalék™ néven is ismert), a lefékezett tomeget is hasznaljak,
¢és ezek a lassulasi profilokbodl szamitassal levezethetek (kozvet-
leniil vagy a féktavolsagon keresztiil).

A fékhatdsossag a vonat vagy jarmii terhelésétdl fiiggben valtozo.

A vonat adott vonalon kivant sebességgel torténd iizemelteté-
séhez sziikséges legkisebb fékhatasossag fligg a vonal jellemzo-
it6l (jelzérendszer, legnagyobb sebesség, lejtészogek, a vonal
biztonsagi tlirésétdl), és ez az infrastruktira jellemzoje.

A vonat vagy jarmii fékhatasossagot jellemz6 f6 adatait az AME
4.2.4.5. pontja hatarozza meg.

Az infrastruktira és a jarmiivek kozotti e kapcsolodasi pontra a
hagyomanyos vasut lizemeltetésére vonatkozd6 AME 4.2.2.6.2.
pontja vonatkozik.

F6 funkcionalis és biztonsagi kovetelmények
Funkcionalis kovetelmények

Az alabbi kovetelmények valamennyi egységre vonatkoznak.
Az egységeket fel kell szerelni a kovetkezokkel:

— tlzem kozben tizemi fékezésre és vészfékezésre hasznalt f6
fékfunkcio,

— a vonat parkol6 4allasdban hasznalt rogzit6fék, amely hata-
rozatlan ideig és barmiféle, a jarmiivon 1évé energia nélkiil
teszi lehet6vé fékerd kifejtését.

A vonat fo fékrendszere:

— folytonos: a fékezési jelet a kdzponti vezérlobdl egy vezérl-
dvezetek tovabbitja a teljes vonat szamara,

— automata: a vezérlovezeték véletlen zavara (sériilése) a vonat
Osszes jarmiivén mikodésbe hozza a fékeket.

A f6 fékfunkciot kiegészithetik a 4.2.4.7. (dinamikus fék — vonta-
torendszerhez kapcsolt fékrendszerek) és/vagy a 4.2.4.8. (tapadasi
feltételektol fiiggetlen fékezési rendszerek) pontban ismertetett
tovabbi fékrendszerek.

A fékezési energia szétszorodasat a fékrendszer tervezésekor
figyelembe kell venni, és az szokdsos lizemi koriilmények kozott
nem okozhat semmiféle karosodast a fékrendszer alkatrészeiben.
Ezt az AME 4.2.4.5.4. pontjaban meghatirozott szamitassal kell
igazolni.

A jarmil tervezésekor figyelembe kell venni a fék alkatrészei
koriil elért hdmérsékletet is.

A fékrendszer tervezésének részét kell képezniik az AME
4.2.4.9. pontjaban meghatarozott ellenérzé eszkozok ¢és vizs-
galatok is.

A 4.2.4.2.1. pontban megadott tovabbi kovetelmények minden,
vonatként tizemeltetheté egységre vonatkoznak.
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4.2.4.2.2.

A 4.2.4.2.2. pontban kifejtett biztonsagi kovetelményekkel Ossz-
hangban a fékhatdsossagot biztositani kell a vezérldvezeték
véletlen zavara esetén, a fékenergia-ellatds megszakadasa, az
aramellatds megszakadasa vagy az energiaforras mas zavara
esetére is.

A sziikséges fékerd biztositasara kiilondsen elegendd fékezési
energianak kell rendelkezésre allnia a vonaton (tarolt energia),
a fékrendszer kialakitasanak megfeleléen vonat teljes hosszan
elosztva.

A fékrendszer tervezésekor figyelembe kell venni a fék egymas
utani alkalmazéasat és kiengedését is (kimerithetetlenség).

A vonat véletlen szétvalasa esetén a vonat mindkét részének meg
kell allnia, de a vonat két részében a fékhatasossagnak nem kell
megegyeznie a normal iizemi fékezési teljesitménnyel.

A fékenergia-ellatds vagy az aramellatds megszakadéasa esetén
biztositani kell a legnagyobb terhelésti (tervezési tomeg rendki-
viili hasznos teher mellett) vonatnak egy 35 %o-es lejtén kiza-
rolag a f6éfékrendszer surlodd fékének hasznalataval legalabb két
oran 4t torténd megallitasat.

Az egység fékvezérlési rendszerének harom vezérlési modozattal
kell rendelkeznie:

— Vészfékezés: elére meghatarozott fékerének a vonat lehetd
legrovidebb id6 alatt, meghatarozott fékhatasossagszint
mellett torténé megallitasa céljabol torténd kifejtése.

— Uzemi fékezés: valtoztathato fékeré alkalmazisa a vonat
sebességének szabalyozasira, ideértve a megallast és az
ideiglenes leallitast.

— Rogzitéfek: fékerd alkalmazasa a vonat (vagy jarmil) tartosan
ledllitott allapotban torténd megtartasara, a vonaton rendelke-
zésre 4llo energia nélkiil.

A fékezésre vonatkozo parancsnak vezérlési modtol fiiggetleniil
kell vezérelnie a fékrendszert, aktiv fékkioldasi parancs esetén is.
Megengedhet6 e kovetelmény alkalmazasanak mellézése a féke-
zési parancs vezet6 altali szandékos feliilirasa (pl. utasok altal
miikodésbe hozhatd riasztdé hatastalanitasa, szétkapcsolas...)
esetében.

Az 5 km/h-t meghaladd sebesség tekintetében a fékezés miatti
legnagyobb hirtelen rangatis nem érheti el a 4 m/s>-t.

A rangatas mértéke levezetheté szamitassal és a fékvizsgalatok
soran meért lassulasi viselkedés értékelésébdl is.

Biztonsagi kovetelmények

A fékrendszer a vonat megallitdsanak eszkoze, ezért hozzajarul a
vasuti rendszer biztonsagi szintjéhez.

— Kiilonosen a vészfékezési rendszer és a hatasossag olyan
jarmitulajdonsagok, amelyeket az ellen6rzé-iranyité-jelzo
alrendszer hasznal.
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A 4242.1. pontban ismertetett funkcionalis kovetelmények
hozzajarulnak a fékrendszer biztonsdgos mitkodésének biztosita-
sahoz; ennek ellenére az érintett Osszetevok nagy szama miatt a
fékhatasossag értékelése kockazati megkozelitést igényel.

Az alabbi 6. tablazat a vizsgalt veszélyeket és a teljesitendd
megfeleld biztonsagi kovetelményeket ismerteti.

6. tablazat

Fékrendszer — biztonsagi kovetelmények

A teljesitend6 biztonsagi eldiras

Veszély

Sulyossag/Megel-
zend$ kovetkezmény

A hibakombinaciok
legkisebb megenged-
heté szama

1. sz. | Vezet6allassal felszerelt egységekre vonatkozik (fékvezérlés)
A vészfékezési  parancs | sulyos 2 (hiba egyaltalan
kiadasakor a vonat nem nem elfogadhato)
lassul a fékrendszer meghiba-
sodasa (a fékerd teljes ¢és
tartos kiesése) miatt
Megjegyzés: vizsgalandd a
mozdonyvezetd  vagy az
ellendrzé-iranyitd-jelzd rend-
szer altali aktivalas. Utasok
altali aktivalas (riasztas) nem
vizsgalando.

2. sz. | Vontatd berendezéssel felszerelt egységekre vonatkozik
A vészfékezési  parancs | sulyos 2 (hiba egyaltalan
kiadasakor a vonat nem nem elfogadhato)
lassul a vontatd rendszer
meghibdsodasa (a vonoderd
teljes és tartds kiesése) miatt.

3. sz. | Minden egységre vonatkozik
A vészfékezési  parancs | NA Azonositani kell a
kiadasakor a fékut a fékrend- féekutat 5 %-nal
szer meghibasodasa miatt a nagyobb mértéken
normal fékatnal hosszabb. noveld egyes

hibakat és meg kell

Megjegyzés: a normal tizem- hatarozni a fékat
modbeli  teljesitményt a novekedését.
42452, pont hatirozza
meg.

4. sz. | Minden egységre vonatkozik
A rogzitéfék aktivalasa utdan | NA 2 (hiba egyaltalan

nincs rogzitd fékerd (a rogzi-
téfékerd teljes és tartds kiesé-
se).

nem elfogadhato)
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4.2.4.3.

4.2.44.
4.2.4.4.1.

A ,sulyos kovetkezmény” meghatarozasa a kozos biztonsagi
modszerrdl szolo rendelet 3. cikkének 23. pontjaban talalhato.

A Dbiztonsagi vizsgalat soran vizsgalhatéak a tovabbi fékrend-
szerek is a 4.2.4.7. és 4.2.4.8. pontban meghatarozott feltételek
szerint.

A fékrendszer tipusa

Az altalanos iizemre (kiilonboz6 eredetii jarmiivek kiilonféle
Osszeallitasai; a tervezési szakaszban a vonat-Osszeallitds nem
keriil meghatarozasra) tervezett és értékelt egységeket az UIC-
fékrendszerrel kompatibilis fékcsovekkel ellatott fékrendszerrel
kell felszerelni. Ebb6l a célbol az alkalmazando elveket az EN
14198:2004 ,Kovetelmények mozdonnyal vontatott vonatok
fékrendszerére” szabvany 5.4. ,UIC-fékrendszer” pontja hata-
rozza meg.

E kovetelmény meghatarozasanak célja a vonat kiilonb6zo
eredetli jarmiivei kozott a fékfunkcid miiszaki kompatibilitdsanak
biztositasa.

Nincs kovetelmény a fix vagy elére meghatarozott Osszealli-
tasban értékelt egységek (vonatszerelvények vagy jarmivek)
fékegységeinek tipusa tekintetében.

Fékvezérlés
Vészfékezés vezérlése

Ez a pont a vezetdallassal felszerelt egységekre vonatkozik.

Legalabb két fiiggetlen vészfékezés-vezérld berendezésnek kell
rendelkezésre allnia, amelyek lehetévé teszik a mozdonyvezetd
szamara a vészfék egyszerli és egy mozdulattal szokasos vezetési
pozicidban, egy kézzel torténd miikodtetését.

E két eszkoz egymast kovetd mikodtetése a 4.2.4.2.2. pontban
talalhato 6. tablazat 1. kovetelménye teljesitésének tekinthetd.

Az eszkdzok egyikének voOrdés nyomogombnak kell lennie
(gomba alaki nyomogomb).

E két eszkdz miikodtetett allapoti vészfékezési allasanak mecha-
nikus eszkozzel Onzarénak kell lennie, allasuk kioldasa csak
szandékos mozdulattal lehet lehetséges.

Biztositani kell a vészfék hagyomanyos vasuti ellenérzé-iranyito-
jelzé rendszerre vonatkozd AME-ben meghatarozott fedélzeti
ellenérzé-iranyito-jelzd berendezés altali mikddtetésének is.

A vezérlés visszavonasanak hianyaban a vészfék mikodtetésének
tartdsan, automatikusan és 0,25 masodpercen beliil a kdvetkezd
eredményre kell vezetnie:

— a veészfékvezérlésnek a fékvezérld vezetéken keresztiil
meghatarozott, 250 m/s sebességnél gyorsabb atviteli sebes-
séggel valo tovabbitasa a vonat teljes hosszan,

— az Osszes vonderd 2 masodpercnél rovidebb idén beliili kiik-
tatasa, a vonderd mindaddig nem allhat vissza, ameddig a
vontatasvezérlést a mozdonyvezeté nem kapcsolja ki,

— valamennyi ,,fékkioldas” parancs vagy miivelet letiltasa.
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4.2.4.4.2.

4.2443.

4.2.4.44.

4.2.4.45.

Uzemi fékezés vezérlése

Ez a pont a vezetdallassal felszerelt egységekre vonatkozik.

Az lizemi fékfunkcionak lehetévé kell tennie a mozdonyvezetd
szamara a fékerd legkisebb és legnagyobb fékerdtartomanyban
legalabb 7 lépésben (beleértve a teljes fékkioldast és a legna-
gyobb fékerd kifejtését) torténd allitasat (miikodtetéssel vagy
kioldassal) a vonat sebességének iranyitasa érdekében.

A vonatban csak egy lizemifék-vezérlés lehet miikodoképes. E
kovetelmény teljesitéséhez biztositani kell az tizemi fékfunkci-
onak a fix és elére meghatarozott vonat-Osszeallitds egységei
mas tzemifék-vezérlésérol (vezérléseirdl) torténd levalasztasat.

Amennyiben a vonat sebessége 15 km/h-nal nagyobb, az iizemi
fek miikodtetésének automatikusan az dsszes vonoerd kiiktatasat
kell eredményeznie; a vonderd mindaddig nem 4allhat vissza,
ameddig a vontatasvezérlést a mozdonyvezeté nem kapcsolja ki.

Megjegyzés: 15 km/h sebesség felett adott célokra (jégmentesités,
a fékalkatrészek tisztitasa...) hasznalhatoak surlodasos fékek
vonoerével egyiittesen. E sajatos funkciok hasznalata az iizemi
fék miikodtetése kozben nem lehet lehetséges.

Kozvetlen fékezés vezérlése

Az altalanos iizemre értékelt mozdonyokat (aruszallitd vagy
személyszallitdo  kocsik  vontatdsara tervezett egységeket)
kozvetlen fékrendszerrel kell felszerelni.

A kozvetlen fékrendszer lehetévé teszi a féknek csak az érintett
egység(ek)en torténd miikodtetését, mikozben a tobbi egység(ek)
fékezetlen(ek) marad(nak).

Dinamikus fékezés vezérlése

Ha valamely egységet dinamikus fékrendszerrel szereltek fel:

— A mozdonyvezetd szamara lehetségesnek kell lennie a
villamos egységeken a visszataplald fékezés hasznalata kiik-
tatasanak Ugy, hogy ne torténjen energia-visszataplalas a
fels6vezetékbe olyan vonalon haladaskor, amely ezt nem
engedi meg (lasd a hagyomanyos vasut energiaellatasara
vonatkoz6 AME 4.2.7. pontjat).

A visszataplalo féket lasd a 4.2.8.2.3. pontban.

— Megengedett a dinamikus fék mas fékrendszerektdl fliggetlen
vagy azokkal egyiittes hasznalata (vegyités).

Rogzitd fékezés vezérlése

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A rogzitd fékezés vezérlésének a meghatdrozott fékerd hata-
rozatlan ideig torténd kifejtését kell eredményeznie, amely id6
alatt eléfordulhat, hogy a vonat energiaellatasa sziinetel.

Barmely helyzetben lehetségesnek kell lennie a rogzit6fék allo
helyzetben torténé manualis kioldasanak.
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4.2.4.5.
4.2.4.5.1.

4.24.5.2.

Fix vagy el6re meghatarozott dsszeallitasban értékelt egységek és
altalanos lizemre értékelt mozdonyok esetében a rogzitéféknek az
egység lekapcsolasakor automatikusan miikddésbe kell 1épnie.

Mas egységek esetében a rogzitéfék miikodtetheté manudlisan
vagy az egység kikapcsolasakor automatikusan is mikodésbe
léphet.

Megjegyzés: a rogzitd fékezés fiigghet az lizemi fék allasatol,
mitkodnie kell, ha az tizemi fékezéshez sziikséges fedélzeti
energia csokkenése vagy kiesése varhato.

Fékhatasossag
Altalanos el8irasok

Az egység (vonatszerelvény vagy jarmi) fékhatasossagat (las-
sulas = F(sebesség) és a megfeleld fékkésedelmi idd) az EN
14531-6:2009 szabvanyban meghatarozottak szerint, vizszintes
vagany figyelembevételével kell kiszamitani.

Minden szamitast el kell végezni 1j, félig kopott és kopott kere-
kekre és a szamitasnak ki kell térnie a sziikséges sintapadasi
szintre (lasd a 4.2.4.6.1. pontot).

Indokolni kell a strlodasos fékberendezések altal hasznalt és a
szamitasokhoz figyelembe vett surlodasi egyiitthatot (lasd az EN
14531-1:2005 szabvany 5.3.1.4. pontjat).

A fékhatdsossag szamitdsat két vezérlési modra kell elvégezni:
vészfékezésre és az lizemi fékezés legmagasabb fokara.

A fékhatasossag szamitasat tervezési szakaszban kell elvégezni és
azt a 6.2.2.2.5. és 6.2.2.2.6. pont szerinti fizikai vizsgalatok utan
a vizsgalati eredményekkel vald konzisztencia érdekében feliil
kell vizsgélni (paraméterkorrekcio).

A végleges (vizsgalati eredményekkel konzisztens) fékhatasossag
szamitasa a 4.2.12. pontban ismertetett dokumentacio része.

Az 0Osszes fék hasznalataval (beleértve a kerék/sin tapadastol
fiiggetlen fékeket is) elért atlagos legnagyobb lassulasnak 2,5
m/s alatt kell lennie, ez a kovetelmény a vagany hossziranya
ellenallasahoz kapcsolodik (kapcsolddasi pont az infrastruktura-
val; lasd a hagyomanyos vasuti infrastruktirara vonatkozé AME
4.2.7.2. pontjat).

Vészfékezés

Fékkésedelmi ido:

Fix vagy elére meghatarozott 0Osszeallitas(ok)ban értékelt
egységek esetében a vészfékezési parancsra kifejtett teljes vész-
fékezési erd tekintetében értékelt megfeleld reakcididének (*) és
a keésleltetési idonek (*) a kovetkezd értékeknél alacsonyabbnak
kell lennie:

— megfeleld fékkésedelmi id6: 5 masodperc,

— késleltetési id6: 2 masodperc.

(*) Meghatarozas az EN 14531-1:2005 szabvany 5.3.3. pontja szerint.
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Altalanos iizemre értékelt egységek esetében a fékkésedelmi
idének az UIC-fékrendszerekre meghatarozott idének kell lennie
(lasd még a 4.2.4.3. pontot: a fékrendszernek kompatibilisnek
kell lennie az UIC-fékrendszerrel).

A lassulas kiszamitasa:

A vészfékezési teljesitmény szamitasat minden egységre az EN
14531-6:2009 szabvanynak megfelelden kell végezni a fékrend-
szer normal lizemmoédjaban; a lassulasi profilt és a megallasi
tavolsagot a kovetkez6 induld sebességrol kell meghatarozni
(ha a legnagyobb sebességnél alacsonyabb): 30 km/h; 80 km/h;
120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h.

Az EN 14531-1:2005 szabvany 5.12. pontja hatarozza meg, hogy
a tobbi paraméter [féksulyszazalék, (lambda), fékezett tomeg]
miként vezethetd le a lassulas szamitasabol vagy az egység
megallasi tadvolsagabol.

Az altalanos tizemre tervezett és értékelt egységek esetében meg
kell hatarozni a féksulyszazalékot (lambda) is.

A vészfékhatdsossdg szamitasat a fékrendszer két vezérlési
modjara kell elvégezni:

— Normal tizemmoéd: a fékrendszerben hiba nincs jelen és a
strlédasos fékberendezés a névleges (szaraz viszonyoknak
megfeleld) surlodasi egyiitthatot hasznalja. Ez a szamitas a
fékhatasossagot normal modra adja meg.

— Korlatozott mod: megfelel a 4.2.4.2.2. pont 3. sz. veszélye-
setében targyalt meghibasodasnak és a strlodasos fékberen-
dezés a névleges surlodasi egyiitthatot hasznéalja. A korlato-
zott mod lehetséges egyedi hibakat vesz figyelembe. Ebbdl a
célbol meg kell hatdrozni a vészfékhatdsossagot a fékutat
5 %-nél nagyobb mértékben noveld egyes hibakra és egyér-
telmiien azonositani kell a vonatkozé hibat (az érintett Gssze-
tevével és a hibamoddal, valamint ha rendelkezésre all, a
hibaarannyal egyiitt).

— Korlatozott koriilmények: ezen tilmenden el kell végezni a
vészfékhatasossag szamitasat csokkentett surlodasi egyiitthatd
értékekkel, figyelembe véve a homérséklet és paratartalom
hatarértékeit (lasd az EN 14531-1:2005 szabvany 5.3.1.4.
pontjat).

Megjegyzés: Ezeket a kiilonboz6 modokat és feltételeket kiilo-
nosen akkor kell figyelembe venni, ha a vasuti rendszer optima-
lizalasat célzd fejlett ellenbrzd-iranyito-jelzé rendszereket (pél-
daul ETCS) épitenek ki.

A vészfékhatasossag szamitasat a 4.2.2.10. pontban az aldbbiak
szerint meghatarozott harom terhelési allapotra:

— legkisebb terhelés: ,tervezési tomeg menetkész allapotban”,

— atlagos terhelés: ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher
mellett”,

— legnagyobb terhelés: ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos
teher mellett”.
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4.2.4.53.

4.24.54.

Uzemi fékezés

A lassulas kiszamitasa:

Az ilizemi fékhatasossag szamitasat minden egységre az EN
14531-6:2009 szabvanynak megfelelden kell végezni a fékrend-
szer normal tizemmodjaban, a surlodasos fékberendezés altal a
LHtervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési allapotra
a legnagyobb tervezési sebességen hasznalt strlodasi egyiitthatd
névleges értékével.

A legnagyobb iizemi fékhatasossag:

Amennyiben az lizemi fékezés tervezési teljesitménykapacitasa
meghaladja a vészfékezését, lehetségesnek kell lennie a legna-
gyobb iizemi fékhatasossag vészfékezési teljesitmény szintje ala
torténd korlatozasanak (a fékvezérld berendezés kialakitasaval
vagy karbantartasi tevékenységként).

Megjegyzés: Egy tagallam kérheti, hogy a vészfékezési teljesit-
mény biztonsagi okokbdl a legnagyobb iizemi fékhatasossagnal
magasabb szintli legyen, de semmi esetre nem gatolhatja meg a
vasittarsasagot magasabb {lizemi fékhatasossag hasznalataban,
kivéve, ha az adott tagallam igazolni tudja, hogy az veszélyezteti
a nemzeti biztonsagi szintet.

Hékapacitassal kapcsolatos szamitdsok

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

Vastti munkagépek tekintetében megengedett e kovetelmény
kerekeken ¢és fékberendezésen torténé hémérsékletméréssel
torténd igazolasa.

A fékenergia-kapacitast szamitassal kell igazolni annak bizonyi-
tasaval, hogy a fékrendszer tervezése folytan ellenall a fékezési
energia szétszorodasanak. Az ebben a szamitasban a fékrendszer
Osszetevoi tekintetében hasznalt referenciaértékeket hévizsgalattal
vagy korabbi tapasztalatokkal kell validalni.

Ennek a szamitasnak része a ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos
teher mellett” terhelési allapot mellett vizszintes vaganyon a
legnagyobb sebességrol 2 alkalommal egymas utan torténd vész-
fékezés esete (az id6koz a vonat legnagyobb sebességre torténd
felgyorsitasahoz sziikséges id6).

Az 6nmagukban vonatként nem iizemeltethet6 egységek esetében
a két egymast kovetd vészfékezés kozotti idokozt jegyzokony-
vezni kell.
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4.2.4.5.5.

4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

A tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” terhelési
allapotra a vonat alland6 iizemi sebességének lizemi fékezéssel
vald fenntartisaval szamitassal meg kell hatarozni azt a legna-
gyobb vonallejtést, a kapcsolddd hosszlisagot és ilizemi sebes-
séget, amelyre a fékrendszert a termalis fékenergia-kapacitashoz
viszonyitva tervezték.

Javasolt a vizsgalandd lejtére a kovetkezd ,referenciaeset™
80 km/h sebesség tartdsa 46 km-en at 21 %o allandd lejtési
szogl lejton.

Rogzitéfék

Teljesitmény:

All6 helyzetben kell tartani a 35 %o lejtési szogii lejtén tartosan
megallitott, a ,tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési
allapotra terhelt és aramellatds nélkiili egységet (vonatot vagy
jarmiivet).

Az &llo helyzet elérheté a rogzitéfék funkcidval és kiegészitd
eszkozokkel (pl. féksarukkal) olyan esetben, ha a rogzit6fék
nem képes onmagaban erre a teljesitményre. A sziikséges tovabbi
eszkozoknek a vonaton rendelkezésre kell allniuk.

Szamitas:

Az egység (vonatszerelvény vagy jarmil) rogzitéfék-hatasossagat
az EN 14531-6:2009 szabvanyban meghatarozottak szerint kell
kiszamitani.

A kerék és a sin ko6zotti tapadas profilja —
csuszasgatlo rendszer

A kerék és a sin kozotti tapadas profiljanak
hatarértéke

Az egység fékrendszerét ugy kell megtervezni, hogy a dinamikus
fek nélkili tizemi fékhatdsossag €s a vészfékhatasossag a 30
km/h feletti sebességtartomanyban ne feltételezzen az alabbi érté-
keknél magasabb szamitott kerék/sin tapadast:

— 0,15 mozdonyok, utasok szallitasara tervezett és altalanos
izemre értékelt egységek, fix vagy elére meghatarozott
Osszeallitas(ok)ban értékelt és 7-nél tobb, de 16-nal kevesebb
tengellyel rendelkezd egységek esetében,

— 0,13 fix vagy elére meghatarozott dsszeallitas(ok)ban értékelt
¢és legfeljebb 7 tengellyel rendelkezd egységek esetében,

— 0,17 fix vagy elére meghatarozott dsszeallitas(ok)ban értékelt
és legalabb 20 tengellyel rendelkezd egységek esetében. A
tengelyek legkisebb szama 16-ra csokkenthetd, ha a 4.2.4.6.2.
pontban a WSP-rendszer hatasossagara eldirt vizsgalatok
pozitiv eredményt adnak; egyébként 16 és 20 tengely kozott
0,15-6t kell hasznalni a kerék/sin tapadas korlatozott értéke-
ként.
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4.2.4.6.2.

A fenti kovetelmény vonatkozik a 4.2.4.4.3. pontban ismertetett
kozvetlen fékezés vezérlésére is.

A rogzitéfék-teljesitmény szamitasakor az egység tervezésekor
nem szabad 0,12 feletti kerék/sin tapadast feltételezni.

A kerék/sin tapadas e hatarértékeit szamitassal kell ellendrizni a
legkisebb kerékatmérd és a 4.2.4.5. pontban ismertetett 3 terhe-
1ési allapot figyelembevételével.

Valamennyi tapadasi értéket két tizedesre kell kerekiteni.

Cstszasgatld rendszer

A cstszasgatlo rendszer (WSP) a rendelkezésre allo tapadas
legjobb kihasznalasara tervezett rendszer a fékerd ellenérzott
csokkentésével és helyreallitasaval, a kerékparok blokkolasanak
és ellendrizetlen csuszasanak a megakadalyozasa és igy a fékta-
volsag novekedésének ¢és az esetleges kerékkarosodasnak a
megakadalyozasa érdekében.

A WSP-rendszer egységen vald jelenlétére és hasznalatara vonat-
kozd kovetelmények:

— A 150 km/h feletti legnagyobb sebességre tervezett
egységeket fel kell szerelni csuszasgatlo rendszerrel.

— A kerék futéfeliiletén féktuskokkal felszerelt és 0,12-nél
magasabb szamitott kerék/sin tapadast feltételezd egységeket
fel kell szerelni csuszasgatld rendszerrel.

A kerék futofeliiletén féktuskokkal fel nem szerelt és 0,11-nél
magasabb szamitott kerék/sin tapadast feltételez6 egységeket
fel kell szerelni csuszasgatld rendszerrel.

— A cslszasgatlo rendszerre vonatkozo fenti kdvetelmények két
fékezési modra vonatkoznak: vészfékezésre €s az lizemi féke-
zésre.

Vonatkoznak az tizemi fékrendszer és esetlegesen a vészfé-
kezés részét alkotd dinamikus fékrendszerre is (lasd a 4.2.4.7.
pontot).

A WSP-rendszer teljesitményére vonatkoz6 kovetelmények:

— Dinamikus fékrendszerrel felszerelt egységek esetében a
WSP-rendszer (ha a fenti pont szerint van) szabalyozza a
dinamikus féker6t; ha ez a WSP-rendszer nem elérhetd, a
dinamikus féker6t le kell tiltani vagy korlatozni kell, hogy
ne eredményezzen 0,15 feletti kerék/sin tapadasi hatarértéket.
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4.2.4.7.

4.2.48.

4.2.48.1.

— A csUszasgatld rendszert az EN 15595:2009 szabvany 4.
pontja szerint kell megtervezni ¢és ellenérzésére a EN
15595:2009 szabvany 5 és 6. pontjaban meghatarozott
modszertant kell hasznalni; az EN 15595:2009 szabvany
6.2. ,,A sziikséges vizsgalati programok attekintése” pontjara
hivatkozaskor csak a 6.2.3. pontot kell alkalmazni és az vala-
mennyi egységtipusra vonatkozik.

Ha az egységet WSP-vel felszerelték, vizsgalatot kell végezni a
WSP-rendszer hatékonysaganak ellenérzésére (a féktavolsag
legnagyobb novekedése a szaraz sinen valoféktavolsaghoz
képest), az egységbe beszereléskor.

A cslszasgatlo rendszer vonatkozo Osszetevdit figyelembe kell
venni a vészfékezési funkcio 4.2.4.2.2. pontban eldirt biztonsagi
értékelésekor.

Dinamikus fék — vontatérendszerhez kapcsolt
fékrendszer

Amennyiben a 4.2.4.5.2. pontban meghatarozott normal izem-
modban a vészfékezés teljesitményében benne van a vontatérend-
szerhez kapcsolt dinamikus fék vagy fékrendszerek teljesitménye,
a dinamikus féket vagy vontatorendszerhez kapcsolt fékrendszert:

— a fo fékrendszer vezérlévezetékének kell vezérelnie (lasd a
4.2.4.2.1. pontot),

— figyelembe kell venni a vészfékezési funkciora a 4.2.4.2.2.
pontban meghatarozott 3.biztonsagi kovetelményhez sziik-
séges biztonsagi értékelésben,

— ala kell vetni a ,,vészfékezési parancs kiadasakor a fékerd
teljes és tartds kiesése” veszélyre kiterjedd biztonsagi értéke-
1ésnek.

Megjegyzés: villamos egységek tekintetében ennek az értéke-
lésnek ki kell terjednie azokra a meghibasodasokra, amelyek az
egység kiilsd 4aramforrasbol érkezé fesziiltségének kiesésére
vezetnek.

A tapadasi feltételektdl fiiggetlen fékrend-
szerek

Altalanos el8irasok

A kerék/sin tapadastol fliggetleniil a sinre alkalmazott fékerd
keltésére képes fékrendszerek a tovabbi fékhatisossagot ado
eszkozok, ha a kért teljesitmény nagyobb a rendelkezésre allo
kerék/sin tapadasi hatarértéknek megfeleld teljesitménynél maga-
sabb (lasd a 4.2.4.6. pontot).

Megengedett a kerék és a sin tapadasatol fiiggetlen fékek hozza-
jarulasanak szerepeltetése a 4.2.4.5. pontban meghatarozott
normal vészfékezési fékhatasossagban. Ilyen esetben a tapadasi
feltételektdl fiiggetlen fékrendszert:

— a fo fékrendszer vezérlovezetékének kell vezérelnie (lasd a
4.2.4.2.1. pontot),

— figyelembe kell venni a vészfékezési funkciora a 4.2.4.2.2.
pontban meghatarozott 3. sz. biztonsagi kovetelményhez
sziikséges biztonsagi értékelésben,

— ald kell vetni a ,,vészfékezési parancs kiadasakor a fékerd
teljes és tartos kiesése” veszélyre kiterjedd biztonsagi értéke-
lésnek.
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4.2.4.8.2.

42.4383.

42.409.

Magneses vaganyfék

A magneses vaganyfekekre vonatkozd, az ellendrzé-iranyito-jelzé
alrendszerben meghatarozott kovetelményekre ezen AME
4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

Megengedett a magneses vaganyfék vészfékként torténd haszna-
lata a hagyomanyos vasuti infrastrukturara vonatkoz6 AME
4.2.7.2. pontjaban emlitettek szerint.

A vagannyal érintkez6 magnes geometriai jellemzdinek és zaro-
elemeinek az UIC 541-06:Jan 1992 3. mellékletében ismertetett
tipusok egyikének kell megfelelnie.

Orvényaramt fék

Ez a pont csak a jarmi és a sin kozott fékerdt keltd drvényaramu
fékekre vonatkozik.

Az Grvénydrami fékekre vonatkozd, az ellendrzd-iranyito-jelzd
alrendszerben meghatarozott kovetelményekre ezen AME
4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

A hagyomanyos vasiti infrastruktirara vonatkozé AME 4.2.7.2.
pontja szerint az drvényaramu fékek hasznalatanak feltételei nem
harmonizaltak.

Ezért az oOrvényaramu fékek altal teljesitendd kovetelmények
nyitott kérdést alkotnak.

Fékallapot- és hibajelzés

A vonatszemélyzet rendelkezésére allo informacioknak lehetévé
kell tenniiik a jarmi korlatozott modjanak (a fékhatdsossag a
sziikségesnél alacsonyabb), amelyre kiilonleges tizemeltetési
szabalyok vonatkoznak.

Ebbol a célbdl lehetségesnek kell lennie az iizemeltetés egyes
szakaszaiban a vonatszemélyzet szamara a f6 (vészfék- és lizemi-
fék-) és a rogzit fékrendszerek (mikodtetett, kioldott vagy leva-
lasztott), illetve e rendszerek fiiggetleniil iranyithato és/vagy leva-
laszthato egyes részei allasanak megallapitasat.

Ha a rogzit6féek mindig kozvetleniil fiigg a f0 fékrendszer alla-
satol, a rogzitdé fékrendszerre tovabbi vagy kiilon jelzés nem
sziikséges.

Uzem kézben az 4116 és a haladasi fazis vehetd figyelembe.

All6 helyzetben a vonatszemélyzet szamara lehetségesnek kell
lennie az alabbiak vonatbol és/vagy vonaton kiviilrdl torténd
ellendrzésére:

— a vonat fékvezérl6 utasitasokat tovabbito vezetékének épsége,

— a fékenergia-ellatas vonat teljes hosszan vald rendelkezésre
allasa,
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4.2.4.10.

— a f6 és rogzitd fékrendszerek allasa és e rendszerek egyes
fiiggetlentil irdnyithatd és/vagy levalaszthatd (e pont elsd
bekezdésében leirtak szerinti) részeinek allasa (ideértve egy
vagy tobb miikodtetd berendezést), a dinamikus fék és a
vontatérendszerhez kapcsolt fékrendszerek kivételével.

Haladas kozben a mozdonyvezetd szamara biztositani kell a
vezetdallasban vezetés kozben elfoglalt helyérdl a kovetkezok
ellendrzését:

— a vonat fékvezérlé utasitasokat tovabbitd vezetékének alla-
pota,

— a fék-energiaellatas allapota,

— a fékhatassagban figyelembe vett dinamikus fék és a vonta-
torendszerhez kapcsolt fékrendszerek allasa,

— a f6 fékrendszer legaldbb egy, fliggetleniil miikddtetett
részének (mikodtetd berendezés) allasa (pl. az a rész,
amely az aktiv vezetdallassal felszerelt jarmiire szereltek).

A fent leirt informaciokat a vonatszemélyzet szdmdra tovabbitd
funkcio biztonsaggal kapcsolatos, mivel azt a vonatszemélyzet a
vonat fékhatdsossaganak értékelésére hasznalja. Amennyiben a
jelzémiiszerek helyi adatokat adnak, a harmonizalt jelzOmiiszerek
hasznélata biztositja a sziikséges biztonsagi szintet. Amennyiben
egy kozponti vezérlérendszer teszi lehetévé a vonatszemélyzet
szamara az Osszes ellenérzés egy helyszinrdl (pl. a vezetdallas-
bol) valo elvégzését, a vezérlérendszer biztonsagi szintje nyitott
kérdés.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

A csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelents-
séggel bird funkciokat (pl. vezetdallas meglétét...) kell vizsgalni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évé mas Osszekap-
csolt egység(ek) kozotti, a fékrendszerre vonatkozo, vonatszinten
sziikséges (ha van ilyen) informaciok tekintetében torténd jelto-
vabbitast, figyelemmel a funkcionalis vonatkozasokra.

Ez az AME nem ir el semmiféle miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra.

Mentési célu fékkovetelmények

Valamennyi féket (vész-, lizemi, rogzitd féket) fel kell szerelni a
kioldasukat ¢és levalasztasukat lehetové tevd eszkozokkel.
Ezeknek az eszkozoknek hozzaférhetonek és miikodoképesnek
kell lenniiik, fiiggetleniil attdl, hogy a vonat vagy jarmii: moto-
ros, nem motoros vagy all, fedélzeti energia nélkdl.

Biztositani kell a vonatnak fedélzeten rendelkezésre allo energia
hianyaban egy UIC-fékrendszerrel kompatibilis (a fékvezérld
utasitasokat tovabbitdo vezeték helyett fékcsdves) pneumatikus
fékrendszerrel felszerelt menté motoros egységgel torténd menté-
sét, és a mentett vonat fékrendszere egy részének egy kapcsolodo
eszkozzel torténd vezérlését.
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4.2.5.

Megjegyzés: a mechanikus kapcsolodasi pontot lasd ezen AME
4.2.2.2.4. pontjaban.

A mentett vonat altal e sajatos lizemmodban kifejtett féekhatasos-
sagot szamitassal kell értékelni, de ennek nem kell megegyeznie
a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett fékteljesitménnyel. A szamitott
fékhatasossagnak szerepelnie kell a 4.2.12. pontban ismertetett
miiszaki dokumentacioban.

Ez a kovetelmény nem érvényes azokra az egységekre, amelyek
(,tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési allapot mellett)
200 tonna alatti vonat-Osszeallitasban lizemelnek.

Személyszallitasi elemek

Kizarélag tajékoztatasi célokbol a kovetkezd példalozo lista ad
attekintést a mozgaskorlatozott személyekre vonatkozd AME
hatdlya ala tartozé azon alapvetd paraméterekrdl, amelyek az
utasok szallitasara szant hagyomanyos vasuti egységekre érvé-
nyesek:

— tilések, ideértve a megkiilonboztetett tiléseket,
— kerekesszékek szamara kialakitott helyek,

— kiils6 ajtok, ideértve a méreteket, akadalyérzékeloket, vezér-
16ket,

— bels6 ajtok, ideértve az akadalyérzékeldket, vezérloket,
— mosdok,

— kozlekeddk,

— vilagitas,

— lugyféltajékoztatas,

— a padlozat magassaganak valtozasai,

— fogddzok,

— kerekesszékkel elérhetd halofiilkék,

— a lépcsd pozicidja a jarmire vald fel- és leszallashoz, bele-
értve a lépcsoket és a fel- és leszallast segité eszkozoket.

A tovabbi kovetelményeket ez a pont irja eld.

Az utasokkal kapcsolatos, a vasuti alagutak biztonsagara vonat-
koz6 AME 4.2.5.7. (Vonatokon hasznilandd kommunikécios
eszk0zok) és 4.2.5.8. (Vészfekezés feliilbiralasa) pontjaban
meghatarozott paraméterek egyes kovetelmények tekintetében
eltérnek ezen AME kovetelményeitél. Ezek tekintetében az
AME-t a kdvetkezéképpen kell alkalmazni:

— a vasiti alagutak biztonsagira vonatkoz6 AME 4.2.5.7.
(Vonatokon hasznalandé kommunikacios eszkozok) pontja
helyében a hagyomanyos vasuti jarmiivekre vonatkozé ezen
AME 4.2.5.2. (Hangosbemondé rendszer: hallhaté kommuni-
kacios rendszer) pontja 1ép,

— a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozd AME 4.2.5.8.
(Vészfékezés feliilbiralasa) pontja helyébe a hagyomanyos
vasuti jarmiivekre vonatkozo ezen AME 4.2.5.3. (Az utasok
altal mikodésbe hozhatd riasztd: funkciondlis kovetelmé-
nyek) pontja 1ép.

Megjegyzés: az ezen AME ¢és vasuti alagutak biztonsagara vonat-
kozo AME kozotti t6bbi kapcsolodasi pontra vonatkozo informa-
ciok ezen AME 4.2.10.1.3. pontjaban szerepelnek.
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425.1.

4252,

Egészségiigyi rendszerek

Ha valamely egységet vizcsappal szereltek fel, és a csapbdl folyo
viz nem felel meg az ivovizrél sz6lo iranyelvnek (a 98/83/EK
iranyelv (1), egyértelmi lathato jelzéssel kell jelezni, hogy a csap
vize nem ihato.

Az egészségligyi rendszerek (illemhelyek, mosdok, biifé/étterem)
felszerelése nem teheti lehetdvé az emberi egészségre vagy a
kornyezetre karos anyagok kibocséatasat.

A kibocsatott anyagoknak (kezelt viznek) meg kell felelniiik a
vizligyi keretirdnyelv értelmében alkalmazandd, vonatkozd
eurdpai jogszabalyoknak:

— az egészségligyi rendszerekbdl kiengedett viz baktériumtar-
talma soha nem haladhatja meg a belvizek tekintetében a
fiirdévizek mindségérol szoldo 2006/7/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi irdnyelvben (%),j0”-nak meghatarozott, béltrak-
tusbdl szdrmazo Enterococcus és Escherichia coli baktérium-
szintet,

— a kezelési eljarasok soran nem adhatd a vizhez a Kozosség
vizi kornyezetébe bocsatott egyes veszélyes anyagok altal
okozott szennyezésrél szolo 2006/11/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi iranyelv () 1. mellékletében meghatarozott anyag.

A kiengedett folyadék palya menti szétszorédasanak korlatoza-
sara ellendrizetlen kifolyds barmely forrasbol csak lefelé, a
jarmiiszekrény ala, a jarmii hossztengelyétdl legfeljebb 0,7
méterre torténhet.

A 4.2.12. pontban ismertetett dokumentacionak a kovetkezoket
kell tartalmaznia:

— az egységben illemhely megléte és annak tipusa,

— az Oblitéshez hasznalt anyag jellemzdi, amennyiben az nem
tiszta viz,

— a kiengedett viz kezelési rendszerének jellege és azok a szab-
vanyok, amelyekhez képest a megfeleldséget ellendrizték.

Hangosbemondd rendszer: hallhaté kommuni-
kacids rendszer

A hagyomdnyos vasiti jarmiivek tekintetében ez a pont lép a
vasuti alagutak biztonsagara vonatkozo AME 4.2.5.7. (Vona-
tokon hasznalando kommunikacios eszkozok) pontja helyébe.

Ez a pont valamennyi utasok szallitasara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett egységre vonatkozik.

A vonatokat fel kell szerelni legalabb hallhatdé kommunikacios
eszkozzel:

— a vonatkisérd személyzet szamara a vonaton tart6zkodo
utasoknak sz6l6 kozlemények érdekében,

— a vonatkisérd személyzet és a foldi iranyitas szamara, hogy
kommunikalhassanak egymadssal.

(") HL L 330., 1998.12.5., 32. o.
() HL L 64., 2006.3.4., 37. o.
() HL L 64., 2006.3.4., 52. o.
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4.2.5.3.

Megjegyzés: az e funkciora vonatkozo eldirasok a hagyoma-
nyos vasati ellendrzé-iranyito-jelz6 rendszerre vonatkozd
AME 4.2.4. | EIRENE-funkciok” részét képezik.

— a vonatkiséré személyzet tagjai kozotti belsé kapcsolattartas
érdekében, kiillonosen a vezetd és az utastérben tartozkodo
személyzet (ha ilyen van) kozott.

A berendezésnek alkalmasnak kell lennie a {0 energiaellatastol
fiiggetlen készenléti allapot fenntartisara legaldbb harom oran
keresztiil. A készenléti id6 alatt a berendezésnek képesnek kell
lennie véletlenszer(i idokozonként és idtartamon at dsszesen 30
percig torténd mitkodésre.

A kommunikacioés rendszert oly modon kell megtervezni, hogy a
hangszorok legalabb fele tovabb miikddjon (a vonat egészén
elosztva), ha az egyik tovabbitd eleme meghibasodik, vagy mas
eszkoznek kell elérhetdnek lennie az utasok meghibasodas esetén
torténd tajékoztatasara.

Az utasok és a vonatkiséré személyzet kozotti kapcsolattartasra
vonatkoz6 rendelkezések a 4.2.5.3. (Utasok altal miikodésbe
hozhat6 riaszto) és a 4.2.5.5. (Utasok altal hasznalhat6 kommu-
nikacios eszk6zok) pontban talalhatoak.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelentdséggel
bir6é funkcidkat (pl. vezetdallas, kisérészemélyzettel vald kapcso-
latteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgalni.

Dokumentélni kell az egység és a vonatban 1évé mas Osszekap-
csolt egység(ek) kozotti, a kommunikacios rendszer vonatszintii
rendelkezésre allasdhoz sziikséges jeltovabbitast, figyelemmel a
funkcionélis vonatkozasokra.

Ez az AME nem ir el semmiféle miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra.

Az utasok altal miukodtetett riasztd: funkcio-
nalis kovetelmények

A hagyomdnyos vasiti jarmiivek tekintetében ez a pont Iép a
vasuti alagutak biztonsagara vonatkozo AME 4.2.5.8. (Veészfé-
kezés feliilbiraldasa) pontja helyébe.

Ez a pont valamennyi utasok szallitasara tervezett, illetve
személyvonatok vontatdsara tervezett egységre vonatkozik.

Az utasok altal miikodésbe hozhato riasztd biztonsaggal kapcso-
latos funkcid, és az erre vonatkozd kovetelményeket ez a pont
tartalmazza, a biztonsagi vonatkozasokkal egyiitt.

Altalanos kovetelmények:

Az utasok altal miikodésbe hozhatd riasztonak a kovetkezok
egyikének kell megfelelnie:

a) a nagy sebességii jarmiivekre vonatkozé AME (2008) 4.2.5.3.
pontja;

b) vagy az alabbi rendelkezések, amelyek a hagyomanyos
mozdonyokra és személyszallitd jarmiivekre vonatkozo
AME hatalya al4 tartozé egységek tekintetében a nagy sebes-
ségli jarmiivekre vonatkozdé AME (2008) rendelkezései
helyébe 1épnek.
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Az utasok altal miikodésbe hozhatd riasztora vonatkozo alter-
nativ rendelkezések:

A tajékoztatasi kapcsolodasi pontokra vonatkozoé kovetelmények:

— A mosdok és a kozlekeddk kivételével minden fiilkét,
minden bejarati el6teret és minden mas utasoknak szant elkii-
16nitett teret el kell latni legalabb egy jol lathato és jelolt
riasztoberendezéssel a mozdonyvezetd veszEly esetén torténd
értesitésére.

— A riasztoberendezést ugy kell kialakitani, hogy azt az utasok
a milkodésbe hozas utan ne iktathassak ki.

— Az utasok altal miikddésbe hozhatd riaszté aktivalasakor
fényjelzésnek és hangjelzésnek egyarant jeleznie kell a
mozdonyvezetd szamara azt, hogy egy vagy tobb, utasok
altal miikodésbe hozhatd riasztot mitkodésbe hoztak.

— A vezetballasban elhelyezett eszkoznek lehetévé kell tennie a
mozdonyvezet$ szamara a riasztas tudomasulvételének jelzé-
sét. A mozdonyvezetd altali visszaigazolasnak észlelhetének
kell lennie az utasok altal miikodésbe hozhato riasztd aktva-
lasanak helyén, és le kell allitania a vezet6allasban a hang-
jelzést.

— A mozdonyvezet kezdeményezésére a rendszernek lehetdvé
kell tenne a vezetdallas és a riaszto(k) aktivalasanak helye
kozotti kommunikacids kapcesolat 1étrehozasat. A rendszernek
lehetévé kell tennie, hogy a mozdonyvezetd sajat kezdemé-
nyezésére letilthassa ezt a kommunikécios kapcsolatot.

— A berendezésnek lehetévé kell tennie a kiséroszemélyzet
szamara az utasok altal miikddésbe hozhato riasztd alaphely-
zetbe vald visszaallitasat.

A fék utasok altal mikodésbe hozhatd riaszto altali aktivalasara
vonatkoz6 koriilmények:

— Amennyiben a vonat peronnal megallt vagy onnan indul, az
utasok altal miikddésbe hozhatd riasztod aktivalasanak ki kell
valtania az tizemi fék vagy a vészfék kozvetlen aktvalasat,
amelynek kovetkeztében a vonat teljesen megall. Ebben az
esetben a rendszer csak a vonat teljes megallasa utan enged-
heti meg a mozdonyvezetonek az utasok altal miikodésbe
hozhato riasztd altal kivaltott automatikus fékezés letiltasat;

— Mas helyzetekben az utasok altal miikddésbe hozhatd (elsd)
riasztd aktivalasat 10 +/-1 masodperccel kovetdem legalabb
az izemi féknek automatikusan milkodésbe kell 1épnie,
amennyiben a mozdonyvezetd ezen az id6n belil nem
igazolja vissza az utasok altal miikodésbe hozhatd riasztot.
Ennek a rendszernek lehetévé kell tennie a mozdonyvezetd
szamara, hogy barmikor hatastalanitsa az utasok altal miiko-
désbe hozhato riaszto altal kivaltott fékezést.

A perontdl indulé vonatra vonatkozd kritériumok:

A vonatot az ajtok nyitott allasbol csukott és zart dllasba torténd
atvaltasanak pillanata és azon pillanat kozott kell peronrol indu-
l6nak tekinteni, amikor az utolsé jarmii elhagyja a peront.

Ezt a pillanatot fedélzeti eszkoznek kell észlelnie. Ha a peron
fizikailag nem érzékelhetd, a vonatot akkor kell a peront elha-
gyottnak tekinteni, amikor az aldbbiak koziil a korabbi bekdvet-
kezik:

— a vonat sebessége eléri a 15 (+/- 5) km/h-t vagy,

— a megtett tavolsag 100 (+/- 20) m
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4254,

Biztonsagi kovetelmények:

Az utasok altal mikodésbe hozhaté riasztd biztonsaggal kapcso-
latos funkcionak mindsiil, amelyre vonatkozoan a sziikséges
biztonsagi szint a kovetkezd kdvetelmények teljesiilése esetén
teljestil:

— Egy ellenérzd rendszernek 4llandéan figyelemmel kell
kisérnie az utasok altal miikddtetett riasztod jeltovabbitasi
képességét.

Ehelyett elfogadhatod ellen6rzé rendszer nélkiili, utasok altal
mikodtetett (ebben az alpontban leirt) riaszto is, ha bizonyi-
tott, hogy megfelel a sziikséges biztonsagi szintnek. A sziik-
séges biztonsagi szint mértéke nyitott kérdés.

— A vezetballassal felszerelt egységeket fel kell szerelni olyan
eszkozzel, amely lehetévé teszi az erre felhatalmazott
személyzet szamara az utasok altal mikddtetett riaszto leva-
lasztasat.

— Ha az utasok altal mukddtetett riasztd6 nem mikodik a
személyzet szandékos beavatkozasa, muszaki hiba vagy az
egység nem kompatibilis egységhez vald csatlakoztatasa
miatt, az utasok altal mikodtetett riasztd aktivalasanak a
fékek kozvetlen mitkodtetését kell eredményeznie. Ebben az
esetben nem kotelezéek a mozdonyvezet szdmara a fékezés
feliilirasat lehet6vé tevé rendelkezések.

— Ha az utasok altal miikodtetett riasztorendszer nem miikodik,
ezt a mozdonyvezetd szamadra allando jelleggel jelezni kell az
aktiv vezet6allasban.

A levalasztott utasok altal miikodtetett riasztoval rendelkezd
vonat nem felel meg ezen AME biztonsagi és klesonds atjarha-
tosagi minimumkovetelményeinek, és ezért azt korlatozott
modunak kell tekinteni.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelentdséggel
biré funkcidkat (pl. vezetdallas, kiséroszemélyzettel vald kapcso-
latteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgalni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1év6é mas dsszekap-
csolt egység(ek) kozotti, az utasok altal mikodtetett riasztorend-
szer vonatszintli rendelkezésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast,
figyelemmel a funkcionalis vonatkozasokra. A jeltovabbitasnak
kompatibilisnek kell lennie az Altaldnos kovetelmények a) és b)
pontja alatt emlitett mindkét megoldassal.

Ez az AME nem ir el semmiféle miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra.

Az utasoknak sz6l16 biztonsagi utasitasok —
jelek

Ez a pont valamennyi utasok szallitisara tervezett egységre
vonatkozik.

Az utasok szamara utasitisokat kell adni a vészkijaratok haszna-
latardl, az utasok Aaltal milkodtetett riasztd aktivalasardl, az
tizemen kiviili utasajtokrol stb. Ezeket az utasitasokat a mozgas-
korlatozott személyekre vonatkozé AME 4.2.2.8.1. és 4.2.2.8.2.
pontjanak megfeleléen kell megadni.
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4.2.5.5.

4.2.5.6.

Utasok altal hasznalhaté kommunikacids
eszkozdok

Ez a pont valamennyi utasok szallitasara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett egységre vonatkozik.

A (mozdonyvezetdn kiviil) kisér6személyzet jelenléte nélkiili
lizemre tervezett egységeket fel kell szerelni vészhivo eszkozzel
az utasok szamara, hogy vészhelyzet esetén kommunikalni
tudjanak a mozdonyvezet6vel. Ebben az esetben a rendszernek
lehetévé kell tennie a kommunikacios kapcsolat utasok kezdemé-
nyezésére torténd létrehozasat. A rendszernek lehetové kell
tennie, hogy a mozdonyvezetd sajat kezdeményezésére letilthassa
ezt a kommunikacios kapcsolatot. A vészhivo eszkoz elhelyezé-
sére vonatkozo kovetelmények megegyeznek a 4.2.5.3. (Utasok
altal mukodtetett riasztd: funkcionalis kovetelmények) pontban
az utasok altal mikodtetett riasztora meghatarozott kovetelmé-
nyekkel: A vészhivd berendezéseknek meg kell felelniik a
mozgaskorlatozott személyekre vonatkoz6 AME 4.2.2.8.2.2.
,,Az atjarhatosagot biztositd rendszerelemre vonatkozd kovetel-
mények” pontjaban a ,,Vészhivd berendezés” tekintetében
meghatarozott tajékoztatasi és jelzési kovetelményekkel.

Az 4ltalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelentdséggel
biré funkcidkat (pl. vezetdallas, kiséroszemélyzettel vald kapcso-
latteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgalni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1év6é mas Gsszekap-
csolt egység(ek) kozotti, a kommunikacios rendszer vonatszinti
rendelkezésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelemmel a
funkcionalis vonatkozasokra.

Ez az AME nem ir el6 semmiféle miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra.

Kilsé ajtok: a jarmi utasok altali elérése és
kijarat a jarmiabol

Ez a pont valamennyi utasok szallitisara tervezett, illetve
személyvonatok vontatasara tervezett egységre vonatkozik.

A szemelyzet ¢és a rakomany szamara fenntartott ajtokkal az
AME 4.2.2.8. és 4.2.9.1.2. pontja foglalkozik.

Az utasok altal hasznaland6é peronajtok vezérlése biztonsaggal
kapcsolatos funkcio. Az e pontban meghatarozott funkcionalis
kovetelmények sziikségesek az eldirt biztonsagi szint biztositasa-
hoz. Az alabbi D. és E pontban ismertetett vezérlérendszerek
sziikséges biztonsagi szintje nyitott kérdés.

A. Hasznalt szakkifejezések:

— E pont alkalmazisaban ,,ajt6”: az utasok &ltal hasznalando
kiils6 ajto, amelynek elsddleges rendeltetése, hogy az utasok
az egységbe azon keresztiil szalljanak be, illetve azt azon
keresztiil hagyjak el.

— Zart ajto”:a fizikai ajtozaré eszkozzel zarva tartott ajto.

— ,,Hasznalaton kiviili zart ajt6”: olyan ajtd, amelyet zart hely-
zetben a vonatkisérd személyzet altal manualisan mitkodtetett
mechanikus zaroeszkozzel tettek mitkodésképtelenné.
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— ,Kioldott ajto”: a helyi vagy kozponti (ha ilyen van) ajto-
nyit6 aktivalasaval nyithatd ajto.

— E pont alkalmazasaban a vonat all, ha sebessége legfeljebb 3
km/h-ra csokkent.

B. Az ajtok zarasa és reteszelése:

Az ajtonyitast vezérld eszkoz lehetdvé teszi, hogy a vonatkisérd
személyzet a vonat indulasa el6tt becsukja és lezarja az ajtokat.

Amikor a kdzponti ajtézarast és reteszelést a személyzet vezérli,
és aktivalasa az egyik ajtonal torténik, megengedett, hogy ez az
ajto nyitva maradjon, amikor mas ajtok zarva vannak és reteszel-
nek. Az ajtonyitast vezérld rendszer lehet6vé teszi, hogy a vonat-
kiséré személyzet a vonat induldsa eldtt bezarja és reteszelje az
ajtokat.

Az ajtoknak mindaddig zart és reteszelt allasban kell maradniuk,
amig azokat az e pont E. ,,Ajtonyitds” alpontjanak megfeleléen
ki nem oldjak. Az ajtomiikodtetés aramellatasanak kiesése esetén
az ajtokat a zaroszerkezettel kell zarva tartani.

C. Hasznalaton kiviili ajtoé zarasa:

Az ajtdéhoz egy kézi vezérlésii mechanikus zardeszkozt kell
biztositani a hasznalaton kiviili ajtok (vonatkiséré személyzet
vagy a karbantartok altali) reteszelése céljabol.

A zardeszkoz a kovetkezd feladatokat latja el:

— levélasztja az ajtot a nyitdsi parancsokrol,

— az ajtoét mechanikusan reteszelt alldsban tartja,
— mutatja a levalasztd eszkoz allasat,

— lehetvé teszi, hogy az ajtot az ajtézarast ellenérzé eszkoz
kihagyja.

Biztositani kell a hasznalaton kiviili zart ajté egyértelmii jelo-
1éssel valo jelzésére, a mozgéskorlatozott személyekre vonatkozo
AME 4.2.2.8. ,Ugyfé¢ltajékoztatas” pontja szerint.

D. A vonatkisér6 személyzet rendelkezésére allo informaciok:

Megfeleld ajtozarast ellendrzé eszkoznek kell a mozdonyvezetd
szamara lehetévé tennie annak barmikor torténd ellendrzését,
hogy valamennyi ajto zart és reteszelt allapotban van.

Ha egy vagy tobb ajtd nincs reteszelve, ezt folyamatosan vissza
kell jelezni a mozdonyvezetdnek.

Jelzést kell adni a mozdonyvezetének, ha az ajtozarasi és/vagy
reteszelési milveletek soran barmilyen meghibasodas 1ép fel.

A mozdonyvezeté szamara hang- és fényjelzésnek kell jeleznie
egy vagy tobb ajtd vésznyitasat.

Megengedett, hogy a ,.hasznalaton kiviili zart ajtot” az ajtézarat
ellenérz6 eszkoz kihagyja.

E. Az ajtonyitas:

A vonatot fel kell szerelni ajtokioldd vezérlokkel, amelyek lehe-
tové teszik a kisérészemélyzet vagy a peronnal valo megallashoz
kapcsolt automata eszkdz szdmara az ajtok mindkét oldalon
kilon torténd kioldasanak vezérlését, lehet6vé téve azok utasok
vagy ha van, kozponti nyitoparancs altali nyitasat a vonat allo
helyzetében.
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4.2.5.7.

4.258.

Minden egyes ajtonal helyi nyitasvezérlonek vagy nyito szerke-
zetnek kell az utasok szamara elérhetdnek lennie mind a jarmi
kiilseje, mind annak belseje felol.

F. Ajté — Vontatas biztonsagi reteszelése:

A vonoer6 csak akkor alkalmazhatd, ha valamennyi ajto lezart és
reteszelt allapotban van. Ezt automata ajto-vontatds biztonsagi
reteszel rendszerrel kell biztositani. Az ajto-vontatas biztonsagi
reteszeld rendszernek meg kell akadalyoznia vonderd kifejtését,
ha nincs az Osszes ajtd zart és reteszelt allapotban.

A vontatas biztonsagi reteszel6 rendszert el kell 1atni manualis
kiold6val, a mozdonyvezet6 altal rendkiviili helyzetekben torténd
aktivalas céljabol, hogy akkor is vonoder6t alkalmazhasson, ha
nincs az Gsszes ajtd zarva és reteszelve.

G. Az ajtok vésznyitasa:

Alkalmazni kell a nagy sebességli vasiti jarmiivekre vonatkozd
AME (2008) 4.2.2.4.2.1. pontja g). alpontjanak kovetelményeit.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

Csak az egység tervezési tulajdonséagai tekintetében jelentdséggel
biré funkcidkat (pl. vezetdallas, kisérészemélyzettel vald kapcso-
latteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgalni.

Dokumentélni kell az egység és a vonatban 1évé mas Osszekap-
csolt egység(ek) kozotti, az ajtéorendszer vonatszintii rendelke-
zésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelemmel a funkcio-
nalis vonatkozasokra.

Ez az AME nem ir el semmiféle miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra.

A kils6 ajtorendszer kialakitasa

Ha az egységet felszerelték az utasok be- és kiszallasara szolgald
ajtoval, a kovetkez6é rendelkezéseket kell alkalmazni:

Az ajtokat atlatszo ablakokkal kell felszerelni, amelyek lathatova
teszik az utasok szamara, hogy a vonat peron mellett all-e.

A személykocsik kiils6 feliiletét olyan modon kell kialakitani,
hogy az ajtok zart és reteszelt allasanal ne legyen lehetséges az
ajtoba kapaszkodva a vonaton kivill torténd utazas.

Az ajtdba kapaszkodva a vonaton kiviil torténd utazast megaka-
dalyozo intézkedésként az ajto kiilsé feliiletén keriilendok a kézi
fogodzok vagy azokat ugy kell kialakitani, hogy zart ajté mellett
azokat ne lehessen megfogni.

A fogodzokat és a kapaszkodokat ugy kell rogziteni, hogy azok
elviseljék az tizem kozben kifejtett erdket.

Egységeket 0sszekdtd ajtok

Ez a pont valamennyi utasok szallitasara tervezett egységre
vonatkozik.

Amennyiben az egységet a kocsik vagy egységek végén Ossze-
koté ajtokkal felszerelték, azokat fel kell szerelni a lezarasukat
lehetové tevd eszkozzel (pl. amennyiben az ajtohoz nem csatla-
kozik a szomszédos kocsiba vagy egységbe tartd utasok szamara
atjard stb.).
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425.9.

4.2.5.10.

4.2.6.

4.2.6.1.

A belsdé levegd minbsége

Rendes tizem kozben a jarmiivek azon teriiletein, ahol utasok
és/vagy személyzet tartozkodhatnak, a levegé mennyiségének
és mindségének olyannak kell lennie, hogy az az utasok vagy
a személyzet szamara a kiilsd kornyezeti levegémindséghez
képest tovabbi egészségi kockazatot ne keltsen.

Szell6ztet6 rendszerrel kell fenntartani az lizemi feltételek mellett
elfogadhato belsd CO,-szintet.

— A CO,-szint nem haladhatja meg az 5000 ppm-et egy
normal tizemmoédban sem.

— A szelléztetés f6 aramforras kiesése vagy a rendszer
meghibdsoddsa  miatti  kiesése  esetére  vészhelyzeti
megoldasnak kell biztositania az utasok és személyzet altal
hasznalt Osszes teriilet kiils6 levegdvel vald ellatasat.

Ha ezt a vészhelyzeti megoldast akkumulatoros kényszerszel-
16ztetéssel biztositjak, méréseket kell végezni azon iddtartam
meghatarozasara, ameddig a CO,-szint 10 000 ppm alatt
marad, a ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett”
terhelési allapotbdl levezetett utaslétszamot feltételezve. Az
iddtartam legalabb 30 perc.

— A vonatkisérd személyzetnek lehetdséggel kell rendelkeznie
arra, hogy meggatolja az utasok kornyezeti fiistnek kitételét,
kiilonosen alagutakban. Ez a kovetelmény teljesiil a nagy
sebességli vasiti jarmiivekre vonatkoz6 AME 4.2.7.11.1.
pontjanak teljesitésével.

A kocsiszekrény oldalablakai

Amennyiben a kocsiszekrény oldalablakai az utasok altal nyitha-
toak és azokat a vonatkiséré személyzet nem tudja lezarni, a
nyilas mérete csak akkora lehet, hogy azon 10 cm atmérdji
gomb alaku targy ne férhessen at.

Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatdsok

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

Kornyezeti feltételek

A kornyezeti feltételek a terméken kiviili fizikai, vegyi vagy
biologiai feltételek, és amelyeknek az adott idében ki van téve.

A jarmiivek és azok alkotdelemei kialakitasanak figyelembe kell
vennie azokat a kornyezeti feltételeket, amelyeknek a jarmi ki
lesz téve.

A kornyezeti paraméterek az alabbi. pontban keriilnek bemuta-
tasra. Minden egyes kornyezeti paraméterre meghatarozasra kertil
az Eurdpaban leggyakrabban tapasztalt névleges tartomany, és ez
képezi a kdlesondsen atjarhatd jarmiivek tekintetében az alapot.
Egyes kornyezeti paraméterek tekintetében a névleges tartoma-
nyon kiviil meghatarozasra keriiltek mas tartomanyok is, ebben
az esetben a jarmi tervezése céljaira ki kell valasztani egy tarto-
manyt.

Az alabbi pontokban megadott funkciok tekintetében a miiszaki
dokumentacioban kell ismertetni azokat a tervezési és/vizsgalati
rendelkezéseket, amelyeket az adott tartomanyba tartoz6 AME-
kovetelmények jarmii altali teljesitésének biztositasara hoztak.
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A kivalasztott tartomanyoktol és a meghozott (a miiszaki doku-
mentacioban ismertetett) intézkedésektol fiiggden sziikség lehet
vonatkoz lizemeltetési szabalyokra annak biztositasara, hogy a
jarmi és a kornyezeti feltételek kozotti miiszaki kompatibilitas
betarthatd legyen a TEN-halozat részein.

Kiilonosen iizemeltetési szabalyokra van sziikség akkor, ha a
névleges tartomanyra tervezett jarmiivet iizemeltetnek a TEN-
halozat egy adott vonalan, ahol az értékek az év egyes szaka-
szaiban a névleges tartomanyon kiviil esnek.

A tagallamok hatarozzak meg a névlegest6l eltéré tartomanyokat,
amelyeket a foldrajzi teriilethez vagy éghajlati viszonyokhoz
kapcsolodd  korlatozd  lizemeltetési  szabalyok elkeriiléséhez
valasztani kell, és ezek a felsorolasa a 7.4. pontban talalhato

4.2.6.1.1. Magassag

A jarmiinek teljesitenie kell ezen AME valasztott tartoméanyra
vonatkoz6 kovetelményeit az EN 50125-1:1999 szabvany 4.2.
pontjaban meghatarozottak szerint.

42.6.1.2. Hémérséklet

A jarmiiveknek teljesiteniiik kell ezen AME EN 50125-1:1999
szabvany 4.3. pontjaban meghatarozott T1 (25 °C-tol + 40 °C-
ig; névleges), T2 (40 °C-t6l + 35 °C-ig) vagy T3 (-25-tol
+45 °C-ig) éghajlati 6vezet koziil egynek (vagy tobbnek) a kove-
telményeit.

A jarmivek alkotdelemeinek tervezése céljaira figyelembe
veend6é homérsékletnek tekintettel kell lennie azok jarmiibe
valo beépitésére.

42.6.1.3. Paratartalom

A jarmiinek allagromlas nélkiil teljesitenie kell ezen AME para-
tartalomra vonatkozo kovetelményeit az EN 50125-1:1999 szab-
vany 4.4. pontjaban meghatarozottak szerint.

A jarmiivek alkotdelemeinek tervezése céljaira figyelembe
veendé paratartalomnak tekintettel kell lennie azok jarmiibe
valo beépitésére.

4.2.6.1.4. Esé

A jarmiinek allagromlas nélkiil teljesitenie kell ezen AME es6re
vonatkoz6 kovetelményeit az EN 50125-1:1999 szabvany 4.6.
pontjaban meghatarozottak szerint.

42.6.15. Ho, jég és jégesd

A jarmiinek allagromlas nélkiil teljesitenie kell ezen AME ho-,
jég- és jégesOviszonyokra vonatkozo kovetelményeit az EN
50125-1:1999 szabvany 4.7. pontjaban meghatarozottak szerint.

A jarmiivek alkotoelemeinek tervezése céljaira figyelembe
veendé paratartalomnak tekintettel kell lennie azok jarmiibe
valo beépitésére.
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Amennyiben tobb stlyos ,,hd, jég és jéges6” viszonyt valasz-
tanak ki, a jarmiiveket és az alrendszer részeit ugy kell kialaki-
tani, hogy azok megfeleljenck az AME kovetelményeinek a
kovetkezd eseteket figyelembe véve:

— hofavas (konnyl ho alacsony viztartalommal), amely a palyat
a sin szintje folott legfeljebb 80 cm-re folyamatosan befedi,

— porhd, nagy mennyiségben leesé, alacsony vizegyenérték
tartalm( ho,

— egyidejii  hémérsékletesés, hémérséklet- és paratartalom-
valtozas, amely a jarmiivon jegesedést okoz,

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozottak szerint kivalasztott
homérsékleti dvezetnek megfeleld, alacsony homérséklettel
egylittes hatas.

Az AME 4.2.6.1.2. (T2 éghajlati vezet) pontjaval és 4.2.6.1.5.
(Sulyos ho-, jég- és jéges6viszonyok) pontjaval kapcsolatban
rendelkezéseket kell hozni az AME kovetelményeinek e stlyos
koriilmények kozott torténd teljesitésére és azt igazolni kell,
killonosen a kovetkez6 AME-kovetelmények tekintetében sziik-
séges tervezési és/vagy vizsgalati rendelkezéseket:

— Az AME 4.2.2.5. pontjiban meghatarozott terellap: ezen
talmenden a vonat el6tti ho elkotrasara valo képesség.

A havat a terel6lap altal eltavolitando akadalynak kell tekin-
teni; a kovetkez6 kovetelményeket a 4.2.2.5. pont hatarozza
meg (az EN 15227 szabvanyra hivatkozassal):

»A tereldlapnak megfeleld méretiinek kell lennie a forgovaz
atjaban 1évé akadalyok eltavolitdsdhoz. Szerkezetének foly-
tonos felépitésiinek kell lennie és ugy kell kialakitani, hogy
az akadalyokat ne felfelé vagy lefelé terelje. Normal lizemi
feltételek mellett a terellap alsé szélének a jarmii mozgasa
és a szelvény vonala altal megengedett legalacsonyabbnak
kell lennie.

A tereldlapnak feliilnézetbél egy »V« alakhoz kell hasonli-
tani, és a bezart szog legfeljebb 160° lehet. Kialakithato a
hoekeként torténd iizemeléssel kompatibilis geometriaval is”

Az AME 4.2.2.5. pontjaban meghatarozott erSket elegen-
doének mindsitik a ho elkotrasahoz.

— Az AME 4.2.2.5. pontjiban meghatirozott futémii: figye-
lemmel a ho- és jégfelgyiilemlésre és annak a menetstabili-
tasra és fékezési funkciora gyakorolt hatasara.

— Fékezési funkcié és fékerdellatis az AME 4.2.4. pontjaban
meghatarozottak szerint.

— A vonat jelenlétének masok szdméra vald jelzése az AME
4.2.7. pontjaban meghatarozottak szerint.

— Elbrefelé torténd kilatas biztositisa az AME 4.2.7.3.1.1.
(fényszorok) és 4.2.9.1.3.1. (kilatas elére) meghatarozottak
szerint, a 4.2.9.2. pontban meghatarozott, miikodo szélvédo-
tisztitd berendezéssel felszerelve.

— A mozdonyvezetd szamara elfogadhaté munkavégzési viszo-
nyok biztositaisa az AME 4.2.9.1.7. pontjadban meghata-
rozottak szerint.

Az elfogadott rendelkezést dokumentalni kell az AME 4.2.12.
pontjaban ismertetett miiszaki dokumentacioban.
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4.2.6.1.6.

4.2.6.1.7.

4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

Napsugarzas

A jarmiinek teljesitenie kell ezen AME napsugarzasra vonatkozo
kovetelményeit az EN 50125-1:1999 szabvany 4.9. pontjaban
meghatarozottak szerint.

A jarmivek alkotéelemeinek tervezése céljaira figyelembe
veend$ napsugarzas hatdsnak tekintetbe kell vennie azok alkoto-
elemek jarmiibe valo beépitését.

Szennyezésnek vald ellenallas

A jarmiiveknek meg kell felelniiik ezen AME kovetelményeinek
a kornyezeti és a kovetkezd listan szereplé anyagokkal valo
kolcsonhatas okozta szennyez6 hatasok tekintetében:

— Vegyileg aktiv anyagok — az EN 60721-3-5:1997 szabvany
5C2 osztalya.

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5F2 osztalya (villanymo-
tor).

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany S5F3 osztalya (bels6égésii
motor).

— Biologiailag aktiv anyagok — az EN 60721-3-5:1997 szab-
vany 5B2 osztalya.

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5S2 osztalyanak meghata-
rozasa szerinti por.

— Kovek és mas targyak: legfeljebb 15 mm atmér6ji kavics és
egyéb.

— Fiszalak és falevelek, pollen, repiilé rovarok, szalak stb. (a
szelléz6vezetékek tervezése).

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany szerinti homok.

— A tengerviz permetje az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5C2
osztalya szerint

Megjegyzés: ebben a pontban a szabvanyokra hivatkozas csak a
szennyez$ hatasti anyagok meghatarozasa tekintetében bir jelen-
toséggel.

A fent leirt szennyezé hatast a tervezési szakaszban kell érté-
kelni.

Aerodinamikai hatasok

Az clhaladd vonat valtozoé nyomasu és aramlassebességli mozgod
légaramot kelt. Az atmeneti nyomas és aramlassebesség hat a
palya mentén 1év6 emberekre, targyakra és épiiletekre, illetve
hatdsa van a jarmiivekre is.

A vonat és a levegl sebességének egyiittes hatasa aerodinamikai
gordiilényomatékot kelt, ami befolyasolhatja a jarmiivek stabili-
tasat.

Az elhaladdé vonatok miatt A peron mentén
tartozkodo utasokat ér6 1égorvényhatas

A nyilt terepen v, > 160 km/h legnagyobb sebességgel halado
jarmu elhaladasa kovetkeztében a levegd sebessége nem halad-
hatja meg az uy; = 15,5 m/s értéket a peron felszinétdl szamitott
1,2 m magassagban és a vaganytengelyt6l szdmitott 3,0 m tavol-
sagban a jarmi elhaladasa kozben.

Az alabbiakban meghatdrozasra keriil az egyes jarmiitipusok
tekintetében a vizsgalat céljara hasznalando vonatdsszeallitas:

— Fix vagy elére meghatarozott sszeallitasban értékelt egység.
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4.2.6.2.2.

42.6.2.3.

A fix vagy elére meghatarozott Osszeallitas teljes hossza (a
megengedett legnagyobb szamu dsszekapcsolhatd egység)

— Az altalanos iizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-
Osszeallitas nincs meghatarozva) nyitott kérdés.

Az elhaladé vonatok miatt a vagany mentén
dolgozdkat érd 1égdrvényhatas

A nyilt terepen v, > 160 km/h legnagyobb sebességgel halado
jarmu elhaladasa kovetkeztében a levegd sebessége nem halad-
hatja meg az u,; = 20 m/s értéket a vagany mellett 0,2 m
magassagban és a vaganytengelyt6l szamitott 3,0 m tavolsagban
mérve a jarmii elhaladasa kozben.

Az alabbiakban meghatarozasra keriil a kiilonféle jarmitipusok
tekintetében a vizsgalat céljara hasznalando vonatdsszeallitas:

— Fix vagy elére meghatarozott sszeallitasban értékelt egység.

A fix vagy elére meghatarozott osszeallitas teljes hossza (a
megengedett legnagyobb szamil dsszekapcsolhatd egység)

— Az altalanos iizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-
Osszeallitas a tervezési szakaszban nincs meghatarozva)
nyitott kérdés.

Légnyoméasimpulzus

Két vonat egymas melletti elhaladdsa mindkét vonatra aerodina-
mikai terhelést kelt. A nyilt terepi légérvényhatasra vonatkozd
alabbi kovetelmény lehetévé teszi a két vonat elhaladasa kozben
fellépd aerodinamikai terhelés hatarértékének meghatarozasat,
amit a jarmi tervezése soran 4,0 m vaganytengely-tavolsagot
feltételezve kell figyelembe venni.

A nyilt terepen v, > 160 km/h-nal nagyobb sebességgel halado
jarmii elhaladasa kovetkeztében a vonat elejének elhaladasakor a
két cstcsérték kozotti legnagyobb nyomasvaltozas nem halad-
hatja meg a 720 Pa Ap,, értéket a sinkorona folotti 1,5 és 3,3
m kozotti magassagban és a vaganytengelytdl 2,5 m tavolsagban
mérve.

Az alabbiakban meghatarozasra keriil a kiilonféle jarmitipusok
tekintetében ellendrizendd Osszeallitas:

— Fix vagy elére meghatarozott sszeallitasban értékelt egység.

A fix Osszeallitas egyetlen egysége vagy az elére meghata-
rozott Osszeallitas barmely formaja.

— Az altalanos tizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-
Osszeallitas a tervezési szakaszban nincs meghatarozva):

— a vezetGallassal felszerelt egységeket kiilon kell értékelni,

— mas egységek: a kovetelmény nem alkalmazando.
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4.2.6.2.4.

4.2.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

Maximalis nyomasingadozas alagutakban

A hagyomanyos vasut tekintetében a hagyomanyos vasuti
infrastruktirara vonatkozo AME nem hataroz nem hataroz meg
célértéket az alagutak legkisebb teriiletére. Ezért nincsenek
jarmiszinti harmonizalt kovetelmények e paraméter tekintetében
és értékelésre sincsen sziikség.

Megjegyzés: a jarmiivek alagutakban torténd tizemeltetési felté-
teleit sziikség esetén kell vizsgalni (ezen AME hatalyan kivil).

Oldalszél

A jarmiivek tervezésekor figyelembe veendd széljellemzok: nincs
megegyez€s szerinti harmonizalt érték (nyitott kérdés).

Ertékelési modszer: kialakitas alatt dllnak és még nem allnak
rendelkezésre a szabvanyok e modszerek harmonizalasa érde-
kében (nyitott kérdés).

Megjegyzés: Az (ezen AME hatalyan kiviili) tizemeltetési felté-
telek meghatdrozasdhoz sziikséges informaciok rendelkezésre
allasa érdekében a jarmiivek tervezési szakaszaban figyelembe
veend6 oldalsz¢l tulajdonsagait (sebessége) és a hasznalt értéke-
1ési modszert (az érintett tagallam nemzeti szabalyanak el6irasa
szerint, ha van) fel kell tiintetni a miiszaki dokumentacioban.

Az tzemeltetési feltételek kozé tartozhatnak infrastruktura (szél-
védett teriiletek) vagy lizemeltetési (sebességkorlatozas) szintii
intézkedések.

Kiilsé vilagitas és figyelmezteté hang- és fényjelz6 eszkozok
Kilsé vilagitas

Kiils6 fény vagy megvilagitas céljaira zold szinti fény nem hasz-
nalhato. E kovetelmény célja a rogzitett jelzésekkel valod Ossze-
tévesztés megeldzése.

Fényszordk

Ez a pont a vezetballassal felszerelt egységekre vonatkozik.

A vonat elejét két fehér fényl fényszoroval kell ellatni, a
mozdonyvezetd kilatasanak biztositasara.

Ezeket a fényszorokat, vizszintes tengelyen kell elhelyezni a
sinkorona f6lott azonos magassagra, a kozépvonalra szimmetri-
kusan és legalabb 1000 mm-re egymastol. A fényszorokat a
sinkorona folott 1 500 és 2 000 mm kozotti magassagban kell
felszerelni.

A fényszorok fénye szinének meg kell felelnie a CIE S 004
szabvanyban meghatarozott ,,A osztalyu fehér” vagy ,,.B osztalyu
fehér” szinnek.

A fényszoroknak a kovetkezd két fényerdsség-intenzitast kell
biztositaniuk: ,,tompitott fényszoro” és ,tavolsagi fényszord”.

A tompitott fényszoro” esetében a fényszoré optikai tengelye
mentén mért fényerdsségnek meg kell felelnie az EN 15153-
1:2007 szabvany 5.3.5. pontja 2. tablazata els6 soraban meghata-
rozott értékeknek.

A tavolsagi fényszord” esetében a fényszord optikai tengelye
mentén mért legkisebb fényer6sségnek meg kell felelnie az EN
15153-1:2007 szabvany 5.3.5. pontja 2. tablazata elsd soraban
meghatarozott értékeknek.
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4.2.7.1.2.

42.7.13.

4.2.7.1.4.

4.2.7.2.
4.2.7.2.1.

Helyzetjelzé lampak

Ez a pont a vezetballassal felszerelt egységekre vonatkozik.

A vonat elején harom fehér helyzetjelzd lampat kell elhelyezni a
mozdonyvezetd kilatasanak biztositasara.

Két helyzetjelz6 lampat a vizszintes tengelyen kell elhelyezni a
sinkorona f6l6tt azonos magassigban, a kdzépvonalra szimmet-
rikusan ¢és legalabb 1 000 mm-re egymastol, ezeket a sinkorona
folott 1500 és 2 000 mm kozotti magassagban kell felszerelni.

A harmadik helyzetjelz6 lampat a két also lampa f6lott kdzépen,
legalabb 600 mm fiiggdleges térkozzel kell elhelyezni.

Megengedett a fényszord és a helyzetjelzé tekintetében azonos
alkatrész hasznalata.

A helyzetjelz6 lampak fénye szinének meg kell felelnie a CIE S
004 szabvanyban meghatarozott ,,A osztalya fehér” vagy ,.B
osztalyu fehér” szinnek.

A helyzetjelz6 lampak fényerésségének meg kell felelnie az EN
15153-1:2007 szabvany 5.4.4. pontjanak.

Zarjelzé lampak

Az egységek végén iizemeltetni kivant egységen két voros fényi
zarjelz6 lampat kell elhelyezni a vonat lathatosaganak biztosita-
sara.

Az altalanos ilizemre értékelt egységek esetében a lampak
lehetnek hordozhatdé lampak. Ebben az esetben a hasznalandd
hordozhato lampa tipusat fel kell tiintetni a miiszaki dokumenta-
cioban, és a funkciot alkatrész (hordozhatdé lampa) szintli terve-
z¢si vizsgalattal és tipusvizsgélattal kell igazolni, de a hordozhato
lampéakat nem kell atadni.

A zarjelz6 lampakat a vizszintes tengelyen kell elhelyezni a
sinkorona folott azonos magassagban, a kdzépvonalra szimmet-
rikusan és legalabb 1 000 mm-re egymastol, ezeket a sinkorona
folott 1500 és 2 000 mm kozotti magassagban kell felszerelni.

A zarjelz6 lampak szinének meg kell felelnie az EN 15153-
1:2007 szabvany 5.5.3. pontjanak (értékeinek).

A zarjelz6 lampak fényerdsségének meg kell felelnie az EN
15153-1:2007 szabvany 5.5.4. pontjanak (értékeinek).

Lampak mikodtetd szerelvényei

Ez a pont a vezetballassal felszerelt egységekre vonatkozik.

A mozdonyvezetd szamara lehetségesnek kell lennie az egység
fényszoroi, helyzetjelzé 1dmpadi és zarjelzé 1ampdi szokasos veze-
tési helyzetb6l vald vezérlésének. A vezérlés lehet egyedi
parancs vagy parancsok kombindcioja.

Megjegyzés: nem sziikséges a lampak vészhelyzetben vészfigyel-
meztetd fényjelzés céljabol meghatarozott kombinacioban torténd
vezérlése.

Kirt (figyelmeztetd hangjelzd eszkdz)
Altalinos el8irasok

Ez a pont a vezetballassal felszerelt egységekre vonatkozik.
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4.2.7.2.2.

42.723.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
428.1.
4.2.8.1.1.

A vonatokat kiirttel kell felszerelni, a vonat hallhatosaganak
érdekében.

A figyelmeztetd hangjelzé kiirtok hangjat ugy tervezik meg,
hogy felismerheten vonattdl eredjen, és ne hasonlitson a kozuti
kozlekedésben, gyarakban vagy mas altalanos figyelmeztetd
eszkozokben hasznalt figyelmeztetd eszkdzokhoz.

A figyelmeztetd kiirtok miikodtetésekor legalabb az alabbi kiilon
figyelmeztet6 hangok egyikének kell felhangzania:

1. hangjelzés: a kiilon hallhat6 dallam alapfrekvencidja 660 Hz +
30 Hz (magas dallam).

2. hangjelzés: a kiilon hallhato dallam alapfrekvenciaja 370 Hz +
20 Hz (mély dallam).

A figyelmeztetd kiirt hangnyomas szintjei

A kiilon (vagy ha ugy tervezték, hogy hangzatban egyiitt
sz6laljon meg, csoportban) megszolaltatott kiirtok altal keltett
C sulyozott hangnyomas szintnek 115 dB és 123 dB kozott
kell lennie az 15153-2:2007 szabvany 4.3.2. pontjanak.

Védelem

A figyelmeztetd kiirtoket és azok miikodtetd rendszereit Ggy kell
kialakitani vagy védeni, hogy a levegében szallo objektumok,
példaul tormelék, por, ho, jégesé vagy madarak altali iitések és
az amiatti eltomd6dés ellenére mitkodéképesek maradjanak.

Kiirt kezeldészerve

A mozdonyvezetd szamara lehetségesnek kell lennie a figyel-
meztetd hangjelzésnek az AME 4.2.9. pontjaban meghatarozott
valamennyi hangjelzésbdl torténd tizemeltetésének.

Vontatasi és elektromos berendezések
Vontatasi teljesitmény
Altalanos el8irasok

A vonat vontatérendszerének célja annak biztositdsa, hogy a
vonat a legnagyobb sebességéig terjedd kiilonféle sebességeken
iizemeltethetd legyen. A vontatasi teljesitményt befolyasold
elsédleges tényezOk: a vonoderd, a vonat Osszeallitasa és tomege,
tapadas, a vagany lejtésszoge és a vonat menetellenallasa.

A kiilonboz6é vonat-Osszeallitisokban iizemeltetett és vontatd
berendezéssel felszerelt egységek egyéni teljesitményét tigy kell
meghatarozni, hogy abbol szdrmaztathato legyen a vonat Ossze-
sitett vontatasi teljesitménye.

A vontatasi teljesitményt a legnagyobb iizemi sebesség és a
vonoéerGprofil (a nyomkarimara hatd erd = F(sebesség)) jellemzi.

Az egységet menetellenallasa és tomege jellemzi.

A legnagyobb lizemi sebesség, a vonoeréprofil és a menetellen-
allas a jarmi azon jellemz6i, amelyekre sziikség van a vonat
adott vonal altalanos forgalmaba valo beillesztéséhez sziikséges
menetrend meghatarozasahoz, és az egység miiszaki dokumenta-
cidjanak részét képezik.
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4.2.8.1.2.

4.2.82.
4.2.8.2.1.

4.2.8.2.2.

Teljesitménykdvetelmények

Ez a pont a vontatd berendezéssel felszerelt egységekre vonat-
kozik.

Az egység vonderdprofiljat (a nyomkarimara hat6 eréd = F(sebes-
ség)) szamitassal kell meghatarozni. Az egység menetellenallasat
a 4.2.2.10. pontban meghatirozott ,tervezési tomeg 4atlagos
hasznos teher mellett” terhelési 4llapotra szamitassal kell
meghatarozni.

Az egység vonderdprofiljat és menetellenallasat fel kell tintetni a
miszaki dokumentacioban (lasd a 4.2.12.2. pontot).

A legnagyobb tervezési sebességet a fenti ,tervezési tomeg
atlagos hasznos teher mellett” terhelési allapotra vizszintes
vaganyra kell meghatarozni.

A fékezés esetén sziikséges vonderd kiiktatasra vonatkozd kove-
telményeket ezen AME 4.2.4. pontja hatdrozza meg.

A vontatd funkcio fedélzeti tiiz esetén valo rendelkezésre allasara
vonatkozé kovetelményeket az alagutakra vonatkozo AME
4.2.5.3. (tehervonat) és 4.2.5.5. (személyvonat) pontja hatarozza
meg.

Energiacellatas
Altalanos eléirasok

Ez a pont a jarmiivekre vonatkozd és az energia-alrendszerrel
kapcsolodasi pontot alkotd kovetelményeket targyalja. Ezért a
4.2.8.2. pont villamos egységekre vonatkozik.

A hagyomanyos vasut energiaelltasara vonatkozd AME célrend-
szerként a valtakoz6 dramu 25 kV-os 50 Hz-es rendszert hata-
rozza meg ¢és megengedi a valtakoz6 aramu 15 kV-os 16,7 Hz-es
¢és az egyenaramu 3 kV-os vagy 1,5 kV-os rendszer hasznalatat.
Ezért az aldbbiakban meghatdrozott kovetelmények csak e 4
rendszerre vonatkoznak és a szabvanyokra val6 hivatkozasok is
e négy rendszerre vonatkoznak.

A hagyoményos vasut energiaellitasira vonatkoz6 AME
megengedi az 1 600 mm vagy 1950 mm hosszl aramszedéfej-
geometriaval kompatibilis felsGvezeték-rendszerek hasznalatat
(lasd a 4.2.8.2.9.2. pontot).

Fesziiltség- ¢és frekvenciatartomanyban valod
mikodés

A villamos egységeknek képesnek kell lenniiik legalabb a hagyo-
manyos vasit energiaellatasara vonatkozO AME 4.2.3. pontjaban

meghatarozott a ,.fesziiltség és frekvencia” rendszerek egyikének
tartomanyain beliili miikodésre.

téallasban kell rendelkezésre allnia.
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4.2.8.2.3.

4.2.8.24.

4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

42828.

Visszataplalo fék a fels6vezetékbe torténd
energiavisszataplalassal

A felsévezetékbe visszataplald fékezés ilizemmodban villamos
energiat visszataplalo villamos egységeknek meg kell felelniiik
az EN 50388:2005 szabvany 12.1.1. pontjanak.

Biztositani kell a visszataplalo fékezés hasznalata kiiktatdsat.

A felsévezetékrél felvehetd megengedett
legnagyobb teljesitmény és dramer6sség

A 2MW teljesitmény feletti villamos egységeket (beleértve a
kinyilvénitott fix vagy elére meghatarozott Osszeallitdsokat is)
fel kell szerelni az EN 50388:2005 szabvany 7.3. pontjaban eldirt
aramkorlatozo funkcioval.

A villamos egységeket fel kell szerelni az aramot abnormalis
fesziiltségviszonyok kozott automatikusan szabalyozo funkcioval,
az EN 50388:2005 szabvany 7.2. pontjaban eldirtak szerint.

Legnagyobb aramerdsség a villamos vontato-
jarmd 4llé helyzetében egyendrami rend-
szerek esetében

Egyenaramu rendszerek esetében 4llo helyzetben az dramszeddn-
ként felvett legnagyobb aramerdsséget ki kell szdmitani és
méréssel kell ellendrizni.

A hatarértékeket a hagyomanyos vasit energiaellatasara vonat-
kozdé AME 4.2.6. pontja hatarozza meg.

Teljesitménytényezd

A teljesitménytényez$ tervezési adatait a hagyomanyos vasut
energiaellatasara vonatkozo AME G. melléklete hatirozza meg.

A rendszer energiaellatdsi izemzavarai valta-
koz6 aramu rendszerek esetében

A villamos egységek nem kelthetnek elfogadhatatlan talfesziilt-
séget és az EN 50388:2005 szabvany 10.1(felharmonikus ¢és
dinamikus hatasok) pontjaban a felsdvezeték tekintetében leirt
egyén jelenségeket.

Osszeegyeztethetéségi  vizsgalatot kell végezni az EN
50388:2005 szabvany 6. tablazataban meghatarozott modszertan
kovetésével. Az EN 50388:2005 szabvany 6. tablazataban leirt
1épéseket és feltételezéseket a kérelmezének kell meghatarozni (a
3. oszlopot nem kell alkalmazni), figyelembe véve az ugyanezen
szabvany D. mellékletében megadott bemeneti adatokat. Az elfo-
gadasi kritériumokat az EN 50388:2005 szabvany 10.4. pontja
szerint kell meghatarozni.

Az Osszeegyeztethetdségi vizsgalatban figyelembe vett feltétele-
zéseket és adatokat fel kell tlintetni a mliszaki dokumentacioban
(lasd a 4.2.12.2. pontot).

Villamos fogyasztasmérd funkcio

Ez a pont valamennyi villamos egységre vonatkozik.
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4.2.8.2.9.
4.2.8209.1.

4.2.82.9.1.1

4.2.829.12

4.2.82.9.2.

Ha felszerelésre keriilt villamos fogyasztasmérd késziilék, annak
Osszeegyeztethetonek kell lennie ezen AME D. mellékletével.
Ezt a berendezést lehet szamlazasi célokra hasznalni és az altala
adott adatokat valamennyi tagallamban el kell szamlazashoz
fogadni.

Megjegyzés: Amennyiben az adott tagallamban szamlazasi
célokra nincs sziikség a helymeghatarozo funkciora, megengedett
a funkcidhoz szolgald alkatrészek beszerelésének mell6zése. Az
ilyen rendszereket minden esetben a helymeghatarozo funkcio
esetleges jovObeni hasznalatanak figyelembevételével kell
megtervezni.

Alrendszerrel kapcsolatos kdovetelmények

MUKODESI TARTOMANY AZ ARAMSZEDO MAGASSA-
GABAN

A MUNKA VEZETEK{(EL VALO ERINTKEZESI MAGASSAG
(JARMUVEK SZINTJEN)

Az aramszed6 villamos egységre valo felszerelésének lehet-
ségessé kell tennie az alabbi magassagok kozotti munkaveze-
tékek legalabb egyikével valo mechanikai érintkezést:

— a sinkorona felett 4 800 mm ¢és 6 500 mm a GC nyomtav
szerint tervezett vaganyok esetében,

— a sinkorona felett 4 500 mm és 6 500 mm a GA/GB nyomtav
szerint tervezett vaganyok esetében.

MUKODESI TARTOMANY AZ ARAMSZEDO MAGASSAGABAN
(KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO REND-
SZERELEM SZINTJEN)

Az aramszedéknek legalabb 2 000 mm iizemi tartomannyal kell
rendelkezniiik. A Megfeleléségértékelést az EN 50206-1:2010
szabvany 4.2. és 6.2.3. pontja szerint kell elvégezni.

AZ ARAMSZEDOFE] GEOMETRIAJA (KOLCSONOS
ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEM
SZINTJEN)

A villamos egységre felszerelendd aramszedd(k) legalabb egyi-
kének az alabbi. pontokban megadott aramszedéfej-geometrianak
megfeleld geometriatipussal kell rendelkeznie.

A fiiggetlen felfiiggesztéssel rendelkezd csuszobetétekkel felsze-
relt aramszeddfejeknek tovabbra is meg kell felelniik az alta-
lanos profilnak ugy, hogy a fej kdzepén 70 N statikus saru-
nyomas 1ép fel. Az aramszeddfej rézsutossaganak megengedett
értékét az EN 50367:2006 szabvany 5.2. pontja hatarozza meg.

A munkavezeték és az aramszeddfej kozotti érintkezés a csuszo-
betéteken kiviil és a teljes aramvezetési tartomanyon beliil is
megengedett korlatozott vonalszakaszokon és kedvezdtlen koriil-
mények kozott, pl. ha erés szélben kibillen a jarmi.
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4.2.829.2.1.

4.2.82.922.

428293,

4.2.82.94.

4.2.8.294.1.

4.2.8.294.2.

1600 MM HOSSZUSAGU ARAMSZEDOFEJ-GEOMETRIA
TIPUS

Az aramszedbfej profiljanak az EN 50367:2006 szabvany A.2.
mellékletének A.7. abrajan abrazoltnak kell lennie.

1950 MM HOSSZUSAGU ARAMSZEDOFEJ-GEOMETRIA
TiPUS

Az aramszed6fej profiljanak az EN 50367:2006 szabvany B.2.
mellékletének B.3. dbrajan abrazoltnak kell lennie, az ott feltiin-
tetett 368 mm helyett 340 mm magassaggal és legalabb
1 550 mm-es gyljtéfej-vezetési tartomannyal.

A szarvak késziilhetnek szigetelt és nem szigetelt anyagbol is.

AZ ARAMSZEDO ARAMTERHELHETOSEGE (KOL-
CSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO REND-
SZERELEM SZINTJEN)

Az aramszeddket ugy kell megtervezni, hogy tovabbitani tudjak
a (4.2.8.2.4. pontban meghatarozott) névleges aramerdsséget a
villamos egység felé.

Elemzéssel kell igazolni, hogy az aramszedd képes a névleges
aramerdsség tovabbitasara. Ennek az elemzésnek ki kell térnie az
EN 50206-1:2010 szabvany 6.13.2. pontja kdvetelményeinek
ellendrzésére is.

Az egyendramu rendszerekhez szolgdlo dramszeddket az allo
helyzetben felvett legnagyobb (az AME 4.2.8.2.5. pontjaban
meghatarozott) aramerdsségre kell tervezni.

CSUSZOBETETEK ~ (KOLCSONOS ~ ATJARHATOSAGOT
LEHETOVE TEVO RENDSZERELEM SZINTJEN)

A CSUSZOBETET GEOMETRIAJA

A cstszobetétek geometridjat ugy kell megtervezni, hogy azok
illeszkedjenek a 4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott aramszedo-
fej-geometriak egyikéhez.

A CSUSZOBETET ANYAGA

A csuszobetétekhez hasznalt anyagnak mechanikailag és elektro-
nikusan kompatibilisnek kell lennie a munkavezeték anyagaval
(amelyet a hagyomanyos vasut energiaellatasara vonatkoz6 AME
4.2.8. pontja hataroz meg), hogy igy elkeriilhetd legyen a
munkavezetékek felilletének tulzott mértékii kopasa, és ezaltal
a minimumra csokkenjen mind a munkavezetékek, mind a
csuszobetétek kopasa.

A csak véltakoz6 aramu vonalakon hasznalt cstszobetétek tekin-
tetében a tiszta szén megengedett. A valtakozo dramu rendszerek
esetében a fentitdl eltérd mas anyag hasznalata nyitott kérdés.

A csak egyenarami vonalakon hasznalt csuszobetétek tekinte-
tében megengedett a tiszta szén, adalékkal atitatott szén vagy
rézzel burkolt, atitatott szén. Fémadalék hasznalatakor a szén
csuszobetét fémtartalma stlyszazalékban kifejezve a 40 %-ot
nem haladhatja meg. Az egyenaramu rendszerek esetében a
fentit6l eltérd mas anyag hasznalata nyitott kérdés.

A valtakoz6 aramu és egyenaramu vonalakon hasznalt csuszobe-
tétek tekintetében a tiszta szén megengedett. A valtakozo aramu
és egyenaramu rendszereken egyarant torténd hasznalat esetében
a fentit6l eltér6 mas anyag hasznalata nyitott kérdés.
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4282943,

42829.5.

4.2.8.2.9.6.

Megjegyzés: ez a nyitott kérdés nem biztonsaggal kapcsolatos,
ezért elfogadhatd, hogy a (4.2.12.4. pontban meghatarozott)
tizemeltetési dokumentacio lehetdvé tegye az adalékkal atitatott
szén korlatozott moédban valtakozd aramu vonalakon (pl. az
aramszedék egyikében a vezérlaramkor kiesése vagy a fedélzeti
energiaellatast befolyasolé mas meghibasodas miatt) az ut foly-
tatasa érdekében torténd hasznalatat.

A CSUSZOBETET JELLEMZOI

A cstszobetétek az aramszedéfej cserélhetd alkatrészei, amelyek
kozvetleniil érintkeznek a munkavezetékkel, és ezért kopasnak
vannak kitéve.

AZ ARAMSZEDO STATIKUS SARUNYOMASA (KOL-
CSONOS ATJIARHATOSAGOT LEHETOVE TEV® REND-
SZERELEM SZINTJEN)

A statikus sarunyomas az aramszedéfej altal felfelé gyakorolt és
az aramszed6-emel6 berendezés altal okozott fiiggbleges saru-
nyomas az aramszedd megemelt allapotaban és allo jarmi
mellett.

Az dramszedd altal a munkavezetékre gyakorolt, fent meghata-
rozott statikus sarunyomas a kovetkezd tartomanyokon beliil
allithato:

— 60-90 N a valtakozo aramu rendszerek esetében,

— 90-120 N, 3 kV-os egyendramu rendszerekre,

— 70-140 N, 1,5 kV-os egyenaramu rendszerekre,

AZ ARAMSZEDO SARUNYOMASA ES DINAMIKAI VISEL-
KEDESE

Az F, kozepes sarunyomds az daramszedd sarunyomasdnak
statisztikai atlagértéke és a sarunyomas statikus és aerodinamikus
0sszetevOibol all, dinamikus korrekcidval.

A kozepes sarunyomast befolyasold tényez6k: maga az aram-
szed6, amelynek vonatbeli pozicidja az dramszed$ adott fiigg6-
leges kinyulasatol fiigg, valamint a jarmii, amelyre az aramszedét
felszerelték.

A jarmiivet és a jarmiire szerelt dramszedodt Ggy tervezik, hogy az
a hagyoményos vasit energiacllatisara vonatkozd6 AME 4.2.16.
pontjdban meghatarozott tartomanyba esé F, kozepes sarunyo-
mast fejtse ki a munkavezetékre az aramfelvétel mindségének
ivhiizasmentes biztositasara, masrészt pedig a cslszobetétek
kopasanak csokkentése és sériilésének elkeriilése érdekében.
Dinamikus vizsgélatok végzésekor a sarunyomést allitani kell.

A kolcsonds  atjarhatosagot biztositd rendszerelem szintjén
torténd ellendrzés validalja maganak az aramszeddnek a dina-
mikus viselkedését, valamint annak az AME-nek megfelels
felsdvezetékbol valo aramfelvételi képességét (lasd a 6.1.2.2.6.
pontot).

A jarmialrendszer szintjén torténé ellendrzés lehet6vé teszi a
sarunyomas allitasat, figyelemmel a jarmi altal keltett aerodina-
mikai hatdsokra és az aramszedé fix vagy elére meghatarozott
Osszeallitasu  egységeken vald helyzetét (lasd a 6.2.2.2.15.
pontot).
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4.2.8.2.9.7.

4.2.8.2.9.8.

4.2.8.2.99.

4.2.8.2.9.10.

AZ ARAMSZEDOK ELRENDEZESE (A JARMUVEK SZINT-
JEN)

Megengedett, hogy egyidejiileg egynél tobb aramszedd érint-
kezzen a felsdvezetékkel.

Az aramszeddk szamat és azok tavolsagat az aramszedési telje-
sitményre vonatkozé kovetelmények figyelembevételével kell
megvalasztani (a fenti 4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozottak
szerint).

Amennyiben fix vagy el6re meghatdrozott dsszedllitdsban érté-
kelt egységek esetében az egymds melletti dramszeddk kozotti
tavolsaga kisebb, mint a kivélasztott felsdvezeték tavolsagterve-
zésének tipusa tekintetében a hagyomdanyos vasit energiaelld-
tasara vonatkoz6 AME 4.2.17. pontjaban meghatarozott térkoz,
illetve ha egyidejlileg 2-nél tobb aramszedd érintkezik a felsdve-
zetéki berendezéssel, vizsgalattal kell igazolni, hogy a leggyen-
gébb teljesitményli dramszed$ esetében a fenti 4.2.8.2.9.6.
pontban meghatdrozott dramfelvételi mindség teljesiil.

A vilasztott (és ezért a vizsgalathoz is hasznélt) felsdvezeték
tavolsagtervezést (A, B vagy C, a hagyomanyos vasut energia-
ellatasara vonatkozo6 AME 4.2.17. pontjaban meghatarozottak
szerint) fel kell tiintetni a miiszaki dokumentacioban (lasd a
4.2.12.2. pontot).

ATHALADAS A FAZIS- VAGY RENDSZERHATARON (A
JARMUVEK SZINTJEN)

A vonatokat ugy kell megtervezni, hogy képesek legyenek egy
aramellatod rendszerrdl és egy fazisszakaszrol egy madsikra atval-
tani anélkill, hogy athidalnak barmelyik rendszert vagy fazis-
hatart.

Fazishataron valo 4athaladaskor lehetségesnek kell lennie az
egység aramfelvételének nullara csokkentésének, a hagyomanyos
vasit energiaellatasira vonatkozé AME. 4.2.19. pontjiban
meghatarozottak szerint. Az infrastruktara-nyilvantartas ad tajé-
koztatast a rendszer vagy féazishatarokon torténd athaladaskor
megengedett aramszedShelyzeteket: ez lehet leengedett vagy
felengedett (a megengedett aramszedd-elrendezés mellett).

A tobbféle energiaellatd rendszerre tervezett jarmiiveknek rend-
szerhatarokon valo athaladaskor automatikusan fel kell ismernitik
az aramszed6nél az energiaellatd rendszer fesziiltségét.

AZ ARAMSZEDO ES A JARMU KOZOTTI SZIGETELES (A
JARMUVEK SZINTJEN)

Az aramszeddket a villamos egységre ugy kell felszerelni, hogy
az biztositsa a foldeléstél valo szigetelést. A szigetelésnek az
Osszes rendszerfesziiltség esetében megfelelonek kell lennie.

AZ ARAMSZEDO LEENGEDESE (A JARMUVEK SZINT-
JEN)

A villamos egységnek a mozdonyvezet6 kezdeményezésére vagy
az ellenérz6-iranyitd jelekre (ideértve a CCS-funkcidt) adott
valaszként le kell engednie az aramszed6t az EN 50206-1:2010
szabvany 4.7. pontjaban emlitett kovetelményeknek megfeleld
idére (3 masodperc) és az EN 50119:2009 szabvany 2. tablazata
szerinti dinamikus szigetelési tavolsagonként. Az aramszeddnek
kevesebb mint 10 masodperc alatt kell leengedett allapotba keriil-
nie.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4.2.84.

4.2.9.

429.1.
4.29.1.1.

Az aramszed$ leengedésekor a fomegszakitonak elézbleg auto-
matikusan ki kell oldania.

Ha a villamos egység olyan automatikus leengedd késziilékkel
van felszerelve eszkozzel kell felszerelni, amely az aramszedéfej
meghibasodasa esetén leengedi az aramszed6t, annak meg kell
felelnie az EN 50206-1:2010 szabvany 4.8. pontjaban emlitett
kovetelményeknek.

Meg kell engedni a villamos egységek automatikus leengedd
késziilekkel valo felszerelését.

A legalabb 100 km/h legnagyobb sebességre tervezett villamos
egységek automatikus leengedd késziilékkel valo kotelez felsze-
relése nyitott kérdés.

A vonat elektromos védelme

A villamos egységeket védeni kell a belsé (az egység belsejébdl
kiinduld) rovidzarlattol.

A fomegszakitonak olyan helyen kell lennie, hogy védje a fedél-
zeti nagyfesziiltségli aramkoroket, ideértve a jarmivek kozotti
nagyfesziiltségli csatlakozasokat. Az aramszedének, a fémegsza-
kitonak és a kozottik 1évé nagyfesziiltségli csatlakozasnak
ugyanazon a jarmiivon kell lennie.

Az dramiités veszélyének megeldzésére keriilni kell a nem szan-
dékos fesziiltség ala helyezést. A fodmegszakitd vezérlése bizton-
saggal kapcsolatos funkcid; a sziikséges biztonsagi szint nyitott
kérdés.

A villamos egységeknek védeniiik kell magukat a rovid ideig
tarto tlfesziltség, az ideiglenes tulfesziiltség és a legnagyobb
foldzarlati hibaaram ellen. E kdovetelmény teljesitéséhez az elekt-
romos védelem tervezésének meg kell felelnie az EN
50388:2005 szabvany 11. ,,védelem koordinalasa” pontjanak; e
pont 8. tablazata helyébe a hagyomanyos vasut energiaellatasara
vonatkoz6 AME H melléklete 1ép.

Dizel- és mas termikus vontatasi rendszerek

A dizelmotoroknak meg kell felelniik a kipufogégazra vonat-
kozd unids jogszabalyoknak (az Osszetétel és hatarértékek vonat-
kozaséaban).

Aramforrasbol fakaddé elektromos veszé-
lyekkel szembeni védelem

A jarmi és aram ala helyezett alkatrészei kialakitasanak
olyannak kell lennie, hogy szokasos tizemben és a berendezés
meghibasodasa esetén is megel6zhetd legyen, hogy a vonatkisérd
személyzet €s utasok szandékosan ¢és véletleniil érintkezésbe
keriiljenek azokkal. E kovetelmény teljesitéséhez az EN
50153:2002 szabvanyban eldirt rendelkezéseket kell teljesiteni.

Vezetéallas és a mozdonyvezeté6—gép kozotti kapcsolodasi pont
A 4.2.9. pontban meghatarozott kovetelmények a vezetdallassal
felszerelt egységekre vonatkoznak.

Vezetoallas

Altalanos eldirasok

A vezetdallast ugy kell kialakitani, hogy azt egy mozdonyvezetd

mikodtethesse.

A zajra vonatkozO AME hatdrozza meg a vezet6allasban
megengedheté legmagasabb zajszintet.
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4.29.1.2.
4.29.1.2.1.

429.1.2.2.

Be- és kiszallas
FEL- ES LESZALLAS UZEMI KORULMENYEK KOZOTT

A vezetballasnak a sinkorona alatt 200 mm-r6l a vonat mindkét
oldalardl, a peronrdl és a talajszintrél is megkozelithetonek kell
lennie.

Ez a megkozelithetdség megengedett kozvetlenil kivilrdl, a
vezetballas kiils6 ajtajan at, illetve a vezet6allas hatulsd részén,
egy szomszédos fiilkén keresztil. Ez utobbi esetben az ebben a
pontban meghatarozott kovetelmények vonatkoznak az e
fiilkében (vagy teriileten) a jarmid barmely oldalan talalhato
kiils6 megkozelitési lehet6ségre.

A vonatkiséré személyzet vezetballasba vald be- és kiszallasara
szolgalo eszkozoknek — Gigymint 1épcsdknek, fogddzoknak vagy
nyitd kézikaroknak — megfelelé méretiiknél (d6lésszogiiknél,
szélességiiknél, térkoziiknél, alakjuknal) fogva lehetdvé kell
tennilik a biztonsagos és egyszerli hasznélatot, tervezésiikkor a
hasznalatukhoz kapcsolodd ergondmiai kritériumokat figyelembe
kell venni. A 1épcsdk szegélyei nem lehetnek olyan élesek, hogy
beleakadjanak a vonatkiséré személyzet labbelijébe.

A kiils6 gyalogjarokkal felszerelt jarmiiveket fogodzokkal és
labracsokkal kell felszerelni a vezetdallasba ki-beszallo
mozdonyvezetd biztonsaga érdekében.

A vezet6allas kiilsé ajtoinak nyilaskor az (ebben az AME-ben
meghatarozott) tirszelvényen beliil kell maradniuk.

A vezet6allas kiilsé ajtajanak 1épcsordl torténd megkozelitéskor
legalabb 1 675 x 500 mm, vagy szintbeli megkdzelitéskor 1 750
X 500 mm méretiinek kell lennie.

A vonatkiséré személyzet altal a vezet6allas megkozelitéséhez
hasznalt bels6 ajtok mérete legalabb 1 700 x 430 mm.

A vezetdallast és annak megkdzelitését ugy kell kialakitani, hogy
a vonatkisérd személyzet megakadalyozhassa illetéktelenek veze-
téallasba vald bejutasat, fiiggetleniil attol, hogy a vezetdallas
foglalt-e vagy sem, és hogy a vezetdallasban tartozkodo elhagy-
hassa azt barmiféle szerszam vagy kulcs hasznélata nélkiil.

A vezetballas megkozelitésének a fedélzeti energiaellatas kiesése
esetén is elérhetének kell lennie. A vezetballas kiilso ajtoi vélet-
leniil nem nyilhatnak ki.

A VEZETOALLAS VESZKIJARATA

Vészhelyzetben a vonatkiséré személyzet a vezet6allasbol evaku-
alhato kell legyen, és a vezet6allas belsé részét a mentGszolga-
latoknak a vezet6allas mindkét oldalardl el kell érniiik, a kovet-
kez6 vészkijarati lehetoségek hasznalataval: kiilso ajtokon (lasd a
fenti 4.2.9.1.2.1. pontot) vagy oldalablakokon vagy nyithato
vésztetén keresztiil.

A vészkijarati lehetéségeknek minden esetben legalabb 2 000
cm? szabad helyet kell biztositaniuk, és legalabb 400 mm
belsé atmérével kell rendelkezniiik a beszorult személyek
kiengedésének lehetévé tételére.

Az eliils6 vezetdallasnak legalabb egy belsé kijaratanak kell
lennie, ez a kijarat egy legalabb 2 m hossza és 1 700 mm
magas és 430 mm széles szabad térre kell nyilnia, padlozatan
akadaly nem lehet. E teriiletnek az egység fedélzetén kell lennie
és lehet belsé teriilet vagy nyilhat kiiltérre is.
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4.29.1.3.
4.29.13.1.

4.29.13.2.

429.14.

4.2.9.1.5.

Kilatas
KILATAS ELORE

A vezetéallast ugy kell kialakitani, hogy a vezetd il helyzetébdl
tisztan és akadalymentesen lathasson ki az egyenes vagany és a
legalabb 300 m sugart ivii palya mindkét oldalan elhelyezett
rogzitett jelzések F. mellékletben meghatarozott feltételek mellett
torténd észleléséhez.

A fenti kovetelménynek az F. mellékletben meghatarozott felté-
telek mellett teljesiilnie kell allo vezetési helyzetbdl is mozdo-
nyok és mozdonnyal vonatszerelvényben hasznalni kivant vezet-
heté kocsik esetében.

A kozéps6 vezetballassal rendelkez6 mozdonyok és vasuti
munkagépek esetében az alacsonyan elhelyezett jelzések észlel-
het6ségének Dbiztositasa érdekében megengedett, hogy a
mozdonyvezetd a vezetballasban tobb kiilonboz6é helyzetben is
tartozkodjon. A feltétel il6 vezetési helyzetbdl vald teljesitése
nem feltétel.

KILATAS HATRA ES OLDALRA

A vezetballast ugy kell kialakitani, hogy a vonat allo helyzetében
hatrafelé lathassa a vonat mindkét oldalat, ugyanakkor képes
legyen a vészfék mikodtetésére. Megengedett a fenti kovetel-
mény alabbi eszkozok egyike révén torténd teljesitése: a vezetd-
allas mindkét oldalan felnyilé ablakok vagy panelek, kiilsd
tiikrok, kamerarendszer.

A mindkét oldalan felnyil6 ablakoknak vagy paneleknek elegen-
déen nagynak kell ahhoz lennie, hogy a mozdonyvezeté atdug-
hassa a fejét a nyilason.

Belsd elrendezés

A vezetballas belsé elrendezésének figyelembe kell vennie a
mozdonyvezetd E. mellékletben megallapitott testméreteit.

A vezetballas bels§ terében a személyzet mozgasat nem
akadalyozhatjak akadalyok.

A vezet6allas mozdonyvezetd munkaterének megfelelé padlojan
lépcsé nem lehet (a vezetballas bejaratanak kivételével).

A bels6 elrendezésnek lehetévé kell tennie a mozdonyok és
mozdonnyal vonatszerelvényben hasznalni kivant vezethetd
kocsik esetében az iilé és allo helyzetben torténd vezetést is.

A vezetdallast legalabb egy vezet6iiléssel kell felszerelni (lasd a
4.2.9.1.5. pontot) valamint ezen tilmenden egy elére nézd, veze-
tési helynek nem mindsiilé iiléssel az esetleges tovabbi kisérd
személyzetnek.

Vezetdilés

A vezetdiilést ugy kell kialakitani, hogy lehetévé tegye a
mozdonyvezetd szamara az Osszes szokasos vezetési miivelet
il6 helyzetben torténé elvégzését, figyelemmel a vezetd E.
mellékletben meghatarozott testméreteire. Az iilésnek lehetévé
kell tennie, hogy a mozdonyvezet$ fiziologiailag helyes testtar-
tasban iiljon.

A mozdonyvezetd szamara lehetségesnek kell lennie az ilés alli-
tasanak a kiilsé kilatds érdekében a 4.2.9.1.3.1. pontban
meghatarozott referencia-1at6szog biztositasara.
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4.2.9.1.6.

4.29.1.7.

4.29.1.8.

Az iilés nem akadalyozhatja a vezetd vészhelyzetben torténd
menekiilését.

Az iilés kialakitasa, felszerelése és mozdonyvezet6 éltali haszna-
lata tekintetében az ergondmiai €s egészségiigyi vonatkozasokat
figyelembe kell venni.

A vezetdiilés beszerelésének a mozdonyok és mozdonnyal vonat-
szerelvényben hasznalni kivant vezethetd kocsik esetében lehe-
tové kell tennie az allo vezetési helyzethez sziikséges szabad
teriilet eldallitasdhoz sziikséges allitasat.

Vezetdallas — ergondmiai kialakitas

A vezetéallast és annak miikodtetd berendezéseit és vezérldit ugy
kell elrendezni, hogy a leggyakrabban hasznalt vezetési hely-
zetben a mozdonyvezetd normdl tartdsban lehessen, mozgasaban
ne legyen akadalyozva, figyelemmel a vezetd E. mellékletben
meghatarozott testméreteire.

A vezetés kozben sziikséges papiralapii okmanyok vezetdallason
valo elhelyezésének lehetdvé tételére a vezetdiilés eldtt legalabb
30 cm x 21 cm nagysagu olvasoteriiletnek kell rendelkezésre
allnia.

A miikodtetd és vezérlo elemeket egyértelmii jeloléssel kell
ellatni, hogy azokat a mozdonyvezet azonosithassa.

Ha a vono és/vagy fékerd allitasa (kombinalt vagy kiilon) karral
torténik, a ,,vonder6”-nek a kar eldrefelé torténd mozgatasaval
nénie kell, mig a fékerdnek a kar mozdonyvezetd iranyaba
torténd elmozditasaval kell ndnie.

Ha kiilon allas van a vészfékezéshez, annak egyértelmiien
megkiilonboztethetden kell lennie a kar tobbi allasatol.

Hémérséklet szabalyozasa és levegémindség

A vezetballas levegdjét cserelni kell a CO, koncentracionak az
AME 4.2.5.9. pontban meghatarozott koncentracion tartasa érde-
kében.

(A 4.2.9.1.3. pontban meghatarozott) ilé vezetési helyzetben a
mozdonyvezetd fejénél és vallanal nem lehet a szelloztetd rend-
szer keltett, a megfelelé munkavégzési feltételekhez elismert
hatarértéket meghalado sebességli 1égaram.

Bels6é vilagitas

A vezetballas mozdonyvezetd utasitasara torténd altalanos
megvilagitasanak (a lekapcsolast is ideértve) a jarmii valamennyi
izemmodjaban biztositani kell. A megvilagitas fényerejének 75
luxnak kell lennie.

A vezetdallas olvaso feliiletének a mozdonyvezet utasitasara
torténd fiiggetlen megvilagitasat biztositani kell, és annak 150
lux feletti értékig allithatonak kell lennie.

Ha az eszk6zok meg vannak vilagitva, a megvilagitasnak az
altalanos megvilagitastol fiiggetlennek és allithatonak kell lennie.

A Kkiils6 iizemi fényjelzésekkel vald Osszetéveszthetdség kizara-
sara a vezetOallasban zold szini fény vagy megvilagitds nem
lehet, a meglévé B osztalyu jelzések kivételével (a hagyomanyos
vasuti ellendrzé-iranyito-jelzd rendszerre vonatkozé AME-ben
meghatarozottak szerint).
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4292.
4.29.2.1.

4292.2.

4.29.23.

4.293.
4.293.1.

Szélvédo
Mechanikai jellemzdk

Az ablakok méretei, elhelyezkedése és burkolata (a karbantartast
is beleértve) nem akadalyozhatjak a mozdonyvezetd (4.2.9.1.3.1.
pontban meghatarozott) kilatasat és tadmogatnia kell a vezetési
funkciokat.

A vezetdallas szélvéddjének képesnek kell lennie az EN
15152:2007 szabvany 4.2.7. pontjdban meghatirozott repiilé
testek ilitésének és az EN 15152:2007 szabvany 4.2.9. pontjdban
meghatarozott lepattogzasnak.

Optikai jellemzdk

A vezetballas szélvéddje optikai jellemz6i nem valtoztathatjak
meg a jelzések lathatosagat (alakjat és szinét) egy mikodési
feltétel esetében sem (ideértve példaként a szélvédd parasodas
és lefagyas megeldzésére torténd fiitését).

Az elsédleges és a masodlagos képek altal bezart szog a besze-
relt koriilmények k6zott nem haladhatja meg az EN 15152:2007
szabvany 4.2.2. pontjaban meghatarozott értékeket.

A megengedett optikai képtorzitasokat az EN 15152:2007 szab-
vany 4.2.3. pontja hatarozza meg.

A homalyossagnak meg kell felelnie az EN 15152:2007 szab-
vany 4.2.4. pontjanak.

A fényatbocsatasnak meg kell felelnie az EN 15152:2007 szab-
vany 4.2.5. pontjanak.

A szinintenzitasnak meg kell felelnie az EN 15152:2007 szab-
vany 4.2.4. pontjanak.

Tartozékok

A szélvédot fel kell szerelni a mozdonyvezetd altal vezérelt
jégmentesitd, paramentesité és kiilsd tisztitd berendezéssel.

A sz¢Elvédomoso és -tisztitd eszkozok helyzetének, tipusanak és
mindéségének biztositania kell, hogy a mozdonyvezet6 tiszta kila-
tast tarthasson fenn a legtobb iddjarasi és tizemi feltétel mellett
és ne akadalyozzak a vezetd kilatasat.

A nap ellen védelmet kell biztositani, a védelem leengedett alla-
potaban nem csokkentve a mozdonyvezetd kilatasat a kiilsé
jelekre, jelzésekre és mas lathatoé informaciora.

Vezeto—gép kapcsoldodasi pont

A vezetd aktivitdsdnak ellendrzését szolgald
funkcié

A vezetdallast fel kell szerelni a vezetd aktivitasanak ellendrzését
szolgald eszkozokkel, és ennek a mozdonyvezeté aktivitasanak
hianyaban a vonatot automatikusan le kell allitania.

A vezeté aktivitasanak ellen6rzését (és aktivitasa hianyanak
kimutatasat) szolgald eszkozokre vonatkozo el6irasok:

mozgasa kozben kell ellenérizni (a mozgas kimutatasi kritériuma
alacsony sebességhatarnal); ez az ellendrzés a vezetd meghata-
rozott eszk6zokkel (pedal, nyomogombok, érzékeldk...) végzett
tevékenységére és/vagy a vonat iranyitd és ellen6rz6 rendszerére
végzett tevékenységének ellendrzésével torténhet.
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4.293.2.

4.2.9.3.3.

Amennyiben X masodpercnél hosszabb ideig semmiféle tevé-
kenység nem figyelhetd meg, a vezetd tevékenységének hianya
tizenetet valt ki.

A rendszernek lehetévé kell tennie az X idétartam 5-60 masod-
perc kozotti allitasat (miihelyben, karbantartasi tevékenységként).

Amennyiben ugyanazon tevékenység figyelheté meg legalabb 60
masodpercnél hosszabb iddn at, a vezetd tevékenységének hianya
tizenetet valt ki.

A vezetd tevékenysége hidnyanak jelzése elott a vezetot figyel-
meztetni kell, hogy lehetdsége legyen a reagalasra és a rendszer
alaphelyzetbe visszaallitasara.

A vezet aktivitasa hidnyanak kimutatasa biztonsaggal kapcso-
latos funkcio; a sziikséges biztonsagi szint nyitott kérdés.

A rendszernek a ,,vezetd aktivitasa hianyanak jelzése” informa-
ciét tarolnia kell a mas rendszereknek (pl. radidrendszernek)
torténd tovabbitas céljabol.

A vezetd aktivitasa hianyanak észlelésekor vonatszinten kivaltott
intézkedések meghatarozésa:

aktivitasa hianyanak (a mozgas kimutatasi kritériuma alacsony
sebességhatarnal) a vonat iizemi vagy vészfékjének teljes miikod-
tetését kell kivaltania.

Az lizemi fék teljes mikddtetése esetében a tényleges miikodte-
tést automatikusan kell iranyitani, és amennyiben nem kovet-
kezik be, a vészféknek kell mitkodésbe 1épnie.

Megjegyzés: megengedett, hogy az e pontban ismertetett funkciot
az ellendrzé-iranyitd-jelzé alrendszer lassa el.

Az is megengedett, hogy a rendszert allando X iddre allitsak be
(atallitasi lehet6ség nélkiil), ha ez az alland6 id6 5-60 masodperc
kozotti. Egy tagallamok kérheti, hogy a biztonsagi okokbol hata-
rozzak meg a rogzitett id6 legmagasabb értékét, de semmi esetre
nem gatolhatja meg, hogy a (megadott hatarokon beliil) maga-
sabb alland6 id6t alkalmazd vastttarsasag a vasuthalozatukat
hasznalja, kivéve, ha igazolni tudja, hogy az veszélyezteti a
nemzeti biztonsagi szintet.

Sebesség kijelzése

Ezt a funkciot és a vonatkozd megfeleldségi értékelést a hagyo-
manyos vasuti ellendrzo-iranyit6-jelz6 rendszerre vonatkozo
AME hatarozza meg.

A vezetd kijelz6je és képernydi

A vezetdallasban szolgaltatott informaciokra és utasitasokra
vonatkoz6 funkciondlis kovetelményeket az adott funkciora
vonatkoz6 mas kovetelményekkel egyiitt a funkciot ismertetd
pont hatdrozza meg. Ugyanez vonatkozik a kijelzd egységeken
és képernyokon tovabbithatd informaciokra és utasitasokra is.

Az ERTMS informaciokat és utasitasokat (ideértve a kijelzon
megjelendket is) a hagyomanyos vasuti ellendrzé-iranyito-jelzé
rendszerre vonatkoz6 AME hatarozza meg.
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42934.

4.2935.

4.2.9.3.6.

4294

Az ezen AME hatalya ala tartozo funkcidk tekintetében a
mozdonyvezetd altal a vonat irdnyitdsdra hasznalandé és kijel-
z6kon vagy képerny6kon adott informaciok és utasitasokat ugy
kell kialakitani, hogy azokat a mozdonyvezeté megfelelden hasz-
nalhassa és azokra reagalhasson.

Kezel6szervek és jelz6miiszerek

A funkcionalis kovetelményeket az adott funkciora vonatkozo
mas kovetelményekkel egyiitt a funkcidt ismertet pont hatarozza
meg.

Valamennyi jelz6fényt tgy kell kialakitani, hogy azokat termé-
szetes vagy mesterséges fényviszonyok (ideértve a véletlen
megvilagitast) kozott is megfelelden le lehessen olvasni.

A megyvilagitott jelzOmiiszerek és gombok vezetdallas ablakan
valo esetleges tiikrozddése nem zavarhatja a mozdonyvezetd

A Kkiilsé iizemi fényjelzésekkel vald Osszetéveszthetdség kizara-
sara a vezetallasban zold szinli fény vagy megvilagitds nem
lehet, a meglévd B osztalyu jelzések kivételével (a hagyomanyos
vasiti ellendrzé-iranyito-jelzé rendszerre vonatkozd AME-nek
megfelelden).

A vezetdallason beliili fedélzeti berendezések altal generalt hall-
hat6 informaciok hangerejének legalabb 6 dB(A)-rel meg kell
haladnia a vezetdallas atlagos, a zajra vonatkozé AME-ben
meghatarozottak szerint mért zajszintjét.

Feliratozas

A vezetdallasban a kovetkezd informaciokat kell megjeleniteni:
— a legnagyobb sebesség (Vmax),
— a jarml azonositd szama (a vontatd jarmii szama),

— a hordozhato felszerelések helye (pl. 6nment6 eszkoz, jelzé-
sek),

— vészkijarat.

A kezelOszervek és jelzOmiiszerek jelolésére harmonizalt piktog-
ramokat kell hasznalni.

Tavirdnyitds a talajrol

Ha az egység tehervontatasi miiveletek soran talajrol torténd
iranyitasahoz taviranyitasi funkcio biztositott, azt tigy kell kiala-
kitani, hogy lehetdvé tegye a vezetd szamara a vonat mozga-
sanak biztonsagos iranyitasat és kizarja a hasznalat kdzbeni hiba-
kat.

Ezt a funkciot biztonsaggal kapcsolatos funkcionak tekintik.

E tavirdnyitasi funkcio kialakitasat — a biztonsagi vonatkozasokat
is ideértve — elismert szabvanyok szerint kell értékelni.

Fedélzeti eszkdozdok és hordozhatdé berende-
zések

A vezetballasban vagy a mellett helyet kell biztositani a kovet-
kez6 berendezések tarolasara, a mozdonyvezetd altal vészhely-
zetben torténd hasznalat céljabol:

— voros és fehér fényt kiado kézi lampa,
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429.5.

4.2.9.6.

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.1.1.

— megszakité a vaganyaramkorokhoz,

— féksaruk, ha a rogzit6fék-hatasossag a vagany lejtési szogétol
figgben nem elegendé (lasd a 4.2.4.5.5. ,Rogzitéfék”
pontot),

— tlizolt6 késziilek a nagy sebességli vasiti jarmivekre vonat-
kozé6 AME (2008) 4.2.7.2.3.2. pontja szerint,

— az 4ruszallité vonatok kézi vezérlésli vontatoegységein: gaza-
larc, a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozé AME szerint
(lasd a vasuti alagutak biztonsagara vonatkoz6 AME 4.7.1.
pontjat).

Tarolasi lehetdségek a személyzet szamara

Minden vezetGallast fel kell szerelni a kovetkezdkkel:

— két akaszto a ruhazat szamara vagy fiilke a ruhazat szamara
szolgal6 ruddal,

— szabad hely 300 mm X 400 mm X 400 mm méretii bérond
vagy taska tarolasara.

Rogzitdberendezés

A rogzitendd adatok listajat a hagyomanyos vasit iizemeltetésére
vonatkozé AME-ben kell meghatarozni, figyelemmel a hagyomé-
nyos vasiti ellenérz6-iranyité-jelz6 rendszerre vonatkozé AME-
ben meghatarozott informaciokra és a balesetek jelentéséért
felelGs vizsgald szervek sziikségességére vonatkozo, folyamatban
1évé vizsgalatokra.

Az ezen informacidk rogzitésére szolgald eszkozok ezen AME
hatalya ala tartoznak. A rogzitendé informaciok listajanak elké-
szlltéig a r0gzitd berendezésre vonatkozd elbirasok nyitott
kérdést alkotnak.

Tiizbiztonsag és evakudlds
Altaldnos elGirasok és besorolds

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A hagyomanyos TEN-vonalakon vald hasznalatra szant jarmii-
veket ugy kell kialakitani, hogy azok pl. fedélzeti tiiz veszélye
esetén védjék az utasokat és a vonatkisérd személyzetet és vész-
helyzetben lehetdvé tegyék a hathatds evakualast és mentést. Ez
a feltétel ezen AME kovetelményeinek betartasaval teljesitettnek
mindsil.

A jarmiikategoridk kozotti kompatibilitdssal és az alagutakban
végzett miiveletekkel a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozo
AME foglalkozik.

A tehermozdonyok ¢és vasuti munkagépek
kivételével valamennyi egységre vonatkozd
kovetelmények:

A. kategoéria:
A jarmiveknek legalabb a kovetkezéknek kell megfelelniiik:

— Az A kategéridju jarmlivekre a vasiti alagutak biztonsagara
vonatkoz6 AME-ben el6irt kovetelmények, és

— az ezen AME 4.2.10.2-4.2.10.4. pontjaban eléirt kovetelmé-
nyek.

Az A. jarmikategéria a TEN-infrastruktiran {izemeltethetd
jarmitvek minimumkategoriaja.
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4.2.10.1.2.

4.2.10.1.3.

Az A. kategériaji jarmiivek kompatibilitas és a vonat elhagya-
sdhoz veszélyes 5 km-nél rovidebb vaganyszakaszok (az alag-
utak kivételével, pl. magas szakaszok, rakpartok, arkok stb.) ezen
AME hatalya ala tartoznak.

B. kategoria:
A B. kateg6riaji jarmiiveknek a kovetkezdknek kell megfelel-
niiik:

— az A. kategoOriajui jarmiivekre vonatkozo Osszes kovetelmény,
és

— a B. kategoriaju jarmiivekre a vasuti alagutak biztonsagara
vonatkoz6 AME-ben el6irt kovetelmények, és

— az ezen AME 4.2.10.5. pontjaban el8irt kdvetelmények.

A B. kategérigju jarmiiveket a TEN-infrastruktira valamennyi
részén vald tizemre tervezik (beleértve a hosszi alagutakat és a
hosszi magas szakaszokat).

A tehermozdonyokra ¢s vastti munkagépekre
vonatkozd kovetelmények:

Tehermozdonyoknak a kdvetkezokben meghatarozott kovetelmé-
nyeket kell teljesiteniiik:

— a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozd6 AME tehermozdo-
nyokra vonatkoz6 rendelkezései (ideértve a jarmivekre alta-
lanosan vonatkozd rendelkezéseket), és

— ezen AME 4.2.10.2. (Anyagokra vonatkozo kovetelmények)
és 4.2.10.3. (Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilon-
leges intézkedések) pontjanak kdvetelményei.

A vasuti munkagépeknek a kovetkez6kben meghatarozott kove-
telményeket kell teljesitenitik:

— a vasiti alagutak biztonsagira vonatkoz6 AME kovetkez6
pontjai: 4.2.5.1. (Jarmiivek anyaganak tulajdonsagai), 4.2.5.6.
(Fedélzeti tlizjelzok) és 4.2.5.7. (Vonatokon hasznalando
kommunikécios eszk6zok).

— ezen AME 4.2.10.2. (Anyagokra vonatkozé kovetelmények)
és 4.2.10.3 (Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilon-
leges intézkedések) pontjanak kovetelményei.

A vasuti alagutak biztonsagara vonatkozd
AME kovetelményei

A kovetkezd lista attekintést ny(jt a vasuti alagutak biztonsagara
vonatkozé AME-ben targyalt alapvetd, a jarmiivekre ezen AME
alkalmazasi korében alkalmazandé paraméterekrdl (megjegyzés:
nem minden paraméter vonatkozik az AME hatalya ala tartozo
Osszes jarmitipusra):

4.2.5.1. Jarmivek anyaganak tulajdonsagai (1)

4.2.5.2. Személyszallité jarmiiveken hasznalando tlizoltd készii-
1ékek

42.53. Aruszallité vonatok tiizvédelme

4.2.54. Személyszallito jarmiveken hasznaland6 tlizvédelmi
gatak (1)

4.2.5.5. Kiegészité intézkedések személyszallitdé jarmivek
mitkod6képességének biztositasara fedélzeti tiiz esetén

4.2.5.6. Fedélzeti tlizjelzok

4.2.5.7. Vonatokon hasznalandd6 kommunikaciés eszk6zok (2)
4.2.5.8. Vészfékezés feliilbiralasa (2)

4.2.5.9. Vészvilagitasi rendszer a vonatokon

4.2.5.10. Légkondicional6 rendszer kikapcsoldsa a vonaton
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4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.10.4.

4.2.5.11. Személyszallitd jarmiivekre érvényes menekiilési
terv (1)

4.2.5.12. Informacidk és elérési utvonalak biztositdsa a mentd-
szolgélatok szamara

Az (1) jelolésii pontokat érinti az AME 4.2.10. pontjanak
tartalma.

mivel ez az AME bizonyos kévetelmények tekintetében eltér a
vasuti alagutak biztonsagara vonatkozd AME-t6l, az AME-ket a
kovetkezdk szerint kell alkalmazni:

— a vasuti alagutak biztonsigara vonatkoz6 AME 4.2.5.1. (Jar-
milvek anyaganak tulajdonsagai) pontjat a hagyomanyos
jarmiivek tekintetében kiegésziti ezen AME 4.2.10.2. (Jar-
miivek anyaganak tulajdonsagai) pontja.

— a vasiti alagutak biztonsagara vonatkozé AME 4.2.5.4. (Sze-
mélyszallitd jarmiiveken hasznalando tiizvédelmi gatak)
pontjat a hagyomanyos jarmivek tekintetében kiegésziti
ezen AME 4.2.10.5. (Tiizvédelmi gatak) pontja.

— a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozdé AME 4.2.5.11.1.
(Utasok dltal haszndlando vészkijaratok) pontjat a hagyoma-
nyos jarmiivek tekintetében kiegésziti ezen AME 4.2.10.4.
(Az utasok evakualasa) pontja.

A (2) jelolésti pontokat érinti az AME 4.235. pontjanak tartalma
(a részletek lasd a 4.2.5. pontban).

Az anyagokra vonatkozd kdvetelmények

A hagyoményos vasiti jarmiivek tekintetében Ez a pont kiegé-
sziti a vasuti alagutak biztonsagéara vonatkoz6 AME 4.2.5.1. (Jar-
miivek anyaganak tulajdonsagai) pontjat.

A vasiti alagutak biztonsigara vonatkoz6 AME rendelkezésein
tulmenden (melyek visszautalnak a nagy sebességii vasuti jarmii-
vekre vonatkozd AME-re) és az EN 45545-2 szabvany kozzété-
teléig az anyagok tlizallosagi tulajdonsagaira és az alkatrészek
kivalasztasara vonatkozd kovetelmények teljesithetéek a TS
45545-2:2009 szabvany szerinti megfeleldség-ellendrzéssel is, a
TS 45545-1:2009 szabvanyban meghatarozott megfeleld iizemel-
tetési kategoria hasznalataval.

A gyulékony folyadékokkal kapcsolatos
kilonleges intézkedések

A vasti jarmiivekre olyan intézkedéseket kell hozni, amelyek
megakadalyozzak tiz gyulékony folyadékok vagy gazok
kiomlése miatti keletkezését és terjedését.

Az utasok evakualasa

A hagyoményos vasiti jarmiivek tekintetében Ez a pont kiegé-
sziti a vasuti alagutak biztonsagara vonatkoz6 AME 4.2.5.11.1.
(Utasok altal hasznalando vészkijaratok) pontjat.

Fogalommeghatarozasok €s pontositasok

Vészkijarat: a vonatban tartozkodok veszélyhelyzetben valod
menekiilését célzo, a vonaton taldlhatd lehetdség. A vészkijarat
sajatos tipusa az utasok altal hasznalando kiilsé ajto.

Atjaré utvonal: a vonat azon teriilete, amelynek megkozelitése és
elhagyasa két kiilonbozd oldalrél lehetséges €s amely nem
gatolja az utasok és a személyzet vonat hosszanti tengelye
mentén torténd mozgasat. Az atjardé utvonalon beliili, nem rete-
szelhetd belsé ajtokat ugy kell tekinteni, hogy azok nem
akadalyozzak az utasok és a személyzet mozgasat.

Utastér: az utasok altal kiilon engedély nélkiil hasznalhato teriilet
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4.2.10.5.

Fiilke: utastér vagy személyzeti tér, amelyet az utasok, illetve

Kovetelmények

Vészkijaratokat kell kialakitani és azokat meg kell jeldlni.

A vészkijaratoknak az utasok altal a vonaton beliilr6l kinyitha-
tonak kell lenniiik.

A Kkinyitott vészkijaratoknak a személyek atjutasdhoz megfeleld
meéretiinek kell lenniiik. Ez a kovetelmény akkor mindsiil telje-
sitettnek, ha a kinyitott vészkijarat legalabb 700 mm x 550 mm
nagysagl, négyszog alaku szabad teriiletet biztosit.

A vészkijarathoz vezetd utvonalon lehetnek iilések vagy utasok
altali hasznalatra szolgalé mas eszk6zok (asztal, agy stb.), de
azok nem gatolhatjak a vészkijarat hasznalatat, és nem torlaszol-
hatjak el az el6z6 pontban emlitett szabad teret.

Minden kiils6 utasajtot fel kell szerelni vésznyitoval, hogy azok
vészkijaratként is hasznalhatéak legyenek.

Az atjard utvonalba es6 minden helyrél a jarmii hossztengelye
mentén mérve 16 méteren belill vészkijaratnak elérhetdnek kell
lennie. E kovetelmény aldl a haldkocsik és étkezbkocsik mente-
stilnek.

Etkez6kocsik esetében minden helytél a jarmii hossztengelye
mentén mérve 16 méteren beliil vészkijaratnak kell lennie.

Halokocsik esetében minden haléfiilkében kell vészkijaratnak
lennie.

A mosdok és poggyasztér kivételével az utasfiilkén beliil egy
hely sem lehet a vészkijarattél a jarmii hossztengelye mentén
mérve 6 m-nél tavolabb. Az utasfiilkék vészkijaratai tekintetében
a biztonsagos ¢és gyors evakualast biztositd tovabbi eszkozoket
kell nytjtani, ha a vészkijarat legalacsonyabb pontja és a sinko-
rona kozotti tavolsag 1,8 m-nél nagyobb.

Minden, legfeljebb 40 utas bent tartdzkodasira tervezett
jarmiiben legalabb 2 vészkijaratnak kell lennie.

Minden, 40-nél tobb utas bent tartdzkodasara tervezett jarmiiben
legalabb harom vészkijaratnak kell lennie.

Az utasszallitdsra szolgdlé minden jarméi mindkét oldalan
legalabb egy vészkijaratnak kell lennie.

Thzgatak

A hagyomanyos vasuti jarmiivek tekintetében ez a pont kiegésziti
a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozd6 AME 4.2.5.4. (Sze-
mélyszallité jarmiveken hasznalandé tlizvédelmi gatak) pontjat.

A vasuti alagutak biztonsagara vonatkozé AME rendelkezésein
talmenéen a B tlizbiztonsagi kategéridba tartozd jarmivek
esetében a teljes ,keresztmetszeti valaszfalak az utastéren/sze-
mélyzeti téren beliil” kovetelmény teljesitheté a tiiz terjedését
gatlo intézkedésekkel is:
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4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.

4.2.11.2.1.

42.11.2.2.

42.11.3.

Ha a teljes keresztmetszetii valaszfalak helyett tliz terjedését gatlo
intézkedéseket alkalmaznak, igazolni kell a kovetkezoket:

— az intézkedések biztositjak, hogy a tliz és veszélyes koncent-
nem terjed az utastéren/személyzeti téren beliil 28 méternél
tavolabbra,

— azokat az egység utasok és személyzet szallitdsara szolgald
minden jarmiivén felszerelik,

— azok 15 perces integritassal a teljes keresztmetszetli valaszf-
alakkal legalabb megegyez6 személyi biztonsagot nyujtanak,
amit az EN 1363-1:1999 szabvany valaszfal tesztje kovetel-
ményei szerint vizsgilnak és feltételezve, hogy a tiiz a
vélaszfal barmelyik oldalan keletkezhet.

Ha a tliz terjedését gatld intézkedések rendszerek, alkatrészek
vagy funkciok elérhetdségén alapulnak, az igazolaskor ezek
biztonsagi szintjét is figyelembe kell venni. Ebben az esetben a
globalis biztonsagi szint nyitott kérdés.

Szervizelés
Altalanos el8irasok

A biztonsagos tizemhez sziikséges, karbantartasok kozotti szervi-
zelést és kisebb javitasokat el kell tudni végezni a vonat szokasos
szervizelési honallomasatol tavoli részein is.

Ez a rész tomoriti a vonatok tizem kozbeni vagy a halézat mas
részein torténd szervizelésére vonatkozd rendelkezéseket. E
kovetelmények legtobbjének célja annak biztositasa, hogy a
jarmii rendelkezzen az ezen AME més részein és az infrastruk-
tardra vonatkoz6 AME-ben eldirt rendelkezések betartasihoz
sziikséges berendezésekkel.

A vonat kiilsé tisztitasa
Vezetoallas szélvéddjének tisztitasa

Alkalmazasi kor: vezetdallassal felszerelt valamennyi egység.

Biztositani kell a vezetdallas elsé ablakainak a vonaton kiviili,
alkatrész vagy fedSlap leszerelése nélkiili tisztitasat.

Kils6 tisztitds mosdberendezéssel

Biztositani kell a kiviilr6l mosoberendezéssel megtisztitando
vonat vizszintes vaganyon 2 km/h és 5 km/h kozotti sebességgel
torténd vezetését.

E kovetelmény célja a mosoberendezésekkel valdo kompatibilitas
biztositasa.

Illemhelyiirité rendszer

Alkalmazasi kor: zart gy(jtérendszerrel felszerelt egységek.

Illemhelyiiritd rendszerrel valé kapcsolodasi pont A nagy sebes-
ségli jarmivekre vonatkozo6 AME 4.2.9.3. pontjat kell alkal-
mazni.
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42.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

4.2.11.7.

4.2.12.

Vizfeltoltd berendezés

Alkalmazasi kor: vizesapokkal felszerelt valamennyi egység.

A kolcsondsen atjarhatd haldzaton a jarmi vizfeltoltd berendezé-
sének kapcsolodasi pontjaig eljuttatott vizet a 98/83/EK irany-
elvnek megfelelden ivoviznek kell tekinteni, a hagyomanyos
vasiti infrastrukturdra vonatkozO AME 4.2.13.3. pontjiban
meghatarozottak szerint.

A fedélzeti tarolo berendezés nem kelthet az emberi egészségre
nézve tovabbi, a fenti rendelkezéseknek megfeleloen betoltott viz
tarolasaval kapcsolatos kockazatot.

Ez a kovetelmény a csévezetékek és a tomitések anyaganak és
mindségének értékelésével mindsiil teljesitettnek. Az anyagoknak
alkalmasnak kell lenniiik az emberi fogyasztasra alkalmas viz
szallitasara és tarolasara.

Kapcsolddasi pont vizfeltdltéshez

Alkalmazasi kor: vizfeltolté kapcsolodasi ponttal felszerelt vala-

mennyi egység.

A viztartalyok bedmlé csatlakozasara a nagy sebességli jarmi-
vekre vonatkoz6 AME 4.2.9.5.2 vonatkozik.

A vonatok tarolasanak kilén kdvetelményei

Minden egységre vonatkozik.

Eltéré funkcionalis szintek: a hagyoményos vasuti jarmiivekre a
nagy sebességli jarmiivekre vonatkozo AME 4.2.9.7. pontja
vonatkozik

Ha az egységet felszerelték allo helyzetben hasznalhatd aramfor-
rassal, annak a kovetkezO energiarendszerek legalabb egyikével
kompatibilisnek kell lennie:

— tapellaté vezeték (lasd a 4.2.8.2.9. ,,Az aramszedére vonat-
kozo6 kovetelmények” pontot),

— ,,UIC 552-tipusti” vonat tapellato vezeték (1 kV-os valtakozo
aramu, 1,5 kV-os valtakozo és egyendrami, 3 kV-os egyen-
aramu),

— helyi kiilsé kiegészité aramellatas: ez nyitott kérdés.

Uzemanyagtoltd berendezés

Az lizemanyagtoltd rendszerrel felszerelt egységekre vonatkozik

Amennyiben a jarmivet lizemanyagtolté rendszerrel felszerelték
— pl. dizelolajat hasznal6é vonatok —, ennek a berendezésnek meg
kell felelnie az UIC 627-2:Jul 1980 szabvany 1. szakaszanak.

Megjegyzés: ezzel egy jelenleg el6késziiletben allo EN -szabvany
fog foglalkozni.

Nyitott kérdés: glternativ lizemanyagokhoz (biolizemanyag, CNG
stb.) valé toltonyilasok.

Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdicié

A 4.2.12. pontban meghatarozott kovetelmények valamennyi
egységre vonatkoznak.
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4.2.12.1.

4.2.12.2.

Altalanos el8irasok

Az AME 4.2.12. pontja ismerteti a 2008/57/EK iranyelv VI.
melléklete 4. pontjdnak (cime: ,Miszaki dokumentacio”) (2)
bekezdésében eldirt dokumentaciot:

»— mas alrendszerek esetén: a kivitelezéssel megegyez6 alta-
lanos és részletes tervrajzok, elektromos kapcsolasi rajzok
és a hidraulikus rendszer rajzai, vezérl6aramkori abrak,
adatfeldolgozd és automatikus rendszerek leirdsa, tizemelte-
tési és karbantartasi kézikonyvek stb.,”

Ez a dokumentacio része a bejelentett szervezet altal osszeallitott
miszaki dokumentacionak ¢€s csatolni kell az EK-hitelesitési
nyilatkozathoz.

A miiszaki dokumentacié részét képezd és a kérelmezd altal
benyujtott dokumentaciot a kérelmezének az alrendszer teljes
¢élettartama alatt meg kell Griznie.

A kért dokumentacié az ebben az AME-ben azonositott alapvetd
paraméterekhez kapcsolodik. Tartalmat az alabbi pontok ismerte-
tik.

Altalanos dokumentacio

A jarmiveket leird kovetkezé dokumentaciot kell megadni:
— éltalanos rajzok,

— az érintett alrendszer funkcidjanak és miikodésének magyara-
zatdhoz sziikséges elektromos, pneumatikus és hidraulikus
abrak, valamint aramkorabrak,

— a szamitogépes fedélzeti rendszerek ismertetése, beleértve a
funkcioik, kapcsolodasi pontjaik, az adatfeldolgozas és a
protokollok ismertetését,

— sulykiegyenlités a 4.2.2.10. pontban eldirtak szerint figye-
lembe vett terhelési allapotokra vonatkozé feltételezéssel,

— tengelyterhelés ¢és tengelytav, a 4.2.3.2. pontban -el6irtak
szerint,

— a dinamikus menetviselkedésre vonatkozd vizsgalati jegy-
z6konyv, ideértve a tesztvagany mindségének feljegyzését,
a 4.2.3.4.2. pontban eldirtak szerint,

— a forgovaz futdsa miatti terhelés értékeléséhez tett feltevés a
4.2.3.5.1. pontban el6irtak szerint,

— fékhatdsossag a 4.2.4.5. pont szerint,

— az egységben mosdok jelenléte és azok tipusa, az Oblitéshez
hasznalt anyag jellemz6i, ha az nem tiszta viz, a kiengedett
vizhez hasznalt kezelési mddszer és a szabvanyok, amelyek
tekintetében megfeleléség-ellendrzést végeztek, a 4.2.5.1.
pontban eldirtak szerint,

— a kornyezeti paraméterek névleges tartomanytol eltérd valasz-
tott tartomanyaval kapcsolatban a 4.2.6. pontban el6irtak
szerint tett intézkedések,

— vontatasi teljesitmény, a 4.2.8.1.1. pontban eldirtak szerint,

— a valtakoz6 aramu rendszerek 4.2.8.2.7. pontban eldirt 6ssze-
egyeztethetdségi vizsgalatahoz figyelembe vett feltevések és
adatok,

— a fels6vezetéki berendezéssel egyidejiileg érintkezd aram-
szed6k szama, azok tavolsaga és a felsGvezeték értékelési
vizsgalatokhoz hasznalt tavolsagtervezési tipusa (A, B vagy
C), a 4.2.8.2.9.7. pontban el6irtak szerint.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Karbantartasi dokumentacio

A karbantartas azon tevékenységek Osszessége, amelyek célja
valamely funkcionalis egység azon allapotanak megérzése vagy
visszaallitasa, amelyben az el6irt funkciot el tudja latni, bizto-
sitva a biztonsagi rendszerek folyamatos integritasat és a vonat-
kozd szabvanyoknak valo megfelelést (a meghatarozas az EN 13
306 szabvanybol szarmazik).

A jarmiiveket karbantartasanak elvégzéséhez sziikséges kovet-
kez6 informaciokat kell megadni:

— A karbantartas tervezését igazold dokumentacio: ez kifejti a
karbantartas annak biztositasat célzo meghatarozasat és terve-
z¢€sét, hogy a jarmi jellemz6i élettartama alatt az elfogadhato
hasznalati hatarértékeken beliil maradjanak.

A dokumentacioban szerepelnie kell az ellenérzési kritérium-
ként szolgald kiindulasi adatoknak és a karbantartasi id6koz-
nek.

— A karbantartast ismertetd dokumentacio: kifejti a karbantartas
elvégzésének modjat.

A karbantartas tervezését igazold dokumen-
tacio

A karbantartas tervezését igazold dokumentacionak a kovetke-
z6ket kell tartalmaznia:

— az egység karbantartasanak tervezésére hasznalt eldzmények,
elvek és modszerek,

— hasznalati profil: a jarm{ normal hasznalatdhoz tartozo hatar-
értékek (pl. km/honap, éghajlati hatarértékek, engedélyezett
rakomanytipusok stb.),

— a karbantartas tervezésénél alkalmazott megfeleld adatok és
azok eredete (tapasztalati visszajelzés),

— a karbantartds tervezésekor elvégzett tesztek, vizsgalatok és
szamitasok.

A karbantartashoz sziikséges tobbi eszkozt (létesitmények, szer-
szamok...) a 4.2.12.3.2. , A karbantartast ismertetd dokumenta-
ci6” pont ismerteti.

A karbantartast ismertetd dokumentacio

A Kkarbantartast ismertetd dokumentacid leirja a karbantartas
végzésének kovetendd modjat.

A karbantartas korébe tartozik az Osszes sziikséges tevékenység,
ugymint az ellendrzések, figyelemmel kisérés, vizsgalatok, méré-
sek, cserék, beallitasok, javitasok.

A Kkarbantartasi tevékenységek az alabbiakra oszthatoak:
— megel6z6 karbantartas; iitemezett és ellendrzott,
— korrekcios karbantartas.

A Kkarbantartast ismertet6 dokumentacié a kovetkezOket tartal-
mazza:

— A részegység hierarchigja és miikodésének leirasa: A hierar-
chia megallapitja a jarmii hatarait azaltal, hogy felsorolja a
jarmi  termékstruktarajahoz tartozd Osszes elemet, és
megfeleld szamokkal kiiloniti el az egyes szinteket. A hierar-
chia utolsé elemének cserélhetonek kell lennie.

— Sematikus kapcsolasi rajzok, csatlakoztatasi rajzok és huza-
lozasi rajzok.
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— Alkatrészlista: tartalmazza a potalkatrészek (cserélheté beren-
dezések) miiszaki leirasat és a hivatkozasokat a megfeleld
potalkatrészek azonositasanak ¢és beszerzésének lehetévé
tétele érdekében.

A listanak tartalmaznia kell az allapottol figgden cserélendd
alkatrészek listajat, illetve azok listajat, amelyeket elektromos
vagy mechanikus meghibasodast kovetden kell cserélni,
illetve amelyek cseréje véletlen karosodas kovetkeztében
varhatoan sziikséges (pl. szélvédo).

A kolesonds atjarhatosagot lehetdvé tevdé rendszerelemeket
fel kell tiintetni és hivatkozni kell a vonatkoz6 megfeleldségi
nyilatkozatra.

— Fel kell tintetni azokat a hatarértékeket, amelyeket a rend-
szerelemek lizem kozben nem léphetnek at, és megengedett a
korlatozott modbeli (a hatarérték elérése esetén) lizemeltetési
korlatozasok megadasa.

— Eur6pai jogi kotelezettségek: amennyiben a részegységekre
vagy rendszerekre meghatarozott eurdpai jogi kotelezettségek
vonatkoznak, fel kell sorolni e kotelezettségeket.

— A feladatok rendezett felsorolasa, amelybe beletartoznak a
kérelmezd altal a karbantartas elvégzésére javasolt tevékeny-
ségek, eljarasok és eszkozok.

— A karbantartas ismertetése.
A kovetkezé szempontokat kell dokumentalni:

— szét- és Osszeszerelési utasitasok, a cserélhetd alkatrészek
helyes szét- és Osszeszereléséhez sziikséges rajzokkal,

— karbantartasi kritériumok,

— ellendrzések és vizsgalatok,

— a feladat elvégzéséhez sziikséges eszkozok és anyagok,
— a feladat elvégzéséhez sziikséges fogyoeszkozok,

— személyi biztonsagi rendelkezések és védofelszerelés.

— A jarmi egyes karbantartasi miiveletek utani ismételt tizembe
helyezése elbtt elvégzendo, sziikséges vizsgalatok és eljara-
sok.

— Hibakeresési (hibadiagnosztikai) kézikonyv minden ésszertien
elére lathatd meghibasodashoz, amely tartalmazza a rend-
szerek funkcionalis és sematikus abrait, vagy pedig szamito-
gépes hibakeresé rendszerek.

42.124. Uzemi dokumentacio

Az egység lizemeltetéséhez sziikséges lizemi dokumentacid a
kovetkezokbol all:

— A normal lizemmod leirasa, ideértve az egység lizemeltetési
jellemzdit és korlatozasait (pl. a jarmii nyomtdvja, legna-
gyobb tervezési sebesség, tengelyterhelés, fékhatasossag...).

— Az AME-ben leirt berendezések vagy funkciok biztonsagi
szempontbdl jelentdséggel bir6 meghibasodasa esetén az
ésszeriien elbrelathatd  kiilonboz6é korlatozott modok, a
kapcsolodo elfogadhatd hatarértékekkel és az egység esetle-
gesen eldforduld tizemeltetési feltételeivel.
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Ez a miiszaki tizemi dokumenticié a miszaki dokumentacio
részét alkotja.

4.2.12.5. Emelési diagram és mentési utasitasok
A dokumentacionak tartalmaznia kell:
— Az emelési eljarasok leirdsa és a kapcsolddo utasitasok.
— Az emelési kapcsolodasi pontok leirasa.
4.2.12.6. Mentési leiratok
A dokumentécionak tartalmaznia kell a kovetkezoket:

— A vészhelyzeti intézkedések alkalmazasi eljarasainak leirasa
¢és a megteendd ovintézkedések, pl. a vészkijaratok hasznala-
tara, a jarmiibe mentési céllal valo belépésre, a fékek leva-
lasztasara, az elektromos foldelésre, vontatasra vonatkozdan.

— A leirt vészhelyzeti intézkedések megtétele hatasanak leirasa,
pl. a fékek levalasztasat kovetden a fékhatasossag csokke-
nése.

4.3. A Kkapcsolodasi pontok miikodési és miiszaki el6irasai
4.3.1. Kapcsolodasi pont az energiaellatasi alrendszerrel
7. tablazat

Kapcsolédasi pontok az energiaellatasi alrendszerrel

Megfeleltetés a hagyomanyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomanyos vasit energiaellatasara
szallitd jarmiivekre vonatkozo AME-vel vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont

Nyomtav 4.2.3.1 Villamos tirszelvény E. melléklet

Fesziiltség- és frekvenciatartomanyban valé miiko- | 4.2.8.2.2 Fesziiltség és frekvencia 423
dés

Az energiaellatasi rendszer teljesitményéhez
kapcsolodo paraméterek:

— A felsvezetékbol engedélyezett legnagyobb | 4.2.8.2.4 — A vonat legnagyobb aramerdssége 424
teljesitmény és aramerdsség

—  Teljesitménytényezd 42.8.2.6 — Teljesitménytényezd 424
— Legnagyobb aramfelvétel allo helyzetben 4.2.8.2.5 — Kozepes hasznos fesziiltség 424

—  Aramterhelhetéség  4ll6  egyenaramu | 4.2.6
vonatok esetében

Visszataplald fékezés a felsGvezetékbe torténd | 4.2.8.2.3 Visszataplalo fékezés 427
energia-visszataplalassal

Villamos fogyasztasmér6 funkcid 4.2.8.2.8 Villamosenergia-fogyasztas mérése 4221
— Az aramszed6 magassaga 4.2.8.2.9.1 A felsdvezetékek geometriai adatai 4.2.13
— Az dramszedéfej geometridja 4.2.82.9.2

— Az aramszedbfej geometriaja 4.2.8292 Az aramszedd szabad athaladasi Grszelvénye | 4.2.14
— Nyomtav 4231

A csuszobetét anyaga 428294 A munkavezeték anyaga 4.2.18

Az aramszed§ statikus sarunyomasa 4.2.8.2.9.5 Kozepes sarunyomas 4.2.15
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vB
Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomdnyos vasut energiaellatasara
szallitd jarmiivekre vonatkoz6 AME-vel vonatkoz6 AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont

Az dramszedd sarunyomésa és dinamikai viselke- | 4.2.8.2.9.6 Dinamikai jellemzok és az dramfelvétel mind- | 4.2.16

dése sége

Az aramszeddk elrendezése 4.2.82.9.7 A felsévezeték tervezéséhez hasznalt aram- | 4.2.17
szed6-tavolsag

Athaladés a fazis- vagy rendszerhataron 4.2.82.9.38 Fazis- és rendszerhatarok:
— fazis 4.2.19
— rendszer 4.2.20

A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10 Az elektromos védelem Osszehangolasaval | 4.2.8
kapcsolatos intézkedések

A rendszer energiaellatasi lizemzavarai valtakozo | 4.2.8.2.7 Felharmonikus hullamok és dinamikus hatasok | 4.2.9

aramu rendszerek esetében

4.3.2. Kapcsolodasi pont az infrastruktura alrendszerrel
8. tdblizat

Kapcsolédasi pontok az infrastruktira alrendszerrel

Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomanyos vasiti infrastrukturara
szallitd jarmiivekre vonatkoz6 AME-vel vonatkoz6 AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Jarmi kinematikus szerkesztési szelvénye 423.1. Minimalis épitési nyomtav 4.2.4.1
Vaganytengely-tavolsag 4242
Legkisebb fligg6leges ivsugar 4245
Tengelyterhelés paraméter 4.2.32.1 A vagany fliggéleges terheléssel szembeni | 4.2.7.1

ellenallasa

A vagany keresztirany er6kkel szembeni | 4.2.7.3
ellenallasa

A hidak forgalmi terheléssel szembeni ellen- | 4.2.8.1
allasa
Alépitmények egyenértékii fliggéleges iranyu | 4.2.8.2

terhelése és talajnyomasbeli hatasok

Meglévé hidak ¢és alépitmények forgalmi | 4.2.8.4
terheléssel szembeni ellenallasa

Menetdinamikai viselkedés 4.2.34.2. Tualemelés-hiany 4254

Menetdinamikai vaganyterhelési hatarértékek 423422 A vagany fliggbleges iranyu terheléssel szem- | 4.2.7.1
beni ellenallasa

A vagany keresztirany erdkkel szembeni | 4.2.7.3

ellenallasa
Egyenértékii kiipossag 42343 Egyenértékli kiipossag 4.2.5.5
A kerékpar geometriai jellemzdi 423521 Névleges nyomtavolsag 4251
A kerekek geometriai jellemz6i 423522 A nyiltvonali és allomasi atmend févagany | 4.2.5.6
sinfejprofilja

Valtoztathatd nyomtava kerékparok 423523 Kitérék tizem kozbeni geometridja 4.2.6.2
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Megfeleltetés a hagyomanyos mozdonyokra és személy-
szallitd jarmiivekre vonatkoz6 AME-vel

Megfeleltetés a hagyomanyos vasuti infrastruktrara
vonatkoz6 AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Legkisebb ivsugér 423.6 Legkisebb vizszintes ivsugar 4244
Atlagos legnagyobb lassulés 4.2.4.5.1 A vagany hosszanti er6kkel szembeni ellen- | 4.2.7.2
allasa
A vontatas és a fékezés miatti hatasok 4.2.8.14
Légorvényhatasok 4.2.6.2.1 Vaganyok feletti vagy melletti 0j mitargyak | 4.2.8.3
ellenallasa
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.2 Legnagyobb nyomasingadozas az alagutakban | 4.2.11.1
Legnagyobb nyomasingadozas az alagutakban 4.2.62.3 Dugattyuhatas fold alatti allomasokon 4.2.11.2
4.2.6.2.4 Vaganytengely-tavolsag 4242
Oldalszél 42.6.2.5 Az oldalsz¢l hatasa 42.11.6
[llemhelyiirité rendszer 4.2.11.3 Illemhelyiirités 4.2.13.1
Kiils6 tisztitas mosoberendezéssel 4.2.11.2.2 A szerelvény kiilso tisztitasara szolgald eszko- | 4.2.13.2
z0Kk,
Vizfeltolté berendezés
Kapcsolodasi pont vizfeltdltéshez 42.11.4 Vizfeltolté berendezés, 4.2.133
42115
Uzemanyag-feltoltd berendezés 4.2.11.7 Uzemanyag-feltoltés 4.2.13.5
Vonatok tarolasanak kiilon kovetelményei 42.11.6 Palya menti aramellatas 42.13.1
4.3.3. Kapcsolodasi pont az iizemeltetés alrendszerrel
9. tablazat
Kapcsolédasi pontok az iizemeltetés-alrendszerrel
Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomdnyos vasut lizemeltetésére
szallitd jarmiivekre vonatkoz6 AME-vel vonatkoz6 AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Mentésre szolgald kocsikapcsold berendezés 42224 Uzemmenet folytonossagat visszaallité intéz- | 4.2.3.6.3
kedések
Tengelyterhelés paraméter 4232 A vonatok Osszeallitasa 4225
Fékhatdsossag 4.2.4.5 A fékrendszerrel kapcsolatos minimalis kove- | 4.2.2.6.1
telmények
Kiils6 eliilsé és hatso lampak 4.2.7.1 A vonat lathatosaga 4.2.2.1
Kiirt 4272 A vonat hallhatésaga 4222
Kilatas 4.29.1.3 A jelzések lathatosaga 4.2.2.8 (%)
a sz€lvédo jellemzoi 42922
Bels6 vilagitas 4.29.1.8
A vezetd aktivitasanak ellenérzését szolgald funk- | 4.2.9.3.1 Vezet6i éberségi berendezés 422 919
cid
Rogzitdberendezés 4.2.9.6 Adatrogzités 42352

(*) Az OPE AME j6vébeni feliilvizsgalatiban.
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4.3.4.

Kapcsolodasi pontok az ellendrzo-iranyito-jelzé alrendszerrel

10. tdbldzat

Interfészek az ellenérzé-iranyito és jelzo alrendszerrel

Megfeleltetes a hagyomanyos mozdonyokra és személy-
szallitd jarmiivekre vonatkoz6 AME-vel

Megfeleltetés a vasuti ellendrzé-iranyitd ¢s jelzd
alrendszerre vonatkoz6 AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
A jarmii sinbe épitett vonatérzékeld rendszerrel | 4.2.3.3.1.1. | A jarmii geometriai adatai Az ellenérzo-
val6é kompatibilitasi jellemzdi A jarmiivek felépitése irdnyitd és jelzd
A kisugarzasok izolalasa alrendszerre
EMC vonatkozd6 AME
A. mellékletének
77. hivatkoza-
saban emlitett
eléirasok
A jarmi tengelyszamlalon alapuld vonatérzékeld | 4.2.3.3.1.2. | A jarm{ geometriai adatai Az  AME A
rendszerrel valo kompatibilitasi jellemzdi A kerék geometriai méretei mellékletének 77.
A jarmiivek felépitése hivatkozasaban
EMC emlitett el6irasok
A jarmi hurokberendezésen alapuld vonatérzéke- | 4.2.3.3.1.3. | A jarmiivek felépitése Az AME A,
1ési rendszerrel valéo kompatibilitasi jellemzdi mellékletének 77.
hivatkozasaban
emlitett el6irasok
Vészfékezés vezérlése 4.2.44.1. A fedélzeti ETCS funkcidi 4.2.2.
Vészfékteljesitmény 4.2.4.5.2. A vonat garantalt fékezési teljesitménye és | 4.2.2.
jellemzoi
Kilatas 4.2.9.1.3. A palya menti ellenérzé-iranyitd eszkozok | 4.2.15.
lathatosaga
vB
4.3.5. Kapcsolodasi pont a személyszallitasi telematikai alkalmazasok
alrendszerrel
11. tablazat
Kapcsolodasi pont a személyszallitasi telematikai alkalmazasok alrendszerrel
Megfeleltetés a hagyomanyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a személyszallitasi telematikai alkal-
szallito jarmiivekre vonatkozd AME-vel mazasokra vonatkozé AME tervezetével
Paraméter Pont Paraméter Pont
Ugyféltajékoztatas 4.2.5 Fedélzeti rendszer kijelzdje 4.2.13.1
Hangosbemond6 rendszer 4252 Automatikus hangosbemond6 és kozlemé- | 4.2.13.2
. nyek
Ugyféltajékoztatas 4.2.5
4.4. Uzemeltetési szabalyok

Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvetd kdvetelményekre, a
vastti jarmiivek lizemeltetésére ezen AME hatdlya alatt vonat-
kozd rendelkezéseket a kovetkezd pontok irjak le:

— 4.3.3. ,Kapcsolodasi pont az tizemeltetés alrendszerrel” pont,
amely ezen AME 4.2. pontjanak vonatkozo pontjaira hivat-

kozik.

— 4.2.12. ,Uzemeltetési és karbantartasi dokumentacié” pont.

Az tizemeltetési szabalyok kialakitasa a vasuttarsasag biztonsagi
iranyitasi rendszerének keretében torténik.



2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 109

4.5.

Kiilonosen az annak biztositasat szolgalo lizemeltetési szabalyok,
hogy a lejtén az AME 4.2.4.2.1. és 4.2.4.5.5. pontjaban (féke-
zésre vonatkozd kovetelmények) megadottak szerint megallitott
vonat mozdulatlan maradjon. A hangosbemondé rendszer, az
utasok altal miikodésbe hozhatd riasztd és a vészkijaratok hasz-
nalatara, valamint a fel- és leszallasra szolgalo ajtok mikodteté-
sére vonatkozo szabalyok kidolgozasakor figyelembe kell venni
ezen AME és az iizemeltetési dokumentacié vonatkozé rendel-
kezéseit.

A vagany mellett dolgozokra vagy ott tartozkodo utasokra vonat-
kozd biztonsagi szabalyokat az AME és az lizemeltetési doku-
mentacié vonatkozo6 rendelkezéseire figyelemmel kell kidolgozni.

A 4.2.12.4. pontban ismertetett miiszaki tizemeltetési dokumen-
tacio adja meg a jarmiivek korlatozott modban torténd iizemel-
tetése szabalyainak meghatarozasakor figyelembe veendd jellem-
z0it.

Az emelési eljardsokat meg kell hatarozni, ideértve a kisiklott
vagy normdl haladasra képtelen vasit mentési modszereit és
eszkozeit, figyelemmel az AME 4.2.2.6. és 4.2.12.5. pontjaban
leirt emelési szabalyokra. A fékrendszerre mentéskor vonatkozd
rendelkezéseket az AME 4.2.4.10. és 4.2.12.6. pontja irja le.

Karbantartasi szabalyok

Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvet6é kovetelményekre, a
vasuti jarmiivek karbantartisara ezen AME hatalya alatt vonat-
kozd rendelkezéseket a kovetkezé pontok irjak le:

— 4.2.11. pont: ,,Szervizelés”,

— 4.2.12. pont: ,,Uzemeltetési és karbantartasi dokumentéci6”.

A 4.2. pont mas rendelkezései (4.2.3.4. és 4.2.3.5. pont) hata-
rozzak meg adott jellemzOkre a karbantartas soran ellendrizendd
hatarértékeket.

A fent emlitett és a 4.2. pontban megadott informaciokbol
iizemeltetési szinten (az ezen AME hatélya al4 tartozé értékelés
korén kiviil) hatdrozzak meg a jarmi élettartama alatt az alapvetd
kovetelményeknek valéo megfelelés biztositasahoz megfeleld tiiré-
seket és idokozoket; a kovetkezok képezik e tevékenység részét:

— az tizemi értékek meghatirozésa, ha azok ezen AME-ben
nem keriiltek meghatarozasra, illetve ha az iizemeltetési felté-
telek lehet6vé teszik az AME-ben meghatirozottaktol eltérd
lizemi hatarértékek hasznalatat,

— az lzemi értékek indokolasa, a 4.2.12.3.1. ,, A karbantartas
tervezését igazold dokumentacio” pontban eldirtakkal egyen-
értékid informaciok megadasaval.

Az e pontban fentebb emlitett informaciok alapjan a karbantartasi
tervet iizemeltetési szinten hatarozzak meg (az ezen AME hatalya
ala tartozo értékelés korén kiviil), a terv a karbantartasi feladatok
rendezett felsorolasabol all, ideértve a karbantartasi tevékeny-
ségeket, eljarasokat és eszkozoket, a karbantartasi kritériumokat,
gyakorisagot és a karbantartas elvégzéséhez sziikséges munka-
idét.



2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 110

4.6.

4.7.

4.8.

Szakmai alkalmassag

A vasiti jarmiivek ezen AME hatalya alatti iizemeltetéséhez
sziilkséges személyzet szakképesitését részben az iizemeltetési
AME és a 2007/59/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv (1)
irja le.

Egészségvédelmi és biztonsagi feltételek

A vasiti jarmiivek ezen AME hatalya alatti iizemeltetéséhez és
karbantartasahoz sziikséges személyzet egészségére és biztonsa-
gara vonatkozo rendelkezéseket (a 2008/57/EK iranyelv szamo-
zasa szerint) az 1.1., 1.3., 2.5.1., 2.6.1. pontban foglalt alapvetd
kovetelmények hatarozzak meg. A 3.2. pontban szerepl6 tablazat
tiinteti fel ezen AME azon miiszaki pontjait, amelyek az alapvetd
kovetelményekhez kapcsolodnak.

Kiilonosen a 4.2. pont kovetkezd rendelkezései foglalkoznak a
személyzet egészségével és biztonsagaval:

— 4.2.2.2.5. pont: A személyzet hozzaférése az 9sszekapcsolas-
hoz/szétkapcsolashoz,

— 4.2.2.5. pont: Passziv biztonsag,

— 4.2.2.58. pont: Peronajtok a személyzet és a rakomany
szamara,

— 4.2.6.2.2. pont: Az elhaladé vonatok miatt a vagany mentén
dolgozokat éré légérvényhatas,

— 4.2.7.2.2. pont: A figyelmeztetd kiirt hangnyomasszintje,

— 4.2.8.4. pont: Aramforrasbol fakadé elektromos veszélyekkel
szembeni védelem,

— 4.2.9. pont: Vezetballas,

— 4.2.10. pont: Tlzbiztonsag és evakualas.

Az infrastruktira-nyilvantartis és az engedélyezett jarmiiti-
pusok eurdpai nyilvantartasa

A 2008/57/EK iranyelv 34. cikkében megallapitott, a nyilvan-
tartds szamara rendelkezésre bocsatandd adatokat az engedélye-
zett vasutijarmii-tipusok eurdpai nyilvantartasarol szo6lo, 2011.
oktober 4-i 2011/665/EU bizottsagi végrehajtasi hatarozat (?)
tartalmazza.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO
RENDSZERELEMEK

Meghatarozas

A 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének d) pontja szerint a klcsonos
atjarhatosagot lehet6vé tevé rendszerelemek ,,a berendezések
olyan elemi rendszerelemei, rendszerelem-csoportjai, szerkezeti
részegységei vagy egésze, amelyeket beszereltek vagy beszerelni
terveznek a hagyomanyos transzeurdpai vasati rendszer
kolesonos atjarhatosagat kozvetleniil vagy kozvetve meghatarozo
valamely alrendszerbe.”

() HL L 56., 2007.12.3., 51. o.
() HL L 264., 2011.10.8., 32. o.
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5.2.

5.3.

A ,rendszerelem” fogalma materialis és immaterialis javakat —
ugymint szoftvert — egyarant magaban foglal;

Az 5.3. pontban ismertetett, kdlcsonods atjarhatosagot lehetévé
tevé rendszerelemek az alabbi rendszerelemek:

— Amelyekre vonatkozé el8irasok az ezen AME 4.2. pontjaban
meghatarozott kovetelményre vonatkoznak. Az 5.3. pont
tartalmazza a 4.2. pont megfeleld pontjara val6d hivatkozast
és meghatarozza azt, hogy a hagyomanyos transzeuropai
vasuti rendszer kolcsonds atjarhatésaga miként fiigg egy
adott rendszerelemtdl.

Amennyiben az 5.3. pont valamely kovetelményt kolcsonds
atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelem szintjén értékelt-
ként jelol meg, ugyanerre a kdvetelményre vonatkoz6 alrend-
szer szintli értékelésre nincs sziikség.

— Amelyek el6irasaihoz esetlegesen tovabbi, tigymint kapcsolo-
dasi pontra vonatkozd kovetelmények sziikségesek; ezeket a
tovabbi kovetelményeket az 5.3. pont hatarozza meg.

— Amelyek értékelési eljarasat a kapcsolodd alrendszert6l
fliggetleniil a 6.1. pont ismerteti.

A kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelem felhasz-
nalési teriiletét mg kell adni és igazolni kell, az 5.3. pontban
mindegyikiik tekintetében ismertetett modon.

Innovativ megoldasok

A jelen AME 4.1.1. pontjiban ismertettek szerint az innovativ
megoldasok 10j eldirasokat és/vagy uj értékelési modszereket
igényelhetnek. Ezeket az eldirasokat és értékelési modszereket
a 6.1.3. pontban leirt moddszerrel kell kidolgozni mindazon
esetekben, ha az innovativ megoldas a kdlcsonos atjarhatosagot
lehetévé tevo rendszerelemet érinti.

Az atjarhatésagot biztosité rendszerelemre vonatkozé
eléirasok

A kolesonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemek felso-
rolasa és részletes meghatarozasa a kovetkezo:

Mentésre szolgalo kapcsolok

A mentésre szolgalé kapcsolot az alabbiakkal meghatarozott
felhasznalasi tertiletre kell kialakitani és értékelni:

— azon végkapcsolotipus, amelyhez csatlakoztathato,

— azon huzé és nyomoerdk, amelyeknek képes ellenallni,

— a mentéegységre vald felszerelés kivant modja.

A mentSkapcsolonak meg kell felelnie az ezen AME 4.2.2.2.4.
pontjaban szereplé kovetelményeknek. Ezeket a kdvetelményeket
kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelem szintjén kell
értékelni.

Kerekek
A kerekeket az alabbiakkal meghatarozott felhasznalasi teriiletre

kell kialakitani és értékelni:

— Geometriai jellemzok: névleges futofeliilet-atmérd.



2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 112

— Mechanikai jellemz6k: legnagyobb statikus fliggéleges iranyu
erd, legnagyobb sebesség ¢és élettartam.

— Termomechanikai jellemzok: legnagyobb fékezési energia.

A keréknek meg kell felelnie a 4.2.3.5.2.2. pontban meghata-
rozott geometriai, mechanikai és termomechanikai jellemzdéknek.
Ezeket a kovetelményeket kdlcsonos atjarhatosagot lehetové tevo
rendszerelem szintjén kell értékelni

Csuszasgatlo rendszer

A kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelem cstiszas-
gatlo rendszert az alabbiakkal meghatarozott felhasznalasi terii-
letre kell kialakitani és értékelni:

— Pneumatikus fékrendszertipus.

Megjegyzés: mas tipust — hidraulikus, dinamikus és vegyes —
fékrendszerek tekintetében a csiiszasgatld rendszer nem
mindsiil kolesénds 4atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relemnek és ezt a pontot ezekre az esetekre nem kell alkal-
mazni.

— A legnagyobb iizemi sebesség.

A csuszasgatlo rendszernek meg kell felelnie az ezen AME
4.2.4.6.2. pontjaban szerepld kovetelményeknek.

Fényszorok

A fényszorok kialakitasa és értékelése felhasznalasi teriiletiikre
vonatkoz6 korlatozas nélkiil torténik.

A fényszoroknak meg kell felelniiik a szin és fényerd tekinte-
tében a 4.2.7.1.1. pontban meghatarozott kovetelményeknek.
Ezeket a kovetelményeket kolcsonds atjarhatosagot lehetévé
tevé rendszerelem szintjén kell értékelni.

Helyzetjelzé lampak

A helyzetjelz6 lampak kialakitasa és értékelése a felhasznalasi
teriiletiikre vonatkozo korlatozas nélkiil torténik.

A helyzetjelz6 lampaknak meg kell felelniik a szin és fényerd
tekintetében a 4.2.7.1.2. pontban meghatarozott kovetelmények-
nek. Ezeket a kovetelményeket kolesonds atjarhatdsagot lehetévé
tevd rendszerelem szintjén kell értékelni.

Zarjelzé lampak

A zarjelz6 lampak kialakitasa és értékelése felhasznalasi teriile-
tilkre vonatkozo korlatozas nélkiil torténik.

A zarjelz6 lampéaknak meg kell felelniiik a szin és fényerd tekin-
tetében a 4.2.7.1.3. pontban meghatarozott kovetelményeknek.
Ezeket a kovetelményeket a kolcsonds atjarhatosagot lehetévé
tevd rendszerelem szintjén kell értékelni

Kiirtok

A kiirtok kialakitasa és értékelése felhasznalasi teriiletiikre vonat-
kozo korlatozas nélkiil torténik.
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5.3.8.1.

A kiirtoknek meg kell felelniiik hangjelzések tekintetében a
4.2.7.2.1. pontban meghatdrozott kovetelményeknek. Ezeket a
kovetelményeket a kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevd rend-
szerelem szintjén kell értékelni

Aramszedd

Az aramszed6t az alabbiakkal meghatarozott felhasznalasi terti-
letre kell kialakitani és értékelni:

— a fesziiltségrendszer(ek) kiilonb6zo tipusai a 4.2.8.1.2.
pontban meghatdrozottak szerint,

— a 4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott kétféle aramszedéfej-
geometria egyike,

— az aramterhelhet6ség a 4.2.8.2.4. pontban meghatarozottak
szerint,

— az allé helyzetben felsévezetékenként felvehetd legnagyobb
aramerdsség egyenaramu rendszerek tekintetében,

Megjegyzés: a 4.2.8.2.5. pontban meghatarozott, allo hely-
zetben felvett legnagyobb aramerésségnek kompatibilisnek
kell a fenti értékkel lennie, figyelemmel a felsévezeték
jellemzdire (1 vagy 2 felsdvezeték),

— a legnagyobb lizemi sebesség: a legnagyobb ilizemi sebesség
értékelését a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozottak szerint kell
elvégezni.

A fenti listdban megadott kdvetelményeket kolesonds atjarhato-
sagot lehetévé tevd rendszerelem szintjén kell értékelni.

Kolcsonds  atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemként kell
értékelni a kovetkezOket is: az 4dramszedd magassagaban
megadott, a 4.2.8.2.9.1.2. pontban meghatarozott miikddési tarto-
manya, az aramszeddfej 4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott
geometridja, az aramszedd 4.2.8.2.9.3. pontban meghatarozott
statikus sarunyomasa és maganak az aramszedének a 4.2.8.2.9.6.
pontban meghatdrozott dinamikus viselkedése.

Csuszobetétek

A cstszobetétek az aramszedé fej cserélhetd részei, amelyek
kozvetleniil érintkeznek a felsdvezetékkel.

A cstszobetéteket az alabbiakkal meghatarozott felhasznalasi
tertiletre kell kialakitani és értékelni:

— geometriajuk, a 4.2.8.2.9.4.1. pontban meghatarozottak
szerint,

— a csuszobetétek anyaga a 4.2.8.2.9.4.2. pontban meghata-
rozottak szerint,

— a fesziiltségrendszer(ek) kiilonb6zo tipusai a 4.2.8.1.2.
pontban meghatarozottak szerint,

— az aramterhelhetéség a 4.2.8.2.4. pontban meghatarozottak
szerint,

— az allo6 helyzetben felvett legnagyobb aramerdsség egyen-
aramu rendszerek esetében a 4.2.8.2.5. pontban meghatd-
rozottak szerint.

A pontban fentebb megadott kdvetelményeket kdlcsonos atjarha-
tosagot lehetdvé tevd rendszerelem szintjén kell értékelni.

Ezen talmenden a szénbdl vagy atitatott szénbdl késziilt csuszo-
betéteken el kell végezni a 6.1.2.2.7. pontban megadott megfele-
18ségértekelést.
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5.3.9. Fomegszakito

A fomegszakitot az alabbiakkal meghatarozott felhasznalasi terii-
letre kell kialakitani és értékelni:

— a fesziiltségrendszer(ek) kiilonb6z6 tipusai a 4.2.8.1.2.
pontban meghatarozottak szerint,

— az aramterhelhetdség a 4.2.8.2.4. pontban (legnagyobb
aramerdsség) és a 4.2.8.2.10 (legnagyobb foldzarlati hiba-
aram) pontban meghatarozottak szerint.

A fenti pontokban megadott kovetelményeket kolesonds atjarha-
tosagot lehetdvé tevd rendszerelem szintjén kell értékelni.

A megszakitasnak azonnalinak kell lennie (szandékos késleltetés
nélkiil) a hagyomanyos vasut energiaellatasara vonatkozé AME
K. mellékletében meghatarozottak szerint, amelyre a 4.2.8.2.10 (a
K. melléklet 2. megjegyzésében megadott, legnagyobb elfogad-
hato érték) pont hivatkozik. Ezt kolcsonds atjarhatosagot lehe-
tové tevo rendszerelem szintjén kell értékelni.

5.3.10. 1llemhelyiirités csatlakozasa

Az illemhelyiirités csatlakozasanak kialakitasa és értékelése
felhasznalasi teriiletiikre vonatkozo korlatozas nélkiil torténik.

Az illemhelyiirités csatlakozasanak a méretek tekintetében meg
kell felelnie a 4.2.11.3. pontban meghatarozott kovetelmények-
nek.

5.3.11. Viztartalyok beoémlé csatlakozoja

A viztartalyok bedmld csatlakozdjanak kialakitasa és értékelése
felhasznalasi teriiletiikre vonatkozé korlatozas nélkiil torténik.

A viztartalyok bedmld csatlakozdjanak a méretek tekintetében
meg kell felelnie a 4.2.11.5. pontban meghatarozott kovetelmé-

nyeknek.
6. A MEGFELELOSEG VAGY ALKALMAZHATOSAG ERTE-
KELESE ES EK-HITELESITES
6.1. A Kkolcsonos atjarhatésagot lehet6vé tevé rendszerelemek
6.1.1. Megfeleloségértékelés

A gyartonak vagy hivatalos kozosségi képviseljének a
2001/57/EK iranyelv 13. cikkének (1) bekezdésével 6sszhangban
allo EK-megfeleloségi nyilatkozatot vagy alkalmazhatdsagi
nyilatkozatot kell kiallitania a kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé
tevé valamely rendszerelem forgalmazasanak megkezdése elott.

A kolcsonon atjarhatosagot lehetdvé tevo rendszerelem megfele-
16ségének vagy alkalmazhatosaganak értékelését az adott rend-
szerelemre ezen AME 6.1.2. pontjaban meghatarozott modul(ok)
szerint kell elvégezni.

Modulok a kolcsonds atjarhatésagot lehetové tevé rendszerelem EK-megfele-
loségi tanisitasahoz

CA. modul Belsé gyartasellendrzés

CAl. modul Belsé gyartasellendrzés és termékellendrzés egyedi vizsgalattal

CA2. modul Belsé gyartasellendrzés és véletlenszerli id6kozonként végzett
termékellendrzés

CB. modul EK-tipusvizsgalat

CC. modul Tipusmegfeleléség a belsé gyartasellendrzés alapjan

CD. modul Tlipu.smegfeleléség a gyartasi eljaras minéségiranyitasi rendszere
alapjan




2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 115

vB
CA. modul Bels6 gyartasellendrzés

CF. modul Tipusmegfelel6ség a termékellendrzés alapjan

CH. modul Megfeleldség a teljes mindségiranyitasi rendszer alapjan

CHI. modul Megfeleldség a teljes mindségiranyitasi rendszer és a tervezés

vizsgalata alapjan
CV. modul Tipushitelesités lizemi tapasztalatok alapjan (hasznalatra valo
alkalmassag)

Ezeket a modulokat a Bizottsag kiilon hatarozata ismerteti.

Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjaban meghatarozott kove-

telményeken til az értékeléshez egy adott eljarast kell hasznalni,

ezt az alabbi 6.1.2.2. pont részletezi.

Az ezen AME-ben meghatarozott kolesonds atjarhatosagot lehe-

tové tevd rendszerelemek értékelésére jogosult bejelentett szerve-

zetek kapnak felhatalmazast a hagyomanyos vasuti jarmiialrend-

szere és/vagy az aramszedd értékelésére.

6.1.2. Megfeleléségértékelési eljardsok
6.1.2.1. Megfelel6ségértékelési modulok

A gyartonak vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalma-

zott képvisel§jének ki kell valasztania a kovetkezd tablazatban

jelzett egyik modult vagy modulkombinaciot a kivant rendsze-

relemnek megfeleléen.

L. ,, CA. CAl. vagy CB + CC. | CB + CD. | CB + CF. CH. CHI.
Pont Ertékelendd rendszerelemek modul CA2. modul modul modul modul modul modul

53.1 Vontat6 kapcsolokésziilékek mentésre X (*) X X X (®) X
53.2 Kerekek X (*) X X X (*) X
53.3 Csuszasgatlo rendszer X (*) X X X (*) X
534 Fényszorok X (%) X X X (%) X
53.5 Helyzetjelz6 lampak X (*) X X X (*) X
5.3.6 Zarjelz6 lampak X (%) X X X (%) X
5.3.7 Kiirtok X (*) X X X (¥ X
538 Aramszeds X (%) X X X (%) X
53.8.1 | Aramszedd csuszobetétie X (*) X X (*) X
53.9 Fomegszakito X (*) X X (*) X
5.3.10 Illemhelyiirités csatlakozasa X X X
5.3.11 Viztartalyok bedmlé csatlakozasa X X X

(*) A CAl., CA2. vagy CH. modult csak az ezen AME hatalybalépése elétt forgalomba hozott, ennélfogva ezt megelézden kifejlesztett termékek
esetében lehet hasznalni, feltéve. hogy a gyartd bizonyitja a bejelentett szervezetnek, hogy a vizsgalatokat és a hitelesitést a korabbi kérelmek
esetében Gsszemérhetd koriilmények kozott elvégezték, és azok megfelelnek ezen AME kovetelményeinek. Ennek igazolasat dokumentélni kell, és
az ugyanolyan szintli bizonyitéknak mindsiil, mint a CB. modul vagy a CHI. modul szerinti konstrukciovizsgalat.

6.1.2.2. A kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd
rendszerelemek sajatos értékelési eljarasai

6.1.2.2.1. Cstszasgatld rendszer (5.3.3. pont)

A csutszasgatld rendszert az EN 15595:2009 szabvany 5. pont-
jaban meghatarozott modszertan szerint kell ellen6rizni; az EN
15595:2009 szabvany 6.2. ,,A sziikséges vizsgalati programok
attekintése” pontjara hivatkozaskor csak a 6.2.3. pontot kell
alkalmazni és az valamennyi csuszasgatlo rendszerre vonatkozik.



2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 116

6.1.2.2.2.

6.1.2.2.3.

6.1.2.2.4.

6.1.2.2.5.

6.1.2.2.6.

Fényszorok (5.3.4. pont)

A megfeleldségértékelést az EN 15153:-1 szabvany 6.1. pont-
javal 6sszhangban kell elvégezni.

A fényszorok fényerejét az EN 15153-1:2007 szabvany 6.2.
pontjaval 6sszhangban kell bevizsgalni.

Helyzetjelz6 lampak (5.3.5. pont)

A helyzetjelzd lampakat az EN 15153-1:2007 szabvany 6.1.
pontjaval 6sszhangban kell bevizsgalni.

A helyzetjelz6 lampak fényerejét az EN 15153-1:2007 szabvany
6.2. pontjanak megfeleléen kell bevizsgalni.

Zarjelz6 lampak (5.3.6. pont)

A zarjelz6 lampak szinét az EN 15153-1:2007 szabvany 6.1.
pontjaval 6sszhangban kell bevizsgalni.

A zarjelz6 lampak fényerejét az EN 15153-1:2007 szabvany 6.2.
pontjanak megfelelden kell bevizsgalni.

Kirt (5.3.7. pont)

A figyelmeztetd kiirt hangnyomasszintjét az EN 15153-2:2007
szabvany 5. pontja szerint kell mérni és ellenrizni.

Aramszedé (5.3.8. pont)

Egyenaramu rendszerekhez valé aramszedék esetében allo hely-
zetben az aramszedénként felvett legnagyobb aramerdsséget a
kovetkezo feltételek mellett kell ellendrizni.

— az aramszedOnek egy réz fels6vezetékkel kell érintkeznie,

— az aramszeddre az EN 50367:2006 szabvany 7.1. pontjaban
meghatarozott statikus sarunyomast kell kifejteni

és az érintkezési pont homérsékletét pedig a 30 perces vizsgalat
soran folyamatosan figyelemmel kell kisérni és az nem halad-
hatjia meg az EN 50119:2009 szabvany 5.1.2. pontjaban
meghatarozott értékeket.

Minden aramszedd tekintetében az EN 50206-1:2010 szabvany
6.3.1. pontja szerint kell a statikus sarunyomast ellendrizni.

Az aramszed6 aramszedés tekintetében tantsitott dinamikus
viselkedését az EN 50318:2002 szabvany szerinti szimulacioval
értékelni.

A szimulaciokat az adott sebességnek (') és az energiaellato
rendszernek megfeleld legaldbb két kiilonbozé, az AME-nek
megfeleld (?) aramszeddtipus hasznalataval kell elvégezni, a java-
solt kdlcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevé aramszedd tervezett
sebességéig.

A szimulacio elvégzése megengedett olyan felsdvezeték-tipu-
sokkal is, amelyek kolcsonds atjarhatosagot lehetové tevd rend-
szerelemként torténd tantsitdsa folyamatban van, feltéve, hogy
azok teljesitik a hagyomanyos vasut energiaellatasara vonatkozo
AME tobbi kovetelményét.

A szimulalt aramfelvétel mindségének minden felsévezeték
esetében a 4.2.8.2.9.6. pont szerint kell lennie a felemelkedés,
a kozepes sarunyomas és a szoras tekintetében.

Ha a szimulaci6é eredményei elfogadhatoak, helyszini dinamikai
vizsgalatot kell végezni egy vagy két, a szimulacidban hasznalt
felsdvezeték reprezentativ szakaszaval.
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6.1.2.2.7.

6.1.2.3.

A kolcsonhatas jellemz6it az EN 50317:2002 szabvanynak
megfelelden kell mérni.

A vizsgalt dramszeddket a 4.2.8.2.9.6. pontban az 4ramszedd
tervezési sebességére elbirt also és felso értékek kozott kozepes
sarunyomast keltd jarmiire kell felszerelni. A vizsgalatokat
mindkét haladési irdnyra el kell végezni és annak alacsony (a
meghatarozas szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghata-
rozas szerint 5,5-5,75 m kozotti) fels6vezeték-magassagli
vaganyszakaszokat is érintenie kell.

A vizsgalatot legalabb 3, a vizsgalt aramszedd tervezési sebessé-
géig torténd gyorsitasra kell elvégezni.

Az egymast kovetd vizsgalatok kozotti intervallum legfeljebb 50
km/h lehet.

A mért aramfelvétel-mindségnek minden dramszedd esetében a
4.2.8.2.9.6. pontban megadott hatarértékek kozott kell maradnia a
felemelkedés, a kdzepes sarunyomas és a szoras vagy ivhuzas
szazalékos mértéke tekintetében.

Ha az Gsszes fenti mérés sikeres volt, a vizsgalt aramszeddtipust
az aramfelvétel tekintetében az AME-nek megfelelének kell
tekinteni.

Az EK-hitelesitési nyilatkozattal rendelkez6 aramszedék kiilon-
boz6 kialakitasti jarmiiveken valé hasznalatdhoz a jarmiivek
szintjén az aramszedés mindsége tekintetében sziikséges tovabbi
vizsgalatokat a 6.2.2.2.14. pont hatarozza meg.

Megjegyzések:
(') azaz a kétféle felsGvezeték sebességének legalabb egyenlének kell
lennie a szimulalt aramszedd tervezési sebességével.

(%) azaz a hagyomanyos vagy nagy sebességli vasiti halézatra vonatkozo
AME szerint kdlesonds atjarhatosagot lehetdvé tevé rendszerelemként
tanusitott felsévezeték.

Csuszobetétek (5.3.8.1. pont)

A szénbdl vagy atitatott szénbdl késziilt csuszobetéteket a 5.2.2.,
5.2.3., 52.4. 5.2.6. pontban és az EN 50405:2006 szabvany
5.2.7. pontjaban meghatarozott modon kell ellendrizni.

Mas anyagbol késziilt csiszobetétek: az ellendrzés nyitott kérdés.

Projektszakaszok, amelyekben értékelést kell
végezni

Ezen AME H. melléklete részletezi, hogy a projekt mely szaka-
szaban kell értékelést végezni a kolcsonds atjarhatosagot lehetové
tevd rendszerelemre vonatkozé kdvetelmények tekintetében:

— Tervezési ¢s fejlesztési fazis:
— a tervezés feliilvizsgalata és/vagy tervvizsgalat,

— tipusteszt esetlegesen a konstrukcid ellen6rzését szolgalo
tesztek, a 4.2. pontban meghatarozottak szerint.

— Gyartasi fazis: rutinteszt a gyartasmegfeleloség ellendrzésére.

A rutinvizsgalatok elvégzéséért felelds szerv meghatarozasa a
valasztott értékelési modul szerint torténik.

A H. melléklet a 4.2. pontnak megfeleléen tagolodik. A
kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelemekre vonat-
kozd kovetelményeket és az értékelésiiket az 5.3. pont a 4.2.
pont egyes pontjaira hivatkozassal allapitja meg, adott esetben
pedig megadja a fenti 6.1.2.2. pont alpontjara vonatkozé hivat-
kozast is.
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6.1.4.

Innovativ megolddasok

Ha egy kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevé rendszerelem
szamara javasolt megoldas az 5.2. pont meghatarozasa értel-
mében innovativ (a 4.1.1. pontban meghatarozottak szerint), a
gyartd vagy a Kozosségben székhellyel rendelkezé meghatalma-
zott képviseléje megéllapitia az AME megfelelé pontjatél valo
eltéréseket, és azokat benyujtja elemzésre a Bizottsaghoz.

Ha az elemzés kedvezd eredménnyel zarul, a Bizottsag engedélye
alapjan kifejlesztik a rendszerelemek miikddésére és a kapcsolod-
dasi pontjaira vonatkozé megfeleld eldirasokat és az értékelési
modszert, amelyeket a rendszerelem hasznalatdnak lehetdvé
tétele érdekében az AME-be fel kell venni.

A miikddésre és kapcsolodasi pontokra vonatkozoan igy kialaki-
tott megfeleld eldirasok és az értékelési modszerek feliilvizsgalati
eljarassal keriilnek az AME-be beépitésre.

A 2008/57/EK iranyelv 29. cikke alapjan hozott bizottsagi hata-
rozatr6l szolo értesités utdn engedelyezheté az innovativ
megoldasoknak azok AME-be torténd beépitése eldtti hasznalata.

A nagysebességii jarmiivekre vonatkozé AME és ezen AME
szerint EK-hitelesitést igényld rendszerelemek

Ez a pont azon kdlesonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
relemek esetére vonatkozik, amelyekre vonatkozik az ezen AME
szerinti értékelés és:

— amelyeket a nagy sebességli vastti jarmiivekre vonatkozo
AME szerint is értékelni kell, vagy

— amelyek a nagy sebességli vasuti jarmivekre vonatkozo
AME szerint mar megkaptak az EK-megfelelségi, illetve
EK-alkalmazhatosagi nyilatkozatot.

Ezen AME 6.2.5. pontja tartalmazza a kolcsonds atjarhatosagot
lehetdvé tevod rendszerelemeket meghatarozo és mindkét AME-
ben ugyanugy szereplé paramétereket.

Ebben az esetben a kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevod rend-
szerelemeket ezen AME szerint nem kell Gjra értékelni. A nagy
sebességli  jarmiivekre vonatkozé AME szerinti értékelést
mindkét AME tekintetében érvényesnek fogadjék el.

Ez a kovetkez6 kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relemekre terjed ki:

— fényszorok,

— helyzetjelz6 lampak,
— zarjelz6 lampak,

— kiirt,

— aramszedd, amennyiben a 6.2.5. pont kovetelményei teljesiil-
nek,

— aramszedd cstszobetétje,
— illemhelyiirités csatlakozésa,
— viztartalyok bedmld csatlakozoja.

A fent felsorolt kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevod rendsze-
relemek esetében az ezen AME szerinti EK-megfeleléségi, illetve
EK-alkalmazhat6sagi nyilatkozat hivatkozhat a nagy sebességii
jarmiivekre vonatkoz6 AME szerinti EK-megfeleldségi, illetve
EK-alkalmazhat6sagi nyilatkozatra.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

A hasznadlatra valo alkalmassag értékelése

Az alkalmazhatésagnak lizem kozbeni tapasztalati eljaras alapjan
torténd tipushitelesitése (CV. modul) szerinti értékelése kotelezd
a kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevé kovetkezd rendsze-
relemek esetében:

— kerekek,
— csuszasgatlo rendszer,

Az tizem kozbeni vizsgalatok megkezdése el6tt megfelel6 modul
(CB vagy CH) hasznalataval hitelesiteni kell a rendszerelem
konstrukciojat.

Jarmialrendszer

EK-hitelesités (altalanos elGirasok)

Az EK-hitelesitési eljarasokat a 2008/57/EK iranyelv VI. mellék-

lete irja le.

A jarmivek megfelel6ségi értekeléset az aldbbi modulok egyike
vagy azok kombindcidja alapjan kell elvégezni, az ezen AME
6.2.2. pontjdban meghatarozottak szerint.

Az alrendszerek EK-hitelesitésére szolgalé modulok:

SB. modul EK-tipusvizsgalat

SD. modul | EK-hitelesités a gyartasi eljaras mindségiranyitasi
rendszere alapjan

SG. modul | Egyedi ellendrzésen alapuldo EK-hitelesités

SF. modul Termékellendrzésen alapulé EK-hitelesités

SH1. modul | EK-hitelesités a teljes mindségiranyitasi rendszer
és a tervezés vizsgalata alapjan

Ezeket a modulokat a Bizottsag kiilon hatarozata ismerteti.

Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjaban meghatarozott kove-
telményeken til az értékeléshez egy adott eljarast kell hasznalni,
ezt az alabbi 6.2.2.2. pont részletezi.

Amennyiben a kérelmezd a tervezési, illetve a tervezési és gyar-
tasi szakaszra kiterjedd elsd értékelési lépést kér, a bejelentett
szervezet valasztasa szerint kiad egy kozbensé hitelesitési nyilat-
kozatot (ISV), és kiallitasra keriil az alrendszer kozbensé EK-
megfeleléségi nyilatkozata.

Megfeleléségeértékelési eljarasok (modulok)
Megfeleldségértékelési modulok

A Kkérelmez6 a kovetkez6 modulkombinaciokbdl valaszthat
egyet:

(SB + SD) vagy (SB + SF) vagy (SH1) minden egyes érintett
alrendszer (vagy részalrendszer) tekintetében.

Az értékelést ezt kdvetden a valasztott modulkombinacio alapjan
kell elvégezni.

Amennyiben tobb EK-hitelesités (pl. az ugyanazzal az alrend-
szerrel foglalkozo tobb AME szerint) igényel ugyanazon a gyér-
tasértékelésen (SD vagy SF modul) alapul6 hitelesitést, megenge-
dett tobb SB modul szerinti értékelésnek egy gyartasmodul érté-
keléssel (SD vagy SF) valo parositasa. Ebben az esetben az ISV-
ket az SB modul szerint kell kiallitani a tervezési és fejlesztési
szakaszra.
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6.2.2.2.
6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

6.2.2.2.4.

Ha az SB modult hasznaljak, a tipusvizsgalati bizonyitvany érvé-
nyességét ezen AME 7.1.3. ,Az EK-hitelesitésre vonatkozo
szabalyok” pontja B. alpontjara vonatkozo rendelkezéseinek
megfelelden kell megadni.

Az alrendszerek sajatos vizsgalati eljarasai

Terhelési allapotok és terhelt tomeg
(4.2.2.10.)

A tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési allapotot az
EN 14363:2005 szabvany 4.5. pontjaban el6irt jarmiimérlegelési
modszerrel kell elvégezni minden (gyartott) jarmiire.

Nyomtav (4.2.3.1. pont)

Az egység Urszelvényét az EN 15273-2:2009 szabvany B.3.
pontjaban leirt kinematikus modszer hasznalataval kell értékelni.

Kerékterhelés (4.2.3.2.2. pont)

A kerékterhelést az EN 14363:2005 szabvany 4.5. pontja szerint
kell mérni, a ,tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési
allapot figyelembevételével.

Fékezés - biztonsagi kovetelmények
(4.2.4.2.2. pont)

A 4.2.4.2.2. pont 6. tablazataban megadott biztonsagi kovetelme-
nyeknek valo megfelelés igazolasat az alabbiak szerint kell
végezni:

— Ezen értékelés alkalmazasi kore szigorGian a jarmitervezésre
korlatozodik, mivel az lizemeltetés, a vizsgalat és a karban-
tartas a kérelmez6 altal meghatarozott (a miiszaki dokumen-
tacioban leirt) szabalyok szerint zajlik.

Megjegyzés: a vizsgalati és karbantartasi kovetelmények
meghatarozasakor a kérelmezének a teljesitendd biztonsagi
szintet kell figyelembe vennie (egységesség); a megfelelés
igazolasa kiterjed a vizsgalati és karbantartasi kovetelmé-
nyekre is.

Mas alrendszereket és emberi tényezdket (hibakat) nem kell
figyelembe venni.

— A felhasznalasi cél vonatkozasaban figyelembe vett Osszes
feltételezést az igazolds sordn egyértelmilen dokumentdlni
kell.

A 4242 pont 6. tablazataban az 1. sz. és 2. sz. veszélyre
meghatarozott kovetelményeknek valo megfelelést az alabbi
modszerek egyikével kell igazolni:

1. A 10 orara elviselhetd kockazati arany harmonizalt kritérium
alkalmazasa.

Ez a kritérium megfelel a 352/2009/EK rendelet (a tovabbi-
akban: a kockéazatelemzési és -értékelési rendelet) 1. mellék-
lete 2.5.4. pontjanak.

A kérelmezének kell igazolnia a harmonizalt kritériumnak
vald megfelelést a kockazatelemzési és -értékelési rendelet I-
3. mellékletének alkalmazisaval. Az igazolashoz a kovetkezd
elvek hasznalhatoak: a hivatkozasi rendszerrel (rendszerekkel)
val6 hasonlosag; magatartasi kodexek alkalmazasa; valoszinii-
ségi megkozelités alkalmazésa.

A kérelmezonek kell kijelolnie az altala tartott bemutatot
tamogatd értékeld szervezetet: ez lehet a jarmialrendszerre
valasztott bejelentett szervezet vagy a kockazatelemzési és
-értékelési rendeletben meghatarozott értékelé szervezet.
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6.2.2.2.5.

Az értékelést dokumentalni kell a bejelentett szervezet altal
kiallitott EK-bizonyitvanyban vagy a kérelmezd 4ltal kiallitott
EK-hitelesitési nyilatkozatban.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatnak meg kell emlitenie az e
kritériumnak valé megfelelést és azt valamennyi tagallamban
el kell ismerni.

A jarml lzembe helyezésének tovabbi engedélyeztetése
esetén a 2008/57/EK iranyelv 23. cikkének (1) bekezdésétét
kell alkalmazni.

vagy

2. Kockazatelemzés és értékelés alkalmazasa a kockazatelemzési
és -értékelési rendeletnek megfeleléen.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatnak meg kell emlitenie e
modszer hasznalatat.

A kérelmezonek kell kijellnie az altala tartott bemutatot
tamogato értékeld szervezetet, a kockazatelemzési és -értéke-
1ési rendeletnek megfelelen.

Biztonsagértékelésre vonatkozd jelentést kell adni, amely
dokumentalja az elvégzett kockazatelemzést és értékelést. A
jelentésnek a kovetkezoket kell tartalmazni:

— kockazatelemzés,

— kockazatelfogadasi elv, kockazatelfogadasi kritérium és
végrehajtando biztonsagi intézkedések,

— a kockazatelfogadasi kritériumnak és a végrehajtando
biztonsagi intézkedéseknek valdo megfelelés bemutatésa.

A nemzeti biztonsagi hatdsag figyelembe veszi a biztonsag-
értékelési jelentést, a kockazatelemzési és -értékelési rendelet
I. mellékletének 2.5.6. pontjanak és 7. cikke (2) bekezdésének
megfelel6en.

A jarmi iizembe helyezésének tovabbi engedélyeztetése
esetén a kockazatelemzési és -értékelési rendelet 7. cikkének
(4) bekezdése érvényesiil a biztonsagértékelési jelentés mas
tagallamokban valo elfogadasa tekintetében.

Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)

A vizsgalat targyat képezé fékhatasossag az EN 14531-1:2005
szabvany 5.11.3. pontjaban meghatarozott féktavolsag. A lassulas
szamitasa a féktavolsagbol torténik.

Vizsgalatokat kell végezni szaraz sinecken a kovetkezd sebes-
ségekrdl (ha ezek a legnagyobb sebességnél alacsonyabbak): 30
km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; az
egység legnagyobb tervezési sebessége.

Vizsgalatokat kell végezni a jarmii (4.2.2.10. pontban meghatd-
rozott) ,tervezési tomeg menetkész allapotban” és ,tervezési
tomeg atlagos hasznos teher mellett” tervezési allapotara.

A vizsgalati eredményeket a kovetkez6 szempontokat figyelembe
vevé modszertannal kell értékelni:

— a nyers adatok korrekcioja,

— a vizsgalat megismételhetésége: a vizsgalati eredmények vali-
dalasara a vizsgalatot tobbszor meg kell ismételni; értékelni
kell az eredmények abszolut eltérését és a szorast értékelni
kell.
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6.2.2.2.6.

6.2.2.2.7.

6.2.2.2.8.

6.2.2.2.9.

6.2.2.2.10.

Uzemi fékezés (4.2.4.5.3. pont)

A vizsgalat targyat képezé fékhatasossag az EN 14531-1:2005
szabvany 5.11.3. pontjaban meghatarozott féktavolsag. A lassulas
szamitasa a féktavolsagbol torténik.

A vizsgalatokat szaraz sinen kell végezni az egység legnagyobb
tervezési sebességének megfeleld kezddsebességrol, a terhelési
allapotnak a 4.2.2.10. pontban meghatarozott allapotok egyi-
kének kell lennie.

A vizsgalati eredményeket a kovetkez6 szempontokat figyelembe
vevl modszertannal kell értékelni:

— a nyers adatok korrekcioja,

— a vizsgalat megismételhetésége: a vizsgalati eredmények vali-
dalasara a vizsgalatot tobbszor meg kell ismételni; értékelni
kell az eredmények abszolut eltérését és a szorast értékelni
kell.

Csuszasgatld rendszer (4.2.4.6.2. pont)

Ha az egységet WSP-vel szerelték fel, el kell végezni az egység
alacsony tapadasi viszonyok melletti vizsgalatat az 15595:2009
szabvany 6.4. pontja szerint a WSP-rendszer hatékonysaganak
ellenérzésére (a féktavolsag legnagyobb novekedése a szaraz
sinen vald féktavolsaghoz képest), az egységbe beszereléskor.

Egészségiigyi rendszerek (4.2.5.1. pont)

Amennyiben az egészségligyi rendszer lehetévé teszi folyadékok
kornyezetbe (azaz a vaganyokra) torténd kiengedését, a megfele-
16ségértékelés alapulhat korabbi lizemi vizsgalatokon, ameny-
nyiben a kovetkezd feltételek teljesiilnek:

— Az lizemi vizsgalat eredményeit azonos kezelési modszerii
berendezéstipusokbdl nyerték.

— A vizsgalat feltételei hasonloak az értékelt egységre feltéte-
lezett feltételekhez a terhelés nagysaga, kornyezeti feltételek
¢és minden mas olyan feltétel tekintetében, amely befolyasolja
a kezelési eljaras hatékonysagat és eredményességét.

Ha nincsenek meg a sziikséges lizemi feltételek, tipusteszteket
kell végezni.

A belsé levegd mindésége (4.2.5.9. ¢és
4.2.9.1.7. pont)

Megengedett a CO,-szintek megfelelségértékelésének megalla-
pitasa a frisslevegd-szelldzés szamitasa révén, feltételezve, hogy
a kiils6 levegdmindéség 400 ppm CO,-t tartalmaz és az utasok
oranként 32 gramm CO,-t bocsatanak ki. A szamitasba veendd
utaslétszamot a ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett”
terhelési allapotbol kell levezetni, az ezen AME 4.2.2.10. pont-
jaban eldirtak szerint.

Az elhaladé vonatok miatt a peron mentén
tartézkodo utasokat érd légdrvényhatas
(4.2.6.2.1. pont)

A megfeleléséget az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 7.5.2.
pontjaban meghatarozott feltételek mellett eredeti méretekkel kell
értékelni. A méréseket a sinkorona felett 100 mm ¢és 400 mm
peronmagassagnal kell elvégezni.
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6.2.2.2.11.

6.2.2.2.12.

6.2.2.2.13.

6.2.2.2.14.

6.2.2.2.15.

6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

Az elhalad6 vonatok miatt a vagany mentén
dolgozokat ¢éré légdrvényhatas (4.2.6.2.2.
pont)

A megfeleloség értékelése eredeti méretekkel és az EN 14067-
4:2005/A1:2009 szabvany 8.5.2. pontjaban meghatarozott felté-
telek mellett torténik.

Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.3. pont)

A megfeleloség értékelése eredeti méretekkel és az EN 14067-
4:2005/A1:2009 szabvany 5.5.2. pontjaban meghatarozott felté-
telek mellett torténik. Ehelyett és 190 km/h alatti sebességekre
korlatozva a  megfelelés  értékelhet6 az EN  14067-
4:2005/A1:2009 szabvany 5.3. pontjaban leirt, validalt numerikus
aramlastani szimulaciokkal vagy kiegészitd alternativ megfelelés-
ként az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 5.4.3. pontja
szerinti mozg6d modellvizsgalatokkal.

A felsévezetékrdl felvehetd megengedett
legnagyobb teljesitmény és dramerdsség
(4.2.8.2.4. pont)

A megfeleloségértékelést az EN 50388:2005 szabvany 14.3.
pontjaval sszhangban kell elvégezni.

Teljesitménytényezd (4.2.8.2.6. pont)

A megfeleloségértékelést az EN 50388:2005 szabvany 14.2.
pontjaval sszhangban kell elvégezni.

az aramszedOk dinamikus viselkedése
(4.2.8.2.9.6. pont)

Amennyiben a kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd rendsze-
relemként torténd hasznalatra EK-megfelel6ségi nyilatkozattal
vagy EK-alkalmazhatosagi nyilatkozattal rendelkezd aramszed6t
épitettek egy hagyomanyos mozdonyokra és személyszallito
jarmiivekre vonatkoz6 AME szerint értékelt jarmiiegységbe,
dinamikus vizsgalatokat kell végezni a sarunyomas, a szoras és
az ivhuzas mérése érdekében, az EN 50317:2002 szabvany
szerint, az egység tervezési sebességéig.

A vizsgalatokat minden felszerelt aramszed6re mindkét haladasi
iranyra el kell végezni és annak alacsony (a meghatarozas szerint
5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghatarozas szerint 5,5-5,75 m
kozotti) felsdvezeték-magassagi vaganyszakaszokat is érintenie
kell.

A vizsgalatot legalabb 3, az egység tervezési sebességéig torténd
gyorsitasra kell elvégezni. Az egymast kovetd vizsgéalatok kozotti
intervallum legfeljebb 50 km/h lehet.

A mért eredménynek minden dramszedd esetében a 4.2.8.2.9.6.
pontban megadott hatarértékek kozott kell maradnia a kdzepes
sarunyomds ¢és a szOras vagy ivhizas szazalékos mértéke tekin-
tetében.

Aramszed6k elrendezése (4.2.8.2.9.7. pont)

Az aramszedd dinamikus viselkedéséhez kapcsolodo jellemzoket
a fenti 6.2.2.2.15. pontban meghatarozottak szerint kell értékelni.

Szélvédd (4.2.9.2. pont)

A sz¢élvédo jellemzoit az EN 15152:2007 szabvany 6.2.1-6.2.7.
pontja szerint kell ellenérizni.
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6.2.2.2.18.

6.2.2.3.

6.2.3.

Tizgatak (4.2.10.5. pont)

Ha a tliz terjedését gatld intézkedések tekintetében a 4.2.10.5.
pont kovetelményeinek értékelése numerikus aramléstani szimu-
laciokkal torténik, a szimulaciokat az AME-értékelés alatt allo
egységre vonatkozo feltételeket reprezentald modellen végzett
1:1 vizsgalatokkal, kell validalni. Figyelembe kell venni az
igazolasi modszer pontossagat.

Projektszakaszok, amelyekben értékelést kell
végezni

Ezen AME H. melléklete részletezi, hogy a projekt mely szaka-
szaban kell értékelést végezni:

— Tervezési ¢s fejlesztési fazis:
— A tervezés feliilvizsgalata és/vagy tervvizsgalat.

— Tipusteszt: esetlegesen a konstrukcio ellendrzését szol-
galo tesztek, a 4.2. pontban meghatarozottak szerint.

— Gyartasi fazis: rutinteszt a gyartasmegfeleldség ellenérzésére.

A rutinvizsgalatok elvégzéséért felelds szerv meghatarozasa a
valasztott értékelési modul szerint torténik.

A H. melléklet a 4.2. pontnak megfeleléen tagolodik, amely
meghatarozza a jarmialrendszerre vonatkozo kovetelményeket
és megadja a fenti 6.1.2.2. pont alpontjara vonatkozo hivatkozast
is.

Kiilonosen ha a H melléklet tipustesztet ad meg, a 4.2. pontot
kell figyelembe venni a tesztre vonatkozo feltételek és kovetel-
mények tekintetében.

Amennyiben tobb EK-hitelesités (pl. az ugyanazzal az alrend-
szerrel foglalkozd t6bb AME szerint) igényel ugyanazon a gyar-
tasértékelésen (SD vagy SF modul) alapul6 hitelesitést, megenge-
dett tobb SB modul szerinti értékelésnek egy gyartasmodul érté-
keléssel (SD vagy SF) valo parositasa. Ebben az esetben az ISV-
ket az SB modul szerint kell kiallitani a tervezési és fejlesztési
szakaszra.

Ha az SB modult hasznaljak, az EK kozbens6é alrendszer-
megfeleldségi nyilatkozat érvényességét ezen AME 7.13. ,Az
EK-hitelesitésre vonatkozé szabalyok” pontja B. alpontja vonat-
kozo6 rendelkezéseinek megfelelden kell megadni.

Innovativ megoldasok

Ha az alrendszer a 4.1.1. pontban definidlt innovativ megolda-
sokat tartalmaz, a kérelmez$ megallapitja az ezen AME vonat-
kozd rendelkezéseitdl vald eltéréseket, €s elemzésre benyujtja
azokat a Bizottsaghoz.

Ha az elemzés kedvez6 eredménnyel zarul, a megoldas megenge-
dése érdekében kifejlesztik a rendszerelemek milkodésére és
kapcsolodasi pontjaira vonatkozd megfelel eldirasokat és az
értékelési modszert.

Az igy elkésziilt, miikodésre és kapcsolodasi pontokra vonatkozo
megfelel§ eldirasokat ¢s az ertékelési modszereket ezt kdvetben
feliilvizsgélati eljarassal beépitik az AME-be.

A 2008/57/EK iranyelv 29. cikke alapjan hozott bizottsagi hata-
rozatr6l szolo értesites utin engedélyezhetd az innovativ
megoldasoknak azok AME-be torténd beépitése eldtti hasznalata.
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Az tizemeltetés és karbantartds tekintetében kért dokumentacio

A 2008/57/EK iranyelv 18. cikkének (3) bekezdésével Ossz-
hangban a bejelentett szervezet felel az tizemeltetés és a karban-
tartds tekintetében kért dokumentaciot is tartalmazé miiszaki

A bejelentett szervezet csak azt ellendrzi, hogy megadtik-e az
iizemeltetés 6és a karbantartds tekintetében kért, ezen AME
4.2.12. pontjaban meghatarozott dokumentaciot. A bejelentett
szervezet nem koteles hitelesiteni a megadott dokumentacidban

vB
6.2.4.
értékelése
dokumentacio Osszeallitasaért.
1évé adatokat.
6.2.5.

szerint EK-hitelesitést igényld egységek

A nagy sebességii jarmiivekre vonatkozéo AME és ezen AME

Ez a pont azon egységtipusok esetére vonatkozik, amelyekre
vonatkozik az ezen AME szerinti értékelés és:

— amelyeket a nagy sebességli vasiti jarmivekre vonatkozo
AME szerint is értékelni kell, vagy

— amelyek a nagy sebességli vasuti jarmivekre vonatkozo
AME szerint mar megkaptak az EK-hitelesitési nyilatkozatot.

A mindkét AME-ben szereplé és egyarant meghatarozott para-
métereket az alabbi tablazat tartalmazza. Ezeket a paramétereket
az ezen AME szerinti értékelés elvégzésére kijelolt bejelentett
szervezetnek nem kell ujbol értékelnie; a nagy sebességll jarmi-
vekre vonatkoz6 AME szerinti értékelés mindkét AME tekinte-

tében érvényesnek elfogadott.

Az egységtipus megfelelésének dokumentdlasara a bejelentett
szervezet altal elkészitett EK-hitelesitési bizonyitvany hivat-
kozhat a az AME kévetkezé pontjai tekintetében nagy sebességii
jarmiivekre vonatkozé AME-nek vald megfelelést igazold EK-
hitelesitési bizonyitvanyra, feltéve, hogy a vonatkozd pontra
alabbiakban feltiintetett feltétel teljestil:

A nagy
N Ezen AME 's'ebe”ssegu A nagy sebességii vasiti jarmiivekre vonatkozo
A jarmialrendszer eleme . jarmiivekre 0 o . A
pontja vonatkozé AME szerinti értékelés érvényességének feltétele
AME pontja
Szerkezetek és mechanikus részek 4.2.2
Végkapcsolo-késziilék 42223 4222 —
Mentésre szolgald kocsikapcsold berendezés 42224 4222 —
A személyzet hozzaférése az Gsszekapcsolashoz/szétkap- | 4.2.2.2.5 4222 —
csolashoz
A jarmi szerkezetének szilardsaga 4224 4223 —
Passziv biztonsag 4.2.2.5 4223 —
Megkozelitési ajtd a személyzet szamara 4.2.2.8 422422 [ —
A jarmii és a vagany kolcsonhatasa és annak mérete- | 4.2.3
zése
Urszelvény — kinematikus szerkesztési szelvény 4231 4231 —
4239
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vB
A nagy
o Ezen AME 's'ebe”ssegu A nagy sebességii vasiti jarmiivekre vonatkozo
A jarmialrendszer eleme . jarmiivekre 0 o . A
pontja vonatkozé AME szerinti értékelés érvényességének feltétele
AME pontja

Kerékterhelés 42322 4232 —

A jarmivek ellendrzé-iranyito-jelz6 alrendszert befolya- | 4.2.3.3.1 4232 —

sold paraméterei 42331

423.409.1
423493
423.10

A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése 42332 42332 —

Menetdinamikai viselkedés 42342 423.4.1 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyoma-
nyos vasuti halézaton vald iizemi sebességen
torténd értékelésre.

A menetbiztonsag hatarértékei 423421 | 42342 —

Vaganyterhelési hatarértékek 423422 (42343 —

Egyenértékii kiipossag: 0j kerékprofilok tervezési értékei | 4.2.3.4.3.1 | 4.2.3.4.6 Szimulaciokat kell végezni a hagyoméanyos

42347 mozdonyokra ¢s személyszallito jarmivekre
vonatkoz6 ~AME-ben meghatarozott 3
tovabbi sinprofilra.

A kerekek geometriai jellemz6i 423522 (423492 [—

Fékezés 4.24

Funkcionalis kovetelmények 42421 4243 —

42.4.6

Vésztékezés 42.4.4.1 4243 —

Uzemi fékezés 42442 4243 —

Vészfék fékhatasossaga 42452 4.24.1 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyoma-
nyos vasuti halézaton valo iizemi sebességen
torténd értékelésre.

Uzemi fékhatasossag 42453 4244 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyoma-
nyos vasuti haldézaton {izemi sebességen
torténd értékelésre.

Rogzitéfék fékhatasossaga 42455 42.4.6 —

A kerék és a sin kozotti tapadds profiljanak hatarértéke | 4.2.4.6.1 4242 —

Mentési célu fékkovetelmények 42.4.10 4243 —

Személyszallitasi elemek 4.2.5

Egészségiigyi rendszerek 4.2.5.1 4225 —

Hangosbemondo rendszer: hallhaté kommunikacios rend- | 4.2.5.2 4.2.5.1 —

szer

Az utasok altal miikodtetett riaszto: funkcionalis kovetel- | 4.2.5.3 4253 —

mények

Az utasoknak szo6l6 biztonsagi utasitasok — jelek 4254 4252 —

Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatisok 4.2.6
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vB
A nagy
N Ezen AME 's'ebe”ssegu A nagy sebességii vasuti jarmiivekre vonatkozo
A jarmialrendszer eleme . jarmiivekre 0 o . A
pontja vonatkozé AME szerinti értékelés érvényességének feltétele
AME pontja
Az elhaladd vonatok miatt a peron mentén tartozkodo | 4.2.6.2.1 426.2.2 —
utasokat érd légdrvényhatas
Az elhaladé vonatok miatt a vagany mentén dolgozokat | 4.2.6.2.2 42.6.2.1 —
érd 1égorvényhatas
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.3 42.62.3 —
Kiilsé vilagitas és figyelmeztet6é hang- és fényjelzé | 4.2.7
eszkozok
Kiils6 eliilsé és hats6 lampak 4271 42.7.4.1 —
Kiirt 4272 42742 —
Vontatasi és elektromos berendezések 4.2.8
Vontatasi teljesitmény 4.2.8.1 4.2.8.1 —
Energiaellatas 42821 -] 4283 —
42827
Az aramszed6vel kapcsolatos kovetelmények 4.2.8.2.9 4.2.8.3.6 — | Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyoma-
3.8 nyos vasuti haldézaton {izemi sebességen
torténd értékelésre.
A vonat elektromos védelme 4282.10 |4.283.6.6 [ —
+  nyitott
kérdés
Aramforrasbél fakado elektromos veszélyekkel szembeni | 4.2.8.4 4273 —
védelem
Vezetoallas és a mozdonyvezeto-gép kozotti kapcesolo- | 4.2.9
dasi pont
Be- és kiszallas 429.1.2 42.2.6 —
42712
Kilatas 42913 42.2.6 —
Bels6 elrendezés 4.29.14 4.2.2.6 —
Vezet6iilés 429.1.5 422.6 —
Hémérséklet szabalyozasa és levegdémindség 4.29.1.7 4.2.7.7 —
Szélvédo 4292 4227 —
Tarolasi lehetdségek a személyzet szamara 4.2.9.5 4.2.2.8 —
Tiizbiztonsag és evakualas 4.2.10
Altalanos el8irasok és besorolés 4.2.10.1 4272 —
Az anyagokra vonatkozd kovetelmények 4.2.10.2 42722 —
A gytlékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges | 4.2.10.3 427252 | —
intézkedések
Az utasok evakualasa 42.10.4 42.7.1.1 —
Tiizvédelmi gatak 4.2.10.5 427233 | —
Szervizelés 4.2.11
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vB
A nagy
o Ezen AME 's'ebe”ssegu A nagy sebességii vasiti jarmiivekre vonatkozo
A jarmialrendszer eleme . jarmiivekre 0 o . A
pontja vonatkozé AME szerinti értékelés érvényességének feltétele
AME pontja
A vonat kiilsé tisztitasa 4.2.11.2 4.2.9.2 —
I[llemhelyiirité rendszer 4.2.11. 3 4293 —
Vizfeltolté berendezés 42.11.4 4295 —
Kapcesolodasi pont vizfeltdltéshez 42115 42952 —
Uzemeltetési és karbantartasi dokumentacié 4.2.12
Karbantartasi dokumentacio 4.2.12.3 4.2.10.2 —
Uzemi dokumentacié 42.12.4 42.1.1 —
6.2.6. Altalénos iizemre haszndlni kivint egységek értékelése

Amennyiben 4ltalanos iizemre haszndlni kivant 0j, korszerisitett
vagy felujitott egyes jarmiiveket értékelnek ezen AME szerint (a
4.1.2. pont szerint), egyes AME-kovetelmények értékeléséhez
referenciavonatra van sziikség. Err6l a 4. pont megfeleld rendel-
kezései tesznek emlitést. Hasonloképpen, egyes vonat szintll
AME-kévetelmények nem értékelheték egység szintjén. Ezek
az esetek ezen AME 4.2. pontjinak vonatkozé kovetelményei
tekintetében keriilnek ismertetésre.

A bejelentett szervezet nem ellendrzi jarmitipus vonatkozasaban
azt a felhasznalési teriilet, amely az értékelendd egységgel egyiitt
biztositja, hogy a vonat az AME-nek megfeleld.

Miutan egy ilyen egység forgalombahozatali engedélyt kapott,
annak vonatszerelvényben torténd hasznalata (fiiggetleniil attol,
hogy az AME-nek megfelels-e vagy sem) a vasuttarsasag fele-
16ssége, a hagyomanyos vasut iizemeltetésére vonatkozé AME
4.2.2.5. pontjadban meghatarozott szabalyok szerint.

6.2.7. Elére  meghatarozott  osszeallitas(ok)ban  hasznalni  kivant
egysegek értékelése

Amennyiben elére meghatarozott 6sszeallitasban hasznalni kivant
uj, korszertisitett vagy felujitott egyes jarmiiveket értékelnek ezen
AME szerint (a 4.1.2. pont szerint), az EK-tantisitisnak meg kell
adnia azokat az Osszeallitasokat, amelyekre az értékelés érvényes:
az értékelendd egységgel Osszekapcsolt jarmiivek tipusa, az
Osszeallitasban szerepld jarmiivek szama, a jarmiivek Osszealli-
tason beliili elrendezése, amely biztositani fogja, hogy a vonat-
osszedllitas ennek az AME-nek meg fog felelni.

A vonatszintii AME-kovetelményeket az ebben az AME-ben
meghatérozott referencia vonat-Osszeéllitds hasznalatdval kell
értékelni, ha ilyen van.

Miutan egy ilyen egység forgalombahozatali engedélyt kapott,
azt az EK-hitelesitési bizonyitvanyban meghatarozott mas
egységekkel lehet Gsszekapcsolni.

6.2.8. Kiilonleges eset: meglévé rogzitett Osszeadllitasban  hasznadlni
kivant egységek értékelése

6.2.8.1. Hattér

Az értékelés e kiilonleges esete egy mar iizembe helyezett fix
Osszeallitas valamely részének kicserélése esetén alkalmazando.
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6.2.8.2.

6.2.8.3.

6.3.

AZ alabbiakban két eset keriil ismertetésre, a fix Osszeallitas
AME-helyzetétd] fiiggben.

A fix Osszeallitas értékelt részére a szoveg az alabbiakban
egységként hivatkozik.

Az AME-nek megfelelé fix 6sszedllitas esete

Amennyiben fix Osszeallitasban hasznalni kivant 0j, korszerisi-
tett vagy felujitott egyes jarmiiveket értékelnek ezen AME szerint
és rendelkezésre all a meglévo fix Osszeallitas tekintetében érvé-
nyes EK-hitelesitési bizonyitvany, az AME-értékelésre csak az j
egység tekintetében van sziikség, a meglévo fix dsszeallitas bizo-
nyitvanyanak frissitése érdekében, amit megujitottnak kell tekin-
teni (lasd még a 7.1.2.2. pontot).

Az AME-nek nem megfeleld fix Osszeallitas
esete

Amennyiben fix Osszeéllitdsban hasznalni kivant 0j, korszer(isi-
tett vagy felujitott egyes jarmiiveket értékelnek ezen AME
szerint, és nem all rendelkezésre a meglévd fix Osszedllitas tekin-
tetében érvényes EK-hitelesitési bizonyitvany, az EK-hitelesitési
bizonyitvanynak fel kell tiintetnie, hogy az értékelés nem terjed
ki a fix Osszeallitasra, hanem csak az értékelt egységre vonatkozo
AME kovetelményeire.

Kolcsonds atjarhatésagot lehetévé tevé, EK-nyilatkozattal
nem rendelkezé rendszerelemeket tartalmazo alrendszer

Feltételek

Az ezen AME-re vonatkozd bizottsagi hatirozat 6. cikkében
eloirt atmeneti idészak alatt a bejelentett szervezet még akkor
is kiadhat EK-ellendrzési tanusitvanyokat egy alrendszerrl, ha
az alrendszer részét képezo, kolcsonods atjarhatosagot lehetévé
tevé egyes rendszerelemek nem rendelkeznek az ezen AME
szerinti EK-megfeleloségi és/vagy alkalmazhatosagi nyilatkoza-
tokkal (kolcsonods atjarhatosagot lehetdvé tevd, nem tantsitott
rendszerelemek, a kovetkezd feltételek teljesiilése esetén:

a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer megfeleld-
ségét az ezen AME 4., és 6.2-7. pontjiban (a ,Kiilonleges
esetek” kivételével) meghatarozott kdvetelmények szempont-
jabol. Ezen tulmenden nem érvényesiil a kdlcsonds atjarha-
tosagot lehetévé tevd rendszerelemek 5. és 6.1. pontban
foglaltaknak valo megfelelése; és

b) az EK-megfeleloségi, illetve EK-alkalmazhatosagi nyilatko-
zattal nem rendelkezd, kolcsonds atjarhatosagot lehetéve
tevé rendszerelemeket ezen AME alkalmazasinak napja
eldtt a tagallamok egyikében jovahagyott és lizemeld alrend-
szerben mar alkalmaztak.

Az ilyen médon értékelt, kolesonds atjarhatosagot lehetdvé tevd
rendszerelemek esetében nem lehet kiadni EK megfeleldségi
vagy hasznalatra valé alkalmassagi nyilatkozatokat.

Dokumentacio

Az alrendszer EK-hitelesitési tanusitvanyanak egyértelmiien
jeleznie kell, hogy a bejelentett szervezet a kdlcsonos atjarhato-
sagot lehet6vé tevd rendszerelemek kozil amelyeket értékelte az
alrendszer hitelesitésének részeként.

Az alrendszer EK-hitelesitési nyilatkozatanak egyértelmiien
jeleznie kell a kovetkezoket:

a) a kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevé rendszerelemek
koziil melyeket értékelték az alrendszer részeként;



2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 130

7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

b) annak megerésitése, hogy az alrendszer azokat a kolcsonds
atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemeket tartalmazza,
amelyek azonosak az alrendszer részeként tanusitottakkal;

c) adott esetben annak oka vagy okai, hogy a gyartd6 miért nem
biztositott EK-megfeleloségi, illetve EK-alkalmazhatosagi
nyilatkozatot, miel6tt az ilyennel nem rendelkez6, kolesonos
atjarhatosagot lehet6vé tevo rendszerelemeket az alrendszerbe
beépitette volna, beleértve a 2008/57/EK iranyelv 17. cikkével
Osszhangban bejelentett nemzeti szabalyok alkalmazasat is.

A 6.3.1. pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantartasa

Az atmeneti idészak alatt és azt kovetden az EK-megfeleléségi
és/vagy EK-alkalmazhatosagi nyilatkozattal nem rendelkezd,
azonos tipusi kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendsze-
relemek az alrendszer korszer(isitéséig vagy felujitasaig (az
AME alkalmazéasara vonatkozd tagallami dontésre figyelemmel)
tovabb hasznalhatok karbantartdssal kapcsolatos cserék céljara
(potalkatrészeként), az ECM felel6sségeére.

Az ECM-nek mindenesetre biztositania kell, hogy a karbantar-
tassal kapcsolatos cserék a céljukra megfelelnek, azokat sajat
felhasznalasi teriiletiikén hasznaljak, valamint azok lehetévé
teszik a vasuti rendszer kolesonds atjarhatosaganak elérését, egyi-
dejliileg megfelelve az alapveté kovetelményeknek. Az ilyen
rendszerelemeknek visszakereshetének és a nemzeti vagy
nemzetk0zi szabalyoknak vagy a vasiti teriileten széles korben
elismert magatartasi szabalyzatnak megfeleléen tanusitottnak kell
lenniiik.

VEGREHAIJTAS

A végrehajtas altalanos szabalyai
Alkalmazas vujonnan épiilt jarmiivekre
Altalanos el8irdsok

Ez az AME az alkalmazasi korébe tartozo és az ezen AME
alkalmazéasanak napja utdn lizembe helyezett jarmiivek minden
egységére vonatkozik, kivéve, amennyiben az alabbi 7.1.1.2.
,,Atmeneti iddszak” vagy a 7.1.1.3. ,,Alkalmazas vasuti munka-
gépekre” pont alkalmazando.

Ez az AME a korszeriisités vagy felujitas esetét kivéve (lasd a
7.1.2. pontot) nem vonatkozik egy tagdllam hélozatdn (vagy
annak egy részén) a hatdrozat alkalmazasakor mar lizembe helye-
zett, meglévé jarmiivek egységeire.

A hatarozat alkalmazasi napjat kovetden kialakitott konstrukcid
szerint gyartott minden jarmiinek meg kell felelnie ennek az
AME-nek.

Atmeneti idészak
Bevezetés

A hatdrozat alkalmazasi napja elétt megindult jelentdés szami
projekt, illetve szerzédés eredményeként olyan hagyomanyos
vasuti jarmiiveket fognak gyartani, amelyek nem teljesen felelnek
meg ennek az AME-nek.

Amint azt a hatarozat 2. cikkének (2) bekezdése eldirja, az ilyen
projektekkel vagy szerzddésekkel érintett jarmiivek tekintetében
és a 2008/57/EK iranyelv 5. cikke (3) bekezdésének f) pontjaval
Osszhangban atmeneti iddszak keriilt meghatarozasra, amely alatt
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

az AME alkalmazésa nem kotelez6, ha a jarmiiveket az atmeneti
idészak zar6 napja eldtt iizembe helyezik. Az atmeneti idészak
zard napjat az ezen AME-re vonatkozé bizottsagi hatérozat
2. cikkének (2) bekezdése hatarozza meg.

Ezt az atmeneti id6szakot a kovetkezokre kell alkalmazni:

— az AME 7.1.1.2.2. pontjiban emlitett, a kidolgozas el6reha-
ladott allapotdban 1évé projektek,

— az AME 7.1.1.2.3. pontjaban emlitett, teljesités alatt all6 szer-
z6dések,

— az AME 7.1.1.2.4. pontjaban emlitett, meglévé konstrukcioju
jarmivek.

Az atmeneti idészak alatt, ha a kérelmezé az AME alkalmaza-
sanak mellézését valasztja, a jarmi iizembe helyezése a
2008/57/EK iranyelv 24. (els6 engedély) vagy 25. (tovabbi enge-
dély) cikke, nem pedig a 22. vagy 23. cikke szerint torténik.

Az e pontban ismertetett atmeneti idGszak végét kovetben
izembe helyezett minden jarmiinek teljes egészében meg kell
felelnie ennek az AME-nek, a 2008/57/EK iranyelv 9. cikkének
sérelme nélkiill, amelynek értelmében a tagdllamok eltérést
kérhetnek az ugyanebben a cikkben meghatarozott feltételek
mellett.

A kidolgozas elérehaladott allapotdban 1évd
projektek

Ez a pont azokra a jarmiivekre vonatkozik, amelyeket az irdnyelv
2. cikkének t) pontjanak megfelelden a kidolgozas elérehaladott
allapotaban 1évo projektek keretében fejlesztettek ki és gyartottak
le. A projektnek akkor kell a kidolgozas elérehaladott allapotaban
lennie, amikor ezt az AME-t az Eurdpai Unié Hivatalos
Lapjaban kozzéteszik.

Ezen AME e pont hatilya ala tartozo jarmiivekre valo alkalma-
zasa a 7.1.1.2.1. pontban megadott atmeneti idoszak alatt nem
kotelez6, ha a jarmiiveket a hatarozat 2. cikkének (2) bekezdé-
sében eldirtak szerint az étmeneti idészak vége el6tt lizembe
helyezik.

Teljesités alatt 4116 szerz6dések

Ez a pont azokra a jarmiivekre vonatkozik, amelyeket az AME
Europai Unié Hivatalos Lapjaban vald kozzétételét megeldz6en
alairt szerz6dések alapjan fejlesztenek ki és gyartanak le.

A kérelmezdnek kell bizonyitékkal szolgalnia a vonatkozé eredeti
szerz6dés alairasanak id6pontjara vonatkozoan. A szdéban forgd
szerz6dés alairasa idépontjanak meghatarozasakor az eredeti szer-
z6dés modositasanak formdajaban torténd kiegészitését nem
veszik figyelembe.

Ezen AME e pont hatilya ala tartozo jarmiivekre valé alkalma-
zasa a 7.1.1.2.1. pontban megadott atmeneti id6szak alatt nem
kotelez6, ha a jarmiiveket a hatarozat 2. cikkének (2) bekezdé-
sében elGirtak szerint az atmeneti idészak vége el6tt lizembe
helyezik.

Meglévd konstrukcidju jarmia

Ez a pont azokra a jarmiivekre vonatkozik, amelyeket az AME
Europai Unio Hivatalos Lapjaban vald kozzétételét megeldzéen
kifejlesztett konstrukcid alapjan fejlesztenek ki és gyartanak le, és
amelyeket ennélfogva nem értékeltek ezen AME szerint.

Ezen AME e pont hatilya ala tartozo jarmiivekre valo alkalma-
zasa a 7.1.1.2.1. pontban megadott atmeneti idészak alatt nem
kotelez6, ha a jarmiiveket a 2. cikk (2) bekezdésében el6irtak
szerint az étmeneti idészak vége el6tt tizembe helyezik.
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

Ezen AME alkalmazisaban a jarmii akkor mindsiil meglévé
konstrukcié alapjan épitettnek, ha a kovetkezd feltételek egyike
teljesil:

— A jarmi megrendelése vagy lizembe helyezése tekintetében: a
kérelmezd bizonyitani tudja, hogy az Gjonnan épitett jarmil
olyan dokumentalt konstrukcio alapjan fog késziilni,
amelynek esetében az iizembe helyezést valamely
tagallamban ezen AME Eurépai Unié Hivatalos Lapjdban
vald kozzétételét megeldzGen engedélyezték.

— Az olyan tipust jarmiivek esetében, amelyek nem szerzédés
keretében, hanem a gyarté kezdeményezésére késziilnek: a
gyartd vagy a kérelmezé bizonyitani tudja, hogy a projekt
az AME kozzétételének napjan gyartast megel6zé vagy soro-
zatgyartasi szakaszban volt. Ennek bizonyitasahoz legalabb
egy prototipusnak Osszeszerelési fazisban kell lennie, egy
meglévd, azonosithatd kocsiszekrénnyel, és az albeszallitoktol
mar megrendelt alkatrészeknek az alkotoelemek teljes érté-
kének 90 %-at kell képviselnie.

A kérelmezdnek igazolnia kell a nemzeti vasutbiztonsagi hatésag
felé, hogy az e pont alpontjaiban meghatarozott feltételek (az
adott esettdl fliggden) teljestilnek.

A meglévé (AME-nek meg nem felelé) konstrukcié modositasai
tekintetében az atmeneti idGszak alatt a kovetkezd szabalyok
vonatkoznak:

— A szigortian a jarmi fix Osszeallitasokkal valo kompatibilita-
sanak biztositasahoz sziikséges (infrastruktura, energiaellatas
vagy ellendrz6-iranyito-jelz6 alrendszerrel vald kapcsolddasi
pontnak megfeleld) konstrukciomodositasok esetében ezen
AME alkalmazéasa nem kotelezd. A ,,médositott” konstrukcio
szerint gyartott jarmi a 2008/57/EK iranyelv 24. vagy
25. cikke szerint engedélyezheto.

— Mas konstrukciomodositasok esetében nem érvényesiil a
meglévd konstrukcidra vonatkozo e pont, ennélfogva a konst-
rukcié Gjnak mindsil, és ezt az AME-t alkalmazni kell.

Alkalmazas vasuti munkagépekre

Ezen AME (2.2. és 2.3. pontban meghatarozott) vasuti munka-
gépekre torténd alkalmazasa nem kotelezo.

A 6.2.1. pontban leirt megfeleldségértékelési eljarast a kérel-
mez6k Onkéntes alapon hasznalhatjak annak érdekében, hogy
létrehozzak az EK-hitelesitési bizonyitvanyt. Ezt az EK-hitelesi-
tési bizonyitvanyt a tagallamoknak ilyenként el kell ismerniiik.

Amennyiben a kérelmez6é az EK-hitelesitési bizonyitvany létre-
hozasanak mell6zését valasztja, a vasuti munkagépek a
2008/57/EK iranyelv 24. vagy 25. cikkének megfeleléen engedé-
lyezhetdek.

Kapcsolddasi pont mias AME-k végrehajta-
saval

Amint arra a 2.1. pont emlékeztet, a jarmialrendszerre mas
AME-k is vonatkoznak. A tobbi AME az alkalmazasi korébe
tartozd kovetelmények tekintetében hatdroz meg végrehajtasi
szabalyokat.
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7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

A tobbi AME és a hagyoményos mozdonyokra és személyszal-
lité jarmiivekre vonatkozé ezen AME végrehajtasi szabélyainak
nem megfelel értelmezésének megelézése érdekében ha ez az
AMA mas AME-kre hivatkozik, a kovetkezoket kell alkalmazni:

— amennyiben a hagyomanyos mozdonyokra és személyszallito
jarmiivekre vonatkozé ezen AME olvasojanak szolo, tajékoz-
tato jellegti hivatkozasrol van sz6, a masik AME végrehajtasi
szabalyait kell alkalmazni (pl. a mozgaskorlatozott
személyekre vonatkoz6 AME, a vasuti alagutak biztonsagara
vonatkoz6 AME vagy a zajra vonatkozd6 AME valamely
rendelkezésére emlékeztetdiil vald hivatkozaskor),

— amennyiben a kotelezé hivatkozas célja az, hogy elkeriilje
egy masik AME valamely pontjanak megismétlését (pl. a
nagy sebességli jarmiivekre vonatkozd6 AME vagy a vasiti
alagutak biztonsagara vonatkozd AME rendelkezéseinek a
hagyomanyos mozdonyokra és személyszallito jarmiivekre
vonatkozé ezen AME-re val6 kiterjesztésével), a hivatkozas
a hagyomanyos mozdonyokra és személyszallito jarmiivekre
vonatkozé ezen AME egyik kovetelménye és a hagyomanyos
mozdonyokra és személyszallitd jarmiivekre vonatkozo AME
végrehajtasi stratégiaja érvényesiil.

Meglévd jarmiivek korszeriisitése vagy felujitasa
Bevezetés

Ez a pont a 2008/57/EK iranyelv 20. cikkéhez kapcsolodo tajeé-
koztatast nyujt.

Felujitas

A tagillamoknak az ezen AME felujitasra torténd alkalmazé-
sanak alapjaként a kovetkezd elveket kell hasznalniuk:

— Az AME kovetelményei szerinti uj értékelés csak azon alap-
vet$ paraméterek tekintetében sziikséges, amelyek teljesitmé-
nyét a modositasok befolyasoltak.

— A meglévé, AME-nek nem megfelely jarmiivek esetében,
amennyiben a felujitds soran gazdasagilag nem kifizet6do
az AME kévetelményeinek teljesitése, a felujitas elfogadhato,
ha az alapveté paraméterek nyilvanvaléoan az AME-ben
meghatarozott teljesitmény iranyaba javultak.

— A nemzeti atallasi stratégidk mas AME-k végrehajtasabol
eredd hatasa.

Az AME-nek nem megfeleld elemeket is tartalmazd projektek
esetében az alkalmazandd megfeleldségértékelési és EK-hitelesi-
tési eljarasokrol a tagallammal kell megallapodni.

Nem igényel ezen AME szerinti megfeleléségértékelést a 1étezd,
AME-nek nem megfeleld jarmitkonstrukcio, a teljes egység vagy
jarmivon (jarmiiveken) beliil egység(ek) kicserélése (pl. stlyos
karosodast kovetd csere, amennyiben az egység vagy jarmii(vek)
azonos(ak) azzal, amit felvaltanak. Az ilyen egységeknek vissza-
kereshetonek és a nemzeti vagy nemzetkozi szabalyoknak vagy a
vasuti teriileten széles korben elismert magatartasi szabalyzatnak
megfelelden tanusitottnak kell lenniiik.
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7.1.2.3.

7.1.3.

7.1.3.1.

Az AME—I}Qk megfeleld egységek vagy jarmiivek lecserélése
esetén az AME szerinti megfeleldségértékelésre sziikség van.

Korszerlisités

A tagallamoknak az ezen AME korszeriisitésre torténd alkalma-
zasanak alapjaként a kovetkezd elveket kell hasznalniuk:

— A korszeriisitéssel nem érintett alkatrészek és alapveté para-
méterek mentesiilnek az ezen AME rendelkezései szerinti
megfeleloségértékelés alol.

— Az AME kévetelményei szerinti uj értékelés csak azon alap-
vetd paraméterek tekintetében sziikséges, amelyek teljesitmé-
nyét a modositasok befolyasoltak.

— A meglévé, AME-nek nem megfelely jarmiivek esetében,
amennyiben a korszeriisités soran gazdasagilag nem kifize-
t6d6 az AME kovetelményeinek teljesitése, a korszeriisités
elfogadhatd, ha az alapvetd paraméterek nyilvanvaldéan az
AME-ben meghatarozott teljesitmény iranyéba javultak.

— Az alkalmazasi Gtmutatoban szerepelnek a tagallamoknak
sz616 utmutatasok a korszertisitésnek mindsiil6 ilyen modosi-
tasokra vonatkozoan.

— A nemzeti atallasi stratégiak mas AME-k végrehajtasabol
ered6 hatasa.

Az AME-nek nem megfeleld elemeket is tartalmaz6 projektek
esetében az alkalmazandé megfeleloségértékelési és EK-hitelesi-
tési eljarasokrol a tagallammal kell megallapodni.

A tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvanyra vonatkozo
szabalyok

Jarmivek

Ez a pont a 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének w) pontjaban
meghatarozott azon jarmiitipust (ezen AME-vel Gsszefiiggésben
egységtipust) targyalja, amelyre ezen AME 6.22.1. pontjaval
Osszhangban EK-tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvany
vonatkozik.

A tipus- vagy konstrukciovizsgalat AME szerinti értékelésének
alapjat az AME H. mellékletének 2. és 3. oszlopa adja meg
(tervezési ¢s fejlesztési szakasz).

A. fazis

Az A. fazis akkor kezdddik, amikor a kérelmez6 kijeldli az EK-
hitelesitésért felelés bejelentett szervezetet, és akkor végzddik,
amikor az EK-tipusvizsgalati tanusitvanyt kiadjak.

A tipus AME szerinti értékelésének alapja az A. fazis tekinte-
tében meghatarozott, legfeljebb hétéves idStartammal. Az A.
fazis soran a bejelentett szervezet altal hasznalt EK-hitelesitéshez
hasznalt értékelési alap nem fog valtozni.

Amennyiben ezen AME feliilvizsgalt valtozata az A. fazis ideje
alatt 1ép hatalyba, a feliilvizsgélt valtozat hasznalata megengedett,
de nem kotelezd.

B. fazis
A B. fazis hatarozza meg bejelentett szervezet altal kiadott tipus-

vizsgalati tanusitvany érvényességi idejét. Ezen id6szak alatt az
egységek EK-hitelesitése lehetséges a tipusmegfelel6ség alapjan.
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7.1.3.2.

7.2.

Az alrendszer EK-hitelesitésének tipusvizsgalati tanusitvanya a
kiallitast kovetéen hétéves B. fazisra érvényes, akkor is, ha
ezen AME feliilvizsgalt véltozata hatalyba 1ép. Ezen id6 alatt
azonos tipusu Uj jarmiivek a tipusvizsgalati tanusitvanyra hivat-
kozé EK-hitelesitési bizonyitvany alapjan helyezhet6k tizembe.

A mar EK-hitelesitési bizonyitvannyal rendelkezo tipus vagy
konstrukcié moédositasai

A mar tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvanyt kapott
jarmiitipus modositasaira a kovetkezé szabalyok vonatkoznak:

— A viltozasok végrehajthatok azon modositasok jboli érteke-
lésével, amelyek az AME akkoriban hatalyos legfrissebb
feliilvizsgélt valtozatdnak alapvetd paramétereit befolyasoljak.

— Az EK-hitelesitési bizonyitvany elkészitéséhez a bejelentett
szervezet az alabbiakra hivatkozhat:

— a konstrukcié valtozatlan alkatrészeinek eredeti tipus-
vagy konstrukciovizsgalati tanusitvanya, amennyiben az
még érvényes (a B. fazis hét éve alatt),

— az (eredeti tanUsitvanyt moédositd) tovabbi tipus- vagy
konstrukcidvizsgalati tantsitvany a konstrukcid olyan
modositott alkatrészei tekintetében, amelyek befolyasoljak
az AME akkoriban hatalyos legfrissebb feliilvizsgalt
véltozatanak alapvetd paramétereit.

A kolcsonds atjarhatdosagot lehetévé tevd
rendszerelemek

Ez a pont a tipusvizsgalat (SB modul) vagy alkalmazhatosagi
vizsgalat (CV modul) korébe tartozo, kolesonds atjarhatosagot
lehetévé tevd rendszerelemekre vonatkozik.

A tipus- vagy konstrukciovizsgalati vagy alkalmazhatosagi tanu-
sitvanya Otéves idétartamig érvényes. Ezen id6 alatt azonos
tipustt rendszerelemek Uj tipusvizsgalat nélkiil helyezhetok
tizembe. Az 6téves idStartam vége el6tt értékelni kell a rendsze-
relemet ezen AME akkor hatalyos feliilvizsgalt valtozata szem-
pontjabol, a hitelesités alapjahoz képest megvaltozott vagy 1j
kovetelmények tekintetében.

Kompatibilitis mas alrendszerekkel

A hagyomanyos vasuti ,,mozdonyok ¢és személyszallitdo jarmii-
vek” AME Kkifejlesztése a megfeleld hagyomanyos vasuti
AME-nek megfelels mas alrendszerek figyelembevételével
zajlott. Ezért a hagyomanyos vasit helyhez kotott berendezése-
ibdl all6 infrastruktiraval, az energiaellatassal, valamint az ellen-
Orz6-iranyitd-jelzd alrendszerrel vald kapcsolodasi pontok a
hagyomanyos vasiti infrastrukturira vonatkoz6 AME-nek, a
hagyomanyos vasit energiaellatisara vonatkoz6 AME-nek és a
hagyomanyos vasuti ellendrzé-iranyito-jelz6 rendszerre vonat-
koz6 AME-nek megfelels alrendszerek tekintetében keriiltek
ismertetésre.

Ezt kovetden a jarmiivekre vonatkozo végrehajtasi modszerek és
azok szakaszai a hagyomanyos vasuti infrastrukturara vonatkozo
AME, a hagyomanyos vasut energiaellatasara vonatkozdo AME és
a hagyomanyos vasuti ellenérzé-iranyito-jelzé rendszerre vonat-
kozé AME végrehajtasanak el6rehaladsatol fiiggenek.

Ezen tulmenden, a hagyomanyos vastt helyhez kotott berende-
zéseibdl allo infrastruktarat targyaldo AME lehetdvé tesz valtoza-
tokat.
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.
7.3.2.1.

A jarmivek tekintetében ezek a valtozatok a 2008/57/EK
irdnyelv 34. cikke szerinti engedélyezett jarmiitipusok europai
nyilvantartasaban feltiintetendé miszaki jellemzok részét fogjak
képezni.

Az infrastruktira tekintetében ezek a valtozatok a 2008/57/EK
iranyelv 35. cikke szerinti infrastruktira-nyilvantartasaban feltiin-
tetendd f6 jellemzok részét fogjak képezni.

Kiilonleges esetek
Altalanos elSirdsok

A kovetkezd pontban felsorolt kiilonleges esetek az egyes
tagallamok adott haldzatain sziikséges €s engedélyezett egyedi
rendelkezéseket ismertetik.

Az ilyen kiilonleges esetek osztalyozasa:
,P” esetek: alland6 (,,permanent”) esetek,

17 esetek: ideiglenes (,temporary”) esetek, amelyeknél ajanlott
a célrendszer 2020-ig valé megvaldsitasa (a 884/2004/EK hata-
rozattal modositott, 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
hatarozatban kitlizott cél (1)).

Az AME hatalya ala tartozo jarmiivekre vonatkozd kilonleges
esetekkel ebben az AME-ben kell foglalkozni.

Egyes kiilonleges esetek kapcsolodnak mas AME-khez. Ameny-
nyiben ezen AME valamely pontja egy masik olyan AME-re
hivatkozik, amelyre a kiilonleges eset vonatkozik, illetve ameny-
nyiben valamely kiilonleges eset amiatt vonatkozik a jarmiivekre,
mert az egy masik AME-ben szerepel, ezek ebben az AME-ben
ujfent szerepelnek.

Ezen tilmenden egyes kiilonleges esetek nem akadalyozzak az
AME-nek megfelelé jarmiivek szdméra a nemzeti halézat hasz-
nalatat. Ilyen esetben ez kifejezetten szerepel az alabbi 7.3.2.
pont érintett szakaszaban.

Kiilonleges esetek felsorolasa
Altalanos kiilonleges esetek
Gorogorszag kiilonleges esete

(,P”) Az 1000 mm-es peloponnészoszi halézaton valé futisra
szant jarmiivekre a nemzeti szabalyok vonatkoznak.

Esztorszag, Lettorszag, Litvania, Lengyelorszag és Szloviakia
kiilonleges esete az 1 520 mme-es halézatok tekintetében

(,,P?) Az AME 1520 mm-es halozatokon torténd hasznalatra
valo alkalmazasa nyitott kérdés.

Kétoldalu forgalom harmadik orszag 1520 mm-es halozata-
val: Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A Finnorszag ¢s harmadik orszagok kozott az 1 520-as
haloézaton zajlo forgalomban hasznalatos, harmadik orszagbeli
jarmiivek tekintetében megengedett az ezen AME-ben rogzitett
kovetelmények helyett a nemzeti miiszaki szabalyok alkalmazésa.

Esztorszag, Lettorszag, Litvania, Lengyelorszag és Szlovakia
kiilonleges esete:

(,P”) A tagallamok és harmadik orszdgok kozott az 1 520-as
haldzaton zajlo forgalomban hasznalatra szant, harmadik orszag-
beli jarmivek tekintetében megengedett az ezen AME-bn rogzi-
tett kovetelmények helyett a nemzeti miiszaki szabalyok alkalma-
zé4sa.

(") HL L 167., 2004.4.30., 1. o.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

Mechanikai kapcsolddasi pontok — végkap-
csoldo-késziléek (4.2.2.2.3)

Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) Ha a Finnorszagban vald kozlekedésre szant jarmiiveket
iitkozovel szerelték fel, az litkoz6k kdzépvonalai kozotti tavol-
sagnak 1 830 mm-nek (+ 10 mm) kell lennie.

A 42223, ,Végkapcsolo-késziilék” pont tobbi rendelkezését
alkalmazni kell.

Spanyolorszag kiilonleges esete

(,T”) Ha a Spanyolorszagban az 1 668 mm-es nyomtavi halo-
zaton valo kozlekedésre szant jarmiiveket iitkozével és csavaros
kapcsolokésziilékkel szerelték fel, az itk6z6k kozépvonalai
kozotti tavolsagnak 1 850 mm-nek (= 10 mm) kell lennie.

A 42223, ,Végkapcsolo-késziilék” pont tobbi rendelkezését
alkalmazni kell.

Az Ir Koztarsasag és Eszak—irorszz’lg tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,P”) Ha az frorszagban valé kozlekedésre szant jarmiiveket
itkozével és csavaros kapcsolokésziiléekkel szerelték fel, az
itkozok kozépvonalai kozotti tavolsagnak 1905 mm-nek (+
10 mm), és az 1itkdzo- és vondkésziilék sin feletti magassaganak
legalabb 1 067 mm ¢és legfeljebb 1092 mm kozott kell lennie
terheletlen allapotban.

Nyomtav (4.2.3.1)
Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A 1524-es halozatokra tervezett egységek esetében az
egységnek a FIN1 nyomtavon belil kell maradnia az EN
15273-2:2009 szabvanyban meghatarozottak szerint.

Megjegyzés: lasd még a nyomtavra a 7.3.2.8. , Kerékparok™” pont
kiilonleges esetet.

Portugalia kiilonleges esete

(,P”) A portugal halozatra tervezett egységeknek a PTb, PTb +
vagy PTc nyomtavon belil kell maradniuk az EN 15273-2:2009
szabvanyban meghatarozottak szerint.

Megjegyzés: lasd még a nyomtdvra a 7.3.2.8. , Kerékpéarok” pont
kiilonleges esetet.

Svédorszag kiilonleges esete

(,P”) A svéd halozaton vald ilizemre tervezett egységeknek a
SEA vagy SEC nyomtavon beliil kell maradniuk az EN 15273-
2:2009 szabvanynak megfeleléen.

Ez a kiilonleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelels
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznalatat.

Az Egyesiilt Kirdlysag tekintetében Nagy-Britannia Kkiilon-
leges esete

(,,P”) Az egyesiilt kiralysagbeli halozatra tervezett egységeknek a
hagyoményos vasuti infrastruktarara vonatkoz6 AME 7.6.12.2.
pontjadban meghatarozott kinematikus szerkesztési szelvényen
beliil kell maradniuk.

A kinematikus szerkesztési szelvény vonatkozasaban a
megfelelés értékelésének a bejelentett nemzeti miiszaki szaba-
lyokban meghatarozott modszertanoknak megfeleléen kell zajla-
nia.

Felujitott és korszertisitett vonalak esetében a Nagy-Britanniaban
hasznalt jarmiivek aramszeddinek a bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyokban meghatarozott tirszelvényen beliil kell maradniuk.
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7.3.2.4.

Hollandia kiilonleges esete

(,P”) A holland haldozaton valo iizemre tervezett egységeknek az
NL1 vagy NL2 kinematikus szerkesztési szelvényen beliil kell
maradniuk az EN 15273-2:2009 szabvanynak (M. melléklet)
megfelelen.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelels
jarmiivek szdmara a nemzeti halézat hasznélatat.

Megjegyzés: az infrastruktira és a jarmiivekre vonatkozé NL1 és
NL2 nyomtdv kompatibilitdsat ellendrizni kell, mivel nem
minden vonal kompatibilis mindkét nyomtavval.

Spanyolorszag kiilonleges esete

(,,P”) A spanyol 1668 mm-es halozaton vald ilizemre tervezett
egységeknek a GHE16 referencia-kdrvonalon és az e célra beje-
lentett nemzeti szabalyokban meghatarozott kapcsol6dd szaba-
lyokon beliil kell maradniuk.

Megjegyzés: lasd még a nyomtavra a 7.3.2.8. , Kerékparok™ pont
kiilonleges esetet.

Az Ir Koztarsasag és Eszak-Irorszag tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,T”) A nyomtav kinematikus szerkesztési szelvénye nyitott
kérdés.

A tengelycsapagy 4allapotanak figyelemmel
kisérése (4.2.3.3.2)

Finnorszag kiilonleges esete
(,P”) A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése tekin-
tetében palya mellett elhelyezett berendezéstdl fiiggd finnorszagi
haloézaton (1435 mm-es nyomtavon) vald hasznalatra tervezett
jarmiivek esetében a tengelyagy alsé részén 1évo azon célteriilet-
nek, amelynek akadalymentesnek kell lennie, hogy lehet6vé
tegye a palya melletti honfutasjelzé altali megfigyelést, az EN
15437-1:2009 szabvanyban meghatarozott méreteket kell hasz-
nalnia, és az értékeket az alabbiakkal kell felvaltania:
Palya mellett elhelyezett berendezésen alapuld rendszer:
Az EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2. pontjaban szerepld
méretek helyébe a kovetkezd méretek lépnek. Két eltérd célte-
rilet (I. és II.) létezik, ideértve azok meghatarozott tiltott és
mérési dvezeteit is:
— Az 1. célteriilet méretei:

— Wra, legalabb 50 mm,

— Lta, legalabb 200 mm,

— Yr1a, 1045 mm és 1 115 mm kozotti,

— Wpy, legalabb 140 mm,

— Lpz, legalabb 500 mm,

— Ypz, 1080 mm + 5 mm.
— A IL. célteriilet méretei:

— Wr,, legalabb 14 mm,

— Lg,, legalabb 200 mm,

— Yta, 892 mm és 896 mm kozotti,

— Wpyz, legalabb 28 mm,

— Lpy, legalabb 500 mm,

— Ypz 894 mm + 2 mm.
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Spanyolorszag kiilonleges esete

(,P”) A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése tekin-
tetében palya mellett elhelyezett berendezéstl fiiggd spanyol
1 668 mm-es nyomtavi halozaton valé hasznalatra tervezett
jarmiivek esetében a tengelyagy also részén 1évé célteriiletnek,
amelynek a palya menti berendezés szamara lathatonak kell
lennie, az EN 15437-1:2010 szabvany 5.1. és 5.2. pontjaban
meghatarozott méreteket kell hasznalnia, az ott szerepld értékek
helyett az aldbbiakat figyelembe véve:

— YTA = 1176 £ 10 mm (célteriilet kozéppontjanak oldal-
irdnyt helyzete a jarmii kdzépvonaldhoz viszonyitva),

— WTA > 55 mm (a célteriilet szélessége oldaliranyban),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti irany(i hosszlisaga),

— YPZ =1 176 £ 10 mm (a tiltott 6vezet kdzéppontjanak oldal-
iranyt helyzete a jarmii kdzépvonaldhoz viszonyitva),

— WPZ > 110 mm (a tiltott vezet szélessége oldaliranyban),
— LPZ > 500 mm (a tiltott Gvezet hosszanti irany hosszisaga).

Portugalia kiilonleges esete

(,,P”) A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése tekin-
tetében palya mellett elhelyezett berendezéstdl fliiggd portugal
halézaton (1 668 mm-es nyomtavon) vald hasznalatra tervezett
jarmiivek esetében a tengelyagy also részén 1évo azon célteriilet-
nek, amelynek akadalymentesnek kell lennie, hogy lehetové
tegye a palya melletti honfutasjelz6 altali megfigyelést, illetve
annak a jarmi kozépvonalatol valé tavolsadganak a kovetkezonek
kell lennie:

— YTA = 1000 mm (célteriilet kozéppontjanak oldaliranyt
helyzete a jarmii kozépvonalahoz viszonyitva),

— WTA > 65 mm (a célteriilet szélessége oldaliranyban),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti irany hosszisaga),

— YPZ = 1000 mm (a tiltott dvezet kozéppontjanak oldaliranyti
helyzete a jarmii kozépvonalahoz viszonyitva),

— WPZ > 115 mm (a tiltott dvezet szélessége oldaliranyban),
— LPZ > 500 mm (a tiltott Ovezet hosszanti irany hossziisaga).

Az Ir Koztarsasag és Eszak-Irorszig tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,P”) A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése tekin-
tetében palya mellett elhelyezett berendezéstdl fiiggd ir halézaton
vald hasznalatra tervezett jarmiivek tekintetében a nemzeti szaba-
lyok hatarozzak meg a tengelyagy also részén 1évé azon célterii-
letnek, amelynek akadalymentesnek kell lennie.

Svédorszag kiilonleges esete

(,T”) Ez a kiilonleges eset vonatkozik minden olyan jarmire,
amelyet nem szereltek el a jarmiivon levé berendezéssel a
tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérésére és amelyet
nem korszerisitett hénfutasjelz6kkel —felszerelt vonalakon
kivannak {izemeltetni. A vasuthalozat-hasznalati szabalyzat
ezeket a vonalakat e tekintetben az AME-nek meg nem felelének
tiinteti fel.

Oldalsé méretek a tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisé-
réséhez:

A tengelyagy/tengelycsapagy alatti, a palya menti berendezés
szamara lathatd Ovezetnek a filiggéleges megfigyelés lehetévé
tételére szabadnak kell lennie:

— a kerékpar kdzéppontjahoz viszonyitva 842 és 882 mm kozott
oldaliranyban,
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7.3.2.5.

7.3.2.6.

— legalabb 40 mm-es megszakitas nélkiili szélesség a kerékpar
kozéppontjahoz viszonyitva oldalirdnyban legalabb 865 mm
és a kerékpar kozéppontjahoz viszonyitva oldaliranyban
legfeljebb 945 mm tavolsagon beliil.

Tiltott Gvezet:

A keréktengely kozépvonalahoz képest kozéppontban elhelyez-
kedé 500 mm hosszanti iranyt hosszasagon beliil a tengelyagy-
nal/tengelycsapagynal magasabb homérsékletii teriilet nem
helyezhet6 az oldalso térk6zhoz 10 mm-nél kozelebb.

A jarmivek dinamikus viselkedésE (4.2.3.4)

Az Ir Koztirsasag és Eszak-frorszag tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,T”) A meglévd halozat siktorzulasa és mas vonatkozo vagany-
mindség eltéré hatarértékei miatt a 4.2.3.4. pontban és alpontja-
iban és az EN 14363:2005 szabvanyban és mas hivatkozott szab-
vanyokban is szereplé szdmos hatarértéket és fogalmat ki kell
igazitani annak érdekében, hogy azok az Ir Koztarsasagban és
Eszak-frorszagban tizemeltetend jarmiivekre alkalmazhatoak
legyenek.

Ennek a kiigazitasnak teljesitenie kell az I.E.-CME 302 miiszaki
szabvanyat vagy Eszak-Irorszagnak az Egyesiilt Kiralysaghoz
tartozo teriiletein érvényes miszaki el6irasokat.

Ezt a kovetkezé pontokra kell alkalmazni: 4.2.3.4.1. ,,Féloldali
vaganysilippedésen  vald  kisiklassal szembeni biztonsag”,
4.2.3.4.2. ,Menetdinamikai viselkedés”, 4.2.3.4.2.1. ,,A menet-
biztonsag hatarértékei”, 4.2.3.4.2.2. ,Vaganyterhelési hatarérté-
kek”, 4.2.3.4.3. , Egyenértékii kupossag”, 4.2.3.4.3.1. ,,Uj kerék-
profilok tervezési értékei”, 4.2.3.4.3.2. ,,A kerékpar egyenértékii
kupossaganak iizem kozbeni értékei”.

Egyébkeént a pontban és az EN:14363 szabvanyban és mas szab-
vanyokban szerepldé minden mas elvnek az ezen AME-ben
meghatarozott megkozelitést kell kovetnie.

Az Egyesiilt Kirdlysag tekintetében Nagy-Britannia Kkiilon-
leges esete

(,P”) Az EN 14363:2005 szabvany 4.1.3.4.1. pontjaban meghata-
rozott 3. moddszer hasznalatara vonatkozo korlatozasok nem
vonatkoznak a kizarolag az Egyesiilt Kiralysag nemzeti févona-
lain nemzeti hasznalatra szant jarmivekre.

Ez a kiilonleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfeleld
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznalatat.

Vaganyterhelési hatarértékek (4.2.3.4.2.2.)
Spanyolorszag kiilonleges esete

(,P”) Az 1668 mm-es nyomtavon valdo hasznalatra szant
jarmiivek esetében a Yy sinre gyakorolt kvézi statikus irdnyito
erd hatarértékeit legalabb 250 m-es és 400 m alatti ivsugarak
tekintetében kell értékelni.
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A hatarérték a kovetkez6: (Ygst)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.

7.3.2.7. Uj kerékprofilok tervezési értékei
(4.2.3.4.3.1.)

Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A finnorszagi haldézaton valé kozlekedésre tervezett
vonatok  kerékparjainak kompatibilisnak kell lenniik az
1 524 mm-es nyomtavval.

2. tablazat

Egyenértékii kiupossag tervezési hatarértékei

A JZIEEH.‘IC:E?_ Az egyenértékli kupossag hatar- Vizsgalati feltételek
£Y0bD Uz értékei (Iasd: 3. tablazat)
sebessége (km/h)
<60 Nem alkalmazhat6 Nem alkalmazhat6
> 60 és < 190 0,30 0sszes
> 190 A nagy sebességli jarmii- A nagy sebességili jarmiivekre
vekre vonatkozd6 AME-ben | vonatkoz6 AME-ben meghata-
meghatarozott értékek rozott feltételek
3. tablazat

Vaganyvizsgalati feltételek a finn TEN-hédl6zatra jellemzé egyenértékii
kupossag tekintetében

Vizsga-
fe}?;el Sinfejprofil Sindélés | Nyomtav
SZ.

1. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:40 1524 mm
60 E 1 sinmetszet

2. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:40 1 526 mm
60 E 1 sinmetszet

3. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:40 1 524 mm
54 E 1 sinmetszet

4. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:40 1526 mm
54 E 1 sinmetszet

Az EN 13715:2006 szabvany meghatirozdsa szerint az aktiv
feliiletek kozott 1 505 és 1 511 mm kozotti hézaggal rendelkezd,
le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 profilokkal rendelkezd
kerékparokrol vélelmezik, hogy teljesitik e pont kovetelményeit.

Portugalia kiilonleges esete

(,P”) Portugalia esetében az S5S4E1 és 60El. szakaszon az
1 668 mm-es nyomtavot 1-20 kozotti sinddléssel kell figyelembe
venni.

Spanyolorszag kiilonleges esete

(,P”) Az 1668 mm-es nyomtavon valdo hasznalatra szant
jarmiivek esetében a 2. tablazatban meghatarozott egyenértékii-
ktpossag-hatarértékek nem Iéphetéek tal, amikor a tervezett
kerékpar a modellezés soran athalad a vagany alabbi 3. tabla-
zatban meghatarozott vizsgalati feltételeinek reprezentativ minta-
jan.
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2. tablazat

Egyenértékii kupossag tervezési hatarértékei

A ]ar;ﬁu“lze%qul ia— Az egyenértékli kupossag hatar- Vizsgalati feltételek
£yobd Lze értekei (lasd: 3. tablazat)
sebessége (km/h)
<60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato
> 60 és < 190 0,30 0sszes
> 190 A nagy sebességli jarmii- A nagy sebességli jarmiivekre
vekre vonatkozd6 AME-ben | vonatkoz6 AME-ben meghata-
meghatarozott értékek rozott feltételek
3. tablazat

A vagany vizsgalati feltételei egyenértékii kupossag esetén

Vizsga-
fe'lf;el Sinfejprofil Sindélés | Nyomtav
SZ.

1 Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:20 1 668 mm
60 E 1 sinmetszet

2 Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:20 1670 mm
60 E 1 sinmetszet

3 Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:20 1 668 mm
54 El sinmetszet

4 Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatarozott | 1:20 1 670 mm
54 El sinmetszet

A pr EN 13715:2006 szabvany meghatdrozasa szerint az aktiv
feliiletek kozott 1 653 és 1 659 mm kozotti hézaggal rendelkezd
le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 profilokkal rendelkezd
kerékparokrol vélelmezik, hogy teljesitik e pont kovetelményeit.

7.3.2.8. Kerékparok (4.2.3.5.2)
Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A finnorszagi haldzaton vald kozlekedésre tervezett
vonatok  kerékparjainak kompatibilisnek kell lenniiik az
1 524 mm-es nyomtavval.

A kerékparok és kerekek 1520 és 1524 mm-es nyomtavval
kapcsolatos méretei az M. melléklet M.2. tablazataban talalhatok.

D kerékatméré | Névleges érték Legkisebb | Legnagyobb

Megnevezés érték érték
(mm) (mm) (mm) (mm)
Alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények
Eldoldalak kozotti D > 725 1510 1487 1514
tavolsag (Sg)
(az  aktiv  felilletek | 725 > D > 400 - 1506 1509

kozotti tavolsag)

SR = AR + Sd (bal
oldali kerék) + Sy
(jobb oldali kerék)
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R . o Legkisebb | Legnagyobb
Megnevezés D kerékatméré | Névleges érték erték ertek
(mm) (mm) (mm) (mm)
A két hatoldal kozotti D > 725 1445 +/- 1 1442 1448
tavolsag (Ar)
725 > D > 400 | 1445 +/- 1 1 444 1 446
A kerékre mint kolcsonds atjarhatosagot biztositd rendszerelemre vonatkozd
kovetelmények
T . o Legkisebb | Legnagyobb
Megnevezés D kerékatmérd | Névleges érték erték ertek
(mm) (mm) (mm) (mm)
A kerékkoszoru széles- D > 400 135 +/- 1 134 136
sége (Br + sorja)
140 +/- 1 (® 139 (%) 141 (®»
A nyomkarima vastag- D > 840 32,5 22 33
saga (Sy)
840 > D > 760 32,5 25 33
760 > D > 400 32,5 27,5 33
A nyomkarima magas- D > 760 28 27,5 36
saga (Sp)
760 > D > 630 30 29,5 36
630 > D > 400 32 31,5 36
A nyomkarima feliilete > 400 - 6,5 -
(ar)

(%) opcionalisan megengedett a vontatd egységekre.

(P) A finn 1 524-es halozat és harmadik orszag 1 520-as halozata
kozotti forgalomban hasznalatos jarmiivek esetében megengedett
a nyomtavkiilonbség athidalasara tervezett kerékparok hasznalata.

Portugalia kiilonleges esete

(,P”) A kerékpar mechanikai és geometriai jellemz6i:

A névleges nyomtavra (1 668 mm) a portugal vasuti halozat
egyedi Ar és Sr értékei a kovetkezok:

— Ar = 1593 0/-3 (mm) — 0j kerékpar,

— Ar = 1593 + 3/-3 (mm) — legnagyobb iizemi,
— 1646 < Sr < 1661 (mm).

A kerekek mechanikai és geometriai jellemz6i:

E kiilonleges esetben az Sd és Sh hatarértékei:
— D > 800 mm esetében 22 < Sd < 33 (mm),

— D < 800 mm esetében 27,5 < Sd < 33 (mm),
— Sh <36 (mm).

Spanyolorszag kiilonleges esete

(,,P”) Az SR és AR kerékparok geometriai méreteinek meg kell
felelnie az alabb meghatarozott hatarértékeknek. Ezeket a hatar-
értékeket kell tervezési értéknek (0j kerékparok) és (karbantartasi
célokra hasznalatos) tizemi hatarértéknek tekinteni.
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7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

Kerékatmérd Minimum Maximum
(mm) (mm) (mm)
Sr 840 <D <1250 1643 1659
330 < D < 840 1 648 1 659
Agr 840 <D <1250 1590 1596
330 <D < 840 1592 1596

(,,I”) Az 1668 mm-es nyomtavon valo kozlekedésre tervezett
jarmiivek tekintetében a nyomkarima vastagsaganak (Sd) 840
mm kerékatmérd felett legalabb 25 mm-nek, és a 330 mm és
840 mm kerékatmér kozott 27,5 mm-nek kell lennie.

Az Ir Koztarsasag és Eszak-Irorszig tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,P”) A 4.2.3.5. pont és alpontjai tekintetében a kerékparok vala-
mennyi geometriai méretének meg kell felelnie az I.LE.-CME 301
miiszaki szabvanynak vagy Eszak-frorszagnak az Egyesiilt
Kiralysaghoz tartozo teriiletein érvényes miiszaki eléirasoknak.

Ezt a kovetkezOkre kell alkalmazni: 4.2.3.5.2. ,Kerékparok”,
4.23.5.2.1. ,,A kerékpar mechanikai és geometriai jellemzoi”,
4.23.5.2.2. ,A kerekek mechanikai és geometriai jellemz6i”.

A kerekek geometriai jellemzdi (4.2.3.5.2.2)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia kiilon-
leges esete

(,,P”) A csak nemzeti hasznalatra szant jarmivek esetében a
nyomkarima szélességének legkisebb értéke (BR + sorja) lehet
(133 mm helyett) 127 mm.

Ez a kiilonleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfeleld
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznalatat.

Az elhaladd vonatok miatt A peron mentén
tartéozkodo utasokat érd légorvényhatas
(4.2.6.2.1.)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia kiilon-
leges esete

(,P”’) Megengedett a nagy-britanniai halozaton {izemel6 jarmiivek
kovetkezé kovetelmények szerinti vizsgalata.

A nyilt terepen v, > 160 km/h (100 mérfold/h) legnagyobb
sebességgel haladé jarmu elhaladasa kovetkeztében a levegd
sebessége nem haladhatja meg az u,; = 11,5 m/s értéket a
peron felszinét6l szamitott 1,2 m magassagban és a vaganyten-
gelyt6l szamitott 3,0 m tavolsagban a jarmi elhaladasa kozben.

A megfeleloséget az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 7.5.2.
pontjaban meghatarozott feltételek mellett eredeti méretben kell
értékelni. A méréseket a sinkorona felett legfeljebb 915 mm
peronmagassagnal kell elvégezni.

Ez a kiilonleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelels
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznalatat.

Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.3)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia kiilon-
leges esete

(,,P”) A 4.2.6.2.3. pontban meghatarozott kovetelményrendszer
helyett a nagy-britanniai halézaton valé iizemre tervezett jarmii-
vekre a kovetkezdk vonatkoznak:
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7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

7.3.2.15.

A nyilt terepen 160 km/h feletti sebességgel kozlekedd jarmil
elhaladasa kovetkeztében a két csucsérték kozotti legnagyobb
nyomasvaltozas nem haladhatja meg a Ap2c = 665 értéket a
sinkorona folotti 1,5 és 3,3 m kozotti magassagban és a vagany-
tengelytdl mért 2,5 m tavolsagban a vonat elejének elhaladasa
alatt.

A figyelmeztetd kiirt hangnyomds szintjei
(4.2.7.2.2.)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia Kiilon-
leges esete

(,P”) A csak nemzeti hasznalatra szant jarmivek megfelelhetnek
az e célbdl az Egyesiilt Kiralysagban bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyokban szereplé hangnyomasértékeknek.

A nemzetkozi hasznalatra szant vonatoknak az ebben az AME-
ben el6irt hangnyomasértékeknek kell megfelelniiik.

Ez a kiilonleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelels
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznalatat.

Energiaellato rendszerek - altalaban
(4.2.8.2.1)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia kiilon-
leges esete

(,P”) Megengedett a 600/750 V-os egyenarammal miikodé villa-
mosenergia-ellatd rendszerrel felszerelt ¢és harmadik vagy
negyedik sin formdajaban talajszinten futé dramvezetd sint alkal-
mazd vonalakon valo ilizemre szant és azzal kompatibilis
jarmiivek beszerzése. A bejelentett nemzeti miiszaki szabalyok
alkalmazandok.

Fesziiltség- ¢és frekvenciatartomanyban vald
mikodés (4.2.8.2.2)

Franciaorszag Kkiilonleges esete

(,,T”) A hagyomanyos vasit energiaellatisara vonatkozé6 AME
7.5.2.2.1. pontjaban megadott 1,5 kV-os egyenarami rendsze-
reken iizemeltetendd villamos egységeknek képesnek kell lenniiik
a hagyoméanyos vasit energiacllatisara vonatkoz6 AME
7.5.2.2.1. pontjdban megadott fesziiltségtartomanyon belili
lizemre.

Mikodési tartomany az aramszedd magassa-
gaban (4.2.8.2.9.1.)

Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A jarmiire szerelt aramszed6knek a FIN1 nyomtav szerint
tervezett vaganyok esetében a sinkorona f616tt 5 600 és 6 500 mm
magassagban kell lehet6vé tenniiik a munkavezetékekb6l vald
aramfelvételt.

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia Kkiilon-
leges esete

(,P”) Az Egyesiilt Kirdlysag valtakozo aramu 25kV-os 50Hz-es
rendszerén tlizemeltetendd minden olyan jarmi, amelyet nem
korszerisitettek a hagyomanyos vasut energiaellatasara vonat-
kozé6 AME szerint, a kovetkezd kovetelmények vonatkoznak:

Az aramszed6k miikodési tartomanya 2 100 mm. A villamos
egységre felszerelt aramszed6nek a sinkorona felett 4 140 mm
(az als6 milkodési helyzet, az EN 50206-1 szabvany 3.2.13
pontja szerint) és 6 240 mm (a fels6 miikodési helyzet, az EN
50206-1 szabvany 3.2.13 pontja szerint) magassagban kell
miikddnie.
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7.3.2.16.

Kivételes foldrajzi viszonyok mellett, ahol az elektromos térko-
zoket fizikai akadalyok korlatozzak és a csokkentett legnagyobb
(statikus) jarmiimagassag érvényesiil, e jarmiivek aramszedéinek
miikodési tartomanya 2 315 mm. A villamos egységre felszerelt
aramszed6nek a sinkorona felett 3 925 mm (az als6 miikodési
helyzet, az EN 50206-1 szabvany 3.2.13. pontja szerint) és
6 240 mm (a felsé miikddési helyzet, az EN 50206-1 szabvany
3.2.13. pontja szerint) magassagban kell miikddnie.

Hollandia kiilonleges esete

(,T”) Az 1500 V-os egyenaramu holland halozat korlatozas-
mentes eléréséhez az aramszedd legnagyobb magassaga legfel-
jebb 5 860 mm.

Az dramszeddfej geometriaja (4.2.8.2.9.2.)

Az Egyesiilt Kirdlysag tekintetében Nagy-Britannia Kkiilon-
leges esete

(,T”) Az Egyesiilt Kiralysag valtakozd aramu 25 kV-os 50 Hz-es
rendszerén lizemeltetendd jarmiivekre, amelyeket nem korszeri-
sitettek a hagyomanyos vasit energiacllatasara vonatkoz6 AME
szerint, a kovetkez6 kovetelmények vonatkoznak:

A meglévé infrastruktaraval valé kompatibilitds fenntartasara az
aramszedéfej profiljanak az EN 50367:2006 szabvany B.7.
mellékletében abrazoltnak kell lennie.

A rendszerhatarokon valo athaladasra vonatkozd kovetelmé-
nyekkel valdé kompatibilitas fenntartasa érdekében az aramszedd-
fejek vaganyszélességen valo legnagyobb tulnytlasa 250 mm
lehet, amennyiben az infrastruktiura-nyilvantartasban szerepld
szabalyok mast nem engedélyeznek.

Portugalia kiilonleges esete

(,P”) Az olyan vonalakon iizemeltetendd jarmiivekre,
amelyeknek energiaellatasat nem korszerisitettek a hagyomanyos
vasiit energiaellatasara vonatkozé AME szerint, az dramszedéfej
hosszéra a kovetkezd kovetelmények vonatkoznak:

— 1450 mm a 25 kV-os valtakozd aramu rendszerekre, és

— 2180 mm a 1,5 kV-os egyenaramu rendszerekre.

Olaszorszag kiilonleges esete

(,T7) A meglévd és csak az 1450 mm-es aramszed6fej-hosszua-
saggal kompatibilis felsdvezeték-rendszerrel szerelt TEN-
vonalakon athalad6 vonatokra 1450 mm-es fejhossziisagu aram-
szeddket kell szerelni.

A csak nemzeti hasznalatra szant és az 1 600 mm és 1450 mm
hossztt  aramszedéfej-geometriaval — egyarant  kompatibilis
vonalakon athaladé vonatokon megengedett csak 1450 mm-es
hosszisagu aramszedok felszerelése.

(,P”) Az Olaszorszagban és Svajcban vagy csak az 1 450 mm-es
aramszed6fej-hosszusaggal kompatibilis felsdvezeték-rendszerrel
szerelt mas nem TEN-vonalakon torténd tizemre szant vonatokat
1 450 mm széles aramszedbfejjel kell felszerelni. Ezeken a vona-
tokon megengedett csak 1450 mm-es hosszusagi aramszedok
felszerelése, amennyiben az 1450 mm hossz aramszedofej-
geometriaval kompatibilis vonalakon haladnak at.
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7.3.2.17.

Az aramszeddfej profiljanak az EN 50367:2006 szabvany B.2.
mellékletében abrazoltnak kell lennie.

Franciaorszag kiilonleges esete

(,P”) A Franciaorszagban és Svajcban vagy csak az 1 450 mm-es
aramszedofej-hosszusaggal kompatibilis felsdvezeték-rendszerrel
szerelt mas nem TEN-vonalakon torténd tizemre szant vonatokat
1 450 mm széles aramszedo6fejjel kell felszerelni. Ezeken a vona-
tokon megengedett csak 1450 mm-es hosszusagi aramszedok
felszerelése, amennyiben azok csak az 1450 mm hosszu aram-
szed6fej-geometriaval kompatibilis vonalakon haladnak at.

Az aramszedo6fej profiljanak az EN 50367:2006 szabvany B.2.
mellékletében abrazoltnak kell lennie.

Svédorszag kiilonleges esete

(,P”) Ez a kiilonleges eset a nem korszerisitett felsGvezeték-
rendszerrel szerelt vonalakon valé ilizemre szant egységekre
vonatkozik. A vasuthalozat-haszndlati szabalyzat ezeket a
vonalakat ¢ vonatkozasban az AME-nek meg nem felelének
tiinteti fel.

Az dramszedo {lrszelvényének meg kell felelnie a JVS-FS 2006:1
és BVS 543 330 svéd miiszaki eléirasok kovetelményeinek.

Szlovénia Kkiilonleges esete

(,P”) Az alabbi vonalakon iizemeltetendé villamos egységekre:

— A csak az 1450 mm hosszi aramszed6fej-geometriaval
kompatibilis vonalakon 1450 mm-es hossziisagu aramsze-
doket kell felszerelni, és megengedett csak 1450 mm-es
hosszisagu aramszedék felszerelése.

— Az 1450 mm és 1 600 mm hossz aramszed6fej-geometri-
aval kompatibilis vonalakon megengedett csak 1450 mm-es
hosszisagu aramszed6k felszerelése, amennyiben azok csak
az 1450 mm hosszi aramszeddfej-geometriaval kompatibilis
vonalakon haladnak at.

Az aramszedéfej profiljanak az EN 50367:2006 szabvany B.2.
mellékletében abrazoltnak kell lennie.

Az aramszedé sarunyoméasa ¢és dinamikai
viselkedése (4.2.8.2.9.6.)

Az Egyesiilt Kirdlysag tekintetében Nagy-Britannia Kkiilon-
leges esete

(,P”) A jarmiivet és a jarmiire szerelt aramszed6t ugy kell kiala-
kitani és bevizsgalni, hogy az a hagyomanyos vasit energiaella-
tasdra vonatkozO AME 4.2.16 pontjaban meghatérozott tarto-
manyba esd F, kozepes sarunyomast fejtse ki a munkavezetékre
az aramfelvétel mindségének ivhiizasmentes biztositasara,
masrészt pedig a csuszobetétek kopasanak csokkentése és sérii-
Iésének elkeriilése érdekében. Dinamikus vizsgalatok végzésekor
a sarunyomast allitani kell.

Az aramszedés mindsége megfeleloségértékelésének elveit a
hagyomanyos vasut energiaellatasara vonatkozo6 AME 4.2.16.
pontja ismerteti.
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7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

A 42829.6., a6.1.2.2.6. és a 6.2.2.2.15. pont alkalmazasaban a
Nagy-Britannidban és masutt térténd hasznalatra tantsitani kivant
vonatokon a vizsgalatokat el kell végezni 4 700 mm és 4 900 mm
munkavezeték-magassag mellett is.

A 428.2.9.6., 6.1.2.2.6. és 6.2.2.2.15. pont alkalmazasaban a
csak Nagy-Britannidban torténé hasznalatra tantsitani kivant
vonatokon megengedett a megfeleléségnek csak a 4 700 mm és
4900 mm ko6z6tti munkavezeték-magassag tartomanyban torténd
ellendrzése.

Svédorszag kiilonleges esete

(,P”) Ez a kiilonleges eset a nem korszerisitett felsGvezeték-
rendszerrel szerelt vonalakon valé ilizemre szant egységekre
vonatkozik. A vasuthalozat-hasznalati szabalyzat ezeket a
vonalakat e vonatkozisban az AME-nek meg nem felelének
tiinteti fel.

Az 4ramszedé sarunyomasanak meg kell felelnie a JVS-FS
2006:1 és BVS 543 330 svéd miiszaki eléirasok kdvetelménye-
inek.

Franciaorszag kiilonleges esete

(,,P”) A 42.8.2.9.6., 2 6.1.2.2.6. és a 6.2.2.2.15. pont alkalmaza-
saban a 1,5 kV-os egyenaramu rendszereken iizemeltetni kivant
vonatokon a sarunyoméasnak a hagyomanyos vasit energiaella-
taséra vonatkozdo AME 7.5.2.2.2. pontjanak kell megfelelnie.

Kildtds elére (4.2.9.1.3.1.)

Az Egyesiilt Kirdlysag tekintetében Nagy-Britannia Kkiilon-
leges esete

,P?) A 429.1.3.1. pontban meghatarozott kovetelmények
helyett az egyesiilt kiralysagbeli halozaton valo lizemre tervezett
jarmiiveknek a kovetkezéknek kell megfelelniiik:

A vezetballast ugy kell kialakitani, hogy a vezet6 iil6 helyzetébdl
tisztan és akadalymentesen lathasson ki a rogzitett jelzések észle-
Iése érdekében a GM/RT2161 ,,A vasiti jarmiivek vezetdallasara
vonatkoz6 kovetelmények” nemzeti miiszaki szabalynak megfele-
16en.

Vezetballas - ergondémiai kialakitas
(4.2.9.1.6.)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia kiilon-
leges esete

(,P”) Amennyiben a 4.2.9.1.6. pont utolsé bekezdésének a fékkar
és/vagy vonderdkar mozgasanak irdnyara vonatkozd kovetelmé-
nyei nem kompatibilisek a Nagy-Britannidban miikddé vastttar-
sasag biztonsagiranyitasi rendszerével, megengedett a fékezés és
vonoderd karja mozgasiranyanak megforditasa.

Az anyagokra vonatkozo kovetelmé-
nyek(4.2.10.2.)

Spanyolorszag kiilonleges esete

(,T”) A csak a spanyol haldzaton torténé nemzeti hasznalatra
szant jarmiivek esetében és az EN 45545 szabvany kozzétételéig
a spanyol DT-PCI/5A tiizbiztonsagi szabvany alkalmazasa
megengedett az AME 4.2.10.2. pontjanak anyagokra vonatkozo
kovetelményei helyett.
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7.3.2.21.

@ 10 mex

Ez a kiildnleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelelé
jarmiivek szdmara a nemzeti halézat hasznélatat.

Kapcsolddasi pontok vizfeltoltéshez
(4.2.11.5.) és illemhelyiiritéshez (4.2.11.3.)

Az Ir Koztarsasag és Eszak-frorszag tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,,P”) Az AME 4.2.11.6. pontjaban meghatarozottak helyett vagy
mellett megengedett fivokas tipusu vizfeltdltd csatlakozas felsze-
relése. Ennek a favokas tipusu vizfeltolté csatlakozasnak teljesi-
tenie kell az L.LE.-CME 307 miiszaki szabvany 1. figgelékének
kovetelményeit vagy Eszak-irorszagnak az Egyesiilt Kiralysaghoz
tartozod teriiletein érvényes miszaki el6irasokat.

Ez a kiilsnleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelelé
jarmiivek szamara a nemzeti halozat hasznalatat.

Finnorszag kiilonleges esete

(,,P”) A 4.2.11.5. pontban meghatarozottak helyett vagy mellett
megengedett vizfeltolt csatlakozok szamara a finn halozat palya
menti épitményeivel az AIll abra szerint kompatibilis csatlako-
zasok elhelyezése.

Ez a kiilsnleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelelé
jarmiivek szamara a nemzeti haldzat hasznalatat.

Alll. dbra

A viztolté adapter
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& 102 min
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Tipus: C csatlakoz6 NCUI tiizoltashoz

Anyag: sargaréz vagy aluminium

Kiilon meghatarozas az SFS 3802 szabvanyban (a tomitést az
egyes csatlakozogyartok hatarozzak meg.

(,P”) A 4.2.11.3. pontban meghatarozottak helyett vagy mellett
megengedett illemhelyiirité vagy az egészségligyi hulladéktartaly
oblitésére szolgald csatlakozok szdmdara a finn héldzat pélya
menti épitményeivel az All. és Al2. abra szerint kompatibilis
csatlakozasok elhelyezése.

Ez a kiilonleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelels
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznalatat.
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

All. dabra

Illemhelyiirité csatlakozoja

113
127

10

SFS 4428 gyorscsatlakozo, A csatlakozoméret, DN80-as méret
Anyag: savallo rozsdamentes acél
Tomités az ellencsatlakozd oldalan
Kiilon meghatarozas az SFS 4428 szabvanyban
AI2. dbra

Illemhelytartaly oblitésére szolgalé csatlakozo

Gyorscsatlakozo zardszeleppel, 3/4" méretii
Anyag: savallo rozsdamentes acél

Tomités az ellencsatlakozd oldalan

Kiilonleges tipus: Stdubli Faverges RBE11.7154

A vonatok tarolasanak kiilon kovetelményei
(4.2.11.6.)

Az Ir Koztarsasag és Eszak-rorszag tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,P”) A 4.2.11.7. pont tekintetében a leparkolt vonatok palya
menti energiaellatasanak meg kell felelnie az L.LE.-CME 307
miiszaki szabvanynak vagy Eszak-frorszagnak az Egyesiilt
Kiralysaghoz tartozé teriiletein érvényes miiszaki eldirdsoknak.

Uzemanyag-feltoltd berendezés (4.2.11.7.
pont)

Az Egyesiilt Kiralysag tekintetében Nagy-Britannia kiilon-
leges esete

(,,P”) Amennyiben a jarmivet lizemanyagtolté rendszerrel felsze-
relték — pl. dizelolajat hasznalé vonatok — az AME 4.2.
pontjadban meghatarozottak helyett vagy mellett megengedett a
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7.4.

kovetkezd szabvanynak megfeleld iizemanyagtoltd berendezés
hasznalata: BS 3818:1964 Ontomitd csatlakozasok dizelmozdo-
nyokhoz és dizel motorkocsikhoz.

Ez a kiildnleges eset nem akadalyozza az AME-nek megfelelé
jarmiivek szdmara a nemzeti halozat hasznélatat.

Az Ir Koztarsasag és Eszak-irorszag tekintetében az Egyesiilt
Kiralysag kiilonleges esete

(,P”) A 4.2.11.7. pont tekintetében az lizemanyagtoltd csatlako-
zasanak meg kell felelnie az I.LE.-CME 307 miiszaki szabvanynak
vagy Eszak-Irorszagnak az Egyesiilt Kiralysaghoz tartozo teriile-
tein érvényes miszaki elirasoknak.

Finnorszag kiilonleges esete

(,P”) A finn haloézaton vald iizemanyag-feltoltéshez a dizel
tizemanyagtoltd csatlakozassal ellatott egységek lizemanyagtarta-
lyat fel kell szerelni az SFS 5684 és SFS 5685 szabvany szerinti
talfolyas-szabalyozoval.

Kiilonleges kérnyezeti viszonyok
Kiilonleges viszonyok Finnorszagban

Téli kortilmények kozott a finn haldzat jarmiivek altali korlato-
zasmentes eléréséhez igazolni kell, hogy a jarmiivek megfelelnek
a kovetkezd kovetelményeknek:

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott T2 hémérsékleti Svezetet
kell valasztani,

— a 4.2.6.1.5. pontban meghatarozott sulyos ho, jég és jégesd
viszonyokat kell valasztani, a hofuvas esetének kizarasaval,

— a paratartalom tekintetében a 4.2.6.1.3. pontban meghata-
rozott kovetelményeket kell teljesiteni, a figyelembe vett
legnagyobb hémérsékleti ingadozas kivételével, ami 60 K-
nak felel meg,

— a fékrendszer tekintetében igazolni kell, hogy ezen AME
fékhatasossagra vonatkozd kovetelményei téli  viszonyok
esetén is teljesiilnek.

Ez a kovetelmény akkor tekinthet6 teljesitettnek, ha:

— a vonatszerelvény vagy személykocsi névleges sebessége
meghaladja a 140 km/h-t, legalabb egy forgovazat
magneses vaganyfékkel szereltek fel.

— a vonatszerelvény vagy személykocsi névleges sebessége
meghaladja a 180 km/h-t, valamennyi forgovazat
magneses vaganyfékkel szereltek fel.

Kiilonleges viszonyok Svédorszagban

Téli koriilmények kozott a svéd halozat jarmiivek altali korlato-
zasmentes eléréséhez igazolni kell, hogy a jarmivek megfelelnek
a kovetkezd kovetelményeknek:

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott T2 hémérsékleti Gvezetet
kell vélasztani,

— a 4.2.6.1.5. pontban meghatarozott stlyos ho, jég és jéges6
viszonyokat kell valasztani.
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7.5.

7.5.1.
7.5.1.1.

Kiilonleges viszonyok Ausztridban

Téli koriilmények kozott az osztrak halozat jarmiivek altali korla-
tozasmentes eléréséhez

— biztositani kell a 4.2.6.1.5. pontban a sulyos ho-, jég- és
jéges6viszonyokra meghatarozottak szerint a terel6lap
nagyobb teljesitményét a ho elkotrasa érdekében, valamint

— a mozdonyokat és vontatd egységeket homokszord eszko-
zokkel kell felszerelni.

Kiilonleges viszonyok Spanyolorszagban

Nyari koriilmények kozott a spanyol haldzat korlatozasmentes
eléréséhez a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott T3 hémérsékleti
ovezetet kell valasztani.

Megjegyzés: a késziilében 1évé vonatkozd EN szabvany kiilon
rendelkezéseket fog meghatarozni az A jarmivek (konstrukcid
és teszt) T3 Ovezetnek vald megfelelésére, kiilondsen a vonat
tetejére vagy a vonat ala szerelt biztonsagi felszerelések tekinte-
tében, amelyeket ,,forrd kavicsagy” hatas érint.

Kiilonleges viszonyok Portugaliaban

Nyari koriilmények kozott a portugadl halozat korlatozasmentes
eléréséhez a 4.2.6.1.2. pontban meghatdrozott T3 hémérsékleti
ovezetet kell valasztani.

A feliilvizsgalatkor vagy az iigynokség mas tevékenységei
soran figyelembe veend6 vonatkoziasok

Az ezen AME készitése soran végzett elemzés nyoman azonosi-
tasra keriiltek olyan sajatos vonatkozasok, amelyek az EU vasiti
rendszerének jovobeni fejlesztése tekintetében érdekesek.

Ezek a vonatkozasok 3 csoportba sorolhatoak:

1. amelyekre mar ebben az AME-ben alapvetd paraméter vonat-
kozik, az AME feliilvizsgalatakor a megfelelé eldirdsok eset-
leges fejlesztésével;

2. amelyeket a jelenlegi technikai viszonyok mellett alapvetd
paraméternek nem tekintenek, de amelyekre kutatési
projektek vannak folyamatban;

3. amelyek az EU vastti rendszeréhez kapcsolodo, folyamatban
1évd vizsgalatok kereteben kapnak jelentséget €s nem
tartoznak AME-k alkalmazasi korébe.

Ezeket a vonatkozasokat az alabbiakban keriilnek azonositasra, és
az AME 4.2. pontjanak tagolasa szerinti besorolasra.

Az AME alapvetd paramétereihez kapcsolddd vonatkozdsok
Tengelyterhelési paraméter (4.2.3.2.1. pont)

Ez az alapvetd paraméter az infrastruktara és a jarmtivek kozott a
figgbleges terhelés tekintetében meglévé kapcsolodasi pontra
vonatkozik.

A hagyomaényos vasiti infrastruktirara vonatkozd AME szerint a
vonalak besorolasa az EN 15528:2008 szabvanyban meghata-
rozottak szerint torténik. Ez a szabvany hatarozza meg a vasuti
jarmive, a teherkocsik, illetve a mozdonyok és személyszallitd
jarmiivek egyes tipusainak besorolasat is. Az AME-t valamennyi
jarmitipusra valo kiterjesztése érdekében feliil fogjak vizsgalni.
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7.5.1.2.

7.5.1.3.

E feliilvizsgalat elkésziiltekor érdekes lehet a bejelentett szervezet
altal készitett EK-bizonyitvanyba az értékelt egység ,.tervezési”
besorolasanak felvétele:

— a tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett allapot szerinti
besorolas,

— a tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett allapot
szerinti besorolas.

Ezt a vonatkozast ezen AME — amelynek mér jelenlegi véltozata
is elbirja az e besorolas megallapitasahoz sziikséges Osszes adat
feljegyzését — feliilvizsgalatakor meg kell majd fontolni.

Meg kell jegyezni, hogy a vasittarsasagokra az iizemi terhelés
meghatarozasa és ellendrzése tekintetében a hagyomanyos vasut
iizemeltetésére vonatkozé AME 4.2.2.5. pontjaban meghatarozott
kotelezettség valtozatlan marad.

Vaganyterhelési hatarértékek (4.2.3.4.2.2.
pont)

Ez az alapvetd paramétercsoport meghatarozza a vaganyterhelés
hatarértékeit (kvazi statikus vezetberd, kvazi statikus kerékerd,
legnagyobb kerékerd).

A meghatarozott hatarértékek érvényesiilnek a hagyomanyos
vasiti infrastrukturara vonatkozé AME 4.2.2. pontjdban emlitett
tengelyterhelés-tartomanyban; a magasabb tengelyterhelésre
tervezett vaganyok tekintetében harmonizalt terhelési hatarérté-
keket nem hataroztak meg.

A kvazi statikus vezetberé tekintetében a meghatarozott hatar-
értek tullépése esetén az infrastruktura korlatozhatja a jarmi
iizemi teljesitményét (pl. legnagyobb sebességét), a vaganyjellem-
zkre (pl. ivsugar, tulemelés, sinmagassag) figyelemmel.

Az AME feliilvizsgalatakor sziikség lehet e hatarértékek
meghatarozasanak kiegészitésére.

A ,kvazi statikus vezetder8” tekintetében ennek értékét az AME
mostani feliilvizsgalata szerint fel kell jegyezni és ez szerepelni
fog az engedélyezett jarmitipusok eurdpai nyilvantartasaban.

Aerodinamikai hatasok (4.2.6.2. pont)

Az elhalad6 vonatok miatti 1égorvényhatasra és légnyomasimpul-
zusra vonatkozd kovetelményeket kizardlag a 160 km/h feletti
legnagyobb {izemi sebességli jarmiivekre a nagy sebességii
jarmiivekre vonatkozd6 AME-vel Gsszhangban keriilt meghata-
rozasra.

Ez a sebességhatar arra figyelemmel keriilt meghatarozasra, hogy
a hagyomanyos vasuti rendszeren 160 km/h-nal nagyobb sebes-
séggel lizemeltetett vonatokra vonatkozo tapasztalati visszajel-
zések igen korlatozottak.

A magukra a kovetelményekre és azok megfeleldségértékelésére
vonatkoz6 tapasztalati visszajelzések szama az elkovetkezendd
években varhatéan jelentésen néni fog a nagy sebességii vasuti
jarmiivekre vonatkoz6 AME alkalmazasa kovetkeztében, illetve
az eurdpai kutatasi projektek (Aerotrain) keretében is.
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7.5.2.1.

7.53.1.

Ezért a tervek szerint az AME feliilvizsgalatakor a kovetelmé-
nyeket két célbol fogjak feliilvizsgalni:

— Annak biztositasara, hogy azok illeszkedjenek a vasuttarsasag
lizemeltetési sziikségleteihez. Példaul érdekes lehet annak
meghatarozasa, hogyan lehet azokat kiilonleges koriilmények
kozott (példaul allomason, alagiton vald athaladas, vonatok
egymas melletti elhaladasa esetén) sebességkorlatozasok
meghatarozasara felhasznalni.

— Annak biztositasara, hogy a megfeleléségértékelés megfeleld
szintli pontossaggal, korlatozott szamu vizsgalattal és lehe-
téleg szimulaciokkal legyen elvégezheto.

Az AME alapvetd paramétereihez nem kapcsoléds, de kutatdsi
projektek targydt képezd vonatkozdsok

Tovabbi kdvetelmények biztonsagi célbol

A jarmiivek utasokkal és vonatkisérd személyzettel érintkezd
belsé feliiletének kell itkozés esetére védelmet nyujtania az
abban tartézkodok szamara, biztositva a kovetkezoket:

— a butorzattal és belsd szerelvényekkel valé masodlagos
titkdzés miatti sériilések kockazatanak a legkisebbre csokken-
tése,

— a kés6bbi menekiilést esetlegesen kizard sériilések mini-
mumra csokkentése.

2006-ban beinditottak néhany unids projektet a vasuti balesetek
(itkozés, kisiklas) utasokra vald kovetkezményeinek tanulmanyo-
zasa ¢és kiilonosen a sériilések kockazatanak és szintjének értéke-
lése céljabol. A cél a vasiti jarmiivek belsé elrendezéséhez és
alkatrészeihez kapcsolédd kovetelmények és a  vonatkozo
megfeleloségértékelési eljarasok meghatarozasa.

Ez az AME mér most is rendelkezik szdmos el8irasrol az ilyen
kockazatok lefedése céljabdl, ilyen példaul a 4.2.2.5.,a4.2.2.7., a
4.2.2.9. és a 4.2.5. pont.

A kozelmultban tagallami és eurdpai szinten (a Bizottsag Kozos
Kutatokozpontja) is inditottak vizsgalatokat az utasok terrorista-
tamadas esetére torténé védelme vonatkozasaban.

Az Ugynokség ezeket a vizsgalatokat figyelemmel fogja kisérni,
¢és eredményiiket figyelembe fogja venni annak meghatarozasa-
kor, hogy sziikséges-e a Bizottsdg szdmara tovabbi, az utasok
baleset vagy terrortamadas esetén torténd védelmére vonatkozo
alapveté paramétereket vagy kovetelményeket javasolnia. Szik-
séges esetén ez az AME moédositasra keriil.

Ezen AME feliilvizsgélataig a tagallamok ezen kockazataik keze-
lésére nemzeti szabélyaikat hasznalhatjdk. Ez semmi esetre nem
akadalyozhatja a tagallamok kozott kozlekedd, az AME-nek
megfeleld jarmiivek szamara a nemzeti halozat hasznalatat.

Az unios vasuti rendszer vonatkozasaban jelentés, de ezen AME
alkalmazasi korén kiviil esé vonatkozdsok

A vagany kolcsdonhatdsa (4.2.3. pont) — a
nyomkarima vagy a sin kenése

Ezen AME készitésekor megallapitast nyert, hogy a nyomkarima
vagy a sinek kenése nem alapvetd paraméter (nincs kapcsolodas
az iranyelvben meghatarozott alapveté kovetelményekhez).
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Ennek ellenére Gigy tiinik, hogy a vasuti agazat szerepldi (palya-
hélézat-miikodtetdk, vasittarsasdgok, nemzeti vasutbiztonsagi
hatosagok) tdmogatast igényelnek az Ugyndkségtol a jelenlegi
gyakorlatrol egy olyan felfogasra valo attéréshez, amely biztositja
az atlathatosagot és megel6zi a jarmiivek unids haldzaton valod
mozgasanak indokolatlan akadalyait.

Ebbél a célbél az Ugyndkség javasolta az eurdpai palyahalézat-
miikodtetdvel egyiitt egy vizsgalat inditasat azzal a céllal, hogy
meghatarozzak e funkcié kulcsfontossaghi miiszaki és gazdasagi
vonatkozasait, figyelemmel a jelenlegi helyzetre is:

— egyes palyahalozat-mikodtetok kérik a kenést, masok pedig
tiltjak,
— a kenés torténhet a palyahalozat-miikodtetd altal telepitett

rogzitett berendezésekkel vagy a vasuttarsasag altal adott
fedélzeti eszkozokkel,

— a vagany teljes hosszan torténd zsirozaskor a kornyezeti
vonatkozasokat figyelembe kell venni.

Minden esetre tervek vannak a ,nyomkarima vagy vagany
kenése” szempont infrastruktira-nyilvantartasba vald felvételére,
és az engedélyezett jarmitipusok eurdpai nyilvantartasa is meg
fogja emliteni, hogy a jarmiivet felszerelték-e fedélzeti nyomka-
rima-kenéssel. A fent emlitett vizsgalat fogja tisztazni az lizemel-
tetési szabalyokat is.

Id6kozben a tagallamok tovabbra is hasznalhatjak nemzeti szaba-
lyaikat a jarmii-vagany kolcsonhatas e kérdésének rendezésére.
Ezeket a szabalyokat vagy a 2008/57/EK iranyelv 17. cikke
szerint kell bejelenteni a Bizottsagnak vagy ugyanezen iranyelv
35. cikke szerinti infrastruktira-nyilvantartas tjan kell hozzafér-
het6vé tenni.
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Al

A2,

A. MELLEKLET

UTKOZOK ES CSAVAROS KAPCSOLORENDSZEREK
UTKOZOK

Amennyiben valamely egység végét iitkozokkel szerelték fel, azoknak
parban kell lenniiik (két oldalon szimmetrikusan elhelyezve) és azonos
jellemzokkel kell rendelkeznitik.

Az iitkozOk kozépvonala magassdganak a sin szintjétl szamitott 940 és
1065 mm ko6zott kell lennie minden terhelési €s kopasi allapot esetén.

A legnagyobb terhelésig megrakott autdszallitok és mozdonyok esetében
megengedett a 940 mm-es legkisebb magassag.

Az itkozok kozépvonalai kozotti  szabvanyos tavolsag névlegesen
1750 mm £ 10 mm, szimmetrikusan a jarma kozépvonaldhoz képest. A
szabvanyos ¢€s széles nyomtdv héalozatokon vald iizemre szant kettds
nyomtavu egységek esetében megengedett az iitk6zok vonala kozotti mas
tavolsag is (pl. 1850 mm), feltéve, hogy biztositott a szabvanyos
1 435 mm-es nyomtavhoz szolgalo iitkdzdékkel valdo kompatibilitas.

Az {itkozoket ugy kell méretezni, hogy ivekben és S-kanyarokban a
jarmiivek iitkozoit ne lehessen reteszelni. Csatlakoztatott allapotban az
titkdzofejek legkisebb vizszintes atfedésének 25 mm-nek kell lennie.

Ertékeld vizsgalat:

Az iitk6zOméret meghatarozasat két, 190 m sugarti, koztes egyenes pont
nélkiili S-iven (vagany nyomtavja: 1,458 m) és egy legalabb 6 m-es koztes
egyenes szakaszt tartalmazo, 150 m sugarGi S-iven (vagany nyomtavja:
1,470 m) halad6 jarmiivel kell végezni.

CSAVAROS KAPCSOLOKESZULEK

A jarmivek kozotti szabvany csavaros vonokésziilék nem folytonos, és a
horogra allanddan rdgzitett csavarkapocsbol, egy vonohorogbol és egy
elasztikus rendszerti vonorudbol all.

A vonohorog kodzépvonalanak magassaga a sin szintjétdl szamitott 920 és
1 045 mm kozott van minden terhelési és kopasi allapot esetén.

A legnagyobb terhelésig megrakott autoszallitok és mozdonyok esetében
megengedett a 920 mm-es legkisebb magassag. A jarmii csavaros kapcso-
16késziilékének kozépvonaldban az ,iires jarmi (tervezési tomeg menetkész
allapotban) 0 kerekekkel” és a ,terhelt jarmii (atlagos hasznos teher)
teljesen lekopott kerekkel” allapotok kozott mért legnagyobb magassagel-
térés azonos jarmi esetén a 85 mm-t nem haladhatja meg. Az értékelést
szamitassal kell végezni.

Az Osszes jarmil végén lennie kell egy tartoszerkezetnek a hasznalaton
kiviili D-bilincs szdmara. A csavarkapocs egységének egyetlen eleme
sem érhet a sinkorona felsd €1ét6l mért 140 mm tavolsagnal alacsonyabbra,
amikor az {itk6zok a legalacsonyabb engedélyezett helyzetben vannak.

— A csavaros kapcsolokésziilék, a vonohorog és a vonokésziilék mérete-
inek és jellemzéinek az EN 15566:2009 szabvanynak kell megfelel-
niik.

— A csavaros kapcsolokésziilék legnagyobb tomege nem haladhatja meg a
36 kg-ot, a csatlakozo horog csapszege nélkiil (az 1. sz. tétel az EN
15566:2009 szabvany 4. és 5. abrajan).
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A3. A VONO- ES UTKOZOKESZULEK KOLCSONHATASA

— A vonokésziilékek és iitkozok statikus jellemzoit 6ssze kell hangolni
annak érdekében, hogy a vonat képes legyen az AME 4.2.3.6. pont-
jaban meghatarozott legkisebb ivek normal kapcsolasi feltétele mellett
(azaz zardiitk6zok stb. nélkiil) torténd bevételére.

— A csavaros kapcsolokésziilék és iitkozo elrendezése:

A vonohorog nyilasanak eliilsé széle és a nyugalmi allapotban levd
iitk6zok eliilsé oldala kozotti tavolsag 355 mm + 45/~ 20 mm, 1j
allapotban, az Al. abrajan bemutatott koriilmények kozott.

Szerkezetek és mechanikus részek
Utkozék
Al. dbra

Vonokésziilék és iitkozok

~ I

355753

I Teljesen kinyujtott iitkdzo

II A vonodhorog nyilasa
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A2. dbra

Berni négyszog

1. Sinkorona
II. Lépcsd

III. Teljesen dsszenyomott {itkdzok érintkezési sikja
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B. MELLEKLET

EMELESI PONTOK

Megjegyzés: A kovetkezd adatok vonatkozasaban egy EN-szabvany elokészii-
letben van.

B.1 FOGALOMMEGHATAROZASOK
B.1.1. Visszahelyezés a sinre

A sinre vald visszahelyezés a kisiklott jarmii sinekre vald visszahelyezés
céljabol torténd megemelésébdl és elforditasabol all. Ezt a miiveletet a
varatlan esemény helyszinén szakosodott mentdegységek mentéfelsze-
reléssel végzik.

B.1.2. Vontatas

A vonal felszabaditasa az litkozés, kisiklas vagy mas varatlan esemény
folytan mozgasképtelenné valt jarmuit6l.

B.1.3. Emelési pontok

A jarmiivon megadott azon helyek, ahova az emel6eszk6zoket csatlakoz-
tatni kell, kiilonosen a jarmii ment6berendezéssel torténd felemelésének
lehetove tételére.

Megjegyzés: megengedett az emelési pontok mas célu (pl. mithelyben
karbantartasi stb. célra torténd) hasznalata is.

B.2. A KISIKLAS HATASA A JARMU KONSTRUKCIOJARA

Minden jarmii tekintetében lehetségesnek kell lennie a sinre vald, tobbféle
eszkozzel (pl. daruval vagy emeldvel, harmonizalt kapcsolodasi pontokkal
rendelkez6 mentd berendezéssel) torténd biztonsagos visszahelyezésnek

E célbol megfeleld kocsiszekrény-kapcsolodasi pontokat kell kialakitani,
amelyek lehetévé teszik a fliggéleges vagy csaknem fiiggéleges erdha-
tasok kifejtését.

Emellett a jarmi tervezésekor biztositani kell a teljes, futomiivel egyiitt
torténd felemelést (pl. a forgovazak kocsiszekrényhez rogzitésével).

B.3. AZ EMELESI PONTOK HELYE A JARMUSZEKRENYEN

A sinre valo visszahelyezési miiveletek céljaira rogzitett vagy athelyezhetd
emelési pontokat kell biztositani.

— Minden egyes emelési pontnak és a koriilotte levé szerkezetnek tartos
alakvaltozas nélkiil el kell viselnie a jarmii emelése kozben fellépd
erdket, a legkozelebbi futomi jarmiiszekrényhez vald erésitése mellett.

— Megjegyzés: ajéanlott az emelési pontok olyan megtervezése, hogy
azokat a jarml alvazdhoz rogzitett Osszes futomiivel egyiitt valo
felemeléshez is hasznalni lehessen.

Hely:

— Az emelési pontoknak tgy kell elhelyezkedniiik, hogy azok lehet6vé
tegy¢k a jarmii biztos és biztonsagos felemelését. Megfelelé helyet
kell hagyni minden emelési pont mellett és alatt a ment6berendezések
egyszeril felszerelhet6sége érdekében (a megfeleld szabvany elkésziil-
téig ez nyitott kérdés).
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B.4.
B.4.1.

B.4.2.

B.5

B.6.

B.6.1.

B.6.2.

B.6.3.

— Az emelési pontokat ugy kell kialakitani, hogy a személyzet normal
lizemben vagy a ment6berendezés hasznilatakor ne legyen indoko-
latlan kockazatnak kitéve. (A megfeleld szabvany elkésziiltéig ez
nyitott kérdés);

Amennyiben a kocsiszekrény also szerkezete nem teszi lehetdvé allandéan
beépitett emelési pontok biztositasat, a szerkezetet olyan szerelvényekkel
kell felszerelni, amelyek lehetdvé teszik a sinre vald visszahelyezés
kozben a valtoztathatd helyli emelési pontok rogzitését.

Az emelési pontok helyének részletes elbirasai a vonatkozo szabvany
elkésziiltéig nyitott kérdést alkotnak.

EMELESI PONTOK GEOMETRIAJA
Allandéan beépitett emelési pontok

— Nyitott kérdés

Eltavolithaté emelési pontok

— Nyitott kérdés

A FUTOMU ROGZITESE AZ ALVAZHOZ

A jarmi sinre vald visszahelyezésének eldsegitése céljabol biztositani kell
a felfiiggesztési t korlatozasat (pl. lancok, pantok vagy mas mozgd emeld
csigasor stb. révén.)

A részletes miiszaki kovetelményekre vonatkozd eldirasok nyitott kérdést
alkotnak.

A MENTESI EMELESI PONTOK JELOLESE

Minden rogzitett vagy mobil emelési pontot a kdvetkez6 abrak egyikével
kell jelolni:

Az egész jarmi (futdomiivel vagy anélkiil torténd) felemelésére szolgalo
pontok jelolése:

A jarmi szomszédos végének futomiivel egyiitt torténd felemelésére szol-
galo pontok jelolése:

A jarmii szomszédos végének futomi nélkiil torténd felemelésére szolgald
pontok jelolése:
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B.7.

EMELESI UTASITASOK

Minden jarmiitipus tekintetében emelési abrat kell mellékelni az AME
4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumentacioban.

Az ébrén legalabb a kovetkezoket kell feltiintetni:

— a jarmi oldalnézete, feltiintetve azon az emelési pontok helyét,
megadva a tomeget mindegyik pont vonatkozasaban,

— minden emelési pont oldalirdnyll metszete a pontos méretekkel,

— az egyes pontokon hasznalandd emeldk vagy emeléberendezések
leirasa,

— a mentéesapatnak sz6l6, a sinre vald visszahelyezés biztonsagos
elvégzését szolgald utasitasok.

Az utasitasokat lehetdség szerint piktogramokkal kell megadni.



2011D0291 — HU —24.01.2013 — 002.001 — 162

C. MELLEKLET

KULON RENDELKEZESEK A VASUTI INFRASTRUKTURA EPITESET

ES

C.1.

C.2.

C.3.

KARBANTARTASAT SZOLGAI:(') MOBIL BERENDEZESEK
TEKINTETEBEN

A JARMU SZERKEZETENEK SZILARDSAGA

Az ezen AME 4.2.2.4. pontjaban eléirt kovetelmények a kovetkezOkkel
egésziilnek ki:

A gép vazanak az ott megadott megengedett értékek tullépése nélkiil el
kell viselnie az EN 12663-1:2010 szabvany 6.1-6.5. pontjaban vagy az
EN 12663-2:2010 szabvany 5.2.1-5.2.4. pontjaban meghatarozott statikus
erdket.

Az EN 12663-2 szabvany megfeleld strukturalis kategoriaja:

— az olyan gépek esetében, amelyeknek szalasztasos vagy guritbdombos
tolatdsa nem megengedett: F-II,

— az Osszes tobbi gép esetében: F-1.

Az EN 12663-1:2010 szabvany 13. tablazata vagy az EN 12663-2:2010
szabvany 10. tablazata szerint az x iranyban torténé gyorsulds 3 g.

EMELES

A gép felépitményén emelési pontok taldlhatok, amelyeknél fogva az
egész gép biztonsagosan felemelhetd. Meg kell hatarozni az emelési
pontok helyét.

A javitas vagy karbantartas, illetve a vaganyra helyezés soran a munka
elésegitésére a gépeket mindkét hosszanti oldalukon legalabb 2 emelési
ponttal kell ellatni, amelyeknél fogva a gép tires vagy terhelt allapotban
felemelhetd. Ezeket a pontokat meg kell adni, a jelen AME B. mellékle-
tében ismertetett modon.

Ezeket az emelési pontokat lehetdség szerint az egyes kerékparok
kozepétdl 1400 mm-re kell elhelyezni.

Az emelbeszkozok illesztésének lehetévé tételére az emelési pontok alatt
szabad helyet kell hagyni, amelyet el nem tavolithat6 alkatrészek nem
blokkolhatnak. A terhelési allapotoknak meg kell felelniik az AME C.1.
mellékletében valasztott allapotoknak és azok a szerelomiihelyi és szervi-
zelési koriilmények kozotti emelésre is vonatkoznak.

MENETDINAMIKAI VISELKEDES

A menetjellemz6k meghatdrozasa megengedett lizemi tesztekkel vagy egy
hasonl6 jovahagyott tipusu gépre az AME 4.2.3.4.2. pontjaban részlete-
zettek szerinti hivatkozassal vagy szimulacioval.

Az EN 14363:2005 szabvanyt a kovetkezd eltérésekkel kell alkalmazni:

— A vizsgalatot mindig az ilyen tipusi gépekre eldirt egyszeriisitett
modszerrel kell végezni.

— Az EN 14363:2005 szabvany szerinti ilizemi tesztek 0j allapot kerék-
profillal torténd végzésekor ez legfeljebb 50 000 km tavolsagra érvé-
nyes. 50 000 km felett a kovetkezOk sziikségesek:

— a kerekek Ujraesztergalasa, vagy

— a kopott profil egyenértékii kupossaganak kiszamitasa és annak
ellendrzése, hogy ez nem tér el 50 %-ot meghaladéan az EN
14363:2005 szabvany szerinti teszt eredményétol (legfeljebb 0,05
legnagyobb kiilonbség mellett),
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— 1j tesztet kell végezni az EN 14363:2005 szabvany szerint, kopott
kerékprofillal,

— altaldban nincsen sziikség 4llo helyzetben végzett vizsgalatokra a
jellemzd futomii paramétereinek az EN 14363:2005 szabvany 5.4.3.2.
pontja szerinti meghatarozasara;

— ha a sziikséges vizsgalati sebesség elérésére maga a gép nem képes, a
gépet a vizsgalathoz vontatni kell.

— a 3. dvezet tesztelésének (az EN 14363:2005 szabvany 9. tablazatdban
leirtak szerint) hasznéalatakor elegendd legalabb 25 megfeleld vagany-
szakasz.

A menetviselkedés igazolhaté az EN 14363:2005 szabvanyban leirt teszt
szimulalasaval (a fentiekben meghatarozott kivétellel), amennyiben 1étezik
a reprezentativ vagany és a gép mikodési feltételei tekintetében validalt
modell.

az ugyanolyan vaganyjellemz6k mellett végzett tizemi vizsgalatok eredmé-
nyeinek Osszehasonlitasaval kell validalni.

A validalt modell egy olyan szimulaciés modell, amelyet egy olyan tény-
leges tlizemi teszttel ellendriztek, amely a felfiiggesztést megfeleléen
gerjeszti, és amelynél szoros korrelacio mutatkozik a tlizemi teszt ered-
ménye ¢€s ugyanazon tesztvaganyon a szimulacios modellre vonatkozo
elorejelzések kozott.
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1.1.

2.1

2.1.1.

D. MELLEKLET

ENERGIAFOGYASZTAS-MERO
Bevezetés

A villamos fogyasztasmérd késziilék jarmiivekre felszerelt része olyan
rendszer, amely a vontatd egység 4ltal a felsvezetékbdl felvett vagy
abba (visszataplaloé fékezés soran) visszavezetett, a kiilsd elektromos
vontatasi rendszerbdl szdrmazo villamos energia mérésére szolgal.

A rendszer funkcidi a kovetkezok:

Villamos fogyasztasmérési funkcié (EMF), beleértve a fesziiltség- és
aramerdsség mérését €s az energiaadatok kiszamitasat;

Adatkezel6 rendszer (Adatkezelési rendszer), amely a villamos fogyasz-
tasmérési funkciobol szarmazdé adatokat az iddadatokkal és foldrajzi
helyre vonatkozo adatokkal egyesiti, valos energiaértékeket tartalmazo
teljes adatsorokat eldallitva és tarolva (kWh/k-ban ¢és Varh-ban),
amelyek készen allnak a kommuniké4cios rendszernek torténd tovabb-
kiildésre;

Fedélzeti helyzetmeghatarozo funkcio, amely megadja az egység fold-
rajzi helyzetét

A fent emlitett funkcionalis elemeket ellathatjak kiilon késziilékek, de

ezek lehetnek egy késziilékben vagy mas funkciokat is integrald készii-
1ékben.

1. abra

Az villamos fogyasztasmérd késziilék funkcionalis abraja

Fesziiltség- / Energiamérési

5 PRI funkcio

aramerésségmérés

Energiaszamitas
¥

Adatkezel§ rendszer | Helymeghatarozo Az AME hatokére
funkcio

:

Kommunikéciés

rendszer

Kovetelmények a villamos fogyasztasméré késziilék jarmiivekre
felszerelt része tekintetében

Energiafogyasztas-mérési funkcio

A fedélzeti villamos fogyasztasmér késziiléknek rendelkeznie kell
villamos fogyasztasmérési funkcidval, amely tartalmazza e D. melléklet
1.1.1. pontjaban ismertetett alkotoelemeket.

A villamos fogyasztasmérési funkcionak kell mérnie az Osszes olyan
villamos vontatd rendszer altal szolgaltatott energiat, amelyre a vontato
egységet tervezték.

A villamos fogyasztasmérési funkciot olyan médon kell csatlakoztatni,
hogy a felsdvezetékbdl a vonatnak atadott és visszataplalt dsszes (von-
tatasi és kiegészitd) energiat rogzitse. Valtakozo éarami villamos
fogyasztasmérd késziilékek esetében a visszataplalt energiat is rogziteni
kell.

A villamos fogyasztasmérési funkcionak valtakozé aramu rendszerek
esetében az aktiv energia tekintetében legalabb 1,5 % -os, egyenaramu
rendszerek esetében pedig 2 %-os (vagy alacsonyabb hibaszazalékos)
pontossaggal kell rendelkezniiik.
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.7.

2.2.
2.1.1.

A pontossagot a kovetkez6 képlet szerint kell meghatarozni:

_ /2 >
EeMF = \/ Sr + our T Eer

Ahol:

— epmr = a villamos fogyasztasmérési funkcid teljes pontossaga;

— eymrp = a fesziiltségmérési funkcid legnagyobb hibaszazaléka,

— €cMmF = az aramerGsség-mérési funkcid legnagyobb hibaszazaléka;

— ¢egcr = a villamos fogyasztasmérési funkcid legnagyobb hibaszéza-
1éka.

Az egyes funkciok fent emlitett legnagyobb hibaszazalékainak a kovet-
kez6 referenciafeltételek mellett kell teljesiilniiik:

— az Uiy és Upayo kOzotti minden fesziiltség, az EN 50163:2004
szabvany 4.1. pontjanak 1. tablazatdban meghatrozott U, ¢és
Upnaxo ertékekkel,

— a villamos fogyasztasmérési funkcio elsddleges névleges dramerds-
sége 10 %-a és 120 %-a kozotti barmely aramerdsség,

— a hagyomanyos vasit energiaellatasara vonatkozo AME 4.2.3. pont-
jaban megengedett vontatasi aramellatd rendszerek frekvenciajara
vonatkozo + 0,3 %-os frekvencia,

— 0,85 és 1 kozotti teljesitménytényezo,
— 23 °C £ 2 °C kornyezeti homérséklet.

A villamos fogyasztdsméré késziilék névleges daramerdsségének és
fesziiltségének meg kell felelnie a vontatd egység névleges aramerds-
ségének és fesziiltségének.

Az villamos fogyasztasmérési funkcid végrehajtasara hasznalt alkatré-
szeken jogszabalyban elirt metrologiai ellendrzést kell elvégezni a
kovetkezok szerint:

Minden alkotéelem pontossagat e D. melléklet 2.1.4.1. pontja szerinti
referencia-koriilmények kozott kell bevizsgalni annak ellenérzésére,
hogy azok a megadott hibamaximumon beliiliek.

Az e D. melléklet 2.1.5.1. pontjanak megfelelé minden alkotoelemet
jeloléssel kell ellatni a metroldgiai ellendrzés a megadott maximalis
hibaarany jelzésére.

ként dokumentalni kell.

Az villamos fogyasztasmérési funkcionak UTC-idében meghatarozott 5
perces iddreferencia-idoszakkal kell rendelkeznie minden referencia-
iddszak végén; egy idoreferencia idészaknak 24:00:00-kor kell lejarnia.

Megengedett rovidebb iddéreferencia hasznalata, ha az adatok 5 perces
referencia-idészakra Osszesithetéek.

A villamos fogyasztdsmérési funkciot védeni kell a rendszerhez és
adataihoz valo illetéktelen hozzaféréstol.

Adatkezelési rendszer

A villamos fogyasztasméré késziiléknek rendelkeznie kell adatkezelési
rendszerrel, amely tartalmazza e D. melléklet 1.1.2. pontjaban ismerte-
tett funkciokat.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.2.6.3.

2.2.6.4.

2.3.
2.3.1.

2.4.
24.1.

2.4.2.

2.5.

Az adatkezelési rendszernek az adatok megvaltoztatasa nélkiil kell a
mért energiafogyasztasi adatokat mas adatokkal Osszeallitania.

Az adatkezelési rendszer iddreferenciaként ugyanazt az orat hasznalja,
mint a villamos fogyasztasmérési funkcio.

Az adatkezelési rendszer az adattarolast (a hasznalt idéreferenciatol
fiiggetlentiil) legalabb az utolsé 60 nap folyamatos miikddés alatt az
elfogyasztott/visszataplalt aktiv és adott esetben reaktiv energia adata-
inak az iddreferenciaval és helyzeti adatokkal egyiittes tarolasdhoz sziik-
séges memoriakapacitassal kombinalja.

Az adatkezelési rendszernek biztositania kell a fedélzeten arra felhatal-
mazott személy altali, megfelel eszkozzel (pl. hordozhatd szamitogép-
pel) torténd lekérdezhetdséget, az ellenérzési lehetdség és alternativ
adatkinyerési modszer biztositasara.

A villamosenergia-szamlazashoz alkalmas 0sszeallitott adatokat az e D.
melléklet 2.1.6. pontja szerinti egyes 5 perces id6referencia idészakok
vége szerinti idérendi sorrendben torténd tovabbitasra készen kell
tarolni, és a kdovetkezoket kell tartalmaznia:

egyedi egységazonositd szam, beleértve az eurdpai jarmiiszamot;

az egyes letelt energiafogyasztas-mérési iddszakok befejezddési
idépontja, év-ho-nap-ora-perc-masodperc bontasban;

a D. melléklet 2.3.3. pontjaban meghatarozott helyzetadatok minden
egyes mérési id6szak végén,

az clfogyasztott/visszataplalt aktiv (és adott esetben reaktiv) energia
mindegyik idészakaszban.

Helyzetmeghatdrozasi funkcio

A helyzetmeghatarozasi funkciot e D. melléklet 1.1.3. pontja ismerteti.

A helyzetmeghatarozasi funkciobdl szarmazé adatokat a UTC szerinti
idének és idGszaknak megfelelden szinkronizalni kell a fedélzeti
villamos fogyasztasmérési funkcidval.

A helyzetmeghatarozasi funkcionak a helyzetet foldrajzi szélességben és
hossztsagban kifejezve kell megadni.

A helyzetmeghatdrozasi funkcionak nyilt palyan legalabb 250 m-es
pontossagunak kell lennie.

Egyeb kovetelmények

Megengedett az adatkezelési rendszer adatainak mas, a vonat hatékony
miitkodésével kapcesolatos célra (pl. a mozdonyvezetének torténd vissza-
jelzésre) torténd felhasznalasa, feltéve, hogy igazolhaté az, hogy ez a
miivelet az e D. melléklet 2.2.6. pontjdban felsoroldsra keriilt, azt rogzi-
tették, és a tovabbitott adatok integritdsat nem sérti.

Az e D. melléklet 2.2.6. pontjaban felsorolt adatokat akkor is meg kell
tartani, ha az energiafogyasztas-mér6 rendszert az aramellatasarol leva-
lasztjak.

A villamos fogyasztasméré  késziilék jarmiivekre felszerelt dsszes
részének megfeleléségeértékelése

A villamos fogyasztasmérd késziilék jarmiivekre felszerelt Osszes
részének (villamos fogyasztasmérd) megfeleldségét a villamos fogyasz-
tasmérd alkotoelemeinek tervfeliilvizsgalataval és tipustesztjével kell
értékelni, ideértve a villamos fogyasztasmérési funkcio végrehajtasahoz
sziikséges alkotdelemek metrologiai ellendrzésének bizonyitékat is. A

ként dokumentalni kell.
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A villamos fogyasztasmérési funkcido megadott, a D. melléklet 2.1.5.1.
pontja szerint ellendérzott legnagyobb hibahatarat be kell illeszteni a D.
melléklet 2.1.4. pontjaban szereplé képletbe, annak ellenérzésére, hogy
a teljes pontossag a megadott hatarértéken beliil van.
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E. MELLEKLET

A MOZDONYVEZETO TESTMERETEI
Az alabbi adatok a tudomany altalanosan elismert jelenlegi allasat képviselik és
ezeket kell hasznalni.
Megjegyzés: ezek vonatkozasaban egy EN -szabvany eldkésziiletben van.
1. A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetok alapveté testméretei

Az UIC 651(4.kiadas, 2002. jalius) szabvany E. fiiggelékében megadott
méreteket kell figyelembe venni.

2. A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezet6k tovabbi testméretei

Az UIC 651(4.kiadas, 2002. julius) szabvany G. fliggelékében megadott
méreteket kell figyelembe venni.
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F. MELLEKLET

KILATAS ELORE

Az alabbi adatok a tudomany altalanosan elismert jelenlegi allasat képviselik és
ezeket kell hasznalni.

Megjegyzés: ezek vonatkozasdban egy EN -szabvany el6késziiletben van.

F.1. Altalanos eldirasok

— A vezet6allas kialakitasanak segitenie kell a vezetd Osszes olyan kiilsé
informaciora valo kilatasat, amelyek a vezetési feladatok részét képezik,
valamint védenie kell a vezet6t a vizudlis zavaras kiilsé forrasaitol. Ez a
kovetkezoket foglalja magaban:

— mérsékelni kell a sz€élvédo alsd szélén a villodzast, ami kimeriilt-
séget okozhat,

— anap és a szembejovo vonat fényszordjanak vakitasa ellen védelmet
kell biztositani, a mozdonyvezetd kilatasat nem csak a kiilso jelekre,
jelzésekre és mas lathatd informdciora korlatozva,

— a vezetdallas berendezéseinek elhelyezkedése nem foghatja el és
nem torzithatja a kiilsé informaciok vezetd altali lathatosagat,

— az ablakok méretei, elhelyezkedése és burkolata (a karbantartast is
beleértve) nem akadalyozhatjdk a mozdonyvezetd kilatasat és tdmo-
gatnia kell a vezetési funkciokat,

— a sz€lvédémosd ¢és -tisztitd eszkozok helyzetének, tipusanak és
mindségének biztositania kell, hogy a mozdonyvezetd tiszta kilatast
tarthasson fenn a legtobb iddjarasi és lizemi feltétel mellett és ne
akadalyozzak a vezetd kilatasat,

— a vezetballast tigy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd vezetéskor
menetiranyban {iljon,

— a vezetGallast ugy kell kialakitani, hogy a vezet6 iil6 helyzetébdl tisztan
és akadalymentesen lathasson ki az egyenes vagany és a legalabb 300
m sugartl ivli palya mindkét oldalan elhelyezett rogzitett jelzések UIC
651(4.,kiadas, 2002. jalius) szabvany D. fliiggelékében meghatarozottak
szerint torténd észleléséhez.

Megjegyzés: a D. mellékletben emlitett iléshelyzetet példanak kell
tekinteni; az AME nem hatarozza meg a vezet6iilés vezetdallasan beliili
helyét (bal oldalon, kdzépen vagy jobb oldalon).

A fenti mellékletben ismertetett szabalyok egyenes vaganyon és legalabb
300 m sugaru iven minden iranyba torténé kilatasra vonatkoznak. Ezek a
vezetd helyzetére vonatkoznak.

Megjegyzés: a 2 vezetSiiléssel felszerelt vezetdallasok esetében ezek a két
l6 helyzetre vonatkoznak.

F.2. A jarmii vaganyhoz viszonyitott referenciahelyzete

Az UIC 651 (4.kiadas, 2002. julius) szabvany 3.2.1. pontjat kell figye-
lembe venni.

A tartozékokat és hasznos terhet az EN 15663:2009 szabvanyban ¢s ezen
AME 4.2.2.10. pontjaban meghatarozottak szerint kell figyelembe venni.
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F3.

F.4.

Referenciahelyzet a kisérészemélyzet kilatasiahoz

Az UIC 651 (4.kiadas, 2002. jalius) szabvany 3.2.2. pontjat kell figye-
lembe venni.

Ul6 helyzetben a vezeté szeme és a szélvédd kozotti tavolsagnak legalabb
500 mm-nek kell lennie.

Kilatasi feltételek

Az UIC 651 (4.,kiadas, 2002. jalius) szabvany 3.3. pontjat kell figyelembe
venni.
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fenntartva

G. MELLEKLET
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H. MELLEKLET

A JARMUALRENDSZER ERTEKELESE
H.1. Alkalmazasi kor
Ez a melléklet a jarmiialrendszer megfeleléségének értékelését irja le.
H.2. Jellemzék és modulok

Az alrendszereknek a tervezés, a fejlesztés és a gyartas kiilonboz6 féazisa-
iban vizsgéland6 jellemz6i a H.1. tablazatban ,,X”-szel vannak jelolve. A
HI. tablazat 4. oszlopaban szerepld ,,.X” jelzés azt mutatja, hogy a vonat-
kozd jellemzéket az alrendszerek egyenkénti vizsgalataval kell hitelesiteni.

H.1. tabldzat

A jarmiialrendszer értékelése

1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis | Gyartasi fazis Sai _
Ertékelendé paraméterek az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak aja,to's el"t’e-
. . kelési elja-
szerint Terv feliil- Ti izsoalat | Rutinvizsadlat rés
vizsgélata 1Ipusvizsgalat utinvizsgala
A jarmiialrendszer eleme Pont Pont
Szerkezetek és mechanikus részek 4.2.2
Bels6 kapcsolokésziilék 42222 X n.a. n.a. —
Végkapcsolo-késziilék 42223 X n.a. n.a. —
Mentésre szolgald kocsikapcsold berendezés | 4.2.2.2.4 X X n.a. —
A személyzet hozzaférése az Gsszekapcsolas- | 4.2.2.2.5 X X n.a. —
hoz/szétkapcsolashoz
Atjarok 4223 X X n.a. —
A jarmu szerkezetének szilardsaga 4224 X X n.a. —
Passziv biztonsag 4225 X X n.a. —
Emelés 4.2.2.6 X X n.a. —
Késziilékek rogzitése a kocsiszekrény szerke- | 4.2.2.7 X n.a. n.a. —
zetére
Megkozelitési ajto 4228 X X n.a. —
Uvegek miiszaki jellemzéi 4229 X n.a. n.a. —
Terhelési allapot és terhelt tomeg 42.2.10 X X X 6.2.2.2.1
A jarmi és a vagany kolcsonhatiasa és | 4.2.3
annak méretezése
Kinematikus szerkesztési szelvény 4.23.1 X n.a. n.a. 62222
Kerékterhelés 42322 X X n.a. 6.2.2.2.3
A jarmiivek ellenérzé-iranyito-jelzé alrend- | 4.2.3.3.1 X X X —
szert befolyasold paraméterei
A tengelycsapagy 4llapotdanak figyelemmel | 4.2.3.3.2 X X n.a. —
kisérése
Féloldali vaganysiippedésen vald kisiklassal | 4.2.3.4.1 X X n.a. —
szembeni biztonsag
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3

4

Ertékelend$ paraméterek az AME 4.2. pontjiban meghatarozottak

szerint

Tervezési és

fejlesztési fazis

Gyartasi fazis

Terv feliil-

Sajatos érté-
kelési elja-

vissgilata | TIPUSViZsgalat | Rutinvizsgilat ras
A jarmiialrendszer eleme Pont Pont
Dinamikus menetviselkedés 42342 X X n.a —
A menetbiztonsag hatarértékei 423421 X X n.a —
Vaganyterhelési hatarértékek 423422 X X n.a —
Egyenértékii kupossag 42343 X n.a n.a —
Uj kerékprofilok tervezési értékei 4.2.343.1 X n.a n.a —
A kerékpar egyenértéki kipossaganak tizem | 4.2.3.4.3.2 nyitott nyitott nyitott nyitott
kozbeni értékei kérdés kérdés kérdés kérdés
A forgbvaz strukturalis kialakitasa 42351 X X n.a —
A” .kerékpér mechanikai és geometriai jellem- | 4.2.3.5.2.1 X X X —
761
Awkerekek mechanikai és geometriai jellem- | 4.2.3.5.2.2 X X X —
z61
Valtoztathatd nyomtava kerékpar 423523 nyitott nyitott nyitott nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Legkisebb ivsugar 423.6 X n.a. n.a —
Eletvédelmi eszkozok 4237 X na. na —
Fékezés 4.2.4
Funkcionalis kdvetelmények 4.24.2.1 X X n.a —
Biztonsagi kdvetelmények 42422 X n.a n.a 62224
Fékrendszerek tipusa 4243 X X n.a —
Fékvezérlés 4.2.4.4
Vészfékezés 42.4.4.1 X X X —
Uzemi fékezés 42442 X X X —
Kozvetlen fékezés vezérlése 42443 X X X —
Dinamikus fékezés vezérlése 42444 X X n.a —
Rogzité fékezés vezérlése 42445 X X X —
Fékhatasossag 4.2.4.5
Altaldnos eldirasok 42451 X n.a. n.a —
Vészfékezés 42452 X X X 6.2.2.2.5
Uzemi fékezés 42453 X X X 6.2.2.2.6
Hoékapacitassal kapcsolatos szamitasok 42454 X n.a. n.a —
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis | Gyartasi fazis L o
Ertékelend$ paraméterek az AME 4.2. pontjiban meghatarozottak Skaj a,tqs eljt,e-
. . elési elja-
szerint Terv feliil- Ti izsoalat | Rutinvizsedlat ris
vizsgélata 1pusvizsgala utinvizsgalat
A jarmialrendszer eleme Pont Pont
Rogzitéfek 42455 X n.a. n.a. —
A kerék és a sin kozotti tapadas profiljanak | 4.2.4.6.1 X n.a. n.a. —
hatarértéke
Csuszasgatld rendszer 4.2.4.6.2 X X n.a. 6.2.2.2.7
Cstiszasgatlo rendszer (IC) 533 X X X 6.1.2.2.1
Kapcsolodasi pont a vontatdssal — vontato- | 4.2.4.7 X X n.a. —
rendszerhez kapcsolt fékrendszerek (elektro-
mos, hidrodinamikus)
A tapadasi feltételektdl fiiggetlen fékrend- | 4.2.4.8
szerek
Altaldnos el8irasok 4.24.8.1. X n.a. n.a. —
Magneses sinfék 4.2.4.8.2. X X n.a. —
Orvényaramu fékek 424823 nyitott nyitott nyitott nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Fékallapot- és hibajelzés 4249 X X n.a. —
Mentési céla fékkovetelmények 4.2.4.10 X X n.a. —
Személyszallitasi elemek 4.2.5
Egészségiigyi rendszerek 4.2.5.1 X n.a. n.a. 6.2.2.2.8
Hangosbemondod rendszer: hallhaté kommuni- | 4.2.5.2 X X X —
kacios rendszer
Az utasok altal mikodtetett riaszto: funkcio- | 4.2.5.3 X X X —
nalis kovetelmények
Az utasoknak szolo biztonsagi utasitasok — | 4.2.5.4 X n.a. n.a. —
jelek
Utasok altal hasznalhatd kommunikacios | 4.2.5.5 X X X —
eszk0zok
Kiilsé ajtok: a jarmi elérése és kijarat a | 4.2.5.6 X X X —
jarmiibol
Az ajtérendszer kialakitasa 4257 X n.a. n.a. —
Egységeket 0sszekotd ajtok 4258 X X n.a. —
A belsd levegé mindsége 4.2.59 X n.a. n.a. 62229
A kocsiszekrény oldalablakai 4.2.5.10 X —
Kornyezeti feltételek és aerodinamikai | 4.2.6
hatasok
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis | Gyartasi fazis | .
Ertékelends paraméterek az AME 4.2. pontjdban meghatirozottak - Slféfgff ;Jr:’
szerint Terv felil- | 1o izcpdlat | Rutinvizsgdlat | rds
vizsgalata
A jarmiialrendszer eleme Pont Pont
Kornyezeti feltételek 4.2.6.1
Magassag 42.6.1.1 X n.a. n.a. —
Hoémérséklet 4.2.6.1.2 X n.a./X (") n.a. —
Pératartalom 4.2.6.1.3 X n.a. n.a. —
Es6 42.6.14 X n.a. n.a. —
Ho, jég és jégesd 4.2.6.1.5 X n.a/X (") n.a. —
Napsugarzas 4.2.6.1.6 X n.a. n.a. —
Szennyezésnek vald ellenallas 4.2.6.1.7 X n.a. n.a. —
Aerodinamikai hatasok 4.2.6.2
Az elhalad6é vonatok miatt a peronon tartdz- | 4.2.6.2.1 X X n.a. 6.2.2.2.10
kodo utasokat ér6 1égorvényhatas
Az elhaladé vonatok miatt a vagany mentén | 4.2.6.2.2 X X n.a. 6.2.2.2.11
dolgozokat éré 1égorvényhatas
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.3 X X n.a. 6.2.2.2.12
Maximalis nyomasingadozas alagutakban 42624 nyitott nyitott nyitott nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Oldalszél 4.2.6.2.5 nyitott nyitott nyitott nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Kiilsé vilagitas és figyelmeztetd hang- és | 4.2.7
fényjelzo eszkozok
Kiilsé eliilsé és hatsé lampak 4.2.7.1
Fényszorok 42.7.1.1 X X n.a. 6.1.2.2.2
Helyzetjelzé lampak 42.7.12 X X n.a. 6.12.2.3
Zarjelz6 lampak 4.2.7.1.3 X X n.a. 6.1.2.2.4
Lampak miikodtetd szerelvényei 42714 X X n.a. —
Kiirt 4.2.7.2
Altalanos eldirdsok 42721 X X n.a. —
A figyelmezteté kiirt hangnyomas szintjei 42722 X X n.a. 6.1.2.2.5
Védelem 42723 X n.a. n.a. —
Ellenérzés 42724 X X n.a. —
Vontatasi és elektromos berendezések 4.2.8
Vontatasi teljesitmény 4.2.8.1
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis | Gyartasi fazis L o
Ertékelend$ paraméterek az AME 4.2. pontjiban meghatarozottak Slféfgsis e?:-
szerint Terv feliil- Ti izsoalat | Rutinvizsedlat rés !
vizsgélata 1pusvizsgala utinvizsgalat
A jarmialrendszer eleme Pont Pont
Altaldnos eléirasok 4.2.8.1.1
Teljesitménykovetelmények 428.1.2 X n.a. n.a. —
Energiaellatas 4.2.8.2
Altalénos el8irasok 42.82.1 X n.a. na. —
Fesziiltség- és frekvenciatartomanyban valo | 4.2.8.2.2 X X n.a. —
mitkodés
Visszataplalo fék a felsévezetékbe torténd | 4.2.8.2.3 X X n.a. —
energia-visszataplalassal
A fels6vezetékrél felvehetd megengedett | 4.2.8.2.4 X X n.a. 6.22.2.13
legnagyobb teljesitmény és aramerdsség
Legnagyobb aramerdésség a villamos vontato- | 4.2.8.2.5 X X n.a. —
jarmt  all6 helyzetében egyendrami rend-
szerek esetében
Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6 X X n.a. 6.2.2.2.14.
Zavarok a rendszer energiaellatasaban 4.2.8.2.7 X X n.a. —
Villamos fogyasztasmér6 funkcio 42.82.8 X X n.a. —
Az aramszeddvel kapcsolatos kovetelmények | 4.2.8.2.9 X X n.a. 6.2.2.2.15
és 16
Aramszeds (IC) 53.8 X X X 6.1.2.2.6
Csuszobetétek (IC) 53.8.1 X X X 6.1.2.2.7
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10 X X n.a. —
Dizel- és mas termikus vontatasi rendszerek | 4.2.8.3 — — — Masik
iranyelv
Aramforrasbél fakadd elektromos veszé- | 4.2.8.4 X X n.a. —
lyekkel szembeni védelem
Vezet6allas és iizemeltetés 4.2.9
Vezetdallas 4.29.1 X n.a. n.a. —
Altalanos el6irasok 429.1.1 X n.a. n.a. —
Be- és kiszallas 429.1.2 X n.a. n.a. —
Fel- és leszallas iizemi korilmények kozott 4.2.9.1.2.1 X n.a. n.a. —
A vezetballas vészkijarata 429122 X n.a. n.a. —
Kilatas 429.13 X n.a. n.a. —
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4

Ertékelend$ paraméterek az AME 4.2. pontjiban meghatarozottak

szerint

Tervezési és

fejlesztési fazis

Gyartasi fazis

Terv feliil-

Sajatos érté-
kelési elja-

vissgilata | TIPUSViZsgalat | Rutinvizsgilat ras
A jarmiialrendszer eleme Pont Pont
Kilatas elére 429.13.1 X n.a. n.a. —
Kilatas hatra és oldalra 429.132 X n.a. n.a —
Bels6 elrendezés 429.14 X n.a. n.a —
Vezetdiilés 429.1.5 X n.a n.a —
Vezetdallas — ergonomiai kialakitas 429.1.6 X n.a n.a —
Hoémérséklet szabéalyozasa és levegémindség | 4.2.9.1.7 X X n.a. 62229
Belso vilagitas 4.29.1.8 X X n.a —
Szélvédd — mechanikai jellemzok 4.29.2.1 X X n.a 6.2.2.2.17
Szélvédd — fénytani jellemzok 42922 X X n.a 6.2.2.2.17
Eldfeldolgozo berendezés 42923 X X na —
Vezeto—gép kapcsolodasi pont 4.2.9.3
A vezet$ aktivitasanak ellendrzését szolgald | 4.2.9.3.1 X X X —
funkcio
Sebesség kijelzése 42932 — — — —
A vezetd kijelzdje és képerny6i 42933 X X n.a —
Kezeldszervek és jelzdmiiszerek 42934 X X na —
Feliratozas 42935 X n.a n.a —
Téviranyitas 42936 X X n.a. —
Fedélzeti eszkozok és hordozhatd berendezé- | 4.2.9.4 X n.a. n.a —
sek
Tarolasi lehetdségek a személyzet szamara 4.2.9.5 X n.a. n.a —
Rogzitéberendezés 4.2.9.6 nyitott nyitott nyitott nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Tiizbiztonsag és evakualas 4.2.10
Altalanos el8irasok és besorolds 4.2.10.1 X n.a. n.a —
Az anyagokra vonatkozd kovetelmények 4.2.10.2 X X n.a —
A gyutlékony folyadékokkal kapcsolatos | 4.2.10.3 X X n.a —

kiilonleges intézkedések
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis | Gyartasi fazis
Ertékelendé paraméterek az AME_ 4.2. pontjaban meghatarozottak Skai;ig:is eéljl“:i-
szermnt Terv feliil- : P rés
vizsgilata Tipusvizsgalat | Rutinvizsgalat
A jarmualrendszer eleme Pont Pont
Az utasok evakualasa 4.2.10.4 X n.a. n.a. —
Tlizvédelmi gatak 4.2.10.5 X X n.a. 6.2.2.2.18
Szervizelés 4.2.11
Vezetballas szélvéddjének tisztitasa 4.2.11.2 X X n.a. —
Illemhelyiirité rendszer 42113 X n.a. n.a. —
Vizfeltoltd berendezés 4.2.11.4 X n.a. n.a. —
Kapcsolodasi pont vizfeltoltéshez 42115 X n.a. n.a. —
A vonatok tarolasanak kiilon kovetelményei | 4.2.11.6 X X n.a. —
Uzemanyagtlté berendezés 4.2.11.7 X n.a. n.a. —
i'{zemeltetési és karbantartasi dokumenta- | 4.2.12
cié
Altaldnos el6irasok 42.12.1 X n.a. n.a. —
Altaldnos dokumentacio 42122 X n.a. n.a. —
Karbantartasi dokumentaciod 4.2.12.3 X n.a. n.a. —
A”karbantartés tervezését igazold dokumenta- | 4.2.12.3.1 X n.a. n.a. —
cio
A karbantartasi dokumentacio 421232 X n.a. n.a. —
Uzemi dokumenticié 42.12.4 X na. na. —

(') Tipusvizsgélat a kérelmezd meghatarozasa szerint.
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I MELLEKLET

AZOK A VONATKOZASOK, AMELYEKRE MUSZAKI ELOIRAS NEM ALL RENDELKEZESRE
(NYITOTT KERDESEK)

A teljes halozatot érintd, altalanos nyitott kérdések

A jarmialrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatilya al4 nem
tartozé6 miiszaki vonatkoza-
sok

Megjegyzések

A hagyomanyos vasuti jarmiivekre a | 1.2 Minden kdvetelmény Az érintett halozattal valé kompati-
nagy scbességli halozaton valo bilitas.

biztonsagos  lizemhez  sziikséges

kovetelmények

Esztorszig, Lettorszag, Litvania, | 7.3.2 Az AME  minden | Nyitott kérdés annak jelzésére,

Lengyelorszag és Szlovakia kiilon-
leges esete az 1 520 mm-es rendszer
tekintetében

pontja nyitott kérdés

hogy az 1520 mm-es rendszer
tekintetében tovabbi munka sziik-
séges.

A jarmii és az adott halézat kozott miiszaki kompatibilitashoz kapcsolodo nyitott kérdések

Az AME hatélya ald nem

A jarmialrendszer eleme Ezen AME pontja | tartozé miiszaki vonatkoza- Megjegyzések
sok

A tengelycsapagy allapotanak figye- | 4.2.3.3.2 A palya mellett | A miiszaki dokumentacioban rogzi-

lemmel kisérése 4.2.3.5.2.1 elhelyezett berende- | tett homérsékleti hatarérték.
zések mikodési hdmér- | Az érintett halozattal valo kompati-
séklettartomanya bilitast ellendrizni kell.

Dinamikus menetviselkedés 42342 Referenciavagany a vizs-| A vizsgalati  jegyz6konyvben
galatokhoz (a véagany| szerepel a vizsgalathoz hasznalt
geometriai mindsége) vaganyfeltételek leirasa. Megvizs-

galando, az érintett halozattal valo
kompatibilitas ellenérzésére.

Dinamikus menetviselkedés 42342 A sebesség, az iv és a | A vizsgalati  jegyzOkonyvben
talemelési elégtelenség | szerepel a vizsgalathoz hasznalt
EN 14363 szabvany | vagany leirasa. Megvizsgalando,
szerinti kombinacioi az érintett halozattal valo kompati-

bilitas ellenérzésére.

Kerékpéarok — egyenértékli kupossag | 4.2.3.4.3.2 A kerékpar egyen- | A hélozati feltételektdl fiiggben
értékii  kapossdganak | karbantartdsi  kritériumokat  kell
iizem kozbeni értékei meghatarozni.

A tapadasi feltételektl fliggetlen | 4.2.4.8.3 Orvényaramu fékek A berendezés nem kotelezd.

fékrendszerek Az érintett halézattal valéo kompati-

bilitast ellendrizni kell.

Az aramszedd leengedése 4.2.8.2.9.10 Az automatikus leengedd | Az automatikus leengedd késziilék

késziilék kotelezd

elfogadott a TEN hagyomanyos
vonalain, nem mindeniitt kételezo
(nemzeti szabaly).
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A jarmi és a halézat miiszaki kompatibilitisahoz nem kapcsolodé nyitott kérdések

A jarmialrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatalya ala nem
tartoz6 miszaki vonatkozasok

Megjegyzések

Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 A Dbiztonsagi szint a | — Tervezési lehetdség. (1)
kovetkezd pontokban
nincs meghatarozva:

— 4234, (a dina-
mikus viselkedés
szoftveres  tervezé-
sének lehetdsége),

Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 — 4249 (fékezés, | — Tervezési lehetéség (1)

kozponti  vezérld-
rendszer lehet6ség)

Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 — 4253 (riasztdo | — Tervezési lehetSség (1)

tervezési lehetdség)

Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 — 4256 (a D ¢é E

pontokban leirt ajto-
vezérlé rendszer)

Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 — 4.2.8.2.10 (a fomeg-

szakitd vezérlése)

Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 — 42931 (a vezetd

aktivitasanak ellen-
Orzése)
Biztonsaggal kapcsolatos funkciok | 4.2.1 — 42105 (a teljes | — Tervezési lehetdség (1)
valaszfaltol  eltérd
tervezési lehetdség)

Passziv biztonsag 4225 Az 1. és 2. eset alkalma- | Ha nem zarjak le az lizembe helye-
zasa kozépsé kapcsolo- | zési engedély megadasa eldtt (nem
késziilékkel felszerelt | all rendelkezésre miszaki
nehéz tehermozdonyokra | megoldas), ilizemi szinten korla-

tozas lehetséges (°)

Passziv biztonsag 4225 A kozépso vezetballassal | Ha nem zarjak le az lizembe helye-
felszerelt mozdonyok 3. | zési engedély megadasa el6tt (nem
eset szerinti kovetelmé- | all rendelkezésre miszaki
nyeknek valo megfelelé- [ megoldas), lizemi szinten korla-
sének értékelése. tozas lehetséges (3)

Emeléberendezés-kapcsolodasi 4.22.6 B. A kapcsolodasi pontok | A miiszaki dokumentaci6 ismerteti;

pontok melléklet helye és geometridja vizsgalando az {izemeltetés és

karbantartas tekintetében (2)

A tengelycsapagy  4llapotanak | 4.2.3.3.2 Nem kotelez6 fedélzeti | Tervezési lehetéség (1)

figyelemmel kisérése berendezés

Valtoztathatd nyomtava kerékpar 423523 Megfeleldségértékelés Tervezési lehet6ség (1)

Az elhalad6 vonatok miatt a | 4.2.6.2.1 Légorvényhatas az alta- | Az adott egység értékeléséhez

peronon tartozkodd utasokat érd
légorvényhatas (160 km/h sebesség
felett).

lanos lizemre értékelt
egységek tekintetében (a
vonat-0sszeallitds nincs
meghatarozva)

nincs meghatérozva a vonat-dssze-
allitas.
Uzemi
séges (%)

szinten Kkorlatozas lehet-
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Az AME hatilya ald nem

A jarmialrendszer eleme Ezen AME pontja tartozd mitszaki vonatkozasok Megjegyzések

Az elhalad6 vonatok miatt a palyan | 4.2.6.2.2 Légorvényhatas az alta- | Az adott egység értékeléséhez

dolgozokat éré 1égorvényhatas (160 lanos iizemre értékelt | nincs meghatarozva a vonat-Ossze-

km/h sebesség felett). egységek tekintetében (a | allitas.
vonat-dsszeallitds nincs | Uzemi szinten korlatozds lehet-
meghatarozva) séges (%)

Oldalszél 4.2.6.2.5 Oldalszélhatas vala- | Az lizembe helyezési engedély
mennyi  hagyomanyos | megadasa el6tt le kell zarni a
vasuti jarmi tekinteté- | tervezéskor figyelembe vett oldal-
ben: vizsgalandok a szél | szél feltiintetésével (Az AME
jellemz6i és az értékelési | eldirasinak megfelelden).
modszer. Ellenérizni  kell az iizemeltetési

feltételekkel vald kompatibilitast;
esetleges intézkedések az lizemel-
tetés vagy az infrastruktra szint-
jén.

Aramszedd — a cstszobetét anyaga | 4.2.8.2.9.4 Mas anyag hasznalandd | Mas anyag hasznalata esetén ellen-
a valtakozo 4ramu és/ | Orzés a nemzeti szabalyok alkalma-
vagy egyenaramu | zasaval.
vonalakon A miiszaki dokumentacio ismerteti;

vizsgalando6 az {izemeltetés és
karbantartas tekintetében (%)

Rogzitéberendezés 4.2.9.6 A rogzitd6 eszkoz és | Nyitott kérdés az lizemeltetésre
annak a jarmiibe valé | vonatkozd (elfogadandé) AME
beépitésének  meghata- | feliilvizsgalatakor.
rozéasa Lasd még a 2008/87/EK irdnyelv

23. cikke (3) bekezdésének b)
pontjat.

A vonatok tarolasanak kiilon kove- | 4.2.11.6 Helyi kiils6 400 V aram- | A miszaki dokumentécid ismerteti;

telményei forras (a2  MODTRAIN | vizsgalandd az {lizemeltetés ¢és
vizsgalat befejezésére | karbantartas tekintetében (%)
var)

Uzemanyag-feltoltés 42.11.7 A nem dizelolajhoz valé | A miszaki dokumentacid ismerteti;

toltényilasok

vizsgalandd az lizemeltetés és
karbantartas tekintetében (%)

() Az atjarhatosagot az AME 4.2. pontjaban teljeskériien meghatarozott miiszaki megoldas biztositja.
Ez a nyitott kérdés egy olyan alternativ miiszaki megoldasra vonatkozik, amelyhez még nem all rendelkezésre harmonizalt muiiszaki
elbiras. A kérelmezd valaszthatja az alternativ megoldas hasznalatat.

(®>) Ez a nyitott kérdés olyan miiszaki vonatkozasokat érint, amelyek befolyasolhatjak az lizemeltetés és/vagy karbantartast; a hasznalt
miiszaki megoldast az EK-ellen6rzési nyilatkozattal egyiitt benyujtott miiszaki dokumentacioban kell ismerteni annak érdekében,
hogy azt lizemeltetési szinten figyelembe vegyék.

(®) Ez a nyitott kérdés olyan miiszaki vonatkozéasokat érint, amelyekkel kapcsolatban a jelenlegi miiszaki fejlettségi szinten nem all
rendelkezésre miiszaki eldiras a jarmialrendszerre vonatkozdan; a kérdést nemzeti szabalyozasnak kell lezarnia az ilizembe helyezési
engedély megadasa eldtt vagy a jarmii hasznalatanak korlatozasaval.
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J. MELLEKLET

AZ AME-BEN EMLITETT SZABVANYOK VAGY NORMATIV DOKUMENTUMOK

AME

Szabvany

Ertékelendd jellemzok

Kételezd hiv. szabvany

szama

Pontok

A jarmiialrendszer eleme

Ezen AME pontja

Szerkezetek és mechanikus | 4.2.2.
részek
Bels6 kapcsolokésziilék 42222, EN 12663-1:2010 6.5.3. és 6.7.5. pont a csuklos egységekre
Végkapcsolo-késziilek 4.2223. EN 15566:2009 Utkoz6 és csavaros kapcsolokésziilék
A melléklet EN 15551:2009 Utkoz6 és csavaros kapesolokésziilék

UIC 541-1:Nov 2003

A fékcsé és tomlok méretei és elrendezése

UIC 648:Sep 2001

A fékesovek és csapok oldalso elhelyezke-
dése

A jarmi  szerkezetének | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010 Osszes
szilardsaga
Passziv biztonsag 422.5. EN 15227:2008 Az A. melléklet kivételével mind
Emelés 4226 EN 12663-1:2010 6.3.2., 6.3.3. és 9.2.3.1. pont

B. MELLEK-

LET
Késziilékek rogzitése a kocsi- | 4.2.2.7. EN 12663-1:2010 6.5.2. pont
szekrény szerkezetére
Terhelési allapotok 4.2.2.10. EN 15663:2009 Feltételezések terhelési viszonyokra

6.2.2.2.1. EN 14363:2005 4.5. ,,JJarmimérlegelés” pont
A jarmi és a vagany | 4.2.3.
kolcsonhatiasa és annak
méretezése
Kinematikus szerkesztési | 4.2.3.1. EN 15273-2:2009 A.3.12. pont
szelvény

6.2.2.2.2. EN 15273-2:2009 B.3. pont
Kerékterhelés 42322,

6.2.2.2.3. EN 14363:2005 4.5. ,Kerékterhelés mérése” pont
A tengelycsapagy allapotanak | 4.2.3.3.2. EN 15437-1:2009 5.1. és 5.2. pont
figyelemmel kisérése
Féloldali vaganysiippedésen | 4.2.3.4.1. EN 14363:2005 4.1. pont
valo kisiklassal szembeni
biztonsag
Dinamikus menetviselkedés | 4.2.3.4.2. EN 14363:2005 S. pont

€. melléklet | g\ 15686:2010 Billend vonatokra

EN 13848-1 A vagany geometriai minéségére
Egyenértékii kupossag 4.2.343. EN 15302:2008 Szamitasi modszer
Uj kerékprofilok tervezési | 4.2.3.4.3.1. EN 13674-1:2003/ | Sinfejprofil az egyenértékli kapossag
értékei A1:2007 modellezéséhez
EN 13715:2006 Kerékprofilok meghatarozasa
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AME

Szabvany

Ertékelends jellemzok

Kotelezd hiv. szabvany
szdma

Pontok

A jarmialrendszer eleme

Ezen AME pontja

A forgovaz strukturalis kiala- | 4.2.3.5.1. EN 13749:2005 A 7. és 9.2. pont; C. melléklet

kitasa

A kerékpar mechanikai és [ 4.2.3.5.2.1. EN 13260:2009 3.2.1. és 3.2.2. pont

geometriai jellemzoi

EN 13103:2009 4., 5. és 6. pont
EN 13104:2009 4., 5. és 6. pont

A kerekek mechanikai és | 4.2.3.5.2.2. EN 13979-1:2003/ | 6.2, 6.3., 6.4., 7.2. és 7.3. pont

geometriai jellemzo6i A1:2009

Fékezés 4.2.4.

Biztonsagi kovetelmények 42422, Koz0os biztonsagi

62224, médszer
Fékrendszerek tipusa 42.43. EN 14198:2004 5.4. pont ,,UIC-fékrendszer”
Fékhatdsossag 4245. EN 14531-1:2005 53.1.4., 533, 5.11.3. és 5.12. pont
6.2.2.2.4. EN 14531-6:2009
6.2.2.2.5.
Csuszasgatld rendszer 4.2.4.6.2. EN 15595:2009 5. pont
6.1.2.2.1. EN 15595:2009 5. vagy 6.2. pont
6.2.2.2.6. EN 15595:2009 6.4. pont

Magneses sinfék 4.24.8.2. UIC 541-06:Jan 1992 3. fiiggelék

Személyszallitasi elemek 4.2.5.

Kornyezeti feltételek 4.2.6.1. A szabvanyra csak az Ovezetek vagy az
anyagok meghatarozasakor torténik hivat-
kozas.

Magassag 42.6.1.1. EN 50125-1:1999 4.2. pont

Hémérséklet 42.6.1.2. EN 50125-1:1999 4.3. pont

Pératartalom 4.2.6.1.3. EN 50125-1:1999 4.4. pont

Es6 42.6.14. EN 50125-1:1999 4.6. pont

Ho, jég és jégesd 42.6.1.5. EN 50125-1:1999 4.7. pont

Napsugarzas 4.2.6.1.6. EN 50125-1:1999 4.9. pont

Szennyezésnek valoé ellen- | 4.2.6.1.7. EN 60721-3:1997 Anyagok felsorolasa

allas

Aerodinamikai hatisok 4.2.6.2.

Az elhalad6 vonatok miatt a | 4.2.6.2.1.

peronon tartdzkodo utasokat

A1:2009

Az elhalad6 vonatok miatt a | 4.2.6.2.2.

vagany mentén dolgozokat

érd légdrvényhatas 6.2.2.2.10. EN 14067-4:2005/ | 8.5.2. pont

A1:2009
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.3.
6.2.2.2.11. EN 14067-4:2005/ | 5.3., 5.4.3. és 5.5.2. pont

A1:2009
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AME Szabvany
Ertékelends jellemz6k Kételez hiv. szabvany Pontok
Szama
A jarmialrendszer eleme Ezen AME pontja
Kiilsé vilagitas és figyel- | 4.2.7.
mezteté hang- és fényjelzé
eszkozok
Kiilsé vilagitas 42.7.1.1. EN 15153-1:2007 5.3.5. pont
6.1.2.2.2. EN 15153-1:2007 6.1. és 6.2. pont
42.7.1.2. EN 15153-1:2007 5.4.4. pont
6.1.2.2.3. EN 15153-1:2007 6.1. és 6.2. pont
42.7.1.3. EN 15153-1:2007 5.5.3. és 5.5.4. pont
6.1.2.2.4. EN 15153-1:2007 6.1. és 6.2. pont
Kiirt 42.72. EN 15153-2:2007 4.3.2. és 5. pont
Vontatasi és elektromos | 4.2.8.
berendezések
Visszataplalo fék a felsdveze- | 4.2.8.2.3. EN 50388:2005 12.1.1. pont
tékbe torténd energia-vissza-
taplalassal
A felsévezetékrdl felvehetd | 4.2.8.2.4. EN 50388:2005 7.2. és 7.3. pont
megengedett legnagyobb
teljesitmény és dramerdsség | 6.2.2.2.12. EN 50388:2005 14.3. pont
Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6.
6.2.2.2.13. EN 50388:2005 14.2. pont
A rendszer energiaellatasi | 4.2.8.2.7. EN 50388:2005 10.1., 10.3., 10.4. pont, D. melléklet
lizemzavarai valtakozo
aramu rendszerek esetében
Miikodési  tartomany az | 4.2.8.2.9.1. EN 50206-1:2010 4.2 és 6.2.3. pont
aramszedd magassagaban
Az aramszeddfej geometriaja | 4.2.8.2.9.2. EN 50367:2006 5.2. pont, A2. melléklet A.7 abra; B.2.
melléklet B.3 abra
Az aramszedé aramterhelhe- | 4.2.8.2.9.3. EN 50206-1:2010 6.13.2. pont
tésége
6.1.2.2.6. EN 50206-1:2010 6.13.1. pont
A csuszobetét anyaga 4.2.8.294.
6.1.2.2.7. EN 50405:2006 522,523,524, 52.6. és 5.2.7. pont
Az aramszedd statikus saru- | 4.2.8.2.9.5.
nyomasa
6.1.2.2.6. EN 50206-1:2010 6.3.1. pont
Az 4ramszedd dinamikus | 6.1.2.2.6. EN 50318:2002 Osszes
viselkedése .
EN 50317:2002 Osszes
Az aramszedd leengedése 428209.1.0 EN 50206-1:2010 4.7. és 4.8. pont
EN 50119:2009 2. tablazat
A vonat elektromos védelme | 4.2.8.2.10. EN 50388:2005 11. pont
Aramforrasbol fakado elekt- | 4.2.8.4. EN 50153:2002 Osszes

romos veszélyekkel szembeni
védelem
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AME

Szabvany

Ertékelends jellemzok

Kotelezd hiv. szabvany
szdma

Pontok

A jarmialrendszer eleme

Ezen AME pontja

Vezetoallas és iizemeltetés 4.2.9.
Vezetoallas 4209.1. UIC 651:2002. julius
E. melléklet E. fiiggelék, F. fliggelék
F. melléklet D. fiiggelék, 3.2.1., 3.2.2., 3.3. pont
Sz¢élvédd 4292. EN 15152:2007 422,423,424, 425, 426., 42.7.
és 4.2.9. pont
6.2.2.2.16. EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7. pont
Tiizbiztonsag és evakualas | 4.2.10.
Az anyagokra vonatkoz6 | 4.2.10.2. TS45545-2:2009 A nagy sebességli jarmiivekre vonatkozo
kovetelmények AME-ben  meghatarozott  szabvanyok
helyett
TS45545-1:2009 A nagy sebességli jarmiivekre vonatkozo
AME-ben  meghatarozott  szabvanyok
helyett
Tiizvédelmi gatak 4.2.10.5. EN 1363-1:1999 Vagy egyenértékli biztonsagi szint
6.2.2.2.17.
Uzemanyagtoltd berendezés | 4.2.11.8. UIC 627-2:Jul 1980 1. pont




