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AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 2003/25/EK
IRANYELVE

(2003. 4prilis 14.)

a ro-ro személyhajokra vonatkozé  kiilonleges stabilitasi
kovetelményekrol

(EGT vonatkozasu szoveg)

1. cikk
Cél

Ezen iranyelv célja az, hogy olyan egységes szintli kdvetelményeket
allapitson meg a ro-ro személyhajok stabilitasara vonatkozoan, amelyek
javitjak az ilyen tipust hajok tuléloképességét iitkdzési sériilés esetén, és
magas biztonsagi szintet biztositanak az utasoknak ¢s a személyzetnek.

2. cikk

Fogalommeghatarozasok

Ezen irdnyelv alkalmazésdban:

a) ,,ro-ro személyhajo”: olyan hajo, amely tobb mint 12 utast szallit, és
ro-ro rakomanytérrel vagy a modositott SOLAS Egyezmény I1-2/3.

rendelkezik;

b) ,,uj hajo”: olyan hajo, amelynek gerincfektetése 2004. oktober 1-jén,
vagy azt kovetden tortént, illetve az €pités hasonld szakaszaban van.
Az ¢épités hasonld szakasza olyan szakaszt jelent, amelyben:

i. egy bizonyos hajé épitése megkezdddik; és

ii. a hajo Osszeépitett tomege legalabb 50 tonna vagy a mar beépi-
tett anyag az Osszes szerkezeti anyag becsiilt tomegének 1 %-a,
attol fiiggden, hogy melyik a kevesebb;

¢) ,,meglévo hajo”: olyan hajo, amely nem uj;

d) ,utas”: a hajon tartdzkodé minden személy, kivéve a kdvetkezdket:
a hajoparancsnok, a legénység tagjai vagy olyan személyek, akiket a
hajo gazdasagi tevékenységének megfelelden valamilyen mind-
ségben a hajo fedélzetén foglalkoztatnak vagy alkalmaznak és az
egyévesnél fiatalabb csecsemok;

e) ,.nemzetkozi egyezmények”: az Eletbiztonsag a tengeren targyu
1974. évi nemzetkdzi egyezmény (1974. évi SOLAS Egyezmény)
és a Meriilésvonalakrdl szoldo 1966. ¢évi nemzetkdzi egyezmény,
valamint azoknak ezen iranyelv elfogadasakor hatalyos jegy-
zOkodnyvei €s modositasai;

f) ,,menetrend szerinti kozlekedés”: a ro-ro személyhajok sorozatos
atkelése két vagy tobb azonos kikotd kozott a forgalom biztosita-
sara, az alabbiak szerint:

i. kozzétett menetrend alapjan; vagy

ii. olyan rendszeres vagy gyakori atkelésekkel, hogy az felismerhetd
szisztematikus sorozatot alkot;
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g) ,.Stockholmi megallapodas™ a SOLAS '95 konferencian 1995.
november 29-¢én elfogadott ,,A ro-ro személyhajok kiilonleges stabi-
litasi kovetelményeir6l szolo regionalis megallapodasok” cimii 14.
hatarozat alapjan 1996. februar 28-an Stockholmban megkotott
megallapodas;

h) ,,a lobogd szerinti allam hatdsaga”: azon allam hataskorrel rendel-
kez6 hatosagai hatosagai, amely lobogodja alatt a ro-ro személyhajo
hajozni jogosult;

i) ,fogadé allam”: azon tagallam, amelynek kikotdjében valamely ro-
ro személyhajo rendszeres forgalmat bonyolit;

j) ..nemzetkozi ut”: olyan ut, amely egy tagallam kikot6jébdl egy, a
tagallam teriiletén kiviil es6 kikotobe vezet, vagy forditva;

k) ,kiilonleges stabilitasi kovetelmények™: az I. mellékletben megalla-
pitott stabilitasi kdvetelmények;

1) ,mértékaddo hullammagassag” (,hs”): egy adott iddszakon beliil
megfigyelt legnagyobb hullimmagassagok egyharmadanak szamtani
kozépértéke;

m) ,,maradd szabadoldal” (,f;”): a sériilt ro-ro fedélzet és a sériilés
helyén 1évé végsé meriilési vonal kozotti legkisebb tavolsag,
figyelmen kiviil hagyva a sériilt ro-ro fedélzetben felgyiilemld
tengerviz tovabbi hatasat.

3. cikk
Hataly

(1) Ez az iranyelv a tagallamok kikotdiben rendszeres forgalmat
bonyolitd valamennyi ro-ro személyhajora vonatkozik - lobogdjara
valo tekintet nélkiil -, amikor az nemzetk6zi Uton kozlekedik.

(2)  Valamennyi tagallam fogad6 allami mindségében biztositja, hogy
a nem tagallamok lobogdja alatt kozlekedd ro-ro személyhajok teljes
mértékben megfeleljenek ezen irdnyelv kovetelményeinek, miel6tt az
1999/35/EK iranyelv 4. cikkével dsszhangban forgalmat bonyolitananak
le az adott tagallam kikdtdiben.

4. cikk

Mértékadé hullammagassagok

A mértékadd hulliammagassagot (hg) kell alkalmazni a jarmiifedélzeten
1évé viz magassaganak meghatarozasara az 1. mellékletben szerepld
kiilonleges stabilitdsi kovetelmények alkalmazasakor. A mértékadd
hullammagassag szamértékei azok, amelyeknél éves alapon nagyobb
érték 10 %-os valdszinliséggel nem fordul eld.

5. cikk

Tengerszakaszok

(1) A fogadé allamok legkésdbb 2004. majus 17-ig megallapitjak a
kikotéikben menetrend szerinti kdzlekedést biztositd ro-ro személyhajok
altal érintett tengerszakaszok jegyzékét, valamint az e szakaszokon
mértékado hullammagassag megfeleld értékeit.
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(2) A tengerszakaszokat és az azokon uralkodd, mértékadd hullam-
magassagok megfeleld értékeit a tagallamok kozotti, vagy - ha indokolt
¢és lehetséges - az utvonal két végén fekvo tagallam, illetve harmadik
orszag kozotti megallapodassal hatdrozzak meg. Amennyiben a hajo
utvonala egynél tobb tengerszakaszt érint, a hajonak eleget kell tennie
az e tengerszakaszok esetében megallapitott legmagasabb mértékadd
hullimmagassagra vonatkozé kiilonleges stabilitasi kovetelménynek.

(3) A jegyzéket eljuttatjak a Bizottsagnak és kozzéteszik a hatds-
korrel rendelkezé tengerészeti hatdsag internetes oldalan elérheté nyil-
vanos adatbazisban. Az ilyen informécidé helyét, valamint a jegyzék
aktualizalasait azok okainak megjel6lésével egyiitt szintén kozlik a
Bizottsaggal.

6. cikk

Kiilonleges stabilitasi kovetelmények

(1) A vizmentes terekre osztassal és a sériilt allapotban vald stabili-
tasrol szolo SOLAS Egyezmény (SOLAS-90-norma) II-I/B/8. szaba-
lyaban megfogalmazott kovetelmények sérelme nélkiil, a 3. cikk (1)
bekezdésben emlitett dsszes ro-ro személyhajonak meg kell felelnie az
ezen iranyelv 1. mellékletében megallapitott kiilonleges stabilitasi kdve-
telményeknek.

(2) A kizéardlag olyan tengerszakaszokon kozlekedd ro-ro személy-
hajok esetében, ahol a mértékadd hullammagassag nem haladja meg az
1,5 métert, az (1) bekezdésben emlitett szabalyozas kovetelményeinek
valo megfelelés egyenértékiinek szamit az I. mellékletben megallapitott
kiilonleges stabilitasi kdvetelményeknek valo megfeleléssel.

(3) Az I. mellékletben megallapitott kovetelmények alkalmazasakor a
tagallamok a II. mellékletben megallapitott iranymutatasokat hasznaljak,
amennyiben az megvalodsithato €s 0sszeegyeztethetd a szoban forgd hajo
szerkezetével.

7. cikk

Kiilonleges stabilitasi kovetelmények bevezetése

(1) Az 0 ro-ro személyhajoknak meg kell felelniiik az I. mellék-
letben megallapitott kiilonleges stabilitasi kovetelményeknek.

(2) A meglévé ro-ro személyhajoknak, a 6. cikk (2) bekezdésének
hatdlya ald tartozo hajok kivételével, legkésdbb 2010. oktober 1-jéig
meg kell felelniiik az I. mellékletben megallapitott kiilonleges stabilitasi
kovetelményeknek.

Az olyan meglévd ro-ro személyhajoknak, amelyek 2003. méjus 17-én
megfelelnek a 6. cikk (1) bekezdésben emlitett szabalyoknak, legkésébb
2015. oktober 1-ig meg kell felelniiik az 1. mellékletben megallapitott
kiilonleges stabilitasi kovetelményeknek.

(3) E cikk nem érinti az 1999/35/EK iranyelv 4. cikke (1) bekezdé-
sének e) pontjat.

8. cikk

Bizonyitvanyok

(1) A tagallami lobogé alatt hajozo valamennyi 0j és meglévd ro-ro
személyhajon egy olyan bizonyitvanyt kell tartani, amely igazolja a
6. cikkben és az I. mellékletben megallapitott, kiilonleges stabilitdsi
kovetelményeknek vald megfelelést.
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Ezen lobogé szerinti allam hatosagai altal kibocsatott és mas kapcsolodo
bizonyitvanyokkal Gsszevonhatd bizonyitvany tartalmazza azt a mérté-
kado hullammagassagot, ameddig a hajo eleget tud tenni a kiilonleges
stabilitasi kovetelményeknek.

A bizonyitvany addig érvényes, amig a hajoé azonos vagy alacsonyabb
mértékadd hullammagassagi értékkel rendelkezd tengerszakaszon kozle-
kedik.

(2) A fogado allamként eljar6 valamennyi tagéllam elismeri a tobbi
tagallam altal ezen iranyelv alapjan kibocsatott bizonyitvanyokat.

(3) Valamennyi, fogado allamként eljard tagallam elismeri a
harmadik orszagok altal kibocsatott azon bizonyitvanyokat, amelyek
szerint valamely hajo megfelel a megallapitott kiilonleges stabilitasi
kovetelményeknek

9. cikk

Idényjellegii és rovid ideig tarté ilizemelés

(1)  Ha valamely, egész évben menetrend szerinti kozlekedést bizto-
sitd hajozasi tarsasdg olyan tovabbi ro-ro személyhajokat kivan forga-
lomba allitani, amelyek rovidebb ideig vesznek részt az adott forgalom-
ban, legkésdbb egy honappal az emlitett hajok forgalomba allitasa el6tt
értesiti a fogadd allam vagy allamok hataskorrel rendelkezo hatdsagat.
Olyan esetekben azonban, amikor el6re nem lathato koriilmények kdvet-
keztében gyorsan helyettesitd ro-ro személyhajot kell beiktatni a
forgalom folyamatossdga érdekében, az 1999/35/EK iranyelvet kell
alkalmazni.

(2) Ha valamely hajozasi tarsasag évi hat honapot meg nem halado
id6tartamban idényjellegli, menetrend szerinti kozlekedést kivan bizto-
sitani, legkésObb harom honappal az lizemeltetés meginditdsa eldtt érte-
siti a fogadd allam vagy allamok hataskorrel rendelkezd hatosagat.

(3) Amennyiben az ilyen lizemeltetés alacsonyabb mértékado hullam-
magassagi viszonyok kozott torténik, mint amelyeket az egész évre
kiterjedd iizemelés esetében megallapitottak, a hataskorrel rendelkezd
hatosag az 1. melléklet kiilonleges stabilitasi kovetelményeinek alkalma-
zasakor a rovidebb iddszak esetében alkalmazandd mértékadod hullam-
magassagi érték alapjan allapithatja meg a fedélzetet elarasztd viz
magassagat. Az e rovidebb iddszakokra vonatkozoan alkalmazando
mértékadd hullammagassagi értéket a tagallamok kozotti, vagy ha indo-
kolt és lehetséges, az utvonal két végén fekvd tagallam, illetve harmadik
orszag kozotti megallapodassal hatarozzak meg.

(4) Amennyiben a fogado allam vagy allamok hatdskorrel rendelkezd
hatésaga hozzajarul az (1) és (2) bekezdés szerint lizemeltetéshez, az
ilyen iizemeltetésben részt vevo ro-ro személyhajok a 8. cikk (1) bekez-
désében eldirtak szerint kotelesek magukkal vinni egy igazolast, amely
tanusitja az ezen iranyelv rendelkezéseinek vald megfelelést.
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10. cikk

A mellékletek modositasa

A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy a 10a. cikknek megfeleléen a
mellékleteket modositd, felhatalmazason alapuld jogi aktusokat fogadjon
el abbol a célbol, hogy a nemzetkozi szintl, kiilondsen az IMO-n beliili
fejleményeket figyelembe vegye, és hogy a tapasztalatok és a miiszaki
fejlédés fényében javitsa ezen iranyelv hatékonysagat.

10a. cikk

A felhatalmazas gyakorlasa

(1) A felhatalmazason alapul6 jogi aktusok elfogadasara vonatkozdan
a Bizottsag részére adott felhatalmazas gyakorlasanak feltételeit ez a
cikk hatdrozza meg.

(2) A Bizottsagnak a 10. cikkben emlitett, felhatalmazason alapuld
jogi aktusok elfogadasara vonatkozo felhatalmazéasa Gtéves iddtartamra
sz6l 2019. julius 26-t6] kezd6dé hatallyal. A Bizottsag legkésébb kilenc
hoénappal az 6téves iddtartam letelte elott jelentést készit a felhatalma-
zasrol. A felhatalmazés hallgatolagosan meghosszabbodik a korabbival
megegyez0 iddtartamra, amennyiben az Eur6pai Parlament vagy a
Tanacs nem ellenzi a meghosszabbitast legkés6bb harom honappal
minden egyes id6tartam letelte el6tt.

(3) Az Eurdpai Parlament vagy a Tanacs barmikor visszavonhatja a
10. cikkben emlitett felhatalmazast. A visszavonasrol szo6ld hatarozat
megsziinteti az abban meghatarozott felhatalmazast. A hatarozat az
Eurépai Unié Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését kovetd napon,
vagy a benne megjeldlt késobbi idopontban 1ép hatalyba. A hatarozat
nem érinti a mar hatalyban 1év0, felhatalmazason alapuld jogi aktusok
érvényesseéget.

(4) A felhatalmazason alapul6 jogi aktus elfogadasa eldtt a Bizottsag
a jogalkotas mindségének javitasarol szold, 2016. aprilis 13-i intéz-
ményk6zi megallapodasban (') foglalt elveknek megfelelden konzultal
az egyes tagallamok altal kijelolt szakértokkel.

(5) A Bizottsag a felhatalmazason alapuld jogi aktus elfogadasat
kovetden haladéktalanul ¢és egyidejilleg értesiti arrdl az Europai Parla-
mentet €és a Tandcsot.

(6) A 10. cikk értelmében elfogadott, felhatalmazason alapuld jogi
aktus csak akkor 1ép hatalyba, ha az Eurdpai Parlamentnek ¢és a
Tanacsnak a jogi aktusrol vald értesitését kovetd két honapon beliil
sem az Eurdpai Parlament, sem a Tanidcs nem emelt ellene kifogast,
illetve ha az emlitett idétartam lejartat megel6zéen mind az Eurdpai
Parlament, mind a Tanacs arrol tajékoztatta a Bizottsagot, hogy nem
fog kifogast emelni. Az Eurdpai Parlament vagy a Tanacs kezdeménye-
zésére ez az idGtartam két honappal meghosszabbodik.

12. cikk

Szankcidok

A tagallamok megallapitjdk az ezen irdnyelv szerint elfogadott nemzeti
rendelkezések megszegése esetén alkalmazandd szankciok szabalyait, és
megteszik a sziikséges intézkedéseket ezek végrehajtasa érdekében. Az
eléirt szankcidoknak hatékonynak, aranyosnak ¢és visszatartd erejlinek
kell lenniiik.

(M) HL L 123, 2016.5.12., 1. o.
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13. cikk
Végrehajtas
A tagallamok hatalyba léptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigaz-
gatasi rendelkezéseket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy ennek az

irdnyelvnek 2004. november 17-e eldtt megfeleljenck. Errdl haladékta-
lanul tajékoztatjak a Bizottsagot.

Amikor a tagallamok elfogadjak ezeket az intézkedéseket, azokban
hivatkozni kell erre az iranyelvre, vagy azokhoz kihirdetésiik alkalmaval
ilyen hivatkozast kell flizni. A hivatkozas modjat a tagallamok hata-
rozzak meg.

14. cikk
Hatalybalépés

Ez az iranyelv az Eurépai Unié Hivatalos Lapjaban val6 kihirdetésének
napjan 1ép hatalyba.

15. cikk
Cimzettek

Ennek az iranyelvnek a tagallamok a cimzettjei.
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A

1.1.

1.2.

1.3.

1. MELLEKLET

RO-RO SZEMELYHAJOK KULONLEGES STABILITASI
KOVETELMENYEI

(a 6. cikk alapjan)

A SOLAS Egyezmény vizmentes terekre osztassal és a sériilt allapotban
valo stabilitassal kapcsolatos 11-1/B/8. szabalyanak kovetelményei mellett
a 3. cikk (1) bekezdésben emlitett Gsszes ro-ro személyhajonak meg kell
felelnie az e mellékletben megallapitott kovetelményeknek.

A 1I-1/B/8.2.3. szabaly rendelkezései akkor teljesiilnek, ha figyelembe
veszik a sériiltnek feltételezett ro-ro raktér vagy a II-2/3. szabalyban
meghatarozott kiilonleges rakomanytér (tovabbiakban: sériilt ro-ro fedél-
zet) konstrukcios vizvonala folotti elsé fedélzetet feltételezhetéen
elaraszto tengerviz feltételezett mennyisége altal kifejtett hatast. A II-
1/B/8. szabaly egyéb kovetelményének nem kell megfelelni az e mellék-
letben megallapitott stabilitasi norma alkalmazasakor. A feltételezhetéen
felgylilemlé tengerviz mennyiségét meghatarozott magassagu vizfelszin
alapjan szamitjak ki:

a) a ro-ro fedélzet sériilt részén a fedélzet szélének legalacsonyabb
pontja; vagy

b) ha a fedélzetnek a sériilt térnél 1évé része vizbe meriil, a nyugodt
vizfelszin folotti meghatarozott magassag valamennyi oldaliranyu
dolésszog és trimm mellett;

az alabbiak szerint:

0,5 m, ha a marad6 szabadoldal (f;) 0,3 m vagy annal kevesebb,

0 m, ha a marad6 szabadoldal (f;) 2,0 m vagy annal tobb, és

ha a marad6 szabadoldal (f;) nagyobb, mint 0,3 m és kisebb, mint
2,0 m, a koztes értékeket linearis interpolacioval kell megallapitani,

ahol a marado szabadoldal (f;) a sériilt ro-ro fedélzet és a szoban forgd
sériilés soran a sériilés helyén 1évé végsé meriilési vonal kozotti legki-
sebb tavolsagot jelenti, figyelmen kiviil hagyva a sériilt ro-ro fedélzetben
feltételezhetden felgyiileml6 tengerviz hatasat.

Nagy hatékonysagti vizelvezeté rendszer megléte esetén a lobogd szerinti
allam hatosaga engedélyezheti a vizfelszin magassaganak csokkentését.

A f6ldrajzilag korlatozott tengerszakaszon kozlekedé hajok esetében a
lobogo szerinti allam hatdsaga csokkentheti a vizfelszin 1.1. pont szerint
eléirt magassagat az alabbiakkal helyettesitve a vizfelszin e magassagat:

0,0 m, ha az érintett tengerszakasz esetében megallapitott mértékado
hullammagassag (h) 1,5 m vagy annal kisebb;

az 1.1. bekezdésnek megfeleléen megallapitott érték, ha az érintett tenger-
szakasz esetében megallapitott mértékadd hullammagassag (hg) 4,0 m
vagy nagyobb;

linearis interpolacioval megallapitandd koztes értékek, ha az érintett
tengerszakasz esetében megallapitott mértékadd hullammagassag (hg)
nagyobb, mint 1,5 m és kisebb, mint 4,0 m,

feltéve, ha teljesiilnek az alabbi feltételek:
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1.3.4.

L.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

a lobog6 szerint allam hatosaga meg van gy6zodve arrdl, hogy a szoban
forgd tengerszakaszt olyan mértékadé hullammagassag (hg) jellemzi,
amely tullépésének valosziniisége nem tobb mint 10 %, és

az igazolason szerepel az az lizemelés szerinti tengerszakasz és - adott
esetben - az évnek azon idészaka, amelyre vonatkozoan a mértékado
hullammagassagot (hg) megéallapitottak.

Az 1.1. vagy 1.3. bekezdés alkalmazasa helyett a lobogd szerinti allam
hatosaga felmentést adhat az 1.1. vagy 1.3. bekezdés kovetelményeinek
alkalmazasa alol, és elfogadhat olyan bizonyitékot, amely egy adott hajo
esetében a modellkisérlet mellékletben részletezett modszerrel elvégzett
modellkisérlettel igazolja, hogy a hajo a 11-1/B/8.4. szabalyban megfogal-
mazott mértékii feltételezett sériilés esetén, az 1.1. bekezdésben emlitett
legrosszabb esetet figyelembe véve, nem szabalyos vizi Gton sem borul
fel; és

a hajo bizonyitvanyaiban utalnak a modellkisérlet eredményeinek elfoga-
déasara, mint az 1.1. vagy 1.3. bekezdésnek valé megfeleléssel egyen-
értékli bizonyitékra, valamint a modellkisérlet soran alkalmazott mérté-
kado hullimmagassagra (hs).

A parancsnoknak a II-1/B/8.7.1. és 1I-1/B/8.7.2. szabalynak megfeleléen
atadott és a II-1/B/8.2.3. - 1I-1/B/8.2.3.4. szabalynak val6 megfelelés
érdekében kidolgozott tajékoztatast valtoztatas nélkiil alkalmazni kell az
e kovetelmények alapjan jovahagyott ro-ro személyhajokra.

Az 1. pontban emlitett sériilt ro-ro fedélzeten feltételezhetéen felgyiilemld
tengervizmennyiség hatasanak értékelésére az alabbi rendelkezések vonat-
koznak:

valamely kereszt- vagy hossziranyt valaszfal akkor tekinthetd sértetlen-
nek, ha annak minden része a a hajo mindkét oldalan hajotest fliggdleges
feliiletein beliil talalhato, a héjlemezeléstdl a 11-1/2. szabalyban meghata-
rozott hajoszélesség egyotodével megegyezd tavolsagban és a legmélyebb
térbeosztasi meriilésvonal szintjén elhelyezkedd tengelyvonaltdl derék-
szogben mérve;

amennyiben a hajotestet szerkezetileg részben kiszélesitik az e melléklet
rendelkezéseinek valdo megfelelés érdekében, mindenhol a szélesség egyo-
todének igy létrejové novekedését kell figyelembe venni, de ez nem
vonatkozik a valaszfalak olyan meglévd attoréseire, olyan csdvezetékekre
stb., amelyek mar a kiszélesités eldtt is elfogadhatok voltak;

az olyan kereszt- vagy hosszanti valaszfalak szilardsaganak, amelyeket
ugy vettek figyelembe, mint amelyek hatékonyan tartjak vissza a sériilt
ro-ro fedélzet érintett terében felgyiilemlett tengervizmennyiséget,
aranyosnak kell lennie a vizelvezetd rendszerrel, és a Iékszamitasoknak
megfeleléen e valaszfalaknak ellen kell allniuk a hidrosztatikus nyomas-
nak. Az ilyen valaszfalaknak legalabb 4 m magasaknak kell lenniiik,
kivéve ha a viz nem alacsonyabb, mint 0,5 m. Ebben az esetben a
valaszfal magassagat az alabbiaknak megfelelden kell kiszamitani:

Bh = 8hw

ahol:

Bh jelenti a valaszfal magassagat;

és hw jelenti a viz magassagat.

Mindenesetre a valaszfal magassaganak minimuma nem lehet kevesebb,
mint 2,2 m. Fiiggesztett jarmtifedélzetii hajo esetén azonban a valaszfal
magassaganak minimuma nem lehet kevesebb, mint a fiiggesztett jarmi-
fedélzet also részének magassaga leengedett allapotban;
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2.4.

2.5.

2.6.

a kiilonleges szerkezeti elrendezések, pl. teljes szélességli fluggesztett
fedélzetek és széles oldalburkolatok esetében mas vélaszfalmagassagok
is elfogadhatok részletes modellkisérletek alapjan;

a feltételezhetden felgyiilemld tengervizmennyiség hatasat a sériilt ro-ro
fedélzet egyetlen részében sem kell figyelembe venni, ha e terekben a
fedélzet valamennyi oldalan a fedélzet oldalai mentén egyenletesen elosz-
tott és az alabbiaknak megfelel§ vizlefoly6 nyilasok vannak:

A>031

ahol 4 - a fedélzet egyes oldalain 1év6 vizlefolyd nyilasok teljes feliilete
m>-ben, és [ - a fedélzetrész hossza m-ben;

a hajo legrosszabb sériilése esetén is legaldbb 1,0 m maradd szabadoldal
magassagnak kell lennie, figyelmen kiviil hagyva a sériilt ro-ro fedélzeten
feltehetéen felgyililemlé viz mennyiségét; és

e vizlefolyd nyilasok legfeljebb 0,6 m-re, a nyilasok alsé szélei pedig
legfeljebb 2 cm-re vannak a sériilt ro-ro fedélzet folott; és

az ilyen vizlefoly6 nyilasokat zaroszerkezettel vagy zarofedéllel latjak el,
amely megakadalyozza a viz ro-ro fedélzetre jutasat, mikozben lehetévé
teszi a ro-ro fedélzeten felgyiilemlett viz tavozasat.

Ha a ro-ro fedélzet folotti valaszfal feltételezhetden sériilt, akkor a valasz-
fallal hataros mindkét tér feltételezhetéen az 1.1. vagy 1.3. bekezdésben
szamitott vizfeliillet magassagaval megegyez6 mértékig van elarasztva.

A mértékadd hullammagassag meghatarozasakor a térképeken vagy a
tagallamok altal az ezen iranyelv 5. cikkével Osszhangban létrehozott
tengerszakaszjegyzékben megadott hullammagassagokat kell figyelembe
venni.

A csak rovidebb iddszakokban lizemeld hajok esetében a figyelembe vett
mértékadd hulldammagassagot a fogadod allam hatésaga azon masik
orszaggal megallapodva hatdrozza meg, amelynek kikotdjét a hajo
utvonala érinti.

A modellkisérleteket a fiiggelékkel Gsszhangban kell elvégezni.
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3.2.

3.2.1.

322

3.2.3.

3.2.4.

Fiiggelék

A modellen végzett kisérletek modszere
Célkitiizések

Ez a feliilvizsgalt modellkisérleti modszer az 1995. évi SOLAS-konfe-
rencia 14. allasfoglalasanak mellékletében kozolt modszer atdolgozasa. A
Stockholmi Egyezmény hatalybalépése ota szamos modellkisérlet elvég-
zésére kerlilt sor az ezt megelézden hatalyos modellkisérleti modszernek
megfelelden. E tesztek soran szamos eljarasbeli finomitas tortént. Ezen 1j
modellkisérleti modszer torekvése, hogy magaban foglalja mindezen fino-
mitasokat, és a mellékelt Iranymutatassal egylitt megbizhatobb eljarassal
szolgaljon a tengeri it soran megsériilt ro-ro személyszallito hajok taléls-
képességének ellendrzéséhez. Az 1. mellékletben megallapitott stabilitasi
kovetelmények betartdsa érdekében az (1) bekezdés 4. pontjaban eldirt
kisérletek soran a hajonak a legsulyosabb sériilést feltételezve is képesnek
kell lennie kibirni az alabbi (4) pontjaban meghatarozott vizi utat.

Fogalommeghatarozasok

Lgp a fiiggleges oldalak kozotti hosszisag
Hg a mértékado hullammagassag

B a hajo szélessége

Tp a csucspont

T, a nullan athalado pont

Hajomodell

A modellnek a valddi hajo masolatanak kell lennie mind kiilsé kialaki-
tasat, mind belso elrendezését tekintve, kiilonos tekintettel az elarasztas
folyamatara és valamennyi, a viz hajora keriilésére hatassal 1év6 sériilt
térre. A meriilési szint, trimm, d6lés és végrehajtaskor a legkisebb doélés-
szog sértetlen allapotban a legsulyosabb katasztrofahelyzetnek kell, hogy
megfeleljen. A kisérletek soran tovabba figyelembe kell venni, hogy a II-
1/8.2.3.2 (SOLAS 90) SOLAS-hatarozatnak megfelelden a legsulyosabb
katasztrofahelyzetet kell eldidézni a teljes feliiletre vonatkozo pozitiv GZ-
gorbiilet alatt, és a 1k szimmetrikus sikjanak a kovetkez6 értékeken beliil
kell lennie:

+ 35 % Lpp a hajokozéptol;

tovabbi kisérletre van szilkség a legsulyosabb katasztrofahelyzet esetére
+ 10 % Lgp a hajokozéptdl, abban az esetben, ha az 1. pontban hivatko-
zott sériilés kiviil esik a = 10 % Lgp tartomanyon.

A modellnek a kovetkezo eldirasoknak kell megfelelnie:

a flggblegesek kozotti hosszusag (Lpp) legalabb 3 m, vagy egy 1:40
skala szerinti modellnek megfelels, és a fiiggbleges kiterjedésnek
legalabb haromszorosanak kell lennie a felépitmény a valaszfalak hidja
feletti (nyitott fedélzet) normal magassaganak;

az elarasztott teriileteknél a hajo vastagsaga nem haladhatja meg a 4 mm-t;

mind sértetlen, mind sériilt allapotban, a modellnek + 2 mm-es
megengedhetd eltéréssel meg kell felelnie mind a vizkiszoritas, mind a
meriilési szint pontos értékeinek (T, Ty, Tk, jobboldal és baloldal). Az
elsé- és hatsooldali meriilési szint értékeinek, amennyire lehet, az elso,
illetve hatsooldali mélységméré kozelében kell lenniiik;

valemennyi sériilt részt és ro-ro teriiletet a pontos feliiletnek és térfoga-
tateresztd képességnek megfelelden kell modellezni (tényleges értékek és
felosztasok), biztositva, hogy az elarasztott viztomegnek és tomegelosz-
tasnak pontosan megfeleljen;
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3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

a tényleges hajomozgas jellemzobit hitelesen kell modellezni, kiilonds
figyelemmel a sértetlen GM-tolerancidra és tehetetlenségi sugarakra
hosszanti és keresztirany hajomozgasnal (oldaliranyt és hossziranya
lengés). Mindkét sugarat a levegében kell mérni, és oldaliranyu leng6-
mozgasnal a 0,35B-0,4B kozott, hossziranyt lengésnél a 0,2LOA—
0,25LOA kozott kell mozognia;

a f6 tervezési jellemzdket, mint példaul a valaszfalfedélzet folotti és
esetlegesen aszimmetrikus eldrasztast eredményezd vizmentes valaszfala-
kat, a levegdnyildsokat stb. megfelelden, a valos helyzetet a lehet6 legala-
posabban megjelenitve kell modellezni; és a ventillacié és a keresztiranyu
kiegyenlités szdmara legkevesebb 500 mm?® keresztmetszetii részt kell
kialakitani;

a sériilés (I¢k) alakja:

1. trapéz alakt profil 15°-0s szogl elhajlassal a fiiggéleges oldalon és
egy, a II-1/8.4.1 SOLAS-el6irasnak megfeleld hosszusagi meriilési
vonal;

2. a 1I-1/8.4.2 SOLAS-el6irasnak megfelelé B/5 magasagu prizma alaka
profil a vizszintes sikon; amennyiben a B/5-6n beliil oldalrekeszek
talalhatok, az oldalrekeszek mentén a 1ék hosszusaganak legalabb
25 mm-nek kell lennie;

3. a megel6z6 3.2.7.1. és 3.2.7.2. albekezdésekben felsorolt rendelke-
zések ellenére, a 3.1 bekezdésben hivatkozott legstlyosabb kataszt-
rofahelyzetre vonatkozo6 szdmitasok esetén valamennyi sériiltnek tekin-
tett részt el kell arasztani a modellkisérletek soran.

A modellt az elarasztast kovetd egyenstlyi helyzetben egy tovabbi elhaj-
lasi szogben kell megdonteni, ami megfelel az oldalraddlés pillanataban
keletkezett szognek My = max(Mpass; Miaunch) Mying, de a végs6 dolés-
szog semmilyen koriilmények kozott nem lehet kevesebb 1°-nal a sériilés
feléli oldalon. Mp,s, Migunch Myina @ 11-1/8.2.3.4 SOLAS-el6iras éltal
meghatarozva. Meglévd hajok esetében ez a délésszog 1°.

A Kkisérlet végrehajtasanak modja

A modellkisérletet a Jonswap-spektrum szerint szabalytalan nagy hullam-
mozgasi vizen kell elvégezni jelentés hulldimmagassag (Hs) mellett, a
cstics hullammagassagi factor y = 3.3¢és a cstcs hullamperiodus
Tp = \/Hs(Tz = Tp/1.285). Hg a jelentds hullammagassag a kisérleti
terlileten, ami valdsziniisithetden nem tobb, mint tiz alkalommal keriil
tullépésre, ¢s maximum 4 m-re korlatozodik.

Tovabba,

a kisérleti medencének elég szélesnek kell ahhoz lennie, hogy elkertilhet6
legyen a medence oldalaival vald érintkezés, vagy egyéb kolcsonhatas.
Legkevesebb Lgp + 2 m arany ajanlott.

a medencének elég mélynek kell ahhoz lennie, hogy a megfelelé hullam-
mozgas eldidézhetd legyen, de nem lehet kevesebb, mint 1 m;

a reprezentativ hullammozgas megjelenitéséhez a méréseket a kisérlet
végrehajtasa elott legalabb harom kiilonb6z6 helyen kell elvégezni a
sodrodas teriiletén beliil;

az egyik hullamérzékeldt a hullamgép kozelében kell elhelyezni, ott, ahol
a kisérlet kezdetén a hajomodell talalhato;

a Hg és Tp eltéréseinek + 5 %-on beliil kell maradnia a harom kiiliinb6z6
helyen; és
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

6.2.

a kisérletek soran, bizonyitasi céllal + 2,5 % Hg, = 2,5 % Tp és £ 5% T,
tolerancia fogadhato el a hullamgéphez legkozelebb talalhaté hullamérzé-
kel6 vonatkozasaban.

A modellnek szabadon kell haladnia a tengeri sodrasban, keresztben
elhelyezkedve (hajoorr 90°), lékkel a bearamld hullamok iranyaban, és
semmilyen horgonnyal nem rogzithetd. A hozzavetdlegesen 90°-os
keresztirany megtartdsa érdekében a tengeren, a modellkisérletnek a
kovetkezo feltételeknek kell eleget tenni:

a hajoorr ellen6rz6 vonalainak, kis kiigazitasokkal a hajoorr-hajofar
tengelyen szimmetrikusan kell elhelyezkedniik a KG helyzete és a sérii-
1ést kovetd meriilési vonal kozotti szinten; és

az Uszésebességnek azonosnak kell lennie a modell tényleges sodrasi
sebességével, sziikség esetén a sebesség kiigazitasa mellett.

Legkevesebb 10 kisérletet kell végrehajtani. Minden egyes kisérlet idotar-
tamat ugy kell meghatarozni, hogy az lehetdvé tegye a modell szamara a
nyugalmi allapot elérését, de a valdsagban nem lehet kevesebb 30 percnél.
Valamennyi kisérlet esetében mas hullamviszonyokat kell vizsgalni.

Tulélési feltételek

Hajotorésnek tekintendd, amennyiben eléri a nyugalmi allapotot a 4.3.
bekezdésben hivatkozott egymast kovetd kisérletek soran. Hajotorésnek
tekintend6, ha a ringdmozgas szoge a vertikalis tengelyhez vagy egye-
neshez viszonyitva meghaladja a 30°-ot (atlag), vagy az oldalddlés
allando szoge 3 perc valosagos id6tartamon til nagyobb mint 20°, még
abban az esetben is, ha a hajo elérte a nyugalmi allapotot.

Kisérleti dokumentacio

A modellkisérlet programjat az adminisztracionak eldzetesen jova kell
hagynia.

A kisérleteket irasos beszamoloval és videofelvétellel, vagy mas vizualis
felvétellel kell dokumentalni, amelyek mind a modellrdl, mind a kisér-
letek tapasztalatairol valamennyi relevans informaciot tartalmaznak, és
amelyet az adminisztracionak jova kell hagynia. Minimalis informacio-
ként tartalmazniuk kell az elméleti és a mért hullamspektrumokat (Hg, Tp,
Tz) a medence harom kiilonb6z6 helyén az élethi megvalositas céljaval
keltett hullamzas soran, és a modellkisérletek alkalmaval hullamgép
kozelében mért hullammagassag idébeli sorozatanak legfontosabb statisz-
tikait, valamint a modell oldaliranyu fiiggdleges és hossziranyt lengése-
ire, valamint sodrodasi sebességére vonatkozo feljegyzéseket.
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1I. MELLEKLET

IRANYMUTATAS A NEMZETI HATOSAGOK SZAMARA
(a 6. cikk (3) bekezdése alapjan)

. RESZ
ALKALMAZAS

Ezen iranyelv 6. cikke (3) bekezdésének rendelkezéseivel Osszhangban, az itt
talalhato iranymutatasokat a tagallamok nemzeti hatdsagai hasznaljak fel az 1.
mellékletben megallapitott kiilonleges stabilitdsi kovetelmények alkalmazéasa
soran, amennyiben az kivitelezheté és Osszeegyeztethetd a szoban forgd hajo
felépitésével. Az alabbi bekezdésszamok az 1. melléklet bekezdéseinek felelnek
meg.

1. bekezdeés

Els6 1épésként az ezen iranyelv 3. cikkének (1) bekezdésében emlitett Gsszes ro-
ro személyhajonak meg kell felelnie a marado stabilitasra vonatkozo SOLAS-90-
normanak az 1990. aprilis 29-én vagy azt kovetden gyartott valamennyi személy-
hajo tekintetében. E kovetelmény alkalmazéasa hatarozza meg az f, maradd
szabadoldal magassagi értékét az 1.1. bekezdésben el6irt szamitasokhoz.

1.1. bekezdés

1. E bekezdés a valaszfal- (ro-ro) fedélzeten felgyiilemld viz feltételezett
mennyiségének alkalmazasaval foglalkozik. A viz feltételezhetden a
sérillés nyilasan keresztiil arasztja el a fedélzetet. E bekezdés eldirja,
hogy a SOLAS-90-norma &sszes kovetelményének valdo megfelelésen
tal a hajo a meghatarozott mennyiségli vizzel a fedélzetén feleljen meg
a SOLAS 90 II-1/B/8. szabaly 2.3.-2.3.4. pontjaban megfogalmazott
eldirasoknak is. E szadmitdshoz nem sziikséges figyelembe venni a II-
1/B/8. szabaly egyéb kovetelményeit. Példaul a hajonak e szamitashoz
nem sziikséges megfelelnie az egyensulyi helyzet szogeire vagy a perem-
vonal ald nem meriilésére vonatkozé kévetelményeknek.

2. A felgyiilemld viz a feltételezhetden eldrasztott jarmiifedélzet Osszes
terében 1évo egyetlen kozos feliilettel rendelkezé folyékony teherként
viselkedik. A fedélzeten a viz magassaga (h,,) a sériilés utan marado
szabadoldal magassagatol (f,) fiigg, €s azt a sériilés utjaban kell mérni
(lasd az 1. abrat). A maradd szabadoldal a sériilt ro-ro fedélzet és a
végleges meriilési vonal kozotti legkisebb tavolsag (az esetleges kiegyen-
litési mérések utdn), a feltételezett sériilés Utjdban az 1. melléklet 1.
bekezdésében eldirt SOLAS-90-norméanak valé megfelelés meghatdroza-
sakor figyelembe vett Osszes sériilési forgatokonyv vizsgéalata utan. Az f,
kiszamitasakor nem kell figyelembe venni a sériilt ro-ro fedélzeten felté-
telezhetden felgyiilemlett viz feltételezett mennyiségének hatésat.

3. Ha az f; nagyobb vagy egyenld, mint 2,0 m, feltételezhetéen nem
gylilemlett fel viz a ro-ro fedélzeten. Ha az f. kisebb vagy egyenld,
mint 0,3 m, a h,, feltételezett értéke 0,5 m. A koztes vizmagassagokat
linedris interpolacioval lehet kiszdmitani (lasd a 2. 4brat).

1.2. bekezdés

A vizelvezeté eszk6zok csak akkor tekinthetdk hatékonynak, ha ezek kapacitasa
megakadalyozza nagy mennyiségii, azaz oranként sok ezer tonna viz felgyiilem-
1ését a fedélzeten, ami messze meghaladja az ezen iranyelv elfogadasakor besze-
relt kapacitast. A jovoben kifejleszthetnek és jovahagyhatnak ilyen nagy kapaci-
tast vizelvezeté rendszereket (a Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet altal kidol-
gozott iranymutatasok alapjan).
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1.3. bekezdés

1. A fedélzeten feltételezhetden felgytilemlett viz mennyisége az 1.1. bekez-
désnek megfelelé valamennyi csokkentésen tilmenden csokkenhet a fold-
rajzilag korlatozott tengerszakaszokon torténd iizemelés esetében. E
tengerszakaszokat az ezen iranyelv 5. cikkének rendelkezései szerinti
meghatarozé mértékadd hullammagassag (hs) alapjan kell kijeldlni.

2. Ha az ¢rintett tengerszakaszon a mértékadd hullammagassag (hs) kisebb
vagy egyenld, mint 1,5 m, nem feltételezhetd, hogy tovabbi viz gyiilemlik
fel a ro-ro fedélzeten. Ha az érintett tengerszakaszon a mértékado hullam-
magassag (hy) nagyobb vagy egyenlé, mint 4,0 m, a feltételezhetéen
felgyiilemlett viz magassaga az 1.1. bekezdéssel 6sszhangban kiszamitott
érték. A koztes értékeket linedris interpolacioval kell meghatarozni (lasd a
3. abrat).

3. A h,, magassag allando, ezért a hozzaadott viz mennyisége valtozd, mivel
az az oldaliranyu délés szogétdl fligg, és attol, hogy barmely adott délés-
szognél a fedélzet széle vizbe meriil-e vagy sem (lasd a 4. abrat). Meg
kell jegyezni, hogy a jarmiifedélzet feltételezett elarasztasi tényezdjét
90 %-nak kell tekinteni (MSC/649 korlevél hivatkozasa), mig a feltéte-
lezhetden elarasztott mas terek elarasztasi tényezdjének tekintetében a
SOLAS Egyezmény eldirasai érvényesek.

4. Ha az ezen iranyelvnek valdo megfelelés bizonyitasara iranyuld szami-
tasok 4,0 m-nél kisebb mértékadd hullammagassagra vonatkoznak, az
adott mértékadd hullammagassagot rogziteni kell a hajo személyhajo
biztonsagi bizonyitvanyaban.

1.4. és 1.5. bekezdés

Az 1.1. és 1.3. bekezdésben eldirt 0j stabilitasi kovetelményeknek valod
megfelelés helyett a hatosagok elfogadhatjak a megfeleldség modellkisérlettel
valo bizonyitasat is. A modellkisérletekre vonatkozo koévetelményeket az I.
melléklet fliiggeléke részletezi. A modellkisérletekkel kapcsolatos iranymutatasok
e melléklet II. részében talalhatok.

1.6. bekezdés

A SOLAS-90-norma hagyomanyosan derivalt operacios hatargorbéi (KG vagy
MG) nem biztos, hogy tovabbra is alkalmazhatok azon esetekben, amikor ezen
iranyelv értelmében ,.fedélzeten 1évo vizet” feltételeznek, és sziikséges lehet
meghatarozni azon hatargérbéket, amelyek figyelembe veszik a hozzaadott viz
hatasait. E célbol el kell végezni az iizemi meriilések ¢s trimmek adekvat
szamanak megfelelé mennyiségli szamitast.

Megjegyzés: A feliilvizsgalt KG/MG operaciés hatargorbék sorozatos
megkozelitéssel derivalhatok, amely sordn a viz alatti fedélzet esetén végzett
havariastabilitdsi szamitdsokbol eredd minimalis MG-tobbletet hozzaadjak az
(f;) sériilési oldalmagassag meghatarozasara hasznalt KG inputhoz (vagy levonjak
az MG -bdl), és erre alapozzdk a fedélzeten 1évd viz mennyiségét; az eljarast
addig ismétlik, amig a tobblet MG elhanyagolhaté nem lesz.

Varhato, hogy az lizemben tartok maximalis KG - és minimalis MG-értékkel
kezdik meg az ilyen sorozatos megkozelitéseket, ami ésszerien csak tizem
kozben tarthatd fenn, és megprobaljak ugy kialakitani az eredményként 1étrejove
fedélzeti valaszfal-elrendezéseket, hogy a minimumra csokkentsék a viz alatti
fedélzet esetén végzett havariastabilitasi szamitasokbol ered6 MG -tobbletet.

2.1. bekezdés

A SOLAS hagyomanyos sériilési kovetelményei vonatkozasaban oldaliitkdzéses
sériilés esetén a B/S vonalon beliili valaszfalakat sértetlennek kell tekinteni.
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2.2. bekezdés

Ha a II-1/B/8. szabalynak valdé megfelelés érdekében oldalso szerkezeti elemeket
szerelnek fel, és ennek kovetkeztében megnd a hajo szélessége (B), és emiatt a
hajo oldalatol mért B/S tavolsag, e modositasok nem okozhatjak a valaszfalfe-
délzet alatti vizmentes keresztiranytl f6 valaszfalak egyetlen meglévd szerkezeti
elemének vagy attorésének athelyezését sem (lasd az 5. abrat).

2.3. bekezdés

1. A felszerelt és a ro-ro fedélzeten feltételezhetben felgytilemlett viz
mozgasanak korlatozasaban figyelembe vett keresztiranyi vagy hosszanti
valaszfalaknak/gataknak nem kell szigoraan ,vizmentesnek” lenniiik.
Kismértéki szivargas megengedhet6 azzal a feltétellel, hogy a vizelvezetd
berendezések képesek megakadalyozni a viz felgyiillemlését a valasz-
fal/gat ,,masik oldalan”. Ilyen esetben, ha a vizlefolyo nyilasok miikodés-
képtelenné valnak a vizszintek kozotti pozitiv kiilonbség megsziinése
miatt, mas passziv vizelvezetésrdl kell gondoskodni.

2. A keresztirdny vagy hosszanti vélaszfalak/gatak magassaga (B,) nem
lehet kisebb, mint (8 x h,) méter, ahol a h,, a felgyiilemlett viznek a
marado szabadoldal magassaga ¢s a mértékadd hullimmagassag alkalma-
zasaval kiszamitott magassaga (az 1.1. ¢és 1.3. bekezdésben emlitettek
szerint). Azonban egyetlen esetben sem lehet a vélaszfal/gat magassaga
kisebb, mint az alabbiak koziil a nagyobb:

a) 2,2 méter; vagy

b) a valaszfalfedélzet ¢s a koztes vagy fliggesztett jarmiifedélzetek also
szerkezetének legalso pontja kozotti tdvolsag, ha azok leengedett pozi-
cioban vannak. Megjegyzendd, hogy a vélaszfal fels6 széle és a leme-
zelés also oldala kozotti valamennyi rést ,,be kell lemezelni” hosszanti,
illetve keresztiranyban (lasd a 6. abrat).

A fent megadottnal kisebb magassaggal rendelkez6 valaszfalak/gatak
akkor fogadhatok el, ha a modellkisérleteket e melléklet II. részével
Osszhangban végzik el annak igazolasara, hogy az alternativ konst-
rukcio biztositja a megfelelo taléloképességet. A valaszfal/gat magas-
saganak megallapitasanal gondoskodni kell arrdl is, hogy a magassag
elegendd legyen ahhoz, hogy az eldirt stabilitasi tartomanyon beliil
megakadalyozza a fokozatos elarasztast. A modellkisérletek nem befo-
lyasolhatjak e tartomanyt.

Megjegyzés: A tartomany 10 fokra csokkenthetd, feltéve hogy
az annak megfelel6, gorbe alatti teriilet nd (az MSC 64/22-ben emli-
tettek szerint).

2.5.1. bekezdés

Az ,,A” teriilet az allando nyilasokat jeloli. Meg kell jegyezni, hogy a ,,vizlefolyo
nyilasok” alkalmazasdnak opcidja nem hasznalhato olyan hajok esetében,
amelyeknek a felépitmény egészének vagy egy részének Uszoképességére van
sziikségiik ahhoz, hogy megfeleljenek a kritériumoknak. A kdvetelmények szerint
a lefolyd nyilasokat olyan zarofedelekkel kell felszerelni, amelyek megaka-
dalyozzak a viz behatolasat, de lehetdvé teszik a leeresztését.

E fedelek nem lehetnek aktiv miikddtetéstick. Onmitkdddeknek kell lenniiik, és
bizonyitani kell, hogy nem akadalyozzak jelent6s mértékben a kidramlast. A
hatékonysag barmely jelentds csokkenését tovabbi nyilasok alkalmazasaval kell
ellenstlyozni, hogy az eldirt feliilet megmaradjon.

2.5.2. bekezdés

Ahhoz, hogy a vizlefolyd nyilasokat hatékonynak lehessen tekinteni, a vizlefolyo
nyilas alsé széle és a sériilt meriilési vonal kozotti tavolsagnak legalabb 1,0 m-
nek kell lennie. A legkisebb tavolsag kiszamitasakor nem veszik figyelembe a
fedélzeten 1év6 barmely tovabbi vizmennyiség hatasat (lasd a 7. abrat).
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2.5.3. bekezdés

A vizlefolyd nyilasokat a lehetd legalacsonyabban kell elhelyezni az oldalso
habvédben vagy héjlemezelésben. A vizlefolyd nyilas also széle legfeljebb
2 cm-rel, a nyilas felsé széle pedig legfeljebb 0,6 m-rel lehet magasabban a
valaszfalfedélzetnél (lasd a 8. abrat).

Megjegyzés: A 2.5. bekezdésben emlitett tereket, azaz a vizlefolyd vagy
hasonld nyilasokkal ellatott tereket nem szamitjak sértetlen térnek az ép és sériilt
stabilitasi gorbe derivalasakor.

2.6. bekezdés

1. A sériilés eldirt mértékét a hajo teljes hosszan alkalmazni kell. A térfel-
osztasi normaktol fiiggden a sériilés nem érinthet egyetlen valaszfalat
sem, illetve csak a valaszfalfedélzet alatti vagy folotti valaszfalakat,
vagy ezek kombinacidjat érintheti.

2. A feltehetéen felgyiilemld vizet visszatartd valamennyi hosszanti vagy
keresztiranyti valaszfalnak/gatnak folyamatosan a helyén és rogzitett alla-
potban kell lennie, amikor a hajo tengeren van.

3. Olyan esetekben, amikor a keresztiranyt valaszfal/gat megsériil, a fedél-
zeten felgyiilemld viz feliiletének azonos szinten kell lennie a sériilt
valaszfal/gat mindkét oldalan, h,, magassagban (lasd a 9. abrat).

II. RESZ
MODELLKISERLETEK

Ezen utmutatd célja a modell elkészitése és ellendrzése soran alkalmazott
modszerek, valamint a modellteszt kivitelezése és elemzése egységességének
biztositasa.

Az 1. melléklet fiiggelékének (1) és (2) bekezdése nem igényel magyarazatot.

3. bekezdés — A hajo modellje

3.1. A modell anyaga dnmagaban nem fontos, feltéve hogy a modell mind
sértetlen, mind sériilt allapotban kelléen merev ahhoz, hogy hidrosztatikai
tulajdonsagai megegyezzenek a valddi hajokéval, és hogy a hajotest
hullamokra adott hajlitasi reakcidja elhanyagolhatd legyen.

Fontos tovabba biztositani, hogy a sériilt tereket a leheté legpontosabban
modellezz¢ék az azokat elarasztdé viz megfelelé mennyiségének megjele-
nitése érdekében.

Mivel a viz behatolasa a modell ép részeibe (még kis mennyiségben is)
befolyasolja annak magatartdsat, gondoskodni kell arrol, hogy ilyen beha-
tolas ne torténjen.

A modellkisérletek soran, eldidézve a SOLAS szerinti, a hajo megsem-
misiiléséhez kozeli legsulyosabb katasztrofahelyzetet is, megfigyelhetd
volt, hogy a progressziv elarasztds nem volt lehetséges, mivel a viz a
fedélzeten, a 1ék kozelében gylilemlett fel, és ezen keresztiil tavozott.
Mivel ezek a modellek képesek voltak tulélni er6sen haborgd tengeren,
magas hullamverés melletti viszonyokat, viszont elsiillyedtek kisebb
hullammozgas esetén, a SOLAS altal feltételezett karoknal jelentéktele-
nebb sériilések elszenvedésekor, kevésbé szélsdséges koriilmények
kozott, ezért ennek megel6zésére bevezetésre keriilt a + 35 %-os korla-
tozas.

Az 1j hajokra vonatkozo megfeleld kritériumok megallapitasa érdekében
folytatott kiterjedt kutatas egyértelmiien bebizonyitotta, hogy amellett,
hogy a GM ¢és a szabadoldal magassaga fontos paraméterek a személy-
hajok taléloképessége szempontjabol, a marado stabilitasi gorbe alatti
teriilet is jelentés tényez6. Kovetkezésképpen, a (3) bekezdés 1.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

pontjaban foglalt kovetelményeknek valo megfelelés érdekében a SOLAS
szerinti legstlyosabb karosodas kivélasztiasakor a legstlyosabb sériilést
annak kell tekinteni, amikor a maradé stabilitasi gorbe alatti teriilet a
legkisebb.

A modell sajatossagai

Felismerve, hogy a méretarany hatasa fontos szerepet jatszik a modell
viselkedésében a kisérlet sordn, fontos biztositani, hogy az ilyen hatdsok
a gyakorlatilag lehetséges legkisebbek legyenek. A modellnek a lehetd
legnagyobbnak kell lennie, mivel a sériilt terek részletei kénnyebben
megépitheték nagy modelleken, és a méretarany hatésa is csokken. Kove-
telmény tehat, hogy a modell hossza ne legyen kisebb, mint egy 1:40
skalanak megfeleld méretardny vagy 3 m.

A kisérletek soran azt tapasztaltak, hogy a modell fiiggdleges kiterjedése
dinamikus kisérletek soran befolyasolhatja az eredményeket. Ezért sziik-
séges, hogy a hajot legalabb harom szabvanyos felépitménymagassagig
épitsék meg a valaszfal- (szabadoldal-) fedélzet folott, hogy a hullamso-
rozat nagy hullimai ne csapjanak at a modellen.

A feltételezett sériilés utjaban a modellnek a leheté legvékonyabbnak kell
lennie, hogy biztositsa az azt elarasztd viz mennyiségének ¢és tomeg-
kozéppontjanak adekvat megjelenitését. A hajotest nem lehet vastagabb,
mint 4 mm. Koztudott, hogy valdsziniileg nem lehetséges kell részletes-
séggel modellezni a hajotestet, valamint az elsddleges és masodlagos
térfelosztas elemeit a sériilés utjaban, és ezen épitési korlatok miatt valo-
szinlileg nem lehetséges pontosan kiszamitani a tér feltételezett ateresz-
toképességét.

Fontos, hogy ne csak az ép allapotban fennalld meriilési magassagot
ellendrizzék, hanem a sériilt modell meriilési magassagat is pontosan
mérjék meg a sériilési stabilitas kiszamitasabol derivaltakkal valo korre-
lacio érdekében. Gyakorlati megfontolasokbol + 2 mm tolerancia barmely
meriilési szint esetén megengedhetd.

A sériilt meriilési szint mérése utan sziikséges lehet a sériilt tér ateresz-
toképességének kiigazitasa, ami vagy ép terek bevezetésével, vagy sulyok
hozzaadasaval torténhet. Biztositani kell azonban az elaraszt6 viz tomeg-
kozéppontjanak pontos megjelenitését. Ebben az esetben valamennyi
kiigazitasnak a biztonsagot kell ndvelnie.

Amennyiben a modellt fedélzeti gatakkal kell ellatni, és a gatak alacso-
nyabbak, mint a kdvetkezékben megadott kotelezd magassag, a modellt
zart lancu televizioval kell felszerelni, hogy barmilyen ,atcsapas” vagy a
viz sértetlen térben valé barmilyen felhalmozodasa figyelemmel kisérhetd
legyen. Ebben az esetben az eseményrdl késziilt videofelvétel a kisérleti
anyag részét képezi.

A kereszt- vagy hosszanti iranyu valaszfalaknak, amelyek elégségesnek
bizonyulnak a ro-ro-fedélzet sériilt részében felgyiilemlett feltételezett
tengervizmennyiség megtartasara, legalabb 4 m-nek kell lennie, kivéve
ha a viz magassaga alacsonyabb, mint 0,5 m. Ebben az esetben a
valaszfal magassagat az alabbi képlet szerint kell kiszamitani:

Bh = 8hw

By, jelenti a valaszfal magassagat és

és nw jelenti a viz magassagat.
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3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.3.

3.4.

Mindenesetre a valaszfal magassaganak minimuma nem lehet kevesebb,
mint 2,2 m. Fiiggesztett jarmiifedélzetli hajo esetén azonban a vélaszfal
magassaganak minimuma nem lehet kevesebb, mint a fliiggesztett jarmii-
fedélzet also részének magassaga leengedett allapotban.

Annak biztositdsa érdekében, hogy a modell mozgasi jellemz6i a valodi
hajo jellemzdit reprezentaljak, fontos, hogy a modellt ép allapotban oldal-
és hosszirdnyban is megdontsék az ép hajo metacentrikus magassaga és a
tomegeloszlas ellendrzése miatt. A tomegelolszlast a levegében kell
mérni. A valoésagos hajo keresztiranyt tehetetlenségi sugaranak a
0,35B-0,4B tartomanyban kell lennie, a hosszirdnyl tehetetlenségi
sugar pedig a 0,2L ¢és a 0,25L kozé eshet.

Megjegyzés: mig a modell sériilt allapotban valé megddntése elfogad-
hato lehet a marado stabilitasi gorbe ellendrzése céljara, az
ilyen kisérletek nem fogadhatok el az ép allapotban végzett
kisérletek helyett.

Feltételezhetd, hogy a valodi hajo sériilt terének szell6zonyildsai megfele-
16ek a viz akadalytalan bearamlasahoz ¢és mozgasdhoz. A valddi hajo
szellézdberendezéseinek méretaranyos lekicsinyitésekor azonban a méret-
aranybol eredd nemkivanatos hatasok léphetnek fel. Annak biztositasa
érdekében, hogy ezek ne forduljanak eld, ajanlatos a modellénél nagyobb
méretaranyban megépiteni a szellézéberendezéseket, ligyelve arra, hogy
ez ne befolyasolja a jarmiifedélzeten 1év6 viz aramlasat.

A 1ék formajanak reprezentativnak kell lennie egy, az orr térségében
sériilt hajo keresztmetszetére vonatkoztatva. A 15°-0s szdg a hajo orratdl
B/5 tavolsagra 1évo keresztiranyu szakasz tanulméanyozasan alapul kiilon-
boz6 tipust és méretii hajok reprezentativ valogatasara vonatkozoan.

A prizma alakl sériilés egyenlé szara haromszogi profilja megfelel a
legnagyobb meriilési vonalnak.

Tovabba olyan esetekben, amikor B/5-nél keskenyebb toldalék-oldalele-
meket szerelnek fel a méretaranybol eredd esetleges hatasok elkeriilése
érdekében, a sériilés hossza az oldalelemek utjaban nem lehet kisebb,
mint 25 mm.

Az 1995. évi SOLAS-konferencia 14. hatarozataban foglalt eredeti
modellkisérleti modszer nem veszi figyelembe az utasok tolongasa, a
mentdcsonakok vizrebocsatasa, a hajo forgasa €s a szél miatt bekovetkezd
oldalra délés maximalis helyzetét, annak ellenére, hogy ezek a tényezok
benne foglaltatnak a SOLAS-egyezményben. Mindenesetre egy kutatas
eredményei igazoltak, hogy mindezeket a tényezOket célszerti lenne
tekintetbe venni, és gyakorlati okokbol meg kellene tartani az oldalra
dolés 1°-os minimumat a sériilt oldalon. Megjegyzendd, hogy a hajo
forgasa miatt bekovetkez6 oldalra délést nem tekintették relevansnak.

Azon esetekben, amikor eltérés mutatkozik a terhelés tényleges koriilmé-
nyeinek GM-értéke ¢és a metacentrikus magassig (GM) hatargorbéje
kozott (a SOLAS 90 altal meghatarozva), az illetékes hatosag ugy dont-
het, hogy ez azt az eltérést a modellkisérletben kedvezéen veszi figye-
lembe. Ebben az esetben ki kell igazitani a GM-hatargorbét. A kiigazitast
a kovetkezOképpen kell végrehajtani:
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GM

Operational GM - —_____

\— Original SOLAS 90 limit
curve

oA b——— e

Draught

d = ds-0,6 (ds-ds)

ahol dg a felosztott meriilési szintet, di g pedig az iires hajo meriilési
szintjét jelenti.

A kiigazitott gorbe egy egyenes vonal a modellkisérlet soran alkalmazott
GM mertiilési szintje és az eredeti SOLAS 90 gorbe és a d mertilési szint
metszéspontja kozott.

4. bekezdés — A Kisérleti eljaras

4.1.

4.2.

Hulldmspektrumok

A Jonswap-féle spektrumot kell hasznalni, mivel ez irja le a tavolsag és
az id6tartam szempontjabdl behatarolt azon tengeri viszonyokat, amelyek
megfelelnek a vilagszerte tapasztalt leggyakoribb allapotnak. E tekin-
tetben fontos, hogy ne csak a hullamsorozat csticsperiodusat ellenérizzék,
hanem a nullperiodus is megfelelé legyen.

Valamennyi kisérlet esetében kotelezd feljegyezni és dokumentalni a
hullamspektrumot. Intézkedni kell, hogy ez a feljegyzés a kisérlet soran
a hullimgéphez legkozelebb keriiljon felvételre.

Ezenkivil ugy kell felszerelni a modellt, hogy annak mozgasat (oldal-
iranyt, figgéleges és hossziranyu lengés), valamint viselkedését (oldal-
irany doélés, siillyedés és trimm) a kisérlet teljes idétartama alatt figye-
lemmel kisérjék és rogzitsék.

Megallapitasra keriilt, hogy nem célszerli abszolut értékeket meghatarozni
a jelentds hullimmagassagokra, a modell hullamspektrumainak cstcs- és
a nullperiddusaira. Ezért egy elfogadhatd tliréshatar keriilt bevezetésre.

A hajo dinamikaja és rogzitése kozotti kolesonhatas elkertilésére, a vonta-
toeszkoznek (amihez a horgonyt rogzitik) a modell tényleges sodrodasi
sebességét kell kovetnie. Szabalytalanul hullamzo tengeren a sodrddasi
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43.

sebességnek nem kell allandonak lennie, allandé vontatosebesség
alacsony frekvencidju és nagy amplitidoju sodrodast eredményezne,
ami befolyasolhatja a modell magatartasat.

Kiilonb6zd hullamsorozat mellett végzett megfelelé szamu modellkisérlet
sziikséges ahhoz, hogy az eredmények statisztikai hitelessége biztositva
legyen, vagyis a cél annak nagyfoku biztonsaggal torténé meghatarozasa,
hogy egy sériilt hajo a kisérlet meghatarozott koriilményei esetén felbo-
rul. Legkevesebb 10 kisérlet tekintendd elegendének a hitelesség megala-
pozott szintjéhez.

5. bekezdés — Tulélési kritériumok

E bekezdés tartalma nem igényel magyarazatot.

6. bekezdés — A kisérletek jovahagyasa

Az alabbi dokumentumokat kell mellékelni a hatosagnak kiildott jelen-
téshez:

a) a legrosszabb SOLAS szerinti és hajokozépi sériilés sériilési stabilitasi
szamitasai (ha eltéroek);

b) a modell altalanos szerkezeti rajza az épités és a miiszerezettség rész-
leteivel;

c) dolésproba ¢s forgasi sugarak mérése;

d) nominalis és mért hullamspektrumok (legalabb 3 kiilonb6z6 helyen
mérve az é€letszeri megjelenités érdekében a hullamgéphez legkdze-
lebb elhelyezked6é modellkisérletekkel);

e) a modell mozgasanak, viselkedésének és sodrodasanak rogzitése;

f) relevans videofelvételek.

Megjegyzés:

A hatosagnak valamennyi kisérletnél jelen kell lennie.
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