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A BIZOTTSAG JELENTESE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A TANACSNAK

A halalos kimenetelii koziti balesetek csokkentése: a gépjarmiibiztonsag javitasa az
Eurodpai Unidban

Jelentés a fejlett jarmiibiztonsagi funkciok nyomon kovetésérol és értékelésérol,
valamint azok koltseghatékonysagarol és megvalodsithatosadgardl az altalanos
jarmiibiztonsagrol, valamint a gyalogosok és egyéb veszélyeztetett ithasznalok
védelmérol szolo rendeletek feliilvizsgalata céljabol

1. BEVEZETES

Az elmult néhany évtizedben jelentés mértékben javult az eurdpai kozuti kozlekedés
biztonsaga az Uthasznalok viselkedéset formald, valamint a gépjarmiivek és infrastruktira
biztonsagossagat javitd szigord és hatékony unids, nemzeti és helyi intézkedéseknek
koszonhetden. Ebbdl kovetkezik, hogy a vildgon az Europai Unié uthaloézata a
legbiztonsagosabb. Az, hogy a kozuti kozlekedés biztonsdgosabba valt, javarészt a
biztonsagos kozuti kozlekedésrdl szolo unids politika részeként bevezetett jarmiibiztonsagi
jogi eléirasoknak tulajdonithato’.

Ezek a jarmiibiztonsagi kovetelmények az eurdpai kutatas-fejlesztés és innovacio teruletén is
fellenduilést eredményeztek: a jarmiiipar innovativ miiszaki megoldasokkal valaszolt az egyre
komolyabb kovetelményekre. Mivel a vildgon els6ként az Unidban alkalmaztdk e
kdvetelmények tobbsegét, a legtobb megoldas Eurdpaban latott napvilagot, és szintén a
kontinensen jottek létre olyan mindségi munkahelyek, amelyek megfelelnek az innovacios
kihivasoknak. Az Eurdpai Unidban valdjdban a gépjarmiiipar a maganszektor altal végzett
kutatas-fejlesztés legfobb forrasa, és a nemzetkézi szabvanyok meghatarozasaban is
foszerepet jatszik.

A gépjarmiiipar folyamatos fejlddésével a szabalyozoi kovetelményeket is feliil kell vizsgalni,
ilyen mddon az Unid tovabbra is a nemzetkozi fejlesztések élvonalaban maradhat, mikézben
fenntarthatja a halalos kimenetelii kozuti balesetek visszaszoritasara iranyuld torekvéseit. Az

' Az eurépai koziti kozlekedésbiztonsagi cselekvési program (2001-2010) utélagos értékelése —

http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2010 _road_safety.pdf; a 2011 és 2020 kozotti
idoszakra vonatkozd, a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai iranymutatas idokozi értékelése —
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/interim-road-safety-evaluation-report-
final8junel5.pdf.



utobbi idoben lelassult a gépjarmiibalesetek figyelemre mélté csokkenése, mig a stlyos
séruléssel jaro, illetve halalos kdzuti balesetek koltsége becslések szerint éves szinten eléri a
legalabb 100 milliard EUR-t. A kozti balesetek miatt tovabbra is tébb szaz csalad hullik szét
évente.

Az aktiv biztonsagi funkciok és azok technologiai fejlddése a jarmiivek fokozatos
automatizalodasdhoz vezet. Ezek a funkcidk olyan kulcsfontossagl alaptechnoldgidk,
amelyek célja, hogy az automatizalt jarmiivek elterjedésével és tamogatasaval hozzajaruljanak
a bels0 piac digitalizdlasdhoz. Az Uni6 korabban kotelezOvé tette az elektronikus
stabilitasszabalyozd rendszer beszerelését minden jarmiibe, valamint a fejlett vészfékezd és a
savelhagyasra figyelmeztetd rendszerek beépitését a tehergépjarmiivekbe és a buszokba, ami
hozzajarul ahhoz, hogy évente megkozelitdleg Gtezerrel kevesebb haladlos kimenetelli baleset
torténik az utakon. A tovabbi aktiv biztonsgi technol6giék teljes potencialja azonban csak
akkor mutatkozik meg, ha széles korben elterjedtté valnak az eurdpai Uthasznalok
jarmuveiben.

Az emlitett kdvetelmények kozul tobb hozzajarult a szén-dioxid-kibocsatas csokkentéséhez,
ezért mind az éghajlat-politika részeként kitlizott unids céloknak, mind az energiaunid
célkitlizéseinek megfelelnek. Jo példa erre a személygépkocsik gumiabroncsnyomas-
ellenérzé rendszere: az abroncsnyomas optimalizéldsa csokkenti a gépjarmivek gordiilési
ellenallasat, ami egyditt jar az zemanyag-fogyasztas csokkenésével. A kozuti fuvarozasi
agazat szén-dioxid-kibocsatésara irdnyuld éghajlat-politikai célok olyan tovabbi gépjarmii-
technologiai megoldasok kifejlesztését is szikségesse teszik, amelyek megteremtik a
tiizel6anyag-gazdasagossag optimalis feltételeit. Ilyen megoldés tdbbek kdzott az adaptiv és
intelligens sebességszabalyozd rendszer, valamint a haszonjarmiivek abroncsnyomas-
ellendrzésének kiterjesztése.

Mivel a gépjarmiigyartok szamara prioritas az autoném jarmiivek gyartasanak novelése, egyre
szélesebb korben valnak elérhetové a pontos, ellendlld, tartés és kedvezd art szenzoros
technologidk. Ezek a technoldgiak lehetové teszik a jarmi teljes kornyezetének észlelését, és
kilonosen a veszélyeztetett Uthasznaldk biztonsdgat szolgaljak. Mindemellett a forgalmi
torlédasok és a kornyezetszennyezés meértekenek csokkentéseben is szerepet jatszanak
(Eurépaban a forgalmi torlédasok 15 %-at a balesetek okozzak)®.

Az Europai Bizottsag ebben a jelentésben az Uj biztonsagi intézkedések egy részénél
lefolytatott elemzés eredményeit ismerteti. A Bizottsdg a javasolt intézkedesek
megvaldsithatésaganak és koltséghatékonysaganak alapos mérlegelése nyoman javaslatot tesz
a tovabbi eldrelépéseket illetden. Az intézkedések részletes magyardzatat az ehhez a
jelentéshez mellékelt bizottsagi szolgalati munkadokumentum tartalmazza. Az Europai
Bizottsag az 0sszes érdekelt felet felkéri abban a nyilvanos vitaban valo részvételre, ami ezen
intézkedések alapjan indulhat meg.

Végul pedig a Bizottsag altalanos keretszabalyozassal szandékozik hozzajarulni az unids
novekedéshez, munkahelyteremtéshez és beruhazasokhoz kapcsolddo prioritasokhoz,
Osztondzve a leghatékonyabb innovacidkat és a mindségi munkahelyek megtartasat
Eurdpaban, valamint a belso piac digitalizalodéasat a gépjarmiivek automatizalodasa, illetve az
energiaunio kozlekedésre eldiranyzott szén-dioxid-kibocsatasi célkitiizéseinek széles korben

http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863 hu.htm

®  http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/vehicle_safety systems_en.htm



valo elterjedését szolgalo és tamogato, kulcsfontossagu alaptechnoldgiakat kinalé biztonsagi
funkciok népszeriisitése révén.

2.  ABIZTONSAGOS KOZUTI KOZLEKEDES ES A JARMUTECHNOLOGIA EGYMAST O0SZTONZO
HATASA

2009 6ta mar nem kozlekedési balesetekben halnak meg a legtébben az Eurépai Unidban®. A
halalos kimenetelii kozlekedési balesetek aranya szamottevéen, mintegy 53 %-kal csokkent az
elmalt 13 évben (2001-ben a szamuk 54 300 volt, ez 2014-re 25 900-ra esett vissza)’. Az
ilyen esetek mindazonéltal évente még mindig tobb ezer csaladot érintenek, és jelentds
gazdasagi koltségekkel jarnak. A kozlekedésbiztonsag ezért tovabbra is silirgetd kérdésnek
tekinthetd. Ezen tulmenden az évrdl évre megfigyelhetd hatdrozott csokkenés ellenére a
haladlos kimenetelt balesetek szdma 2013 o6ta stagnal. S6t, tobb tagallam is arrdl szamolt be,
hogy a kozuti balesetek sériiltjeinek szama egyre n6®.

Tovabbi erdfeszitésekre van sziikkség annak az unids stratégiai célnak az eléréséhez,
hogy 2010 és 2020° kozott a felére, 31 000-r61 15 000-re csokkenjen a kozdti balesetek
halalos aldozatainak szama a 2011 és 2020 kozotti idoszakra vonatkozo, a
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai iranymutatasban’ meghatarozottak szerint, mivel
a kitlizott cél nagy valoszinliséggel nem teljesithetd.

A halalos kozuti balesetek 55 %-anak jelentds hanyada altalaban vidéki, 38 %-a VArosi
kdzutakon, és csak mintegy 7 %-a torténik autdpalydkon. A halalos kozlekedési balesetek
Osszessegeben 30 %-at a gyalogosok és a kerékparosok okozzédk — ugyanakkor a varosi
teriileteken belili balesetek mintegy 43 %-aért is Ok felelnek®. Ezek a szamadatok
altalanossagban azokat a fejlesztésre varo terileteket tukrozik, amelyeket az Aaltalanos
biztonsagrol és a gyalogosbiztonsagrél szol6 rendeletek feltilvizsgalataval kezelni lehetne.

Szakértk szerint a kozuti balesetek mintegy 95 %-aban jatszik szerepet az emberi mulasztas,
mig becslések szerint az ilyen balesetek 75 %-at kifejezetten emberi hiba okozza®’. A
kutatdsok a balesetek okaiként azonositott legfébb emberi tényezdk kozott a gyorshajtast, a
figyelmetlenséget és az ittas vezetést tartjadk szamon. A ,,CARS 2020: a versenyképes ¢és
fenntarthatd europai gépjarmtiparért™® és A kozati kozlekedésbiztonsag eurépai térsége
felé: a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai irdnymutatas a 2011 és 2020 kozotti
idészakra™!  cimi bizottsagi kozleményekkel 0Osszhangban a biztonsdgos kozuti
kozlekedésnek integralt megkdzelitésen kell alapulnia, és a jarmibiztonsag csak egyike
azoknak a tényezOknek, amelyek meghatarozzdk a kozlekedés kimenetelét. A
kdzlekedéshiztonsagi politika 6sszességeben csak akkor lehet hatékony, ha valamennyi
kozlekedési tényez6t, igy a vezetd viselkedését és a kozuthaldzatot egyarant figyelembe veszi,
és szorosan figyelemmel Kiséri ezek kdlcsdnhatasat.

http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Causes_of death_statistics/hu
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/trends_figures.pdf
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863 hu.htm

COM(2010) 389 végleges.

A halalesetek kozlekedési mod szerinti unidés megoszlasa 2013-ban az eurdpai kozuti baleseti adatbazis
szerint.

Forréas: az eBiztonsaggal foglalkozé munkacsoport 2002. évi jelentése.

10 coMm(2012) 636 final.

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52010DC0389&from=EN
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Mivel a jarmibiztonsagi kovetelmények is ilyen tényezok, és meg kell felelni az éltalanos
biztonsagrol ¢és a  gyalogosbiztonsagrol szoldo  rendeleteket érintd  beszdmolasi
kotelezettségeknek, az EurOpai Bizottsag vitat kezdeményezett e teriilet beavatkozasi
prioritdsairol és azokrdl a tényeken alapuld intézkedésekrdl, amelyekkel Osszességében a
legkedvezObb hatas érhetd el.

A veszélyeztetett Uthasznaldk mellett kiilonds figyelmet kell forditani azokra az utasokra, akik
koruknal fogva védtelenebbek: mégpedig az idésekre és a'? kisgyermekekre'®. A
gépjarmiivezetd, a jarmi €és a vezetési kornyezet kozotti kdlcsonhatdst valamilyen modon
érinté technologiak — példaul az intelligens kozlekedési rendszerek (Intelligent Transport
Systems, ITS) — értékelésével is foglalkozni kell, hozzajarulva ilyen moédon az Unid
digitalizalddasi tendenciaihoz, az eurdpai digitalis egységes piaci stratégiaval 6sszhangban.

3. A SzZABALYOZASI BEAVATKOZASOK SZEREPE A KOZUTBIZTONSAG KERDESEBEN

Tobb unidés példat is emlithetiink a mar kotelezéen betartandd hatékony biztonsagi
kovetelmenyekre: ilyenek példaul azok az rendelkezések, amelyek a személygepkocsik
frontalis és oldaliranyu {itkdzést tompitd biztonsagi berendezéseire vonatkoznak, illetéleg ide
tartoznak az elmult 15 évben fokozatosan bevezetett gyalogosvédelmi megoldasok is*. Ezek
a jarmibiztonsagi intézkedések dontd szerepet jatszottak abban, hogy az unids beavatkozas

hozzajarult a kozuti és halalos balesetek csokkenéséhez az elmdlt 15 évben, a vilag
115.

Atfogo kdvetelményrendszert vezettek be, kifejezetten a gyalogosok és mas veszélyeztetett
uthasznalok, példaul a  kerékparosok  védelmében, amelyeket a  konnyl
személygepjarmiiveknél 2005 és 2013 kezdtek el alkalmazni, a nehéz gépjarmitiveknél és
haszongépjarmiiveknél pedig 2011 és 2019 kozott vezetnek majd be fokozatosan. A 2004-es
és a 2013-as adatokat Gsszehasonlitva megfigyelhetd, hogy a gyalogosokat érintd halalesetek
37 %-kal, mig a kerékparosokat érintd halalesetek 32 %-kal csokkentek az Europai
Unidban™®.

Az altalanos biztonsagrol sz616 rendelet bevezette a biztonsagi 6v becsatolasara figyelmeztetd
rendszer kotelez alkalmazasat, a gyermekiilések biztonsagos rogzitésére szolgald ISOFIX-
csatlakozok és az abroncsnyomas-ellenérz6 rendszer hasznalatat, amely megakadalyozza,
hogy a vezetd elveszitse uralmat a jarmi felett, ha az abroncsban hirtelen nyomascsokkenés
Iépne fel. Az 1j tehergépjarmiivekben és buszokban kotelezévé tették a sdvelhagyasra
figyelmeztetd megoldasok ¢és az automatikus vészfékezé rendszerek hasznalatat, mig az
elektronikus stabilitdsszabalyozé rendszereket €s a nappali menetjelz6 lampakat valamennyi
gépjarmii esetében bevezették. Ezen intézkedések fokozatos alkalmazasara csupan 2011 és
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http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/studies/eldersafe_final_report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/pdf/vehicles.pdf

A WHO globélis allapotjelentése a kozuthiztonsagrol, 2015, 3. szakasz.

A 2011 és 2020 kozotti idészakra vonatkozo, a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai irinymutatas
értékelése™ megallapitotta, hogy ,a kozlekedésbiztonsagi jogszabalyok, kiilonds tekintettel a 2011 eldtt
végrehajtott jogszabalyokra, nagymértékben hozzajarulni latszanak a halalesetek és sulyos sériilések
csokkenéséhez az Unid mind a 28 tagéllaméaban az aktualis célidészak soran. Ez a tevékenységi teriilet a
leghatékonyabb és legeredményesebb az Osszes bizottsagi kozitbiztonsagi fellépés koziil, és jelentds
hozzéaadott értékkel noveli a tagallamok altal elért eredményeket” -
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/ study_final_report_february 2015 final.pdf.

A haldlesetek aranyanak véaltozasa kozlekedési mod szerinti lebontasban az eurdpai kdziti baleseti adatbéazis
szerint (2013).
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2015 kozott kerlt sor. Megéllapitandd tehat, hogy mivel az alkalmazott technoldgiak
tovabbra is igen kevéssé elterjedtek a piacon, egyelére nem lehet részletes értékelést
lefolytatni a hatékonysagukrol.

4. AFEJLETT JARMUBIZTONSAGI INTEZKEDESEK NYOMON KOVETESE

17 1
| |8

Az altalanos biztonsagrdl szol6 rendelettel™" és a gyalogosbiztonsagrél szol6 rendelette
0sszhangban a Bizottsagnak nyomon kovetést kell végrehajtania, és jelentést kell készitenie
az Eurdpai Parlament és a Tanacs szamaéra a fejlett passziv biztonsagi kovetelmények terén
elért technikai fejlesztésekrdl, tovabba az 01j és fokozott biztonsagi funkcidk, valamint az aktiv
biztonsdgi technologidk szamba vételérdl és lehetséges bevezetésérdl. Ezekrdl a
kotelezettségekrol az altalanos biztonsagrdl sz416 rendelet 17. cikke és a gyalogosbiztonsagrol
sz016 rendelet 12. cikke rendelkezik.

4.1. UJTECHNOLOGIAK ES SZABALYOZATLAN INTEZKEDESEK

Az ellendrzésnek €s a jelentéstételi célkitiizésnek vald megfelelés érdekében a Bizottsag
2014-ben eldirta a ,,Benefit and Feasibility of a Range of New Technologies and Unregulated
Measures in the fields of Vehicle Occupant Safety and Protection of Vulnerable Road Users
in the context of the General Safety and Pedestrian Safety Regulations” (Uj technolégidk és
szabalyozatlan intézkedések elonyei és megvalosithatosaga a jarmiivekben tartozkodok
biztonsaga és a veszélyeztetett Uthasznalok vonatkozasaban az altalanos biztonsagrol és a
gyalogosbiztonsagrél szold rendeletekkel Osszefliggésben) cimii tanulmany kidolgozasat,
amely 2015 marciusaban jelent meg az EU Bookshop webhelyén®.

Az érdekeltek az intenziv k6zds munka és egyeztetések soran sokat segitettek a Bizottsagnak
a tanulmany tematikdjanak el6készitésében, valamint az azt kovetd, a Bizottsdg megbizasabol
lefolytatott elemzés soran, mindezt részletes tajékoztatas és visszajelzések révén. A
tanulmanyrol a tagallamok hatosagaival és a nemzetkdzi partnerekkel is részletesen targyaltak
a befejezését megeldzden.

A Bizottsag biztositani szerette volna, hogy az informéaciok 6sszegytijtése és kozzététele révén
prioritasi sorrendet lehessen feléllitani a lehetséges jovObeli biztonsagi intézkedések kozott. E
cél elérése érdekében a tanulmany 55 szamba vehetd intézkedés megvaldsithatosagarol és
koltség-haszon elemzésérél ad attekintést a felulvizsgalt Aaltalanos biztonsagi és
gyalogosbiztonsagi rendeletekbe vald lehetséges felvétellik tekintetében. A tanulmanyban
bemutatott indikativ koltség-haszon elemzések megkulonboztetik azokat az intézkedéseket,
amelyek nagy valdszinliséggel, mérsékelten vagy egyaltalin nem jarnak olyan elénnyel,
amely 6sszhangban lenne a végrehajtas koltségével.

Ezzel a bizottsagi jelentéssel 0sszefiiggden részletesebb eldzetes értékelésnek vetették ala a
fokozott biztonsagi funkcidkat, és listat allitottak Ossze a koltséghatékony és egydttal
megvalosithatd intézkedésekrdl. Az intézkedések magukban foglaljdk az aktiv rendszerek,
példaul az automatikus vészfékrendszerek és az aktiv savtartasi technoldgia bevezetését,
csakugy, mint a passziv biztonsagi rendszerek, példaul a biztonsagi 6v bekapcsolasara
figyelmeztetd jelzés beszerelését valamennyi iiléshez, a tovabbfejlesztett gyalogoslégzsakok

" HL L 200.,2009.7.31, 1. 0.

8 HLL35,2009.2.4,1. 0.

% http://bookshop.europa.eu/hu/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-
measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/



alkalmazasat a személygépjarmiivek motorhézfedelénél, valamint titkdzés kockazata esetén a
kerékparosok érzékelését segité rendszer alkalmazasat. A kozvetlen latas javitasat és a
vakfoltok kikiiszobolését a tehergépjarmiiveknél szintén kiemelt teriiletként kezelik a
veszelyeztetett Uthasznaldk védelme érdekében. Az 5. szakasz atfogdan foglalkozik ezekkel a
kérdesekkel, amelyek részleteit a jelentést kisér6 bizottsagi szolgalati munkadokumentum
tartalmazza.

4.2. ONKENTESEN ALKALMAZHATO MEGOLDASOK

Az olyan fogyasztéi és biztonsagi tesztek és programok, mint példaul az Euro NCAP
(European New Car Assessment Programme; eurdpai Ujauté-tesztelési program)®, arra
Osztonozték a jarmiigyartokat, hogy az Unid jarmiibiztonsagi jogszabalyaiban eldirtaknal
biztonsagosabb autdkat fejlesszenek, és a piaci modelljeik nagy tobbségét a legujabb
cstcskategorias biztonsagi technoldgiai megoldasokkal szereljék fel. Ezek a tdrekvések
vitathatatlanul hozzajéarulnak ahhoz, hogy az Eurépa Uni6 kozutjai rendkivil biztonsagosak.

Noha a gyartok nagy altaldnossagban arra torekszenek, hogy a fobb tagallami piacokon
legnépszeriibb modelljeik a lehet6 legtobb csillagot kapjak, vannak arra utald jelek, hogy az
orszagok piacan nem egyenletes eloszlast a magas mindsitésii autok hozzaférhetdsége. Egyes
(kevésbé befolyasos) orszdgok piacaira kifejezetten olyan alacsony mindsitésii modellek
kerlilnek, amelyek mas orszagok piacain nem kaphatok. Az is el6fordul, hogy a kivald
mindsitésti modellek a gyakorlatban nem teljesitenek a mindsitésnek megfelelden, mivel
egyes orszagokban a helyi adézasi szabalyok okozta magas kdltségek csdkkentése érdekeben
nincsenek felszerelve a nem kotelezéen hasznalando fejlett biztonsagi funkciokkal. Ez az
altalanos gyakorlat azzal magyardzhato, hogy a(z egészen a kozelmultig hasznalt) mindsitési
rendszer a mindsitett autok esetében nem minden darabndl, hanem csak egy résziiknél irja eld

egy adott biztonsagi funkcié meglétét®:.

A fentiek alapjan egyértelmii jelek utalnak arra, hogy a belsé politikdktol, valamint a
jarmugyartok és importdreik allokacids stratégiajatol fiiggden (kiilonos tekintettel az egyes
piacok fogyasztoinak vasarlderejére) nem minden unids polgar férhet hozza magas szintii
biztonsagi funkciokkal felszerelt személygépjarmiivekhez, ami azt eredményezi, hogy az
értékesitett autdk 6tode nem sziikségszerlien tartalmazza a csillagos mindsitésének megfeleld
fejlett biztonsagi funkcidkat. Mindazonaltal a mindsitési programok altal népszerisitett
funkciok tobbseége széles korben elterjedt, és a méretgazdasdgossdg miatt koltséguk
szamottevoen csokkent az elmult években. Az ilyen funkcidok haszndlatdnak kotelezové
tételével kiegyenlitettebbé valhatnak a biztonsagi szintek.

4.3. Az AKTUALIS BIZTONSAGI ALAPFORGATOKONYV ES A JOVOBELI CELOK
ERTEKELESE

Azért, hogy a biztonsagi hattér még nagyszabasubb és harmonizaltabb legyen az Unio
egészében, az unids jarmibiztonsagi eldirasok feliilvizsgalatanak értékelnie kell a lehetséges
kotelezd bevezetés tekintetében eldirt biztonsagi funkciokat, hogy a jarmiibiztonsag szintje

2 Az Euro NCAP olyan dnként véllalt, autobiztonsagi teljesitményt teszteld program, amelyet az Eur6pai

Bizottsag mellett szamos eurdpai kormanyzat, jarmiipari szerepld és fogyasztdi szervezet is tamogat. A
programban a jarmiiveket biztonsagi tesztek alapjan értékelik: teljesitményiiket frontalis, oldalsd és
oszloppal val6é oldaliranyd (tkdzés, valamint gyalogossal valé Utk6zés eredménye alapjan pontozzak
(csillagos értekelés), és biztonsagi jelentésben teszik kdzzé. Maximum &t csillag adhato.

2L http://www.euroncap.com/en/about-euro-ncap/how-to-read-the-stars



elérje azt a szintet, amely megfelel az Unidban legkelendébb hagyomanyos autdokban
megtalalhaté biztonsagi alapfelszerelések szintjének.

A haszonjarmiivek és buszok felszereltségére is kiemelt figyelmet kell forditani. Mig a
személygépkocsiknal egyértelmii, hogy a hangstily az utasok, a gyalogosok és egyéb
veszélyeztetett uthasznalok védelmén van, ugyanez nem mindig magatdl értetédd a tobbi
jarmuikategoria esetében. Noha az alapvetd biztonsagi funkcidk, példaul a megfeleld
karosszeria-kialakitas, a biztonsagi Ov, az automata fékezOrendszer és a savelhagyasra
figyelmeztetd rendszerek megléte alapkovetelmény, viszonylag kis figyelem iranyul e
jarmiivek biztonsagi szintjeinek tovabbfejlesztésére. Ez nincs 6sszhangban azzal az igénnyel,
hogy az ilyen jarmiivek utasainak megfelelébb védelmet kell biztositani — korikben még
mindig igen magas a baleseti sérllések aranya —, illetve hogy a kerékparosoknak és
gyalogosoknak is nagyobb biztonsagot kell garantalni, mivel 6k is egyre gyakrabban
érintettek a stlyos sériiléssekkel jaré és halalos balesetekben Eurépa varosaiban®.

4.4, A JARMUBIZTONSAG TEREN ELVEGZENDO TOVABBI VIZSGALATOK

A vilag maéas régidiban, nevezetesen az USA-ban és Japanban hozott szabalyozoéi
intézkedésekkel Osszefliggésben a Bizottsag indokoltnak tartja olyan vizsgalatok
kezdeményezését, amelyek az e régidkban jellemzd konkrét balesettipusokkal foglalkoznak
annak megéllapitasa érdekében, hogy a hasonld unids esetek figyelmet igényelnek-e. Az
emlitett vizsgalatok célja, hogy naprakész attekintést nyujtsanak az Unid helyzetérdl e
tekintetben, €s hogy azonositsdk az esetleg sziikségszerli ellenintézkedéseket. A frontalis,
oldaliranyt,, boruldsos ¢és a jarmiivek hatuljat érinté {iitkozéseket egyarant célszeri
megvizsgalni, kiilonds tekintettel a magasabb tomegkdzéppontl, nagyobb tomegl és
agressziv vonalvezetésii szabadid6-terepjarok elterjedésének hatasaira, mivel ezek sok utas
(koztlk a veszélyeztetett utasok) séruléseivel, illetve az iitk6zések okozta jarmitiizekkel is
Osszefliggésbe hozhatdk. A javasolt vizsgalatok listajat a mellékletként csatolt bizottsagi
szolgalati munkadokumentum tartalmazza.

45. Az UNIO-SZERTE ELERHETO RESZLETES BALESETI  STATISZTIKAK
RENDELKEZESRE ALLASANAK JAVITASA IRANTI IGENY

Sokkal tobben szenvednek sulyos, maradand6 sériléseket a kdzutakon, mint ahanyan
meghalnak kozlekedesi balesetekben. Nemcsak hogy gyakoribbak a sulyos sériilések, de
gyakran koltségesebbek is a tarsadalom szamara a hosszu tavl rehabilitacios igények és az
egészsegugyi ellatas biztositasa miatt.

A sériléssel jaro balesetek csokkentése szempontjabol kulcsfontossagl szereplik van a
megfeleld és részletes baleseti statisztikdknak. Az unids kozlekedésbiztonsagi politika
kialakitdsanak és nyomon kovetésének elofeltétele az, hogy az ilyen adatok rendelkezésre
alljanak. Adatgyijtésre van sziikség van ahhoz, hogy értékelheté legyen a kozut- és
jarmuibiztonsag teljesitménye, és hogy tamogathatd legyen tovabbi fellépések kidolgozasa.
Evekkel ezelétt megallapitast nyert, hogy nincs egyetlen olyan unids adatbézis, amely
maradéktalanul megfelelne minden igénynek, és sulyos hianyossagokkal kell szembenézniink,
tébbek kozott a balesetek és a sériilések ok-okozati 5sszefiiggéseit illetéen®.

2 A halélesetek kozlekedési méd szerinti uniés megoszlasa 2011-ben és 2013-ban az eurdpai kozdti baleseti

adatbazis szerint.
% ETSC (2001)



A tagallamok 2015 6ta jegyzik a sulyos baleseti sériilések elsé adatait a nemzetk6zi MAIS3+-
skala (Maximum Abbreviated Injury Score) alapjan, amely sulyossag szerint osztalyozza a
sériiléseket. Ez fontos elorelépés a helyes iranyba. Meg kell azonban vitatni egy olyan
kezdeményezés sziikségessegét, amelynek részeként olyan részletes baleseti statisztikak
gyiijtését kezdenék meg Unid-szerte, amelyek felhasznalhatdk lennének a biztonsagos kozuti
kozlekedést érintd politikai dontéshozatal soran.

A jarmibiztonsagi szabalyok és mindennemii kozUtbiztonsagi intézkedés felulvizsgalata
szempontjabol eldnyds lenne egy széles korben elérhetd, pontos €s részletes unios baleseti
adatbazis megléte.



5. A RENDELETEK FELULVIZSGALATA ES LEHETSEGES AKTUALIZALASA SORAN
FIGYELEMBE VEENDO FOBB KERDESEK

A jarmubiztonsag javitasa szempontjabol négy kiilonboz6 intézkedési terliletet azonositottak,
amelyek 19 kiilonleges intézkedésbol allnak. A jelenlegi szakaszban — a 4.1. pontban targyalt
elemzésiink alapjan — a kivalasztott intézkedések megvaldsithatonak és koltséghatékonynak
tekinthetdk, ugyanakkor tovabbi vizsgalatok targyat kell képezniiik. A megvalosithatosag és
koltséghatékonysag koriiltekintd elemzéséhez kovetkezd 1épésként tovabbi egyeztetésekre van
szlikség az érdekeltekkel, és a Bizottsagnak tovabbi elemzést kell lefolytatnia ahhoz, hogy az
Uni6 jarmibiztonsdgat valoban eldmozditd, ténylegesen megcéafolhatatlan hataselemzést
kapjon eredményuil.

A célintézkedések rovid attekintése az aldbbi részben, a f6 jarmiibiztonsagi teriileteknél
talalhato.

5.1. AZAKTIVBIZTONSAGGAL KAPCSOLATOS INTEZKEDESEK

Ez a teriilet azokat az intézkedéseket foglalja magaban, amelyek célja, hogy a balesetek
kimenetelének mérséklése helyett inkabb a balesetek elkeriilése legyen a f6 szempont.
Alltalanossagban ezt tekintik a legfontosabb teriiletnek a jarmiibiztonsagi jogszabalyok
fejlodése terén. A kovetkezd biztonsagi funkcidk sorolhatok ide: automatikus vészfékezd
rendszer, intelligens sebességszabalyoz6 rendszer, savtartast segité megoldasok és a vezetd
faradékonysagat és figyelmetlenségét nyomon kovet6 rendszer.

5.2. APASSZIV BIZTONSAGGAL KAPCSOLATOS INTEZKEDESEK

Ez a teriilet olyan balesetcsokkentd intézkedésekkel foglalkozik, amelyek uj kovetelmények
bevezetésére vagy a meglévd intézkedések tokéletesitésére szolgalnak a kovetkezd
megoldasokat illeten: vészfékezés-visszajelzé (villogd féklampa), biztonsagi Ov
bekapcsolasara figyelmeztetd jelzés, frontélis, oldalirdnyu, az autdk hatsd részét érintd
itkozések tesztelése, inditasgatld alkoholszonda feliiletének szabvanyositasa, adatrogzitd
feketedobozok alkalmazasa és abroncsnyomas-ellenérzés.

5.3.  TEHERGEPJARMUVEK ES BUSZOK

Ezen intézkedések részeként a kovetkez6 tehergépjarmii- és buszbiztonsagi berendezések és
funkciok bevezetésére vagy javitasara kerdl sor: intelligens vonalvezetés és kdzvetlen latés;
hatso alafutasgatld (hatsé iitk6z0) a fojarmivon és a vontatmanyon, oldalsé alafutasgatlo
(oldals6 véddszerkezetek) és tlizvédelmi berendezések (buszok esetében).

5.4. GYALOGOS- ES KEREKPAROS-BIZTONSAG

Végiil pedig ez az intézkedési teriilet eldirja (az automatikus vészfékrendszerekkel
0sszekapcsolt) gyalogos- és kerékparos-észlelé rendszerek, az A oszlopokba és az eliilsé
szélvédobe beszerelt fejvédd elemek, valamint a jarmiivek mogott elhaladok tolatas kdzbeni
észlelésere alkalmas rendszerek bevezetését.

6. KOVETKEZTETESEK
Az Eurdpai Unidban jelenleg hatalyos jarmiibiztonsagi szabalyok kiprobalt és atfogd csomag
részét képezik, amely mar bizonyitotta hatékonysagat, ahogy arrél a 3. szakaszban mar sz6

esett. ,,A kozati kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsaggal
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kapcsolatos politikai iranymutatis a 2011 és 2020 kozoétti id6szakra™* cimi bizottsagi

kozleményben bemutatott cselekvési terv a kozutbiztonsagra kiterjedd — elsdsorban magukat a
gépjarmiveket, de a vezetdi viselkedést és az uthalozatot befolyasoldo — aspektusokat
tartalmaz. A politika id6kozi értékelése® megerdsitette a kozati baleseti halalesetek
csOkkentése terén elért elorelépéseket €s azok fontossagat. A tanulmany azt is megallapitotta,
hogy a kozlekedésbiztonsagi jogszabalyok kritikus terlletnek mindsiilnek a halalesetek
csokkentésére gyakorolt hatast tekintve.

Ez az Eurdpai Parlamentnek és Tanacsnak szol6 jelentés atfogo attekintést nyljt és tovabbi
elérelépéseket javasol a valamennyi Uthasznalod, azaz az Uni6 minden polgaranak javat
szolgald tovabbfejlesztett kozlekedésbiztonsagi megoldasok terén. A Bizottsag abbdl a célbdl
vizsgalta meg az intézkedéseket, hogy fokozatos, dm jelentds haladast érjen el tobb
jarmuibiztonsagi kérdéssel kapcsolatban. A Bizottsdg mérlegelni fogja, hogy az emlitett
intezkedések koziil melyeket foglaljak jogszabalyba a koltségek és eldnyok megfeleld
hataselemzését kovetden, amelynek részeként az unids iparag versenyképességére gyakorolt
Osszesitett hatast és az iparagi alkalmazashoz sziikséges észszerli hataridét is figyelembe
VesZI.

Minden, az eurdpai kozutakon kozlekedd jarmiivek biztonsagat érintd ) kovetelménynek
olyan tovabbi innovacids megoldasokat és beruhdzasokat kell 6sztondznie, amelyek mindségi
unios munkahelyeket teremtenek, és erdsitik az unids iparagak versenyképességét. Az ilyen
kovetelményeknek azt az unios kotelezettségvallalast is meg kell erdsitenitlik, amelynek célja,
hogy az éghajlatvaltozas elleni kiizdelemre irdnyuld stratégia részeként jelentds mértékben
csokkenjen az liveghéazhatastgaz-kibocsatas mértéke.

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52010DC0389&from=EN
% COM(2015) 116 final.
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