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IRANYELVEK

A BIZOTTSAG (EU) 2021/1226 FELHATALMAZASON ALAPULO IRANYELVE
(2020. december 21.)

a 2002/49/EK eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelv II. mellékletének a tudomdnyos és miiszaki

fejlédéshez valé hozzdigazitis céljibol, a kozos zajértékelési médszerek tekintetében torténd
modositisarol

(EGT-vonatkozisii szveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié mtikodésérdl szol6 szerzGdésre,

tekintettel a kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl sz616, 2002. janius 25-i 2002/49/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
irdnyelvre (!) és killonosen annak 12. cikkére,

mivel:

(1) A 2002[49[EK irdnyelv II. melléklete meghatdrozza a tagdllamok altal a kornyezeti zajjal és annak az egészségre
gyakorolt hatasaival, kiillondsen a zajtérképezéssel kapcsolatos informacidkra, valamint a zajtérképezés eredményein
alapul6 cselekvési tervek elfogadasira alkalmazand6 kozos értékelési modszereket. A széban forgd mellékletet a
miszaki és tudomdnyos fejl6dés figyelembevétele érdekében ki kell igazitani.

(2) 2016 és 2020 kozott a Bizottsdg egyiittmikodott a tagdllamok miiszaki és tudomdnyos szakértSivel annak
felmérésében, hogy milyen kiigazitdsokra van szitkség, figyelembe véve a kornyezetizajszint-szdmitdsban elért
miszaki és tudomdnyos eredményeket. Ez a folyamat a tagdllamok, az Eur6pai Parlament, az dgazati érdekelt felek,
a tagallami hat6sdgok, a nem kormdnyzati szervezetek, a polgirok és a tudomdnyos korok képvisel6ibdl allo
zajszakértdi csoporttal szoros egytittmiikodésben zajlott.

(3)  E felhatalmazdson alapul6 irdnyelv melléklete meghatdrozza a k6zos értékelési modszerek sziikséges kiigazitdsait,
amelyek magukban foglaljdk a zajterjedési képletek pontositdsat, a tdblazatoknak a legtjabb ismeretekhez valé
hozzdigazitasat, valamint a szdmitasi 1épések lefrdsdban eszkozolt javitdsokat. Mindezek befolydsoljék a kozati zajra,
a vasuti zajra, az ipari zajra és a légi jarmtvek keltette zajra vonatkozé szamitdsokat. A tagallamoknak ezeket a
modszereket legkésébb 2021. december 31-t6l kell alkalmazniuk.

(4) A 2002/49[EK irdnyelv II. mellékletét ezért ennek megfelel6en médositani kell.
(5) Az ebben az irdnyelvben el6irt intézkedések Osszhangban vannak a zajszakért6i csoport 2020. oktdber 12-én
kialakitott véleményével,

ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk

A 2002/49/EK irdnyelv II. melléklete ezen irdnyelv mellékletének megfelel6en modosul.

2. cikk
(1) A tagéllamok hatdlyba léptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezéseket, amelyek szitkségesek
ahhoz, hogy ennek az irdnyelvnek legkésébb 2021. december 31-ig megfeleljenek. Az intézkedések szovegét

haladéktalanul megkiildik a Bizottsdg szdmara.

() HLL 189, 2002.7.18. 12.0.
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Amikor a tagdllamok elfogadjdk ezeket az intézkedéseket, azokban hivatkozni kell erre az irdnyelvre, vagy azokhoz
hivatalos kihirdetésiik alkalmdval ilyen hivatkozdst kell fizni. A hivatkozds médjat a tagdllamok hatdrozzdk meg.

(2) A tagdllamok kozlik a Bizottsaggal nemzeti joguk azon f6bb rendelkezéseinek szovegét, amelyeket az ezen irdnyelv
altal szabalyozott teriileten fogadnak el.

3. cikk

Ez az irnyelv az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetését kovet8 napon lép hatélyba.
4. cikk

Ennek az irdnyelvnek a tagillamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, 2020. december 21-én.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Ursula VON DER LEYEN
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MELLEKLET
A I1. melléklet a kovetkez8képpen mddosul:

1.

A 2.1.1. pont mésodik bekezdésének helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

A szdmitdsokat a kozati és a vasuti forgalom zaja, valamint az ipari zaj esetében oktavsav alkalmazdsaval kell végezni,
kivéve a vastti zajforrasok hangteljesitményét, amelynél tercsav haszndlatos. A kozati és vasati forgalom zaja, valamint
az ipari zaj esetében az 1. mellékletben, valamint a 2002/49/EK irdnyelv 5. cikkében emlitett A-stilyozott hosszu tdvi
atlagos hangnyomdsszintet a nappali, esti és éjszakai id@szakra ezen oktdvsdvos eredmények alapjdn, a 2.1.2,, a 2.2,
a2.3.a24. éa 2.5 pontban leirt médszerrel kell kiszdmitani. Az agglomeraciok kozti és vasiiti forgalma esetében
az A-stlyozott hossza tavii dtlagos hangnyomdsszintet az agglomerdciéban taldlhaté — a fontosabb kozutakat és
fontosabb vasutakat is magukban foglalé — koziti és vasati szegmensek hozzdjéruldsa alapjan kell meghatarozni.”

A 2.2.1. pont a kovetkez8képpen médosul:

a) ,Az egyenértékdi hangforrdsok szdma és elhelyezkedése” alcim alatt a bekezdés elsg albekezdésének helyébe a
kovetkezd szoveg 1ép:

,E modellnél mindegyik jarmtvet (1., 2., 3., 4. és 5. kategéria) egyetlen pontszert hangforrassal kell helyettesitent,
amely egyenletesen sugdroz. A modell az utfelilletrd] torténd els6 visszaverddést implicit médon kezeli. Ahogy a

[2.2.a] dbrdn lthat6, a pontforrds az ttfelillet felett 0,05 m-re helyezkedik el.”;

b) a,Kibocsitott hangteljesitmény” alcim alatti bekezdésben a ,Forgalom” alcim alatti utolsé el6tti albekezdés helyébe
a kovetkezd szoveg ép:

A v, sebesség egy jarmi-kategoridnkénti reprezentativ sebességérték: legtobb esetben az titszakaszon megengedett
maximalis sebesség, illetve a jarmikategdria vonatkozdsdban megengedett maximalis sebesség kozil altalaban az

alacsonyabb értékkel egyenld.”;

) a,Kibocsatott hangteljesitmény” alcim alatti bekezdésben a ,Kiilondllé jarmd” alcim alatti els§ albekezdés helyébe a
kovetkezd szoveg 1ép:

,A forgalomban kézlekedd minden m kategéridjii jarmiirdl feltételezni kell, hogy azonos v,, sebességgel halad.”
A 2.3.b tdblazat a kovetkezSképpen méddosul:
a) a harmadik sorban a negyedik oszlopban (,3”) taldlhaté szoveg helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
»A »dinamikai« merevséget mutatja”;
b) a hatodik sorban a negyedik oszlopban (,3”) taldlhat6 szoveg helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
H
Kemény (800-1 000 MN/m)”.
A 2.3.2. pont a kovetkez8képpen mddosul:

a) a ,Forgalom” alcim alatti bekezdésben a negyedik albekezdés (2.3.2.) egyenletének mdsodik franciabekezdése
helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,— Vv ajarmiivek sebessége [km/h] a j-edik palyaszakaszon t jarmiitipust és s dtlagos vonatsebességet feltételezve”;
b) a,Csikorgds” alcim alatti bekezdés helyébe az alabbi szoveg 1ép:

,Az fvben haladé vasiti jarmdvek dltal keltett csikorgds olyan specidlis zajforrds, amely csak az ivekre jellemzd,
ezért lokalizélt jellegdi. Az ivben haladé vasiti jarmtvek dltal keltett csikorgds dltaldinossdgban az iv gorbiiletétdl, a
surlédasi viszonyoktdl, a vonat sebességétdl, a palya-kerék geometridtél és a dinamikéatdl fugg. Mivel jelentds lehet,
ezért megfelel@en le kell irni. Azokon a helyeken, ahol csikorgds fordul eld, altaldban a vasati kitér6k iveinél és
valt6indl, a forrdsteljesitményhez megfelel§ tobbletzajteljesitmény-spektrumot kell hozzdadni. A tobbletzaj egyes
vastti jarmdtipusokra jellemzd lehet, mivel egyes kerék- és forgdvaztipusok joval kevésbé hajlamosak a
csikorgdsra a tobbi tipushoz képest. Ha rendelkezésre dllnak a tobbletzaj olyan mérései, amelyek kell6képpen
figyelembe veszik a csikorgds sztochasztikus jellegét, akkor ezek hasznalata megengedett.
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Ha nem allnak rendelkezésre megfelel§ mérések, egyszerdsitett megkozelités alkalmazhato. Ekkor a csikorgds zajat
tgy kell figyelembe venni, hogy a gordiilési zaj hangteljesitmény-spektrumdhoz minden frekvencidndl hozza kell
adni a kovetkezd tobbletértékeket.

Vonat 5 dB, ha az iv esetében 300 m <R < 500 m és l ;oo = 50 m
8 dB, ha az v esetében R < 300 m és 1, = 50 m

8 dB, ha a valtd esetében R < 300 m

0 dB egyéb esctekben

Villamos 5 dB, ha az iv vagy vilté esetében R < 200 m
0 dB egyéb esetekben

Ahol I, a pélya hossza az iv mentén, R pedig az iv sugara.

E hangteljesitményspektrumok és tobbletértékek alkalmazhatésdgat dltaldban a helyszinen kell ellendrizni,
killonosen a villamosok esetében, valamint azokon a helyeken, ahol az iveken vagy valtokon csikorgdsgatlast
alkalmaznak.”;

) ,A forrds irdnyitottsdga” alcim alatti bekezdés kozvetleniil a (2.3.15.) egyenlet utdn a kovetkezdvel egésziil ki:

A hidakndl jellemzd zaj modellezése az A (h = 1) forrasndl torténik, amelyet minden irdnyba sugdrzénak kell
feltételezni.”;

d) ,A forras irdnyitottsdga” alcim alatt bekezdésben a masodik albekezdés szovegének helyébe a (2.3.16.) egyenlettel
bezdrélag a kovetkezd szoveg 1ép:

LA fiiggdleges irdnyitottsdg (ALyw,grve;) megaddsa dB-ben, a fiiggSleges sikban torténik, az A forrdsra (h = 1), az egyes
i-edik frekvenciasdvok f; sdvkozép-frekvencidjanak fiiggvényeként, és:

0 <y <n/2 esetében a kovetkezd Gsszefiiggéssel: (2.3.16)"
i ; + 600
ALW,dir,ver,i = (? * [§ *sin(2 * 1/}) - sin(-(l;)] *lg fc, ™ D

—m/2< y <= 0 esetében a kovetkezd Osszeftiggéssel:

ALW,dir,ver,i = O

5. A 2.3.3.pontban a ,Korrekci a szerkezetekrdl torténd lesugdrzas figyelembevételére (hidak és viaduktok)” alcim alatti
bekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,Korrekci6 a szerkezetekrdl torténd lesugdrzds figyelembevételére (hidak és viaduktok)

Ha a pélyaszakasz hidon helyezkedik el, akkor figyelembe kell venni a hidnak a vonat jelenléte miatti gerjesztés okozta
rezgésébdl eredd zajtobbletet is. A hid zajat kiegészit§ forrasként kell modellezni, amelynek az egy jarmdre jutd
hangteljesitményét a kovetkezSképpen kell kiszdmitani:

Ly,0,pridgei = LrTomi + Lit priggei + 10 x 1g(Na) dB (2.3.18)

ahol Ly prigee, @ hid atviteli fiiggvénye. A hid Ly,opriage; zaja csak a hidszerkezet ltal sugdrzott hangot jelenti. A hidon
haladé jarmd gordilési zajat a (2.3.8.)—(2.3.10.) egyenletekkel kell kiszdmitani, a hidon taldlhaté pélyarendszernek
megfelel§ pdlya atviteli fiiggvényének kivdlasztdsaval. A hid szélén elhelyezkedS akadilyokat dltaldban nem kell
figyelembe venni.”

6. A 2.4.1.pont akovetkez8képpen mddosul:

a) a Kibocsatott hangteljesitmény — Altalinos megallapitdsok” alcim alatti bekezdés masodik albekezdésében a lista
teljes negyedik eleme — beleértve a (2.4.1.) egyenletet is — helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,— amozgd jirmiveket reprezentdlé vonalforrasokat a (2.2.1.) egyenlettel kell kiszdmitani;”
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b) a(2.4.2.) egyenlet szamanak helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
2(2.4.1.)".
7. A 2.5.1. pont hetedik bekezdésének helyébe a kovetkezd szoveg lép:

LA fugg6legeshez képest 15°-nal nagyobb lejtési objektumok nem tekintend6k hangvisszaverSknek, azonban a
terjedés minden mds aspektusdnal, példaul a foldhatdsokndl és a diffrakcional is figyelembe kell venni 6ket.”

8. A 2.5.5. pont a kovetkez8képpen mddosul:

a) a ,Hangnyomdsszint kedvezd koriilmények kozott (Ly) az (S,R) dtvonalra” alcim alatti bekezdésben a (2.5.6.)
egyenlet helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

r’AF:Adiv + Aatm + Aboundary,F (256)”

b) a,Hosszu idejti egyenértéki A-hangnyomdsszint az R pontban (dBA)” alcim alatti bekezdésben a (2.5.11.) egyenlet
alatti els@ albekezdés végének helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,ahol i a frekvenciasdv indexe, AWC pedig az A-stlyozast korrekcid az aldbbiak szerint:

Frekvencia [Hz] 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

AWC; [dB] -26,2 -16,1 -8,6 -3,2 0 1,2 1,0 -1,17

9. A 2.5.6. pont a kovetkez8képpen mddosul:
a) aszakasz kozvetleniil a 2.5.b dbra alatt az alabbi mondattal egészil ki:
A d, tavolsdgokat a vizszintes sikra es§ kétdimenziés vetiilet alapjdn kell meghatdrozni.”;
b) a,Szdmitds kedvezd korillmények kozott” alcim alatti albekezdés a kovetkezképpen médosul:
1. az a) pont els6 mondata helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»A (2.5.15.) egyenletben (Agounan) @ zs és z, magassigokat sorrendben a z, + 8z, + 8§ zr és z, + 8 z, + 6 zr
magassagok helyettesitik, ahol”;

2. ab) pont els6 mondata helyébe a kovetkez szoveg 1ép:
wAZ Agrounar (modositds nélkiili magassagokkal szamitott) alsé hatdra az titvonal geometridjatol fiigg.”;
¢) a,Diffrakcié” alcim alatti bekezdés masodik albekezdésének helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

»A gyakorlatban az aldbbi technikai szempontokat kell figyelembe venni a forrast és a megitélési pontot egyarant
tartalmazé egyedi fuiggdleges sikban (a visszaver8dést is magdban foglalé dtvonal esetében egy kinyitott
spanyolfalhoz hasonlé sikban). A forrdst6l a megitélési pontig vezet§ kozvetlen sugdr egy egyenes vonal homogén
terjedési koriilmények kozott és egy ivelt vonal (az egyenes sugdr hosszatdl fiiggs sugart iv) kedvezd terjedési
koriilmények kozott.

Ha a kozvetlen sugdr nem titkozik akaddlyba, a D peremet kell megkeresni, amely a legnagyobb & dtvonalhossz-
kiilonbséget eredményezi (a legkisebb abszolut értéket kell venni, mivel az dtvonalhossz-kiilonbségek negativak).
A diffrakci6t akkor kell figyelembe venni, ha

- az emlitett titvonalhossz-kiilonbség nagyobb, mint -\/20, és

- ha a Rayleigh-kritérium teljesiil.

Ez az eset dll fenn, ha § nagyobb, mint \/4 — &* ahol &* az ugyanazon D peremmel szdmitott ttvonalhossz-
kiilonbség, de a forrdsoldali talajkozépsikkal szamitott S* titkorforrdshoz és a megitélési oldali talajkozépsikkal

szamitott R* megitélési titkorponthoz viszonyitva. A &* kiszdmitdsdhoz csak az S*, a D és az R* pontokat kell
figyelembe venni — az S*->D->R* ttvonalon akadalyt képezs egyéb peremeket figyelmen kiviil kell hagyni.
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A fenti megfontoldsok céljabdl a A hulldmhosszt a névleges kozépfrekvencidval és 340 m/s hangsebességgel kell
kiszdmitani.

Ha ez a két feltétel teljesiil, a D perem elvilasztja a forrdsoldalt a megitélési oldaltdl, két kiilon talajkozépsikot kell
kiszdmitani, és az Agy értékét az e szakasz tovabbi részében leirtak szerint kell kiszdmitani. Ellenkezd esetben erre
az uUtvonalra nem kell figyelembe venni a diffrakcié dltal okozott csokkenést, az S -> R tutvonalra kozos
talajkozépsikot kell szdmitani, és az Agouna értékét diffrakcid nélkil kell kiszdmitani (Agr = O dB). Ez a szabély
homogén és kedvez6 korillmények kozott egyarant alkalmazandd.”;

d) a,Tiszta diffrakcié” alcim alatti bekezdés masodik albekezdésének helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,TObbszoros diffrakcid esetén, ha »e« az els§ és az utolséd diffrakcids pont kozotti teljes ttvonalhossz (kedvezd

koriilmények esetén gorbiilt sugarak haszndlataval), és ha e meghaladja a 0,3 m-t (ha ez nem igy van, akkor C” =
1), ezt az egyiitthatot a kovetkezd egyenlettel kell meghatdrozni:

"

14 (5%)2 (2.5.23)
Y3+ (5/1/6’)2

e) a2.5.d dbra helyébe a kovetkezd dbra 1ép:

~=~R
d =2
o -
i ) g - - o
=R
-
§ <
 s5=so+or-d §=—(50+0R—d)
O;
0; g ~-==R O e 0;
¢ PP
E
5=50,+e+0,R—d 5=50,+e+0,R—d
Og O.?

6 — SOl + 0102 + 0203 + 03R —SR
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f) a ,Kedvezd korilmények” alcim alatti bekezdésben a 2.5.e dbra alatti els§ albekezdés helyébe a kovetkezd szoveg
1ép:
,Kedvezd korilmények kozott a harom gorbiilt hangsugdar, 50, ORés SR T gorbiileti sugara azonos, és a kovetkezd
osszefiiggés hatdrozza meg:

I' = max (1 000,8) (2.5.24)

ahol d a kiegyenesitett titvonal forrdsa és megitélési pontja kozotti haromdimenzids tdvolsag.”;

g) a ,Kedvezd korilmények” alcim alatti bekezdésben a (2.5.28.) és a (2.5.29.) egyenlet kozotti albekezdések (a két
egyenletet is beleértve) helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

n-1
"6p = 50, + Z 0:0;11 + O,R — SR (2.5.28.
i=1

Kedvez§ koriilmények kozott a fiiggbleges terjedési sikban a terjedési Gtvonal mindig egy olyan kor szegmenseibdl
all, amelynek sugardt a forrds és a megitélési pont kozotti hdromdimenzios tdvolsdg adja, azaz a terjedési tGtvonal
valamennyi szegmense azonos gorbiileti sugdrral rendelkezik. Ha a forrds és a megitélési pont kozotti kozvetlen iv
akadalyba iitkozik, a terjedési ttvonal az Osszes akadalyt koriilvev ivek legrovidebb, konvex kombinacidja. Ebben
az Osszefuggésben a konvex jelz6 azt jelenti, hogy a kimend sugirszegmens valamennyi diffrakcids ponton lefelé
hajlik a bejové sugarszegmenshez képest.

2.5.fdbra

Példa az utvonalkiilonbség szimitisira kedvezd koériilmények kozott, tobbszoros diffrakcio
esetén

W AW LW

E2

A 2.5.f dbrdn ldthaté forgatokonyv esetében az ttvonalkiilonbség:

8 =50, + 0,0, + O,R — SR (2.5.29.)”

”

h) az ,A Agounais.o) tag szdmitdsa” és ,A Agounao, r) tag szdmitdsa” alcimek alatti bekezdések helyébe a kovetkezd
szoveg lép:

WA Agrounasoftag kiszdmitdsa

—Agroun, _(Ai Ry —Adif(s, )
Bgrouna(s0y= —20xlg<1+(10 rondSOhe — 1) 10 B ‘”(”’/zo) (2.5.31)

ahol:

— Az Agounaso) @ foldhatds okozta csokkenés az S forrds és az O diffrakcids pont kozott. E tagot a homogén
koriilmények kozott érvényes szdmitdsokrol sz6lé kordbbi alpont, valamint a kedvezd koriilmények kozott
érvényes szamitdsokrdl sz6l6 kordbbi alpont szerint kell kiszamitani, a kovetkezd hipotézisekkel:
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- L7Z

a Gpan az S és az O kozott keriil kiszdmitdsra,
— homogén koriilmények kozott: G,= G a (2.5.17.) egyenletben, G,,= Gan a (2.5.18.) egyenletben,
— kedvezd6 koriilmények kozott: G,,= Gan a (2.5.17.) egyenletben, G,,= Gan @ (2.5.20.) egyenletben,

- Augsr a diffrakcié okozta csokkenés az S’ titkorforras és az R kozott, a tiszta diffrakciordl sz616 korabbi alpont
szerint szamitva,

- Augsw a diffrakeié okozta csokkenés az S és az R kozott, a tiszta diffrakciérdl sz6016 kordbbi alpont szerint
szamitva.

Abban a kiilonleges esetben, ha a forrds a talajkozépsik alatt helyezkedik el: Ajigs r)= Auigs,r) €5 Aground(s,0) = Aground(s,0)

A Aground(O, R) tag kiszdmitdsa

—-A , —(Baifs,Ry-Ddifs.R))
Agrounaory= —20 X Ig (1 + (10 ool — 1) g | TERTER /zo> (2.5.32)

ahol:

— Az Agound (o) @ fOldhatds okozta csokkenés az O diffrakcids pont és az R megitélési pont kozott. E tagot a
homogén koriilmények kozott érvényes szamitdsokrol sz616 korabbi alpont, valamint a kedvezd koriilmények
kozott érvényes szamitdsokrdl sz616 kordbbi alpont szerint kell kiszdmitani, a kovetkezd hipotézisekkel:

- Zs= Zo,r;
—  a Gy az O és az Rkozott keriil kiszadmitasra.

A Gpa korrekciot itt nem kell figyelembe venni, mivel a diffrakciés pont szdmit forrasnak. A Gp.y azonban
felhaszndldsra kertil a foldhatdsok szdmitdsdban, az egyenlet alsé kiiszobtagjdndl is, amely —3(1— Gyu)).

— Homogén kériilmények kK6zott G, =Gyas a (2.5.17.) egyenletben és Gm=Gpana (2.5.18.) egyenletben.
— Kedvez6 koriilmények kozott G, =G,as a (2.5.17.) egyenletben és G,,=G,an a (2.5.20.) egyenletben.

- Augsry a diffrakci6 okozta csokkenés az S és az R’ megitélési pont titkorképe kozott, a tiszta diffrakciordl sz6l6
korabbi pont szerint szdmitva.

- Aygsp a diffrakcié okozta csokkenés az S és az R kozott, a tiszta diffrakcidrél szol6 kordbbi alpont szerint
szamitva.

Abban a kiilonleges esetben, ha a megitélési pont a talajkozépsik alatt helyezkedik el: Ags ry= Adigs.r) €5 Agroundion)
Ao o
,ground(O,R) »

i) a 2.5.6. pontban a ,Fiigg6leges peremre vonatkozé forgatokonyvek” alcim alatti bekezdés helyébe a kovetkezd
szoveg lép:

JFiuggbleges peremre vonatkozé forgatékonyvek

A (2.5.21.) egyenlet ipari zaj esetében felhaszndlhaté a fiigg6leges peremeken keletkezd diffrakcidk (oldaliranyt
diffrakcidk) szamitdsdra is. Ilyen esetben az Ay = AyS,R) Osszefiiggést tételezziik fel, és az Agyoa tag megmarad.
Ezenkiviil az A, €s aZ Agroung értékét a terjedési ttvonal teljes hosszdbol kell kiszdmitani. Az A, értékét tovabbra
is a d kozvetlen tavolsdgbdl kell kiszdmitani. A (2.5.8.) és (2.5.6.) egyenlet sorrendben a kovetkez§ alakot 6ltik:

h n

Ay = Agy + AT + Af,’f.fund u t Bairncse) (2.5.33)
h h

Ap = Agyy + Ay + Asggund r tAairusr) (2.5.34)

A Ay felhasznélasra kertil homogén koriilmények esetén a (2.5.34.) egyenletben.
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Az oldalirdnyt diffrakciot csak a kovetkezd feltételek teljesiilése esetén kell figyelembe venni:

A forrds valodi pontforrds, azaz nem egy kiterjesztett forrds (példdul vonal- vagy feliileti forrds) szegmentdldsaval
allitottdk eld.

A forrds nem a visszaver8dés kiszamitdsa céljdbol létrehozott titkorforrds.
A forrés és a megitélési pont kozotti kozvetlen sugdr teljes mértékben a terepprofil felett van.

Az S-t és R-t tartalmazé fiiggbleges sikban a § ttvonalhossz-kiilonbség nagyobb, mint 0, azaz a kozvetlen sugar
akadalyba uitkozik. Ezért bizonyos helyzetekben az oldalirdnyt diffrakciét homogén terjedési koriilmények kozott
figyelembe lehet venni, de kedvezd terjedési korilmények kozott nem.

Ha a fenti feltételek mindegyike teljesiil, legfeljebb két oldaliranyu diffrakcids terjedési titvonalat kell figyelembe
venni a forrdst és a megitélési pontot tartalmazé fiiggSleges sikban taldlhaté diffrakcids terjedési titvonalon kiviil.
Az oldalirdnyt sik a fiiggdleges sikra merdleges azon sik, amely a forrdst és a megitélési pontot is magaban
foglalja. Az ezen oldaliranyu sikkal képzett metszési szakaszokat azok az akadilyok hozzdk 1étre, amelyeken a
kozvetlen sugdr a forrastdl a megitélési pontig dthatol. Az oldalirdnyt sikban a forrds és a megitélési pont kozotti
legrovidebb konvex Osszekottetés, amely egyenes szegmensekbdl all, és magdban foglalja ezeket a metszési
szakaszokat, hatdrozza meg azokat a fuigg6leges peremeket, amelyeket az oldalirdny diffrakci6s terjedési Gtvonal
szerkesztésekor figyelembe kell venni.

Az oldalirdny diffrakciés terjedési Gtvonalra vonatkozo, foldhatds okozta csokkenés meghatdrozdsahoz a forras és
a megitélési pont kozotti talajkozépsikot a terjedési Gtvonal alatt fiigg6legesen elhelyezked§ talajprofil figyelembe-
vételével kell kiszdmitani. Ha a vizszintes sikra es§ vetiileten az oldalirdnyu terjedési Gitvonal metszi egy épiilet
vetiiletét, ezt figyelembe kell venni a .4 szdmitdsdndl (dltaldban = 0 értékkel) és a talajkozépsik szdmitdsanal az
épiilet fiiggbleges magassagaval.”;

j) a,Visszaver6dések fuggéleges akaddlyokon — Elnyelés miatti csokkenés” alcim alatti bekezdés mdsodik és harmadik
albekezdése helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,Az objektumok feliilete csak akkor tekinthet§ hangvisszaver6nek, ha lejtésiik a fiigg6legeshez képest 15°-ndl
kisebb. A visszaverGdéseket csak a fiigg6leges terjedési sikban taldlhaté Gtvonalak esetében kell figyelembe venni,
azaz az oldalirdnyd diffrakciés dtvonalak esetében nem. A beesési és a visszavert utvonalak esetében, és
feltételezve, hogy a visszaverd felillet fiiggSleges, a visszaverddési pontot (amely a visszaverd objektumon
talalhat6) homogén terjedési koriilmények kozott egyenes vonalakkal, kedvezd terjedési koriilmények kozott pedig
ivelt vonalakkal kell meghatdrozni. A hangvisszaver§ magassaganak a visszaver6dési ponton keresztiil mérve és a
beesési sugdr irdnydbol nézve legaldbb 0,5 m-nek kell lennie. A vizszintes sikra vald kivetitést kovetGen a
hangvisszaver§ szélességének a visszaverGdési ponton keresztiil és a beesési sugdr irdnydbol nézve legaldbb 0,5
m-nek kell lennie.”;

k) a,Retrodiffrakcié miatti csokkenés” alcim alatti bekezdés a kovetkezd szoveggel egésziil ki:

,Ha a vasuti palya kozelében hangvisszaverd akadaly taldlhatd, a forrasbdl szarmazé hangsugarakat egymas utdn ez
az akadaly és a vasuti jarmd oldalsé feliilete is visszaveri. Ilyen koriilmények kozott a hangsugarak athaladnak az
akadaly és a vasuti jarmdi felépitménye kozott az akadly fels§ peremén torténd diffrakeié elétt.

A vasiti jarm@ és a kozeli akadaly kozotti tobbszords visszaverddés figyelembevétele érdekében egyetlen
egyenértékii forrds hangteljesitményét kell kiszdmitani. Ebben a szdmitdsban a foldhatdsokat figyelmen kiviil kell
hagyni.

Az egyenértékd forrds hangteljesitményének megdllapitdsahoz a kovetkezd meghatdrozasokat kell alkalmazni:
— akoordindta-rendszer origdja a kiilsg sinfej;

— aval6s forrds elhelyezkedése: S (d,=0, hy), ahol h; a forrasnak a sinfejhez viszonyitott magassdga;

- ah =0 sik hatdrozza meg a vastiti kocsik felépitményét;

- egy fuggdleges akadaly tetejének elhelyezkedése: B (dg, hy);

- az akaddly mogott di > 0 tdvolsdgra egy megitélési pont taldlhat6, melynél R koordindtdi: (dp+dg, hg).
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Az akadaly bels6 oldala oktavsdvonként aff) elnyelési egyiitthatéval rendelkezik. A vasiti jarmii felépitménye C.s
egyenértékd visszaver8dési egyiitthatéval rendelkezik. A C,s értéke dltaldban 1. Csak a nyitott, lapos feliiletii
tehervagonok esetében haszndlhat6 a 0 érték. Ha dp>5hg vagy af(f) > 0,8, akkor a vasiiti jairmd és az akadaly kozotti
kolcsonhatdst nem kell figyelembe venni.

Ebben a konfigurdcioban a vasuti jarmd felépitménye és az akadély kozotti tobbszords visszaver8dés az S, (d, =
-2n. dg, h, = hy, n = 0,1,2,...N pozicidkban elhelyezett titkorforrdsokkal szdmithat6 ki, amint az a 2.5.k dbrdn

lathato.
2.5.k dbra
|
R
/,/
4 - qr—’/ E -—
53 SZ Sl 50
dz dg dzr
Az egyenértékii forrds hangteljesitményét a kovetkezd egyenlet adja meg:
» (2.5.39)
Lyeq =10x1g Z 10twa/10
n=0
A részforrasok hangteljesitményét a kovetkezd egyenletek adjak meg:
Ly, =Ly + Ap
ALn: ALgea,n + ALdif,n + ALabs,n + ALref,n + ALretrodif,n
ahol:
Ly a valos forrds hangteljesitménye
ALy a gombi csillapitdsra vonatkozé korrekcids tényezd
AL, az akadaly tetejénél jelentkezd diffrakciora vonatkozé korrekcids tényezd
ALy az akadaly bels6 oldaldnal jellemz§ elnyelésre vonatkozd korrekcids tényezd
ALy, a vasuti jarm felépitménye altali visszaver6désre vonatkozd korrekeids tényezd
AL rodign a visszaverdként funkciondl6 akadaly véges magassdgdra vonatkoz6 korrekcios tényezd
A gombi csillapitasra vonatkozd korrekcidt az aldbbi egyenlet adja meg:
ALggyn =20 xIg (:—") (2.5.40.)
n
2 2.5.41.
o= 15281 = (s~ (g + ) + Cry = hy? (2.341)

Az akadaly tetejénél keletkezd diffrakciora vonatkozé korrekciot az aldbbi egyenlet adja meg:

(2.5.42)

ALdif,n :DO'Dn (2542)
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Ahol D, a (2.5.21.) egyenlettel kiszdmitott, diffrakcié okozta csokkenés, ahol C” = 1, az S, forrds és az R megitélési
pont kozotti titvonal tekintetében, figyelembe véve a B akadaly tetejénél jelentkezd diffrakciot:

8,= +(S.B| + |BR] - |S,R]) (2.5.43)

Az akadaly bels oldaldnél jellemz§ elnyelésre vonatkozé korrekcidt a kovetkezd egyenlet adja meg:

ALgps, = 10°n°lg (1-a) (2.5.44))

A vasiti jarmd felépitménye altali visszaver8désre vonatkozd korrekeiét a kovetkezd egyenlet adja meg:

ALref,n = 10'n’lg (Cref) (2545)

A visszaver§ akaddly véges magassdgdra vonatkozo korrekciot a retrodiffrakci6 révén kell figyelembe venni. Az N >
Osorszdmd titkorképnek megfelel sugdr Gtvonaldt az akaddly n-szer veri vissza. A keresztmetszetben ezekre a
visszaver6désekre a kovetkez§ tavolsagokban keriil sor:

d; = —(2i-q)dy, ; = 1,2,..n. Ebben az 6sszefiiggésben P,(d = d;, h = hy), i = 1,2,..n e visszaverd feliiletek csicsat jelenti. E
pontok mindegyikén a korrekcids tényezét a kovetkezSképpen kell kiszdmitani:

n (2.5.46)
Alerrodisn = - ; Arerrodifmi ifn>0
0

ifn=0

Aol Arerouign,i értékét ki kell szamitani az S, helyzetben taldlhaté forrdsra, az akaddly P; csticsdra és az R’ helyzetben
taldlhat6 megitélési pontra. Az R’ egyenértékdi megitélési pont helyzetét az R'=R Osszefiiggés adja meg, ha a
megitélési pont az S, és B kozotti latdvonal felett helyezkedik el; ellenkezd esetben az egyenértéki megitélési pont
helyzetét fiiggblegesen a valds megitélési pont felett kell felvenni; mégpedig a kovetkezSképpen:

de = dy (2.5.47)

dy +dy dn) (2.5.48)"

hg, = max (hR, hg 4 —d
n

10. A 2.7.5. ,Repiil6gépzaj és -teljesitmény” cimti pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,2.7.5. Repiilégépzaj és -teljesitmény

Az 1. fuggelékben taldlhaté ANP adatbézis a légi jarmtivek és hajtémivek teljesitmény-egyiitthatéit, az induldsi és
megkozelitési profilokat, valamint az NPD-kapcsolatokat tartalmazza az Eurdpai Unid repiilStereirdl iizemeltetett
polgari 1égi jarmtivek jelentds részére vonatkozdan. Az olyan légijarmd-tipusok, illetve -valtozatok, amelyekhez jelen
pillanatban még nem szerepelnek adatok, a legkielégit6bben mas, altalinossigban hasonld, az adatbézisban szerepld
légi jarmiivek adataival reprezentalhatok.

Ezen adatokat az atlagos vagy reprezentativ repilStéri jirmddllomdnyra és forgalmi Gsszetételre vonatkozd zaj-
izovonalak kiszdmitdsa céljabdl dllitottdk 6ssze. Az adatok nem feltétleniil haszndlhat6k az egyes légijarmi-modellek
abszolut zajszintjének megbecsiilésére, és nem alkalmasak az egyes légijarmd-tipusok, -modellek vagy -dllomanyok
zajszintjének és jellemz8inek Osszehasonlitdsdra. Ehelyett annak meghatdrozdsahoz, hogy mely légijarmd-tipusok,
-modellek vagy -dllomanyok bocsdtjdk ki a legtobb zajt, a zajbizonyitvanyokat kell megvizsgalni.

Az ANP adatbdzis minden felsorolt 1égijarmd-tipus esetében egy vagy tobb alapértelmezett felszdlldsi és leszdlldsi
profilt ad meg. Meg kell vizsgdlni e profiloknak a konkrét repiilSterekre valé alkalmazhatdsdgat, és meg kell
hatdrozni az adott repiil6tér repiilési miiveleteit legjobban reprezentdl¢ fixpont-profilokat vagy eljdrasi lépéseket.”
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11. A 2.7.11. pontban a ,Pdlyavetiilet szor6dds” alcim alatti masodik bekezdés cimének helyébe a kovetkezs szoveg lép:
,Oldalirdnyd pdlyavetiilet-szorddds”.

12. A 2.7.12. pont a hatodik albekezdés utdn, a hetedik — egyben utolsé — albekezdés el6tt a kovetkezd albekezdéssel
egésziil ki:

A légi jarm( zajforrdsat a repiiltér szintje vagy adott esetben a kifutopdlya tengerszinthez viszonyitott magassdga
folott legaldbb 1,0 m (3,3 ldb) magassdgban kell megadni.”

13. A 2.7.13. Repiilési Gtvonalszegmensek megszerkesztése” cimd pont helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,2.7.13. A repiilési iitvonalszegmensek megszerkesztése

Minden repiilési utvonalat szegmens-koordinatdk (csomépontok) és repiilési paraméterek halmazdval kell
meghatdrozni. A kiindulépont a pélyavetiilet-szegmensek koordindtdinak megdllapitdsa. Ezt kovetSen szdmithat6 ki
a repulési profil, szem el6tt tartva, hogy egy adott eljarasi lépéssorozat alkalmazdsa esetén a repiilési profil a
palyavetiilettd] fiigg, példdul azonos tolderd és sebesség mellett az emelkedés sebessége alacsonyabb a forduléban
torténd repiilés esetében, mint egyenes repiilés kozben. Ezt kovetSen el kell végezni az alszegmensekre bontast a
futépélydn 1évs 1égi jarmiire (felszdllds vagy leszdllds kozbeni foldi gurulds) és a futdpalya kozelében 1évs 1égi
jarmire (kezdeti emelkedés vagy végsé megkozelités) vonatkozdan. A kezdd- és végpontjukon jelentdsen eltérd
sebességli  repiilési szegmenseket ezutdn alszegmensekre kell bontani. A hdromdimenzids repiilési
utvonalszegmensek Osszedllitdsahoz meg kell hatdrozni a pélyavetiilet-szegmensek * kétdimenzids koordinatdit, és
ossze kell vonni ket a kétdimenzids repiilési profillal. Végiil minden olyan repiilési atvonalpontot el kell tdvolitani,
amelyek til kozel vannak egymashoz.

Repiilési profil

A repiilési profil egyes szegmenseit leird paraméterek a szegmens kezdeténél (1. index) és végénél (2. index) a
kovetkezdk:

s, 8, a palyavetiilet mentén mért tavolsdg,
z;,z;  arepiil6gép magassiga;
V1, V,  afold feletti sebesség;

P, P, a zajjal kapcsolatos teljesitmény-paraméter (amely megfeleltethetd annak, amelyre meg vannak
hatdrozva az NPD-gorbék);

€,€, Dbedblésiszog.

A repiilési ttvonal eljdrdsi 1épéssorbdl torténd felépitéséhez (a repiilési titvonal szintetizdldsdhoz) a szegmenseket
sorrendbe kell szerkeszteni tgy, hogy a végpontokndl teljesiiljenck a szitkséges feltételek. Az egyes szegmensek
végpont-paraméterei lesznek a kovetkezd szegmensek kezdSpont-paraméterei. Minden szegmens szdmitdsdndl a
kezdeti paraméterek ismertek, a sziikséges végsé feltételeket pedig az eljdrasi 1épés hatdrozza meg. Magukat a
lépéseket vagy az ANP szerinti alapértelmezett érték, vagy a felhaszndl6 hatdrozza meg (példdul a repiilGgépek
uzemeltetési kézikonyvei alapjan). A végsé feltételek dltaldban a magassdg és a sebesség; a profil felépitésének
feladata az adott feltételek elérése sordn megtett tavolsdg magallapitdsdban rejlik. A meg nem hatdrozott paraméterek
megéllapitdsa a B. fiiggelékben ismertetett, repiilési teljesitményre vonatkozé szémitdsokkal torténik.

Amennyiben a pélyavetiilet egyenes, a profil pontjai és a hozzdjuk kapcsol6dé repiilési paraméterek a pélyavetiilettsl
fuggetleniil is megallapithatdk (a bed6lési sz6g mindig nulla). A palyavetiiletek azonban ritkdn egyenesek, dltaldban
forduldkat is tartalmaznak, és a legjobb eredmények elérése érdekében ezeket szamitdsba kell venni a kétdimenzids
repiilési profil megéllapitdsa sordn, a palyavetiilet-csomépontokndl sziikség szerint felbontva a profilszegmenseket,
hogy be lehessen illeszteni a bed6lési szog valtozdsait. Rendszerint a kovetkezd szegmens hossza kezdetben
ismeretlen, igy kiszdmitdsa feltételesen, a bed6lési szog viltozdsdnak feltételezése nélkiil torténik. Amennyiben a
feltételes szegmensrdl utdbb kideriil, hogy egy vagy tobb pélyavetiilet-csomdpontot is dtfog, és koziiliik az elsé s-nél
talalhato, ahol s; < s <'s,, akkor a szegmenst s-nél csonkitani kell, az ottani paramétereket pedig interpoldldssal kell
kiszdmitani (l4sd lent). Ezekbdl lesznek az aktudlis szegmens végponti paraméterei, illetve az ij — még mindig
ugyanazokkal a célzott végss feltételekkel rendelkezd — szegmens kezdGponti paraméterei. A feltételes szegmens
megerdsithetd, ha nincs kozbeiktatott palyavetiilet-csomdpont.

Amennyiben a forduldk repiilési profilra gyakorolt hatdsai figyelmen kiviil hagyhatdk, akkor az egyenes repiilést és
egy szegmenst magaban foglalé megoldast kell alkalmazni, de a bed6lési szogre vonatkozo informacidkat késGbbi
felhasznalds céljabol ilyenkor is meg kell Grizni.
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Fiiggetleniil attdl, hogy a forduldk hatasait teljeskortien modellezik-e, mindegyik hdromdimenzids repiilési titvonal
létrehozdsa ugy torténik, hogy a kétdimenzids repiilési profilt egyesitik a kétdimenzids palyavetiiletével. Az
eredmény koordindta-halmazok sorozata (x\,z), amelyek mindegyike vagy a szegmentdlt pdlyavetilet egyik
csomépontja, vagy a repiilési profil egyik csomépontja, vagy mindkettd; a repiilési profil pontjait pedig a hozzdjuk
tartozd z magassdg-, V fold feletti sebesség-, ¢ beddlési szog és P hajtomii-teljesitmény értékek kisérik. Olyan
palyavetiiletpontok (x,y) esetében, amelyek egy repiilésiprofil-szegmens két végpontja kozott fekszenek, a repiilési
paraméterek interpoldldsa az aldbbiak szerint torténik:

z=2,+f(z2,-21) (2.7.3)
V= JVIZ +f-(R*-P) (2.7.4)
e=g tf(e-8) (2.7.5.)

P= ’plz +f- (P2 -P?) (2.7.6.)

ahol:

f=(s-s1)[(s2-51) (2.7.7.)

Figyeljiik meg, hogy mikozben a z és € értékeirdl feltételezziik, hogy a tdvolsiggal egyenes ardnyban véltoznak, a V és
P értékekrdl azt feltételezzik, hogy az idével egyenes ardnyban véltoznak (azaz a gyorsulds dlland6 **).

A repiilésiprofil-szegmensek radaradatoknak valé megfeleltetése sordn (a repiilési titvonal elemzése) az Osszes
végponthoz tartozé tdvolsagot, magassigot, sebességet és beddlési szoget kozvetlenil az adatokbdl kell
megdllapitani, csak a teljesitménybedllitisokat kell kiszdmitani a teljesitményegyenletek haszndlatdval. Mivel a
palyavetiilet és a repiilési profil koordinatdi pontosan megfeleltethetdk, ez ltaldban egyértelmdi feladat.

Felszdllds kozbeni f6ldi gurulds

Felszalldskor, amint a 1égi jarmd a fék kiolddsi pontja (mds néven a start-of-roll, SOR, azaz a felszdllds kozbeni foldi
gurulds kezdete) és az elemelkedés pontja kozott gyorsul, a sebesség 1500-2 500 m tdvolsdg alatt drdmai
mértékben véltozik, nulldrdl nagyjabol 80 és 100 m/s kozé.

A felszallas kozbeni guruldst igy valtozé hosszisdgi szegmensekre kell osztani, és e tavolsigok mindegyike alatt a
légi jarmd sebessége konkrét, legfeljebb 10 m/s (kb. 20 kt) AV névekménnyel véltozik. Noha a gyorsulds valéjdban
véltozik a felszdllds kozbeni gurulds kozben, a célnak mégis megfelel az alland6 gyorsulds feltételezése. Ekkor a
felszallasi szakasz esetében V, a kezdGsebesség, V, a felszdllosebesség, nro a felszélldsi szegmens szdma, sro pedig az
ekvivalens felszalldsi tdvolsdg. Az sro ekvivalens felszdlldsi tdvolsdg (l4sd a B. fiiggeléket), a V, és Vo felszdllo-
sebesség esetében a f6ldi gurulds szegmenseinek nro szdma a kovetkezd:

fro = int (1 + (Vro - V3) [10) (2.7.8)

igy tehdt egy szegmensen beliil a sebesség véltozdsa:

AV = VTo/nTO (279)

és az egyes szegmensekben toltott At id6 (dllandé gyorsuldst feltételezve):

p= 2510 (2.7.10)

=
Vro-Nro




L 269/78 Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja 2021.7.28.

AZ sto) hossza ak (1 < k < nro) szegmens esetében tehat:

(2k—1) - sro (2.7.11)

Srox = (k—0,5)-4V - At =
Nro

Példa: sro = 1 600 m felszdlldsi tdvolsdgot, V; = 0 mfs és V, = 75 m/s sebességet felvéve nro = 8 szegmenst kapunk,
melyek hossza 25 és 375 méter kozott valtozik (ldsd a 2.7.g dbrat):

2.7.g dbra

A felszillds kozbeni gurulds szegmentildsa (8 szegmens esetére vonatkoz6 példa)

- s = 1600 m -
R ! : | : ! '
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A sebességviltozasokhoz hasonldan a légi jarmd tol6ereje minden szegmensben allandé AP novekménnyel valtozik,
amelynek szdmitdsa a kovetkezd:

AP = (Pro - Pin) [ 10 (2.7.12,)

ahol Prg és Py jelolik a 1égi jarmd elemelkedési pontjan mért tolderejét, illetve a légi jarmtnek a felszdllds kozbeni
gurulds kezdetén mért toléerejét.

Ennek az dllandd tolder6-novekménynek a haszndlata (a 2.7.6. egyenlet szerinti mdsodfokd egyenlet haszndlata
helyett) azt célozza, hogy eleget lehessen tenni a sugdrhajtémiives 1égi jarmtvek esetében a tolderd és sebesség
kozott fenndll6 egyenes ardnyossdgnak

Fontos megjegyzés: A fenti egyenletek és példak hallgatélagosan feltételezik, hogy a légi jarmi kezd@sebessége a
felszéllasi szakasz kezdetén nulla. Ez megfelel annak a szokdsos helyzetnek, amikor a légi jarm a fékkiolddsi pontt6l
kezd gurulni és gyorsulni. Vannak azonban olyan helyzetek is, amikor a légi jarmi a guruldsi sebességérél kezdheti a
gyorsitast anélkiil, hogy megéllna a futépalyakiiszobnél. A nem nulla V,;, kezdGsebesség esetében a 2.7.8., a 2.7.9.,
a2.7.10.és a 2.7.11. egyenlet helyett a kovetkezd »dltaldnositott« egyenleteket kell hasznalni.

N = int(1+ [V, — V4]/10) (2.7.13)
AV =V, =Vy)/n
Ape 2-s
T +V)n

2-s
Sk=(V1+AV‘(k—0,5))'W

Ebben az esetben a felszdlldsi szakasz tekintetében V, felel meg a Vi, kezd@sebességnek, V, a Vo felszdllose-
bességnek, n az ny felszélldsi szegmens szdmanak, s az sro ekvivalens felszalldsi tdvolsignak és s, a k (1 [Symbol] k
[Symbol] n) szegmens sy hosszdnak.

Leszdllds kizbeni foldi gurulds

Noha a leszdllds kozbeni foldi gurulds alapvetGen a felszallas kozbeni foldi gurulds forditottja, kiilon szamitasba kell
venni a

- negativ tolderdt (tolerd-forditdst), amelyet id6nként alkalmaznak a repiil6gép lelassitasahoz, és

- alelassulds utdn a futépalydt elhagyé repiil6gépeket (a futdpélyat elhagy6 1égi jarmtivek mdr nem jarulnak hozza
a légkori zajhoz, mivel a guruldsbdl [taxi] szdrmaz6 zajt figyelmen kiviil hagyjuk).
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A felszdllds kozbeni guruldsi tédvolsaggal ellentétben, amelyet a 1égi jarmi teljesitményparamétereibsl kell
szdrmaztatni, az sy,, megdlldshoz szitkséges tdvolsdg (azaz a foldet érés és a futdpdlya elhagyasnak pontja kozotti
tavolsdg) nem pusztdn repiil6gépspecifikus. Noha a 1égi jarmd tomegébdl és teljesitményébdl (és a rendelkezésre dll6
negativ toléer8bdl) megbecsiilhet6 a megélldshoz sziikséges tdvolsig minimuma, a tényleges tdvolsdg fiigg a
guruléutak elhelyezkedését6l, a forgalmi helyzett6l és a tolderG-forditdsra vonatkozd repiilStérspecifikus
szabélyzatoktol is.

A toléerd-forditds hasznalata nem szabvanyos gyakorlat: csak akkor alkalmazzdk, ha a szitkséges lassulds a
kerékfékek hasznédlatdval nem érhet§ el. (A tolderd-forditds kimagasléan zavard is lehet, mivel a hajtomd-
teljesitménynek az alapjdratr6l a forditott bedllitdishoz tartozé értékre torténd gyors valtoztatdsa hirtelen
zajnovekedést eredményez.)

Azonban a legtobb futépilya induldshoz és leszdllishoz egyardnt haszndlatos, igy a toléeré-forditds nagyon kis
hatdssal van a zaj-izovonalakra, hiszen a futépdlya kozelében uralkodé teljes hangenergidban a felszdlldsi mtveletek
sordn keletkez8 zaj a meghatdrozd. A negativ toléer§ zaj-izovonalakhoz valé hozzdjéruldsa csak akkor jelentds,
amikor a futdpalya haszndlata a leszallasi miveletekre korldtozodik.

Fizikai értelemben a tolderd-forditds, azaz a negativ tolderd zaja nagyon Osszetett folyamat, de a zaj-izovonalak
alakuldsa szempontjabdl mutatott ardnylag kis jelent@sége miatt mégis egyszertsitetten modellezhetd: a hajtomd-
teljesitmény gyors véltozdsit megfelel§ szegmentaldssal kell szamitdsba venni.

A leszallds kozbeni f6ldi gurulds zajmodellezése kevésbe magatdl értet6ds, mint a felszédllds kozbeni gurulds zajanak
modellezése. A kovetkezd egyszertisitett modellezési feltételek ajanlottak dltaldnos hasznalatra olyankor, amikor
részletes informaciok nem dllnak rendelkezésre (lasd a 2.7.h.1. dbrit).

2.7.h.1. dbra

A leszéllds kozbeni foldi gurulds zajmodellezése

I e e
' a toléerd-forditds szintjének névekménye
e | s
P_ﬂ"’.‘-f - L ]
hajtomaui-teljesitmény
P‘m"n
Ly : ;
-~ ; i i
a légi jarmi sebessége
15 m/s | ‘ : : !
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N

leszallasi kiiszab foldetérés a futopalya vége
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A 1égi jarmd 50 1ab magassigban halad 4t a leszdlldsi kiiszobon (amelynek koordindtdja s = 0 a megkozelitési
palyavetiilet mentén), majd tovabb siillyed a siklopdlydn, amig a foldet nem ér a kifutépdlyan. 3°-os siklopalya
esetében a foldetérési pont 291 m-rel a leszalldsi kiiszob utdn taldlhaté (ldsd a 2.7.h.1. dbrat). A reptlégépet ezutdn
az Sy, megélldshoz sziikséges tavolsdg alatt lassitjak le — ennek légijarmd-specifikus értékeit az ANP-adatbdzis adja
meg — a Vi, végs6 megkozelitési sebességrél 15 m/fs-ra. Az ebben a szegmensben el6fordulé gyors iitemd
sebességvaltozasok miatt a szegmenst ugyanugy kell alszegmensekre bontani, mint a felszallas kozbeni foldi guruldst
(vagy a gyors iitemi sebességvaltozdsokat tartalmazé repiilési szegmenseket), vagyis a 2.7.13. szdmd, éltaldnos
egyenletek haszndlatdval (mivel a guruldsi sebesség nem egyenld nulldval). A hajtém-teljesitmény a foldet éréskor a
végs6 megkozelitési fokozatrdl 0,1esy,, tivolsdg alatt a negativ toléerét jelentS P, teljesitményfokozatra véltozik,
majd a megélldshoz szitkséges tdvolsdg fennmaradé 90 szdzalékdban a maximalis elérhetd teljesitmény 10 %-dra
csokken. A fut6pdlya végéig (ennek helye: s = -spwy) a 1égi jarm sebessége dllandé marad (RWY: runway, futépalya).

A negativ tol6erére vonatkozé6 NPD-gorbék jelenleg nem taldlhaték meg az ANP-adatbdzisban, ezért tehdt
hagyoményos gorbékre kell hagyatkozni e hatds modellezése sordn. A P,,, negativ tolderd-teljesitmény jellemzGen a
maximilis teljesitmény 20 %-a koriil mozog, igy ezt ajinlott figyelembe venni, amikor nem 4ll rendelkezésre
izemeltetési informacid. Azonban adott teljesitményfokozatndl a toléerd-forditds rendszerint jelentGsen nagyobb
zajt kelt, mint az el6remeneti toléers, ezért a AL novekményt kell alkalmazni az NPD-b6l szdrmaztatott
eseményszintre, igy nulldrdl AL, (ideiglenesen 5 dB ajnlott ***) értékre kell novelni 0,1 sy, alatt, majd linedrisan
nulldra kell cs6kkenteni a megallishoz szitkséges fennmaradé tdvolsdg alatt.

A kezdeti emelkedési és a végsd megkazelitési szakasz szegmentdldsa

A szegmens és a megitélési pont kozotti geometria gyorsan véltozik a kezdeti emelkedési és a végs6 megkozelitési
repiilési szegmensben, kiilonosen a repiilési palyatdl oldalirdnyban taldlhaté megfigyeldi helyek tekintetében, ahol a
magassagi szog (béta szdg) is gyorsan valtozik, mikozben a 1égi jarmii e kezdetifvégss szegmensek sordn emelkedik vagy
siillyed. A nagyon kis méret(i szegmensre vonatkozé szdmitdsokkal val6 sszehasonlitdsokbdl kideriil, hogy ha egyetlen
(vagy korldtozott szdml) emelkedési vagy megkozelitési repiilési szegmenst haszndlnak egy bizonyos (a kifutopélydhoz
viszonyitott) magassdg alatt, az nem eredményez kielégitd kozelitést a repiilési pélyatdl oldalirdnyban elhelyezkedd
megfigyel6k vonatkozasdban az integralt zajmérszdmok tekintetében. Ennek oka, hogy minden szegmensben csak
egyszer alkalmaznak oldalirdnyu csillapitdst, amely a magassagi sz0g egyetlen szegmensspecifikus értékének felel meg,
mikozben e paraméter gyors vdltozdsa az oldalirdnyd csillapité hatds jelentSs véltozdsit eredményezi az egyes
szegmensek sordn. A szdmitdsi pontossagot javitja a kezdeti emelkedési és a végsG megkozelitési repiilési szegmensek
alszegmensekre valé felbontdsa. Az alszegmensek szdma és az egyes alszegmensek hossza hatdrozza meg az
oldalirdnyti csillapitds véltozdsdnak részletességét. Tekintetbe véve a géptorzsre erGsitett hajtomiivekkel elldtott 1égi
jarmtvek teljes oldalirdnyti csillapitdsdt, az oldalirdnyd csillapitds alszegmensenként alkalmazott 1,5 dB érték,
korlétozott megvéltoztatdsa esetén kimutathat6, hogy a kifutépélya felett mért 1289,6 méternél (4231 labnal)
alacsonyabb magassagti emelkedési és megkozelitési repiilési szegmenseket az alabbi magassagérték-halmaz alapjin
alszegmensekre kell bontani:

z={18,9, 41,5, 68,3, 102,1, 147,5, 214,9, 334,9, 609,6, 1 289,6 méter, vagy
z={62,136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} ldb.

Az 1289,6 méter (4 231 1db) alatti eredeti szegmensek esetében a fenti magassdgokat annak meghatdrozdsaval kell
alkalmazni, hogy a fenti halmazbdl melyik magassdg all a legkozelebb az eredeti végpont magassigdhoz (emelkedési
szegmens esetében) vagy a kezdGpont magassigdhoz (megkozelitési szegmens esetében). A tényleges z; alszegmens-
magassagokat ezt kovetGen az alabbi képlettel kell kiszdmitani:

2 =12, [z ] Z'n] (i =k..N)

ahol:

Z, az eredeti szegmens végpontjanak magassdga (emelkedés esetében) vagy kezd6pontjdnak magassdga
(megkozelités esetében)

zZ; a fent felsorolt magassagi értékek i sorszdmi tagja

Z'n a fent felsorolt magassagi értékek koziil a z. magassdghoz legkozelebb es§ magassig

k azon magassagértékek elsé tagjanak indexét jel6li, amelyek esetében a szamitott z, szigortian nagyobb, mint

azon €l6z6, eredeti emelkedési szegmens végpontjanak magassdga vagy azon kovetkezd, eredeti
megkozelitési szegmens kezd8pontjdnak magassdga, amely az alszegmensre bontds targyat képezi

A kezdeti emelkedési szegmens vagy az utolsé megkozelitési szegmens konkrét esetében k = 1, de azokban az
altalanosabb esetekben, amikor a repiilési szegmens nem kapcsolddik a futépalydhoz, k nagyobb, mint 1.
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Példa egy kezdeti emelkedési szegmensre:

Ha az eredeti szegmens végpontjdnak magassiga z. = 304,8 m, akkor a magassigérték-halmaz tekintetében
a 214,9 m < z. < 334,9 m megdllapitds érvényes, a z.-hez pedig a z’; = 334,9 m magassig esik legkozelebb a
halmazbdl. Az alszegmens végpontjanak magassagat ezutdn igy lehet kiszdmitani:

z,=304,8 [z;/ 334,9] aholi=1...7

(tigyelembe véve, hogy ebben az esetben k = 1, mivel kezdeti emelkedési szegmensrdl van sz6)

Ezért z, egyenl$ 17,2 m, z, egyenl6 37,8 m stb.

A repiilési szegmensek kialakitdsa

Azokat a repiilési szegmenseket, amelyeknél jelents sebességvaltozds fordul el a szegmens sordn, a foldi guruldshoz
hasonldan fel kell bontani a kovetkez8képpen:

Mg = int (1 + [V, - V4][10) (2.7.14)

ahol a V, és a V, a szegmens kezdetén és végén mért sebességek, ebben a sorrendben. A kapcsoldédé alszegmens-
paramétereket a felszdllds el6tti foldi guruldsnal haszndlt médszerhez hasonléan kell kiszdmitani, a 2.7.9-2.7.11.
egyenletek hasznélatdval.

Pélyavetiilet

A pélyavetiilet — legyen akdr gerinc-palyavetiilet, akdr a pdlyaszorodds miatti részpélyavetiilet — a talajsikban 1évé
(példaul radarinformdciokbél szdrmazd) (x,y) koordindtdk sorozataként vagy egyenes szegmenseket és koriveket
(meghatdrozott r sugari forduldkat és A€ irdnyvaltoztatdsokat) leiré foldi irdnyitdsi parancsok sorozataként van
meghatirozva.

A szegmentalds modellezésekor az fveket ivrészekre illesztett egyenes szegmensek sorozataként kell megjeleniteni. Noha
ez kifejezetten nem jelenik meg a palyavetiilet-szegmensekben, a légi jarmtivek fordulé kozbeni, hossztengely menti
elforduldsa befolydsolja a szegmensek meghatdrozdsit. A B4. fiiggelék elmagyardzza, hogyan kell bed6lési szogeket
szamitani egyenletes fordulok kozben, de természetesen ezek tényleges alkalmazdsara vagy eltdvolitdsdra nem azonnal
keriil sor. Az egyenes és forduldrepiilés, avagy két, egymast rogton kovetd forduld kozotti dtmenetek kezelésére nincs
el6irds. Altaldban véve megéllapithat6, hogy a felhasznaléra bizott részleteknek (ldsd a 2.7.11. pontot) virhatéan
elhanyagolhat6 hatdsa lesz a végsd zaj-izovonalakra: a kovetelmény leginkabb tgy szél, hogy keriilni kell a fordulok
végi éles toréseket, ez példaul olyan, rovid dtmeneti szegmensek felvételével keriilhetd el, amelyekben a bed6lés szoge a
tavolsdggal egyenes ardnyban véltozik. Csak abban a specidlis esetben lenne szitkség az dtmenet dinamikdjanak
val6sdghtibb modellezésére, azaz a bed6lési szognek az adott légijarmd-tipusokhoz rendelt megaddsdra, és megfelel§
hossztengely menti elforduldsi ratdk alkalmazdsdra, ha egy bizonyos fordulé virhatéan lényeges hatdst gyakorolna a
végsS zaj-izovonalakra. Jelen 6sszefiiggésben elégséges kijelenteni, hogy barmely forduld végén a Ak, résziveket a
beddlési szog valtozdsra vonatkozd kovetelmények szabjak meg. A AE — 2-AE,,,, fokos irdnyvéltdsa iv fennmaradd
részét ng,, részivre kell osztani az aldbbi egyenlet szerint:

M = int (1 + (AE — 20AE,) [ 10 (2.7.15)

ahol az int(x) az a figgvény, amely az x egész-szdm részét adja meg. Ezutdn az egyes részivek A&, irdnyvaltdsat kell
kiszdmitani az aldbbiak szerint:

AE = (E'Z'Astmns) / Mgup (271 6)

ahol az ng,-nak kellden nagynak kell lennie annak biztositdsahoz, hogy AZ,,, < 10 fok legyen. Az ivek (a végeiken 1év§
dtmeneti alszegmensek nélkiili) szegmentdldsit a 2.7.h.2. dbra **** mutatja be.
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2.7.h.2. dbra

A forduldkat As hossziisigii szegmensekre 0szt6 repiilésidtvonal-szegmensek szerkesztése (a fels§ nézet a
vizszintes sikban, az als6 nézet a fiiggdleges sikban)

La

Pélyaverillet

b

a szegmentalasabol adodo 1j szegmenspontok palvaveriilet /.

B : Repiilési profil

-q— .ﬁS_.‘.,L.,!, —|H|— M:I.‘b —l-

O frams 5
-+ : - 5
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Miutdn meghatdroztdk a pélyavetiileti szegmenseket az x-y sikban, rdjuk kell illeszteni a repiilési profil szegmenseit
(az s-z sikban) a hdromdimenzids (x, y, z) palyaszegmensek el6allitdsa céljabol.

A pilyavetiiletnek mindig a futopélydtol a szdmitdsi racson tilra kell nytlnia. Sziikség esetén ez tigy érhetd el, hogy a
palyavetiilet utolsé szegmenséhez megfelel§ hossziisigii egyenes szegmenst adnak hozzd.

A repiilési profil teljes hosszdnak a pélyavetiilettel valé Osszevondst kovetSen a szintén futdpélyatdl a szdmitdsi
racson tilra kell nydlnia. Ez sziikség esetén tovabbi profilpont hozzdaddséval érhetd el:

- a pontot hozzd lehet adni az induldsi profil végéhez, ekkor a sebesség és tolderd értékei megegyeznek az utolsd
induldsi profilpont értékeivel, a magassdgot pedig az utolsé és az utols6 elétti profilpontokbdl kell linedrisan
extrapolalni; vagy

— hozzd lehet adni a leszallasi profil végéhez, ekkor a sebesség és tolberd értékei megegyeznek az elsd leszdllasi
profilpont értékeivel, a magassigot pedig az els6 és a mdsodik profilpontokbdl kell visszafelé linedrisan
extrapoldlni.

A repiilési szegmensek szegmentdldsdnak médositdsa

Miutdn meghatiroztdk a hdromdimenzids repiilésipilya-szegmenseket a 2.7.13. pontban leirt eljardsnak
megfelelGen, tovabbi szegmentaldsi kiigazitdsokra lehet szitkség az egymadshoz tal kozel 1év6 repiilésipalya-pontok
eltdvolitasihoz.
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Amennyiben a szomszédos pontok egymdast6l 10 méteren beliil helyezkednek el, és a hozzajuk rendelt sebességek és
tol6erdk azonosak, az egyik pontot t6rolni kell.”

*  E célbdl a palyavetiilet teljes hosszanak minden esetben meg kell haladnia a repiilési profil hosszét. Szitkség esetén
ez gy érhetd el, hogy a palyavetiilet utolsé szegmenséhez megfelel§ hossziisdgt egyenes szegmenseket adnak
hozza.

¥ Még ha a hajtomd teljesitményfokozata allandé is marad egy szegmens sordn, a hajtéer6 és a gyorsulds a

légstirtiség magassdg szerinti véltakozdsa miatt megvéltozhat. Azonban a zajmodellezés alkalmazdsiban ezek a
véltozasok altaldban elhanyagolhatdk.

% A 29, sz. ECAC-dokumentum el6z6 kiaddsdban ez az ajanlds szerepelt, de tovabbra is ideiglenesnek tekinthetd, a

tovabbi aldtdmaszté kisérleti adatok megsziiletéséig.

ek Jlyen egyszertsitett médon meghatdrozva a szegmentdlt dtvonal teljes hossza valamivel kisebb, mint a

korkoros titvonalé. Az ebbdl kovetkezd izovonalhiba azonban elhanyagolhatd, ha a szogértékek novekménye
30°-ndl kisebb.

14. A 2.7.16. ,Eseményszintek meghatdrozdsa NPD-adatokbdl” cimd pont helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,2.7.16. Eseményszintek meghatdrozdsa NPD-adatokbél

A légijirmi-zajadatok elsGdleges forrdsa a repiil6gépek zajteljesitményére vonatkozé nemzetkozi adatbazis
(international Aircraft Noise and Performance (ANP) database). Az adatbdzis az L. és Li szinteket a d terjedési
tivolsdg fuggvényeként foglalja tdbldzatba, konkrét légijarmd-tipusok, -valtozatok, repiilési konfiguraciok
(megkozelités, indulas, féklapbedllitisok) és P teljesitménybeallitisok szerint. Az adatok egyenletes, konkrét V.
vonatkoztatdsi sebességre, elméletben végtelen, egyenes repiilési titvonal * mentén torténd repiilésre vonatkoznak.

A P és d fiiggetlen véltozok értékeinek meghatdrozdsa a késGbbickben keriil bemutatdsra. Egyszeri adatvdlogatds
sordn a P és d bemend értékeket haszndlva a szitkséges kimend értékek az L. (Pd) és[vagy Lpeo(Pd) alapértékek
(végtelen repiilési Gtvonal esetében). Hacsak az értékek nem pontosan P-re ésfvagy d-re megadva szerepelnek a
tdblazatban, ugy altaldban interpoldldssal kell megbecsiilni az események sziikséges zajszintjeit. A tdblazatban
szerepld teljesitménybedllitisok kozott linedris interpoldcidt, mig a tdbldzatban szereplS tdvolsigok esetében
logaritmikus interpoldciot kell hasznélni (ldsd a 2.7.i dbrit).

2.7.idbra

Interpolicié zaj-teljesitmény-tivolsig gorbékben

—-.

Pi
Telje- P i ¢
sitmény

Zajszint

///

Atlos tivolsig (logaritmikus skala)—us

Amennyiben a P; é P., olyan hajtémfteljesitmény-értékek, amelyekre a tabldzat tdvolsaggal ardnyositott
zajszintadatokat ad meg, gy adott tdvolsdgban, a P; és P,  kozotti P kozepes teljesitmény mellett az L(P) zajszintet
az aldbbi egyenlet adja meg:

L(Pyq) —L(P) (2.7.19.)

L) = L(P) + =5 g (P = P)
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Ha barmilyen teljesitménybedllitasnal a d; és d;,; olyan tavolsgok, amelyekre a tdblazat megad zajadatokat, igy az
L(d) zajszint a d; és d;,, kozotti d kozepes tdvolsagra nézve az aldbbiak szerint adédik:

L{diyy) —L(dy)

i) = Bd) —logd: 2.7.20.
ogd.—Togd, (logd — logd,) ( )

L(d) = L(d) +

A (2.7.19) és (2.7.20.) egyenletek hasznalatdval barmilyen P teljesitménybeallitishoz, illetve barmely, az NPD
adatbazis keretébe tartozé d tivolsdgra megkaphatjuk az L(Pd) zajszintet.

Az NPD adatbdzison kiviili d tdvolsdgok esetében a 2.7.20. egyenlet haszndlatdval kell extrapoldlni az utolsé két
értékbdl, tehat azL(d;) és L(d,) szintektdl befelé vagy az L(d,;) és L(d;) szintektd] kifelé, ahol I a gorbén 1évé NPD
pontok szdma sszesen. Eszerint

Befelé:

L(dy) - L(d;) (2.7.21)

L =L . (1 —
(@) = L(dy) + % (logd; ~logd)

Kifelé:

L(d—y) = L(d;)

— 2.7.22.
logd; —logd;_, Qogd —logd, 1) ( )

L(d) =L(d;_,) -

Mivel a rovid d tdvolsdgokban a zajszintek a csokkend terjedési tdvolsidg nyomdn nagyon gyors iitemben emelkednek,
ajanlatos a d-re egy 30 m-es alsé korlatot szabni, tehdt a d = max(d, 30 m).

A standard NPD-adatok impedanciakorrekcidja

Az ANP-adatbizisban szerepl6 NPD-adatok vonatkoztatdsi légkori viszonyokra vannak normalizalva (25 °C
hémérséklet és 101,325 kPa nyomds). A korabban ismertetett interpolacids vagy extrapolaciés modszer alkalmazdsa
el6tt az ilyen standard NPD-adatok esetében el kell végezni az akusztikus impedancia korrekciojat.

2

Az akusztikus impedancia a hanghullimok akusztikus kozegben torténd terjedésével fiigg Ossze, és a légstirtiség,
valamint a hangsebesség szorzataként kell értelmezni. A forrast6l adott tdvolsagban kialakulé hangintenzitds
(feliiletegységre szamitott fajlagos akusztikai teljesitmény) mellett felléps, a SEL és Lama zajmérészamok
meghatdrozasakor is alkalmazott hangnyomds a levegének a mérési helyszinen jellemz8 akusztikus impedancidjatol
figg. Az akusztikai impedancia a h6mérséklet, valamint a légkori nyomds (és kozvetve a magassdg) fiiggvénye. Ezért
tehdt a megitélési ponton fenndlld tényleges hémérséklet- és nyomadsviszonyok szamitdsba vételéhez korrigdlni kell
az ANP adatbdzis standard NPD-adatait, mivel ezek dltaldban eltérnek az ANP-adatok normalizélt koriilményeit6l.

A standard NPD-szintekre alkalmazand6 impedanciakorrekcié a kovetkezSképpen fejezhet6 ki:

p-c
Almpedance =10-lg (409,81) (272 3)
ahol:
Apmpedance a megitélési pont tényleges légkori viszonyai szerinti impedanciakorrekcié (dB)
pc a levegd akusztikus impedancidja (newton ¢ secundum/m’) a repiil6tér tengerszinthez

viszonyitott magassdgan (az ANP adatbdzisban 1évé NPD-adatok a vonatkoztatasi légkori
viszonyokra vonatkoznak, ekkor a levegd akusztikai impedancidja 409,81 newton ©
secundum/m’).
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A prc impedancidt az aldbbiak szerint kell kiszdmitani:

8
c=41 i 2.7.24.
p-c 6,86 e /2] ( )
o p/po, a megfigyelési magassdgon mért kornyezeti légnyomds és a kozepes tengerszinten mért standard

légnyomads ardnya: p, = 101,325 kPa (vagy 1 013,25 mb)

i) (T +273,15)/(To + 273,15) a megfigyelési magassagon mért léghSmérséklet és a kozepes tengerszinten
mért standard 1éghémérséklet ardnya: T, = 15,0 °C

Az akusztikus impedancia korrekcidja ltaldban kevesebb, mint néhdny tized dB. Meg kell jegyezni kiillonosen, hogy
standard 1égkori viszonyok mellett (po = 101,325 kPa és T, = 15,0 °C), az impedanciakorrekcié kevesebb, mint 0,1
dB (0,074 dB). Azonban amikor a hémérséklet és a 1égkori nyomds az NPD-adatok vonatkoztatdsi légkori
viszonyaihoz képest jelent8s variancidt mutat, szimottevébb lehet a korrekci6.”

* Noha a végteleniil hosszi repiilési ttvonal fogalma fontos az esemény Lg zajeseményszintjének

meghatdrozdsahoz, relevancidja alacsonyabb az L, legnagyobb hangnyomadsszint esetében, mert erre nézve a
megfigyel§ megkozelitésének legkozelebbi pontjdn vagy ennek kozelében, adott pozicidban 1év6 1égi jarm 4ltal
kibocsdtott zaj a meghatdroz6. Modellezési célokra az NPD tdvolsdgi paramétert a megfigyelS és a szegmens
kozotti minimumtdvolsdgban kell meghatdrozni.

15. A 2.7.18. , Repiilési titvonal szegmens paraméterek” cimd pontban a ,Szegmensteljesitmény, P” alcim alatti bekezdés
helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,Szegmensteljesitmény, P

A tabldzatba foglalt NPD-adatok az egyenes, végtelen repiilési Gtvonalon P dllandé hajtémi-teljesitménnyel repiil§
légi jarmd zajat irjék le. Az ajanlott modszertan a tényleges repiilési Gtvonalakat, amelyek mentén a sebesség és az
irdny valtozd, szdmos véges szegmensre bontja le, majd ezek mindegyikét egy olyan fentebb koriilirt, egyenletes,
végtelen repiilési ttvonal részének tekinti, amelyre érvényesek az NPD-adatok. A mddszertan viszont szdmitdsba
veszi a szegmens hossza mentén bekovetkezs teljesitményvaltozdsokat: ezekre tgy tekint, mint amelyek a
tavolsdggal négyzetes ardnyban véltoznak a kezdeti P,-r6l a szegmens végi P,-re. Ezért tehdt meg kell hatdrozni egy
ekvivalens egyenletes szegmensértéket, a P-t. Ezt kell a megfigyel6hoz legkozelebbi pontndl fenndllé értéknek
tekinteni. Amennyiben a megfigyel§ a szegmens mellett tartézkodik (2.7.k dbra), Gigy a P-t interpoldlassal kapjuk
meg, a 2.7.8. egyenletben megadottak szerint, a végponti értékek kozott, azaz:

P= /p12+§. (P2 - P,?) (2.7.31)

Amennyiben a megfigyel6 a szegmens mogott vagy az el6tt tartdzkodik, Ggy a hozza legkozelebb es§ végpontnal
jellemzd P, vagy P, értéket kell venni.”

16. A 2.7.19. pont a kovetkez6képpen médosul:

a) ,Az idGtartam korrekcid, AV (csak LE zajesemény szinteknél)” alcim alatti bekezdés helyébe — a 2.7.34. egyenlettel
bezérdlag — a kovetkezd szoveg 1ép:

,Jddtartam-korrekcid, Ay (csak az Lg zajeseményszinteknél)

Ez a korrekei6 * akkor alkalmazandod, ha a tényleges szegmensben a légi jarmd fold feletti sebessége eltér a légi
jarmt V,.svonatkoztatasi sebességétdl, amelyre az NPD-alapadatok vonatkoznak.
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A hajtémi-teljesitményhez hasonléan a sebesség is valtozik a repiilési titvonalszegmens mentén (Vr;-18l Vo,-re,
melyek a B. fiiggelék alapjdn vett vagy egy elGzetesen kiszamitott repiilési profilbdl szdrmazé kimend sebességek).

A repiilési szegmensek esetében a V, a szegmens sebessége a megkozelités legkozelebbi pontjdn, S-nél, a
szegmens végponti értékei kozott interpoldlva, feltételezve, hogy az id6vel négyzetes ardnyban véltozik;
nevezetesen, ha a megfigyeld a szegmens mellett tartézkodik:

Vieg = ’VIZ +%. (2 - v?) (2.7.32))"

2,

* Ez az ugynevezett idGtartam-korrekcid, mivel tekintetbe veszi a légi jarmd sebességének a hangesemény
idStartamdra gyakorolt hatdsat, azt az egyszeri feltételezést alkalmazva, miszerint ha minden mds egyenld,
akkor az idGtartam, és igy a kapott esemény-hangenergia is a forditottan ardnyos a forras sebességével.

b) a(2.7.35.),a(2.7.36.) és a (2.7.37.) egyenlet sorszdmai helyébe a kovetkezd szdamok lépnek:
(2.7.33), ,(2.7.34) és ,(2.7.35)";

o) ,A hangterjedés geometridja” alcim alatti bekezdés els6 harom szava helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
»A 2.7.m dbra”;

d) amdsodik albekezdésben szerepld tibldzat helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,4=0,00384 b=0,0621 c=0,8786 a szarnyra  erGsitett | (2.7.36.)
hajtémvek esetében, és

a=0,1225 b=10,3290 c=1 a géptorzsre erdsitett | (2.7.37.)"
hajtémtvek esetében

€) a 2.7.p dbra alatti szoveg helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,Az oldalirdnyt csillapitds (2.7.40.) egyenlettel torténd kiszdmitdsdhoz (ahol a p-t a fiigg6leges sikban mérik)
meghosszabbitott vizszintes repiilési titvonal alkalmazdsa javasolt. A fuggéleges sikban S,S, hatdrozza meg a
meghosszabbitott vizszintes repiilési Gtvonalat, amelyre a megfigyel6t6l mért azonos d, merdleges 4tlds tavolsdg
jellemzd. Ezt ugy tudjuk elképzelni, ha az ORS hdromszoget a hozzd tartozd repiilési dtvonaldval egyiitt y
szogben elforgatjuk az OR koriil (ldsd a 2.7.p dbrat), ezdltal kialakitva az ORS’ hdromszoget. Ennek (az
immadron fiigg8leges sikban elhelyezkedd) ekvivalens vizszintes ttvonalnak a magassagi szoge = f = tan’'(h/¢) (¢
véltozatlan marad). Ebben az esetben, ha a megfigyel6 oldalt helyezkedik el, a f szog és az ebbdl eredd A(B,¢)
oldalirdnyu csillapitds azonos az L és az L,,,, mérészam esetében.

A 2.7.r dbra azt a helyzetet illusztralja, amikor az O megfigyelési pont a véges szegmens magitt, nem pedig mellette
taldlhaté. Ilyenkor a szegmenst egy végtelen ttvonal tavolabb esd részeként figyeljik meg: merdlegest csak a
meghosszabbitdsin fekvs S, pontig lehet felvenni. Az OS;S, hiromszog a 2.7.j dbraval vig egybe, amely a A;
szegmenskorrekciot hatdrozza meg. Ebben az esetben viszont az oldalirdnyt irdnyitottsdg és csillapitds
paraméterei kevésbé nyilvinvaldak.
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2.7.r dbra

A megfigyeld a szegmens mogott helyezkedik el

Y

emelkedési szog
& = beddlési sz6g

B = magassagi sz06g, L,=tan'(//()
B, = magassagiszég, L, =sin'(z,/d))
@ = depresszios sz6g = — ¢ (0]

A legnagyobb hangnyomadsszint mérészdmai esetében az NPD tdvolsdgparaméter a szegmensig tartd legrovidebb
tdvolsdg, azaz d = d, lesz. A zajeseményszint-mérészamok esetében az O és az S, kozotti, a meghosszabbitott
repiilési itvonalon felvett legrovidebb d, tavolsdg; azaz az NPD-tabldzatbdl interpolalt szint az Lyeo (P1, d,).

Az oldalirdnytl csillapitds geometriai paraméterei eltérGek a legnagyobb hangnyomdsszintre és a
zajeseményszintre vonatkozd szamitdsokndl. A legnagyobb hangnyomdsszint mérészamaindl a A(, €) modositdst
a 2.7.40. egyenlet adja meg, amelyben p = f§, = sin’ (z,/d,)é ¢=oc, = /dg—zf s, ahol f;-et és d;-et az OC,S,
haromszog hatdrozza meg a fiigg6leges sikban az O és az S, révén.

Amikor csak a repiilési szegmensekre vonatkozd oldalirdnyt csillapitist és a zajeseményszint-mérdszamokat
szdmitjuk, az ¢ marad a szegmens meghosszabbitdsit6l mért legrovidebb oldalirinyt elmozdulds (OC). Am a f
megfelel§ értékének meghatdrozdsdhoz ismét egy (végtelen) ekvivalens repiilési iitvonalat kell elképzelni, amely
részének tekinthet§ a szegmens. Ezt az Sy™-en keresztil, a felszin felett h magassigban kell felvenni, ahol a h
megegyezik az RS;-gyel, a palyavetilet és a szegmens kozott hiizédé mer6leges hosszaval. Ez egyenértékii azzal,
mint ha a tényleges meghosszabbitott repiilési Gtvonalat elforgatndnk y szdggel az R pont koriil (ldsd a 2.7.q
dbrdt). Amennyiben az R az S; mer6legesén fekvd, O-hoz legkdzelebb es6 pont a szegmensen, tgy az ekvivalens
vizszintes tvonal szerkesztése ugyantigy torténik, mint amikor az O a szegmens mellett taldlhatd.

Az ekvivalens vizszintes ttvonalnak az O megfigyel6hoz legkozelebb es§ megkozelitési pontja az S'-hez esik d
atlos tavolsdgra tigy, hogy a fiuggdleges sikban ezdltal kialakult OCS’ hdromszog hatdrozza meg a magassagi
szoget: B = cos'(£/d).. Noha ez a transzformacié meglehetdsen Osszetettnek téinhet, meg kell jegyezni, hogy az
alapvet§ forrdsgeometria (amelyet d;, d, és ¢hatdroz meg) érintetlen marad, a szegmens felsl a megfigyel§
irdnydba halad6 hang egyszertien az, amely akkor lenne, ha a végteleniil meghosszabbitott ferde siki szegmensen
(amelynek a szegmens a modellezés céljabdl a részét képezi) keresztiili teljes repiilés dlland6 V sebességgel és P,
teljesitménnyel torténne. A szegmens fel6l a megfigyel6hoz érkezd hang oldalirdnyi csillapitdsa viszont nem a f,-
vel, a meghosszabbitott Gtvonal magassgi szogével, hanem az ekvivalens vizszintes ttvonal f szogével figg
dssze.

Szem el6tt tartva, hogy modellezési célokbdl a hajtomd A, beépitési hatdsa kétdimenzids, a meghatdrozd ¢
depresszi6s szoget tovabbra is oldalirdnyban kell mérni a 1égi jarm szdrnydnak sikjatdl (a bazis zajeseményszint
még mindig az a szint, amelyet a meghosszabbitott szegmens altal képviselt végtelen repiilési titvonalon haladé
légi jarm{ generdl). Ezért a depresszids szoget a megkozelités legkozelebbi pontjandl kell meghatdrozni, azaz
¢ =B, —¢, ahol B, azonos az S,0C szoggel.
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A szegmens el6tt elhelyezkedd megfigyelS esetét nem sziikséges kilon ismertetni: nyilvanvald, hogy ez
alapvetéen megegyezik a szegmens mogotti megfigyeld esetével.

Azonban olyan zajeseményszint-mérGszdmok esetében, amelyeknél a megfigyeld a felszdllds kozbeni guruldst
magukban foglalé foldi szegmensek mogdtt, illetve a leszdllds kozbeni guruldst magukban foglald foldi szegmensek eldtt
helyezkedik el, a p értéke ugyanaz lesz, mint a legnagyobb hangnyomadsszintre vonatkozé mérészdmoknal.

A felszallds kozbeni guruldsi szegmensek mogotti helyek esetében:

B = [31 = Sin-l(Zl/dl)éS f= 0C, = d% —Zf

A leszéllds kozbeni guruldsi szegmensek el6tti helyek esetében:
B =P, =sin"(zy/dy)és £ = 0C, = [d% —2z2

E konkrét kifejezések haszndlatdnak indoka a felszdllds kozbeni guruldsi szegmensek mogott a gurulds kezdetére
vonatkoz6 irdnyitottsagi fiiggvény, illetve a leszallds kozbeni guruldsi szegmensek el6tt a félkorives irdnyitottsagi
feltételezés alkalmazdsa.

A véges szegmensek Ap korrekciGja (csak az L, zajeseményszinteknél)

A korrigélt bazis zajeseményszint a folyamatos, egyenes és egyenletes, vizszintes repiilést végz§ 1égi jarmtivekre
vonatkozik (ugyan az egyenes repiiléssel Osszeegyeztethetetlen € bed6lési szoggel). A Ar = 10°1g(F) (negativ)
véges szegmensre vonatkozo korrekci6 (ahol F az energiattredék) alkalmazdsa tovabb korrigdlja a szintet aszerint,
hogy mi lenne, ha a légi jarmd csak a véges szegmensen haladna (vagy teljesen csendes maradna a végtelen
repiilési titvonal fennmaradé részében).

Az energiatoredék elem a légi jarmd zajinak hangstlyos hosszanti irdnyitottsdgdt, illetve a szegmens éltal a
megfigyel6 pozicidjandl bezart szoget veszi figyelembe. Jollehet az irdnyitottsagot okozé folyamatok nagyon
osszetettek, a tanulmdnyok kimutattdk, hogy az eredd zaj-izovonalak meglehetSsen érzéketlenek a feltételezett
preciz irdnyjellemzékkel szemben. A Ap lenti kifejezése negyedik hatvanyd 90 fokos dipél hangsugdrzdsi
modellen alapszik. Feltételezziik, hogy nem hat rd az oldalirdnyd irdnyitottsdg és csillapitds. Az E. fiiggelék
részletesen ismerteti ennek a korrekcidnak a levezetését.

Az F energiatoredék az 0S,S, »nézetic hdromszognek a fiiggvénye, amelyet a 2.7.j-2.7.1 dbrdk hatdroznak meg a
kovetkezdk szerint:

1 a,
Ar =10-log p —— t+ arctana, —
2

. L arct,ml)] (2.7.45)

1+ aj

-2 2

1. qd_l; dy = do - 108 P ) ImaxApl/10; dg = = Vyr -t

ahol d\ a »skdldzott tévolsdg« (ldsd az E. fiiggeléket) és V,.r = 270,05 ldb/s (a 160 csomds referenciasebesség
mellett). Meg kell jegyezni, hogy az L,.(P, d,) a d, merSleges tdvolsigra vonatkozo, NPD-adatokbol vett
legnagyobb hangnyomadsszint, NEM pedig a szegmensre vonatkozo L,,...A Ag-re ajanlott =150 dB-es als6 korlatot
alkalmazni.

Abban a sajitos esetben, ha minden felszdllds kozbeni kiguruldsi szegmens mogott megfigyelési helyszin
talalhato, a 2.7.45. egyenletben kifejezett zajtoredék csokkentett alakjdt kell hasznalni, amely a q = 0 specifikus
esetnek felel meg.

Ezt fejezi ki adr.a, amelyben a »d« az induldsi miiveletekre val6 alkalmazdst jelzi, és amelyet a kvetkezSképpen
kell kiszamitani:

1
A;:"d =10- l()gln I:E (% + arctana2>] (27463.)
2

ahol:a, =\ [ dA.

A zajtoredék e sajatos formdjat a gurulds kezdetére vonatkozd irdnyitottsdgi fiiggvénnyel egyiitt haszndljak,
amelynek alkalmazdsi modszerét az aldbbi pont fejti ki részletesebben.
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Abban a sajatos esetben, ha minden leszallas kozbeni kiguruldsi szegmens el6tt megfigyelési helyszin taldlhato,
a 2.7.45. egyenletben kifejezett zajtoredék csokkentett alakjat kell haszndlni, amely a q = N specifikus esetnek
felel meg. Ezt fejezi ki a A%, amelyben az »a« az érkezési miiveletekre valé alkalmazdst jelzi, és amelyet a
kovetkezSképpen kell kiszdmitani:

1
A'pq =10-logyg |:7_1_ (— % = arctana1>] (2.7.46.b)
1

ahol: a; =-A [ dA.

E forma alkalmazdsa tovabbi vizszintes irdnyitottsdgi kiigazitds alkalmazdsa nélkiil (a felszallds kozbeni f6ldi
guruldsi szegmensek mogotti helyek esetétdl eltérSen — ldsd a gurulds kezdetének irdnyitottsgdra vonatkozd
szakaszt) hallgatélagosan félkorives vizszintes irdnyitottsagot feltételez a leszdllds kozbeni foldi guruldsi
szegmensek eldtt.

A gurulds kezdetére vonatkozd irdnyitottsdgi fiiggvény (Asor)

A sugdrhajtomtives 1égi jarmtvek zaja — kilondsen az alacsonyabb kétdiramasdgi fokkal rendelkezd
hajtomtvekkel felszerelteké — karéjos sugdrzasi mintdt mutat a hdtra irdnyuld ifven, ami jellemz§ a
sugdrhajtombdl kioml6 gdz zajdra. Ez a minta anndl hangstilyosabb, minél magasabb a sugdr sebessége és minél
alacsonyabb a légi jarmii sebessége. Mindennek a gurulds kezdete mogott elhelyezkedd megfigyeld esetében van
jelent@sége, mert ott mindkét feltétel teljesil. Ezt a hatdst egy irdnyitottsdgi fiiggvény, a Asor révén kell
figyelembe venni.

A Asor figgvény szamos zajmérési kampany eredménye, melyeket a felszdllé sugdrhajtomiives légi jarmivek
mogott és mellett megfelelGen elhelyezett mikrofonokkal végeztek el.

A 2.7.r dbra mutatja be az idevdg6 geometridt. A 1égi jirmd hossztengelye, illetve a megfigyeld felé mutaté vektor
kozotti ¥ irdnyszoget a kovetkezSképpen kell meghatdrozni:

¥ = arccos (i) (2.7.47)

dS OR

A q relativ tdvolsdg negativ (ldsd a 2.7.j dbrat), igy tehdt a ¥ a légi jarmi el6remeneti irdnydnak 90 °-dtdl az
ellentétes irdny 180°-dig tart.

2.7.r dbra

7 7

A 1égi jarmii és a megfigyelG geometridja az irdnyitottsdgi korrekcié becsléséhez

Megfigyeld

=

d.? oRr

A Asor fiiggvény a felszallds kozbeni f6ldi gurulds sordn kisugdrzott, a gurulds kezdete mogott mért zaj véltozasat
képviseli a felszdllds kozbeni foldi guruldsbol szarmazd, az SOR oldaldn azonos tdvolsigban mért teljes zajhoz
viszonyitva:

LTGR(dSOR; lp) = LTGR(dSORxgoo) +ASOR(dSORr'~p) (2.7.48)

ahol Lrcr(dsor,90°) a felszdllds kozbeni foldi guruldsbol szdrmazé teljes zajszint az SOR oldaldn dsor tdvolsdgra
talalhaté pontban. A Asor az egy repiilésititvonal-szegmensbdl szarmazé zajszint (példaul Liaxse, Vagy Liseo)
kiigazitdsaként kell alkalmazni, a 2.7.28. egyenletben leirtak szerint.
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A turboventildtoros sugdrhajtdsti 1égi jarmiivek esetében a decibelben kifejezett SOR irdnyitottsdgi fiiggvényt a

kovetkezd egyenlet adja meg:

Ha 90° < ¥ < 180°, akkor:

180

P
. 3,4601 - 17403338,3 - In (St
20, = 2329,44 — (8,0573 - ) + (11,51 -exp (ﬂ)) - ( d’) - ( (T=0)

in %)

e

(2.7.49)

A turbdlégesavaros sugdrhajtdsi 1égi jarmiivek esetében a decibelben kifejezett SOR irdnyitottsdgi fiiggvényt a

kovetkezd egyenlet adja meg:

Ha 90° < ¥ < 180°, akkor:

30722161,987) (11491573930,510) (2349285669062

A8, = —34643,898 + ( ? ;

) (283584441904272
4

(20227150391251300) (790084471305203000) (13050687178273800000)
Y7

]IJS lpé

)

(2.7.50.)

Amennyiben dyor tdvolsdg meghaladja a dsor o normalizdlasi tdvolsdgot, tigy az irdnyitottsdgi korrekciot meg kell
szorozni egy korrekcids tényezdvel, figyelemmel arra, hogy az irdnyitottsdg a 1égi jarmiitdl mért egyre nagyobb

tavolsdgokban egyre kevésbe hangsilyos; azaz

_ a0
Asor = Asor ha  dgop < dsorp

(2.7.51)

. dSOR,O

Asor = Aor m ha

dsor > dsor,o

(2.7.52)

A dsor o normalizdldsi tdvolsag 762 méterrel (2 500 labbal) egyenld.

A fent ismertetett Asor fiiggvény leginkdbb a felszdllds kozbeni gurulds kezdeti részének hangstlyos irdnyitottsagi
hatdsat rogziti az SOR mogotti helyszineken (minthogy a megitélési pontokhoz ezek vannak a legkozelebb, és
ekkor a legnagyobb a sugdr sebességének és a légi jarmi sebességének a hdnyadosa). Az igy kapott Agor
alkalmazasa »dltaldnos« érvényes minden egyes felszallds kozbeni foldi guruldsi szegmens maogotti helyzetre, nem
csak a gurulds kezdete mogotti helyzetekre (felszdllds esetén). A kapott Asor nem vonatkozik sem a felszdllds kizbeni

2,

2,

foldi guruldsi szegmensek el6tti helyzetekre, sem a leszdllds kozbeni f6ldi guruldsi szegmensek magitti vagy eldtti helyzetekre.

A dsor és  paramétereket az egyes foldi gurulasi szegmensek kezdGpontjahoz viszonyitva kell kiszdmitani. A
valamely adott felszdllds kozbeni f6ldi guruldsi szegmens mogotti helyre vonatkozd Lk zajeseményszint
kiszdmitdsdt a Asor fiiggvénynek formailag megfelelve kell elvégezni: alapvetGen a szegmens kezdSpontja
oldaldn elhelyezked§ referenciapontra nézve kell kiszdmitani, amely ugyanakkora dsor tdvolsigban van, mint a
tényleges pont, majd korrigélni kell a Asop-rel, hogy megkapjuk a zajeseményszintet a tényleges ponton.

Megjegyzés: e melléklet legutébbi médositdsa keretében a (2.7.53.), a (2.7.54.) és a (2.7.55.) egyenlet torlésre

keriilt.”

17. A 2.8. pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,2.8. A zajnak valé kitettség

A zajnak kitett teriilet meghatdrozdsa

A zajnak kitett teriilet értékelése a talajszint felett 4 + 0,2 m magassagban 1év§ zajértékelési pontokon alapul, amelyek
megfelelnek a 2.5., a 2.6. és a 2.7. pontban meghatdrozott megitélési pontoknak, és amelyeket az egyes forrasokra

vonatkoz6 rdcson szdmitanak ki.
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Az épiileteken beliil elhelyezkedd racspontokhoz oly médon kell zajszinteredményt kapcsolni, hogy hozzajuk rendelik az
épiileteken kiviili legcsendesebb megitélési pontokat, kivéve a 1égi jarmtvek dltal keltett zajt, ahol a szdmitast az épiletek
figyelembevétele nélkiil kell elvégezni, és ahol kozvetlenil az épiileten beliili megitélési pontot kell haszndlni.

A rdcs felbontdsatdl fiiggéen a megfeleld teriiletet hozzd kell rendelni a rdcs minden egyes szdmitdsi pontjdhoz.
Példdul egy 10 m x 10 m-es rdcshdlézat esetében minden értékelési pont egy 100 négyzetméteres, a kiszdmitott
zajszintnek kitett teriiletet jelent.

Zajértékelési pontok hozzdrendelése a lakdsokhoz

A lakdsokat nem tartalmazé épiiletek, példdul az iskoldk és a korhdzak zajnak valo kitettségének értékelése a talajszint
felett 4 £ 0,2 m magassdgban 1évé zajértékelési pontokon alapul, amelyek megfelelnek a 2.5.,a 2.6. és a 2.7. pontban
meghatarozott megitélési pontoknak.

A lakdsokat nem tartalmazd és a 1égi jarmiivek altal keltett zajnak kitett épiiletek értékeléséhez minden épiiletet hozzd
kell rendelni az épiileten beliili, vagy ha ott nincs ilyen, az épiiletet koriilvevd rdcson beliili legzajosabb megitélési
ponthoz.

A lakdsokat nem tartalmazo és f6ldi zajforrdsoknak kitett épiiletek értékeléséhez a megitélési pontokat koriilbeliil 0,1
m-rel az épiilet homlokzata elStt kell meghatdrozni. A homlokzatrdl torténd visszaverSdéseket ki kell zdrni a
szamitasbol. Az épiiletet ezutdn hozzd kell rendelni a homlokzat legzajosabb megitélési pontjdhoz.

A zajnak Ritett lakdsok és lakéik meghatdrozdsa

A lakdsok és lakoik zajnak val6 kitettsége értékeléséhez kizdrolag a lakoépiileteket kell figyelembe venni. Egyéb, nem
lakdscéla épiiletekhez, példul a kizarélag iskolaként, krhdzként, irodaként vagy gydrként hasznélt épiiletekhez nem
lehet lakdst vagy lakot hozzdrendelni. A lakdsoknak és lakdiknak a lak6épiiletekhez valé hozzdrendelését a legfrissebb
hivatalos adatok alapjdn kell elvégezni (a tagallam idevdgd jogszabalyai alapjan).

A lakdépiiletekben taldlhat6 lakdsok és a lakdsokban €16k szdma fontos kozbenss paraméter a zajnak valé kitettség
becsléséhez. Az e paraméterekre vonatkozé adatok sajnalatos médon nem mindig dllnak rendelkezésre. Az alabbi
rész bemutatja, hogy miként lehet e paramétereket szdrmaztatni a kdnnyebben hozzaférhetd adatokbdl.

Az alabbiakban haszndlt jelek jelentése a kovetkezd:

BA = az épiilet alapteriilete

DEFS = lakdscéli alapteriilet

DUFS = lakéegység-alapteriilet

H= az épiilet magassdga

FSI= a lakdsokban é16 lakokra juté lakdscéli alapteriilet
Dw = a lakdsok szdma

Inh = a lakdsokban €16 lakok szama

NF = az emeletek szdma

V= a lakoépiiletek térfogata

A lakdsok szdmadnak és a lakdsokban él6 lakok szamdnak kiszdmitdsahoz vagy az aldbbi 1. eset szerinti eljardst, vagy
a 2. eset szerinti eljarast kell kovetni, a rendelkezésre all6 adatok fiiggvényében.

1. eset: a lakdsok és a lakdsban é16 lakok szdmdra vonatkozé adatok rendelkezésre dllnak
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1A. eset:

A lakdsokban €16 lakok szdma ismert vagy a lakéegységek szdma alapjan megbecsiilhetd. Ebben az esetben az épiilet
lakdsaiban é16 lakok szdma az épiiletben talalhatd Osszes lakdegység lakdjanak osszesitésével hatdrozhaté meg.

(2.8.1)

n
Inhpyiging = Z Inhawettinguns,
=1

1B. eset:

A lakdsok szdma vagy a lakdsokban €16 lakok szdma csak az épiileteknél nagyobb egységek, példdul népszamléldsi
keriiletek, haztombok, keriiletek vagy egész telepiilések szintjén ismert. Ebben az esetben a lakdsok és a lakdsokban
€16 lakok szamat az épiilet térfogata alapjan kell megbecsiilni:

Vbu'ld'n,g 2.8.2a

DWbuilding = Vl ll X DWiorar ( )
total

Vbuilding 2.8. 2b

Inhbuilding = Viotal X Inhypig ( )
total

Ebben az esetben a »total« index az adott vizsgédlt egységre vonatkozik. Az épiilet térfogata az alapteriiletének és
magassdganak szorzata:

Vbuilding = BAbuilding X Hbuilding (28 3)

Amennyiben az épiilet magassdga nem ismert, a magassagot az épiilet emeleteinek szdma (NFyuaig) alapjan kell
megbecsiilni, feltételezve, hogy emeletenként 3 m az dtlagmagassdg:

Hbuilding = NFbuilding X 3m (284)

Amennyiben az emeletek szdma is ismeretlen, a keriilet vagy a kornyék épiileteire jellemzs emeletszdm
alapértelmezett értékét kell hasznalni. A vizsgalt egység lakoépiileteinek V. Ossztérfogatdt az egységben taldlhat6
valamennyi lakéépiilet térfogatinak 6sszegeként kell kiszamitani:

(2.8.5)

n
(2.8.5)
Viotat = Z Vbuitaing;

i=1

2. eset: a lakdsban €16 lakok szdmdra vonatkozé adatok nem dllnak rendelkezésre

Ebben az esetben a lakdsokban él6 lakok szdmdt az FSI, tehdt a lakdsokban él6 lakékra jutd atlagos lakdscéla
alapteriilet alapjdn kell megbecsiilni. Amennyiben ez a paraméter nem ismert, alapértelmezett értéket kell haszndlni.

2A. eset:
A lakdegységek alapjan ismert a lakdscéla alapteriilet.

Ebben az esetben az egyes lakbegységekben €16 lakok szamat az aldbbiak szerint kell megbecsiilni:

DUFS: 2.8.6.
Inhdwelli’nguniti = ESI l ( )

Igy az épiilet lakdsaiban €6 osszes laké szama méar megbecsiilhetd a fenti 1A. esetnek megfelelGen.
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2B. eset:

Az épiilet egészére nézve ismert a lakdscélu alapteriilet, azaz ismert az épiiletben taldlhaté valamennyi lakdegység
lakdscélii alapteriilete.

Ebben az esetben a lakdsokban é16 lakdk szdmdt az aldbbiak szerint kell megbecsiilni:

DFSpuitai 2.8.7.
Inhyysiging = F—?Img ( )

2C. eset:

A lakdscélu alapteriilet csak az épiileteknél nagyobb egységek, példaul népszamldldsi keriiletek, hiztombok, keriiletek
vagy egész telepiilések szintjén ismert.

Ebben az esetben az épiilet lakdsaiban é16 lakok szdmadt a fenti 1B. esetben leirtaknak megfelelGen az épiilet térfogata
alapjdn, a lakdsokban €16 6sszes laké szdmadt pedig a kovetkez8k szerint kell megbecsiilni:

DFS;o0a1 (2.8.8.)

Inhiorar = FSI

2D. eset:
A lakdscéla alapteriilet nem ismert.

Ebben az esetben az épiilet lakdsaiban €16 lakok szdmdt a fenti 2B. esetben leirtaknak megfelel@en, a lakdscéla
alaptertiletet pedig a kovetkezdk szerint kell megbecsiilni:

(2.8.9))

DFSbuilding = BAbuilding X Ov8 X NFbuilding (289)

2

A 0,8 egyiitthaté a bruttd alapteriilet — lakdscélii alapteriilet kozotti valtétényezd. Amennyiben ismert, hogy ett6l eltérd
egyiitthaté jellemzd a teriiletre, akkor azt kell hasznalni, és ezt egyértelmtien dokumentdlni kell. Amennyiben az
épiilet emeleteinek szdma nem ismert, azt az épiilet magassiga alapjan (Hpuiame) kell megbecsiilni, ami jellemzden
nem egész emeletszamot eredményez:

Hpuiging (2.8.10.)

3m

NF, building =

Amennyiben sem az épiilet magassdga, sem az emeletek szdma nem ismert, a keriilet vagy a kornyék épiileteire
jellemzd emeletszam alapértelmezett értékét kell hasznalni.

Zajértékelési pontok hozzdrendelése a lakdsokhoz és a lakdsokban él6 lakdkhoz

A lakéépiiletek és lakoik zajnak vald kitettségének értékelése a talajszint felett 4 * 0,2 m magassigban 1évé
zajértékelési pontokon alapul, amelyek megfelelnek a 2.5, a 2.6. és a 2.7. pontban meghatdrozott megitélési
pontoknak.

A lakdsok szdmdnak és a lakdsokban €l lakok szdmdnak a légi jarmivek zaja Osszefiiggésében torténd
kiszdmitdsdhoz az épiileten beliili osszes lakast és a lakdsokban ¢l lakdkat hozza kell rendelni az épiileten beliili,
vagy ha ott nincs ilyen, az épiiletet koriilvevs racson beliili legzajosabb megitélési ponthoz.

A lakdsok szdmanak és a lakdsokban €16 lakok szdmanak a foldi zajforrasok Gsszefiiggésében torténd kiszamitasdhoz
a megitélési pontokat koriilbeliil 0,1 m-rel a lakoépiiletek homlokzata el6tt kell meghatdrozni. A homlokzatrél
torténd visszaverddéseket ki kell zdrni a szdmitdsb6l. A megitélési pontok meghatdrozdsa céljdbdl vagy a kovetkezd
1. eset szerinti eljarast, vagy a 2. eset szerinti eljarast kell alkalmazni.

1. eset: minden homlokzat felosztdsa szabdlyos szakaszokra
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2.8.a dbra

Példa a megitélési pontok elhelyezésére egy épiilet koriil az 1. eset szerinti eljiras kovetése esetén

| 4.m |

a) Az 5 m-nél hosszabb szegmenseket a lehetd leghosszabb, de legfeljebb 5 m-es szabdlyos szakaszokra kell osztani.
A megitélési pontokat minden egyes szabalyos szakasz kozepén kell elhelyezni.

b) A 2,5 m-nél hosszabb fennmaradé szegmenseket egy, a kozepiikon elhelyezett megitélési pont képviseli.

¢) A fennmaradé szomszédos szegmenseket, amelyek hossza 6sszesen meghaladja az 5 m-t, az a) és b) pontokban
ismertetettekhez hasonldan, torottvonal-objektumokként kell kezelni.

2. eset: a homlokzatok felosztdsa a sokszog kezdetét6l meghatdrozott tdvolsigban

2.8.b dbra

Példa a megitélési pontok elhelyezésére egy épiilet koriil a 2. eset szerinti eljards kovetése esetén

O
O O Q

a) A homlokzatokat vagy kiilon kell vizsgalni, vagy a kezd6pozici6tdl folytatdlagosan, 5 m-enként fel kell osztani, és
a homlokzat vagy az 5 m-es szegmens felezGtavjanal kell elhelyezni a megitélési pontokat.

b) A fennmaradd szegmensnél a felezGpontra kell helyezni a megitélési pontot.

A lakdsok és a lakdsban €16 lakdk hozzdrendelése a megitélési pontokhoz

Amennyiben a lakdsoknak az épiilet alaprajzan beliili elhelyezkedésére vonatkozé informacié rendelkezésre dll, az
adott lakdst és az abban €16 lakokat a lakds leginkdbb kitett homlokzatdn 1év8 megitélési ponthoz kell hozzarendelni.
Példa erre a csalddi hazak, az ikerhdzak és a sorhdzak vagy a tdrsashdzak esete, ahol az épiilet belsG felosztasa ismert,
vagy az olyan épiiletek esete, ahol az emeletek teriiletébdl kideriil, hogy emeletenként egy lakds taldlhaté benniik,
vagy az olyan épiiletek esete, ahol az emeletek teriiletébdl és a magassdagbdl kideriil, hogy az épiiletben egyetlen lakds
talalhato.
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Amennyiben nem all rendelkezésre a fentiekhez hasonlé informacid a lakdsoknak az épiiletek alaprajzan beliili
elhelyezkedésérdl, a kovetkezd két modszer egyikét kell az adott esetnek megfelelGen, épiiletenként alkalmazni az
épiileteken beliili lakdsok és a lakdsokban €16 lakdk zajnak vald kitettségének becslése céljdbol.

a) A rendelkezésre dll6 informdciok azt mutatjak, hogy egy tdrsashdzban tgy helyezkednek el a lakdsok, hogy
egyetlen, zajnak kitett homlokzattal rendelkeznek.

Ebben az esetben a megitélési pontokhoz hozzarendelt lakdsok szdmat és lakdsokban é16 lakék szamat a képviselt
homlokzat hosszdval kell stilyozni az 1. vagy a 2. eset szerinti eljirdsnak megfelelGen, hogy az dsszes megitélési pont
szdma az épiilethez rendelt lakdsok és lakdsokban €16 lakok teljes szamat képviselje.

b) A rendelkezésre dll6 informdcidk azt mutatjak, hogy egy tarsashdzban tigy helyezkednek el a lakdsok, hogy egynél
tobb, zajnak kitett homlokzattal rendelkeznek, vagy nem 4ll rendelkezésre informacié arrél, hogy a lakdsok hany
homlokzata van kitéve zajnak.

Ebben az esetben minden épiilet esetében a megitélési pontok hozzdrendelt helyeinek szdmdt az egyes épiletek
szamitott értékelési szintjeinek medidnértéke * alapjan egy alsé és felsg félre kell bontani. Pératlan szdma megitélési
pont esetén az eljirast a legalacsonyabb zajszintl megitélési pont elhelyezése nélkiil kell alkalmazni.

Minden egyes, az adatkészlet fels§ felében taldlhaté megitélési pont esetében egyenl@en kell elosztani a lakdsok
szamadt és a lakdsokban él6 lakok szdmat, oly médon, hogy az adatkészlet felsS felében 1év6 Gsszes megitélési pont
szdma titkrozze a lakdsok és a lakdsokban €18 lakok teljes szamaét. Az adatkészlet alsé felében ** talalhaté megitélési
pontokhoz nem kell lakdst vagy lakdsban é16 lakot hozzarendelni.

* A medidnérték az az érték, amely elvilasztja az adatkészlet felsd felét (50 %) az alsé felétdl (50 %).

** Az adatkészlet alsé fele a homlokzatok viszonylagos nyugodtsagdval kapcsolhaté Gssze. Amennyiben elSre
ismert — példdul az épiileteknek a domindns zajforrdsokhoz viszonyitott elhelyezkedése alapjin —, hogy a
legmagasabb/legalacsonyabb zajszint melyik megitélési ponton lesz jellemz6, akkor nincs sziikség az als6 félre
vonatkoz6 zaj kiszdmitdsara.”

18. AD. fiiggelék a kovetkezSképpen médosul:
a) aD-1. tdblazat alatti els6 albekezdés helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép:

»A D-1. tdbldzatban megadott csillapitdsi egyiitthatok észszerti h6mérséklet-és pdratartalom-hatdrokon beliil
tekinthet6k érvényesnek. Mindazonaltal annak ellendrzéséhez, hogy szitkség van-e korrekciora, az SAE ARP-
5534 modelljének segitségével ki kell szdmitani az atlagos atmoszferikus csillapitdsi egyiitthatokat az atlagos
repiil6téri T hémérséklethez és RH relativ paratartalomhoz. Valahdnyszor ezeknek a D-1. tdbldzatban szerepl$
értékekkel torténd osszevetésébdl az deriil ki, hogy sziikség lehet korrekcidra, a kovetkezd médszertant célszerd
alkalmazni. ”;

b) aD-1. tabldzat alatti harmadik albekezdés 2. és 3. pontja helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,2. Ezutdn a korrigélt spektrumot hozza kell igazitani a tiz d; standard NPD-tdvolsdg mindegyikéhez, i. az SAE AIR-
1845 atmoszférahoz és ii. a felhaszndlé dltal meghatdrozott atmoszférdhoz tartozd csillapitdsi tényezdk
alkalmazasdval (az SAE ARP-5534 alapjdn).

i. Az SAE AIR-1845 atmoszféra esetében:

Ly sefldi) = Lu(de)-20.1g(di/dreg) - Qs * o (D-2)

ii. A felhasznal6 altal meghatdrozott atmoszféra esetében:

Ln,5534(TrRH:di) = Ln(dref) - 20-lg(di/dmf) - (1”‘5534(T,RH) d; (D-3)

ahol a,, 5534 az atmoszferikus elnyelés egyiitthat6ja az n frekvenciasdvra (dB/m-ben kifejezve), amelyet az SAE ARP-
5534 segitségével kell kiszdmitani T h6mérséklet és RH relativ paratartalom alkalmazdsdval.
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3. Minden egyes d; NPD-tavolsdg esetében a két spektrumra A-stlyozdst és decibelosszegzést kell alkalmazni a
keresett A-stilyozott L 5534 €s La s szintek meghatarozasahoz — amelyeket ezutdn ki kell vonni egymdsbol:

. = tif(D-4)
AL(T, RH, d;) = Lyssss — Larer = 10 Ig Z 100nssuTRHA)~A)/10 _ 10 . g Z 10(tnrer(@)—An)/10
=1 =1
19. AzF. fuggelék a kovetkezSképpen médosul:
a) az F-1. tdbldzat helyébe a kovetkezd tdblazat 1ép:
,Kategéria | Egyiitthaté | 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
1 AR 83,1 89,2 87,7 93,1 100,1 96,7 86,8 76,2
Bg 30,0 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39,0 40,0
Ap 97,9 92,5 90,7 87,2 84,7 88,0 84,4 77,1
Bp -1,3 7,2 7,7 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
2 Ar 88,7 93,2 95,7 100,9 101,7 95,1 87,8 83,6
Br 30,0 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
Ap 105,5 100,2 100,5 98,7 101,0 97.8 91,2 85,0
Bp -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
3 Ar 91,7 96,2 98,2 104,9 105,1 98,5 91,1 85,6
Br 30,0 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
Ap 108,8 104,2 103,5 102,9 102,6 98,5 93,8 87,5
Bp 0,0 3,0 4,6 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
4a Agr 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 93,0 93,0 93,5 95,3 97,2 100,4 95,8 90,9
Bp 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6
4b Agr 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 99,9 101,9 96,7 94,4 95,2 94,7 92,1 88,6
Bp 3,2 5,9 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12,07
5 Ar
Br
Ap
Bp
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b) az F-4. tablazat helyébe a kovetkez§ tablazat lép:
Legki- | Legna-
sebb gyobb
sebes- | sebes-
s s a a a a a a a a
Megnevezés | kil | kfbl, | Kate- s 135 1 050 | (sdo | (1 | @ | @ B
n(eély nZIY 8 Hz) Hz) Hz) Hz) kHz) | kHz) | kHz) | kHz)
érvé- érvé-
nyes az | nyes az
érték érték
Vonatkozta- - - 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tasi atfeliilet
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Egyrétegt 50 130 1 0,0 5,4 4,3 4,2 -1,0 -3,2 -2,6 0,8 -6,5
porézus
aszfalt
(ZOAB) 2 7,9 4,3 5,3 -0,4 -5,2 —4,6 -3,0 -1,4 0,2
3 9,3 5,0 5,5 -0,4 -5,2 —4,6 -3,0 -1,4 0,2
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kétrétegd 50 130 1 1,6 4,0 0,3 -3,0 -4,0 -6,2 -4,8 -2,0 -3,0
porézus
aszfalt
(ZOAB) 2 7,3 2,0 -0,3 =5,2 -6,1 -6,0 —4,4 -3,5 4,7
3 8,3 2,2 -0,4 =5,2 -6,2 -6,1 —4,5 -3,5 4,7
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kétrétegti 80 130 1 -1,0 3,0 -1,5 -5,3 -6,3 -8,5 -5,3 -2,4 -0,1
porézus
aszfalt
(ZOAB, 2 7,9 0,1 -1,9 -5,9 -6,1 -6,8 -4,9 -3,8 -0,8
finom)
3 9,4 0,2 -1,9 =59 -6,1 -6,7 -4,8 -3,8 -0,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80 1 10,3 -0,9 0,9 1,8 -1,8 -2,7 -2,0 -1,3 -1,6
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL8 40 80 1 6,0 0,3 0,3 0,0 -0,6 -1,2 -0,7 -0,7 -1,4
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Mosott 70 120 1 8,2 -0,4 2,8 2,7 2,5 0,8 -0,3 -0,1 1,4
feliiletkép-
zésli
betonburko- 2 03 | 45 | 25 | 02 | =01 | 05 | 09 | 08 | 50
lat

3 0,2 5,3 2,5 -0,2 -0,1 -0,6 -1,0 -0,9 5,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Optimalizlt 70 80 1 -0,2 -0,7 1,4 1,2 1,1 -1,6 -2,0 -1,8 1,0
mosott
feliiletkép-
zésti 2 -0,7 3,0 -2,0 | -14 | -1,8 | =27 | =20 | -1,9 -6,6
betonburko-
lat 3 -0,5 4,2 -1,9 -1,3 -1,7 -2,5 -1,8 -1,8 -6,6
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Féstis 70 120 1 8,0 -0,7 4,8 2,2 1,2 2,6 1,5 -0,6 7,6
feliiletkép-
zés(i
betonburko- 2 02 | 86 | 71 | 32 | 36 | 31 | 07 | 01 3.2
lat
3 0,1 9,8 7,4 3,2 3,1 2,4 0,4 0,0 2,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Megmunkalt 50 130 1 8,3 2,3 5,1 4,8 4,1 0,1 -1,0 -0,8 -0,3
utpélya
2 0,1 6,3 5,8 1,8 -0,6 -2,0 -1,8 -1,6 1,7
3 0,0 7,4 6,2 1,8 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,4
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Halszélka- 30 60 1 27,0 16,2 14,7 6,1 3,0 -1,0 1,2 4,5 2,5
mintéban
fektetett
Kburkolat 2 295 | 200 [ 176 | 80 | 62 | -1,0 | 31 | 52 | 25
3 29,4 21,2 18,2 8,4 5,6 -1,0 3,0 5,8 2,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem 30 60 1 31,4 19,7 16,8 8,4 7,2 3,3 7,8 9,1 2,9
halszalka-
mintédban
fektetett 2 340 | 23,6 | 198 | 105 | 117 | 82 | 122 | 100 | 29
kéburkolat
3 33,8 24,7 20,4 10,9 10,9 6,8 12,0 10,8 2,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Csendes 30 60 1 26,8 13,7 11,9 3,9 -1,8 -5,8 -2,7 0,2 -1,7
kéburkola-
tok
2 9,2 5,7 4,8 2,3 4,4 5,1 5,4 0,9 0,0
3 9,1 6,6 5,2 2,6 3,9 3,9 5,2 1,1 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0




2021.7.28. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 269/99
LA tipust 40 130 1 10,4 0,7 -0,6 -1,2 -3,0 -4,8 -3,4 -1,4 -2,9
vékony réteg

2 138 | 54 | 39 | 04 | -18 | 21 | -07 | 02 | 05
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
,B” tipust 40 130 1 6,8 -1,2 -1,2 -0,3 -4,9 -7,0 -4,8 -3,2 -1,8
vékony réteg
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0”
20. A G. fuggelék a kovetkez6képpen médosul:
a) a G-1.tabldzatnal a masodik tdblazat helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:
sl TR
A sin érdessége
Hullimhossz E M
EN ISO 3095:2013 (6l karbantartott, | Atlagos hilozat (rendesen karbantartott,
nagyon sima) sima)
2000 mm 17,1 35,0
1600 mm 17,1 31,0
1250 mm 17,1 28,0
1000 mm 17,1 25,0
800 mm 17,1 23,0
630 mm 17,1 20,0
500 mm 17,1 17,0
400 mm 17,1 13,5
315 mm 15,0 10,5
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 6,5
160 mm 9,0 5,5
125 mm 7,0 5,0
100 mm 4,9 3,5
80 mm 2,9 2,0
63 mm 0,9 0,1
50 mm -1,1 -0,2
40 mm -3,2 -0,3
31,5 mm -5,0 -0,8
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25 mm -5,6 -3,0
20 mm -6,2 =5,0
16 mm -6,8 -7,0
12,5 mm -7,4 -8,0
10 mm -8,0 -9,0
8 mm -8,6 -10,0
6,3 mm -9,2 -12,0
5 mm -9,8 -13,0
4 mm -10,4 -14,0
3,15 mm -11,0 -15,0
2,5 mm -11,6 -16,0
2 mm -12,2 -17,0
1,6 mm -12,8 -18,0
1,25 mm -13,4 -19,0
1 mm -14,0 -19,0
0,8 mm -14,0 -19,0”
b) a G-2. tdblazat helyébe a kovetkezd tabldzat 1ép:
W3
Kerékterhelés: Kerékterhelés: Kerékterhelés: Kerékterhelés: Kerékterhelés:
1.1. Hullim- 50 kN - 50 kN - 50 kN - 25 kN - 100 kN -
hossz kerékdtmérs: kerékdtmérs: kerékdtméré: kerékdtmérs: kerékdtméré:
360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm
2000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 600 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
125 mm 0,0 0,0 -0,1 0,0 -0,2
100 mm 0,0 -0,1 -0,1 0,0 -0,3
80 mm -0,1 0,2 -0,3 -0,1 -0,6
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63 mm -0,2 -0,3 -0,6 -0,3 -1,0
50 mm -0,3 -0,7 -1,1 -0,5 -1,8
40 mm -0,6 -1,2 -1,3 -1,1 -3,2
31,5 mm -1,0 -2,0 -3,5 -1,8 5,4
25 mm -1,8 -4,1 -5,3 -3,3 -8,7
20 mm -3,2 -6,0 -8,0 =53 -12,2
16 mm -5,4 -9,2 -12,0 -7.9 -16,7
12,5 mm -8,7 -13,8 -16,8 -12,8 -17,7
10 mm -12,2 -17,2 -17,7 -16,8 -17,8
8 mm -16,7 -17,7 -18,0 -17,7 -20,7
6,3 mm -17,7 -18,6 -21,5 -18,2 -22,1
5 mm -17,8 -21,5 -21,8 -20,5 -22,8
4 mm -20,7 -22,3 -22,8 -22,0 -24,0
3,15 mm -22,1 =231 -24,0 -22,8 -24,5
2,5 mm -22,8 -24,4 -24,5 —24,2 —24,7
2 mm -24,0 =245 -25,0 -24,5 -27,0
1,6 mm =245 -25,0 -27,3 -25,0 -27,8
1,25 mm =24,7 -28,0 -28,1 -27,4 -28,6
1 mm -27,0 -28,8 -28,9 -28,2 -29,4
0,8 mm -27,8 -29,6 -29,7 -29,0 -30,2”
¢) a G-3.tdbldzatnal az els6 tdblézat helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
oLiTri
Pélyaalapkozbetétlemez tipusa
M/S M/M M/H B/S B/M B/H w D
Frekvencia ‘It\)/}gﬁlg-alj E.g ]r(ll(z-alj Iﬁgﬁlg-alj Ik'e blokk Eﬁerbl()kk flllijerbl()kk Kozvetlen
h ozeper kemén alj puha | kozepe- kemén Faalj rogzités
Egzljeté- ien I;n erev ki‘)zbet)é,- kozbeté- sen metev kt’)zbetz- J hidgakon
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0 75,4
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0 77,4
80 Hz 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9 81,4
100 Hz 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8 87,1
125 Hz 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1 88,0
160 Hz 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9 89,7
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2 83,4
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250 Hz 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9 87,7
315 Hz 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3 89,8
400 Hz 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5 97,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0 99,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7 100,8
800 Hz 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8 104,9
1000 Hz 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4 111,8
1250 Hz 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5 113,9
1600 Hz 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4 115,5
2000 Hz 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5 114,9
2500 Hz 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1 118,2
3150 Hz 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4 118,3
4000 Hz 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7 118,4
5000 Hz 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1 118,9
6 300 Hz 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1 117,5
8000 Hz 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5 117,9
10000 Hz 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2 118,6”

d) a G-3. tabldzat a kovetkezSképpen médosul:

- az ,Lyyen;” szakasz 1. oszlopdban:

a 11. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,315 Hz”;

a 21. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,3 150 Hz”;
a 24. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,6 300 Hz”;
- az ,Lyyensue; szakasz 1. oszlopdban:

a 11. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,315 Hz”;

a 21. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,3 150 Hz";
a 24. sor helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép: ,,6 300 Hz”;

¢) a G—4. tablazat helyébe a kovetkez§ tablazat 1ép:

»Lrvpact

Hulldimhossz Egyedi valto/illesztés/keresztez8dés/100 m
2 000 mm 22,0

1 600 mm 22,0

1250 mm 22,0

1000 mm 22,0

800 mm 22,0

630 mm 20,0

500 mm 16,0

400 mm 15,0
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315 mm 14,0
250 mm 15,0
200 mm 14,0
160 mm 12,0
125 mm 11,0
100 mm 10,0
80 mm 9,0
63 mm 8,0
50 mm 6,0
40 mm 3,0
31,5 mm 2,0
25 mm -3,0
20 mm -8,0
16 mm -13,0
12,5 mm -17,0
10 mm -19,0
8 mm -22,0
6,3 mm -25,0
5 mm -26,0
4 mm -32,0
3,15 mm -35,0
2,5 mm -40,0
2 mm -43,0
1,6 mm —45,0
1,25 mm -47,0
1 mm -49,0
0,8 mm -50,0”

f) a G-5. tdbldzatban:

az 1. oszlop 12. sora helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép: ,315 Hz”;
az 1. oszlop 22. sora helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,3 150 Hz”;

az 1. oszlop 25. sora helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: 6 300 Hz”;

a 4. oszlop 25. sora helyébe a kovetkezs szoveg ép: ,81,4;

az 5. oszlop 25. sora helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,80,7’;

g) a G-6. tdbldzat 1. oszlopdban:

a 11. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,315 Hz”;

a 21. sor helyébe a kovetkez§ széveg 1ép: ,3 150 Hz”;
a 24. sor helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,6 300 Hz”;
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h) a G-7. tablazat helyébe a kovetkezd tdblazat lép:

oLupridge

Frekvencia +10 dB(A) +15 dB(A)
50 Hz 85,2 90,1
63 Hz 87,1 92,1
80 Hz 91,0 96,0
100 Hz 94,0 99,5
125 Hz 94,4 99,9
160 Hz 96,0 101,5
200 Hz 92,5 99,6
250 Hz 96,7 103,8
315 Hz 97,4 104,5
400 Hz 99,4 106,5
500 Hz 100,7 107,8
630 Hz 102,5 109,6
800 Hz 107,1 116,1
1000 Hz 109,8 118,8
1250 Hz 112,0 120,9
1600 Hz 107,2 109,5
2000 Hz 106,8 109,1
2500 Hz 107,3 109,6
3150 Hz 99,3 102,0
4000 Hz 91,4 94,1
5000 Hz 86,9 89,6
6 300 Hz 79,7 83,6
8 000 Hz 75,1 79,0
10 000 Hz 70,8 74,7"

21. Azl fuggelék a kovetkezSképpen modosul:

a)

b)

a fiiggelék cimének helyébe a kovetkezd cim 1ép:

L. fiiggelék: A 1égi jarmiivek keltette zajforrdsok adatbdzisa — zaj- és teljesitményadatok (ANP-adatok)”

az I-1. tdbldzatban a kovetkez§ sortdl kezd6dd

,F10062 A D-42 0 0,4731 0,1565”

és a tablazat utolsé sordig tartd sorok helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
737800 A_00 0,0596977
737800 A_01 0,066122
737800 A_05 0,078996
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737800 A A_15 0,111985
737800 A A_30 0,383611 0,117166
7378MAX A A_00 0 0 0 0,076682
7378MAX A A_00 0,056009
7378MAX A A_01 0 0 0 0,091438
7378MAX A A_01 0,066859
7378MAX A A_05 0 0 0 0,106627
7378MAX A A_05 0,077189
7378MAX A A_15 0 0 0,395117 0,165812
7378MAX A A_15 0,106525
7378MAX A A_30 0,375612 0,116638
7378MAX A A_40 0 0 0,375646 0,189672
7378MAX D D_00 0 0 0 0,074217
7378MAX D D_00 0,05418
7378MAX D D_01 0 0 0 0,085464
7378MAX D D_01 0,062526
7378MAX D D_05 0,00823 0,41332 0 0,101356
7378MAX D D_05 0,0079701 0,40898 0,074014
A350-941 A A_1_U 0 0 0 0,05873
A350-941 A A_1_U 0,056319
A350-941 A A_2D 0 0 0 0,083834
A350-941 A A_2D 0,081415
A350-941 A A2U 0 0 0 0,06183
A350-941 A A2U 0,059857
A350-941 A A 3D 0 0 0,219605 0,092731
A350-941 A A 3D 0,225785 0,092557
A350-941 A A_FULL D 0 0 0,214867 0,106381
A350-941 A A_FULL_D 0,214862 0,106058
A350-941 A A_ZERO 0 0 0 0,049173
A350-941 A A_ZERO 0,048841
A350-941 D D_1 0 0 0 0,052403
A350-941 D D 1.U 0,058754
A350-941 D D_1+F 0,00325 0,234635 0 0,06129
A350-941 D D_1+F_D 0,002722 0,233179 0,098533
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A350-941 D D_1+F_ U 0,062824
A350-941 D D_ZERO 0 0 0 0,048142
A350-941 D D_ZERO 0,048126
ATR72 A 15-A-G 0,0803
ATR72 A 33-A-G 0,55608 0,105
ATR72 A ZERO-A 0,09027
ATR72 D 15 0,013155 0,538 0,08142
ATR72 D INTR 0,07826
ATR72 D ZERO 0,0708
F10062 A D-42 0 0 0,4731 0,1565
F10062 A INT2 0,0904
F10062 A TO 0,0683
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A INT2 0,0911
F10065 A TO 0,0693
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 A INT2 0,1033
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 A ZERO 0,0819
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A INT2 0,0971
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 A ZERO 0,0755
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971




2021.7.28. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 269/107
F28MK4 D ZERO 0,0755
FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348
FAL20 A INTR 0,084391
FAL20 A ZERO 0,07
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
GlI A L-20-D 0,1138
GII A L-39-D 0,5822 0,1742
GlI D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GlI D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB A L-20-D 0,1091
GIIB A L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-20-D 0,1063
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D T-0-U 0,0586
GIV D T-10-U 0,0666
GIlV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-0-U 0,0617
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
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GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A A INTR 0,088176
HS748A A ZERO 0,075
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 | 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
IA1125 A D-40 0,967478 0,136393
1A1125 A D-INTR 0,118618
IA1125 A INTR 0,085422
1A1125 A ZERO 0,07
1A1125 D 12 0,040745 | 0,963488 0,100843
IA1125 D INTR 0,085422
1A1125 D ZERO 0,07
L1011 A 10 0,093396
L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 A ZERO 0,06243
L1011 D 10 0,004561 | 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 | 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A 10 0,093396
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 A ZERO 0,06243
L10115 D 10 0,004499 | 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 | 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 A INTR 0,120987
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L188 A ZERO 0,082
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A 10 0,09667
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 A ZERO 0,07
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A 10 0,089112
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 A ZERO 0,07
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D 0/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D 0/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512
MDS81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MDS81 D INT1 0,07643
MDS81 D INT2 0,06313
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MDS81 D INT3 0,06156
MD&1 D INT4 0,06366
MD381 D T_15 0,009369 0,420798 0,0857
MD&81 D T_INT 0,0701
MD81 D T_ZERO 0,061
MD81 D ZERO 0,06761
MD82 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MDS§2 D INT1 0,07625
MD82 D INT2 0,06337
MDS§2 D INT3 0,06196
MD82 D INT4 0,0634
MDS§2 D T_15 0,009267 0,420216 0,086
MD82 D T_INT 0,065
MD8§2 D T_ZERO 0,061
MD82 D ZERO 0,06643
MDS&3 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MDS§3 D INT1 0,07666
MD83 D INT2 0,0664
MD83 D INT3 0,06247
MD83 D INT4 0,06236
MDS§3 D T_15 0,009384 0,420307 0,086
MD83 D T_INT 0,0664
MDS§3 D T_ZERO 0,0611
MD83 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876
MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181
MD9028 A D-40 0,4003 0,1412
MD9028 A U-0 0,4744 0,0876
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MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/0 0,05025
MU3001 A 1 0,08188
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 A ZERO 0,07
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 A INTR 0,106596
SD330 A ZERO 0,075
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SE340 A 5 0,105831
SF340 A D-35 0,75674 0,147912
SF340 A D-INTR 0,111456
SE340 A ZERO 0,075
SF340 D 5 0,105831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SE340 D ZERO 0,075”




9

az [-2. tdbldzatban a 737700 és 737800 szdmu légijarmd-tipusra vonatkozo sorok helyébe ennek megfelelGen a kovetkezd sorok lépnek:

737700 Boeing Sugar- Nagy Kereskedelmi | 154 500 | 129200 | 4445 | 24000 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Szarny
737-700) haj-
CFM56-7B24 tasu

737800 Boeing 737-800 | Sugar- Nagy Kereskedelmi | 174200 | 146 300 | 5435 26 300 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Szarn-
| CEM56-7B26 | haj- y’

tdst

az [-2. tdbldzat a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

,7378MA- | Boeing 737 Sugér- Nagy Kereskedelmi | 181200 | 152800 | 4965 | 26 400 7378MAX | CNT (Ib) | 216 | 103 | Szdrny

78MAX | MAX 8 [CFM | haj-
Leap1B-27 tdst

A350-941 | Airbus Sugar- Nehéz Kereskedelmi | 610 681 | 456 356 | 6558 84200 A350-941 CNT (Ib) | 239 | 139 | Szdrny
A350-941 [RR | haj-
Trent XWB-84 tasa

ATR72 Avions de Turb6- Nagy Kereskedelmi | 50710 | 49270 3360 | 7587 ATR72 CNT (Ib) | 240 | 140 | Légcsa-
Transport légcsa- var’
Regional ATR varos
72-212A
PW127F

az [-3. tdblazat a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

»737800 DEFAULT 1 Ereszk.-Alapjdrat A_00 6 000 248,93 3

737800 DEFAULT 2 Rep. szint.-Alapjdrat A_00 3000 249,5 25437

737800 DEFAULT 3 Rep. szint.-Alapjdrat A_01 3000 187,18 3671

737800 DEFAULT 4 Rep. szint.-Alapjdrat A_05 3000 174,66 5209

737800 DEFAULT 5 Ereszk.-Alapjarat A_15 3000 151,41 3

737800 DEFAULT 6 Ereszkedés A_30 2817 139,11 3

737800 DEFAULT 7 Leszélls A_30 393,8

737800 DEFAULT 8 Lassitds A_30 139 3837,5 40

T11/69T 1
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737800 DEFAULT 9 Lassitds A_30 30 0 10
737MAX8 | DEFAULT 1 Ereszk.-Alapjdrat A_00 6 000 249,2 3
737MAX8 | DEFAULT 2 Rep. szint.-Alapjdrat A_00 3000 249,7 24557
737MAX8 | DEFAULT 3 Rep. szint.-Alapjdrat A_01 3000 188,5 4678
737MAX8 | DEFAULT 4 Rep. szint.-Alapjdrat A_05 3000 173,7 4907
737MAX8 | DEFAULT 5 Ereszk.-Alapjdrat A_15 3000 152 3
737MAX8 | DEFAULT 6 Ereszkedés A_30 2817 139 3
737MAX8 | DEFAULT 7 Leszallas A_30 393,8
737MAX8 | DEFAULT 8 Lassitds A_30 139 3837,5 40
737MAX8 | DEFAULT 9 Lassitds A_30 30 0 10
A350-941 | DEFAULT1 1 Ereszk.-Alapjarat A_ZERO 6 000 250 2,7-
4
A350-941 | DEFAULT1 2 Rep. szint.-Alapjdrat A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 | DEFAULT1 3 Rep. szint.-Alapjdrat A_1U 3000 188,6 6397,6
A350-941 | DEFAULT1 4 Ereszk.-Alapjdrat A1 U 3000 168,4 3
A350-941 | DEFAULT1 5 Ereszk.-Alapjdrat A2D 2709 161,9 3
A350-941 | DEFAULT1 6 Ereszk.-Alapjdrat A 3D 2494 155,2 3
A350-941 | DEFAULT1 7 Ereszkedés A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 | DEFAULT1 8 Ereszkedés A_FULL_D 50 137,5 3
A350-941 | DEFAULT1 9 Leszalls A_FULL_D 556,1
A350-941 | DEFAULT1 10 Lassitds A_FULL_D 137,5 5004,9 10

‘8T L TT0T

[OH ]

efde sofereary orun redoing zy

€11/69T 1



A350-941 | DEFAULT1 11 Lassitds A_FULL_D 30 0 10
A350-941 DEFAULT?2 1 Ereszk.-Alapjdrat A_ZERO 6000 250 2,7-
4
A350-941 DEFAULT?2 2 Rep. szint.-Alapjdrat A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 | DEFAULT2 3 Rep. szint. A1U 3000 188,6 20219,8
A350-941 | DEFAULT2 4 Rep. szint.-Alapjdrat A1U 3000 188,6 6049,9
A350-941 DEFAULT?2 5 Ereszk.-Alapjdrat A_1 U 3000 168,3 3
A350-941 | DEFAULT2 6 Ereszk.-Alapjarat A2D 2709 161,8 3
A350-941 | DEFAULT2 7 Ereszkedés A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 | DEFAULT2 8 Ereszkedés A_FULL D 50 137,5 3
A350-941 | DEFAULT2 9 Leszallds A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT?2 10 Lassitds A_FULL D 137,5 5004,9 10
A350-941 | DEFAULT2 11 Lassitds A_FULL_D 30 0 10
ATR72 DEFAULT 1 Ereszkedés ZERO-A 6000 238 3
ATR72 DEFAULT 2 Rep. szint.-Lassitds ZERO-A 3000 238 17 085
ATR72 DEFAULT 3 Rep. szint.-Lassitds 15-A-G 3000 158,3 3236
ATR72 DEFAULT 4 Rep. szint. 15-A-G 3000 139 3521
ATR72 DEFAULT 5 Rep. szint. 33-A-G 3000 139 3522
ATR72 DEFAULT 6 Ereszk.-Lassitds 33-A-G 3000 139 3
ATR72 DEFAULT 7 Ereszkedés 33-A-G 2802 117,1 3
ATR72 DEFAULT 8 Ereszkedés 33-A-G 50 117,1 3
ATR72 DEFAULT 9 Leszélls 33-A-G 50
ATR72 DEFAULT 10 | Lassitds 33-A-G 114,2 1218 75,9
ATR72 DEFAULT 11 Lassitds 33-A-G 30 0 57"
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f) azl-4.tablazat (1. rész) a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

.737MAX8 DEFAULT Felszallds Maximalis felszalldsi | D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis felszéllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAXS8 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_05 1336 174
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_01 1799 205
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1681 250
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Felszéllds Maximalis felszllasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszalldsi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_05 1284 176
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_01 1651 208
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_00 1619 250
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Felszallds Maximalis felszallasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximalis felszllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_05 1229 177
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_01 1510 210
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1544 250
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)
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737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszalldsi D_05
(MaxTakeoff)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximdlis emelkedési | D_05 1144 181
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_01 1268 213
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_00 1414 250
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszalldsi D_05
(MaxTakeoff)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszéllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_05 1032 184
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_01 1150 217
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_00 1292 250
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszalldsi D_05
(MaxTakeoff)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszéllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_05 1001 185
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_01 1120 219
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_00 1263 250
(MaxClimb)
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737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Felszallds Maximélis felszalldsi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis felszallasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAXS8 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_05 951 188
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_01 1058 221
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Gyorsulas Maximalis emelkedési | D_00 1196 250
(MaxClimb)

737MAXS8 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Felszallds Maximalis felszallasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszéllasi D_05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_05 1300 174
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulas Maximalis emelkedési | D_01 1667 205
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 2370 250
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Felszallds Maximalis felszallasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAXS8 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszallasi D _05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_05 1243 174
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_01 1524 207
(MaxClimb)
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737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 2190 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Felszallds Maximalis felszéllasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_05 1190 176
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Gyorsulas Maximdlis emelkedési | D_01 1331 210
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 2131 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Felszéllds Maximalis felszéllasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszalldsi D_05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulas Maximalis emelkedési | D_05 1098 180
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_01 1221 211
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1883 250
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Felszéllds Maximalis felszllasi D _05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszalldsi D_05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulas Maximalis emelkedési | D_05 988 183
(MaxClimb)
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737MAXS8 ICAO_A Gyorsulas Maximalis emelkedési | D_01 1101 216
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_00 1730 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Felszallds Maximalis felszallasi D _05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszallasi D _05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_05 964 185
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_01 1073 217
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_00 1588 250
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Felszallds Maximélis felszlldsi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_05 1500
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_05 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis D_05 911 187
emelkedési
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_01 1012 220
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1163 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Felszallds Maximalis felszallasi D 05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis felszalldsi D 05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulas Maximélis felszallési D_01 1734 178
(MaxTakeoff)
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737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszlldsi D_00 2595 205
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1671 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Felszallds Maximalis felszalldsi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO B Emelkedés Maximalis felszllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAXS8 ICAO B Gyorsulas Maximalis felszallasi D 01 1682 179
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallasi D_00 2477 208
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1610 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Felszallds Maximalis felszallasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO B Emelkedés Maximalis felszllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszalldsi D 01 1616 180
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximadlis felszallasi D_00 2280 210
(MaxTakeoff)

737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1545 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Felszallds Maximalis felszallasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO B Emelkedés Maximalis felszllasi D_05 1000
(MaxTakeoff)
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737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallasi D 01 1509 184
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximilis felszallasi D_00 2103 214
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_00 1589 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO B Felszéllds Maximalis felszllasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximalis felszallasi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAXS8 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallasi D 01 1388 188
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallasi D_00 1753 220
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_00 1295 250
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO B Felszéllds Maximalis felszllasi D_05
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximalis felszalldsi D_05 1000
(MaxTakeoff)

737MAXS8 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallasi D 01 1345 188
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO B Gyorsulas Maximalis felszllasi D_00 1634 220
(MaxTakeoff)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_00 1262 250
(MaxClimb)

737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_00 10000
(MaxClimb)

737MAX8 ICAO B Felszéllds Maximalis felszllasi D_05
(MaxTakeoff)
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737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximalis felszallasi D _05 1000
(MaxTakeoff)
737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi D 01 1287 191
(MaxTakeoff)
737MAX8 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszlldsi D_00 1426 225
(MaxTakeoff)
737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_00 3000
(MaxClimb)
737MAX8 ICAO_B Gyorsulas Maximalis emelkedési | D_00 1196 250"
(MaxClimb)
737MAX8 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 5500
(MaxClimb)
737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 7 500
(MaxClimb)
737MAXS8 ICAO B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_00 10 000
(MaxClimb)
g) az -4, tablazat (2. rész) a kovetkezd sorokkal egésziil ki:
,A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1726,5 170,7 60
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1862,6 197,2 60
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)
A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1658 250 60
(MaxClimb)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)
A350-941 DEFAULT Felszdllds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1+F_U 1699,9 173,1 60
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximdlis felszélldsi | D_1_U 1812,6 198,6 60
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)
A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 1604,5 250 60
(MaxClimb)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)
A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszalldsi | D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 1662,2 175,6 60
(MaxTakeoff)
A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 17623 200,1 60

(MaxTakeoff)
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A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 1551,6 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszallds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1+F_U 1586,1 179,9 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis felszélldsi | D_1_U 1679,8 202,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 14653 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1+F_U 1491,7 185,3 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1586,9 206,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximadlis emelkedési | D_ZERO 1365,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszélldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 1399,5 191,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1494,1 210,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1268,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszallds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000

(MaxTakeoff)
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A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1314 197 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximdlis felszdlldsi | D_1_U 1407,1 214,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_ZERO 1176,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszallasi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 12333 203,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1325,3 219,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 1089,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszallds Maximélis felszalldsi D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1+F_U 1185,1 207,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1_U 1275,6 2229 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1036,7 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximadlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F. U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F U 13232 171 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_1_U 1353,1 189,5 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 15141 213,7 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1673,8 250 60

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F U 1265,7 173,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 1315,1 191,2 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1466,2 214,5 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1619,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszallds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_1+F_U 12143 175,9 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 1276,7 193 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 14184 215,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximadlis emelkedési | D_ZERO 1565 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximélis felszélldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 | ICAO_A Emelkedés | Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F U 1138,4 180,3 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_1_U 1212,8 196,1 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1340,5 217 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1476,4 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximadlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F D

(MaxTakeoff)
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A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F U 1066,3 185,8 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_1_U 1139,9 200,3 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 12523 219,5 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1374,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximadlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_1+F_U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximédlis emelkedési | D_1+F_U 994,4 191,7 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 1064,9 204,8 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1165,9 2223 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 12751 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszallds Maximélis felszall4si D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszallasi D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_1+F U 927 197,8 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 994,4 209,7 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 10853 | 2257 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 1181 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszdllds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszlldsi | D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F U 862,4 204,1 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_1_U 927,4 2149 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1009,2 229,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1091,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximdlis emelkedési | D_1+F_U 823,3 208,3 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximadlis emelkedési | D_1_U 886,5 218,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_ZERO 963,5 232 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_ZERO 1036,9 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1726,5 170,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1862,6 197,2 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1658 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszlldsi | D_1+F U 1699,9 173,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1_U 1812,6 198,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 1604,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszallds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1662,2 175,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1_U 17623 200,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximlis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximlis emelkedési | D_ZERO 1551,6 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximadlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszallds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1+F_U 1586,1 179,9 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1_U 1679,8 202,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximdlis emelkedési | D_ZERO 1465,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximélis felszélldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1491,7 185,3 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1586,9 206,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1365,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximélis felszdlldsi | D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000

(MaxTakeoff)
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A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1399,5 191,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1_U 1494,1 210,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1268,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszallds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximdlis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1314 197 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximdlis felszdlldsi | D_1_U 1407,1 214,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_ZERO 1176,3 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszdllds Maximélis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi | D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszélldsi | D_1+F_U 12333 203,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximdlis felszélldsi | D_1_U 13253 219,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 1089,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximdlis felszalldsi | D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszdlldsi | D_1+F_U 1185,1 207,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi | D_1_U 1275,6 2229 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximalis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1036,7 250 60”
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10 000

(MaxClimb)
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h) azI-4. tabldzat (3. rész) a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

,A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi D_1+F_ U 1726,5 170,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi D1U 1862,6 197,2 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési D_ZERO 1658 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszlldsi D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi D_1+F_ U 1699,9 173,1 60
(MaxTakeof)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi D1U 1812,6 198,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximélis emelkedési D_ZERO 1604,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszallds Maximdlis felszdlldsi D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximalis felszallsi D_1+F_D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximalis felszall4si D_1+F U 1662,2 175,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi D1U 17623 200,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési D_ZERO 1551,6 250 60
(MaxClimb)

A350-941 | DEFAULT Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO | 10000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszallds Maximdlis felszdlldsi D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximalis felszallsi D_1+F_U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximalis felszall4si D_1+F U 1586,1 179,9 60

(MaxTakeoff)




2021.7.28. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 269/131

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximalis felszalldsi D 1U 1679,8 202,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési D_ZERO 1465,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszallasi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F_U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximalis felszall4si D_1+F U 1491,7 185,3 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximalis felszalldsi D 1U 1586,9 206,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési D_ZERO 1365,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszallasi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszallasi D_1+F_U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis felszdlldsi D_1+F U 1399,5 191,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximdlis felszallasi D 1U 1494,1 210,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 12682 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximélis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximalis felszallsi D_1+F_U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulas Maximdlis felszdlldsi D_1+F U 1314 197 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszallasi D 1.U 1407,1 214,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1176,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000

(MaxClimb)
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A350-941 DEFAULT Felszdllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximdlis felszdlldsi D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1+F U 12333 203,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1.U 13253 | 219,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1089,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Felszéllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi D 1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1+F U 1185,1 207,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis felszalldsi D1U 1275,6 2229 60
(MaxTakeoff)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1036,7 250 60
(MaxClimb)

A350-941 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszallds Maximélis felszalldsi D 1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F_U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 1323,2 171 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 13531 189,5 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1514,1 213,7 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési D_ZERO 1673,8 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszdllds Maximélis felszalldsi D_1+F.D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszallasi D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F_U 3000

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 1265,7 173,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési D1U 1315,1 191,2 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési D_ZERO 1466,2 214,5 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1619,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximélis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszallasi D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F_U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_1+F_U 12143 175,9 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D 1 U 1276,7 193 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 1418,4 | 2154 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 1565 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszdllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D 1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 1138,4 180,3 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 1212,8 196,1 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1340,5 217 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1476,4 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszallds Maximélis felszalldsi D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F_U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 1066,3 185,8 60

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 1139,9 200,3 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési D_ZERO 12523 219,5 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 13745 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszdllds Maximélis felszalldsi D_1+F.D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F_U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 994,4 191,7 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_1_U 1064,9 204,8 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési D_ZERO 1165,9 2223 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 12751 | 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximélis felszalldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximalis felszalldsi D_1+F_U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D _1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F U 927 197,8 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 994,4 209,7 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10853 | 2257 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1181 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszéllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D _1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 862,4 204,1 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 927,4 214,9 60

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1009,2 229,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési D_ZERO 1091,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Felszdllds Maximélis felszalldsi D_1+F.D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1500
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_A Emelkedés Maximélis emelkedési | D_1+F_U 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1+F_U 823,3 208,3 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_1_U 886,5 218,4 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulas Maximélis emelkedési | D_ZERO 963,5 232 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1036,9 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_A Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximélis felszallasi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszallasi D_1+F_D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximdlis felszdlldsi D_1+F U 1726,5 170,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximdlis felszallasi D 1U 1862,6 197,2 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximalis emelkedési | D_ZERO 1658 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximélis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximalis felszallsi D_1+F_D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximdlis felszdlldsi D_1+F U 1699,9 173,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszallasi D 1.U 1812,6 198,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1604,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000

(MaxClimb)
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A350-941 ICAO_B Felszdllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximdlis felszdlldsi D_1+F D 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1+F U 1662,2 175,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi D1U 17623 200,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1551,6 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximdlis felszdlldsi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi D 1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1+F U 1586,1 179,9 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi D 1U 1679,8 202,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1465,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszallds Maximélis felszalldsi D 1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi D_1+F_ U 1491,7 185,3 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi D 1U 1586,9 206,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1365,5 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési D_ZERO 10000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszallds Maximélis felszalldsi D_1+F D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszalldsi D_1+F_U 1399,5 191,1 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1.U 14941 210,4 60

(MaxTakeoff)
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A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximélis emelkedési D_ZERO 1268,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszdllds Maximélis felszalldsi D_1+F.D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1+F_U 1314 197 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallsi D_1.U 1407,1 214,7 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D ZERO 1176,3 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximélis felszallasi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszalldsi D_1+F U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis felszallasi D_1+F_U 12333 203,4 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximdlis felszdlldsi D1U 13253 219,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1089,2 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés | Maximdlis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Felszéllds Maximélis felszallasi D_1+F_D
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis felszallsi D_1+F_U 1000
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximalis felszallsi D_1+F_U 1185,1 207,6 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Gyorsulas Maximdlis felszdlldsi D1U 1275,6 2229 60
(MaxTakeoff)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 3000
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Gyorsulds Maximélis emelkedési | D_ZERO 1036,7 250 60
(MaxClimb)

A350-941 ICAO_B Emelkedés Maximélis emelkedési | D_ZERO 10 000
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Felszallds Maximélis felszdlldsi 15

(MaxTakeoff)
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ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis felsz4lldsi 15 1000
(MaxTakeoff)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximalis emelkedési | INTR 885 133,3 39,1
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | ZERO 1040 142,4 35,6
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 3000
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | ZERO 964 168,3 38,9
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 5500
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 7 500
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 10 000
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Felszallds Maximdlis felszdlldsi 15
(MaxTakeoff)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszalldsi 15 1000
(MaxTakeoff)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximalis emelkedési | INTR 900 138 31,7
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximalis emelkedési | ZERO 995 147,3 32,2
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 3000
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | ZERO 962 168,3 32,1
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 5500
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 7 500
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 10 000
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Felszallds Maximdlis felszdlldsi 15
(MaxTakeoff)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis felszdlldsi 15 1000
(MaxTakeoff)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximalis emelkedési | INTR 890 139,8 24,5
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximalis emelkedési | ZERO 942 149,2 27,9
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 3000
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Gyorsulds Maximdlis emelkedési | ZERO 907 168,3 27,8’
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 5500
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 7 500
(MaxClimb)

ATR72 DEFAULT Emelkedés Maximélis emelkedési | ZERO 10 000

(MaxClimb)
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i) azl-6.tabldzat a kovetkez§ sorokkal egésziil ki:

.7 378MAX 1 140 000

7378MAX 2 144 600

7378MAX 3 149 600

7378MAX 4 159 300

7378MAX 5 171 300

7378MAX 6 174500

7378MAX M 181200

A350-941 1 421 680

A350-941 2 433189

A350-941 3 445270

A350-941 4 466 326

A350-941 5 493412

A350-941 6 522377

A350-941 7 552871

A350-941 8 585147

A350-941 M 606 271

ATR72 1 44750

ATR72 2 47 620

ATR72 3 50 710"

j) azl-7.tdblazat a kovetkezd sor utin

,737800 | Maximalis felszalldsi, magas | 30143,2 | -29,773 | -0,029 | 0 —145,2”
hémérsékletnél
(MaxTkoffHiTemp)

a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

,737800 Alapjdrati megkozelitési | 649,0 -3,3 0,0118 0 0
(IdleApproach)

7378MAX | Alapjdrati megkozelitési | 1046 —4,6 0,0147 0 0
(IdleApproach)

7378MAX | Maximdlis emelkedési 21736 -28,6 0,3333 —-3,28E-06 0
(MaxClimb)

7378MAX | Maximalis emelkedési, 23323 -15,1 -0,09821 6,40E-06 -142,0575
magas hémérsékletnél
(MaxClimbHiTemp)

7378MAX | Maximadlis felszalldsi 26375 -32,3 0,07827 8,81E-07 0
(MaxTakeoff)

7378MAX | Maximalis felszalldsi, 30 839 -27,1 -0,06346 -8,23E-06 -183,1101
magas hémérsékletnél
(MaxTkoffHiTemp)

A350-941 | Alapjdrati megkozelitési | 5473,2 -24,305716 0,0631198 | —4,21E-06 0
(IdleApproach)

A350-941 | Alapjarati 5473,2 -24,305716 0,0631198 | —4,21E-06 0
megkozelitési, magas
hémérsékletnél
(IdleApproachHiTemp)

A350-941 | Maximalis emelkedési 672109 | -82,703367 1,18939 -0,000012074 | 0
(MaxClimb)
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A350-941 | Maximalis emelkedési, 76 854,6 | —75,672429 0 0 -466
magas hémérsékletnél
(MaxClimbHiTemp)
A350-941 | Maximalis felszalldsi 84912,8 | -101,986997 | 0,940876 -8,31E-06 0
(MaxTakeoff)
A350-941 | Maximalis felszallasi, 96170,0 | -101,339623 | 0 0 -394
magas hémérsékletnél
(MaxTkoffHiTemp)
ATR72 Maximdlis emelkedési 56352 -9,5 0,01127 0,00000027 0
(MaxClimb)
ATR72 Maximalis felszallasi 7583,5 -20,3 0,137399 -0,00000604 0”
(MaxTakeoff)
k) az[-9. tabldzat a kovetkezs sorokkal egésziil ki:
»7/378MAX | LAmax A | 3000 90,4 83,4 78,7 73,8 65,9 57,1 50,7 43,6 36,5 29,7
7378MAX LAmax A | 4000 90,5 83,4 78,8 73,8 65,9 57,1 50,6 43,5 36,4 29,6
7378MAX LAmax A | 5000 90,7 83,7 79 74,1 66,1 57,2 50,7 43,6 36,5 29,6
7378MAX LAmax A | 6000 91 84 79,4 74,4 66,5 57,6 51 43,9 36,7 29,9
7378MAX LAmax A | 7000 91,5 84,4 79,8 74,8 66,9 58 51,5 44,3 37,1 30,2
7378MAX LAmax D | 10000 92,4 85,8 81,4 76,6 68,9 60,2 53,9 46,8 39,7 33
7378MAX LAmax D | 13000 94,2 87,7 83,2 78,4 70,7 62 55,6 48,5 41,4 34,6
7378MAX LAmax D | 16000 96 89,4 84,9 80,1 72,4 63,7 57,3 50,3 43,2 36,5
7378MAX LAmax D | 19000 97,6 91 86,5 81,8 74 65,3 59 52,1 45,1 38,4
7378MAX LAmax D | 22000 99,2 92,6 88,1 83,4 75,6 67 60,8 54 471 40,5
7378MAX LAmax D | 24500 100,6 94 89,5 84,8 77 68,5 62,4 55,7 48,9 42,5
7378MAX SEL A | 3000 92,6 88,4 85,6 82,4 77,2 70,9 66,1 60,8 55,4 50,2
7378MAX SEL A | 4000 92,7 88,6 85,8 82,6 77,3 71 66,2 60,9 55,5 50,4
7378MAX SEL A | 5000 93 88,9 86,1 82,9 77,6 71,3 66,5 61,1 55,7 50,6
7378MAX SEL A | 6000 93,3 89,3 86,4 83,2 77,9 71,6 66,8 61,4 56 50,8
7378MAX SEL A | 7000 93,7 89,6 86,8 83,6 78,3 72 67,1 61,8 56,3 51,1
7378MAX SEL D | 10000 94,3 90,4 87,6 84,5 79,1 72,9 68,3 63,2 58 53,1
7378MAX SEL D | 13000 96,1 92,2 89,4 86,3 80,8 74,5 69,9 64,8 59,6 54,8
7378MAX SEL D | 16000 97,6 93,7 90,9 87,8 82,5 76,3 71,7 66,7 61,6 56,9
7378MAX SEL D | 19000 98,8 95 92,3 89,3 84 78 73,6 68,7 63,8 59,1
7378MAX SEL D | 22000 100 96,2 93,6 90,6 85,6 79,8 75,5 70,8 66,1 61,7
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7378MAX SEL 24500 100,9 97,2 94,6 91,7 86,9 81,4 77,4 72,8 68,3 64,1
A350-941 LAmax 1000 91,21 84,42 79,83 74,97 67,15 58,68 52,65 46,06 38,92 31,73
A350-941 LAmax 10000 92,16 85,43 80,83 75,99 68,31 59,92 53,97 47,34 40,08 32,68
A350-941 LAmax 17 000 94,76 87,92 83,18 78,16 70,23 61,75 55,72 49,06 41,55 33,91
A350-941 LAmax 25000 92,83 85,22 80,6 75,75 68,22 60 54,03 47,27 39,73 31,65
A350-941 LAmax 35000 95,16 88,13 83,33 78,27 70,38 61,9 55,87 49,15 41,66 33,82
A350-941 LAmax 50000 99,67 92,61 87,75 82,5 74,45 66,01 60 53,34 45,7 37,42
A350-941 LAmax 70000 103,74 | 96,78 91,98 86,87 78,8 70,01 63,7 56,71 48,8 40,63
A350-941 SEL 1000 94,18 89,98 86,96 83,74 78,42 72,25 67,64 62,45 56,7 50,92
A350-941 SEL 10000 95,52 91,32 88,29 85,06 79,78 73,75 69,24 64,17 58,36 52,34
A350-941 SEL 17 000 97,74 93,39 90,3 87,01 81,68 75,62 71,18 66,09 60,23 54
A350-941 SEL 25000 95,67 90,95 87,67 84,23 78,73 72,73 68,33 63,24 57,19 50,52
A350-941 SEL 35000 97,28 92,81 89,7 86,39 81,04 75,18 70,92 65,83 59,85 53,36
A350-941 SEL 50000 100,98 | 96,76 93,79 90,43 85,11 79,2 74,81 69,77 63,84 57,37
A350-941 SEL 70000 104,66 | 100,74 | 97,82 94,68 89,49 83,56 79,09 73,94 67,84 61,27
ATR72 LAmax 890 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 900 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 1250 86,7 79,5 74,5 69,3 61,2 52,6 46,6 40 32,6 24,8
ATR72 LAmax 1600 87,5 80,2 75,1 69,9 61,9 53,4 47,4 40,8 33,4 25,7
ATR72 LAmax 3000 87,7 81,1 76,7 71,9 64,4 56,7 50,9 44,1 37,2 29,9
ATR72 LAmax 3600 89,4 82,8 78,6 73,9 66,3 58 52,2 45,5 38,8 31,5
ATR72 LAmax 4200 91,1 84,5 80,6 75,9 68,2 59,8 53,9 47,1 40,2 32,9
ATR72 LAmax 4800 92,8 86,3 82,5 77,9 70,1 62,1 56 48,8 41,5 33,8
ATR72 LAmax 4900 94,6 88,2 84 79,7 72,9 65,7 60,8 55,3 50 43,9
ATR72 LAmax 5300 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 LAmax 5310 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 SEL 890 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 900 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 1250 89,4 84,7 81,5 78,1 72,8 66,8 62,5 57,6 51,8 45,6
ATR72 SEL 1600 89,7 85,1 81,8 78,4 73,1 67,3 63 58,1 52,4 46,2
ATR72 SEL 3000 88,9 84,8 82 79 74,3 68,9 64,9 60 54,6 48,6
ATR72 SEL 3600 90 85,9 83,2 80,3 75,5 70,3 66,4 61,6 56,4 50,5
ATR72 SEL 4200 91,1 87,1 84,4 81,6 77 71,9 67,9 63 57,8 51,9
ATR72 SEL 4800 92,2 88,2 85,6 82,9 78,8 73,8 69,6 64,4 58,8 52,7
ATR72 SEL 4900 92,9 89,4 86,9 84,3 80,3 75,9 72,9 69,3 65,5 61,3
ATR72 SEL 5300 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6
ATR72 SEL 5310 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6”
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) azI-10.tablazat a 138. szdm spektralis osztdlyazonositd sora utdn a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

#139 Indulds 2-Motor. 71,4 | 67,4 | 59,1 | 693 | 753 | 76,7 | 72,6 | 69,3 | 76,4 | 71,2 | 71,8
MagasKétdram.
Tlapat

140 Indulds 2-Motor.Tlégcs. 63,5 | 628 | 71,0 | 87,4 | 78,5 | 76,8 | 74,6 | 77,4 | 798 | 743 | 754

m) az [-10. tdbldzat a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

,239 | Megkoze- 2-Motor. 71,0 | 650 | 60,7 | 70,7 | 748 | 76,5 | 732 | 71,8 | 759 | 73,0 | 71,1
lités MagasKétdram.
Tlapat

240 Megkoze- 2-Motor.Tlégcs. 65,9 68,0 66,9 80,0 77,1 78,5 73,9 75,6 77,7 73,6 73,37
lités
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