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HATAROZATOK

A BIZOTTSAG (EU) 2020/1167 VEGREHAJTASI HATAROZATA
(2020. augusztus 6.)

a hagyomdnyos belsd égésii motorral hajtott, valamint egyes hibrid elektromos személygépkocsikban

és konnyii haszongépjirmiivekben valé haszndlatra szint, 48 V[12 V-os DC/DC-italakit6val

kombindlt 48 V-os hatékony motorgeneritorban alkalmazott technoldgidnak az (EU) 2019/631
eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjdn innovativ technoldgiaként torténd jovahagyasarol

(EGT-vonatkozdsd szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié mtikodésérdl szol6 szerzGdésre,

tekintettel az 0j személygépkocsikra és az 0j konny(i haszongépjarmivekre vonatkozé szén-dioxid-kibocsatdsi elGirdsok
meghatdrozdsarol, valamint a 443/2009/EK és az 510/2011/EU rendelet hatdlyon kiviil helyezésérél sz6l6, 2019. dprilis
17-i (EU) 2019/631 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre () és kiilonosen annak 11. cikke (4) bekezdésére,

mivel:

(1) 2019. oktéber 10-én az SEG Automotive Germany beszallité a 725/2011/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendelet (2),
illetve a 427/2014/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet () 12a. cikkének megfelelSen kérelmet nydjtott be, amelyben
kezdeményezte az (EU) 2019/314 bizottsdgi végrehajtdsi hatdrozat (*) és az (EU) 2019/313 bizottsdgi végrehajtdsi
hatdrozat (°) a célbdl torténd mddositdsat, hogy e jogszabilyok vegyék figyelembe az (EU) 2017/1151 bizottsdgi
rendeletben (%) ismertetett, a konnytigépjarmivekre vonatkozd, vildgszinten harmonizalt vizsgélati eljardst (WLTP)
(a tovabbiakban: médositési kérelem).

(2)  2019. oktdber 31-én az Audi AG, a Bayerische Motoren Werke AG, a Daimler AG, az FCA Italy S.p.A, a Ford-Werke
GmbH, a Honda Motor Europe Ltd, a Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, a Jaguar Land Rover LTD, a
Renault, a Toyota Motor Europe NV/SA, a Volkswagen AG, a Volkswagen Nutzfahrzeuge, valamint beszallitoként az
SEG Automotive Germany GmbH, a Valeo Electrical Systems és a Mitsubishi Electric Corporation kozos kérelmet
nytjtottak be a hagyomdnyos bels§ égésti motorral meghajtott személygépkocsikban és konnyti haszongépjar-
miivekben, valamint egyes, nem kiilsé feltoltésti hibrid elektromos jarmtvekben valé hasznélatra szént, 48 V[12 V-
os DC/DC-dtalakitéval kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtorban alkalmazott technoldgia innovativ
technoldgiaként val6 jovdhagydsa irdnt (a tovdbbiakban: jovahagydsi kérelem). A jovahagydsi kérelem alapjat képezd
szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentés nem mutathaté ki az (EU) 20171151 bizottsdgi rendeletben meghatdrozott, a
konnytigépjarmtivekre vonatkozd, vildgszinten harmonizalt vizsgélati eljdrdsnak (WLTP) megfelelGen végzett
mérésekkel.

() HLL 111, 2019.4.25,13.0.

() A Bizottsdg 725/2011/EU végrehajtdsi rendelete (2011. jalius 25.) a 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjan a
személygépkocsik szén-dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentésére szolgdld innovativ technoldgidk jovdhagydsi és minGsitési eljrdsanak
megallapitdsardl (HL L 194., 2011.7.26., 19. 0.).

() A Bizottsdg 427/2014/[EU végrehajtdsi rendelete (2014. dprilis 25.) az 510/2011/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjén a
konnyti haszongépjarmtvek szén-dioxid-kibocstdsdnak csokkentésére szolgdlé innovativ technoldgidk jovdhagydsi és mindsitési
eljdrdsinak megdllapitdsar6l (HL L 125., 2014.4.26., 57. 0.).

() A Bizottsdg (EU) 2019/314 végrehajtsi hatdrozata (2019. februdr 21.) a hagyomdnyos belsd égésti motorral hajtott és egyes hibrid
tizemt személygépkocsikban val6 hasznilatra szdnt, az SEG Automotive Germany GmbH dltal kifejlesztett, nagy hatékonysdgii 48 V-
os motorgenerdtorb6l (BRM) és 48 V/12 V-os DC/DC-4talakitobél dll6 berendezéscsomagban alkalmazott technolégidnak a 443/
2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjdn a személygépkocsik CO,-kibocsdtdsdnak csokkentésére szolgalé innovativ
technoldgiaként torténd jovahagydsdrdl (HLL 51., 2019.2.22,, 42. o.).

() A Bizottsdg (EU) 2019/313 végrehajtdsi hatdrozata (2019. februdr 21.) a hagyomdnyos belsd égésti motorral hajtott és egyes hibrid
tizemd konnyd haszongépjirmiivekben valé haszndlatra szdnt, az SEG Automotive Germany GmbH dltal kifejlesztett, nagy
hatékonysdgti 48 V-os motorgenertorbél (BRM) és 48 V/[12 V-os DC/DC-4talakitobdl dll6 berendezéscsomagban alkalmazott
technoldgidnak az 510/2011/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjan a konny( haszongépjirmivek CO,-kibocsdtdsdnak
csokkentésére szolgalo innovativ technolégiaként torténd jovahagydsardl (HL L 51.,2019.2.22,, 31. o.).

() A Bizottsdg (EU) 2017/1151 rendelete (2017. janius 1.) a konnyii személygépjarmivek és haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6)
kibocsdtds tekintetében torténd tipusjévahagyasarodl és a jarmdjavitdsi és -karbantartdsi informdciok elérhet8ségérdl sz616 715/2007/
EK eur6pai parlamenti és tandcsi rendelet kiegészitésér6l, a 2007/46/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv, a 692/2008/EK
bizottsdgi rendelet és az 1230/2012/EU bizottsagi rendelet mddositdsardl, valamint a 692/2008EK bizottsigi rendelet hatdlyon kiviil
helyezésérél (HLL 175.,2017.7.7., 1. 0.).
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(3) A Bizottsdg mind a médositdsi, mind a jovahagydsi kérelmet értékelte az (EU) 2019/631 rendelet 11. cikkével, a
725/2011/EU és a 427/2014/EU végrehajtisi rendelettel, valamint az innovativ technoldgidk jovahagydsinak
a 443[2009[EK eurbpai parlamenti és tandcsi rendelet () és az 510/2011/EU eurbpai parlamenti és tandcsi
rendelet () alapjan tortén6 kérelmezésére vonatkozd miszaki irdnymutatdssal (2018. jaliusi verzid) (%)
osszhangban. Az (EU) 2019/631 rendelet 11. cikke (3) bekezdésének megfelelSen mind a mddositdsi, mind a
jovahagydsi kérelmet egy fiiggetlen és tanusitott szervezet dltal készitett ellenSrzési jelentés kisérte.

(4)  Tekintettel arra, hogy mind a mddositdsi, mind a jovdhagydsi kérelem ugyanazt az innovativ technoldgidt érinti, és
hogy e technoldgidnak az adott jirmiivekben valé haszndlatdra ugyanazok a feltételek vonatkoznak, helyénval6 a
kérelmeket egyetlen hatdrozatban targyalni.

(5) A 48 V-os motorgenerator egyarant mitkodhet a villamos energidt mechanikai energidva atalakit6 villanymotorként,
illetve a mechanikai energidt villamos energidva 4talakité generdtorként, vagyis standard generdtorként. A 48 V/[12
V-os DC/DC-dtalakité lehet6vé teszi a 48 V-os motorgenerator szdmdra, hogy a jarmd 12 V-os fedélzeti hal6zatanak
dramellatdsdhoz és[vagy a 12 V-os akkumulator feltoltéséhez szitkséges fesziiltségen villamos energidt biztositson.

(6) A Bizottsag az SEG Automotive Germany GmbH dltal széllitott, 48 V12 V-os DC/DC-atalakitéval kombindlt 48 V-
os hatékony motorgenerdtort az (EU) 2019/314 végrehajtdsi hatdrozattal mdr jévdhagyta a hagyomdnyos bels§
égésti motorral meghajtott és egyes, nem kiils§ feltoltésti hibrid hajtdst elektromos személygépkocsikban
alkalmazhat6, valamint az (EU) 2019313 végrehajtdsi hatdrozattal a hagyomdnyos bels égésti motorral
meghajtott és egyes, nem kiils6 feltoltésti hibrid hajtast konny(i haszongépjarmtvekben alkalmazhat6, a szén-
dioxid-kibocsatds csokkentésére alkalmas innovativ technoldgiaként; a technoldgia dltal elért szén-dioxid-kibocsétds-
csokkentés azonban csak részben tartozik a 692/2008/EK bizottsdgi rendeletben ('°) meghatdrozott Gj eurdpai
menetciklus (NEDC) keretében folytatott kibocsatasi vizsgalat részeként végzett mérések hatdlya ald. A technoldgia
az (EU) 2020/1102 bizottsdgi végrehajtdsi hatdrozat (') Gtjdn az 0ij eurépai menetciklus (NEDC) feltételeire vald
hivatkozdssal dltaldnos innovativ technoldgiaként is j6vdhagydsra keriilt.

(7) A modositisi és a jovahagydsi kérelem azonban az (EU) 2017/1151 rendeletben meghatdrozott WLTP-re hivatkozik.
Bizonyitast nyert, hogy a WLTP keretében folytatott kibocsatasi vizsgélatok részeként végzett mérések csak részben
terjednek ki a 48 V/12 V-os DC/DC-dtalakitéval kombinalt 48 V-os hatékony motorgenerdtorokban alkalmazott
technoldgidbdl eredd szén-dioxid-kibocsdtascsokkenésre.

(8) Az (EU) 2019/313, az (EU) 2019/314 és az (EU) 2020/1102 végrehajtdsi hatdrozat atjan jévahagyott kérelmek
értékelése sordn szerzett tapasztalatok alapjdn, valamint figyelemmel a mostani kérelmekhez benyujtott
informdcidkra, kielégits és meggy$z8 médon bizonyitdst nyert, hogy a 48 V/12 V-os DC/DC-italakitéval kombindlt
48 V-os hatékony motorgenerdtorban alkalmazott technoldgia megfelel mind az (EU) 2019/631 rendelet 11.
cikkének (2) bekezdésében emlitett kritériumoknak, mind pedig a 725/2011/EU és a 427/2014/EU végrehajtdsi
rendelet 9. cikke (1) bekezdésének b) pontjdban meghatdrozott jogosultsdgi kovetelményeknek.

(9) Az innovativ technoldgia a hagyomanyos belsg égésti motorral felszerelt személygépkocsik vagy konnyt haszongép-
jarmivek esetében, illetve olyan, az emlitett kategéridkba tartozé nem kiils feltoltést hibrid elektromos jarmtivek
esetében alkalmazhat6, amelyeknél az (EU) 2017/1151 rendelet XXI. melléklete 8. almelléklete 2. fiiggeléke 1.1.4.
pontjanak megfelelGen lehetség van arra, hogy a tiizelGanyag-fogyasztds és a szén-dioxid-kibocsatds mért értékeit
korrekci6 nélkiil hasznaljdk fel vizsgdlati eredményként.

() Az Eurépai Parlament és a Tandcs 443/2009/EK rendelete (2009. dprilis 23 a konnyl haszongépjarmivek szén-dioxid-
kibocsdtdsanak csokkentésére irdnyuld kozosségi integralt megkozelités keretében az Gj személygépkocsikra vonatkozé kibocsatdsi
kovetelmények meghatdrozasardl (HL L 140., 2009.6.5., 1. 0.)

() Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 510/2011/EU rendelete (2011. mdjus 11.) az Gj konnyd haszongépjarmtvekre vonatkozé
kibocsatési kovetelményeknek a konnyti haszongépjarmivek CO2-kibocsatdsdnak csokkentésére irdnyuld uniés integralt megkozelités
keretében torténd meghatdrozdsardl (HL L 145.,2011.5.31., 1. 0.)

() https:/[circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760£82a9(July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

(") A Bizottsdg 692/2008/EK rendelete (2008. jalius 18.) a konnydi személygépjarmiivek és haszongépjarmtvek (Euro 5 és Euro 6)
kibocsdtds tekintetében torténd tipusjovdhagydsir6l és a jirmdjavitdsi és -karbantartdsi informéciok elérhetségérdl
sz6l6 715/2007 [EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet modositasardl és végrehajtasarol (HL L 199., 2008.7.28., 1. 0.).

(") A Bizottsdg (EU) 2020/1102 végrehajtdsi hatdrozata (2020. julius 24.) a hagyomanyos belsé égésti motorral hajtott és egyes hibrid
elektromos személygépkocsikban és konnyd haszongépjarmivekben valé haszndlatra szant, 48 V/[12 V-os DC/DC-italakit6val
kombinélt 48 V-os hatékony motorgenerdtorban alkalmazott technol6gidnak az (EU) 2019/631 eurdpai parlamenti és tandcsi
rendelet alapjdn és az Gj eurdpai menetciklusra (NEDC) valé hivatkozdssal innovativ technolégiaként torténé jovahagydsarol (HL L

241.,2020.7.27., 38.0.)
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(10) Mind a médositasi, mind a jévahagyasi kérelem az (EU) 2019/313, illetve az (EU) 2019/314 végrehajtasi hatdrozat
mellékletének 3. pontjdban meghatdrozott mddszertanra, az tigynevezett ,kiilon médszerre” hivatkozik a 48 V/[12
V-os DC/DC-talakitéval kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtorokban alkalmazott technoldgidbél eredd
szén-dioxid-kibocsdtascsokkenés meghatdrozdsinak médszereként.

(11) A jovahagyasi kérelemben javasolt mddszer a 48 V-os motorgenerdtor hatdsfokmérésénél haszndlandé
fesziiltségszint tekintetében azonban eltér az emlitett ,killon mddszertdl”; a javaslat szerint 52 V helyett 48 V-os
fesziiltséget kell alkalmazni. Ezenkivill a kérelem javasolja a 48 V/[12 V-os DC/DC-italakité hatdsfokmérésénél
hasznélandé kimeneti dramer@sséget akként modositani, hogy azt ne a DC/DC-atalakit6 14,3 V-tal osztott névleges
teljesitményeként, hanem a DC/DC-dtalakit6 14,3 V-tal osztott névleges teljesitményének feleként hatdrozzak meg.
A jovahagyasi kérelem javasolja tovabbd a 48 V-os motorgenerator bejdratési eljardsdnak bevezetését.

(12) Az (EU) 2019/313 és az (EU) 2019/314 végrehajtdsi hatdrozat szerinti ,kiilon médszerrel” kapcsolatban a 48 V-os
motorgenerdtor hatdsfokmérésénél haszndlandé fesziiltségszint és a 48 V[12 V-os DC/DC-dtalakitd
hatdsfokmérésénél haszndland6 kimeneti dramerdsség tekintetében javasolt véltoztatdsokat illetGen megallapitdst
nyert, hogy azok a szén-dioxid-kibocsatascsokkentés tekintetében kevésbé konzervativ eredményekhez vezethetnek.
A kérelmezdk allitdsa szerint a véltoztatisok azért indokoltak, mert jobban megfelelnek a valds vezetési
feltételeknek. Az allitds aldtdmasztdsdra benyujtott bizonyitékok azonban nem tekinthetSk elégségesnek, kiilonosen
azért nem, mert csak korldtozott szdmu vizsgalatra keriilt sor a kérelem megalapozdsira, tovabbd azok nem
tartalmaztak olyan bizonyitékokat, amelyek indokolndk a 48 V/[12 V-os DC/DC-italakité hatdsfokmérésénél
alkalmazott kimeneti dramerdsség megvaltoztatdsit. Mindezek alapjdn a Bizottsdg dgy itéli meg, hogy az
(EU) 2019/313 és az (EU) 2019/314 végrehajtasi hatdrozat mellékletének 3. pontja szerinti ,kiilon moédszer”
szoban forgd aspektusait a kérelmekben megadott informécidk alapjan nem indokolt megvéltoztatni.

(13) Ami a vizsgélati modszertannak a 48 V-os motorgenerator bejdratdsi eljardsdval torténd javasolt kiegészitését illeti, a
jovahagydsi kérelem nem hatdrozza meg kell§ pontossdggal az emlitett bejaratds elvégzésének részleteit, sem pedig
azt, hogy a bejdratdssal jar6 hatdsok miként veendSk figyelembe. Mivel a 48 V/[12 V-os DC/DC-atalakitoval
kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtor hatdsfokdnak meghatdrozdsa a mérési eredmények dtlaga alapjin
torténik, az esetleges pozitiv vagy negativ bejératdsi hatdsokat megfelelGen figyelembe lehet venni a hatdsfok végsé
meghatdrozdsa sordn, szitkség esetén a mérések szimanak novelésével. Mindezek alapjdn a vizsgélati modszertant
nem indokolt kiegésziteni a jovahagydsi kérelemben javasoltak szerint tovabbi specidlis bejaratasi eljardssal.

(14) A modositdsi kérelemben azt javasoljdk, hogy az dtlagos sebességet az NEDC szerinti sebességrél (33,58 km/h) a
WLTP szerinti sebességre (46,6 km/h) kellene valtoztatni. Mivel a WLTP feltételeit kell figyelembe venni, indokolt az
atlagos sebességet annak megfeleléen meghatdrozni.

(15) A kiilon modszerbdl” magatdl értet6dGen kovetkezik, hogy a 48 V/[12 V-os DC/DC-dtalakitéval kombindlt 48 V-os
hatékony motorgenerator vizsgalatdhoz hasznélt bemeneti fesziiltségnek ugyanakkordnak kell lennie, mint a 48 V-os
motorgenerator kimeneti fesziiltségének, amely 52 V. Annak érdekében, hogy a hatdsfokvizsgdlatokat dsszehangolt
moédon lehessen végezni, indokolt pontositani a vizsgalati mddszerek leirdsdban, hogy a bemeneti fesziiltség értékét
52 Voltban kell megallapitani.

(16) A gyartok szamadra lehetdvé kell tenni, hogy az innovativ technoldgia hasznalatabdl eredd szén-dioxid-kibocsatas-
csokkenés mindsitését kérelmezzék egy tipusjovahagyd hatdsdgtol, amennyiben az e hatdrozatban meghatdrozott
feltételek teljesiilnek. E célbdl a gyartéknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy a mindsitési kérelmet egy fuggetlen és
tantisitott szervezet dltal készitett ellendrzési jelentés kisérje, amely meger6siti, hogy az innovativ technoldgia
megfelel az e hatdrozatban meghatdrozott feltételeknek, és hogy a kibocsatdscsokkentést az e hatdrozatban emlitett
vizsgélati modszertannal 6sszhangban hatdroztik meg.

(17) Az innovativ technoldgia 0j jarmivekben vald szélesebb kord alkalmazdsinak elGsegitése érdekében lehetGvé kell
tenni tovabbd, hogy a gyartok egyetlen kérelmet nydjthassanak be tobb, 48 V/[12 V-os DC/DC-atalakitéval
kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtor éltal elért szén-dioxid-kibocsdtdscsokkenés mindsitése céljabol. E
lehetGség vélasztdsa esetére helyénvalé ugyanakkor beiktatni egy olyan mechanizmust, amely csak a legnagyobb
szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentést biztosit6 innovativ technoldgia alkalmazdsat 6sztonzi.

(18) A tipusjévdhagyé hatdsdg felelGssége annak alapos ellendrzése, hogy teljesiilnek-e az innovativ technoldgia
hasznalatdbdl ered§ szén-dioxid-kibocsdtdscsokkenés minGsitésére vonatkozd, e hatdrozatban meghatdrozott
feltételek. A mindsités kibocsatasa esetén a felelds tipusjovahagyd hatdsagnak biztositania kell, hogy a mingsitéshez
figyelembe vett valamennyi elem rogzitésre keriiljon a vizsgélati jelentésben, azt az ellendrzési jelentéssel egyiitt
Grizzék, és a szdban forgd informdcidkat kérésre a Bizottsdg rendelkezésére bocsdssdk.
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(19) A 2007/46[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') I, VIIL és IX. melléklete szerinti tipusjévdhagydsi
dokumentdcidban feltiintetendd altalanos 6koinnovécios koéd meghatdrozasa céljdbdl az innovativ technolégidhoz
egyedi kodot kell rendelni.

(20) 2021-t8l a fajlagos szén-dioxid-kibocsdtdsi célértékek gydrtok altali teljesitését a WLTP-nek megfelelGen
meghatdrozott szén-dioxid-kibocsétdsok alapjin kell megéllapitani. Ezért az innovativ technoldgia révén elért, e
hatdrozatra val6 hivatkozdssal mindsitett szén-dioxid-kibocsatdscsokkenést a 2021. naptari évtdl lehet figyelembe
venni a gyartok atlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsatdsdnak kiszdmitdsa céljabol,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk
Innovativ technolégia

A 48 V[12 V-os DC/DC-dtalakitéval kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtorokban alkalmazott technolégidt a
Bizottsdg az (EU) 2019/631 rendelet 11. cikke értelmében vett innovativ technolégiaként jovahagyja, — figyelembe véve,
hogy az ily médon elért szén-dioxid-kibocsdtdscsokkenés csak részben tartozik az (EU) 2017/1151 rendeletben
meghatdrozott szabvanyos vizsgélati eljérds hatdlya ald —, amennyiben a technoldgia megfelel a kovetkezéknek:

a) benzinnel vagy dizellel iizemeld belsd égésii motorral meghajtott személygépkocsikban (M,) vagy konnyti haszongép-
jarmtvekben (N;) (azaz hagyomdanyos bels6 égésti motorral meghajtott M; és N; kategoridjii jarmivekben), illetve
olyan M, vagy N, kategéridji, nem kiils6 feltoltésti hibrid elektromos jarmivekben alkalmazzdk, amelyeknél az
(EU) 2017/1151 rendelet XXI. melléklete 8. almelléklete 2. fiiggeléke 1.1.4. pontjdnak megfelel6en lehet8ség van arra,
hogy a tiizelGanyag-fogyasztds és a szén-dioxid-kibocsdtds mért értékeit korrekcié nélkiil haszndljak fel vizsgdlati
eredményként;

b) hatdsfoka, amely a 48 V-os motorgenerétor és a 48 V[12 V-os DC/DC-italakité hatdsfokdnak az e melléklet 2.3. pontja
szerint meghatdrozott szorzata eléri legaldbb az aldbbi értékeket:

i. nem turbémotoros, benzinnel iizemeld jarmiivek esetében 73,8 %;
ii. turbémotoros, benzinnel iizemel6 jarmtivek esetében 73,4 %;

iii. dizellel tizemel§ jarmiivek esetében 74,2 %.

2. cikk
A szén-dioxid-kibocsédtdscsokkentés minGsitésének kérelmezése

(1) A gyartd e hatdrozatra torténd hivatkozdssal kérelmezheti egy tipusjovahagy6 hatdsdgtdl az 1. cikkel 6sszhangban
jovahagyott technoldgia (a tovabbiakban: innovativ technoldgia) haszndlatabdl eredd szén-dioxid-kibocsatascsokkenés
mindGsitését.

(2) A gyarté gondoskodik arrél, hogy a mindsitési kérelmet egy fiiggetlen és tanusitott szervezet altal készitett
ellendrzési jelentés kisérje, amely megerdsiti, hogy a technol6gia megfelel az 1. cikk a) és b) pontjdnak.

(3)  Amennyiben a kibocsdtdscsokkentés minGsitésére a 3. cikknek megfelelGen sor keriilt, a gyarté gondoskodik arrél,
hogy a mindsitett szén-dioxid-kibocsatdscsokkentést és a 4. cikk (1) bekezdésében emlitett 6koinnovacids kddot rogzitsék
az érintett jarmtivek megfelel3ségi nyilatkozatdban.

3. cikk
A szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentés minGsitése

(1) A tipusjévahagyé hatdsdg megbizonyosodik arrdl, hogy az innovativ technolégia alkalmazdsa révén elért szén-
dioxid-kibocsatascsokkenés meghatdrozdsa a mellékletben ismertetett médszertan felhasznélasdval tortént.

(2)  Amennyiben a gyarté egy jarmdkivitelre vonatkozdan az innovativ technolégidnak tobb, 48 V/12 V-os DC/DC-
atalakitoval kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtor-tipusban valé haszndlatibol ereds szén-dioxid-kibocsatds-
csokkenés mindsitését kéri, a tipusjovahagyd hatsdg meghatdrozza, hogy a vizsgalt, 48 V[12 V-os DC/DC-4talakitoval
kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtorok koziil melyik biztositja a legkisebb mértékii szén-dioxid-kibocsatas-
csokkentést. A (4) bekezdés alkalmazasdban ezt az értéket kell haszndlni.

(") Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2007/46/EK irdnyelve (2007. szeptember 5.) a gépjarmtvek és potkocsijaik, valamint az ilyen

99

jarmiivek rendszereinek, alkatrészeinek és 6ndll6 mdszaki egységeinek jovdhagyasardl (keretirdnyelv”) (HL L 263., 2007.10.9., 1. 0.).
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(3) A tipusjovdhagyé hatdsdg a vonatkozé tipusjévdhagydsi dokumentdcidban rogziti a melléklet 4. pontja szerint
kiszdmitott mindsitett szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentést, valamint a 4. cikk (1) bekezdésében emlitett okoinnovdcios

kédot.
(4) A tipusjovdhagyé hatdsdg a mindsitéshez figyelembe vett valamennyi elemet rogziti a vizsgdlati jelentésben, azt a 2.
cikk (2) bekezdésében emlitett ellendrzési jelentéssel egyiitt megdrzi, és a szoban forgd informdcidkat kérésre a Bizottsdg
rendelkezésére bocsdtja.
(5) A tipusjovdhagyé hatdsdg csak akkor mindsitheti az innovativ technoldgia haszndlatdbol ered§ szén-dioxid-
kibocsatascsokkenést, ha arra a megéllapitdsra jut, hogy a technologia megfelel az 1. cikk a) és b) pontjanak, és ha a
melléklet 3.5. pontja szerint meghatdrozott szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentés legaldbb 0,5 g CO,/km, amint azt a
személygépkocsikra vonatkozdan a 725/2011/EU végrehajtisi rendelet 9. cikke (1) bekezdésének b) pontja, illetve a
konnyti haszongépjarmtivekre vonatkozdan a 427/2014/EU végrehajtdsi rendelet 9. cikke (1) bekezdésének b) pontja
elirja.
4. cikk

Okoinnoviciés kod

(1) Az e hatdrozattal j6vdhagyott innovativ technoldgidhoz a 32-es 6koinnovaciés kod tartozik.

(2) A fenti 6koinnovéciés kod alapjn elszdmolt, mindsitett szén-dioxid-kibocsatdscsokkentést a 2021. naptéri évtdl
lehet figyelembe venni a gyartok atlagos fajlagos kibocsatdsanak kiszdmitdsa céljabol.

5. cikk
Hatilybalépés

Ez a hatdrozat az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban val6 kihirdetését kovetS huszadik napon 1ép hatdlyba.

Kelt Briisszelben, 2020. augusztus 6-4n.

a Bizottsdg részérél
az elnik
Ursula VON DER LEYEN
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MELLEKLET

Moédszer a hagyomdnyos bels§ égésii motorral hajtott, valamint egyes hibrid elektromos
személygépkocsikban és konnyii haszongépjirmiivekben valé hasznilatra szdnt, 48 V[12 V-os
DC/DC-italakit6val kombindlt 48 V-os hatékony motorgeneritorokban alkalmazott technolégidval
elért szén-dioxid-kibocsitdscsokkenés meghatirozasira

1.  BEVEZETES

Ez a melléklet az 1. cikk a) pontjdban meghatdrozott M, vagy N, kategéridju jarmdvekben a 48 V/12 V-os DC/DC-
atalakitoval (a tovdbbiakban: 48V[12V DC/DC-italakité) kombindlt 48 V-os hatékony motorgenerdtor (a
tovabbiakban: 48V motorgenerator) hasznalatdval elért szén-dioxid-kibocsdtdscsokkenés meghatdrozdsara szolgdld
modszert irja le.

2. A HATASFOK MEGHATAROZASA

A 48V motorgenerator és a 48V[12V DC/DC-italakité hatdsfokdt kiilon-kiilon kell meghatdrozni a 2.1. pontban,
illetve a 2.2. pontban leirtak szerint. A 48V/12V DC/DC-italakitéval kombindlt 48V motorgenerator teljes hatdsfokat
a kapott értékek felhasznaldsaval kell kiszdmitani a 2.3. pont szerint.

2.1. A 48V motorgeneritor hatdsfoka

A 48V motorgenerator hatdsfokat az ISO 8854:2012 szabvany szerint kell meghatdrozni, az aldbbi pontositdsok
figyelembevételével.

A gyérténak bizonyitania kell a tipusjévdhagyé hat6sdg szdmdra, hogy a 48V motorgenerdtor fordulatszdm-
tartomdnyai azonosak vagy egyenértékdek az 1. tabldzatban megadottakkal.

A 48V motorgenerdtor hatdsfokat az 1. tdbldzatban felsorolt minden egyes munkaponton elvégzett mérések alapjan
kell meghatdrozni.

A 48V motorgenerdtor dramerGsségének minden egyes munkaponton a névleges dramerdsség felével kell
megegyeznie. A 48V motorgenerdtor feszilltségét és kimeneti dramerdsségét a mérés sordn minden munkaponton
allandé értéken kell tartani 52 V fesziiltség mellett.

1. tabldzat
Munkiapont Tart[;;i]sidc’i Fordul a.tsz_é 1m A mu1’1kﬁa)}ﬁ((‘.1)lrllltaotlil;l)nz1 tartozo
n; [min™"] hi
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10

A 48V motorgenerator egyes i munkapontokra vonatkozé hatdsfokat (Mme;) [%] az 1. képlet szerint kell kiszdmitani.

1. képlet

_ GOIUiIIi

=1
nMGl ZTI'Mi'ni 00

ahol minden i munkapont esetében

U a fesziiltség [V];
I; az dramer§sség [Al;
M a forgatényomaték [Nm];

n; a fordulatszdm [min].
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Minden munkaponton legaldbb 6tszor egymds utdn el kell végezni a méréseket, a hatdsfokot (g, ) pedig minden
egyes mérésre ki kell szdmitani; a j als6 index egy méréssorozatot jel6l.

Minden munkapont esetében ki kell szdmitani a hatdsfokok 4tlagat (Mug;).

A 48V motorgenerétor hatésfokat (NMc) [%] a 2. képlet szerint kell kiszdmitani.

2. képlet
4
Mmg = z h; *Timg;
i=1
ahol:
Mvg; a 48V motorgenerdtor i munkapontra meghatdrozott atlagos hatdsfoka [%];
h; az i munkaponthoz tartozé fordulatszdm az 1. tdblézat szerint.

2.2. A 48V/12V DC/DC-italakit6 hatdsfoka
A 48V[12V DC|DC-italakit6 hatasfokat a kovetkezd feltételek mellett kell meghatdrozni:
— bemeneti fesziiltség: 52 V;
- kimeneti fesziiltség: 14,3 V;
- kimeneti dramerdsség: a 48V/12V DC/DC-dtalakit6 névleges teljesitménye osztva 14,3 V kimeneti fesziiltséggel.

A 48V[12V DC/DC-atalakité névleges teljesitménye a beszdllit6 dltal az ISO 8854:2012 szabvanyban meghatdrozott
el6irasok szerint igazolt dlland kimeneti teljesitmény.

A 48V[12V DC|DC-étalakité hatdsfokdt (Npe,/pc) [%] a mért dramerGsség- és fesziiltségértékek felhasznaldsdval a 3.
képlet szerint kell kiszdmitani.

3. képlet
n _ Uizy " ligy
DC/DC =T 1
] Usgv ~ lagy
ahol:
Usgv a bemeneti fesziiltség, amelyet 52 V-ra kell bedllitani [V];
Ligv a bemeneti oldalon mért dramerdsség [A];
Uszy a kimeneti fesziiltség, amelyet 14,3 V-ra kell bedllitani [V];
lizv a kimeneti oldalon mért dramerdsség, amelynek egyenlének kell lennie a 48V/[12V DC/DC-atalakit6

névleges teljesitményének és a kimeneti fesziiltségnek a hanyadosdval [A].

A méréseket és a hatdsfokszamitdsokat legaldbb otszor (5) egymads utdn meg kell ismételni.

A 48V[12V DC/DC-étalakité hatdsfokdt (Mpc/pc) [%] e hatdsfokok atlagaként kapjuk.

2.3. Kombindlt hatdsfok

A 48V/[12V DC/DC-italakitéval kombinalt 48V motorgenertor hatdsfokat (NTot) [%] a 4. képlet szerint kell
kiszdmitani.

4. képlet

Ntotr = NMMa " Mbc/de
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NMG:.: a 48V motorgenerator 2.1. pont szerint meghatdrozott hatdsfoka [%];
Tone: a 48V/[12V DC/DC-atalakité 2.2. pont szerint meghatdrozott hatdsfoka [%].
3. ASZEN-DIOXID-KIBOCSATASCSOKKENTES KISZAMITASA
3.1. Mechanikaienergia-megtakaritis
A 48V/[12V DC/DC-italakitéval kombindlt 48V motorgenerator haszndlatdval valds kortilmények kozott
megtakaritott mechanikai energia (AP,,) és a 48V[12V DC/DC-dtalakitéval kombindlt 48V motorgenerdtor
hasznalatéval a tipusjovéhagyési koriilmények kozott megtakaritott mechanikai energia (APmrw) kiilonbségét
(APyta) [W] az 5. képlet szerint kell kiszdmitani.
5. képlet
APy = APprw — AP
ahol:
AP rwértéke a 6. képlet, AP, raértéke pedig a 7. képlet szerint keriil kiszdmitdsra.
6. képlet
Prw  Prw
AP RW = —— —
" M Tror
7. képlet
Pra  Pra
APyrp =————
N8 Mror
ahol
Mot a 48V|12V DC|DC-italakitéval kombinalt 48V motorgenertor 2.3. pont szerint meghatdrozott
hatdsfoka [%];
Prw a teljesitményigény valés korillmények kozott, azaz 750 W;
Pra a teljesitményigény tipusjévahagydsi kortilmények kozott, azaz 350 W;
hj: a viszonyitdsi alapul vett véltakozo drami generdtor hatdsfoka, azaz 67 %.

3.2.

A szén-dioxid-kibocsdtascsékkentés kiszdmitdsa

A 48V/[12V DC/DC-dtalakitéval kombindlt 48V motorgenerator hasznalatdval elért szén-dioxid-kibocsatascsokkenést

((Cco,)[g CO,/km]] a 8. képlet szerint kell kiszdmitani.

8. képlet
Vpe - CF
CCOZ = APm i
ahol
APy, a valos kortlmények kozott megtakaritott mechanikai energia és a tipusjovahagydsi koriilmények
kozott megtakaritott mechanikai energia 3.1. pont szerint meghatdrozott kiilonbsége;
A% az atlagsebesség a WLTP szerint, azaz 46,6 km/h;
Vre a 2. tablazatban megadott tényleges energiafogyasztds [I/kWh];

CF a 3. tabldzatban megadott 4tvéltdsi tényezd [[gCO, /1]].
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2. tdbldzat
Motortipus Tényleges energiafogyasztds (Vpe)
[1/kWh]
Nem turbdmotoros benziniizemti 0,264
Turbémotoros benziniizemd 0,280
Dizeliizem 0,220
3. tabldzat
A tiizelanyag tipusa Auviltdsi tényez6 (CF)
[CO2/1]
Benzin 2330
Dizel 2640
3.3. A szén-dioxid-kibocsitiscsokkentés bizonytalansdganak kiszdmitdsa

A 3.2. pont szerint kiszdmitott szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentés bizonytalansdgdt szdmszerdsiteni kell.

Ehhez a kovetkez szdmitdsokra van szitkség.

El6szor ki kell szdmitani a 48V motorgenerdtor egyes munkapontokra vonatkozé hatdsfokdnak szérdsdt (Smyg, ) [%]

a 9. képlet szerint.

9. képlet
o N2
Zj:l (nMGi]- - T]MGi)
S =
MG; m(m — 1)

ahol:
m az egyes i munkapontokon a 48V motorgenerdtor hatdsfokdnak meghatrozasa céljabol a 2.1. pontnak

megfelelGen elvégzett j mérések szdma;
MGy a 48V motorgeneratornak az i munkaponton végzett valamely egyedi j mérés céljara a 2.1. pontnak

megfelelGen kiszamitott hatdsfoka [%];
Nma; a 48V motorgenerdtornak a 2.1. pontnak megfelel6en valamely i munkapontra kiszdmitott dtlagos

hatasfoka [%].

Majd ki kell szdmitani a 48V motorgenerétor hatdsfokdnak sz6rdsat (Spy,e) [%] a 10. képlet szerint.

10. képlet

Snme =

4
> s sg,)?
i=1
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ahol:
Stiva; a 9. képlet szerint meghatdrozott érték [%];
h; az i munkaponthoz tartozé fordulatszdm az 1. tdbldzat szerint.

Ezt kovetSen a 48V[12V DC|/DC-dtalakité hatdsfokdnak szordsat (SW) kell kiszdmitani a 11. képlet szerint.

11. képlet
2
_ 21;1 (TIDC/DCl - TIDC/DC)
“Npc/pDCc — L(L _ 1)
ahol:
L a 48V[12V DC/DC-talakitéval kapcsolatban a 2.2. pontnak megfelelSen végzett | mérések szdma;
Tne/ng, a 48V[12V DC|DC-étalakiténak valamely egyedi ] mérés céljdra a 2.2. pontnak megfelelGen kiszamitott
hatasfoka [%];
bc/pe a 48V/[12V DC/DC-atalakité 2.2. pont szerint meghatdrozott hatasfoka [%].

Végiil a 48V/[12V DC/DC-étalakitéval lmmhmﬂ]f ARV r7ﬂmrgenerétor haszndlataval elért szén-dioxid-
kibocsdtascsokkenés bizonytalansdgat (Scco,) 12. képlet szerint kell kiszdmitani; ennek mértéke nem
haladhatja meg a szén-dioxid-kibocsatascsokkentes 30 %-at.

12. képlet

Seeo, = (Prw = Pra) Vpe - CF j(snmc)z + (S“Dj)z

Ntot v Nme Npc/pc
ahol:
Prw a teljesitményigény valds koriilmények kozott, azaz 750 W;
Pra a teljesitményigény tipusjévahagydsi kortilmények kozott, azaz 350 W;
Mot a 48V[12V DC/DC-atalakitéval kombindlt 48V motorgenerator 2.3. pont szerint meghatdrozott teljes
hatasfoka [%];

Vpe a 2. tdbldzatban megadott tényleges energiafogyasztas [I/kWh];
CF a 3. tabldzatban meghatdrozott tiizelGanyag-atvéltasi tényezd [gCO, /1];
\' az atlagsebesség a WLTP szerint, azaz 46,6 km/h;
Snme a 48V motorgenerdtor hatdsfokdnak a 10. képlettel meghatdrozott szérdsa [%];
Nme a 48V motorgenerdtor 2.1. pont szerint meghatdrozott hatdsfoka [%];
SmBc a 48V[12V DC/DC-4talakité hatdsfokdnak a 11. képlettel meghatdrozott szérdsa [%];
ToeoE a 48V/[12V DC/DC-atalakité 2.2. pont szerint meghatdrozott hatasfoka [%].

3.4. Kerekités

A 3.2. pont szerint kiszdmitott szén- Ehmnd kibocsatascsokkentést (Cco,) és a szén-dioxid-kibocsatdscsokkentés 3.3. pont
szerint kiszdmitott bizonytalansdgat SCcoz legfeljebb két tizedesjegyre kell kerekiteni.
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A szén-dioxid-kibocsdtascsokkentés kiszamitdsahoz haszndlt egyes értékek hasznalhaték kerekités nélkiil vagy
legaldbb annyi tizedesjegyre kerekitve, hogy a kibocsdtdscsokkentésre gyakorolt maximalis teljes hatds (azaz az Gsszes
kerekitett érték egyiittes hatdsa) alacsonyabb legyen 0,25 g CO,/km-nél.

3.5. Ellendrzés a kibocsitiscsokkentésre vonatkozé kiiszobérték alapjan

A tipusjévdhagyé hatdsdgnak ellendriznie kell, hogy minden, 48V/[12V DC/DC-italakitéval kombindlt 48V
motorgenerdtorral felszerelt jarmdkivitel eléri-e a 725/2011/EU végrehajtasi rendelet és a 427/2014/EU végrehajtasi
rendelet 9. cikke (1) bekezdésének b) pontjaban meghatdrozott vonatkozd kiiszobértéket.

Annak ellendrzése sordn, hogy a kiiszobérték kritériuma teljesiil-e, a tipusjévdhagyd hatosagnak a 13. képlet szerint
figyelembe kell vennie a 3.2. pontban meghatdrozott szén-dioxid-kibocsatascsokkentést, a 3.3. pontban
meghatdrozott bizonytalansagot és adott esetben a szén-dioxid-korrekciét, ha a 48V[12V DC/DC-italakitéval
kombinalt 48V motorgenerator és a viszonyitasi alapul vett valtakozé drami generator pozitiv tomegkiilonbséget
(Am) mutat.

A pozitiv tomegkorrekci6 céljdra a viszonyitdsi alapul vett valtakozé dramd generdtor tomegét 7 kg-nak kell tekinteni.

A gydrténak tdjékoztatnia kell a tipusjovdhagy6é hatdsigot a 48V/[12V DC/DC-dtalakitoval kombindlt 48V
motorgenerator beszallité altal igazolt tomegérdl.

13. képlet
(CCOZ - SCCOZ - ACOZm) > MT
ahol
MT 0,5 g CO,/km a 725/2011/EU végrehajtdsi rendelet és a 427/2014/EU végrehajtasi rendelet 9. cikke (1)
bekezdésének b) pontjanak megfelelGen;
Ceo, a 3.2. pont szerint meghatdrozott szén-dioxid-kibocsatdscsokkentés [g CO,/km].
Scco, a teljes szén-dioxid-kibocsatdscsokkentés 3.3. pont szerint meghatdrozott bizonytalansdga [g CO,/km)].
ACO,,, szén-dioxid-korrekci6, amennyiben a 48V[12V DC/DC-atalakit6val kombindlt 48V motorgenerétor és a
viszonyitdsi alapul vett vdltakozé 4dramt generdtor a 4. tabldzat alapjin kiszdmitva pozitiv
tomegkiilonbséget (Am) [kg] mutat [g CO,/km]
4. tabldzat
A tiizelGanyag tipusa Szén-dioxid-korrekcié (ACO )
[gCO2/(km)]
Benzin 0,0277 - Am
Dizel 0,0383 - Am

4. A SZEN-DIOXID-KIBOCSATASCSOKKENTES MINOSITESE

A tipusj6vahagy6 hat6sdg dltal a 725/2011/EU vagy a 427/2014/EU végrehajtasi rendelet 11. cikke szerint mindsitendd
szén-dioxid-kibocsatascsokkentés \ €02/ [g CO,/km] a 14. képlet szerint keriil kiszdmitdsra. A szén-dioxid-
kibocsdtdscsokkentést a 48V/12V DC/DC-dtalakitéval kombindlt 48V motorgenerdtorral felszerelt valamennyi jarmikivitel
tipusbizonyitvanyaban rogziteni kell.

14. képlet

CSco, = (Cco2 - Sccoz)
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ahol

Ceo, a 3.2. pontban megadott 8. képlet szerint meghatdrozott szén-dioxid-kibocsatascsokkentés
[g CO,/km];

Scco, a 48V[12V DC/DC-italakitval kombindlt 48V motorgenerdtor hasznalatdbdl ered§ szén-dioxid-

kibocsdtascsokkenés 3.3. pontban megadott 12. képlet szerint kiszdmitott bizonytalansdga
[g CO,/km]
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