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A BIZOTTSAG 1302/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Eurdpai Unié vasiiti rendszerének ,jirmiivek - mozdonyok és személyszillité jirmiivek”
alrendszerére vonatkozé dtjarhatésigi miiszaki elGirdsrél

(EGT-vonatkozdsa szoveg)
AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unidé mtikodésérdl sz016 szerzddésre,

tekintettel a vasiti rendszer Kozosségen beliili kolesonos dtjarhatdsagardl szol6, 2008. junius 17-i 2008/57[EK eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelvre (') és kiilonosen annak 6. cikke (1) bekezdésének masodik albekezdésére,

mivel:

(1) Az Eur6pai Vasiti Ugynokség létrehozdsirdl szol6 881/2004[EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet () (a
tovabbiakban: tigynokségi rendelet) 12. cikke elSirja az Eurépai Vasiti Ugynokség (a tovabbiakban: az tigynokség)
szdmdra, hogy gondoskodjon az atjarhatésdgi miiszaki el6irdsoknak (a tovabbiakban: AME-k) a mdszaki fejl6-
déssel, a piaci trendekkel és a tdrsadalmi kovetelményekkel valo egyeztetésérdl, és javasolja a Bizottsignak az
AME-k dltala sziikségesnek itélt modositdsait.

(2)  2010. dprilis 29-i C(2010) 2576 szdmd hatdrozatdval a Bizottsdg megbizta az {igynokséget, hogy dolgozza ki és
V1zsga1]a felill az AME-kat azzal a céllal, hogy hatalyukat az Uni6 teljes vastti rendszerére kiterjesszék. A felhatal-
mazds értelmében az iigynokséget felkérték arra, hogy a ,jarmiivek — mozdonyok és személyszillité jarmtivek”
alrendszerre vonatkozé AME hat6korét terjessze ki az Uni6 teljes vasuti rendszerére.

(3) Az iigynokség 2012. december 12-én ajnldst adott ki a ,jdrm@ivek — mozdonyok és személyszdllité jarmtivek”
alrendszerre vonatkozé, médositott AME-rél.

(4) A miiszaki fejl6dés kovetése és a modernizalds osztonzése érdekében tdmogatni kell az innovativ megolddsokat és
bizonyos feltételek mellett lehet6vé kell tenni a bevezetésitket. Amennyiben a gyarto vagy a felhatalmazott képvi-
selGje innovativ megoldasra tesz Javaslatot nyilatkoznia kell, hogy az menny1ben tér el az AME vonatkozé pont-
jatol, illetve miként egésziti ki azt, és a Bizottsagnak értékelnie kell az innovativ megolddst. Ha ez az értékelés
kedvezd, az tigynokségnek meg kell hatdroznia az innovativ megoldds mikodésére és kapcsoldddsi pontjaira
vonatkoz6 megfeleld el6irdsokat, és az iigynokség feladata kifejleszteni az értékelési modszereket.

(5) Az ezzel a rendelettel létrehozott, vasiti jarmtivekre vonatkozé AME nem foglalkozik valamennyi alapvetd kove-
telménnyel. A 2008/57/EK irdnyelv 5. cikkének (6) bekezdésével Gsszhangban az AME-nek az egyes tagdlla-
mokban irdnyad6 nemzeti szabalyok targyat képezd nyitott kérdésként kell kezelnie az alkalmazdsi korébe nem
tartozé miszaki szempontokat.

(6) A tagdllamoknak a 2008/57[EK irdnyelv 17. cikke (3) bekezdésének megfelelGen értesiteniiik kell a Bizottsdgot és
a tobbi tagdllamot az egyes esetekben alkalmazandé miiszaki szabdlyokrdl, megfelelGségértékelési és hitelesitési
eljdrdsokrol, valamint az eljdrdsok végrehajtdsdért felelds szervekrsl. A nyitott kérdések vonatkozdsiban ugyanezt
a kotelezettséget kell el6irni.

(7) A vasuti rendszer jelenleg a meglévd nemzeti, kétoldalti, multinaciondlis vagy nemzetkdzi megéllapoddsok szerint
mkodik. Fontos, hogy ezek a megallapoddsok ne akaddlyozzdk a kolcsonos dtjarhatosg felé tarté jelenlegi és
jovébeli fejlédést. A tagdllamoknak ezért be kell jelenteniiik az ilyen megdllapoddsokat a Bizottsdgnak.

(8) A vasiti jarmtivekre vonatkozé AME-nek a 2008/57[EK irdnyelv 11. cikkének (5) bekezdésével Gsszhangban —
bizonyos feltételek teljesiilése esetén — korldtozott ideig biztositania kell a kolcsonods dtjarhatdsagot lehetévé tevd
rendszerelemeknek az alrendszerekbe hitelesités nélkiil torténd beépitését.

() HLL191.,2008.7.18., 1. 0. .
(*) Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2004. dprilis 29-i 881/2004/EK rendelete az Eurdpai Vasiti Ugynokség 1étrehozdsardl (iigynokségi
rendelet) (HL L 164.,2004.4.30., 1. 0.).
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(9)  Ezért hatédlyon kiviil kell helyezni a 2008/232/EK bizottsdgi hatdrozatot (') és a 2011/291/EU bizottsagi hatdroza-
tot (3).

(10) A szitkségtelen tobbletkoltségek és adminisztrativ terhek elkertilése érdekében a 2008/232/EK hatdrozatot és a
2011/291/EU hatdrozatot hatdlyon kiviil helyezésitket kovetSen tovdbbra is alkalmazni kell a 2008/57/EK
irdnyelv 9. cikke (1) bekezdésének a) pontjdban emlitett alrendszerek és projektek tekintetében.

(11) Az ebben a rendeletben el6irt intézkedések 6sszhangban vannak a 2008/57[EK irdnyelv 29. cikkének (1) bekezdése
szerint 1étrehozott bizottsdg véleményével,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk

A Bizottsag elfogadja a mellékletben el8irt, az Eurdpai Unid teljes vastti rendszerének ,jarmtivek — mozdonyok és
személyszallité jarmtivek” alrendszerére vonatkozé atjarhatdsagi miszaki el6irdst (AME).

2. cikk

(1) Az AME a 2008/57/EK irdnyelv II. mellékletének 2.7. pontjdban ismertetett, a melléklet 1.2. pontjdban meghataro-
zott vasuti hdlézaton jelenleg iizemeltetett vagy tizemeltetni tervezett kovetkezd tipusok valamelyikébe tartozd vastt-
jjarmd-alrendszerekre vonatkozik:

a) onjaré bels6égésti vagy villamos vonatok;

b) belsGégésti vagy villamos vontatdjarmiivek;

o) személyszallité kocsik;

d) a vasati infrastruktira épitését és karbantartdsat szolgdlé mobil berendezések.

(2) Az AME-t az (1) bekezdésben emlitett olyan vasiiti jarmdvekre kell alkalmazni, amelyeket a melléklet 2.3.2. pont-
jaban meghatdrozottak szerint 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm és 1 668 mm névleges nyomtdvval
rendelkezd vagdnyok valamelyikén kivannak tizemeltetni.

3. cikk

(1) A 8.és 9. cikke, valamint a melléklet 7.1.1. pontjdnak sérelme nélkiil, az AME az Uni6 vastiti rendszerén 2015.
janudr 1-jét6l tizembe helyezett, a 2. cikk (1) bekezdésében meghatdrozott valamennyi G vastti jarmtire alkalmazandé.

(2) Az AME nem vonatkozik az Eurépai Uni6 vasiti rendszerének azon jarmdveire, amelyek 2015. janudr 1-jén vala-
mely tagillam teljes hdlézatdn vagy annak egy részén mar forgalomban vannak, kivéve, ha azokat a 2008/57[EK irdnyelv
20. cikkével vagy a melléklet 7.1.2. pontjival 6sszhangban feldjitjdk vagy korszertisitik.

(3)  E rendelet mUszaki alkalmazdsi korét és foldrajzi hatdlydt a melléklet 1.1. és 1.2. pontja hatdrozza meg.

(4) A melléklet 4.2.8.2.8 pontjdban meghatdrozott fedélzeti villamosenergiafogyasztis-méré rendszerrel valé elltds
kotelez6 azon 4j, korszerdisitett és feldjitott jarmtivek esetében, amelyeket olyan hdlézaton kivinnak {izemeltetni,
amelyek az 1301/2014/EU bizottsdgi rendelet (°) (energiaelldtdsdra vonatkozé AME) 4.2.17. pontja szerinti palyamenti
energiafogyasztdsi adatgyjtd rendszerrel (DCS) vannak felszerelve.

4. cikk

(1) Az e rendelet mellékletének 1. fiiggelékében nyitott kérdésként meghatdrozott szempontok tekintetében a
kolcsonos dtjarhatésagnak a 2008/57[EK irdnyelv 17. cikkének (2) bekezdése szerinti hitelesitése kapcsin teljesitendd fel-
tételek az ebben a rendeletben szabalyozott alrendszer izembe helyezését engedélyezd tagdllamokban hasznalt, alkalma-
zand nemzeti szabalyok.

(') A Bizottsdg 2008. februdr 21-i hatdrozata a nagysebesség(i transzeurdpai vastiti rendszer jarmvek alrendszerére vonatkozé dtjarhaté-
sdgi miiszaki el6irdsokrdl (HL L 84., 2008.3.26., 132. 0.).

() A Bizottsdg 2011. dprilis 26-i hatdrozata a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer ,mozdonyok és személyszdllité jairmdtvek”
jarmdalrendszerére vonatkoz6 atjdrhatosdgi mdszaki el6irdsokrol (HLL 139.,2011.5.26., 1. 0.).

(*) ABizottsdg 2014. november 18-1 1301/2014/EU rendelete az Eur6pai Uni6 vasiiti rendszerének ,energia” alrendszerére vonatkozd atjar-
hatdsdgi miszaki elirdsokrol (Lasd e Hivatalos Lap 179. oldalat.).
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(2)  E rendelet hatdlybalépését kovetS hat hénapon belil valamennyi tagdllam megkiildi a tobbi tagéllamnak és a
Bizottsdgnak a kovetkezd informdcidkat, amennyiben azokat a 2008/232/EK vagy a 2011/291/EU hatdrozat hatilya alatt
még nem kiildték meg:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabdlyok alkalmazdsa érdekében elvégzendd megfelelGségértékelési és hitelesitési
eljarasok;

) a nyitott kérdések tekintetében a megfelelGségértékelési és hitelesitési eljrdsok elvégzésére a 2008/57[EK irdnyelv
17. cikke (3) bekezdésének megfelelGen kijelolt szervek.

5. cikk

(1) Az e rendelet mellékletének 7.3. pontjdban meghatdrozott killonleges esetek tekintetében a kolcsonos atjarhato-
sdgnak a 2008/57[EK irdnyelv 17. cikkének (2) bekezdése szerinti hitelesitése kapcsan teljesitendd feltételek az e rendelet
hatilya ald tartozé alrendszer {izembe helyezését engedélyezd tagdllamban haszndlt, alkalmazandé nemzeti szabalyok.

(2)  E rendelet hatilybalépését kovetd hat hénapon beliil valamennyi tagallam értesiti a tobbi tagallamot és a Bizott-
sagot a kovetkez8krdl:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabélyok;
b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabdlyok alkalmazdsa érdekében elvégzendd megfelelgségértékelési és hitelesitési
eljarasok;

¢) a melléklet 7.3. pontjdban meghatdrozott kiilonleges esetek tekintetében a megfelel6ségértékelési és hitelesitési eljd-
rasok elvégzésére a 2008/57 [EK irdnyelv 17. cikke (3) bekezdésének megfelelGen kijelolt szervek.

6. cikk

(1)  Azon megéllapoddsok sérelme nélkiil, amelyek értesitésére a 2008/232[EK bizottsdgi hatdrozat szerint mdr sor
keriilt, és amelyekrdl nem kell ismételten értesitést kiildeni, az e rendelet hatdlybalépését kovet§ hat hénapon beliil a
tagdllamok értesitik a Bizottsdgot minden olyan meglévd nemzeti, kétoldald, tobboldala és nemzetkozi megallapoddsrdl,
amelyek alapjan az e rendelet hatdlya ald tartozé vasati jirmdveket tizemeltetik.

(2) A tagallamok haladéktalanul értesitik a Bizottsagot minden jovébeli megallapoddsrél és a meglévs megéllapoddsok
mddositdsairdl.

7. cikk

A 2008/57[EK irdnyelv 9. cikkének (3) bekezdésével Gsszhangban az e rendelet hatdlybalépését kovetd egy éven beliil az
egyes tagdllamok megkiildik a Bizottsdgnak a teriiletiikon megvaldsitds alatt 4ll, el6rehaladott allapotban 1évé projektek
listdjat.

8. cikk

(1) A melléklet 6.3. pontjdban meghatdrozott rendelkezések teljesiilése esetén a 2017. mdjus 31-én végz8dS dtmeneti
idGszak alatt EK hitelesitési tanusitvany allithaté ki olyan alrendszerek tekintetében, amelyek EK megfelelGségi nyilatko-
zattal vagy EK alkalmazhatdsdgi nyilatkozattal nem rendelkezd, kolesonos dtjdrhatosagot lehetévé tevs rendszerelemeket
tartalmaznak.

(2) A kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevs, nem hitelesitett rendszerelemeket alkalmazé alrendszer gyartdsdnak vagy
korszertisitésének/feltjitdsanak — az tizembe helyezést is beleértve — az (1) bekezdés szerinti dtmeneti idGszakon beliil be
kell fejezGdnie.

(3) Az (1) bekezdésben meghatdrozott dtmeneti idgszakban:

a) a bejelentett szervezet a 2008/57[EK irdnyelv 18. cikke szerinti EK-tandsitviny megadasa el6tt megfeleléen beazono-
sitja a kolcsonos atjarhatdsigot lehetGvé tevs rendszerelem hitelesitése elmaraddsanak okait;
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b) a 2004/49/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') 16. cikke (2) bekezdésének c) pontja szerint a nemzeti bizton-
sdgi hatdsdg a 2004/49/EK irdnyelv 18. cikkében emlitett éves beszdmoldjdban jelentést tesz a kolcsonds dtjdrhatd-
sdgot lehetdvé tevs, nem hitelesitett rendszerelemeknek az engedélyezési eljardsokkal osszefiiggésben torténd alkalma-
z4sarol.

(4)  E rendelet hatdlybalépése utdn egy évvel az Gjonnan kidolgozott rendszerelemeknek rendelkezniiik kell a sziikséges
EK megfelelGségi nyilatkozattal vagy EK alkalmazhatdsdgi nyilatkozattal.

9. cikk

A 2008/57[EK irdnyelv 16-18. cikkében emlitett alrendszerek olyan hitelesitési nyilatkozatat ésjvagy az Gj jarmdtipusok
2008/57[EK irdnyelv 26. cikkében emlitett megfeleldségi nyilatkozatdt, amelyet a 2008/232/EK hatdrozattal vagy a
2011/291/EU hatérozattal 6sszhangban éllitottak ki, mindaddig érvényesnek kell tekinteni, amig a tagdllam nem dont az
emlitett hatdrozatokban el6irt médon torténd megtjitasukrol.

10. cikk

(1)  Ahhoz, hogy a miiszaki fejl6déssel 1épést lehessen tartani, olyan innovativ megolddsokra lehet szitkség, amelyek
nem felelnek meg a melléklet elGirdsainak, és/vagy amelyek esetében nem alkalmazhatéak a mellékletben el8irdnyzott
értékelési modszerek. Ebben az esetben {ij elSirdsokat ésfvagy 1j értékelési modszereket kell kifejleszteni az ilyen inno-
vativ megolddsokhoz kapcsoldddan.

(2) Az innovativ megolddsok kapcsolddhatnak a vasttijarmd-alrendszerhez, annak részeihez és kolcsonos atjarhato-
sagot lehetdvé tevd rendszerelemeihez.

(3)  Amennyiben innovativ megolddsra tesznek javaslatot, a gydrt6 vagy annak az Unidban székhellyel rendelkezd
felhatalmazott képviselGje nyxlatkomk arrél, hogy az adott megoldas mennyiben tér el az AME vonatkozé rendelkezé-
seitdl, illetve miként egésziti ki az, és az eltéréseket be kell nydjtania a Bizottsdghoz értékelésre. A Bizottsdg kikérheti az
Eurépai Vasiti Ugynokség (a tovabbiakban: az iigynokség) véleményét a javasolt innovativ megoldasrol.

(4) A Bizottsdg véleményt nyilvanit a javasolt innovativ megolddsr6l. Ha a vélemény kedvez6, az innovativ megoldds
alkalmazdsa érdekben ki kell alakitani az AME-be felveends, a rendszerelemek mikodésére és kapcsoloddsi pontjaira
vonatkozé megfelel§ el6irdsokat, valamint az értékelési modszert, és azt a késbbiekben, a 2008/57[EK 1ranyelv 6. cikke
szerinti feliilvizsgalati folyamat soran be kell épiteni az AME-be. Ha a vélemény kedvezétlen, a javasolt innovativ megol-
dast nem lehet alkalmazni.

(5) Az AME feliilvizsgdlatdig a Bizottsdg kedvezs véleményét a 2008/57EK irdnyelv alapvet§ kovetelményeinek valé
megfelelés igazoldsara elfogadhatd eszkoznek kell tekinteni, és ezért azt fel lehet haszndlni az alrendszer értékeléséhez.

11. cikk
(1) A 2008/232[EK és a 2011/291/EU bizottsagi hatdrozat 2015. janudr 1-jétSl hatdlydt veszti.

Tovébbra is alkalmazni kell 6ket azonban a kévetkezdk tekintetében:

a) az emlitett hatdrozatoknak megfelel6en engedélyezett alrendszerek;

b) az e rendelet 9. cikkében emlitett esetek;

¢) az e rendelet mellékletének 7.1.1.2. pontjaban emlitett olyan 4j, feldjitott vagy korszerdsitett alrendszerekkel kapcsola-
tos projektek, amelyek e rendelet kozzétételekor elérehaladott dllapotban vannak, vagy valamely végrehajtds alatt 4116

szerz3dés targyat képezik.

(2) A 2008/232[EK bizottsdgi hatdrozatot — az e rendelet mellékletének 7.1.1.6. és 7.1.1.7. pontjiban emlitett feltéte-
lekkel — tovébbra is alkalmazni kell a zajkibocsétdssal és az oldalszéllel kapcsolatos kovetelmények tekintetében.

(") Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2004. dprilis 29-i 2004/49EK irdnyelve a kozosségi vasutak biztonsdgdrol, valamint a vastttarsasdgok
engedélyezésérdl sz616 95/18EK tandcsi irdnyelv és a vasiti infrastruktdrakapacitds elosztdsdrdl, tovdbbd a vasti infrastruktira haszna-
lati dijanak felszamitasdrol és a biztonsdgi tantsitvanyrol sz616 2001/14/EK irdnyelv médositdsarél (HL L 164., 2004.4.30., 44. 0.).
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12. cikk
Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetését kovetS huszadik napon 1ép hatalyba.

Ezt a rendeletet 2015. janudr 1-jétdl kell alkalmazni. Uzembehelyezési engedély azonban mér 2015. janudr 1-je el6tt is
kiadhat6 az e rendelet mellékletében meghatdrozott AME alapjan.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazand6 valamennyi tagdllamban.

Kelt Briisszelben, 2014. november 18-4n.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Jean-Claude JUNCKER
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1.1.

1.2

1.3.

BEVEZETES

Miiszaki hatily

Az ebben a dokumentumban szerepl§ dtjarhatésigi miszaki eléirds (AME) olyan el6irds, amely a
2008/57[EK irdnyelv 1. cikkében ismertetett alapvetS kovetelmények teljesitése, valamint az unids vasati
rendszer kolesonos dtjdrhatosignak a biztositdsa érdekében egy adott alrendszerre vonatkozik.

A széban forgé alrendszer az unids vasiti rendszer 2008/57[EK irdnyelv II. mellékletének 2.7. pontjdban
emlitett vasutijarmd-alrendszere.

Ez az AME azon vastti jarmiivekre vonatkozik,

— amelyeket az AME 1.2. pontjiban (,Foldrajzi hatdly’) meghatérozott vasiti hilézaton iizemeltetnek
vagy kivannak tizemeltetni;

és

— amelyek az aldbbi tipusok valamelyikébe tartoznak (a 2008/57[EK irdnyelv I mellékletének 1.2. és
2.2. pontjaban meghatarozottak szerint):

— 0njaro bels6égésii vagy villamos vonatok,

— bels8égésti vagy villamos vontatdjarmvek,

— személyszdllité kocsik,

— a vas(ti infrastruktira épitését és karbantartdsat szolgdlé mobil berendezések.

A 2008/57[EK irdnyelv 1. cikkének (3) bekezdésében emlitett aldbbi jarmitipusok nem tartoznak ezen
AME hatdlya ald:

— metrdk, villamosok és mds varosi és helyiérdekd vasati jarmtivek,

— a vasiti rendszer tobbi részétl miikodésiikben kiilonallo hélézatokon a helyi, varosi vagy elGvarosi
személyszallitds iizemeltetésére szolgald jarmiivek,

— a kizdrélag az olyan, magdntulajdonban 4llé vasiti infrastruktdrdn haszndlt jarmtvek, amelyeket csak
a tulajdonos haszndl sajat teherdru-fuvarozdsi tevékenységei elldtdsdra,

— a szigortan helyi, torténelmi vagy turisztikai célbdl hasznalt jarmdvek.

Az ezen AME hatdlya al4 tartozé vastti jarmiivekr6l a 2. fejezet tartalmaz bévebb informéciokat.

Foldrajzi hatély

Ezen AME foldrajzi hatilya kiterjed az aldbbiakbol &ll6 teljes vasti rendszerre:

— a 2008/57[EK irdnyelv I. mellékletének 1.1. pontjdban ismertetett hagyomanyos transzeurdpai vasuti
rendszer haldzata,

— a 2008/57[EK irdnyelv I. mellékletének 2.1. pontjdban ismertetett nagysebesség(i transzeurdpai vasuti
rendszer hdlézata,

— a hatdly kiterjesztését kovetSen a teljes vasiti rendszer hdlézatdnak a 2008/57[EK irdnyelv I. mellékle-
tének 4. pontjdban ismertetett egyéb részei,

azonban nem terjed ki a 2008/57[EK irdnyelv 1. cikkének (3) bekezdésében emlitett jarmdvekre.

Ezen AME tartalma

A 2008/57EK iranyelv 5. cikkének (3) bekezdésével osszhangban ez az AME:
a) ismerteti tervezett hatdlydt (2. fejezet);

b) alapvet§ kovetelményeket allapit meg a ,jarmtvek — mozdonyok és személyszallité jarmtvek” vasut-
jjarmt-alrendszerre és annak mds alrendszerekkel val6 kapcsoldddsi pontjaira vonatkozdan (3. fejezet);

¢) megéllapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel valé kapcsoléddsi pontjai dltal teljesitendd
mitikodési és miszaki elSirdsokat (4. fejezet);
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d) meghatdrozza azokat az eurépai elSirdsokat, koztik az eurépai szabvdnyok hatdlya ald tartozo,
kolcsonos dtjarhatdsagot lehetGvé tevs rendszerelemeket és kapcsoldddsi pontokat, amelyek az Eurdpai
Uni6 vasiti rendszerén beliili kolcsonos dtjarhatdsdg megval6sitdsihoz sziikségesek (5. fejezet);

e) valamennyi figyelembe vett esetben megéllapitja egyrészr6l, hogy mely eljardsokat kell alkalmazni a
kolesonos atjarhatosdgot lehetévé tevs rendszerelemek megfeleldségének vagy alkalmazhatdsigdnak
értékelése, illetve masrészrdl az alrendszerek EK-hitelesitése érdekében (6. fejezet);

f) ismerteti az AME végrehajtdsdnak stratégidjat (7. fejezet);
g) az érintett személyzet esetében megdllapitja az alrendszer mtikodéséhez és karbantartdsdhoz, valamint
az AME végrehajtisihoz szitkséges szakmai képesitéseket, illetve a munkahelyi egészségvédelmi és

biztonsagi feltételeket (4. fejezet).

A 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (5) bekezdésével Gsszhangban valamennyi AME tekintetében rendel-
kezni lehet kiilonleges esetekrdl; a 7. fejezet ezeket ismerteti.

2. A VASUTJARMU-ALRENDSZER £S FUNKCIOI
2.1. A vasitijirmii-alrendszer mint az uni6s vasiti rendszer része

Az unibs vasiti rendszer a 2008/57/EK irdnyelv II. mellékletében (1. pont) meghatdrozott kovetkezd
alrendszerekre oszlik.

a) Strukturalis teriiletek:

— infrastruktdra,

— energia,

— palya menti ellen6rz6-iranyitd és jelz8 alrendszerek,

— fedélzeti ellenGrz6-irdnyité és jelz alrendszerek,

— vasuti jarmvek.
b) Funkciondlis teriiletek:

— forgalmi szolgélat és forgalomirdnyits,

— karbantartds,

— telematikai alkalmazdsok a személyszallitasi és teherdru-széllitasi szolgdltatdsok céljdra.
A karbantartds kivételével minden egyes alrendszerrel killon AME foglalkozik.
Az ebben az AME-ben tdrgyalt (az 1.1. pontban meghatdrozott) vasttijarmd-alrendszernek az uniés vasiti
rendszer Osszes fent emlitett alrendszerével vannak kapcsoléddsi pontjai; ezeket az alrendszereket az
osszes vonatkozé6 AME-nek megfelel§ integralt rendszernek kell tekinteni.

Ezenkiviil van két olyan AME, amely a vasiiti rendszer sajitos szempontjait irja le és érint tobb alrendszert,
melyek egyike a vastitijarmd-alrendszer:

a) a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME;

b) a mozgdskorlatozott személyekre vonatkozé AME;

tovabba két AME foglalkozik a vasttijarmi-alrendszer konkrét szempontjaival:

¢) a zajra vonatkozé AME;

d) a teheraru-szallité kocsikra vonatkozé AME.

A vasitijarm-alrendszerre vonatkozéan e négy AME-ben megjelend kovetelményeket ez az AME nem

ismétli meg. A széban forgé négy AME a vasitijirm-alrendszerre is vonatkozik a hatilyuk és végrehaj-
tasuk tekintetében alkalmazandé szabalyok szerint.
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2.2, A vasiiti jdrmiivekre vonatkozé fogalommeghatirozisok
Ezen AME alkalmazdsiban az aldbbi fogalommeghatdrozasokat kell alkalmazni:
2.2.1. Vonat-osszedllitds:

a) Egység: az ezen AME alkalmazasi hatdlya ald tartozé és emiatt EK-hitelesitéshez kotott vasiti jarmdvek
megjelolésére haszndlt altaldnos kifejezés.

b) Az egység a 2008/57/[EK irdnyelv 2. cikkének c) pontjdban meghatdrozott tébb jarmiibdl dllhat; ezen
AME a ,jarmd” kifejezést az 1. fejezetben meghatdrozott médon, a vasutijirmd-alrendszerre vonatko-
zban haszndlja.

¢) Vonat: egy vagy tobb egységbdl dll6 tizemi Gsszedllitds.

d) Személyszillité vonat: utasok szdmadra rendelkezésre 4ll6 tizemi Gsszedllitds (a személyszdllitd vasuti
jarmiivekbdl dll6, de utasok dltal igénybe nem vehetd vonat nem mindsiil személyszdllité vonatnak).

e) Fix osszedllitds: olyan vonat-osszedllitds, amelynek modositdsa csak mahelyi kornyezetben lehetséges.

f) El6re meghatirozott dsszedllitis(ok): tobb dsszekapesolt egységbdl dllo vonat-osszedllitds(ok), mely
(ek)et a tervezési szakaszban hatdroztak meg, és amely(ek) tizem kozben médosithatd(ak).

g) Tobbes iizem: egynél tobb egységbdl 4ll6 iizemi Gsszedllitds:

— a szerelvényeket tigy tervezik, hogy beldliikk (az értékelt tipusbdl) tobb is Osszekapcsolhatd legyen
egyméssal abbdl a célbdl, hogy egyetlen, vezetsfulkébdl irdnyitott vonatként tizemeljenek,

— a mozdonyokat agy tervezik, hogy bel6lik (az értékelt tipusbol) tobb is beilleszthet§ legyen
egyetlen, vezetdfilkébdl irdnyitott vonatba.

h) Altaldnos iizem: az egységet 4ltaldnos iizemre tervezték, ha azt a tervezési szakaszban meg nem haté-
rozott vonat-Osszedllitdsban torténd tizemelés céljdbdl mds egységgel (egységekkel) valé osszekapcso-
lasra szanjdk.

2.2.2. Vasiiti jarmi:

A fogalommeghatdrozdsok az aldbbiakban a 2008/57EK irdnyelv I. mellékletének 1.2. pontjdban megha-
tarozottak szerint négy csoportba sorolhatdk.

A. Onjaré belsGégésti és[vagy villamos vonatok:

a) Szerelvény: olyan fix Osszedllitds, amely vonatként iizemeltethet; jellegébSl adédéan csak
mihelyi koriilmények kozott lehet dtkonfigurdlni. Allhat egyardnt csak motoros, illetve motoros és
motorral nem rendelkezd jarmdvekbdl.

b) Villamos ésfvagy dizel tobbrészes egység: olyan szerelvény, amelynek valamennyi jarmve
alkalmas szallitmany (utasok vagy poggydsz/postai killdemények vagy teherdru) szallitdsdra.

¢) Motorkocsi: olyan jirmd, amely képes 6ndll6 miikodésre és alkalmas szdllitmdny (utasok vagy
poggyasz[postai kiildemények vagy teherdru) szallitdsara.

B. BelsGégésii és[vagy villamos vontatdjarmdvek:

Mozdony: nem hasznos teher széllitdsdra tervezett vontat6jarmd (vagy tobb jirmd kombindcidja),
amely normdl tizemben levélaszthat6 a vonatrdl és 6nallé miikodésre is képes.

Tolatémozdony: csak rendez$ pdlyaudvarokon, dllomédsokon és jarmdszinekben vald hasznilatra
szant vontatéjarmd.

A vonat vonderejét vezetSfilkével ellitott vagy anélkiili, normal iizem kozben nem lekapcsolhatd
hajtott jarmd is adhatja. Az ilyen jirmd megnevezése dltalinossigban hajtott egység (vagy hajtott
kocsi), illetve vonéfej, amennyiben a szerelvény egyik végén taldlhaté és vezetdfiilkével van elltva.

C. Személyszallit6 kocsik és mds kapcsolédé kocsik:

Kocsi: olyan nem vontatéjirmd fix vagy vdltoztathaté Osszedllitdsban, amely utasok szallitdsdra
alkalmas (az ebben az AME-ben a kocsira meghatdrozott kovetelményeket kiterjesztett értelmezéssel az
étkezdkocsikra, hdlokocsikra, fekvdhelyes kocsikra stb. is alkalmazni kell).
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2.3.

Poggydszkocsi: olyan nem vontatéjarmt, amely nem személyek, hanem mds hasznos teher, példdul
poggydsz vagy postai killdemények szdllitdsdra szolgdl, és amelyet a személyszdllitdsra szdnt fix vagy
véltoztathatd osszedllitisba valo beillesztésre terveztek.

VezethetG kocsi: vezetdfiilkével elldtott, nem vontatdsra szolgdld jarmi. A vezetSfiilkével rendelkezd
személyszdllité kocsit vezérl6kocsinak nevezziik. Poggydszkocsi is ellithaté vezetéfilkével, ebben az
esetben a kocsit poggydszteres vezérlGkocsinak nevezziik.

Személygépjarmii-szillité kocsi: utasok nélkili személygépjarmtivek szdllitisira alkalmas, nem
vontatasra szolgdld jarmd, amelyet személyszallité vonatba torténd beillesztésre terveztek.

Fix egységként miikod§ kocsicsoport: tobb, ,félig dllandd jelleggel” osszekapcsolt kocsikbdl 4ll6,
illetve csak tizemen kiviil médosithaté osszeallitds.

D. A vastti infrastruktiira épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berendezések

Vasdati munkagépek: kifejezetten a vdgdnyok és az infrastruktira épitésére és karbantartdsdra tervezett
jarmtvek. A vasati munkagépeket kiilonb6z6 tzemmoédokban hasznaljak: munkavégzési tizem-
moédban, vonatban vagy vonatként tovabbitott tizemmoddban.

Az infrastruktiira-ellendrz§ jirmiiveket az infrastruktira dllapotdnak figyelemmel kisérésére hasz-
ndljak. Uzemitk megegyezik a teher- vagy személyszdllité vonatok iizemével; nincs kiilonbség a
munkavégzési és a vonatban/vonatként tovébbitott tizemmdd kozott.

Az AME hatélya ald tartozé vasiti jarmdivek
A vastti jdrmiivek tipusai

Ezen AME alkalmazdsi kore a 2008/57EK irdnyelv I. mellékletének 1.2. pontjdban meghatdrozott, négy
csoportba besorolt jarmiivekre vonatkozéan a kévetkezd:

3 ,

A. Onjaro bels6égési és[vagy villamos vonatok:

Ebbe a tipusba tartozik minden — személyszallitd és/vagy nem személyszallitd — fix vagy elére megha-
tarozott Osszedllitdst vonat.

A vonat egyes jarmiiveibe bels6égésti vagy villamos hajtémi van épitve, és a vonat vezetdfiilkével
rendelkezik.

Kizdrds az AME hatdlya al6l:

— A vasUti rendszer tobbi részétdl funkciondlisan elvédlasztott, kifejezetten meghatdrozott helyi (vdrosi
vagy el6vérosi) vonalakon torténd iizemre szdnt motorkocsik, illetve villamos és/vagy dizel tobbré-
szes egységek nem tartoznak ezen AME hatalya ald.

— Az elsédlegesen vérosi metrd-, villamos- vagy egyéb helyiérdekd vasttvonalakon val6 iizemre
tervezett vasiti jarmtivek nem tartoznak ezen AME hatdlya ald.

Az unibs vastti hélozat egyes, az infrastruktdra-nyilvintartdsra hivatkozassal (a vasiti halézat helyi
konfiguricidja miatt) erre a célra meghatdrozott szakaszain e vasatijirmd-tipusok miikodése engedé-
lyezhetd.

Ebben az esetben a 2008/57[EK irdnyelv (nemzeti szabdlyok alkalmazdsdra utal6) 24. és 25. cikkét kell
alkalmazni, feltéve, hogy a jarmiiveket nem zdrjak ki a 2008/57[EK irdnyelv hatilya aldl,.

B. BelsGégésii és/vagy villamos vontatéjarmdvek:

Ebbe a tipusba tartoznak azok a vontat6jarmiivek, amelyek nem képesek rakomdny széllitdsara, vagyis
a bels6égésti vagy villamos mozdonyok, illetve hajtott egységek.

Az érintett vontatéjarmiivek teherdru- és/vagy utasszallitasi célokat szolgalnak.
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Kizards az AME hatilya aldl:

A (2.2. pontban meghatdrozott) tolatomozdonyok nem tartoznak ezen AME hatalya ald; amennyiben
ezeket az unids vasati hdlézaton (rendezd pélyaudvarok, allomdsok és jarmdszinek kozotti mozgdsra)
kivanjak tizemeltetni, a 2008/57 [EK irdnyelv (nemzeti szabalyok alkalmazdsdra utald) 24. és 25. cikkét
kell alkalmazni.

C. Személyszéllité kocsik és mds kapcsol6dé kocsik:
— Személyszallité kocsik:

Ebbe a tipusba tartoznak az utasokat szallitd nem vontatéjarmdivek (a 2.2. pontban meghatdrozott
kocsik), amelyeket a vontatdsi funkci6 ellitdsa céljdbodl a fent meghatdrozott ,belsGégésti vagy
villamos vontatéjarmivekkel” valtoz6 osszedllitdsban iizemeltetnek.

— Személyszallit6 vonatba épitett nem személyszallitd vastti jarmtivek:

Ebbe a tipusba tartoznak a személyszdllité vonatba épitett nem vontatéjarmivek (példdul
poggydsz- vagy postakocsik, személygépjarmd-szdllité kocsik, szolgdlati jarmiivek stb.), melyek
személyszallito kocsikként ezen AME hatélya ald esnek.

Kizards az AME hatilya aldl:

— A teherdru-szdllité kocsik nem tartoznak ezen AME hatdlya ald; ezekre a teherdru-szillitd
kocsikra” vonatkozé AME irdnyad6 abban az esetben is, ha személyszallité vonatba illesztik Gket (a
vonat Osszedllitdsa ilyen esetben tizemeltetési kérdés).

— A kozati gépjarmdvek (és az azokban tartézkod6 szemelyek) szallitdsdra tervezett jairmiivek nem
tartoznak ezen AME hatdlya ald; amennyiben ezeket az unids vasiti hdlézaton kivanjak iizemel-
tetni, a 2008/57/EK irdnyelv (nemzeti szabélyok alkalmazdsdra utald) 24. és 25. cikkét kell alkal-
mazni.

D) A vasuti infrastruktdra épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berendezések
Az e tipusba tartozé vasati jarmvek csak akkor tartoznak az AME hatlya ald, ha azok(at):
— sajat kerekeiken, sinen mtikodtethetSk, valamint

— qgy tervezték meg, és arra szdntdk, hogy jelenlétitket forgalomirdnyitdsi célokbdl a sinbe épitett
vonatérzékel§ rendszer érzékelje, és

— vasGti munkagépek esetében szdllitdsi (iizemeltetett) Gsszedllitdsban sinen miikodtethetSk, onjardk
vagy vontatottak.

Kizérds az AME hatalya aldl:

Vastti munkagépek esetében a munkavégzési osszedllitis nem tartozik ezen AME hatélya ald.

2.3.2. Nyomtdv

Az AME-t olyan vasiti jarmvekre kell alkalmazni, amelyeket 1 435 mm nyomtavi halézatokon vagy az
1 520 mm-es, 1 524 mm-es, 1 600 mm-es és 1 668 mm-es névleges nyomtavok valamelyikén kivannak
tizemeltetni.

2.3.3. Legnagyobb sebesség

Mivel az integrélt vasiti rendszer tobb alrendszerbd! (kiilonosen helyhez kotott berendezésekbdl) 4ll (1dsd
a 2.1. pontot), a vasuti jarmiivek legnagyobb tervezési sebessége legfeljebb 350 kmj/h lehet.

Ezeket a miiszaki el6irdsokat a 350 km/h feletti legnagyobb tervezési sebesség esetében is alkalmazni kell,
de azokat ki kell egésziteni a 10. cikkben az innovativ megolddsokra ismertetett eljards alkalmazdsdval a
350 kmjh feletti sebességtartomdny (vagy ha a 4.2. pont vonatkoz6 pontjdban meghatdroztik, akkor egy
adott paraméterhez kotott legnagyobb sebesség) vonatkozdsdban.

3. ALAPVETO KOVETELMENYEK
3.1. A vasatijirmii-alrendszer alapvet§ kovetelményeknek megfelels elemei

Az alapvet§ kovetelményeket a 2008/57[EK irdnyelv III. mellékletének meghatdrozdsa és szdmozdsa
szerint, valamint az ezen AME 4. fejezetében meghatirozott kovetelmények figyelembevételével a kovet-
kez§ téblazat tartalmazza.
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Az alapvetd kovetelményeknek megfeleld vasitijarmii-elemek

Megjegyzés: A 4.2. pontbdl csak a kovetelményeket tartalmazé alpontok keriilnek felsoroldsra.

Megbizha- M .
. S (iszaki
Hivatkozott A vastitiidrme . . ) tosdg — . i
vasutijirmd-alrendszer elemei | Biztonsdg Egészség kompatibi-
pont rendelke- lités
zésre allds
4.2.2.2.2. Bels6 kapcsol6 1.1.3.
2.4.1.
4.2.2.2.3. Kapcsolokésziilék 1.1.3.
2.4.1.
4.2.2.2.4. Mentésre szolgdlé kapcsold- 2.4.2. 2.5.3.
késziilék
4.2.2.2.5. | A személyzet hozziférése 1.1.5. 2.5.1. 2.5.3.
ossze- és szétkapesoldst
biztositd berendezésekhez
4.2.2.3. Kozlekedsk 1.1.5.
4.2.2.4. A jarmd szerkezetének 1.1.3.
szildrdsaga 2.4.1.
4.2.2.5. Passziv biztonsdg 2.4.1.
4.2.2.6. Emelés 2.5.3.
4.2.2.7. Berendezések rogzitése a 1.1.3.
kocsiszekrényhez
4.2.2.8. Peronajtok a személyzet és a | 1.1.5.
rakomdny szdmdra 2.4.1.
4.2.2.9. Uvegek mechanikai jellemz6i | 2.4.1.
4.2.2.10. Terhelési korillmények és 1.1.3.
mérlegelt tomeg
4.2.3.1. Méretezés 2.4.3.
4.2.3.2.1. Tengelyterhelési paraméter 2.4.3.
4.2.3.2.2. Kerékterhelés 1.1.3.
4.2.3.3.1. A vasiti jarmdvek jellemz6i | 1.1.1. 2.4.3.
a vonatérzékeld rendsze- 2.3.2.
rekkel valé kompatibilitds
tekintetében
4.2.3.3.2. A tengelycsapdgy dllapotdnak | 1.1.1. 1.2.
figyelemmel kisérése
4.2.3.4.1. Kisikldssal szembeni 1.1.1 2.4.3.
biztonsdg vaganykivetddésen | 1.1.2
vald dthaladdskor
4.2.3.4.2. Menetdinamikai viselkedés 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
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Megbizha- PR
Hivatkozott A vastitidrm . . . tosag — I Kornyezet- Musza?gl
vasutijirmd-alrendszer elemei | Biztonsdg Egészség p kompatibi-
pont rendelke- védelem lités
zésre éllds
4.2.3.4.2.1. | Futdsbiztonsdgi hatdrértékek | 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.4.2.2. | Vaganyterhelési hatdrértékek 2.4.3.
4.2.3.4.3. Egyenértékd kipossig 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.4.3.1. | Uj kerékprofilok tervezési 1.1.1. 2.4.3.
értékei 1.1.2.
4.2.3.4.3.2. | A kerékpar egyenértéki 1.1.2. 1.2. 2.4.3.
kapossdganak tizemi értékei
4.2.3.5.1. A forgévazkeret szerkezeti 1.1.1.
kialakitdsa 1.1.2.
4.2.3.5.2.1. | A kerékpdrok mechanikai és | 1.1.1 2.4.3.
geometriai jellemz6i 1.1.2.
4.2.3.5.2.2. | A kerekek mechanikai és 1.1.1.
geometriai jellemzdi 1.1.2.
4.2.3.5.2.3. | Viltoztathaté nyomtdvi 1.1.
kerékparok 2
4.2.3.6. Legkisebb fvsugdr 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.7. Palyakotré 1.1.1
4.2.4.2.1. Fékezésre vonatkozé funkcio- | 1.1.1. 2.4.2. 1.5.
nélis kovetelmények 2.4.1.
4.2.4.2.2. Fékezésre vonatkozo bizton- | 1.1.1. 1.2
sagi kovetelmények 2.4.2.
4.2.4.3. A fékrendszer tipusa 2.4.3.
4.2.4.4.1. Vészfékezési utasitds 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.4.2. | Uzemifék-vezérlés 2.4.3.
4.2.4.4.3. Direkt fék vezérlése 2.4.3.
4.2.4.4.4. Dinamikus fékezés vezérlése | 1.1.3.
4.2.4.4.5. Rogzitsfék vezérlése 2.4.3.
4.2.4.5.1. Fékhatdsossagra vonatkoz 1.1.1. 2.4.2. 1.5.
dltaldnos kovetelmények 2.4.1.
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Hivatkozott A vastitidrm . . . tosag — I Kornyezet- Musza?gl
vasutijirmd-alrendszer elemei | Biztonsdg Egészség p kompatibi-
pont rendelke- védelem lités
zésre éllds
4.2.4.5.2. Vészfékezés 1.1.2. 2.4.3.
2.4.1.
4.2.4.53. | Uzemi fékezés 2.4.3.
4.2.4.5.4. Hétechnikai szdmitasok 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.5.5. Rogzit6fék 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.6.1. Kerék és sin kozotti tapaddsi | 2.4.1. 1.2.
hatar 2.4.2.
4.2.4.6.2. Cstiszdsgatld rendszer 2.4.1. 1.2.
2.4.2.
424.7. Dinamikus fék — hajtdsrend- | 2.4.1. 1.2.
szerhez kapcsol6dé fékrend- 2.4.2.
szerek
4.2.4.8.1. A tapadasi feltételekt6] 2.4.1. 1.2.
fuggetlen fékrendszerekre 2.4.2.
vonatkozé dltaldnos el6i-
rasok
4.2.4.8.2. Mégneses sinfék 2.4.3.
4.2.4.83. | Orvénydrama fék 2.4.3.
4.2.4.9. Fékdllapot- és fékhibajelzés 1.1.1. 1.2.
2.4.2.
4.2.4.10. Mentési céla fékkovetelmé- 2.4.2.
nyek
4.2.5.1. Egészségiigyi rendszerek 1.4.1
4.2.5.2. Hangosbemondé-rendszer: 2.4.1.
hallhaté kommunikéciés
rendszer
4.2.5.3. Utastéri vészjelzs 2.4.1.
4.2.5.4. Utasok altal hasznalhaté 2.4.1.
kommunikaciés eszkozok
4.2.5.5. Kilsg ajtok: a vasati jarmd 2.4.1.
be- és kijdratai
4.2.5.6. Kiils§ ajtok: rendszer-kiala- 1.1.3.
kitds 2.4.1
4.25.7. Egységeket 6sszekotd ajtok 1.1.5.
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Megbizha- PR
Hivatkozott A vastitidrm . . . tosag — I Kornyezet- Musza?gl
vasutijirmd-alrendszer elemei | Biztonsdg Egészség p kompatibi-
pont rendelke- védelem litd
zésre éllds 1as
4.2.5.38. A belsé levegS mingsége 1.3.2.
4.2.5.9. A vasiti jarmd oldalablakai | 1.1.5.
4.2.6.1. Kornyezeti feltételek 2.4.2.
4.2.6.2.1. Az elhalad6 vonatok miatt a | 1.1.1. 1.3.1.
peronon tartézkodé utasokat
és a vagany mentén dolgo-
z6kat ér6 légorvényhatds
4.2.6.2.2. Légnyomadsimpulzus 2.4.3.
4.2.6.2.3. Maximdlis nyomdsingadozds 2.4.3.
alagutakban
4.2.6.2.4. Oldalszél 1.1.1.
4.2.6.2.5. ZizottkG-dgyazata vagd- 1.1.1. 2.4.3.
nyokat ér6 aerodinamikai
hatds
4.2.7.1.1. Fényszorok 2.4.3.
4.2.7.1.2. Helyzetjelz$ lampak 1.1.1. 2.4.3.
4.2.7.1.3. Zérjelz6 lampak 1.1.1. 2.4.3.
4.2.7.1.4. A ldampék vezérlGszervei 2.4.3.
4.2.7.2.1. A kiirtre vonatkoz6 dltaldnos | 1.1.1. 2.4.3.
el6irasok 2.6.3.
4.2.7.2.2. | A jelz8kiirt hangnyomadsz- 1.1.1. 1.3.1.
szintjei
4.2.7.2.3. Védelem 2.4.3.
4.2.7.2.4. A kiirt vezérlGszerve 1.1.1. 2.4.3.
4.2.8.1. Vontatasi teljesitmény 2.4.3.
2.6.3.
4.2.8.2. Energiaelldtds 1.5.
4.2.8.2.1- 2.4.3.
4.2.8.2.9 2.2.3.
4.2.8.2.10. | A vonat elektromos védelme | 2.4.1.
4.2.8.3. Dizel- és mds bels6égésti 2.4.1. 1.4.1.
vontatdsi rendszerek
4.2.8.4. Elektromos veszélyekkel 2.4.1.

szembeni védelem
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Hivatkozott A vastitidrm . . . tosag — I Kornyezet- Musza?gl
vasutijirmd-alrendszer elemei | Biztonsdg Egészség p kompatibi-
pont rendelke- védelem lités
zésre éllds
4.2.9.1.1. A vezet6fulkére vonatkozd — — — — —
altalanos kovetelmények
4.2.9.1.2. Fel- és leszdllds 1.1.5. 2.4.3.
4.2.9.1.3. Kildtas 1.1.1. 2.4.3.
4.2.9.1.4. Belsé elrendezés 1.1.5.
4.2.9.1.5. Vezetdiilés 1.3.1.
4.2.9.1.6. A vezetGasztal ergonémiai 1.1.5. 1.3.1.
kialakitdsa
4.29.1.7. Klima szabdlyozdsa és leve- 1.3.1.
g6mindGség
4.2.9.1.8. Bels§ vildgitds 2.6.3.
4.2.9.2.1. A sz€lvédS mechanikai 2.4.1.
jellemzéi
4.2.9.2.2. A sz€lvéd§ optikai jellemz6i 2.4.3.
4.2.9.2.3. A szélvéd6hoz tartozé beren- 2.4.3.
dezések
4.2.9.3.1. A mozdonyvezet§ aktivitdsat | 1.1.1. 2.6.3.
ellendérzé funkcié
4.2.9.3.2. Sebesség kijelzése 1.1.5.
4.2.9.3.3. A vezetdallas kijelzi és 1.1.5.
képernydi
42934 VezérlGszervek és jelz6md- 1.1.5.
szerek
4.2.9.3.5. Feliratozds 2.6.3.
4.2.9.3.6. Személyzet dltal, tavirdnyi- 1.1.1.
tdssal irdnyitott tolatdsi
miiveletek
4.2.9.4. Fedélzeti eszkozok és 2.4.1. 2.4.3.
hordozhaté berendezések 2.6.3.
4.2.9.5. A személyzet szdmdra . . — — —
rendelkezésre 4ll6 tdrolohe-
lyek
4.2.9.6. Adatrogzit8 berendezés 2.4.4.
4.2.10.2. Tiizbiztonsdg — Tlizmegel6- | 1.1.4. 1.3.2. 1.4.2

zési intézkedések
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Hivatkozott A vastitidrm . . . tosag — I Kornyezet- MUSZakl.
vasutijirmd-alrendszer elemei | Biztonsdg Egészség p kompatibi-
pont rendelke- védelem lités
zésre éllds
4.2.10.3. Tizérzékelés|tlizoltas 1.1.4.
4.2.10.4. Vészhelyzetekkel kapcsolatos | 2.4.1.
kovetelmények
4.2.10.5. Evakudldssal kapcsolatos 2.4.1.
kovetelmények
4.2.11.2. A vonat kiilsé tisztitdsa 1.5.
4.2.11.3. llembhelyiirit§ rendszer csat- 1.5.
lakozdsa
4.2.11.4. VizfeltoltS berendezés 1.3.1.
4.2.11.5. Vizfeltolts csatlakozds 1.5.
4.2.11.6. A vonatok tdroldsara vonat- 1.5.
koz6 kiilon kovetelmények
4211.7. Uzemanyagtoltd berendezés 1.5.
4.2.11.8. A vonatok belsé takaritd- 2.5.3.
sahoz sziikséges energiael-
latas
4.2.12.2. Altalinos dokumentéci6 1.5.
4.2.12.3. Karbantartdsi dokumentdcié | 1.1.1. 2.5.1.
2.5.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.4. Uzemi dokumentécié 1.1.1. 2.4.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.5. Emelési diagram és utasitdsok 2.5.3.
4.2.12.6. Mentési dokumentaci6 2.4.2. 2.5.3.

3.2

3.2.1.

Az AME hatilya ald nem tartoz6 alapvetd kovetelmények

A 2008/57[EK irdnyelv IIl. mellékletében ,dltaldnos kovetelményként” vagy ,mds alrendszerekre jellemz6-
ként” besorolt alapvet§ kovetelmények hatdst gyakorolnak a vasttijirmd-alrendszerre; az ezen AME
hatélya ald nem vagy csak korldtozdsokkal tartozd kovetelmények ismertetésére az aldbbiakban keriil sor.

Altaldnos kovetelmények, valamint karbantartdshoz és iizemeltetéshez kapcsolédd kovetelmények

A pontok és az alapvet8 kovetelmények szdmozdsa megegyezik a 2008/57[EK irdnyelv III. mellékletében
meghatdrozott szimozassal.

Az ezen AME hatdlya ald nem tartozé alapvetd kovetelmények a kovetkezok.
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1.4.  Kornyezetvédelem

1.4.1. A vasiiti rendszer létrehozdsdnak és iizemeltetésének kornyezeti hatdsait a rendszer tervezési szakaszdban a
Kozisség érvényben levd rendelkezéseivel Gsszhangban kell vizsgdlni és figyelembe venni.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkozé hatélyos eurdpai rendelkezések szabélyozzak.

1.4.3. A jdrmiiveket és az energiaelldto rendszereket 1gy kell megtervezni és megépiteni, hogy biztositott legyen
elektromdgneses dsszeférhetdségiik azokkal a vastti berendezésekkel, eszkozokkel és nyilvanos vagy magdnhd-
l6zatokkal, amelyeket zavarhatnak.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkozo hatdlyos eurdpai rendelkezések szabalyozzdk.

1.4.4. A vasiiti rendszer miikodtetésénél tiszteletben kell tartani a zajdrtalomra vonatkozé hatdlyos rendelkezé-
seket.”

Ezt az alapvet§ kovetelmenyt a vonatkoz6 hatdlyos eurépai rendelkezések (kiilonosen a zajra
vonatkozé AME és — az Gsszes vasiiti jarm(nek a zajra vonatkoz6 AME hatilya ald keriiléséig — a
nagysebességii jairmtivekre vonatkozé 2008-as AME) szabélyozzak.

1.4.5. A vasiti rendszer iizemeltetése dtlagos karbantartdsi dllapot esetén nem okozhat megengedhetetlen mértékii
talajrezgést a pdlya kozelében elhelyezkedd teriileteken.”

Ez az alapvet$ kovetelmény az infrastruktirara vonatkozé AME alkalmazdsi korébe tartozik.

2.5. Karbantartis

Ezen AME 3.1. pontja szerint az emlitett alapvetd kovetelmények csak a vastijarm-alrendszer
miiszaki karbantartdsi dokumentaciéja tekintetében érintik ezen AME alkalmazdsi korét, a karban-
tartdst végzd berendezések vonatkozdsdban azonban nem tartoznak annak alkalmazdsi korébe.

2.6.  Uzemeltetés

Ezen AME 3.1. pontja szerint az emlitett alapvetd kovetelmények csak a vasttijarmd-alrendszer
tizemeltetési dokumenticidja (a 2.6.1. és 2.6.2. pont szerinti alapvets kovetelmények) és a vasiti
jarmdvek iizemeltetési szabdlyokkal valé miiszaki kompatibilitdsa (2.6.3. pont szerinti alapvetd
kovetelmények) tekintetében érintik ezen AME alkalmazdsi korét.

3.2.2. A t0bbi alrendszerre vonatkozo kivetelmények

A tobbi alrendszerre vonatkozd kovetelmények az alapvetd kovetelményeknek az egész vasiti rendszer
tekintetében torténd betartdsdhoz szitkségesek.

A vasttijdrm(-alrendszerre vonatkoz6, a szoban forgé alapvetd kovetelmények teljesitéséhez hozzdjdruld
kovetelményeket ezen AME 3.1. pontja tartalmazza; hasonléan lényeges kovetelmények szerepelnek a
2008/57[EK irdnyelv III. mellékletének 2.2.3. és 2.3.2. pontjdban.

Mds alapvet kovetelményekre ezen AME hatélya nem terjed ki.

4, A VASUTIJARMU-ALRENDSZER JELLEMZESE
4.1. Bevezetés
4.1.1. Altaldnos elGirdsok

(I) A 2008/57[EK irdnyelv tdrgyat képez8 unibs vasiti rendszer, amelynek része a vasutijarmd-alrend-
szer, olyan integrdlt rendszer, amelynek egységességét igazolni kell. Ezt az egységességet killondsen a
vasttijirm-alrendszer miszaki el8irdsai, az unids vasiti rendszer mds alrendszereihez valé kapcso-
16dési pontjai és az tizemeltetési és karbantartdsi szabalyok szempontjabdl kell ellendrizni.

(2) A vasitijarmd-alrendszer alapveté paramétereit ezen AME 4. fejezete hatdrozza meg.
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4.1.2.

(3) Az alrendszer funkciondlis és miiszaki elSirdsai, valamint kapcsoldddsi pontjai, amelyek leirdsa a
4.2. és a 4.3. pontban taldlhat6, nem teszik kotelez6vé meghatdrozott technolégidk vagy miiszaki
megolddsok alkalmazdsit, kivéve, ha ez az unids vasuti rendszer dtjdrhatésdgdhoz mindenképpen
sziikséges.

(4) Az AME 4.2. és 6.2. pontja a vasiiti jirmivek néhdny olyan jellemz&jét ismertet, amelyeket fel kell
tiintetni (a vonatkozé bizottsdgi hatdrozat szerint) az engedelyezett Jarmutlpusok eurdpai nyilvantar-
tasiban. Ezeket a jellemzSket a vasiiti jarmd ezen AME 4.2.12. pontjdban ismertetett miszaki doku-
mentacibjaban is meg kell adni.

Az AME alkalmazdsi korébe tartozé vasiiti jdrmiivek leirdsa

(1) Az AME alkalmazisi korébe tartozé (az AME-vel Gsszefiiggésben egységként megjelolt) vasiti jarm-
veket az EK hitelesitési tandsitvanyban a kovetkezd jellemz6k egyikével kell leirni:

— fix Osszedllitdsi vonatszerelvény, és szitkség esetén a tobbes iizem vonatkozdsaban értékelt
tipusba tartozo tobb vonatbdl dll6 szerelvény el6re meghatdrozott 6sszedllitdsa(i),

— egyetlen jarmd vagy el6re meghatdrozott osszedllitis(ok)ra szant jarmiivek fix egysége,

— egyetlen jarmd vagy éltaldnos tizemre szdnt jirmtvek fix egysége, és sziikség esetén a tobbes
tizem tekintetében értékelt tipusba tartozd tobb jarmd (mozdony) el6re meghatirozott sszedlli-
tésa(i).

Megjegyzés: Az értékelt tipus mds tipust vasiti jarm@vel megval6sulé tobbes {izeme nem tartozik
ezen AME hatdlya ald.

(2) A vonat-osszedllitishoz és az egységhez kapcsol6dé fogalommeghatdrozasok az AME 2.2. pontjiban
talalhatok.

(3) Amennyiben fix vagy elére meghatdrozott Gsszeillitas(ok)ra szdnt egység értékelésére keriil sor, az
értékelést kérg félnek meg kell adnia az értékelés targyat képezd osszedllitas(oka)t, amelyeket fel kell
tintetnie az EK hitelesitési nyilatkozatban. Az egyes Osszedllitisok meghatdrozdsdnak tartalmaznia
kell az egyes jarmiivek (vagy csukls fix Osszedllitdsok esetében a kocsik és a kerékparok) tipusmeg-
jelolését, és a jarmtvek osszedllitasban elfoglalt helyét. Tovabbi részletek a 6.2.8. és a 6.2.9. pontban
talalhatok.

(4) Az éltalanos tizemre haszndlni kivint egység egyes jellemzéseihez vagy értékeléseihez vonat-Gsszedl-
litdsokkal kapcsolatos, meghatdrozott hatdrértékek alkalmazdsa sziikséges. Ezeket a hatdrértékeket a
4.2.és a 6.2.7. pont hatdrozza meg.

A vasiiti jdrmiivek AME-kovetelmények alkalmazdsa tekintetében torténd f6 kategdridkba soroldsa

(1) Az adott egységre alkalmazand6 kovetelmények meghatdrozdséhoz a vasiti jarmtivek mdszaki kate-
goridba sorolasi rendszere hasznélatos az AME kovetkez$ pontjaiban.

(2) Az értékelést kéré félnek kell megadma azt a miszaki kategorlat (kategorlakat) amely jelentGséggel
bir az AME targyét képezd egység tekintetében. Az értékelést végzs bejelentett szervezet ezt a kate-
gorizalast hasznalja az AME vonatkozé kovetelményeinek értékeléséhez, amelyet fel kell tintetnie az
EK hitelesitési nyilatkozatban.

(3) A vasuti jarmdvek mdszaki kategéridi a kovetkezdk
— utasok széllitdsdra szolgdl6 egység,
— utasok tdrgyainak (poggydsz, autdk stb.) szdllitdsdra tervezett egység,
— 0njar6 vonatokban a rakomdny (postai killdemények, teherdru stb.) szdllitdsdra tervezett egység,
— vezet6filkével ellatott egység,
— vonoer§ kifejtésére képes egység,

— villamos egység, amelynek energiaelldtsa az energiaellitasra vonatkozé AME-ben meghatirozott
villamositasi rendszerrel (rendszerekkel) torténik,

27

— bels6égésii vontatéjarmd,
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— tehervonati mozdony: teherszéllit kocsik vontatdsdra tervezett egység,
— személyvonati mozdony: személyszallité kocsik vontatdsdra tervezett egység,
— vasuti munkagépek,
— infrastruktira-ellen6rz8 jarmdvek.
Az egységeket a fenti kategéridk koziil egy vagy tobb jellemezheti.

(4) A 4.2. pont eltéré rendelkezésének hidnydban az ebben az AME-ben meghatdrozott rendelkezések a
vasti jirmivek valamennyi fenti mdszaki kategdridjara vonatkoznak.

(5)  Ertékeléskor figyelembe kell venni az egység lizemi osszedllitasat, és meg kell kiilonboztetni a kovet-
kezdket:

— vonatként tizemeltethet§ egységek,
— onmagukban nem {izemeltethetS egységek, amelyeket a vonatként torténd tizemeltetéshez mds
egységgel (egységekkel) kell 6sszekapcsolni (ldsd még a 4.1.2., 6.2.7. és 6.2.8. pontot).

(6) Az értékelést kérg félnek meg kell adnia az AME térgyét képezd egység legnagyobb tervezési sebes-
ségét; a 60 km/h-nal nagyobb megadott sebességnek 5 km/h-val oszthaténak kell lennie (lasd még a
4.2.8.1.2. pontot); az értékelést végzs bejelentett szervezet ezt hasznélja az AME kovetelményeinek
értékeléséhez, amelyet fel kell tiintetnie az EK hitelesitési tantsitvanyban.

4.1.4. A vasuti jdrmiivek tiizbiztonsdgi kategéridkba soroldsa

(1)  Tdzbiztonsigi kovetelmények tekintetében a vasiti alagutak biztonsigira vonatkozé AME négy

vasttijairmd-kategéridt hatdroz meg és ismertet.

— A. kategoridji személyszallitd vasuti jarmiivek (beleértve a személyvonati mozdonyt),

— B. kategéridju személyszallité vastiti jarmdvek (beleértve a személyvonati mozdonyt),

— tehervonati mozdony és a személyektdl eltéré rakomany (postai killdemények, teherdru, infra-
struktira-ellen6rzé jarmdvek stb.) szdllitdsdra tervezett Onjard egységek,

— vastti munkagépek.

(2) Az egységek kategoridi kozotti kompatibilitdssal és azok alagutakban valé iizemeltetésével a vasti
alagutak biztonsdgdra vonatkozé6 AME foglalkozik.

(3) A személyek széllitisira vagy személyszdllito kocsik vontatisira szolgdlé és ezen AME alkalmazdsi
korébe tartozd egységek tekintetében az értékelést kérs félnek legalabb az A. kategoridt kell valasz-
tania; a B. kategdria valasztdsira vonatkozd szempontokat a vastti alagutak biztonsdgdra vonatkozé
AME tartalmazza.

(4) Az értékelést végzS bejelentett szervezet ezt a kategorizdldsi moédot hasznilia ezen AME
4.2.10. pontja kovetelményeinek értékeléséhez, amelyet fel kell tiintetnie az EX hitelesitési nyilatko-
zatban.

4.2. Az alrendszer miik6dési és miiszaki elGirdsai
4.2.1. Altaldnos el6frdsok
4.2.1.1. Részletezés

(1) A vasitijarmt-alrendszer funkciondlis és miiszaki jellemzdit e pont aldbbi pontjai szerint csoportosi-
tottak és osztalyoztak:

— szerkezetek és mechanikus részek,

— a jarmii-vagany kolcsonhatds és a méretezés,
— fékezés,

— személyszillitdsi elemek,

— kornyezeti feltételek,
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— kiilsg vilagitds és figyelmeztet§ hang- és fényjelz6 eszkozok,

— vontatési és elektromos berendezések,

— vezetdfiilke és a mozdonyvezet6—gép kozotti kapesolddasi pont,
— tlizbiztonsag és evakudlds,

— szervizelés,

— tizemeltetési és karbantartdsi dokumentcio.

(2) A 4, 5. é 6. pontban meghatdrozott mikodési és mdszaki elSirdsok — a 2008/57EK irdnyelv
5. cikkének (8) bekezdésében megengedettek szerint — adott mdszaki szempontok kapcsdn EN-szab-
vany vagy mdas miszaki dokumentum pontjdra hivatkoznak; ezeket a hivatkozdsokat ezen AME
J. fuggeléke tartalmazza.

(3) A vonaton szolgélatot teljesit6 személyzet szdmdra a vonat iizemi allapotdnak (itlagos éllapot,
tizemen kiviili berendezés, meghibasodas stb.) ismerete tekintetében szikséges tdjékoztatdst az adott
funkciét ismertetd pont, valamint a 4.2.12. pont (,Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentici6”)
tartalmazza.

42.1.2. Nyitott kérdések

(I) Ha egy adott miiszaki szempont tekintetében még nem alakitottdk ki az alapvet§ kovetelmények
teljesitéséhez szitkséges miikodési és miszaki elGirdsokat, és emiatt azok ebben az AME-ben nem
szerepelnek, ezt a szempontot az adott pont nyitott kérdésként tinteti fel. Az 1. figgelék a
2008/57[EK irdnyelv 5. cikke (6) bekezdésének el6irdsa szerint az Osszes nyitott kérdést felsorolja.

Az 1. figgelék megemliti azt is, hogy a nyitott kérdések a hdlézattal valé miszaki kompatibilitashoz
kapcsolédnak-e; ezért az 1. fiiggelék két részre tagolodik:

— ajarmd és az adott halézat kozott miszaki kompatibilitdshoz kapcsolodé nyitott kérdések,
— ajarmd és a hdlézat miszaki kompatibilitdsdhoz nem kapcsolédé nyitott kérdések.

(2) A 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (6) bekezdésében és 17. cikkének (3) bekezdésében elSirtak
szerint a nyitott kérdéseket a nemzeti mdszaki szabélyok alkalmazdsaval kell kezelni.

4.2.1.3. Biztonsdgi szempontok

(1) A biztonsagi szempontbdl alapvetd funkciékat ezen AME 3.1. pontja ismerteti, bemutatva, hogyan
kapcsolédnak e funkcidk az alapvet biztonsagi kovetelményekhez.

(2) Az e funkcidkkal kapcsolatos biztonsdgi kovetelményeket a 4.2. pont vonatkozé rendelkezései
targyaljdk (példdul passziv biztonsdg, kerekek).

(3)  Amennyiben ezeket a miiszaki el6irdsokat ki kell egésziteni a biztonsdgra vonatkozé kovetelmé-
nyekkel (stlyossdgi szint), azokat a 4.2. pont megfelel§ rendelkezése is ismerteti.

(4) Az alapvetd biztonsaggal kapcsolatos funkcidk végzésére hasznalt elektronikus eszkozok és szoft-
verek fejlesztését és értékelését a biztonsdggal kapcsolatos elektronikus eszkozokre és szoftverekre
alkalmazandé modszer szerint kell elvégezni.

4.2.2. Szerkezet és mechanikus részek
4.2.2.1. Altaldnos elgirdsok

(1) Ez arész a jarmd szerkezeti felépitményére (a jirmd szerkezetének szildrdsdga), valamint a jarmdvek
vagy egységek kozotti mechanikus csatlakozdsokra (mechanikus kapcsoldasi pontok) vonatkozé
kovetelményeket ismerteti.

(2)  E kovetelmények tobbségének célja a vonat épségének tizem és mentési miiveletek kozbeni biztosi-
tdsa, valamint az utas- és személyzeti terek titkdzés vagy kisiklds esetén torténd védelme.
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4.2.2.2. Mechanikai kapcsoléddsi pontok
422.2.1. Altaldnos kovetelmények és fogalommeghatdrozasok

A (2.2. pontban meghatdrozott) vonat kialakitdsdhoz a jarmtveket olyan mdodon kapcsoljdk ossze, hogy

egyiittesen {izemeltethet8k legyenek. A kapcsolokésziilék az ezt lehet6vé tevé mechanikai kapcsolodasi

pont. A kapcsoldkésziilékeknek tobb tipusa létezik:

(1) Bels6 kapcsolokésziilék (koztes” kapcsolokésziilék): a tobb jarmtibdl 4llo egység (példdul fix
egységként mikods kocsicsoport vagy vonatszerelvény) osszekapesoldsira szolgdl6, a jarmivek
kozott taldlhaté titkoz-vond késziilék.

(2) Kapcsolokésziilék az egység végén (kiilsG” kapcsolokésziilék): a két (vagy tobb) egység vonat
kialakitdsa céljabdl torténd osszekapcsoldsdra haszndlt iitk6z6-vond késziilék. Az egység végén 1évé
kapcsolokésziilék lehet ,automata”, félautomata” vagy ,kézi”. A kapcsolokésziilék haszndlhaté
mentési célokra (ldsd a 4.2.2.2.4. pontot). Ezen AME alapjn a kézi kapcsolokésziilék a vonat végén
1év§ olyan kapcsolérendszer, amely az egységek mechanikus kapcsoldsdnak elvégzése érdekében (egy
vagy tobb) személy jelenlétét igényli az Gssze- vagy szétkapcsolandé egységek kozott.

(3) Mentésre szolgdlé kapcsolokésziilék: olyan kapcsolokésziilék, amely lehet8vé teszi az egységnek
4.2.2.2.3. pont szerinti szabvanyos kézi kapcsolokésziilékkel felszerelt hajtott egységgel valé mentését,
ha a mentésre szorulé egységet mdsféle kapcsolorendszerrel szerelték fel, illetve nem ldttdk el kapcso-
lérendszerrel.

4.2.22.2. Bels6 kapcsolokésziilék

(1) Az egység killonboz6 (teljes mértékben sajat kerekeikre tdmaszkodoé) jarmiivei kozotti belsd kapcso-
l6késziilék olyan egységet tartalmaz, amely képes ellendllni a rendeltetésszer( iizemi koriilmények
altal keltett erGknek.

(2)  Amennyiben a jirmivek kozotti bels6 kapcsolorendszer hosszirdnyl szilirdsdga kisebb, mint az
egység végén 1évs kapcsolokésziiléké, a belsé kapcesolokésziilék meghibdsoddsa esetére rendelkezé-
seket kell el6irni az egység mentése céljabol. Ezeket a rendelkezéseket a 4.2.12.6. pontban el6irt
dokumenticiban kell ismertetni.

(3)  Csuklds egységek esetében az azonos futdmiivon osztozé két jarmi kozotti csatlakozdsnak meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 1. hivatkozdsdban emlitett elGirdsoknak.

4.2.2.23. Kapcsolokésziilék a vonat végén

a) Altaldnos el6irdsok
a-1) A vonat végén 1év8 kapcsolokésziilék jellemzdire vonatkozé el8irdsok

(1) Ha az egység barmelyik végén rendelkezik kapcsolokésziilékkel, valamennyi tipust (automata,
félautomata vagy kézi) kapcsolokésziiléknek meg kell felelnie a kovetkezd kovetelményeknek:

— Olyan rugalmas kapcsolérendszert kell tartalmaznia, amely képes ellendllni a rendeltetész-
szer( iizemi koriilmények 4ltal keltett erGknek.

— A mechanikus kapcsolokésziilék tipusit a hiizé- és nyoméerSknek valé ellendllds legna-
gyobb névleges tervezési értékeivel és a kozépvonalnak a sin szintjét6l szamitott magassé-
gaval egyiitt (menetkész egység Uj kerekekkel) fel kell tiintetni a 4.2.12. pontban meghata-
rozott mtiszaki dokumentacidban.

(2) Amennyiben az egység egyik végén sincs kapcsolokésziilék, az ilyen végekre olyan eszkozt
kell felszerelni, amely lehet6vé teszi a mentésre szolgdl6 kapcsolokésziilék felhelyezését.

a-2) A vonat végén 1év8 kapcsolokésziilék tipusdra vonatkozé elSirdsok

(1) A legaldbb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességi fix vagy el6re meghatdrozott osszedlli-
tasban értékelt egységeket az Osszedllitds mindkét végén fel kell szerelni olyan automatikus
kozépsd uitkozds kapesolokésziilékkel, amely geometrikusan és funkciondlisan kompatibilis a
(5.3.1. pontban meghatdrozott) ,10-es tipusii reteszes rendszer(i automatikus kozépsd
itkozds kapcsolokészilékkel”; a késziilék kozépvonaldnak a sin szintjétdl szamitott magassdga
1 025 mm + 15/- 5 mm (,tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési koriilmények kozt,
Uj kerekekkel mérve).

(2) Az dltaldnos tizemre tervezett és értékelt egységeket, és a kizdrdlag 1 520 mm-es rendszeren
val6 tizemeltetésre tervezett egységeket olyan kozépsé iitkozds kapesolokésziilékkel kell felsze-
relni, amely geometrikusan és funkciondlisan kompatibilis az ,SA3 tipusii automatikus
kapcsolokésziilékkel”; a késziilék kozépvonaldnak a sin szintjétdl szdmitott magassaga 980-
1 080 mm (minden kerékdllapot és terhelés esetében).
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b) Kézi kapcsolérendszerre vonatkozé elSirdsok
B-1) Az egységekre vonatkozd rendelkezések

(1) A kovetkez8 rendelkezések specifikusan a kézi kapcsolérendszerrel felszerelt egységekre
vonatkoznak:

— A kapcsoldrendszert olyan médon kell kialakitani, hogy az osszekapcsolandé/lekapcso-
land6 egységek mozgdsa kozben se legyen sziikség emberi jelenlétre.

— Az dltaldnos tizemre vagy el6re meghatdrozott osszedllitisban tervezett és értékelt, kézi
kapcsolérendszerrel felszerelt egységek esetében a kapcsolérendszernek (az 5.3.2. pontban
meghatdrozott) UIC tipusd rendszernek kell lennie.

(2) Ezeknek az egységeknek meg kell felelniiik a b-2) pont tovébbi el6irdsainak is.
B-2) Az egységek kozotti kompatibilitds

Az (5.3.2. pontban ismertetett) UIC tipust kézi kapcsolérendszerrel és az UIC tipussal kompati-
bilis (4.2.4.3. pontban ismertetett) fékrendszerrel felszerelt egységekre a kovetkezd elSirdsok
vonatkoznak:

(1) Az utkozdket és a csavaros kapcsolokészilléket az A. fuggelék A.1-A.3. pontja szerint kell
felszerelni.

(2) A fékvezetékek és a féktomlSk, valamint a kapcsolokésziilékek és a csapok méreteire és elren-
dezésére a kovetkez§ el8irdsok vonatkoznak:

— a fékvezeték csatlakozdsdnak és a {6 1égtartdly csGcsatlakozdsdnak meg kell felelnie a J-
1. fuggelék 2. hivatkozdsiban emlitett el8irdsoknak,

— az automatikus 1égfék csatlakozofej-nyildsanak a jarmd vége feldl nézve balra kell dllnia,
— a {6 légtartaly csatlakozoéfej-nyilasdnak a jarmd vége fel6l nézve jobbra kell dllnia,

— az elzdrécsapoknak osszhangban kell lennitik a J-1. fuggelék 3. hivatkozdsdban emlitett
el6irasokkal,

— a fékesovek és csapok oldalsé elhelyezkedésének osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 4.
hivatkozdsaban emlitett el§irdsokban meghatdrozott kovetelményekkel.

42224 Mentésre szolgal6 kapcsoldkésziilék

(1)  Elgirdsokat kell kidolgozni annak érdekében, hogy meghibdsodas esetén a vonal a mentésre szoruld
egység vontatdsa vagy meghajtdsa révén felszabadithat6 legyen.

(2)  Amennyiben a mentésre szorul$ egység végén van kapcsolokésziilék, a mentés végrehajthaté azonos
tipusti (ideértve a kozépvonala sin feletti magassdganak kompatibilitdsdt is) kapcsolérendszerrel
felszerelt hajtott egységgel.

(3) A mentésnek minden egység esetében végrehajthaténak kell lennie vontatéegységgel, azaz olyan
hajtott egységgel, amely ahhoz, hogy mentésre alkalmas legyen, mindkét végén a kovetkezd jellem-
z6kkel rendelkezik:

a) az 1 435 mm-es, 1 524 mm-es, 1 600 mm-es vagy 1 668 mm-es rendszerek esetében:

— az (4.2.2.2.3. és 5.3.2. pontban ismertetett) UIC tipusi kézi kapcsolérendszer és az UIC
tipussal kompatibilis (4.2.4.3. pontban ismertetett) fékrendszer megléte,

— aJ-1. fiiggelék 5. hivatkozdsdban emlitett elSirdsok szerinti oldalsé elhelyezkedésii fékcsovek
és csapok megléte,

— a horog kozépvonala felett 395 mm szabad hely, amely lehet6vé teszi a mentSadapter aldb-
biakban ismertetett felszerelését;

b) az 1 520 mm-es rendszer esetében:

— olyan kozéps@ itkoz6s kapcsolokésziilék megléte, amely geometrikusan és funkciondlisan
kompatibilis az ,SA3 tipust automatikus kapcsolokésziilékkel”; a késziilék kozépvonaldnak a
sin szintjét6l szdmitott magassiga 980-1 080 mm (minden kerékdllapot és terhelés
esetében).
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4.2.2.2.5.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Ez dlland6 jelleggel felszerelt kompatibilis kapcsolérendszerrel vagy (mentSadapternek is nevezett)
mentésre szolgdl6 kapcsolokésziilékkel valosithaté meg. Utdbbi esetben az ezen AME szerint értéke-
lendd egységet tigy kell kialakitani, hogy a mentésre szolgdl6 kapcsolokésziilék az egység fedélzetén
széllithato legyen.

(4) Az (5.3.3. pontban meghatdrozott) mentésre szolgdlé kapcsoldkésziiléknek a kovetkezd kovetelmé-
nyeknek kell megfelelnie:

— kialakitdsanak koszonhet8en alkalmasnak kell lennie a legaldbb 30 km/h sebesség mellett
torténd mentésre,

— a vontatdegységre vald felszerelését kovetGen olyan médon kell rogziteni, hogy ne véljon le a
mentési mivelet kozben,

— ellen kell dllnia a végezni kivant mentési mtivelet sordn felléps eréknek,

— kialakitdsanak olyannak kell lennie, hogy a vontaté és a mentésre szoruld egységek egyikének
mozgasa kozben se legyen szitkség emberi jelenlétre,

— sem a mentésre szolgdl6 kapcsolokésziilék, sem a féktomlSk nem gatolhatjak a vontatdegységre
szerelt horog oldalirdnyd mozgasat.

(5) A mentési céllal alkalmazott jarmiivek fékjeivel kapcsolatos kovetelményre ezen AME 4.2.4.10. pont-
janak kovetelményei vonatkoznak.

A személyzet hozzaférése Gssze- és szétkapcsoldst biztosité berendezésekhez

(1) Az egységeket és a vonat végén 1évG kapcsolorendszereket tgy kell kialakitani, hogy a személyzet ne
legyen kitéve indokolatlan kockdzatnak az Gssze- és szétkapcsolds vagy a mentési miiveletek sordn.

(2) E kovetelmény teljesitése érdekében a 4.2.2.2.3. pont szerinti UIC tipust kézi kapcsolorendszerrel
felszerelt egységeknek a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelniiik (a ,berni négyszog”):

— Csavaros kapcsolokésziilékekkel és oldaliitkozSkkel felszerelt egységeken a személyzeti mive-
letek helyének 6sszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 6. hivatkozdsiban emlitett elSirdsokkal.

— Amennyiben kombindlt automatikus és csavaros kapcsolokésziilék van felszerelve, megenged-
het6, hogy az automatikus késziilék feje a bal oldali berni négyszogon beliil legyen vontatdskor
és a csavaros kapcsolokésziilék haszndlata kozben.

— Valamennyi iitk6z8 aljan kapaszkodénak kell lennie; a kapaszkodénak legaldbb 1,5 kN ergvel
kell terhelhetének lennie.

(3) A 4.2.12.4. és 4.2.12.6. pontban meghatdrozott izemeltetési és mentési dokumentacionak ismer-
tetnie kell az el6irds teljesitéséhez szitkséges intézkedéseket. E kovetelménynek teljesitését a tagdl-
lamok is el8irhatjak.

Kozlekeddk

(1) Az utasok kocsik vagy vonatszerelvények kozotti dtjdrdsinak lehet6vé tételéhez biztositott kozleke-
déknek a jarmiivek normdl tizeme sordn eléforduld osszes elmozduldshoz igazodniuk kell, anélkiil,
hogy az utasok indokolatlan kockdzatnak lennének kitéve.

(2) Ha csatlakoztatott kozleked6k nélkiili izem is lehetséges, akkor tigyelni kell arra, hogy az utasok
kozleked6re val6 kijutdsa megakaddlyozhaté legyen.

(3) A haszndlaton kiviili kozlekeddk ajtajaival kapcsolatos kovetelményeket a 4.2.5.7. pont (,Személy-
széllitasi elemek — Egységeket Osszekotd ajtok”) tartalmazza.

(4) A tovibbi kovetelményeket a mozgaskorltozott személyekre vonatkozé AME frja el§.

(5) Ennek a pontnak a koévetelményei nem vonatkoznak a jarmivek végére, amennyiben ezek nem
utasok 4ltali rendszeres hasznélatra szolgédlnak.

A jarmd szerkezetének szildrdsdga

(1)  Ez a pont a vasuti munkagépek kivételével valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A vasati munkagépek tekintetében az e pontban meghatdrozott kovetelmények helyett a statikus
terhelés, kategéria és gyorsulds tekintetében a C. fiiggelék C.1. pontjdban meghatdrozott kovetelmé-
nyek irdnyadok.



L 356/254 Az Eurdpai Unid Hivatalos Lapja 2014.12.12.

(3) A jarmvek statikus és dinamikus szildrdsdga (firadds) az abban tartézkoddk szdmdra szitkséges
biztonsdg garantdldsa, valamint a vontatdsi és tolatdsi miiveletekben részt vevd jarmi szerkezeti
épsége tekintetében bir jelentGséggel. Ezért minden jarmd szerkezetének meg kell felelnie a J-
1. fiiggelék 7. hivatkozdsdban emlitett el6irdsoknak. A figyelembe veend§ vasutijarmti-kategéridknak
meg kell felelniiik az L. kategéridjii mozdonyoknak és vonéfejeknek, valamint az ezen AME hatdlya
ald tartozé minden mds PI vagy PIL kategéridju jarmiitipusnak a J-1. fiiggelék 7. hivatkozdsinak
5.2. pontjaban emlitett elirdsokban meghatdrozottak szerint.

(4) A kocsiszekrény szerkezetének szilirdsdga elsGsorban szdmitdssal és|vagy vizsgélattal igazolhaté a J-
1. fuggelék 7. hivatkozdsdnak 9.2. pontjaban emlitett el6irdsokban meghatarozott feltételek szerint.

2r 2

(5)  Amennyiben az egységet a J-1. fiiggelék 7. hivatkozdsiban emlitett el8irdsokban (fentebb minimum-
ként el6irt) kategéridkra meghatdrozottnal nagyobb nyomoéerére tervezték, ez az el6irds nem tér ki
a javasolt mszaki megolddsra; ilyen esetben megengedett a mds, nyilvanosan elérhet§ normativ
dokumentumokban szerepl nyomoerd alkalmazasa.

Ebben az esetben a bejelentett szervezetnek ellendriznie kell, hogy a normativ dokumentum a
jarmtszerkezet tervezésére, kialakitdsara és tesztelésére alkalmazandd, mdszakilag egységes szabaly-
csomag részét alkotja-e.

A nyomoer6 értékének szerepelnie kell a 4.2.12. pontban meghatdrozott mdszaki dokumentéci-
6ban.

(6) A vizsgdlandé terhelési korillményeknek 6sszhangban kell dllniuk az ezen AME 4.2.2.10. pontjiban
meghatarozott korilményekkel.

(7) Az aerodinamikai terhelésre vonatkozé feltételeket ezen AME 4.2.6.2.2. pontja tartalmazza (két
vonat elhaladdsa egymds mellett).

(8) A fenti kovetelmények kiterjednek a kapcsoldsi technikdkra is. Hitelesitési eljardst kell meghatdrozni
a gyartdsi szakaszban annak biztositdsa érdekében, hogy a szerkezet mechanikai jellemzdéit gyengits
hibak elharuljanak.

4.2.2.5. Passziv biztonsdg

2r 2

(1) Az ebben a pontban meghatdrozott eldirdsok minden egységre vonatkoznak az tizem kozben nem
utasok vagy személyzet széllitdsara szolgald egységek és a vastti munkagépek kivételével.

(2) Az 1 520 mm-es rendszeren valé tizemre tervezett egységek tekintetében az ebben a pontban a
passziv biztonsdggal kapcsolatban ismertetett elGirdsok alkalmazasa 6nkéntes. Ha a jovdhagydst kérs
az ebben a pontban a passziv biztonsdggal kapcsolatban ismertetett el6irdsok alkalmazdsat vélasztja,

27

a tagdllamoknak ezt el kell ismerniiik. A tagdllamok el§ is irhatjdk ezen el8irdsok alkalmazdsat.

(3) Az 1 524 mme-es rendszeren vald iizemre tervezett mozdonyok tekintetében az ebben a pontban a
passziv biztonsdggal kapcsolatban ismertetett elGirdsok alkalmazasa 6nkéntes. Ha a jovdhagydst kérd

az ebben a pontban a passziv biztonsdggal kapcsolatban ismertetett el6irdsok alkalmazdsit vélasztja,
a tagdllamoknak ezt el kell ismerniiik.

(4) Az alabbi titkozési esetekben meghatdrozott titkozési sebességre nem felgyorsithaté egységek mente-
siilnek az adott {itkdzési esetre vonatkozd rendelkezések aldl.

(5) A passziv biztonsag célja az aktiv biztonsdg kiegészitése olyan esetekben, amikor minden mds intéz-
kedés kudarcot vallott. Ezért iitkozés esetén a jarmtvek mechanikai szerkezetének védelmet kell
nyUjtania a jarmdben tartézkod6k szdmara a kovetkez8k révén:

— a lassulds mérséklése,

— a tartzkoddsi teriiletek tilélési terének és szerkezeti integritdsinak fenntartdsa,

— ajarmiivek egymadsra futdsi kockdzatdnak csokkentése,

— a kisiklds kockdzatdnak csokkentése,

— a véganyon lév6 akadallyal valé titkozés kovetkezményeinek mérséklése.

E funkciondlis kovetelmények teljesitéséhez az egységeknek — eltérd tovabbi rendelkezés hidnyaban —
meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 8. hivatkozdsaban emlitett el8irdsokban a C-I torésbiztonsagi terve-

zési kategéridra meghatdrozott részletes kovetelményeknek (a J-1. fuggelék 8. hivatkozdsa 4. pont-
janak 1. tébldzata szerint).
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A kovetkez8 négy iitkozési referenciaesetet kell vizsgdlni:

— 1. eset: frontdlis titkdzés két azonos egység kozott,

— 2. eset: frontdlis iitkozés teherdru-szallito kocsival,

— 3. eset: teherautdval valo iitkozés szintbeli vastti tjdroban,

— 4. eset: az egység alacsony akaddllyal (példdul szintbeli vasati dtjaréban autdval, dllattal,
kStombbel stb.) vald titkozése.

Ezeket az eseteket a J-1. fuggelék 8. hivatkozdsa 5. pontjanak 2. tabldzatiban emlitett el6irds sorolja
fel.

(6) Ezen AME alkalmazdsi korében a fenti (5) pontban emlitett el6irds 2. tablizatdban szerepls alkalma-
zasi szabdlyok a kovetkezdkkel egésziilnek ki: nyitott kérdések esetén az 1. és a 2. esethez kapcso-
16d6 kovetelmények:

— automatikus kozépsé iitkozds kapcsolokésziilékkel felszerelt,
— és 300 kN-ndl nagyobb vonderdre képes
mozdonyokra val6 alkalmazdsa.

Megjegyzés: llyen nagy vonderd a nehéz tehervonati mozdonyokndl sziikséges.

(7) A kozéps6 vezetéfiilkével rendelkez8 mozdonyok esetében — tekintettel azok sajatos kialakitdsdra —
a 3. eset kovetelményei teljesitésének igazolasa helyett megengedett a kovetkezd szempontok teljesi-
tésének igazoldsa:

— a mozdony vézdt a J-1. fiiggelék 8. hivatkozdsdnak L. kategéridjdban emlitett elSirds szerint
tervezték (ezen AME 4.2.2.4. pontjadban mar megadott méddon),

— az utkozok és a vezetdtilke szélvéddje kozotti tavolsag legalabb 2,5 méter.

(8)  Ez az AME meghatdrozza az alkalmazdsi korében hasznilatos torésbiztonsagi kovetelményeket, ezért
nem kell alkalmazni a J-1. fiiggelék 8. hivatkozdsdban emlitett elSirds A. mellékletét. A J-1. fiiggelék
8. hivatkozdsanak 6. pontjaban emlitett el6irds kovetelményeit a fent megadott titkozési referencia-
esetekkel kapcsolatban kell alkalmazni.

(9) A védganyon lévé akadallyal val6 iitkozés kovetkezményeinek mérséklése érdekében a mozdonyok,
vondfejek, vezérldkocsik és vonatszerelvények menetirdny szerinti elejét terelSlappal kell felszerelni.
A terel6lap altal teljesitend§ kovetelményeket a J-1. fiiggelék 8. hivatkozdsa 5. pontjanak 3. tablaza-
tdban és 6.5. pontjaban szerepl elSirdsok hatarozzdk meg.

4.2.2.6. Emelés

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A vastti munkagépek emelésére vonatkozé tovabbi rendelkezéseket a C. figgelék C.2. pontja haté-
rozza meg.

(3) Biztositani kell az egységet alkoté valamennyi jirmd vontatdsi (kisiklds, baleset vagy vdratlan
esemény utdn) és karbantartdsi célbol torténd biztonsigos emelését. E célra megfeleld kocsiszekrény-
kapcsoloddsi (emelési) pontokat kell kialakitani, amelyek lehetévé teszik a fiiggéleges vagy csaknem
fugglleges erShatdsok kifejtését. A jarmd tervezésekor biztositani kell a teljes, futémvel egyiitt
torténd emelést (példdul a forgévazak kocsiszekrényhez rogzitésével). A jarmd egyik végénél fogva
(akdr a futémiinél is) torténd emelését tigy kell végrehajtani, hogy a jarmd madsik vége a tobbi futd-
mivon (futémiiveken) maradjon.

(4) Az emelési pontokat ajanlott olyan médon megtervezni, hogy azokat a jirmd alvdzdhoz rogzitett
osszes futémiivel egyiitt val6 emeléshez is haszndlni lehessen.

(5) Az emelési pontoknak gy kell elhelyezkedniiik, hogy azok lehet6vé tegyék a jarmid biztos és
biztonsdgos emelését. MegfelelS helyet kell hagyni minden emelési pont mellett és alatt a mentdbe-
rendezések egyszer felszerelhetdsége érdekében. Az emelési pontokat olyan médon kell kialakitani,
hogy a személyzet normadl iizemben vagy a mentSberendezés hasznalatakor ne legyen indokolatlan
kockazatnak kitéve.
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(6)  Amennyiben a kocsiszekrény alsé szerkezete nem teszi lehetévé allanddan beépitett emelési pontok
kialakitdsdt, a szerkezetet olyan szerelvényekkel kell felszerelni, amelyek lehetdvé teszik a sinre val6
visszahelyezés kozben a véltoztathaté helyl emelési pontok rogzitését.

(7) A fix hely(i emelési pontok geometriai elhelyezkedésének meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 9. hivatko-
zdsdnak 5.3. pontjdban emlitett elSirdsnak; a valtoztathat6 helyd emelési pontok geometriai elhe-
lyezkedésének meg kell felelnie a J-1. figgelék 9. hivatkozdsdnak 5.4. pontjdban emlitett elGirdsnak.

(8) Az emelési pontok jelolését a J-1. fiiggelék 10. hivatkozdsdban emlitett elGirdsoknak megfeleld jelzé-
sekkel kell megoldani.

(9) A mechanikai szerkezetet a J-1. fiiggelék 11. hivatkozdsdnak 6.3.2. és 6.3.3. pontjdban emlitett el6i-
rdsokban meghatdrozott terhelések figyelembevételével kell kialakitani; a jirmdszekrény szerkeze-
tének szildrdsdga szdmitdssal és[vagy vizsgdlattal igazolhaté a J-1. fiiggelék 11. hivatkozdsdnak
9.2. pontjdban emlitett el6irdsokban meghatdrozott feltételek mellett.

A 4.2.2.4. pontban meghatarozott feltételek teljesitésével felhaszndlhatok alternativ normativ doku-
mentumok.

(10) Az egység minden jérmiive tekintetében emelési diagramot és megfelelS utasitdsokat kell mellékelni
az AME 4.2.12.5. és 4.2.12.6. pontjiban ismertetett mfiszaki dokumenticiéban. Az utasitdsokat
lehetSség szerint piktogramokkal kell szemléltetni.

4227. Berendezések rogzitése a kocsiszekrényhez

(1)  Ez a pont a vasuti munkagépek kivételével valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A vasuti munkagépek szerkezeti szilirdsdgdra vonatkozé rendelkezéseket a C. fiiggelék C.1. pontja
hatdrozza meg.

(3) A rogzitett berendezéseket — az utastérben is — oly modon kell a kocsiszekrényhez rogziteni, hogy a
kocsiszekrény megakaddlyozza a rogzitett berendezések meglazuldsdt, ami az utasok szdmdra sérii-
lési kockdzattal jdrhat, illetve kisikldshoz vezethet. A széban forgd berendezéseket ezért a J-
1. fiiggelék 12. hivatkozdsidban meghatdrozott elSirds szerint kell kialakitani, a mozdonyok tekinte-
tében az L. kategéria, a személyszallitd vasati jarmtvek tekintetében a P-I vagy P-II kategoria figye-
lembevételével.

A 4.2.2.4. pontban meghatdrozott feltételek teljesitésével felhaszndlhatok alternativ normativ dokumen-
tumok.

4.2.2.8. Peronajtok a személyzet és a rakomdny szdmdra

(1) Az utasok 4ltal haszndlt ajtokra ezen AME 4.2.5.pontja (,Személyszdllitési elemek”) vonatkozik. A
vezetSfilke ajtajaival ezen AME 4.2.9. pontja foglalkozik. Ez a pont a rakomdnyhoz hasznélt
ajtokkal, és a vezetdfiilke ajtajai kivételével a vonat személyzete dltal haszndlt ajtdkkal foglalkozik.

(2) A vonat személyzete vagy a rakomdny szdmadra fenntartott térrel elldtott jarmdveket fel kell szerelni
az ajtok becsukdsdra és bezdrdsdra szolgdld eszkozzel. Az ajtéknak mindaddig zdrt dllapotban kell
maradniuk, amig azokat a vonat személyzete szdndékosan ki nem nyitja.

4.2.2.09. (Nem szélvédd) iivegek mechanikai jellemzgi

(1)  Amennyiben az iivegezéshez tiveget hasznalnak (ideértve a titkroket is), a mindség és a felhaszndldsi
teriilet szempontjabdl nyilvanosan elérhetd, a vonatkozd szabvanyoknak megfeleld, vasuti felhaszné-
ldsra alkalmas rétegelt vagy edzett tiveg haszndlatdval a lehetd legkisebbre kell csokkenteni annak
kockazatat, hogy az utasokat és a személyzetet {ivegtorés miatt sériilés érje.

4.2.2.10. Terhelési koriilmények és mérlegelt tomeg

(1) A J-1. fuggelék 13. hivatkozdsdnak 2.1. pontjdban emlitett elGirdsokban meghatdrozott kovetkezd
terhelési koriilményeket kell megallapitani:

— tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett,
— tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett,

— tervezési tomeg menetkész allapotban.
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(2) A fent meghatdrozott terhelési koriilményekhez szitkséges feltételezéseket a 4.2.12.2. pontban
ismertetett dltalinos dokumentdcioban kell indokolni és dokumentalni.

Ezeket a feltételezéseket a J-1. fuggelék 13. hivatkozasdban emlitett elirdsoknak megfelelGen a
vastti jarmd kategéridkba soroldsira (nagysebességli és helykozi vonat, egyéb) és a rakomdny
megnevezésére (utasok, egy négyzetméterre juté rakomdny az dllotérben és szolgalati térben) kell
alapozni; a kiillonboz8 paraméterek értékei indokolt esetben eltérhetnek ettdl az el8irdstol.

(3) A szerelvényen taldlhat vélaszthat6 berendezések figyelembevétele érdekében a vasati munkagépek
esetében eltérd terhelési korillmények (minimum tomeg, maximum tomeg) haszndlhatok.

(4) A megfelelségértékelési eljardst ezen AME 6.2.3.1. pontja ismerteti.

(5) A fent meghatdrozott terhelési feltételek mindegyike tekintetében a koévetkezd informdcidkat kell
megadni a 4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumentacidban:

— teljes jarmiitdmeg (az egység minden jarmdvére),
— tengelyterhelés (mindegyik tengelyre),
— kerékterhelés (mindegyik kerékre).
Megjegyzés: Az ondlléan forg6 kerekekkel felszerelt egységek esetében a ,tengely” kifejezést geometriai

fogalomként, nem pedig fizikai részegységként kell értelmezni; ez eltéré rendelkezés hidnydban a teljes
AME-re érvényes.

4.2.3. A jdrmii—vdgdny kolcsonhatds és a méretezés
4.23.1. Méretezés

(1) Ez a pont az egy vagy tobb infrastruktiirin akadily nélkiil tizemeltethet vasiti jarmtivek mérete-
zését szolgdld szamitdsok és ellenérzések szabélyaival foglalkozik.

A nem 1 520 mm-es nyomtdvd rendszere(ke)n torténd iizemre tervezett egységek:

(2) A kérelmez§ vilasztja ki a kivant referenciaprofilt, tobbek kozott a hordmii referenciaprofiljt is. A
referenciaprofilt fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumentacioban.

(3) A J-1. fuggelék 14. hivatkozdsdban emlitett elGirdsokban meghatdrozott médszerek egyikével kell
meghatarozni, hogy az egység megfelel-e a kivant referenciaprofilnak.

Az ezen AME alkalmazdsi id6pontjat kovets 3. év végéig tarté dtmeneti idGszak sordn a meglévé
nemzeti hdlézattal valé miiszaki kompatibilitds érdekében megengedett, hogy az egység referencia-
profilja alternativaként az e célra bejelentett nemzeti szabdlyoknak feleljen meg.

Ez nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfelel§ vasiiti jarmtivek a nemzeti hdlézat vonalait haszndljék.

(4) Amennyiben az egységet a G1. GA., GB., GC. vagy DE3. referenciakontirok koziil egynek vagy
tobbnek megfelelének nyilvanitjak, beleértve a GI1, GI2 vagy GI3 hordmiih6z kapcsolodd konti-
rokat is, a J-1. fiiggelék 14. hivatkozdsdban emlitett el6irdsokban meghatdrozottak szerint, a megfe-
lelést a J-1. fuggelék 14. hivatkozdsiban emlitett el§irdsokban meghatdrozott médon kinematikus
modszerrel kell megdllapitani.

Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjiban ismertetett mszaki dokumentdciéban, hogy az egység
megfelel-e az emlitett referenciakonttir(ok)nak.

(5) Villamos egységek esetében az dramszedd szelvényét szdmitdssal kell ellendrizni a J-1. fiiggelék 14.
hivatkozdsdnak A.3.12. pontjdban emlitett el6irdsok szerint annak érdekében, hogy az dramszedd
szelvénye megfelelien a nagysebességti vastit energiaelldtisira vonatkozé AME D. fiiggelékében
meghatdrozott mechanikai kinematikus szelvény paramétereinek, amely fiigg az dramszeddtej
vélasztott geometridjatol: a két vélaszthaté lehetGséget ezen AME 4.2.8.2.9.2. pontja ismerteti.

Az dramszedd és a helyhez kotott berendezések kozotti megfeleld szigetelési tvolsdgok biztositdsa
érdekében figyelembe veszik az energiaelldtds fesziiltségét az infrastruktira-szelvény kialakitdsakor.
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4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

(6) A nagysebességii vasit energiaelldtdsira vonatkozé AME 4.2.10. pontjdban meghatirozott és a
mechanikai kinematikus szelvényszdmitdshoz haszndlt dramszeddlengést a J-1. fiiggelék 14. hivatko-
zdsdban emlitett el6irdsokban meghatdrozott szdmitdsokkal vagy mérésekkel kell igazolni.

Az 1 520 mm-es nyomtavii rendszeren torténd iizemre tervezett egységek:

(7) A jarm statikus kontdrjdnak az egységes ,T” szelvényen belil kell lennie; az infrastruktara referen-
ciakonttirja megegyezik az ,S” szelvénnyel. Ezt a kontdrt a B. fiiggelék hatdrozza meg.

(8)  Villamos egységek esetében az dramszedd szelvényét szdmitdssal kell ellendrizni annak érdekében,
hogy az dramszed§ szelvénye megfeleljen a nagysebességti vasiit energiaelldtisira vonatkozé AME
D. fuggelékében meghatarozott mechanikai statikus szelvény paramétereinek. Az dramszeddfej
vélasztott geometridjat figyelembe kell venni: a valaszthato lehetSségeket ezen AME
4.2.8.2.9.2. pontja hatdrozza meg.

Tengelyterhelés és kerékterhelés
Tengelyterhelési paraméter

1 A tengelyterheles az egység és az infrastruktdra kozotti kapcsoloddsi paraméter. A tengelyterheles a
vasiiti infrastruktiirdra vonatkozé AME 4.2.1. pontjaban meghatarozott teljesitményparaméter, és
fiigg a vonal forgalmi kédjatél. Ertékelésekor figyelembe kell venni a tengelytavot, a vonat hosszdt és
az egység vizsgélt vonalon megengedett legnagyobb sebességét.

(2) Az egység értékeléskor készitett és a 4.2.12.2. pontban ismertetett dltalinos dokumenticiéban az
infrastruktiira kapcsolddasi pontjaként hasznélatos aldbbi jellemzdket kell hasznélni:

— az egy tengelyre jutd terhelés (mindegyik tengely esetében) mindhdrom terhelési koriilményt
vizsgalva (a 4.2.2.10. pontban meghatdrozottak szerint, amely el8irja ezen adatok mdszaki
dokumentdcidba valo felvételét),

— a tengelyek helyzete az egységben (tengelytav),
— az egység hossza,

— a legnagyobb tervezési sebesség (a 4.2.8.1.2. pont el8irja a tervezési sebesség miiszaki dokumen-
tacidba vald felvételét).

(3) Az adatokat tizemeltetési szinten kell haszndlni a vasiti jairmd és az infrastruktira kompatibilitd-
sanak (ezen AME hatalyan kiviil es6) ellendrzéséhez:

Az egység egyes tengelyeinek az infrastruktirahoz valé kapcsolodas1 paraméterként haszndlandd
tengelyterhelését a vastttarsasignak kell meghatarozma a vastt iizemeltetésére vonatkozé6 AME
4.2.2.5. pontjaban el6irtak szerint, figyelemmel a végezni kivant szolgdltatdssal jar6 varhatd terhe-
lésre (ezt az egység értékelésekor nem hatdrozzdk meg). A ,tervezési tomeg rendkl’vﬁli hasznos teher
mellett” terhelési koriilmények melletti tengelyterhelés a fent emlitett tengelyterhelés legmagasabb
lehetséges értéke. A fékrendszer tervezésekor alkalmazott, a 4.2.4.5.2. pontban meghatarozott legna-
gyobb terhelést is figyelembe kell venni.

Kerékterhelés

(1) A Agj=(Ql- Qn)/(Ql + Qr) tengelyenkénti kerékterhelési eltérés ardnydt a ,tervezési tomeg menet-
kész dllapotban” terhelési koriilmények figyelembevételével kerékterhelés-méréssel kell értékelni. A
tengelyterhelés 5 %-dndl nagyobb kerékterhelés-eltérés csak akkor megengedett az ellendrzott kerek-
cken, ha a biztonsdg elfogadhaté mértékét igazoljdk azok a vizsgdlatok, amelyek az AME
4.2.3.4.1. pontjdban meghatdrozott, a vaganykivet6désen valé dthaladaskor val6 kisikldssal szembeni
biztonsdgra vonatkoznak.

(2) A megfelelgségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.2. pontja ismerteti.

(3)  Azon egységek esetében, amelyek a ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriil-
mények melletti tengelyterhelése legfeljebb 22,5 tonna és a haszndlt kerék 4tmérdje legaldbb
470 mm, a kerékdtmér6hoz viszonyitott kerékterhelés (Q/D) legfeljebb 0,15 kN/mm lehet, a legki-
sebb haszndlt kerékdtméré és a ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” terhelési koriilmény
mellett.
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4.2.3.3. A vasuti jarmtvek foldi vonatfigyeld rendszereket befolydsolé paraméterei
4.2.3.3.1. A vasti jarmivek jellemz6i a vonatérzékel§ rendszerekkel valdé kompatibilitds tekintetében

(I) Az 1 520 mm-estd] eltérd rendszeren torténd iizemre tervezett egységek esetében a vonatérzékels
rendszerekkel valé kompatibilitast befolydsolé vasutijarmti-jellemzék a 4.2.3.3.1.1., 4.2.3.3.1.2. és
4.2.3.3.1.3. pontban keriilnek meghatdrozdsra.

Flgyelembe kell venni ezen AME J-2. fuggelékének 1. hivatkozdsdban (és a vasiti ellendrzd-irdnyitd
és jelz6 rendszerre vonatkozé AME A. mellékletének 77. hivatkozdsiban) emlitett el6irds pontjait.

(2) Fel kell tintetni az AME 4.2.12. pontjdban meghatdrozott mdszaki dokumenticioban azon
jellemzdk csoportjat, amelyekkel a vastti jarmd kompatibilis.

4.2.3.3.1.1. A vasiti jarmtivek jellemzdi a sindramkoros vonatérzékeld rendszerrel valé kompatibilitds tekintetében

— A jirmii geometriai adatai

(1) A két egymdst kovet tengely kozotti legnagyobb tdvolsdgot az ellenérzé-irdnyitd és jelzé alrend-
szerre vonatkozé AME J-2. figgeléke 1. hivatkozdsanak 3.1.2.1. pontjdban emlitett el6irdsok hata-
rozzdk meg (az 1. dbrdn az al tdvolsag).

(2) Az utkozdvég és az elsG tengely kozotti legnagyobb tdvolsdgot a J-2. fuggelék 1. hivatkozdsdnak
3.1.2.5. és 6. pontjdban emlitett el6irdsok hatdrozzdk meg (az 1. dbrdn a b1 tdvolsdg).

(3) Az egység végén lévs tengelyek kozotti legkisebb tdvolsdgot a J-2. fuggelék 1. hivatkozdsdnak
3.1.2.4. pontjdban emlitett el§irdsok hatdrozzak meg.
— A jarmii felépitése
(4) A legkisebb tengelyterhelést minden terhelési koriilményre vonatkozdan a J-2. fiiggelék 1. hivatko-

zdsdnak 3.1.7. pontjdban emlitett elSirdsok hatdrozzdk meg.

(5) Az egy tengelyen 1év8 kerekek futéfeliiletei kozotti elektromos ellendllds értéke a J-2. fiiggelék 1.
hivatkozdsdnak 3.1.9. pontjaban emlitett elSirdsokban szerepel, és ugyanez a pont hatdrozza meg
a mérési modszert is.

(6) Aramszeddvel felszerelt villamos egységek esetében az dramszedd és a vonat egyes kerekei kozotti
legkisebb impedancia a J-2. fiiggelék 1. hivatkozdsinak 3.2.2.1. pontjdban emlitett elGirdsokban
van meghatdrozva.

— A kibocsités izolaldsa

(7) A homokszérd berendezés haszndlatinak korldtait a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasdnak 3.1.4. pont-
jaban emlitett el6irdsok hatdrozzdk meg, mint ahogy a ,homok jellemzé6it” is

Ha az egységen automatikus homokszérasi funkcié taldlhatd, a jarmd vezetSje megszakithatja a
szoOrast a palya azon pontjain, amelyeken az iizemeltetési szabdlyok szerint a homokszérds nem
megengedett.

(8) A kompozit féktuskok hasznalatdnak korldtait a J-2. fiiggelék 1. hivatkozdsinak 3.1.6. pontjaban
emlitett elSirdsok hatdrozzdk meg.

— Elektromdagneses osszeférhetGség

(9) Az elektromdgneses Osszeférhetdséggel kapcsolatos kovetelményeket a J-2. fiiggelék 1. hivatkozd-
sanak 3.2.1. és 3.2.2. pontjaban emlitett elGirdsok hatdrozzdk meg.

(10) A vontatdsi dramokbdl eredd elektromdgneses zavar hatdrértékeit a J-2. figgelék 1. hivatkozd-
sdnak 3.2.2. pontjdban emlitett elSirdsok hatdrozzak meg.

42.3.3.1.2. A jarmivek jellemzdi a tengelyszdmlalon alapulé vonatérzékelS rendszerrel valé kompatibilitds tekinte-
tében

— A jirmii geometriai adatai

(1) A két egymdst kovet tengely kozotti legnagyobb tdvolsdgot az ellenérzd-irdnyit6 és jelzé alrend-
szerre vonatkozé AME J-2. fiiggeléke 1. hivatkozdsinak 3.1.2.1. pontjaban emlitett elSirdsok hata-
rozzék meg.
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(2) A vonat két egymdst kovet§ tengelye kozotti legkisebb tdvolsigot az ellenSrzé-irdnyit6 és jelzé
alrendszerre vonatkozé AME J-2. fiiggeléke 1. hivatkozdsanak 3.1.2.2. pontjdban emlitett el6irdsok
hatdrozzdk meg.

(3) Az osszekapesolni kivant egység végén az egység vége és az elsG tengely kozotti legkisebb tavolsdg
a J-2. fuggelék 1. hivatkozdsdnak 3.1.2.2. pontjdban emlitett el§irdsokban megadott tdvolsag fele.

(4) Az egység vége és az elsG tengely kozotti legnagyobb tavolsdgot (b1 tdvolsdg az 1. dbrdn) a J-
2. fuggelék 1. hivatkozdsdnak 3.1.2.5. és 3.1.2.6. pontjaban emlitett el6irdsok hatdrozzdk meg.

— Kerékgeometria
(5) A kerékgeometridt ezen AME 4.2.3.5.2.2. pontja hatirozza meg.

(6) A legkisebb (sebességfiiggs) kerékdtmérét a J-2. fuggelék 1. hivatkozdsdnak 3.1.3. pontjdban emli-
tett el6irdsok hatdrozzdk meg.

— A jarmii felépitése

(7) A kerekek korili fémmentes teret minden terhelési koriilményre vonatkozéan a J-2. fuggelék 1.
hivatkozdsdnak 3.1.3.5. pontjaban emlitett el8irdsok hatdrozzdk meg.

(8) A kerék anyaginak mdgneses mezdre vonatkozd jellemzdit a J-2. fiiggelék 1. hivatkozdsdnak
3.1.3.6. pontjdban emlitett el§irdsok hatdrozzak meg.

— Elektromdgneses osszeférhet§ség

(9) Az elektromdgneses osszeférhetdséggel kapcsolatos kovetelményeket a J-2. figgelék 1. hivatkozd-
sdnak 3.2.1. és 3.2.2. pontjaban emlitett elSirdsok hatdrozzdk meg.

(10) Az orvénydramt sinfékek vagy a mdgneses sinfékek haszndlatdbdl eredd elektromdgneses zavar

hatdrértékeit a J-2. fiiggelék 1. hivatkozdsinak 3.2.3. pontjdban emlitett elSirdsok hatdrozzdk
meg.

4.2.3.3.1.3. A vasuti jarmd hurokberendezésen alapulé vonatérzékelési rendszerrel valé kompatibilitési jellemz6i
— A jarmii felépitése

(1) A jarmd fémszerkezetének felépitését a J-2. fuggelék 1. hivatkozdsdnak 3.1.7.2. pontjdban emlitett
el6irasok hatdrozzdk meg.

4.2.3.3.2. A tengelycsapdgy éllapotdnak figyelemmel kisérése

(1) A tengelycsapdgy édllapotdnak figyelemmel kisérése azt a célt szolgélja, hogy a hibds kerékcsapagyak
felfedezhetSk legyenek.

(2) A legaldbb 250 kmj/h legnagyobb tervezési sebességti egységeket fel kell szerelni fedélzeti érzékel6-
berendezéssel.

(3) A legfeljebb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességu nem 1 520 mm-es rendszeren val6 tizemre

;;;;;;

el6irasainak megfelels) fedélzeti berendezéssel vagy (a 4.2.3.3.2.2. pont el6irdsainak megfeleld) pélya
menti berendezéssel kell gondoskodni.

(4) A fedélzeti rendszer beszerelését és/vagy az egységnek a pdlya menti berendezéssel valé kompatibili-
tasat fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban meghatdrozott mszaki dokumentdciéban.

4.2.33.2.1. A fedélzeti érzékelGberendezésre vonatkozd kovetelmények

(1) Ennek a berendezésnek ki kell tudnia mutatni az egység barmely tengelycsapigydnak meghibdso-
désat.

(2) A csapagy éllapotdt a hémérsékletének vagy a dinamikus frekvencidjnak, illetve mds alkalmas
csapéagyjellemzd tulajdonsdgnak a figyelemmel kisérésével kell értékelni.

(3) Az érzékelGrendszert teljes mértékben a fedélzeten kell elhelyezni, és diagnosztikai izeneteinek a
fedélzeten kell megjelenniiik.
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(4) A diagnosztikai {izeneteket az AME 4.2.12.4. pontja szerinti iizemeltetési dokumentdciéban, és az
AME 4.2.12.3. pontja szerinti karbantartdsi dokumentacioban kell ismertetni és feltintetni.

4.2.3.3.2.2. A vasiti jarmd vagany mellett elhelyezett berendezéssel valé kompatibilitdsira vonatkozé kovetelmények

(I) Az 1 435 mm-es rendszeren torténd iizemre tervezett egységek esetében a vasuti jirmd vigany
mellett elhelyezett berendezése dltal lathaté résznek a J-1. fiiggelék 15. hivatkozdsdban emlitett el6i-
rasban meghatdrozott teriiletnek kell lennie.

(2) A mdas nyomtdvon torténd tizemre tervezett egységek esetében adott esetben a konkrét esetet kell
feltiintetni (az érintett hélézatra vonatkoz6 harmonizdlt szabdly).

4.2.3.4. A vasuti jarmtvek dinamikai viselkedése
4.2.3.4.1. Kisiklassal szembeni biztonsdg vaganykivetdésen valé dthaladdskor

(1) Az egységet tgy kell megtervezni, hogy a vdgdnykivetGdésen vald dthaladdskor is menetbiztos
legyen, figyelembe véve killonosen a dontott és vizszintes vagdny kozotti dtmeneti szakaszt és a
keresztezések szintbeli eltéréseit.

(2) A megfelelségértékelési eljardst ezen AME 6.2.3.3. pontja ismerteti.

Ez a megfelelGségértékelési eljrds vonatkozik a vasiti infrastruktdrdra vonatkozé AME 4.2.1. pontjdban
és a J-1. fuggelék 16. hivatkozdsdban emlitett tengelyterhelés- tartomanyokra.

Nem vonatkozik a magasabb tengelyterhelesre tervezett jarmtvekre, ezekre az esetekre a nemzeti szaba-
lyok vagy az ezen AME 10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, az innovativ megolddsra vonatkozé
eljards alkalmazhato.

4.2.3.4.2. Menetdinamikai viselkedés

(1) Ez a pont a vasati munkagépek kivételével, melyek kovetelményeit a C. figgelék C.3. pontja tartal-
mazza, illetve az 1 520 mm-es nyomtdvon torténd iizemre tervezett egységek kivételével, melyek
esetében a vonatkozd kovetelmények nyitott kérdésnek tekintenddk, a 60 km/h-t meghaladé terve-
zési sebességii egységekre vonatkozik.

(2) A jarmd dinamikai viselkedése jelent8s hatdssal van a futdsbiztonsdgra és a vidganyterhelésre. Ez a
funkcié lényeges az ebben a pontban szerepl$ kovetelmények tdrgydt képezd biztonsdg szempont-
jabal.

a) Miiszaki kovetelmények

(3) Az egységnek biztonsdgosan kell tizemelnie, és csak elfogadhaté mértékd vaganyterhelést okozhat,
amikor a sebesség és tilemelés-hidny egyiittese dltal meghatdrozott hatdrértékeken beliil olyan refe-
renciafeltételek mellett tizemeltetik, amelyeket a J-2. fuggelék 2. hivatkozdsa szerinti mtiszaki doku-
mentacio el6ir.

Az ezen AME 4.2.3.4.2.1. és 4.2.3.4.2.2. pontjdban megadott hatdrértékek betartdsdnak ellen6rzésé-
vel értékelhetd; a megfelelGségértékelési eljdrast ezen AME 6.2.3.4. pontja ismerteti.

(4) A (3) pontban emlitett hatdrértékek és megfeleléségértékelés vonatkozik a vasiti infrastruktirdra
vonatkozé AME 4.2.1. pontjaban és a J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett tengelyterhelés-tarto-
madnyokra.

Nem vonatkozik a magasabb tengelyterhelésre tervezett jarmtivekre, mivel nincs meghatdrozott
harmonizalt Vaganyterhelem hatarérték; ezekre az esetekre a nemzeti szabilyok vagy az ezen AME
10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, az innovativ megolddsra vonatkozé eljards alkalmazhato.

(5) A menetdinamikai viselkedésre (koztitk a haszndlati hatdrértékekre és a vgdnyparaméterekre) vonat-
kozé vizsgilati jegyzSkonyvet fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjdban meghatirozott mdszaki
dokumenticiéban.

A feljegyzendd végdnyterhelési paramétereket (beleértve adott esetben az Y, B, és B, tovdbbi
paramétert) a J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett elSirdssal egyiittesen a J-2. fiiggelék 2. hivat-

kozdsdban emlitett mdszaki dokumentdciéban megadott médositdsok hatdrozzdk meg.
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4.2.3.4.2.1.

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.3.1.

4.2.3.4.3.2.

b) Tovabbi kovetelmények aktiv rendszer hasznélata esetén

(6) Aktiv (szoftveren vagy programozhaté szabilyozdval vezérelt miikodtetS berendezésen alapuld)
rendszerek hasznélata sordn funkciondlis meghibdsodas esetén tipikusan fennall a haldlos kimeneteld
baleset lehetdsége mindkét aldbbi esetben:

1. az aktiv rendszernek a futdsbiztonsdg (4.2.3.4.2.1. és 4.2.3.4.2.2. pontnak megfelelen meghata-
rozott) hatdrértékeinek be nem tartdsa miatti meghibdsoddsa;

2. az aktiv rendszer olyan meghibdsoddsa, amely miatt a jarmd kitér a kocsiszekrény és az dram-
szed$ kinematikus referenciakonttirjdbél, a 4.2.3.1. pontban meghatarozott tervezési értékeknek
nem megfeleld billenési szog (kilengés) kovetkeztében.

Tekintve e meghibdsodds kovetkezményeinek stilyossdgat, igazolni kell, hogy a kockdzatot megfelels
szintre korlatoztak.

E megfelel§ség igazoldst (a megfelelGségértékelési eljirdst) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.
¢) Tovabbi kovetelmények (opciondlis) instabilitdsjelz6 rendszer beszerelése esetén

(7) Az instabilitdsjelz6 rendszer, amelyet a mszaki dokumentdciéban ismertetni kell, az operativ intéz-
kedések (igy a sebesség csokkentése) sziikségességérdl ad tdjékoztatdst. Az operativ intézkedéseket az
AME 4.2.12.4. pontjaban el6irt mtiszaki dokumentacioban kell ismertetni.

Futdsbiztonsagi hatdrértékek

(1) Az egység dltal teljesitendd futdsbiztonsdgi hatarértékeknek a J-1. fiiggelék 17. hivatkozdsdban emli-
tett elGirdsokban meghatdrozott értékek mellett a 165 mm-t meghaladé tdlemelés-hidny melletti
tizemre tervezett vonatok esetében a J-2. fuggelék 2. hivatkozadsiban emlitett miiszaki dokumentaci-
6ban megadott modositasokkal egyiitt meg kell felelniiik a J-1. figgelék 18. hivatkozdsiban emlitett
eléirdsokban meghatarozott értékeknek.

Vaganyterhelési hatdrértékek

(1)  Azokat a viganyterhelési hatdrértékeket, amelyeknek (a szokdsos mddszerrel torténd értékeléskor)
az egységnek meg kell felelnie, a J-2. fiiggelék 2. hivatkozdsiban emlitett mdszaki dokumentdcioban
megadott médositdsok és a J-1. fiiggelék 19. hivatkozdsdban emlitett elSirdsok hatdrozzdk meg.

(2) Ha a becsult értékek tallépik a fent ismertetett hatdrértékeket, a vasti jarmd tizemi feltételei (példdul
legnagyobb sebesség, tilemelés-hidny) modosithatok a vaganyjellemzék (példdul ifvsugdr, a sin
keresztmetszete, keresztaljak tivolsdga, palyakarbantartdsi id6koz) figyelembevételével.

Egyenértékdi kiipossdg
Uj kerékprofilok tervezési értékei

(1) A 4.2.3.4.3. pont valamennyi egységre vonatkozik az 1 520 mm-es vagy 1 600 mm-es nyomtivon
torténd tizemre tervezett egységek kivételével, amelyek tekintetében ezek a kovetelmények nyitott
kérdésnek mindsiilnek.

(2)  Ellendrizni kell az 1j kerékprofilt és a kerekek aktiv feliletének tavolsdgat az egyenértékd kiipossdg
célértéke szempontjabol az ezen AME 6.2.3.6. pontja szerinti szamitdsi forgatékonyvek alapjan
annak igazoldsa érdekében, hogy a javasolt 4j kerékprofil a vasiti infrastruktiirira vonatkozé AME-
nek megfelelen osszeegyeztethetd legyen az infrastruktirdval.

(3) Az onéllban forgd kerekekkel felszerelt egységek mentesiilnek e kovetelmények alél.

A kerékpar egyenértékd kiipossganak iizemi értékei

(1) Az iizemi feltételek tekintetében meg kell hatdrozni a jirmii kombindlt, az ezen AME 6.2.3.4. pont-
jaban meghatdrozott menetdinamikai viselkedési megfelel@ség igazoldsaval ellendrzott tervezési
egyenértéki kapossagdt a 4.2.12.3.2. pontban megadott karbantartdsi dokumentdciban, a kerekek
és sinprofilok kozrehatdsdnak figyelembevételével.
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(2) Ha menet kozben instabilitdst jelentenek, a vasuttrsasdg és a palyahdlézat-maikodtets kozos vizsgd-
lattal megallapitja a vonalszakasz helyét.

(3) A vasuttarsasag leméri a széban forgd kerékparok kerékprofiljait és az elGoldalak kozotti tavolsagot
(az aktiv felilletek tdvolsagat). Az egyenértékd kupossigot a 6.2.3.6. pontban megadott szdmitdsi
forgatékonyvek hasznalatdval kell kiszdmitani annak ellendrzése érdekében, hogy betartottdk-e azt a
legnagyobb egyenértékii kdpossigot, amelyre a jirmdvet tervezték. Ha az egyenértékd kiipossig
nem megfeleld, korrigdlni kell a kerékprofilokat.

(4) Ha a kerékpar kiipossiga megfelel annak a legnagyobb egyenértékii kipossignak, amelyre a
jarmtvet tervezték, a vastttarsasag és a palyahdlozat-mikodtetd kozos vizsgalatot végez az instabili-
tast okozd jellemzSk megéllapitdsara.

(5) Az onéll6an forgd kerekekkel felszerelt egységek mentesiilnek e kovetelmények al6l.

4.2.3.5. Futémd
4.2.3.5.1. A forgévazkeret szerkezeti kialakitdsa

(I) A forgévizas egységek vonatkozdsiban a forgbvdz, a forgévaz kerete, a tengelycsapagyhaz és
minden ezekhez csatlakozd berendezés sértetlenségét a J-1. fiiggelék 20. hivatkozdsdban emlitett
el6irasban meghatdrozott médszerek alapjan kell igazolni.

(2) A forgbvazat és a kocsiszekrényt Osszekapcsold szerkezetnek meg kell felelnie a J-1. fuggelék 21.
hivatkozdsaban emlitett el6irdsoknak.

(3) A forgbvaz mozgasabdl ered§ terhelés értékeléséhez a J-1. fuggelék 20. hivatkozasdban emlitett el6i-

résnak megfelelGen tett feltevéseket (képleteket és egyiitthatokat) indokolni és dokumentilni kell az
ezen AME 4.2.12. pontjdban ismertetett miszaki dokumentaciban.

4.2.3.5.2. Kerékpdrok

(1) Ezen AME alkalmazdsiban a kerékparok meghatdrozdsaban ismertetni kell a vagannyal valé mecha-
nikus kapcsol6ddst biztosit6 {6 alkatrészeket (kerekek és osszekotd elemek, példdul kerékpdrtengely
és fuggetlen keréktengely) és a kiegészit alkatrészeket (tengelycsapdgyak, tengelydgyak, hajtémtivek
és féktarcsdk).

(2) A kerékpdrt az ezen AME 4.2.2.10. pontjiban meghatirozott terhelési koriilményeknek megfeleld
terhelési eseteket haszndlva kovetkezetes modszertan alapjan kell megtervezni és eléillitani.

4.2.3.5.2.1. A kerékparok mechanikai és geometriai jellemzsi
A kerékpdrok mechanikai viselkedése

(1) A kerékparok mechanikai viselkedésének biztositania kell a jarmd biztonsdgos mozgasat.
A mechanikai jellemz6k korébe a kovetkezSk tartoznak:
— ajarmi felépitése,
— mechanikai ellendllds és firaddsi jellemzdk.
A megfelel5ségértékelési eljdrdst ezen AME 6.2.3.7. pontja ismerteti.

A tengelyek mechanikai viselkedése
(2) A tengelyek jellemzdi biztositjdk az eré- és nyomaték-dtvitelt.
A megfelel6ségértékelési eljdrdst ezen AME 6.2.3.7. pontja ismerteti.
Az 6ndlléan forgd kerekekkel felszerelt egységek esete
(3) A tengelyvégek (a kerék és a futémd kapcsolddasa) jellemz6i biztositjdk az erd- és nyomaték-atvitelt.

A megfelelGségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.7. pontjanak (7) alpontja ismerteti.
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A tengelydgyak mechanikai viselkedése

A tengelydgyat a mechanikai ellendlldsi és kifdradasi jellemzdk figyelembevételével kell megtervezni.
A megfelel5ségértékelési eljdrdst ezen AME 6.2.3.7. pontja ismerteti.

A hémérsékleti hatarértékeket vizsgalati Gton kell meghatdrozni, és azokat fel kell tiintetni az AME
4.2.12. pontjaban ismertetett mdszaki dokumentacioban.

A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérését az AME 4.2.3.3.2. pontja hatdrozza meg.

A kerékpdrok geometriai méretei

A kerékparok (1. dbran meghatdrozott) geometriai méreteinek meg kell felelniiik az 1. tdblazat
vonatkozé nyomtdvra meghatdrozott hatdrértékeinek.

Ezeket a hatdrértékeket kell tervezési értéknek (Gj kerékpar esetében) és (karbantartasi célokra hasz-
nélatos) tizemi hatdrértéknek tekinteni (ldsd még ezen AME 4.5. pontjt).

1. tdbldzat

A kerékpdrok geometriai méreteinek iizemi hatdrértékei

Megnevezés Kerékatmérd D [mm] Legkisebb érték | Legnagyobb érték
[mm] [mm]
330 <D <760 1415
Futéfelilletek  kozotti  tdvolsdg
(Sp) 760 <D < 840 1412 1426
Sp = Ag t Sgpa T8 jobb
g D > 840 1410
2
o
b 330 <D <760 1359
ak)et hadtoldal kozotti tavolsdg 760 <D < 840 1358 1363
R
D > 840 1357
Futéfeliiletek kozotti tdvolsdg 400 <D <725 1506 1509
(Sw)
£ | S = Axt Sgpa + Sy i D > 725 1487 1514
§
" 3 400 < D <725 1 444 1 446
— | A két hdtoldal kozotti tdvolsag
(Ap)
D =725 1442 1448
Futofeliiletek kozotti tavolsag | 400 =D <1220 1 487 1509
E (SR)
g Sp = Ag + Sgpa T Sy jobb
N
~ | A két hdtoldal kozotti tdvolsag 400 <D <1 220 1437 1443
(Ap)
Futéfelilletek kozotti tdvolsig | 690 <D <1 016 1573 1592
E (SR)
CE) Sp = Ag + Sgpar T Sd. jobb
3
— | A két hdtoldal kozotti tavolsdg | 690 <D <1 016 1521 1526
(Ap)
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Megnevezés Kerékdtméré D [mm] Legki[s;brg]érték Legnag[r);?rl:ll_j) éreék
Futéfelilletek  kozotti  tdvolsdg 330 < D < 840 1648 1659
(Se)
g | Sk = Ax* Sapa * S jobb 840 <D < 1250 1643 1659
&
O
e 330 < D < 840 1592 1596
A két hatoldal kozotti tavolsdg
(Ap)
* 840 <D< 1250 1590 1596

Az A, méretet a sinkorondn kell mérni. A megrakodott és iires vonatnak is meg kell felelnie az A,
és az S, értéknek. A gyartd a karbantartdsi dokumentdciéban az tizemi értékek tekintetében a fenti
értékeken beliili kisebb ttirést is meghatdrozhat. Az S, méreteket (a 2. dbra szerinti médon) a futéfel-
iilet alapsikja felett 10 mm-rel kell mérni.

1. dbra

A kerékpirok jel6lései

4.2.3.5.2.2. A kerekek mechanikai és geometriai jellemz6i

A kerekek mechanikai viselkedése

A kerekek jellemzdi biztositjdk a vasati jarmi biztonsigos mozgdsit, és hozzdjarulnak a jarmd
irdnyitdsdhoz.

A megfelel5ségértékelési eljdrdst ezen AME 6.1.3.1. pontja ismerteti.

A kerekek geometriai méretei

A kerékpdrok (2. dbrin meghatdrozott) geometriai méreteinek meg kell felelniitk az 2. tdbldzat
vonatkozé nyomtdvra meghatdrozott hatdrértékeinek. Ezeket a hatdrértékeket kell tervezési értéknek
(j kerék esetében) és (karbantartasi célokra hasznalatos) tizemi hatdrértéknek tekinteni (ldsd még a
4.5. pontot).
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2. tdbldzat

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatdrértékei

Megnevezés D kerékdtmérd (mm) | Legkisebb érték (mm) Legna%r)g)rzg) érték
A kerékkoszoru szélessége D = 330 133 145
(By + sorja)
D > 840 22
A nyomkarima vastagsiga (S,) 760 <D < 840 25 33
330 <D <760 27,5
D > 760 27,5
A nyomkarima magassdga (S;) 630 <D < 760 29,5 36
330 <D <630 31,5
A nyomkarima feliilete (qp) > 330 6,5
2. dbra
A kerekek jelolései
et B R |
Ar

N Tdﬁ
Burr Reverse N
/\\ Chamfer slope
Flange
angle

x
TTe———
N

(3) Az ondlléan forgd kerekekkel felszerelt egységeknek ezen, kerekekkel kapcsolatos pont kovetelmé-
nyein til meg kell felelniik az AME 4.2.3.5.2.1. pontjdban meghatirozott kovetelményeknek,
amelyek a kerékpdrok mechanikai jellemzgire vonatkoznak.

Sh

10

4.2.3.5.2.3.  Viltoztathaté nyomtavi kerékparok

(1) Ez a kovetelmény az 1 435 mm-es nyomtav és az AME hatélya ald tartozé mds nyomtavok kozott
véltoztathaté nyomtdvi kerékparokkal felszerelt egységekre vonatkozik.
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(2) A kerékpdrok nyomtdvvaltdjanak biztositania kell a kerék kivant helyes tengelyallasban val6 bizton-
sdgos rogzitését.

(3)  Lehet6vé kell tenni a zdrérendszer (zdrt vagy nyitott) dlldsdnak kiviilr6l szemrevételezéssel torténd
ellendrzését.

(4) Ha a kerékpdrt fékberendezéssel szerelték fel, biztositani kell, hogy ez a berendezés is a helyes
dllasban legyen, és megfelelGen zdrjon.

(5) Az e pontban meghatdrozott kovetelmények teljesitésének értékelési eljdrdsa nyitott kérdés.

4.2.3.6. Legkisebb ivsugar
(1) A vizsgdlando legkisebb fvsugar minden egység tekintetében 150 m.
4.23.7. Palyakotré

(1)  Ez a kovetelmény vezetdfilkével rendelkezd egységekre vonatkozik.

(2) A kerekeket 6vni kell a sinen fekv kisebb tirgyak okozta sériilésektdl. Ez a kovetelmény a vonat
menetirdny szerinti els§ tengelye elé szerelt palyakotroval teljesithetd.

(3) A pélyakotrd alsé szélének a sin sikja feletti magassdga:

— legaldbb 30 mm minden koriilmények kozott,
— legfeljebb 130 mm minden koriilmények kozott;
figyelembe véve kiilonosen a kerékkopast és a felfiiggesztés osszenyomdddsat.

(4) Haa 4.2.2.5. pontban meghatdrozott terel6lap alsé széle minden kortilmények kozott 130 mm-nél
kozelebb van a sin sikjahoz, akkor az megfelel a pélyakotréra vonatkozé funkciondlis kovetelmé-
nyeknek, ezért nem sziikséges palyakotrét felszerelni.

(5) A pélyakotrét agy kell kialakitani, hogy tartds alakvaltozds nélkiil ellendlljon legaldbb 20 kN hosszi-
ranyu statikus er6hatasnak. Ezt a kovetelményt szamitassal kell ellendrizni.

(6) A pélyakotrét gy kell kialakitani, hogy rugalmas alakvéltozds kozben ne nytljon be a vdgdnyra
vagy a futémiibe, és a futdfeliilettel vald esetleges érintkezése ne okozza kisiklds kockdzatit.

4.2.4. Fékezés
4.2.4.1. Altaldnos el6irdsok

(1)

A vonatfékezd rendszer célja, hogy a vonat sebessége lejtdn csokkenthet§ vagy fenntarthaté legyen,
illetve a vonat a megengedett legnagyobb fékaton beliil megallithaté legyen. A fékezés biztositja a
vonat allvatartasat is.

A fékhatasossdgot befolydsold elsddleges tényezSk a fékers (fékerd eldallitdsa), a vonat tomege, a
vonat gordiilési ellendlldsa, a sebesség és a tapadéerd.

A kiillonb6z6 vonat-osszedllitdisokban tizemeltetett egységek egyéni teljesitményét tigy hatdrozzdk
meg, hogy abbdl szdrmaztathaté legyen a vonat osszesitett fékhatdsossaga.

A fékhatdsossdg meghatdrozasira lassulasi profilok alkalmazdsdval (lassulds = F(sebesség) és a megfe-
lel fékkésedelmi idG) keriil sor.

A fékutat, a fékerSardnyt (ami ,Jambda” vagy ,fékstilyszazalék” néven is ismert), valamint a fékezett
tomeget is haszndljak, amelyek a lassuldsi profilokbdl (kozvetleniil vagy a fékaton keresztiil) szami-
tassal levezethetdk.

A fékhatdsossdg a vonat vagy jarmd tomegétdl fiigg8en véltozo lehet.
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4.2.4.2.

4.2.4.2.1.

(5) A vonat adott vonalon kivint sebességgel torténs tzemeltetéséhez sziikséges legkisebb fékhatd-
sossdg, amely az infrastruktira jellemzGje, fiigg a vonal jellemzd6itsl (jelz8rendszer, legnagyobb
sebesség, lejtési szogek, a vonal biztonsdgi tiirése).

A vonat vagy jarmd fékhatdsossagra jellemz6 f6 adatait az AME 4.2.4.5. pontja hatdrozza meg.

F6 funkciondlis és biztonsdgi kovetelmények
Funkcionalis kovetelmények

Az aldbbi kovetelmények valamennyi egységre vonatkoznak.
Az egységeket fel kell szerelni a kovetkezSkkel:
(1) tizem kozben iizemi fékezésre és vészfékezésre hasznalt {6 fékfunkcid;

(2) a vonat ledllitott helyzetében hasznalt rogzit6fék, amely hatdrozatlan ideig és barmiféle hdl6zati
energia nélkil teszi lehetévé fékerd kifejtését.

A vonat {6 fékfunkcidja:
(3) folytonos: a fékezési jelet a kozponti vezérlbdl vezérlgvezeték tovabbitja a teljes vonat szamadra;

(4) automata: a vezérlgvezeték véletlen zavara (sériillése, ha a vonal energiacllitisa megszakad stb.) a
vonat 0sszes jarmtivén miikodésbe hozza a fékeket.

(5) A f6 fékfunkciot kiegészithetik a 4.2.4.7. (dinamikus fék — hajtdsrendszerhez kapcsol6dé fékrend-
szerek) és/vagy a 4.2.4.8. (tapaddsi feltételektd] fuggetlen fékezési rendszerek) pontban ismertetett
tovabbi fékrendszerek.

(6) A fékezési energia disszipacidjat figyelembe kell venni a fékrendszer tervezésekor, amely normadl
tizemi kériilmények kozott nem okozhat semmilyen kdrosoddst a fékrendszer alkatrészeiben. Ezt az
AME 4.2.4.5.4. pontjdban meghatdrozott szdmitdssal kell igazolni.

A vasiti jarmd tervezésekor figyelembe kell venni a fék alkatrészei koril elért hémérsékletet is.

(7) A fékrendszer tervezése sordn figyelembe kell venni az AME 4.2.4.9. pontjdban meghatdrozott ellen-
6rz8 eszkozoket és vizsgdlatokat.

A 4.2.4.2.1. pont aldbbi kovetelményei vonatszinten alkalmazandék azon egységek esetében,
amelyek tizemi Gsszedllitdsait mar a tervezési szakaszban meghataroztdk (azaz a fix Osszedllitisban
értékelt egységek, el6re meghatdrozott osszedllitds(ok)ban értékelt egységek, onmagaban tizemeltetett
mozdony).

(8) A fékhatdsossignak Osszhangban kell dllnia a 4.2.4.2.2. pontban kifejtett biztonsdgi kovetelmé-
nyekkel a vezérlGvezeték véletlen zavara, a fékenergia-ellitdis megszakaddsa, az energiaelldtds
megszakaddsa vagy az energiaforrds mds zavara esetén is.

(9) A szitkséges fékers biztositdsa érdekében elegendd fékezési energidnak kell rendelkezésre dllnia
(tdrolt energia) a fékrendszer kialakitdsinak megfelelGen a vonat teljes hosszédn elosztva.

(10) A fékrendszer tervezésekor figyelembe kell venni a fék egymds utdni mtkodtetését és olddsat is
(kimerithetetlenség).

(11) A vonat véletlen szétvdlasa esetén a vonat mindkét részének meg kell dllnia, de a vonat két részében
a fékhatdsossagnak nem kell megegyeznie a normal tizemi fékhatdsossaggal.

(12) A fékenergia-elldtds vagy az energiaellitds megszakaddsa esetén a (4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott)
legnagyobb fékezési terheléssel terhelt vonat {6 fékrendszerének strloddsos fékberendezése legalabb
két 6ran keresztiil all6 helyzetben kell, hogy tartsa a 40 %o-o0s lejtén 4llé egységet.
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4.2.4.2.2.

(13) Az egység fékvezérl§ rendszerének harom vezérlési modozattal kell rendelkeznie:

— Vészfékezés: el6re meghatdrozott fékerd kifejtése elére meghatdrozott legnagyobb reakcidids
alatt, aminek célja a vonat meghatdrozott fékhatdsossdgszint mellett torténd megallitdsa.

— Uzemi fékezés: véltoztathat6 fékerd alkalmazdsa a vonat sebességének szabalyozdsdra, ideértve
a megdlldst és az ideiglenes ledllitdst.

— Rogzit6ték: fékerd alkalmazdsa a vonat (vagy jarmd) tartésan ledllitott dllapotban torténd
megtartdsdra a vonaton rendelkezésre dllé energia felhasznaldsa nélkiil.

(14) A fékezésre vonatkozo utasitdsnaknak — aktiv olddsi utasitds esetén is — vezérlési modtdl fiiggetleniil
kell vezérelnie a fékrendszert. E kovetelményt nem kell betartani abban az esetben, ha a mozdonyve-
zet§ (példaul utastéri vészjelz$ hatdstalanitasa, szétkapcsolds céljabdl stb.) szandékosan feliilbiralja a
fékezési utasitdst.

(15) Az 5 km/h-nél nagyobb sebességgel haladé jarm fékezés miatti legnagyobb hirtelen rdngatdsa nem

érheti el a 4 m/s>t. A rangatds mértéke levezethet§ szdmitdssal és a (6.2.3.8. és a 6.2.3.9. pontban
ismertetett) fékprobak sordn mért lassuldsi titem értékelésébdl is.

Biztonsagi kovetelmények

(1) A fékrendszer a vonat megéllitdsdnak eszkoze, ezért hozzdjirul a vasiiti rendszer biztonsagi szint-
jéhez.
A 4.2.4.2.1. pontban ismertetett funkciondlis kovetelmények hozzdjirulnak a fékrendszer bizton-
sdgos miikodéséhez, ennek ellenére mivel a fékrendszer szamos alkatrészbdl dll, a fékhatdsossdg érté-
keléséhez kockazatalapt elemzést kell elvégezni.

(2) A 3. tabldzat a vizsgdlt veszélyes esetek tekintetében teljesitends megfelel§ biztonsdgi kovetelmé-
nyeket ismerteti.

Ahol a tabldzatban szerepel a hiba stilyossdga, igazolni kell, hogy a vonatkoz6 kockdzatot megfelels
szintre korldtoztdk, figyelembe véve, hogy funkciondlis meghibdsodds esetén mennyire valés a tabla-
zatban megjelolt sulyossagti kovetkezmény eshetdsége.

3. tdbldzat

A fékrendszerre vonatkozo biztonsdgi kévetelmények

A teljesitendd biztonsdgi elirds

Tarsitott
Funkciondlis meghibdsodds a hozzd stilyossdg/ A hibakombindcidk legkisebb
tartozd veszélyes esettel egyiitt megel6zendd megengedhetd szdma
kovetkezmény

Vezetdfiilkével rendelkezd egységek esetében (fékvezérlés)

A vészfékezési utasitds kiaddsakor a | Haldlos kimene- | 2 (hiba egyiltalin nem elfoga-
vonat nem lassul a fékrendszer teldi baleset dhatd)

meghibdsoddsa (a fékerd teljes és
tartds kiesése) miatt.

Megjegyzés: Vizsgalni kell az utasitds
mozdonyvezet§  vagy ellenérzé-
irdnyit6 és jelz6 rendszer altali végre-
hajtdsit. Az utasok dltali aktivalds
(riasztds) ebben az esetben nem bir
jelentéséggel.
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A teljesitendd biztonsagi el6irds

Funkciondlis meghibdsodds a hozzd
tartozd veszélyes esettel egyiitt

Térsitott
stlyossdg/
megel6zendd
kovetkezmény

A hibakombinaciok legkisebb

megengedhetd szdma

2. sz.
Vonoer§ kifejtésére képes egységek esetében
A vészfékezési utasitds kiaddsakor a | Haldlos kimene- | 2 (hiba egydltalin nem elfoga-
vonat nem lassul a vontatdrendszer teld baleset dhato)
meghibdsoddsa (a fékerS teljes és
tartds kiesése) miatt.
3. sz.
Minden egységre vonatkozik
A vészfékezési utasitds kiaddsakor a N/A Meg kell hatdrozni az(oka)t az
fékat a fékrendszer meghibdsoddsa egyes hibd(ka)t, amely(ek) a
miatt hosszabb a normal fékatnal. leghosszabb szamitott fékutat
Megjegyzés: A normdl iizemi teljesit- eredmeﬁyemk, e?lr?eg kell hat‘%i
ményt a 4.2.4.5.2. pont hatdrozza rozni, ROy a lekut a norma
meg. (meghibdsodas nélkali) tizem-
moédhoz képest mennyivel né.
4. sz.
Minden egységre vonatkozik
A rogzit6fék aktivaldsa utdn nincs N/A 2 (hiba egyaltalin nem elfoga-

rogzit6fékerd (a rogzit6fékerd teljes
és tartds kiesése).

dhato)

A biztonsagi vizsgalat sordn tovdbbi fékrendszerek is vizsgalhatok a 4.2.4.7. és 4.2.4.8. pontban
meghatdrozott feltételek szerint.

E megfelel6ség igazoldsit (a megfelelGségértékelési eljardst) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

4.2.4.3.

A fékrendszer tipusa

(1) Az altalanos tizemre (kiilonb6z8 eredetl jarmivek kilonféle osszedllitdsai; a tervezési szakaszban a
vonat-Osszedllitds nem keriil meghatdrozdsra) és nem 1 520 mm-es nyomtavii rendszerre tervezett
és értékelt egységeket az UIC-fékrendszerrel kompatibilis fékcsovekkel ellatott fékrendszerrel kell
felszerelni. Ebbdl a célbdl az alkalmazand6 elveket a J-1. fiiggelék 22. hivatkozdsdban emlitett el6irds
,Mozdonnyal vontatott vonatok fékrendszerére vonatkozé kovetelmények” pontja hatirozza meg.

E kovetelmény meghatdrozdsinak célja a vonat kiillonbozd eredetli jarmiivei kozotti fékfunkeid
miiszaki kompatibilitdsdnak biztositdsa.

(2) Nincs kovetelmény a fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitasban értékelt egységek (vonatszerelvé-
nyek vagy jarmivek) fékrendszerének tipusa tekintetében.
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4.2.4.4. Fékvezérlés
4.2.44.1.  Vészfékezési utasitds

(1)  Ez a pont vezetdtulkével rendelkezd egységekre vonatkozik.

(2) Legalabb két fiiggetlen vészfékezési utasitast végrehajt6 eszkoznek kell rendelkezésre allnia, amelyek
segitségével a mozdonyvezet§ a vészféket egyszertien és egy mozdulattal iizemeltetheti kézi vezér-
léssel a szokdsos vezetési helyzetben.

E két eszkoz egymdst kovet§ mikodtetése figyelembe vehet§ a 4.2.4.2.2. pontban taldlhat6
3. tabldzat 1. biztonsdgi kovetelményének valé megfelel6ség igazoldsa tekintetében.

Az eszkozok egyikének vords nyomégombnak kell lennie (gomba alaki nyomégomb).

Ha a két eszkoz aktivélt dllapotban van, vészfékezési pozicidjuknak mechanikus eszkozzel onzé-
rénak kell lennie, amelynek kiolddsdra csak szdndékosan keriilhet sor.

(3) Az ellen6rzé-iranyité és jelzé alrendszerre vonatkozé AME-ben meghatirozottak szerint a fedélzeti
ellendrzé-irdnyité és jelz6 berendezés hasznélatdval is tudni kell aktivalni a vészféket.

(4) A vezérlés visszavondsanak hidnydban a vészfék mikodtetésének tartsan, automatikusan a kovet-
kezét kell eredményeznie:

— a vészfékezési utasitds a fékvezérld vezetéken keresztiil val6 tovabbitdsa a vonat teljes hosszdn,
— az Osszes vonder§ 2 mdsodpercnél rovidebb idén belili kiiktatdsa; a vonderé mindaddig nem
allhat vissza, ameddig a mozdonyvezetd ki nem kapcsolja a vontatdsvezérlést,
— valamennyi fékolddsi utasitds vagy mivelet letiltdsa.
4.2.4.4.2.  Uzemifék-vezérlés

(1)  Ez a pont vezetSfiilkével rendelkezd egységekre vonatkozik.

(2) Az uzemifék-funkcionak a vonat sebességének (mikodtetéssel vagy olddssal torténd) irdnyitdsa érde-
kében legaldbb hét fokozattal kell rendelkeznie a fékerd legkisebb és legnagyobb fékerd-tartoma-
nyaban (beleértve a teljes fékkiolddst és a legnagyobb fékerd kifejtését).

(3) A vonatban az iizemifék-vezérlés csak egy helyen lehet aktiv. E kovetelmény teljesitéséhez lehetgvé
kell tenni, hogy az tizemi fékfunkci6 levélaszthaté legyen a fix és elére meghatarozott vonat-osszedl-
litds egységeinek mds tizemifék-vezérlésérdl (vezérléseirdl).

(4)  Amennyiben a vonat sebessége 15 km/h-ndl nagyobb, az tizemi fék mtikodtetésének automatikusan
az Osszes vonderd kiiktatdsat kell eredményeznie; a vonderd mindaddig nem allhat vissza, ameddig
a mozdonyvezet$ ki nem kapcsolja a vontatdsvezérlést.

Megjegyzések:

— Amennyiben az iizemi féket és a vontatdst automatikus sebességszabalyozé vezérli, nem kévetelmény,

hogy a vonderdt a mozdonyvezetd kapcsolja le.

— A surlédésos fékberendezés 15 km/h sebesség felett hasznalhat6 vontatds kozben is specidlis célokra
(jégmentesités, a fékalkatrészek tisztitdsa stb.). E sajatos funkcidk haszndlata a vészfék és az tizemi fék
mikodtetése kozben nem lehet lehetséges.

4.2.4.4.3. Direkt fék vezérlése

(1) Az dltaldnos tizemre értékelt mozdonyokat (druszdllitd vagy személyszallitd kocsik vontatdsdra
tervezett egységeket) direkt fékkel kell felszerelni.

(2) A direkt fék lehet6vé teszi, hogy a fék a {6 fékezési utasitastdl fiiggetleniil csak az érintett egység(ek)
ben miikodjon, mikozben a tobbi egységben taldlhaté fék nem lép miikodésbe.
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4.2.4.4.4.

4.2.4.4.5.

4.2.4.5.

4.2.4.5.1.

Dinamikus fékezés vezérlése

Ha az egységet dinamikus fékrendszerrel szerelték fel:

(1)  Ki kell tudni iktatni a visszatdplalé fékeket a villamos egységeken gy, hogy ne torténjen energia-
visszataplalds a munkavezetékbe olyan vonalon, amelyen az nem megengedett.

A visszatdplalo fékrdl a 4.2.8.2.3. pontban taldlhatok tovabbi informaciok.

(2) Megengedett, hogy a dinamikus fék haszndlatira mds fékrendszerektdl fuggetleniil vagy azokkal
egyiittesen (vegyesen) keriiljon sor.

(3) Azokon a mozdonyokon, amelyeken mds fékrendszerektdl fuggetlentil dinamikus féket hasznalnak,
lehet6vé kell tenni a dinamikus fékerd és a fékerévaltozds maximdlis szintjének el6re meghatdrozott
értékekre val6 korldtozdsat.

Megjegyzés: ez a korldtozds a vdgdnyra hat6 erdkre vonatkozik olyan esetben, amikor a vonatba mozdony
(oka)t illesztettek be. Uzemi szempontbdl a korlatozds az adott vonallal (pl. nagy lejtésszogti szakasz vagy
kis sugarti iv) valé kompatibilitishoz sziikséges értékek meghatdrozasaval alkalmazhato.

Rogzit6ték vezérlése

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A rogzit6fék vezérlésének a meghatdrozott féker§ hatdrozatlan ideig torténd kifejtését kell eredmé-
nyeznie, amely id6 alatt eléfordulhat, hogy a vonat energiaellatdsa sziinetel.

(3) Tobbek kozott mentési célokbdl ki kell tudni oldani manudlisan a rogzit6féket, mikozben a vonat
all.

(4)  Fix vagy el6re meghatarozott Osszedllitasban értékelt egységek és dltaldnos tizemre értékelt mozdo-
nyok esetében a rogzit6féknek az egység lekapcsoldsakor automatikusan miikodésbe kell 1épnie. Mas
egységek esetében a rogzit6fék mikodtethetd manudlisan, vagy az egység kikapcsoldsakor automati-
kusan is mtikodésbe 1éphet.

Megjegyzés: A rogzit6fék haszndlata fiigghet a f6 fékfunkci6tél; abban az esetben is mtkodnie kell, ha

nincs fedélzeti energia az tizemi fékezéshez, illetve az (az egység beinditdsit vagy ledllitdsit kovetGen)
novekedni vagy csokkeni fog.

Fékhatdsossdg
Altaldnos el6irdsok

(1) Az egység (vonatszerelvény vagy jarmi) fékhatdsossagat (lassulds = F(sebesség) a megfelel§ fékkése-
delmi id6vel) a J-1. fiiggelék 23. hivatkozdsdban emlitett el8irdsban meghatdrozottak szerint,
vizszintes vagany figyelembevételével kell kiszdmitani.

Minden szdmitést el kell végezni az 0j, a félig kopott és a kopott kerekek kerékdtmérgjére vonatko-
zban, amelyeknek ki kell térnitik a sziikséges sintapaddsi szintre (lasd a 4.2.4.6.1. pontot) is.

(2) Indokolni kell a surléddsos fékberendezés dltal hasznalt és a szdmitasokhoz figyelembe vett strlodasi
egyiitthatét (lasd a J-1. fuggelék 24. hivatkozasdban emlitett elSirdst).

(3) A fékhatdsossagot mind a vészfékre, mind az tizemi fékezés maximumara ki kell szdmolni.
(4) A fékhatdsossdg kiszamitdsat tervezési szakaszban kell elvégezni, és azt a 6.2.3.8. és 6.2.3.9. pont
altal eldirt fizikai vizsgalatok utdn a vizsgdlati eredményekkel valé konzisztencia érdekében feliil kell

vizsgélni (paraméterkorrekcid).

A végleges (vizsgdlati eredményekkel konzisztens) fékhatdsossdg kiszdmitdsa a 4.2.12. pontban
ismertetett mdszaki dokumentacié részét képezi.
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(5) Az 06sszes fék haszndlatdval (beleértve a kerék és a sin tapaddsdtdl fuggetlen fékeket is) elért dtlagos
legnagyobb lassuldsnak 2,5 m/s? alatt kell lennie, ez a kovetelmény a vagany hosszirdnya ellendlld-
séhoz kapcsolddik.

4.2.4.5.2. Vészfékezés

Fékkésedelmi id4:

(1)  Fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitds(ok)ban értékelt egységek esetében a vészfékezési utasitds
kiadasakor kifejtett teljes vészfékezési erd szempontjabol értékelt megfelel§ fékkésedelmi idének (*)
és a késleltetési iddnek (*) a kovetkezd értékeknél alacsonyabbnak kell lenniiik:

— megfelel§ fékkésedelmi id6:

— 3 mdsodperc azon egységek esetében, amelyek legnagyobb tervezési sebessége legaldbb
250 km/h;

— 5 mdsodperc mds egységek esetében,
— késleltetési id6: 2 mdsodperc.

(2)  Altaldnos iizemre értékelt egységek esetében a fékkésedelmi idének az UIC-fékrendszerek esetében
meghatarozott id6nek kell lennie (ldsd még a 4.2.4.3. pontot: a fékrendszernek kompatibilisnek kell
lennie az UIC-fékrendszerrel).

(*) a teljes fékerdre vagy pneumatikus fékrendszerek esetében a fékhengerek nyomdsira vonatko-
zban értékelends; meghatdrozdsa a J-1. fiiggelék 25. hivatkozdsanak 5.3.3. pontjaban emlitett
el6iras szerint.

A lassulds kiszdmit4sa:

(3) A vészfékhatdsossag kiszamitdsat a J-1. fiiggelék 26. hivatkozdsiban emlitett elSirdsnak megfelelden
kell végezni minden egységre vonatkozdan a fékrendszer normal iizeme sordn; a lassuldsi profilt és
a megdlldsi tdvolsdgot a 30 km/h, 100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 230 km/
h, 300 km/h és az egység legnagyobb tervezési sebessége indulé sebességrdl kell meghatdrozni (ha
az az egység legnagyobb sebességénél alacsonyabb).

(4) Az dltaldnos iizemre tervezett és értékelt egységek esetében meg kell hatdrozni a fékerGardnyt

(lambda) is.

A J-1. fuggelék 25. hivatkozdsdnak 5.12. pontjdban emlitett elSirds hatdrozza meg, hogy a tobbi
paraméter (fékerSardny [lambda], lefékezett tomeg) miként vezethetS le a lassulds szdmitdsdbol vagy
az egység fékutjabol.

(5) A vészfékhatdsossdg kiszdmitdsit a korldtozott méd figyelembevételével a fékrendszer két vezérlési
modjara vonatkozdan kell elvégezni:

— Normdl iizemméd: a fékrendszer nem hibds, és a strloddsos fékberendezés a névleges (szdraz
viszonyoknak megfelel§) surloddsi egyiitthatét hasznédlja. Ez a szdmitds a fékhatdsossdgot a
normal {izemre nézve hatdrozza meg.

— Korldtozott méd: megfelel a 4.2.4.2.2. pontban emlitett 3. sz. veszély esetében targyalt meghibd-
soddsnak; a strléddsos fékberendezés a névleges stirlodasi egyiitthatét hasznélja. A korlatozott
moéd lehetséges egyedi hibadkat vesz figyelembe. Ebb6l a célbdl a vészfékhatdsossdgot a leghosz-
szabb fékutat eredményez8 egyes hibdkra vonatkozdan kell meghatdrozni, és egyértelmden
azonositani kell a széban forg6 hibat (az érintett Gsszetevdvel és a hibamdddal, valamint ha
rendelkezésre dll, a hibaardnnyal egytitt).

— Korldtozott koriilmények: a vészfékhatdsossdgot ezenkivill csokkentett strloddsi egyiitthatokkal
kell kiszamolni, figyelembe véve a hémérséklet és paratartalom hatarértékeit (lasd a J-1. fuggelék
27. hivatkozasdban emlitett el6irds 5.3.1.4. pontjat).

Megjegyzés: Ezeket a kiilonboz6 mddokat és feltételeket killonosen akkor kell figyelembe venni, ha
a vasuti rendszer optimalizdldsa céljdbdl fejlett ellenSrz6-irdnyitd és jelzé rendszereket (példaul
ETCS) épitenek ki.
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4.2.4.5.3.

4.2.4.5.4.

(6) A vészfékhatdsossdgot a kovetkez8 harom terhelési koriilményre vonatkozdan kell kiszdmitani:

— legkisebb terhelés: ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” (a 4.2.2.10. pontban ismertetettek
szerint),

— dtlagos terhelés: ,tervezési tomeg éatlagos hasznos teher mellett” (a 4.2.2.10. pontban ismerte-
tettek szerint),

— legnagyobb fékezési terhelés: ,tervezési tomeg rendkivili hasznos teher mellett” (a
4.2.2.10. pontban ismertetettek szerint).

Amennyiben ez a terhelési koriilmény alacsonyabb, mint a ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos
teher mellett”, ezt a 4.2.12.2. pontban ismertetett altalinos dokumentdcioban kell indokolni és
dokumentdlni.

(7)  Vizsgélatokat kell végezni a vészfékszamitds ellendrzésére a 6.2.3.8. pontban meghatdrozott megfe-
lelgségértékelési eljards szerint.

(8) Minden egyes terhelési koriilmény esetében fel kell tiintetni (a fentebb el6irt vizsgdlatok eredmé-
nyének megfelel6en modositott) a legnagyobb tervezési sebességen végzett normal vészfékhatdsos-
sdgra vonatkozé szdmitdsok legalacsonyabb (azaz leghosszabb fékutat eredményez6) eredményét az
AME 4.2.12.2. pontjdban meghatirozott miiszaki dokumentacioban.

(9) A fix vagy el6re meghatdrozott Osszedllitisban értékelt, legaldbb 250 km/h-s legnagyobb tervezési
sebességti egységek fékiitja normal vészfékhatdsossdg esetében emellett nem haladhatja meg az
Latlagos terhelés” terhelési koriilményre nézve a kovetkezd értékeket:

— 5360 m 350 km/h-rdl (ha a legnagyobb tervezési sebesség legaldbb ennyi),
— 3 650 m 300 km/h-rél (ha a legnagyobb tervezési sebesség legaldbb ennyi),
— 2 430 m 250 km/h-rdl,

/

— 1 500 m 200 km/h-rél.

Uzemi fékezés

A lassulds kiszdmit4sa:

(I) A legnagyobb tizemi fékhatdsossdg kiszamitdsat minden egységre vonatkozdan a J-1. fiiggelék 28.
hivatkozdsaban emlitett elSirdsnak megfelelGen kell végezni a fékrendszer normadl iizemmédjdban, a
sturlédasos fékberendezés dltal a ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriil-
ményre nézve a legnagyobb tervezési sebességen hasznalt sirlédasi egyiitthaté névleges értéke
mellett.

(2) A 6.2.3.9. pontban meghatdrozott megfelelségértékelési eljards szerinti vizsgalatokat kell végezni
az tizemi fék legnagyobb tizemi fékhatdsossdgdra vonatkozd szamitdsi érték ellenSrzésére.

A legnagyobb iizemi fékhatdsossdg:

(3)  Amennyiben az tizemi fékezés tervezési teljesitménykapacitdsa meghaladja a vészfékezését, (a fékve-
z€rl6 berendezés kialakitdsaval vagy karbantartdsi tevékenység sordn) be kell tudni 4llitani a legna-
gyobb tizemi fékhatdsossdg értékét a vészfékezési teljesitmény szintje alatti teljesitményre.

Megjegyzés: A tagdllamok kérhetik, hogy a vészfékhatdsossdg biztonsdgi okokbdl a legnagyobb tizemi

fékhatdsossdgnal magasabb szint(i legyen, de az semmi esetre nem gdtolhatja meg a vastittirsasigot maga-

sabb tizemi fékhatdsossdg hasznalatiban, kivéve, ha az adott tagallam igazolni tudja, hogy az veszélyezteti
a nemzeti biztonsagi szintet.

Hétechnikai szamitdsok

(1)  Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2)  Vasiti munkagépek tekintetében ez a kovetelmény igazolhaté kerekeken és fékberendezésen torténd
hémérsékletméréssel.
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4.2.4.5.5.

4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

(3) A fékenergia-kapacitds kiszdmitott értékének igazolnia kell, hogy a fékrendszer kialakitdsinak
koszonhetden normdl tizemmaodban ellendll a fékezési energia disszipacidjanak. Az ebben a szami-
tisban az energia elnyelésére szolgdlé fékrendszer alkatrészei tekintetében haszndlt referenciaérté-
keket h6vizsgdlattal vagy kordbbi tapasztalatokkal kell igazolni.

Ennek a szdmitdsnak magaban kell foglalnia azt az esetet, amelyben a vonatot a ,legnagyobb fékezési
terhelés” terhelési koriilmények kozt vizszintes vagdnyon a legnagyobb sebességrdl egymast kovets
két alkalommal vészfékezéssel éllitjak le (a két vészfékezés kozotti id6 a vonat legnagyobb sebességre
torténd felgyorsitdsahoz sziikséges id6).

Az dnmagukban vonatként nem iizemeltethetS egységek esetében a két egymadst kovets vészfékezés
kozotti idskozt jegyzSkonyvezni kell.

(4) A ,legnagyobb fékezési terhelés” terhelési korilménynek — a vonat allandé {izemi sebességének
tizemi fékezéssel valé fenntartdsa mellett — a kiszamitdsaval kell meghatdrozni azt a legnagyobb
vonallejtést, a kapcsolddd hosszisdgot és az tizemi sebességet, amelyre a fékrendszert a termikus
fékenergia-kapacitdshoz viszonyitva tervezték.

Az eredményt (a legnagyobb vonallejtést, a kapcsol6dé hosszisdgot és az tizemi sebességet) fel kell
tiintetni az AME 4.2.12. pontjdban meghatdrozott vastitijarmd-dokumentacidban.

Javasolt egy 80 kmjh-s egyenletes sebességgel, 46 km-en keresztil, 21 %o-os allandé lejtési szogt
lejtén mozgd jarm referenciaesetét figyelembe venni. A referenciaeset hasznélatakor a dokumentd-
ciéban csak az ennek valé megfelelést kell megemliteni.

(5) A legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességii fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdsban
értékelt egységeket ezenkiviil olyan fékrendszerrel kell ellatni, amelyek normadl tizemben és a ,legna-
gyobb fékezési terhelés” terhelési koriilmény mellett a legnagyobb tervezési sebesség 90 %-dval
haladva 10 km-es, legfeljebb 25 %o-0s lejtdn, illetve 6 km-es, legfeljebb 35 %o-o0s lejtén biztonsa-
gosan megillithatok.

Rogzitéfék
Fékhatdsossig:

(1) All6 helyzetben kell maradnia a 40 %o-os lejton tartosan megallitott, a ,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési korilmény melletti és energiaellitds nélkilli egységnek (vonatnak vagy
jarmtinek).

(2) Az all6 helyzetet rogzit6tékkel és kiegészitd eszkozokkel (példaul féksarukkal) kell fenntartani olyan
esetben, ha a rogzit6fék 6nmagaban nem képes erre a teljesitményre. A sziikséges tovabbi eszko-
z6knek a vonaton kell rendelkezésre dllniuk.

Szamitds:

(3) Az egység (vonat vagy jarmd) rogzit6fékének fékhatdsossagat a J-1. fuggelék 29. hivatkozdsdban
emlitett elSirdsban meghatdrozott médon kell kiszdmitani. Az eredményt (azt a lejtési szoget,
amelyen a jérmd kizdrélag a rogzit6 fék haszndlatdval marad dll6 helyzetben) fel kell tintetni az
AME 4.2.12. pontjaban emlitett mdszaki dokumentacioban.

A kerék és a sin kozotti tapadds profilja — cstiszdsgdtlé rendszer
Kerék és sin kozotti tapaddsi hatdr

(1) Az egység fékrendszerét tigy kell megtervezni, hogy a vészfékhatdsossdg (a dinamikus fékkel egyiitt,
ha az a fékhatdsossaghoz hozzdjirul) és az tizemi fékhatdsossdg (a dinamikus fékezés nélkil) egyik
kerékpar esetében se haladja meg a kerék és a sin kozotti tapadds 0,15 értékét a 30 kmj/h feletti és
250 km/h alatti sebességtartomdnyban, a kovetkezd kivételekkel:

— a fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitds(ok)ban értékelt és legfeliebb 7 tengellyel rendelkezd
egységek esetében a kerék és a sin kozotti tapadds nem haladhatja meg a 0,13-at,

— a fix vagy el6re meghatdrozott 9sszedllitds(ok)ban értékelt, és legalabb 20 tengellyel rendelkezd
egységek esetében ,legkisebb terhelés” terhelési koriilményre nézve a kerék és a sin kozotti
tapadds meghaladhatja a 0,15 értéket, de nem lehet magasabb 0,17-nél.
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Megjegyzés: A ,normél terhelés” terhelési koriilmény esetében nem érvényesiil kivétel, a 0,15 hatdr-
értéket kell alkalmazni.

A tengelyek legkisebb szdma 16-ra csokkenthetd, ha a 4.2.4.6.2. pontban a WSP-rendszer hatdsossa-
géra el6irt vizsgdlatokat ,legkisebb terhelés” terhelési koriilménnyel rendelkezs vonaton végzik el, és
azok pozitiv eredménnyel zdrulnak.

A 250 km/h-s feletti és legfeljebb 350 km/h sebességtartomdnyban a fenti hatdrértékeket egyenes
ardnyban kell cs6kkenteni annak érdekében, hogy azok 350 km/h-ndl 0,05-tel csokkenjenek.

(2) A fenti kovetelményt kell alkalmazni a 4.2.4.4.3. pontban ismertetett direkt fék vezérlésére is.

(3) Az egység tervezése sordn figyelembe kell venni, hogy a kerék és a sin kozotti tapadds nem lehet
nagyobb, mint 0,12 a rogzit6fék fékhatdsossdgdnak kiszdmitdsakor.

(4) A kerék és a sin kozotti tapadds e hatdrértékeit szdmitdssal kell ellendrizni a legkisebb kerékdtmérd
és a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett hirom terhelési koriilmény figyelembevételével.

Valamennyi tapadasi értéket két tizedesre kell kerekiteni.

4.2.4.6.2. Cstiszdsgatld rendszer

(1) A cstszasgatlo rendszer (WSP) a fékerd irdnyitott csokkentése és helyredllitasa révén a lehetd legopti-
mélisabban haszndlja ki az egység tapaddsdt, hogy a kerékpdrok blokkoldsinak és irdnyithatatlan
cstszdsdnak megakaddlyozdsdval a lehetd legkisebb mértékben novekedjen a fékat és a kerekek kéro-
soddsdnak mértéke.

A WSP-rendszerre és hasznélatdra vonatkozo kovetelmények:

(2) A 150 kmjh feletti legnagyobb tervezési sebességli egységeket fel kell szerelni csiiszdsgatld rend-
szerrel.

(3) Azokat az egységeket, amelyek kerekének futéfelilletén féktuskok taldlhatok, és 30 kmjh feletti
sebességtartomdnyban 0,12-nél magasabb a kerék és a sin kozotti tapadds mértéke, fel kell szerelni
csliszasgatld rendszerrel.

Azokat az egységeket, amelyek kerekének futofelilletén nincsenek féktuskok, és 30 kmjh feletti
sebességtartomdnyban 0,11-nél magasabb a kerék és a sin kozotti tapadds mértéke, fel kell szerelni
cstszdsgatl6 rendszerrel.

(4) A cslszdsgatld rendszerre vonatkozé fenti kovetelmények két fékezési mddra vonatkoznak: a vészfé-
kezésre és az tizemi fékezésre.

Ezeket az tizemi fékrendszerre és esetlegesen a vészfék részét alkoté dinamikus fékrendszerre is
alkalmazni kell (ldsd a 4.2.4.7. pontot).

A WSP-rendszer teljesitményére vonatkozé kovetelmények:

(5) Dinamikus fékrendszerrel felszerelt egységek esetében a WSP-rendszer (a fenti pont szerinti esetben)
szabélyozza a dinamikus fékerdt; ha a WSP-rendszer nem elérhetd, a dinamikus fékerdt le kell tiltani
vagy korldtozni kell, hogy ne eredményezzen 0,15 hatdrértéket a kerék és a sin kozotti tapadast ille-
téen.

(6) A cstiszdsgatld rendszert a J-1. fiiggelék 30. hivatkozdsaban emlitett elGirds 4. pontja szerint kell
megtervezni. A megfelelGségértékelési eljarast a 6.2.3.10. pont hatdrozza meg.

(7)  Egységszint( fékhatdsossagi kovetelmények:

Ha az egység rendelkezik WSP-rendszerrel, vizsgélatot kell végezni a WSP-rendszer hatékonysaganak
ellendrzése céljabol (a fékit legnagyobb novekedése a szdraz sineken mért fékithoz képest) az
egységbe torténd beszerelésével egy id6ben. A megfelelgségértékelési eljarast a 6.2.3.10. pont haté-
rozza meg.

A vészfékezési funkcié 4.2.4.2.2. pontban el6irt biztonsdgi értékelésekor figyelembe kell venni a
csliszdsgatld rendszer vonatkozé alkatrészeit.
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(8)  Kerékforgds-figyel6 rendszer (WRM):
A legaldbb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességti egységeket kerékforgds-figyel§ rendszerrel kell
felszerelni, amely tdjékoztatja a mozdonyvezetSt arrdl, ha egy tengely megszorul. A kerékforgds-

figyel6 rendszert a J-1. fuggelék 30. hivatkozdsiban emlitett elSirds 4.2.4.3. pontja szerint kell
megtervezni.

424.7. Dinamikus fék — hajtdsrendszerhez kapcsolédé fékrendszer

Ha a hajtdsrendszerhez kapcsol6d6é dinamikus fék vagy a fékrendszer teljesitménye része a
4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott normal iizem vészfékhatdsossdganak, a dinamikus féket vagy vonta-
téhoz kapcsolt fékrendszert:

(1)  af6 fékrendszer vezérlgvezetékének kell vezérelnie (lsd a 4.2.4.2.1. pontot);

(2)  ald kell vetni a ,vészfékezési utasitds kiaddsakor a dinamikus fékerd teljes és tartds kiesése” veszélyre
kiterjedd biztonsagi értékelésnek.

Ezt a biztonsagi értékelést figyelembe kell venni a 4.2.4.2.2. pontban meghatarozott 3. biztonsagi kovetel-
ményhez szitkséges, a vészfékezési funkciora vonatkozé biztonsagi értékelésben.

Villamos egységek esetében — amennyiben az egység fedélzetén a dinamikus fék mtikodtetésének feltétele a
munkavezetékrdl érkezd fesziiltség, a biztonsdgi értékelésnek ki kell terjednie azokra a meghibdsoddsokra,
amelyek e fedélzeti fesziiltség megsziinését eredményezik.

Ha ez a veszély nem keriilt ellenGrzés ald a vasiti jarmd szintjén(a kiills energiaelldtds kiesése), a dina-
mikus fék vagy a hajtasrendszerhez kapcsol6dé fékrendszer fékhatdsossdgat nem szabad figyelembe venni
a 4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott normdl tizem vészfékezési fékhatdsossdgot illetGen.

4.2.4.38. A tapaddsi feltételektdl fuggetlen fékrendszerek
4.2.4.8.1. Altaldnos el6irdsok

(I) Azok a fékrendszerek, amelyek a kerék és a sin kozotti tapaddsi viszonytdl fuggetleniil képesek
féker6t kifejteni a sinekre, hozzdjarulnak a fékhatdsossdghoz, ha a vért fékhatdsossdg nagyobb a
rendelkezésre dll6 kerék/sin tapaddsi hatdrérték megfelel§ teljesitményénél (ldsd a 4.2.4.6. pontot).

(2) A kerék és a sin kozotti tapaddsatdl fiiggetlen fékek is alkalmazhatok a 4.2.4.5. pontban meghatdro-
zott normdl tizemd vészfékhatdsossdg biztositdsa érdekében. Ilyen esetben a tapaddsi feltételektdl
tuggetlen fékrendszert:

(3)  af6 fékrendszer vezérlgvezetékének kell vezérelnie (lasd a 4.2.4.2.1. pontot).

(4)  értékelni kell a ,vészfékezési utasitds kiadasakor a kerék és a sin kozotti tapaddstdl fuggetlen fékerd
tartos kiesése” veszélyre kiterjedd biztonsagi értékelésben.

Ezt a biztonsdgi értékelést figyelembe kell venni a 4.2.4.2.2. pontban meghatdrozott 3. biztonsigi
kovetelményhez szitkséges, a vészfékezési funkciéra vonatkozo biztonsdgi értékelésben.

4.2.4.8.2. Mégneses sinfék

(1) Az ellendrz6-irdnyité és jelz6 alrendszer 4ltal meghatdrozott, a mdgneses sinfékekre vonatkozd
kovetelményekre ezen AME 4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

(2) A mdgneses sinfék haszndlhat6 vészfékként a vasiti infrastruktdrdra vonatkozé AME 4.2.6.2.2. pont-
jaban emlitett el6irdsok szerint.

(3) A vdgannyal érintkez8 mdgnes geometriai jellemzGinek és zdr6elemeinek azonosnak kell lenniiik a
J-1. fuggelék 31. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban ismertetett tipusok egyikével.

(4) A madgneses sinfék 280 km/h sebesség felett nem hasznalhaté.
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4.2.4.83.  Orvénydramu fék

(1)  Ez a pont csak a jarm{ és a sin kozott fékerdt keltS orvénydramu fékekre vonatkozik.

(2) Az ellen6rzé-irdnyité és jelz8 alrendszer altal meghatdrozott, az 6rvénydramu fékekre vonatkozd
kovetelményekre ezen AME 4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

(3) Az orvénydramu fék haszndlatdnak feltételei nincsenek harmonizélva (azok sinmelegedésre gyako-
rolt hatdsdt és a fiiggdleges irdnyu erdket illetGen).

Ezért az orvénydramu fékek altal teljesitendS kovetelmények nyitott kérdést képeznek.

(4) A ,nyitott kérdés” lezarultdig a nagy sebességti jarmdvekre vonatkozé 2008-as AME 4.2.4.5. pont-
jaban meghatdrozott és >= 50 kmjh sebesség mellett alkalmazott, az 6rvénydrama fékek dltal a
vagdnyra haté maximdlis hosszirdnya fékerd értékét kompatibilisnek kell tekinteni a nagysebességii
vonalakkal.

4.2.4.9. Fékdllapot- és fékhibajelzés

(I) A vonat személyzetének a jelzett informdacidk alapjan fel kell tudnia ismerni a vasati jarmd fékhibdit
(példdul ha a fékhatdsossdg a sziikségesnél alacsonyabb), amely esetekben kiillonleges iizemeltetési
szabélyokat kell alkalmazni. A vonat személyzetének ezért ebbdl a célbdl az tizemeltetés egyes
szakaszaiban meg kell tudnia allapitani a vastti jirmd {6 fékrendszerének (vészfék- és tizemifék-
rendszer), valamint rogzit6fék-rendszerének (mtkodtetett, kioldott vagy levalasztott), illetve a rend-
szer fiiggetleniil irdnyithatd és/vagy levalaszthatd részeinek (mtkodtetGegységeinek) dllapotat.

(2) Ha a rogzit6fék kozvetlenill fiigg a {6 fékrendszer dllapotatdl, nem sziikséges tovabbi vagy killon
jelzést alkalmazni a rogzit6fék-rendszerre vonatkozdan.

(3)  Uzem kozben az 4ll6 és a haladdsi szakaszt kell figyelembe venni.

(4)  All6 helyzetben a vonat személyzetének a vonatbdl ésfvagy a vonaton kiviilrél le kell tudnia ellen-
Orizni:

— a vonat fékvezérlGutasitds-tovabbitd vezetékének épségét,
— a vonat teljes hosszdn a fékenergia-elldtds mértékét,

— a {8 és rogzitéfék-rendszerek dllapotat, valamint az e rendszerektd] fiiggetlenil irdnyithatd és|
vagy levélaszthat (az e pont elsG bekezdésében leirtak szerinti) részeinek dllapotat (ideértve egy
vagy tobb mikodtetGegységet), a dinamikus fék és a hajtasrendszerekhez kapcsolt fékrendszer
kivételével.

(5) Haladas kozben a mozdonyvezetSnek tudnia kell ellendrizni a vezetéfillkében vezetés kozben elfog-
lalt helyérél a kovetkezSket:

— a vonat fékvezérlGutasitds-tovabbit6 vezetékének dllapotit,
— a fék energiaelldtdsdnak allapotit,

— a normdl tizemi fékhatdsossag teljesitményét befolydsold, a hajtasrendszerhez kapcsolédé dina-
mikus fék és fékrendszer allapotat,

— a {6 fékrendszer legaldbb egy, fuggetleniil mdkodtetett részének (mikodtetSegység) bekapesolt
vagy kioldott dllapotat (példdul aktiv vezetdfiilkével rendelkezd jarmd részének dllapotat).

(6) A fent leirt informacikat tovabbité funkcié lényeges a biztonsdg szempontjabdl, mivel ezeket az
informdcidkat a vonat személyzete a vonat fékhatdsossdganak értékelésére haszndlja.

Amennyiben a jelz6mfszerek helyi adatokrdl nytjtanak tdjékoztatdst, harmonizdlt jelz6mfiszerek
haszndlata biztositja a szitkséges biztonsagi szintet.

Ha a vonat személyzete kozponti vezérl6rendszer haszndlatdval végezheti el az osszes ellenSrzést
egy helyszinrgl (példdul vezet6filkébdl), a rendszerelemek hibamddjanak, a redundancidknak, az
id@szaki vizsgdlatoknak és mds rendelkezéseknek a figyelembevételével megbizhatésdgi tanulményt
kell késziteni a rendszerrél, és e tanulmdny alapjan kell meghatdrozni a kézponti vezérlGrendszer
izemi feltételeit a 4.2.12.4. pontban ismertetett izemeltetési dokumentaciéban.
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4.2.4.10.

4.2.5.

(7) Az éltaldnos tizemre szdnt egységekre val6 alkalmazhatdsdg:

Csak azokat a funkciokat (példdul vezetdfillke meglétét stb.) kell figyelembe venni, amelyek az
egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentSséggel birnak.

A funkciondlis véltozdsok figyelembevételével dokumentalni kell az egység és a vonathoz kapcsolt
mds egység(ek) kozott sziikséges jeltovabbitast (ha van) a vonatszinten elérhetd, fékrendszerre vonat-
kozé informdcidk tekintetében.

Ez az AME nem ir el§ semmilyen miiszaki megolddst az egységek kozotti fizikai kapcsolodasi
pontokra vonatkozdan.

Mentési célu fékkovetelmények

7oz

(1)  Valamennyi féket (vész-, izemi, rogzit6fék) fel kell szerelni a kiolddsukat és levalasztdsukat lehet6vé
tevé eszkozokkel. Ezeknek az eszkozoknek hozziférhetnek és miikodSképesnek kell lenniiik,
fuggetleniil attdl, hogy a jirmd vagy vonat hajtott-e vagy sem, vagy fedélzeti energiaellatds nélkiil
egy helyben 4ll.

(2) A nem 1 520 mme-es rendszeren vald tizemre tervezett egységek esetében a vonatnak az tizemi
meghibdsodast kovetSen menthetének kell lennie fedélzeti energia nélkiil olyan hajtott vontaté-
egység haszndlatdval, amelyet UIC-fékrendszerrel kompatibilis (fékvezérlGutasitds-tovabbitd vezeték
helyett fékcsoves) pneumatikus fékrendszerrel szereltek fel.

Megjegyzés: A vontatoegységhez valé mechanikus és pneumatikus kapcsol6ddsi pontokat ldsd ezen
AME 4.2.2.2.4. pontjaban.

(3) A mentés sordn lehetdvé kell tenni, hogy a vonat fékrendszerének egy részét csatlakoztatott
eszkozzel vezéreljék. E kovetelmény teljesitése érdekében a mentés alatt dll6 vonaton igénybe vehetd
alacsony fesziiltségii akkumuldtor a vezérl6aramkor elldtdsa céljabol.

(4) A mentett vonat e specidlis fizemi korilmények kozott kifejtett fékhatdsossdgat szamitdssal kell érté-
kelni, azonban ennek nem kell megegyeznie a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett fékhatdsossaggal. A
kiszamitott fékhatdsossignak és a mentési tizemi feltételeknek szerepelniiik kell a 4.2.12. pontban
ismertetett mdszaki dokumentacioban.

(5) Ez a kovetelmény nem alkalmazhaté azon egységekre nézve, amelyek (,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési koriilmény mellett) 200 tonna alatti vonat-sszeallitdsban iizemelnek.

Személyszdllitdsi elemek

Kizdrdlag tdjékoztatasi célokbdl a kovetkezS nem teljes kord lista ad dttekintést a mozgdskorlatozott
személyekre vonatkozé AME hatélya ald tartozo azon alapvet§ paraméterekrdl, amelyek az utasok szallita-
sdra szant vasuti egységekre alkalmazandok:

— {ilések, ideértve a megkiilonboztetett iiléseket,

— kerekesszékek szdmadra kialakitott helyek,

— kiilsé ajtdk, ideértve a méreteket, kezel@szervek az utasok szdmdra,
— Dbels6 ajtok, ideértve a méreteket, kezel8szervek az utasok szdmara,
— mosdok,

— kozlekeddk,

— vildgitds,

— utastdjékoztatds,

— a padl6zat magassdgdnak viltozdsai,

— kapaszkodok,

— kerekesszékkel elérhetd halofiilkék,

— a lépcsG pozicidja a jarmiire valé fel- és leszdlldshoz, beleértve a lépcsket és a fel- és leszallast segitd
eszkozoket.

A tovabbi kovetelményeket ez a pont irja el6.
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4.2.5.1. Egészségiigyi rendszerek

(1) Ha az egységet vizcsappal szerelték fel, és a csapbdl folyd viz nem felel meg a 98/83/EK tandcsi
irdnyelvnek ("), j6l lathato jelzéssel kell jelezni, hogy a csap vize nem ihato.

(2) Az egészségiigyi rendszerek (illemhelyek, mosddk, bufé/étterem) felszerelése nem bocsithat ki az
emberi egészségre vagy a kornyezetre kdros anyagokat. A kibocsdtott anyagoknak (azaz a kezelt
viznek, a kozvetlenill a mosd6bdl kibocsdtott szappanos viz kivételével) meg kell felelniiik az aldbbi
irdnyelveknek:

— az egészségiigyi rendszerekbdl kiengedett viz baktériumtartalma soha nem haladhatja meg a
belvizek tekintetében a fiird6vizek min8ségérdl sz616 2006/7[EK eurdpai parlamenti és tandcsi
irdnyelvben (3 ,jo"-ként meghatdrozott, béltraktusbdl szdrmazé Enterococcus és Escherichia coli
baktérium szintjét,

— a kezelési eljardsok sordn nem adhat6 a vizhez az Uni6 vizi kornyezetébe bocsdtott egyes veszé-
lyes anyagok dltal okozott szennyezésrdl sz6l6 2006/11/EK eurdpai parlamenti és
tandcsi irdnyelv (°) I. mellékletében meghatarozott anyag.

(3) A kiengedett folyadék pélya menti szétszorédasinak korldtozdsa érdekében ellendrizetlen kifolyd
anyag barmely forrasbodl csak lefelé, a jarmdszekrény ald, a jarmd hossztengelyétSl legfeljebb 0,7
méterre keriilhet.

(4) A 4.2.12. pontban ismertetett dokumentécionak a kovetkezdSket kell tartalmaznia:
— az egységben illemhely megléte és annak tipusa,
— az Oblitéshez haszndlt anyag jellemz&i, amennyiben az nem tiszta viz,

— a kiengedett viz kezelési rendszerének jellege és azok a szabvanyok, amelyekhez képest a megfe-
lelgséget ellendrizték.

4.2.5.2. Hallhaté kommunikdcidés rendszer

(1) Ez a pont utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett minden egységre
vonatkozik.

(2) A vonatokat legalabb hallhaté kommunikacids eszkozzel fel kell szerelni:

— a vonaton tartézkod6 utasoknak sz6ld, a vonat személyzete dltal bemondott kozlemények érde-
kében,

— a vonat személyzetének tagjai kozotti, kilonosen a mozdonyvezet§ és adott esetben az utas-
térben tartozkodd személyzet kozotti belsd kapcsolattartds érdekében.

(3) A berendezésnek legaldbb hdrom 6rdn keresztiil alkalmasnak kell lennie a {6 energiaelldtdstdl
fuggetlen készenléti dllapot fenntartdsdra. A készenléti id6 alatt a berendezésnek véletlenszerti id6ko-
z6nként és idGtartamon 4t osszesen 30 percig mikodtethet6nek kell lennie.

(4) A kommunikacids rendszert olyan médon kell megtervezni, hogy a hangszérdk legalabb fele tovabb
mtkodjon (a vonat egészén elosztva), ha az egyik tovdbbité eleme meghibdsodik, vagy mds
eszkoznek kell elérhetének lennie az utasok tdjékoztatasra, ha meghibasodas 1ép fel.

(5) Az utasok és a vonat személyzete kozotti kapcsolattartdsra vonatkozd rendelkezések az utastéri
vészjelz6r6l sz016 4.2.5.3. pontban és az utasok dltal haszndlhaté kommunikdcids eszkozokrl
sz616 4.2.5.4. pontban talalhatok.

(6) Az éltaldnos tizemre szdnt egységekre val6 alkalmazhatdsdg:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelentGséggel biré funkcidkat (példaul vezetd-
fillke, a személyzettel val6 kapcsolatfelvételre szolgdlé rendszer, stb.) kell figyelembe venni.

(") ATandcs 1998. november 3-i 98/83/EK irdnyelve az emberi fogyasztdsra szdnt viz minéségérdl (HL L 330.,1998.12.5., 32. 0.).

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2006. februdr 15-i 2006/7 [EK irdnyelve a fiirdGvizek minéségérdl és a 76/160/EGK irdnyelv hatdlyon
kiviil helyezésérél (HL L 64., 2006.3.4.,37. 0.).

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2006. februdr 15-i 2006/11/EK irdnyelve a K6zOsség vizi kornyezetébe bocsitott egyes veszélyes
anyagok dltal okozott szennyezésrél (HL L 64., 2006.3.4., 52.0.).
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Dokumentilni kell az egység és a vonatban 1év8 mas osszekapcsolt egység(ek) kozotti, a kommuni-
kdciés rendszer vonatszintl rendelkezésre dllisdhoz szitkséges jeltovabbitdst, figyelembe véve a
funkcionélis szempontokat.

Ez az AME nem ir el6 semmilyen miiszaki megolddst az egységek kozotti fizikai kapcsolodasi
pontokra vonatkozdan.

4.2.5.3. Utastéri vészjelzd
4.2.5.3.1. Altaldnos el6irdsok

(1)  Ez a pont utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett minden egységre
vonatkozik.

(2) Az utastéri vészjelz6 lehetévé teszi, hogy a vonat utasai tdjékoztassdk a vezet6t a potencidlis
veszélyrdl. A riaszté miikodtetése iizemi kovetkezményekkel jar (példaul ha a mozdonyvezet6 nem
reagdl, aktivalja a féket); erre a biztonsdgi funkcidra vonatkozé kovetelményeket és biztonsagi szem-
pontokat ez a pont tartalmazza.

4.2.5.3.2. A tdjékoztatdsi kapcsoldddsi pontokra vonatkozé kovetelmények

(I) A mozdonyvezet§ potencidlis veszély esetén torténd értesitése érdekében a mosdok és a kozlekedsk
kivételével minden fulkét, minden bejdrati elGteret és minden mds, utasoknak szant elkiilonitett teret
el kell latni legaldbb egy jol lathat6 és megjelolt riasztoberendezéssel.

(2) A riasztoberendezést gy kell kialakitani, hogy azt az utasok az aktivéldsa utdn ne kapcsolhassik ki.

(3) Az utastéri vészjelz8 aktivdldsakor fényjelzésnek és hangjelzésnek egyardnt jeleznie kell a mozdony-
vezet$ szamadra azt, hogy egy vagy tobb, utastéri vészjelz6t bekapcsoltak.

(4) A vezetStulkében elhelyezett eszkoz haszndlatdval a mozdonyvezetdnek tudnia kell jelezni a riasztds
tudomdsulvételét. A mozdonyvezetS altali visszaigazoldsnak észlelhetSnek kell lennie az utastéri
vészjelz§ aktivildsanak helyén, és le kell dllitania a vezetdfiilkében a hangjelzést.

(5) A mozdonyvezet§ kezdeményezésére a rendszernek lehet6vé kell tennie a vezetdfiilke és a riaszto(k)
aktivaldsanak helye kozotti kommunikdcids kapcsolat létrehozdsat a (mozdonyvezetStsl eltérd)
személyzet jelenléte nélkiili tizemre tervezett egységeken. A (mozdonyvezet6tdl eltérd) személyzettel
torténd tizemre tervezett egységek tekintetében megengedett kommunikdcids kapcsolat 1étrehozdsa

a vezetdfiilke és a személyzet kozott.

A rendszernek lehetévé kell tennie, hogy a mozdonyvezets sajit kezdeményezésére letilthassa ezt a
kommunikaci6s kapcsolatot.

(6) A berendezésnek lehetévé kell tennie a kisérészemélyzet szdmadra az utastéri vészjelz8 alaphelyzetbe
val6 visszaallitasat.

4.2.5.3.3. Az utastéri vészjelz§ dltali fékaktivaldsra vonatkoz6 kovetelmények

(I)  Amennyiben a vonat peronndl 4ll vagy onnan indul, az utastéri vészjelz aktivaldsinak ki kell
véltania az tizemi fék vagy a vészfék kozvetlen aktivaldsdt, amelynek kovetkeztében a vonat teljesen
megdll. Ebben az esetben a mozdonyvezet§ csak a vonat teljes megdlldsa utdn tilthatja le az utastéri
vészjelz§ dltal kivéltott automatikus fékezést a rendszerben.

(2)  Mas helyzetekben az utasok altal mtikodésbe hozhatd (elsd) riasztd aktivaldsa utdn 10 +/- 1 mésod-
perccel automatikusan mtikodésbe kell 1épnie legaldbb az iizemi féknek, amennyiben a mozdonyve-
zet§ ezen az id6n belill nem igazolja vissza az utastéri vészjelz§ jelzését. Ennek a rendszernek lehe-
t6vé kell tennie a mozdonyvezet szdmdra, hogy barmikor hatdstalanitsa az utastéri vészjelzg ltal
kivéltott fékezést.

4.2.5.3.4. A perontdl indulé vonatra vonatkoz kritériumok

(I) A jarmd az ajtok nyitott dllasbol csukott és zart dlldsba torténd atvaltdsanak pillanata és azon
pillanat kozott mindsiil indulé vonatnak, amikor mér részben elhagyta a peront.
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(2)  Ezt a pillanatot a rendszernek érzékelnie kell (olyan funkcié révén, amely lehet6vé teszi a peron
fizikai észlelését, vagy a sebességen, a tavolsdgon vagy mds alternativ kritériumokon alapul).

(3) Palya menti ellen6rz6-iranyit és jelz8 ETCS rendszerrel (ideértve az ellendrzé-irdnyité és jelzé rend-
szerre vonatkozé6 AME A. mellékletének 7. hivatkozdsdban emlitett, ,utasajté”-ra vonatkozé infor-
mécidkat) elldtott vonalakon valé kozlekedésre szdnt egységek esetében ennek a fedélzeti berende-
zésnek alkalmasnak kell lennie a peronadatok ETCS rendszertdl valé fogaddséra.

4.2.5.3.5. Biztonsdgi kovetelmények

(1) Ha az utastéri vészjelz8rendszer meghibdsoddsa kovetkeztében az utas nem tudja mitkodésbe hozni
a féket a peronrdl indulé vonat megallitdsa érdekében, akkor igazolni kell, hogy a kockazatot elfoga-
dhat6 szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételezhet8, hogy a miikodési hiba kozvetlenil haldlos
kimeneteldi balesetet ésfvagy stlyos sériilést okozhat.

(2) Ha az utastéri vészjelz6rendszer meghibdsoddsa kovetkeztében a mozdonyvezetS nem értesiil arrdl,
hogy az utasok dltal miikodtetett riaszt6t miikodésbe hoztik, akkor igazolni kell, hogy a kockdzatot
elfogadhaté szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételezhetd, hogy a mikodési hiba kozvetleniil
haldlos kimeneteldi balesetet és/vagy stlyos sériilést okozhat.

(3)  E megfelel§ség igazoldsat (a megfelelGségértékelési eljarast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

4.2.5.3.6. Korldtozott iizem

(1) A vezetSfilkével rendelkezd egységeket fel kell szerelni olyan eszkozzel, amely lehet6vé teszi az erre
felhatalmazott személyzet szdmdra az utastéri vészjelz§ levalasztdsat.

(2) Ha az utastéri vészjelz8 nem miikodik a személyzet szdndékos beavatkozdsa, miiszaki hiba vagy az
egység nem kompatibilis egységhez valé csatlakoztatdsa miatt, err6l a mozdonyvezet§ szdmdra
folyamatosan visszajelzést kell adni a vezetdfiilkében, és az utastéri vészjelzd aktivdldsinak a fékek
kozvetlen mikodtetését kell eredményeznie.

(3) A levélasztott, utastéri vészjelzével rendelkezé vonat nem felel meg ezen AME biztonsigi és
kolesonos atjarhatosagi minimumkovetelményeinek, ezért azt korlatozott tizemtnek kell tekinteni.

4.2.5.3.7. Az dltaldnos tizemre szant egységekre val6 alkalmazhatdsdg

(I) Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelent@séggel biré funkcibkat (példdul vezets-
tillke, a személyzettel val6 kapcsolatfelvételre szolgalé rendszer stb.) kell figyelembe venni.

(2) Dokumentilni kell az egység és a vonatban 1év8 mds osszekapcsolt egység(ek) kozotti, az utastéri
vészjelzGrendszer vonatszint rendelkezésre alldsdhoz szitkséges jeltovabbitdst, figyelembe véve az
ebben a pontban fentebb ismertetett funkciondlis szempontokat.

(3) Ez az AME nem ir el6 semmilyen miiszaki megolddst az egységek kozotti fizikai kapcsoloddsi
pontokra vonatkozdan.

4.2.5.4. Utasok 4ltal haszndlhaté kommunikédcids eszkdzok

(1)  Ez a pont utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett minden egységre
vonatkozik.

(2) A (mozdonyvezetdtdl eltéré) személyzet jelenléte nélkiili tizemre tervezett egységeket fel kell szerelni
utasok dltal haszndlhaté kommunikdcids eszkozzel, hogy az utasok értesithessék az illetékes
személyt.

(3) A kommunikicids eszkoz elhelyezésére vonatkozé kovetelmények megegyeznek az utastéri vészjel-
z8re vonatkozd funkciondlis kovetelményekrdl sz6lo 4.2.5.3. pontban az utastéri vészjelzd tekinte-
tében meghatdrozott kovetelményekkel.

(4) A rendszernek lehetévé kell tennie, hogy az utasok kezdeményezésére kommunikdciés kapcsolat
jojjon létre a jarmitvon. A rendszernek azt is lehetdvé kell tennie, hogy a tdjékoztatott személy
(példdul a mozdonyvezetd) sajat kezdeményezésére letilthassa ezt a kommunikaciés kapcsolatot.
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(5) Az utasoknak szdnt kommunikdcids eszkoz felilletének, amelyet harmonizalt jellel kell feltiintetni,
vizudlis és kitapinthatd jelzéseket is tartalmaznia kell, valamint a mifkodését jelzé fény- és hangjel-
zést kell kibocsdtania. Ezeknek az elemeknek 6sszhangban kell dllniuk a mozgéskorlatozott szemé-
lyekre vonatkozé AME-vel.

(6) Az éltaldnos tizemre szdnt egységekre val6 alkalmazhatdsdg:

Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentGséggel biré funkcidkat (példdul vezetd-
fulke, a személyzettel val6 kapcsolatfelvételre szolgald rendszer stb.) kell figyelembe venni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1év6 mds oOsszekapcsolt egység(ek) kozotti, a kommuni-
kéciés rendszer vonatszintli rendelkezésre dlldsdhoz sziikséges jeltovabbitdst, figyelembe véve a
funkcionélis szempontokat.

Ez az AME nem ir el6 semmilyen mdszaki megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsolodasi
pontokra vonatkozdan.

4.2.5.5. Kilsé ajtok: a vasiti jarmd be- és kijdratai
4.2.5.5.1. Altaldnos el6irdsok

(1)  Ez a pont utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett minden egységre
vonatkozik.

(2) A személyzet és a rakomdny szdmdra fenntartott ajtékkal az AME 4.2.2.8. és 4.2.9.1.2. pontja
foglalkozik.

(3) Az utasok dltal hasznalandé peronajtok vezérlése biztonsdg szempontjabél lényeges funkci6. Az e
pontban meghatarozott funkciondlis és biztonsagi kovetelmények sziikségesek az el6irt biztonsdgi
szint biztositdsahoz.

4.2.5.5.2. Hasznalt szakkifejezések

(1) E pont alkalmazdsiban ,ajtd” az utasok altal hasznidlandé (egy- vagy tobbszarny) kilsg ajto,
amelynek elsddleges rendeltetése az utasok vonatra/vonatrdl torténd fel- és leszéllisdnak a biztositdsa.

(2) ,Zart ajté™ fizikai ajtézdr6 eszkozzel zdrva tartott ajto.

(3) ,Haszndlaton kiviili zart ajt6™: zdrt helyzetben levé ajtd, amelyet manudlisan miikodtetett mechanikus
zdroeszkozzel tettek mitkodésképtelenné.

(4) ,Kioldott ajtd™ az egységen elérhet8 (adott esetben) helyi vagy kozponti ajtonyité aktivaldsaval nyit-
hat6 ajté.

(5) E pont alkalmazdsdban ,4ll6 jirmd”: az a vonat, melynek sebessége 3 km/h-ra vagy annal kisebb
sebességre csokkent.

(6) E pont alkalmazdsdban ,a vonat személyzete”: a személyzet egy vagy tobb tagja, aki(k)nek feladata az
ajtérendszerrel kapcsolatos ellendrzések elvégzése; lehet a mozdonyvezetS vagy a személyzet mds
tagja is.

4.2.5.5.3. Az ajték becsukdsa és bezdrasa

(1) Az ajtovezérlS berendezés lehetGvé teszi, hogy a vonat személyzete a vonat induldsa el6tt becsukja
és bezdrja az ajtokat.

(2) Ha mozgathat6 1épcs6t kell visszahtizni, a zdrdsi miveletnek része a lépcsd visszahtzott dllasba
torténé mozgatdsa.

(3) Ha a kozponti ajtézar aktivaldsat a személyzet az egyik ajté melletti irdnyitdgombbal végzi, akkor ez
az ajté nyitva maradhat, amikor a tobbi ajté becsukddik és bezdrddik. Az ajtévezérld rendszer lehe-
t6vé teszi, hogy a vonat személyzete a vonat indulasa el6tt becsukja és bezdrja az ajtokat.

(4) Az ajtoknak mindaddig csukott és zart dllapotban kell maradniuk, amig azokat az ajtonyitasrdl sz6lo
4.2.5.5.6. pontnak megfelelGen ki nem oldjdk. Az ajtémtikodtetés energiaelldtdsdnak kiesése esetén
az ajtokat a zdroszerkezettel kell zdrva tartani.

Megjegyzés: Az ajté zarédasira figyelmeztet jelzésrél a mozgaskorldtozott személyekre vonatkozé AME
4.2.2.3.2. pontjdban olvashaté bévebb informdcid.
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4.2.5.5.4.

4.2.5.5.5.

4.2.5.5.6.

4.2.5.5.7.

Ajtdakadaly-érzékeld:

(5) Az utasok altal hasznalt ajtokra olyan berendezést kell szerelni, amely érzékeli, ha zdrédaskor az ajté
akadalyba (példdul utasba) titkozik. Ha a berendezés akadalyt érzékel, az ajtonak automatikusan le
kell allnia, és korlatozott ideig nyitva kell maradnia, vagy 4jbdl ki kell nyilnia. A rendszernek olyan
érzékenynek kell lennie, hogy a J-1. fiiggelék 32. hivatkozdsdban emlitett el8irds 5.2.1.4.1. pontjéval
Osszhangban alkalmas legyen akadily érzékelésére, és az akadélyra legfeljebb a J-1. figgelék 32.
hivatkozdsaban emlitett elirds 5.2.1.4.2.1. pontja szerinti legnagyobb erét fejtse ki.

Haszndlaton kiviili ajté bezdrdsa

(1) Az ajtéhoz kézi vezérlési mechanikus zardeszkozt kell biztositani a haszndlaton kiviili ajtok (vonat
személyzete vagy a karbantartok dltali) bezdrdsa céljabol.

(2) A zérbeszkoz a kovetkezd feladatokat ldtja el:
— levélasztja az ajtt a nyitdsi utasitdsrol,
— az ajtét mechanikusan zdrva tartja,
— jelzi a levalasztbeszkoz dllapotat,

— lehet6vé teszi, hogy az ajtét az ajtdzarast ellendrzd eszkoz ne ellendrizze.

A vonat személyzetének rendelkezésére 4ll6 informacidk

(1)  Megfelel§ ajtozarast ellendrzd eszkoz haszndlatival a vonat személyzete barmikor ellendrizheti,
hogy valamennyi ajt6 csukva és zdrt dllapotban van-e.

(2)  Ha egy vagy tobb ajté nincs bezarva, arrdl folyamatosan visszajelzést kell adni a vonat személyzete
szdmadra.

(3)  Jelzést kell adni a vonat személyzetének, ha az ajtocsukasi ésfvagy -zdrdsi miveletek sordn barmilyen
meghibdsodds 1ép fel.

(4)  Hang- és fényjelzésnek kell jeleznie a vonat személyzete szdmadra egy vagy tobb ajté vésznyitdsdt.

(5) Lehet6vé kell tenni, hogy a haszndlaton kiviili zdrt ajtét az ajtézdrdst ellen6rzé eszkoz ne ellen-
Orizze.

Az ajtényitds

(I) A vonatot olyan ajtékioldé vezérlSkkel kell felszerelni, amelyek segitségével a személyzet vagy a
peronndl valé megdlldshoz kapcsolt automata eszkoz mindkét oldalon kiilon-kiilon kioldhatja az
ajtokat. A vezérl6knek lehet6vé kell tenniiik, hogy az ajték a vonat dll6 helyzetében nyithatok
legyenek az utasok éltal vagy adott esetben a kozponti nyitdsi utasitds alkalmazdsaval.

(2)  Palya menti ellen6rz6-iranyitd és jelz8 ETCS rendszerrel (ideértve az ellendrzé-irdnyité és jelz6 rend-
szerre vonatkozé6 AME A. mellékletének 7. hivatkozdsiban emlitett, ,utasajté”-ra vonatkozé infor-
maéciodkat) elldtott vonalakon valé kozlekedésre szdnt egységek esetében ennek az ajtonyitdst vezérld
rendszernek alkalmasnak kell lennie a peronadatok ETCS rendszertdl valé fogaddsara.

(3) Minden egyes ajténdl helyi nyitdsvezérlének vagy nyitoszerkezetnek kell az utasok szdmadra elérhe-
tének lennie, mind a jarmd kiilseje, mind annak belseje felsl.

(4) Ha mozgathatd lépcs6t kell kiengedni, a nyitasi mtveletnek része a lépcsé kiengedett dllasba torténd
mozgatasa.

Megjegyzés: Az ajté nyitésdra figyelmeztetS jelzésrél a mozgdskorlitozott személyekre vonatkozé AME
4.2.2.4.2. pontjaban olvashatok b6vebb informacidk.

Ajtévontatds sordn alkalmazandé biztonsdgi retesz

(I)  Vonder6 alkalmazdsdra csak akkor keriilhet sor, ha valamennyi ajté csukott és zdrt allapotban van.
Ezt ajtévontatds sordn alkalmazandd automata biztonsdgi reteszelS rendszerrel kell biztositani. Az
ajtévontatds sordn alkalmazandé biztonsagi reteszeld rendszernek meg kell akadilyoznia a vonderd
kifejtését, ha nincs az Gsszes ajt6 csukva és zért dllapotban.
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4.2.5.5.8.

4.2.5.5.9.

(2) Az ajtévontatds sordn alkalmazandé automata biztonsdgi reteszel$ rendszert manudlis kioldéval kell
felszerelni, hogy rendkiviili helyzetekben vonéerd alkalmazisa céljabél a mozdonyvezet§ aktivdl-
hassa a rendszert akkor is, ha nincs csukva és zdrva az Osszes ajtd.

A 4.2.5.5.2-4.2.5.5.7. pontra vonatkozd biztonsdgi kovetelmények

(I) Ha egy ajt6é nincs bezdrva (és a vonat személyzete az ajté édllapotdrdl nem rendelkezik helytdlld
informdcibkkal), vagy nem megfelel§ teriileten (példdul a vonat nem megfelel§ oldaldn) vagy hely-
zetben (példdul a vonat mozog) az ajté kioldott vagy kinyilt, igazolni kell, hogy a kockédzatot elfoga-
dhaté szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételezhets, hogy a miikodési hiba kozvetlenil az aldb-
biakat okozhatja:

— haldlos kimenetelti balesetet ésfvagy sulyos sériilést azon egységek esetében, amelyekben az
utasok nem dllhatnak az ajté kornyékén (tavolsdgi vonatok), vagy

— halalos kimeneteldi balesetet és/vagy stilyos sériilést azon egységek esetében, amelyekben néhdny
utas dllhat az ajté kornyékén a normdl tizem sordn.

(2) Ha tobb ajté nincs bezdrva (és a vonat személyzete az ajtok allapotardl nem rendelkezik helytallo
informdcidkkal), vagy nem megfelel§ teriileten (példdul a vonat nem megfelel§ oldaldn) vagy hely-
zetben (példdul a vonat mozog) az ajtok kioldottak vagy kinyiltak, igazolni kell, hogy a kockazatot
elfogadhaté szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételezhet8, hogy a mitikodési hiba kozvetlenil az
aldbbiakat okozhatja:

— tobb személyt érintd halalos kimenetel( balesetet és/vagy stlyos sériilést azon egységek esetében,
amelyekben az utasok nem allhatnak az ajt6 kornyékén (tdvolsdgi vonatok), vagy

— tobb személyt érintd haldlos kimeneteld balesetet és/vagy stlyos sériilést azon egységek esetében,
amelyekben néhany utas allhat az ajté kornyékén a normal tizem soran.

(3)  E megfelelsség igazoldsdt (a megfelelGségértékelési eljdrast) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Vészhelyzeti ajtonyitds

Vészhelyzeti ajtonyitds beliilr6l:

(1)  Minden ajtét fel kell szerelni egyedi bels§ vésznyitd berendezéssel, amelyhez az utasok hozzafér-
hetnek, és amely lehetdvé teszi az ajté kinyitdsat; a berendezésnek 10 km/h sebesség alatt kell
miikodSképesnek lennie.

(2)  Megengedett, hogy a berendezés barmely sebességnél (a sebességjelzéstdl fuggetleniil) mitkodSképes
legyen; ilyen esetben a berendezést legalabb két egymadst kovetd miivelettel lehet miikodésbe hozni.

(3) Nem elGirds, hogy a berendezés ,haszndlaton kivilli zart ajtd” esetében is mikodjon. Ilyenkor sor
keriilhet az ajt6 elGzetes kiolddsara.

Biztonsigi kovetelmény:

(4)  Ha az (ezen AME 4.2.10.5. pontjdban meghatdrozott) atjarén taldlhaté szomszédos ajtokon a belsé
vésznyit rendszer meghibdsodik, azonban a tobbi ajté vésznyité rendszere tovdbbra is rendelke-
zésre 4ll, igazolni kell, hogy a kockazatot elfogadhaté szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételez-
het, hogy a mitkodési hiba kozvetleniil haldlos kimenetelti balesetet ésfvagy stlyos sériilést
okozhat.

E megfelel6ség igazolasit (a megfelelGségértékelési eljardst) ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.
Vészhelyzeti ajtényitds kiviilr6l:

(5) Minden ajtot fel kell szerelni a mentd személyzet szdmadra elérhetd, egyedi kiils6 vésznyité berende-
zéssel, amely lehetGvé teszi az ajté vészhelyzetben torténd kinyitdsdt. Nem elvdrds, hogy hasznalaton
kivili zdrt ajton mikodjon. Ilyen esetben sor keriilhet az ajt6 el6zetes kiolddsdra.
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Az ajté nyitdsdhoz sziikséges kézi erd:

(6) Az ajtd kézi nyitdsdhoz kifejtendd erdnek a J-1. figgelék 33. hivatkozdsdban emlitett elSirdsnak kell
megfelelnie.

4.2.5.5.10. Az dltaldnos tizemre szant egységekre valé alkalmazhat6sig

(1) Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelent&séggel biré funkcidkat (példdul vezets-
filke, a személyzet éltal irdnyithatd ajtévezérld felillet megléte stb.) kell figyelembe venni.

(2) Dokumentilni kell az egység és a vonatban 1év6 mds osszekapcsolt egység(ek) kozotti, az ajtérend-
szer vonatszint{i rendelkezésre dlldsahoz sziikséges jeltovabbitdst, figyelembe véve a funkciondlis
szempontokat.

(3) Ez az AME nem ir el6 semmilyen miiszaki megolddst az egységek kozotti fizikai kapcsoloddsi
pontokra vonatkozdan.

4.2.5.6. KiilsGajté-rendszer kialakitdsa
(1) Ha az egységet felszerelték az utasok fel- és leszalldsdra szolgald ajtoval, a kovetkez$ rendelkezéseket

kell alkalmazni:

(2) Az ajtokat atldtszé ablakokkal kell felszerelni, amelyek ldthat6va teszik az utasok szdmdra, hogy a
vonat peron mellett dll-e.

—_
2

) A személykocsik kiils§ feliiletét olyan mddon kell kialakitani, hogy az ajtok csukott és zart dllapota
esetén ne legyen lehetséges az ajtoba kapaszkodva a vonaton kiviil utazni.

(4) A vonaton kivill, az ajtéba kapaszkodva torténd utazds megakadalyozdsa érdekében keriilni kell kézi
kapaszkodok elhelyezését az ajté kiilsé feliiletén, vagy azokat tigy kell kialakitani, hogy az ajtok zart
allapotdban ne lehessen megfogni a kapaszkododkat.

(5) A kapaszkoddkat ugy kell rogziteni, hogy azok alkalmasak legyenek az iizem kozben kifejtett
er6knek ellendllni.

4.2.5.7. Egységeket 6sszekotd ajtdk

(1) Ez a pont utasok szdllitdsdra tervezett minden egységre vonatkozik.

(2) Amennyiben a kocsikon vagy az egységek végén egységeket Osszekotd ajtok talalhatdk, olyan
eszkozt kell az ajtokra szerelni, amelyekkel lezdrhatok (példdul arra az esetre, ha az ajtéhoz nem
csatlakozik a szomszédos kocsiba vagy egységbe tart6 utasok szdmdra atjard stb.).

4.2.5.8. A bels6 levegd mindsége

(I) A jarmiivek azon teriilletein, ahol utasok ésfvagy a személyzet tagjai tartézkodhatnak, a levegd
mennyiségének és minGségének olyannak kell lennie, hogy az az utasok vagy a személyzet szdmdra
a kiils6 kornyezeti levegémingséghez képest ne jelentsen tovabbi egészségi kockdzatot. Ezt az aldb-
biakban meghatarozott kovetelmények teljesitésével lehet elérni.

SzellSztetd berendezéssel kell fenntartani az iizemi feltételek mellett elfogadhat6 belsg CO,-szintet.
(2) A CO,-szint — az aldbbi két eset kivételével — nem haladhatja meg az 5 000 ppm-et:

— A szell6ztetés {6 dramforrds kiesése vagy a rendszer meghibdsoddsa miatti ledlldsa esetén vész-
helyzeti rendelkezéssel kell lehet6vé tenni az utasok és személyzet dltal haszndlt Gsszes teriilet
kiils§ levegGvel valé ellatdsat.

Ha ezt a vészhelyzeti megolddst akkumuldtoros (gépi) szellGztetéssel biztositjdk, meg kell hata-
rozni, hogy a CO,-szint meddig maradjon 10 000 ppm alatt a ,tervezési tomeg dtlagos hasznos

teher mellett” terhelési koriilmény alapjan meghatdrozott utaslétszamot feltételezve.

A megfelel6ségértékelési eljardst ezen AME 6.2.3.12. pontja hatérozza meg.
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Ez az id6tartam nem lehet 30 percnél r6videbb.

Az idétartamot fel kell tintetni az AME 4.2.12. pontjdban ismertetett miiszaki dokumentaci-
Oban.

— Az Osszes kiils§ szell6ztetd eszkoz kikapesoldsa vagy lezdrdsa, illetve a légkondiciondld beren-
dezés kikapcsoldsa esetén, azt megel6zendd, hogy az utasok lehetséges kornyezeti fustnek
legyenek kitéve — kiilonosen alagutakban, és tliz esetén a 4.2.10.4.2. pontban meghatdrozottak
szerint.

4.2.5.9. A vasuti jarmd oldalablakai

(I)  Amennyiben a vasti jirmd oldalablakai az utasok dltal nyithatdk, és azokat a vonat személyzete
nem tudja lezdrni, a nyilds mérete csak akkora lehet, hogy azon 10 cm dtmérdji gomb alaka tdrgy
ne férhessen dat.

4.2.6. Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatdsok
4.2.6.1. Kornyezeti feltételekre vonatkoz6 dltaldnos elSirdsok

(1) A kornyezeti feltételek a termékre kiviilr6l hatdst gyakorlé fizikai, vegyi vagy bioldgiai feltételek.

(2) Azok a kornyezeti feltételek, amelyeknek a vasiti jarmd ki van téve, befolydsoljdk a jarmd, illetve
alkatrészeinek szerkezetét.

(3) A kornyezeti paraméterek bemutatdsira az aldbbi pontokban keriil sor. Minden kornyezeti para-
méter esetében meghatdrozzuk az Eurépdban leggyakrabban haszndlt névleges tartomdnyokat,
amelyek a kolcsonosen atjarhatd vasati jarmiivek paramétereinek alapjait képezik.

(4)  Egyes kornyezeti paraméterek tekintetében a névleges tartomdnyon kiviil mas tartomanyok meghata-
rozdséra is sor kerill. llyen esetekben a vastti jarm@ megtervezése céljabol ki kell valasztani a tarto-
manyt.

Az alabbi pontokban ismertetett funkcidk tekintetében a mdszaki dokumentaciéban kell ismertetni
azokat a tervezési és|vagy vizsgdlati rendelkezéseket, amelyek alapjan biztositani kell, hogy a vasuti

jarmti megfeleljen az adott tartomanyba tartozé6 AME kovetelményeinek.

(5) A kivdlasztott tartomdny(ok)at az AME 4.2.12. pontjiban meghatarozott mdszaki dokumenticiéban
a vasuti jarm tulajdonsdgaként kell feltiintetni.

(6) A kivélasztott tartomdnyoktdl és a (mtiszaki dokumentdcidban ismertetett) intézkedésektdl fuggSen
szitkség esetén iizemeltetési szabalyokkal kell biztositani, hogy a jarmii és a kornyezeti feltételek
kozotti miszaki kompatibilitds betarthat legyen a hdlézat részein.

Ha olyan vonalon iizemeltetnek névleges tartomdnyra tervezett vasati jarmdivet, amelyen az értékek
az év egyes szakaszaiban a névleges tartomdnyon kiviil esnek, akkor sziikség van tizemeltetési szabé-
lyokra.

(7) A foldrajzi teriilethez vagy éghajlati viszonyokhoz kapcsol6dé megszorité iizemeltetési szabalyok
elkeriilése érdekében kivdlasztandd, névlegestdl eltér§ tartomdnyokat a tagdllamoknak kell meghatd-
rozniuk. Ezek a tartomdnyok ezen AME 7.4. pontjdban taldlhaték.

4.2.6.1.1. Hémérséklet

(1) A vasiti jarmiiveknek meg kell felelniik a J-1. fiiggelék 34. hivatkozdsdban emlitett el6irdsban
meghatdrozott T1 (- 25 °C és + 40 °C kozotti névleges), T2 (— 40 °C és + 35 °C kozotti) vagy T3 (-
25 °C és + 45 °C kozotti) hémérsékleti tartomanyok koziil legaldbb az egyiknek.

(2) A kivalasztott hémérsékleti tartomany(oka)t fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjdban ismertetett
miiszaki dokumentdcidban.

(3) A vasuti jarmtvek alkatrészeinek tervezésekor figyelembe kell venni a h6mérséklet beépitett alkatré-
szekre gyakorolt hatasit.

4.2.6.1.2. Ho, jég és jégess

(1) A vasti jarmiinek meg kell felelnie ezen AME J-1. fiiggelékének 35. hivatkozdsiban emlitett el6ira-
sban meghatdrozottak szerinti ho, jég és jégesS esetén fenndll viszonyokra vonatkozé kovetelmé-
nyeknek.
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4.2.6.2.

(2) A vasuti jdrmtvek alkatrészeinek tervezésekor figyelembe kell venni a havazds, jegesedés és jégess
beépitett alkatrészekre gyakorolt hatdsat.

(3) Ha tobb szélsGséges, havazds, jegesedés és jégess esetén fenndlld koriilmény kivélasztdsara kerill sor,
a vasti jarmtveknek és az alrendszer alkatrészeinek meg kell felelniitk az AME kovetelményeinek a
kovetkez§ eseteket figyelembe véve:

— hofavis (gyenge havazds alacsony viztartalommal), amely a pélydt a sin szintje folott legfeljebb
80 cm-re folyamatosan befedi,

— porho, nagy mennyiségben leesd, alacsony vizegyenérték-tartalma ho,

— egyetlen iizem sordn jellemz6 hémérséklet gradiens, valamint hémérséklet- és pératartalom-
véltozds, ami a vastti jarm{ivon jegesedést okoz,

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatdrozott hdmérséklet-tartomdnyoknak megfelel8, alacsony hdmérsék-
lettel egyiittes hatds.

4) Az AME 4.2.6.1.1. pontjival (T2-es hémérséklet-tartomdny) és 4.2.6.1.2. pontjdval (havazds,
jegesedés és jégesd esetén fenndlld szélsGséges viszonyok) kapcsolatban rendelkezéseket, kiilonosen a
kovetkezd AME-kovetelmények tekintetében sziikséges tervezési ésfvagy vizsgdlati rendelkezéseket,
kell meghatdrozni és igazolni:

— Az AME 4.2.2.5. pontjaban meghatdrozott terellap, valamint olyan eszkoz, amely a vonat elétti
h¢ eltdvolitasdra szolgdl.

A havat terel6lap altal eltdvolitand6 akadalynak kell tekinteni; a kovetkezd kovetelményeket a
4.2.2.5. pont hatdrozza meg (a J-1. fiiggelék 36. hivatkozdsiban emlitett el8irdsra hivatkozdssal):

LA terel6lapnak megfelel6 mérettinek kell lennie a forgévaz dutjaban lévd akadalyok eltdvolita-
sahoz. Szerkezetének folytonosnak kell lennie és tgy kell kialakitani, hogy az akadalyokat ne
felfelé vagy lefelé terelje. Normal iizemi feltételek mellett a terelSlap alsé szélének a jarmdi
mozgdsa és a jarmdszelvény vonala dltal megengedhetd legalacsonyabb helyzetben kell lennie.

A terelSlapnak feliilnézetbdl »V« alakot kell formdznia, és az dltala bezart szog legfeljebb 160°-o0s
lehet. Hoekeként val6 hasznalatra alkalmas formadra is kialakithatd.”

Az AME 4.2.2.5. pontjdban meghatdrozott erék a hé eltakaritisdhoz elegendé mértékiinek
mindsiilnek.

— Az AME 4.2.3.5. pontjaban meghatdrozott futémdvet a hé- és jéglerakodds, valamint azok
menetstabilitdsra és fékezési funkcidra gyakorolt lehetséges hatdsdt figyelembe véve kell kialaki-
tani.

— Az AME 4.2.4. pontjaban meghatdrozott fékezési funkcié és fékerdellatds.
— A vonat jelenlétének az AME 4.2.7.3. pontjiban meghatarozottak szerint torténd jelzése.

— Az AME 4.2.7.3.1.1. (fényszoérokrol szolo) és 4.2.9.1.3.1. (eldre kilatdsrol sz6l6) pontjaban
meghatdrozottak alapjn el6refelé val6 kildtds biztositdsa a 4.2.9.2. pontban meghatirozott,
miikods szélvédétisztitd berendezés segitségével.

— A mozdonyvezet$ szimdra elfogadhaté, az AME 4.2.9.1.7. pontjaban meghatirozott munkavég-
zési koriilmények biztositdsa.

(5) A (névleges vagy stilyos) havazds, jegesedés vagy jégesd esetén alkalmazand6 kivdlasztott tartomdnyt
és az elfogadott rendelkezést dokumentdlni kell az AME 4.2.12.2. pontjiban ismertetett mdszaki
dokumentaciéban.

Aerodinamikai hatdsok

(I) E pont kovetelményei az 1 520 mm-es, 1 524 mm-es, 1 600 mm-es vagy 1 668 mm-es nyomtavi
rendszeren torténd tizemre tervezett egységek kivételével — amelyek tekintetében ezek a kovetelmé-
nyek nyitott kérdésnek mindsiilnek — valamennyi jarmdre vonatkoznak.

(2) Az elhaladé vonat viltozé nyomdst és dramldssebességli mozgd légdramot kelt. Az dtmeneti
nyomds és dramldssebesség hat a pdlya mentén 1év6 személyekre, tirgyakra és épiletekre, illetve
hatdssal van a vasiiti jarmtvekre is (példdul a jarmd szerkezetének aerodinamikai terhelése, a beren-
dezések razkdddsa), és azokat a jarmd kialakitdsakor figyelembe kell venni.
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(3) A vonat és a levegd sebességének egyiittes hatdsa aerodinamikai gordillényomatékot kelt, ami befo-
lydsolhatja a jarmiivek stabilitdsat.
4.2.6.2.1. Az elhalad6 vonatok miatt a peronon tartézkodé utasokat és a vdgany mentén dolgozokat éré légorvény-

hatés

(I) A 4. tabldzatban meghatdrozott referenciasebességen nyilt terepen haladé, v, > 160 km/h legna-
gyobb tervezési sebességli jarmi elhaladdsa kovetkeztében a leveg sebessége az egység elhalada-
sakor a vagany mellett 0,2 m és a sinkorona felett 1,4 m magassdgban, a viganytengelytSl szamitott
3,0 m-es tavolsigban mérve nem haladhatja meg a 4. tdblazatban meghatérozott u,, értéket.

4. tdbldzat

Hatdrértékekre vonatkozoé kritériumok

I i . A levegé megengedett
A jarmd 1 egnagyf)bb A merés helyene}( legnagyobb sebessége a Referenciasebesség v, ¢
tervezési sebessége sinkorona feletti vagdny mentén (az 1 (kmh) e
Vomax (km/h) fnagassaga hatdrértékei [m/s]) "
160 < v, .. <250 0,2m 20 Legnagyobb tervezési
sebesség
1,4 m 15,5 200 km/h vagy a legna-
gyobb tervezési sebesség,
ha az alacsonyabb
250 < Vo 0,2m 22 300 km/h vagy a legna-
gyobb tervezési sebesség,
ha az alacsonyabb
1,4 m 15,5 200 km/h

(2) Az alabbiakban a kiilonféle vasutijarmd-tipusok tekintetében vizsgdlandé Osszedllitds meghatdroza-
sdra kertll sor:

— Fix Osszedllitdsban értékelt egységek

A fix osszedllitds teljes hossza.

Tobb egység iizemeltetése esetén legaldbb két sszekapcsolt egységet kell vizsgdlni.
— El6re meghatdrozott osszedllitdsban értékelt egységek

Az utolsé jarmivel és a koztes jarmivekkel egyiitt legaldbb 100 méteres Osszedllitds, vagy ha
ennél rovidebb, az el6re meghatdrozott legnagyobb hossz.

— Az dltaldnos tizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-Osszedllitds a tervezési szakaszban
nincs meghatdrozva):

— az egységet egyiittesen legaldbb 100 méter hossztsdgi koztes kocsikbdl 4ll6 vonat-osszedlli-
tasban kell vizsgélni,

— mozdony vagy vezetdfiilke esetében ezt a jirmtivet a vonat-osszedllits elsg és utolsé helyén
kell elhelyezni,

— kocsik (személyszallitd kocsik) esetében a koztes kocsikbdl dllé vonat-osszedllitdsnak mini-
mumként els§ és utols6 helyzetben levé értékelt egységet kell tartalmaznia.

Megjegyzés: kocsik esetében megfelelGségértékelésre csak olyan 1j konstrukcié esetében van sziikség,
amely hatdssal van a légorvényhatdsra.

(3) A megfelelségértékelési eljardst ezen AME 6.2.3.13. pontja ismerteti.
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4.2.6.2.2. Légnyomdsimpulzus

(1)  Két vonat egymds melletti elhaladdsa mindkét vonatra nézve aerodinamikai terheléssel jar. A nyilt
terepi 1égorvényhatdsra vonatkozo aldbbi kovetelmény lehetGvé teszi a két vonat nyilt palydn torténd
elhaladdsa kozben fellépd aerodinamikai terhelés hatdrértékének meghatdrozdsit, figyelembe véve
azon pélya vdgdnytengely-tdvolsdgdt, amelyen a vonatot tizemeltetni fogjak.

A viganytengely-tdvolsdg a vonal sebességétdl és nyomtdvjatdl fiigg; a sebességtdl és nyomtdvtol
fuggd vaganytengely-tavolsdgok minimumértékeit a vasati infrastruktdrdra vonatkozé AME hatéroz-
za meg.

(2) A nyilt terepen maximélis tervezési sebességgel haladd, 160 km/h és 250 km/h kozotti legnagyobb
iizemi egységek elhaladdsa kovetkeztében a vonat elejének elhaladdsakor a két csticsérték kozott
fellépd legnagyobb nyomdsvaltozds nem haladhatja meg a 800 Pa értéket a sinkorona folotti 1,5 és
3,0 m kozotti magassdgban és a vaganytengelytSl 2,5 m tdvolsdgban mérve.

(3) A nyilt terepen 250 km/h tervezési sebességgel haladd, legaldbb 250 km/h legnagyobb iizemi sebes-
ségii egységek elhaladdsa kovetkeztében a vonat elejének elhaladdsakor a két cstcsérték kozotti
legnagyobb nyomdsvéltozds nem haladhatja meg a 800 Pa értéket a sinkorona folotti 1,5 és 3,0 m
kozotti magassgban, és a vaganytengelytdl 2,5 m tdvolsagban mérve.

(4) Az aldbbiakban a kiilonféle vasttijarm-tipusok tekintetében ellendrizendd 6sszedllitds meghatroza-
sara kertl sor:

— fix vagy el6re meghatarozott sszedllitisban értékelt egység,
— a fix osszedllitds egyetlen egysége vagy az el6re meghatdrozott 6sszedllitds barmely formdja,

— az dltalanos tizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-Osszedllitds a tervezési szakaszban
nincs meghatdrozva),

— a vezetdfiilkével rendelkezd egységeket kiilon kell értékelni,
— mids egységek esetében a kovetelmény nem alkalmazando.

(5) A megfelel6ségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.14. pontja ismerteti.

4.2.6.2.3.  Maximdlis nyomdsingadozas alagutakban

(1) A legaldbb 200 km/h legnagyobb tervezési sebességii egységeket tigy kell aerodinamikailag megter-
vezni, hogy a vonatsebesség és az alagtt-keresztmetszet adott kombinacibja (referenciaeset) esetében
a jellemzd nyomdsingadozasra vonatkozd kovetelmények egyszerd, vizszintes, csGszer(i (akna stb.
nélkiili) alagitban egyediill kozleked§ vonatra vonatkozdan teljesiiljenek. A kovetelményeket az
5. tdbldzat tartalmazza.

5. tdbldzat

Az egyszerii, vizszintes, csGszerii alagitban egyediil kozlekedd vonatokra vonatkozé kove-

telmények
Referenciaeset A referenciaeset kritériumai
A A
Ve A, Apy Apy + Apy, Pr ZprFr "
<250 km/h 200 km/h 53,6 m? <1 750 Pa < 3 000 Pa < 3 700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m? <1 600 Pa < 3 000 Pa <4 100 Pa

Ahol v, a vonat sebessége és A, az alagit keresztmetszeti felilete.

(2) Az alabbiakban a kilonféle vasttijarmd-tipusok tekintetében ellenérizend§ 6sszedllitds meghatdroza-
sdra kertll sor:

— Fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdsban értékelt egység: az értékelést a legnagyobb vonat-
hossz tekintetében kell elvégezni (beleértve a vonatszerelvények tobbes tizemét).
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— Az dltaldnos tizemre értékelt és vezet6fillkével rendelkezd egységek tekintetében (a vonat-6sszedl-
litds a tervezési szakaszban nincs meghatdrozva): két tetszéleges, legaldbb 150 m hosszisdgt
vonat-osszedllitds; az egyiknél az egység az elsd, a masiknal pedig az utolsé poziciéban van.

— Mas egységek (altaldnos iizemre szdnt kocsik): legaldbb 400 m hosszisdgt, egyetlen vonat-ossze-
allitds alapjan.

(3) A megfelelsségértékelési eljdrast a fent emlitett paraméterek meghatirozasaval egyiittesen ezen AME
6.2.3.15. pontja ismerteti.

4.2.6.2.4. Oldalszél

(1)  Ez a kovetelmény a 140 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességli egységekre vonatkozik.

(2) A 140 kmjh és 250 km/h kozotti legnagyobb tervezési sebességli egységek esetében meg kell hatd-
rozni a legérzékenyebb jarmd jellemzd szélgorbéjét (CWC) a J-1. fiiggelék 37. hivatkozdsdban emli-
tett el6irdsnak megfelelGen, és azt késbb a 4.2.12. pontnak megfelelGen fel kell tiintetni a mdszaki
dokumentdciéban.

(3) A legaldbb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii egységek esetében az oldalszél-hatdsokat érté-
kelni kell az aldbbi médszerek egyikével:

a) a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé 2008. évi AME 4.2.6.3. pontjdban el6irtak szerint
meghatarozott és annak megfelel§ modszerek;

vagy

a) a J-1. fiiggelék 37. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban szerepl§ értékelési médszer. Az értékelt
egység legérzékenyebb jarmivének kiszdmitott jellemzs szélgorbéjét fel kell tiintetni a
4.2.12. pontban emlitett miiszaki dokumentéciéban.

4.2.6.2.5. Zizottké-dgyazata vaganyokat éré aerodinamikai hatds

(4)  Ez a kovetelmény a legaldbb 190 km/h legnagyobb tervezési sebességti egységekre vonatkozik.

(5) A vonatoknak a zuzottk$-dgyazatii vaganyokra gyakorolt aerodinamikai hatdsaval kapcsolatos kove-
telmény, mely a zizott k6 felver6désébdl adodod kockdzatok korlitok kozé szoritdsara hivatott,
nyitott kérdés.

4.2.7. Kiils6 vildgitds, valamint fény- és hangjelzd eszkozok
4.2.7.1. Kilsg vildgitds

(1) Kilsé fény vagy megvildgitds céljabol z6ld szind fény nem haszndlhaté a rogzitett jelzésekkel vald
osszetévesztés megelGzése érdekében.

(2) Ez a kovetelmény nem vonatkozik az utasajték vezérlésére szolgdlé (nem folyamatosan vildgitd)
nyomoégombok 100 cd/m? alatti fényerejti jelz6ldmpaira.

42.7.1.1. Fényszorok

(1)  Ez a pont vezetéfilkével rendelkezd egységekre vonatkozik.

(2) A vonat elejét két fehér fény( fényszordval kell elldtni, amely megfelel latdsi viszonyokat biztosit a
mozdonyvezetd szdmdra.

(3) A fényszorokat a kovetkezé mddon kell elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kozéppontjukkal a sin f6lott 1 500 és 2 000 mm kozotti magas-
sagban,

— a vagdny kozépvonaldra szimmetrikusan és kozéppontjuk kozott legaldbb 1 000 mm-es tavol-
sagra.

(4) A fényszorok szinének Osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 38. hivatkozdsdban emlitett el6irds
5.3.3. pontjanak 1. tdbldzatdban megadott értékekkel.
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4.2.7.1.2.

4.2.7.1.3.

(5) A fényszérdknak ,tompitott fényszord” és ,tavolsigi fényszord” tizemii fényerdsség-intenzitdssal kell
muikodniiik.

A tompitott fénysz6ré optikai tengelye mentén mért fényerésségnek meg kell felelnie a J-1. fuggelék
38. hivatkozdsdban emlitett el6irds 5.3.4. pontja 2. tdbldzatinak els6 sordban meghatdrozott érték-
eknek.

A tévolsdgi fényszoré optikai tengelye mentén mért legkisebb fényerdsségnek meg kell felelnie a J-
1. fiiggelék 38. hivatkozdsdban emlitett el6irds 5.3.4. pontja 2. tabldzatdnak elsg sordban meghatdro-
zott értékeknek.

(6) Amennyiben a fényszérdk beszerelésére a J-1. fuggelék 38. hivatkozdsiban emlitett elSirds 5.3.5
pontja szerint kerill sor, a fényszordkat tgy kell beépiteni, hogy karbantartds sordn optikai tengelyiik
allithat6 legyen.

(7)  Tovabbi fényszérdk is felszerelhetSek (példdul fels6 fényszordk). Ezeknek meg kell felelniitk az e
pontban kordbban meghatirozott kovetelményeknek a fényszorék szinére vonatkozdan.

Megjegyzés: Nem kotelez8 tovabbi fényszérokat beszerelni; azok haszndlatdra iizemi szintdi korldtozdsok
vonatkozhatnak.

Helyzetjelz6 lampdak

(1)  Ez a pont vezetSfilkével rendelkezd egységekre vonatkozik.

(2) A vonat elején hdrom fehér helyzetjelz8 lampat kell elhelyezni a vonat lithatésdgdnak biztositdsa
érdekében.

(3) A két alsé helyzetjelz8 lampat a kovetkezd médon kell elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kozéppontjukkal a sin f6lott 1 500 és 2 000 mm kozotti magas-
sagban,

— a végany kozépvonaldra szimmetrikusan és kozéppontjuk kozott legaldbb 1 000 mm-es tdvol-
sagra.

(4) A harmadik helyzetjelz6 lampat a két alsé lampa folott kozépen, kozépvonaluk kozotti legalabb
600 mm fiiggbleges térkozzel kell elhelyezni.

(5)  Fényszordként és helyzetjelz8ként beépithetd ugyanaz a tipust alkatrész.

(6) A helyzetjelz6 lampak szinének 6sszhangban kell lennie a J-1. fuggelék 39. hivatkozdsaban emlitett
el6iras 5.4.3.1. pontjanak 4. tabldzatdban megadott értékekkel.

(7) A helyzetjelz6 1ampakbdl kisziir6dé fény spektralis sugdreloszldsanak osszhangban kell lennie a J-
1. fiiggelék 39. hivatkozdsaban emlitett el6irds 5.4.3.2. pontjdban megadott értékekkel.

(8) A helyzetjelz6 lampdk fényerésségének osszhangban kell lennie a J-1. figgelék 39. hivatkozdsdban
emlitett el8irds 5.4.4. pontjanak 6. tablazatdban megadott értékekkel.

Zarjelz6 lampdk

(I) A vonatok végén tizemeltetni kivant egységen két voros fényt zarjelz8 lampat kell elhelyezni a vonat
ldthatdsdgdnak biztositdsa érdekében.

(2) Az éltaldnos tizemre értékelt, vezetdfiilke nélkiili egységek esetében a limpék lehetnek hordozhat6
limpdk. Ebben az esetben a hordozhaté limpdnak meg kell felelnie a teherdru-szdllité kocsikra
vonatkoz6 AME E. fiiggelékének, és a funkciot alkatrészszinten (,hordozhaté zdrjelz6 lampa”
kolesonos atjarhatdsdgot biztosité rendszerelem) konstrukcios és tipusvizsgalattal kell igazolni;
ugyanakkor nem sziikséges hordozhat6 lampdkat biztositani.

(3) A zérjelz6 ldmpdkat a kovetkez6 mddon kell elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kozéppontjukkal a sin f6lott 1 500 és 2 000 mm kozotti magas-
sdgban,

— a vagdny kozépvonaldra szimmetrikusan és kozéppontjuk kozott legaldbb 1 000 mm-es tavol-
sagra.
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(4) A zdrjelz8 lampdk szinének osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 40. hivatkozdsdban emlitett
el6irds 5.5.3. pontjdnak 7. tabldzatdban megadott el8irdsokkal.

(5) A zdrjelz6 lampdk fényerGsségének Gsszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 40. hivatkozdsdban emli-
tett el6irds 5.5.4. pontjanak 8. tdblazatdban megadott elGirdsokkal.

4.2.7.1.4. A lampdk vezérlGszervei

(1)  Ez a pont vezetSfiilkével rendelkezd egységekre vonatkozik.

(2) A mozdonyvezetének el kell tudnia végezni a kovetkezd miiveleteket:
— a fényszordk és a helyzetjelz8 lampak szokdsos vezetési helyzetbdl torténd vezérlése,
— a zarjelz6 lampék vezérlStulkébdl torténd vezérlése.

A vezérlés torténhet egyetlen utasitdssal vagy utasitdsok kombindcidjdval.

Megjegyzés: A fényszordkat vészhelyzetjelzés céljdbol csak villogo/felvillané iizemmédban lehet haszndlni
(izemeltetési szabaly, ldsd a vastt iizemeltetésére vonatkozé AME-t).

4.2.7.2. Kiirt (hangjelzd eszkoz)
4.2.7.2.1. Altalanos el6irdsok

(1)  Ez a pont vezet6tulkével rendelkezd egységekre vonatkozik.
(2) A vonatokat hallhatésaguk érdekében kiirttel kell felszerelni.

(3) A jelzdkirtok hangjdnak jellegébsl adéddan felismerhetSen a vonatbdl kell szdrmaznia, és nem
hasonlithat a koziti kozlekedésben, gyarakban haszndlt jelzGeszkozok vagy mds dltaldnos jelzGesz-
kozok hangjdra. A jelzdkiirtok mikodtetésekor az aldbbiak kozil legaldbb az egyik tipusd jelzd-
hangnak megkiilonboztethetd médon hallhaténak kell lennie:

— 1. hangjelzés: a megszolaltatott dallam alapfrekvencidja 660 Hz + 30 Hz (magas dallam),

— 2. hangjelzés: a megszolaltatott dallam alapfrekvencidja 370 Hz + 20 Hz (mély dallam).

(4) Ha a fenticken kivill igény szerint tovabbi (kilon vagy kombindlt) jelz6hangot biztositanak a
vonaton, azok hangnyomadsszintje nem haladhatja meg a 4.2.7.2.2. pontban meghatirozott értéket.

Megjegyzés: Hasznalatukra izemeltetési szintd korlatozdsok vonatkozhatnak.

4.2.7.2.2. A jelz6kiirt hangnyomdsszintjei

(1) Az egységbe beépitett killon vagy egyiitt (ha agy tervezték, hogy hangzatban egyiitt szélaljon meg)
megszolaltatott kiirtok altal keltett C silyozott hangnyomdsszintnek meg kell egyeznie a J-1. fuggelék
41. hivatkozasdban emlitett el6irdsban meghatdrozott értékkel.

(2) A megfelelségértékelési eljarést ezen AME 6.2.3.17. pontja hatdrozza meg.

4.2.7.2.3. Védelem

(1) A jelz6kiirtoket és azok vezérlGrendszereit tigy kell kialakitani vagy védeni, hogy a levegdben szallo
objektumok, példdul térmelék, por, hé, jégesé vagy madarak dltal okozott iitések vagy elzdrddds
ellenére miikoddképesek legyenek.

42.7.2.4. A kiirt vezérlGszerve

(1) A mozdonyvezetének az AME 4.2.9. pontjdban meghatirozott valamennyi vezetési helyzetb6l
tudnia kell iizemeltetni a hangjelz§ eszkozt.
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4.2.8. Vontatdsi és elektromos berendezések
42.8.1. Vontatdasi teljesitmény
4.2.8.1.1. Altaldnos el6irdsok

(I) A vonat vontatérendszere biztositja, hogy a vonat a legnagyobb sebességéig terjedd kiilonféle sebes-
ségeken tizemeltethetd legyen. A vontatdsi teljesitményt befolydsold elsGdleges tényez8k: a vonderd,
a vonat Osszedllitdsa és tomege, a tapadds, a vagany lejtési szoge és a vonat menetellendlldsa.

(2) A kilonbozd vonat-osszedllitisokban tizemeltetett és vonderd kifejtésére képes egységek egyéni telje-
sitményét Ggy kell meghatdrozni, hogy abbdl szdrmaztathat6 legyen a vonat Osszesitett vontatdsi
teljesitménye.

(3) A vontatdsi teljesitményt a legnagyobb iizemi sebesség és a vonberSprofil (a nyomkarimara haté erd
= F(sebesség)) jellemzi.

(4) Az egységet menetellendlldsa és tomege jellemzi.

(5) A legnagyobb iizemi sebesség, a vonderGprofil és a menetellenallds sziikséges az adott vonal élta-
linos forgalméhoz osszedllitott, a vonat forgalomba helyezését lehet6vé tevé menetrend meghatdro-
zasdhoz, és ezek a jellemz8k az egység ezen AME 4.2.12.2. pontjdban ismertetett miszaki doku-
mentacibjanak részét képezik.

42.8.1.2. Teljesitménykovetelmények

(1)  Ez a pont sajit gépészeti berendezése révén vonderd kifejtésre alkalmas egységekre vonatkozik.

(2) Az egység vonderdprofiljait (a nyomkarimara hatd er6 = F(sebesség)) szdmitdssal kell meghatdrozni.
Az egység menetellenalldsit a 4.2.2.10. pontban meghatdrozott ,tervezési tomeg atlagos hasznos
teher mellett” terhelési koriilményre vonatkozdan szadmitdssal kell meghatdrozni.

(3) Az egység vonoderGprofiljait és menetellenallasat fel kell tiintetni a mdszaki dokumentéciéban (ldsd a
4.2.12.2. pontot).

(4) A legnagyobb tervezési sebességet a ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriil-
mény esetében vizszintes vdganyra kell meghatdrozni; a 60 km/h-t meghalad6 legnagyobb tervezési
sebességnek 5 km/h-val oszthaténak kell lennie.

(5) A fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdsban, legnagyobb tervezési sebességen és vizszintes vaga-
nyon értékelt egységek esetében az egységnek a ,tervezési tomeg éatlagos hasznos teher mellett”
terhelési korillmény mellett tovabbra is legalabb 0,05 m/s? értékkel kell gyorsulnia. Ezt a kovetel-
ményt szdmitdssal vagy vizsgdlattal (gyorsuldsméréssel) lehet igazolni, és a 350 km/h legnagyobb
tervezési sebességig alkalmazhaté.

(6)  Fékezés esetén szitkséges vonderd kiiktatdsra vonatkozéd kovetelményeket ezen AME 4.2.4. pontja
hatdrozza meg.

(7) A vontatasi funkcié fedélzeti tiz esetén valé rendelkezésre dlldsira vonatkozé kovetelményeket a
4.2.10.4.4. pont hatdrozza meg.

Tovibbi kovetelmények azon fix vagy elGre meghatirozott osszedllitisban értékelt egységek
esetében, amelyek legnagyobb tervezési sebessége legaldbb 250 km/h:

(8) Az dtlagos gyorsuldsnak vizszintes vigdnyon ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” terhe-
lési kortlmény esetében legaldbb a kovetkezdnek kell lennie:

— 0,40 m/s? 0 km/h-r6l 40 km/h sebességre,
— 0,32 m/s? 0 km/h-rél 120 kmj/h sebességre,
— 0,17 m/s? 0 km/h-r6l 160 kmj/h sebességre.

Ezt a kovetelményt csak szdmitdssal vagy szdmitdssal kombindlt vizsgdlattal (gyorsuldsmérés) lehet
igazolni.

(9) A hajtdsrendszer tervezésekor legfeljebb a kovetkezs értékek alkalmazhatdk a kerék és a sin kozotti
tapaddsra vonatkozdan:

— 0,30 indulaskor és igen alacsony sebességnél,

— 0,275 100 km/h sebességnél,
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— 0,19 200 km/h sebességnél,
— 0,10 300 kmj/h sebességnél.

(10) A meghajtéberendezés vontatdsi képességet érintS egyszeri meghibdsoddsa nem csokkentheti az
egység vontatderejét az értéke tobb mint 50 %-dval.

4.2.8.2. Energiaelldtds
4.2.8.2.1. Altaldnos el6irdsok

(1) Ez a pont a jarmivekre vonatkoz6 kovetelményekkel és az energiaellatsi alrendszer kapcsolodasi
pontjaira vonatkozé kovetelményekkel foglalkozik, ennélfogva villamos egységekre alkalmazandé.

(2) Az energiaelldtssi alrendszerre vonatkozé AME a kovetkezd energiarendszereket hatdrozza meg: 25
kV-0s 50 Hz-es valtakoz6 drama rendszer, 15 kV-os 16,7 Hz-es véltakoz6 dramt rendszer, valamint
3 kV-o0s és 1,5 kV-o0s egyendrami rendszer. Az aldbbiakban meghatdrozott kévetelmények és a szab-
véanyokra val6 hivatkozdsok ezért csak erre a négy rendszerre vonatkoznak.

4.2.8.2.2.  Fesziltség- és frekvenciatartomdnyon beliili tizem

(1) A villamos egységeknek alkalmasnak kell lenniitk az energiaelltsi alrendszerre vonatkozé AME
4.2.3. pontjadban meghatdrozott fesziiltség- és frekvenciatartomdnyok valamelyikén tizemelS rend-
szerben valé miikodésre.

(2) A vonal tényleges fesziiltségértékének rendelkezésre kell dllnia a vezetésre el6készitett vezetdfil-
kében.

(3) A vasiti jarm( tervezési rendszerfesziiltségét és -frekvencidjt fel kell tiintetni az AME 4.2.12.2. pont-
jaban meghatdrozott mtszaki dokumentacioban.

4.2.8.2.3. A munkavezetékbe energia visszatdplaldsra alkalmas visszatdpldlo fék

(I) A munkavezetékbe villamos energidt visszatdplald fékezési izemd villamos egységeknek meg kell
felelniiik a J-1. fuggelék 42. hivatkozdsdban emlitett el6irdsoknak.

(2) A rendszernek alkalmasnak kell lennie a visszatdpldl6 fék haszndlatdnak szabdlyozdsdra.

4.2.8.2.4. A munkavezetékrd] felvehet§ legnagyobb teljesitmény és dramerdsség

(I) A 2 MW-os teljesitmény feletti villamos egységeket (beleértve a bejelentett fix vagy elére meghatdro-
zott Osszedllitdsokat is) fel kell szerelni energia- vagy dramkorldtozé funkcival.

(2) A villamos egységeket el kell ldtni rendellenes fesziiltségviszonyok kozoétt miikodd automatikus
dramszabdlyoz6 funkcidval. Ez a rendelet lehet6vé teszi az dram J-1. fiiggelék 43. hivatkozdsiban
emlitett elSirdsaiban meghatdrozott ,feszilltséghez viszonyitott legnagyobb dramerdsség” értékre
torténd korldtozdsat.

Megjegyzés: Kevésbé megszoritd korldtozds (az ,a” egyitthatd alacsonyabb értéke) hasznilhat6 egy
adott halézat vagy vonal tizemeltetési szintjén a pdilyahdlozat-mikodtetGvel valé megéllapodas
alapjan.

(3) A fentiekben értékelt legnagyobb dramersséget (a névleges aramerdsséget) fel kell tiintetni az AME
4.2.12.2. pontjdban meghatdrozott mtiszaki dokumentdcidban.

4.2.8.2.5. Az all6 helyzetd villamos vontatéjarmii legnagyobb aramerdssége egyendrami rendszerek esetében

(1)  Egyendrami rendszerek esetében ki kell szdmitani az 4ll6 jarm@ dramszeddi dltal felvett legnagyobb
teljesitményértékeket, amelyeket méréssel kell ellendrizni.

(2) A hatarértékeket az energiaelldtési alrendszerre vonatkozé AME 4.2.5. pontja hatdrozza meg.

(3) A mért értéket és a munkavezeték anyagdra vonatkozé mérési koriilményeket az AME
4.2.12.2. pontjdban meghatdrozott miszaki dokumentdciban kell feltiintetni.

4.2.8.2.6.  Teljesitménytényezd

(1) A vonat teljesitménytényezd-tervezési adatait (tobb egységnek az ezen AME 2.2. pontjiban meghata-
rozott tobbes {izemére vonatkozoéan is) szdmitassal kell igazolni a J-1. fiiggelék 44. hivatkozdsiban
emlitett el§irdsokban meghatdrozott elfogadasi kritériumok ellenérzése érdekében.



L 356/296 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2014.12.12.

4.2.8.2.7.  Aviltakoz6 dramu rendszerek energiaelldtdsi izemzavarai

(1) A villamos egység nem okozhat elfogadhatatlan mértékd tulfesziiltséget és nem idézhet el§ a J-
1. fuggelék 45. hivatkozdsdnak felharmonikus és dinamikus hatdsokrél sz6l6 10.1 pontjdban emli-
tett egyéb jelenségeket a munkavezetékben.

(2)  Osszeférhetéségi vizsgdlatot kell végezni a J-1. fiiggelék 45. hivatkozdsdnak 10.3. pontjdban szerepld
el6irasban meghatdrozott médszernek megfelelSen. Az ugyanezen el8irds 5. tablazatdban leirt 1épé-
seket és feltételezéseket a kérelmezdének kell meghatdroznia (az érintett félre vonatkozé harmadik
oszlopot nem kell alkalmazni), figyelembe véve az ugyanezen elSirds D. mellékletében feltiintetett
bemeneti adatokat. Az elfogadasi kritériumokat ugyanezen el8irds 10.4. pontja szerint kell meghata-
rozni.

(3) Az OsszeegyeztethetGségi vizsgdlatban figyelembe vett feltételezéseket és adatokat fel kell tintetni a
miiszaki dokumentécidban (ldsd a 4.2.12.2. pontot).

4.2.8.2.8. Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-mérg rendszer

(1) A villamosenergiafogyasztds-méré rendszer a villamos egység éltal a munkavezetékbdl felvett vagy
abba (visszatdplalé fékezés sordn) visszavezetett villamos energia mérésére szolgal.

(2) A fedélzeti villamosenergiafogyasztis-méré rendszernek meg kell felelnie ezen AME D. fiiggelékében
emlitett kovetelményeknek.

(3) Ez a rendszer felhaszndlhaté szdmldzdsi célokra, és az dltala rogzitett adatokat valamennyi tagal-
lamban el kell fogadni szdmldzdsi célokbol.

(4) A fedélzeti villamosenergiafogyasztds-mér6 rendszer beszerelését és annak fedélzeti helyzetmeghata-
rozd funkcidjat fel kell tintetni az ezen AME 4.2.12.2. pontjdban emlitett mdszaki dokumentaci-
6ban; a fedélzet—fold kozotti kommunikdci6 ismertetését bele kell foglalni a dokumentacidba.

(5) Az ezen AME 4.2.12.3. pontjiban ismertetett karbantartdsi dokumenticiénak része az idGszaki
hitelesitési eljdrds, amely biztositja a fedélzeti villamosenergiafogyasztis-mérd rendszer sziikséges
pontossagdt a rendszer teljes élettartama sordn.

4.2.8.2.09. Az dramszedGre vonatkozé kovetelmények
4.2.8.2.9.1. Mikodési tartomdny az dramszed$ magassdgaban
4.2.8.2.9.1.1. A munkavezetékekkel val6 érintkezési magassdg (a vastti jairmd szintjén)

A villamos egységre felszerelt dramszed6nek az alabbi magassagok kozotti munkavezetékek legalabb egyi-
kével mechanikailag érintkeznie kell:

(1) GC fdrszelvény szerint tervezett vdgdnyok esetében a sinkorona-szint felett 4 800 mm-re és
6 500 mm-re taldlhaté munkavezetékek;

(2) GA|GB frszelvény szerint tervezett vigdnyok esetében a sinkorona-szint felett 4 500 mm-re és
6 500 mm-re taldlhaté munkavezetékek;

(3) T drszelvény (1 520 mm-es nyomtdvrendszer) szerint tervezett vaganyok esetében a sinkorona-szint
felett 5 550 mm-re és 6 800 mm-re taldlhaté6 munkavezetékek;

(4) FIN1 drszelvény (1 524 mm-es nyomtdvrendszer) szerint tervezett vaganyok esetében a sinkorona-
szint felett 5 600 mm-re és 6 600 mm-re taldlhaté munkavezetékek.

Megjegyzés: Az dramszedés ellendrzése — a vizsgilathoz a munkavezeték-magassigot is meghatdrozva —
ezen AME 6.1.3.7. és 6.2.3.21. pontja szerint torténik. Feltételezhet§ azonban, hogy alacsony sebességnél
a vonat dramszeddje a fent meghatdrozott barmely magassdgii munkavezetékrdl képes dramot gytjteni.

4.2.8.2.9.1.2. Mtikodési tartomdny az dramszedé magassagaban (kolcsonos atjarhatésagot lehet6vé tevé rendszerelem
szinten)

(1) Az dramszedSknek legaldbb 2 000 mm-es iizemi tartomdnnyal kell rendelkezniiik.

(2) Az ellendrizend§ jellemzéknek meg kell felelniiik a J-1. fuggelék 46. hivatkozasdban emlitett el8ird-
soknak.
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4.2.8.2.9.2. Az dramszed6fej geometridja (kolesonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelem szinten)

(I) A nem 1 520 mm-es rendszeren valé tizemre tervezett villamos egységre felszerelend§ dramszedd
(k) legalabb egyikének a 4.2.8.2.9.2.1. és a 4.2.8.2.9.2.2. pontban megadott dramszed6fej-geometri-
dnak megfelel6 geometriatipussal kell rendelkeznie.

(2) A kizardlag 1 520 mm-es rendszeren valé iizemre tervezett villamos egységre felszerelend§ dram-
szed6(k) legaldbb egyikének a 4.2.8.2.9.2.1., a 4.2.8.2.9.2.2. és a 4.2.8.2.9.2.3. pontban megadott
haromféle dramszeddfej-geometria egyikének megfelel§ geometriatipussal kell rendelkeznie.

(3) A villamos egységre felszerelt dramszedéfej-geometriai tipus(oka)t fel kell tintetni az AME
4.2.12.2. pontjaban meghatdrozott mtiszaki dokumentdci6ban.

(4) Az dramszed6fej szélessége nem haladhatja meg a 0,65 métert.

(5) A fiiggetlen felfiiggesztéssel rendelkezd csuszébetétekkel felszerelt dramszedéfejeknek meg kell
felelniiik a J-1. fiiggelék 47. hivatkozdsdban emlitett el§irdsoknak.

(6) A munkavezeték és az dramszeddfej kozotti érintkezés a csiiszdbetéteken kiviil és a teljes dramveze-
tési tartomdnyon belil is megengedett korldtozott vonalszakaszokon és kedvezdtlen koriilmények

kozott, példaul ha erés szélben kibillen a jarmdi.

Az dramszeddfej-vezetési tartomdny és a csiszobetét minimélis hossza az aldbbiakban az dramszeddfej
geometridjanak a részeként keriill meghatdrozasra.
4.2.8.2.9.2.1. 1 600 mm hosszisdga dramszeddfej geometridja

(1) Az dramszeddfej geometridjat a J-1. fiiggelék 48. hivatkozdsdban emlitett elGirdsokban kell dbré-
zolni.

4.2.8.2.9.2.2. 1 950 mm hosszasdgt dramszeddfej geometridja

(1) Az dramszeddfej geometridjat a J-1. fiiggelék 49. hivatkozdsdban emlitett elGirdsokban kell dbr-
zolni.

(2) Az dramszed§ szarvai késziilhetnek szigetelt és nem szigetelt anyagokbdl is.

4.2.8.2.9.2.3. 2 000/2 260 mm hosszisagi dramszeddfej geometridja

(1) Az dramszeddfej profiljdnak meg kell felelnie az aldbbi dbrdn meghatérozott profilnak:
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates
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4.2.8.2.9.3. Az dramszed§ dramterhelhetdsége (kolcsonos dtjrhatosdgot lehetdvé tevs rendszerelem szinten)

4.2.8.2.9.4.

(1)

(2)

(3)

Az dramszedSket ugy kell megtervezni, hogy le tudjdk adni a (4.2.8.2.4. pontban meghatdrozott)
névleges teljesitményt a villamos egységnek.

Elemzéssel kell igazolni, hogy az dramszedd alkalmas a névleges teljesitmény leaddsdra. Ennek az
elemzésnek ki kell térnie a J-1. fiiggelék 50. hivatkozdsiban emlitett el6irds kovetelményeinek ellen-
Grzésére is.

Az egyendram rendszerekhez alkalmas dramszedSket az 4ll6 helyzetben felvett legnagyobb (az
AME 4.2.8.2.5. pontjdban meghatdrozott) dramerdsségre kell tervezni.

Csuiszobetétek (kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tev rendszerelem szinten)

(1)

A cstszobetétek az dramszeddfej azon cserélhetd részei, amelyek kozvetlenill érintkeznek a munka-
vezetékkel.

4.2.8.2.9.4.1. A cstiszObetét geometridja

(1)

A cstszobetétek geometridjanak illeszkednie kell a 4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott dramsze-
défej-geometridk egyikéhez.

4.2.8.2.9.4.2. A cstiszobetét anyaga

4.2.8.2.9.5.

4.2.8.2.9.6.

(1)

A cstszébetétekhez haszndlt anyagnak a megfelel§ dramfelvétel érdekében, és hogy igy elkeriilhetd
legyen a munkavezetékek feliiletének talzott mértékii kopdsa, és ezdltal a minimumra csokkenjen
mind a munkavezetékek, mind a cstszébetétek kopasa, mechanikailag és elektronikusan kompatibi-
lisnek kell lennie a munkavezeték anyagéval (amelyet a nagysebesség(i vasit energiaelldtisdra vonat-
kozé AME 4.2.14. pontja hatdroz meg).

A cstiszobetétek anyaga tiszta szén vagy adalékanyaggal dtitatott szén lehet.

Fémes adalékanyag haszndlata esetén a szén csiiszobetét fémtartalma réz vagy rézotvozet lehet,
amelynek mennyisége valtéidrami vonalak esetében nem haladhatjia meg a 35 tomegszazalékot,
egyendramu vonalak esetében pedig a 40 tomegszazalékot.

Az ezen AME szerint értékelt dramszedGket a fent emlitett anyagu cstszébetétekkel kell felszerelni.

Més anyagbdl késziilt vagy magasabb fémtartalmd, illetve rézzel burkolt impregnalt szén cstiszébe-
tétek is megengedettek (ha az infrastruktdra-nyilvdntartdsban megengedett), feltéve, hogy:

— azok és az esetleges korldtozdsaik fel vannak tiintetve elismert szabvanyokban, vagy

— alkalmazhat6sdgi vizsgélatot végeztek rajtuk (lasd a 6.1.3.8. pontot).

Az dramszedd statikus sarunyomadsa (kolcsonos atjarhatésagot lehet6vé tevs rendszerelem szinten)

(1)

(2)

A statikus sarunyomds az dll6 jarmd dramszeddfeje dltal az dramszeddfej megemelt dllapotdban
felfelé gyakorolt és az dramszedé-emel berendezés dltal okozott fiiggbleges sarunyomas.

Az dramszed6 munkavezetékre gyakorolt, az el6bbiekben ismertetett statikus sarunyomdsdnak (az
dramszedd felhaszndldsi teriiletének megfelelGen) dllithatonak kell lennie a kovetkezd tartomdnyokon
beliil:

— 60-90 N valtakoz6 dramu rendszerek esetében,
— 90-120 N, 3 kV-o0s egyendrami rendszerek esetében,

— 70-140 N, 1,5 kV-os egyendramt rendszerek esetében.

Az dramszed§ sarunyomdsa és dinamikai viselkedése

(1)

(2)

Az F_ atlagos sarunyomds az dramszedd sarunyomdsdnak statisztikai dtlagértéke, és a sarunyomds
statikus és aerodinamikus 0sszetevibdl, dinamikus korrekcidoval szamithaté ki.

Az dtlagos sarunyomdst befolydsol tényezék: maga az dramszedd, amelynek vonatbeli pozicibja az
dramszedd adott figgGleges kinyuldsdtdl fiigg, valamint a vasati jirmd, amelyre az dramszedGt
felszerelték.
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(3)  Avasiti jarmd és a jarmire szerelt dramszed§ kialakitdsinak koszonhetSen az energiaelldtdsi alrend-
szerre vonatkozé AME 4.2.12. pontjaban meghatarozott tartomdnyba es§ F_ dtlagos sarunyomdst
fejt ki annak érdekében, hogy ivhizds nélkiil és a csiiszébetétek kopdsdnak és " sériilésének elkeriilése
érdekében biztositsa az dramfelvétel szintjét. A sarunyomds kiigazitdsira a dinamikus vizsgdlatok
elvégzésekor kertl sor.

(4) A kolesonos dtjdrhatésdgot biztositd rendszerelem szintjén torténd ellendrzés validdlja az dramszed6
dinamikus viselkedését, valamint annak az AME-nek megfelels munkavezetékbdl valé dramfelvételi
képességét. A megfelelGségértékelési eljarast a 6.1.3.7. pont hatdrozza meg.

(5) A (vasiti jarmtbe integrélt) vasatijirm-alrendszer szintjén torténd ellendrzés a vasati jarmd 4ltal
keltett aerodinamikai hatdsoknak és az dramszed§ fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdsti egysé-
geken vald helyzetének figyelembevételével lehetGvé teszi a sarunyomds kiigazitdsit. A megfelelGsé-
gértékelési eljardst a 6.2.3.20. pont hatdrozza meg.

(6) Az energiaelldtdsi alrendszerre vonatkozé6 AME-vel 6sszhangban az Fm dtlagos sarunyomds-tarto-
mény nem harmonizdlt a 320 km/h feletti sebességre tervezett munkavezetékek tekintetében.

Ezért a villamos egységek az dramszedd dinamikus viselkedése tekintetében ezen AME alapjan csak
320 kmj/h sebességig értékelhetSk.

A 320 km/h és a (320 kmjh feletti) legnagyobb sebesség kozotti tartomdny tekintetében az ezen AME
10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, innovativ megolddsokra vonatkozé eljardst kell alkalmazni.

4.2.8.2.9.7. Az dramszedSk elrendezése (a vasiti jairmd szintjén)

—_
—

) Egyidejiileg egynél tobb dramszedd érintkezhet a munkavezetékkel.

(2) Az dramszeddk szdmadt és azok tdvolsdgit az dramszedési teljesitményre vonatkozé kovetelmények
figyelembevételével kell megvalasztani (a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozott elGirdsok szerint).

(3)  Amennyiben fix vagy el6re meghatdrozott Osszedllitdsban értékelt egységek esetében az egymds
melletti dramszed6k kozotti tavolsdg kisebb, mint az energiaelldtési alrendszerre vonatkozé AME
4.2.13. pontjdban meghatdrozott, a kivalasztott munkavezetékek kozotti tdvolsdgra vonatkozd
térkoztipus, illetve ha egyidejtileg ketténél tobb dramszedd érintkezik a munkavezetékkel, vizsga-
lattal kell igazolni, hogy a (vizsgdlat el6tt végrehajtott szimuldcidkkal meghatdrozott) leggyengébb

teljesitmény(i dramszedd esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozott dramfelvételi szint teljesil.

(4)  Avdlasztott (és ezért a vizsgdlathoz is haszndlt) munkavezeték kozotti térkoz tipusit (az energiaelld-
tasi alrendszerre vonatkozé6 AME 4.2.13. pontjidban meghatdrozottak szerint A, B vagy C tipus) fel
kell tintetni a mdszaki dokumentdcioban (lasd a 4.2.12.2. pontot).

4.2.8.2.9.8.  Fdzis- vagy rendszerhatdron torténd iizem (a vasiti jarmd szintjén)

(1) A vonatokat tgy kell megtervezni, hogy alkalmasak legyenek egyik dramelldté rendszerrdl vagy
fazisszakaszrol szomszédosra atvaltani (az energiaelldtési alrendszerre vonatkozé AME 4.2.15. és
4.2.16. pontjdban ismertetettek szerint) anélkiil, hogy dthidalndk barmelyik rendszert vagy fazisha-
tart.

(2) A tobbféle energiaellitd rendszerre tervezett villamos egységeknek rendszerhatdrokon val6 dthala-
ddskor automatikusan fel kell ismerniiik az dramszeddnél az energiaelldté rendszer fesziiltségét.

(3)  Fazis- vagy rendszerhatdron valé dthaladdskor lehet6vé kell tenni, hogy az egység dramfelvétele
nulldra csokkenthetd legyen. Az infrastruktiira-nyilvantartds ad tdjékoztatdst a rendszer vagy fdzisha-
tdrokon torténd 4thaladdskor megengedett, (a megengedett dramszedd-elrendezés mellett) leengedett
vagy felengedett dramszedGhelyzetekrdl.

(4) A legaldbb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii villamos egységeket fel kell szerelni olyan
fedélzeti TCMS-sel (vonatirdnyité és -ellen6rzé rendszerrel), amely alkalmas a hatdr helye szerinti,
talajr6l érkezé adatok fogaddsdra, és az ezt kovetd, dramszedS és f6megszakitd vezérlésére vonat-
kozé utasitdsokat az egység TCMS-e automatikusan, a mozdonyvezet§ beavatkozdsa nélkiil gene-
rélja.
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(5) Az ellendrzé-irdnyité és jelz6 célokbdl palya menti ETCS rendszerrel elldtott vonalakon val6 kozle-
kedésre szdnt egységeket fel kell szerelni fedélzeti TCMS-sel (vonatirdnyit6 és -ellenérzé rendszerrel),
amely képes az ETCS rendszerb6l az ellenGrzé-iranyito és jelzé alrendszerre vonatkozé AME
A. mellékletének 7. hivatkozdsiban emlitettek szerint a hatdrok helye szerinti adatok fogaddsira; a
250 kmj/h alatti legnagyobb tervezési sebességi egységek esetében a rendszernek ezt kovetGen nem
kell automatikus utasitisokat generdlnia, de az ETCS-bél szdrmazd informdcidkat a szakaszhatd-
rokkal kapcsolatban meg kell jelenitenie a fedélzeten annak érdekében, hogy a mozdonyvezetd
beavatkozhasson a mtiveletekbe.

4.2.8.2.9.9. Az dramszed§ és a jarmd kozotti szigetelés (a vasiti jarmd szintjén)

(1) Az dramszeddket tgy kell felszerelni a villamos egységre, hogy az dramszed6fejbdl a jarmd berende-
zésébe jut6 dram ttja szigetelt legyen. A szigetelésnek valamennyi olyan rendszerfesziiltség esetében
megfelel6nek kell lennie, amelyre az egységet tervezték.

4.2.8.2.9.10. Az dramszed§ leengedése (a vasiti jarmd szintjén)

(1) A villamos egységnek a mozdonyvezet§ kezdeményezésére vagy az ellendrzé-irdnyitd jelekre
(ideértve a CCS-funkciot) adott vélaszként le kell engednie az dramszed6t a J-1. fiiggelék 51. hivatko-
zdsdnak 4.7. pontjaban emlitett kovetelményeknek megfelels id§ alatt (3 mdsodperc) és a J-
1. fiiggelék 52. hivatkozdsdban emlitett el8irds szerinti dinamikus szigetelési tdvolsdgonként.

(2) Az dramszeddnek kevesebb mint 10 masodperc alatt kell leengedett allapotba keriilnie.
Az dramszedd leengedésekor a f6megszakitonak el6z6leg automatikusan ki kell oldania.

(3) Ha avillamos egység olyan automatikus leengedd késziilékkel van felszerelve, amely az dramszedéfej
meghibdsoddsa esetén leengedi az dramszeddt, akkor a leengedd késziiléknek meg kell felelnie a J-

1. fiiggelék 51. hivatkozdsdnak 4.8. pontjdban emlitett kovetelményeknek.

(4 A 160 km/h feletti legnagyobb tervezési sebesség(i villamos egységeket fel kell szerelni automatikus
leengedd késziilékkel.

(5) A 120 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességti villamos egységeket, amelyek mtikodéséhez tobb
dramszeddnek kell felemelt dlldsban lennie, fel kell szerelni automatikus leengedd késziilékkel.

(6)  Automatikus leenged§ késziilék mas villamos egységek esetében is megengedett.

4.2.8.2.10. A vonat elektromos védelme

(1)  Avillamos egységeket védeni kell a belsé (az egység belsejébdl kiinduld) révidzarlattol.

(2) A fémegszakitonak olyan helyen kell lennie, hogy védje a fedélzeti nagyfesziiltségli dramkoroket,
ideértve a jarmivek kozotti nagyfesziiltségii csatlakozdsokat. Az dramszeddnek, a f6megszakiténak
és a kozottitk 1év6 nagyfesziiltségti csatlakozdsnak ugyanazon a jarmdvon kell lennie.

(3) A villamos egységeket sajit védelemmel kell elldtni a rovid ideig tart6 tulfesziiltség, az ideiglenes
talfesziiltség és a legnagyobb foldzdrlati hibadram ellen. E kovetelmény teljesitése érdekében az elekt-
romos védelem kialakitdsinak meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 53. hivatkozdsiban meghatdrozott

el6irdsoknak.
4.2.8.3. Dizel- és mds bels6égésii vontatdsi rendszerek

(1) A dizelmotoroknak meg kell felelniiik a kipufogdgdzra vonatkozé unids jogszabalyoknak (az Gssze-
tétel és hatarértékek vonatkozdsaban).

4.2.8.4. Elektromos veszélyekkel szembeni védelem

(1) A vasiti jarmvet és az dram ald helyezett alkatrészeit gy kell kialakitani, hogy normal tizemben és
a berendezés meghibdsoddsa esetén a vonat személyzete és az utasok ne keriilhessenek kozvetlen
vagy kozvetett érintkezésbe ezekkel az alkatrészekkel. E kovetelmény teljesitéséhez a J-1. fuggelék
54. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban el6irt rendelkezéseket kell alkalmazni.
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4.2.9. A vezetdfiilke és a mozdonyvezet—gép kozotti kapcsoldddsi pont (driver-machine interface)

(1) Az e pontban meghatdrozott kovetelmények vezetéfilkével rendelkezd egységekre vonatkoznak.

4209.1. Vezetdfiilke
4.2.9.1.1. Altaldnos el6irdsok

(1) A vezetdfulkét ugy kell kialakitani, hogy alkalmas legyen a vonat mozdonyvezet§ dltali mikodteté-
sére.

(2) A vezetdfiilkében megengedhetd legmagasabb zajszintet a zajra vonatkozé AME hatdrozza meg.

4.2.9.1.2. Fel- és leszallds
4.2.9.1.2.1.  Fel- és leszdllas iizemi koriilmények kozott

(1) A vezetSfulkének a sinkorona alatt 200 mm-rél a vonat mindkét oldaldr6l megkozelithet6nek kell
lennie.

(2) A vezetdfilke kiviilrdl, a kiils6 ajtajan dt, illetve a hdtsé részén 1év§ teriileten keresztiil is megkozelit-
het8. Ez utobbi esetben az ebben a pontban meghatdrozott kovetelmények vonatkoznak a vezets-
fillke kiviilrél, a vonat barmely oldaldrél torténs megkozelitésére.

(3) A vonat személyzete vezetdfiilkébe val6 be- és kiszallasara szolgald eszkozoknek — példaul a lépcsd-
knek, a kapaszkodoknak vagy az ajtonyité kézikaroknak — az elismert szabvanyokra hivatkozassal
értékelendd méretitknél (d6lésszogiiknél, szélességiiknél, térkoziiknél, alakjuknal) fogva lehetgvé kell
tenniiik a biztonsdgos és egyszerdi haszndlatot, tervezésiikkor figyelembe kell venni a hasznala-
tukhoz kapcsolddd ergondmiai kritériumokat. A lépcsék szegélyei nem lehetnek olyan élesek, hogy
beleakadjanak a vonat személyzetének labbelijébe.

(4) A kils6 gyalogjarokkal felszerelt vasuti jarmtiveket kapaszkoddkkal és labracsokkal kell felszerelni a
vezetSfulkébe ki- és beszall6 mozdonyvezetd biztonsdga érdekében.

(5) A vezetSfiilke kiils6 ajtajainak nyildskor az (ezen AME 4.2.3.1. pontjdban meghatérozott) referencia-
profilon belil kell maradniuk (az egység all6 helyzetében).

(6) A vezetStiilke kiils6 ajtajaindl lev6 hozzaférési teriiletnek 1épcs6rél torténd megkozelitéskor legalabb
1 675 x 500 mm, szintbeli megkozelitéskor pedig 1 750 x 500 mm méretiinek kell lennie.

(7) A vezetdfiilke belsé ajtajaindl levs, a vonat személyzete dltal megkozelithetd hozzaférési teriiletnek
legaldbb 1 700 x 430 mm mérettinek kell lennie.

(8) Ha ajarmd kiilsg és bels6 ajtajai a jarmd oldaldra merdlegesen vagy a jarmd oldala mentén keriiltek
elhelyezésre, a fels§ részen taldlhat6 szabad tér (a kiils6-fels6 oldal szogében) a jarmdszelvény miatt
csokkenthetS. A méretcsokkenést szigordan a fels§ rész szelvényére kell korldtozni, és nem eredmé-
nyezheti, hogy az ajté fels§ részén taldlhaté szabad tér 280 mm-nél alacsonyabban legyen.

(9) A vezetdfiilkét és annak megkozelitését gy kell kialakitani, hogy a vonat személyzete megakadd-
lyozhassa illetéktelenek bejutdsat, fiiggetleniil att6l, hogy a mozdonyvezetd a vezetdfillkében tartdz-
kodik-e, illetve hogy az ott tartozkodd személy barmilyen szerszdm vagy kulcs haszndlata nélkiil
elhagyhassa a vezetdfulkét.

(10) A vezetdfillke megkozelitésének a fedélzeti energiaelldtds kiesése esetén is elérhet6nek kell lennie. A
vezetdfilke ajtaja nem nyilhat ki véletlentil.

4.29.1.2.2. A vezetéfilke vészkijdrata

(1)  Vészhelyzetben a vonat vezetdfiilkében levd személyzete evakudlhaté kell legyen, és a mentSszolga-
latoknak meg kell tudniuk kozeliteni a vezetéfiilke belsejét a fillke mindkét oldaldrdl a kovetkezd
vészkijaratok egyikén keresztiil: a vezetdfiilke kiils6 ajtajain (a 4.2.9.1.2.1. pontban meghatdrozottak
szerint kozvetleniil kiviilr6l), oldalablakokon vagy vészhelyzet esetén haszndlhaté nyildsokon
keresztiil.

(2) A vészkijdratoknak minden esetben legaldbb 2 000 cm? szabad teriiletet kell biztositaniuk, és leg-

alabb 400 mm bels6 dtmérdvel kell rendelkezniiik a vonatban rekedt személyek evakudldsa érde-
kében.
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4.2.9.1.3.

4.2.9.1.3.1.

4.2.9.1.3.2.

4.2.9.1.4.

4.2.9.1.5.

(3) Az eliilsg vezetdfiilkéknek legaldbb egy belss kijdrattal kell rendelkezniiik, a kijaratnak legaldbb 2 m
hosszd, a 4.2.9.1.2.1. pont (7) és (8) alpontjdban meghatdrozott térre kell nyilnia, és ezen a teriileten
(a vonat padlézatit is beleértve) nem lehet a vezet§ menekiilését gitlo akaddly. A teriiletnek az
egység fedélzetén kell lennie, amely lehet a vonat bels§ teriilete vagy kiiltérre nyil6 tertilet is.

Kil4tds
Kil4tds eldre

(1) A vezetSfulkét tgy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezet§ 116 helyzetbdl tisztin és akadalymen-
tesen lathasson ki az egyenes vagany és a legaldbb 300 m sugarti palyaiv bal és jobb oldaldn elhelye-
zett rogzitett jelzések F. fuggelékben meghatdrozott feltételek mellett torténd megkiilonboztetéséhez.

(2) A fenti kovetelménynek az F. fiiggelékben meghatdrozott feltételek mellett — mozdonyokon és vezér-
16kocsikon — 4ll6 vezetési helyzetbdl is teljesiilnie kell, mivel el6fordulhat, hogy a mozdonyveze-
t6nek dllva kell vezetnie a jairmiiveket.

(3) KozépsS vezetdfiilkével rendelkez8 mozdonyok és vastiti munkagépek esetében az alacsonyan elhe-
lyezett jelzések észlelhetSségének biztositdsa érdekében megengedett, hogy a mozdonyvezetd a veze-
tétulkében tobb killonbozd helyzetben is tartézkodjon. A mozdonyvezetének nem kell iilve teljesi-
tenie ezt a feltételt.

Kil4t4s hdtra és oldalra

(1) A vezetdfulkét tgy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezet§ az 4ll6 vonatbdl kildsson hatra a vonat
mindkét oldaldra. Ez a kovetelmény a kovetkezd eszkozok valamelyikének haszndlatival teljesithetd:
a vezet6fiilke mindkét oldalara felszerelt nyil6 oldalablakok vagy panel, kiils§ titkrok vagy kamera-
rendszer.

(2) Amennyiben az (1) pontban szerepld kovetelmény teljesitéséhez nyilé oldalablakokat vagy panelt
haszndlnak, a nyildsnak elég nagynak ahhoz kell lennie, hogy a mozdonyvezet§ feje atférjen rajta;
mozdonyok és a mozdonnyal val6 vonat-Osszedllitdsban torténd hasznélatra tervezett vezérl6kocsik
esetében ezenkivill a konstrukcionak lehetévé kell tennie, hogy a mozdonyvezetd egyidejtileg a vész-
féket is miikodtethesse.

Bels§ elrendezés

(1) A vezetdfillke bels6 elrendezésének figyelembe kell vennie a mozdonyvezetS E. fuggelék szerinti
testméreteit.

(2) A vezetétilke belsd terében tartézkodd személyzet mozgasanak utjaban nem lehetnek akadalyok.

(3) A mozdonyvezet6 munkaterének padlézatin nem lehet 1épcsé elhelyezve (a vezetéfiilke bejaratdnak
és a ldbtartonak a kivételével).

(4) A bels6 elrendezésnek lehetévé kell tennie a mozdonyok és a vezérlGkocsik esetében az ilg és allo
helyzetben torténd vezetést is, amennyiben a mozdonyvezetd a kialakitdsuknak koszonhetGen allva
is lizemeltetheti a kocsikat.

(5) A vezetdfiilkébe legaldbb egy vezetSiilést (lisd a 4.2.9.1.5. pontot), valamint a kisérészemélyzet
szdmaéra egy nem vezetGiilésnek mindsild iilést kell elhelyezni.

Vezetdiilés

Rendszerelem-szintii kovetelmények:

(1) A vezetGillést tigy kell kialakitani, hogy lehet6vé tegye a mozdonyvezet§ szdmadra az Osszes szokdsos
vezetési miivelet 16 helyzetben torténs elvégzését, figyelemmel a mozdonyvezet6 E. fiuggelék
szerinti testméreteire. Az iilésnek alkalmasnak kell lennie arra, hogy a mozdonyvezet§ fizioldgiai
szempontbdl helyes testtartasban iiljon.

(2) A 4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott elSirdsoknak megfeleléen a vezetSilésnek éllithaténak kell
lennie a kildtds érdekében alkalmazandé referencia-1dtdszog biztositdsa céljabol.
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(3) Az ulés kialakitdsa sordn figyelembe kell venni az ergonémiai, egészségiigyi, valamint haszndlati
szempontokat.

A vezetdfiilkébe torténd beépitésre vonatkozé kovetelmények:

(1) Az lést olyan médon kell beszerelni a vezetdfulkébe, hogy a (rendszerelem szintd) éllithatosagi
tartomdnydt kihaszndlva megfeleljen a 4.2.9.1.3.1. pontban ismertetett, kildtdsra vonatkozd
kovetelményeknek. Ez nem befolydsolhatja az iiléssel kapcsolatos ergondmiai, egészségiigyi és hasz-
nalati szempontokat.

(2) Az ulést ugy kell elhelyezni, hogy vészhelyzetben ne képezzen akadélyt a mozdonyvezetd menekii-
1ési ttvonalan.

(3)  Allithaté vezet6iilést kell beszerelni a mozdonyok és vezérl6kocsik vezetdfiilkéjébe — amennyiben
ezeket a kocsikat tigy tervezték, hogy azokat a mozdonyvezetd dllva is tizemeltethesse — amely
alkalmas az dll6 vezetési helyzethez sziikséges szabad teriilet biztositdsara.

4.2.9.1.6. A vezetGasztal ergondmiai kialakitdsa

(1)  Figyelembe véve a mozdonyvezet§ E. fiiggelék szerinti testméreteit, a vezetdfiilkét és annak kezeld-
és vezérl@szerveit gy kell elrendezni, hogy a mozdonyvezetd normal testtartassal izemeltethesse a
vonatot a leggyakrabban haszndlt vezetési helyzetben.

(2) A vezetGiilés el6tt legaldbb 30 cm x 21 cm nagysdgl olvasoteriiletnek kell rendelkezésre allnia a
vezetés kozben szitkséges papiralapi okmdnyok elhelyezése érdekében.

(3) A kezel6- és vezérlGszerveket egyértelm jeloléssel kell elldtni, hogy azok a mozdonyvezet szdmdra
azonosithatok legyenek.

(4) Ha a voné- ésfvagy fékerd dllitasa (kombindlt vagy kiilon) karral torténik, a vonderdt a kar eldrefelé
tortén6 mozgatdsaval, a féker6t pedig a kar mozdonyvezet§ irdnydba torténé mozgatdsdval kell
névelni.

Ha a kar kiilon vészfékezésre alkalmas alldssal rendelkezik, akkor ezt a kar tobbi dlldsdtdl egyértelmien
megkiilonboztethetd jelzéssel (példaul bemetszéssel) kell jelezni.

429.1.7. Klima szabalyozdsa és levegdmindség

(1) A vezetéfilke levegdjét cserélni kell az AME 4.2.5.8. pontjaban meghatdrozott CO,-koncentrdcié
fenntartdsa érdekében.

(2) (A 4.2.9.1.3. pontban meghatirozott) iil6 vezetési helyzetben a mozdonyvezet$ fejénél és vallanal
nem lehet a megfelel§ munkavégzési feltételekhez meghatdrozott hatdrértéknél nagyobb sebességti
légdramot okoz6 szell§ztetd berendezés.

4.2.9.1.8. Belsd vildgitds

(1) A vezetStulkében a mozdonyvezetd utasitdsara mikodtetett dltalinos megvildgitdsnak (a lekapcsoldst
is ideértve) a vasati jarmd Osszes normal tizemében rendelkezésre kell dllnia. Az olvasofeliilet és a
kezelSpult szintjén a megvildgitds fényerejének 75 luxnal nagyobbnak kell lennie a vasati munka-
gépek kivételével, amelyek esetében ennek az értéknek 60 luxnal kell nagyobbnak lennie.

(2) Az olvasofeliilet fiiggetlen megvildgitdsinak a mozdonyvezetS utasitisira be kell kapcsolnia, és
150 lux feletti értékig allithatonak kell lennie.

(3) A megvildgitdsnak az altaldnos megvildgitdstdl fiiggetlennek és dllithatonak kell lennie.

(4) A kils6 tizemi fényjelzésekkel valé Osszetéveszthet@ség miatt kialakuld veszélyhelyzet elkeriilése
érdekében a vezetdfillke megvildgitdsira nem keriilhet sor zold szind fénnyel a meglévé B osztdlyt
jelzések kivételével (a vasiti ellenGrzé-iranyit6 és jelzG rendszerre vonatkozé AME-ben meghatéro-
zottak szerint).

4.2.9.2. Szélvéds
4.2.9.2.1. Mechanikai jellemzék
(1) Az ablakok méretei, elhelyezkedése, alakja és burkolata (a karbantartdsi célt szolgalé ablakokat is

beleértve) nem akadélyozhatjak a mozdonyvezetd (4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott) kildtdsat, és
alkalmasnak kell lenniiik a rendeltetésszert haszndlatra.
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(2) A vezetdfiilke szélvédgjének ellendllonak kell lennie a J-1. fiiggelék 55. hivatkozasdnak 4.2.7. pont-
jaban emlitett elirdsban meghatdrozott repilS testek okozta utésekkel és ugyanezen eldirds
4.2.9. pontjiban meghatérozott lepattogzassal szemben.

4.2.9.2.2. Optikai jellemzdk

(1) A szélvéd6 optikai jellemz8i nem véltoztathatjdk meg a jelzések lathatosdgat (alakjdt és szinét) egyik
tizemi feltétel (példaul a szélvédG-pardsodas és -lefagyds megelGzésére szolgdld fiités haszndlata)
alkalmazasa esetén sem.

(2) Az els6dleges és a mdsodlagos képek altal bezdrt szognek a szélvédd beépitett dllapotidban meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 56. hivatkozasdnak 4.2.2. pontjdban emlitett el6irdsban megadott értékeknek.

(3) A megengedett optikai képtorzitdsokat a J-1. fiiggelék 56. hivatkozdsinak 4.2.3. pontjdban emlitett
el6irds hatdrozza meg.

(4) A homalyossagot a J-1. fuggelék 56. hivatkozdsdnak 4.2.4. pontjdban emlitett elSirds hatdrozza
meg.

(5) A fénydteresztést a J-1. fuggelék 56. hivatkozdsdnak 4.2.5. pontjdban emlitett el8irds hatdrozza meg.

(6) A szinintenzitdst a J-1. fiiggelék 56. hivatkozdsdnak 4.2.6. pontjdban emlitett elGirds hatdrozza meg.

4.2.9.2.3. A sz¢lvédé tartozékai

(1) A szélvédét fel kell szerelni mozdonyvezetd altal vezérelhetd jégmentesits, paramentesits és kiilsG
tisztitéberendezéssel.

(2) A szélvédémoso és -tisztitd eszkozok helyzetiikbdl, tipusukbdl és mindségiikbsl adédbéan megfelel§
kilatast kell, hogy biztositsanak a legtobb idGjardsi és tizemi feltétel mellett, és nem akadalyozhatjak
a mozdonyvezetd szabad kildtdsat.

(3)  Napellenzdt kell biztositani, amely leengedett allapotdban nem csokkentheti a kiilsg jelek, jelzések és
mds lathaté informéciok lathatdsdgat.

4.2.9.3. Vezet—gép kozotti kapcsolddasi pont
4.2.9.3.1. A mozdonyvezet§ aktivitdsdt ellen6rzé funkcid

(1) A vezetSfulkét fel kell szerelni a mozdonyvezetd aktivitdsdnak ellenérzésére szolgdld eszkozokkel,
amelyeknek a mozdonyvezet§ aktivitdsdnak hidnydban a vonatot automatikusan le kell 4llitaniuk. A
vasuttarsasag ezdltal képes a vasit tizemeltetésére vonatkozé AME 4.2.2.9. pontjdban el8irt kovetel-
mény teljesitésére.

(2) A vezetd aktivitdsinak ellenGrzését (és az aktivitdshidny kimutatdsit) szolgdlé eszkozokre
vonatkozé elGirdsok:

A mozdonyvezet§ aktivitdsinak hidnydt a vonat vezetésre el6készitett dllapotdban és haladdsa
kozben ellendrizni kell (a mozgas érzékelésének kritériuma az alacsony sebességhatar). A mozdony-
vezet§ aktivitdsdnak ellendrzését a vezetés sordn dltaldnosan haszndlt kapcsolddasi pontoknak
(példaul pedalok, nyomégombok, érzékelSk stb.), valamint a vonat irdnyité- és ellendrzd rendszere
altalanosan hasznalt kapcsoldddsi pontjainak ellendrzésével kell elvégezni.

Amennyiben X mdsodpercnél hosszabb ideig semmilyen tevékenység nem figyelhet§ a mozdony
iizemeltetése sordn dltaldnosan haszndlt egyik kapcsoldddsi ponton sem, a rendszer ezt a mozdony-
vezet$ aktivitdsanak hidnyaként értékeli.

Az aktivitds nélkil eltelt X idStartamnak 5-60 mdsodperces idskéldn viltoztathatonak kell lennie
(mthelyben végzett, karbantartdsi tevékenység sordn).

Amennyiben a rendszer ugyanazt tevékenységet észleli tobb alkalommal, kevesebb mint 60 mésod-
perces idGtartamokban anélkiil, hogy az édltaldnosan hasznalt vezetSi kapcsoloddsi ponton tovabbi
tevékenységre keriilne sor, a rendszer ezt a mozdonyvezetd aktivitdsanak hidnyaként értékeli.
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4.2.9.3.2.

4.2.9.3.3.

4.2.9.3.4.

Az aktivitds hidnydnak jelzése elStt figyelmeztetni kell a mozdonyvezetSt annak érdekében, hogy
legyen ideje reagdlni, és a rendszert alaphelyzetbe visszadllitani.

A rendszernek mds rendszereknek (példdul rddidrendszernek) torténd tovabbitds céljdbol tdrolnia
kell a mozdonyvezet6 aktivitdsanak hidnydra vonatkozé informdcidkat.

(3) Tovdabbi kévetelmény:

A mozdonyvezet§ aktivitdsanak hidnyat észlel§ funkciérol a rendszerelemek hibamddja, a redundan-
cidk, a szoftverek, az idészaki ellenGrzések és mds rendelkezések tekintetében megbizhat6sdgi tanul-
maényt kell késziteni, és a 4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumenticioban fel kell tiintetni a
funkcié becsiilt hibaardnyat (a vezet6i aktivitds hidnydnak nem jelzett eseteit).

(4) A mozdonyvezet§ aktivitisa hidnydnak észlelésekor vonatszinten kiviltott intézkedések
meghatdrozdsa:

Az aktivitds hidnydnak a vonat vezetésre el6készitett dllapotaban és haladdsa kozben (a mozgas érzé-
kelésének kritériuma az alacsony sebességhatdr) ki kell véltania a vonat teljes tizemi fékezését, vagy
aktivélnia kell a vészféket.

Teljes tizemi fékezés esetén a fékezés hatékony alkalmazdsat automatikusan kell irdnyitani, azonban
ha az nem hatékony, a vészféknek kell mtikodésbe 1épnie.

(5) Megjegyzések:

— Megengedett, hogy az e pontban ismertetett funkciot az ellendrzé-irdnyité és jelzé alrendszer
lassa el.

— Az X id6 értékét a vasittdrsasdgnak kell meghatarozma és indokolnia (a vastt tizemeltetésére
vonatkozé6 AME és a kockdzatelemzési és -értékelési rendelet alkalmazisa, és a megfelelési
gyakorlatokra vagy eszkozokre vonatkozé aktudlis szabdlyok figyelembevételével; ezen AME
alkalmazdsi korén kiviil).

2 2

— Atmeneti intézkedésként a rendszer dllandé X idGértékre torténd bedllitasira is van lehetSség
(atallitasi lehet8ség nélkiil), ha ez az dlland6 id6 5-60 masodperc kozott van, és a vasuttdrsasdg
meg tudja indokolni a (fentiekben ismertetettek szerinti) dlland6 id6 alkalmazésat.

— A tagdllamok a teriiletitkon mikod8 vastttdrsasdgok szdmdra elSirhatjdk, hogy jarmiiveiken
bedllitsdk az X id§ maximalis értékét, amennyiben a tagdllamok bizonyitani tudjék, hogy erre
szitkség van a nemzeti biztonsagi szint eléréséhez. Minden egyéb esetben a tagallamok az (elirt
idgtartamon beliili) hosszabb Z id6t alkalmazd vastttdrsasdgoktdl nem tagadhatjdk meg a hélo-
zathoz valé hozzaférést.

Sebesség kijelzése

(1)  Ezt a funkciét és a vonatkozé megfelelGségértékelést az ellen6rzd-irnyité és jelzG alrendszerre
vonatkozé AME hatdrozza meg.

A vezet6allds kijelz6i és képernydi

(1) A vezetdfiilkében rendelkezésre allo informécidkra és utasitidsokra vonatkozé funkciondlis kovetel-
ményeket az adott funkcidra vonatkozé mdas kovetelményekkel egyiitt a funkciot ismertet§ pont ha-
tdrozza meg. Ugyanez vonatkozik a kijelz6kon és képernydkon tovabbithat6 informdacibkra és utasi-
tdsokra is.

Az ERTMS rendszerbdl szdrmazé informdacidkat és utasitdsokat (ideértve a kijelz6n megjelencket is)
az ellendrz6-irdnyit6 és jelzS alrendszerre vonatkozé AME hatdrozza meg.

27 2

(2) Az ezen AME hatélya ald tartoz6 funkcidk tekintetében a mozdonyvezet$ altal a vonat 1rany1tasara
hasznélandé és kijelz6kon vagy képernySkon rendelkezésre dllo informdcidkat és utasitdsokat gy
kell kialakitani, hogy azokat a mozdonyvezet6 megfelelGen hasznilhassa és azokra megfelelGen
reagalhasson.

VezérlGszervek és jelz6miiszerek

(1) A funkciondlis k6vetelményeket az adott funkciora vonatkozé mds kovetelményekkel egyiitt a funk-
ciot ismertetd pont hatdrozza meg.

(2)  Valamennyi jelz6fényt agy kell kialakitani, hogy azokat természetes vagy mesterséges fényviszonyok
(ideértve a véletlen megvildgitdst) kozott is megfelelGen le lehessen olvasni.
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4.2.9.3.5.

4.2.9.3.6.

4.2.9.4.

4.2.9.5.

4.2.9.6.

(3) A megvildgitott jelz6miiszerek és gombok vezetdfilke ablakdn valé esetleges titkroz8dése nem

zavarhatja a mozdonyvezet§ latoterét szokdsos vezetési poziciéjaban.

(4) A kiils6 tizemi fényjelzésekkel valo ésszetéveszthet()'ség elkeriilése érdekében a meglévs B osztdlyd
jelzések kivételével nem lehet zold szind fény vagy megvildgitds a vezetdfillkében (az ellendrzé-
irdnyft és jelz6 alrendszerre vonatkozé AME-nek megfelelGen).

(5) A vezetttiilke fedélzeti berendezései 4ltal generdlt hallhaté informaciok hangerejének legaldbb 6 dB
(A) értékkel meg kell haladnia a vezetéfiilke atlagos zajszintjét (a zajra vonatkozé AME-ben megha-
tarozott koriilmények kozott mért e zajszintet referencidnak tekintve).

Feliratozds

(1) A vezetdfiilkében a kovetkezd informécidknak kell megjelenniiik:
— a legnagyobb sebesség (Vmax),
— a vasuti jarmd azonositd szdma (a vontatéjarm szdma),
— a hordozhat6 berendezések (példdul az 6nment6 eszkozok, a jelzések) helye,
— a vészkijdrat.

(2) A vezérlGszervek és jelz6miszerek jelolésére harmonizdlt piktogramokat kell haszndlni.

Személyzet dltal, tavirdnyitdssal irdnyitott tolatdsi miiveletek

(1) Ha a személyzetnek van lehetésége tavirdnyitdssal irdnyitott tolatdsi mtveletek végzésére, akkor a
taviranyitdsi funkciét gy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezet§ biztonsdgosan iranyithassa a
vonatot, és kizdrhatok legyenek a haszndlat kozbeni hibak.

(2) A tdvirdnyitd eszkozt haszndld személy feltételezhetSen képes a vonat mozgdsdnak vizuélis érzékelé-
sére.

(3) A taviranyitdsi funkcié kialakitdsit — a biztonsagi szempontokat is ideértve — elismert szabvanyok
szerint kell értékelni.

Fedélzeti eszkozok és hordozhat6 berendezések

(1) A vezetdfillkében vagy mellette helyet kell biztositani a kovetkez8 berendezések tdroldsira, hogy
vészhelyzet esetén haszndlhatdk legyenek:

— voros és fehér fényd kézi lampa,
— vagdnyaramkor-megszakité berendezés,

— féksaruk, ha a rogzit6fék fékhatdsossiga a vagany lejtési szogétdl fiiggen nem megfelel§ (lasd a
rogzit6fékkel foglalkozd 4.2.4.5.5. pontot),

— tlizoltokésziilék (a vezetdfiilkében elhelyezve; lisd még a 4.2.10.3.1. pontot),

— teherdru-sz4llité vonatok kézi vezérlési vontatéegységein: Gnmentd eszkdz, a vasiti alagutak
biztonsdgara vonatkozé6 AME szerint (lisd a vasati alagutak biztonsigira vonatkozé AME
4.7.1. pontjat).

A személyzet szdmadra rendelkezésre 4116 tdrol6helyek

(1)  Minden vezetdfiilkét fel kell szerelni a kovetkezdkkel:
— két ruhaakaszt6 vagy fiilke a ruhdzat felakasztdsdra szolgdl6 riddal,

— 300 mm x 400 mm x 400 mm méreti b6rond vagy tdska tdroldsdra alkalmas szabad tdrolo-

hely.

Adatrogzit6 berendezés

(1) A rogzitend§ informdcidk listdjat a vastt {izemeltetésére vonatkozé AME hatdrozza meg.

(2) Az egységet az ilyen informdcidk rogzitésére szolgdlé olyan eszkozokkel kell felszerelni, amelyek
megfelelnek a kovetkezd feltételeknek:
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(3) A J-1. fuggelék 57. hivatkozdsinak 4.2.1., 4.2.2., 4.2.3. és 4.2.4. pontjdban meghatdrozott funkcio-
nélis kovetelményeknek teljestilnitik kell.

(4) Az adatrogzitési teljesitménynek meg kell felelnie a J-1. fuiggelék 57. hivatkozdsdnak 4.3.1.2.2. pont-
jaban emlitett R1 osztalynak.

(5) A rogzitett és kinyert adatok integritdsinak (kovetkezetességének, helytdllosdganak) meg kell felelnie
aJ-1. figgelék 57. hivatkozdsdnak 4.3.1.4. pontjdban emlitett elGirdsnak.

(6) Az adatintegritds védelmének a J-1. fuggelék 57. hivatkozdsdnak 4.3.1.5. pontjdban emlitett el8ird-
ssal 6sszhangban kell torténnie.

(7) A védelemmel ellitott tdroléeszkéz védelmi szintjének a J-1. fiiggelék 57. hivatkozasdnak
4.3.1.7. pontjaban meghatirozott el6irdsok szerinti ,A"-nak kell lennie.

4.2.10. Tiizbiztonsdg és evakudlds
4.2.10.1. Altaldnos eléirdsok és osztilyozas

(1)  Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2)  Avasiti jérmﬁveket tgy kell kialakitani, hogy azok fedélzeti tliz veszélye esetén védelmet nyﬁjtsanak
az utasoknak és a vonat személyzetének, és vészhelyzetben eredményes evakudldst és mentést
tegyenek lehet6vé. Ez a feltétel ezen AME kovetelményeinek betartdsa esetén teljesitett feltételnek
mindsiil.

(3) Az egység tervezésekor figyelembe vett, ezen AME 4.1.4. pontjaban meghatdrozott ttizvédelmi kate-
goriat fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumentacioban.

4.2.10.2. Tlzmegel§zési intézkedések
4.2.10.2.1. Az anyagokra vonatkozé kovetelmények

(1) Az anyagok és OsszetevSk kivalasztisdnal figyelembe kell venni azok tiizdllésagi tulajdonsagait,
példdul a gyulékonysdgukat, fistjitk fényelnyelési tulajdonsdgait és a toxicitasukat.

(2) A vasiti jarmd épitéséhez haszndlt anyagoknak meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 58. hivatkozdsdban
emlitett, az alabbi tizemeltetési kategoridkra vonatkozé el6irdsoknak:

— 2. iizemeltetési kategdria: az A. kateg6ridji személyszallitd vasuti jarmivek (beleértve a személy-
vonati mozdonyt) tekintetében,

— 3. lzemeltetési kategdria: a B. kategéridju személyszallité vasiti jarmivek (beleértve a személy-
vonati mozdonyt) tekintetében,

— 2. {lizemeltetési kategéria: a tehervonati mozdony és a személyektdl eltéré rakomdny (postai
killdemények, teherdru stb.) széllitdsdra tervezett 6njar6 egységek tekintetében,

— 1. iizemeltetési kategéria: a vasati munkagépek tekintetében, a személyzet szamdra szallitdsi
osszedllitisban elérhetd teriiletekre korlitozott kovetelményekre vonatkozéan (lisd ezen AME
2.3 pontjat).

(3) Az édllandd termékjellemzGk és gyartasi folyamat biztositdsa érdekében:

— kotelezd az anyag szabvanynak valé megfelelését igazold és az anyag bevizsgdldsa utdn azonnal
kiallitott tanusitvany otévente torténd feliilvizsgdlata,
— amennylben nem tortént a termékjellemzdket és a gyartasi folyamatot, valamint az el6irdsokat
(AME) érint6 véltozas, nem szitkséges az anyag wjboli bevizsgilisa, csak a tantsitvény kiadd-
sanak ddtumat kell frissiteni.
4.2.10.2.2.  Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges intézkedések

(I) A vasuti jarmdveken olyan intézkedéseket kell bevezetni, amelyek alkalmazdsdval megel6zhetSk a
gyulékony folyadékok és gdzok miatt kialakuld tiizesetek.

(2) A tehervonati mozdonyok magasfesziiltségli berendezéseiben hiitésre haszndlt gyalékony folyadé-
koknak meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 59. hivatkozdsdban emlitett elirds R14. kovetelményének.
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4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

A tengelydgy talheviilésének érzékelése

A kovetelményeket ezen AME 4.2.3.3.2. pontja hatirozza meg.

Thzérzékelés[tlizoltds
Hordozhat¢ tiizoltokésziilékek

(1)  Ez a pont utasok és[vagy személyzet széllitdsara tervezett minden egységre vonatkozik.

(2) Az egységet megfelel§ és elegendd szdmu hordozhaté tlizoltokésziilékkel kell felszerelni az utasok
és[vagy a személyzet dltal hasznalt teriileteken.

(3) A vizet és adalékanyagot tartalmazd tiizoltokésziilék-tipusok megfeleldnek tekinthet6k a vasiti
jarmiivek fedélzetén torténd haszndlatra.

T(izérzékeld rendszerek

(1) A vasati jarmd val6s tlizkockdzatot jelent§ berendezéseit és teriileteit a tiiz korai jelzésére szolgdld
rendszerrel kell felszerelni.

(2) Ttz érzékelésekor értesiteni kell a mozdonyvezetdt, és megfelel§ rutinintézkedéseket kell végrehaj-
tani annak érdekében, hogy az utasok és a vonat személyzete a lehetd legkevesebb késébbi kocké-
zatnak legyen kitéve.

(3) Haldkocsik esetében a tliz érzékelésének aktivalnia kell a helyi hang- és fényjelzést az érintett terii-
leten. A hangjelzésnek megfelel6nek kell lennie az utasok felébresztéséhez. A fényjelzésnek tisztdn
lathatonak kell lennie, és azt nem takarhatjak ki akadalyok.

Dizel teherszillit6 egységek automatikus ttizolté rendszere

(1) Ez a pont dizeliizemi tehervonati mozdonyokra és 6njard dizeliizemd teherszdllité egységekre
vonatkozik.

(2)  Ezeket az egységeket olyan automatikus rendszerrel kell felszerelni, amely képes a dizeliizemanyag
meggyulladsdnak jelzésére, és az Osszes érintett berendezés lekapcsoldsdra, valamint az tizemanyag-
ellatds megszakitdsdra.

Személyszallité vasuti jarmiveken haszndland6 tiizgatld és tlizoltd rendszerek

(1)  Ez a pont valamennyi B kategéridjii személyszallité vasiti jarmiire vonatkozik.

(2) A h6bdl és a tiizb6l szarmazé anyagoknak a vonat tobbi részére torténd étterjedésének megakada-
lyozésa érdekében megfelel intézkedéseket kell elSirni az egységre vonatkozdan.

(3)  Ez a kovetelmény teljesitettnek tekinthets a kovetkezs kovetelmények teljesitésének igazoldsaval:

— Minden egységet legfeljebb 30 méterenként teljes keresztmetszetl, a szerkezeti kovetelmé-
nyeknek megfelelGen legaldbb 15 percig t(izdllo vélaszfalakkal, illetve mas tlizgatld és tiizoltd
rendszerekkel kell felszerelni a jarmd utasok/személyzet dltal haszndlt teriiletein (feltételezve,
hogy a tliz a vélaszfal barmelyik oldaldn keletkezhet).

— Az egységet a szerkezeti és hdszigetelési kovetelményeknek megfelelGen legaldbb 15 percig
tizdllo thzvédelmi gatakkal kell felszerelni a kovetkezd (az érintett egységben adott esetben
rendelkezésre 4ll6) helyeken:

— a vezet6filke és a mogotte 1évd fulke kozott (feltételezve, hogy a tliz a hatso fillkében kelet-
kezik),

— a bels@ égésti motor és a mellette 1év6, utasok/személyzet dltal haszndlt teriileteken (feltéte-
lezve, hogy a tiiz a bels§ égésti motorban keletkezik),

— az elektromos tdpvezetéket ésfvagy a f6édramkori berendezést tartalmazé szekrények és az
utasok/személyzet dltal haszndlt teriiletek kozott (feltételezve, hogy a tliz az elektromos
tipvezetékben és[vagy a f6aramkori berendezésben keletkezik).
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— A vizsgélatokat a J-1. fuggelék 60. hivatkozdsdban emlitett eldirdsoknak megfelelGen kell elvé-
gezni.

(4) Ha a teljes keresztmetszetli valaszfalak helyett mds tlizgatlé és tlizolté rendszereket alkalmaznak, a
kovetkez§ kovetelményeket kell alkalmazni:

— azokat az egység utasok és személyzet szallitdsdra szolgdlé minden jarmtvén fel kell szerelni,

— digyelni kell arra, hogy a tliz és a fust a tiz keletkezésétSl szamitott legaldbb 15 percig ne
terjedjen veszélyes koncentrcioban az utasok[személyzet dltal haszndlt térben 30 méternél
hosszabb teriileten.

E paraméter értékelése nyitott kérdés.

(5) Ha mds tlizgatl és tlizolté rendszereket alkalmaznak, és azok rendszerek, rendszerelemek vagy
funkci6k megbizhatésdgdn vagy elérhetSségén alapulnak, megbizhatdsdgi tanulmanyt kell késziteni
a rendszerelemek hibamdédja, a redundancidk, a szoftverek, az idgszaki ellendrzések és mds rendelke-
zések tekintetében, és a 4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumentdcioban fel kell tiintetni a
funkcié becsiilt hibaardnydt (a hének és a tlizb8l szdrmazd anyagoknak a vonat tobbi részére
torténd atterjedését megakaddlyozé intézkedések hidnya).

E vizsgdlat alapjan kell meghatdrozni a més tlizgatld és tiizolt6 rendszerek iizemeltetési és karbantartdsi

feltételeit, és azokat meg kell adni a 4.2.12.3. és 4.2.12.4. pontban ismertetett karbantartdsi és iizemelte-

tési dokumentacidban.
4.2.10.3.5.  Tehervonati mozdonyokra és dizelizemdi teherszallité egységekre vonatkozé tlizvédelmi intézkedések

(1) Ez a pont a tehervonati mozdonyokra és az onjaré teherszéllité egységekre vonatkozik.

(2)  Ezeknek az egységeknek vezetdfiilkét véd§ tlizvédelmi géttal kell rendelkezniiik.

(3) A tlizvédelmi gdtaknak a szerkezeti és a hdszigetelési kovetelményeknek megfelelGen legaldbb 15
percig tiizdllonak kell lenniiik; és a J-1. fuggelék 61. hivatkozdsdban emlitett el§irdsoknak megfe-
lel6en végrehajtott vizsgdlatok targyat kell képezniiik.

4.2.10.4. Vészhelyzettel kapcsolatos kovetelmények
4.2.10.4.1.  Vészvilagitas

(1) A vonatokat vészhelyzet esetére a fedélzeti védelem és biztonsdg érdekében vészhelyzeti vildgitasi
rendszerrel kell felszerelni. Ennek a rendszernek megfelel§ vilagitast kell biztositania az utasok éltal
haszndlt és szolgalati teriileteken, a kovetkezd elGirdsoknak megfelelGen:

(2) a legaldbb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességli egységek esetében a {6 energiacllatds kiesése
utdn legalabb hdromords tizemidére;

(3) a 250 kmj/h alatti legnagyobb tervezési sebességii egységek esetében a 8 energiaellatds kiesése utdn
legaldbb 90 perces tizemiddre.

(4) A megvildgitdsnak a padlézat szintjén legaldbb 5 lux fényerejlinek kell lennie.

(5) A konkrét teriiletek megvildgitdsara vonatkozé értékeket és a megfelelGségértékelési modszereket a J-
1. fuggelék 62. hivatkozdsdban emlitett el6irds hatdrozza meg.

(6) Ttz esetén a vészhelyzeti vildgitdsi rendszernek a vészhelyzeti vilagitds legalabb 50 %-at legaldbb 20
percig meg kell tartania a tiizzel nem érintett jirmiivekben. Ez a kovetelmény teljesitettnek mindsiil,
ha a hibamédelemzés megfelel§ eredménnyel zérul.

4.2.10.4.2.  Fist elleni védelem

(1) Ez a pont minden egységre vonatkozik. T(iz esetén a fiist utasok és/vagy személyzet altal hasznalt
teriiletekre torténd atterjedését a kovetkezd kovetelmények alkalmazasaval kell a lehetd legkisebb
mértékdre szoritani:

(2) A kiils6 fiist egységbe valé bejutdsinak megelGzése érdekében le kell tudni dllitani és zdrni minden
kiils§ szell6zéberendezést.

Ezt a kovetelményt a vasutijdrmd-alrendszer egységeinek szintjén kell ellendrizni.
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4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4.2.10.5.

4.2.10.5.1.

(3) Az adott esetben a jarmiiben levs fiist terjedésének megakaddlyozdsa érdekében ki kell tudni
kapcsolni a jarmd szell6zését és levegd-visszadramoltatdsat. Ez a szellGztetés kikapcsoldsdval érhetd
el.

(4)  Megengedett ezen intézkedéseknek a személyzet dltali kézi vagy tavirdnyitdssal torténd végrehajtdsa.
Az intézkedés lehet vonat- vagy jarmdszintd.

(5) Azon egységek esetében, amelyeket ellenérzd-irdnyit6 és jelz8 célokra (ideértve az ellendrzé-irdnyitd
és jelz6 alrendszerre vonatkoz6 AME A. mellékletének 7. hivatkozdsiban emlitett, ,légmentes
zéards”-ra vonatkoz informdacidkat) palya menti ETCS rendszerrel ellitott vonalakon valé kozleke-

désre szantak, ennek a fedélzeti egységnek alkalmasnak kell lennie a légmentes zdrdsra vonatkozé
adatok ETCS rendszertdl valé fogadasara.

Utastéri vészjelz6 és utaskommunikdcios eszkozok

A kovetelményeket ezen AME 4.2.5.2., 4.2.5.3. és 4.2.5.4. pontja hatdrozza meg.

Mikoddképesség

(1) Ez a pont valamennyi A és B kategéridjii személyszllito vasati jarmire vonatkozik (beleértve a
személyvonati mozdonyokat is).

(2) Az egységet ugy kell kialakitani, hogy fedélzeti tiiz esetén a vonat mdikodSképessége lehet6vé tegye
a vonat biztonsagos, tlizoltdsi pontra valé eljutdsat.

(3) A megfelelés igazolhaté a J-1. fuggelék 63. hivatkozdsaban emlitett el6irds alkalmazasdval, amelyben
a 2-es tipusa tiiz dltal érintett rendszerfunkcidkra a kovetkezSknek kell vonatkozniuk:

— a tlizbiztonsdgi kategdridba tartozé vasuti jarmdvek fékhatdsossdgat 4 perces id6tartamon 4t kell
értékelni;

— a B tlizbiztonsdgi kategéridba tartozé vastti jarmiivek fékhatdsossdgdt 15 perces idtartamon 4,
legaldbb 80 km/h sebességnél kell értékelni.

Evakudldssal kapcsolatos kovetelmények
Utasok altal hasznaland6 vészkijaratok

(1) Ez a pont az utasok szdllitdsdra tervezett valamennyi egységre vonatkozik.

Fogalommeghatirozdsok és pontositisok

(2)  Vészkijarat: a vonatba épitett, a vonatban tartézkoddk veszélyhelyzetben valé menekiilését lehetévé
tevs eszkoz. A vonat kiilsS ajtaja példdul jellemzé vészkijdrat-tipus.

(3)  Atjdré: olyan, vonaton keresztiilvezet§ titvonal, amelynek megkozelitése és elhagydsa két kiilonboz6
oldalrdl lehetséges, és amely lehet6vé teszi az utasok és a személyzet vonat hosszanti tengelye
mentén torténd akaddlytalan mozgdsat. Azok az dtjdréban taldlhat6 belsé ajtok, amelyek a normdl
izem sordn utasok dltal haszndlhatok, és amelyeket dramkimaradds esetén is ki lehet nyitni, nem
mindsiilnek az utasok és a személyzet mozgdsat gatlé akadalynak.

(4)  Utastér: az utasok altal kiilon engedély nélkiil hasznédlhaté teriilet.

(5) Fulke: utastér vagy a személyzet altal haszndlt teriilet, amelyet az utasok, illetve a személyzet nem
hasznélhat 4tjaroként.

Kovetelmények

(6) A vészkijaratokat megfelel6 mennyiségben kell elhelyezni az dtjar6(k) mentén az egység mindkét
oldaldn. A vészkijratokat meg kell jelolni. A vészkijiratoknak hozzdférhetSnek kell lenniiik, és
méretiiknél fogva megfelel6nek kell lenniitk személyek dthaladdsdra.

(7) A vészkijaratoknak beliillr6l nyithatnak kell lenniiik.
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(8)  Minden kiilsé utasajtét fel kell szerelni vésznyitéval, hogy azok vészkijdratként is haszndlhatdak
legyenek (ldsd a 4.2.5.5.9. pontot).

(9) A legfeljebb 40 utasnak kialakitott fér6hellyel rendelkezd jarmtvekben legaldbb két vészkijaratnak
kell lennie.

(10) A legalabb 40 utasnak kialakitott féréhellyel rendelkez§ jirmtivekben legaldbb hiarom vészkijaratnak
kell lennie.

(11) Az utasszallitdsra szolgdld jarmtvek mindkét oldaldn legaldbb egy vészkijaratnak kell lennie.

(12) Az ajték szdmdnak és méretének lehetévé kell tennie az utasok csomagok nélkiili, hdrom percen
beliili teljes evakualdsat. Megengedett annak figyelembevétele az evakualds sordn, hogy a mozgaskor-
ldtozott utasoknak mds utasok vagy a személyzet segitséget nyjt, és hogy a kerekesszéket haszné-
16kat a kerekesszék nélkiil evakualjdk.

E kovetelmény értékelése a normdl tizemi koriilmények kozott végzett, fizikai vizsgdlattal torténik.

4.2.10.5.2. A vezetSfilke vészkijératai

A kovetelményeket ezen AME 4.2.9.1.2.2. pontja hatdrozza meg.

4.2.11. Szervizelés
4.2.11.1. Altaldnos elgirdsok

(1) A biztonsdgos tizemhez sziikséges, karbantartdsok kozotti szervizelést és kisebb javitdsokat el kell
tudni végezni akkor is, ha a vonat nem a szokdsos szervizelési hondllomdsan 4ll.

(2)  Ez arész a vonatok iizem kozbeni vagy a halézat valamely részén torténd dlldsa kozbeni szervizelé-
sére vonatkoz6 rendelkezéseket tartalmazza. E kovetelmenyek tobbségének célja, hogy a vasiti
jarmd rendelkezzen az ezen AME mds szakaszaiban és az infrastruktirdra vonatkozé AME-ben
eldirt rendelkezések betartdsahoz szitkséges berendezésekkel.

(3) A vonatnak akkor is képesnek kell dllva maradnia, ha nem tartézkodik rajta személyzet, a vilagitas,
légkondiciondlds, hiitott kocsik stb. energiaellatdsat pedig a a munkavezetékbdl érkezs vagy tartalék
dramforrasnak kell biztositania.

4.2.11.2. A vonat kiils§ tisztitdsa
4.2.11.2.1.  Vezet6filke szélvédGjének tisztitdsa

(1)  Ez a pont valamennyi, vezetéfilkével elldtott egységre vonatkozik.
(2)  Lehet6vé kell tenni a vezetdfiilke els§ ablakainak a vonaton kiviili, alkatrész vagy feddlap leszerelése
nélkiili tisztitdsat.

4.2.11.2.2.  Kiilsé tisztitds mosdberendezéssel

(1) Ez a pont a vonder§ kifejtésére képes olyan egységekre vonatkozik, amelyeket kiviilr6l, moséberen-
dezéssel torténd megtisztitdsra terveztek.

(2)  Lehet6vé kell tenni, hogy a kiviilr6l, moséberendezéssel megtisztitandd vonat vizszintes vdganyon
2 kmj/h és 5 km/h kozotti sebességgel kozlekedjen. E kovetelmény célja a moséberendezésekkel vald
kompatibilitds biztositdsa.

4.2.11.3. [lemhelyiirité rendszer csatlakozdsa

(1) Ez a pont minden olyan zart gydjtérendszerrel felszerelt (tiszta vagy visszaforgatott vizet hasznald)
egységre vonatkozik, amelyet kell§ id6kozonként titemezetten, az arra kijelolt kocsiszinekben {iriteni
kell.

(2) Az egység illemhelyiiritd rendszerhez valé aldbbi csatlakozdsainak a kovetkezd kovetelményeknek
kell megfelelniiik:

— 3" hivelykes tiritGszelep (belsS rész): 1asd a G-1. fiiggeléket.

— Az illemhelytartdly oblitGcsatlakozasa (belsS rész), amelynek hasznalata nem kotelezd: lasd a G-
1. fuggeléket.
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4.2.11.4. Vizfeltolts berendezés

(1)  Ez a pont az ezen AME 4.2.5.1. pontjdban el6irt vizcsapokkal felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A kolesonosen dtjarhaté hdlézaton a jarmd vizfeltoltS berendezésének csatlakozasdig eljuttatott vizet
a 98/83[EK irdnyelvnek megfelelsen ivéviznek kell tekinteni a vasdti infrastrukttrdra vonatkozo
AME 4.2.12.4. pontjdban meghatdrozott el6irdsok szerint.

A fedélzeti taroloberendezés nem kelthet az emberi egészségre nézve tovabbi, a fenti rendelkezéseknek
megfelelGen betoltott viz tdroldsdval kapcsolatos kockdzatot. Ez a kovetelmény a csGvezetékek és a tomi-
tések anyagdnak és minGségének értékelésével mindsiil teljesitett kovetelménynek. Az anyagoknak megfele-
18nek kell lenniiik az emberi fogyasztasra alkalmas viz szallitdsdra és taroldsara.

4.2.11.5. Vizfeltolts csatlakozds

(1) Ez a pont az ezen AME 4.2.5.1. pontja al4 tartozd, az egészségiigyi rendszereket vizzel elldté viztar-
téllyal felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A viztartdlyok beomlbcsatlakozdjanak meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 64. hivatkozdsiban emlitett

el6iras 1. dbrajanak.

4.2.11.6. A vonatok tdroldsdra vonatkoz6 kiillon kovetelmények

(1) Ez a pont azokra az egységekre vonatkozik, amelyek 4ll6 helyzetben is energiaellatdst igényelnek.

(2) Az egységnek kompatibilisnek kell lennie a kovetkezd kiilsé energiaellaté rendszerek koziil legalabb
eggyel, és azt (adott esetben) fel kell szerelni az adott energiaelldté rendszerekhez valé megfelels
kiils§ csatlakozdval (dugasszal):

(3) Tépvezeték (lasd dramszeddre vonatkozé kovetelményekrél sz616 4.2.8.2.9. pontot);

(4)  UIC 552-tipust tdpvezeték (1 kV-os véltakoz6 dramd, 1,5 kV-os véltakozé és egyendramd, 3 kV-os
egyendramuy);

(5) 400 V-os helyi kiils§ kiegészit§ energiaelldtds, amely a J-1. fiiggelék 65. hivatkozdsiban emlitett
el6irds szerint hdromfézisa foldelt aljzathoz csatlakoztathaté.

4.2.11.7. Uzemanyagtdlts berendezés

(1) Ez a pont az iizemanyagtolt§ rendszerrel felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A 2009/30[EK eurbpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') II. melléklete szerinti, dizeliizemanyagot
haszndlé vonatokat tizemanyagtolt csatlakozdssal kell felszerelni a jarmd mindkét oldaldn, a sin
szintjétdl szdmitott legfeljebb 1 500 mm-es magassdgban; a csatlakozds alakjanak legaldbb 70 mm
atmérdjt kornek kell lennie.

(3) A mis tipusa dizeliizemanyagot haszndlé vonatokat tizembiztos nyildssal és tizemanyagtartéllyal kell
felszerelni annak megakadélyozasdra, hogy ne a megfelel§ iizemanyaggal toltsék fel.

(4) Az tzemanyagtoltd-csatlakozds tipusat fel kell tintetni a miiszaki dokumentacidban.

4.2.11.8. A vonatok belsé takaritdsa — energiaelldtds

(I) A legaldbb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii egységek esetében az egységen beliil 230 V-os
3 000 VA-es, 50 Hz-es tdpcsatlakozokat kell biztositani; ezeket Ggy kell elhelyezni, hogy a jarmd
egyetlen takaritandé része se legyen 12 méternél tavolabb az aljzatok egyikétsl sem.

4.2.12. Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdcio
(I) A 4.2.12. pontban meghatdrozott kovetelmények valamennyi egységre vonatkoznak.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2009. dprilis 23-1 2009/30/EK irdnyelve a benzinre, a dizelolajra és a gazolajra vonatkoz6 kovetelmé-
nyek, illet6leg az iiveghdzhatdst kibocsdtott gdzok mennyiségének nyomon kovetését és mérséklését célzé mechanizmus bevezetése
tekintetében a 98/70/EK irdnyelv médositdsarodl, a belvizi hajokban felhaszndlt tiizelanyagokra vonatkozé kovetelmények tekintetében
az 1999/32/EK irdnyelv mddositdsarol, valamint a 93/12/EGK irdnyelv hatalyon kiviil helyezésérdl (HL L 140., 2009.6.5., 88. 0.).
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4.2.12.1. Altaldnos eléirdsok
(1) Az AME 4.2.12. pontja ismerteti a 2008/57[EK irdnyelv VI. melléklete 2.4. pontjdban (,Mtiszaki
dokumentdcié”) el6irt dokumentdciot: ,a tervezéshez kapcsolodé miiszaki jellemzdk, beleértve az érintett
alrendszerre vonatkozd, a kivitelezéssel megegyezd dltaldnos és részletes tervrajzok, elektromos kapcsoldsi rajzok
és a hidraulikus rendszer rajzai, vezérlGaramkori dbrdk, adatfeldolgozé és automatikus rendszerek leirdsa,
iizemeltetési és karbantartdsi dokumentdcid stb.”
(2) Ez a dokumentacib része a bejelentett szervezet altal oOsszedllitott mszaki dokumentdcionak és
csatolni kell az EK hitelesitési nyilatkozathoz.
(3) A miiszaki dokumentdci6 részét képezs és a kérelmez§ dltal benydjtott dokumentdciot a kérelme-
z6nek az alrendszer teljes élettartama alatt meg kell Griznie.
(4) A kért dokumentacié az ebben az AME-ben meghatirozott alapvets paraméterekhez kapcsolodik.
Tartalmadt az aldbbi pontok ismertetik.
4.2.12.2. Altalinos dokumentaci6

A kovetkezd informécidkat tartalmazé dokumentdciot kell megadni a vasiti jarmdvekre vonatkozdan:

o

(1)  awvasiti jarmdr6l készitett rajzok;

(2)  az érintett alrendszer funkcidjanak és mikodésének magyarazatahoz sziikséges elektromos, pneuma-
tikus és hidraulikus 4brdk, valamint dramkordbrak;

(3)  a szdmitogépes fedélzeti rendszerek leirdsa, beleértve a funkcidik, a kapcsoldddsi pontjaik, az adatfel-
dolgozds és a protokollok ismertetését;

(4)  referenciaprofil, és a kolcsonos dtjarhatosagot lehet6vé tevs G1., GA., GB., GC. vagy DE3. referencia-

konttroknak valé megfelelés, a 4.2.3.1. pontban el6irtak szerint;

(5)  sulykiegyenlités a 4.2.2.10. pontban el6irtak szerint figyelembe vett terhelési koriilményekre vonat-
koz feltételezett adatokkal;

(6) a4.2.3.2.1. pontban meghatirozott tengelyterhelés és tengelytav;

(7)  a 4.2.3.4.2. pontban meghatdrozott menetdinamikai viselkedésre vonatkozé vizsgélati jegyzSkonyv,
ideértve a tesztvdgdny mindségének és a vagdnyterhelési paramétereknek a feljegyzését, kitérve az
esetleges haszndlati korldtozdsokra, ha a jdrmd vizsgdlata csak a vizsgilati feltételek egy részére
terjed ki;

(8)  a forgdviz miikodése miatti terhelés értékeléséhez megadott feltételezett adatok a 4.2.3.5.1. pontban,
a kerékpdrokra pedig a 6.2.3.7. pontban elGirtak szerint;

(9) a 4.2.4.5. pont szerinti fékhatdsossdg, beleértve az tizemhibdra (korldtozott tizemre) vonatkozd
elemzést;

(10) az egységben felszerelt, a 4.2.5.1. pontban meghatdrozott mosdok és azok tipusa, az Oblitéshez
haszndlt anyag jellemz&i, ha az nem tiszta viz, a kiengedett vizhez haszndlt kezelési mddszer és
megfelelGség-ellendrzés elvégzése sordn figyelembe vett szabvanyok;

(11) a 4.2.6.1. pontban meghatdrozott kornyezeti paraméterek névleges tartomdanytdl eltér§ vélasztott
tartomdnyéval kapcsolatban végrehajtott intézkedések;

(12) a 4.2.6.2.4. pontban meghatdrozott jellemzd szélgorbe;
(13) a 4.2.8.1.1. pontban meghatdrozott vontatdsi teljesitmény;

(14) a 4.2.8.2.8. pontban meghatarozott fedélzeti rendszer beszerelése és annak fedélzeti helyzetmeghata-
roz6 funkcidja (opciondlis); a fedélzet—fold kozotti kommunikdcid ismertetése;

(15) a valtakozé drami rendszerek 4.2.8.2.7. pontban eldirt osszeegyeztethetdségi vizsgdlatdhoz figye-
lembe vett feltevések és adatok;

(16) a 4.2.8.2.9.7. pontban meghatdrozott, a munkavezetékkel egyidejtleg érintkez8 dramszeddk szdma,
azok tdvolsdga és a munkavezeték értékelési vizsgalatokhoz haszndlt térkoz tipusa (A, B vagy C).
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.123.2.

Karbantartdsi dokumentdcié

(I) A karbantartasi tevékenységek célja a funkciondlis egység dllapotdnak az el8irt funkcidjdnak elldtd-
séhoz szitkséges megdrzése vagy visszadllitdsa, biztositva a funkciondlis egység biztonsdgi rendsze-
rekkel val6 folyamatos integritdsat és a vonatkoz6 szabvanyoknak valé megfelelését.

A kovetkezd informdcidkat meg kell adni a vasuti jarmiivek karbantartdsdnak elvégzéséhez:

(2) A karbantartds tervezését igazolé dokumenticié, mely bemutatja a vasiiti jarmd jellemzdinek a
jarmd élettartama alatt elfogadhaté hatdrértékeken beliil tartdsihoz sziikséges karbantartdsi tevé-

kenységek meghatdrozasdnak és megtervezésének modjat.

A dokumentdcidban szerepelnie kell az ellendrzési kritériumként szolgdlé kiinduldsi adatoknak és a
karbantartdsi tevékenységek titemezésének.

(3) A karbantartdst ismertetd dokumentdcié kifejti a karbantartdsi tevékenységek elvégzésének maodjat.

A karbantartds tervezését igazol6 dokumentacid

A karbantartds tervezését igazolé dokumentdcionak a kovetkezdket kell tartalmaznia:
(1)  az egység karbantartdsanak tervezésénél alkalmazott el6zmények, elvek és méodszerek;

(2)  hasznalati profil: a jirm@ normdl hasznilatdhoz megadott hatdrértékek (példaul km/honap, éghajlati
hatarértékek, tervezett rakomdnytipusok stb.);

(3)  a karbantartds tervezésénél alkalmazott megfelel§ adatok és azok forrdsa (tapasztalati visszajelzés);
(4)  akarbantartds tervezésekor elvégzett tesztek, vizsgalatok és szdmitdsok;

a karbantartdshoz sziikséges tobbi eszkozt (létesitmények, szerszdmok stb.) a 4.2.12.3.2. pont (,A karban-
tartast ismertet6 dokumentdcié”) ismerteti.

A karbantartdst ismertet6 dokumentdciod

(1) A karbantartdst ismertet§ dokumentdcio leirja a karbantartds végrehajtasinak maédjat.

(2) A karbantartds korébe tartozik az Osszes szitkséges tevékenység, tigymint az ellendrzések, a figye-
lemmel kisérés, a vizsgdlatok, a mérések, a cserék, a bedllitdsok és a javitdsok.

(3) A karbantartdsi tevékenységek az aldbbiakra oszthatbak:
— megel4z6, iitemezett és ellendrzott karbantartds,
— korrekcids karbantartés.
A karbantartdst ismertet6 dokumentécié a kovetkezSket tartalmazza:

(4) Az egység felépitése és mikodésének leirdsa: a vastti jarmtvet alkot6 alkatrészek részegységeinek
felsoroldsaval és az egyes szintekhez megfelel6 szdmok hozzdrendelésével meghatirozza a vasiti
jarmd hatarait. A hierarchia legalacsonyabb szinti elemeit a cserélhetS egységek alkotjak.

(5)  Sematikus kapcsoldsi rajzok, csatlakoztatasi rajzok és huzalozési rajzok.

(6)  Alkatrészlista: az alkatrészlista a tartalék alkatrészek (cserélhet6 elemek) mdszaki és funkciondlis
lefrasat tartalmazza.

A listdnak tartalmaznia kell az dllapottdl figgéen cserélendd alkatrészek listdjat, illetve azok listdjat,
amelyeket elektromos vagy mechanikus meghibdsodast kovetGen kell cserélni, illetve amelyek cseréje
véletlen kdrosodds kovetkeztében varhatdan sziikséges (példaul szélvédd).

A kolesonos atjarhatosagot lehetvé tevs rendszerelemeket fel kell tiintetni, és hivatkozni kell a
vonatkozé megfeleldségi nyilatkozatra.

(7)  Fel kell tintetni azokat a hatdrértékeket, amelyeket a rendszerelemek tizem kozben nem Iéphetnek
at, és megengedett a korldtozott médbeli tizemeltetési korldtozdsok (hatdrérték elérése esetén) mega-
désa.
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(8)  Eurdpai jogi kotelezettségek: fel kell sorolni azokat az eurdpai jogi kotelezettségeket, amelyek adott
esetben a részegységekre vagy rendszerekre vonatkoznak.

(9) A feladatok rendezett felsoroldsa, amelybe beletartoznak a kérelmez6 dltal a karbantartds elvégzésére
javasolt tevékenységek, eljarasok és eszkozok.

(10) A karbantartdsi tevékenységek ismertetése.
A kovetkezd szempontokat kell dokumentdlni (amennyiben az alkalmazdsra jellemzdk):

— szét- és Osszeszerelési utasitdsok, a cserélhetd alkatrészek helyes szét- és Osszeszereléséhez sziik-
séges rajzokkal,

— karbantartasi kritériumok,

— ellendrzések és vizsgalatok,

— a feladat elvégzéséhez szitkséges eszkozok és anyagok (kiilonleges szerszamok),
— a feladat elvégzéséhez sziikséges fogydeszkozok,

— személyi biztonsdgi rendelkezések és (kiilonleges) védéfelszerelések.

(11) A vasati jarmd egyes karbantartdsi mdveletek utdni ismételt izembe helyezése el6tt elvégzendd,
szitkséges vizsgalatok és eljdrdsok.

(12) Hibakeresési (hibadiagnosztikai) kézikonyv minden ésszertien elSre ldthaté meghibdsodds esetére,

amely tartalmazza a rendszerek funkciondlis és sematikus abrdit; illetve szdmitgépes hibakeresd
rendszerek.

4.2.12.4. Uzemi dokumentdcié

Az egység tizemeltetéséhez szitkséges tizemi dokumentdcié a kovetkezSkbdl all:

(1) A normadl tizem leirdsa, ideértve az egység tizemeltetési jellemzdit és korlatozdsait (példaul jarmd-
szelvény, legnagyobb tervezési sebesség, tengelyterhelés, fékhatdsossag stb.).

(2) Az AME-ben bemutatott berendezések vagy funkcik biztonsigi szempontbdl jelentdséggel bird
meghibdsoddsa esetén az ésszerien eldrelathatd killonbozd korlatozott médok, valamint a kapcso-
16d6 elfogadhat hatarértékeknek és az egység esetlegesen el6fordulé tizemi feltételeinek ismertetése.

(3) Az AME-ben bemutatott berendezések vagy funkciok (példdul a fékezési funkcidhoz kapcsolédd
4.2.4.9. pont) biztonsdgi szempontbdl jelentdséggel biré6 meghibdsoddsdnak azonositdst lehetGvé
tev$ irdnyito- és ellen6rzé rendszerek ismertetése.

(4)  Ez a mfszaki iizemi dokumentici6 a mfiszaki dokumentacié része.

4.2.12.5. Emelési diagram és utasitdsok

A dokumentécionak tartalmaznia kell:
(1)  az emelési eljarasok leirdsa és a kapcsolodé utasitdsok;

(2)  az emelési kapcsolédasi pontok lefrdsa.

4.2.12.6. Mentési dokumentédcid

A dokumentdciénak tartalmaznia kell:

(1)  példdul a vészkijaratok haszndlatdra, a vasati jarmtibe mentési céllal val6 belépésre, a fékek levélasz-
tdsdra, az elektromos foldelésre, a vontatdsra vonatkozé vészhelyzeti intézkedések alkalmazési eljar-
sainak és a sziikséges 6vintézkedéseknek a leirdsa;

(2)  a bemutatott vészhelyzeti intézkedések hatdsdnak, példdul a fékek levalasztdsat kovetGen a fékhatd-
sossdg csokkenésének a lefrasa.
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43, A kapcsolédisi pontok mitkodési és miiszaki elGirdsai
4.3.1. Kapesoldddsi pontok az energiaelldtdsi alrendszerrel

6. tdbldzat

Kapcsolédisi pontok az energiaellitdsi alrendszerrel

Megf,elelte,té,s 4 moz Qprolira é Megfeleltetés az energiaelldtdsra
személyszdllitd vastti jarmdvekre onatkozd AME-vel
vonatkozé AME-vel M v
Paraméter Pont Paraméter Pont
Méretezés 4.23.1. Aramszed§ szelvénye 4.2.10.
Aramszedéfej geometridja 4.2.8.2.9.2. D. fiiggelék
Fesziiltség- és frekvenciatartomd- | 4.2.8.2.2. Fesziiltség és frekvencia 4.2.3.
nyon belili izem
Az energiaelldtdsi rendszer telje-
sitményéhez kapcsol6dé paramé-
terek:
— A munkavezetékbdl engedélye- | 4.2.8.2.4. — A vonat legnagyobb drame- | 4.2.4.
zett legnagyobb teljesitmény és r8ssége
dramerdsség
— Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6. — Teljesitménytényezd 4.2.4.
— Atlagos hasznos fesziiltség 4.2.4.
— Legnagyobb dramfelvétel dll6 | 4.2.8.2.5 — Aramterhelhet&ség all6 egyen- | 4.2.5.
helyzetben dramu vonatok esetében
Visszatdpldl6 fékezés a munkaveze- | 4.2.8.2.3. Visszatdpldl6 fékezés 4.2.6.
tékbe torténd energia-visszatdpla-
ldssal
Energiafogyasztds-mérési funkcié | 4.2.8.2.8. Az energiaelldtdssal kapcsolatos | 4.2.17.
adatok fedélzeti gytjtérendszere
— Az dramszed$ magassdga 4.2.8209.1. A munkavezetékek geometridja 4.2.9.
— Az dramszeddfej geometridja | 4.2.8.2.9.2.
A cstiszobetét anyaga 4.2.8.2.9.4. A munkavezeték anyaga 4.2.14.
Az dramszedd statikus sarunyo- | 4.2.8.2.9.5. Atlagos sarunyomas 4.2.11.
masa
Az dramszed§ sarunyomdsa ¢és | 4.2.8.2.9.6. Dinamikai jellemzék és az dram- | 4.2.12.
dinamikai viselkedése felvétel szintje
Az dramszeddk elrendezése 4.2.8.2.9.7. Aramszed6k tivolsiga 4.2.13.
Fazis-  vagy  rendszerhatdron | 4.2.8.2.9.8. Fazis- és rendszerhatdrok:
ortend tzem — fizis 4.2.15.
— rendszer 4.2.16.
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10. Az elektromos védelem kialakitd- | 4.2.7.
saval kapcsolatos intézkedések
A viltakozé drami rendszerek | 4.2.8.2.7. Viltakozé drami vontatdsi rend- | 4.2.8.
energiaellatdsi izemzavarai szerekre  vonatkozé  felharmo-
nikus és dinamikus hatdsok




2014.12.12. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 356/317
4.3.2. Kapcsoldddsi pontok az infrastruktiira-alrendszerrel

7. tdbldzat

Kapcsolddisi pontok az infrastruktdra-alrendszerrel

Megf’elelte,té,s a moz gi(?{lyol’i’ra é Megfeleltetés az infrastruktirdra
személyszdllitd vasiti jairmdvekre natkord AME-vel
vonatkozé AME-vel vonatkozo ve
Paraméter Pont Paraméter Pont
A vasiti jarmd kinematikus szel- | 4.2.3.1. Szerkesztési szelvény 4.2.3.1.
vénye . PR
Vaganytengely-tdvolsag 4.23.2.
Legkisebb fiiggbleges fvsugdr 4.2.3.5.
Tengelyterhelési paraméter 4232.1. A végany figgdleges terheléssel | 4.2.6.1.
szembeni ellenalldsa
A végany keresztirdnyd erSkkel | 4.2.6.3.
szembeni ellendlldsa
Az 4j hidak forgalmi terheléssel | 4.2.7.1.
szembeni ellendllasa
Uj alépitmények  egyenértékii | 4.2.7.2.
fugg6leges irdnyu terhelése ¢és
talajnyomdsbeli hatdsok
Meglévé hidak és alépitmények | 4.2.7.4.
forgalmi  terheléssel ~szembeni
ellenélldsa
Menetdinamikai viselkedés 4.2.3.4.2. Talemelés-hidny 4.2.4.3.
Menetdinamikai  vdganyterhelési | 4.2.3.4.2.2 A végany figgdleges terheléssel | 4.2.6.1.
hatdrértékek szembeni ellendlldsa
A viginy keresztirinyt erdkkel | 4.2.6.3.
szembeni ellendlldsa
Egyenértékii kiipossdg 4.2.3.4.3. Egyenértékd kipossdg 4.2.4.5.
A kerékpdr geometriai jellemz6i 4.2.3.5.2.1. Névleges nyomtdv 42.4.1.
A kerekek geometriai jellemzdi 4.2.3.5.2.2. Nyiltvonali sinfejprofil 4.2.4.6.
Viltoztathatd nyomtava  kerék- | 4.2.3.5.2.3. Valtok és kitérk tizem kozbeni | 4.2.5.3.
parok geometridja
Legkisebb fvsugar 4.2.3.6. Legkisebb vizszintes {vsugar 4.2.3.4.
Legnagyobb atlagos lassulds 4.2.4.5.1. A végany hosszanti er8kkel szem- | 4.2.6.2.
beni ellenalldsa
A vontatds és a fékezés miatti | 4.2.7.1.5.
hatdsok
Légorvényhatas 4.2.6.2.1. Vaganyok feletti vagy melletti Gj | 4.2.7.3.
miitdrgyak ellenalldsa
Légnyomdsimpulzus 4.2.6.2.2. Maximalis nyomdsingadozds alag- | 4.2.10.1.
utakban
Maximalis nyomdsingadozds alag- | 4.2.6.2.3. Vaganytengely-tdvolsag 4.2.3.2.
utakban
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Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszdllité vasiti jarmdvekre
vonatkozé AME-vel

Megfeleltetés az infrastrukttrdra
vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Oldalszél 4.2.6.2.4. Az oldalszél hatdsa 4.2.10.2.
Zazottk§-dgyazati vaganyokat ér6 | 4.2.6.2.5. Ztzottkd-felverddés 4.2.10.3.
aerodinamikai hatds
llembhelyiirit§ rendszer 4.2.11.3. lembhelyiirit6 rendszer 4.2.12.2.
Kils§ tisztitds mosdberendezéssel | 4.2.11.2.2 A szerelvény kilsS tisztitdsdra | 4.2.12.3.

szolgédld eszkozok
Vizfeltolts berendezés 4.2.11.4. Vizfeltolts berendezés 4.2.12.4.
Vizfeltolts csatlakozds 4.2.11.5.
Uzemanyagtolts berendezés 4.211.7. Uzemanyag-feltoltés 4.2.12.5.
A vonatok tdroldsira vonatkozé | 4.2.11.6. Pilya menti energiaelldtds 4.2.12.6.
kiilon kovetelmények
Kapcsoldddsi pontok az iizemeltetési alrendszerrel
8. tdbldzat
Kapcsolédasi pontok az iizemeltetési alrendszerrel
Megf,elelte,té’s & moz (f{(.){ly()l,(,ra é Megfeleltetés az tizemeltetésre
személyszdllit6 vasiti jarmdvekre tkoz6 AME-vel
vonatkozé AME-vel vona v

Paraméter Pont Paraméter Pont
Mentésre  szolgdlé  kapcsoloké- | 4.2.2.2.4. Uzemmenet folytonossdgit | 4.2.3.6.3.
sziilék visszaallité intézkedések
Tengelyterhelési paraméter 4.2.3.2. A vonatok osszedllitdsa 4.2.2.5.
Fékhatdsossag 4.2.4.5. A vonat fékezése 4.2.2.6.
Kiilsg eliilsé és hdts6 lampak 4.2.7.1. A vonat lathat6sdga 4.2.2.1.
Kiirt 4.2.7.2. A vonat hallhatésiga 4.2.2.2.
Kildtds 4.2.9.1.3. A vonal menti jelek és jelzések | 4.2.2.8.

lathatésdgdra vonatkozd kovetel-

A sz€lvéds optikai jellemz6i 4.2.9.2.2. mények
Belsé vilagitas 4.2.9.1.8.
A mozdonyvezet§ aktivitdsat ellen- | 4.2.9.3.1. A vezetSi éberséget figyelemmel | 4.2.2.9.
6rz6 funkeid kisér6 berendezés
Adatrogzits berendezés 4.2.9.6. Vonatfedélzeti feliigyeleti adatok | 4.2.3.5.2.

rogzitése
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4.3.4. Kapcsoldddsi pontok az ellendrz6-irdnyitd és jelzé alrendszerrel
9. tdbldzat
Kapcsolddisi pontok az ellendrzé-irdnyité és jelzd alrendszerrel
Megfeleltetés a mozdonyokra és Megfeleltetés az ellendrzé-irdnyitd
személyszdllit vasiti jairmdvekre és jelz8 alrendszerre vonatkozo
vonatkozé AME-vel AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
A vasiti jarmivek jellemz6i a | 4.2.3.3.1.1. A jarm( geometridja Az ellen6rz6-iranyitd
sindramkords  vonatérzékel§ A jarmd felépitése és jelz6 alrendszerre
rendszerekkel valé kompatibi- A kibocsitds izolaldsa vonatkoz6 AME
litds tekintetében Elektromédgneses  Osszeférhe- | A. mellékletének
tGség 77. hivatkozdsdban
emlitett el6irdsok
A vasuti jarmivek jellemz6i a | 4.2.3.3.1.2. A jarm( geometridja Az ellen6rzé-irdnyit6
tengelyszamldlén alapul6 vona- A kerék geometridja és jelz$ alrendszerre
térzékels  rendszerrel  val6 A jarmd felépitése vonatkozé AME
kompatibilitds tekintetében Elektromdgneses  Osszeférhe- | A. mellékletének
tGség 77. hivatkozdsiban
emlitett elGirdsok
A vasiti jarmd hurokberende- | 4.2.3.3.1.3. A jarmd felépitése Az ellen6rzé-iranyitd
zéssel valo  kompatibilitdsi és jelz$ alrendszerre
jellemzdi vonatkozé AME
A. mellékletének
77. hivatkozdsdban
emlitett elSirdsok
Vésztékezési utasitds 4.2.4.4.1. A fedélzeti ETCS funkcidi 4.2.2.
Vésztékhatdsossag 4.2.4.5.2. A vonat garantalt fékhatdsos- | 4.2.2.
saga és jellemzdi
Peronrdl indulé vonat 4.2.5.3. FIS a vonat interfészéhez Az ellen6rzé-irdnyitd
Ajtényités 42.5.5. és jelz6 alrendszerre
Fézis- és rendszerhatdrok 4.2.8.2.9.8. vonatquo AME
Fiist elleni védel 421042 A. mellékletének
tist elleni védelem 2.10.4.2. 7 hivatkozasaban
emlitett elSirdsok
Kilatas 4.2.9.1.3. A pilya menti ellendrzé- | 4.2.15.
irdnyité targyak lathat6sdga
4.3.5. Kapcsoldddsi pontok a személyszdllitdsi telematikai alkalmazdsok alrendszerrel

10. tdbldzat

Kapcsolédisi pontok a személyszillitdsi telematikai alkalmazisok alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallit6 vasiti jarmdvekre

Megfeleltetés az utasoknak sz416
telematikai alkalmazdsokra vonatkozd

vonatkozé AME-vel AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Ugyfél-tdjékoztatds 4.2.5. A fedélzeti rendszer kijelzdje 4.213.1.
Hangosbemondé-rendszer 4.2.5.2. Automatikus hangosbemondé és | 4.2.13.2.

Ugyfél-tajékoztatds 4.2.5. t4jékoztatd rendszer
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4.4, Uzemeltetési szabélyok

(1)  Figyelembe véve a 3. pontban emlitett alapvetd kovetelményeket, a vasati jarmtvek iizemeltetésére
ezen AME hatilya al4 tartozé rendelkezéseket a kovetkezd pontok ismertetik:

— a 4.3.3. pont (,Kapcsoloddsi pontok az iizemeltetési alrendszerrel”), amely ezen AME 4.2. pont-
janak vonatkozd pontjaira hivatkozik.

— a4.2.12. pont (,Uzemeltetési és karbantartasi dokumentacio”).

(2) Az tizemeltetési szabdlyok kialakitdsdra a vasttarsasag biztonsagi irdnyitdsi rendszerének keretében,
e rendelkezések figyelembevételével keriil sor.

(3)  Kilonosen az ezen AME 4.2.4.2.1. és 4.2.4.5.5. pontjaban (fékezésre vonatkozod kovetelmények)
meghatdrozott médon lejtén megdllitott vonat mozdulatlansdgat biztosité tizemeltetési szabdlyok
szitkségesek.

A hangosbemondé rendszer, az utastéri vészjelz6 és a vészkijaratok hasznélatdra, valamint a fel- és
leszdlldsra szolgalo ajtok mikodtetésére vonatkozé szabalyok kidolgozasakor figyelembe kell venni
ezen AME és az iizemeltetési dokumentdci6 vonatkozé rendelkezéseit.

(4) A 4.2.12.4. pontban ismertetett mfiszaki iizemeltetési dokumentici tartalmazza a vasiti jarmdvek
korldtozott médban torténd iizemeltetésére vonatkozd szabdlyok meghatdrozdsakor figyelembe
veendd jellemzdket.

(5) Meg kell hatdrozni az emelési eljardsokat (ideértve a kisiklott vagy normadl haladdsra képtelen vonat
mentési mddszereit és eszkozeit) figyelemmel a kovetkez8 szabalyokra:

— az ezen AME 4.2.2.6. és 4.2.12.5. pontjaban leirt emelési szabalyok,

— az ezen AME 4.2.4.10. és 4.2.12.6. pontjdban ismertetett mentési céli fékhasznalatra vonatkozé
rendelkezések.

(6) A helyhez kotott berendezésekért felelSs szervezetnek a Vagany mellett dolgozékra vagy ott tartdz-
kod6 utasokra vonatkozé biztonsdgi szabdlyokat az AME és a miiszaki dokumentacié vonatkozé
rendelkezéseire (példdul a sebesség hatdsa) figyelemmel kell kidolgoznia.

4.5. Karbantartdsi szabélyok

(1)  Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvet§ kovetelményekre, a vastti jdrmtvek karbantartdsira
ezen AME hatilya ald tartozé rendelkezések a kovetkezok:

— 4.2.11. pont: ,Szervizelés”,

”

— 4.2.12. pont: ,Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdci6”.

(2) A 4.2. pont egyéb rendelkezései (4.2.3.4. és 4.2.3.5. pont) hatdrozzdk meg bizonyos jellemzsk
tekintetében a karbantartdsi tevékenységek sordn ellendrizendd hatdrértékeket.

(3) A fent emlitett és a 4.2. pontban megadott informdciokbdl karbantartds-iizemeltetési szinten (az
ezen AME hatdlya ald tartoz6 értékelés korén kiviil) hatdrozzdk meg a vastiti jarmd élettartama alatt
az alapvetd kovetelményeknek valé megfelelés biztositiséhoz megfelel§ tiiréseket és id6kozoket. A
kovetkezdk képezik e tevékenység részét:

— az iizemi értékek meghatdrozdsa, ha azok ezen AME-ben nem keriiltek meghatdrozisra, illetve
ha az iizemi feltételek lehet6vé teszik az AME-ben meghatdrozottaktdl eltér iizemi hatérértékek
haszndlatat,

— az lizemi értékek indokoldsa, a 4.2.12.3.1. pontban (,A karbantartds tervezését igazolé doku-

mentacid”) el6irtakkal egyenértéki informdciok megadasaval.

(4) Az e pontban fentebb emlitett informdciok alapjan a karbantartdsi tervet {izemi szinten hatdrozzdk
meg (az ezen AME hatélya ald tartoz6 értékelés korén kiviil), a terv a karbantartdsi feladatok rende-
zett felsoroldsabdl dll, ideértve a karbantartdsi tevékenységeket, eljarasokat és eszkozoket, a karban-
tartdsi kritériumokat, a gyakorisdgot és a karbantartds elvégzéséhez sziikséges munkaiddt.
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4.6. Szakmai alkalmassig

(1) A vasti jarmdvek ezen AME hatdlya alatti iizemeltetéséhez szitkséges személyzet szakképesitését
nem ez az AME hatirozza meg.

(2)  Ezeket részben a vasit iizemeltetésére vonatkozé AME és a 2007/59/EK eurdpai parlamenti és
tandcsi irdnyelv (') szabdlyozza.

4.7. Egészségvédelmi és biztonsagi feltételek

(1) A vasati jairmGvek ezen AME hatdlya alatti iizemeltetéséhez és karbantartdsihoz sziikséges
személyzet egészségére és biztonsdgdra vonatkoz6 rendelkezéseket (a 2008/57/EK irdnyelv szdmo-
zdsa szerint) az 1.1, 1.3,, 2.5.1,, 2.6.1. pontban foglalt alapvet§ kovetelmények hatdrozzdk meg. A
3.2. pontban szerepl tdblizat tiinteti fel ezen AME azon mfiszaki pontjait, amelyek az alapvets
kovetelményekhez kapcsolodnak.

(2) Kulonosen a 4.2. pont kovetkezd rendelkezései foglalkoznak a személyzet egészségvédelmével és
biztonsdgaval:

— 4.2.2.2.5. pont: A személyzet hozzaférése ossze- és szétkapcsoldst biztositd berendezésekhez.
— 4.2.2.5. pont: Passziv biztonsag.

— 4.2.2.8. pont: Peronajtok a személyzet és a rakomdny szdmara.

— 4.2.6.2.1. pont: Az elhalad6 vonatok miatt a vdgany mentén dolgozoékat érg légorvényhatds.
— 4.2.7.2.2. pont: A jelz8kiirt hangnyomdsszintjei

— 4.2.8.4. pont: Elektromos veszélyekkel szembeni védelem.

— 4.2.9. pont: Vezetdfiilke.

— 4.2.10. pont: Tiizbiztonsdg és evakualds.

4.8. Az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyilvintartdsa

(1) Az engedélyezett jarmdtipusok eurdpai nyilvdntartdsdr6l sz6lo, 2011. oktéber 4-i 2011/665/EU
bizottsdgi végrehajtdsi hatdrozat (%) sorolja fel a jarmtvek azon jellemzdit, amelyeket fel kell tiintetni
az engedélyezett vastti jarmiitipusok eurépai nyilvantartdsaban.

(2) Az eurdpai nyilvantartdsrdl sz6l6 e hatdrozat II. mellékletének és a 2008/57[EK irdnyelv 34. cikke
(2) bekezdésének a) pontjdval Gsszhangban a vasiti jarmi mdszaki jellemzéihez kapcsol6dé para-
méterek tekintetében feltiintetendd értékek a tipusvizsgdlati tandsitvanyt kiséré miiszaki dokumentd-
ciéban megadott értékek. Ezért ez az AME el6irja, hogy a vonatkozé jellemzéket fel kell jegyezni az
AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miszaki dokumentacioban.

(3) Az (1) bekezdésben emlitett hatdrozat 5. cikkének megfelelGen a nyilvantartds alkalmazdsi dtmuta-
t6ja minden paraméter esetében tartalmazza azon dtjdrhatdsdgi miszaki elSirdsok megfelel§ pont-
jara val6 hivatkozdst, amely az adott paraméterre vonatkozé kovetelményeket tartalmazza.

5. A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK

5.1. Meghatdrozds

(I) A 2008/57[EK irdnyelv 2. cikkének f) pontja szerint a k6lcs6nos dtjarhatésdgot lehet6vé tevd rend-
szerelemek ,a berendezések olyan elemi rendszerelemei, rendszerelem-csoportjai, szerkezeti részegy-
ségei vagy egésze, amelyeket beszereltek vagy beszerelni terveznek a hagyomdnyos transzeurdpai
vasGti rendszer kolcsonos dtjarhatosdgat kozvetleniil vagy kozvetve meghatdrozé valamely alrend-
szerbe”.

(2) A ,rendszerelem” fogalma materidlis és immateridlis javakat — (igymint szoftvert — egyardnt magéban
foglal.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2007. oktober 23-i 2007/59/EK irdnyelve a kdz0sségi vastti rendszereken mozdonyokat és vonatokat
mtikddtet§ mozdonyvezetdk mindsitésérsl (HLL 315.,2007.12.3., 51. 0.).

(*) A Bizottsdg 2011. okt6ber 4-i 2011/665/EU végrehajtdsi hatdrozata az engedélyezett vasitijdrmd-tipusok eurdpai nyilvantartdsdrol
(HLL 264.,2011.10.8.,32.0.).
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(3) Az 5.3. pontban ismertetett, kolcsonos dtjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek az aldbbi rend-
szerelemek:

— Amelyekre vonatkozé elirdsok az ezen AME 4.2. pontjdban meghatirozott kovetelményre
vonatkoznak. Az 5.3. pont tartalmazza a 4.2. pont megfelel§ pontjira valé hivatkozdst és
meghatdrozza azt, hogy a vastti rendszer kolcsonos atjarhatosaga miként fiigg egy adott rend-
szerelemt6].

Amennyiben az 5.3. pont valamely kovetelményt kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rend-
szerelem szinten értékeltként jelol meg, az ugyanezen kovetelményre vonatkozé alrendszer-
szint({ értékelésre nincs sziikség.

pr 2

— Amelyek el6irdsaihoz esetlegesen tovabbi, példdul kapcsolodasi pontra vonatkozé kovetelmények
szitkségesek; ezeket a tovabbi kovetelményeket az 5.3. pont hatdrozza meg.

— Amelyek értékelési eljardsat a kapcsolodd alrendszertdl fuggetleniil a 6.1. pont ismerteti.

(4) A kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelem felhaszndldsi teriiletét meg kell adni és
igazolni kell, az 5.3. pontban mindegyikiik tekintetében ismertetett médon.

5.2. Innovativ megolddsok

(5)  Ezen AME 10. cikkében ismertettek szerint az innovativ megolddsokhoz j elSirdsok és/vagy dj érté-
kelési modszerek lehetnek szitkségesek. Ezeket az el6irdsokat és értékelési modszereket a
6.1.5. pontban leirt médszerrel kell kidolgozni mindazon esetekben, ha az innovativ megoldds

kolcsonos dtjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemet érint.

5.3. A kolcsonos édtjarhatésigot lehet6vé tevd rendszerelemre vonatkozo elGirdsok

A kolesonos dtjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemek felsoroldsa és részletes meghatdrozdsa a kovet-

kezé:
5.3.1. Automatikus kozépsd iitkozds kapcsolokésziilék

Az automatikus kapcsol6késziiléket az alabbiak nyomdn meghatdrozott felhasznaldsi teriilet tekintetében
kell értékelni és megtervezni:

(1) A vonat végén 1év8 kapcsolokésziilék tipusa (a fej mechanikus és pneumatikus csatlakozdsa).

A 10-es tipusti reteszes rendszeri automatikus kozépsd {itkozds kapcsolokésziiléknek meg kell
felelnie a J-1. fiiggelék 66. hivatkozdsiban emlitett elGirdsoknak.

Megjegyzés: A nem 10-es tipusti automatikus kapcsoldkésziilékek nem mindsiilnek kolesonos atjar-
hatésdgot lehetévé tevs rendszerelemnek (a leirds nem nyilvdnosan elérhetd).

(2)  Azon hizé- és nyoméerSk, amelyeknek a kapcsolokésziilék képes ellendllni.

(3)  Ezeket a jellemzdket kolesonos dtjdrhatosagot lehet6vé tev rendszerelem szinten kell értékelni.

5.3.2. Kézi kapcsolokésziilék a vonat végén

A kézi kapcsolokésziiléket meghatdrozott felhaszndldsi teriilet vonatkozasdban kell kialakitani és értékelni,
az alabbi jellemz6k meghatirozdsaval:

(I) A vonat végén 1év8 kapcsoldkésziilék tipusa (mechanikus csatlakozds).

277 2

Az UIC tipus” a J-1. fiiggelék 67. és 68. hivatkozdsdban emlitett el6irds személyszdllité kocsikhoz
kapcsol6dé kovetelményeinek megfeleld 1itk6z6bdl, vonéberendezésbél és csavaros kapcesolérend-
szerbdl all; a kocsiktdl eltérd, kézi kapcsolérendszerrel felszerelt egységeket a J-1. fiiggelék 67. és 68.
hivatkozdsaban taldlhat6 vonatkozé részeknek megfelel§ titkozGvel, vondberendezéssel és csavaros
kapcsolokésziilékkel kell felszerelni.

Megjegyzés: A kézi kapcsolokésziilék mds tipusai nem mindsiilnek kolcsonos dtjdrhatésagot lehe-
t6vé tevd rendszerelemnek (a leirds nyilvanosan nem elérhetd).

(2)  Azon hizé és nyoméerdk, amelyeknek a kapcsolokésziilék képes ellendllni.

(3)  Ezeket a jellemz6ket kolcsonos atjdrhatdsigot lehetGvé tevs rendszerelem szinten kell értékelni.
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5.3.3. Mentésre szolgdld kapcsoldkésziilékek

A mentésre szolgalé kapcsolokésziiléket meghatdrozott felhasznéldsi teriilet vonatkozdsaban kell kialaki-
tani és értékelni, az aldbbi jellemz8k meghatdrozdsaval:

(1)  Azon vonatvégi kapcsolokésziilék tipusa, amelyhez az egység csatlakoztathaté.

A 10-es tipust reteszes rendszer(i automatikus kozépsd {itkozds kapcsoldkésziilékkel csatlakoztat-
hat6, mentésre szolgdlé kapcsolénak meg kell felelnie a J-1. figgelék 69. hivatkozdsdban emlitett
el6irasoknak.

Megjegyzés: A mentésre szolgal6 kapcsoldkésziilék mds tipusai nem mindsiilnek koélesonds dtjarha-
tosagot lehet6vé tevd rendszerelemnek (a leirds nem nyilvanosan elérhetd).

(2)  Azon hiizé és nyomdberdk, amelyeknek a kapcsolokésziilék képes ellendllni.
(3) A ment8egységre valé felszerelés kivint modja.

(4)  Ezeket a jellemzSket és az ezen AME 4.2.2.2.4. pontjiban kifejezett kovetelményeket kolcsonos
atjarhatosdgot lehetdvé tev rendszerelem szinten kell értékelni.

5.3.4. Kerekek

A kerekeket meghatdrozott felhasznaldsi teriilet vonatkozdsaban kell kialakitani és értékelni, az aldbbi
jellemzdk meghatdrozasaval:

1)  Geometriai jellemz8k: névleges futdfeliilet-dtmérd.
2
3
4

(
(2)  Mechanikai jellemzdk: a legnagyobb statikus fiigg6leges irdnyt erd és a legnagyobb sebesség.
(3)  Termomechanikai jellemzdk: legnagyobb fékezési energia.
4)

A keréknek meg kell felelnie a 4.2.3.5.2.2. pontban meghatdrozott geometriai, mechanikai és termo-
mechanikai jellemz6knek. Ezeket a kovetelményeket kolcsonos dtjarhatésagot lehet6vé tevd rendsze-
relem szinten kell értékelni.

5.3.5. Cstiszdsgdtlo rendszer

A kolcsonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemnek mindsiilg csiiszdsgatlé rendszert meghatarozott
felhasznaldsi teriilet vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az aldbbi jellemz8k meghatdrozasaval:

(1)  Pneumatikus fékrendszertipus.

Megjegyzés: Mds tipust — hidraulikus, dinamikus és vegyes — fékrendszerek tekintetében a cstiszds-
gatlé rendszer nem mindsiil kolcsonos atjdrhatdsigot lehetévé tevs rendszerelemnek, és ezt a
pontot ezekre az esetekre nem kell alkalmazni.

(2) A legnagyobb iizemi sebesség.

(3) A csiszasgatlé rendszernek meg kell felelnie az ezen AME 4.2.4.6.2. pontjaban ismertetett teljesit-
ményre vonatkozé kovetelményeknek.

Kerékforgds-figyel§ rendszer opciondlisan beszerelhetd.

5.3.6. Fényszdrok

(1) A fényszorok kialakitdsa és értékelése felhasznaldsi teriiletiikre vonatkozé korldtozds nélkiil torténik.

(2) A fényszéréknak meg kell felelniiik a 4.2.7.1.1. pontban meghatdrozott, szinre és fényerGsségre
vonatkozé kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolcsonos dtjarhatdsigot lehetévé teve
rendszerelem szinten kell értékelni.

5.3.7. Jelzéldmpdk

(1) A jelz6lampdk kialakitdsa és értékelése felhaszndldsi teriiletiikre vonatkozd korldtozds nélkiil
torténik.

(2) A jelz6lampaknak meg kell felelniitk a 4.2.7.1.2. pontban meghatdrozott, szinre és fényerésségre
vonatkozé kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolcsonos dtjarhatdsagot lehetévé tevd
rendszerelem szinten kell értékelni.

5.3.8. Zdrjelz6 ldmpdk

(1) A zdrjelz lampat: rogzitett ldmpa vagy hordozhaté lampa felhasznaldsi teriilet vonatkozdsdban kell
kialakitani és értékelni.
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(2) A zérjelz6 ldampdknak meg kell felelniiik a 4.2.7.1.3. pontban meghatdrozott, szinre és fényergsségre
vonatkozé kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolcsonds atjarhatosdgot lehet6vé tevd
rendszerelem szinten kell értékelni.

(3)  Hordozhaté zdrjelzé limpédk esetében a jarmdre valé rogzités csatlakozdsinak meg kell felelnie az
Jteherdru-szallité kocsikra” vonatkozé AME E. fuggelékének.

5.3.9. Kiirtok

(1) A kiirtot a referenciajarmre (vagy referenciabeépitésre) gyakorolt hangnyomdsszintje dltal meghatd-
rozott felhasznaldsi teriilet vonatkozdsdban kell kialakitani és értékelni; ezt a jellemzét befolydsol-
hatja, hogy a kiirtt milyen jarmtbe épitik be.

(2) A kirtoknek meg kell felelniik a 4.2.7.2.1. pontban meghatdrozott, a hangjelzésekre vonatkozd
kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolcsonos dtjarhatdsdgot lehet6vé tevs rendszerelem
szinten kell értékelni.

5.3.10. Aramszedé

Az dramszedSt meghatdrozott felhasznaldsi teriilet vonatkozasdban kell kialakitani és értékelni, az aldbbi
jellemzék meghatdrozdsaval:

(1) A fesziiltségrendszer(ek) kiillonbozd tipusai a 4.2.8.2.1. pontban meghatdrozottak szerint.

Amennyiben az dramszedGket tobbféle feszilltségrendszerre tervezik, tobbféle kovetelményrendszert
kell figyelembe venni.

=
>

A 4.2.8.2.9.2. pontban meghatirozott hdromféle dramszeddfej-geometria egyike.

—
)
~

A 4.2.8.2.4. pontban meghatdrozott dramterhelhetdség.

(4) Az 4ll6 helyzetben munkavezetékenként felvehetd legnagyobb dramerdsség egyendramii rendszerek
esetében.

Megjegyzés: A 4.2.8.2.5. pontban meghatirozott, dll6 helyzetben felvett legnagyobb dramergsségnek
kompatibilisnek kell a fenti értékkel lennie, figyelembe véve a munkavezeték jellemzGit (1 vagy 2
munkavezeték).

(5) A legnagyobb {izemi sebesség: a legnagyobb iizemi sebesség értékelését a 4.2.8.2.9.6. pontban
meghatdrozottak szerint kell elvégezni.

(6) Magassdgtartomdny a dinamikus viselkedés szempontjabdl: szabvényos, és/vagy az 1 520 mm-es
vagy 1 524 mm-es nyomtdvrendszer.

(7) A fent felsorolt kovetelményeket kolcsonos dtjarhatésdgot lehet6vé tevs rendszerelem szinten kell
értékelni.

(8)  Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemként kell értékelni a kovetkezdket is: az dram-
szed6 magassdgdban megadott, 4.2.8.2.9.1.2. pontban meghatdrozott miikodési tartomanya, az
dramszedGfej 4.2.8.2.9.2. pontban meghatdrozott geometridja, az dramszedS 4.2.8.2.9.3. pontban
meghatdrozott dramterhelhetésége, az dramszedd 4.2.8.2.9.5. pontban meghatdrozott statikus saru-
nyomdsa és magdnak az dramszeddnek a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozott dinamikus viselkedése.

5.3.11. Cstuszdbetétek

(1) A cstszobetétek az dramszeddfej cserélhets, a munkavezetékkel kozvetleniil érintkezd részei.

A cstszébetéteket meghatdrozott felhaszndldsi teriilet vonatkozdsdban kell kialakitani és értékelni, az
alabbi jellemz8k meghatdrozdsaval:

A 4.2.8.2.9.4.1. pontban meghatdrozottak szerinti geometridjuk.
A 4.2.8.2.9.4.2. pontban meghatdrozottak szerinti anyaguk.

2)
3)
(4) A fesziiltségrendszer(ek) killonbozd tipusai a 4.2.8.2.1. pontban meghatdrozottak szerint.
(5) A 4.2.8.2.4. pontban meghatdrozott dramterhelhetdség.

(6)

Az @ll6 helyzetben felvett legnagyobb dramerdsség egyendramt rendszerek esetében a
4.2.8.2.5. pontban meghatarozottak szerint.

(7) A fent felsorolt kovetelményeket kolcsonos dtjarhatésdgot lehetGvé tevs rendszerelem szinten kell
értékelni.
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5.3.12. Fémegszakitd

A f6megszakitot meghatdrozott felhaszndldsi teriilet vonatkozdsaban kell kialakitani és értékelni, az aldbbi
jellemzék meghatdrozdsaval:

(1) A fesziiltségrendszer(ek) kiilonbozé tipusai a 4.2.8.1.2. pontban meghatdrozottak szerint.
(2) A 4.2.8.2.4. pontban meghatdrozottak szerinti dramterhelhet6ség (legnagyobb dramer@sség).

(3) A fent felsorolt kovetelményeket kolcsonos dtjarhatésdgot lehetGvé tevs rendszerelem szinten kell
értékelni.

(4) A megszakitdsnak a J-1. fiiggelék 70. hivatkozdsdban emlitett el6irdsnak kell megfelelnie (lisd ezen
AME 4.2.8.2.10. pontjit). Ezt kolcsonos dtjarhatosigot lehet6vé tevs rendszerelem szinten kell érté-
kelni.

5.3.13. Vezet6iilés

(1) A vezetSilést meghatdrozott felhaszndldsi teriilet vonatkozdsdban kell kialakitani és értékelni a
magassaga és hosszanti helyzete dllithat6sdgi tartomdnyénak figyelembevételével.

(2) A vezetGiilés alkatrészeinek meg kell felelnie a 4.2.9.1.5. pontban meghatdrozott kovetelményeknek.
Ezeket a kovetelményeket kolesonos atjarhatésdgot lehetévé tevs rendszerelem szinten kell értékelni.

5.3.14. llemhelyiirités csatlakozdsa

(1) Az illemhelyiirités csatlakozdsanak kialakitdsa és értékelése felhaszndldsi teriiletitkre vonatkozd
korlatozas nélkiil torténik.

(2) Az illemhelyirités csatlakozdsdnak a méreteket illetéen meg kell felelnie a 4.2.11.3. pontban megha-
tarozott kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolcsonds dtjdrhatdsdgot lehetévé tevs rend-
szerelem szinten kell értékelni.

5.3.15. Viztartdlyok beomldcsatlakozéja

(1) A viztartdlyok bedomlGcsatlakozéjanak kialakitdsa és értékelése felhaszndldsi teriiletiikre vonatkozd
korltozds nélkiil torténik.

(2) A viztartdlyok beomlGcsatlakozéjanak a méreteket illetden meg kell felelnie a 4.2.11.5. pontban
meghatarozott kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolesonos atjarhatdsagot lehetévé teve
rendszerelem szinten kell értékelni.

6. A MEGFELELOSEG VAGY ALKALMAZHATOSAG ERTEKELESE ES EK-HITELESITES

(1) A megfelelGség és alkalmazhatdsdg értékelésére és az EK-hitelesitésre vonatkoz6 eljardsi modulokat a
2010/713/EU bizottsagi hatdrozat (!) ismerteti.

6.1. A koélcsonos dtjarhatésigot lehetGvé tevd rendszerelemek
6.1.1. MegfelelGségértékelés

(I) A gyartd vagy az Unié teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGje a 2008/57/EK irdnyelv
13. cikkének (1) bekezdésével és IV. mellékletével osszhangban dll6 EK megfelelGségi nyilatkozatot
vagy alkalmazhatdsagi nyilatkozatot koteles kidllitani a kolcsonos atjarhatdsagot lehetdvé tevd vala-
mely rendszerelem forgalmazasdnak megkezdése el6tt.

(2) A kolcsonos dtjarhatésdgot lehet6vé tevd rendszerelem megfelelGségének vagy alkalmazhatésigdnak
értékelését az adott rendszerelem tekintetében az ezen AME 6.1.2. pontjdban meghatarozott modul
(ok) szerint kell elvégezni.

6.1.2. Modulok alkalmazdsa
Modulok a kolcsonds dtjirhatosigot lehetGvé tevd rendszerelem EK megfelelGségi tandsitva-
nyahoz
CA. modul Belsg gyartasellen6rzés
CA1. modul Bels6 gyartasellendrzés és termékellendrzés egyedi vizsgdlattal

(") A Bizottsdg 2010. november 9-i 2010/713EU hatdrozata az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2008/57[EK irdnyelve alapjdn elfogadott, az
atjarhatdsagi miszaki elGirdsok keretében alkalmazand6 megfelel6ségértékelési, alkalmazhatdsagi és EK-hitelesitési eljardsok moduljair6l
(HLL 319.,2010.12.4., 1. 0.).
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CA2. modul Belsg gyartasellen6rzés és véletlenszert id6kozonként végzett termékellendrzés
CB. modul EK-tipusvizsgalat
CC. modul Tipusmegfeleldség belss gyartdsellendrzés alapjin
CD. modul Tipusmegfeleldség a gydrtdsi eljards minGségirdnyitdsi rendszere alapjn
CF. modul Tipusmegfelelgség termékellendrzés alapjn
CH. modul MegfelelGség a teljes mindségiranyitasi rendszer alapjan
CH1. modul MegfelelGség a teljes mingségiranyitdsi rendszer és a konstrukcidvizsgalat alapjan
CV. modul Tipushitelesités izemi tapasztalatok alapjan (haszndlatra val6 alkalmassdg)

(1) A gyartonak vagy az Eurdpai Unié teriiletén székhellyel rendelkez6 meghatalmazott képviselGjének
az értékelendd rendszerelemnek megfelelGen ki kell valasztania a kovetkezd tabldzatban feltiintetett
modulok egyikét vagy azok kombindcidit.

CAL.
£z P CB. CB. CB.
Pont Ertékelendd CA. vagy L CC. L CD. + CE CH. CHI.
rendszerelemek modul CA2. Jul dul dul modul modul
modul modu modu modu
5.3.1 | Automatikus X (® X X X (® X
kozépsé iitkozbs
kapcsolokésziilék
5.3.2 | Vonat végén lévg X (® X X X (® X
kézi kapcsoloké-
szilék
5.3.3 | Mentésre szolgdl6 X (* X X X X
vontatékapcsold
5.3.4 | Kerék X () X X X () X
5.3.5 | Cstszasgatld X (% X X X (%) X
rendszer
5.3.6 | Fényszord X (¥ X X X (*) X
5.3.7 | Jelz6ldampa X (%) X X X (%) X
5.3.8 | Zérjelz$ ldmpa X (® X X X (® X
53.9 | Kirtok X (% X X X (9 X
5.3.10 | Aramszedd X X X X (* X
5.3.11 | Az dramszed§ X (% X X X (% X
cstszobetétje
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CAl.
Lo, . CB. CB. CB.
Pont Ertékelendd CA. vagy +CC. + CD. + CE. CH. CHI1.
rendszerelemek modul CA2. Jul Jul dul modul modul
mOdul modu. modu modu
5.3.12 | Fémegszakitd X (* X X X X
5.3.13 | Vezetdiilés X (* X X X (*) X
5.3.14 | lllemhelyiirités X X X
csatlakozdsa
5.3.15 | Viztartilyok X X X
bedmldcsatlako-
z6ja

(*) A CAL., CA2. vagy CH. modult csak azon termékek esetében lehet haszn4lni, amelyeket az ezen AME hataly-
balepese el6tt kialakitott tervek szerint gyartottak és a termékekre vonatkozé AME hatilybalépése el6tt hasz-
naltak a termék forgalombahozatala céljabdl, feltéve, hogy a gyarté igazolja a bejelentett szervezet el6tt, hogy
a konstrukcids vizsgdlatokat és a hltele51test a korabbi kérelmek esetében hasonlo kortilmények kozott
végezték el, és azok megfelelnek ezen AME kovetelményeinek. Ennek igazoldsit dokumentdlni kell, és az
igazolds ugyanolyan szint( bizonyité adatnak mindsiil, mint a CB. modul vagy a CH1. modul szerint végzett
konstrukciovizsgdlat.

(2)  Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjdban meghatirozott kovetelményeken tdl az értékeléshez egy
adott eljarast kell haszndlni, ezt a 6.1.3. pont részletezi.

6.1.3. A kolcsings dtjdrhatosdgot lehetvé tevd rendszerelemek sajdtos értékelési eljdrdsai
6.1.3.1. Kerekek (5.3.4. pont)

(1) A kerék mechanikai jellemz6it mechanikai szildrdsdgi szdmitdsokkal, a kovetkezS harom terhelési
eset figyelembevételével kell igazolni: a J-1. fuiggelék 71. hivatkozdsnak 7.2.1. és 7.2.2. pontjdban
emlitett egyenes vagany (a kerékpar kozépponti helyzetben van), kanyar (a nyomkarima a sinnek
nyomodik), egyes pontokon és keresztezGdéseken vald dthaladds (a nyomkarima bels§ feliilete a
sinnel érintkezik).

(2)  Kovdcsolt és hengerelt kerekek esetében a dontési kritériumokat a J-1. fiiggelék 71. hivatkozasdnak
7.2.3. pontjdban emlitett el6irds tartalmazza. Ha a szdmitdsok a dontési kritériumokat meghaladé
értékeket mutatnak, a megfelel6ség igazoldsdhoz a J-1. fiiggelék 71. hivatkozdsinak 7.3. pontjdban
emlitett el6irds szerinti mérépados vizsgalatot kell elvégezni.

(3) Masféle keréktipusok a nemzeti haszndlatra korldtozott jarmdvek esetében engedélyezettek. Ilyen
esetben a dontési kritériumokat és a kifaraddsi feltételeket nemzeti szabélyokban kell meghatarozni.
Ezeket a nemzeti szabalyokat a tagallamoknak be kell jelenteniiik.

(4) A legnagyobb statikus fiiggSleges irdnyd erd tekintetében a terhelési koriilmények feltételezett értékét
egyértelmiien fel kell tiintetni az ezen AME 4.2.12. pontjiban meghatdrozott mdszaki dokumentaci-
éban.

Termomechanikai viselkedés:

(5) Ha a fékezés soran a féktuskok hatnak a kerék futéfeliiletére, a kereket a legnagyobb varhaté fékezési
energia figyelembevételével ellendrizni kell termomechanikai szempontbdl. A keréken megfelel§sé-
gértékelést kell végezni a J-1. fiiggelék 71. hivatkozdsdnak 6. pontjdban emlitett elSirdsnak megfe-
lelGen annak ellendrzése érdekében, hogy a nyomkarima fékezés kozbeni oldalirdnyd elmozduldsa
és a maradékfesziiltség a meghatdrozott dontési kritériumok felhaszndldsival megadott tiiréshatd-
rokon beliil maradjon.

A kerekek ellendrzése:

(6) Hitelesitési eljarast kell bevezetni a gydrtdsi szakaszban annak érdekében, hogy a kerekek mechanikai
jellemzdiben bekovetkezd valtozasokbdl fakadd hibdk ne befolydsolhassdk hatrdnyosan a bizton-
sagot.

Ellendrizni kell a kerék anyagdnak szakitészilardsdgdt, a futdfelillet keménységét, torésszilardsdgat,
itésallosagat, anyagjellemzdit és anyagtisztasagat.

A hitelesitési eljdrdsnak meg kell hatdroznia az egyes hitelesitendd jellemzSk esetében hasznlt
mintavételi eljarast.
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(7) A kerekekre mds megfelelGségértékelési eljardsok is vonatkozhatnak a kerékpdrokra el8irt azonos
feltételek mellett; ezeket a feltételeket a 6.2.3.7. pont ismerteti.

(8)  Olyan innovativ konstrukcié esetében, amellyel kapcsolatban a gydrténak nincs elegendd tapasztalati
visszajelzése, a kereket alkalmazhatésdgi értékelésének kell aldvetni (CV. modul; ldsd még a
6.1.6. pontot is).

6.1.3.2. Cstiszdsgdtlé rendszer (5.3.5. pont)

(1) A cstszasgatlo rendszert a J-1. fuggelék 72. hivatkozdsaban emlitett elSirdsban meghatdrozott
modszer szerint kell ellenrizni; az ugyanezen el6irds 6.2. pontjdra (,A sziikséges vizsgilati prog-
ramok dttekintése”) hivatkozdskor csak a 6.2.3. pontot kell alkalmazni, amely valamennyi cstszds-
gatl6 rendszerre értendd.

(2)  Olyan innovativ konstrukcié esetében, amellyel kapcsolatban a gydrtonak nincs elegendd tapasztalati
visszajelzése, a csuszdsgatld rendszert alkalmazhatdsagi értékelésének kell aldvetni (CV. modul; ldsd
még a 6.1.6. pontot is).

6.1.3.3. Fényszordk (5.3.6. pont)

(1) A fényszordk szinének osszhangban kell lennie a J-1. fuggelék 73. hivatkozdsdnak 6.3. pontjdban
emlitett el6irdsokkal.

(2) A fényszorék fényerdsségének osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 73. hivatkozdsdnak 6.4. pont-
jéban emlitett elGirdsokkal.

6.1.3.4. Jelz6lampak (5.3.7. pont)

(1) A jelz6lampék szinének és a jelz6lampafények spektralis sugdreloszldsinak Gsszhangban kell lennie
a J-1. fuggelék 74. hivatkozdsdnak 6.3. pontjdban emlitett elGirdsokkal.

(2) A jelz8lampdk fényerésségének dsszhangban kell lennie a J-1. figgelék 74. hivatkozdsdnak 6.4. pont-
jaban emlitett elGirdsokkal.

6.1.3.5. Zarjelzd lampdk (5.3.8. pont)

(1) A zdrjelz6 lampék szinének Osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 75. hivatkozdsdnak 6.3. pont-
jaban emlitett elGirdsokkal.

(2) A zirjelz6 lampék fényerGsségének Osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 75. hivatkozdsinak
6.4. pontjaban emlitett el6irdsokkal.

6.1.3.6. Kirt (5.3.9. pont)

(1) A jelzSkiirtok hangzdsdt a J-1. fiiggelék 76. hivatkozdsdnak 6. pontjaban emlitett el6irdsokkal ossz-
hangban kell mérni és ellendrizni.

(2) A referenciajarmi jelzékiirtjének hangnyomadsszintjét a J-1. fuggelék 76. hivatkozdsanak 6. pontjdban
emlitett elGirdsokkal 6sszhangban kell mérni és ellendrizni.

6.1.3.7. Aramszed6 (5.3.10. pont)

(1) Egyendrami rendszerekhez valé dramszedSk esetében dllo helyzetben az dramszedénként felvett
legnagyobb dramerdsséget a kovetkezd feltételek mellett kell ellendrizni:

— az dramszed6nek egy réz munkavezetékkel kell érintkeznie,

— az dramszedének a J-1. fuggelék 77. hivatkozdsiban emlitett el6irdsban meghatdrozott statikus
sarunyomast kell kifejtenie,

— az érintkezési pont hémérsékletét pedig a 30 perces vizsgdlat sordn folyamatosan figyelemmel
kell kisérni, és az nem haladhatja meg a J-1. fiiggelék 78. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban
meghatdrozott értékeket.
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(2) Minden dramszedd statikus sarunyomdsat a J-1. figgelék 79. hivatkozdsdban emlitett el8irds szerint
kell ellendrizni.

(3) Az dramszedd dramfelvétel tekintetében tandsitott dinamikai viselkedését a J-1. fiiggelék 80. hivatko-

zdsaban emlitett el6irds szerinti szimuldcidval kell értékelni.

A szimuldcidkat legalabb két kiilonbozd tipusti munkavezeték hasznélatdval kell elvégezni; a szimu-
liciohoz haszndlt adatoknak meg kell felelniiik a megfelel§ sebesség és az energiaellité rendszer
tekintetében az infrastrukttra-nyilvantartdsban szerepl, az AME el6irdsainak megfelel6 vonalszaka-
szoknak (EK megfelel§ségi nyilatkozat vagy a 2011/622/EU bizottsdgi ajinlds (') szerinti nyilatkozat)
az dramszed$ mint kolcsonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelem legnagyobb tervezési sebes-

ségéig.

A szimuldci6 elvégzése megengedett olyan munkavezeték-tipusok haszndlatdval is, amelyek
kolcsonos dtjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemként torténd tandsitdsa vagy a 2011/622[EU

ajanlds szerinti nyllatkozatklada51 eljdrdsa folyamatban van, feltéve, hogy ezek a munkavezetékek
megfelelnek a vastt energiaellitisira vonatkozé AME tobbi kovetelményének. A szimulalt dramfel-
vétel szintjének minden munkavezeték esetében meg kell egyeznie a 4.2.8.2.9.6. pont szerinti
értékkel az emelés, a kozepes sarunyomds és a szords tekintetében.

Ha a szimulaci6 eredményei elfogadhatdak, helyszini dinamikai vizsgélatot kell végezni egy vagy két,
a szimuldciéban hasznalt munkavezeték reprezentativ szakaszan.

A kolcsonhatdsi jellemzéket a J-1. fiiggelék 81. hivatkozdsdban emlitett elGirdsokkal dsszhangban
kell mérni.

A vizsglt dramszeddket a 4.2.8.2.9.6. pontban az dramszed§ tervezési sebessége esetében eldirt alsé
és fels6 értékek kozott atlagos sarunyomadst kifejt6 vasati jarmdre kell felszerelni. A vizsgalatokat
mindkét haladasi irdnyban el kell végezni.

Az 1 435 mm-es és 1 668 mm-es nyomtdv(i rendszereken torténd tizemre szdnt dramszeddk
esetében a vizsgdlatoknak alacsony (a meghatdrozds szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghatd-
rozds szerint 5,5-5,75 m kozotti) munkavezeték-magassdga vaganyszakaszokra is ki kell terjednitik.

Az 1520 mm-es és 1 524 mm-es nyomtdvl rendszereken torténd iizemre szdnt dramszeddk
esetében a vizsgdlatoknak 6,0-6,3 m munkavezeték-magassdgti vdgdnyszakaszokra is ki kell terjed-
nitik.

A jarmvet a vizsgdlt dramszedd tervezési sebességéig legalabb hdrom sebességértékre felgyorsitva
kell vizsgalni.

Az egymast kovetd vizsgilatok kozotti sebességkiilonbség legfeljebb 50 kmjh lehet.

A mért dramfelvétel-mindségnek minden dramszed$ esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott
hatdrértékek kozott kell maradnia az emelés, az dtlagos sarunyomadst és a szordst illetve az ivhiizds
szazalékos mértékét illetGen.

Ha az 6sszes fent emlitett mérés sikeres, a vizsgdlt dramszedStipust az dramfelvétel tekintetében az
AME-nek megfelelének kell tekinteni.

Az EK hitelesitési nyilatkozattal rendelkezd dramszeddk kiilonboz6 konstrukci6ji vasiti jarmtveken
valé haszndlatdhoz a vasati jirmtvek szintjén az dramszedés mindsége tekintetében sziikséges
tovabbi vizsgdlatokat a 6.2.3.20. pont hatdrozza meg.

6.1.3.8. Csuszdbetétek (5.3.11. pont)

27

(I) A csuszébetéteket a J-1. fiiggelék 82. hivatkozdsdban emlitett elGirdsban meghatdrozottak szerint
kell ellenGrizni.

(2) A csuszébetétek, mint az dramszedéfej cserélhetd alkatrészeinek, aramfelvételi szintjét egyszer, az
dramszeddvel egyidejileg kell ellendrizni (ldsd a 6.1.3.7. pontot).

(") A Bizottsdg 2011. szeptember 20-i 2011/622/EU ajnldsa a meglévs vasitvonalak és az atjadrhatdsagi miiszaki el6irdsok alapvetd para-
méterei kozotti megfelelés szintjének igazoldsdra szolgald eljarasrol (HL L 243.,2011.9.21., 23. 0.).
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(3)  Olyan anyag haszndlata esetén, amellyel kapcsolatban a gydrténak nincs elegend6 tapasztalati vissza-
jelzése, a cstszobetétet alkalmazhatdsagi értékelésének kell aldvetni (CV. modul; lisd még a
6.1.6. pontot is).

6.1.4. Ertékelendd projektszakaszok

(1) Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt mely szakaszaiban kell értékelést végezni a
kolesonos atjarhatosagot lehetvé tevd rendszerelemre vonatkozé kovetelmények tekintetében:

— Tervezési és fejlesztési szakasz:
— a tervezés feluilvizsgdlata és/vagy konstrukcidvizsgélat,

— tipusvizsgélat: a 4.2. pontban meghatdrozottak szerinti tipusvizsgdlat (esetleg a konstrukcid
ellendrzését szolgdld tesztek).

— Gydrtasi szakasz: a gydrtdsmegfelelGség ellendrzését szolgdld rutinvizsgélat.

A rutinvizsgalatok elvégzéséért felel@s szerv meghatdrozdsa a valasztott értékelési modul szerint
torténik.

(2) A H. melléklet a 4.2. pontnak megfelelGen épiil fel. A kolcsonos dtjarhatdsigot lehetévé tevd rend-
szerelemekre vonatkozo kovetelményeket és az értékelésitket az 5.3. pont a 4.2. pont egyes pontjaira
hivatkozdssal dllapitja meg, adott esetben pedig megadja a 6.1.3. pont alpontjdra vonatkozé hivatko-
zdst is.

6.1.5. Innovativ megolddsok

(1) Ha egy kolcsonos dtjarhatosagot lehet6vé tevS rendszerelemhez javasolt megoldds innovativ (a
10. cikkben meghatdrozottak szerint), a gyarté vagy az Eurdpai Unidban székhellyel rendelkezd
meghatalmazott képviselje a 10. cikkben leirt eljarast alkalmazza.

6.1.6. Az alkalmazhatdsdg értékelése

(1) Az alkalmazhatésdgnak iizem kozbeni tapasztalati eljards alapjan torténd tipushitelesitése (CV.
modul) az értékelési eljaras része lehet a kolcsonos atjarhatdsagot lehetévé tevd kovetkezd rendsze-
relemek esetében, amennyiben a javasolt konstrukcidval kapcsolatban a gydrténak nincs elegendd
tapasztalati visszajelzése:

— kerekek (ldsd a 6.1.3.1. pontot),
— csuszasgatlo rendszer (lasd a 6.1.3.2. pontot),
— cstszobetétek (ldsd a 6.1.3.8. pontot).

(2) Az tizem kozbeni vizsgélatok megkezdése el6tt megfelel6 modul (CB vagy CH1) haszndlatéval kell
hitelesiteni a rendszerelem konstrukcidjat.

(3) Az lizemi teszteket a gyarté javaslatdra kell megszervezni, miutdn az beszerezte a vastttdrsasag ilyen
értékeléshez vald hozzdjaruldsat.

6.2. Vasdtijirmii-alrendszer
6.2.1. EK-hitelesités (dltaldnos elGirdsok)

(1) A jarmivekre alkalmazand6 EK-hitelesitési eljardsokat a 2008/57[EK irdnyelv 18. cikke és VI. mellék-
lete ismerteti.

(2) A vasiti jarmdvek EK-hitelesitési eljdrdsit az ezen AME 6.2.2. pontjdban meghatirozott modulok
egyike alapjan kell elvégezni,

(3) Amennyiben a kérelmez§ a tervezési, illetve a tervezési és gyartasi szakaszra kiterjedGen elsé értéke-
lési 1épést kér, a bejelentett szervezet valasztdsa szerint kozbensd hitelesitési nyilatkozatot ad ki, és
sor keriil az alrendszer kozbens6 EK megfelel§ségi nyilatkozatdnak kidllitdsara.
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6.2.2. Modulok alkalmazdsa

Az alrendszerek EK-hitelesitésére szolgilé modulok:

SB. modul EK-tipusvizsgélat
SD. modul EK-hitelesités a gyartdsi eljards minéségirdnyitsi rendszere alapjan
SF. modul Termék-ellendrzésen alapul6 EK-hitelesités
SH1. modul ElK-hitelesités a teljes min@ségiranyitdsi rendszer vizsgalata és a konstrukciovizsgalat
alapjan

(1) A kérelmez§ a kovetkez8 modulkombindciok egyikét valaszthatja:

(SB+SD) vagy (SB+SF) vagy (SH1) minden egyes érintett alrendszer (vagy rész-alrendszer) tekinte-
tében.

Az értékelést ezt kovetGen a vélasztott modulkombindci6 alapjan kell elvégezni.

(2)  Amennyiben tobb EK-hitelesités (példdul az ugyanazzal az alrendszerrel foglalkozé tobb AME
szerint) igényel ugyanazon a gyartdsértékelésen (SD. vagy SF. modul) alapulé hitelesitést, megenge-
dett tobb SB. modul szerinti értékelésnek egy gyartdsmodul értékeléssel (SD vagy SF) val6 pdrositasa.
Ebben az esetben a kozbensd hitelesitési nyilatkozatot az SB. modul szerint kell kiallitani a tervezési
és fejlesztési szakaszt illetden.

(3) A tipusvizsgdlati vagy konstrukciévizsgdlati tantsitviny érvényességét ezen AME 7.1.3. pontjanak
(,Az EK-hitelesitésre vonatkozd szabdlyok”) B. alpontjdra vonatkozd rendelkezéseinek megfelelSen
kell megadni.

(4)  Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjdban meghatirozott kovetelményeken til az értékeléshez
meghatarozott eljarast kell haszndlni, ezt a 6.2.3. pont részletezi.

6.2.3. Az alrendszerek sajdtos értékelési eljdrdsai
6.2.3.1. Terhelési korilmények és mérlegelt tomeg (4.2.2.10. pont)

(I) A mérlegelt tomeget a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” terhelési koriilmény mellett kell
megmérni, a fogydeszkozok kivételével, amelyekre nincs el6irds (példdul holttomeg elfogadhatd).

(2) A tobbi terhelési koriilmény szdmitdssal torténd levezetése megengedett.

(3)  Amennyiben egy adott jirmdivet egy adott tipusnak megfelelének mindsitenek (ezen AME 6.2.2. és
7.1.3. pontja szerint):

— a teljes jarmd mért tomege a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” terhelési koriilmény
esetében legfeljebb 3 %-kal térhet el az EK-hitelesités tipus- vagy konstrukciévizsgdlati tantisitva-
nydban és a 4.2.12. pontban emlitett miszaki dokumentdcioban feltintetett teljes jarmiito-
megtdl.

— a legaldbb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességti jarmtivek esetében ezenkiviil a tengelyen-
kénti terhelés a ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” terhelési koriilmény esetében
nem haladhatja meg 4 %-ndl nagyobb mértékben az ugyanezen terhelési koriilményre megadott
tengelyenkénti tomeget.

6.2.3.2. Kerékterhelés (4.2.3.2.2. pont)

(1) A kerékterhelést a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” terhelési koriilmény figyelembevételével
kell mérni (a fenti 6.2.3.1. pontban megadott kivétellel).

6.2.3.3. Kisikldssal szembeni biztonsdg vdganykivet6désen vald dthaladdskor (4.2.3.4.1. pont)

(1) A megfelel6ség igazoldsit a J-2. fiiggelék 2. hivatkozdsdban emlitett mdszaki dokumentdci6val
modositott, a J-1. fiiggelék 83. hivatkozdsdban emlitett el6irdsban megadott médszerek egyikével
kell elvégezni.
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(2) Az 1520 mm-es rendszeren tzemeltetni kiviant egységek esetében a megfelelgségértékelés mds
modjai is megengedettek.

6.2.3.4. Menetdinamikai viselkedés — miszaki kovetelmények (4.2.3.4.2.A. pont)

(1) Az 1 435 mm-es vagy 1 524 mm-es vagy 1 668 mm-es rendszereken {izemeltetni kivant egységek
esetében a megfeleldség igazoldsit a J-1. fuggelék 84. hivatkozdsdnak 5. pontjdban emlitett elGirdssal
osszhangban kell elvégezni.

A 423.421. é 4.2.3.4.2.2. pontban bemutatott paramétercket a J-1. fiiggelék 84. hivatkozdsdban
meghatarozott szempontok haszndlatdval kell értékelni.

A megfelel6ségértékelés J-1. fuggelék 84. hivatkozdsiban meghatdrozott feltételeit a J-2. fiiggelék 2. hivat-
kozdsaban emlitett miszaki dokumentacié szerint kell médositani.

6.2.3.5. Megfelelgségértékelés a biztonsdgi kovetelmények vonatkozdsdban

A 4.2. pontban megadott biztonsdgi kovetelményeknek valé megfelelés igazoldsdt az aldbbiak szerint kell
végezni:

(1)  Ezen értékelés alkalmazasi korének szigortian a vasutijarmd-konstrukciora kell korldtozédnia, mivel
az tizemeltetés, a vizsgalat és a karbantartds a kérelmez6 dltal meghatarozott (a miiszaki dokumenté-
cidban leirt) szabélyok szerint zajlik.

Megjegyzések:

— A vizsgélati és karbantartdsi kovetelmények meghatdrozdsakor a kérelmezének a teljesitendd
biztonsdgi szintet kell figyelembe vennie (egységesség); a megfelelés igazoldsa kiterjed a vizsgélati
és karbantartdsi kovetelményekre is.

— Mas alrendszereket és emberi tényezéket (hibdkat) nem kell figyelembe venni.

(2) A felhasznélasi cél szempontjabdl figyelembe vett Osszes feltételezést egyértelmiien dokumentalni
kell az igazolds sordn.

(3) A 4.23.4.2, 42422, 42535, 4.2.5.5.8. és 4.2.5.5.9. pontban a veszélyes esetekhez tartoz
stlyossagi szint/kovetkezmények tekintetében meghatdrozott biztonsdgi kovetelményeknek vald
megfelelést az alabbi két mddszer egyikével kell igazolni:

1. A 4.2. pontban meghatdrozott stilyossdghoz (példdul ,haldlos kimenetelti baleset” a vészfékezés
tekintetében) tarsitott harmonizalt kockdzatelfogadasi kritérium alkalmazdsa.

A kérelmezd akkor vélaszthatja ezt a moddszert, ha van a kockdzatértékelésrgl sz016 kozos
biztonsdgi médszerben (a 352/2009/EK bizottsdgi rendelet (') és modositdsaiban meghatdrozott
harmonizalt kockdzatelfogaddsi kritérium.

A kérelmezdnek kell igazolnia a harmonizalt kritériumnak valé megfelelést a kockazatelemzési
és -értékelési rendelet I-3. mellékletének alkalmazdsaval. Az igazoldshoz a kovetkez§ elvek hasz-
nalhatok (kombindlva is): hivatkozdsi rendszerrel (rendszerekkel) valé hasonldsdg; eljardsi
szabalyzat alkalmazasa; egyértelmd kockdzatbecslés (példdul valdszintiségi megkozelités) alkalma-
zésa.

A kérelmezdnek ki kell jelolnie a megfelel§ség igazoldsit értékelS szervezetet: ez lehet a vastit-
jjarmt-alrendszerre vélasztott bejelentett szervezet vagy a kockdzatelemzési és -értékelési rende-
letben meghatdrozott értékeld szervezet.

Az igazoldst valamennyi tagéllamban el kell ismerni; vagy:

2. Kockdzatelemzés és értékelés alkalmazdsa a kockdzatelemzési és -értékelési rendeletnek megfe-
lel@en az alkalmazandé kockazatelfogadasi kritérium meghatdrozdsa és az annak valé megfelelés
igazoldsa érdekében.

A kérelmezd barmely esetben vilaszthatja ezt a mddszert.

(") A Bizottsdg 2009. dprilis 24-i 352/2009/EK rendelete a 200449[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv 6. cikke (3) bekezdésének
a) pontjdban emlitett, kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozd kozos biztonsdgi médszer elfogaddsdrdl (HL L 108., 2009.4.29.,
4.0.).
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A kérelmezdnek a kockdzatelemzési és -értékelési rendeletnek megfelelGen kell kijelolnie a megfe-
leléség igazoldsat értékeld szervezetet.

A biztonsdgértékelési jelentést a kockazatelemzési és -értékelési rendeletben meghatdrozott kéve-
telmények szerint kell megadni.

A nemzeti biztonsagi hatosdg figyelembe veszi a biztonsdgértékelési jelentést a kockdzatelemzési
és -értékelési rendelet I. mellékletének 2.5.6. pontjdnak és 15. cikke (2) bekezdésének megfe-

lelGen.

A jarmivek tizembe helyezésének tovabbi engedélyeztetése esetén a kockdzatelemzési és -értéke-
lési rendelet 15. cikkének (5) bekezdése érvényesiil a biztonsagértékelési jelentés mds tagalla-
mokban valé elfogaddsat illetSen.

(4) A fenti (3) pontban felsorolt AME-k tekintetében az EK hitelesitési nyilatkozatot kisérd, vonatkozd
dokumentumoknak (példdul a bejelentett szervezet dltal kidllitott EK-tantisitvinynak vagy biztonsi-
gértékelési jelentésnek) egyértelmiien fel kell tiintetnie az alkalmazott médszert (,1” vagy ,2”); a ,2”
modszer esetében meg kell emliteni az alkalmazott kockdzatelfogaddsi kritériumot is.

6.2.3.6. Uj kerékprofilok tervezési értékei (4.2.3.4.3.1. pont)

(1) Az 1 435 mm-es nyomtdvi rendszereken torténd tizemre tervezett egységek esetében a kerékprofi-
lokat és a kerekek aktiv feliiletei kozotti tdvolsdgot (az 1. dbra szerinti SR méretet, 4.2.3.5.2.1. pont)
ugy kell kivélasztani, hogy az egyenértékd kiipossdg ne 1épje tul a 11. tdbldzatban az egyenértéki
kipossdgra vonatkozdan megdllapitott tervezési hatdrértékeket, ha a tervezett kerékpart a 12. tabla-
zatban meghatdrozott vdganyparaméterek mintdinak mindegyikével kombinaljdk.

Az egyenértékd kipossdg értékelését a J-2. fuggelék 2. hivatkozdsaban emlitett mdszaki dokumen-
tacié hatdrozza meg.

11. tdbldzat

Az egyenértékii kiipossig tervezési hatdrértékei

A jarmd legnagyobb iizemi
sebessége (kmjh)

Az egyenértékd kipossig
hatdrértékei

Vizsgdlati feltételek
(ldsd a 12. tablzatot)

Nem alkalmazhat6

Nem alkalmazhat6

> 60 és <190 0,30 0sszes

> 190 és < 230 0,25 1,2,3,4,5¢és 6

> 230 és < 280 0,20 1,2,3,4,5¢és 6

> 280 és < 300 0,10 1,3,5és 6
0,10 1és3

12. tdbldzat

Véaganyvizsgilati feltételek a hdlézatra jellemz6 egyenértékii kdapossig tekintetében. A J-
1. fiiggelék 85. hivatkozdsdban emlitett elGirdsban meghatirozott valamennyi viginyszakasz

;gféstgjlzi Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 435 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:40 1 435 mm
3 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 437 mm
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;]iz§gzilati Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
eltétel sz.
4 60 E 1 sinmetszet 1:40 1 437 mm
5 60 E 2 sinmetszet 1:40 1 435 mm
6 60 E 2 sinmetszet 1:40 1 437 mm
7 54 E1 sinmetszet 1:20 1 435 mm
8 54 E1 sinmetszet 1:40 1 435 mm
9 54 E1 sinmetszet 1:20 1 437 mm
10 54 E1 sinmetszet 1:40 1 437 mm

A J-1. fuggelék 86. hivatkozdsdban emlitett el8irds meghatdrozdsa szerint az aktiv feliiletek kozott
1 420 és 1 426 mm kozotti hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 kerékprofi-

lokkal rendelkez§ kerékparok megfelelnek e pont kovetelményeinek.

(2) Az 1 524 mm-es nyomtdvi rendszereken torténd tizemre tervezett egységek esetében a kerékprofilt
és a kerekek aktiv feliiletei kozotti tdvolsagot a kovetkezd adatok alapjan kell megvalasztani:

13. tdbldzat

Az egyenértékii kiipossag tervezési hatdrértékei

A jérmd legnagyobb iizemi

sebessége (kmj/h)

Az egyenértékd kipossig
hatarértékei

Vizsgélati feltételek
(ldsd a 14. tabldzatot)

< 60 Nem alkalmazhatd Nem alkalmazhatd
> 60 és < 190 0,30 1,2,3,45és6
> 190 és < 230 0,25 1,2,3¢és 4
> 230 és < 280 0,20 1,2,3és 4
> 280 és < 300 0,10 3,4,7és 8

> 300 0,10 7 és 8

14. tdbldzat

A viginy vizsgilati feltételei egyenértékii kiapossig esetén. A J-1. fiiggelék 85. hivatkozd-
sdban emlitett el§irdsban meghatirozott valamennyi viginyszakasz

?gféstgjl:i Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:40 1 524 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:40 1 526 mm
3 60 E 2 sinmetszet 1:40 1 524 mm
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giiz,sgzilati Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav

eltetel sz.
4 60 E 2 sinmetszet 1:40 1 526 mm
5 54 E1 sinmetszet 1:40 1 524 mm
6 54 E1 sinmetszet 1:40 1 526 mm
7 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 524 mm
8 60 E 1 sinmetszet 1:20 1526 mm

A J-1. fuggelék 86. hivatkozdsiban emlitett elGirds szerint az aktiv felilletek kozott 1 510 mm
kozotti hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 kerékprofilokkal rendelkezd kerék-
parok megfelelnek e pont kovetelményeinek.

(3) Az 1 668 mm-es nyomtdvi rendszeren valé haszndlatra szdnt egységek esetében a 15. tdbldzatban
meghatdrozott egyenértékikipossig-hatarértékeket nem szabad tdllépni, ha a tervezett kerékpdr a
modellezés sordn dthalad a vdgdny 16. tdbldzatban meghatdrozott vaganyvizsgalati feltételek repre-

zentativ mintdjan.

15. tdbldzat

Az egyenértékii kiipossig tervezési hatdrértékei

A jérmi legnagyobb tizemi
sebessége (km/h)

Az egyenértékd kapossig
hatdrértékei

Vizsgalati feltételek
(ldsd a 16. tablézatot)

< 60 Nem alkalmazhatd Nem alkalmazhatd
> 60 és <190 0,30 0sszes
> 190 és < 230 0,25 1és2
> 230 és < 280 0,20 1és2
> 280 és < 300 0,10 1és2
> 300 0,10 1és2

16. tdbldzat

A végany vizsgdlati feltételei egyenértékii kdapossig esetén. A J-1. fiiggelék 85. hivatkoza-
sdban emlitett el§irdsban meghatirozott valamennyi viginyszakasz

;Sféstgjlzi Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 668 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 670 mm
3 54 E1 sinmetszet 1:20 1 668 mm
4 54 E1 sinmetszet 1:20 1 670 mm
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6.2.3.7.

A J-1. fuggelék 86. hivatkozdsaban emlitett el6irds meghatdrozdsa szerint az aktiv feliiletek kozott
1653 és 1 659 mm kozotti hézaggal rendelkezd, le nem kopott $1002 vagy GV 1/40 kerékprofi-
lokkal rendelkez8 kerékparok megfelelnek e pont kovetelményeinek.

A kerékpdrok mechanikai és geometriai jellemzd6i (4.2.3.5.2.1. pont)

Kerékpir:

(1) Az osszedllitds megfelelGségi igazoldsdnak a J-1. fuggelék 87. hivatkozdsdban emlitett elSirdson kell
alapulnia, amelynek pontjai a tengelyre haté erék hatdrértékeit, illetve a kapcsol6dé ellen6rzé vizs-
gélatokat hatarozzdk meg.

Tengelyek:

(2) A tengely mechanikai ellendlldsi és kifaradasi jellemzdknek valé megfelelési igazoldsdnak a nem
mukodtetett tengelyek esetében a J-1. fiiggelék 88. hivatkozdsdnak 4., 5. és 6. pontjiban emlitett
el6irason, illetve a miikodtetett tengelyek esetében a J-1. fiiggelék 89. hivatkozdsinak 4. 5. és
6. pontjdban emlitett elSirdson kell alapulnia.

A megengedett igénybevételre vonatkozé dontési kritériumokat nem mikodtetett tengelyek tekinte-
tében a J-1. fiiggelék 88. hivatkozasdnak 7. pontjdban emlitett el6irds, mikodtetett tengelyek tekinte-

tében pedig a J-1. fiiggelék 89. hivatkozdsdnak 7. pontjaban emlitett elSirds hatdrozza meg.

(3) A szdmitdsokhoz a terhelési koriilmények feltétezett értékeit egyértelmden fel kell tiintetni az ezen
AME 4.2.12. pontjdban meghatdrozott mtszaki dokumentacidban.

A tengelyek ellendrzése:
(4)  Hitelesitési eljarast kell bevezetni a gydrtdsi szakaszban annak érdekében, hogy a tengelyek mecha-
nikai jellemzdiben bekovetkezd véltozdsokbdl fakadé hibdk ne befolydsolhassdk hétrdnyosan a

biztonsagot.

(5)  Ellendrizni kell a tengely anyagdnak szakitoszildrdsdgat, iitésdllosagat, felszini épségét, anyagjellem-
zGit és anyagtisztasagat.

A hitelesitési eljdrdsnak meg kell hatdroznia az egyes ellendrizendd jellemzdk esetében hasznlt
mintavételi eljirdst.

Tengelyéagyak/csapagyak:

(6) A gorg6scsapagy mechanikai ellenalldsi és kifdraddsi jellemzdire vonatkozé megfelelGség igazoldsnak
osszhangban kell lennie a J-1. fuggelék 90. hivatkozdsdban emlitett elSirassal.

(7)  Amennyiben az EN-szabvdnyok nem terjednek ki a javasolt mdszaki megolddsra, a kerékpdrokra,
tengelyekre és kerekekre mas megfelelGségértékelési modszerek vonatkoznak:

Megengedett mds szabvanyok haszndlata, amennyiben az EN-szabvdnyok nem terjednek ki a javasolt
miiszaki megolddsra; ebben az esetben a bejelentett szervezet ellendrzi, hogy az alternativ szabvé-
nyok a kerékpdrok tervezésére, kialakitdsdra és vizsgdlatdra miszakilag egységes, a kerékpdrokra, a
kerekekre, a tengelyekre és a tengelycsapagy-hdzakra vonatkozdan konkrét kovetelményeket is tartal-
mazé szabvanyokbdl dll-e a kovetkezGkre tekintettel:

— a kerékpdr osszeszerelése,

— mechanikai ellenallés,

— faradasi jellemzdk,

— megengedett igénybevételi hatarértékek,

— termomechanikai jellemz6k.

A fent el8irt igazolds teljesitéséhez csak nyilvdnosan elérhet§ szabvanyokra lehet hivatkozni.

(8) Meglévs tervek szerint gyartott kerékpdrok, tengelyek, tengelycsapagyak és tengelycsapagy-hazak
kiilonleges esete:
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Azon termékek esetében, amelyeket az ezen AME hatdlybalépése el6tt kialakitott tervek szerint gyér-
tottak és a termékekre vonatkozé AME hatdlybalépése el6tt hasznltak a termék forgalombahozatala
céljdbdl, a kérelmez§ eltérhet a fent meghatirozott megfelelGségértékelési eljrdstol és az ezen AME
kovetelményeinek valé megfelelés igazoldsa érdekében utalhat a hasonlé koriilmények kozott
kordbbi kérelmek esetében elvégzett konstrukcids és tipusvizsgdlatokra. Ennek igazoldsdt dokumen-
télni kell, és az igazolds ugyanolyan szintdi bizonyité adatnak mindsiil, mint a SB. modul vagy a
SH1. modul szerint végzett konstrukcidvizsgalat.

6.2.3.8. Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)

(1) A vizsgilat targydt képezd fékhatdsossdg a J-1. fuggelék 91. hivatkozdsdban emlitett elGirdsban
meghatdrozott fékat. A jarmd lassuldsdt a fékutbol kell kiszamitani.

(2)  Vizsgélatokat kell végezni szdraz sineken a kovetkez$ sebességértékeken (ha ezek a legnagyobb
tervezési sebességnél alacsonyabbak): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h;
200 km/h; 200 km/h-rél az egység legnagyobb tervezési sebességéig legfeljebb 40 km/h-s fokoza-
tokban.

(3)  Vizsgdlatokat kell végezni az egység (4.2.2.10. és 4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott) ,tervezési
tomeg menetkész dllapotban”, ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” és ,legnagyobb féke-
zési terhelés” tervezési dllapota esetében.

(4)  Amennyiben a terhelési koriilmények koziil kettS hasonl6 fékprébafeltételeket eredményez a vonat-
kozé EN-szabvanyok vagy normativ dokumentumok szerint, megengedett a vizsgdlatok szdmanak
3-r6l 2-re csokkentése. A vizsgdlati eredményeket a kovetkez szempontokat figyelembe vevs
modszerrel kell értékelni:

— a nyers adatok korrekciéja,

— a vizsgdlat megismételhetdsége: a vizsgélati eredmények validaldsa érdekében a vizsgdlatot tobb-
szor meg kell ismételni; értékelni kell az eredmények abszoliit eltérését és a szordst.

6.2.3.9. Uzemi fékezés (4.2.4.5.3. pont)

(1) A vizsgdlat targyat képezd legnagyobb iizemi fékhatdsossdg a J-1. fiiggelék 92. hivatkozdsiban emli-
tett el§irdsban meghatdrozott fékat. A jarmd lassuldsat a fékitbdl kell kiszdmitani.

(2) A vizsgdlatokat szdraz sinen kell végezni az egység legnagyobb tervezési sebességének megfelel§
kezd@sebességrdl; a terhelési koriilménynek a 4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott korillmények egyi-
kének kell lennie.

(3) A vizsgdlati eredményeket a kovetkez§ szempontokat figyelembe vevé mddszertannal kell értékelni:

— a nyers adatok korrekcidja,

— a vizsgalat megismételhetSsége: a vizsgdlati eredmények validdldsa érdekében a vizsgalatot tobb-
szor meg kell ismételni; értékelni kell az eredmények abszolut eltérését és a szordst.

6.2.3.10. Cstiszdsgdtld rendszer (4.2.4.6.2. pont)

(I) Ha az egységet csuszdsgatl rendszerrel szerelték fel, el kell végezni a J-1. fiiggelék 93. hivatkoza-
saban emlitett elGirdsban szerepl§ alacsony tapadasi viszonyok melletti vizsgdlatot a cstiszdsgatl6
rendszer hatékonysdganak ellendrzése érdekében (a fékut legnagyobb novekedése a szdraz sinen val6
fékathoz képest) az egységbe beszereléskor.

6.2.3.11. Egészségiigyi rendszerek (4.2.5.1. pont)

(I) Ha az egészségiigyi rendszer lehetdvé teszi folyadékok kornyezetbe (azaz a vdganyokra) torténd
kiengedését, a megfelelGségértékelés alapulhat kordbbi tizemi vizsgdlatokon, amennyiben a kovet-
kez§ feltételek teljesiilnek:

— az iizemi vizsgélat eredményei azonos médszerrel kezelt berendezéstipusok alapjan szilettek,
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— a vizsgdlat feltételei hasonldak az értékelt egység esetében feltételezett adatokhoz a terhelés
mértéke, a kornyezeti feltételek és minden mds olyan feltétel tekintetében, amely befolydsolja a
kezelési eljards hatékonysdgat és eredményességét.

Ha nincsenek meg a sziikséges iizemi feltételek, tipusvizsgalatokat kell végezni.

6.2.3.12. A belsd levegé minGsége (4.2.5.8. és 4.2.9.1.7. pont)

(I)  Megengedett, hogy a CO,-szintek megfelel6ségértékelésének megdllapitdsdra a frisslevegd-szell6zés
mértékének szamitdsa alapjan keriiljon sor, feltételezve, hogy a kiils§ levegé minéség 400 ppm
CO,-értékkel jellemezhets, és az utasok oOrdnként 32 gramm CO,-t bocsdtanak ki. A szdmitdsba
veend§ utaslétszamot a ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” terhelési dllapotbdl kell leve-
zetni az ezen AME 4.2.2.10. pontjdban elGirtak szerint.

6.2.3.13. Az elhalad6 vonatok miatt a peronon tartézkodd utasokat és a vdgdny mentén dolgo-
zdkat éré légorvényhatds (4.2.6.2.1. pont)

(1) A megfelelést egyenes vagdnyon, eredeti méretekkel végzett vizsgdlat alapjan kell értékelni. A sinko-
rona és a vaganytengelytdl legfeliebb 3 méterre levs kornyezd talaj szintjének a sinkorona alatti
0,50 m és 1,50 m kozotti tartomdnyban kell lennie. Az u,, értékei a vizszintes sitkon indukadlt legna-
gyobb eredd levegdsebességek 20 konfidencia-intervallumanak fels hatdrai a fenti mérési pozicié-
kban. Ezeket legaldbb 20 fiiggetlen és osszehasonlithaté, legfeljebb 2 m/s kornyezeti szélsebesség
mellett végzett vizsgalati mintdk alapjdn kell kiszdmitani.

Az U, értéke:

U,, =0+ 20

ahol
U az U, levegGsebesség-mérések kozépértéke i szdmit vonatelhaladds esetén, ahol i > 20;
o az U, leveg@sebesség-mérések kozépértékének szordsa i szdmi vonatelhaladds esetén, ahol i = 20.

(2) A mérések az elsG tengely dthaladdsa el6tt 4 masodperccel kezd6dg és az utolsé tengely dthaladdsat
kovetd 10 mésodpercig tartd idGszakon 4t tartanak.

A vizsgélt vonat sebessége: v,

tr,test”

Vtr,test = Vtr,ref Vagy

Vs = 250 km/h vagy v,

trtest

ha ez alacsonyabb.

tr,max’

A vonatdthaladdsok legaldbb 50 %-dnak a v

t 5 %-an, és valamennyi vonatithaladdsnak a v,
s T 10 %-an beliil kell lennie.

tr,test

(3) Az adatok utéfeldolgozdsa sordn valamennyi érvényes mérést fel kell hasznalni.
Minden U,,; mérést korrigdlni kell:

— x
Ui - Um,i Vlr,rcf/ Vtr,i

ahol v

tri

a vonat sebessége az i tesztiizem sordn és v, a referenciavonat sebessége.

(4) A vizsgalat helyszinén nem lehetnek olyan tdrgyak, amelyek védelmet biztositanak a vonat keltette
légaram ellen.

(5) Az idGjérdsi viszonyoknak 6sszhangban kell lennitik a J-1. fiiggelék 94. hivatkozdsdban emlitett el6i-
rasokban meghatdrozottakkal.

(6) Az érzékelSknek, a pontossdgnak, az érvényes adatok kivalasztdsdnak és az adatfeldolgozdsnak meg
kell felelniiik a J-1. fiiggelék 94. hivatkozasdban emlitett elirdsoknak.
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6.2.3.14. Légnyomdsimpulzus (4.2.6.2.2. pont)

(1) A megfeleldség értékelése eredeti méretekkel és a J-1. fuggelék 95. hivatkozdsdban emlitett elSirdsok
5.5.2 pontjdban meghatdrozott vizsgdlatokkal torténik. A megfelel6ségértékelés ehelyett a J-
1. fuggelék 95. hivatkozdsdban emlitett el6irdsok 5.3. pontjdban ismertetett validdlt numerikus
dramldstani szimuldci6kkal vagy kiegészit§ alternativ megfelelésként a J-1. fiiggelék 95. hivatkozd-
saban emlitett el8irdsok 5.4.3. pontja szerinti mozgd modellvizsgdlatokkal is elvégezhetd.

6.2.3.15. Maximadlis nyomdsingadozds alagutakban (4.2.6.2.3. pont)

—

(

) A megfelelést referenciasebességen vagy ennél magasabb sebességen a referenciaesethez a lehetd
legkozelebb dllo keresztmetszeti feliileti alagttban eredeti méretekkel végzett vizsgalatokkal kell
igazolni. A referenciafeltételekre torténd atvaltast validalt szimulacids szoftverrel kell végezni.

(2)  Teljes vonatok vagy vonatszerelvények megfelelésének értékelésekor az értékelést legfeljebb 400
méteres legnagyobb hosszlisigti vonathosszon vagy szerelvényhosszon kell végezni.

(3) A mozdonyok és vezérlGkocsik megfelel6ségének értékelésekor az értékelést két tetszéleges sszedlli-
tdsd, legalabb 150 m hosszisdga vonattal kell végezi, az egyiken a mozdonynak vagy vezérlGko-
csinak a szerelvény elsg helyére (a ApN ellendrzésére), a mdsikon pedig a szerelvény végére (a ApT
ellendrzésére) kell keriilnie. A ApFr 1 250 Pa (vtr,max < 250 kmj/h sebesség(i vonatok esetében) vagy
1 400 Pa (vtrmax > 250 km/h sebesség(i vonatok esetében) értékre van bedllitva.

(4)  Csak kocsik megfelel@ségértékelését 400 m hossziisag vonat alapjan kell végezni.

A ApN 1 750 Pa, a ApT 700 Pa (vtrmax < 250 km/h sebességli vonatok esetében) vagy 1 600 Pa,
illetve 1 100 Pa (vtrmax > 250 km/h sebességi vonatok esetében) értékre van bedllitva.

(5) A belépési portdl és a mérési pont kozotti xp tavolsdgot, a ApFr, ApN, ApT meghatdrozasdt, a mini-
mélis alagtithosszat és a jellemz6 nyomdsingadozdsra vonatkozd kovetelményeket érint6 tovabbi
informdcidkat lasd a J-1. fiiggelék 96. hivatkozdsdban emlitett el6irdsban.

(6) Az alagit belépési és kilépési pontja kozott a magassagvaltozasnak betudhaté nyomdsvéltozast az
értékeléskor nem kell figyelembe venni.

6.2.3.16. Oldalszél (4.2.6.2.4. pont)

(1) A megfelelségértékelési eljarast ezen AME 4.2.6.2.4. pontja hatirozza meg.

6.2.3.17. A jelzékiirt hangnyomdsszintjei (4.2.7.2.2. pont)

(1) A jelz8kiirtok hangnyomadsat a J-1. fiiggelék 97. hivatkozdsdban emlitett elSirdsokkal 6sszhangban
kell mérni és ellendrizni.

6.2.3.18. A munkavezetékrgl felvehet6 megengedett legnagyobb teljesitmény és dramerGsség
(4.2.8.2.4. pont)

(1) A megfelelgségértékelést a J-1. fiiggelék 98. hivatkozdsdban emlitett elGirdsokkal Gsszhangban kell
elvégezni.

6.2.3.19. Teljesitménytényez (4.2.8.2.6. pont)

(1) A megfelelGségértékelést a J-1. fiiggelék 99. hivatkozdsdban emlitett elGirdsokkal 6sszhangban kell
elvégezni.

6.2.3.20. Az dramszed8k dinamikus viselkedése (4.2.8.2.9.6. pont)

(I)  Amennyiben a kolcsonos atjarhatsagot lehetGvé tevs rendszerelemként torténs haszndlatra EK
megfelel@ségi nyilatkozattal vagy EK alkalmazhatdsdgi nyilatkozattal rendelkezd dramszedd keriil a
mozdonyokra és személyszallito vasiti jirmdvekre vonatkozé6 AME szerint értékelt vasttijarmii-
egységbe, dinamikus vizsgalatokat kell végezni a sarunyomds, a szords és az ivhizds mérése érde-
kében, a J-1. fiiggelék 100. hivatkozdsdban emlitett el6irdsoknak megfelelGen, az egység tervezési
sebességéig.
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(2) Az 1435 mm-es és 1 668 mm-es nyomtdvi rendszereken torténd tizemre tervezett egységek
esetében a vizsgdlatokat minden egyes beszerelt dramszedd esetében mindkét haladdsi irdnyba el kell
végezni, és azoknak alacsony (a meghatdrozds szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghatdrozds
szerint 5,5-5,75 m kozotti) munkavezeték-magassdgti vaganyszakaszokra is ki kell terjedniiik.

Az 1520 mm-es és 1 524 mm-es nyomtdva rendszereken torténd tizemre tervezett egységek
esetében a vizsgdlatoknak 6,0-6,3 m kozotti munkavezeték-magassagti vdgdnyszakaszokra is ki kell
terjednitik.

(3) A jarmivet az egység tervezési sebességéig legaldbb hdrom sebességértékre felgyorsitva kell vizsgélni.
Az egymast kovetd vizsgilatok kozotti sebességkiilonbség legfeljebb 50 kmjh lehet.

(4) A vizsgdlatok sordn a statikus sarunyomdst minden konkrét energiaelldtasi rendszerre be kell allitani
(a 4.2.8.2.9.5. pontban megadottak szerint).

(5) A mért eredményeknek a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott hatdrértékek kozott kell maradnia az
atlagos sarunyomdst és a szordst, illetve az {vhazds szdzalékos értékét illetGen.

6.2.3.21. Az dramszedGk elrendezése (4.2.8.2.9.7. pont)

(1) Az dramszedS (dramfelvétel) dinamikus viselkedéséhez kapcsolddé jellemzdket a 6.2.3.20. pontban
meghatarozottak szerint kell értékelni.

6.2.3.22. Szélvéds (4.2.9.2. pont)

(1) A szélvéds jellemzdit a J-1. fuggelék 101. hivatkozdsiban emlitett elGirdsban meghatdrozottak
szerint kell ellenGrizni.

6.2.3.23. Tlzérzékel§ rendszerek (4.2.10.3.2. pont)

(I) A 4.2.10.3.2. pont (1) alpontja szerinti kovetelmény teljesitett feltételnek mindsiil, ha igazolt, hogy a
vasuti jarmiivet a kovetkezd teriileteken tiizérzékel§ berendezéssel szerelték fel:

— clektromos tdpvezetéket és/vagy villamos vondéberendezést tartalmazd zdrt vagy nem zdrt
miszaki rekesz vagy szekrény,

— a belsd égésti motor elhelyezésére szolgdlé miiszaki teriilet,

— hal6kocsik és hélofiilkék, ideértve a személyzeti fulkéket és a hozzdjuk kapcsolddé kozlekeddket,

valamint a mellettiik 1év6 bels6 égésii fiitGberendezéseket.

6.2.4. Ertékelendd projektszakaszok

(1) Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt mely szakaszaban kell értékelést végezni:
— Tervezési és fejlesztési szakasz:
— a tervezés feluilvizsgalata és/vagy konstrukciévizsgélat,

— tipusvizsgélat: a 4.2. pontban meghatdrozottak szerinti tipusvizsgdlat (esetleg a konstrukcid
ellendrzését szolgdld tesztek).

— Gydrtasi szakasz: a gydrtdsmegfelelGség ellendrzését szolgdld rutinvizsgélat.

A rutinvizsgilatok elvégzéséért felelGs szerv meghatdrozdsa a vilasztott értékelési modul szerint
torténik.

(2) A H. fuggelék a 4.2. pontnak megfelelSen tagolodik, amely meghatdrozza a vasutijdrmd-alrendszerre
vonatkozd kovetelményeket, és ismerteti a 6.2.2.2. pont alpontjdra vonatkozé hivatkozdst is.

Ha a H. fiiggelékben kifejezetten tipusvizsgdlat van meghatdrozva, a 4.2. pontot kell figyelembe
venni a vizsgdlatra vonatkozé feltételek és kovetelmények tekintetében.

(3)  Amennyiben tobb EK-hitelesités (példdul az ugyanazzal az alrendszerrel foglalkozé tobb AME
szerint) igényel ugyanazon a gydrtasértékelésen (SD. vagy SF. modul) alapulé hitelesitést, megenge-
dett tobb SB. modul szerinti értékelésnek egy gydrtdsmodul értékeléssel (SD vagy SF) val6 pérositdsa.
Ebben az esetben a kozbensd hitelesitési nyilatkozatot az SB. modul szerint kell kidllitani a tervezési
és fejlesztési szakaszt illetGen.
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(4)  Ha SB. modul hasznilatdra keriil sor, a kozbensd alrendszer EK megfelel6ségi nyilatkozatdnak érvé-
nyességét ezen AME 7.1.3. pontja (,Az EK-hitelesitésre vonatkozé szabilyok”) B. alpontjiban
szerepl§ vonatkoz6 rendelkezéseknek megfelelGen kell megadni.

6.2.5. Innovativ megolddsok

(1)  Amennyiben a vasatijdrmd-alrendszer tekintetében (a 10. cikkben meghatdrozott) innovativ megol-

désra tesznek javaslatot, a kérelmez§ a 10. cikkben leirt eljardst alkalmazza.
6.2.6. Az iizemeltetés és karbantartds tekintetében kért dokumentdcid értékelése

(1) A 2008/57[EK irdnyelv 18. cikkének (3) bekezdésével osszhangban a bejelentett szervezet felel az
iizemeltetés és a karbantartds tekintetében kért dokumentaciét is tartalmazé mdszaki dokumentacié
osszeallitdsaért.

(2) A bejelentett szervezet csak azt ellen6rzi, hogy megadték-e az {izemeltetés és a karbantartds tekinte-
tében kért, ezen AME 4.2.12. pontjdban meghatdrozott dokumenticiét. A bejelentett szervezet nem
koteles hitelesiteni a megadott dokumentaciéban 1évé adatokat.

6.2.7. Altaldnos iizemre haszndlni kivdnt egységek értékelése

(1)  Amennyiben dltaldnos iizemre haszndlni kivint 4j, korszerdsitett vagy feldjftott jarmtiveket érté-
kelnek ezen AME szerint (a 4.1.2. pont szerint), egyes AME-kovetelmények értékeléséhez referencia-
vonatra van szitkség. Errdl a 4.2. pont megfelel§ rendelkezései tesznek emlitést. Hasonloképpen a
vonatszintli AME-kovetelmények egy része sem értékelhetd egységszinten. Ezek az esetek ezen AME
4.2. pontjanak vonatkozé kovetelményeivel kapcsolatosan keriilnek ismertetésre.

(2) A bejelentett szervezet nem ellendrzi vasttijdrmd-tipus vonatkozdsdban azt a felhasznildsi teriiletet,
amely az értékelendd egységgel egyiitt biztositja, hogy a vonat megfelel az AME-nek.

(3)  Miutdn a megfelel6 egység forgalombahelyezési engedélyt kapott, a vasit {izemeltetésére vonatkozd
AME 4.2.2.5. pontjaban (vonat-osszedllitds) meghatdrozott szabdlyok szerint annak vonatszerel-
venyben torténd hasznlata (fiiggetleniil attdl, hogy az AME-nek megfelels-e vagy sem) a vastttar-
sasag felelssége.

6.2.8. Elére meghatdrozott Gsszedllitds(ok)ban haszndlni kivdnt egységek értékelése

(I)  Amennyiben elére meghatarozott osszedllitds(ok)ban haszndlni kivant 4j, korszer(sitett vagy feluji-
tott egységek értékelésére keriil sor (a 4.1.2. ponttal 6sszhangban), az EK hitelesitési tantsitvanynak
meg kell hatdroznia azokat az Osszedllitdsokat, amelyekre az értékelés érvényes: az értékelendd
egységgel Osszekapesolt vasiti jarmivek tipusa, az Osszedllitds(ok)ban szerepld jarmivek szdma, a
jarmtvek 0sszedllitdson beliili elrendezése, amely biztositani fogja, hogy a vonat-6sszedllitds megfe-
lelien ezen AME-nek.

(2) A vonatszintti AME-kovetelményeket adott esetben az ebben az AME-ben meghatérozott referencia-
vonat-0sszedllitds haszndlatdval kell értékelni.

(3) Miutdn az egység forgalombahelyezési engedélyt kapott, dsszekapcsolhat6 az EK hitelesitési tansit-
vanyban meghatdrozott mds egységekkel.

6.2.9. Kiilonleges eset: meglévé fix dsszedllitdsban haszndlni kivdnt egységek értékelése
6.2.9.1. Hdttér

(1) Az értékelés e kilonleges esete egy, mar tizembe helyezett fix Osszedllitds valamely alkatrészének
cseréje esetén alkalmazandd.

Az aldbbiakban a fix osszedllitis AME-helyzetétdl fiiggSen két eset ismertetésére keriil sor.

A fix Osszedllitds értékelt részére a szoveg az aldbbiakban egységként hivatkozik.
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6.2.9.2. Az AME-nek megfelel§ fix osszedllitds esete

(1) Amennyiben fix 6sszedllitds(ok)ban hasznilni kivant 4j, korszerdsitett vagy fellljltOtt egységek értéke-
lésére keriil sor ezen AME alapjdn, és a meglévs fix osszedllits tekintetében érvényes EK hitelesitési
tantsitvény 4ll rendelkezésre, a meglévé fix dsszedllitds tanus1tvanyanak aktualizdldsa érdekében csak
a fix osszeallitds Gj egységét kell az AME alapjan értékelni, és a tandsitvanyt megdjitottnak kell tekin-
teni (ldsd még a 7.1.2.2. pontot).

6.2.9.3. Az AME-nek nem megfeleld fix 6sszedllitds esete

(1)  Amennyiben fix 6sszedllitds(ok)ban haszndlni kivint dj, korszertsitett vagy feldjitott egységek értéke-
lésére keriil sor ezen AME alapjdn, és a meglévé fix osszedllitds tekintetében nem ll rendelkezésre
érvényes EK hitelesitési tantisitviny, a meglévé fix dsszedllitds tantsitvanydban fel kell tiintetni, hogy
az értékelés nem terjed ki fix osszedllitasra alkalmazandé AME kovetelményeire, csak az értékelt

egységre.

6.3. Kolcsonos dtjarhatésigot lehet6vé tevs, EK-nyilatkozattal nem rendelkez§ rendszerelemeket
tartalmazo alrendszer

6.3.1. Feltételek

(I) A 2017. méjus 31-én végz8dG8 dtmeneti idGszak alatt a bejelentett szervezet még akkor is kiadhat
alrendszerre vonatkoz6 EK hitelesitési tantsitvanyt, ha az alrendszer részét képezd, kdlcsonds atjdr-
hatésagot lehet6vé tevé egyes rendszerelemek nem rendelkeznek az ezen AME szerinti EK megfele-
18ségi és[vagy alkalmazhatésdgi nyilatkozatokkal (kolesonos atjarhatésagot lehet6vé tevd, nem tand-
sitott rendszerelemek), feltéve, hogy az aldbbi feltételek teljesiilnek:

a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer megfelelGségét az ezen AME 4. és 6.2-7. pont-
jaban (a ,Kilonleges esetek” kivételével) meghatdrozott kovetelmények szempontjabdl. Ezenkiviil
nem érvényesiil a kolcsonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemek 5. és 6.1. pontban
foglaltaknak val6 megfelelése; és

b) az EK megfelel6ségi, illetve EK alkalmazhat6sigi nyilatkozattal nem rendelkezd, kolcsonos dtjar-
hatésagot lehetvé tevs rendszerelemeket ezen AME alkalmazdsinak napja el6tt a tagallamok
egyikében jovdhagyott és izemeld alrendszerben mdr alkalmaztak.

(2) Az ilyen mddon értékelt, kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevs rendszerelemek esetében nem lehet
kiadni EK megfelel6ségi vagy alkalmassdgi nyilatkozatokat.

6.3.2. Dokumentdcid

(1) Az alrendszer EK hitelesitési tanusitvanydnak egyértelmtien jeleznie kell, hogy a bejelentett szervezet
a kolcsonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevd rendszerelemek koziil melyeket értékelte az alrendszer
hitelesitésének részeként.

(2) Az alrendszer EK hitelesitési nyilatkozatdnak egyértelmden jeleznie kell a kovetkezdket:

a) a kolcsonos atjarhatdsagot lehet6vé tevs rendszerelemek koziil melyeket értékelték az alrendszer
részeként;

b) annak megerGsitése, hogy az alrendszer azokat a kolcsonos dtjarhat6sdgot lehetévé tevd rendsze-
relemeket tartalmazza, amelyek azonosak az alrendszer részeként tandsitott elemekkel;

¢) adott esetben annak oka vagy okai, hogy a gydrté miért nem biztositott EK megfelel§ségi, illetve
EK alkalmazhatésagi nyilatkozatot, miel6tt az ilyen nyilatkozattal nem rendelkezd, kolesonos
atjarhatosdgot lehetdvé tevS rendszerelemeket az alrendszerbe beépitette volna, beleértve a
2008/57[EK irdnyelv 17. cikkével 6sszhangban bejelentett nemzeti szabdlyok alkalmazasit is.

6.3.3. A 6.3.1. pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantartdsa

(1) Az atmeneti idGszak alatt és azt kovetSen az EK megfelelGségi ésfvagy EK alkalmazhatdsdgi nyilatko-
zattal nem rendelkezd, azonos tipus kélcsonos dtjdrhatésdgot lehet6vé tevd rendszerelemek az
alrendszer korszer(sitéséig vagy feltjitdsdig (az AME alkalmazdsira vonatkozé tagallami dontésre
figyelemmel) tovabb haszndlhatok karbantartdssal kapcsolatos cserék céljdra (pétalkatrészeként), a
karbantartdsért felels szerv felelGsségére.

(2) A karbantartdsért felelgs szervnek mindenesetre biztositania kell, hogy a karbantartds sordn kicserélt
alkatrészek rendeltetésitknek megfeleljenek, sajat felhaszndlasi teriiletiikon keriiljenek felhasznaldsra,
valamint biztositsdk a vasiti rendszer kolcsonos atjarhatosagat, és egyidejtileg megfeleljenek az alap-
vet§ kovetelményeknek. Az ilyen rendszerelemeknek visszakereshetdnek és a nemzeti vagy nemzet-
kozi szabdlyoknak vagy a vasuti tertileten széles korben elismert barmilyen gyakorlati szabdlyzatnak
megfelelGen tandsitott elemeknek kell lenniiik.



2014.12.12.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 356/343

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

VEGREHAJTAS

A végrehajtds dltaldnos szabdlyai
Alkalmazds djonnan épiilt vasiti jarmiivekre
Altaldnos eléirdsok

(1) Ez az AME az alkalmazdsi korébe tartoz6 és az ezen AME alkalmazdsanak 12. cikkben el6irt napja
utdn {izembe helyezett vasati jirmdvek minden egységére vonatkozik, kivéve, amennyiben a
7.1.1.2. pont (,Atmeneti id6szak”) vagy a 7.1.1.3. pont (,Alkalmazds vastiti munkagépekre”), illetve
a 7.1.1.4. pont (,Alkalmazds a kizdr6lag 1 520 mm-es rendszeren torténd tizemre tervezett jarmii-
vekre”) alkalmazandé.

(2)  Ez az AME a korszeriisités vagy feldjitds esetét kivéve (lisd a 7.1.2. pontot) nem vonatkozik az AME
alkalmazhat6va valdsakor egy tagdllam hdl6zatdn (vagy annak egy részén) mdr iizembe helyezett
vastti jairmivek egységeire.

(3) Az AME alkalmazdsi napjdt kovetSen kialakitott tervek szerint gydrtott vasati jdrmiiveknek meg kell
felelniitk ennek az AME-nek.

Atmeneti id§szak
Az AME alkalmazésa az dtmeneti id6szakban

(1) Az AME alkalmazdsi napja elétt elinditott nagy szdmd projektek, illetve szerz6dések eredményeként
olyan vasiiti jarmdve gyartdsara keriilhet sor, amelyek nem felelnek meg teljesen ennek az AME-nek.
Az ilyen projektekkel vagy szerzédésekkel érintett vasati jarmtvek tekintetében és a 2008/57/EK
irdnyelv 5. cikke (3) bekezdésének f) pontjdval 6sszhangban dtmeneti id6szak meghatdrozdsdra
keriilt sor, amely alatt az AME alkalmazasa nem kotelezG.

(2)  Ezt az dtmeneti idGszakot a kovetkezSkre kell alkalmazni:

— az AME 7.1.1.2.2. pontjdban meghatirozott, a kidolgozds elérehaladott dllapotiban 1évé
projektek,

— az AME 7.1.1.2.3. pontjiban meghatdrozott, teljesités alatt dll6 szerz6dések,
— az AME 7.1.1.2.4. pontjiban meghatirozott, meglévé tervek alapjan gyartott vasiti jarmdivek.

(3) Ezen AME e hirom eset korébe tartozd vasiti jarmtvekre valé alkalmazdsa nem kotelezd, ha a
kovetkez feltételek valamelyike teljesil:

— a vasuti alagutak biztonsdgdra vonatkoz6 2008-as AME vagy a hagyomdnyos mozdonyokra és
személyszallit vasati jarmdvekre vonatkozé 2011-es AME hatilya ald tartozé vasiiti jarmdéivek
esetében a vonatkozé AME-(ke)t alkalmazzak, tobbek kozott a végrehajtasi szabalyok, valamint a
tipus- vagy konstrukci6vizsgdlati tandsitvany érvényességi ideje (7 év) tekintetében is.

— sem a vasati alagutak b1zt0r1sagara vonatkozé 2008-as AME sem a hagyomdnyos mozdonyokra
és személyszallit vasati jarmtvekre vonatkozd 2011-es AME hatélya ald nem tartozé vasiti
Jarmuvek esetében az tizembe helyezes1 engedély az ezen AME alkalmazdsi idpontjat kovetd 6.
év végéig tartd dtmeneti idGszak sordn keriil megadasra.

(4)  Ha a kérelmez6 Ggy dont, hogy az dtmeneti id6szakban nem alkalmazza ezen AME-t, fel kell hivni
a figyelmet arra, hogy a 2008/57[EK irdnyelv 22-25. cikke szerinti iizembe helyezés engedélyezése
esetében alkalmaznia kell a tobbi AME-t és|vagy bejelentett nemzeti szabélyt azok alkalmazasi kore
és végrehajtdsi szabdlyai szerint.

Kiiléndsen az ezen AME-vel hatélyon kiviil helyezett AME-ket kell tovabb alkalmazni, az ezen AME
esetében a 11. cikkben meghatdrozott feltételek szerint.

A kidolgozis el@rehaladott dllapotdban 1évS projektek meghatdrozdsa

(1) A vasqti jarmtvet a 2008/57[EK irdnyelv 2. cikke t) pontjdnak megfelelSen a kidolgozds el6rehala-
dott allapotdban 1év8 projektek keretében fejlesztik ki és gydrtjdk le.

(2) A projektnek azon a napon kell a kidolgozds elérehaladott dllapotdban lennie, amikortél ezt az
AME-t alkalmazni kell.
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7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

7.1.1.3.

7.1.1.4.

Teljesités alatt dll6 szerzGdések meghatdrozasa

(1)  Azok a vasiti jarmiivek, amelyeket az AME alkalmazdsdnak napjit megel6zéen aldirt szerzédések
alapjan fejlesztenek ki és gyartanak le.

(2) A kérelmezdnek kell igazolnia a vonatkozé eredeti szerz6dés aldirdsinak id6pontjit. Az eredeti szer-
z8déshez mddositasként hozzdadott kiegészitések id6pontjit nem veszik figyelembe a széban forgd
szerzGdés aldirdsa idSpontjanak meghatdrozdsakor.

Meglévé tervek alapjan gydrtott vasuti jarmi meghatdrozdsa

(1) Az AME alkalmazdsi napjit megel6zéen kialakitott tervek szerint gydrtott minden vasati jarmdvek,
amelyek értékelésére kovetkezésképpen nem ezen AME szerint keril sor.

(2)  Ezen AME alkalmazdsiban a vasiiti jarmi akkor mindsiil meglévé tervek alapjan épitett jarmiinek,
ha a kovetkezd két feltétel egyike teljesiil:

— A kérelmez§ igazolni tudja, hogy az dUjonnan épitett vasuti jairmd olyan dokumentdlt
konstrukci6 alapjin fog keszulm amelynek esetében az tizembe helyezést valamely tagdllamban
ezen AME alkalmazdsinak napjt megel6z6en engedélyezték.

— A gydrté vagy a kérelmez6 igazolni tudja, hogy a projekt az AME alkalmazdsdnak napjdn gyér-
tdst megel6z8 vagy sorozatgydrtasi szakaszban volt. Ennek igazoldsahoz legaldbb egy prototi-
pusnak Osszeszerelési fizisban kell lennie egy meglévd, azonosithaté kocsiszekrénnyel, és az
albeszallitokt6l mar megrendelt alkatrészeknek az alkotéelemek teljes értékének 90 %-dt kell
képviselnie.

A kérelmezdnek igazolnia kell a nemzeti vastitbiztonsdgi hatdsdg felé, hogy az e pont megfelels
alpontjaiban meghatdrozott feltételek (az adott esettd] fiigg8en) teljesiilnek.

(3) A meglév6 tervek modositdsai tekintetében 2017. mdjus 31-ig a kovetkezd szabdlyok alkalma-
zandok:

— A szigortan a vasiti jirm{ helyhez kotott berendezésekkel valo kompatibilitésénak biztositd-
sdhoz szitkséges (infrastruktira, energiaellitds vagy ellenérz6-irdnyit6 és jelz6 alrendszerrel val6
kapcsolodasi pontnak megfelel) tervmédositasok esetében ezen AME alkalmazdsa nem kote-
lezé.

— Mas tervmodositdsok esetében a ,meglévé tervekre”vonatkozé ezen pont nem alkalmazandé.

Alkalmazds a vasati infrastruktira épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berendezé-
sekre

(1)  Ezen AME (2.2 és 2.3. pontban meghatdrozott) vasiiti infrastruktiira épitését és karbantartdsat szol-
gdl6 mobil berendezésekre torténd alkalmazdsa nem kotelezd.

(2) A 6.2.1. pontban leirt megfelel6ségértékelési eljardst a kérelmezSk Gnkéntes alapon hasznélhatjak
annak érdekében, hogy kidllitsik az ezen AME szerinti EK hitelesitési nyilatkozatot. Ezt az EK hitel-
esitési nyilatkozatot a tagdllamoknak ilyen nyilatkozatként el kell ismerniiik.

(3)  Amennyiben a kérelmezé az AME alkalmazisinak mell6zését valasztja, a vasati infrastruktira
épitését és karbantartdsat szolgdlé mobil berendezések a 2008/57[EK irdnyelv 24. vagy 25. cikkének
megfelelGen engedélyezhetGek.

Alkalmazds a kizdrélag 1 520 mm-es rendszeren vald tizemre tervezett jirmévekre

(1) Ezen AME kizdrélag 1 520 mm-es rendszeren valé {izemre tervezett jarmdvekre valé alkalmazisa
az AME alkalmazdsanak napjit kovet 6. év végén végz6dd atmeneti idGszak alatt nem kotelezd.

(2) A 6.2.1. pontban leirt megfeleldségértékelési eljardst a kérelmezSk 6nkéntes alapon haszndlhatjdk
annak érdekében, hogy killitsik az ezen AME szerinti EK hitelesitési nyilatkozatot. Ezt az EK hitel-
esitési nyilatkozatot a tagallamoknak ilyen nyilatkozatként el kell ismerniiik.

(3)  Amennyiben a kérelmezé az AME alkalmazdsinak mell6zését vilasztja, a jarmi a 2008/57/EK
irdnyelv 24. vagy 25. cikkének megfelelGen engedélyezhetd.
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7.1.1.5. A tizbiztonsdgi kovetelményre vonatkoz6 dtmeneti intézkedés
(1) Az ezen AME alkalmazdsdnak napjit kévets hdrom éven 4t tarté tmeneti id6szakban megengedett,
hogy az ezen AME 4.2.10.2.1. pontjban az anyagokra vonatkozéan meghatdrozott kovetelmények
alkalmazasa helyett az anyag bejelentett nemzeti szabdlyok szerinti tiizbiztonsdgi kovetelményeinek
megfelel6ségének ellendrzését alkalmazzdk (a megfelel§ iizemi kategéria segitségével) az aldbbi szab-
vanyok egyike alapjan:
(2) A BS6853 és a GM/RT2130 brit szabvany 3. kiadasa.
(3) Az NFF 16-101:1988 és az NF F 16-102/1992 francia szabvany.
(4) A DIN 5510-2:2009 német szabvény, beleértve a toxicitdsi méréseket.
(5) Az UNI CEI 11170-1:2005 és UNI CEI 11170-3:2005 olasz szabvany.
(6) A PN-K-02511:2000 és a PN-K-02502:1992 lengyel szabvany.
(7) A DT-PCI/5A spanyol szabvény.
(8)  Ezen iddszak alatt megengedett az egyes anyagok EN 45545-2:2013 szabvdnynak megfelels anyag-
okkal val6 helyettesitése (az ezen AME 4.2.10.2.1. pontjidban meghatirozottak szerint).
7.1.1.6. Atmeneti intézkedés a nagysebességl jirmtvekre vonatkozé 2008-as AME-ben megha-
tirozott zajkibocsdtdsi kovetelmények tekintetében
(I) A legaldbb 190 km/h legnagyobb tervezési sebességli, a nagysebességi TEN-halézaton torténd
tizemre szdnt egységek esetében alkalmazni kell a nagysebességii jarmtvekre vonatkozé 2008-as
AME 4.2.6.5. pontjiban (,Kiilsé zaj") és 4.2.7.6. pontjiban (,Bels6 zaj’) meghatdrozott kovetelmé-
nyeket.
(2)  Ez az dtmeneti intézkedés addig alkalmazand6, amig a vasiti jormd valamennyi tipusdnak zajkibo-
csdtdsdra vonatkozo, médositott AME alkalmazandéva nem vilik.
7.1.1.7. Atmeneti intézkedés a nagysebességl jarmtvekre vonatkozé 2008-as AME-ben megha-
tdrozott oldalszél-kovetelmények tekintetében
1 A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességli, a nagysebességli TEN-hdl6zaton torténd
fizemre szdnt egységek esetében megengedett a nagysebességii jarmeivekre vonatkozé 2008-as AME
4.2.6.3. pontjaban (,Oldalszél’) meghatirozott kovetelmények alkalmazdsa, az ezen AME
4.2.6.2.4. pontjaban meghatdrozottak szerint.
(2)  Ezt az dtmeneti intézkedést kell alkalmazni ezen AME 4.2.6.2.4. pontjanak feliilvizsgalatéig.
7.1.2. Meglévd vasiiti jdrmiivek korszeriisitése vagy feliijitdsa
7.1.2.1. Bevezetés
(1)  Ez a pont tdjékoztatdst nydjt a 2008/57[EK irdnyelv 20. cikkének vonatkozasaban.
7.1.2.2. Felujitds

A tagdllamoknak az ezen AME feltjitdsra torténd alkalmazdsdnak alapjaként a kovetkezd elveket kell hasz-
nélniuk:

(1)

(2)

Az AME kovetelményei szerinti Gj értékelés csak azon alapvet§ paraméterek tekintetében sziikséges,
amelyek teljesitményét a médositdsok befolydsolhatjdk.

A meglévs, AME-nek nem megfelel6 vasiti jarmiivek esetében, amennyiben a feldjitds sordn gazda-
sdgilag nem kifizet6d6 az AME kovetelményeinek teljesitése, a feldjitds elfogadhato, ha az alapvetd
paraméterek nyilvanvaléan az AME-ben meghatérozott teljesitmény irdnyaba javultak.

A tobbi AME (példdul a helyhez kotott berendezésekre vonatkoz6 AME) alkalmazisira valé nemzeti
atallasi stratégidk hatdst gyakorolhatnak arra, hogy ezt az AME-t milyen mértékig kell alkalmazni.

Az AME-nek nem megfelel§ elemeket is tartalmazé projektek esetében az alkalmazandé megfelels-
ségértékelési és EK hitelesitési eljardsokrdl a tagallammal kell megallapodni.
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(5) Nem igényel ezen AME szerinti megfelelGségértékelést a létezs, AME-nek nem megfelels vasit-
jjarmt-konstrukcid, a teljes egység vagy jarmiivon (jdrmdveken) beliili egység(ek) cseréje (példaul
stlyos kdrosoddst kovetd csere, ldsd a 6.2.9. pontot), amennyiben az egység vagy jarmii(vek) azonos
(ak) a lecserélt egységgel vagy jarmiv(ekk)el. Az ilyen egységnek visszakereshet6nek és a nemzeti
vagy nemzetkozi szabalyoknak vagy a vasiti teriileten széles korben elismert barmilyen gyakorlati
szabdlyzatnak megfelelSen tantsitott egységnek kell lennie.

(6) Az AME-nek megfelels egységek vagy jarmtivek cseréje esetén szitkség van az ezen AME szerinti
megfelelGségértékelésre.

7.1.2.3. Korszertisités

A tagallamoknak az ezen AME korszer(sitésre torténd alkalmazasanak alapjaként a kovetkezd elveket kell
alkalmazniuk:

(1) A korszer(isitéssel nem érintett alkatrészek és alapvet§ paraméterek mentesiilnek az ezen AME
rendelkezései szerinti megfelel6ségértékelés aldl.

(2) Az AME kovetelményei szerinti Gj értékelés csak azon alapveté paraméterek tekintetében szitkséges,
amelyek teljesitményét a médositdsok befolydsoljdk.

(3)  Ha a korszer(sités sordn gazdasigilag nem kifizet6d6 az AME- -kovetelmény teljesitése, a korszerd-
sités elfogadhaté, ha az alapvets paraméter nyilvanvaléan az AME-ben meghatarozott teljesitmény
irdnyéba javult.

(4) A korszertsitésnek mindsiil6 mddositasokra vonatkozd, tagillamoknak sz616 Gtmutatdsok az alkal-
mazdsi itmutatoban vannak feltiintetve.

(5) A tobbi AME (példaul a helyhez kotott berendezésekre vonatkozé AME) alkalmazésira valé nemzeti
atallasi stratégidk hatdst gyakorolhatnak arra, hogy ezt az AME-t milyen mértékig kell alkalmazni.

(6) Az AME-nek nem megfelel6 elemeket is tartalmazé projektek esetében az alkalmazandé megfelels-
ségértékelési és EK hitelesitési eljardsokrdl a tagallammal kell megdllapodni.

7.1.3. A tipus- vagy konstrukcidvizsgdlati tantisitvdnyokra vonatkozd szabdlyok
7.1.3.1. Vasatijarmt-alrendszer

(1)  Ez a pont a 2008/57[EK irdnyelv 2. cikkének w) pontjdban meghatdrozott azon vasttijdrmd-tipusra
(ezen AME-vel Gsszefiiggésben egységtipus) vonatkozik, amelyhez az ezen AME 6.2. pontjival ssz-
hangban EK tipus- vagy konstrukcidvizsgdlati tantsitvanyt dllitanak ki.

(2) A tipus- vagy konstrukciévizsgilat AME szerinti értékelésének alapjat az AME H. fiiggelékének 2. és
3. oszlopa ismerteti (tervezési és fejlesztési szakasz).

A. szakasz

(3) Az A. szakasz akkor kezddédik, amikor a kérelmezd kijeloli az EK-hitelesitésért felelgs bejelentett
szervezetet, és akkor végz8dik, amikor az EK tipusvizsgdlati tandsitvanyt kiadjdk.

(4) A tipus AME szerinti értékelésének alapja az A. szakasz tekintetében legfeljebb hétéves idGtartamra
keriil meghatdrozdsra. Az A. szakasz sordn a bejelentett szervezet dltal alkalmazand6, EK-hitelesi-
téshez sziikséges értékelés alapja nem véltozik.

(5)  Amennyiben az A. szakasz idGtartama alatt hatdlyba 1ép az AME feliilvizsgalt valtozata, megengedett
(de nem kotelezd) a felilvizsgélt véltozat teljes mértékd vagy részben torténé hasznalata; az egyes
pontokra korldtozott alkalmazds esetében a kérelmezének igazolnia és dokumentdlnia kell, hogy az
alkalmazand6 kovetelmények valtozatlanul teljesiilnek, és ezt a bejelentett szervezetnek jovd kell

hagynia.
B. szakasz

(6) A B. szakasz meghatdrozza a bejelentett szervezet dltal kiadott tipusvizsgélati tandsitvany érvényes-
ségi idejét. Ezen idGszak alatt az egységek EK-hitelesitésére sor keriilhet a tipusmegfelelgség alapjan.
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(7) Az alrendszer EK-hitelesitésének tipusvizsgdlati tandsitvanya a kidllitast kovetGen hétéves B. szakaszra
ervenyes akkor is, ha ezen AME felulv1zsgalt véltozata hatélyba 1ép. Ezen id6 alatt azonos tipusii i
vasuti jarmtivek a tipusvizsgélati tandsitvdnyra hivatkozé EK-hitelesitési tandsitvany alapjin helyez-
hetSk tizembe.

A mir EK-hitelesitési tandsitvinnyal rendelkezé tipus vagy konstrukcié médositéisai

(8) A mdr tipus- vagy konstrukciévizsgélati tanusitvannyal rendelkezd vasttijarmd-tipus médositasaira
a kovetkez6 szabalyok alkalmazanddk:

— a valtozdsok végrehajthatok azon médositasok wjboli értékelésével, amelyek az AME médositd-
sokkal egy id6ben hatélyos legfrissebb feliilvizsgalt véltozatinak alapvetd paramétereit befolya-
soljak.

— Az EK hitelesitési tantsitvany elkészitéséhez a bejelentett szervezet az aldbbiakra hivatkozhat:

— a konstrukci6 véltozatlan alkatrészeinek eredeti tipus- vagy konstrukcidvizsgélati tandsit-
vanya, amennyiben az még érvényes (a B. szakasz hét éve alatt),

— az (eredeti tantsitvinyt mddositd) tovébbi tipus- vagy konstrukcidvizsgalati tandsitvany a
konstrukcié olyan médositott alkatrészei tekintetében, amelyek befolyasoljak az AME médo-
sitdssal egy id6ben hatélyos legfrissebb feliilvizsgalt valtozatinak alapvetd paramétereit.

7.1.3.2. A ko6lesonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevd rendszerelemek

(1) Ez a pont a tipusvizsgdlat (CB modul) vagy alkalmazhatdsagi vizsgdlat (CV modul) korébe tartozd,
kolcsonos dtjrhatosagot lehetévé tevd rendszerelemekre vonatkozik.

(2) A tipus- vagy konstrukcidvizsgélati vagy alkalmazhatéségi tandsitvany otéves idStartamig érvényes.
Ezen id§ alatt azonos tipusti rendszerelemek 4j tipusvizsgalat nélkiil helyezhetk iizembe. Az Gtéves
id6tartam vége elStt értékelni kell a rendszerelemet ezen AME-nek az id6tartam vége el6tti
id8szakban hatdlyos feliilvizsgalt valtozata alapjdn, a hitelesités alapjaul szolgdlé kovetelményekhez
képest megvéltozott vagy 1j kovetelmények tekintetében.

7.2. Kompatibilitds mds alrendszerekkel

(1) Ezen AME kidolgozdsa a vonatkozé AME-knek megfelel6 mas alrendszerck figyelembevételével
zajlott. Ezért a helyhez kotott berendezésekbdl allo infrastruktdraval, az energiaellétéssal valamint
az ellenrzd-irdnyitd és jelzd alrendszerrel valé kapcsol6ddsi pontok ismertetésére az infrastrukti-
réra vonatkozé6 AME-nek, az energiaelldtdsdra vonatkoz6 AME-nek és az ellenérz6-irdnyitd és jelzé
rendszerre vonatkozé AME-nek megfeleld alrendszerek tekintetében keriilt sor.

(2)  Ezt kovetSen a vasiti jarmdvekre vonatkozé végrehajtdsi modszerek és azok szakaszai az infrastruk-
tirdra vonatkozd AME az energiaelldtdsra vonatkozd AME és az ellen6rzé- -irdnyité és jelz8 rend-
szerre vonatkozé AME végrehajtsanak elrehaladasatél fiiggenek.

(3) A helyhez kotott berendezésekrdl sz616 AME tobbféle miiszaki jellemz6t tesz lehet6vé (példdul
,forgalmi szabdlyzat” az infrastruktdrdra vonatkoz6 AME-ben, ,energiaelldté rendszer” az energiaelld-
tasra vonatkozé AME-ben).

(4) A vasiti jarmtvekre vonatkozé megfelel§ mszaki jellemzdk az engedélyezett jarmtipusok eurdpai
nyilvantartdsiban vannak feltiintetve a 2008/57/EK irdnyelv 34. cikkével és az engedélyezett vasit-
1)armu-t1pusok eurdpai nyxlvantartasarol sz616, 2011. oktdber 4-i 2011/665/EU bizottsagi végrehaj-
tasi hatdrozattal 6sszhangban (lisd még ezen AME 4.8. pontjat).

(5) A helyhez kotott berendezések tekintetében ezek a véltozatok a 2008/57/EK irdnyelv 35. cikke és a

vasGti infrastruktdra nyilvantartdsanak kozos el8irasairdl sz6l6 2011/633[EU bizottsdgi végrehajtasi
hatdrozat (') szerinti infrastruktdra-nyilvantartasban feltiintetett {8 jellemz8k részét képezik.

7.3. Kiilonleges esetek
7.3.1. Altaldnos eldirdsok

(1) A kovetkez8 pontban felsorolt killonleges esetek az egyes tagdllamok adott halézatain sziikséges és
engedélyezett egyedi rendelkezéseket ismertetik.

(") ABizottsdg 2011. szeptember 15-i 2011/633/EU végrehajtdsi hatdrozata a vasiti infrastruktiira nyilvantartdsdnak kozos el6irdsairdl (HL
L256.,2011.10.1,, 1. 0.).
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(2) Az ilyen kiilonleges esetek a kovetkezd osztdlyokba sorolhatok:
,P” esetek dllandé (,permanent”) esetek;

,T” esetek ideiglenes (,temporary”) esetek, amelyek tekintetében tervezett a célrendszer jovében val6
elérése.

(3) Az AME hatdlya ald tartozé vasiti jarmdvekre vonatkozé kiilonleges esetekkel ebben az AME-ben
kell foglalkozni.

(4)  Egyes kiilonleges esetek mds AME-khez kapcsolédnak. Amennyiben ezen AME valamely pontja egy
masik olyan AME-re hivatkozik, amelyre a kiilonleges eset vonatkozik, illetve amennyiben valamely
kiilonleges eset amiatt vonatkozik a vasati jarmtvekre, mert az egy mdsik AME-ben szerepel, ezek
az esetek ebben az AME-ben is szerepelnek.

(5)  Egyes kiilonleges esetek ezenkivill nem zdrjdk ki, hogy az AME-nek megfelel§ vasiti jarmévek a
nemzeti hdlézat vonalain kozlekedjenek. Ilyen esetben ez kifejezetten szerepel a 7.3.2. pont érintett

szakaszaban.
7.3.2. Kiilonleges esetek
7.3.2.1. Mechanikai kapcsol6ddsi pontok (4.2.2.2. pont)

[rorszig és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-Irorszg tekintetében (,,P”)

Vonat végén 1évé kapcsolokésziilék, sinkorona feletti magassag (az A. fiiggelék 4.2.2.2.3. pontja)

A.1. Utkoézsk

Az utkoz6k kozépvonaldnak a sin szintjét6l szamitott 1 090 mm (+ 5/— 80 mm) magassdgban kell lennie
minden terhelési és kopdsi koriilmény esetén.

A.2. Csavaros kapcsoldkésziilék

A vonéhorog kozépvonaldnak a sin szintjét6l szdmitott 1 070 mm (+ 25/- 80 mm) magassdgban kell
lennie minden terhelési és kopasi koriilmény esetén.

Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)

A személyzet hozzaférése Gssze- és szétkapcsoldst biztosité berendezésekhez (4.2.2.2.5. pont)

Megengedett, hogy a (4.2.2.2.3. pont b) alpontja szerinti) kézi kapcsolérendszerrel felszerelt egységek
alternativaként az e célra bejelentett nemzeti szabdlyoknak feleljenek meg.

Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfelel§ vastti jarmdvek a nemzeti hdlézat vonalait
haszndljék.

7.3.2.2. Méretezés (4.2.3.1. pont)
[rorszag és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-Irorszdg tekintetében (,,P”)

Megengedett, hogy az egység referenciaprofiljdnak fels§ és alsé részét az e célra bejelentett nemzeti
miiszaki szabdlyoknak megfelelGen alakitsdk ki.

Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)

A meglévd hél6zattal valdé miszaki kompatibilitds érdekében megengedett, hogy az egység referenciaprofil-
janak fels@ és alsé részét az dramszed§ szelvényével egyiitt az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabé-
lyoknak megfelelGen alakitsdk ki.

Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfeleld vastti jarmdvek a nemzeti hdlézat vonalait
hasznaljak.

7.3.2.3. A vasuti jarmd vdgdny mellett elhelyezett berendezéssel valé kompatibilitdsdra vonat-
koz6 kovetelmények (4.2.3.3.2.2)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

Azon vasiti jarmivek esetében, amelyeket a finn hdlézaton (1 524 mm-es nyomtdvon) valé haszndlatra
terveztek, és a tengelycsapdgy dllapotdnak figyelemmel kisérése szempontjdbol pdlya menti berendezést
igényelnek, a tengelydgy alsé részén 1év$ azon célteriiletnek, amelynek akaddlymentesnek kell lennie, hogy
lehetdvé tegye a pdlya melletti hdnfutdsjelz8 dltali megfigyelést, az EN 15437-1:2009 szabvinyban
meghatdrozott méreteknek kell megfelelniiik; az ott megadott értékeket azonban az aldbbiakkal kell felval-
tani:
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Palya menti berendezésen alapulé rendszer:

Az EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2. pontjiban szereplé méretek helyébe a kovetkezd méretek
lépnek. Két eltérd célteriilet (I. és I1.) van, ideértve azok meghatdrozott tiltott és mérési Gvezeteit is:

Az 1. célteriilet méretei:

— WTA, legaldbb 50 mm;

— LTA, legaldbb 200 mm;

— YTA, 1 045 mm és 1 115 mm kozotti;
— WPZ, legaldbb 140 mm;

— LPZ, legalabb 500 mm;

— YPZ, 1 080 mm * 5 mm.

A 11. célteriilet méretei:

— WTA, legaldbb 14 mm,
— LTA, legaldbb 200 mm,
— YTA, 892 mm és 896 mm kozotti,
— WPZ, legaldbb 28 mm,
— LPZ, legalabb 500 mm,

— YPZ, 894 mm * 2 mm.

[rorszig és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-irorszdg tekintetében (,,P”)

Azon vasati jarmiveknek, amelyek a tengelycsapdgy allapotdnak figyelemmel kisérése szempontjabol
palya menti berendezést igényelnek, meg kell felelniiik a tengelydgy alsé részén 1év6, alabbi akaddlymentes
célteriiletnek (a méreteket az EN 15437-1:2009 szabvany hatdrozza meg):

18. tdbldzat

Célteriilet
Yoy [mm] W [mm] Leg, [mm] Yourorr [mm] | Woyporr [mm] | Lyyrorr [mm]
1 600 mm 11102 >70 > 180 11102 > 125 > 500

Portugilia kiilénleges esete (,,P”)

Azon egységek esetében, amelyeket a portugdl halézaton (1 668 mm-es nyomtdvon) valé iizemre
terveztek és a tengelycsapdgy dllapotdnak figyelemmel kisérése szempontjdb6l palya menti berendezést
igényelnek, a tengelyagy also részén 1év$ azon célteriiletnek, amelynek akaddlymentesnek kell lennie, hogy
lehet6vé tegye a palya melletti hénfutdsjelz8 dltali megfigyelést, illetve annak a jarmd kozépvonaldtél val6
tdvolsdganak a kovetkezs értékekkel kell rendelkeznie:

— YTA =1 000 mm (a célteriilet kozéppontjanak oldalirinyd helyzete a jarmii kozépvonaldhoz viszo-
nyitva),

— WTA 2 65 mm (a célteriilet oldalirdny szélessége),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti irdnyd hosszisiga),

— YPZ =1 000 mm (a tiltott 6vezet kozéppontjanak oldalirdnyti helyzete a jarm kozépvonaldhoz viszo-
nyitva),

— WPZ > 115 mm (a tiltott vezet oldalirdny szélessége),

— LPZ > 500 mm (a tiltott Gvezet hosszanti irdnyt hosszlisdga).

L 356/349
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7.3.2.4.

Spanyolorszdg kiilonleges esete (,,P”)

Azon vasuti jarmivek esetében, amelyeket a spanyol (1 668 mm-es nyomtdvi) hdlézaton valé haszndlatra
terveztek és a tengelycsapagy allapotdnak figyelemmel kisérése szempontjabdl pdlya menti berendezést
igényelnek, a jirmd pdlya menti berendezés szdmdra lathatd részének az EN 15437-1:2010 szabvény 5.1.
és 5.2. pontjdban meghatdrozott teriiletnek kell megfelelnie; a ott megadott értékeket azonban az aldb-
biakkal kell felvéltani:

— YTA = 1176 + 10 mm (a célterillet kozéppontjdnak oldalirdnyt helyzete a jirmd kozépvonalahoz
viszonyitva),

— WTA = 55 mm (a célteriilet oldalirdnyu szélessége),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti irdnyd hosszisiga),

— YPZ =1 176 £ 10 mm (a tiltott ovezet kozéppontjanak oldalirinyt helyzete a jarmd kozépvonaldhoz
viszonyitva),

— WPZ > 110 mm (a tiltott ovezet oldalirdnyd szélessége),

— LPZ > 500 mm (a tiltott dvezet hosszanti irdnyd hossziisdga).

Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)

Ez a kilonleges eset minden olyan egységre vonatkozik, amely nem rendelkezik a tengelycsapdgy allapo-
tanak figyelemmel kisérésére szolgdldo berendezéssel, és amelyet nem korszerdisitett tengelycsapagy-
jelz6kkel felszerelt vonalakon kivannak iizemeltetni. Az infrastruktira-nyilvantartds ezeket a vonalakat e
tekintetben az AME-nek nem megfelel6nek tiinteti fel.

Az EN 15437-1:2009 szabvany paraméterein alapulé aldbbi tdbldzatban meghatdrozott, tengelydgy/
tengelyvégcsap alatti két z6ndnak szabadnak kell lennie a pdlya menti tengelydgy-érzékel§ rendszer éltali
fugg6leges megfigyelés céljabol.

19. tdbldzat

A Svédorszagban iizemeltetni kivint egységekre vonatkozo6 célzona és tiltott zéna

Yy [mm] Loy [mm] Yourorr [Mm] | Woygopy [mm] | Lyypopr [mm]

1. rendszer 862 > 40 teljes 862 > 60 > 500

2. rendszer 905 + 20 > 40 teljes 905 =100 = 500

Az e rendszerekkel valé kompatibilitdst a jarm{i mdszaki dokumentaci6jdban kell meghatdrozni.

Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a vagany mellett elhelyezett berendezéssel valé kompatibilitast a J-1. fiiggelék 15. hivat-
kozdsaban emlitett elSirdstdl eltéren hatdrozzak meg. Ilyen esetben azon vagany mellett elhelyezett beren-
dezés jellemzdit, amellyel az egység kompatibilis, a mtiszaki dokumenticidban hatirozzdk meg (a
4.2.3.3.2. pont (4) alpontjéval 6sszhangban).

Kisikldssal szembeni biztonsdg vdgdnykivet6désen valé dthaladdskor (4.2.3.4.1. pont)

Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)

Minden egység és eset tekintetében megengedett az EN14363:2005 szabvdny 4.1.3.4.1. pontjdban megha-
tarozott 3. modszer alkalmazdsa.

Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfelel§ vastti jarmivek a nemzeti hilézat vonalait
hasznéljék.
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7.3.2.5. Menetdinamikai viselkedés (4.2.3.4.2., 6.2.3.4. pont, ERA/TD/2012-17/INT)
Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)
Az AME menetdinamikai viselkedésre vonatkozé pontjai a kovetkez médositasokkal alkalmazandok a
kizdrélag az 1 524 mm-es finn halézaton tizemeltetendd jarmtivek esetében:
— a menetdinamikai vizsgdlatndl a 4. vizsgdlati 6vezetet nem kell alkalmazni,
— a 3. vizsgdlati 6vezetben taldlhat6 Osszes vagdnyszakasz fvsugardnak kozépértéke 550 £ 50 méter a

menetdinamikai vizsgilat esetében,
— a menetdinamikai vizsgdlat sordn a vdgdny mindségi paramétereinek a RATO 13 (Vagdnyvizsgélat)
szerint kell alakulnia,
— a mérési modszerek az EN 13848:2003+A1 szabvany szerinti médszerek.
[rorszag és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-frorszdg tekintetében (,,P”)
A meglévg halbzattal valé mdszaki kompatibilitds érdekében megengedett, hogy az e célra bejelentett
nemzeti miiszaki szabdlyokat alkalmazzdk.
Spanyolorszdg kiilonleges esete (,,P”)
Az 1 668 mm-es nyomtdvon valé hasznélatra szdnt vasuti jairmivek esetében a Ygst sinre gyakorolt kvazi
statikus vezetSerd hatarértékeit legalabb a kovetkezd fvsugarértékek tekintetében kell értékelni:
250 m < Rm < 400 m.

A kivant hatdrértékek a kovetkezdk: (Ygst)lim = 66 kN.
A hatdrértéket az ERA/TD[2012-17/INT szabvanynak megfelelGen kell értékelni, a 4.3.11.2. pont szerinti
képlet kivételével, amelyet (11 550 m/Rm — 33) értékkel kell figyelembe venni.
Az EN 15686:2010 szabvany alkalmazasakor ezenkiviil figyelembe veend§ tilemelés-hidny 190 mm.
Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)
A meglévg halozattal valdé miszaki kompatibilitds érdekében megengedett, hogy az EN 14363 és az ERA/
TD/2012-17/INT szabvény kovetelményeit modositd, menetdinamikai viselkedés céljdbol bejelentett
nemzeti mdszaki szabdlyokat alkalmazzdk. Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfelel§
vasuti jarmiivek a nemzeti hdlézat vonalait hasznéljak.

7.3.2.6. A kerékpar és a kerék mechanikai és geometriai jellemzd&i (4.2.3.5.2.1. ¢és

4.2.3.5.2.2. pont)

Esztorszag, Lettorszdg, Litvania és Lengyelorszdg kiilonleges esete az 1 520 mm-es rendszer tekin-
tetében (,,P”)

A kerekek 2. dbrdn meghatdrozott geometriai méreteinek meg kell felelnie a 20. tdbldzatban meghataro-
zott hatdrértékeknek.

20. tdbldzat

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatdrértékei

Megnevezés D kerékdtmérs (mm) Legkisebb érték (mm) Legnagyobb érték (mm)

A kerékkoszort szélessége 130 146
(By + sorja)

A nyomkarima vastagsaga (S,) 400 <D <1220 21 33

A nyombkarima magassaga (S,) 28 32
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Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A legkisebb kerékatmérét 400 mm-ben kell meghatérozni.

Az 1 524-es nyomtdva finn halézat és harmadik orszdg 1 520-as hdlézata kozotti forgalomban haszna-
latos vasati jarmtivek esetében megengedett a nyomtavkiilonbség athidaldsdra tervezett kerékparok haszné-

lata.

[rorszig kiilonleges esete (,,P”)

A kerekek (2. dbran meghatarozott) geometriai méreteinek meg kell felelniiik a 21. tabldzatban meghaté-
rozott hatdrértékeknek.

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatdrértékei

21. tdbldzat

1 600mm

Kerékkoszora  szélessége  (By) 690 <D <1016 137 139

(legfeljebb 5 mm-es sorjéval)

A nyomkarima vastagsdga (S,) 690 <D <1016 26 33

A nyomkarima magassaga (S,) 690 <D <1016 28 38
690 <D <1016 6,5 —

A nyomkarima feliilete (qp)

Az Egyesiilt Kiralysig kiilonleges esete Eszak-Irorszdg tekintetében (,,P”)

A kerékpdrok és kerekek (az 1. és 2. dbrdn meghatdrozott) geometriai méreteinek meg kell felelniitk a

22. tabldzatban meghatdrozott hatarértékeknek.

A kerékpdrok és a kerekek geometriai méreteinek iizemi hatdrértékei

22. tdbldzat

1 600mm

Futéfeliiletek kozotti tavolsag (SR) 690 <D <1016 1573 15933

SR = AR + Sd,bal + Sd, jobb

A két hdtoldal kozotti tdvolsdg 690 <D <1016 1521 15273

(AR)

A kerékkoszoru szélessége (BR) 690 <D <1016 127 139

(legfeljebb 5 mm-es sorjéval)

A nyomkarima vastagsdga (Sd) 690<D <1016 24 33

A nyomkarima magassaga (S,) 690 <D <1016 28 38
690 <D <1016 6,5 —

A nyomkarima feliilete (qg)

Spanyolorszag kiilonleges esete (,,P”)

A D > 840 mm kerékdtméré nyomkarima-vastagsdganak (S;) minimumértékét 25 mm-ben kell meghatd-

rozni.

A 330 mm < D < 840 mm kozotti kerékdtmérs esetében 27,5 mm-es minimumértéket kell meghatd-

rozni.
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Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a kerekek geometriai méreteit az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalynak megfe-
lel6en alakitsdk ki.

Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfeleld vastti jarmdvek a nemzeti hdlézat vonalait
haszndljék.

7.3.2.7. Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)

A legaldbb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességti fix vagy el6re meghatdrozott 6sszedllitdsban érté-
kelt egységek esetében megengedett, hogy a fékit normal vészfékhatisossig esetében eltérjen a
4.2.4.5.2. pont (9) alpontjdban meghatdrozott minimumértékektsl.

7.3.2.8. Aerodinamikai hatdsok (4.2.6.2. pont)
Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)

Légnyomdsimpulzus (4.2.6.2.2. pont):

A 160 km/h feletti, de 250 km/h-ndl kisebb legnagyobb iizemi sebességti, a legnagyobb {izemi sebességen
nyilt terepen haladé egységek esetében a vonat elejének elhaladdsakor a két csticsérték kozotti legnagyobb
nyomdsvaltozds nem haladhatja meg az e célbdl bejelentett nemzeti mszaki szabdlyban feltiintetett
értéket.

Olaszorszdg kiilonleges esete (,,P”)

Maximdlis nyomdsingadozds alagutakban (4.2.6.2.3. pont):

A meglévé vonalakon val6 korldtozdsmentes tizemhez, figyelembe véve szdmos, 250 km/h-s 4thaladdsi
sebességre tervezett 54 m? keresztmetszetd, valamint 300 km/h-s dthaladdsi sebességre tervezett 82,5 m>
keresztmetszet(i alagutat, a legaldbb 190 km/h-s legnagyobb tervezési sebességli egységeknek meg kell
felelniiik a 23. tdbldzatban megéllapitott kovetelményeknek.

23. tdbldzat

Az egyszerii, vizszintes, csGszerii alagiitban egyediil kozlekedG kolcsonosen dtjirhaté vonatokra vonatkozé

kovetelmények
Referenciaeset A referenciaeset kritériumai Megengedett
Urszel- legnagyobb
vény V., A, A AptA ApHA A sebesség
(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]
GA vagy 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 < 210
kisebb
Vomas < 250 kmfh GB 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 < 210
GC 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 < 210
GA vagy 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
kisebb
Vimax < 250 km/h GB 200 53,6 <1285 <2310 <3 340 <250
GC 200 53,6 <1 350 <2530 < 3 455 <250
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B Referenciaeset A referenciaeset kritériumai Megengedett
Urszel- legnagyobb
vény V, A, Ay AtA ANFA A, sebesség
(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]
Vi 2 250 km/h | GAvagy | 250 53,6 <1870 <3355 < 4 865 250
kisebb
GAvagy | 250 63,0 <1 460 <2620 <3 800 > 250
kisebb
Vomas 2 250 kmjh GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 < 3 000 <4100 > 250
Ha a jarmG nem felel meg a fenti tiblizatban megadott értékeknek (példdul AME-nek nem megfeleld
jarmdi), tizemeltetési szabélyok (példdul sebességkorlatozds) alkalmazdsdra keriilhet sor.
7.3.2.9. A jelz8kirt hangnyomdsszintjei (4.2.7.2.2. pont)
Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)
A csak nemzeti haszndlatra szdnt jirmtvek megfelelhetnek az e célbdl bejelentett nemzeti miiszaki szabd-
lyokban szerepld hangnyomasértékeknek.
A nemzetkozi haszndlatra szdnt vonatoknak az ezen AME 4.2.7.2.2. pontjdban el6irt hangnyomdasérték-
eknek kell megfelelniiik.
Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfeleld vasiti jarmdvek a nemzeti hdlézat vonalait
haszndljék.
7.3.2.10. Az energiaelldtdsra vonatkoz6 4dltaldnos elSirdsok (4.2.8.2. pont)
Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)
Megengedett a villamos egységek kizarolag az energiaelldtdsi alrendszerrsl sz6l6 AME 7.4.2.8.1. pontjdban
meghatdrozott 600/750 V-os egyendrammal mikodS villamosenergia-ellitd rendszerrel felszerelt és
harmadik vagy negyedik sin formdjaban talajszinten futé dramvezet§ sint alkalmazé vonalakon vald
izemre tervezése, ebben az esetben az erre célra szolgdlé nemzeti miiszaki szabalyokat kell alkalmazni.
7.3.2.11. Fesziiltség- és frekvenciatartomdnyon belili tizem (4.2.8.2.2. pont)

I:Isztorszég kiilonleges esete (,,T”)

A 3,0 kV-os egyendrami rendszereken torténd iizemre tervezett villamos egységeknek alkalmasnak kell
lenniiik az energiaelldtési alrendszerre vonatkozé AME 7.4.2.1.1. pontjdban megadott fesziiltség- és frek-
venciatartomdnyokon beliili izemre.

Franciaorszag kiilonleges esete (,,T”)

A meglevé 1,5 kV-os egyendrami rendszereken torténd iizemre tervezett villamos egységeknek alkal-
masnak kell lenniitk az energiaelldtési alrendszerre vonatkozé AME 7.4.2.2.1. pontjdban megadott
fesziiltség- és frekvenciatartomanyokon beliili tizemre.

A meglévs vonalakon az 4ll6 helyzetben lev§ dramszedSkon (4.2.8.2.5. pont) felvett legnagyobb dram
mértéke dramszedénként 1,5 kV-os egyendrami rendszereken alacsonyabb lehet az energiaelltdsi alrend-
szerr6l sz616 AME 4.2.5. pontjdban meghatarozott hatdrértékeknél; az dramszedénként felvett legnagyobb
dramot megfelelGen kell korldtozni az e vonalakon torténg tizemre tervezett villamos egységek esetében.
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Lettorszag kiilonleges esete (,,T”)

A 3,0 kV-os egyendrami rendszereken torténd {izemre tervezett villamos egységeknek alkalmasnak kell
lenniiik az energiaelltdsi alrendszerre vonatkozé AME 7.4.2.3.1. pontjidban megadott fesziiltség- és frek-
venciatartomdnyokon beliili tizemre.

Az Egyesiilt Kirilysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a villamos egységeket rendellenes fesziiltségviszonyok kozott miikods automatikus
dramszabdlyozé funkciéval ldssdk el az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalyban meghatdrozottak
szerint.

Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfeleld vasiti jarmdvek a nemzeti hdlézat vonalait
hasznéljék.

7.3.2.12. Visszatdpldlé fékezés haszndlata (4.2.8.2.3. pont)
Belgium kiil6nleges esete (,,T”)

A meglévs rendszerrel valé miiszaki kompatibilitds érdekében a munkavezetéken visszataplalt legnagyobb
fesziiltség (az Umax2 az EN 50388:2012 szabvany 12.1.1. pontja szerint) 3 kV-os halézaton nem halad-
hatja meg a 3,8 kV-ot.

A Cseh Koztdrsasag kiilonleges esete (,,T”)

A meglévé rendszerrel valé miszaki kompatibilitds érdekében a munkavezetéken visszatdplalt legnagyobb
fesziiltség (az Umax2 az EN 50388:2012 szabvany 12.1.1. pontja szerint) 3 kV-os halézaton nem halad-
hatja meg a 3,55 kV-ot.

Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)

A meglév6 rendszerrel valé miszaki kompatibilitds érdekében a munkavezetéken visszatdplalt legnagyobb
fesziiltség (az Umax2 az EN 50388:2012 szabvany 12.1.1. pontja szerint) 15 kV-os hdlézaton nem halad-
hatja meg a 17,5 kV-ot.

7.3.2.13. A munkavezetékkel valé6 érintkezési magassdg (vasdti jdrmtvek szintjén)
(4.2.8.2.9.1.1. pont)
Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)

A meglévs vonalakkal valé miszaki kompatibilitds érdekében az dramszedSt olyan médon kell felszerelni
a villamos egységekre, hogy a cstszdbetétek az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalyoknak megfe-
lelGen kibdvitett vezetékmagassig-tartomdanyban érintkezhessenek a vezetékkel.

7.3.2.14. Az dramszeddfej geometridja (4.2.8.2.9.2. pont)
Horvitorszag kiilonleges esete (,,T”)
A 3 kV-os meglévd egyendrami rendszeren valé tizem céljabdl megengedett, hogy a villamos egységeket
az EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1. dbrdjin meghatdrozott 1 450 mm-es hosszisdgt
fejgeometridval rendelkez$ dramszeddvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).
Finnorszag kiilonleges esete (,,T”)
A meglévé rendszerrel valé miiszaki kompatibilitds érdekében az dramszeddfej szélessége nem haladhatja
meg a 0,422 métert.
Franciaorszdg kiilonleges esete (,,T”)
A meglévs egyendrami hél6zaton — killondsen a csak keskeny dramszedével kompatibilis munkavezeték-
rendszerrel rendelkez$ vonalakon —, valamint a Franciaorszdgban és Svédjcban valé tizem céljab6l megen-
gedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1. dbrdjan meghatd-

rozott 1 450 mm-es hosszisigu fejgeometridval rendelkez$ dramszed@vel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont
szerinti kovetelmény helyett).
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Olaszorszdg kiilonleges esete (,,T”)

A 3 kV-os meglév8 egyendrami rendszeren (valamint a svdjci 15 kVA-es valtédramu rendszeren) vald
tizem céljdbol megengedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012 szabvdny B.2. mellékletének
B.1. dbrdjdn meghatdrozott 1 450 mm-es hosszisdgt fejgeometridval rendelkezd dramszedével szereljék
fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Portugilia kiilénleges esete (,,T”)

A 25 kV-o0s 50 Hz-es meglévé rendszeren vald iizem céljab6l megengedett, hogy a villamos egységeket az
EN 50367:2012 szabvéany B.2. mellékletének B.1. dbrdjdn meghatdrozott 1 450 mm-es hosszisdgt fejgeo-
metridval rendelkezd dramszeddvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Az 1,5 kV-0s meglévé egyendrami rendszeren val6 tizem céljira megengedett, hogy a villamos egységeket
2 180 mm-es hossziisdgu fejgeometridval rendelkezd, az e célra bejelentett nemzeti szabdlyban dbrazolt
dramszedGvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Szlovénia kiilonleges esete (,T”)

A 3 kV-0s meglév6 egyendramii rendszeren val6 iizem céljabol megengedett, hogy a villamos egységeket
az EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1. dbrdjin meghatdrozott 1 450 mm-es hosszasdga
fejgeometridval rendelkez$ dramszeddvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Svédorszdg kiilonleges esete (,,T”)

A meglévd rendszeren vald iizem céljabdl megengedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012
szabvany B.2. mellékletének B.5. dbrdjin meghatdrozott 1 800 mm-es hosszisdgi fejgeometridval rendel-
kez8 dramszeddvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete (,,P”)

A meglévs rendszeren val6 tizem céljidb6l megengedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012
szabvany B.2. mellékletének B.6. dbrdjan meghatdrozott 1 600 mm-es hosszisagt fejgeometridval rendel-
kez8 dramszed@vel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

7.3.2.15. A cstuszobetét anyaga (4.2.8.2.9.4.2. pont)
Franciaorszdg kiilénleges esete (,,P”)
A szén cstuszobetét fémtartalma sdlyszdzalékban kifejezve 60 %-ra emelhet§ az 1 500 V-os egyendramu
rendszereken torténd hasznélatkor.

7.3.2.16. Az dramszed§ sarunyomdsa és dinamikai viselkedése (4.2.8.2.9.6. pont)

Franciaorszdg kiilonleges esete (,,T”)

A meglévé halozattal valé miszaki kompatibilitds érdekében az 1,5 kV-os egyendrami vonalakon torténd
tzemre szant villamos egységeket a 4.2.8.2.9.6. pont kovetelményein tdlmenden validalni kell a kovetkezd
atlagos sarunyomds-tartomdny figyelembevételével: 70 N < Fm< 0,00178 * v2 + 110 N, 140 N értékkel
all6 helyzetben.

A megfelelGségértékelési eljdrdsnak (szimuldcié és/vagy vizsgdlat a 6.1.3.7. és a 6.2.3.20. pont szerint)
figyelembe kell vennie a kovetkez8 kornyezeti feltételeket:

— nyari feltételek: kornyezeti h6mérséklet > 35 °C; a cstszdbetét hémérséklete > 50 °C a szimuldci-
6hoz;

— téli feltételek: kornyezeti hémérséklet 0 °C; a cstiszébetét hdmérséklete 0 °C a szimuldciéhoz.
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Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)
A svédorszagi meglévs hélozattal valé miszaki kompatibilitds érdekében az dramszed§ statikus sarunyo-
madsdnak meg kell felelnie az EN 50367:2012 szabvany B. melléklete B3. tdbldzata SE. oszlopdnak (55 N).
Az e kovetelményekkel valé kompatibilitdst a jirm( mdszaki dokumentaciéjaban kell meghatdrozni.
Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)
A meglévs vonalakkal valé miiszaki kompatibilitds érdekében a kolcsonos atjarhatosagot biztositd rend-
szerelem szinten torténd ellendrzés (5.3.10. és 6.1.3.7. pont) igazolja az dramszed8 azon képességét, hogy
dramot tud felvenni a 4 700 mm és 4 900 mm kozotti tovabbi munkavezeték-magassdg tartomdnyaban
is.
A Csatorna-alagat kiilonleges esete (,,P”)
A meglévd vonalakkal valé miiszaki kompatibilitds érdekében a kolesonos dtjarhatdsdgot biztosité rend-
szerelem szintjén torténd ellendrzés (5.3.10. és 6.1.3.7. pont) igazolja az dramszedS azon képességét,
hogy dramot tud felvenni az 5 920 mm és 6 020 mm kozotti tovabbi munkavezeték-magassdg tartomd-
nyaban is.
7.3.2.17. A vezet6fillke vészkijarata (4.2.9.1.2.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)
Megengedett, hogy a bels6 kijarat tekintetében a legkisebb hozzdférési teriiletet és a magassig és a
szélesség legkisebb szabad terét az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabdlyoknak megfelelGen alakitsak
ki.
Ez a kiilonleges eset nem zérja ki, hogy az AME-nek megfelel$ vastti jarmdvek a nemzeti hdl6zat vonalait
hasznaljak.
7.3.2.18. Kildtds el6re (4.2.9.1.3.1. pont)
Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)

A 4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott kovetelmények helyett az egyesiilt kirdlysdgi hdlézaton val6 tizemre
tervezett vasuti jirmdveknek a kovetkezSknek kell megfelelniiik:

A vezet6fulkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezet§ ulS helyzetbdl tisztin és akadadlymentesen
lathasson ki a rogzitett jelzések megkiilonboztetése érdekében a GM/RT2161 ,A vastti jarmtvek vezetd-
fulkéjére vonatkozd kovetelmények” nemzeti mdszaki szabdlynak megfelelGen.
Ez a kiilonleges eset nem zdrja ki, hogy az AME-nek megfelel§ vastti jarmdvek a nemzeti hdl6zat vonalait
hasznaljak.

7.3.2.19. A vezetSasztal ergonémiai kialakitdsa (4.2.9.1.6. pont)
Az Egyesiilt Kiralysdg kiilonleges esete (,,P”)
Amennyiben a 4.2.9.1.6. pont utolsé bekezdésének a fékkar ésfvagy vonderékar mozgdsinak irdnydra
vonatkozd kovetelményei nem kompatibilisek a Nagy-Britannidban mikodd vastttirsasdg biztonsdgirdny-
itdsi rendszerével, megengedett a fék- és vonderSkar mozgdsirinydnak megforditdsa.

7.3.2.20. Tidzbiztonsdg és evakudlds (4.2.10. pont)
Olaszorszag kiilonleges esete (,,I”)
Az aldbbiakban részletesen szerepelnek a meglévé olaszorszagi alagutakban tizemeltetni kivant egységekre
vonatkoz6 tovabbi el6irdsok.

Tiizérzékeld rendszerek (4.2.10.3.2. és 6.2.3.23. pont)

A 6.2.3.23. pontban meghatdrozott teriileteken kiviil ttizérzékeld rendszereket kell telepiteni az utasok és
a vonat személyzete 4ltal haszndlt valamennyi teriiletre.
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Személyszdllité vasiiti jarmiiveken haszndlando tiizgdtlo és tiizolté rendszerek (4.2.10.3.4. pont)

A 4.2.10.3.4. pont kovetelményein kiviil az A. és B. kategéridjii személyszdllit6 vasuti jarmtiveket fel kell
szerelni aktiv tlizgdtld és tiizoltd rendszerekkel is.

A tlizgatld és tiizolté rendszereket az automatikus tlizoltd rendszerekre vonatkozdan bejelentett nemzeti
szabalyok szerint kell értékelni.

A 4.2.10.3.4. pont kovetelményein kiviil az A. és B. kategéridji személyszdllité vasuti jarmtvek vala-
mennyi mdszaki teriiletét is fel kell szerelni aktiv tlizgatlé és tiizolté rendszerekkel.
Tehervonati mozdonyok és dnjdro teherszdllité egységek: tiizvédelmi intézkedések (4.2.10.3.5. pont) és

miikoddképesség (4.2.10.4.4. pont)

A 4.2.10.3.5. pont kovetelményein kiviill a tehervonati mozdonyok és az onjiré teherszallit egységek
valamennyi mszaki teriiletét is fel kell szerelni aktiv tlizgdtl és tizolté rendszerekkel.

A 4.2.10.4.4. pont kovetelményein kiviil a tehervonati mozdonyok és az 6njard teherszllit egységek
miikoddképességének meg kell egyeznie a B. kategdridju személyszallitd vasati jarmiivek miikodSképessé-

gével.
7.3.2.21. Miakodéképesség (4.2.10.4.4. pont), valamint tdzgdtlé ¢és tdzolté rendszerek
(4.2.10.3.4.)

A Csatorna-alagiit kiilonleges esete (,,T”)

A Csatorna-alagtitban tizemeltetni kivant személyszallit6 vasuti jarmtveknek az alagit hosszét figyelembe
véve a B. kategéridba kell tartozniuk.

A biztonsdgos teriilettel rendelkezé tdizoltdsi pontok hidnya miatt (ldsd a vasdti alagutak biztonsdgdra
vonatkozé AME 4.2.1.7. pontjdt) az aldbbi pontok a kovetkez6képpen médosulnak:

— 4.2.10.4.4. pont (3) bekezdés:

A Csatorna-alagitban tizemeltetni kivant személyszllité vasati jarmivek mikodSképességét a J-
1. fuggelék 63. hivatkozdsiban emlitett elGirds alkalmazasdval kell igazolni, amelyben a 2. tipusd
tizzel érintett rendszerfunkci6 a fékezés és a vontatds. Ezeket a funkcidkat a kovetkezd koriilmények
kozott kell értékelni:

— 30 perces id6tartamon 4t legaldbb 100 km/h sebességnél, vagy

— 15 perces idtartamon 4t legaldbb 80 km/h sebességnél (a 4.2.10.4.4. pont szerint) a Csatorna-
alagut biztonsdgi hatdsdga dltal e célra bejelentett nemzeti szabdlyban meghatdrozott feltétellel.

— 4.2.10.3.4. pont (3) és (4) bekezdés:

Amennyiben a mitkodSképességet a fenti pont szerinti 30 perces idtartamra hatdrozzak meg, a veze-
t6filke és a mogotte 1éve filke kozotti tlizvédelmi gitnak (feltételezve, hogy a tiiz a hétsé fiilkében
keletkezik) legalabb 30 percig (15 perc helyett) meg kell felelnie a szerkezeti kovetelményeknek.

Amennyiben a mtikodéképességet a fenti pont szerinti 30 perces idtartamra hatdrozzdk meg, vala-
mint olyan személyszallitd kocsi esetében, amelynek végein nincs kijarat (utasok dltal hasznalt vészki-
jarat), a hének és a tizb6l szarmazé anyagoknak a vonat tobbi részére torténd atterjedését megakada-
lyozé intézkedéseket (teljes keresztmetszet(i vélaszfalak vagy mas t(izgdtld és tiizolté rendszerek, a
bels§ égésti motor/elektromos tdpvezeték/fGaramkori berendezés és az utasok[személyzet altal hasznalt
teriiletek kozotti tizvédelmi gdtak) dgy kell megtervezni, hogy legaldbb 30 percig (15 perc helyett)
védelmet nytjtsanak a tdz ellen.

7.3.2.22. Az illemhelytirit6 rendszer kapcsoléddsi pontja (4.2.11.3. pont)
Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)
A 4.2.11.3. pontban meghatdrozottak helyett vagy mellett megengedett az illemhelyiiritd és az egészség-

tgyi hulladéktartély oblitésére szolgdlé rendszerben a finn hédlézat palya menti épitményeivel az All. dbra
szerint kompatibilis csatlakozdsok elhelyezése.
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Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank
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Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN80
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector’s side.

Specific definition in the standard SFS 4428

7.3.2.23. Vizfeltolts csatlakozds (4.2.11.5. pont)
Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A 4.2.11.5. pontban meghatirozottak helyett vagy mellett megengedett a finn hélézat palya menti épitmé-
nyeivel az All1. dbra szerint kompatibilis vizfeltoltd csatlakozdsok elhelyezése.

Figure A 111 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by each connector manufacturer).
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[rorszig és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-frorszdg tekintetében (,,P”)
Az AME 4.2.11.5. pontjiban meghatdrozottak helyett vagy mellett megengedett fiivokas tipust vizfeltolté
csatlakozds felszerelése. A fivokds vizfeltolt§ csatlakozdsnak meg kell felelnie az e célra bejelentett nemzeti
miszaki szabélyok kovetelményeinek.

7.3.2.24. A vonatok tdroldsdra vonatkoz6 kiilon kovetelmények (4.2.11.6. pont)
[rorszig és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-frorszdg tekintetében (,,P”)
Az dll6 vonatok pélya menti energiaellitdsinak meg kell felelnie az e célra bejelentett nemzeti miszaki
szabalyok kovetelményeinek.
Az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete (,,P”)
Megengedett, hogy a 400 V-os helyi kiils§ kiegészit6 energiacllatist az e célra bejelentett nemzeti miiszaki
szabalyoknak megfelel@en alakitsak ki.

7.3.2.25. Uzemanyagtolts berendezés (4.2.11.7. pont)
Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)
A finn hél6zaton val6 tizemanyagtoltéshez a dizel tizemanyagtolt§ csatlakozdssal elldtott egységek iizema-
nyagtartdlydt fel kell szerelni az SFS 5684 és SFS 5685 szabvany szerinti tulfolyds-szabélyozoéval.
[rorszig és az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete Eszak-irorszdg tekintetében (,,P”)
Az tizemanyagtolté berendezés kapcsoldddsi pontjdnak meg kell felelnie az e célra bejelentett nemzeti
miszaki szabdlyok kovetelményeinek.

7.3.2.26. Harmadik orszdgbdl érkezd vasuti jarmévek (dltaldnos elirdsok)
Finnorszag kiilonleges esete
(-P") A Finnorszdg és harmadik orszdgok kozott az 1 520 mme-es halézaton zajlo forgalomban a finn
1 524 mm-es hdlézaton haszndlatos, harmadik orszdgbeli vasiti jarmiivek tekintetében megengedett az
ezen AME-ben rogzitett kovetelmények helyett nemzeti miszaki szabalyok alkalmazdsa.

7.4. Kiilénleges kornyezeti feltételek
Ausztridra vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli idGjarasi koriilmények kozott Ausztridba a kovetkezd feltételek teljesitésével lehet korldtozdsmentesen
belépni:

— biztositani kell, hogy a 4.2.6.1.2. pontban szélsGséges havazds, jegesedés vagy jégesd esetén meghatd-
rozottak szerint a terelSlap nagyobb teljesitményre legyen képes a ho eltdvolitdsa érdekében, valamint

— a mozdonyokat és vonéfejeket homokszoré eszkozokkel kell felszerelni.

Esztorszdgra vonatkozé kiilonleges feltételek

Az észt hélozat vasati jarmtveinek téli idGjardsi koriilmények kozotti korldtozdsmentes haszndlatidhoz
igazolni kell, hogy a jarmtivek megfelelnek a kovetkezd kovetelményeknek:

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatdrozott T2-es h6mérsékleti dvezetet kell valasztani,

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatdrozott, havazds, jegesedés és jégesS esetén fenndllo szélsGséges viszo-
nyokat kell kivalasztani a ,hofivds” esetének kizdrdsaval.
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Finnorszdgra vonatkozé kiilonleges feltételek

A finn halbzat vasati jairmiveinek téli idGjardsi korilmények kozotti korlitozdsmentes haszndlatidhoz
igazolni kell, hogy a jarmtivek megfelelnek a kovetkezd kovetelményeknek:

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatdrozott T2-es hémérsékleti dvezetet kell valasztani;

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatdrozott, havazds, jegesedés és jégesG esetén fenndllo szélsGséges viszo-
nyokat kell kivalasztani a ,héftvés” esetének kizdrdsdval.

— Téli idGjarasi koriilmények kozott Finnorszdgba a kovetkezd feltételek teljesitésével lehet korldtozds-
mentesen belépni:

— a 140 km/h-t meghalad6 névleges sebességii vonatszerelvény vagy személykocsi forgévazainak leg-
alabb felét magneses sinfékkel szerelték fel,

— a 180 km/h-t meghalad6é névleges sebességli vonatszerelvény vagy személykocsi forgdvazainak
mindegyikét magneses sinfékkel szerelték fel.

Franciaorszdgra vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli id6jarasi korillmények kozott Franciaorszagba a kovetkezd feltételek teljesitésével lehet korldtozdsmen-
tesen belépni:

— a mozdonyokat és a vonodfejes egységeket homokszord eszkozokkel kell felszerelni.

Goragorszdgra vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari idgjarasi koriilmények kozott a gordg héldzat korldtozdsmentes haszndlatdhoz a 4.2.6.1.1. pontban
meghatarozott T3-as hdmérsékleti 6vezetet kell valasztani.

Németorszdgra vonatkoz kiilinleges feltételek

Téli idGjarasi koriilmények kozott Németorszagba a kovetkezd feltételek teljesitésével lehet korldtozdsmen-
tesen belépni:

— a mozdonyokat és a vondfejes egységeket homokszérd eszkozokkel kell felszerelni.

Portugdlidra vonatkozo kiilonleges feltételek

Nydri idGjardsi koriilmények kozott a portugdl halézat korlitozasmentes hasznalatdhoz a
4.2.6.1.1. pontban meghatdrozott T3-as hdmérsékleti ovezetet kell vélasztani.

Spanyolorszdgra vonatkozd kiilonleges feltételek

Nyari id6jdrasi korilmények kozott a spanyol hdlézat korldtozdsmentes hasznalatédhoz a 4.2.6.1.1. pontban
meghatdrozott T3-as hdmérsékleti ovezetet kell vélasztani.

Svédorszdgra vonatkozo kiilonleges feltételek

A svéd halézat vasiati jarmiveinek téli idGjarasi korillmények kozotti korlitozdsmentes haszndlatidhoz
igazolni kell, hogy a jarmtivek megfelelnek a kovetkezd kovetelményeknek:

— a4.2.6.1.1. pontban meghatdrozott T2-es h6mérsékleti ovezetet kell valasztani;

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatdrozott, havazds, jegesedés és jégesd esetén fenndlld széls@séges viszo-
nyokat kell vélasztani.

7.5. A feliilvizsgilatkor vagy az iigynokség mds tevékenységei sorin figyelembe veendd szempontok

Az ezen AME készitése sordn végzett elemzés nyomdn az EU vasiti rendszerének jovébeni fejlesztése
szempontjabdl fontos, sajitos szempontokat hatdroztak meg.

Ezek a szempontok 3 csoportba sorolhat6ak:

(1)  amelyekre az AME feliilvizsgdlatakor a megfelel§ el6irdsok esetleges fejlesztésének lehetségével mar
ebben az AME-ben alapvetd paraméter vonatkozik;
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(2) amelyeket a jelenlegi technikai feltételek mellett nem tekintenek alapvet§ paraméternek, de
amelyekre kutatdsi projektek tdrgyat képezik;
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(3) amelyek az EU vasiti rendszeréhez kapcsol6dd, folyamatban 1év6 vizsgdlatok szempontjabol 1énye-
gesek, és nem tartoznak AME-k alkalmazési korébe.

Az AME 4.2. pontjinak tagoldsa szerint felépiil§ szempontok meghatdrozdsara az aldbbiakban keril sor.

7.5.1. Az AME alapvet6 paramétereihez kapcsolddd szempontok
7.5.1.1. Tengelyterhelési paraméter (4.2.3.2.1. pont)

Ez az alapvet§ paraméter az infrastruktira és a vasati jarmdévek kozott a fiiggéleges terhelés tekintetében
meglévé kapcsolodasi pontra vonatkozik.

A vasiti infrastruktirdra vonatkozé AME szerint a vonalak osztdlyozdsa az EN 15528:2008 szabvanyban
meghatdrozottak szerint torténik. Ez a szabvdny hatdrozza meg a vasiti jarmtvek, a teherkocsik, illetve a
mozdonyok és személyszallité jarmtivek egyes tipusainak osztdlyozdsdt is. A szabvanyt valamennyi vastt-
jjarmd-tipusra, valamint a nagysebességii vonalakra val6 kiterjesztése érdekében feliil fogjak vizsgalni.

A szabvany felulvizsgélatat kovetSen a gyartd érdeke lehet, hogy a bejelentett szervezet dltal kiadott EK-
tanusitvanyba bekeriiljon az értékelt egység ,konstrukcids” osztalyozasa:

— a tervezési tomeg 4tlagos hasznos tehernek megfelel§ osztélyozasa,
— a tervezési tomeg rendkiviili hasznos tehernek megfelel§ osztdlyozasa.

Ezt a szempontot meg kell fontolni az AME feliilvizsgilatakor, amelynek mar az aktudlis vltozata is
el6irja az ezen osztdlyozds megéllapitdsdhoz sziikséges Osszes adat feljegyzését.

Meg kell jegyezni, hogy a vastttdrsasigokra az tizemi terhelés meghatdrozdsa és ellendrzése tekintetében a
vasiit iizemeltetésére vonatkozé AME 4.2.2.5. pontjidban meghatdrozott kotelezettség viltozatlan marad.

7.5.1.2. Aerodinamikai hatdsok oldalszél esetén (4.2.6.2.4. pont)

Az oldalszélre vonatkozd kovetelmények a 250 kmjh-ndl magasabb legnagyobb tervezési sebességii
egységek esetében kétféle médon tarthatok be:

— a nagysebesség(i jarmvekre vonatkozé AME-vel (2008) 6sszhangban, vagy

— a hagyomanyos mozdonyokra és személyszallité vasti jarmiivekre vonatkozé AME-vel (2011) ossz-
hangban.

Ezt feliil kell vizsgdlni a nagysebesség(i vasiti jarmdvekre vonatkozé AME-ben (2008) meghatirozott szél-
gorbékre vonatkozé két jellemz8csoport dsszevondsdnak véglegesitésekor.

7.5.2. Az AME alapvetd paramétereihez nem kapcsolédd, de kutatdsi projektek tdrgydt képezd szempontok
7.5.2.1. Tovabbi, biztonsdgi célt kovetelmények

A jarm( utasok és a vonat személyzete 4ltal haszndlt belsg feliiletének kell iitkozés esetén védelmet nyuj-
tania az abban tartézkodok szdmdra, biztositva a kovetkezSket:

— a butorzattal és bels§ szerelvényekkel valé mdsodlagos iitkozés miatti sériilések kockazatanak minima-
lisra csokkentése,

— a kés6bbi menekiilést esetlegesen kizdr sériilések minimalisra csokkentése.

2006-ban néhany uniés kutatdsi projekt indult a vasati balesetek (utkozés, kisiklds) utasokat érint6 kovet-
kezményeinek tanulmdnyozdsa és kilonosen a sérilési kockdzatok és szintek értékelése céljabol. A
projektek célja a vasati jarmiivek belsG elrendezéséhez és alkatrészeihez kapcsolddd kovetelmények és a
vonatkozé megfelelgségértékelési eljarasok meghatdrozdsa.

Midr ezen AME is szdmos el6irst tartalmaz az ilyen kockdzatok kezelésére, lisd példdul a 4.2.2.5. a
4.2.2.7.,24.2.2.9. és a 4.2.5. pontot.
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A kozelmultban tagdllami és eurdpai szinten (a Bizottsdg K6zos Kutatékozpontja altal) is késziiltek tanul-
ményok az utasok terroristatimadds esetén torténd védelmérdl.

Az igynokség figyelemmel fogja kisérni ezeket a tanulmdnyokat, és eredményiiket figyelembe kivanja
venni annak meghatdrozdsdhoz, hogy sziikséges-e a Bizottsdg szdmdra tovabbi, az utasok baleset vagy
terrortdmadds esetén bekovetkez§ sériiléseinek kockdzatdra vonatkozé alapveté paramétereket vagy kove-
telményeket javasolnia. Szitkség esetén sor keriil ezen AME médositdsara.

Ezen AME feliilvizsgdlatdig a tagdllamok nemzeti szabalyaikat alkalmazhatjik az emlitett kockdzatok keze-
lésére. Ez semmi esetre sem zdrja ki azt, hogy a tagallamok kozott kozlekedd, az AME-nek megfelels
vasti jarmiivek a nemzeti hdlézat vonalait hasznaljak.

7.5.3. Az unids vastiti rendszer szempontjdbdl jelentds, de ezen AME alkalmazdsi korén kiviil es6’ szempontok
7.5.3.1. A vigany kolcsonhatdsa (4.2.3. pont) — a nyomkarima vagy a sin kenése

Ezen AME készitése sordn megdllapitast nyert, hogy a nyomkarima vagy a sinek kenése nem alapvetd
paraméter (a 2008/57EK irdnyelvben meghatdrozott alapvet§ kovetelményekhez nem kapcsolddik).

Ennek ellenére tigy tiinik, hogy a vastti dgazat szereplSi (pdlyahdlézat-miikodtetSk, vasittirsasdgok,
nemzeti vasttbiztonsagi hatdsagok) tamogatast igényelnek az igynokségtdl a jelenlegi gyakorlatrdl olyan
felfogasra vald attéréshez, amely biztositja az atlathatdsagot és megel6zi a vasati jairmdvek unids hdlézaton
valé mozgdsanak indokolatlan akaddlyait.

Ebbdl a célbdl az tigynokség a vasati dgazattal kozosen olyan tanulmdny kidolgozdsat javasolta, amelynek
célja e funkcié kulcsfontossagti miiszaki és gazdasigi szempontjainak meghatdrozasa, figyelemmel a jelen-
legi helyzetre is:

— egyes palyahdlézat-miikodtetSk elvarjak, médsok pedig tiltjdk a sinpdlydk kenését,
— a kenésre a palyahdlozat-miikodtetd altal telepitett helyhez kotott berendezésekkel vagy a vasuttarsasdg
altal adott fedélzeti eszkozokkel keriilhet sor,

— a vasuti dgazat vizsgdlata kitért a kilonféle kenési modok vizsgdlatara,
— a vagany teljes hosszan torténd zsirozdskor figyelembe kell venni a kornyezeti szempontokat.

Az 4gazat szerepl8i mindenesetre tervezik a nyomkarima vagy vidgany kenésével kapcsolatos informéciok
felvételét az infrastruktdra-nyilvantartdsba, illetve az engedélyezett jarmitipusok eurépai nyilvantartdsaban
is fel fogjak tuintetni, hogy a vasiti jarmd rendelkezik-e fedélzeti nyomkarima-kenésre szolgalé eszkozzel.
A fent emlitett tanulmény az tizemeltetési szabdlyokat is tisztdzni fogja.

A tagédllamok ez id6 alatt tovdbbra is haszndlhatjdk nemzeti szabalyaikat a jarmd-vigdny kolcsonhatds e
kérdését illetGen. Ezeket a szabélyokat a 2008/57EK irdnyelv 17. cikke szerint kell bejelenteni a Bizott-
sdgnak, vagy ugyanezen irdnyelv 35. cikke szerinti infrastruktdra-nyilvantartds ttjan kell hozzaférhetGvé
tenni.
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FUGGELEKEK
A. fuggelék: Utkoz6k és vonbberendezések
B. fiiggelék: 1 520 mm-es nyomtava rendszer (,I7)
C. fuggelék: A vasuti infrastruktira épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berendezésekre vonatkozé kiilonleges
rendelkezések
D. fiiggelék: Energiafogyasztds-mérd
E. fuggelék: A mozdonyvezetd testméretei
F. fiiggelék: Kilatas eldre
G. fuggelék: Szervizelés
H. fuggelék: A vastijarm-alrendszer értékelése
1. fuggelék: Mdiszaki elSirdssal nem szabdlyozott szempontok (nyitott kérdések)
J. fiiggelék: Az ebben az AME-ben emlitett mdszaki el6irdsok
J-1. fiiggelék: Szabvdnyok vagy normativ dokumentumok listdja

J-2. fuggelék: Az ERA weboldaldn elérhetd miiszaki dokumentumok listdja.
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A. fiiggelék

Utkoz6k és csavaros kapcsolérendszer

A.1. Utkoz6k

Ha az egység végét uitkozSkkel szerelték fel, azoknak parban kell lenniiik (két oldalon szimmetrikusan elhelyezve),
és azonos jellemzdkkel kell rendelkeznitik.

Az 1itkoz6k kozépvonal-magassdgdnak a sin szintjét6l szamitott 980 és 1 065 mm kozott kell lennie minden terhe-
1ési és kopasi korillmény esetében.

A legnagyobb terhelésig megrakott személygépjarmi-szdllité kocsik és mozdonyok esetében megengedett a
940 mm-es legkisebb magassag.

Az utkoz6k kozépvonalai kozotti szabvanyos tdvolsdg névleges értéke:

— 1 435 mme-es nyomtdvon: 1 750 mm * 10 mm a jirm{ kozépvonaldhoz képest szimmetrikusan,
az 1 435 mm-es szabvanyos és széles nyomtdva hilzatokon valé tizemre szdnt kett@s nyomtdvi egységek
esetében megengedett, hogy az iitkoz8k vonala kozotti tdvolsdg mds méretd legyen (példdul 1 850 mm), feltéve,
hogy a szabvanyos 1 435 mm-es nyomtavhoz szolgdlé iitkz8kkel valé kompatibilitds biztositott,

— 1 524 mm-es nyomtdvon: 1 830 mm (+/- 10 mm),

— 1 600 mm-es nyomtdvon: 1 905 mm (+/- 3 mm),

— 1 668 mm-es nyomtdvon: 1 850 mm + 10 mm a jarmd kozépvonaldhoz képest szimmetrikusan, figyelembe
véve a J-1. fiiggelék 67. hivatkozdsdnak 6.2.3.1. pontjdban emlitett elSirdsban meghatdrozott kiilon rendelkezé-

seket.

Az utkozdket ugy kell méretezni, hogy a jarmivek itk6z6i ne legyenek lereteszelhetSk ivekben és S-kanyarokban.
Csatlakoztatott dllapotban az iitkozdfejek legkisebb vizszintes atfedésének 25 mm-nek kell lennie.

Ertékelési vizsgdlat:

Az iitkoz8méret meghatdrozdsat két, 190 m sugard, koztes egyenes szakasz nélkiili S-iven és egy legaldbb 6 m-es
koztes egyenes szakaszt tartalmazo, 150 m sugart S-iven haladé jarmiivel kell végezni.

A.2. Csavaros kapcsolokésziilék

A jarmivek kozotti szabvanyos, nem folytonos csavaros kapcsolorendszer a horoghoz édllandban rogzitett csavar-
kapcsolobdl, vondhorogbdl és elasztikus rendszert voné6radbdl 4ll.

A vondhorog kozépvonaldnak magassdga a sin szintjét6l szamitott 920 és 1 045 mm kozott van minden terhelési
és kopasi koriilmény esetében.

A legnagyobb terhelésig megrakott személygépjarmi-szallité kocsik és mozdonyok esetében megengedett a
920 mme-es legkisebb magassdg. Az Gj kerekekkel elldtott, menetkész dllapotban levé tervezési tomeg( és a teljesen
lekopott kerekekkel ellatott, normdl hasznos teherrel megrakott tervezési tomegi llapot kozott mért legnagyobb
magassageltérés azonos jairmd esetében nem haladhatja meg a 85 mm-t. Az értékelést szdmitdssal kell elvégezni.

Az Osszes jarmi végére tartoszerkezetet kell felszerelni a hasznalaton kiviili D-bilincs rogzitéséhez. A kapcsolé-
egység egyetlen eleme sem lehet a sinkorona fels§ élét6l mért 140 mm tdvolsdgndl alacsonyabban, ha az iitk6z6k a
legalacsonyabb engedélyezett helyzetben vannak.

— A csavaros kapcsolokésziilék, a vondhorog és a vondberendezés méreteinek és jellemzsinek meg kell felelniiik a
J-1. fiiggelék 68. hivatkozdsdban emlitett elGirdsnak.

— A csavaros kapcsolokésziilék legnagyobb tomege nem haladhatja meg a 36 kg-ot, a csatlakozéhorog csapszege
nélkiil (az 1. sz. tétel a J-1. fuggelék 68. hivatkozdsiban emlitett elGirds 4. és 5. dbrdjan).
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A.3. A voné- és iitkozGberendezés egymadsra hatdsa

— Ossze kell hangolni a vonéberendezések és iitk6zdk statikus jellemzGit annak érdekében, hogy a vonat képes
legyen az AME 4.2.3.6. pontjadban meghatdrozott legkisebb fvek normal kapcsoldsi feltétele mellett (azaz zardiit-
kozok stb. nélkiil) torténd bevételére.

— A csavaros kapcsolokésziilék és 1itkozd elrendezése:

— A vonéhorog nyildsdnak eliilsG széle és a nyugalmi 4llapotban levs iitkozék elilsé oldala kozotti tdvolsdg
355 mm +45/— 20 mm az Al. dbrdn bemutatott 4j dllapotdban.

Al. dbra

Vonéberendezés és iitkozdk

Szerkezetek és mechanikus részek

Utkozsk

I. Nyugalmi dllapotban lev§ itk6z8

II. A vondhorog nyildsa
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B. fiiggelék

1 520 mm-es nyomtdvi rendszer (,,T”)

A vasiti jarmtvek fels§ részének 1 520 mm-es nyomtavi (,T”) referenciaprofilja
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Megjegyzés: Az 1 520 mmv-es vagdnyon torténd haszndlatra szdnt vasti jairmiivek esetében a sinfékekkel felszerelt guri-
tédombokon torténd dthaladas kivételével.
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Az alsébb részek referenciaprofilja
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Megjegyzés: Az 1 520 mm-es vdgdnyon torténd haszndlatra, a sinfékeken és a guritddombokon térténd dthaladdsra
szant vastti jarmtvek esetében.
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C. fiiggelék

Vasiiti munkagépekre vonatkozo kiilonleges rendelkezések

C.1. A jirmi szerkezetének szildrdsiga

Az ezen AME 4.2.2.4. pontjaban el6irt kovetelmények a kovetkezdkkel egésziilnek ki:

A gép vézdnak ellen kell dllnia a J-1. fiiggelék 7. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban vagy a J-1. fiiggelék 102. hivat-
kozdsaban emlitett elGirdsban meghatdrozott statikus eréknek az el6irdsokban megadott megengedett értékek tallé-
pése nélkil.

A J-1. fuggelék 102. hivatkozdsdban emlitett el6irds megfeleld strukturalis kategéridja a kovetkezd:

— az olyan gépek esetében, amelyeknek szalasztdsos vagy guritédombos tolatdsa nem megengedett: F-II,

— az Osszes tobbi gép esetében: F-L

A J-1. fuggelék 7. hivatkozdsinak 13. tdbldzatiban vagy a J-1. fiiggelék 102. hivatkozdsdnak 10. tdbldzatdban emli-
tett el6irds szerint az x irdnyban torténd gyorsulds + 3 g.

C.2. Emelés

A gép felépitményén emelési pontok taldlhatok, amelyeknél fogva az egész gép biztonsigosan emelhetd. Meg kell
hatdrozni az emelési pontok helyét.

A javitds vagy karbantartds, illetve a vdgdnyra helyezés sordn végzett munka el8segitése érdekében a gépeket
mindkét hosszanti oldalukon legaldbb 2 emelési ponttal kell ellitni, amelyeknél fogva a gép iires vagy terhelt dlla-
potban felemelhetd.

Az emelGeszkozok poziciondlasdnak lehet6vé tétele érdekében az emelési pontok alatt szabad helyet kell hagyni,
amelyet a jarmd el nem tdvolithat6 alkatrészei nem takarhatnak ki. A terhelési korilményeknek meg kell felelniitk
az AME C.1. fiiggelékében valasztott dllapotoknak, és azoknak a szerelémdhelyi és szervizelési korilmények kozotti
emelésre is alkalmazandénak kell lenniiik.

C.3. Menetdinamikai viselkedés

A menetjellemz6k meghatdrozhatdk iizemi tesztekkel, vagy ezen AME 4.2.3.4.2. pontjaban ismertetett hasonld
jovahagyott tipusti gépre torténd hivatkozdssal, illetve szimuldcival.

A J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett el6irdstdl valé kovetkezd tovabbi eltérések alkalmazandok:
— a vizsgélatot mindig az ilyen tipust gépekre eldirt egyszerdsitett modszerrel kell végezni;

— a J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett elSirds szerinti, Gj dllapotti kerékprofillal elvégzett tizemi tesztek
legfeljebb 50 000 km tdvolsdgig érvényesek. 50 000 km felett a kovetkezdkre van szitkség:

— a kerekek djraesztergdldsa, vagy

— az elhaszndlt profil egyenértékd kipossdgdnak kiszdmitdsa és annak ellenérzése, hogy ez nem tér el t6bb
mint 50 %-kal a J-1. fuggelék 16. hivatkozdsdban emlitett elSirds szerinti teszt eredményétdl (legfeljebb
0,05 legnagyobb kiilonbség mellett),

— aJ-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett el6irdsnak megfeleld 1j tesztet kell végezni kopott kerékprofillal,

— dltaldban nincs sziikség dll6 helyzetd jarmtiveken végzett tesztekre az dltaldinossdgban haszndlt futémi paramé-
tereinek a J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett el6irds 5.4.3.2. pontja szerinti meghatdrozdsara,

— ha a szitkséges tesztsebesség elérésére maga a gép nem képes, a gépet a vizsgdlatokhoz vontatni kell,

— a 3. tesztovezet (a J-1. fuggelék 16. hivatkozdsdban emlitett el6irdshoz kapcsolddé 9. tdbldzatban leirtak szerint)
hasznélatakor legaldbb 25 megfelel§ viganyszakasz haszndlata elegendd.
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A menetviselkedés igazolhaté a J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban leirt tesztek szimuldldsaval (a
fentiekben meghatarozott kivétellel), amennyiben rendelkezésre 4ll a reprezentativ vigany és a gép iizemi feltételei
tekintetében validélt modell.

A menetjellemz8k szimuldcijdhoz a gépmodellt a modell eredményeinek az ugyanolyan vigdnyjellemzdkkel
végzett tizemi vizsgdlatok eredményeinek Osszehasonlitdsaval kell validalni.

A validalt modell a felfiiggesztést megfelelGen terheld tényleges tizemi teszttel ellendrzott szimuldcidés modell, amely
esetében szoros Osszefiiggés van az iizemi teszt eredményei, valamint az ugyanazon a tesztvdgdnyra vonatkozd
szimuldcios modellbdl ered§ el6rejelzések kozott.
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D. fiiggelék

Fedélzeti villamosenergiafogyasztis-méré rendszer

1. A fedélzeti villamosenergiafogyasztis-mérG rendszerre vonatkozé rendszerkovetelmények

A rendszer funkcidi a kovetkezsk:

— Villamosenergiafogyasztds-mérési funkci6 (EMF), amely a fesziiltség- és dramerdsség mérésére és az energia-
adatok kiszdmitdsdra és elGallitdsdra szolgdl.

— Adatkezel§ rendszer (DHS), amely a villamosenergiafogyasztas-mérési funkciobdl szarmazé adatoknak az
id6adatokkal és a foldrajzi helyre vonatkozé adatokkal val Gsszesitése és a kommunikdciés rendszer dltal a

palyamenti adatgyjt6 rendszernek (DCS) torténd tovabbkiildésre valé adatok tdroldsa révén Osszesitett ener-
giafogyasztds-szamlazasi adatokat 4llit el6.

— Fedélzeti helyzetmeghatdrozé funkcid, amely megadja a vontatéjarmii foldrajzi helyzetét.

Amennyiben az adott tagdllamban a helymeghatdrozé funkciobdl érkezd adatok nem szitkségesek szdmlazasi
célokra, megengedett a funkcidhoz haszndlt alkatrészek beszerelésének mell6zése. Az ilyen villamosenergiafo-
gyasztds-mér$ rendszereket minden esetben a helymeghatdrozé funkcid esetleges jovébeni haszndlatdnak figye-
lembevételével kell megtervezni.

A fent emlitett funkcidkat elldthatjdk kiilon késziilékek, illetve egy vagy tobb funkcidt integrald késziilékek is.

A fent emlitett funkcidkat és az adatdramldasi lépéseiket az aldbbi dbra szemlélteti.

D-1. dbra
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i Voltage [ Current i
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! 1
i ¢ Energy measuring function i
! 1
; !
i Energy calculation :
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| a
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i ) LOC&PAS TSI ;
: Communication system !
IL.'__.'__.'__.'__.'__.'__.'__.'__.'__.'_' S DI I I I I I I I I DI I I D D I DD I I D D DI I D DD o DL

Y
On-ground data Scope of the ENE TSI

collection system

A villamosenergiafogyasztds-mérének a vontatéjairm@hoz tervezett energiaellité rendszerek altal szolgaltatott
energidt kell mérnie, és a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelnie:

— a munkavezetékbdl felvett és visszatdplalt minden aktiv és reaktiv energidt mérnie kell,

— a villamosenergiafogyasztas-méré névleges teljesitményének és fesziiltségének meg kell felelnie a vontatéjarmii
névleges teljesitményének és fesziiltségének,

— a vontatasi energiaellaté rendszerek kozotti valtdskor tovabbra is helyesen kell mikodnie,
— a villamosenergiafogyasztds-mérd rendszert védeni kell az illetéktelen hozzéféréstdl,

— a villamosenergiafogyasztds-mér§ rendszer energiaellitisinak kiesése nem befolydsolhatja a benne tarolt
adatokat.

Megengedett a villamosenergiafogyasztds-mérg rendszer adatainak mds, a vonat hatékony miikodésével kapcsola-
tos célra (példdul a vonat hatékony mikodésének a mozdonyvezet§ szdmdra torténd visszajelzésére) torténd
felhasznaldsa, feltéve, hogy igazolhat, hogy ez az intézkedés nem sérti a tovabbitott adatok integritdsat.
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2. Energiafogyasztis-mérési funkcio
2.1. Metroldgiai kivetelmények

A villamosenergiafogyasztds-méré funkcion metroldgiai ellenSrzést kell elvégezni a kovetkez8k szerint:

(1) A villamosenergiafogyasztds-mérg funkcié pontossdganak meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 103. hivatkoza-
saban emlitett elSirds 4.2.4.1-4.2.4.4. pontjanak.

(2) Az egy vagy tobb villamosenergiafogyasztds-mérg funkciét tartalmazé minden eszkozon fel kell tintetni:
a) a metroldgiai ellendrzést; és

b) a pontossagi osztdlyt a J-1. fiiggelék 103. hivatkozdsdban emlitett elSirdsban meghatdrozott besorolds
szerint.

A pontossdgi osztalyt vizsgdlattal kell ellendrizni.

2.2.  Egyéb kovetelmények

A villamosenergiafogyasztds-mér§ funkcié dltal generdlt mért energiafogyasztdsi értékeknek helyi id6 szerint
meghatdrozott 5 perces iddreferencia-idGszakkal kell rendelkezniitk minden egyes referencia-idészak végén; a
00:00:00 id8bélyegzéstdl kezdGden.

Megengedett rovidebb mérési idészak hasznélata, ha az adatok a jarmtvon 5 perces referencia-idGszakra Gsszesit-

hetdk.
3. Adatkezel8 rendszer

Az adatkezel8 rendszernek az adatok megvéltoztatdsa nélkil kell az adatokat mds adatokkal osszegyfijtenie.

Az adatkezelS rendszer iddreferenciaként ugyanazt az 6rdt haszndlja, mint a villamosenergiafogyasztds-mérési
funkcio.

Az adatkezel rendszer az adattdroldsi funkciot legaldbb 60 nap folyamatos mtikodés sordn Osszegyijtott adatok
taroldsdhoz sziikséges memoriakapacitdssal kombindlja.

Az adatkezel8 rendszernek biztositania kell, hogy ellendrzés céljabdl, vagy az adatok alternativ visszaallitdsanak
moédjat biztositva az arra felhatalmazott személy megfelel6 berendezéssel (példaul hordozhaté szdmitdgéppel)
lekérdezhesse az adatokat.

Az adatkezel§ rendszer Osszesitett energiafogyasztds-szdmlazasi adatkészleteket allit el6 a kovetkezd adatoknak
minden egyes referencia-idGszakra torténd Gsszesitése révén:

— egyedi villamosenergiafogyasztds-mérési azonosité szdm, amely az eurdpai jarmdszdmbol, valamint egy olyan
tovabbi, elvélasztokarakterek nélkill a jarmiszdmhoz kapcsolt szdmjegybdl &ll, amely egyedileg azonositja a
vontatdjarmiivon levé egyes villamosenergiafogyasztds-mérési rendszereket,

— az egyes idGszakok zdr6 id6pontjai, év/hénap/nap/dra/perc/méasodperc bontdsban,
— helyadatok minden egyes mérési idGszak végén,

— az elfogyasztott/visszatdplalt aktiv (és adott esetben reaktiv) energia mindegyik id@szakaszban Wh (aktiv
energia) és varh (reaktiv energia) mértékegységben vagy azok decimalis tobbszordseiben.

4. Helymeghatirozé funkcié

A helymeghatdrozé funkciénak a kiils forrdsbdl szdrmazé helyadatokat az adatkezel§ rendszer szdméra kell
tovabbitania.

A helymeghatdrozé funkciébél szdrmazé adatokat a helyi id6 szerinti id6nek és referencia-id@szaknak megfe-
lel6en szinkronizdlni kell a fedélzeti villamosenergiafogyasztas-mérési funkcioval.

A helymeghatdrozé6 funkcionak a jarmd helyét foldrajzi szélességben és hosszisdgban kifejezve kell megadnia, 6t
tizedesjegyre kerekitve. Az északi szélesség és a keleti hosszisdg megaddsdhoz pozitiv, a déli szélesség és a nyugati

hossziisag megadasahoz pedig negativ értékeket kell hasznalni.

A helyzetmeghatdroz6 funkciénak nyilt plydn legaldbb 250 m-es pontossdgtnak kell lennie.
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5. Fedélzet—fold kozotti kommunikdcid

Az interfészprotokollokhoz és a tovabbitott adatok formatumahoz kapcsolddé el6irasok nyitott kérdést alkotnak.

6. Sajitos értékelési eljardsok
6.1.  Energiafogyasztds-mérg rendszer

Amennyiben az aldbbiakban a J-1. fiiggelék 103., 104. és 105. hivatkozdsdban emlitett szabvanysorozatokban
emlitett értékelési modszerekre torténik hivatkozds, csak az ebben a D. fiiggelékben megadott kovetelmények érté-
keléséhez sziikséges szempontokat kell figyelembe venni a villamosenergiafogyasztds-méré rendszerrel kapcso-
latban, amely a vasutijirmd-alrendszer EK-tantsitdsanak részét képezi.

6.1.1. Villamosenergiafogyasztds-mérési funkcié

Az egy vagy tobb, villamosenergiafogyasztds-mérési funkciot tartalmazé késziilékek pontossigit az egyes funk-
ciok vizsgdlatdval, referenciafeltételekkel kell értékelni, a J-1. fuggelék 103. hivatkozdsiban emlitett elSirds
5.4.3.4.1., 5.4.3.4.2. és 5.4.4.3.1. pontjdban ismertetett vonatkozé médszer szerint. A vizsgalat sordn a bemeneti
mennyiségi és teljesitménytényezd tartomdnydnak meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 103. hivatkozdsiban emlitett
el6iras 3. tdblazataban meghatdrozott értékeknek.

A teljes villamosenergiafogyasztds-mérési funkcié pontossagat szdmitassal kell értékelni, a J-1. fuggelék 103. hivat-
kozdsdban emlitett elSirds 4.2.4.2. pontjdban ismertetett modszer hasznélatdval.

A hémérséklet egy vagy tobb villamosenergiafogyasztas-mérési funkciot tartalmazé késziilék pontossdgara gyako-
rolt hatdsit az egyes funkciok vizsgalatdval, referenciafeltételekkel kell értékelni (a hémérséklet kivételével) a J-1.
fuggelék 103. hivatkozdsiban emlitett el§irds 5.4.3.4.3.1, és 5.4.4.3.2.1. pontjdban ismertetett vonatkoz6 modszer
szerint.

Az egy vagy tobb villamosenergiafogyasztds-mérési funkciot tartalmazé késziilék dtlagos hémérsékleti egytittha-

téjat az egyes funkciok vizsgdlatdval, referenciafeltételekkel kell értékelni (a hémérséklet kivételével) a J-1. fuggelék
103. hivatkozasdban emlitett elSirds 5.4.3.4.3.2, és 5.4.4.3.2.2. pontjiban ismertetett, vonatkozé mddszer szerint.

6.1.2. Adatkezel§ rendszer
Az adatkezel§ rendszeren belilli adatok osszedllitdsat és kezelését vizsgdlattal kell értékelni a J-1. fuggelék 104.

latéval.

6.1.3. Villamosenergiafogyasztds-mérd rendszer

A villamosenergiafogyasztas-mérd rendszer pontossigat vizsgélattal kell értékelni a J-1. fuggelék 105. hivatkoza-
saban emlitett el6irds 5.3.2.2., 5.3.2.3,, 5.3.2.4. és 5.5.3.2. pontjaban ismertetett mdodszer hasznélatéval.
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E. fiiggelék

A mozdonyvezet testméretei

Az alabbi adatok a legkorszertibb ismereteken alapulnak, és ezeket kell haszndlni.
Megjegyzés: Ezek jelenleg kidolgozas alatt all6 EN-szabvany targyat képezik.
— A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetSk alapvetd testméretei:
Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany E. fiiggelékében megadott méreteket kell figyelembe venni.
— A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetdk tovabbi testméretei:

Az UIC 651 (4. kiadds, 2002. jalius) szabvany E. fuggelékében megadott méreteket kell figyelembe venni.
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F. Fiiggelék

Kildtds el6re

Az alabbi adatok a legkorszertibb ismereteken alapulnak, és ezeket kell haszndlni.
Megjegyzés: Ezek jelenleg kidolgozas alatt dll6 EN-szabvany targyat képezik.

277

F.1. Altaldnos eléirdsok

A vezet6tulkét ugy kell kialakitani, hogy segitse a mozdonyvezetSt az Osszes, vezetési feladatok részét képez§ kiilsG
informdciok észlelésében, és hogy védje a kiils§ zavard vizualis forrasoktdl. Ez a kovetkez8ket foglalja magéban:

— mérsékelni kell a sz&lvéd§ alsé szélének csillogdsat, amely a mozdonyvezetd firaddsit okozhatja,

— védelmet kell biztositani a mozdonyvezet§ szdmdra a nap fényének és a szembejovd vonatok fényszérdjanak
vakitdsa ellen anélkiil, hogy ez a kiils jelek, jelzések és mds vizudlis informdacidk észlelésének rovdsira menne,

— a vezet6filke berendezéseit gy kell elhelyezni, hogy azok ne takarhassak el a kiils6 informdcidkat a mozdony-
vezet§ eldl, illetve ne torzithassdk el Sket,

— az ablakok mérete, elhelyezkedése, alakja és felillete (a karbantartdst is beleértve) nem akadalyozhatja a
mozdonyvezetdt a kildtdsban; ezeket gy kell kialakitani, hogy tdmogassik a mozdonyvezetdi feladat végzését,

— a sz€lvédémoso és -tisztitd eszkozok helyzetiikbdl, tipusukbdl és mindségiikbdl addddan biztositjak a megfeleld
kilatast a legtobb idGjarasi és tizemi feltétel esetén; ezeket tigy kell kialakitani, hogy ne akaddlyozzdk a mozdony-
vezet$ szabad kildtdsat,

— a vezetSfulkét gy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezet§ vezetés kozben a menetirdnynak megfelelGen helyez-
kedjen el,

— a vezetSfulkét gy kell kialakitani, hogy a vezetd il§ helyzetbdl tisztdn és akaddlymentesen ldthasson ki az
egyenes vagany és a palya mindkét oldalan elhelyezett rogzitett jelzéseknek az UIC 651 (4. kiadds, 2002. julius)
szabvany D. fuggelékében meghatdrozottak szerint torténg észleléséhez.

Megjegyzés: A D. fiiggelékben emlitett iiléshelyzetet szemléltetésnek kell tekinteni; az AME nem hatdrozza meg a
vezetGiilés vezetdfilkén belilli helyét (bal oldalon, kozépen vagy jobb oldalon egyardnt elhelyezkedhet). Az AME
nem hatdrozza meg az 4ll6 vezetési helyzetet minden egységtipus vonatkozdsdban.

A fenti figgelékben ismertetett szabdlyok egyenes vdgdnyon és legaldbb 300 m sugart fven minden irdnyba torténd
kilatasi feltételekre vonatkoznak. Ezek a mozdonyvezetd helyzetére alkalmazandok.

Megjegyzések:

— A két vezetGiiléssel felszerelt vezetdfillkék (két vezetSllassal elldtott véltozat) esetében ezek az elSirdsok két
til6helyzetre vonatkoznak,

— a kozéps6 vezetéfiilkével rendelkezé mozdonyok és vasiti munkagépek esetében az AME 4.2.9.1.3.1. hatdrozza
meg a killonleges feltételeket.
F.2. A jirmii viginyhoz viszonyitott referenciahelyzete:
Az UIC 651 (4. kiadds, 2002. julius) szabvdny 3.2.1. pontjdt kell alkalmazni.
A tartozékokat és hasznos terhet a J-1. fiiggelék 13. hivatkozdsiban emlitett elirdsban és ezen AME 4.2.2.10. pont-
jaban meghatdrozottak szerint kell figyelembe venni.
F.3. Referenciahelyzet a kisérGszemélyzet kildtidsihoz
Az UIC 651 (4. kiadds, 2002. julius) szabvdny 3.2.2. pontjdt kell alkalmazni.

U16 helyzetben a mozdonyvezets szeme és a szélvédd kozotti tavolsdgnak legaldbb 500 mm-nek kell lennie.

F.4. Kilatdsi feltételek
Az UIC 651 (4. kiadds, 2002. julius) szabvdny 3.3. pontjat kell alkalmazni.

Megjegyzés: Az UIC 651 szabvany 3.3.1. pontja a 2.7.2. pontjdban meghatdrozott 4ll6 helyzetre hivatkozik, és leg-
alabb 1,8 méteres tavolsagot ir el§ a padlo és az els ablak fels§ szegélye kozott.
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G. fliggelék

Szervizelés

A vasiti jarmd illemhelyiirit6 rendszerének csatlakozasai
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G2. Abra

e

1 hiivelykes opcionalis oblitGcsatlakozés az illemhely tartilydhoz (bels§ rész)
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H.1.

H.2.

H. fiiggelék

A vasdtijirmii-alrendszer értékelése

Alkalmazisi kor

Ez a fiiggelék a vasutijdrmd-alrendszer megfelelGségének értékelését ismerteti.

JellemzG8k és modulok

A tervezés, a fejlesztés és a gydrtds killonbozd szakaszaiban vizsgdlandd alrendszer-jellemzdk a H.1. tdblazatban
,X"-szel vannak jelolve. A H1. tdbldzat 4. oszlopaban szerepld ,X” jelzés azt mutatja, hogy a vonatkozé jellemzéket

az alrendszerek egyenkénti vizsgdlataval kell hitelesiteni.
H.1. tdbldzat

A vasitijirmii—alrendszer értékelése

1 2 3 4 5
T foi Ao s ‘o Gyartasi
] ’ ervezési és fejlesztési szakasz 7 akasn Saitos
Ertékelendd jellemzdék az AME 4.2. pontjdban szakas . t’Jk lési
meghatdrozottak szerint Terv e le”e’em
L Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat elaras
feliilvizsgalata
A vasttijdrmd-alrendszer elemei Pont Pont
Szerkezet és mechanikus részek 4.2.2.
Bels6 kapcsolokésziilék 42222 X N/A N/A —
Vonat végén 1év6 kapcsolokésziilék 4.2.2.2.3. X N/A N/A —
Kolcsonos dtjarhatdsdgot lehetévé tevd | 5.3.1 X X X —
rendszerelemhez tartozé automatikus
kozépsé iitkozds kapesoldkésziilék
Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevd | 5.3.2 X X X —
rendszerelemhez tartozé kézi kapcso-
16késziilék a vonat végén
Mentésre szolgalé kapcsolokésziilék 42224 X X N/A —
Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevd | 5.3.3 X X X
rendszerelemhez tartozd, mentésre
szolgalé kapcsolokésziilék
A személyzet hozziférése Ossze- és | 4.2.2.2.5. X X N/A —
szétkapcsoldst  biztositd  berendezé-
sekhez
Kozleked6k 4.2.2.3. X X N/A —
A jarmd szerkezetének szildrdsdga 4224, X X N/A —
Passziv biztonsdg 4.2.2.5. X X N/A —
Emelés 4.2.2.6. X X N/A —
Berendezések rogzitése a kocsiszek- | 4.2.2.7. X N/A N/A —
rényhez
Peronajtok a személyzet és a rakomany | 4.2.2.8. X X N/A —
szamdra
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1 2 3 4 5
T (i Ao for ‘s Gydrtasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas YOS
p ; értékelési
meghatdrozottak szerint Terv ] eljérés
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat

A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
Uvegek mechanikai jellemzéi 4.2.2.9. X N/A N/A —
Terhelési koriilmények és mérlegelt | 4.2.2.10. X X X 6.2.3.1.
tomeg
A jirmii-viginy kolcsonhatds és a | 4.2.3.
méretezés
Méretezés 4.23.1. X N/A N/A —
Kerékterhelés 4.2.3.2.2. X X N/A 6.2.3.2.
A vasiiti jarm(vek jellemz6i a vonatér- | 4.2.3.3.1. X X X —
zékel6 rendszerekkel valé kompatibi-
litds tekintetében
A tengelycsapdgy dllapotdnak figye- | 4.2.3.3.2. X X N/A —
lemmel kisérése
Kisikldssal szembeni biztonsdg vagany- | 4.2.3.4.1. X X N/A 6.2.3.3.
kivetGdésen val6 dthaladdskor
Menetdinamikai viselkedésre vonat- | 4.2.3.4.2. a) X X N/A 6.2.3.4.
kozé kovetelmények
Aktiv rendszerek — biztonsagi kovetel- | 4.2.3.4.2. b) X N/A N/A 6.2.3.5.
mények
Futdsbiztonsagi hatdrértékek 4.2.3.4.2.1. X X N/A 6.2.3.4.
Vaganyterhelési hatarértékek 4.2.3.4.2.2. X X N/A 6.2.3.4.
Egyenértékd kapossag 4.2.3.4.3. X N/A N/A —
Uj kerékprofilok tervezési értékei 4.23.4.3.1. X N/A N/A 6.2.3.6.
A kerékpar egyenértékd kiipossaganak | 4.2.3.4.3.2. X —
tzemi értékei
A forgbvazkeret szerkezeti kialakitdsa | 4.2.3.5.1. X X N/A —
A kerékparok mechanikai és geomet- | 4.2.3.5.2.1. X X X 6.2.3.7.
riai jellemzdi
A kerekek mechanikai és geometriai | 4.2.3.5.2.2. X X X —
jellemzéi
Kerekek  (kolcsonos — atjarhatdsdgot | 5.3.2. X X X 6.1.3.1.
lehet6vé tevs rendszerelem)
Viltoztathaté nyomtdvia kerékpdrok 4.2.3.5.2.3. nyitott nyitott nyitott nyitott kérdés

kérdés kérdés kérdés
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1 2 3 4 5
T (i Ao for ‘s Gyartasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas YOS
p . értékelési
meghatdrozottak szerint Terv ] eljérés
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat
A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
Legkisebb fvsugdr 4.2.3.6. X N/A N/A —
P4lyakotrd 423.7. X N/A N/A —
Fékezés 4.24.
Funkciondlis kovetelmények 4.2.4.2.1. X X N/A —
Biztonsagi kovetelmények 4.2.4.2.2. X N/A N/A 6.2.3.5.
A fékrendszer tipusa 4.2.4.3. X X N/A —
Fékvezérlés 4.24.4.
Vészfékezés 4.2.4.4.1. X X X —
Uzemi fékezés 4.2.4.4.2. X X X —
Direkt fék vezérlése 4.2.4.4.3. X X X —
Dinamikus fékezés vezérlése 4.2.4.4.4. X X N/A —
Rogzit6fék vezérlése 4.2.4.4.5. X X X —
Fékhatdsossig 4.24.5.
Altaldnos el6irdsok 4.2.4.5.1. X N/A N/A —
Vészfékezés 4.2.4.5.2. X X X 6.2.3.8.
Uzemi fékezés 4.2.4.53. X X X 6.2.3.9.
Hétechnikai szdmitdsok 4.2.4.5.4. X N/A N/A —
Rogzitsfék 4.2.4.5.5. X NJA N/A —
Kerék és sin kozotti tapadasi hatar 4.2.4.6.1. X N/A N/A —
Cstiszasgatlo rendszer 4.2.4.6.2. X X N/A 6.2.3.10.
Cstiszasgatlé rendszer (kolcsonos dtjar- | 5.3.3. X X X 6.1.3.2.
hatdsagot lehet6vé tevS rendszerelem)
Kapcsoléddsi pont a vontatdssal — | 4.2.4.7. X X X —
hajtdsrendszerhez kapcsolddé fékrend-
szerek (elektromos, hidrodinamikus)
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1 2 3 4 5
T (i Ao for ‘s Gyartasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas . t'Jk lési
meghatdrozottak szerint Tery erele.éféiy
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat )
A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
A tapadisi feltételekel fiiggetlen | 4.2.4.8.
fékrendszerek
Altaldnos el6irdsok 4.2.4.8.1. X N/A N/A —
Mégneses sinfék 4.2.4.8.2. X X N/A —
Orvényarama fék 4.2.4.8.3. nyitott nyitott nyitott nyitott kérdés
kérdés kérdés kérdés

Fékdllapot- és fékhibajelzés 4.2.4.9. X X X —
Mentési céla fékkovetelmények 4.2.4.10. X X N/A —
Személyszillitisi elemek 4.2.5.
Egészséguigyi rendszerek 4.2.5.1. X N/A N/A 6.2.3.11.
Hangosbemondé-rendszer:  hallhaté | 4.2.5.2. X X X —
kommunikdciés rendszer
Utastéri vészjelz6 4.2.5.3. X X X —
Az utastéri vészjelz6re vonatkozd | 4.2.5.3. X N/A N/A 6.2.3.5.
biztonsagi kovetelmények
Utasok altal haszndlhaté kommunikd- | 4.2.5.4. X X X —
cids eszkozok
Kilsg ajtok: a vasiti jarmd be- és kijd- | 4.2.5.5. X X X —
ratai
Kiilsé ajtokra vonatkozd biztonsdgi | 4.2.5.5. X N/A N/A 6.2.3.5.
kovetelmények
KiilsGajto-rendszer kialakitdsa 4.2.5.6. X N/A N/A —
Egységeket Osszekotd ajtok 4.2.5.7. X X N/A —
A belsé levegé mindsége 4.2.5.8. X N/A N/A 6.2.3.12.
A vasiti jarmd oldalablakai 4.2.5.9. X —
Kornyezeti feltételek és aerodina- | 4.2.6.
mikai hatdsok
Kornyezeti feltételek 4.266.1.
Hémérséklet 4.2.6.1.1. X N/A X () N/A —
H6, jég és jégesd 4.2.6.1.2. X N/A X (1) N/A —
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1 2 3 4 5
T (i Ao for ‘s Gyartasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas . t'Jk lési
meghatdrozottak szerint Tery erele.éféiy
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat )
A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
Aerodinamikai hatdsok 4.2.6.2.
Az elhaladé vonatok miatt a peronon | 4.2.6.2.1. X X N/A 6.2.3.13.
tartozkodé utasokat és a vaginy
mentén dolgozdkat érd 1égorvényhatds
Légnyomadsimpulzus 4.2.6.2.2. X X N/A 6.2.3.14.
Maximdlis nyomdsingadozds  alag- | 4.2.6.2.3. X X N/A 6.2.3.15.
utakban
Oldalszél 4.2.6.2.4. X N/A N/A 6.2.3.16.
Kiils6 vildgitds, valamint fény- és | 4.2.7.
hangjelzé eszkozok
Kiilsd eliilsG és hdtsé lampak 4.2.7.1.
Fénysz6rok 427.1.1. X X N/A —
Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevé | 3-3-6. 6.1.3.3.
rendszerelem
Helyzetjelz§ lampak 4.2.7.1.2. X X N/A —
Kolcsonos 4tjdrhatésagot lehet6vé tevs | 3.3.7. 6.1.3.4.
rendszerelem
Zérjelz6 lampak 4.2.7.1.3. X X N/A —
Kolcsonos atjarhatésagot lehetévé teves | >-3-8. 6.1.3.5.
rendszerelem
A lampdk vezérlGszervei 4.2.7.1.4. X X N/A —
Kiirt 4.2.7.2.
Altaldnos - jelz6hang 4.2.7.2.1. X X N/A —
Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevé | -39 6.1.3.6.
rendszerelem
A jelz6kiirt hangnyomdsszintjei 4.2.7.2.2. X X N/A 6.2.3.17.
5.3.9. 6.1.3.6.
Védelem 4.2.7.2.3. X N/A N/A —
Ellendrzés 4.2.7.2.4. X X N/A —
Vontatdsi és elektromos berende- | 4.2.8.
zések
Vontatdsi teljesitmény 4.2.8.1.
Altalénos el8irdsok 4.2.81.1.
Teljesitménykovetelmények 42.8.1.2. X N/A N/A —
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1 2 3 4 5
T (i Ao for ‘s Gydrtasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas YOS
p ; értékelési
meghatdrozottak szerint Terv ] eljérés
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat
A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
Energiaelldtds 4.2.8.2.
Altaldnos el6irdsok 4.2.8.2.1. X N/A N/A —
Fesziiltség- és frekvenciatartomdnyon | 4.2.8.2.2. X X N/A —
beliili tizem
A munkavezetékbe energia visszatapla- | 4.2.8.2.3. X X N/A —
lasara alkalmas visszatdplalé fék
A munkavezetékrdl felvehet§ legna- | 4.2.8.2.4. X X N/A 6.2.3.18.
gyobb teljesitmény és dramer@sség
Az dll6 helyzet( villamos vontaté- | 4.2.8.2.5. X X N/A —
jarmii legnagyobb dramerdssége egyen-
dramu rendszerek esetében
Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6. X X N/A 6.2.3.19.
Zavarok a rendszer energiaellitdsdban | 4.2.8.2.7. X X N/A —
Energiafogyasztas-mérési funkci6 4.2.8.2.8. X X N/A —
Az dramszeddre vonatkozd kovetelmé- | 4.2.8.2.9. X X N/A 6.2.3.20. &
nyek 21.
Aramszeds (kolcsonos atjarhatosagot | 5.3.10. X X X 6.1.3.7.
lehetévé tevd rendszerelem)
Csuszobetétek  (kolesonds — dtjarhatd- | 5.3.11. X X X 6.1.3.8.
sdgot lehetdvé tevs rendszerelem)
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10. X X N/A —
A kolcsonos atjarhatosagot lehetévé | 3-3.12.
tev6  rendszerelemhez  kapcsolddd
f6megszakit6
Dizel- és mads bels6égési vontatdsi | 4.2.8.3. — — — Misik
rendszerek irdnyelv
Elektromos  veszélyekkel —szembeni | 4.2.8.4. X X N/A —
védelem
Vezetéfiilke és iizemeltetés 4.2.9.
Vezetéfiilke 429.1. X NJA N/A —
Altaldnos el6irdsok 4.2.9.1.1. X N/A N/A —
Fel- és leszdllds 4.2.9.1.2. X N/A N/A —
Fel- és leszdllis tizemi koriilmények | 4.2.9.1.2.1. X N/A N/A —
kozott
A vezet6tiilke vészkijarata 4.29.1.2.2. X N/A N/A —
Kilatds 4.2.9.1.3. X N/A N/A —
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1 2 3 4 5
T (i Ao for ‘s Gydrtasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas . t'Jk lési
meghatdrozottak szerint Tery erele.éféiy
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat )

A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
Kilatés el6re 4.2.9.1.3.1. X N/A N/A —
Kildtds hatra és oldalra 4.2.9.1.3.2. X N/A N/A —

Bels§ elrendezés 4.2.9.1.4. X N/A N/A —
VezetGiilés 4.2.9.1.5. X N/A N/A —
Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevé | 3-3-13. X X X

rendszerelem

A vezetGasztal ergondmiai kialakitdsa | 4.2.9.1.6. X N/A N/A —
Klima szabalyozdsa és levegémindség | 4.2.9.1.7. X X N/A 6.2.3.12.
Bels6 vilagitas 42.9.18. X X N/A —

A sz€lvéd6 mechanikai jellemzdi 4.2.9.2.1. X X N/A 6.2.3.22.
A sz8lvédg optikai jellemzéi 4.2.9.2.2. X X N/A 6.2.3.22.
A sz¢lvédé berendezései 4.2.9.2.3. X X N/A —
VezetG—-gép kozotti kapcsolédisi | 4.2.9.3.

pont

A mozdonyvezet§ aktivitdsat ellen6rz6 | 4.2.9.3.1. X X X —
funkcié

Sebesség kijelzése 4.2.9.3.2. — — — —

A vezetGillas kijelz6i és képernydi 4.2.9.3.3. X X N/A —
Vezérl6szervek és jelz8miiszerek 4.2.9.3.4. X X N/A —
Feliratozds 4.2.9.3.5. X N/A N/A —
(Személyzet altal) tavirdnyitdssal irdny- | 4.2.9.3.6. X X N/A —

itott tolatdsi mdveletek

Fedélzeti eszkozok és  hordozhaté | 4.2.9.4. X N/A N/A —
berendezések

A személyzet szdmdra rendelkezésre | 4.2.9.5. X N/A N/A —

all6 tarolohelyek

Adatrogzits berendezés 4.2.9.6. X X X —
Tiizbiztonsdg és evakudlds 4.2.10.

Altaldnos el6irésok és osztalyozds 4.2.10.1. X N/A N/A —
Tlizmegel6zési intézkedések 4.2.10.2. X X N/A —
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T (i Ao for ‘s Gydrtasi
) ; ervezési és fejlesztési szakasz Sakasn Saitos
Ertékelendd jellemz6k az AME 4.2. pontjdban srakas . t'Jk lési
meghatdrozottak szerint Tery erele.éféiy
feliilvizsgdlata Tipusvizsgdlat | Rutinvizsgdlat )

A vasttijdirmd-alrendszer elemei Pont Pont
Ttizérzékelés|tlizoltds 4.2.10.3. X X N/A —
Vészhelyzettel kapcsolatos kovetelmé- | 4.2.10.4. X X N/A —
nyek
Evakudldssal kapcsolatos kovetelmé- | 4.2.10.5. X X N/A —
nyek
Szervizelés 4.2.11.

A vezet6tilke szélvédGjének tisztitdsa | 4.2.11.2. X X N/A —
Hlembhelyiirit§ rendszer csatlakozdsa 4.2.11.3. X N/A N/A —
Kolcsonos atjarhatésagot lehetdvé tevs | 2-3-14.

rendszerelem

Vizfeltolts berendezés 4.2.11.4. X N/A N/A —
Vizfeltolts csatlakozds 4.2.11.5. X N/A N/A —
Kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevé | 3-3-15.

rendszerelem

A vonatok tdroldsdra vonatkozé kilon | 4.2.11.6. X X N/A —
kovetelmények

Uzemanyagtoltd berendezés 4.2.11.7. X N/A N/A —
A vonatok bels§ takaritdsahoz sziik- | 4.2.11.8. X N/A N/A —
séges energiaellatds

Uzemeltetési és karbantartdsi doku- | 4.2.12.

mentdcié

Altaldnos el6irdsok 4.2.12.1. X N/A N/A —
Altaldnos dokumentacié 4.2.12.2. X N/A N/A —
Karbantartdsi dokumentaci6 4.2.12.3. X N/A N/A —
A karbantartds tervezését igazold | 4.2.12.3.1. X N/A N/A —
dokumentacié

A karbantartdst ismertet§ dokumen- | 4.2.12.3.2. X N/A N/A —
tdcié

Uzemi dokumentécié 4.2.12.4. X N/A N/A —
Emelési diagram és utasitasok 4.2.12.4. X N/A N/A —
Mentési dokumentaci6 4.2.12.5. X N/A N/A —

(") Tipusvizsgilat a kérelmez§ meghatdrozdsa szerint.
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L. fiiggelék

Miiszaki el§irdssal nem szabdlyozott szempontok (nyitott kérdések)

A jarmd és az adott halozat kozott mdszaki kompatibilitdshoz kapcsolodé nyitott kérdések:

PR . Ezen AME Az AME hatdlya ald nem tartoz6 N
A vasutijirmd-alrendszer elemei . R Megjegyzések
pontja miszaki szempontok

Vonatérzékel6  rendszerekkel | 4.2.3.3.1. Lisd a J-2. fiiggelék 1. hivatko- | A vasiti ellenérz6-irdnyito és jelzd

valé kompatibilitds z4sat. rendszerre vonatkoz6 AME-ben is
szerepld nyitott kérdések

Menetdinamikai viselkedés | 4.2.3.4.2. Menetdinamikai viselkedés Egyen- | Az AME-ben emlitett normativ

1 520 mm-es nyomtdvi rend- | 4.2.3.4.3. értékd kapossdg dokumentumok az 1 435 mm-es

szeren rendszeren  szerzett tapasztala-
tokon alapulnak

A tapadasi feltételektdl fiiggetlen | 4.2.4.8.3. Orvénydramu fék A berendezés nem kotelezd

fékrendszerek Az érintett halézattal valé kompa-
tibilitdst ellendrizni kell

Aerodinamikai ~ hatdsok  az | 4.2.6.2. Hatdrértékek és megfelelGségérté- | Az AME-ben emlitett normativ

1 520 mm-es, 1 524 mm-es és kelés dokumentumok az 1 435 mm-es

1 668 mm-es nyomtdvii rend- rendszeren  szerzett tapasztala-

szerekhez tokon alapulnak

Ztzottké-dgyazatd  vdgdnyokat | 4.2.6.2.5 A zhizott k6 felver6désébdl ad6do | Folyamatban 1év6 munka a CEN

éré aerodinamikai hatés
> 190 km/h legnagyobb terve-
zési  sebességli  jarmivek
esetében

kockézatok korlatok kozé szorit-
sara és megfelelGségértékelés

keretében.

Nyitott kérdés a vasati infrastruk-
tirdra vonatkozé AME-ben is

A jarmd és a hdlézat miszaki kompatibilitdsahoz nem kapcsol6dé nyitott kérdések:

Ezen AME

Az AME hatdlya ald nem tartozé

A vasttijirmd-alrendszer elemei pontja miiszaki szempontok Megjegyzések

Passziv biztonsdg 4.2.2.5. Az 1. és a 2. eset alkalmazdsa | Mtiszaki megoldds  hidnydban
kozéps6  kapcsolokésziilékekkel | tizemi szintii korldtozas lehetséges
felszerelt és 300 kN-ndl nagyobb
vonderejli mozdonyok esetében

Viltoztathatd nyomtdvi kerék- | 4.2.3.5.2.3. | MegfelelGségértékelés Tervezési lehetGség

parok

Fedélzeti villamosenergiafo- | 4.2.8.2.8. és | Fedélzet—fold kozotti kommuni- | A fedélzet—fold kozotti kommuni-

gyasztds-méré rendszer

D. fuggelék

kécié: az interfészprotokollokhoz
és a tovabbitott adatok formatu-
méhoz kapcsolddé eldirdsok

kéci6 ismertetését a miiszaki doku-
mentdciéban kell megadni

Az EN 61375-2-6 szabvénysoro-
zatot kell haszndlni

Tiizgdtl6 és tiizolté rendszerek

4.2.10.3.4.

A tlizgatld és tlizolté rendszerek
megfeleldségértékelése a  nem
teljes valaszfalak kivételével

A tlizoltds és a fiist elleni védelem
hatékonysdganak értékelési eljardsa
a CEN szerint, az ERA szabvanyki-
addsi kérelmére
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J. fuggelék

Az ebben az AME-ben emlitett miszaki el8irdsok

J.1. Szabvényok és normativ dokumentumok

AME Normativ dokumentum
Js ezlgli- Ertékelends jellemzdk Pont Dokumentumszdm Kotelez$ pontok

1 Bels6 kapcsol6késziilék csuklds egysé- | 4.2.2.2.2. EN 12663-1:2010 6.5.3., 6.7.5.
gekhez

2 Kézi, UIC tipusti kapcsolokésziilék a | 4.2.2.2.3. EN 15807:2012 vonatkozé pont (1)
vonat végén — csGcsatlakozds

3 Kézi, UIC tipusti kapcsolokésziilék a | 4.2.2.2.3. EN 14601:2005 + vonatkozé pont (1)
vonat végén — elzdrdcsapok A1:2010

4 Kézi, UIC tipust kapcsolokészilék a | 4.2.2.2.3. UIC 648: 2001. szept. | vonatkozé pont (1)
vonat végén — fékcsovek és csapok
oldalsé elhelyezkedése

5 Mentésre szolgdlé kapcsolokésziilék — | 4.2.2.2.4. UIC 648: 2001. szept. | vonatkozé pont (1)
kapcsolddasi pont a vontatdegységgel

6 A személyzet hozzaférése Ossze- és | 4.2.2.2.5. EN 16116-1:2013 6.2.
szétkapcsoldst  biztosité berendezé-
sekhez — a tolatészemélyzet mdveleti
helye

7 A jarmd szerkezetének szilirdsdga —a | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010 vonatkozé pont (')
vastti jarmdvek C. fiiggelék 5.0
dltalinos osztdlyozdsa, 9.
ellenSrzési modszer 6.1 —6.5.

8 Passziv biztonsdg — dltaldnos 4.2.2.5. EN 15227:2008 Kivéve: A. fiiggelék
osztélyozds +A1:2011 4. tablazat, 1.
esetei 5. tdbldzat, 2. és 6.
terelSlap 5. tablazat, 3. és

6.5.

9 Emelés — allandé és valtoztathaté | 4.2.2.6. EN 16404:2014 5.3., 5.4.
helyli pontok geometriai elhelyezke-
dése

10 Emelés — jelolés 4.2.2.6. EN 15877-2:2013 4.5.17.

11 Emelés — a teherbirds ellendrzésére | 4.2.2.6. EN 12663-1:2010 6.3.2,, 6.3.3.,,9.2.
szolgdlé modszer

12 | Berendezések rogzitése a kocsiszek- | 4.2.2.7. EN 12663-1:2010 6.5.2.
rényhez

13 | Terhelési koriilmények és mérlegelt | 4.2.2.10. EN 15663:2009/ 2.1.
tomeg — terhelési koriilmények AC:2010 vonatkozé pont (1)
terhelési  koriilményekre vonatkozd
hipotézis

14 Méretezés — modszer, referenciakon- | 4.2.3.1. EN 15273-2:2013 vonatkozé pont (1)

tarok,

az dramszed$ szelvényének ellendr-
zése

A3.12
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]s ezlzr()’n— Ertékelendd jellemzok Pont Dokumentumszdm Kotelez$ pontok
15 A tengelycsapdgy allapotdnak figye- | 4.2.3.3.2.2. EN 15437-1:2009 5.1, 5.2.
lemmel kisérése — a pdlya menti
berendezés szdmadra ldthatd Gvezet
16 Menetdinamikai viselkedés 4.2.3.4.2. EN 14363:2005 vonatkozé pont (')
C. fuggelék
17 Menetdinamikai viselkedés — futdsbiz- | 4.2.3.4.2.1. EN 14363:2005 5.3.2.2.
tonsagi hatarértékek
18 Menetdinamikai  viselkedés - a | 4.2.3.4.2.1. EN 15686:2010 vonatkozé pont (')
165 mm-t meghaladé tilemelés-
hidny vastti jarmtvek
19 Menetdinamikai viselkedés — vagany- | 4.2.3.4.2.2. EN 14363:2005 5.3.2.3.
terhelési hatdrértékek
20 | A forgévézkeret szerkezeti kialakitdsa | 4.2.3.5.1. EN 13749:2011 6.2.,
C. fuggelék
21 A forgévazkeret szerkezeti kialakitdsa | 4.2.3.5.1. EN 12663-1:2010 vonatkozé pont (1)
- a forgovazat a kocsiszekrénnyel
osszekapcesold szerkezet
22 | Fékezés — a fékrendszer tipusa, UIC | 4.2.4.3. EN 14198:2004 5.4.
fékrendszer
23 Fékhatdsossag — szamitds — dltalnos | 4.2.4.5.1. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont (')
kovetelmények EN 14531-6:2009
24 | Fékhatdsossag — surlodasi egyiitthaté | 4.2.4.5.1. EN 14531-1:2005 5.3.1.4.
25 Vésztékhatdsossdg — reakcioidS/késlel- | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.3.
tetési idG 512.
fékerGarany
26 | Vészfékhatdsossdg — szdmitds 4.2.4.52. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont ()
EN 14531-6:2009
27 | Vészfékhatdsossdg — surloddsi egyiitt- | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.1.4.
haté
28 | Uzemi fékhatdsossdg — szdmitds 4.2.4.5.3. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont (!)
EN 14531-6:2009
29 Rogzit6fék fékhatdsossdga — szdmitds | 4.2.4.5.5. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont (')
EN 14531-6:2009
30 Cstiszasgatlo rendszer — tervezés 4.2.4.6.2. EN 15595:2009

ellen8rzési modszer
kerékforgds-figyel$ rendszer
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31 Magneses sinfék 4.2.4.8.2. UIC 541-06: 1992. jan. | 3. fuggelék
32 Ajtéakadaly-érzékel6 — érzékenység 4.2.5.5.3. FprEN 14752:2014 5.2.1.4.1.
legnagyobb erd 5.2.1.4.2.2.
33 Az ajtok vésznyitdsa — az ajtd nyitd- | 4.2.5.5.9. FprEN 14752:2014 5.5.1.5.
sdhoz sziikséges kézi er§
34 | Kornyezeti feltételek — h6mérséklet 4.2.6.1.1. EN 50125-1:2014 4.3.
35 Kornyezeti feltételek — ho-, jég- és | 4.2.6.1.2. EN 50125-1:2014 4.7.
jéges6viszonyok
36 | Kornyezeti feltételek — terel6lap 4.2.6.1.2. EN 15227:2008 vonatkozé pont (1)
+A1:2011
37 | Aerodinamikai hatdsok — oldalszél, el- | 4.2.6.4. EN 14067-6:2010 5.
lendrzési médszer
38 Fényszorok szine 4.2.7.1.1. EN 15153-1:2013 5.3.3.
a tompitott fényszor6é fényerGsség- 5.3.4., 2. tabldzat
intenzitdsa el§ sora
a tavolsdgi fényszord fényerGsség- 5.3.4., 2. tabldzat
intenzitdsdnak bedllitdsa el6 sora
5.3.5
39 Helyzetjelz6 lampék szine 4.2.7.1.2. EN 15153-1:2013 5.4.3.1.,, 4. tébldzat
spektralis sugareloszlas 5.4.3.2.
fényer@sség-intenzitds 5.4.4.
6. tabldzat
40 Zérjelz8 lampak szine 4.2.7.1.3. EN 15153-1:2013 5.5.3.
fényer@sség-intenzitds 7. tablézat
5.5.4.
8. tablazat
41 A jelz6kiirt hangnyomdsszintjei 4.2.7.2.2. EN 15153-2:2013 5.2.2.
42 A munkavezetékbe energia visszatdp- | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1.
lalasara alkalmas visszatdpldlo fék
43 A munkavezetékrdl felvehetS legna- | 4.2.8.2.4. EN 50388:2012 7.2.
gyobb teljesitmény és dramerGsség —
az édramerGsség automatikus szabi-
lyozésa
44 | Teljesitménytényez6 — ellendrzési | 4.2.8.2.6. EN 50388:2012 6.

modszer
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45 Energiaelldtdsi iizemzavarok vilta- | 4.2.8.2.7. EN 50388:2012 10.1.
koz6é dramt rendszerek esetében — 10.3.
felharmonikus és dinamikus hatdsok 5. tablazat
osszeférhetdségi vizsgalat D. fiiggelék
10.4.
46 Mikodési tartomdny az dramszedd | 4.2.8.2.9.1.2. EN 50206-1:2010 4.2, 6.2.3.
magassdgdban (kolcsonos atjarhatd-
sagot lehet6vé tev rendszerelem
szinten) — jellemz8k
47 Az dramszedéfej geometridja 4.2.8.29.2. EN 50367:2012 5.3.2.2.
48 1600 mm hosszisdgli dramszeddfej | 4.2.8.2.9.2.1. EN 50367:2012 A.2. fuggelék, A.6.
geometridja dbra
49 1950 mm hosszisdgli dramszeddfej | 4.2.8.2.9.2.2. EN 50367:2012 A.2. fuggelék, A.7.
geometridja abra
50 | Az dramszed§ dramterhelhetsége (a | 4.2.8.2.9.3. EN 50206-1:2010 6.13.2.
kolesonos  atjarhatdsagot  lehetévé
tevs rendszerelem szinten)
51 Az dramszed§ leengedése (a vasuti | 4.2.8.2.9.10. EN 50206-1:2010 4.7.
jarmtvek szintjén) — az dramszedd 438
leengedéséhez sziikséges id6
Automatikus leengedd késziilék
52 | Az dramszedS leengedése (a vastti | 4.2.8.2.9.10. EN 50119:2009 2. tablézat
jarmivek szintjén) — dinamikus szige-
telési tdvolsdg
53 | A vonat elektromos védelme - a | 4.2.8.2.10. EN 50388:2012 11.
védelem osszehangoldsa
54 Elektromos veszélyekkel szembeni | 4.2.8.4. EN 50153:2002 vonatkozé pont (')
védelem
55 | A sz€lvéd§ mechanikai jellemzdi 4.29.2.1. EN 15152:2007 4.2.7.,4.2.9.
56 | Szélvéds -  els6dleges/mdsodlagos | 4.2.9.2.2. EN 15152:2007 4.2.2.
képek 423.
optikai torzitds 4.2.4.
homalyossig 4.5,
fényateresztés 426.
szinintenzitds
57 Adatrogzit6 berendezésre vonatkozé | 4.2.9.6. ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1,, 4.2.2,,
funkcionlis kovetelmények 4.2.3.,4.2.4.
rogzitési teljesitmény 4.3.1.2.2.
integritds 4.3.1.4.
adatintegritds, a védelem 4.3.1.5.
biztonsdgi szintje 43.1.7.
58 Tiizmegel6zési intézkedések — anya- | 4.2.10.2.1. EN 45545-2:2013 vonatkozé pont (')

gokra vonatkozé kovetelmények
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59 | Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos | 4.2.10.2.2. EN 45545-2:2013 5. tablézat
kiilonleges intézkedések

60 Személyszallitd vasuti jairmiveken | 4.2.10.3.4. EN 1363-1:2012 vonatkozé pont (')
haszndland6  tlizvédelmi gatak -
vélaszfalvizsgalat

61 Személyszallitd vasuti jairmiveken | 4.2.10.3.5. EN 1363-1:2012 vonatkozé pont (')
haszndland6  tlizvédelmi gatak -
vélaszfalvizsgalat

62 | Vészvildgitdsi rendszer — fényerdsség | 4.2.10.4.1. EN 13272:2012 5.3.

63 MiikodSképesség 4.2.10.4.4. EN 50553:2012 vonatkozé pont (')

64 | Vizfeltoltd csatlakozds 4.2.11.5. EN 16362:2013 4.1.2 pont

1. dbra

65 A vonatok tdroldsira vonatkozd | 4.2.11.6. ENJIEC 60309-2:1999 | vonatkoz6 pont (1)
killon kovetelmények — helyi kilsg
kiegészit§ energiaelldtas

66 Automatikus  kozéps6  itkozds | 5.3.1. EN 16019:2014 vonatkozé pont (1)
kapcsolokésziilék — 10-es tipus

67 | UIC tipust kézi kapcsolokésziilék a | 5.3.2. EN 15551:2009 vonatkoz6 pont (1)
vonat végén

68 | UIC tipusii kézi kapcsolokésziilék a | 5.3.2. EN 15566:2009 vonatkozé pont (1)
vonat végén

69 Mentésre szolgalé kapcsolokésziilék | 5.3.3. EN 15020:2006 vonatkozé pont (')

+A1:2010

70 Fémegszakité — a védelem Osszehan- | 5.3.12. EN 50388:2012 11
goldsa

71 Kerekekre  vonatkozd  ellen6rzési | 6.1.3.1. EN 13979-1:2003 7.2.1.,7.2.2.
modszer +A2:2011 7.0.3.
dontési kritériumok 7.3
tovabbi ellenérzési mddszer 6.
termomechanikai viselkedés

72 Csuszasgatlds — ellenérzési médszer, | 6.1.3.2. EN 15595:2009 5.
vizsgélati program a 6.2. pontbdl csak

a 6.2.3.

73 Fényszo6rok szine 6.1.3.3. EN 15153-1:2013 6.3.
fényer@sség-intenzitds 6.4.

74 Jelz8lampak szine 6.1.3.4. EN 15153-1:2013 6.3.
fényer@sség-intenzitds 6.4.

75 Zérjelz lampék szine 6.1.3.5. EN 15153-1:2013 6.3.
fényer@sség-intenzitds 6.4.




L 356/392 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2014.12.12.
AME Normativ dokumentum
]s ezlzr()’n— Ertékelendd jellemzok Pont Dokumentumszdm Kotelez$ pontok

76 Kirt hangzasa 6.1.3.6. EN 15153-2:2013 6.
hangnyomasszint 6.

77 Az dramszedd statikus sarunyomdsa | 6.1.3.7. EN 50367:2012 7.2.

78 Az dramszedére vonatkozé hatdr- | 6.1.3.7. EN 50119:2009 5.1.2.
érték

79 Az dramszeddre vonatkozé ellendrzé- | 6.1.3.7. EN 50206-1:2010 6.3.1.
si modszer

80 Az dramszed§ dinamikus viselkedése | 6.1.3.7. EN 50318:2002 vonatkozé pont (')

81 Az dramszed6re vonatkozd kolcson- | 6.1.3.7. EN 50317:2012 vonatkozé pont (')
hatds-jellemz8k

82 A cstszobetétekre vonatkozd ellendr- | 6.1.3.8. EN 50405:2006 522,523,
zési modszer 5.2.4,,5.2.6., 5.2.7.

83 Kisikldssal ~ szembeni  biztonsdg | 6.2.3.3. EN 14363:2005 4.1.
vaganykivetdésen val dthaladdskor

84 Menetdinamikai viselkedés — ellenér- | 6.2.3.4. EN 14363:2005 5.
zési modszer vonatkozé pont (1)
kritériumok értékelése vonatkozé pont (1)
értékelési feltételek

85 Egyenérték(i kdpossig — sinmetszet- | 6.2.3.6. EN 13674-1:2011 vonatkozé pont (')
meghatarozasok

86 | Egyenértékdi kipossig — kerékprofil- | 6.2.3.6. EN 13715:2006 vonatkoz6 pont (1)
meghatdrozasok

87 A kerékpdrra vonatkozd Osszeszere- | 6.2.3.7. EN 13260:2009 3.2.1.
1ési elGirdsok +A1:2010 +A2:2012

88 Kerékpir — tengelyek, ellendrzési | 6.2.3.7. EN 13103:2009 4., 5., 6.
modszer +A1:2010 +A2:2012 7.
dontési kritériumok

89 Kerékpar — tengelyek, ellendrzési | 6.2.3.7. EN 13104:2009 4,5, 6.
modszer +A1:2010 7.
dontési kritériumok

90 | Tengelydgyak/csapagyak 6.2.3.7. EN 12082:2007 6.

91 Vészfékhatdsossig 6.2.3.8. EN 14531-1:2005 5.11.3.

92 | Uzemi fékhatdsossig 6.2.3.9. EN 14531-1:2005 5.11.3.

93 | Csuszdsgdtldis — teljesitményellendr- | 6.2.3.10. EN 15595:2009 6.4.

zési modszer
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94 Légorvényhatds — idGjardsi viszonyok, | 6.2.3.13. EN 14067-4:2005 8.5.2.
érzékelSk, érzékel6 pontossiga, az +A1:2009
érvényes adatok kivélasztdsa és az
adatok feldolgozdsa
95 | A légnyomdsimpulzusra vonatkozd | 6.2.3.14. EN 14067-4:2005 5.5.2.
ellenérzési modszer +A1:2009 5.3,
numerikus dramldstani szimuldcid 543
mozg6 modell
96 Legnagyobb nyomdsingadozds alag- | 6.2.3.15. EN 14067-5:2006 vonatkoz6 pont (1)
utakban — a belépési portdl és a +A1:2010
mérési pont kozotti xp tdvolsdg, a
ApFr, ApN, ApT meghatdrozdsa, mini-
mélis alagithossz
97 A kiirt hangnyomdsszintje 6.2.3.17. EN 15153-2:2013 5.
98 A munkavezetékrdl felvehet6 megen- | 6.2.3.18. EN 50388:2012 15.3.
gedett legnagyobb teljesitményre és
dramerdsségre vonatkozé ellendrzési
modszer
99 A teljesitménytényezdre vonatkozé | 6.2.3.19. EN 50388:2012 15.2.
ellenSrzési modszer
100 | Az dramszedSk dinamikus viselkedé- | 6.2.3.20. EN 50317:2012 vonatkozé pont (')
sére vonatkozé dinamikus vizsgélatok
101 A sz81védé jellemz6i 6.2.3.22. EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7.
102 | Szerkezeti szildrdsdg C.1. fuggelék EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4.
103 | Fedélzeti villamosenergiafogyaszts- | D. fiiggelék EN 50463-2:2012 vonatkozd pont (')
mérG rendszer
104 | Fedélzeti villamosenergiafogyasztas- | D. fuggelék EN 50463-3:2012 vonatkozé pont (')
méré rendszer
105 | Fedélzeti villamosenergiafogyasztds- | D. fiiggelék EN 50463-5:2012 vonatkozé pont (')
méré rendszer

() A szabviny azon pontjai, amelyek kozvetleniil kapcsolédnak az AME 3. oszlopban feltiintetett pontjaihoz.

].2. Miiszaki dokumentumok (elérhet6k az ERA weboldalin)

AME ERA miiszaki dokumentum
Jelz6- ’ Kotelezd
. Ertékelendd jellemzék Pont referenciadokumentum Pont
szam szdma
1 A pélya menti ellen6rz6-irdnyit6-jelzé | 4.2.3.3.1. ERA/ERTMS[0332811 | 3.1.és 3.2.
rendszer és  egyéb  alrendszerek rev 2.0
kapcsolddasi pontja
2 A vasiti jarmtivek dinamikai viselke- | 4.2.3.4. ERA/TD[2012-17/INT | Osszes

dése

rev 3.0
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