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II

(Nem jogalkotdsi aktusok)

RENDELETEK

A BIZOTTSAG 1299/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Eurdpai Unié vasiiti rendszerének infrastruktiira alrendszerére vonatkozé dtjirhatésigi miiszaki
elGirdsokrol

(EGT-vonatkozdst szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szol6 szerzédésre,

tekintettel a vasuti rendszer Kozosségen beliili kolesonos dtjarhatdsdgdrdl szolo, 2008. janius 17-i 2008/57 [EK eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelvre (') és kiilonosen annak 6. cikke (1) bekezdésére,

mivel:

(1) A 881/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (%) 12. cikke el6irja az Eurdpai Vasiti Ugynokség (a tovab-
biakban: az iigynokség) szdmdra, hogy gondoskodjon az at arhatosagl miszaki elSirdsoknak (a tovdbbiakban:
AME k) a mszaki fejlédéssel, a piaci trendekkel és a tarsadalml kovetelményekkel vald egyeztetésérdl, és az
AME-k dltala sziikségesnek itélt modositésairdl tegyen javaslatot a Bizottsignak.

(2) A 2010. dprilis 29-i C(2010) 2576 hatdrozattal a Bizottsdg megb1zta az iigynokséget, hogy dolgozza ki és vizs-
gdlja feliil az AME-ket azzal a céllal, hogy hatdlyuk az Uni6 teljes vasiti rendszerére kiterjedjen. A megbizds értel-
mében az tigynokséget felkérték arra, hogy az infrastruktira” alrendszerre vonatkozé AME hatékorét terjessze ki
az Unio teljes vasuti rendszerére.

(3)  2012. december 21-én az iigynokség elSterjesztette az infrastruktira alrendszerre vonatkozé AME médositasaira
iranyulé ajanldsét. (ERA/REC/10-2012/INT).

(4) A technoldgiai fejlédéssel val6 1épéstartds és a korszertisités el6mozditdsa érdekében tdmogatni kell az innovativ
megoldasokat és bizonyos feltételek mellett lehet6vé kell tenni bevezetésiiket. Amennyiben a gyartd vagy felhatal-
mazott képviselGje innovativ megolddsra tesz ]avaslatot nyilatkoznia kell, hogy az mennylben tér el az AME
vonatkozé pontjtd], illetve miként egésziti ki azt, és a Bizottsdgnak értékelnie kell az innovativ megolddst. Ha az
értékelés kedvezs, az tigynokségnek ki kell dolgoznia az innovativ megoldds miikodésére és kapcsolodasi pont-
jaira vonatkozé megfeleld elSirdsokat, és ki kell fejlesztenie az értékelési modszereket.

(5) Az ezzel a rendelettel létrehozott, infrastruktirdra vonatkozé6 AME nem foglalkozik valamennyi alapvetd kovetel-
ménnyel. A 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (6) bekezdésével Gsszhangban az AME-nek az egyes tagallamokban
irdnyad6 nemzeti szabélyok targyat képezd ,nyitott kérdésként” kell kezelnie az alkalmazasi korébe nem tartozd
miszaki szempontokat.

(6) A tagallamoknak a 2008/57[EK irdnyelv 17. cikke (3) bekezdésének megfelelGen értesiteniiik kell a Bizottsdgot és
a tobbi tagdllamot az egyes esetekben alkalmazand6 megfelelgségértékelési és hitelesitési eljardsokrdl, valamint az
ezek lefolytatdsaért felelGs szervezetekrdl. Ugyanezen kotelezettséget indokolt el8irni a nyitott kérdésekre vonatko-
zban is.

() HLL191.,2008.7.18., 1. 0. .
(*) Az Euré6pai Parlament és a Tandcs 2004. dprilis 29-i 881/2004/EK rendelete az Eurépai Vasati Ugynokség létrehozdsdrdl (HL L 164.,
2004.4.30., 1. 0.).
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(7) A vasiti forgalom jelenleg a meglévs nemzeti, kétoldalii, multinaciondlis vagy nemzetk6zi megdllapoddsok szerint
mikodik. Fontos, hogy ezek a megéllapoddsok ne jelentsék a kolcsonds dtjarhatosdg felé tarté jelenlegi és jovSbeli
fejlédés gatjat. A tagallamoknak ezért értesiteniiik kell a Bizottsdgot az ilyen megéllapoddsokrdl.

(8) Az infrastruktirdra vonatkozé AME-nek a 2008/57[EK irdnyelv 11. cikkének (5) bekezdésével osszhangban —
bizonyos feltételek teljesiilése esetén — korlatozott ideig lehet6vé kell tennie a koélesonds atjdrhatdsdgot biztositd
rendszerelemeknek az alrendszerekbe hitelesités nélkiil torténd beépitését.

(9)  Ezérta 2008/217[EK (') és a 2011/275[EU () bizottsagi hatdrozatot hatdlyon kiviil kell helyezni.

(10) A szikségtelen tobbletkoltségek és adminisztrativ terhek elkertilése érdekében a 2008/217/EK hatdrozatot és a
2011/275(EU hatdrozatot hatdlyon kiviil helyezésiiket kovetSen is alkalmazni kell a 2008/57/EK iranyelv 9. cikke
(1) bekezdésének a) pontjaban emlitett alrendszerek és projektek tekintetében.

(11) Az e rendeletben el6irt intézkedések 6sszhangban vannak a 2008/57[EK irdnyelv 29. cikkének (1) bekezdésében
létrehozott bizottsdg véleményével,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk
Targy

A Bizottsdg elfogadja a mellékletben meghatdrozott, az Eurépai Unié teljes vasiti rendszerének ,infrastruktdra” alrend-
szerére vonatkozé atjarhatosdgi miiszaki elGirdst (AME).

2. cikk
Hatily

(1) Az AME a 2008/57EK irdnyelv I. mellékletének 2.1. pontjdban meghatdrozott eurdpai uniés vasiti rendszer vala-
mennyi 0j, korszer(sitett vagy feldjitott infrastruktirdjra alkalmazando.

(2) A 7.és 8. cikke valamint a melléklet 7.2. pontjdnak sérelme nélkiil az AME-t az Eur6pai Uni6 tagdllamainak azon
4j vasttvonalaira kell alkalmazni, amelyeket 2015. januar 1-jétSl helyeznek tizembe.

(3) Az AME-t nem kell alkalmazni az Eurépai Unié vasiti rendszerének azon meglévé infrastruktirdjira, amelyet
2015. janudr 1-jéig valamely tagdllam teljes hdlézatdn vagy annak egy részén mar tizembe helyeztek, kivéve, ha az a
2008/57[EK irdnyelv 20. cikkével vagy a melléklet 7.3. pontjdval 6sszhangban feldjitdson vagy korszertsitésen esik 4.

(4) Az AME-t a kovetkez6 hdlézatokra kell alkalmazni:

a) a 2008/57[EK irdnyelv I. mellékletének 1.1. pontjdban meghatarozott hagyomanyos transzeurdpai vasiti rendszer
halézata;

b) a 2008/57/EK irdnyelv I. mellékletének 2.1. pontjdban meghatdrozott nagy sebességii transzeurdpai vasuti rendszer
hél6zata (TEN);

¢) az eurbpai unids vastiti rendszer hdlézatdnak egyéb részei;

kivételt képeznek a 2008/57[EK irdnyelv 1. cikkének (3) bekezdésében emlitett esetek.

(") A Bizottsdg 2007. december 20-i 2008/217[EK hatdrozata a nagy sebesség(i transzeurdpai vasiti rendszer ,infrastruktira” alrendszerére
vonatkozd kolesonos dtjdrhatdsagi miszaki elSirdsokrdl (HLL 77.,2008.3.19., 1. 0.).

() A Bizottsdg 2011. éprifis 26-1 2011/275/EU hatdrozata a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer ,infrastruktiira” alrendszerének
atjarhat6sdgi miszaki elSirdsairél (HLL 126.,2011.5.14., 53. 0.).
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(5) Az AME a kovetkezd névleges nyomtivval rendelkezd halézatokra alkalmazandé: 1 435 mm, 1 520 mm,
1524 mm, 1 600 mm és 1 668 mm.

(6) A méteres nyomtdv az AME mfszaki hatalyan kiviil esik.

(7)  E rendelet mtszaki és foldrajzi hatdlyat a melléklet 1.1. és 1.2. pontja hatdrozza meg.

3. cikk
Nyitott kérdések

(1) Az AME R. figgelékében nyitott kérdésnek minGsitett iigyek tekintetében a kolcsonos dtjarhatésignak a
2008/57[EK irdnyelv 17. cikkének (2) bekezdése szerinti hitelesitése kapcsan teljesitendd feltételeket az e rendelet hatalya
ald tartoz6 alrendszer izembe helyezését engedélyezd tagillamban alkalmazandé nemzeti szabélyok figyelembevételével
kell meghatdrozni.

(2)  E rendelet hatdlybalépését kovetS hat hénapon belil valamennyi tagdllam megkiildi a tobbi tagéllamnak és a
Bizottsignak a kovetkezd informdcidkat, amennyiben azokat a 2008/217/EK vagy a 2011/275/EU bizottsagi hatdrozat
hatdlya alatt még nem kiildték meg:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabdlyok alkalmazdsa érdekében elvégzendd megfelelGségértékelési és hitelesitési
eljarasok;

) a nyitott kérdések tekintetében a megfelel6ségértékelési és hitelesitési eljardsok elvégzésére a 2008/57[EK irdnyelv
17. cikke (3) bekezdésének megfelelGen kijelolt szervek.

4. cikk
Kiilonleges esetek

(1) Az e rendelet mellékletének 7.7. pontjdban emlitett kiilonleges esetek tekintetében a kolcsonos atjarhatésignak a
2008/57[EK irdnyelv 17. cikkének (2) bekezdése szerinti hitelesitése kapcsan teljesitendd feltételeket az e rendelet hatalya
ald tartozé alrendszer tizembe helyezését engedélyezd tagdllamban alkalmazand6 nemzeti szabdlyok figyelembevételével
kell meghatarozni.

(2)  E rendelet hatdlybalépését kovetd hat hénapon belil valamennyi tagéllam értesiti a tobbi tagdllamot és a Bizott-
sdgot a kovetkezd informdcidkrol:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabélyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabélyok alkalmazdsa érdekében elvégzendd megfelelGségértékelési és hitelesitési
eljarasok;

¢) a melléklet 7.7. pontjdban meghatdrozott kiilonleges esetek tekintetében a megfelel6ségértékelési és hitelesitési eljd-
rdsok elvégzésére a 2008/57 [EK irdnyelv 17. cikke (3) bekezdésének megfelelGen kijeldlt szervek.

5. cikk
Ertesités kétoldalt megillapodasokrol

(1) A tagdllamok legfeljebb 2015. julius 1-jéig értesitik a Bizottsdgot minden, a vasuttdrsasdgokkal, pdlyahdlozat-
mkodtetSkkel vagy harmadik orszdgokkal kotott érvényben 1évé nemzeti, kétoldald, tobboldalt vagy nemzetkozi
megallapoddsaikrol, melyeket a tervezett vastiti szolgéltatds sajitos vagy helyi jellege indokol, illetve melyek helyi vagy
regiondlis szinten jelents mértékben biztositjdk a kolcsonos dtjarhatdsagot.
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(2)  Ez a kotelezettség nem vonatkozik azon megdllapoddsokra, amelyekrdl a 2008/217[EK hatdrozat értelmében mér
értesitést kiildtek.

(3) A tagdllamok haladéktalanul értesitik a Bizottsdgot minden jovébeli megdllapoddsrdl és a meglévé megéllapodasok
modositdsairdl.

6. cikk
Elgrehaladott illapotban 1év§ projektek

A 2008/57[EK irdnyelv 9. cikkének (3) bekezdésével 6sszhangban az e rendelet hatdlybalépését kovetd egy éven beliil az
egyes tagdllamok megkiildik a Bizottsdgnak a teriiletiikon megvaldsitas alatt 4ll, el6rehaladott allapotban 1évé projektek
listdjat.

7. cikk
EK-hitelesitési tandsitviny

(1) A melléklet 6.5. pontjdban meghatdrozott kévetelmények teljesiilése esetén a 2021. mdjus 31-ével lezdruld dtme-
neti idGszakban EK-hitelesitési tantsitvany allithat6 ki olyan alrendszerek tekintetében, amelyek EK-megfeleldségi nyilat-
kozattal vagy EK-alkalmazhat6sdgi nyilatkozattal nem rendelkezd, kolcsonos dtjarhatdsagot lehetévé tevé rendszerele-
meket tartalmaznak.

(2) A kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevd, nem hitelesitett rendszerelemeket alkalmazé alrendszer gyartdsanak,
korszer(sitésének vagy feldjitdsinak — az tizembe helyezést is beleértve — az (1) bekezdés szerinti dtmeneti id§szakon
beliil be kell fejezdnie.

(3) Az (1) bekezdésben meghatdrozott dtmeneti idgszakban:

a) a bejelentett szervezet a 2008/57EK irdnyelv 18. cikke szerinti EK tantsitvany kiaddsa el6tt megfelel6en beazonositja
a kolesonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelem hitelesitése elmaraddsinak okait;

b) a 2004/49/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') 16. cikke (2) bekezdésének c) pontja szerint a nemzeti bizton-
sdgi hatésdg a 2004/49[EK irdnyelv 18. cikkében emlitett éves beszdmoldjdban, az engedélyezési eljarasokkal ossze-
figgésben jelentést tesz a kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevd, nem hitelesitett rendszerelemek alkalmazasardl.

(4)  2016. janudr 1-je utdn az Gj gyartdst rendszerelemeknek rendelkezniiik kell EK-megfelelGségi vagy EK-alkalmazha-
tosagi nyilatkozattal.

8. cikk
MegfelelGségértékelés

(1) A megfelelgség és az alkalmazhat6sdg értékelésére, valamint az EK-hitelesitésre vonatkozd, a melléklet 6. pont-
jaban meghatdrozott eljardsok alapjat a 2010/713/EU hatdrozatban (%) meghatdrozott modulok képezik.

(2) A kolcsonos dtjarhatdsagot lehetGvé tevd rendszerelemek tipus- vagy tervvizsgélati tantsitvanydnak hétéves idStar-
tamra kell szélnia. Ezen id8szak alatt az ugyanazon tipusba tartozé 1j rendszerelemek djabb megfelel6ségértékelés nélkiil
helyezhet8k iizembe.

(3) A (2) bekezdésben emlitett, a 2011/275/EU bizottsdgi hatdrozatnak (hagyomanyos vasuti infrastruktdrdra vonat-
kozé AME) vagy a 2008/217/EK bizottsgi hatdrozatnak (nagysebességii vasiti infrastruktdrara vonatkozé AME) megfe-
lel@en kibocsatott tantsitvanyok @j megfelelGségértékelés nélkiil is érvényesek maradnak az eredetileg meghatdrozott leja-
rati id8ig. A tantsitvany megdjitasa érdekében a tipust vagy a tervet csak az e rendelet melléklete szerinti Gj vagy médo-
sitott kovetelmények tekintetében sziikséges tjra értékelni.

(") Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2004. dprilis 29-1 2004/49/EK irdnyelve a kozosségi vasutak biztonsdgdrél, valamint a vasuttarsasagok
engedélyezésérdl sz616 95/18/EK tandcsi irdnyelv és a vasuti infrastruktdrakapacitds elosztdsarol, tovabbd a vasiti infrastruktira hasznd-
lati dijanak felszdmitdsdrol és a biztonsdgi tandsitvanyrdl sz616 2001/14/[EK irdnyelv médositasardl (vasitbiztonsdgi irdnyelv) (HL L 164.,
2004.4.30., 44.0.).

() A Bizottsdg 2010.)november 9-1 2010/713/EU hatdrozata az Eurépai Parlament és a Tandcs 2008/57 [EK irdnyelve alapjdn elfogadott, az
atjarhatdsagi miszaki elGirdsok keretében alkalmazand6 megfelel6ségértékelési, alkalmazhatdsagi és EK-hitelesitési eljardsok moduljair6l
(OJL 319.,2010.12.4., 1. 0.
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9. cikk
Végrehajtis

(1) A melléklet 7. pontja meghatdrozza a teljes mértékben dtjarhat6 ,infrastruktira” alrendszer megvaldsitdsidhoz
sziikséges 1épéseket.

A 2008/57[EK irdnyelv 20. cikkének sérelme nélkiil, a tagdllamok a melléklet 7. pontjdval 6sszhangban nemzeti végre-
hajtdsi tervet készitenek, amelyben rogzitik az ezen AME-nek valé megfelelést biztosité intézkedéseiket. A tagallamok
nemzeti végrehajtdsi tervitket 2015. december 31-ig megkiildik a tobbi tagallamnak és a Bizottsdgnak. A nemzeti végre-
hajtési tervitket mdr kordbban megkiild§ tagdllamok mentesiilnek ezen kotelezettség aldl.

(2) A 2008/57[EK irdnyelv 20. cikke értelmében amennyiben Gj engedélyre van szitkség és amennyiben az AME-t
nem alkalmazzdk maradéktalanul, a tagdllamok megkiildik a Bizottsdgnak az aldbbi informdcidkat:

a) annak indokdt, hogy az AME-t miért nem alkalmaztak teljes korten,
b) az AME helyett alkalmazott mdszaki jellemzGket,

) azon szervezetek nevét, amelyeknek a 2008/57/EK irdnyelv 18. cikkében emlitett hitelesitési eljards lefolytatdsa a
feladata.

(3) A tagdllamok 2015. janudr 1-je utdn hdrom évvel jelentést killdenek a Bizottsignak a 2008/57/EK irdnyelv
20. cikkének Vegrehajtasarol A jelentést a 2008/57[EK irdnyelv 29. cikkével létrehozott bizottsig megvitatja; a melléklet
szerinti AME-t szitkség esetén médositani kell.

10. cikk
Innovativ megolddsok

(1) A technoldgiai fejlédés kovetése érdekében olyan innovativ megolddsokra lehet szitkség, amelyek nem felelnek
meg a melléklet el8irdsainak, vagy amelyekre vonatkozdan a mellékletben szerepld értékelési modszerek nem alkalmaz-
hat6k.

(2) Az innovativ megolddsok kapcsolédhatnak az ,infrastruktiira” alrendszerhez, annak részeihez és a kolcsonds atjar-
hatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelemeihez.

(3)  Amennyiben innovativ megoldds alkalmazdsdra érkezik javaslat, a gydrt6 vagy annak az Uniéban székhellyel
rendelkezé felhatalmazott képviselje nyilatkozik arrél, hogy az adott megoldds mennyiben tér el az AME vonatkozé
rendelkezéseitdl, illetve hogyan egésziti ki azokat, és koteles az eltérésekrél sz616 informdcidkat elemzésre benydjtani a
Bizottsdghoz. A Bizottsg a javasolt innovativ megoldasrél kikérheti az iigynokség véleményét.

(4) A Bizottsdg véleményt nyilvénit a javasolt innovativ megolddsrél. Ha a vélemény kedvez§, az innovativ megoldds
alkalmazdsa érdekében ki kell dolgozni az AME-be felveends, a rendszerelemek mitkodésére és kapcsoloddsi pontjaira
vonatkozé megfelel§ el6irdsokat, valamint értékelési modszert, melyeknek a késSbbiekben, a 2008/57[EK irdnyelv
6. cikke szerinti feliilvizsgalati folyamat sordn be kell épiilniitk az AME-be. Ha a vélemény kedvezdtlen, a javasolt inno-
vativ megoldds nem alkalmazhato.

(5) Az AME feliilvizsgdlatdig a Bizottsdg kedvez$ véleményét elfogadhaté eszkoznek kell tekinteni a 2008/57/EK
irdnyelv alapvetd kovetelményeinek valdé megfelelés igazoldsara, és fel lehet haszndlni az alrendszer értékeléséhez.
11. cikk
Hatélyon kiviil helyezés
A 2008/217[EK és a 2011/275/EU hatdrozat 2015. janudr 1-jétdl hatdlyat veszti.

Tovabbra is alkalmazni kell ket azonban a kovetkezk tekintetében:
a) az emlitett hatdrozatoknak megfelel6en engedélyezett alrendszerek;

b) 4j, felgjitott vagy korszerdsitett alrendszerekre vonatkozé olyan projektek, melyek e rendelet kihirdetése napjén elére-
haladott allapotban vannak vagy folyamatban 1év8 szerz6dés targyat képezik.
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12. cikk
Hatilybalépés
Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetését kovetS huszadik napon 1ép hatalyba.

A rendeletet 2015. janudr 1-jétdl kell alkalmazni. Uzembehelyezési engedély azonban mdr 2015. janudr 1-je el6tt is kiad-
hat6 az e rendelet melléklete szerinti AME alapjan.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazand6 valamennyi tagdllamban.

Kelt Briisszelben, 2014. november 18-dn.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Jean-Claude JUNCKER
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1. BEVEZETES
1.1. Miiszaki hatély

Ezen AME - a 2008/57[EK irdnyelv 1. cikkének megfelelsen — az uniés vasiti rendszer infrastruktira
alrendszerét és karbantartds-alrendszerének egy részét érinti.

Az infrastruktira alrendszer ismertetése a 2008/57[EK irdnyelv II. mellékletében (2.1. pont) talalhaté.

Ezen AME miszaki hatdlyt kozelebbrél e rendelet 2. cikkének (1), (5) és (6) bekezdése hatdrozza meg.

1.2. Foldrajzi hatdly

Ezen AME foldrajzi hatdlyét e rendelet 2. cikkének (4) bekezdése hatdrozza meg.

1.3. Az AME tartalma
(1) A 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (3) bekezdésének megfeleléen ez az AME:
a) ismerteti tervezett hatdlyat (2. pont);
b) alapvet§ kovetelményeket dllapit meg az infrastruktiira alrendszerre vonatkozdan (3. pont);

¢) megallapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel valé kapcsoldddsi pontjai dltal teljesitendd
mikodési és miszaki elSirdsokat (4. pont);

d) meghatdrozza az eurdpai el6irdsok, koztik az eurdpai szabvinyok hatdlya ald tartozé kolcsonos
atjarhat6sdgot lehetdvé tevd azon rendszerelemeket és kapcsoldddsi pontokat, amelyek az unibs
vasuti rendszeren beliili kolesonos dtjdrhatdsdg megvalésitdsdhoz sziikségesek (5. pont);

) valamennyi figyelembe veendS esetben megéllapitja, mely eljdrdsokat kell alkalmazni egyfeldl a
kolcsonos atjarhatosdgot lehetvé tevd rendszerelemek megfeleldségének vagy alkalmazhatdsdgdnak
értékelése, mdsfeldl az alrendszerek EK-hitelesitése érdekében (6. pont);

f) ismerteti végrehajtdsanak stratégidjit (7. pont);

g) az érintett személyzet vonatkozdsdban ismerteti az alrendszer mtkodéséhez és karbantartdsdhoz,
valamint az AME végrehajtdsdhoz sziikséges szakmai képesitést, illetve a munkahelyi egészségvéde-

lemre és biztonsdgra vonatkozo feltételeket (4. pont).

A 2008/57[EK irdnyelv 5. cikke (5) bekezdésének megfelelSen a kiilonleges esetekre vonatkozé rendel-
kezéseket a 7. pont ismerteti.

(2) Ezen AME kovetelményei a hatdlya ald tartozé minden nyomtévolsagii rendszerre vonatkoznak, kivéve,

ha valamely pont egy adott nyomtavolsdgii rendszert vagy egy adott névleges nyomtavolsigot emlit.

2. AZ ALRENDSZER MEGHATAROZASA ES HATALYA

2.1. Az infrastruktiira alrendszer meghatdrozisa
Ezen AME a kovetkezSkre vonatkozik:
a) az infrastruktdra mint strukturdlis alrendszer;
b) a karbantartds funkciondlis alrendszernek az infrastruktira alrendszerre vonatkozé része (azaz: a
vonatok kiils§ tisztitdsdra szolgdlé mosdberendezések, vizfeltoltd berendezések, helyhez kotott WC-

tartaly iirit6 berendezések és palyamenti dramellatds).

Az infrastruktira alrendszer elemeinek leirdsa a 2008/57/EK irdnyelv II. mellékletében (2.1. Infrastruktira)
taldlhato.

Ezen AME hatdlya tehdt az infrastruktira alrendszer kovetkez6 aspektusaira terjed ki:
a) vonalkialakitds;

b) vigdnyparaméterek;
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c) valtok és keresztezések;

d) a vdgdny alkalmazott terheléssel szembeni ellendllsa;

e) a mitdrgyak forgalmi terheléssel szembeni ellendllésa;

f) azonnali tevékenységvégzési hatarértékek a vdgdnygeometria hidnyossagai tekintetében;
g) peronok;

h) egészségvédelem, biztonsdg és kornyezetvédelem;

i) az izemeltetésre vonatkozd rendelkezések;

j) vonatokat kiszolgald, helyhez kotott berendezések.

A tovabbi részleteket ezen AME 4.2.2. pontja tartalmazza.

2.2. Ezen AME mis AME-kkel valé kapcsolédisi pontjai

A vonatkozd AME-kben,meghatérozott kovetkez$ alrendszerekkel valé kapcsoloddsi pontok mikodési és
miszaki el6irdsait ezen AME 4.3. pontja fejti ki:

a) jarmvek alrendszer;

b) energiaellatds alrendszer;

¢) ellenSrzé-irdnyitd és jelzg alrendszer;

d) forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitds alrendszer.

A mozgiskorldtozott személyekre vonatkozé AME-vel valé kapcsoloddsi pontokat az aldbbi 2.3. szakasz
ismerteti.

A vasiti alagutak biztonsdgara vonatkozé AME-vel valé kapcsoléddsi pontokat az aldbbi 2.4. szakasz ismer-
teti.

2.3. Kapcsol6disi pontok a mozgiskorlitozott személyekre vonatkozé AME-vel
A mozgaskorlatozott személyek hozzaférhetGsége tekintetében az infrastruktira alrendszerre vonatkozé
valamennyi kovetelményt a mozgéaskorlatozott személyekre vonatkozé AME dllapitja meg.

2.4, Kapcsolédisi pontok a vasiiti alagutak biztonsigira vonatkozé AME-vel
Az infrastruktira alrendszerek biztonsdgdval kapcsolatos Gsszes kovetelményt a vastti alagutak biztonsdgara
vonatkozé AME dllapitja meg.

2.5. Kapcsolat a biztonsagirdnyitisi rendszerrel

A biztonsdgiranyitds ezen AME szerinti kovetelményekkel osszhangban torténd biztositdsdhoz szitkséges
eljdrdsokat, koztik a személyekkel, szervezetekkel és mds technikai rendszerekkel valé kapcsolddasi
pontokat 2004/49/EK irdnyelvnek megfelelGen a pélyahdlézat-miakodtetS biztonsdgirdnyitdsi rendszerének
keretében kell megtervezni és végrehajtani.

3. ALAPVETO KOVETELMENYEK

A kovetkez6 tablizat ismerteti az ezen AME szerinti alapveté paramétereket és azoknak a 2008/57/EK
irdnyelv III. mellékletében kifejtett alapvets kovetelményeknek valdé megfelelését.

1. tdbldzat

Az infrastruktiira alrendszer alapvetd kovetelményeknek megfeleltethetd alapvetG paraméterei

¢ Megbizha- | g ;. Miiszaki
AME ( o . Bizton- tosdg és .83 Kornyezet- | .. Megkozelit-
Az AME pontjdnak cime y ségvéde- p osszeegyez- pp
pont sdg rendelke- I védelem hetdsé het8ség
zésre éllds em tethetoscg
4.2.3.1 | Urszelvény 1.1.1, 1.5.
2.1.1.
4.2.3.2. | Vaganytengely- 1.1.1, 1.5.
tdvolsdg 2.1.1.
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Megbizha- . 1
AME Az A o ; Bizton- tosag és ],Egefz— Kérnyezet- | .. Miszaki Megkozelit-
z AME pontjdnak cime : ségvéde- p; Osszeegyez- 2k
pont sdg rendelke- | védelem tethetdsé hetGség
zésre dllds em cthetoseg
4.2.3.3. | Legnagyobb lejtés 1.1.1. 1.5.
4.2.3.4. | Legkisebb vizszintes 1.1.3. 1.5.
fvsugar
4.2.3.5. | Legkisebb fiigg6leges 1.1.3. 1.5.
ivsugdr
4.2.4.1. | Névleges nyomtd- 1.5.
volsdg
4.2.4.2. | Tdlemelés 1.1.1,, 1.5. 1.6.1.
2.1.1.
4.2.4.3. | Tdlemeléshidny 1.1.1. 1.5.
4.2.4.4. | A talemeléshidny 2.1.1.
atmenet nélkiili vélto-
zdsa
4.2.4.5. | Egyenértékd kupossag | 1.1.1. 1.5.
1.1.2.
4.2.4.6. | Sinfejprofil folyova- 1.1.1. 1.5.
ganyhoz 1.1.2.
4.2.4.7. | Sindglés 1.1.1. 1.5.
1.1.2.
4.2.5.1. | Valtok és kereszte- 1.1.1 1.5.
zések tervezési 1.1.2
geometridja 1.1.3
4.2.5.2. | Mozg6 csticsbetétes 1.1.2.
keresztezések haszna- 1.1.3.
lata
4.2.5.3. | KettSs keresztezések 1.1.1. 1.5.
maximalis vezetetlen 1.1.2.
hossza
4.2.6.1. | A véagdny fuggdleges 1.1.1 1.5.
terheléssel szembeni 1.1.2
ellenalldsa 1.1.3
4.2.6.2. | A vagany hosszanti 1.1.1 1.5.
irdnya erékkel szem- 1.1.2
beni ellendlldsa 1.1.3
4.2.6.3. | A véagdny oldalirdnyt 1.1.1. 1.5.
er8kkel szembeni 1.1.2.
ellendlldsa 1.1.3.
4.2.7.1. | Az 4j hidak forgalmi 1.1.1 1.5.
terheléssel szembeni 1.1.3
ellendlldsa
4.2.7.2. | Uj foldmunkak egyen- | 1.1.1. 1.5.
értéki fuggdleges 1.1.3.

terhelése és Gj mftar-
gyakat éré foldnyomds
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Megbizha- . 1
AME Az A o . tosdg és Egész- Mdszaki Megkozelit-
z AME pontjdnak cime ségvéde- Osszeegyez- 2k
pont rendelke- | tethetdsé hetGség
zésre allds cm cthetoseg
4.2.7.3. | Vaganyok feletti vagy 1.1.1. 1.5.
melletti 4j mttargyak 1.1.3.
ellendlldsa
4.2.7.4. | Meglévé hidak és fold- | 1.1.1. 1.5.
munkdk forgalmi 1.1.3.
terheléssel szembeni
ellendlldsa
4.2.8.1. | Azonnali tevékenység- | 1.1.1. 1.2.
végzési hatdrérték az 1.1.2.
irdny tekintetében
4.2.8.2. | Azonnali tevékenység- | 1.1.1. 1.2.
végzési hatarérték a 1.1.2.
fekszint tekintetében
4.2.8.3. | Azonnali tevékenység- | 1.1.1. 1.2.
végzési hatarérték a 1.1.2.
siktorzulds tekinte-
tében
4.2.8.4. | Azonnali tevékenység- | 1.1.1. 1.2.
végzési hatarérték a 1.1.2.
nyomtévolsdggal kap-
csolatos lokélis hiba
tekintetében
4.2.8.5. | Azonnali tevékenység- | 1.1.1. 1.2.
végzési hatdrérték a 1.1.2.
talemelés tekintetében
4.2.8.6. | Azonnali tevékenység- | 1.1.1. 1.2. 1.5.
végzési hatdrérték a 1.1.2.
valtok és keresztezések
tekintetében
4.2.9.1. | Hasznos peronhossz 1.1.1. 1.5.
2.1.1.
4.2.9.2. | Peronmagassig 1.1.1. 1.5. 1.6.1.
2.1.1.
4.2.9.3. | Peron-oldaltdvolsdg 1.1.1. 1.5. 1.6.1.
2.1.1.
4.2.9.4. | A pélya elrendezése a | 1.1.1. 1.5 1.6.1.
peronok mentén 2.1.1.
4.2.10.1. | Maximalis nyomdsin- 1.1.1. 1.5
gadozds alagutakban 2.1.1.
4.2.10.2. | Az oldalszél hatdsai 1.1.1. 1.2 1.5
2.1.1.
4.2.10.3. | Agyazatfelkapas 1.2. 1.5.
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Megbizha- . 1
AME ( o ; Bizton- tosag és ],Egefz— Kérnyezet- | .. Miszaki Megkozelit-
Az AME pontjénak cime : ségvéde- p; Osszeegyez- 2k
pont sdg rendelke- | védelem hetdsé hetGség
zésre dllds em tethetoseg
4.2.11.1. | Szelvényjelz8k 1.1.1. 1.2.
4.2.11.2. | Egyenértékdi kapossag | 1.1.1 1.5.
tizem kozben 1.1.2
4.2.12.2. | WC-tartaly rités 1.1.5 1.2 1.3.1. 1.5.
4.2.12.3. | A vonat kiilsé tisztita- 1.2. 1.5.
sara szolgdld eszkozok
4.2.12.4. | Vizfeltoltés 1.1.5. 1.2 1.3.1. 1.5.
4.2.12.5. | Uzemanyag-feltoltés 1.1.5. 1.2. 1.3.1. 1.5.
4.2.12.6. | Pilya menti energiael- | 1.1.5. 1.2. 1.5.
latas
4.4, | Uzemeltetési szabi- 1.2
lyok
4.5. Karbantartdsi szaba- 1.2.
lyok
4.6. Szakmai képesitések 1.1.5. 1.2
4.7. Egészségvédelem és 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1.
biztonsag
4, AZ INFRASTRUKTURA ALRENDSZER LEIRASA
4.1. Bevezetés
(1) A 2008/57[EK irdnyelv tdrgyat képezd unids vastti rendszer, amelynek az infrastruktira- és a karban-

tartds-alrendszer részét képezi, olyan integrdlt rendszer, amelynek egységességét ellendrizni kell. Ezt az
egységességet kiilonosen az infrastruktira alrendszer miiszaki el6irdsai, a keretét képezd unids vasiiti
rendszer mds alrendszereihez val6 kapcsolodasi pontjai és az tizemeltetési és karbantartdsi szabdlyok
szempontjabdl kell ellendrizni.

Az ezen AME-ben megillapitott hatdrértékek nem arra szolgélnak, hogy azokat szokdsos tervezési
értékként el6irjdk. A tervezési értékeknek azonban az ezen AME-ben megallapitott hatdrokon beliil kell
lenniiik.

Az alrendszerre és kapcsolodasi pontjaira vonatkozé funkciondlis és miiszaki elSirdsok, amelyek a 4.2.
és a 4.3. pontban taldlhatok, nem teszik kotelez6vé meghatdrozott technoldgidk vagy mdszaki megol-
désok alkalmazdsat, kivéve, ha ez az unids vasuti rendszer dtjarhat6sagahoz szigortian sziikséges.

Azok az innovativ atjarhat6sdgi megolddsok, amelyek nem teljesitik az ezen AME-ben el6irt kovetelmé-
nyeket és/vagy nem mérheték fel az AME-ben meghatarozott médon, Gj el6irasokat ésvagy 6j értékelési
modszereket tesznek szitkségessé. A miszaki innovdcié lehet6vé tétele érdekében ezen elSirdsokat és
értékelési modszereket a 10. cikkben ismertetett, az innovativ megolddsokra vonatkozé folyamat szerint
kell kidolgozni.
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4.2.

4.2.1.

(5) Ahol EN szabvdnyokra torténik utalds, az EN szabvanyok ,nemzeti eltérések” néven végrehajtott médo-
sitdsai nem alkalmazhatok, kivéve, ha ez az AME mdsképp rendelkezik.

(6) Amennyiben a pélyasebességek ezen AME egyik kategéridjaként vagy teljesitményparamétereként (km/

h)-ban keriilnek megadasra, a G. fuggelekben megengedett a sebesség (mph) egyenértékben valé mega-
désa [rorszdg, valamint Nagy-Britannia és Eszak-frorszdg Egyesiilt Kiralysiga hilozata tekintetében.

Az alrendszerre vonatkozé funkciondlis és miiszaki elGirdsok

AME-vonalkategdridk

(I) A 2008/57[EK irdnyelv 1. melléklete elismeri, hogy az unids vasuti héldzat killonboz8 kategoridkra
bonthat6 a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer hdlézata (1.1. pont), a nagysebesség(i transzeu-
ropai vasdti rendszer hdlézata (2.1. pont) és a hatdly kiterjesztése (4.1. pont) tekintetében. Az 4tjdrha-
tosag koltséghatékony megvaldsitisa érdekében ez az AME az egyes ,AME-vonalkategoridkra” teljesit-
ményszinteket hatdroz meg.

(2) Ezek az AME-vonalkategoridk a meglévé vonalak besoroldsira szolgdlnak egy olyan célrendszer
meghatdrozdsa érdekében, amely alapjan teljesiilhetnek a relevans teljesitményparaméterek.

(3) Az AME-vonalkategéridk a forgalomtipuskédok kombindciéi. Azon vonalak esetében, amelyeken csak
egyféle forgalom bonyol6dik (példdul csak teherforgalmat bonyolité vonal), egyetlen szabélyzat is alkal-
mazhat6 a kovetelmények leirdsdra; ott, ahol vegyes forgalom bonyolddik, a kategéridt egy vagy tobb
— személy- és teherforgalomra vonatkozé — szabdlyzattal kell leirni. A kombindlt forgalomtipuskédok
azon tartomdnyt irjak le, amelyen beliil a forgalom kivint kombinacidja lebonyolithaté.

(4) Az AME-besorolis céljabol a vonalak dltaldban a forgalom tipusa (forgalomtipuskéd) szerint keriilnek
osztdlyozdsra a kovetkez§ teljesitményparaméterek mentén:

— méretszelvény,

— tengelyterhelés,

— palyasebesség,

— vonathossz,

— hasznos peronhossz.

A ,méretszelvény” és ,tengelyterhelés” oszlop adatai minimumkovetelményeknek tekintendSk, mivel
ezek kozvetlenil meghatdrozzak, hogy a pélydn milyen vonatok haladhatnak. A ,pélyasebesség”,
,hasznos peronhossz” és ,vonathossz” oszlop adatai tdjékoztaté jelleglick az egyes forgalomtipusokra
jellemz6en alkalmazott értéktartomdny tekintetében, és nem vonnak maguk utdn kozvetlen forgalom

korlatozést.

(5) A 2.és 3. tdbldzatban megadott teljesitményparaméterek kozvetleniil nem a jarmdvek és az infrastruk-
tira OsszeegyeztethetGségének megallapitdsa szolgalnak.

(6) A legnagyobb tengelyterhelés és a megfelel§ legnagyobb sebesség kozotti viszonyt meghatdrozd
adatokat jarmitipusok szerint az E. és az F. fuggelék tartalmazza.

(7) A forgalom tipusdra vonatkoz6 teljesitményparaméterek a 2. és 3. tdbldzatban szerepelnek.

2. tdbldzat

A személyforgalomra vonatkozé teljesitményparaméterek

2014.12.12.

Forgalomtipuskéd Méretszelvény Tengelyterhelés () Pély(iﬁﬁ)“ég Hasznos (lflf)r onhossz
P1 GC 17 (% 250-350 400
P2 GB 20 () 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 () 120-200 200-400
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Forgalomtipuskdd Méretszelvény Tengelyterhelés (t) Palyasebesség Hasznos peronhossz

(km/h) (m)

P4 GB 22,5 (** 120-200 200-400

P5 GA 20 (*%) 80-120 50-200
P6 G1 12 (**) n.a n.a

P1520 S 22,5 (**) 80-160 35-400

P1600 IRL1 22,5 (*) 80-160 75-240

(*) A tengelyterhelés alapjit a vonofejek (és P2 mozdonyok) esetében a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” az
utasok vagy poggydsz szdllitdsdra alkalmas jarmdvek esetében pedig ,mikodés kozbeni tomeg dtlagos hasznos
teher mellett” jelenti az EN 15663:2009+AC:2010 szabvany 2.1. pontjdban meghatdrozottak szerint. A megfe-
lel6 ** tengelyterhelési érték az utasok vagy poggydsz szdllitdsdra alkalmas jarmtvek esetében 21,5 t (P1) és

22,5 t (P2) az ezen AME K. fiiggelékében meghatdrozottak szerint.

(**) A tengelyterhelés alapjat a vondfejek és mozdonyok esetében a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” jelenti
az EN 15663:2009+AC:2010 szabvany 2.1. pontjdban meghatdrozottak szerint, a tobbi jirmtivek esetében a
Jtervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” ezen AME K. fiiggelékében meghatédrozottak szerint.

3. tdbldzat
A teherforgalomra vonatkoz6 teljesitményparaméterek
Forgalomtipuskédd Méretszelvény Tengelyterhelés (t) Pél}ziﬁ;ﬁ; scg Vonathossz (m)
F1 GC 22,5 (% 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5 (% 100-120 600-1 050
F3 GA 20 (%) 60-100 500-1 050
F4 Gl 18 (¥ n.a. n.a.
F1520 S 25 (% 50-120 1 050
F1600 IRL1 22,5 (%) 50-100 150-450

(*) A tengelyterhelés alapjat a vonofejek és mozdonyok esetében a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” jelenti
az EN 15663:2009+AC:2010 szabvény 2.1. pontjdban meghatdrozottak szerint, a tobbi jarmdvek esetében a
Jtervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” ezen AME K. fiiggelékében meghatérozottak szerint.

Ami a miitdrgyakat illeti, a tengelyterhelés 6nmagaban nem elegend$ az infrastruktira-kovetelmények
meghatdrozdsihoz. Az 1j mtirgyakra vonatkozé kovetelményeket a 4.2.7.1.1. pont, a meglévd
mitdrgyakra vonatkozokat a 4.2.7.4. pont rogziti.

A személyszéllitdsi csomdpontokra, az drufuvarozdsi csomdpontokra és a csatlakozd vonalakra adott
esetben a fenti forgalomtipuskddok vonatkoznak.

A 2008/57EK irdnyelv 5. cikkének 7. pontja szerint:

,Az AME-k nem akadilyozhatjak a tagallamokat az AME-kben nem emlitett jarmtivek mozgatdsira
szolgdl¢ infrastruktdra haszndlatdra vonatkozd dontések meghozataldban.”

Ezért megengedett olyan 1j és korszer(sitett vonalak tervezése, amelyek a megadottndl nagyobb méret-
szelvény, nagyobb tengelyterhelés, nagyobb sebesség, nagyobb hasznos peronhossz és nagyobb vonat-
hossz alkalmazasét teszik lehetGvé.
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(11) A 7.6. pont és a 4.2.7.1.2. (3) pont sérelme nélkiil, ha egy dj vonal P1 besoroldst kap, akkor biztosi-
tani kell, hogy az adott vonalon a 250 km/h-ndl nagyobb sebességli jarmiivekre vonatkoz6 AME
szerint (2008/232[EK bizottsdgi hatdrozat (')) ,I. osztdlyba” tartozé vonatok maximdlis sebességgel
kozlekedhessenek.

(12) A vonal egyes meghatdrozott részeit azon teljesitményparaméterek barmelyike vagy mindegyike tekin-
tetében, mint a pdlyasebesség, a hasznos peronhossz és a vonathossz, a 2. és a 3. tdbldzatban meghatd-
rozottaktdl kisebbre is lehet tervezni, amennyiben azt foldrajzi, varostervezési vagy kornyezetvédelmi
korlatozasok kell6képpen indokoljak.

4.2.2. Az infrastruktiira alrendszerre jellemzd alapvetd paraméterek
4.2.2.1. Alapvetd paraméterek jegyzéke

Az infrastruktdra alrendszerre jellemzd, a 2.1. pontban felsorolt szempontok szerint csoportositott alapvetd
paraméterek a kovetkezdk:

A. Vonalkialakitds:
a) Urszelvény (4.2.3.1.),
b) Vaganytengely-tavolsdg (4.2.3.2.),
¢) Legnagyobb lejtés (4.2.3.3.),
d) Legkisebb vizszintes ivsugar (4.2.3.4.),
e) Legkisebb fuggéleges fvsugdr (4.2.3.5.).
B. Vigdnyparaméterek:
a) Névleges nyomtdvolsag (4.2.4.1.),
b) Tulemelés (4.2.4.2.),
¢) Tulemeléshiany (4.2.4.3.),
d) Talemeléshidny dtmenet nélkiili valtozdsa (4.2.4.4.),
) Egyenértéki kipossdg (4.2.4.5.),
f) Sinfejprofil folyévaganyhoz (4.2.4.6.),
g) Sinddlés (4.2.4.7.),
C. Valték és keresztezések
a) Valtok és keresztezések tervezési geometridja (4.2.5.1.),
b) Mozgd csticsbetétes keresztezések hasznalata (4.2.5.2.),
¢) Kett8s keresztezések maximélis vezetetlen hossza (4.2.5.3.),
D. A viginy alkalmazott terheléssel szembeni ellendlldsa
a) A vagany fiiggbleges terheléssel szembeni ellendlldsa (4.2.6.1.),
b) A vagany hosszanti er6kkel szembeni ellendlldsa (4.2.6.2.),
¢) A vagény oldalirdnyu erékkel szembeni ellendlldsa (4.2.6.3.),

(') A Bizottsdg 2008. februdr 21-i 2008/232/EK hatdrozata a nagysebesség(i transzeurdpai vasiiti rendszer jarmdvek alrendszerére vonat-
kozé dtjarhatésagi mdszaki el6irdsokrdl (HL L 84., 2008.3.26., 132. 0.)
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E. A miitirgyak forgalmi terheléssel szembeni ellendllisa
a) Uj hidak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa (4.2.7.1.),
b) Uj foldmunkdk egyenértéki fiiggéleges terhelése és Gj mditdrgyakat éré foldnyomas (4.2.7.2.),
¢) Vdganyok feletti vagy melletti Gj mdtdrgyak ellendlldsa (4.2.7.3.),
d) Meglévé hidak és foldmunkédk forgalmi terheléssel szembeni ellenélldsa (4.2.7.4.),
F. Azonnali tevékenységvégzési hatirértékek a viginygeometria hidnyossigai tekintetében
a) Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték az irdny tekintetében (4.2.8.1.),
b) Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a fekszint tekintetében (4.2.8.2.),
¢) Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a siktorzulds tekintetében (4.2.8.3.),

d) Azonnali tevékenységvégzési hatarérték a nyomtdvolsaggal kapcsolatos lokdlis hiba tekintetében
(4.2.8.4),

e) Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a tilemelés tekintetében (4.2.8.5.),
f) Azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a valtok és keresztezések tekintetében (4.2.8.6.),
G. Peronok
a) Hasznos peronhossz (4.2.9.1).,
b) Peronmagassag (4.2.9.2.),
¢) Peron-oldaltivolsag (4.2.9.3.),
d) Palyakialakitds a peronok mentén (4.2.9.4.),
H. Egészségvédelem, biztonsdg és kornyezetvédelem
a) Maximadlis nyomasingadozds alagutakban (4.2.10.1.),
b) Az oldalszél hatdsa (4.2.10.2.),
¢) Agyazatfelkapds (4.2.10.3.)
. Az iizemeltetésre vonatkozo6 rendelkezések
a) Szelvényjelzdk (4.2.11.1)),
b) Egyenértékd kipossdg iizem kozben (4.2.11.2.)
J. A vonatokat kiszolgdl, helyhez kotott berendezések
a) Altalinos megjegyzések (4.2.12.1.),
b) WC-tartdly trités (4.2.12.2.),
¢) A vonat kiils6 tisztitdsara szolgdld eszkozok (4.2.12.3.),
d) Vizfeltoltés (4.2.12.4.),
) Uzemanyag-feltoltés (4.2.12.5.),

f) Palyamenti dramelldtds (4.2.12.6.),
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K. Karbantartdsi szabélyok
a) Karbantartdsi dokumentaci6 (4.5.1).
422.2. Az alapvet§ paraméterckre vonatkozd kovetelmények

(1) Ezeket a kovetelményeket a kovetkez8 pontok ismertetik, minden olyan egyedi feltétellel egyiitt, amelyek
az érintett paraméterekre és kapcsolddasi pontokra alkalmazhatok.

(2) A megadott alapvetd paraméterek értékei legfeljebb 350 km/h palyasebességig érvényesek.

(3) Trorszdg és az Egyesiilt Kirdlysdg esetében, utébbindl azonban csak az észak-frorszdgi halézat tekinte-
tében, a megadott alapvet§ paraméterek értékei legfeljebb 165 km/h palyasebességig érvényesek.

(4) Tobb sinbsl 4llé vaganyok esetében ezen AME kovetelményeit a kiilon vaginyként torténd iizemre
tervezett minden sinpdrra onalléan kell alkalmazni.

(5) A kiillonos esetnek mindsiil vonalakra vonatkozé kévetelményeket a 7.7. pont tartalmazza.

(6) Az eltér6 névleges nyomtavolsdgok kozotti dtmenetet biztositd eszkozokkel felszerelt rovid vaganysza-
kaszok megengedettek.

(7) A leirt kovetelmények a normdl iizem koriilményei kozotti alrendszerre vonatkoznak. Az olyan munké-
latok esetleges kovetkezményeivel, amelyekhez az alrendszer teljesitménye tekintetében ideiglenes kivéte-
lekre lehet sziikség, a 4.4. pont foglalkozik.

(8) A vonatok teljesitménye egyedi rendszerek, példdul billenGszekrényes rendszer alkalmazasaval fokoz-
haté. Az ilyen vonatok kozlekedésére kiilonleges feltételek vonatkozhatnak, amennyiben ez nem jar
korlatozasokkal az ilyen rendszerrel nem felszerelt tobbi vonatra nézve.

4.2.3. Vonalkialakitds
4.2.3.1. Urszelvény

(1) Az trszelvény felsG részét a 4.2.1. pont szerint kivdlasztott szelvények alapjn kell meghatdrozni. Az
emlitett szelvényeket az EN 15273-3:2013 szabvdny C. melléklete és D. mellékletének D.4.8. pontja ha-
tarozza meg.

(2) Az drszelvény alsé részének az EN 15273-3:2013 szabvany C. mellékletében meghatdrozott GI2 tipu-
stnak kell lennie. Amennyiben a vdgdnyok vagdnyfékkel vannak elldtva, az alsé rész tekintetében az EN
15273-3:2013 szabvdny C. mellékletében meghatdrozott GI1 szelvényt kell alkalmazni.

(3) Az tirszelvényre vonatkozé szamitdsokat az EN 15273-3:2013 szabvany 5., 7. és 10. fejezete, C. mellék-
lete és D. mellékletének D.4.8. pontja szerinti kovetelményeknek megfelel§ kinematikus mddszerrel kell
elvégezni.

(4) Az (1)—(3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsig esetében a 4.2.1. pontnak megfe-
leléen kivélasztott valamennyi forgalomtipuskod az egységes S drszelvénnyel alkalmazandd, az ezen
AME H. fiiggelékében meghatdrozottak szerint.

(5) Az (1)—(3) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a 4.2.1. pontnak megfe-
leléen kivélasztott valamennyi forgalomtipuskéd az egységes IRL1 firszelvénnyel alkalmazandd, az ezen
AME O. fiiggelékében meghatdrozottak szerint.

4.2.3.2. Vaganytengely-tdvolsdg

(1) A vaganytengely-tavolsagot a 4.2.1. pont szerint kivdlasztott méretszelvények alapjan kell meghatd-
rozni.

(2) Az 4j vonalak tekintetében a tervezéshez meg kell hatdrozni a névleges vizszintes vaganytengely-tdvol-
sagot, amely nem lehet kisebb a 4. tdbldzatban megadott értékeknél; figyelembe kell venni az aerodina-
mikai hatdsokkal kapcsolatos hatdrértékeket is.
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4. tdbldzat

A legkisebb névleges vizszintes viginytengely-tivolsig

A legnagyobb megengedett sebesség (knfh) A legkisebb névleges vfzsz(gll)tes véganytengely-tdvolsig
160 <v < 200 3,80
200 <v <250 4,00
250 <v <300 4,20
v > 300 4,50

(3) A vagdnytengely-tivolsdgnak meg kell felelnie legaldbb az EN 15273-3:2013 szabvany 9. fejezete
szerinti azon kovetelményeknek, amelyek a vaganytengely-tavolsdg épitési hatdrértékére vonatkoznak.

(4) Az (1)—(3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsag esetében a tervezéshez meg kell ha-
tirozni a névleges vizszintes vaganytengely-tivolsdgot, amely nem lehet kisebb a 5. tdblazatban meg-
adott értékeknél; figyelembe kell venni az aerodinamikai hatdsokkal kapcsolatos hatarértékeket is.

5. tdbldzat

A legkisebb névleges vizszintes viginytengely-tivolsig az 1 520 mm-es nyomtivolsig esetében

A legnagyobb megengedett schesség (km/h) A legkisebb névleges szsz(igtes véganytengely-tdvolsig
v<160 4,10
160 <v < 200 4,30
200 <v < 250 4,50
v > 250 4,70

(5) A (2) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtavolsdg esetében a tervezéshez meg kell hatdroz-
ni a névleges vizszintes vaganytengely-tdvolsdgot, amely nem lehet kisebb a 6. tdbldzatban megadott
értékeknél; figyelembe kell venni az aerodinamikai hatdsokkal kapcsolatos hatarértékeket is.

6. tdbldzat

A legkisebb névleges vizszintes viginytengely-tivolsig az 1 668 mm-es nyomtivolsig esetében

A legnagyobb megengedett scbesség (km/h) A legkisebb névleges vizsz(lilrll)tes véganytengely-tdvolsdg
160 <V <200 3,92
200 <V <250 4,00
250 <V <300 4,30
300 <V <350 4,50
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(6) Az (1)-(3) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a vagdnytengely-tivol-
sagot a 4.2.1. pont szerint kivalasztott szelvények alapjan kell meghatdrozni. A tervezéshez meg kell ha-
tdrozni a névleges vizszintes vdgdnytengely-tavolsigot, amely az IRL1 szelvény esetében nem lehet
kisebb 3,57 m-nél; figyelembe kell venni az aerodinamikai hatdsokkal kapcsolatos hatdrértékeket is.

4.2.3.3. Legnagyobb lejtés

1) Az 4j vonalakon a vdgdnyok lejtése az utasperonok mellett nem lehet nagyobb, mint 2,5 mm/m,
] ganyt ) P gy
amennyiben jairmiivek rendszeres ossze és szétkapcsoldsit tervezik.

(2) A vonatok tdroldsra szolgdlé Gj vdgdnyok lejtésének és emelkedésének szdge nem haladhatja meg a
2,5 mm/m-t, kivéve, ha a vastti jirmdvek elguruldsinak megakadalyozdsdra kilon rendelkezés van.

(3) A tervezési szakaszban a személyforgalomra szdnt @j P1 vonalakndl a f6vagdnyokra 35 mm/m meredek-
ségti lejtési szogeket lehet engedélyezni a szélsGértékekre vonatkozd aldbbi kovetelmények teljesiilése
esetén:

a) a mozgo atlagprofil lejtése 10 km-en legfeljebb 25 mm/m;
b) a folyamatos 35 mm/m emelked§ legfeljebb 6 km hosszi szakaszon tart.
4.2.3.4. Legkisebb vizszintes ivsugar

A legkisebb tervezett vizszintes fvsugarat a palyaivre tervezett helyi tervezési sebesség figyelembevételével
kell megvalasztani.

(1) Uj vonalak esetében a legkisebb tervezett vizszintes fvsugar legaldbb 150 m.

(2) A 150-300 m sugdrtartomanyba esé elleniveket (a rendezs-palyaudvarokon 1évé ellenivek kivételével,
amelyeken a kocsikat egyesével tolatjdk) az 4j vonalak esetében tigy kell megtervezni, hogy elkeriilhetd
legyen az iitkoz8k Osszeakaddsa. A palyaivek kozotti egyenes kozbensd palyaelemekre az I. fiiggelék 43.
és 44. tablazatat kell alkalmazni. Az ives kozbens§ palyaelemek tekintetében részletes szdmitast kell
végezni a vég-ivpotlék kilonbségek nagysdginak megéllapitdsdra.

(3) A (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a 150-250 m ivsugdrtarto-
manyba es§ elleniveket gy kell megtervezni, hogy a pélyaivek kozott legyen egy legaldbb 15 m hossza
egyenes pélyaszakasz.

4.2.3.5. Legkisebb fiiggSleges ivsugar

(1) A fuggbleges ivek sugardnak (a rendezd-pélyaudvari guritbdombok kivételével) dombort lejttorésben
legalabb 500 m, homort lejttrésben pedig legaldbb 900 m hosszinak kell lennie.

(2) Rendezg-palyaudvari guritédombok esetében a fiiggbleges ivek sugardnak dombort lejttorésben leg-
alabb 250 m, homorti lejttorésben pedig legalabb 300 m hosszinak kell lennie.

(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtévolsdg esetében (a rendezg-pélyaudvari gurit6-
dombok kivételével) a fuggéleges ivek sugardnak dombord és homort lejttorésben egyardnt legaldbb
5 000 m hosszanak kell lennie.

(4) A (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a rendez§-palyaudvari gurit-
dombok tekintetében a fiiggbleges ivek sugardnak dombort lejttorésben legalabb 350 m, homora lejtto-
résben pedig legalabb 250 m hossztnak kell lennie.

4.2.4. Vdgdnyparaméterek
4.2.4.1. Névleges nyomtdvolsdg
(1) A szabvanyos eur6pai névleges nyomtdvolsdg 1 435 mm.

(2) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a névleges nyomtdvolsig
1 520 mm.
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(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdg esetében a névleges nyomtdvolsig
1 668 mm.

(4) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsag esetében a névleges nyomtdvolsig
1 600 mm.

4.2.4.2. Talemelés
(1) A tervezési tilemelés hatdrértékeit a 7. tiblazat tartalmazza.
7. tabldzat
Tervezési tdlemelés (mm)
Teher- és vegyes forgalom Személyforgalom
Agyazatos vigany 160 180
Agyazat nélkiili vigany 170 180

(2) Olyan allomdsi peronok melletti vaganyok tekintetében, amelyeknél normdl iizemben a vonatok
megéllnak, a tervezési tilemelés nem haladhatja meg a 110 mm-t.

(3) Uj vegyes- vagy teherforgalmi vonalak esetében a 305 m-nél kisebb sugard és 1 mm/m-nél meredekebb
tilemelés-véltozdssal bir6 palyaiveken a tilemelés mértékét az aldbbi képlet altal megadott hatdrértékre
kell korldtozni:

D < (R - 50)/1,5
ahol D a tiilemelés (mm-ben), R pedig a sugir (m-ben).

(4) Az (1)-(3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsag esetében a tervezési tilemelés nem
haladhatja meg a 150 mm-t.

(5) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdg esetében a tervezési tilemelés nem
haladhatja meg a 180 mm-t.

(6) A (2) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtavolsdg esetében az olyan dllomdsi peronok
melletti vaganyok tekintetében, amelyeknél normadl tizemben a vonatok megdllnak, a tervezési tilemelés
nem haladhatja meg a 125 mm-t.

(7) A (3) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdgti rendszerben Gj vegyes- vagy teherfor-
galmi vonalak esetében a 250 m-nél kisebb sugart palyaiveken a tilemelés mértékét az aldbbi képlet
dltal megadott hatdrértékre kell korldtozni:

D < 0,9 * (R - 50)
ahol D a tdlemelés (mm-ben), R pedig a sugdr (m-ben).

(8) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a tervezési tilemelés nem
haladhatja meg a 185 mm-t.

42.4.3. Tdlemeléshidny

(1) A legnagyobb tdlemeléshidny-értékeket a 8. tabldzat tartalmazza.

8. tdbldzat

A legnagyobb tilemeléshiiny (mm)

Tervezési sebesség (km/h) v <160 160 < v < 300 v > 300

A mozdonyokra és személyszallit6 jarmi-
vekre vonatkoz6 AME-nek megfeleld 153 100
jarmtvek tizeme

A teherkocsikra vonatkozé AME-nek megfe-

lel§ jérmiivek iizeme 130 o o
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(2) A magasabb tdlemeléshidny-értékek melletti futds megengedhetd a kifejezetten magas tilemeléshidny
melletti futdsra tervezett vonatok esetében (példdul a 2. tdbldzatban meghatdrozottakndl alacsonyabb
tengelyterhelésti tobbrészes egységek; a pdlyaiven haladdst segit6 specidlis berendezéssel elldtott
jarmvek), amennyiben igazolhat, hogy az ilyen mikodés biztonsdgos.

(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdgt rendszerben a tdlemeléshidny a
jarmivek egyik tipusa esetében sem haladhatja meg a 115 mm-t. Ez 200 km/h sebességhatarig érvé-
nyes.

(4) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdgra nézve a legnagyobb tilemeléshidny-
értékeket a 9. tdblazat tartalmazza.

9. tdbldzat

A legnagyobb tilemeléshidiny az 1 668 mm-es nyomtivolsig esetében

Tervezési sebesség (km/h) v <160 160 <v < 300 v > 300

A mozdonyokra és személyszallit6 jarmd-
vekre vonatkozé AME-nek megfelel§ 175 115
jarmtvek tizeme

A teherkocsikra vonatkozé AME-nek megfe-

lel§ jérmiivek iizeme 150 o o

4.2.4.4. A tilemeléshidny dtmenet nélkiili védltozasa
(1) A talemeléshidny dtmenet nélkiili valtozdsdnak legnagyobb értékei a kovetkezsk:
a) 130 mm, ha V < 60 km/h,
b) 125 mm, ha 60 km/h <V < 200 km/h,
¢) 85 mm, ha 200 km/h <V < 230 km/h,
d) 25 mm, ha V > 230 km/h.

(2) Amennyiben V < 40 km/h és a tdlemeléshidny < 75 mm a gorbiilet dtmenet nélkiili vdltozdsa eldtt és
utdn, a tilemeléshidny dtmenet nélkali valtozdsa elérheti a 150 mm-t.

(3) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a tilemeléshidny
atmenet nélkili véltozdsanak legnagyobb értékei a kovetkezk:

a) 115 mm, ha V < 200 km/h,
b) 85 mm, ha 200 km/h <V < 230 km/h,
¢) 25 mm, ha V> 230 km/h.

(4) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdg esetében a tdlemeléshidny dtmenet
nélkiili valtozdsdnak legnagyobb tervezési értékei a kovetkezdk:

a) 110 mm, ha V < 115 km/h,
b) (399 —V)/2,6 (mm), ha 115 km/h <V < 220 km/h,
¢) 70 mm, ha 220 km/h <V < 230 km/h,.

A tilemeléshidny dtmenet nélkili véltozdsa nem engedélyezett 230 km/h menetsebesség felett.
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4.2.4.5. Egyenértékd kipossdg

(1) Az egyenértékd kapossdg 10. tabldzatban feltiintetett hatdrértékeit a kerékpdr oldalsé kitérésének ampli-
tiddjara (y) kell kiszdmolni:

— y=3mm, ha (TG — SR) > 7mm

- ((TG‘jR)‘l> ha 5mm = (TG — SR) < 7mm

— y=2mm, ha (TG - SR) < 5mm

ahol TG a nyomtdvolsdg és SR a kerékpar nyomkarimdjdnak érintkez§ feliiletei kozotti tavolsdg (nyom-
jaték).

(2) A valtok és keresztezések esetében az egyenértékd kipossigot nem szikséges értékelni.

(3) Foly6vdgany esetében a nyomtdvolsdg, a sinfejprofil és a sindglés tervezési értékeit gy kell kivélasztani,
hogy biztositsik az egyenértékd kipossdg 10. tdbldzatban megéllapitott hatdrértékeinek betartdsit.

10. tdbldzat

Az egyenértékii kiipossig tervezési hatirértékei

Kerékprofil
Sebességtartomdny (km/h) $1002, GV1/40
v < 60 Nincs sziikség értékelésre
60 <v <200 0,25
200 <v < 280 0,20
v > 280 0,10

(4) A kovetkezd kerékpdrokat ugy kell megtervezni, hogy megfeleljenek a tervezett (az EN 15302:2008
+A1:2010 szabvény szerint szimuldlt) palyafeltételeknek:

a) S$1002 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany C. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1.
b) S 1002 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany C. mellékletében meghatirozottak szerint), SR2.
¢) GV 1/40 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany B. mellékletében meghatirozottak szerint), SR1.
d) GV 1/40 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany B. mellékletében meghatirozottak szerint), SR2.
Az SR1 és az SR2 tekintetében a kovetkez§ értékek alkalmazandok:

a) Az 1 435 mm es nyomtdvolsg esetében: SR1 = 1 420 mm és SR2 = 1 426 mm.

b) Az 1 524 mm es nyomtdvolsdg esetében: SR1 = 1 505 mm és SR2 =1 511 mm.

¢) Az 1 600 mm es nyomtdvolsdg esetében: SR1 = 1 585 mm és SR2 =1 591 mm.

d) Az 1 668 mm es nyomtdvolsig esetében: SR1 =1 653 mm és SR2 =1 659 mm.

(5) Az (1)—(4) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsagra nézve az egyenértékd kipossigot
nem sziitkséges értékelni.
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4.2.4.6. Sinfejprofil foly6vagdnyhoz

(1) A sinfejprofilt az EN 13674-1:2011 szabvany A. mellékletében vagy az EN13674-4:2006+A1:2009
szabvany A. mellékletében megallapitott tartomdnybdl kell kivalasztani, vagy a sinfejprofilnak ossz-
hangban kell lennie a (2) pontban meghatdrozottakkal.

(2) A folyovagany sinfejprofiljainak kialakitdsa a kovetkezSket foglalja magaban:

a) a sinfej vezetdfelilletének oldalirdnyd délése a sinfej fiiggbleges tengelyéhez képest a fiigg6leges és
1/16 kozott legyen;

b) a vezetdfeliilet tetGpontja és a futdfeliilet fiiggbleges tavolsiga 20 mm-nél kevesebb;
¢) a fut6élen legaldbb 12 mm sugard a lekerekités;

d) a sinkorona és az érintGpont kozotti vizszintes tdvolsag 31 és 37,5 mm kozott legyen.

1. dbra

Sinfejprofil

@en_ o5, O

1 sinkorona

<20

2 {érintépont

A
@ 3 oldalirdnyi délés

a sinfej fiiggdleges tengelye

5  fut6él

©

lio-1:16

(3) Ezek az elSirdsok nem alkalmazanddk vaganydilatacids szerkezetek esetében.
424.7. Sindélés
4.2.4.7.1.  Folyévagany

(1) A sinnek a vagdnytengely felé kell délnie.

(2) Egy adott utvonal sind6lése 1/20 vagy 1/40 legyen.

(3) A kitérék kozotti, 100 m-t meg nem haladé szakaszokon megengedett a sinek délés nélkiili fektetése,
amennyiben a menetsebesség legfeljebb 200 km/h.
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4.2.4.7.2.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

Kitér6kre vonatkozé kovetelmények

(1) A sint figgdlegesre vagy dontottre kell tervezni.

(2) Ha a sin dontott, sind6lése 1/20 vagy 1/40 legyen.

(3) A d6lés megadhat6 a sinfejprofil aktiv részének alakjéval.

(4) Olyan kitér6kben, amelyekben a menetsebesség tobb mint 200 km/h, de kevesebb mint 250 km/h,
megengedett a sinek délés nélkiili fektetése, feltéve, hogy ez az 50 m-t meg nem halad6 szakaszokra

korlatozodik.

(5) 250 km/h vagy anndl nagyobb sebességii szakaszok esetében a sineket meg kell donteni.

Vdltok és keresztezések

Valtok és keresztezések tervezési geometridja

Ezen AME 4.2.8.6. pontja meghatdrozza az azonnali tevékenységvégzési hatdrértéket azon vltok és keresz-
tezések tekintetében, amelyek 6sszhangban dllnak a kerékpdrok jarmdvekre vonatkozé AME-ben meghati-

rozott geometriai jellemzdivel. A pélyahalézat-miikodtetS feladata donteni a karbantartdsi tervéhez illesz-
ked$ geometriai tervezési értékekrdl.

Mozgd cstcsbetétes keresztezések haszndlata

250 km/h vagy anndl nagyobb sebesség esetén a kitérdket el kell latni mozgé keresztezési csticsokkal.

Kettds keresztezések maximalis vezetetlen hossza

A kettSs keresztezések maximdlis vezetetlen hossza tervezési értékének meg kell felelnie az ezen AME
]. fiiggelékében meghatdrozott kovetelményeknek.

A vdgdny alkalmazott terheléssel szembeni ellendlldsa

A vdginy fiiggbleges terheléssel szembeni ellendlldsa

A véganyt, ideértve a kitérdket is, legaldbb a kovetkez§ erdk figyelembevételével kell megtervezni:

a) a 4.2.1. pont szerint kivalasztott tengelyterhelés;

b) legnagyobb fiiggbleges kerékerd. A legnagyobb keréker6t a meghatdrozott vizsgdlati kortilmények mellett
az EN 14363:2005 szabvany 5.3.2.3. pontja hatdrozza meg.

c) kvazi statikus fuggéleges kerékers. A kvazi statikus fiiggSleges keréker6t a meghatdrozott vizsgélati
korilmények mellett az EN 14363:2005 szabvany 5.3.2.3. pontja hatdrozza meg.

A vdgany hosszirdnyud erékkel szembeni ellendlldsa
Tervezési erék
A végdnyt, ideértve a kitérdket is, gy kell megtervezni, hogy a 4.2.1. ponttal dsszhangban vilasztott telje-

sitményparaméterek tekintetében ellendlljon a 2.5 m/s2assuldsbdl (fékezésbdl) szarmazo erdvel egyenértéki
hosszirdnyt er6knek.

Fékrendszerekkel vald GsszeegyeztethetGség

(1) A vagdnyokat, ideértve a kitérdket is, agy kell megtervezni, hogy GsszeegyeztethetGk legyenek a vészfé-
kezéshez hasznalt magneses fékrendszerek alkalmazasdval.

(2) Az orvénydramu fékrendszerekkel Osszeegyeztethet vdganyokra, koztitk kitér6kre vonatkozé kovetel-
mény nyitott kérdés.

(3) Az 1 600 mm-es nyomtdvolsdgii rendszer esetében az (1) pont figyelmen kiviil hagyhatd.
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4.2.6.3. A vidgéany oldalirdnyt er8kkel szembeni ellendlldsa
A véganyt, ideértve a kitérdket is, legaldbb a kovetkez§ erdk figyelembevételével kell megtervezni:

a) oldalirdnyt erdk; a kerékpar altal a vaganyra kifejtett legnagyobb oldaliranyd kerékerdt a meghatdrozott
vizsgdlati koriilmények mellett az EN 14363:2005 szabvany 5.3.2.2. pontja hatdrozza meg.

b) kvézi statikus vezetd erdk; a legnagyobb Y, kvdzi statikus vezetd erket a meghatdrozott fvsugarak és a

meghatdrozott vizsgdlati koriilmények mellett az EN 14363:2005 szabvdny 5.3.2.3. pontja hatdrozza
meg.

4.2.7. A miltdrgyak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa
Az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabviny, illetve az EN 1990:2002/A1:2005-ként kiadott EN 1990:2002

szabvany A2. mellékletének az AME e szakaszaban meghatdrozott kovetelményeit adott esetben a szabvé-
nyok nemzeti mellékleteinek megfelel§ pontjaival 6sszhangban kell alkalmazni..

4.2.7.1. Az Gj hidak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa
4.2.7.1.1.  Fuggdleges terhelések

(1) A mtdrgyakat agy kell megtervezni, hogy az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvanyban meghatdrozott
alabbi terhelési modellekkel osszhangban elviseljék a fiiggdleges terhelést:

a) Az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany 6.3.2. (2)P pontja szerinti LM7 1-es terhelési modell

b) Ezen tdlmenden a folytatélagos tobbtdmaszt hidakra vonatkozéan az EN 1991-2:2003/AC:2010
szabvdny 6.3.3. (3)P pontjdban megallapitott SW/0 terhelési modell

(2) A terhelési modelleket meg kell szorozni az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany 6.3.2. (3)P pontjdban
és 6.3.3. (5)P pontjaban megéllapitott alfa (a) tényezGvel.

(3) Az alfa (a) tényezd értékének a 11. tdbldzatban meghatdrozott értékeknél nagyobbnak vagy azokkal
egyenl8nek kell lennie.

11. tdbldzat

Az alfa (a) tényez6 az Gj miitirgyak tervezéséhez

A forgalom tipusa Az alfa (a) tényezd legkisebb értéke
P1, P2, P3, P4 1,0
p5 0,91
P6 0,83
P1520 Nyitott kérdés
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 Nyitott kérdés
F1600 1,1

4.2.7.1.2. A fiigg6leges terhek dinamikus hatdsdnak figyelembevétele

(1) A LM71-es és az SW/0 terhelési modellbdl fakad6 terheket novelni kell az EN 1991-2:2003/AC:2010
szabvdny 6.4.3. (1)P pontjdban és 6.4.5.2. (2) pontjdban megéllapitott fi (®) dinamikus tényezével.
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(2) A 200 km/h-ndl nagyobb sebességre tervezett hidak esetében, amelyekre vonatkozdan az EN 1991-
2:2003/AC:2010 szabvéany 6.4.4. pontja dinamikus elemzés elvégzését irja el8, a miitargy kialakitdsdhoz
figyelembe kell venni az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany 6.4.6.1.1. (3)—(6) pontjiban megéllapitott
HSLM (nagysebesség(i) terhelési modellt is.

(3) Az 4j hidak agy is kialakithatok, hogy azok kiszolgdlhassanak egyedi, a HSLM modell szerintinél
nagyobb tengelyterhelésti személyvonatokat. A dinamikus vizsgélat sordn az egyedi vonat karakterisz-
tikus teherértékét a normdl hasznos terhelés tervezési tomegeként kell szdmitdsba venni a K. fiiggelékkel
osszhangban. Ezen felul figyelembe lehet venni az édllohelyeken 1évé utasok tomegét a K. fuggelék
1. megjegyzése szerint.

4.2.7.1.3.  Centrifugilis er§
Amennyiben a hidon 1év§ pélya a hid teljes hosszisdgdn vagy annak egy részén korivben halad, a miitar-

gyak tervezésekor az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany 6.5.1. (2), (4)P és (7) pontjdban megdllapitottak
szerint figyelembe kell venni a centrifugalis erdt.

4.2.7.1.4.  Kigy6z6 mozgast el6idéz6 erék

A mitargyak tervezésekor figyelembe kell venni a kigy6z6 mozgist el6idéz8 er6t az EN 1991-2:2003/
AC:2010 szabvdny 6.5.2. pontjdban megéllapitottak szerint.

4.2.7.1.5.  Vontatds és fékezés dltal elGidézett hatdsok (hosszirdnyu terhelések)

A miitdrgyak tervezésekor figyelembe kell venni a vontatdsi- és fékez8er6t az EN 1991-2:2003/AC:2010
szabvany 6.5.3. (2)P, (4), (5), (6) és (7)P pontjdban megallapitottak szerint.

4.2.7.1.6.  Vasuti forgalmi hatdsok miatti tervezési siktorzulds

A vasiti forgalmi hatdsok miatti teljes tervezési vagany siktorzulds az EN 1990:2002/A1:2005 szabvany-
ként kiadott EN 1990:2002 szabviny A2. mellékletének A2.4.4.2.2. (3)P pontjdban meghatdrozott értékeket
nem haladhatja meg.

4.2.7.2. Uj foldmunkdk egyenértékd fiiggSleges terhelése és Gj mitdrgyakat éré foldnyomds

(1) A foldmunkdkat és a foldnyomdsokat a LM71-es terhelési modell szerinti fiiggSleges terhelés figyelem-
bevételével kell megtervezni, illetve meghatdrozni az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvidny 6.3.2.
(2) pontjaban meghatdrozottaknak megfelelGen.

(2) Az egyenértékii fuggéleges terhelést meg kell szorozni az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany 6.3.2.

(3)P pontjaban meghatarozott alfa (a) tényezGvel. Az a értékének a 11. tabldzatban meghatdrozott érté-
keknél nagyobbnak vagy azokkal egyenlének kell lennie.

4.2.7.3. Viganyok feletti vagy melletti ¢j méitdrgyak ellendlldsa

Az elhaladé vonatok aerodinamikai hatdsait figyelembe kell venni az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany
6.6.2—6.6.6. pontjaban meghatdrozottaknak megfelelGen.

4.2.7.4. Meglévé hidak és foldmunkdk forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa

(1) A hidaknak és foldmunkdknak meg kell felelniiik a kolcsonds dtjdrhatésdg meghatdrozott szintjének a
4.2.1. pontban meghatdrozott AME-vonalkategéridk szerint.

(2) Az egyes forgalomtipuskédokhoz tartozé miitargyakra vonatkozé teherbirdsi minimumkovetelmények
az E. fiiggelékben szerepelnek. Az értékek olyan minimalis célszintek, amelyeket a mtdrgyak teherbird-
sanak el kell érnie ahhoz, hogy a vonalat kolcsonosen atjarhatonak lehessen mindsiteni.

(3) A kovetkezd esetek tekinthetSk relevdnsnak:

a) Amennyiben egy meglévé mitdrgy helyett 0j mdtdrgy létesiil, annak meg kell felelnie a 4.2.7.1. vagy
a 4.2.7.2. pont kovetelményeinek.

b) Ha a meglévé miitdrgyak EN-vonalkategéridra kozzétett minimum teherbirdsa a megengedett sebes-
séggel egyiitt megfelel az E. fiiggelékben szerepls kovetelményeknek, a meglévs miitargy megfelel a
vonatkozé dtjarhatosdgi kovetelményeknek.
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¢) Ha a meglévé miitdrgy teherbirdsa nem felel meg az E. fiiggelékben szerepld kovetelményeknek és a
miitirgy teherbirdsinak az AME el6irdsainak vald megfeleltetése céljab6l munkalatokat (pl. megerdsi-
tést) végeznek (és a miitdrgy helyén nem létesiil jj miitdrgy), a miitdrgyat az E. fiiggelék kovetelmé-
nyeinek megfelel§ dllapotba kell hozni.

(4) Nagy-Britannia és Eszak-lrorszdg Egyesiilt Kirdlysiga hdlézataira vonatkozéan a fenti (2) és (3) pontban
az EN-vonalkategéridt (az e célbdl bejelentett nemzeti mdszaki szabdlynak megfelel6en képzett)
ttvonal-rendelkezésredlldsi (Route Availability — RA) szdm vilthatja fel, és ennek megfelelGen az E. fiigge-
lékre val6 hivatkozdst az F. fiiggelékre vald hivatkozdsként kell érteni.

4.2.8. Azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a vdgdny geometriai hidnyossdgai tekintetében
4.2.8.1. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték az irdny tekintetében
(1) A lokdlis irdnyhibdkra vonatkozd azonnali tevékenységvégzési hatdrértékeket az EN 13848-
5:2008 + A1:2010. szabvdny 8.5. pontja hatdrozza meg. A lokalis hibdk nem haladhatjak meg a D1

hulldmhossz-tartomdnynak az EN szabvdny 6. tdblazatdban meghatdrozott hatdrértékeit.

(2) 300 km/h-t meghaladé sebesség esetén a lokélis irdnyhibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési
hatdrértékek nyitott kérdésnek mindsiilnek.

4.2.8.2. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a fekszint tekintetében
(1) A lokalis fekszint-hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékeket az EN 13848-
5:2008 + A1:2010. szabvany 8.3. pontja hatdrozza meg. A lokélis hibdk nem haladhatjdk meg a D1

hulldmhossz-tartomédnynak az EN szabvdny 5. tdbldzatdban meghatdrozott hatdrértékeit.

(2) 300 km/h-t meghaladé sebesség esetén a lokdlis fekszint-hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvég-
zési hatdrértékek nyitott kérdésnek mindsiilnek.

4.2.8.3. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a siktorzulds tekintetében

(1) Lokalis hibaként jelentkezd siktorzulds esetén az azonnali tevékenységvégzési hatdrérték nulla és csics-
érték kozotti érték. A siktorzuldst az EN 13848-1:2003+A1:2008 szabvany 4.6. pontja hatdrozza meg.

(2) A siktorzulds hatarértéke az EN 13848-5:2008 + A1:2010 szabvany 8.6. pontja szerint alkalmazott
mérési bazis fiiggvénye.

(3) A palyahalézat-mtikodtetd a karbantartdsi tervben dllapitja meg azt a bazishosszasagot, amelyen mérni
fogja a vaganyt az e kovetelménynek valé megfelelés ellendrzése érdekében. A bazishosszisdg tartalmaz
legaldbb egy olyan mérési bdzist, amelynek hossza 2 és 5 m kozotti.

(4) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a siktorzulds mértéke
10 m-es bézishosszisigon nem haladhatja meg a kovetkezSket:

a) 16 mm személyforgalmi vonal esetében, ha v > 120 km/h; vagy teherforgalmi vonal esetében, ha v
> 80 km/h

b) 20 mm személyforgalmi vonal esetében, ha v < 120 km/h; vagy teherforgalmi vonal esetében, ha v
< 80 km/h

(5) A (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a pélyahdlézat-mdikodtets a
karbantartdsi tervben rogziti azt a bazishosszisdgot, amelyen mérni fogja a vaganyt e kovetelménynek
valé megfelelés ellendrzése érdekében. A bazishosszisag tartalmazzon legaldbb egy 10 m hosszi mérési
bazist.

(6) A (2) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtavolsdg esetében a siktorzulds hatdrértéke a tile-
meléstd] fuggSen az aldbbi egyenletek egyike szerint alkalmazott mérési bazis fiiggvénye:

a) Siktorzulds hatdrértéke = (20/1 + 3), ha u< 0,67 x (r — 100), a kovetkezd maximumértékkel:

7 mm/m V< 200 km/h sebesség esetén, 5 mm/m V > 200 km/h sebesség esetén.

b) Siktorzulds hatarértéke = (20/1 + 1,5), ha 0,67 x (r — 100) <u < 0,9 x (r — 50), a kovetkez§ maximu-
mértékkel:

6 mm/m | < 5 m esetén, 3 mm/m 1> 13 m esetén.

u = tdlemelés (mm), 1 = siktorzulds bazis hosszisdga (m), r = vizszintes fvsugar (m)
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4.2.8.4. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a nyomtdvolsdggal kapcsolatos lokdlis hibdk
tekintetében

(1) A nyomtédvolsaggal kapcsolatos lokalis hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a
12. tabldzat hatdrozza meg.

12. tdbldzat

Azonnali tevékenységvégzési hatirértékek a nyomtivolsig tekintetében

Sebesség (kmjh) Méretek (mm)
Legkisebb nyomtav Legnagyobb nyomtdvolsdg
V<120 1426 1470
120 <V <160 1427 1470
160 <V <230 1428 1 463
vV >230 1430 1 463

(2) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtévolsagra nézve a nyomtavolsaggal kapcsolatos
lokalis hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatarértékeket a 13. tabldzat hatdrozza meg.

13. tdbldzat

A nyomtdvolsiggal kapcsolatos hibikra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatirértékek az
1 520 mm-es nyomtdvolsig esetében

Sebesség (kmj/h) Méretek (mm)
Legkisebb nyomtdvolsdg Legnagyobb nyomtavolsig
V<140 1512 1548
V> 140 1512 1536

(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a nyomtdvolsaggal kapcsola-
tos lokalis hibakra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek:

a) legkisebb nyomtdv: 1 591 mm
b) legnagyobb nyomtdvolsdg: 1 635 mm.
4.2.8.5. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a tiillemelés tekintetében
(1) Az tizem kozben megengedett legnagyobb tilemelés 180 mm.

(2) Személyforgalom szdmdra fenntartott vonalakon az tizem kozben megengedett legnagyobb tilemelés
190 mm.

(3) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében az tizem kozben
megengedett legnagyobb tdlemelés 150 mm.

(4) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsag esetében az tizem kozben
megengedett legnagyobb tdlemelés 185 mm.

(5) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdg esetében az {izem kozben
megengedett legnagyobb tdlemelés 200 mm.
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4.2.8.6. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a vdltok és keresztezések tekintetében

2. dbra

Csticsbetéthegy kialakitdsa rogzitett normal keresztezésben

1 Elméleti metszéspont
2 Elméleti referenciavonal

3 Acstics tényleges pontja

(1) A valtok és keresztezések miiszaki kovetelményeinek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfe-
lelnie:

a) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke véltokban: 1 380 mm.

Ez az érték novelhetd, ha a pdlyahdlézat-mikodtetd bizonyitani tudja, hogy a vélté miikodtets és
rogzit8 rendszere képes ellendllni a kerékparok éltal kifejtett oldalirdnyd erSknek.

b) A cstcsnal a vezetéstdvolsdg legkisebb értéke normal keresztezésben: 1 392 mm.

Ezt az értéket a futdfeliilet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstcs tényleges pont-
jatol megfeleld tavolsagban kell mérni a 2. dbran jelzettek szerint.

Azon keresztezések esetében, amelyeknél csdcsbetéthegy-visszahtizdst alkalmaznak, ez az érték csok-
kenthet6. Ebben az esetben a pdlyahdlézat-mdkodtet6nek igazolnia kell, hogy a cstcsbetéthegy
visszahtizdsa elegend annak garantdldsdra, hogy a kerék a tényleges csticsndl ne iisse meg a csticsot.

¢) A keresztez8 konyoksin cstcs feldli éle és a szemkozti vezetdsin vezetSéle kozotti tdvolsdg legna-
gyobb értéke a keresztezési csicsndl: 1 356 mm.

d) A vezetéstavolsag legnagyobb értéke a vezetGsin/konyoksin belépési pontndl: 1 380 mm.
¢) A nyomcsatorna minimalis szélessége: 38 mm.

f) A nyomcsatorna minimalis mélysége: 40 mm.

g) A vezetdsin legnagyobb magassdga: 70 mm.

(2) A kitérékre vonatkozé valamennyi kovetelmény a csticssineket haszndld egyéb miiszaki megolddsokra,
igy példdul a tobb sinbdl 4ll6 vagdnyokndl hasznalt oldalelemekre is érvényes.

(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a valtok és keresztezések
miiszaki jellemzdinek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A nyitott csticssin és tGsin kozotti hézag legkisebb értéke: 65 mm.
b) A cstcsndl a vezetéstdvolsdg legkisebb értéke normdl keresztezésben: 1 472 mm.

) Ezt az értéket a futdfelillet alatt 13 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstics tényleges pont-
jatol megfelel6 tavolsdgban kell mérni a 2. dbrdn jelzettek szerint. Azon keresztezések esetében,
amelyeknél cstcsbetéthegy-visszahtizdst alkalmaznak, ez az érték csokkenthetS. Ebben az esetben a
palyahdlézat-miikodtetdnek igazolnia kell, hogy a csicsbetéthegy visszahiizdsa elegend§ annak
garantdldsdra, hogy a kerék a tényleges pontndl ne {isse meg a cstcsot.
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d) A keresztez8 konyoksin cstcs feldli éle és a szemkozti vezetdsin vezetSéle kozotti tdvolsdg legna-
gyobb értéke a keresztezési csicsndl: 1 435 mm.
¢) A nyomcsatorna minimélis szélessége: 42 mm.
f) A nyomcsatorna minimalis mélysége: 40 mm.
g) A vezetdsin legnagyobb magassdga: 50 mm.

(4) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a valtok és keresztezések

miiszaki jellemzdinek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A vezetéstavolsag legnagyobb értéke valtokban: 1 546 mm.
Ez az érték novelhetd, ha a palyahdlézat-miikodtetd bizonyitani tudja, hogy a vdlté mikodtets és
rogzitd rendszere képes ellendllni a kerékpdrok éltal kifejtett oldalirdnyd erknek.

b) A cstcsndl a vezetéstdvolsdg legkisebb értéke normal keresztezésben: 1 556 mm.
Ezt az értéket a futdfeliilet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstcs tényleges pont-
jatol megfelelS tdvolsigban kell mérni a 2. dbrdn jelzettek szerint.
Azon keresztezések esetében, amelyeknél csticsbetéthegy-visszahtzdst alkalmaznak, ez az érték csok-
kenthet6. Ebben az esetben a pdlyahdlézat-mdkodtet6nek igazolnia kell, hogy a cstcsbetéthegy
visszahtzdsa elegendd annak garantildsira, hogy a kerék a tényleges pontndl ne {isse meg a csticsot.

¢) A keresztez§ konyoksin csics feldli éle és a szemkozti vezetGsin vezetGéle kozotti tavolsdg legna-
gyobb értéke a keresztezési csticsndl: 1 520 mm.

d) A vezetéstavolsag legnagyobb értéke a vezetGsin/konyoksin belépési pontndl: 1 546 mm.

¢) A nyomcsatorna minimalis szélessége: 38 mm.

f) A nyomcsatorna minimalis mélysége: 40 mm.

g) A vezetdsin legnagyobb magassdga a pélyasin felett: 25 mm.

4.2.9. Peronok

(1) E pont kovetelményei csak olyan utasperonokra vonatkoznak, amelyeknél normadl iizemben a vonatok
megdllnak.

(2) Az e pont kovetelményeinek valé megfelelés érdekében, az aktudlis tizemi kovetelményeknek megfelels
peron épitése megengedett, ha a kivitelezés sordn biztositjak az ésszertien el6re lithaté jovébeni tizemi
kovetelmények kielégitését. Az azon vonatokkal valé kapcsolddasi felilletek meghatirozasakor, ame-
lyeknek a peronndl torténd megélldsat tervezik, egyarant figyelembe kell venni az aktudlis tizemi kove-
telményeket és a peron tizembe helyezését kovetd legaldbb tiz évre vonatkozdan ésszertien el6re lathatd
tizemi kovetelményeket is.

4.2.9.1. Hasznos peronhossz

A peron hasznos hosszdt a 4.2.1. pontnak megfelelGen kell meghatérozni.

4.2.9.2. Peronmagassag

(1) 300 m-es vagy anndl nagyobb fvsugdr esetében a futéfelillet feletti névleges peronmagassig 550 mm
vagy 760 mm.

(2) Kisebb ivsugdr esetében a névleges peronmagassdgot a peronnak a vaganytengelytdl vald tdvolsiga fiigg-
vényében médosithaté oly mdédon, hogy a vonat és a peron kozotti tdvolsdg minél kisebb legyen.
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(3) Azon peronokra, amelyeknél a mozdonyokra és személyszallité jarmdvekre vonatkozé AME hatilyan
kivil es6 vonatok édllnak meg, a névleges peronmagassig tekintetében eltéré rendelkezések vonat-
koznak.

(4) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtévolsdg esetében a futdfeliilet feletti
névleges peronmagassiag 200 mm vagy 550 mm.

(5) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a futdfeliilet feletti
névleges peronmagassig 915 mm.

4.2.9.3. Peron-oldaltdvolsdg

(1) A véganytengely és a peron széle kozotti, haladdsi sikkal parhuzamosan mért, az EN 15273-3:2013 13.
fejezete szerinti tdvolsdgot (bq) a peron-oldaltdvolsdg épitési hatdrértéke (by,) alapjan kell meghats-
rozni. A peron-oldaltdvolsdg épitési hatdrértékét a G1 szelvény alapjan kell kiszamolni.

(2) A peront a vaganyhoz kozel kell telepiteni, legfeliebb 50 mmv-es tiiréshatdr figyelembevételével. Ezért a
bq értéke a kovetkezSképpen alakul:

by < by < by, + 50 mm

(3) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsagi rendszerben a peron-oldaltd-
volsag:

a) 1 920 mm az 550 mm magassdgi peronok esetében, és
b) 1 745 mm az 200 mm magassagu peronok esetében.

(4) Az (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtavolsdgti rendszerben a peron-oldalt-
volsdg 1 560 mm.

4.2.9.4. Pdlyakialakitds a peronok mentén

(1) A peronok melletti palyanak j vonalak esetében lehetéleg egyenesnek kell lennie, de az iv sugara sehol
sem lehet kisebb 300 m-nél.

(2) Uj, felgjitott vagy korszertisitett peronok melletti, meglévé pélydkra vonatkozéan nem keriilnek megha-
tdrozéasra értékek.

4.2.10. Egészségvédelem, biztonsdg és kornyezetvédelem
42.10.1. Maximadlis nyomdsingadozds alagutakban

(1) Barmely, legaldbb 200 km/h sebességre tervezet alagutat vagy fold alatti mtdrgyat ugy kell kialakitani,
hogy az alagiiton a legnagyobb megengedett sebességgel dthaladé vonat dltal okozott maximdlis nyomaé-
singadozds ne haladja meg a 10 kPA-t azon id§ alatt, amig a vonat az alagtton éthalad.

(2) A fenti kovetelményt valamennyi vonat kiilsé feliilete mentén teljesiteni kell, ami megfelel a mozdo-
nyokra és személyszallité jirmtivekre vonatkozé AME-nek.

4.2.10.2. Az oldalszél hatdsa

(1) Egy adott vonal akkor kolcsondsen atjarhat6 az oldalszél szempontjabdl, ha az adott vonalon a legkriti-
kusabb tizemi koriilmények kozott is biztositva van a referenciavonat biztonsaga.

(2) A megfelel6ség bizonyitdsira szolgdl6 szabilyoknak figyelembe kell venniik a mozdonyokra és
személyszallité jarmdvekre vonatkozé AME-ben meghatdrozott referenciavonatok jellemzd szélgorbéit.
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4.2.10.3.

4.2.11.

4.2.11.1.

4.2.11.2.

(3) Ha a biztonsdg akdr a foldrajzi koriilmények miatt, akdr a vonal egyéb konkrét jellemzdje miatt nem
biztosithaté kockdzatcsokkentd intézkedések nélkiil, a pdlyahdlézat-makodtets megteszi a szitkséges
intézkedéseket a stabilitds fenntartdsdra példdul a kovetkez8k révén:

— a vonat sebességének lokalis csokkentése, lehetdleg ideiglenesen, viharveszély idején,
— olyan berendezések épitése, amelyek megvédik az érintett pélyaszakaszt az oldalszélt6l,
— egyéb megfelel§ eszkozok.
(4) Igazolni kell, hogy az intézkedések megtételét kovetGen biztositott a biztonsdg.
Agyazatfelkapds

(1) A jarmvek és az infrastruktiira kozotti aerodinamikai kolcsonhatds el@idézheti a zizottkS dgyatzatrol
val6 felemelkedését és tovabbsodrodasat.

(2) Az infrastruktira alrendszernek az dgyazatfelkapds-kockdzat csokkentését célzd kovetelményeit csak a
200 km/h-s vagy anndl nagyobb sebességii vonalak esetében kell alkalmazni.

(3) A (2) pont szerinti kovetelmények nyitott kérdésnek mindsiilnek.

Az iizemeltetésre vonatkozd rendelkezések
Szelvényjelzdk

A pélya mentén 1 000 m-t meg nem haladé névleges tivolsigokban szelvényjelzéket kell elhelyezni.

Egyenértékd kipossdg iizem kozben

(1) Ha menet kozbeni instabilitdst jelentenek, a vasittirsasdg és a palyahdlézat-mikodtets a (2) és
(3) pontnak megfelel6en kozos vizsgdlattal megéllapitja a vonalszakasz helyét.

Megjegyzés: A kozos vizsgdlatrol a mozdonyokra és személyszallité jarmdvekre vonatkozé AME
4.2.3.4.3.2. pontja is rendelkezik a jarmtivekkel kapcsolatos intézkedések tekintetében.

A pélyahdlézat-mtikodtetének a kérdéses helyen koriilbeliil tizméterenként meg kell mérnie a nyomta-
volsdgot és a sinfejprofilt. A 100 m-re juté atlagos egyenértékd kipossigot ezen AME 4.2.4.5. (4) pont-
jaban emlitett a)—d) kerékpdrokkal valé6 modellezés atjan kell kiszdmolni annak érdekében, hogy a kozos
vizsgélat céljabol ellendrizhetS legyen a pélya egyenértékdi kipossiggal kapcsolatos, 14. tdbldzatban
megadott hatdrértékeinek val6 megfelelés.

—
>

14. tdbldzat

A viginy iizemkozbeni egyenértékii kiipossagi hatirértékei (a kozos vizsgilat céljira)

A 100 m-re juté atlagos egyenértékd kapossag

Sebességtartomany (km/h) legnagyobb értéke

v < 60 Nincs szitkség értékelésre
60 <v <120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30

v >230 0,25
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(3) Ha a 100 m-re juté dtlagos egyenértéki kiipossig megfelel a 14. tabla szerinti hatdrértékeknek, a vastt-
tarsasdg és a palyahdl6zat-mikodtetd koteles kozos vizsgdlatot végezni az instabilitds okdnak meghatd-
rozésa érdekében.

4.2.12. A vonatokat kiszolgdld, helyhez kotitt berendezések
42.12.1. Altalinos megjegyzések

A 4.2.12. pont a karbantartds alrendszer vonatok kiszolgaldsdhoz sziikséges infrastruktiiraclemeit hatdrozza
meg.

4212.2.  WC-tartdly trités

A helyhez kotott WC-tartdly iirit6 berendezéseknek osszeegyeztethetének kell lenniiik a jarmtivekre vonat-
kozé AME-ben meghatdrozott zart WC-tartaly rendszerrel.

42.12.3. A vonat kiils@ tisztitdsdra szolgadld eszkozok

(1) Moséberendezés igénybe vétele esetén annak képesnek kell lennie egy- és kétszintes vonatok kiilsG olda-
lanak tisztitdsdra a kovetkezd magassagértékek kozott:

a) 500 és 3 500 mm az egyszintes vonatok esetében,
b) 500 és 4 300 mm a kétszintes vonatok esetében.

(2) A mosdberendezést ugy kell kialakitani, hogy a vonatok azon 2-5 km/h kozotti sebességgel haladhas-
sanak dt.

4.2.12.4. Vizfeltoltés

(1) A helyhez kotott vizfeltoltd berendezésnek osszeegyeztethetdnek kell lennie a jérmtvekre vonatkozé
AME-ben meghatdrozott vizrendszerrel.

(2) A kolesonosen atjdrhaté hdldzaton biztositott, rogzitett ivévizellité berendezést a 98/83/EK tandcsi
irdnyelv (') kovetelményeinek megfelel§ ivovizzel kell elldtni.

42.12.5. Uzemanyag-feltoltés

Az iizemanyag-feltolt berendezésnek osszeegyeztethetének kell lennie a jarmvekre vonatkozé AME-ben
meghatdrozott iizemanyag-feltolt§ rendszerrel.

42.12.6. Péilyamenti dramelldtds
A pélyamenti dramelldtdst — ha van — a jarmtvekre vonatkoz6 AME-ben meghatirozott dramelldté rend-
szerek egyikével kell biztositani.

4.3. A kapcsolédasi pontokra vonatkozo6 funkciondlis és miiszaki elGirdsok

A miiszaki OsszeegyeztethetGség szempontjdbdl az infrastruktiira alrendszer mds alrendszerekkel vald
kapcsolddasi pontjait a kovetkezd pontok ismertetik.

(") ATandcs 1998. november 3-i 98/83/EK irdnyelve az emberi fogyasztdsra szant viz mindségérdl (HL L 330.,1998.12.5., 32. 0.).
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4.3.1. Kapcsoldddsi pontok a jarmi-alrendszerrel

15. tdbldzat

Kapcsol6disi pontok a mozdonyokra és személyszéllité jarmiivekre vonatkozé AME jirmii-alrend-

szerrel

Kapcsoloddsi pont

Hivatkozds az infrastrukttirdra vonatkozo
AME-re

Hivatkozds a mozdonyokra és személyszallit6
jarmiivekre vonatkozé AME-re

Nyomtéavolsdg 4.2.4.1. Névleges nyomtavolsig 4.2.3.5.2.1. A kerékpdr mechanikai és
4.2.5.1. Véltok és keresztezések terve- | geometriai jellemz6i
zési geometridja 4.2.3.5.2.3. Viltoztathaté nyomtdvii kerék-
4.2.8.6. Azonnali  tevékenységvégzési | pdrok
hatdrértékek a vdltok és keresztezések
tekintetében

Méretszelvény 4.2.3.1. Urszelvény 4.2.3.1. Nyomtdv

4.2.3.2. Vaganytengely-tavolsdg
4.2.3.5. Legkisebb fligg6leges ivsugar
4.2.9.3. Peron-oldaltdvolsdg

Tengelyterhelés és
tengelytdv

4.2.6.1. A vagény fuggéleges terheléssel
szembeni ellendlldsa

4.2.9.3. A védgany oldalirdinyt erékkel
szembeni ellendlldsa

4.2.7.1. Uj hidak forgalmi terheléssel
szembeni ellendlldsa

42.7.2. Uj foldmunkdk egyenértékd
fuggGleges terhelése és 4j mitargyakat
ér6 foldnyomds

4.2.7.4. Meglévs hidak és foldmunkdk
forgalmi terheléssel szembeni ellenalldsa

4.2.2.10. Terhelési dllapot és terhelt tomeg
4.2.3.2.1. Tengelyterhelési paraméter

Menettulajdonsagok

4.2.6.1. A vagany fuggéleges terheléssel
szembeni ellenalldsa

4.2.9.3. A védgany oldalirdinya erékkel
szembeni ellendlldsa
4.2.8.1.3. Kigy6z6 mozgdst el6idézd
er6k

4.2.3.4.2.1. A menetbiztonsdg hatdrértékei
4.2.3.4.2.2. Vdgdnyterhelési hatdrértékek

Menetstabilitds

4.2.4.4. Egyenértékd kiupossig
4.2.4.6. Sinfejprofil folyévdganyhoz

4.2.11.2. Egyenértékdi kiipossdg iizem
kozben

4.2.3.4.3. Egyenértékii kiipossdg

4.2.3.5.2.2. A kereckek mechanikai és
geometriai jellemzdi

Hosszirdnyu hatdsok

4.2.6.2. A vigany hosszanti erékkel
szembeni ellenalldsa

4.2.7.1.5. A vontatds és a fékezés miatti
hatdsok (hossziranyd terhelések)

4.2.4.5. Fékhatdsossdg

Legkisebb vizszintes
ivsugdr

4.2.3.4. Legkisebb vizszintes fvsugar

4.2.3.6. 'Legkisebb ivsugdr
A., A.1. melléklet Utkozok

Menetdinamikai
viselkedés

4.2.4.3. Tdlemeléshidny

4.2.3.4.2. Dinamikus menetviselkedés

Legnagyobb lassitds

4.2.6.2. A vaginy hosszanti er6kkel
szembeni ellendlldsa

4.2.7.1.5. A vontatas és a fékezés miatti
hatdsok

4.2.4.5. Fékhatdsossdg
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Kapcsoldddsi pont

Hivatkozds az infrastruktdrdra vonatkozo
AME-re

Hivatkozds a mozdonyokra és személyszallit6
jarmivekre vonatkozé6 AME-re

Aerodinamikai hatds

4.2.3.2. Vaganytengely-tavolsdg
4.2.7.3. Vaganyok feletti vagy melletti
Uj mtargyak ellendlldsa

4.2.10.1. Maximdlis nyomdsingadozds
alagutakban

4.2.10.3. Agyazatfelkapds

4.2.6.2.1. Az elhaladé vonatok miatt a
peronon tartozkodd utasokat érd légorvény-
hatds

4.2.6.2.2. Légnyomdsimpulzus

4.2.10.1. Maximdlis nyomdsingadozds
alagutakban

4.2.6.2.5. ZizottkG-dgyazatii
ér6 aerodinamikai hatds

vdgdnyokat

Oldalszél

4.2.10.2. Az oldalszél hatdsa

4.2.6.2.4. Oldalszél

A vonatokat kiszol-
gdl6 berendezések

4.2.12.2. WC-tartdly iirités

4.2.12.3. A vonat kiils§ tisztitdsdra szol-
gdl6 eszkozok

4.2.12.4. Vizfeltoltés

4.2.12.5. Uzemanyag-feltoltés

4.2.12.6. Pilyamenti dramellatds

4.2.11.3. WC-tartdly iiritd rendszer

4.2.11.2.2. Kiilsé
zéssel

4.2.11.4. Vizfeltoltd berendezés
4.2.11.5. Kapcsoldddsi pont vizfeltoltéshez
4.2.11.7. Uzemanyagtiltd berendezés

4.2.11.6. A vonatok tdroldsdnak kiilon
kovetelményei

tisztitds mosdberende-

16. tdbldzat

Kapcsolédasi pontok a teherkocsikra vonatkozé AME jirmii-alrendszerrel

Kapcsoloddsi pont

Hivatkozés az infrastrukttirdra vonatkozo
AME-re

Hivatkozds a hagyomanyos vastti
teherkocsikra vonatkozé AME-re

Nyomtévolsdg 4.2.4.1. Névleges nyomtévolsig 4.2.3.6.2. A kerékpdrok jellemzéi
4.2.4.6. Sinfejprofil folyévdganyhoz 4.2.3.6.3. A kerekek jellemzdi
4.2.5.1. Valtok és keresztezések terve-
zési geometridja
4.2.8.6. Azonnali  tevékenységvégzési
hatarértékek a véltok és keresztezések
tekintetében

Szelvény 4.2.3.1. Urszelvény 4.2.3.1. Szerkesztési szelvény

4.2.3.2. Vaganytengely-tavolsdg
4.2.3.5. Legkisebb fligg6leges ivsugar
4.2.9.3. Peron-oldaltdvolsdg

Tengelyterhelés és
tengelytav

4.2.6.1. A vagény fuggéleges terheléssel
szembeni ellendlldsa

4.2.9.3. A védgany oldalirdinyt erékkel
szembeni ellendlldsa

4.2.7.1. Uj hidak forgalmi terheléssel
szembeni ellendlldsa

4.2.7.2. Uj foldmunkdk egyenértékd
fuggbleges terhelése és 1j miitdrgyakat
éré foldnyomads

4.2.7.4. Meglév6 hidak és foldmunkdk
forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa

4.2.3.2. A vonalak terhelhetdségével vald
kompatibilitds
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K l6dési pont Hivatkozds az infrastruktdrdra vonatkozo Hivatkozds a hagyomdnyos vastti
apesolodast pon AME-re teherkocsikra vonatkozé AME-re
Menetdinamikai 4.2.8. Azonnali tevékenységvégzési | 4.2.3.5.2. Menetdinamikai viselkedés
viselkedés hatdrértékek a  vdgdny geometriai
hidnyossagai tekintetében
Hosszirdnya hatdsok | 4.2.6.2. A vdgdny hosszanti erdkkel | 4.2.4.3.2. Fékteljesitmény
szembeni ellendlldsa
4.2.7.1.5. A vontatds és a fékezés miatti
hatdsok (hosszirdnyd terhelések)
Legkisebb ivsugdr 4.2.3.4. Legkisebb vizszintes fvsugar 4.2.2.1. Végkapcsol6-késziilék
Fugg6leges v 4.2.3.5. Legkisebb fligg6leges ivsugar 4.2.3.1. Szerkesztési szelvény
Oldalszél 4.2.10.2. Az oldalszél hatdsa 4.2.6.3. Oldalszél
4.3.2. Kapcsoldddsi pontok az energiaelldtds alrendszerrel
17. tdbldzat
Kapcsolodisi pontok az energiaellitis alrendszerrel
Kapesolédasi pont Hivatkozds az infrastruktdrdra vonatkozo Hivatkozds az energiaelldtdsra vonatkozé
P P AME-re AME-re
Méretszelvény 4.2.3.1. Urszelvény 4.2.10. Az dramszedd szelvénye
4.3.3. Kapcsoldddsi pontok az ellen6rzé-irdnyitd és jelzg alrendszerrel

18. tdbldzat

Kapcsolédisi pontok az ellenGrzd-irdnyit és jelz§ alrendszerrel

Kapcsolodasi pont

Hivatkozds az infrastrukttirdra vonatkozo
AME-re

Hivatkozds az ellen6rz6-irdnyito és jelzs
eszkozokre vonatkozé AME-re

Az ellendrzs-
irdnyit6  és  jelzd
alrendszer berende-
zéseinek  {irszelvé-
nyei

A pilya menti ellen-
6rzé-irdnyitd és
jelz6  objektumok
lathat6sdga

4.2.3.1. Urszelvény

4.2.5.2. Eurobalise-kommunikdcid a
vonattal (hely a beszereléshez)

4.2.5.3. Euroloop-kommunikdcié a vonattal
(hely a beszereléshez)

4.2.10. A pdlyamenti vonatérzékeld rend-
szerek (hely a beszereléshez)

4.2.15. A pdlyamenti ellen6rz6-irdnyité és
jelzd eszkozok lathatdsdga
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4.3.4. Kapcsoldddsi pontok a forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitds alrendszerrel

19. tdbldzat

Kapcsolodisi pontok a forgalmi szolgilat és forgalomirdnyitds alrendszerrel

Kapcsolédasi pont Hivatkozds az infrastruktdrdra vonatkoz6 Hivatkozds a forgalmi szolgdlatra és
P p AME-re forgalomirdnyitdsra vonatkoz6 AME-re
Menetstabilitds 4.2.11.2. Egyenértékli kipossdg tizem | 4.2.3.4.4. Uzemeltetési mindség
kozben
Miégneses vagany- 4.2.6.2. A vigany hosszanti erékkel | 4.2.2.6.2. Fékteljesitmény
fékek hasznalata szembeni ellendlldsa
Oldalszél 4.2.10.2. Az oldalszél hatdsa 4.2.3.6.3. Vészhelyzeti intézkedések
Uzemeltetési szaba- | 4.4. Uzemeltetési szabalyok 4.1.2.2.2. Az ttvonalkdnyvben taldlhaté
lyok informdcick mddositdsa
4.2.3.6. Korldtozott iizemmdd
Személyzet alkal- 4.6. Szakmai alkalmassdg 2.2.1. Személyzet és vonatok
massaga
44 Uzemeltetési szabélyok

(1) Az tizemeltetési szabdlyok kialakitdsa a palyahdlézat-miikodtet§ biztonsagirdnyitasi rendszerében rogzi-
tett eljardsok keretében torténik. A széban forgd szabalyok figyelembe veszik a 2008/57[EK irdnyelv
18. cikkének (3) bekezdése szerinti és VI. mellékletében (I.2.4. pont) meghatdrozott mdszaki dokumen-
tacié részét képezd tizemeltetési dokumentéciot.

(2) Egyes, el6re tervezett munkdkat magukban foglalé helyzetekben sziikséges lehet az infrastruktira
alrendszer és ezen AME 4. és 5. pontjaban meghatdrozott kolcsonds dtjarhatosagot lehet6vé tévd rend-
szerelemei el6irdsainak ideiglenes felfiiggesztése.

4.5. Karbantartdsi szabalyok

(1) A karbantartdsi szabalyok kialakitdsa a palyahdlézat-miikodtetS biztonsagi irdnyitasi rendszerében rogzi-
tett eljarasok keretében torténik.

(2) A karbantartdsi dokumentdciét az adott vonal tizembe helyezése el6tt — a hitelesitési nyilatkozatot
kiséré miszaki dokumentaci6 részeként — kell elkésziteni.

(3) Az alrendszer karbantartdsi terve annak biztositdsdra szolgal, hogy az AME-ben szerepl§ kovetelmények
a teljes élettartam sordn teljesiilnek.

4.5.1. Karbantartdsi dokumentdcié
A karbantartdsi dokumentaciénak tartalmaznia kell legaldbb:
a) az azonnali tevékenységvégzési hatarértékeket;

//////

a vagany geometriai mindségére és a lokalis hibdkkal kapcsolatos hatdrértékeire vonatkozdan.
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4.5.2. Karbantartdsi terv

A pilyahédlozat-iizemeltetdnek rendelkeznie kell a 4.5.1. pontban felsoroltakat tartalmazé karbantartasi

tervvel, amely ugyanazokra az elemekre még legaldbb a kovetkezGket is tartalmazza:

a) beavatkozdsi hatdrérték és figyelmeztetési hatarérték;

b) a mddszerek megallapitdsa, a személyzet szakmai alkalmassdga és a haszndland6 személyi védéfelszer-
elések;

c) a pdlydn vagy annak kozelében dolgozdk védelme érdekében alkalmazandé szabalyok;

d) az iizem kozbeni értékek betartdsdnak ellenGrzésére hasznélt eszkozok.

4.6. Szakmai képesitések

A személyzetnek az infrastruktira alrendszer mtikodtetéséhez és fenntartdsdhoz sziikséges szakmai képesi-

téseit nem ez az AME hatdrozza meg; ezek a pélyahdl6zat-mdikodtetd biztonsdgirdnyitdsi rendszerének kere-

tében kertilnek rogzitésre.
4.7. Egészségvédelem és biztonsdig

(1) Az infrastruktira alrendszer miikodtetéséhez és fenntartdsdhoz szitkséges egészségvédelmi és biztonsagi
feltételeknek meg kell felelnitik a vonatkoz6 eurdpai és nemzeti jogszabalyoknak.

(2) A karbantartdsi szabdlyok kialakitdsa a pdlyahdl6zat-mikodtetd biztonsdgirdnyitdsi rendszerében rogzi-
tett eljardsok keretében torténik.

5. KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK
5.1. A kolcsonos dtjarhatésigot lehet6vé tevd rendszerelemek kivdlasztisinak alapja

(1) Az 5.3. pont kovetelményei a beton- vagy faaljra fektetett Vignole-féle (széles talpu) sineket tartalmazd
bedgyazott vagany kialakitdsin alapulnak, ahol a sinek elmozduldsival szembeni ellendlldst a sinleerd-
sités biztositja.

(2) A mds viganykialakitdsokhoz haszndlt 6ndllé rendszerelemek és azok szerkezeti részegységei nem
mindsiilnek kolcsonos dtjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemnek.

5.2. A rendszerelemek felsoroldsa

(1) Ezen datjarhat6sdgi mszaki el6irdsok alkalmazdsiban csak az aldbbi rendszerelemek — legyenek akdr a
vagany 6ndllé rendszerelemei, akdr annak szerkezeti részegységei — tekinthet8k ,kolcsonos dtjdrhaté-
sagot lehetdvé tevd rendszerelemeknek”:

a) sin (5.3.1),
b) sinleerdsits rendszerek (5.3.2.),
o) aljak (5.3.3)).

(2) A kovetkezd pontok az ezen alkot6elemek esetében alkalmazandé el6irdsokat ismertetik.

(3) A rovid, kiilonleges célt vaganyszakaszokon — példdul kitérSkben, viganydilaticids szerkezeteken, dtme-
neti paneleken és kilonleges miitirgyakon — alkalmazott sinek, aljak és leerésitések nem mindsiilnek
kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemeknek.

5.3. A rendszerelemek teljesitménye és elGirdsai
53.1. A sin

A sinre mint kolcsonos dtjarhatdsagot lehetévé tevd rendszerelemre vonatkozé elirdsok a kovetkezd para-
métereket érintik:

a) sinfejprofil;

b) sinacél.
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5.3.1.1. Sinfejprofil

A sinfejprofilnak meg kell felelnie a 4.2.4.6. pont (,Sinfejprofil folyovaganyhoz”) kévetelményeinek.

5.3.1.2. Sinacél

1) A sinacél a 4.2.6. pont (,A vdgdny alkalmazott terheléssel szembeni ellendlldsa”) kovetelményei szem-
p gany y
pontjabdl relevans.

(2) A sinacélnak eleget kell tennie az aldbbi kovetelményeknek:
a) A sin keménysége legaldibb 200 HBW.
b) A szakitdszilardsag legaldbb 680 MPa.

¢) Fdraddsvizsgilat sordn a hiba nélkiili legkisebb ciklusszdm 5 x 10¢.

5.3.2. Sinleerdsitd rendszerek

(1) A sinleerdsité rendszer a 4.2.6.1. pont (,A vdgdny fiiggSleges terheléssel szembeni ellendlldsa”), a
4.2.6.2. pont (,A vigany hosszanti irdnyt er6kkel szembeni ellendlldsa”) és a 4.2.6.3. pont (,A vdgany
oldalirdnyti er6kkel szembeni ellenalldsa”) kovetelményei szempontjabdl 1ényeges.

(2) A sinleer6sit6 rendszernek laboratériumi vizsgélati feltételek mellett meg kell felelnie a kovetkezd
kovetelményeknek:

a) egy sinleerdsitd elemben a sin rugalmatlan elmozduldsahoz szitkséges hosszirdnyu erének legaldbb 7
kN-nak, 250 km/h-t meghalad6 sebesség esetén pedig legaldbb 9 kN-nak kell lennie,

b) a sinleerdsitésnek el kell viselni az kissugarii ivben alkalmazott 3 000 000 ciklus jellemzd terhelést
tigy, hogy a leerdsités teljesitménye a szoritdsi er6 és a hosszirdnyu eltoldsi ellendllds tekintetében
legfeljebb 20 %-kal, a fiiggGleges merevség pedig legfeljebb 25 %-kal csokkenhet. A jellemz§ terhe-
lésnek meg kell felelnie az aldbbiaknak:

— a legnagyobb tengelyterhelés, amelyre a sinleerdsitd rendszert tervezték,

— a sin, a sind6lés, a kozbetétlemez tartomdny és azon keresztaljtipusok kombinécidja, amellyel a
leerdsitési rendszer haszndlhato.

5.3.3. Aljak

(1) Az aljakat gy kell megtervezni, hogy azok tulajdonsdgai meghatdrozott sinek és sinleerdsitd rendszer
haszndlata esetén megfeleljenek a 4.2.4.1. pont (,Névleges nyomtavolsdg”), a 4.2.4.7. pont (,Sind6lés”)
és a 4.2.6. pont (,A vagany alkalmazott terheléssel szembeni ellendlldsa”) kovetelményeinek.

(2) Az 1 435 mm-es névleges nyomtavolsdgti rendszerben az aljakhoz tartozé tervezési nyomtavolsdgnak

1 437 mm-nek kell lennie.

6. A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK MEGFELELOSEGENEK ERTEKELESE ES AZ
ALRENDSZEREK EK-HITELESITESE

A megfelelGség és alkalmazhatdsdg értékelésére és az EK-hitelesitésre vonatkozd eljardsi modulokat e rende-
let 8. cikke hatdrozza meg.

6.1. Kolcsonos dtjarhatésigot lehetGvé tév rendszerelemek
6.1.1. Megfelelgségértékelési eljdrdsok

(1) Az ezen AME 5. pontjdban meghatirozott kolcsonos atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemek
megfelelGségértékelési eljardsait a vonatkozé modulok alkalmazasaval hajtjak végre.

(2) Azon tizemképes, kolcsonos dtjdrhatdsagot lehet6vé tevs rendszerelemek, amelyek tjrafelhaszndldsra
alkalmasak, nem képezik a megfelelgségértékelési eljardsok targyat.



2014.12.12. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 356/43

6.1.2. Modulok alkalmazdsa

(1) A kolesonos dtjarhatésagot lehet6vé tévé rendszerelemek megfelelGségértékeléséhez a kovetkezd
modulok haszndlandok:

a) CA modul, ,Belsé gyartasellendrzés”
b) CB modul, ,EK-tipusvizsgdlat”

¢) CC modul, ,TipusmegfelelGség a bels§ gyartasellendrzés alapjan”

;;;;;;

//////

(2) A kolcsonos dtjarhatdsdgot lehetdvé tevd rendszerelemek megfelelGségértékelésekor a modulokat a
20. tdbldzatban feltintetettek szerint kell kivalasztani.

20. tdbldzat

A kolcsonos dtjarhatésigot biztosité rendszerelemek megfelelGségértékeléséhez alkalmazandé

modulok
Eljardsok Sin Sinleerdsitd rendszer Aljak
Az Eurépai Unié piacdn a vonatkoz6 CA vagy CH CA vagy CH
AME hatélybalépése el6tt forgalomba
hozva
Az Eurépai Uni6 placan a vonatkoz6 CB+CC vagy
AME hatélybalépése utin forgalomba CB+CD vagy
hozva CB+CF vagy
CH

(3) A vonatkozé AME kozzététele elétt forgalomba hozott termékek esetében a tipus jévahagyottnak
mindsil, és ezért EK- tipusvizsgélatra (CB modul) nincs szitkség, ha a gyart6 bizonyitja, hogy a
kélesonos dtjdrhatosdgot lehet6vé tévs rendszerelemek vizsgdlatit és hitelesitését a kordbbi alkalma-
zasok tekintetében, hasonlé korilmények kozott sikeresnek tekintették, és azok megfelelnek ezen AME
kovetelményeinek. Ebben az esetben ezek az értékelések az Gj alkalmazdsra vonatkozdan is érvényesek
maradnak. Ha nem bizonyithat6, hogy a megoldds a mdltban valéban bevdlt, az ezen AME kozzététele
utdn az EU piacdn forgalomba hozott kolcsonos atjarhatdsdgot biztositd rendszerelemekre vonatkozd
eljdrds az irdnyado.

(4) A kolcsonos dtjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemek megfelelGségértékelésének ki kell terjednie az
A. fuggelék 36. tdblazatdban feltiintetett fazisokra és jellemzdkre.

6.1.3. A kalesonos dtjdrhatésdgot lehet6vé tévd rendszerelemekkel kapcsolatos innovativ megolddsok

Ha egy kolcsonos étjarhatosdgot lehetévé tévd rendszerelemmel kapcsolatban innovativ megoldast java-
solnak, a 10. cikk szerinti eljdrds alkalmazando.

6.1.4. A kolesings dtjdrhatdsdgot lehetGvé tevd rendszerelem EK-megfeleldségi nyilatkozata
6.1.4.1. Mds eurdpai unids irdnyelvek tdrgydt képezd, kolcsonds dtjarhatdsdgot lehetdvé tevd
rendszerelemek

(1) A 2008/57[EK irdnyelv 13. cikkének (3) bekezdése el6irja, hogy ,amennyiben a kolcsonos atjarhaté-
sagot lehet6vé tev rendszerelemek mds szempontokra kiterjed§ egyéb kozosségi irdnyelvek hatélya ald
tartoznak, gy az EK-megfelel@ségi vagy haszndlhat6sdgi nyilatkozatban fel kell tuntetni, hogy a
kolesonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemek mds irdnyelvek kovetelményeinek is eleget
tesznek”.

(2) A 2008/57/EK irdnyelv IV. mellékletének 3. pontja szerint az EK-megfelelSségi nyilatkozatot kisérni kell
egy olyan nyilatkozatnak, amely feltiinteti a haszndlati feltételeket.
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6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.2.

6.2.1.

A sinre vonatkoz6 EK-megfelel6ségi nyilatkozat

Nincs szitkség a hasznalati feltételeket feltiintetd nyilatkozatra.

A sinleerdsits rendszerekre vonatkozé EK-megfelel§ségi nyilatkozat
Az EK-megfelel@ségi nyilatkozatot kisérnie kell egy olyan nyilatkozatnak, amely ismerteti az aldbbiakat:

a) a sin, a sindélés, a kozbetétlemez tartomdny és azon aljak tipusanak kombinacija, amellyel a leerdsitési
rendszer egyiitt hasznalhat6

b) az a legnagyobb tengelyterhelés, amelynek elviselésére a sinleerdsits rendszert tervezték.
Az aljakra vonatkoz6 EK-megfeleldségi nyilatkozat
Az EK-megfelel@ségi nyilatkozathoz csatolni kell az aldbbiakra vonatkozé megéllapitdst:

a) asin, a sind6lés, a kozbetétlemez tartomdny és azon leerdsitési rendszer tipusdnak kombindcidja, amely-
lyel egyiitt az aljak haszndlhatok,

b) a névleges és tervezési nyomtav,

¢) azon tengelyterhelés és vonatsebesség kombinacibja, amelynek elbirdsdra az aljakat tervezték.

A kolcsings dtjdrhatosdgot lehetGvé tevd rendszerelemek kiilon értékelési eljdrdsai
A sinek értékelése
A sinacél értékelését az aldbbi kovetelmények alapjan kell elvégezni:

a) A sin keménységét a sin acél helyzet tekintetében az EN 13674-1:2011 szabvany 9.1.8. pontjanak
megfelelden kell megvizsgalni; a méréshez egyetlen mintat kell haszndlni (gyartds soran vett vizsgélati
minta).

b) A szakitészildrdsigot az EN 13674-1:2011 szabvany 9.1.9. pontjdnak megfelelden kell megvizsgdlni; a
méréshez egyetlen mintat kell hasznalni (gyartds sordn vett vizsgdlati minta).

) A firaddsvizsgédlatot az EN 13674-1:2011 szabvény 8.1. és 8.4. pontjanak megfelelGen kell elvégezni.
Az aljak értékelése

(1) 2021. mdjus 31-ig megengedett, hogy az aljakhoz tartozd tervezési nyomtdvolsig 1 437 mm alatt
legyen.

(2) A tobbcélii vagy véltoztathaté nyomtdva aljak esetében az 1 435 mm-es nyomtdvolsagu rendszerre
vonatkozé tervezési nyomtdvolsdg értékelése elhagyhato.

Infrastruktdra alrendszer

Altaldnos rendelkezések

(1) A kérelmezd kérésére a bejelentett szervezet a 2008/57[EK irdnyelv 18. cikkének, valamint a vonatkozd
modulok rendelkezéseinek megfelelGen elvégzi az infrastruktira alrendszer EK-hitelesitését.

(2) Ha a kérelmez§ bizonyitani tudja, hogy az infrastruktdra alrendszerre vagy annak részeire vonatkozd
vizsgalatokat vagy értékeléseket a konstrukcié kordbbi alkalmazdsai esetében mar sikeresen elvégezték, a
bejelentett szervezet az EK-hitelesités sordn figyelembe veszi ezeket a vizsgédlatokat és értékeléseket.

(3) Az infrastruktra alrendszer EK-hitelesitésének ki kell terjednie az ezen AME B. fiiggelékének 37. tibldza-
tdban feltiintetett fazisokra és jellemzdkre.

(4) Az ezen AME 4.2.1. pontjiban meghatdrozott teljesitményparaméterek nem képezik az alrendszer EK-
hitelesitésének tdrgyat.
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(5) Az infrastruktira alrendszer sajitos alapvetS paramétereinek értékelésére szolgdld kiilon eljdrdsokat a
6.2.4. pont hatdrozza meg.

(6) Az infrastruktdra alrendszerre vonatkozé EK-hitelesitési nyilatkozatot a 2008/57 [EK irdnyelv 18. cikkével
és V. mellékletével osszhangban a kérelmez6 allitja ki.

6.2.2. Modulok alkalmazdsa
Az infrastruktira alrendszer EK-hitelesitéséhez a kérelmez§ az aldbbiak koziil vélaszthat:
a) SG modul: egységhitelesitésen alapulé EK-hitelesités; vagy
6.2.2.1. Az SG modul alkalmazdsa
Amennyiben az EK-hitelesitést a pdlyahdlézat-mikodtetd, a szerz8d6 fél vagy a bevont f6véllalkozok dltal
osszegytjtott (példdul a felépitményi mérdkocsival vagy mds méreszkozzel nyert) adatok felhasznaldsaval

lehet a leghatékonyabban elvégezni, a bejelentett szervezet a megfelel@ség értékelésekor figyelembe veszi
ezeket az adatokat.

6.2.2.2. Az SH1 modul alkalmazdsa

Az SH1 modul csak akkor valaszthatd, ha a javasolt hitelesitendd alrendszert timogaté Osszes tevékenységet
(tervezés, gyartds, Osszeszerelés, tizembe helyezés) a bejelentett szervezet altal jovahagyott és feliigyelt, a

,,,,,,

lyozza.

6.2.3. Innovativ megolddsok

Ha az infrastruktiira alrendszerrel kapcsolatban innovativ megolddst javasolnak, a 10. cikk szerinti eljards

alkalmazando.
6.2.4. Az infrastruktiira alrendszer kiilon értékelési eljdrdsai
6.2.4.1. Az Girszelvény értékelése

(1) Az drszelvény tervezési felilvizsgdlatként, a jellemzd keresztszelvények titkrében vald értékelését a
palyahalézat-miikodtetS vagy a szerz8d§ fél dltal az EN 15273-3:2013 szabvany 5., 7. és 10. pontja,
valamint C. melléklete és D., mellékletének D.4.8. pontja alapjin elvégzett szamitdsok eredményei
alapjan kell elvégezni.

(2) A jellemz6 keresztszelvények a kovetkezdk:

a) vagdny tulemelés nélkiil,

b) vagany legnagyobb tilemeléssel,

¢) vagany palyatest feletti épitémérnoki mdtarggyal,

d) minden egyéb olyan hely, ahol a mfitirgy tervezett épitési hatdrvonaldt kevesebb, mint 100 mm-re,
illetve a névleges épitési hatdrértéket vagy az egységes hatarértéket kevesebb, mint 50 mm-re megko-
zelitik.

(3) Uzembe helyezés el6tti dsszeszerelést kovetSen ellendrizni kell azon szabadon tartandé helyeket, ahol a
miitirgy tervezett épitési hatdrvonaldt kevesebb, mint 100 mm-re, illetve a névleges épitési hatarértéket
vagy az egységes hatdrértéket kevesebb, mint 50 mm-re megkozelitik.

(4) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében az frszelvény tervezési feliil-
vizsgalatként, a jellemzd keresztmetszet titkrében vald értékelését az ezen AME H. fiiggeléke szerinti
egységes S Urszelvény felhaszndldsaval kell elvégezni.

(5) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsag esetében az firszelvény tervezési felil-

vizsgalatként, a jellemz6 keresztmetszet tiikrében valé értékelését az ezen AME O. fiiggeléke szerinti
egységes IRL1 trszelvény felhasznéldsdval kell elvégezni.
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6.2.4.2. A vigdnytengely-tdvolsdg értékelése

(1) A véaganytengely-tavolsdg értékeléshez sziikséges tervezési felulvizsgilatit a palyahdlézat-mikodtets
vagy a szerz6dd fél altal az EN 15273-3:2013 szabvany 9. fejezete alapjdn elvégzett szdmitdsok eredmé-
nyeinek felhasznaldsdval kell elvégezni. A viganytengelyek kozti névleges tavolsdgot a vonalon ott kell
ellendrizni, ahol a tdvolsagok a vizszintes sikkal parhuzamosan vannak megadva. A vaganytengely
tavolsdg épitési hatdrértékét a palyaivsugdr és a vonatkozé tilemelés értékével kell ellendrizni.

Uzembe helyezés el6tti Ssszeszerelést kovetGen a vagénytengely-tavolsdgot azokon a kritikus helyeken
kell ellendrizni, ahol a vdgdnytengely tdvolsdg EN 15273-3:2013 szabvdny 9. fejezete szerinti épitési
hatarértékét kevesebb, mint 50 mm-re megkozelitik.

—
>

(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a vigdnytengely-tavolsdg érté-
keléshez szitkséges tervezési feliilvizsgalatdt a palyahdlézat-miikodtetS vagy a szerz8dé fél altal elvégzett
szamitdsok eredményeinek felhasznédlasaval kell elvégezni A vagdnytengelyek kozti névleges tavolsigot a
vonalon ott kell ellendrizni, ahol a tavolsdgok a vizszintes sikkal parhuzamosan vannak megadva. A
vaganytengely tdvolsag épitési hatarértékét a palyaivsugdr és a vonatkozd tdlemelés értékének figyelem-
bevételével kell ellendrizni.

(4) Az (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében iizembe helyezés el6tti Ossze-
szerelést kovetGen a vaganytengely-tdvolsigot azokon a kritikus helyeken kell ellendrizni, ahol a vgany-
tengely-tavolsdg épitési hatdrértékét kevesebb, mint 50 mm-re megkozelitik.

6.2.4.3. A névleges nyomtdvolsdg értékelése

(1) A névleges nyomtdvolsdg értékeléshez sziikséges tervezési feliilvizsgélatdt a kérelmezd sajit nyilatkoza-
tdnak ellenSrzése révén kell elvégezni.

(2) Uzembe helyezés el6tti dsszeszereléskor a névleges nyomtdvolsdg értékelését az aljak mint kélcsonds
atjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemek tandsitvanydnak ellendrzésével kell elvégezni. Tandsitdssal
nem rendelkezd, kolcsonos dtjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemek esetében a névleges nyomtd-
volsdg értékelését a kérelmezd sajat nyilatkozatdnak ellenérzése révén kell elvégezni.

6.2.4.4. A pélyakialakitds értékelése

(1) Tervezési felulvizsgdlatkor a gorbiiletet, a tdlemelést, a tdlemeléshidnyt és a tdlemeléshidny dtmenet
nélkiili valtozdsat a helyi tervezési sebesség tiikrében kell értékelni.

(2) A kitérdkialakitas értékelése nem sziikséges.

6.2.4.5. Talemeléshidny értékelése a nagyobb tdlemeléshidny melletti futdsra tervezett vonatok
tekintetében

A 4.2.4.3. (2) pont szerint ,a magasabb tdlemeléshidny-értékek melletti futds megengedhets a kifejezetten
magas tdlemeléshidny melletti futdsra tervezett vonatok esetében (példdul a 2. tablazatban meghatdrozot-
taknal alacsonyabb tengelyterhelésti motorvonatok; a palyaiven haladast segitd specidlis berendezéssel ella-
tott jarmdvek), amennyiben annak biztonsagossdga igazolhatd.” A biztonsdgossdg emlitett igazoldsa ezen
AME hatdlyan kiviil esik, ily médon nem képezi a bejelentett szervezet infrastruktira alrendszerre vonat-
kozé ellendrzésének targyat. Az igazoldst a vasattarsasagnak kell elvégeznie, sziikség esetén egyiittmtikodve
a palyahdlozat-mikodtetGvel.

6.2.4.6. Az egyenértékd kipossdg tervezési értékeinek értékelése

Az egyenértéki kipossig tervezési értékeinek értékelését a palyahdlozat-mikodtets vagy a szerz6dé fél altal
az EN 15302:2008+A1:2010 szabvdny alapjan elvégzett szdmitdsok eredményei alapjan lehet elvégezni.

6.2.4.7. A sinfejprofil értékelése
(1) Uj sin esetében a tervezési sinfejprofilt a 4.2.4.6. pont alapjan kell ellendrizni.

(2) Uzemképes, djrafelhaszndldsra alkalmas sinekre nem vonatkoznak a 4.2.4.6. pontban meghatérozott,
sinfejprofilra vonatkoz6 kovetelmények.

6.2.4.8. Valtok és keresztezések értékelése

A 4.2.5.1-4.2.5.3. pontban emlitett valtok és keresztezések értékelését uigy kell elvégezni, hogy ellendrizni
kell a palyahdlozat-mikodtets vagy a kérelmez§ sajat nyilatkozatdnak meglétét.
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6.2.4.9. Uj mdtargyak, 4j foldmunkdk és a foldnyomds értékelése

(1) Az Uj mtérgyak értékelését a tervezéshez haszndlt forgalmi terhelési és siktorzulds- hatdrérték ellendr-
zésével kell elvégezni a 4.2.7.1. és 4.2.7.3. pont szerinti kovetelmények fényében. A bejelentett szerve-
zetnek nem kell megvizsgélnia a terveket, és szdmitasokat sem kell végeznie. A tervezéshez hasznalt alfa
tényezé 4.2.7.1. pont szerinti vizsgdlatakor csak azt kell ellenérizni, hogy az alfa tényezd értéke
megfelel-e a 11. tdblazatnak.

(2) Az Gj foldmunkak és a foldnyomds értékelését a tervezéskor alkalmazott fiigg6leges terhelések ellendrzé-
sével kell elvégezni a 4.2.7.2. ponttal osszhangban. A tervezéshez haszndlt alfa tényezd 4.2.7.2. pont
szerinti vizsgélatakor csak azt kell ellendrizni, hogy az alfa tényezé értéke megfelel-e a 11. tdbldzatnak.
A bejelentett szervezetnek nem kell megvizsgélnia a terveket, és szdmitdsokat sem kell végeznie.

6.2.4.10. Meglévs miitargyak értékelése

(1) A meglévé mitargyaknak a 4.2.7.4. (3) (b) és (c) pont fényében torténd értékeléséhez az alabbi modsze-
reket kell alkalmazni:

a) annak ellenérzése, hogy az EN-vonalkategéridk értéke a mdtdrgy helye szerinti vonalakra kozzétett
vagy kozzétenni tervezett megengedett sebesség mellett megfelel-e az ezen AME E. fiiggeléke szerinti
kovetelményeknek,

b) annak ellenSrzése, hogy az EN-vonalkategéridk értéke a miitdrgy vagy a terv tekintetében meghatdro-
zott megengedett sebesség mellett megfelel-e az ezen AME E. fiiggeléke szerinti kovetelményeknek,

¢) a tervezéshez haszndlt vagy a midtdrgyat ér6 forgalmi terhelés ellendrzése, a 4.2.7.1.1. és
4.2.7.1.2. pont szerinti kovetelmények fényében. Az alfa tényezs értékének 4.2.7.1.1. pontnak
megfeleld feliilvizsgdlatkor csak azt kell ellendrizni, hogy az alfa tényezd értéke megfelel-e a 11. tabld-
zatban megadott értéknek.

(2) Nem sziikséges megvizsgdlni a terveket, és szdmitdsokat sem kell végezni.
(3) A meglévs miitirgyak értékelésére a 4.2.7.4. (4) pont alkalmazando.
6.2.4.11. A peron-oldaltdvolsdg értékelése

(1) A véaganytengely és a peron széle kozotti tivolsdg értékeléshez szitkséges tervezési feliilvizsgalatat a
palyahalézat-miikodtet6 vagy a szerz8d6 fél altal az EN 15273-3:2013 szabvany 13. fejezete alapjin
elvégzett szamitdsok eredményei alapjan kell elvégezni.

Uzembe helyezés el6tti sszeszerelést kovetSen ellendrizni kell a szabadon tartandé helyeket. A peron
végein, illetve egyenes palya esetében 30 m-enként, ives pélya esetében 10 m-enként ellendrizni kell a
vaganytengelytdl valo tavolsdgot.

—
o

(3) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a vaganytengely és a peron
széle kozotti tavolsdg tervezési feliilvizsgalatként torténd értékelését a 4.2.9.3. pont szerinti kovetelmé-
nyek fényében kell elvégezni. A (2) pontot ennek megfelelGen kell alkalmazni.

(4) Az (1) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtdvolsdg esetében a vigdnytengely és a peron
széle kozotti tavolsdg tervezési feliilvizsgdlatként torténd értékelését a 4.2.9.3.(4) pont szerinti kovetel-
mények fényében kell elvégezni. A (2) pontot ennek megfelelden kell alkalmazni.

6.2.4.12. Az alagutakban fellépd legnagyobb nyomdsingadozds értékelése

—
—_
N

Az alagutakban fellépd legnagyobb nyomadsingadozds (10 kPa-os feltétel) értékelését a palyahalozat-
miikodtet6 vagy a szerz6d§ fél altal az EN 14067-5:2006+A1:2010 szabvany 4. és 6. fejezetének
megfelelGen elvégzett numerikus szimuldciék eredményei alapjan kell elvégezni azon vonatok varhatd
mikodési feltételeinek ﬁgyelembevetelevel amelyek megfelelnek a mozdonyokra és személyszallitd
jarmtvekre vonatkozé AME-nek és amelyeket az adott értékelends alagutakban legalibb 200 kmjh
sebességti futdsra terveztek.

(2) Az alkalmazand6é bemeneti paraméterek esetében a vonatok mozdonyokra és személyszdllitd jarmd-
vekre vonatkozé AME-ben meghatdrozott jellemz§ referencia-nyomadsjelzésének teljesiilnie kell.
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(3) A kolesonos atjarhatdsdg kovetelményeinek megfelel§ vonatok figyelembe veendd referencia-keresztszel-
vényei (a vonat teljes hosszdban) az adott jarmdvek vontat6 vagy vontatott jellegétdl fuggetleniil az aldb-

biak:

a) 12 m?a GC és DE3 kinematikus referenciaszelvényre tervezett jarmitiveknél;

b) 11 m? a GA és GB kinematikus referenciaszelvényre tervezett jarmiveknél;

¢) 10 m? a G1 kinematikus referenciaszelvényre tervezett jarmiiveknél.

Az adott jarmdszelvényt a 4.2.1. pont szerint kivalasztott méretszelvények alapjan kell meghatdrozni.

(4) Az értékelés soran figyelembe lehet venni a nyomdsingadozdst csokkentd konstrukcids adottsdgokat, ha
vannak ilyenek, valamint az alagat hosszit.

(5) A légkori vagy foldrajzi feltételekbdl ad6dé nyomaésingadozds figyelmen kiviil hagyhatd.
6.2.4.13. Az oldalszél hatdsdnak értékelése
A biztonsigossag emlitett igazoldsa ezen AME hatélyan kiviil esik, ily modon nem képezi a bejelentett szer-

vezet dltal végzett ellendrzés tdrgyat. Az igazoldst a palyahdlézat-mikodtetSnek kell elvégeznie, szitkség
esetén egyiittmiikodve a vastittarsasaggal.

6.2.4.14. A vonatokat kiszolgdld, helyhez kotott berendezések értékelése

A vonatokat kiszolgdld, helyhez kotott berendezések értékelése az érintett tagdllamok feladata.

6.2.5. Olyan miiszaki megolddsok, amelyek megfelelGsége mdr a tervezési fdzisban feltételezhetd

A miiszaki megolddsoknak a tervezési fazisban feltételezett megfelelGséget értékelni lehet az adott projekt
megkezdése eltt és attdl fiiggetleniil.

6.2.5.1. Folyovdgdny ellendlldsdnak értékelése

(1) Az, hogy a vagany megfelel-e a 4.2.6. pont szerinti kovetelményeknek, egy olyan, meglévs vagany-
tervhez viszonyitva ellendrizhetd, amely megfelel az érintett alrendszerre vonatkozé iizemeltetési feltéte-
leknek.

(2) A vaganytervet ezen AME C.1. fiiggelékében meghatirozott mdszaki jellemzSk és D.1. fiiggelékében
meghatarozott tizemeltetési feltételek alapjan kell meghatarozni.

(3) A vaganyterv akkor tekinthetd meglévének, ha teljesiil mindkét alabbi feltétel:
a) a vagdnytervet legaldbb egy éven 4t a szokdsos tizemeltetési koriilmények kozott alkalmaztdk, és

b) a vdgdnyon dtgordiilt elegytonna a szokdsos tizemeltetés id@szakdban legalabb brutté 20 millié
tonna volt.

(4) A meglévs vaganyterv miikodési feltételei a szokdsos tizemeltetés sordn alkalmazott feltételekre vonat-
koznak.

(5) A meglévé vagdnyterv megerdsitését célz6 értékelést annak ellenérzésével kell elvégezni, hogy az ezen
AME C.1. fuggelékében meghatdrozott mdszaki jellemzSk és D.1. fuggelékében meghatdrozott hasznd-
lati feltételek megallapitdsra keriiltek-e, és hogy a vaganyterv el6z6 alkalmazasdra valé utalas elérhetd-e.

(6) Abban az esetben, ha egy projekt keretében egy kordbban madr értékelt vaganytervet alkalmaznak, a
bejelentett szervezetnek csak azt értékelnie, hogy hasznalati feltételek teljesiilnek-e.

(7) A meglévé vaganyterveken alapulé Gj vaganytervek esetében a kiilonbségek ellendrzésével és azoknak a
vagany ellendlldsdra gyakorolt hatdsinak elemzésével 0j értékelés végezhetS. Az ilyen értékelés alatd-
maszthaté példaul szamitogépes szimuldci6val, illetve laboratériumi vagy helyszini vizsgélattal.

(8) A vaganyterv akkor tekinthet§ Gjnak, ha az ezen AME C.1. figgelékében meghatirozott mdszaki
jellemz6k kozil, vagy D.1. fiiggelékében meghatarozott haszndlati feltételek koziil legaldbb egy megval-
tozott.



2014.12.12. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 356/49

6.2.5.2. Viltok és keresztezések értékelése

(1) Kitérdk ellendlldsdnak értékeléséhez a 6.2.5.1. pontban meghatdrozott rendelkezések alkalmazandok.
Ezen AME C.2. fiiggeléke meghatirozza a kitérétervek miiszaki jellemzéit, D.2. fiiggeléke pedig megha-
tdrozza a kitértervek haszndlati feltételeit.

(2) A valtok és keresztezések tervezési geometridjanak értékelését ezen AME 6.2.4.8. pontjéval 6sszhangban
kell végezni.

(3) A kettSs keresztezések maximalis vezetetlen hosszanak értékelését ezen AME 6.2.4.8. pontjival 6ssz-
hangban kell végezni.

6.3. EK-hitelesités abban az esetben, ha a sebesség dtdllasi kritérium

(1) A 7.5. pont értelmében lehetGség van arra, hogy a vonalat a tervezett sebességhatdrnal alacsonyabb
sebességen dllitsak izembe. Ez a pont az ilyen esetekre hatdrozza meg az EK-hitelesitésre irdnyad¢ felté-
teleit.

(2) A 4. pontban megallapitott egyes hatdrértékek az ttvonalra tervezett sebességtdl fuiggenek. A megfeleld-
séget a tervezett végsebesség mellett kell értékelni; az iizembehelyezéskor azonban megengedett a sebes-
ségtdl fiiggd jellemzdk alacsonyabb sebesség mellett vald értékelése is.

(3) A tobbi jellemzdnek az titvonalra tervezett sebesség mellett valé megfelel6sége érvényes marad.

(4) A kolcsonos dtjarhatosdg e tervezett sebesség mellett valé megéllapitdsdhoz elegendé az ideiglenesen be
nem tartott jellemzdk megfelelGségét értékelni, akkor, amikor azok esetében megvalosul az el8irt szint.

6.4. A karbantartisi dokumenticié értékelése

(1) A 4.5. pont kotelezi a pdlyahdlozat-miikodtetdt, hogy valamennyi kélcsonosen dtjarhaté vonalra vonat-
kozoan rendelkezzen infrastruktira alrendszerrel kapcsolatos karbantartdsi dokumentaciéval.

(2) A bejelentett szervezetnek meg kell erdsitenie a karbantartdsi dokumentdcié meglétét, és azt, hogy az
tartalmazza a 4.5.1. pontban felsorolt elemeket. A bejelentett szervezetnek nem feladata a karbantartdsi
dokumentdciéban részletezett kovetelmények megfelel6ségének értékelése.

(3) A bejelentett szervezetnek csatolnia kell a 4.5.1. pontban el8irt karbantartdsi dokumentdciéval kapcso-
latos referencidt a 2008/57[EK irdnyelv 18. cikkének (3) bekezdésében elSirt mdszaki dokumentdci-

6hoz.
6.5. Kolcsonos dtjarhatésigot lehetGvé tevs, EK-nyilatkozattal nem rendelkezd rendszerelemek
6.5.1. Feltételek

(1) 2021. mdjus 31-ig a bejelentett szervezet EK-ellendrzési tantsitvanyt adhat ki egy alrendszerrdl, ha az
alrendszer részét képezd, kolcsonds dtjdrhatosigot lehet6vé tevd egyes rendszerelemek nem rendel-
keznek ezen AME szerinti EK megfelel6ségi ésfvagy alkalmazhatésagi nyilatkozatokkal, amennyiben
teljesiilnek a kovetkezd feltételek:

a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer megfelel6ségét az ezen AME 4. pontjiban és — a
7.7. pont (,Kiilonleges esetek”) kivételével — 6.2-7. pontjdban meghatdrozott kovetelmények szem-
pontjdbdl. Ezenkivill a kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemek 5. és 6.1. pontban
foglaltaknak val6 megfelelését nem alkalmazzak; és

b) az EK- megfeleloseg1 illetve EK-alkalmazhat6sdgi nyilatkozattal nem rendelkezd, kolcsonos 4tjdrhato-
sagot lehet6vé tévé rendszerelemeket ezen AME hatalybalepese el6tt a tagdllamok legaldbb egyikében
jovahagyott és tizembe helyezett alrendszerben madr alkalmaztak.

(2) Az ilyen mddon értékelt, kolesonos dtjarhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelemek esetében nem adhatd
ki EK-megfelelGségi, illetve EK-alkalmazhatdsagi nyilatkozat.
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6.5.2. Dokumentdcié

(1) Az alrendszer EK-hitelesitési tantsitvanydnak egyértelmtien meg kell adnia, hogy a bejelentett szervezet
a kolesonos atjarhatdsagot lehetvé tevd rendszerelemek koziil melyeket értékelte az alrendszer hitelesi-
tésének részeként.

(2) Az alrendszer EK-hitelesitési nyilatkozatanak egyértelmtien meg kell adnia a kovetkezdket:

a) A kolcsonos étjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek koziil melyeket értékelték az alrendszer
részeként;

b) Annak megerdsitése, hogy az alrendszer olyan kolcsonds atjarhatdsdgot lehetévé tevs rendszerele-
meket tartalmaz, amelyek azonosak az alrendszer részeként tandsitottakkal;

¢) Adott esetben annak oka vagy okai, hogy a gyarté miért nem biztositott EK-megfelelGségi, illetve EK-
alkalmazhatdsagi nyilatkozatot, miel6tt az ilyennel nem rendelkezd, kolcsonos atjarhatdsigot lehe-
t6vé tevS rendszerelemeket az alrendszerbe beépitette volna, tovdbbd a 2008/57/EK irdnyelv
17. cikkével 6sszhangban bejelentett nemzeti szabélyok alkalmazdsa.

6.5.3. A 6.5.1. szakasz szerint hitelesitett alrendszerek karbantartdsa

(1) Az dtmeneti idGszak alatt és utdn, valamint az alrendszer korszerdsitéséig vagy feltjitisdig (az AME
alkalmazdsdra vonatkoz6 tagallami dontésre figyelemmel) az EK-megfelel@ségi és/vagy EK-alkalmazhato-
sagi nyilatkozattal nem rendelkezd, azonos tipust, kolcsonds atjarhatosagot lehet6vé tévs rendszere-
lemek tovabb hasznalhatok karbantartdssal kapcsolatos cserék céljara (potalkatrészként), a karbantartd-
sért felel@s szerv felelGsségére.

(2) A karbantartdsért felelds szerv mindenkor biztositja, hogy a karbantartds sordn kicserélt alkatrészek
megfeleljenek rendeltetésiiknek, sajat felhaszndlasi teriiletitkon keriiljenek felhasznéldsra, valamint bizto-
sitsdk a vastti rendszer kolcsonds atjarhatdsagit, és egyidejlileg megfeleljenek az alapvet§ kovetelmé-
nyeknek. Az ilyen rendszerelemeknek visszakereshet6knek és a nemzeti vagy nemzetkozi szabdlyoknak
vagy a vasuti teriileten széles korben elismert barmilyen gyakorlati szabdlyzatnak megfelelGen tandsitott

elemeknek kell lenniiik.

6.6. Olyan iizemképes, kolcsonos dtjirhatosigot lehetGvé tevd rendszerelemeket tartalmazd alrend-
szerek, amelyek djrafelhaszndldsra alkalmasak

6.6.1. Feltételek

(1) A bejelentett szervezet akkor is EK-ellenGrzési tanusitvanyt adhat ki egy alrendszerrdl, ha az alrendszer
részét képezd, kolesonos dtjarhatdsdgot lehetGvé tevs egyes rendszerelemek olyan iizemképes,
kolcsonos dtjrhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemek, amelyek tjrafelhasznaldsra alkalmasak, ameny-
nyiben teljesiilnek a kovetkezd feltételek:

a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer megfelel6ségét az ezen AME 4. pontjiban és — a
7.7. pont (,Kiilonleges esetek”) kivételével — 6.2-7. pontjdban meghatdrozott kovetelmények szem-
pontjabdl. Ezenkiviil a kolcsonos atjarhatosigot lehetdvé tevs rendszerelemek 6.1. pontban foglal-
taknak valé megfelelését nem alkalmazzdk; és

b) az dtjarhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelemek nem rendelkeznek EK-megfeleléségi, illetve EK-alkal-
mazhat6sdgi nyilatkozattal.

(2) Az ilyen mddon értékelt, kolesonos dtjarhatdsdgot lehetévé tevs rendszerelemek esetében nem adhaté
ki EK-megfelelGségi, illetve EK-alkalmazhat6sagi nyilatkozat.

6.6.2. Dokumentdcid
(1) Az alrendszer EK-hitelesitési tantsitvdnydnak egyértelmtien meg kell adnia, hogy a bejelentett szervezet
a kolesonos atjarhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelemek koziil melyeket értékelte az alrendszer hitelesi-
tésének részeként.

(2) Az alrendszer EK-hitelesitési nyilatkozatdnak egyértelmiien meg kell adnia a kovetkezdket:

a) Mely kolcsonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszerelemek olyan iizemképes rendszerelemek,
amelyek jrafelhaszndldsra alkalmasak;

b) Annak megerGsitése, hogy az alrendszer olyan kolcsonos atjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerele-
meket tartalmaz, amelyek azonosak az alrendszer részeként tanisitott elemekkel;



2014.12.12. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 356/51

6.6.3. Uzemképes, dtjdrhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelemek a karbantartds terén

(1) Azon iizemképes, dtjarhatdsdgot lehet6vé tevd rendszerelemek, amelyek djrafelhaszndldsra alkalmasak,
tovabb haszndlhaték karbantartdssal kapcsolatos cserék céljdra (potalkatrészként), a karbantartdsért
felelés szerv felelGsségére.

(2) A karbantartdsért felelds szerv mindenkor biztositja, hogy a karbantartds sordn kicserélt alkatrészek
megfeleljenek rendeltetésiiknek, sajat felhasznalasi teriiletitkon keriiljenek felhasznéldsra, valamint bizto-
sitsdk a vastti rendszer kolcsonos atjarhatdsagat, és egyidejtileg megfeleljenek az alapvet§ kovetelmé-
nyeknek. Az ilyen rendszerelemeknek visszakereshetSknek és a nemzeti vagy nemzetkozi szabdlyoknak
vagy a vasuti teriileten széles korben elismert barmilyen gyakorlati szabdlyzatnak megfelelGen tandsitott
elemeknek kell lenniiik.

7. AZ INFRASTRUKTURA AME VEGREHAJTASA
A tagdllamoknak nemzeti végrehajtdsi tervet kell késziteniik az AME végrehajtisdra, figyelembe véve az
Eurdpai Uni6 teljes vastti rendszerének koherencidjat. Ennek a tervnek magdban kell foglalnia az infrastruk-
tira alrendszer feldjitdsat és korszer(sitését célz6 valamennyi projektet, osszhangban a kovetkezd 7.1-
7.7. pontban emlitett részletekkel.

7.1. Ezen AME alkalmazdsa vastitvonalakra
A 4-6. pont és a 7.2-7.6. pont minden kiilonos rendelkezése teljes egészében alkalmazandé az ezen AME
foldrajzi hatdlya ald tartozé azon vonalakra, amelyek kolcsénosen dtjdrhat6 vonalként torténd iizembe
helyezése ezen AME hatalybalépését kovetGen esedékes.

7.2. Ezen AME alkalmazdsa 6j vasiitvonalakra

(1) Ezen AME alkalmazdsdban ,j vonal” a jelenleg nem létez6 titvonalat létrehozé vonal.

(2) A kovetkezd — példdul a sebesség vagy kapacitds novelését célzé — intézkedések korszertsitésnek mind-
siilhetnek, nem pedig Gj vonal 1étesitésének:

a) meglévd ttvonal egy részének kiigazitdsa;
b) elkeriil§ vagy tehermentesitS titvonal 1étesitése;

¢) meglévg Gtvonal egy vagy tobb vagannyal torténd kiegészitése, tekintet nélkiil az eredeti és a tovabbi
vaganyok kozotti tavolsgra.

7.3. Ezen AME alkalmazésa meglévé vastitvonalakra
7.3.1. Vonalkorszertisités

(1) A 2008/57EK irdnyelv 2. cikke m) pontjdnak megfelel6en ,korszertisités” az alrendszert vagy az alrend-
szer egy részét mddosit6 jelentGsebb olyan munkdlat, amely javitja az alrendszer altaldnos teljesitmé-
nyét.

(2) Valamely vonal infrastruktdra alrendszere ezen AME osszefiiggésében akkor tekinthetS korszerdsi-
tettnek, ha benne legaldbb a 4.2.1. pontban meghatdrozott ,tengelyterhelés” és ,méretszelvény” teljesit-
ményparaméterek megvaltoztatasra keriiltek annak érdekében, hogy teljesiiljenek egy masik forgalomti-
puskdd kovetelményei.

(3) A 2008/57[EK irdnyelv 20. cikkének (1) bekezdése szerint mds AME teljesitményparaméterek tekinte-
tében a tagallamok dontik el, hogy az AME-t milyen mértékig kell a projektre alkalmazni.

(4) Amennyiben a 2008/ 57[EK irdnyelv 20. cikkének (2) bekezdését kell alkalmazni abbdl kifolydlag, hogy
a korszer(sités Gj iizembe helyezési engedélyhez kotott, a tagallam dont arrél, hogy az AME mely kove-
telményeit kell alkalmazni.

(5) Amennyiben a 2008/57[EK irdnyelv 20. cikkének (2) bekezdését nem kell alkalmazni abbdl kifolydlag,
hogy a korszertsités nem {izembe helyezési engedélyhez kotott, ajanlott az ezen AME-nek valé megfe-
lelés. Amennyiben a megfelelés nem valdsithaté meg, a szerz6dd fél tdjékoztatja a tagdllamot ennek
okairol.

(6) Az AME-nek nem megfelel§ elemeket is tartalmazé projektek esetében az alkalmazandé megfelelGségér-
tékelési és EK-hitelesitési eljardsokrol a tagdllammal kell megdllapodni.
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7.3.2. Vonalfelijitds

(1) A 2008/57/[EK irdnyelv 2. cikke n) pontjanak megfelelGen ,feldjitds” egy alrendszernek vagy az alrend-
szer egy részének cseréjére irdnyul6 olyan nagyobb munkélat, amely az alrendszer altaldnos teljesitmé-
nyét nem valtoztatja meg.

(2) Ebbdl a célbdl a nagyobb cserét olyan projektnek kell tekinteni, amelynek célja egy vonal vagy vonalsza-
kasz elemeinek szisztematikus cseréje. A feldjitds a lenti 7.3.3. pontban emlitett karbantartds keretében
eltér a cserétSl, mivel lehetGséget ad az AME elSirdsait teljesitd Gtvonal megvaldsitdsira. A feldjitds a
korszertisitéssel egyezik meg, a teljesitményparaméterek azonban nem valtoznak.

(3) Amennylben a 2008/57[EK irdnyelv 20. cikkének (2) bekezdését kell alkalmazni abbdl kifolydlag, hogy
a feltjitds Gj iizembe helyezési engedélyhez kotott, a tagillam dont arrdl, hogy az AME mely kovetelmé-
nyeit kell alkalmazni.

(4) Amennyiben a 2008/57[EK irdnyelv 20. cikkének (2) bekezdését nem kell alkalmazni abbdl kifolylag,
hogy a feltjitis nem iizembe helyezési engedélyhez kotott, ajanlott az ezen AME-nek valé megfelelés.
Amennyiben a megfelelés nem valdsithaté meg, a szerz8d§ fél tdjékoztatja a tagdllamot ennek okair6l.

(5) Az AME-nek nem megfelel§ elemeket is tartalmazé projektek esetében az alkalmazandé megfelelgségér-
tékelési és EK-hitelesitési eljardsokrol a tagdllammal kell megdllapodni.

7.3.3. Karbantartds keretében végzett csere

(1) Amennyiben egy vonalon az alrendszer részeit karbantartjdk, ezen AME alapjén hivatalos hitelesités és
tizembe helyezési engedély nem szitkséges. A karbantartds keretében zajlo cserét azonban ésszertien
megval6sithaté mértékig ezen AME kovetelményeinek megfelelGen kell végezni.

(2) Arra kell torekedni, hogy a karbantartds keretében zajlé cserék fokozatosan hozzdjaruljanak a kolcso-
nosen atjarhatd vonal fejlesztéséhez.

(3) Annak érdekében, hogy az infrastruktira alrendszer valamely fontos része fokozatosan kolcsondsen
atjarhatova véljon, az alapvetS paraméterek kovetkezd csoportjait egyiittesen kell fejleszteni:

a) vonalkialakitds,

b) vaganyparaméterek,

c) valtok és keresztezések,

d) a védgany alkalmazott terheléssel szembeni ellendlldsa,
e) a miitargyak forgalmi terheléssel szembeni ellenalldsa,
f) peronok.

(4) Megjegyzendc’S hogy ilyen esetekben a fenti elemek egyenként, a tobbitdl elvdlasztva nem biztositjdk az
egész alrendszer megfelel§ségét. Az alrendszer megfelel§sége csak akkor dllapithaté meg, ha az Osszes
elem megfelel az AME-nek.

7.3.4. MeglévG vonalak, amelyek tekintetében nem folyik feltjitdsi vagy korszeriisitési projekt

A meglévé vonalak megfelel§ségi szintjének ezen AME szerinti alapvetd paraméterekkel valé igazoldsa
onkéntes. Az igazoldsi eljardsnak Osszhangban kell lennie a meglév8 vasitvonalak és az dtjarhatdsagi
miszaki el6irdsok alapvet§ paraméterei kozotti megfelelés szintjének igazoldsdra szolgdld eljrdsrol sz616
2014/881/EU bizottsagi ajinldssal (!).

(') A Bizottsdg 2014. november 18-i 2014/881/EU ajdnldsa a meglévé vasttvonalak és az 4tjarhatdsdgi miszaki elSirdsok alapvet§ paramé-
terei kozotti megfelelés szintjének igazoldsdra szolgdlé eljardsrol (Lasd e Hivatalos Lap 520. oldaldt).
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7.4. Ezen AME alkalmazésa meglévd peronokra

Az infrastruktira alrendszer korszertisités vagy feldjitisa esetén az ezen AME 4.2.9.2. pontja dltal szabdlyo-
zott peronmagassdgra vonatkozoan a kovetkezd feltételek alkalmazandok:

a) Valamely vonal vagy vonalszakasz konkrét korszertsitési vagy feltjitdsi programjaval val6 6sszhang érde-
kében megengedettek mds névleges peronmagassagok is.

b) Megengedettek mds névleges peronmagassdgok is, ha a munka birmely teherhordé elem szerkezeti
modositdsat tenné szitkségessé.

7.5. A sebesség mint végrehajtisi feltétel

(1) Megengedett egy vonal kolcsonosen dtjdrhatd vonalként torténd tizembe helyezése a tervezett végsebes-
ségnél alacsonyabb sebességen. Ebben az esetben azonban a vonalat nem szabad olyan médon megépi-
teni, hogy akadalyozza a tervezett végsebesség jovébeli alkalmazdsat.

(2) Példdul a vdgdnytengely-tdvolsignak Gsszhangban kell lennie a legnagyobb tervezett pélyasebességgel,
ugyanakkor a tiilemelésnek a vonal iizembe helyezésekor haszndlandé sebességnek kell megfelelnie.

(3) A megfelelgség értékelésére vonatkozé kovetelményeket ilyen esetben a 6.3. pont dllapitja meg.

7.6. Az infrastruktdra és a jirmiivek sszeegyeztethetGségének megillapitdsa a jairmiivek engedélyezése
utin

(1) A jarmtivekre vonatkozé AME-nek megfelel§ jarmtivek nem egyeztethetdk ossze automatikusan az
infrastruktirdra vonatkozé AME-nek megfelel§ valamennyi vonallal. Példdul a GC jdrmdszelvény
jarmi nem Osszeegyeztethetd a GB szelvény( alagittal. Az ttvonallal valé Gsszeegyeztethetdség megal-
lapitésa érdekében kovetend§ eljardsnak osszhangban kell lennie a strukturélis alrendszerek és jarmtivek
tizembe helyezésének a 2008/57[EK irdnyelv (') értelmében torténs engedélyezésérdl szolé bizottsigi
ajanldssal.

(2) A 4. pontban meghatdrozott AME-vonalkategéridk kialakitdsa rendszerint Gsszeegyeztetheté az EN
15528:2008+A1:2012 szabvéany szerint kategdridkba sorolt jarmiivekkel, az E. fiiggelékben feltiintetett
maximdlis sebességig. Egyes hidakon azonban fenndllhat tdlzott dinamikai hatdsok kockdzata, ami
egyéb moédon is érintheti a jarmtvek és az infrastruktiira GsszeegyeztethetSségét.

(3) A palyahdlozat-mikodtetS és a vashttdrsasdg megegyezése szerinti, konkrét iizemeltetési forgatokony-
vekre alapozott ellendrzéseket lehet végezni annak igazoldsara, hogy GsszeegyeztethetSk-e az E. fiigge-
lékben feltiintetett maximalis sebességnél gyorsabban kozlekedd jarmdvek.

(4) Az ezen AME 4.2.1. pontjiban foglaltaknak megfeleléen megengedett olyan @j és korszerdsitett vonalak

tervezése, amelyek a megadottndl nagyobb méretszelvény, nagyobb tengelyterhelés, nagyobb sebesség,
nagyobb hasznos peronhossz és nagyobb vonathossz kiszolgaldsdra képesek.

7.7. Kiilonleges esetek

Meghatdrozott halézatokon a kovetkezd kiilonleges esetek alkalmazhatdk. Az ilyen esetek besoroldsa:

a) ,P” esetek: dlland6 (permanent) esetek;
b) ,T” esetek: ideiglenes (temporary) esetek, amelyekre nézve ajinlott a célrendszer 2020-ig val6 elérése (az
1692/96[EK eurdpai parlamenti és tandcsi hatdrozatban (3 kittizott cél).
7.7.1. Az osztrdk hdldzat sajdtos jellemzdi
7.7.1.1. Peronmagassdg (4.2.9.2.)
P esetek
Az unibs vasati hdlézat e rendelet 2. cikkének (4) bekezdésében meghatdrozottak szerinti egyéb részei

esetében tekintetében, feltjitds és korszerdsités esetén megengedett a futdfeliilet feletti 380 mm-es névleges
peronmagassag.

(") A Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
(*) A 884/2004[EK hatdrozattal mddositott (HL L 167., 2004.4.30., 12. 0.), a transzeurdpai kozlekedési hélozat fejlesztésére vonatkozé
kozosségi irdnymutatdsokrol sz616, 1996. julius 23-i 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tandcsi hatdrozat (HL L 228.,1996.9.9., 1. 0.).
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7.7.2. A belga hdlézat sajdtos jellemzdi
7.7.2.1. Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
,P” esetek

550 mm-es és 760 mm-es peronmagassdgndl a peron vdgdnytengelytdl valo tdvolsdgdnak hagyomdnyos b,
értékét az aldbbi képlet alapjan kell kiszdmolni:

by =1650+ > %OO 1 000 < R < oo (m) sugarti ivben
by = 1650 + 26470 _ 915 R < 1 000 (m) sugard fvben
7.7.3. A bolgdr hdlozat sajdtos jellemz6i

7.7.3.1. Peronmagassdg (4.2.9.2.)
,P” esetek

Feldjitott és korszertisitett peron esetében megengedett a futéfeliilet feletti 300 mm-es és 1 100 mm-es
névleges peronmagassag.

7.7.3.2. Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
P esetek
A 4.2.9.3. (1) és (2) pontban foglaltak helyett, a peron-oldaltavolsag:
a) 1 650 mm az 300 mm magassagu peronok esetében, és

b) 1 750 mm az 1 100 mm magassdgt peronok esetében.

7.7.4. A ddn hdlézat sajdtos jellemzdi
7.7.4.1. Peronmagassdg (4.2.9.2.)
,P” esetek

Az S-tog vasit esetében megengedett a futéfelillet feletti 920 mm-es névleges peronmagassag.

7.7.5. Az észt hdlozat sajdtos jellemz6i
7.7.5.1. Névleges nyomtdvolsdg (4.2.4.1.)
P esetek

A 4.2.4.1. (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a névleges nyomtdvolsig
1 520 mm vagy 1 524 mm.

7.7.5.2. Uj hidak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa (4.2.7.1.)
,P” esetek
Az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a 30 t tengelyterhelésti vonalak tekintetében megengedett az ezen

AME M. fuggelekeben meghatdrozott terhelési modelleknek megfelels fiigg6leges terhelésnek ellendlld
miitdrgyak tervezése.

7.7.5.3. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a valtok és keresztezések tekintetében (4.2.8.6.)
P esetek

A 4.2.8.6. (3) (a) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a nyitott cstcssin és
t6sin kozotti hézag legkisebb értéke: 54 mm.
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7.7.6. A finn hdlézat sajdtos jellemzdi
7.7.6.1. AME-vonalkategéridk (4.2.1.)
,P” esetek

A 2. és 3. tabldzat ,méretszelvény” oszlopdban megadott szelvények helyett az 1 520 mm-es névleges
nyomtavolsdg esetében megengedett a FIN1 szelvény hasznélata.

7.7.6.2. Urszelvény (4.2.3.1.)
P esetek

(1) A 4.2.3.1. (1) és (2) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtavolsig esetében az
trszelvény mind fels6, mind alsé részét a FIN1 szelvény alapjan kell meghatdrozni. Ezek a méretek az
EN 15273-3:2013 szabvany D. mellékletének D.4.4. pontjaban keriilnek meghatarozasra.

(2) A 4.2.3.1. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az (rszel-
vényre vonatkozd szamitdsokat a statikus modszer alkalmazdsaval kell elvégezni az EN 15273-3:2013
szabvdny 5., 6. és 10. pontjiban és D. mellékletének D.4.4. pontjdban meghatdrozott kovetelményekkel
osszhangban.

7.7.6.3. Viganytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
P esetek

(1) A 4.2.3.2. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtavolsig esetében a vaganyten-
gely-tavolsagot a FIN1 szelvény alapjan kell meghatdrozni.

(2) A 4.2.3.2. (2) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtavolsag esetében az @ij vonalak
tekintetében a tervezéshez meg kell hatdrozni a névleges vizszintes vidgdnytengely-tavolsigot, amely
nem lehet kisebb a 21. tdbldzatban megadott értékeknél; figyelembe kell venni az aerodinamikai haté-
sokkal kapcsolatos hatarértékeket is.

21. tdbldzat

A legkisebb névleges vizszintes viginytengely-tivolsig

A legnagyobb megengedett sebesség (kmjh) A legkisebb névleges vizsz(i;l)tes vaganytengely-tdvolsig
v<120 4,10
120 <v <160 4,30
160 <v < 200 4,50
200 <v < 250 4,70
v > 250 5,00

(3) A 4.2.3.2. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtévolsdg esetében a vdgdnyten-
gely-tavolsignak meg kell felelnie legaldbb az EN 15273-3:2013 szabvany D. mellékletének
D.4.4.5. pontja szerinti azon kovetelményeknek, amelyek a viganytengely-tdvolsdg épitési hatarértékére
vonatkoznak.

7.7.6.4. Legkisebb vizszintes ivsugdr (4.2.3.4.)
P esetek

A 4.2.3.4. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a 150-275 m-es
sugdrtartomdnyba esé elleniveket (a rendezg-palyaudvarokon 1évS ellenivek kivételével, amelyeken a
kocsikat egyesével tolatjak) az Gj vonalak esetében a 22. tdbldzat adataival 6sszhangban tgy kell megter-
vezni, hogy elkeriilhetd legyen az iitkoz6k osszeakaddsa.

22. tdbldzat

Két hosszi, ellentétes irdnyd palyaiv kozotti egyenes szakasz hosszdnak hatdrértékei (m) ()

[vatmenet (*) Vegyesforgalmi pélya hatdrértékei (m)

R =150 m — egyenes - R = 150 m 16,9

R =160 m - egyenes — R = 160 m 15,0
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[vatmenet () Vegyesforgalmi palya hatrértékei (m)
R =170 m - egyenes— R =170 m 13,5
R =180 m - egyenes —R =180 m 12,2
R =190 m — egyenes — R = 190 m 11,1
R =200 m - egyenes — R = 200 m 10,00
R =210 m - egyenes — R = 210 m 9,1
R =220 m - egyenes — R = 220 m 82
R =230 m - egyenes — R = 230 m 7,3
R =240 m — egyenes — R = 240 m 6,4
R =250 m - egyenes — R = 250 m 54
R =260 m - egyenes — R = 260 m 4,1
R =270 m - egyenes—R =270 m 2,0
R =275 m —egyenes — R =275 m 0

(*) Megjegyzés: Kiilonbozé sugart ellenivek esetében a kisebb iv sugarat kell figyelembe venni a pélyaivek kozotti egyenes
szakasz tervezésekor.

7.7.6.5. Névleges nyomtdvolsdg (4.2.4.1.)
,P” esetek

A 4.2.4.1. (1) pontban foglaltak helyett, a névleges nyomtavolsdg 1 524 mm.

7.7.6.6. Talemelés (4.2.4.2.)
P esetek
(1) A 4.2.4.2. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es nyomtdvolsdg esetében a tervezési tilemelés
nem haladhatja meg a 180 mm-t, fiiggetleniil attdl, hogy a vdgdny rendelkezik-e zizottkGigyazattal
vagy sem.
(2) A 4.2.4.2. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es nyomtdvolsdg 0j vegyes- vagy teherforgalmi
vonalain a 320 m-nél kisebb sugart és 1 mm/m-nél meredekebb tdlemelés-valtozdssal rendelkezd palya-

iveken a tdlemelés mértékét az aldbbi képlet dltal megadott hatdrértékre kell korldtozni:

D < (R-50)x0,7

ahol D a tilemelés (mm-ben), R pedig a sugdr (m-ben).
7.7.6.7. Kettds keresztezések maximdlis vezetetlen hossza (4.2.5.3.)
,P” esetek
A J. fuggelék (1) pontjdban, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsag esetében:

a) A (l.1.) (b) pont helyett, kettds keresztezés legkisebb sugara 200 m; 200-220 m kozotti sugdr esetében a
kis sugarat nyomtavbdvitéssel kell kompenzalni.

b) A (.1.) (c) pont helyett, a vezetSsin legkisebb magassdga 39 mm.
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7.7.6.8. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a nyomtdvolsdggal kapcsolatos lokdlis hibdk
tekintetében (4.2.8.4.)
P esetek
A 4.2.8.4. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es nyomtdvolsdg esetében a nyomtavolsaggal kapcso-
latos lokalis hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékeket a 23. tdbldzat hatdrozza meg.
23. tdbldzat
A nyomtidvolsiggal kapcsolatos hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek az
1 524 mm-es névleges nyomtivolsig esetében
Sebesség (km/h) Méretek (mm)
Legkisebb nyomtévolsig Legnagyobb nyomtdvolsag
v <60 1515 1554
60 <v<120 1516 1552
120 <v <160 1517 1547
160 <v < 200 1518 1 543
200 <v < 250 1519 1539
v>250 1520 1539
7.7.6.9. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a tilemelés tekintetében (4.2.8.5.)
P esetek
A 4.2.8.5. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es nyomtdvolsdg esetében az iizem kdzben megenge-
dett legnagyobb tdlemelés 190 mm.
7.7.6.10.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a vdltok és keresztezések tekintetében (4.2.8.6.)

P esetek

A 4.2.8.6. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a valtok és
keresztezések mszaki jellemz8inek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke véltokban: 1 469 mm.

Ez az érték novelhetd, ha a pélyahal6zat-mtikodtetd bizonyitani tudja, hogy a valté miikodtetd és rogzitd
rendszere képes ellendllni a kerékparok altal kifejtett oldalirdnyti eréknek.

b) A cstcsnal a vezetéstavolsdg legkisebb értéke normal keresztezésben: 1 476 mm.

Ezt az értéket a futdfeliilet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstcs tényleges pontjatdl
megfelel§ tdvolsdgban kell mérni a 2. dbrdn jelzettek szerint.

Azon keresztezések esetében, amelyeknél csticsbetéthegy-visszahtizdst alkalmaznak, ez az érték csokkent-
hetd. Ebben az esetben a palyahdlézat-mikodtetdnek igazolnia kell, hogy a csiicsbetéthegy visszahtizasa
elegendd annak garantéldsara, hogy a kerék a tényleges pontndl ne lisse meg a csticsot.

¢) A keresztez$ konyoksin cstics fel6li éle és a szemkozti vezetGsin vezetSéle kozotti tivolsdg legnagyobb
értéke a keresztezési csicsnal: 1 440 mm.

d) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke a vezetGsin/konyoksin belépési pontndl: 1 469 mm.

€) A nyomcsatorna minimdlis szélessége: 42 mm.

f) A nyomcsatorna minimdlis mélysége: 40 mm.

g) A vezetSsin legnagyobb magassga a palyasin felett: 55 mm.
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7.7.6.11.

7.7.6.12.

7.7.6.13.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.8.
7.7.8.1.

7.7.9.
7.7.9.1.

7.7.10.

7.7.10.1.

Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
P esetek

A 4.2.9.3. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a vigdnytengely
és a peron széle kozotti, a haladds sikjdval pirhuzamosan mért, az EN 15273-3:2013 szabvény 13. fejezete
szerinti tdvolsdgot a peron-oldaltivolsdg épitési hatdrértéke alapjin kell meghatdrozni. A peron-oldaltd-
volsdg épitési hatdrértékét a FIN1 szelvény alapjan kell meghatdrozni. Az EN15273-3:2013 szabvény 13.
fejezete szerint kiszdmolt b, legkisebb tédvolsdgra a tovdbbiakban b -ként torténik hivatkozds.

qlim
A vonat kiils§ tisztitdsdra szolgdlé eszkozok (4.2.12.3.)
P esetek

A 4.2.12.3. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsagi rendszerben, mosébe-
rendezés igénybe vétele esetén annak képesnek kell lennie az egy- és kétszintes vonatok kiils§ oldaldnak
tisztitdsdra a kovetkezd magassdgok kozott:

a) 330 és 4 367 mm az egyszintes vonatok esetében,

b) 330 és 5 300 mm a kétszintes vonatok esetében.

Az Girszelvény értékelése (6.2.4.1.)

,P” esetek

A 6.2.4.1. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 524 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az trszelvény
tervezési feliilvizsgdlatként, a jellemz8 keresztmetszet tikrében vald értékelését a palyahdlozat-miikodtetd
vagy a szerz6d§ fél dltal az EN 15273-3:2013 szabvdny 5., 6. és 10. pontja, valamint D. mellékletének
D.4.4. pontja alapjan elvégzett szdmitdsok eredményei alapjan lehet elvégezni.

A francia hdldzat sajdtos jellemzéi

Peronmagassdg (4.2.9.2.)

,P” esetek

Az lle-de-France vastti hélozat esetében megengedett a futéfeliilet feletti 920 mm-es névleges peronma-
gassag.

A német hdldzat sajdtos jellemzdi

Peronmagassdg (4.2.9.2.)

P esetek

S-Bahn vastit esetében megengedett a futéfeliilet feletti 960 mm-es névleges peronmagassag.

A g0rdg hdldzat sajdtos jellemz6i
Peronmagassdg (4.2.9.2.)
P esetek

Megengedett a futdfeliilet feletti 300 mm-es névleges peronmagassag.

Az olasz hdlézat sajdtos jellemzGi
Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
,P” esetek

A 4.2.9.3. (1) pontban foglaltak helyett, az 550 mm magassdgi peronok esetében a vigdnytengely és a
peron széle kozotti, a haladds sikjaval parhuzamosan mért b, (mm) tdvolsigot a kovetkezd képletekkel

qlim (
kell kiszdmolni:

a) egyenes palyan és az ivek bels§ oldalan:

by, =1 650 + 3 750[R + (g — 1 435)[2 + 11,5

qlim
b) az ivek kiils6 oldalén:

by, =1 650 + 3 750[R + (g — 1 435)[2 + 11,5 + 220 * tand

qlim

ahol R a pdlya fvsugara (m-ben), g a nyomtavolsdg, & pedig a tilemelésnek a vizszintes vonallal bezart
sz0Oge.
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7.7.10.2.  Egyenértékd kupossdg (4.2.4.5.)
P esetek

(1) A 4.2.4.5. (3) pontban foglaltak helyett, folyovdgdny esetében a nyomtavolsdg, a sinfejprofil és a
sindlés tervezési értékeit tgy kell kivalasztani, hogy biztositsdk az egyenérték(i kdpossig 24. tdbla-
zatban megdllapitott hatdrértékeinek betartdsat.

24. tdbldzat

Az egyenértékii kipossig tervezési hatdrértékei

Kerékprofil
Sebességtartomany (km/h) $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Nincs sziikség értékelésre
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v <280 0,20 na.
v > 280 0,10 na.

(2) A 4.2.4.5. (4) pontban foglaltak helyett, a kovetkezd kerékpdrokat tgy kell megtervezni, hogy megfelel-
jenek a tervezett (az EN 15302:2008+A1:2010 szabvdny szerint szimuldlt) palyafeltételeknek:

a) S 1002 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany C. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1
b) S 1002 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany C. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR2
¢) GV 1/40 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany B. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1
d) GV 1/40 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany B. mellékletében meghatérozottak szerint), SR2
e) EPS (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany D. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1
Az SR1 és az SR2 tekintetében a kovetkezd értékek alkalmazandok:
f) Az 1 435 mm es nyomtavolsdg esetében: SR1 = 1 420 mm és SR2 = 1 426 mm.
7.7.10.3.  Egyenértékd kupossdg iizem kézben (4.2.11.2.)
,P” esetek
A 4.2.11.2. (2) pontban foglaltak helyett, a palyahdlézat-midkodtet6nek a kérdéses helyen koriilbelul tizmé-
terenként meg kell mérnie a nyomtdvolsdgot és a sinfejprofilt. A 100 m-re jut6 dtlagos egyenértékd kipos-
sdgot ezen AME 7.7.10.2. (2) pontjdban emlitett a)—e) kerékpdrokkal val6 modellezés atjan kell kiszdmolni
annak érdekében, hogy a kozos vizsgdlat céljabdl ellendrizhets legyen a pélya egyenértékii kiipossaggal kap-
csolatos, 14. tdblazatban megadott hatdrértékeinek valé megfelelés.
7.7.11. A lett hdlézat sajdtos jellemzdi
7.7.11.1.  Uj hidak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa — fiigg6leges terhelések (4.2.7.1.1.)

P esetek

(1) A 4.2.7.1.1. (1) (a) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es névleges nyomtdvolsig esetében az LM
71-es terhelési modellt 100 kN/m egyenletes terheléssel (q,,) kell alkalmazni.

(2) A 4.2.7.1.1. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es névleges nyomtavolsagu rendszerben az alfa
tényezd (a) értéke minden esetben 1,46.
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7.7.12. A lengyel hdlozat sajdtos jellemzdi
7.712.1.  AME-vonalkategéridk (4.2.1.)
,P” esetek

A 4.2.1. (7) pont 2. tébldzatdnak P3 sordban foglaltak helyett, Lengyelorszdg felijitott vagy korszertisitett
vonalain megengedett a G2 méretszelvény alkalmazdsa.

7.7.12.2.  Vaganytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
P esetek

A 4.2.3.2. (4) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében olyan dllomdsi vaganyok
tekintetében, amelyek az druk egyik kocsibdl a masikba torténd kozvetlen dtrakoddsdra szolgalnak, megen-
gedett a 3,60 m-es névleges vizszintes minimumtdvolsag.

7.7.12.3.  Legkisebb vizszintes {vsugdr (4.2.3.4.)
,P” esetek

A 4.2.3.4. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a féviganyoktdl eltérd
vaganyokon a 150-250 m-es sugdrtartomanyba esG elleniveket gy kell megtervezni, hogy a pélyaivek
kozott legyen egy legaldbb 10 m hosszii egyenes pélyaszakasz.

7.7.12.4.  Legkisebb fiiggéleges ivsugdr (4.2.3.5.)
P esetek

A 4.2.3.5. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében (a rendezs-palyaudvari
guritédombok kivételével) a fuggdleges fvek sugardnak dombort és homort lejttorésben egyarant legaldbb
2 000 m hosszinak kell lennie.

7.7.12.5. Tulemeléshidny (4.2.4.3.)
P esetek

A 4.2.4.3. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdgti rendszerben a tdlemeléshiany a
jarmtvek egyik tipusa esetében sem haladhatja meg a 130 mm-t.

7.7.12.6.  Tulemeléshidny dtmenet nélkili valtozdsa (4.2.4.4.)
,P” esetek

A 4.2.4.3. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a 4.2.4.4. (1) és (2) pont
szerinti kovetelményeket kell alkalmazni.

7.7.12.7.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a siktorzulds tekintetében (4.2.8.3.)
,P” esetek

A 4.2.8.3. (4) és (5) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a 4.2.8.3. (1) és
(3) pont szerinti kovetelményeket kell alkalmazni.

7.7.12.8. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték nyomtdvolsdggal kapcsolatos lokdlis hibdk
tekintetében (4.2.8.4.)

P esetek

A 4.2.8.3. (2) pont szerinti tabldzat helyett, az 1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében Lengyelorszagban a
kovetkezd tdblazat szerinti hatdrértékek alkalmazandok:

25. tdbldzat

A nyomtivolsiggal kapcsolatos hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek
Lengyelorszdg 1 520 mm-es nyomtivolsigd rendszere esetében

Sebesség (km/h) Méretek (mm)
Legkisebb nyomtdvolsig Legnagyobb nyomtdvolsig
V<50 1511 1548
50 < V<140 1512 1548
V>140 1512 1536
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7.7.12.9.

7.7.12.10.

7.7.12.11.

7.7.12.12.

Azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a vdltok és keresztezések tekintetében
(4.2.8.6.)

P esetek

(1) A 4.2.8.6. (1) (d) pontban foglaltak helyett, egyes R = 190 m sugari valtok, valamint 1:9 és 1:4,444
hajldsszogti keresztezések esetében megengedett, hogy a vezetéstdvolsdg legnagyobb értéke a vezetdsin/
konyoksin belépési pontnal 1 385 mm legyen.

—
>

A 4.2.8.6. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a valtok és kereszte-
zések miszaki jellemzdinek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke véltokban: 1 460 mm.

Ez az érték novelhetd, ha a pdlyahdlézat-mikodtetd bizonyitani tudja, hogy a vélté miikodtets és
rogzit§ rendszere képes ellendllni a kerékpdrok éltal kifejtett oldalirdnyt erknek.

b) A cstcsndl a vezetéstavolsdg legkisebb értéke normal keresztezésben: 1 472 mm.

Ezt az értéket a futdfeliilet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstics tényleges pont-
jatol megfelelS tdvolsigban kell mérni a 2. dbrdn jelzettek szerint.

Azon keresztezések esetében, amelyeknél csticsbetéthegy-visszahtzdst alkalmaznak, ez az érték csok-
kenthet6. Ebben az esetben a palyahdlézat-mtikodtet6nek igazolnia kell, hogy a cstcsbetéthegy
visszahtizdsa elegendd annak garantdldsdra, hogy a kerék a tényleges pontndl ne iisse meg a csticsot.

¢) A keresztez8 konyoksin cstcs feldli éle és a szemkozti vezetdsin vezetSéle kozotti tdvolsdg legna-
gyobb értéke a keresztezési csicsndl: 1 436 mm.

d) A nyomcsatorna minimdlis szélessége: 38 mm.

e) A nyomcsatorna minimélis mélysége: 40 mm.

f) A vezet8sin legnagyobb magassdga a pdlyasin felett: 55 mm.
Peronmagassdg (4.2.9.2.)
P esetek

(1) Varosi és elGvarosi vastti szolgaltatdsokban haszndlt peronok esetében megengedett a futdfeliilet feletti
900 mm-es névleges peronmagassag.

(2) Legfeljebb 160 km/h legnagyobb sebességti korszer(sitett vagy feldjitott vonalak esetében megengedett
a futéfeliilet feletti 220-380 mm-es névleges peronmagassag.

Egyenértékd kipossdg tizem kozben (4.2.11.2.)
T esetek

Az tizem kozbeni egyenértéki kipossdg kiszdmitdsihoz sziikséges tényezdk mérésére alkalmas berendezés
bevezetéséig Lengyelorszdgban el lehet tekinteni ennek a paraméternek az értékelésétél.

Aljak (5.3.3.)
P esetek

Az 5.3.3. (2) pont szerinti kovetelmény 250 km/h-t meghaladé sebesség esetén alkalmazando.
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7.7.13. A portugdl hdldzat sajdtos jellemzdi
7.7.13.1.  Urszelvény (4.2.3.1.)
,P” esetek
(1) A 4.2.3.1. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtavolsig esetében az firszelvény

felsé részét az EN 15273-3:2013 szabvany D. mellékletének D.4.3. pontja szerinti, a 26. és 27. tabli-
zatban megdllapitott méretszelvények alapjn kell meghatdrozni.

26. tdbldzat

Portugil méretszelvények személyforgalom esetén

Forgalomtipuskéd Méretszelvény
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb

27. tdbldzat

Portugil méretszelvények teherforgalom esetén

Forgalomtipuskéd Meéretszelvény
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

(2) A 4.2.3.1. (2) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az tirszelvény
als6 részének osszhangban kell lennie az EN 15273-3:2013 szabvany D. mellékletének D.4.3.4. pont-
javal.

(3) A 4.2.3.1. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az (irszel-
vényre vonatkozé szdmitdsokat a kinematikus modszer alkalmazasdval kell elvégezni az EN 15273-
3:2013 szabvéany D. mellékletének D.4.3. pontjdban meghatdrozott kovetelményekkel osszhangban.
7.7.13.2.  Vaganytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
P esetek
A 4.2.3.2. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtavolsdg esetében a vaganytengely-

tavolsdgot az EN 15273-3:2013 szabvdny D. mellékletének D.4.3. pontjdban meghatdrozott PTb, PTb+
vagy PTc referencia-korvonal alapjin kell meghatdrozni.
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7.7.13.3. Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a nyomtdvolsdggal kapcsolatos lokdlis hibdk
tekintetében (4.2.8.4.)

P esetek

A 4.2.8.4. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsag esetében a nyomtavolsiggal kapcso-
latos lokalis hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékeket a 28. tdbldzat hatirozza meg.

28. tdbldzat

Azonnali tevékenységvégzési hatirértékek a nyomtdvolsig tekintetében Portugdliiban

Sebesség (km/h) Méretek (mm)
Legkisebb nyomtdvolsdg Legnagyobb nyomtavolsag
V<120 1657 1703
120 <V <160 1658 1703
160 <V <230 1661 1696
V>230 1663 1696

7.7.13.4.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a vdltok és keresztezések tekintetében (4.2.8.6.)
,P” esetek

A 4.2.8.6. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsig esetében a valtok és
keresztezések mszaki jellemz8inek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke véltokban: 1 618 mm.

Ez az érték novelhetd, ha a pdlyahdl6zat-mikodtetd bizonyitani tudja, hogy a vélté miikodtets és rogzits
rendszere képes ellendllni a kerékparok dltal kifejtett oldalirdnyt erGknek.

b) A cstcsnal a vezetéstavolsdg legkisebb értéke normdl keresztezésben: 1 625 mm.

Ezt az értéket a futdfelillet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a csics tényleges pontjatdl
megfelel§ tavolsigban kell mérni a 2. dbran jelzettek szerint.

Azon keresztezések esetében, amelyeknél csticsbetéthegy-visszahtizdst alkalmaznak, ez az érték csokkent-
het8. Ebben az esetben a pélyahalézat-miikodtetdnek igazolnia kell, hogy a cstcsbetéthegy visszahtizdsa
elegendd annak garantdldsdra, hogy a kerék a tényleges pontndl ne tisse meg a cstcsot.

c) A keresztez$ konyoksin cstics feldli éle és a szemkozti vezetGsin vezetSéle kozotti tivolsdg legnagyobb
értéke a keresztezési csicsnal: 1 590 mm.

d) A vezetéstavolsag legnagyobb értéke a vezetSsin/konyoksin belépési pontndl: 1 618 mm.
€) A nyomcsatorna minimdlis szélessége: 38 mm.
f) A nyomcsatorna minimalis mélysége: 40 mm.
g) A vezetdsin legnagyobb magassdga a palyasin felett: 70 mm.
7.7.13.5. Peronmagassdg (4.2.9.2.)
P esetek
Az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdgti rendszerben, feldjitott és korszertisitett peron esetében 300 m-t

meghalad6 sugdr mellett megengedett a futdfeliilet feletti 685 mm-es és 900 mm-es névleges peronma-
gassag.
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7.7.13.6. Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)

P” esetek

(1) A 4.2.9.3. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében, a vigdnyten-
gely és a peron széle kozotti, a haladds sikjaval parhuzamosan mért, az EN 15273-3:2013 13. fejezete
szerinti tavolsdgot (bq) a peron-oldaltdvolsdg épitési hatdrértéke (b,) alapjan kell meghatirozni. A
peron-oldaltivolsdg épitési hatdrértékét az EN 15273-3:2013 D. mellékletének D. 4.3. pontjdban
meghatarozott PTb+ szelvény alapjan kell kiszdmolni.

(2) Héromsines vagany esetében a peron-oldaltivolsdg épitési hatdrértéke az a kiils§ hatdrvonal, amely az
1 668 mm-es nyomtdvolsdgon alapulé peron-oldaltivolsdg épitési hatdrértékének és az 1 435 mm-es

nyomtdvolsdgon alapul6, a 4.2.9.3. (1) pontban meghatdrozott peron-oldaltdvolsdg épitési hatarérté-
kének dtfedésébdl adddik.

7.7.13.7. Az Grszelvény értékelése (6.2.4.1.)
P esetek
A 6.2.4.1. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtavolsdg esetében az {irszelvény
tervezési feltlvizsgalatként, a jellemz§ keresztmetszet titkrében vald értékelését a palyahalozat-mikodtetd

vagy a szerz6d6 fél dltal az EN 15273-3:2013 szabvdny 5., 7. és 10. pontja, valamint D. mellékletének
D.4.3. pontja alapjan elvégzett szamitdsok eredményei alapjan lehet elvégezni.

7.7.13.8. Az alagutakban fellép6 legnagyobb nyomdsingadozds értékelése (6.2.4.12.)
,P” esetek
A 6.2.4.12. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a kolcsonosen
atjarhat6 vonatok figyelembe veendd referencia-keresztszelvényei (a vonat teljes hosszdban) az adott vontaté
és vontatott jarmiivektd] fiiggetleniil az alabbiak:
a) 12 m? a PTc kinematikus szerkesztési szelvényre tervezett jarmtiveknél,

b) 11 m? a PTb és PTb+ kinematikus referencia-profilra tervezett jarmiiveknél.

A jarmfszelvényt a 7.7.13.1. pont szerint kivélasztott szelvény alapjan kell meghatarozni.

7.7.14. Trorszdg hdldzatdnak sajdtos jellemz6i
7.7.14.1.  Urszelvény (4.2.3.1.)
P esetek

A 4.2.3.1. (5) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es névleges nyomtévolsdg esetében megengedett az
ezen AME O. fiiggelékében meghatdrozott egységes IRL2 {irszelvény alkalmazisa.

7.7.14.2. Vaganytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
P esetek
A 4.2.3.2. (6) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtavolsdg esetében a vagdnytengely-tavolsagot
a 7.7.14.1. pont szerint kivalasztott szelvények alapjdn kell meghatdrozni. A tervezéskor meg kell hatdrozni

a névleges vizszintes vigdnytengely-tdvolsdgot, amely az IRL2 szelvény esetében nem lehet kisebb 3,47 m-
nél; figyelembe kell venni az aerodinamikai hatdsokkal kapcsolatos hatarértékeket is.

7.7.143. Az Grszelvény értékelése (6.2.4.1)
P esetek
A 6.2.4.1. (5) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtavolsdg esetében az (rszelvény tervezési

felilvizsgédlatként, a jellemz§ keresztmetszet titkrében valé értékelését az O. fuggelék szerinti egységes IRL2
trszelvény felhasznaldsaval kell elvégezni.
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7.7.15. A spanyol hdldzat sajdtos jellemzdi
7.715.1.  Urszelvény (4.2.3.1.)
,P” esetek
(1) A 4.2.3.1. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az tirszelvény

fels6 részét Gj vonalak tekintetében az EN 15273-3:2013 szabvidny D. mellékletének D.4.11. pontja
szerinti, a 29. és 30. tdbldzatban megdllapitott méretszelvények alapjan kell meghatdrozni.

29. tdbldzat

A spanyol hdlézat személyforgalmi méretszelvényei

Forgalomtipuskéd A fels6 rész méretszelvénye
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16

30. tdbldzat

A spanyol hédlézat teherforgalmi méretszelvényei

Forgalomtipuskdd A fels@ rész méretszelvénye
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16

Feltjitott és korszerdsitett vonalak esetében az (rszelvény fels§ részét az EN 15273-3:2013 szabvany
D. mellékletének D.4.11. pontjdban meghatdrozott GHE16 szelvény alapjan kell meghatdrozni.

(2) A 4.2.3.1. (2) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az Grszelvény
alsé része az ezen AME P. fuggelekeben meghatdrozott GEI2 frszelvény. Amennyiben a vigdnyok
vaganyfékkel vannak ellitva, az alsé rész tekintetében az ezen AME P. figgelékében meghatirozott GEI1
trszelvényt kell alkalmazni.

—
)
=

A 4.2.3.1. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az drszel-
vényre vonatkozd szdmitdsokat a kinematikus médszer alkalmazdsaval kell elvégezni, a fels6 rész tekin-
tetében az EN 15273-3:2013 szabvdny D. mellékletének D.4.11. pontjdban meghatdrozott kovetelmé-
nyekkel, az als6 rész tekintetében pedig ezen AME P. fiiggelékével 6sszhangban.

7.7.15.2.  Vagdnytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
P esetek
A 4.2.3.2. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtavolsdg esetében a vagnytengely-

tdvolsdgot az EN 152733:2013 szabvdny D. mellékletének D.4.11. pontjdban meghatdrozott GHE16,
GEB16 vagy GEC16 felsdrészszelvények alapjan kell meghatdrozni.
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7.7.15.3.  Vasati forgalmi hatdsok miatti tervezési siktorzulds (4.2.7.1.6)
P esetek

A 4.2.7.1.6. pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a vasiti forgalmi
hatdsok miatti teljes tervezési siktorzulds nem haladhatja meg a 8 mm/3 m-t.

7.7.15.4.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a nyomtdvolsdggal kapcsolatos lokdlis hibdk
tekintetében (4.2.8.4.)

P esetek

A 4.2.8.4. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es nyomtdvolsdg esetében a nyomtavolsaggal kapcso-
latos lokalis hibdkra vonatkoz6 azonnali tevékenységvégzési hatarértékeket a 31. tablazat hatdrozza meg.

31. tdbldzat

Azonnali tevékenységvégzési hatirértékek az 1 688 mm-es nyomtivolsdg tekintetében

Méretek (mm)
Sebesség (km/h)
Legkisebb nyomtdvolsig Legnagyobb nyomtdvolsdg

V<80 1659 1698
80 <V <120 1659 1691
120 <V <160 1 660 1 688
160 <V < 200 1 661 1686
200 <V <240 1663 1684
240 <V < 280 1663 1682
280 <V <320 1664 1680
320 <V < 350 1665 1679

7.7.15.5. Azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a vdltok és keresztezések tekintetében
(4.2.8.6.)

P esetek

A 4.2.8.6. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a valtok és
keresztezések miiszaki jellemzdinek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke valtokban: 1 618 mm.

Ez az érték novelhetd, ha a pélyahal6zat-miikodtetd bizonyitani tudja, hogy a valté mikodtetd és rogzitd
rendszere képes ellendllni a kerékparok altal kifejtett oldalirdnyti eréknek.

b) A cstcsndl a vezetéstdvolsg legkisebb értéke normal keresztezésben: 1 626 mm.

Ezt az értéket a futdfeliilet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstcs tényleges pontjatdl
megfeleld tavolsigban kell mérni a 2. dbran jelzettek szerint.

Azon keresztezések esetében, amelyeknél csticsbetéthegy-visszahtizast alkalmaznak, ez az érték csokkent-
hetd. Ebben az esetben a pélyahdlézat-mtikodtetSnek igazolnia kell, hogy a cstcsbetéthegy visszahazésa
elegendd annak garantaldsira, hogy a kerék a tényleges pontndl ne iisse meg a csticsot.
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) A keresztezd konyoksin csics feldli éle és a szemkozti vezetdsin vezetGéle kozotti tdvolsdg legnagyobb
értéke a keresztezési csicsndl: 1 590 mm.

d) A vezetéstavolsdg legnagyobb értéke a vezetGsin/konyoksin belépési pontjanal: 1 620 mm.
€) A nyomcsatorna minimdlis szélessége: 38 mm.
f) A nyomcsatorna minimalis mélysége: 40 mm.
g) A vezetdsin legnagyobb magassdga: 70 mm.
7.7.15.6.  Peronmagassdg (4.2.9.2.)
,P” esetek
A futdfeliilet feletti névleges peronmagassdg megengedett értéke:
a) ingdzo- vagy regiondlis forgalom esetében, vagy
b) ingdzé- vagy tavolsagi forgalom esetében
c) regiondlis vagy tavolsdgi forgalom esetében

megalliskor normdl izemben 680 mm, amennyiben az {vsugdr 300 m vagy anndl nagyobb.

7.7.15.7.  Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
,P” esetek

(1) A 4.2.9.3. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében a vdganyten-
gely és a peron széle kozotti, a haladas sikjaval parhuzamosan mért, az EN 15273-3:2013 13. fejezete
szerinti tdvolsdgot (b,) peron-oldaltdvolsdg épitési hatdrértéke (by,,) alapjin kell meghatdrozni. A peron-
oldaltdvolsdg tervezett épitési hatdrértékét az EN 15273-3:2013 D. mellékletének D.4.11. pontjdban
meghatarozott GHE16 vagy GEC16 fels6részszelvények alapjan kell kiszdmolni.

(2) Héromsines vagany esetében a peron-oldaltivolsdg épitési hatdrértéke az a kiilsé hatdrvonal, amely az
1 668 mm-es nyomtdvolsdgon alapulé peron-oldaltivolsdg épitési hatdrértékének és az 1 435 mm-es
nyomtdvolsigon alapuld, a 4.2.9.3. (1) pontban meghatdrozott peron-oldaltdvolsdg tervezett épitési
hatarértékének dtfedésébdl adodik.

7.7.15.8. Az Grszelvény értékelése (6.2.4.1.)

,P” esetek

A 6.2.4.1. (1) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében az (rszelvény

tervezési feliilvizsgdlatként, a jellemzd keresztmetszet titkrében valé értékelését a pélyahdlézat-mikodtets

vagy a szerz6d§ fél dltal a felsg rész tekintetében az EN 15273-3:2013 szabvany 5., 7. és 10. pontja, vala-

mint D. mellékletének D.4.11. pontja, az alsé rész tekintetében pedig ezen AME P. fiiggeléke alapjan elvég-
zett szamitdsok eredményei alapjan lehet elvégezni.

7.7.159. Az alagutakban fellép6 legnagyobb nyomdsingadozas értékelése (6.2.4.12.)
,P” esetek

A 6.2.4.12. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 668 mm-es névleges nyomtdvolsig esetében a kolcsondsen
atjarhat6 vonatok figyelembe veendd referencia-keresztszelvényei az adott vontaté és vontatott jarmdvektdl
fuggetlentl az aldbbiak:

a) 12 m? a GEC16 kinematikus szerkesztési szelvényre tervezett jarmtiveknél,
b) 11 m? a GEB16 és GHE16 kinematikus szerkesztési szelvényre tervezett jarmtveknél.

A jarmdszelvényt a 7.7.15.1. pont szerint kivélasztott szelvény alapjan kell meghatdrozni.
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7.7.16. A svéd hdldzat sajdtos jellemzdi
7.7.16.1.  Altalinos megjegyzések
P esetek

A finn halézattal kozvetlen kapcsolatban dll6 infrastruktiira és a kikot6i infrastruktdra tekintetében a finn
hélézatnak ezen AME 7.7.6. pontjdban meghatdrozott sajitos jellemzdit kell alkalmazni az 1 524 mm-es
névleges nyomtavolsagt jarmiivek kozlekedésére alkalmas vonalak esetében.

7.7.16.2.  Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
,P” esetek

A 4.2.9.3. (1) pontban foglaltak szerint a vagdnytengely és a peron széle kozotti, a haladds sikjaval parhuza-
mosan mért, az EN 15273-3:2013 13. fejezete szerinti tdvolsdgot a megengedett tovabbi ivpétlékra (S,
vonatkozd kovetkez értékek alapjdn kell kiszdmolni:

a) a pdlya bels6 korivén: S, = 40,5/R,

b) a pélya kiils6 korivén: S, = 31,5/R.

7.7.17. Az Egyesiilt Kirdlysdg nagy-britanniai hdlézatdnak sajdtos jellemzdi
7.717.1.  AME-vonalkategéridk (4.2.1.)
P esetek

(1) Amennyiben a pilyasebességek ezen AME egyik kategoridjaként vagy teljesitményparamétereként kilo-
méter/6rdban (km/h) keriilnek megaddsra, a G. fuggelékben megengedett a sebesség mérf6ld/6ra (mph)
egyenértékben valé megaddsa az Egyesiilt Kirdlysdg nagy-britanniai nemzeti hdl6zata tekintetében.

(2) A 4.2.1. (7) pont 2. és 3. tablazatdnak ,méretszelvény” oszlopdban foglaltak helyett, a P1 forgalomtipus-
kodd, nagysebességre tervezett Gj vonalak kivételével minden 4j vonal drszelvénye esetében megengedett
a Q. fuggelékben meghatdrozott nemzeti mdszaki szabdlyok alkalmazdsa.

7.717.2.  Urszelvény (4.2.3.1.)
P esetek

A 4.2.3.1. pontban foglaltak helyett, a 7.7.17.1. (2) pont szerint kivalasztott nemzeti tirszelvények esetében
az drszelvényt a Q. fuggelékkel 6sszhangban kell meghatdrozni.

7.7.17.3. Vaganytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
,P” esetek

(1) A 4.2.3.2. pontban foglaltak helyett, a vaganytengely-tdvolsdg az egyenes és a legaldbb 400 m-es sugarti
ives pdlyaszakaszokon: 3 400 mm.

(2) Amennyiben a topografiai viszonyok a 3 400 mm-es névleges vdgdnytengely-tavolsdg elérését nem
teszik lehet6vé, megengedett a vagdnytengely-tavolsdg csokkentése, feltéve, ha bevezetésre keriilnek
olyan kiilonleges intézkedések, amelyek biztonsigos mértékben biztositanak szabad helyet a vonatok
egymads mellett val6 elhaladdsdhoz.

(3) A vdganytengely-tavolsdg csokkentése a Q. fiiggelékben meghatdrozott nemzeti mdszaki szaballyal ossz-
hangban torténik.
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7.7.17.3bis Egyenértéki kupossdg (4.2.4.5.)
P esetek

(1) A 4.2.4.5. (3) pontban foglaltak helyett, az dtmend viganyok esetében a nyomtdvolsdg, a sinfejprofil és
a sind6lés tervezési értékeit gy kell kivalasztani, hogy biztositsik az egyenértékii kipossdg 32. tabla-
zatban megdllapitott hatédrértékeinek betartdsat.

32. tdbldzat

Az egyenértékii kipossig tervezési hatdrértékei

Kerékprofil
Sebességtartoméany (km/h) $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Nincs sziikség értékelésre
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v <280 0,20 0,20
v > 280 0,10 0,15

(2) A 4.2.4.5. (4) pontban foglaltak helyett, a kovetkezd kerékparokat tigy kell megtervezni, hogy megfelel-
jenek a tervezett (az EN 15302:2008+A1:2010 szabvdny szerint szimuldlt) palyafeltételeknek:

a) S 1002 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany C. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1
b) S 1002 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany C. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR2
¢) GV 1/40 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany B. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1
d) GV 1/40 (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany B. mellékletében meghatérozottak szerint), SR2
e) EPS (az EN 13715:2006 +A1:2010 szabvany D. mellékletében meghatdrozottak szerint), SR1
Az SR1 és az SR2 tekintetében a kovetkezd értékek alkalmazandok:
f) Az 1 435 mm es nyomtavolsdg esetében: SR1 = 1 420 mm és SR2 = 1 426 mm.

7.7.17.4.  Kett8s keresztezések maximdlis vezetetlen hossza (4.2.5.3.)

,P” esetek

A 4.2.5.3. pontban foglaltak helyett, a kettGs keresztezések maximalis vezetetlen tervezési hosszanak 6ssz-
hangban kell lennie a Q. fiiggelékben meghatdrozott nemzeti miiszaki szabdllyal.

7.7.17.5.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a vdlték és keresztezések tekintetében
(4.2.8.6.)

P esetek

A 4.2.8.6. (1) (b) pontban foglaltak helyett, a ,CEN56 fiigg8leges” kialakitdst kitérék esetében normdl
keresztezésben megengedett az 1 388 mm-es vezetéstavolsdg a cstcsndl (a futdfeliilet alatt 14 mm-rel és az
elméleti referenciavonalon, a cstics tényleges pontjatdl megfelel§ tdvolsigban mérve, a 2. dbrdn jelzettek
szerint).

7.7.17.6.  Peronmagassdg (4.2.9.2.)
,P” esetek

A 4.2.9.2. pontban foglaltak helyett, a peronmagassdg tekintetében megengedett a Q. fiiggelékben meghatd-
rozott nemzeti miiszaki szabalyok alkalmazasa.

7.7.17.7.  Peron-oldaltdvolsdg (4.2.9.3.)
,P” esetek

A 4.2.9.3. pontban foglaltak helyett, a peron-oldaltdvolsdg tekintetében megengedett a Q. fiiggelékben
meghatdrozott nemzeti miszaki szabdlyok alkalmazdsa.
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7.7.17.8.  Egyenértéki kupossdg iizem k6zben (4.2.11.2.)
P esetek
A 4.2.11.2. (2) pontban foglaltak helyett, a pélyahdlézat-mtikodtet6nek a kérdéses helyen koriilbelil tizmé-
terenként meg kell mérnie a nyomtdvolsdgot és a sinfejprofilt. A 100 m-re jut6 dtlagos egyenértékd kipos-
sdgot ezen AME 7.7.17.3. (2) pontjdban emlitett a)—e) kerékpdrokkal valé modellezés ttjan kell kiszdmolni

annak érdekében, hogy a kozos vizsgilat céljdbdl ellendrizhets legyen a pélya egyenértékii kiipossaggal kap-
csolatos, 14. tdblizatban megadott hatdrértékeinek valé megfelelés.

7.7.17.9. Az Grszelvény értékelése (6.2.4.1.)
,P” esetek

A 6.2.4.1. pontban foglaltak helyett, az Grszelvény értékelése elvégezhets a Q. fiiggelékben meghatirozott
nemzeti miszaki szabalyokkal dsszhangban.

7.7.17.10. A vdgdnytengely-tdvolsdg értékelése (6.2.4.2.)
P esetek

A 6.2.4.2. pontban foglaltak helyett, a vdganytengely-tdvolsdg értékelése elvégezhet§ a Q. fiiggelékben
meghatdrozott nemzeti miiszaki szabdlyokkal 6sszhangban.

7.7.17.11. A peron-oldaltdvolsdg értékelése (6.2.4.11.)
P esetek
A 6.2.4.11. pontban foglaltak helyett, a peron vaganytengelyt6l valé tdvolsigdnak értékelése elvégezhetd a
Q. fiiggelékben meghatdrozott nemzeti mtiszaki szabalyokkal osszhangban.
7.7.18. Az Egyesiilt Kirdlysdg észak-irorszdgi hdldzatdnak sajdtos jellemzGi
7.7.18.1.  Urszelvény (4.2.3.1.)
,P” esetek

A 4.2.3.1. (5) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es névleges nyomtdvolsdg esetében megengedett az
ezen AME O. fiiggelékében meghatdrozott egységes IRL3 (irszelvény alkalmazésa.

7.7.18.2.  Vaganytengely-tdvolsdg (4.2.3.2.)
P esetek
A 4.2.3.2. (6) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtavolsdg esetében a vigdnytengely-tavolsigot
a 7.7.17.1. pont szerint kivalasztott méretszelvények alapjan kell meghatdrozni. A tervezéskor meg kell ha-

tdrozni a névleges vizszintes vdgdnytengely-tdvolsigot, és figyelembe kell venni az aerodinamikai hatdsok
hatarértékeit. Az egységes IRL3 trszelvényre vonatkozé megengedett minimumérték nyitott kérdés.

7.7.18.3. Az {irszelvény értékelése (6.2.4.1.)
P esetek
A 6.2.4.1. (5) pontban foglaltak helyett, az 1 600 mm-es nyomtavolsdg esetében az (rszelvény tervezési
feliilvizsgdlatként, a jellemzd keresztmetszet titkrében vald értékelését az O. fuggelék szerinti egységes IRL3
tirszelvény felhasznaldsdval kell elvégezni.

7.7.19. A szlovdk hdlézat sajdtos jellemzdi

7.7.19.1.  AME-vonalkategoridk (4.2.1.)

P esetek

A 4.2.1. (7) pont 3. tdbldzata szerinti F1520 forgalomtipuskdd esetében az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg
esetében megengedett a 24,5 t-nyi tengelyterhelés és a 650-1 050 m-es tartomdanyba esd vonathossz.
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7.7.19.2.  Legkisebb vizszintes {vsugdr (4.2.3.4.)

P esetek

(1) A 4.2.3.4. (2) pontban foglaltak helyett, a 150-300 m-es sugdrtartomdnyba es§ elleniveket (a rendezd-
palyaudvarokon 1év8 ellenivek kivételével, amelyeken a kocsikat egyesével tolatjdk) az @j vonalak
esetében a 33. és 34. tabldzat adataival 9sszhangban dgy kell megtervezni, hogy elkeriilhetd legyen az
utkoz6k osszeakaddsa.

(2) A 4.2.3.4. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdva rendszer esetében, a f§viganyokon
a 150-250 m sugdrtartomdnyba es§ elleniveket tigy kell megtervezni, hogy a palyaivek kozott legyen
egy legalabb 15 m hosszii egyenes pélyaszakasz.

(3) A 4.2.3.4. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a fGvagdnyoktdl eltérs

vagdnyokon a 150-250 m-es sugdrtartomdnyba esé elleniveket a 33. és 34. tdbldval 6sszhangban kell
megtervezni.

33. tdbldzat

Két hosszi, ellentétes irdnyd palyaiv kézotti kozbensd egyenes szakasz hosszdnak hatdrértékei
(m)

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300

150 11,0 | 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81 7,6 6,7

160 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6 6,7 6,4

170 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0

180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5

190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5,4 4,5

200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 5,3 4,0 3,0

220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0

230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 5,2 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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34. tdbldzat

Két hosszi, ellentétes irdnyti pélyaiv kozotti kozbensé egyenes szakasz hosszdnak hatdrértékei
(m) a f6vdganytol eltérd vaginyokon, legfeljebb 40 km/h sebességgel kozlekedd személyvonatok

esetében
R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 5,3
220 9,0 8,6 8,1 7,5 6,5 6,2 6,0 5,3 4,0
230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 5,3 4,0 4,0
250 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0 5,3 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 5,8 5,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 5,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3.  Legkisebb fiigg6leges ivsugdr (4.2.3.5.)
P esetek

(1) A 4.2.3.5. (1) pontban foglaltak helyett, kizdrélag legfeljebb 10 km/h sebességli mellékvaganyokon (a
rendezd-pélyaudvari guritbdombok kivételével) a figg6leges ivek sugardnak domborii és homora lejtto-
résben egyarant legaldbb 500 m hosszinak kell lennie.

(2) A 4.2.3.5. (3) pontban foglaltak helyett, (rendez8-pélyaudvarok kivételével) a fiiggéleges ivek sugardnak
dombort és homort lejttorésben egyarant legalabb 2 000 m, zsifolt korillmények kozott (azaz ha nincs
elég tér) dombort és homort lejttorésben egyardnt legalabb 1 000 m hossziinak kell lennie.

(3) Legfeljebb 10 km/h sebességli mellékvaganyokon megengedett, hogy a fiigg8leges fvek sugara domborti
és homort lejttorésben egyardnt legalabb 500 m legyen.

(4) A 4.2.3.5. (4) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvi rendszer esetében a rendez§-pélya-
udvari guritédombok tekintetében a fiiggéleges ivek sugardnak dombort lejttorésben legaldbb 300 m,
homort lejttorésben pedig legalabb 250 m hosszinak kell lennie.

7.7.19.4.  Ttlemeléshidny (4.2.4.3.)
P esetek
A 4.2.4.3. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdgti rendszerben a tilemeléshidny a
jarmivek egyik tipusa esetében sem haladhatja meg a 137 mm-t. Személyforgalom esetében ez a hatdr

230 km/h sebességhatdrig érvényes. Vegyes forgalom esetében ez a hatdr 160 km/h sebességhatdrig érvé-
nyes.
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7.7.19.5.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a siktorzulds tekintetében (4.2.8.3.)
P esetek

A 4.2.8.3. (4) é (5) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a 4.2.8.3. (1) és
(3) pont szerinti kovetelményeket kell alkalmazni.

7.7.19.6.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a nyomtdvolsdggal kapcsolatos lokdlis hibdk
tekintetében (4.2.8.4.)

P esetek

A 4.2.8.4. (2) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a nyomtavolsiggal kapcso-
latos lokalis hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékeket a 35. tdbldzat hatdrozza meg.

35. tdbldzat

A nyomtdvolsiggal kapcsolatos hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatirértékek a
Szlovik Ko6ztirsasig 1 520 mm-es nyomtivolsigi rendszere esetében

Sebesség (km/h) Méretek (mm)
Legkisebb nyomtédvolsdg Legnagyobb nyomtavolsag
V<380 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V <160 1513 1 545
160 <V < 230 1514 1540

7.7.19.7.  Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a talemelés tekintetében (4.2.8.5.)
P esetek

A 4.2.8.5. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtavi rendszerben az tizem kdzben megenge-
dett legnagyobb tilemelés 170 mm.

7.7.19.8. Azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek a vdlték és keresztezések tekintetében
(4.2.8.6.)

P esetek

A 4.2.8.6. (3) pontban foglaltak helyett, az 1 520 mm-es nyomtdvolsdg esetében a valtok és keresztezések
miszaki jellemz8inek a kovetkezd tizem kozbeni értékeknek kell megfelelniiik:

a) A nyitott cstcssin és tésin kozotti hézag legkisebb értéke: 60 mm.

b) A cstcsnal a vezetéstavolsdg legkisebb értéke normal keresztezésben 1 472 mm. Ezt az értéket a futdfel-
iilet alatt 14 mm-rel és az elméleti referenciavonalon, a cstics tényleges pontjatdl megfelel§ tavolsigban
kell mérni a 2. dbran jelzettek szerint. Azon keresztezések esetében, amelyeknél csticsbetéthegy-visszahd-
zast alkalmaznak, ez az érték csokkenthetS. Ebben az esetben a pélyahdlézat-mtikodtetének igazolnia
kell, hogy a csticsbetéthegy visszahtizdsa elegend annak garantdldsdra, hogy a kerék a tényleges pontndl
ne {isse meg a cstcsot.

¢) A keresztez$ konyoksin cstics fel6li éle és a szemkozti vezetGsin vezetSéle kozotti tivolsdg legnagyobb
értéke a keresztezési csicsnal: 1 436 mm

d) A nyomcsatorna minimdlis szélessége: 40 mm
e) A nyomcsatorna minimdlis mélysége: 40 mm

f) A vezetGsin legnagyobb magassiga: 54 mm
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7.7.19.9.

7.7.19.10.

7.7.19.11.

Peronmagassdg (4.2.9.2.)
P esetek

A 120 km/h meg nem haladé legnagyobb sebességii feldjitott vonalak esetében a futdfeliilet feletti névleges
peronmagassdg megengedett értéke 200-300 mm.

Egyenértékd kupossdg tizem kozben (4.2.11.2.)
T esetek

Az tizem kozbeni egyenértékd kapossdg kiszdmitdsdhoz szitkséges tényez6k mérésére alkalmas berendezés
bevezetéséig a Szlovak Koztarsasdgban el lehet tekinteni ennek a paraméternek az értékelésétél.

Aljak (5.3.3.)
P esetek

Az 5.3.3. pont szerinti kovetelmény 250 km/h-t meghalad6 sebesség esetén alkalmazandd.
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A. fiiggelék

A kolcsonos dtjarhatésigot lehetGvé tevs rendszerelemek értékelése

A kolcsonos atjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek bejelentett szervezet altal a tervezés, fejlesztés és a gydrtds
killonboz§ fazisaiban vizsgdlando jellemzdit a 36. tabldzat ,X"-szel jeloli. A tabldzatban ,n.a.” jelzi, ha nincs szitkség érté-
kelésre.

Az infrastruktara alrendszer kolcsonos atjarhatdsagot lehetvé tevd rendszerelemei tekintetében nincsenek egyedi értéke-
lési eljarasok.
36. tdbldzat

A kolcsonos dtjarhatosigot lehetGvé tev rendszerelemek értékelése az EK-megfelelGségi nyilatkozathoz

Ertékelés a kovetkez6 szakaszban
Gyartdsi szakasz
. Tervezési és fejlesztési szakasz Gyértdsi
Ertékelendd jellemzSk ) folyamat + termék-
vizsgélat
Tervezési Gydrtasi folyamat Tiousvizsodlat Termékmindség
felulvizsgalat feliilvizsgdlata pusvizsgaia (sorozat)
5.3.1. Asin
5.3.1.1. Sinfejprofil X na. X X
5.3.1.2. Sinkeménység X X X X
5.3.2. Sinleer6sitS rendszerek n.a. n.a. X X
5.3.3. Aldtdmaszté aljak X X na. X
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B. fiiggelék

Az infrastruktdra alrendszer értékelése

Az alrendszernek a kiilonb6z§ fazisokban — tervezés, épités, izemeltetés — értékelendd jellemzdit a 37. tébldzatban ,X”

jeloli.

A tabldzatban ,n.a.” jelzi, ha nincs szitkség a bejelentett szervezet altali értékelésre. Ez nem zdrja ki azt, hogy a tobbi

fazisban sziikséges lehet egyéb értékelések elvégzésére.

Az értékelési fazisok meghatdrozdsa:

(1) ,Tervezési feliilvizsgalat™ a végleges tervben szereplé értékek/paraméterek helyességének ellenérzése az AME vonat-

kozé kovetelményei titkrében.

(2) ,Uzembe helyezés el6tti dsszeszerelés”: helyszini ellendrzés kozvetleniil az tizembe helyezés elétt arra vonatkozdan,
hogy a tényleges termék vagy alrendszer megfelel-e a vonatkozé tervezési paramétereknek.

A 3. oszlop a 6.2.4. pontra (,Az infrastruktira alrendszer kiilon értékelési eljdrdsai”) és a 6.2.5. pontra (,Olyan mszaki

megoldasok, amelyek megfelelGsége mar a tervezési fazisban feltételezhetd”) val6 utaldsokat tartalmaz.

Az infrastruktdra alrendszer értékelése az EK-megfelelGség hitelesitéséhez

37. tdbldzat

Uj vonal vagy korszerGsitési/felGjitdsi projekt

Kiilon értékelési

Ertékelends jellemz6k Tervezési feliilvizsgalat e%zt;rr;jbszztzlzyeerzefgs eljérdsok
1 2 3
Urszelvény (4.2.3.1)) X X 6.2.4.1.
Véaganytengely-tavolsdg (4.2.3.2)) X X 6.2.4.2.
Legnagyobb lejtés (4.2.3.3.) X n.a.
Legkisebb vizszintes fvsugdr (4.2.3.4.) X X 6.2.4.4.
Legkisebb fiiggéleges fvsugdr (4.2.3.5.) X na. 6.2.4.4.
Névleges nyomtévolsdg (4.2.4.1.) X X 6.2.4.3.
Talemelés (4.2.4.2.) X X 6.2.4.4.
Talemeléshidny (4.2.4.3.) X n.a 6.2.4.4.
6.2.4.5.
Talemeléshidny dtmenet nélkili véltozdsa (4.2.4.4.) X n.a. 6.2.4.4,
Egyenértéki kipossig tervezési értékeinek értékelése X n.a. 6.2.4.6.
(42.4.5)
Sinfejprofil folyéviganyhoz(4.2.4.6.) X na. 6.2.4.7.
Sind6lés (4.2.4.7.) X n.a.
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Uj vonal vagy korszertisitési/feltjitasi projekt
- Kiilon értékelési
Uzembe helyezés eljarasok

Ertékelends jellemzék Tervezési feliilvizsgdlat P .
el6tti Osszeszerelés
1 2 3

Viltok és keresztezések tervezési geometridja X n.a. 6.2.4.8.
(4.2.5.1)
Mozg6 csticsbetétes keresztezések haszndlata X n.a. 6.2.4.8.
(4.2.5.2)
Kettds keresztezések maximalis vezetetlen hossza X na. 6.2.4.8.
(4.2.5.3)
A végany fugg6leges terheléssel szembeni ellenélldsa X na. 6.2.5.
(4.2.6.1)
A végany hosszanti er6kkel szembeni ellendlldsa X na. 6.2.5.
(4.2.6.2)
A végany oldalirdnyt er6kkel szembeni ellendlldsa X n.a. 6.2.5.
(4.2.6.3)
Uj hidak forgalmi terheléssel szembeni ellenillisa X n.a. 6.2.4.9.
(4.2.7.1)
Uj foldmunkak egyenértéki fiiggdleges terhelése és X n.a. 6.2.4.9.

foldnyomds (4.2.7.2.)

Vigéanyok feletti vagy melletti 4j mitdrgyak ellendl- X na. 6.2.4.9.
ldsa (4.2.7.3.)

Meglévé hidak és foldmunkédk forgalmi terheléssel X n.a. 6.2.4.10.
szembeni ellendlldsa (4.2.7.4.)

Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték az irdny n.a. na.
tekintetében (4.2.8.1.)

Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a fekszint na. n.a.
tekintetében (4.2.8.2.)

Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a siktorzulds n.a. na.
tekintetében (4.2.8.3.)

Azonnali tevékenységvégzési hatarérték a nyomtd- na. n.a.
volsdggal kapcsolatos lokdlis hibak tekintetében

(4.2.8.4)

Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték a tdlemelés n.a. na.

tekintetében (4.2.8.5.)

Azonnali tevékenységvégzési hatarérték a valtok és na. n.a.
keresztezések tekintetében (4.2.8.6.)

Hasznos peronhossz (4.2.9.1.) X na.
Peronmagassag (4.2.9.2.) X X
Peron-oldaltavolsdg (4.2.9.3.) X X 6.2.4.11.
A pilya elrendezése peronok mentén (4.2.9.4.) X n.a
Maximdlis nyomdsingadozas alagutakban (4.2.10.1.) X na. 6.2.4.12.
Az oldalszél hatdsa (4.2.10.2.) n.a. n.a. 6.2.4.13.

Szelvényjelzdk (4.2.11.1.) na. na.
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Uj vonal vagy korszertisitési/feltjitasi projekt

Kiilon értékelési

Ertékelends jellemzék Tervezési feliilvizsgdlat Uz e.rr.l'be helWZé? eljérdsok
el6tti Osszeszerelés
1 2 3

Egyenértékd kipossdg tizem kozben (4.2.11.2.) n.a. na.
WC-tartély {irités (4.2.12.2)) n.a. na. 6.2.4.14.
A vonat kiilsé tisztitdsara szolgdl6 eszkozok na. n.a. 6.2.4.14
(4.2.12.3)
Vizfeltoltés (4.2.12.4.) n.a. n.a. 6.2.4.14
Uzemanyag-feltoltés (4.2.12.5.) na. n.a. 6.2.4.14
Pilyamenti dramelldtds (4.2.12.6.) n.a n.a 6.2.4.14
A kolcsonos atjarhatdsagot lehet6vé tevd rendszere- n.a. X
lemek alkalmazasa
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C. fiiggelék

A végdnyterv és a kitérgterv miiszaki jellemz6i

C.1. fiiggelék

A viginyterv miiszaki jellemz6i

A véganytervet legaldbb az alabbi miszaki jellemzdk segitségével kell meghatdrozni:
a) Sin

— Profil(ok) és acélmingség

— Folytonos hegesztett sin vagy sinhosszlisdg (egymashoz illesztett sinszalak esetében)
b) Illesztés

— Tipus

— Kozbetétlemez merevsége

— Leszoritéerd

— Hosszirdnyu eltolasi ellenallds
o) Alj
— Tipus
— Fiigg6leges terheléssel szembeni ellendllds

— Beton: tervezési hajlitonyomaték

— Fa: megfelelés az EN 13145:2001 szabvdnynak

— Acél: tehetetlenségi nyomaték a sin keresztmetszetén
— Hosszanti és oldalirdny terheléssel szembeni ellendllds: geometria és tomeg
— Névleges és tervezési nyomtdv
Sindélés

ZtzottkS-dgyazat keresztszelvénye (dgyazatkorona — dgyazat vastagsiga)

&

o
~

Agyazat tipusa (szemeloszlds = szemcseszerkezet)

Ra)

g) Aljak tavolsiga
h) Specidlis eszkozok, példaul aljrogzité (horgony), harmadik/negyedik sin stb.
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C.2. fiiggelék

A kitéréterv miiszaki jellemzdi

A kitér6tervet legalabb az aldbbi mdiszaki jellemzdk segitségével kell meghatdrozni:
a) Sin

— Profil(ok) és acélmindség (cstcssin, tdsin)

— Folytonos hegesztett sin vagy sinhossziisig (egymaéshoz illesztett sinszdlak esetében)
b) Illesztés

— Tipus

— Kozbetétlemez merevsége

— Leszoritéer§

— Hosszirdnyu eltolasi ellendlls

— Tipus
— Fiigg6leges terheléssel szembeni ellenallds
— Beton: tervezési hajlitonyomaték
— Fa: megfelelés az EN 13145:2001 szabvanynak
— Acél: tehetetlenségi nyomaték a sin keresztmetszetén
— Hosszanti és oldalirdnyt terheléssel szembeni ellenéllds: geometria és tomeg
— Névleges és tervezési nyomtdv
d) Sinddlés
e) Zuzottkd-dgyazat keresztszelvénye (dgyazatkorona — dgyazat vastagsiga)
f) Agyazat tipusa (szemeloszlds = szemcseszerkezet)
g) Keresztezés tipusa (rogzitett vagy mozg6 részekkel)
h) Rogzitd rendszer tipusa (valtorész, mozgd keresztezési pont)
Specidlis eszk6zok, példaul aljrogzitd (horgony), harmadik/negyedik sin stb.
KitérSk dltaldnos tervrajza, mely feltiinteti a kovetkezdket:
— A kitérd hosszat és a kitérd végi érintSket szemléltet§ geometriai dbra (hdromszog)
— FG geometriai jellemz6k, példaul a f6 sugarak a valtorészben, zdrd és keresztezési rész, keresztezési szog

— Aljak tdvolsdga
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D. fiiggelék

A végdnyterv és a kitérGterv haszndlatinak feltételei

D.1. fiiggelék

A véiginyterv haszndlatdnak feltételei

A véganyterv haszndlatanak feltételeit a kovetkez6k hatdrozzak meg:
a) Legnagyobb tengelyterhelés (t)

b) Legnagyobb pélyasebesség (km/h)

¢) Legkisebb vizszintes {vsugdr (m)

d) Legnagyobb tdlemelés (mm)

e) Legnagyobb tdlemeléshidny (mm)

D.2. fiiggelék

A kitérGterv haszndlatinak feltételei

A kitér6terv haszndlatdnak feltételeit a kovetkezSk hatdrozzak meg:
a) Legnagyobb tengelyterhelés (t)
b) Legnagyobb palyasebesség (km/h) és az egyenes dtmend vaganyokon és a véltok kitérd irdnyt vagdnyain

¢) Az ives kitérékre vonatkozd, dltaldnos terveken alapuld, a gorbiilet legkisebb értékét (egyenes dtmend vaganyokon és
a kitérd irdnyt vdganyokon) meghatdrozé szabdlyok
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E. fiiggelék

A miitirgyak forgalmi kédoknak megfelel§ teherbirsi kovetelményei

A mitdrgyak teherbirdsi minimumkévetelményeit a 38. és 39. tdbldzat hatdrozza meg a 2. és 3. tdbldzatban foglalt
forgalmi kédok szerint. A 38. és 39. tdbldzatban a teherbirdsi kovetelmények az EN-vonalkategéria és a legnagyobb
kapcsolddd sebesség egyiittes figyelembevételével keriilnek meghatdrozdsra. Az EN-vonalkategéria és a kapcsolddd
sebesség egyetlen egyiittes paraméterként kezelendd.

Az EN-vonalkategéria a tengelyterhelés és a tengelytdv geometriai vonatkozasainak fiiggvénye. Az EN-vonalkategéridkat
az EN 15528:2008+A1:2012 szabvany A. melléklete hatdrozza meg.

38. tdbldzat

EN-vonalkategoria — Kapcsol6dé sebesség (1) (6) (km/h) — Személyforgalom

Személykocsik (ideértve a Vill dizel
kocsikat, a poggydsz- és M . Y1 Amos vagy clze
P 1 PN T ozdonyok és tobbrészes egységek,
Forgalomtipuskod személygépjarmii-szallitd e . I
o LA vonéfejek (2) (4) hajtott egységek és
kocsikat) és konnyd motorkocsik (3) ()
teherkocsik (3 () !
P1 Nyitott kérdés
P2
P3a (> 160 km/h) A -200 D2 - 200 (') Nyitott kérdés
B1 - 160
P3b (< 160 kmj/h) B1 -160 D2 -160 C2 (3 - 160
D2 (°) - 120
P4a (> 160 km/h) A -200 D2 - 200 (') Nyitott kérdés
B1 - 160
P4b (< 160 kmj/h) A-160 D2 -160 B1 (") - 160
B1 - 140 C2 (%) - 140
D2 (°) - 120
P5 B1 -120 C2-120 () B1 (") - 120
P6 al2 (1)
P1520 Nyitott kérdés
P1600 Nyitott kérdés
39. tdbldzat
EN-vonalkategoria — Kapcsol6dé sebesség (1) (6) (km/h) — Teherforgalom
Forgalomtipuskéd Teherdru-szallit6 és mds jarmdvek Mozdonyok (?)
F1 D4 -120 D2 -120

F2 D2 -120 D2 -120
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Forgalomtipuskod Teheraru-szallité és mas jarmdvek Mozdonyok (3)
F3 C2-100 C2-100
F4 B2 -100 B2 -100
F1520 Nyitott kérdés
F1600 Nyitott kérdés
Megjegyzések:

(') A tdblazatban megadott sebességérték a vonalra vonatkozé maximumkovetelményt jeleniti meg, és a 4.2.1. (10) pontnak megfe-
lel6en alacsonyabb is lehet. A vonal egyes miitirgyainak ellenérzése sordn elfogadhaté a jarmtipus és a megengedett helyi
sebesség figyelembevétele.

(® A személykocsik (ideértve a kocsikat, a poggydsz- és személygépjarmii-szdllitd kocsikat), egyéb jarmtvek, mozdonyok, vonéfejek,
villamos és dizel tGbbrészes egységek, hajtott egységek és motorkocsik meghatirozdsa a vastti jarmdvekre vonatkozé AME-ben
taldlhat6. A konnyd teherkocsik poggydszkocsiként keriilnek meghatdrozdsra, tovabbitdsuk azonban csak személyszdllitdsra nem
alkalmas osszedllitdsban megengedett.

() A mftirgyakra vonatkozé kovetelmények Osszeegyeztethet6k hagyomdnyos és csuklds jarmtvek esetében a 18-27,5 m hosszi-
sag, szokdsos kéttengelyes jarmiivek esetében a 9-14 m hossztsdgti személykocsikkal, poggydsz- és személygépjarmd-szallitd
kocsikkal, villamos és dizel tobbrészes egységekkel és vonofejekkel.

() A miitdrgyakra vonatkoz6 kovetelmények OsszeegyeztethetSk legfeljebb két szomszédos 6sszekapesolt mozdonnyal és/vagy voné-
fejjel. A mitdrgyakra vonatkoz6 kovetelmények dsszeegyeztethetSk legfeljebb 120 km/h sebességgel, hdrom vagy t6bb szomszédos

osszekapesolt mozdony és[vagy vondfej (vagy mozdony- ésfvagy vonodfej-szerelvény) esetében, amennyiben a mozdonyok, és/vagy
vonodfejek megfelelnek a teherkocsikra vonatkozé megfelels hatarértékeknek.

() A P5 forgalomtipuskdd esetében a tagallam jelezheti, hogy alkalmazanddk-e a mozdonyokra és motorkocsikra vonatkozé kovetel-
mények.

() Az egyes vonatok és mdtirgyak Osszeegyeztethet@ségének ellendrzésekor az ellen6rzés alapjanak Gsszhangban kell lennie ezen
AME K. fiiggelékével.

() A mdtdrgyakra vonatkoz6 kovetelmények az egyes kocsik/jarmiivek teljes hosszdn 2,75 t/m dtlagos tomeg/egységhosszal egyeztet-
hetdk ossze.

(®) A miitdrgyakra vonatkoz6 kovetelmények az egyes kocsik/jarmivek teljes hosszan 3,1 t/m dtlagos tomeg/egységhosszal egyeztet-
hetdk ossze.

(®) A miitdrgyakra vonatkoz6 kovetelmények az egyes kocsik/jarmivek teljes hosszan 3,5 t/m dtlagos tomeg/egységhosszal egyeztet-
hetdk ossze.

(1) Lisd ezen AME L. fiiggelékét.

(") Csak 4-tengelyes jarmiivek engedélyezettek. A forgdvazak tengelyei kozotti tengelytdv legaldbb 2,6 m. A jarmd teljes hosszdn az
atlagos tomeg/egységhossz nem haladhatja meg az 5,0 t/m-t.
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F. fiiggelék

A miitirgyak forgalmi kédoknak megfelels teherbirisi kovetelményei Nagy-Britannia és Eszak-fror-
szdg Egyesiilt Kirdlysigiban

A mitirgyak 2. és 3. tdbldzat szerinti forgalmi kédoknak megfelel§ teherbirdsi minimumkovetelményeit a 40. és
41. tabldzat hatdrozza meg. A teherbirasi kovetelményeket a 40. és 41. tdbldzat hatdrozza meg az Gtvonal-rendelkezés-
redlldsi szdm és a legnagyobb kapcsol6do sebesség egyiittes figyelembevételével. Az dtvonal-rendelkezésredlldsi szdm és a
kapcsol6dé sebesség egyetlen egyiittes paraméterként kezelendd.

Az ttvonal-rendelkezésredlldsi szam a tengelyterhelés és a tengelytdv geometriai vonatkozdsainak fiiggvénye. Az ttvonal-
rendelkezésredlldsi szimokat az e célra bejelentett nemzeti szabdlyok hatdrozzdk meg.

40. tdbldzat

Utvonal-rendelkezésreilldsi szim — Kapcsol6dé sebesség () (°) (mérfold per 6ra) — Személyforgalom

Személhykocsik (ideé,rtve Elektromos vagy dizel
a kocsikat, a poggydsz- Mozdonyok és tobbrészes egységek
Forgalomtipuskéod és autdszallitd onéfe'el}; o @ haitott sgéyekgés,
kocsikat) és konnyd v ) mogorkocgsiyk (% 0) ()
teherkocsik (3) (3) (9)
P1 Nyitott kérdés
P2
P3a (> 160 km/h) RA1 - 125 RA7 - 125 (') Nyitott kérdés
RA2 -90 RA8 - 110 (')
RA8 - 100 (%)
RAS5 - 125 (%)
P3b (< 160 kmj/h) RA1 -100 RA8 - 100 (%) RA3 -100
RA2-90 RA5 -100 (%)
P4a (> 160 km/h) RA1 - 125 RA7 - 125 (') Nyitott kérdés
RA2 -90 RA7 - 100 (3)
RA4 -125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 - 100 RA7 - 100 (%) RA3 -100
RA2 -90 RA4 -100 (%)
P5 RA1 -75 RA5 =75 (8) (19 RA3 -75
RA4 - 75 (%) (19
P6 RA1
P1600 Nyitott kérdés

41. tdbldzat

Utvonal-rendelkezésreillisi szim — Kapcsol6dé sebesség (') (°) (mérfold per 6ra) — Teherforgalom

Forgalomtipuskéd Teherdru-sz4llité és més jarmtvek Mozdonyok (?) (%) (%)

F1 RA8 - 75 RA7 - 75

F2 RA7 =75 RA7 =75
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Forgalomtipuskéd Teherdru-szallité és més jarmvek Mozdonyok () (4) (%)
F3 RA5 - 60 RA7 - 60
F4 RA4 - 60 RA5 - 60
F1600 Nyitott kérdés
Megjegyzések:

(') A tdblazatban megadott sebességérték a vonalra vonatkozé maximumkovetelményt jeleniti meg, és a 4.2.1. (10) pontnak megfe-
lel6en alacsonyabb is lehet. A vonal egyes miitirgyainak ellendrzése sordn elfogadhaté a jarmiitipus és a megengedett helyi
sebesség figyelembevétele.

() A személykocsik (ideértve a kocsikat, a poggydsz- és személygépjarmii-széllitd kocsikat), egyéb jarmtvek, mozdonyok, vonéfejek,
villamos és dizel tobbrészes egységek, hajtott egységek és motorkocsik meghatdrozdsa a vasiti jarmtivekre vonatkozé AME-ben
taldlhat6. A konnyd teherkocsik poggydszkocsiként keriilnek meghatdrozdsra, tovabbitdsuk azonban csak személyszdllitdsra nem
alkalmas 6sszedllitdsban megengedett.

() A mitdrgyakra vonatkozé kovetelmények Gsszeegyeztethet6k hagyomdnyos és csuklés jarmivek esetében a 18-27,5 m hosszi-
sdgl, szokdsos kéttengelyes jirmiivek esetében a 9-14 m hosszisdgti személykocsikkal, poggydsz- és személygépjarmd-szallitd
kocsikkal, villamos és dizel tobbrészes egységekkel és vonofejekkel.

(*) A mitdrgyakra vonatkoz6 kovetelmények osszeegyeztethetSk legfeljebb két szomszédos 6sszekapesolt mozdonnyal és/vagy voné-
fejjel. A miitdrgyakra vonatkozé kovetelmények 6sszeegyeztethetSk legfeljebb 75 mph sebességgel, legfeljebb 6t szomszédos Gssze-
kapcsolt mozdony és|vagy vonodfej (vagy mozdony- ésfvagy vondfej-szerelvény) esetében, amennyiben a mozdonyok, ésfvagy
vonoéfejek megfelelnek a teherkocsikra vonatkozé megfelelg hatdrértékeknek.

() Az egyes vonatok és mdtirgyak OsszeegyeztethetGségének ellendrzésekor az ellen6rzés alapjanak Gsszhangban kell lennie ezen
AME K. fiiggelékével, kivéve, ha az abban foglaltakat az e célbdl bejelentett nemzeti miszaki szablyok mddositjak.

() A mitdrgyakra vonatkozé kovetelmények a kocsik/jdrmivek teljes hosszdn 3,0 t/m 4tlagos tomeg/egységhosszal egyeztethetSk
0Ossze.

(')  Csak 4-tengelyes jarmiivek engedélyezettek. A forgdvézak tengelyei kozotti tengelytdv legaldbb 2,6 m. A jérmd teljes hosszén az
atlagos tomeg/egységhossz nem haladhatja meg a 4,6 t/m-t.

(})  Csak 4- vagy 6-tengelyes jarmiivek engedélyezettek.

(®)  Vonofej, csak 4-tengelyes jarmiivek engedélyezettek. 90 mph folotti sebesség esetén idetartoznak azok a mozdonyok is, amelyeknél
a mozdony hossza és a vontatott jarmiivek hossza kozotti killonbség a vontatmdny hosszdnak kevesebb mint 15 %-a.

("9 A P5 forgalomtipuskdd esetében a tagdllam jelezheti, hogy alkalmazandék-e a mozdonyokra és vonéfejekre vonatkozé kovetelmé-
nyek.
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G. fiiggelék

A sebesség mérfoldre valé dtszdmitésa [rorszag, valamint Nagy-Britannia és Eszak-frorszdg Egyesiilt
Kirdlysiga esetében

42. tdbldzat

A sebesség dtszdmitdsa (km/h)-r6l (mph)-ra

Sebesség (kmjh) Sebesség (mph)
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 356/87

H. fiiggelék

Urszelvény az 1 520 mm-es nyomtdvolsig esetében

3. dbra

S tirszelvény az 1 520 mm-es nyomtdvolsig esetében (a méretek mm-ben vannak megadva)
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Magyardzat a 3. dbrdhoz:

A vizszintes tavolsdgok a vaganytengelytdl, a fuggéleges tavolsdgok pedig a sinfej szintjét6l mérendék.

A korvonal bal oldala: alkalmazdsok az allomdsi, megdllohelyi vaganyok, valamint a tolatévaganyok/ipari vaganyok
tekintetében (az Ia, Ib, Ila, Illa korvonal kivételével)

A korvonal jobb oldala: alkalmazésok a folyovaganyok tekintetében.

A korvonal meghatdrozott részeinek alkalmazdsa:

1,1 - 1, I - (rszelvény-korvonal nem villamositott vaganyok esetében,

11 -1 -1 - II - 1,I - dirszelvény-korvonal villamositott vaganyok esetében (folyoévaganyok/nyiltvonali vaganyok, éllo-
mési vaganyok, tolat6-[ipari vaganyok, amelyeken jarmtvek megdllasa nem vérhato),

la — Ib - Ila — Illa — drszelvény-korvonal villamositott vaganyok esetében (egyéb dllomadsi vaganyok, egyéb tolatd-[ipari

vaganyok)

Megjegyzés: A szamlaloként megadott 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm és 6 400 mm értékek a tartésodronyos felss-
vezetékre vonatkoznak.
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A nevezdként megadott 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm és 6 250 mm értékek a tartésodrony nélkiili felsGvezetékre
vonatkoznak.

11 — 10 — 3: a széls6 vaganyokon kiviil es6 mfitargyak és berendezések firszelvényének korvonala (alagiit, hid, peron,
rampa kivételével);

9 — 4a: (rszelvény-korvonal alagut, hidkorldt, megemelt vagdny (dgyazatprofil), jelzdk, partfal és a vasati alépitmény
egyéb miitdrgyaihoz tartozé korldtok esetében,

12-12: az a korvonal, amelynél semmilyen eszkoz nem helyezkedhet el magasabban, kivéve a szintbeli atjarok burko-
latét, a jelfeladé berendezéseket, a véltdszerkezeteket és a kozelikkben elhelyezett jelz6- és biztonsagi berendezéseket

14-14: épiiletek (vagy alapépitmények), foldalatti vezetékek, acélvezetékek, csovek és egyéb nem vasiti mitdrgyak (a
jelzs- és biztonsagi berendezések kivételével) korvonala

1 520 mm-es nyomtavolsdg esetében a, = 670 mm és a, = 760 mm.

1 524 mm-es nyomtdvolsdg esetében al = 672 mm és a, = 762 mm.
4. dbra

Az alsé rész szerkesztési szelvénye dtszelési kitérével ellitott viginyok esetében
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Magyardzat a 4. dbrdhoz:

A 760 mm-es tdvolsdg az 1 520 mm-es nyomtdvolsdgra, a 762 mm-es tdvolsdg pedig az 1 524 mm-es nyomtavolsdgra
vonatkozik.

5. dbra

Az alsé rész szerkesztési szelvénye viginyfékekkel ellitott rendezg-palyaudvaron
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L. fiiggelék

A 150-300 m sugdrtartomdnyba es§ ellenivek

A 43. tabldzat értékei referenciajdrmiivon alapulnak (alapfelszereltségli személykocsi, forgbcsapok kozotti tdvolsdg
a = 19 m, utkozs sik és forgbesap kozotti tavolsdg nt = 3,7 m, itkoz6 szélessége A = 635 mm, a jarmd oldaliranyt
kilengése w = +/- 60 mm), valamint a két szomszédos alapfelszereltségli személykocsi végeinek ivpétléka kozotti
395 mm-es kiilonbségen.

A 44. tablazat értékei referenciajirmiivon alapulnak (alapfelszereltségli teherkocsi, szélsé tengelyek vagy forgdcsapok
kozotti tavolsdg 12 m, utkozd sik és sz€lsé tengely vagy forgbesap kozotti tdvolsdg 3 m), valamint a két szomszédos
alapfelszereltségii teherkocsi végeinek fvpétléka kozotti 225 mm-es killonbségen.

A helyi adottsdgok miatt, egyes meglévé és a fenti feltételeknek nem megfeleld jarmiivek esetében szitkség lehet hosszabb
kozbensd elem, kiilonleges tizemeltetési feltételek illetve — az Gsszeakadds elkertilése érdekében — szélesebb iitk6z6k elsi-

raséra.
43. tdbldzat
Két hosszi, ellentétes irdnyd pélyaiv kozotti egyenes szakasz hosszdnak legkisebb értéke (m)
g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220

150 |10,78(10,53|10,29|10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 873 | 852 | 831 | 811 | 791 | 7,71

160 | 10,29 9,86 | 9,48 | 9,22 | 897 | 8,73 | 849 | 8,25 | 802 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69

170 | 9,83 [ 9,37 | 897 | 862 | 83 | 8,04 | 7,78 |7,53|728 | 7,04 | 68 | 655|631 6,06 | 581

180 | 9,38 | 8,91 | 8,49 | 812 | 7,78 | 7,48 | 7,2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86

190 | 8,94 | 8,45 | 8,02 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 6,33 6 5,67 | 533 | 497 | 459 | 419 | 3,76

200 | 8,52 | 801 | 7,56 | 7,16 | 68 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 404 | 3,54 | 2,97 | 2,28

210 | 8,11 | 7,59 | 7,12 | 6,7 | 6,31 | 591 | 549 | 506 | 4,59 | 409 | 3,54 | 291 | 2,11 | 0,73 0

220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 535 | 486 | 434 | 3,76 | 3,1 | 2,28 | 0,95 0 0 0

230 | 7,32 | 6,77 | 6,27 | 579 | 529 | 4,76 | 418 | 3,52 | 2,74 | 1,67 0 0 0 0 0

240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 4,74 | 411 | 3,38 | 2,5 | 1,07 0 0 0 0 0 0

250 | 6,58 | 599 | 542 | 481 | 414 | 3,36 | 2,39 | 0,51 0 0 0 0 0 0 0

260 | 6,22 | 5,6 | 497 | 426 | 3,46 | 2,44 | 0,36 0 0 0 0 0 0 0 0

270 | 5,86 | 52 | 448 | 3,66 | 2,64 | 0,86 0 0 0 0 0 0 0 0 0

280 | 5,51 | 4,78 | 3,96 | 2,96 | 1,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

290 | 5,15 | 433 | 3,37 | 2,06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

300 | 4,77 | 3,85 | 2,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 437 | 3,31 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 347 | 1,85| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

44. tdbldzat

Két hosszi, ellentétes irdnyd palyaiv kozotti egyenes szakasz hosszdnak hatdrértékei teherforgalom szimdra
fenntartott vonalakon (m)

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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J. fiiggelék

A Kkettds keresztezések biztonsigossigira vonatkozo elGirdsok

(.1.) A kettSs keresztezések megtervezésekor el kell keriilni a tdl nagy vezetetlen hosszt. A kettds keresztezésekben a
vezetGsineket nem lehet Ggy kialakitani, hogy teljes hosszukon biztositott legyen a vezetés. A vezetetlenség csak
bizonyos hatédrig fogadhat6 el; e hatdrértéket az aldbbiak szerinti referenciahelyzet hatdrozza meg:

a) Legkisebb keresztezési szdg: tangens 1:9 (tga = 0,11, a = 6°20")
b) A kett8s keresztezés legkisebb sugara: 450 m
) A vezetGsin legnagyobb magassdga: 45 mm

d) A cstcs alakjanak az aldbbi dbra szerintinek kell lennie

6. dbra

Kettds keresztezés

RE RE

RE = futéél
CF = vezetBsin
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7. dbra

X csticsbetéthegy-visszahiizds a vezet§sin feliiletén

r““‘}__—//
! —
o

A 3y e

Futéél

Elméleti metszéspont
Tényleges csiics

Vezetbsin

X =3 mm (150 mm hosszon).

Y = 8 mm (megkozelit6leg 200-500 mm hosszon)

(J.2.) Ha a fenti kovetelmények koziil egy vagy tobb nem teljesiil, ellendrizni kell a tervet, megvizsgdlva vagy a vezetetlen
hossz egyenértékiiségét, vagy a kerék-csics kolcsonhatds elfogadhat6sdgat, amennyiben ezek érintkezésbe keriilnek.

(J.3.) A tervet ellendrizni kell a 630-840 mm kozotti atmérGjii kerekek tekintetében. 330-630 mm kozotti kerékat-
mérdk esetében kiilon igazoldsokra van szitkség.

(l.4.) Az alabbi diagramok segitségével egyszertien elvégezhetS a vezetetlen hossz vizsgdlata a killonbozd keresztezési
szoggel, vezetSsin-magassaggal és gorbiilettel rendelkezd keresztezések esetében.

A diagramok a kovetkezd tliréshatdrokat veszik figyelembe:

a) Nyomtdv: 1 433 mm és 1 439 mm kozott (mindkét értéket beleszdmitva)

b) Csticsvédelem: 1 393 mm és 1 398 mm kozott (mindkét értéket beleszdmitva)
) Vezetéstdvolsdg < 1 356 mm

A 8. dbra a 450 m sugarti ivvel rendelkezd kettSs keresztezésen, a 9. dbra az egyenes kettSs keresztezésen futd
kerék legkisebb dtmérgjét hatdrozza meg.

Egyéb esetekre kiilon szdmitdsokat kell végezni.

(.5.) Az 1 435 mm-es nyomtdvolsdgii rendszerek tekintetében kiilon szdmitdsokat kell végezni.
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8. dbra

A legkisebb kerékitmérd a keresztezési szog fiiggvényében a 450 m sugarii ivvel rendelkezd kettds
keresztezés esetében

7

/

N

/

N

4

/
/|
//

/

N

\\

1200
1 3 I
1100 —)
—15
e 30
1000 Ak
—60
900
800
700 /
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500 /
75 7.75 8

/

/

8.25

1 Legkisebb kerékdtmérs (mm)

Vi
4

)/

Vi
>

85 8.75 9

2 Az az N szdm, amelyre 1:N a keresztezési sz0g tangense

3 Vezet8sin magassdga (mm) (Z3)

9.25 9.5

9.75
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9. dbra
A legkisebb kerékdtmérd a keresztezési szog fiiggvényében az egyenes kettds keresztezés esetében
1200
1 3
1100 —0
—15
—30
1000 a5
— GO
900
800 /
700 / // = /
. / / / ’ / / /
500 /4 / ) ) v |
7.5 7.75 8 8.25 8.5 8.75 9 9.25 9.5 9.75 10
2

1 Legkisebb kerékdtmérs (mm)

2 Az az N szdm, amelyre 1:N a keresztezési szOg tangense

3 VezetSsin magassaga (mm) (Z3)
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K. fiiggelék

Miitirgyakra vonatkozé alapkovetelmények személykocsik és tobbrészes egységek tekintetében

A mftirgyakra vonatkozé minimumkovetelményeknek és a mitrgyak, illetve személykocsik és tobbrészes egységek
osszeegyeztethetségi vizsgdlatdnak alapjdt a személykocsikkal és tobbrészes egységekkel kapcsolatos aldbbi tomegmeg-
hatdrozasok képezik.

Az E. figgelékben szereplé EN-vonalkategéridk az EN 15663:2009+AC:2010 szabvany 2.1. pontja szerinti rendkiviili
hasznos terhelés tervezési tomegét veszik alapul, figyelembe véve a 45. tablazatban megadott, lléhelyeken 1évg utasok
hasznos terhét..

Amennyiben egy hid teherbirdsdnak meghatarozdsa érdekében szitkség van a vasiti hidak dinamikus reakcidjanak vizsgd-
latdra, a hid teherbirdsdt a normdl hasznos terhelés tervezési tomegében kell kifejezni és megadni, figyelembe véve a
45. tiblazatban megadott, dllohelyeken 1év6 utasok hasznos terhét.

Az infrastruktdra és a jarmivek Osszeegyeztethet8ségének vizsgdlata céljabol az EN15528+A1:2012 szabvény kovetkezd
verzi6ja varhatéan el§ fogja irni az emlitett tomegmeghatdrozasok alkalmazasat.

45. tdbldzat

Alléhelyeken tartézkod6 utasok miatti hasznos teher kg/m2-ben

Rendkiviili hasznos terhelés
a vonalkategéria
meghatarozdsara

(statikus OsszeegyeztethetGség)

Jellemz§ hasznos terhelés
A vonatok tipusa a dinamikus 0sszeegyeztethetdség
meghatdrozasdra

Nagysebességii és helykozi vonatok

Az EN 15663:2009+AC:2010 szabvény 3. tabld- 160 (1) 320
zata

Nagysebességii és helykozi vonatok
Kotelezd helyfoglalds 0 320

Az EN 15663:2009+AC:2010 szabvény 3. tabla-
zata

Egyéb
(regiondlis, ingdzd, el6vérosi vonatok)

Az EN 15663:2009+AC:2010 szabvény 4. tabla-
zata

280 500 ()

Megjegyzések:
(') Az EN 15663:2009+AC:2010 szabvany 3. tdbldzata szerinti jellemz§ terhelés plusz 160 kg/m?-es terhelés az dllohelyeken tartdz-
kodé utasok miatt.

() Az ingdz6 személyszdllité forgalom bizonyos tipusai esetében (pl. RATP, Périzs) az édllohelyeken tartzkodd utasok miatti hasznos
teher 700 kg/m?.
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L. fiiggelék

Az a12 EN-vonalkategdria meghatdrozdsa a P6 forgalomtipuskéd tekintetében

A P6 forgalmi kbdot az a12 EN-vonalkategdria hatdrozza meg.

Az al2 EN-vonalkategéria alapjat egy olyan terhelési modell jelenti, amely korldtlan szama al2-es referenciakocsit vesz
figyelembe (ldsd a 11. dbrat). Az al2-es referenciakocsi tekintetében a 11. dbra hatirozza meg a tengelyterhelést, a
tengelytdv geometriai jellemz6it és a tomeg/egységhossz értéket.

10. dbra
Az al2 EN-vonalkategoria referenciakocsija
. P tengely- Tomeg|
Referen.c 1 terhelés egységhossz Geometriai jellemzsk
kocsi
© (t/m)
al2 12,0 2,4 120t 120t 1201120t
20m 1im 1260 m 1¥m 20m
20,00 m
11. dbra
Az al12 EN-vonalkategéria terhelési modellje
Vonal- Referenciakocsik elrendezése
kategéria n .... korldtlan szém
al2 nxat2

) S B S | s S A s s

Az infrastrukttra besoroldsa céljdbdl az al2 EN-vonalkategoridt az EN 15528:2008+A1:2012 szabvédny 5. pontjival

osszhangban kell alkalmazni.

A jarmtvek EN-vonalkategoridkba valé besoroldsa tekintetében az al2 EN-vonalkategéria alkalmazdsaval kapcsolatos
dltaldnos informdciok az EN 15528:2008+A1:2012 szabvany 6.1. fejezetében taldlhatok és ezen AME K. fuiggelékével
osszefiiggésben értelmezenddk.

Az EN15528+A1:2012 szabvédny kovetkez§ verzidja varhatéan magdban fogja foglalni az a12 EN-vonalkategorit.
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M. fiiggelék

Az észt hilozat kiilonleges esetei

(1) Mozdony

| 18,9 m |

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

(2) Egyenletes terhelés: 140 kN/m

(3) Kocsi
34.94 m
< (o] — (=) o (o] — [Ce} 51 [(e] — [Ce] o (] b o <t
N N ~ o0 Q N ~ o0 o ] ~ N Q N ~ N n
i L | — — L3 | L3 | -l -l - i i i — — — — —
Y A i l
= p=4 = p=4 = =4 = =2 =4 = P4 P4 = =z = p=4
N 7 A N~ i~ 7 -~ ~ i~ 7 -~ -~ X~ A ~ 7
o o o o [=) o =] =] =} o o o (=} o (=] o
(%) ) o [} (%) o0 2] LN N n N N LN N LN n
2] 1] ] 132] 2] ] ] ] o0 ] ™ ] Il ] ] ]
N. fliggelék
A gorog hélézat kiilonleges esetei
Torolve

0. fiiggelék

Nagy-Britannia és Eszak-Irorszig Egyesiilt Kirilysiga hdlézatinak kiilonleges esetei

Az IRL1, IRL2 és IRL3 szelvényekre vonatkozd szabalyok és tervrajzok nyitott kérdésnek mindsiilnek.
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P. fiiggelék

Az alsé rész firszelvénye a spanyol hilézat 1 668 mm-es nyomtdvolsigii rendszerében

Az tirszelvényeket a kinematikus referenciaprofilok és a hozzdjuk kapcsolddo szabalyok alapjén kell kialakitani.

Az (rszelvényre vonatkozd szdmitdsokat az EN 15273-3:2013 szabvany 5., 7. és 10. fejezete szerinti kovetelményeknek
és az ebben a fiiggelékben meghatdrozott kinematikus referenciaprofiloknak és kapcsolddé szabédlyoknak megfelel§ kine-
matikus médszer alkalmazdsaval kell elvégezni.

P.1.  REFERENCIAPROFILOK

P.1.1. GEI1 kinematikus referenciaprofil

A 12. dbra olyan jarmiivek GEI1 kinematikus referenciaprofiljit mutatja, amelyek tizemi helyzetii vigdnyfékek
felett haladnak t.

12. dbra

A GEI1 kinematikus méretszelvény alsé részének szerkesztési szelvénye olyan jirmiivek részére, amelyek
iizemi helyzetii viginyfékek felett haladnak dt (I = nyomtdvolsig)

A méretek mm-ben vannak megadva

1695 (1675/GHE16)

1837
1387
129
964
o
(%]
i i
o o 58+(1—1668) [ B
s —— - i

8334 |

(1) Futofeliilet

P.1.2. GEI2 kinematikus referenciaprofil

A 13. dbra olyan jarmtvek GEI2 kinematikus referenciaprofiljdt mutatja, amelyek nem tizemi helyzeti vdgany-
fékek felett haladnak at.

13. dbra

A GEI2 kinematikus méretszelvény alsé részének szerkesztési szelvénye olyan jirmiivek részére, amelyek
nem iizemi helyzetii viginyfékek felett haladnak &t (1 = nyomtdvolsig)

A méretek mm-ben vannak megadva.
i
1685 (BETE/GHETE]
1837
1367

LT

(1) Futdfeliilet
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P2.  KAPCSOLODO SZABALYOK

A 46. dbra a GEI1 és GEI2 szelvények esetében érvényes tovabbi fvpotlékot ismerteti.

46. tdbldzat

S tovébbi ivpotlék az GEI1 és GEI2 szelvények esetében

A futdfelillethez viszonyitott tovabbi {vpétlék 17 tillengés nyomtdvolsdg és ,h” magassdg esetében

Sugér h<04m
250 < R< o S, =S, = 2,5 n 1-1,668
R 2
150 < R < 250 5. 50 (g, l-L668
R 2
Sacin = @ -0,23 + L= 1’668
R 2

P3. FUGGOLEGES LESULLYESZTES

Az als6 rész magassagdt 50/Rv (m) értékkel kell csokkenteni; a sugar értéke méterben értendd.

A fiigglleges iv Rv sugardnak hatdrértéke 500 m. A 80 mm-t meg nem haladé magassigi értékeket
nulldnak kell tekinteni az 500 m és 625 m kozotti Rv ivtartomdnyon beliil.
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Q. fuiggelék

Az Egyesiilt Kirdlysdg nagy-britanniai hdl6zatdnak kiilonleges eseteire vonatkozé nemzeti miiszaki
szabilyok

Az ezen AME 7.7.17. pontja szerinti, Nagy-Britannia hdl6zatinak kiilonleges eseteire vonatkozé nemzeti mdiszaki szaba-
lyokat a 47. tabldzatban felsorolt dokumentumok tartalmazzak. A teljes dokumentdcié elérhet§ a kovetkezd cimen:
www.rgsonline.co.uk.

47. tdbldzat

Nagy-Britannia hdl6zaténak kiilonleges eseteire vonatkozé bejelentett nemzeti miiszaki szabalyok

Kiilonleges eset AME pont Kovetelmény Hivatkozds Cim
GC[RT5212 §zabadon t/ar,tando helyek/m?ghataro/zasara
és fenntartdsara vonatkozo kovetelmények
4.2.1.: 2. és | Vonalkategoridk: Szabvényos jarmtszelvények alkalmazasdra
77171, 3. tabldzat | Méretszelvény GE/RTS073 vonatkozé kovetelmények
GIRT7016 QllomaS} p’e'ronokt Yaganyok és vonatok
apcsolddasi pontjai
GC[RT5212 §zabadon t/ar,tando helyek/mgghataro}zasara
és fenntartdsara vonatkozo kovetelmények
7.7.17.2. & 4231. & | . Szabvényos jarmtszelvények alkalmazasdra
7.7.17.8. 6.2.4.1. Urszelvény GE/RTS073 vonatkozé kovetelmények
GIRT7016 1I:xllomaS} p,e.ronok,. Yaganyok és vonatok
apcsol6ddsi pontjai
7.7173. & 4.2.3.2: Vdégdnytengely- Szabadon tartand6 helyek meghatdrozasara
oS 4. tabldzat & | | 7 GC/RT5212 |7 Py P .
7.7.17.9 6.2.4 tavolsdg és fenntartdsdra vonatkozo kovetelmények
Kett6s keresztezések | GC/RT5021 NyoIytévolség-rendszerekre vonatkozd kéve-
4253.& L telmények
7.7.17.4 . maximalis vezetetlen
J. melléklet h
0ssza GM/RT2466 | Vasiti kerékparok
7.7.17,6 4.29.2. Peronmagassdg GI/RT7016 QllomaS} p,e'ronokt ‘{aganyok és vonatok
apcsolddasi pontjai
GIRT7016 QllomaiS}dRe'ronolit Yaganyok és vonatok
7.7.17.7.& | 4293.& ldaltivolss apesolodast pontjal
7.7.17,10 6.2.4.11, | Feron-oldaltavolsag Syabad 16 helvek meohatironiss
GC[RT5212 | Szabadon tartand6 helyek meghatdrozdsdra

és fenntartdsdra vonatkozé kovetelmények
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R. fiiggelék

Nyitott kérdések jegyzéke

(1) Az orvénydramt fékrendszerekkel Osszeegyeztethetd vagdnyokra, koztikk kitérSkre vonatkozd kovetelmények
(4.2.6.2.2)).

(2) Az alfa (a) tényez6 legkisebb értéke a P1520 és F1520 forgalomtipuskdd esetében (4.2.7.1.1.).

(3) A lokalis irdnyhibakra vonatkoz6 azonnali tevékenységvégzési hatarértékek 300 km/h-t meghaladd sebesség esetén
(4.2.8.1).

(4) A lokélis fekszint-hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységvégzési hatdrértékek 300 km/h-t meghalad6 sebesség
esetén (4.2.8.2.).

(5) A vdganytengely-tavolsdg legkisebb megengedett értéke az egységes IRL3 tirszelvény tekintetében (7.7.18.2.).

(6) EN-vonalkategéria — kapcsol6d6 sebesség (kmjh) a P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 és F1600 forgalomti-
puskdd tekintetében (E. fuiggelék, 38. és 39. tabldzat).

(7) EN-vonalkategéria — kapcsol6dd sebesség (km/h) a P1, P2, P1600 és F1600 forgalomtipuskdd tekintetében (F.
fuggelék, 40. és 41. tdbldzat).

(8) Az IRLI, IRL2 és IRL3 szelvényekre vonatkozo szabdlyok és tervrajzok (O. fuggelék).

(9) Az 4gyazatfelkapds jelenségével kapcsolatos kockdzat mérséklésére vonatkozd kévetelmények jarmdvekre (4.2.10.3.
pont) (nyitott kérdés a mozdonyokra és személyszdllit6 jirmivekre vonatkozé AME-ben is).
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S. figgelék

Glosszarium

48. tdbldzat

Fogalmak
Definidlt fogalmak AME pont Fogalommeghatarozds
A cstics tényleges pontjaf 4.2.8.6. | A keresztezésben a cstcsbetét fizikai végpontja. Lasd a tényleges pont
Actual point/Praktischer Herz- és az elméleti metszéspont viszonyat szemléltetd 2. dbrat.
punkt/
Pointe de coeur
Figyelmeztési hatarérték| 4.5.2. Az az érték, amelynek tallépése sziikségessé teszi a palya geometriai
Alert limit/Auslosewert] allapotanak elemzését és a rendszeresen tervezett karbantartdsi mdvele-
Limite d'alerte tekben valo figyelembevételét.
Tengelyterhelés/Axle load/ 4.2.1. A kerékpar vagy egy par fiiggetlen kerék dltal a vaganyra gyakorolt
Achsfahrmasse/ 4.2.6.1. statikus fuggéleges er8k osszegének és a gravitdcids gyorsuldsnak a
Charge a l'essieu hanyadosa.
A kerék-sin kozotti tapaddsi 4.2.6.2.2.
feltételektd] fuggetlen fékrend-
szerek
Talemelés/Cant/ 4.2.4.2. Egy vagany két sinjének vizszinteshez viszonyitott magassagbeli elté-
Uberhohung/ 4.2.8.5. rése egy adott ponton, a sinfej kozépvonalan mérve.
Dévers de la voie
Ttlemeléshidny/Cant deficiency/ 4243 A véganyon alkalmazott tdlemelés és a magasabb egyenslyi hely-
Uberhohungsfehlbetrag/Insuffi- zethez szitkséges tilemelés kozotti killonbség.
sance de devers
Normél keresztezés/Common 4.2.8.6. Kitér6k vagy hegyesszogi keresztezések egymdst metszd futéélének
crossing| kapcsol6désat biztositd, V-alaki csicsbetétbdl és két konyoksinbdl 4llo
Starres Herzstiick/ elrendezés.
Coeur de croisement
Oldalszél/Crosswind| 4.2.10.2. | A vasati palyat oldalirdinybdl ér6 erds szél, amely kedvezgtleniil befo-
Seitenwind| lyésolhatja a vonat haladdsdnak biztonsdgit.
Vents traversiers
Tervezési érték/Design value/ 4.2.3.4. Gyartési, épitési vagy karbantartdsi tiréshatdr nélkili elméleti érték.
Planungswert/ 4-%-4-?
. 4.2.4.5.
Valeur d t
aleur de conception 4251
4.2.5.3.
Tervezési nyomtdvolsdg/Design 5.3.3. Azon jol meghatdrozott érték, amelyet akkor kapunk meg, ha a vigany
track gauge/ valamennyi eleme pontosan megfelel a tervezési méretének vagy —
Konstruktionsspurweite| mérettartomdny esetében — tervezési kozépméretének.
Ecartement de conception de la
voie
Vaganytengely-tdvolsag/Distance 4.2.3.2. A két vizsgalt vagany kozépvonaldnak pontjai kozotti tavolsag, a refe-

between track centres|
Gleisabstand/
Entraxe de voies

rencia-vagany, azaz a kevésbé dontott vagany haladasi feliiletével
parhuzamosan mérve.
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Definialt fogalmak AME pont Fogalommeghatdrozds
Dinamikus oldalirdnyt erd| 4.2.6.3. A kerékpdr dltal a vigdnyra gyakorolt dinamikus oldalirdnyti er6k
Dynamic lateral force/ osszege.
Dynamische Querkraft/Effort
dynamique transversal
Foldmunkdk/Earthworks| 4.2.7.2., | Vasuti forgalmi terhelésnek kitett talajszerkezetek és talajmegtdmaszt6
Erdbauwerke/ 4.2.7 4. szerkezetek.
Ouvrages en terre
EN-vonalkategéria/EN Line 4.2.7.4,E | Az EN 15528:2008+A1:2012 szabvany A. mellékletében meghatdro-
Category/ fuggelék | zott mindsitési folyamat eredménye, melyet a szabvany ,vonalkate-
EN Streckenklasse/ géria” néven emlit. Az infrastruktiirinak a rendszeres tizemre szolgdlé
EN Catégorie de ligne vonalqn vagy Vonalszakas?on a jarmiivek éltal okozott fiigg6leges
terheléssel szembeni ellendlldsi képességét fejezi ki.
Egyenértékd kapossag/Equiva- 4.2.4.5., | Az olyan kipos kerekekkel rendelkezd kerékpar kipszogének érintGje,
lent conicity/ 4.2.11.2. | amelynek oldalsé mozgdsa ugyanolyan kinematikus hullimhosszal
Aquivalente Konizitit/ rendelkezik, mint az adott kerékpdr az egyenes vagdnyon vagy a nagy
Conicité équivalente sugarti palyaiveken.!
Vezetéstdvolsdg a csticsndl[Fixed | 4.2.5.3.,]. | A keresztezési cstics és a vezetSsin kozotti tdvolsdg (ldsd a 2. méretet
nose protection/ figgelék | az aldbbi 14. dbrdn).
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Nyomcsatorna mélysége/Flan- 4.2.8.6. A futdfeliilet és a nyomcsatorna alja kozotti tavolsag (lasd a 6. méretet
geway depth/ az aldbbi 14. dbrdn).
Rillentiefe/
Profondeur d’orniére
Nyomcsatorna szélessége/Flan- 4.2.8.6. A pélyasin és egy csatlakozd vezetdsin vagy konyoksin kozotti tavolsdg
geway width/ (lasd az 5. méretet az aldbbi 14. dbrdn).
Rillenweite/
Largeur d’orniere
Vezetéstavolsag a vezetsin/ 4.2.8.6. A vezet8sin vezetGéle vagy a cstcsbetét és a szemkozti palyasin vezets-
konyoksin belépési pontndl[Free feliilete kozotti tavolsdg a vezetdsin vagy konyoksin belépési pontjanal
wheel passage at check rail/wing mérve.
rail entry/ (Ldsd a 4. méretet az aldbbi 14. dbrdn). A vezetGsin vagy konyoksin
Freier Raddurchlauf im belépési pontja az a pont, ahol a kerék a vezetdsinnel vagy konyok-
Radlenker-Finlauf/Fliigel- sinnel érintkezhet.
schienen-Einlauf/Cote
d’équilibrage du contre-rail
A keresztez konyoksin cstics 4.2.8.6. lasd a 3. méretet az aldbbi 14. dbran
fel6li éle és a szemkozti veze-
tdsin vezetGéle kozotti tavolsag
a keresztezési csticsban/Free
wheel passage at crossing nose/
Freier Raddurchlauf im Bereich
der Herzspitze/
Cote de libre passage dans le
croisement
Vezetéstavolsdg valtokban/Free 4.2.8.6. Az egyik cstcssin vezetdfelillete és a szemkozti csticssin hdtlapja

wheel passage in switches/Freier
Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung/Cote de
libre passage de l'aiguillage

kozotti tavolsag (lasd az 1. méretet az alabbi 14. dbrén).

L 356/103
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Definialt fogalmak AME pont Fogalommeghatdrozds

Szerkesztési szelvény|Gauge/ 421, Referencia-korvonalat és kapcsolodd szamitdsi elveket is magdban
Begrenzungslinie/ 4.2.3.1. foglalé szabélyrendszer, amely lehetdvé teszi a jarmd kiils6 méreteinek
Gabarit és az infrastruktara dltal szabadon tartandé helynek a meghatdrozasat.
HBW 5.3.1.2. Az acél keménységének nem SI rendszerti mértékegysége az EN ISO

6506-1:2005 szabvény szerint (Fémek — Brinell-keménységmérés. Vizs-

gélati eljdras.)
VezetGsin magassdga/Height of 4.2.8.6.,]. | A vezetSsin futofeliilet feletti magassdga (ldsd a 7. méretet az aldbbi
check rail/ figgelék | 14. dbrén).
Radlenkeriiberhohung/
Surélévation du contre rail
Azonnali tevékenységvégzési 4.2.8., 4.5. | Az az érték, amelynek a tallépése intézkedéseket tesz sziikségessé a
hatdrérték/Immediate Action kisiklasi kockdzat elfogadhaté szintre csokkentése érdekében.
Limit/Soforteingriffsschwelle/
Limite d'intervention immédiate
Pilyahdl6zat-mikodtetd|Infra- 4.2.5.1., | A vasiti infrastruktira-kapacitds elosztdsardl, tovdbbd a vasiti infra-
structure Manager| 4.2.8.3., | struktiira haszndlati dijinak felszamitdsarél és a biztonsagi tandsit-
Betreiber der Infrastruktur 4.2.8.6., | vanyrol sz6l6, 2001. februdr 26-i 2001/14/EK irdnyelv 2. cikkének h)
Gestionnaire de Infrastructure | 4-2-11.24.4.- | pontjdban foglalt meghatdrozds szerint.

,4.5.2, 4.6,
47,
6.2.2.1,
6.2.4., 6.4.

Uzem kozbeni értékek/In 4.2.8.5., | Az infrastruktira iizembe helyezését kovets barmely idépontban mért
service value/ 42.11.2. | érték.
Wert im Betriebszustand|
Valeur en exploitation
Elméleti metszéspont/Intersec- 4.2.8.6. A keresztezési kozéprészen a futdélek elméleti metszéspontja (ldsd a 2.
tion point/ dbrdt).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Beavatkozdsi hatdrérték/Inter- 4.5.2. Az az érték, amelynek a tallépése esetén javité karbantartast kell
vention Limit/Eingriffsschwelle/ végezni annak érdekében, hogy a kozvetlen beavatkozasi hatarérték a
Valeur d’intervention kovetkezd atvizsgalds el6tt ne keriiljon elérésre.
Lokalis hiba/Isolated defect/ 4.2.38. A végany geometridjanak elkiilondlt hibdja.
Einzelfehler/
Défaut isolé
Pilyasebesség/Line speed/ 4.2.1. Az a legnagyobb sebesség, amelyre a vonalat tervezték.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Karbantartdsi dokumentdcio/ 4.5.1. A miszaki dokumentdcié hasznalati feltételekkel és hatarértékekkel,
Maintenance file/ illetve karbantartdsi utasitdsokkal kapcsolatos elemei.
Instandhaltungsdossier/
Dossier de maintenance
Karbantartdsi terv/Maintenance 4.5.2. A pélyahdlézat-mikodtetd dltal bevezetett infrastruktira-karbantartdsi

plan/
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance

eljarasokat meghatdroz6 dokumentumcsomag.

2014.12.12.
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Definialt fogalmak AME pont Fogalommeghatdrozds
Tobbsines vagany/Multi-rail 4.2.2.2. Ketténél tobb sinbdl dllé vagany, amelynél legaldbb két par sint kiilon
track/ onéllé vaganyként torténd iizemeltetésre terveztek, azonos vagy eltérd
Mehrschienengleis/ nyomtdvval.

Voie a multi écartement

Névleges nyomtavolsdg/Nominal 4.2.4.1. A nyomtavolsdg azonositdsara szolgdld, jol meghatérozott érték; adott
track gauge/Nennspurweite/ esetben eltér a tervezési nyomtdvolsag értékétsl.

Ecartement nominal de la voie

Normél tizem/Normal service/ 4.2.2.2. | A tervezett menetrend szerint {izemeld vast.
Regelbetrieb/ 4.2.9.
Service régulier

BGvitési lehetGség biztositdsa/ 4.2.9. Lehet6ség biztositdsa a miitdrgy jovdbeni fizikai bGvitéséhez (pl. peron-
Passive provision/ hossz megnovelése).

Vorsorge fur kiinftige Erweite-
rungen/Réservation pour exten-
sion future

Teljesitményparaméter/Perfor- 4.2.1. Az AME-vonalkategoridt lefré paraméter, melyet az infrastruktiira
mance Parameter/ alrendszer elemek tervezésének alapjdul és a vonal teljesitményszint-
Leistungskennwert/ jének jelolésére haszndlnak.

Paramétre de performance

Foly6vagany/Plain line/ 4.2.4.5. Kitérék nélkiili vaganyszakasz.

Freie Strecke/ 4.2.4.6.

Voie courante 4.2.4.7.

Cstcsbetéthegy visszahtizdsa/ 4.2.8.6. Rogzitett normal keresztezésben a referenciavonal eltérhet az elméleti
Point retraction/ referenciavonaltdl. A metszésponttdl bizonyos tavolsagra a csticsbetét
Spitzenbeihobelung/ referenciavonala — a tervezéstdl fuggGen — elhiizhaté ettdl a kerék

nyomkarimdja melletti elméleti vonaltdl, a két elem érintkezésének

Dénivelation de la pointe d
criivelation de ‘a pornte ¢e megakadalyozdsa érdekében. Ezt a helyzetet mutatja be a 2. dbra.

ceeur

Sindélés/Rail inclination/Schie- 4.2.4.5. A beépitett sinszdl d6lését meghatdrozd szog a futdfeliilet sikjahoz

nenneigung/ 40.4.7. viszonyitva, amely megegyezik a sinszal (vagy a vele azonos, ugyano-

Inclinaison du rail lyan sinfejprofillal rendelkez8 szimmetrikus sin) szimmetriatengelyének
a futofeliilet sikjdra dllitott mer6legessel bezart d6lésszogével.

Kozbetétlemez/Rail pad| 5.2.3. A sin és az azt tartd keresztalj vagy talplemez kozott elhelyezett

Schienenzwischenlage/ rugalmas réteg.

Semelle sous rail

Elleniv/Reverse curve/ 4.2.3.4. Két ellentétesen gorbiils, egymadsba csatlakozé iv
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes

Urszelvény|/Structure gauge/ 423.1. A referenciavigdnyhoz viszonyitva meghatdrozott azon tér, ahol a refe-
Lichtraum/ renciavagany biztonsdgos iizemelésének lehet6vé tétele érdekében

semmilyen objektum vagy mtdrgy nem helyezhet§ el és ahova a
szomszédos vaganyon haladé forgalom sem nytlhat be. Meghatdrozasa
a referencia-korvonal alapjin torténik, kapcsolddd szamitasokkal.

Gabarit des obstacles

Valtorész 4.2.5.2
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Definialt fogalmak AME pont Fogalommeghatdrozds
Vilt6/Switch/ 4.2.8.6. Két rogzitett sinbdl (tGsin) és két mozgd sinbdl (csticssin) dllo vagany-
Zungenvorrichtung| egység, amelyet a jarmtvek egyik vdganyr6l a mdsikra vald irdnyitdsdra
Aiguillage hasznélnak.
Valtok és keresztezések/Switches 4.24.5., A t6bb valtobol és 6ndllé keresztezésbdl, illetve az azokat dsszekotd
and crossings| 4.2.4.7., | sinekbdl dll6 vaganyszakasz.
Weichen und Kreuzungen/ 4-%-?
. . 4.2.6.,
Appareil de voie 428.6.
5.2,

6.2.4.4.,

6.2.4.8,

6.2.5.2,,

7.3.3,C. és

D. fiiggelék,

Atjaré ttvonal/Through route/ D. fiiggelék | Valtok és keresztezések Osszefiiggésében a vagany éltaldnos vonalveze-
Stammgleis| tését kovetd ttvonal.

Voie directe

Vigéanyterv 4.2.6. 6.2.5., | A meghatdroz6 vaganyelemeket (pl. sin, sinleerdsitések, aljak, dgyazat)
C.ésD. | és méreteket tartalmazd keresztszelvény, melyet a 4.2.6. pont szerinti
figgelék | erSket befolydsold tizemeltetési feltételek (példdul tengelyterhelés,
sebesség, vizszintes fvsugdr) figyelembevételével alkalmaznak.

Nyomtavolsdg/Track gauge/ 4.2.4.1., | Az egyes sinfejprofilokat a futdfelillet alatt 0-14 mm-es tartomdnyban
Spurweite/ 4.2.4.5., | keresztezd, a futdfelilletre merdleges vonalak kozotti legkisebb
Ecartement de la voie 4523834" tdvolsdg.

6.1.5.2,,

6.2.4.3., H.

fuggelék
Siktorzulds/Track twist/ 4.2.7.1.6., | Egymast6l meghatdrozott tavolsdgra felvett két keresztmetszet kozotti
Gleisverwindung/ 4.2.8.3., | algebrai kiilonbség, melyet dltaldban azon két pont kozotti lejtésként

6.2.4.9., | fejeznek ki, amelyeken a keresztmetszeteket felvették.
Gauche
Vonathossz/Train length/ 4.2.1. Azon vonat hossza, amely az adott vonalon kozlekedhet szokédsos
Zuglinge| tizemeltetési korilmények kozott.
Longueur du train
Kett8s keresztezések vezetetlen 4.2.5.3,]. | A kettSs keresztezések kerékvezetés nélkili szakasza, melyet az EN
hossza/Unguided length of an fuggelék | 13232-3:2003 szabvény ,vezetetlen tivolsagként” hatdroz meg.
obtuse crossing/
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Hasznos peronhossz/Usable 421, A peron azon részének legnagyobb folyamatos hossza, amely mellett
length of a platform/Bahnsteig- 4.29.1. | normdl {izemben a vonatnak az utasok fel- és leszdllisa céljdbol
nutzlinge/ torténd megdlldsat tervezik, a megdlldsi tiréshatarnak megfeleld hossz
Longueur utile de quai rahagydsaval.

A szokdsos tizemeltetési korilmények azt jelentik, hogy a vastt korld-
tozdsmentes tizemmodban {izemel (tehat az adhézid normalis, a jelz8k
tizemelnek, és minden terv szerint mikodik).
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14. dbra

Viltok és keresztezések geometridja

(1) Vezetéstavolsag valtokban

(2) Vezetéstavolsdg a csticsndl

(3) A keresztez$ konyoksin cstcs feldli €le és a szemkozti vezetSsin vezet&éle kozotti tavolsdg a keresztezési csticsndl
(4) Vezetéstavolsdg a vezetGsin/konyoksin belépési pontndl

(5) Nyomcsatorna szélessége

(6) Nyomcsatorna mélysége

(7) Vezet8sin magassiga
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T. fuggelék

Hivatkozott szabvinyok listdja

49. tdbldzat

Hivatkozott szabvinyok listdja

Ind’ex— Hivatkozas Dokumentum neve Verzio- Az érintett alapvetS paraméter(ek)
szam szam (év)

1 EN 13674-1 | Vasati alkalmazdsok. Vagdnyfektetés. | 2011 | Sinfejprofil folyéviganyhoz(4.2.4.6.), A
Sin. sinek értékelése (6.1.5.1.)

1. rész: Legaldbb 46 kg/m-es nagyva-
stti sin

2 EN 13674-4 | Vasati alkalmazdsok. Vagdnyfektetés. | 2006 | Sinfejprofil folyévaganyhoz(4.2.4.6.)
Sin — 4. rész: A 27 kg/m-es és e folotti,
de a 46 kg/m-esnél kisebb nagyvasiti
sinek (az A1:2009 mddositdssal)

3 EN 13715 | Vasuti alkalmazdsok. Kerékpdrok és| 2006 | Egyenértékii kipossig (4.2.4.5.)
forgd vazak. Kerekek. Kerékprofilok (az | A1:2010
A1:2010 mddositassal)

4 EN 13848-1 | A vagdnygeometria minGsége — 1. rész: | 2003 | Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték
A vigdnygeometria jellemzése (az a siktorzulds tekintetében (4.2.8.3.), Az
A1:2008 mddositéssal) atlagos nyomtdvolsdg legkisebb érté-

kének értékelése (6.2.4.5.)

5 EN 13848-5 | Vastti  alkalmazdsok. Vdgdny. A | 2008 | Azonnali tevékenységvégzési hatdrérték
vagdnygeometria mingsége — 5. rész: az irdny tekintetében (4.2.8.1.), Azonnali
Geometriai mindségszintek. Folydvd- tevékenységvégzési hatdrérték a fekszint
gény (az A1:2010 médositassal) tekintetében (4.2.8.2.), Azonnali tevé-

kenységvégzési hatarérték a siktorzulds
tekintetében (4.2.8.3.)

6 EN 14067-5 | Vasati alkalmazdsok. Aerodinamikai | 2006 | Az alagutakban fellépé legnagyobb
menettulajdonsdgok. — 5. rész: Aerodi- nyomdsingadozds értékelése (6.2.4.12.)
namikai koévetelmények és vizsgalati
modszerek alagutakban (az A1:2010
médositdssal)

7 EN 15273-3 | Vasati alkalmazdsok. Urszelvények. — 3. | 2013 | Urszelvény (4.2.3.1), Vaganytengely-
rész: A felépitmény drszelvényei tivolsdg (4.2.3.2), Peron-oldaltdvolsdg

(4.2.9.3), Az (drszelvény értékelése
(6.2.4.1), A vaganytengely-tavolsdg érté-
kelése (6.2.4.2), A peron-oldaltavolsdg
értékelése (6.2.4.11)

8 EN 15302 | Vasuti alkalmazdsok. Az egyenértékdi | 2008 | Egyenértékii kapossdg (4.2.4.5.), Egyen-
kipossdg meghatdrozdsdnak modszere értékdi  kapossag tervezési értékeinek
(az A1:2010 modositassal) értékelése (6.2.4.6.)

9 EN 15528 | Vasuti alkalmazdsok. Vonalkategéridk a | 2008 | Az infrastruktira és a jirmtvek Ossze-

jarmd terhelhet8sége és az infrastruk-
tira  kozotti  kapcsolat  (interfész)
megvaldsitisdhoz (az A1:2012 médosi-
tassal)

egyeztethetGségének  megallapitisa a
jarmiivek engedélyezése utdn (7.6.), Az
egyes forgalomtipuskédokhoz tartozd
miitdrgyakra vonatkozé teherbirdsi mini-
mumkovetelmények (E. fiiggelék), Mitar-
gyakra vonatkozé alapkévetelmények a
személykocsik és tobbrészes egységek
tekintetében (K. fiiggelék), Az al2 EN-
vonalkategéria meghatdrozdsa a P6
forgalomtipuskdd  tekintetében (L.
fuggelék)
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Ind/ex— Hivatkozds Dokumentum neve Verzio- Az érintett alapvetS paraméter(ek)
szam szam (év)

10 EN 15663 | Vastti alkalmazdsok. A jarmd referenci- | 2009 | AME-vonalkategéridk (4.2.1), Mitér-
atomegének meghatarozdsa (az gyakra vonatkozé alapkévetelmények a
AC:2010 helyesbitésekkel) személykocsik és tobbrészes egységek

tekintetében (K. fiiggelék)
11 EN 1990 A tartészerkezetek tervezésének alapjai | 2002 | A miitdrgyak forgalmi terheléssel szem-
(az A1:2005 mobdositissal és az beni ellendlldsa (4.2.7) Uj hidak forgalmi
AC:2010 helyesbitéssel) terheléssel szembeni ellendlldsa (4.2.7.1.)
12 EN 1991-2 | Eurocode 1: A tartészerkezeteket ér6 | 2003 | A miitdrgyak forgalmi terheléssel szem-
hatdsok. 2. rész: Hidak forgalmi terhe- beni ellendlldsa (4.2.7), Uj hidak forgalmi
lése (az AC:2010 helyesbitéssel) terheléssel ~ szembeni ellenélldsa
(4.2.7.1), Uj foldmunkdk egyenértéki
fugg6leges terhelése és 1j miitargyakat
ér6 foldnyomds (4.2.7.2), Vdganyok
feletti vagy melletti 4j mdtargyak ellendl-

ldsa (4.2.7.3.)

13 EN Vasuti alkalmazdsok. A vasati jarmtvek | 2005 | A vaginy fuggGleges terheléssel szem-
14363:2005 | iizemelési tulajdonsdgainak jovahagyasi beni ellendlldsa (4.2.6.1.), A vdgany olda-

vizsgdlata. Menettulajdonsdgok és 4ll6
helyzeti jellemz8k vizsgalata

lirainyG  er6kkel szembeni ellendlldsa

(4.2.6.3),
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